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ErnuFner IJR
-detperfekter 

modulsystem
GRAUPNER/JR Modulsystemer kan dække ethvert behov en modelflyver
måtte have. Med et utal af moduler og omskiftere m.v. kan dit anlæg udbygges
så det nøjagtigt dækker lige det du har brug for. Du betaler kun for det du har
brug for.
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Se den udførlige beskrivelse af
anlæg og moduler m.v. i Graup-
ners hovedkatalog 42 FS.
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- _-+ i(.4'- udbygget med moduler m.v.
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ErnuFner
Drevti I Elektrofly

Graupner er igen forrest. Den enorme udvikling indenfor elektroflyvning
verden over skyldes ikke mindst de af Graupner udviklede drev, der passer til
næsten enhver model og til næsten enhver pengepung.
lllustrationen viser nogle af de mange sæt, der er udførligt beskrevet i
Graupners katalog 42 FS og nyhedskatalog N-9o
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Aktuelt tra SILVER STAR MODELS

Shunle E
Y 4-;t t''';'*'

OS har en lang række af nyheder undervejs. To
udgaver af FS-1 20 4 takt 20 cm3. SP er med Super
Charger, E er en økonomimodel uden pumpe.
BGX-1 er en totant på 35 cm3, i samme stil som
Super Tigre 2000 serien. Max 61RF ABC Hanno
Special er en 1 0 cm3 med bagudstødning.

Super Chart fra Simprop er en ideel begyndermo-
del. Leveres i to udgaver med ribbevinge eller fær-
dig skumvinge. Spændvidde 146 cm. For motor
3-6 cm3 og 3-kanals RC. Kan udstyres med næse-
hjul.
SuperChart...... ............ Kr.677,00
Super Chart m/skumvinge ..................... Kr. 794,00

GA

COSMO KING 40SR. Velflyvende begyndermodel
{or 6-7 cm3 motor. Spændvidde 154 cm. Beregnet
til 4 kanal R/C anlæ9. Alle dele er udstanset eller
udsavet. COSMO KING 40SR Kr. 715,00

Denne nye udgave af Shuttle er forbedret på flere punkter. Pad-
lerne er placeret under det nye FZ rotorhoved for at øge reaktio-
nen og forbedre kunstflyvningsegenskaberne. Længden af hale-
bom og rotorblade er øget.
Det nye indvendige helepitch-system giver mere nøjagtig sty-
ring. Shuttle Z kan leveres samlet eller i byggesæt med eller
uden motor. Shuttle Z udgaven har ekstra kuglelejer, halebom-
støtte, melalkobling og aluminium understel.
Priserne erfra ..,.... kr. 32OO,OO

Vi importerer Europas flotteste byggesæt fra Avio-

- il;,ii!- if;å::?,ilffå,'åiil?,11";;,''"n'""

--/ 
Næstenkomplettilbehørsætmedfølger.

.Y- Med Aviomodelli kan du bygge velflyvende model-HlRoao 
ler på korttid.

*.

Kr. 3,80
Kr.37,50
Kr. 9,00

BIPE SPECIAL. Et flot halvskala biplan for 8-10
cm3 motor. Færdig krop i Duraflex og balsabeklædt
skumplaner reducerer byggetiden betydeligt.
Spændvidde 140 cm.
BIPE SPECIAL.. ......... Kr. 1.96s,00

ARIANE. En flot motorsvæver. Spændvidde 292
cm. For 4-5 cm3 takt og 6 cm3 4 takt motor.
Ariane............... ......... Kt.2.227,OO

VOR 250. En af Aviomodellis flotte svævemodeller.
Spændvidde 250 cm. Vor 250 er velegnet som
begyndermodel og let al bygge. For 2 funktions
R/C anlæ9.
Vor250............. .....,... Kr. 1.249,00

CESSNA 177. En halvskalamodel af det kendte
Cessna fly. Spændvidde 170 cm. For 6-10 cms
motor. En velflyvende begynder-, sports- og kuns!
flyvningsmodel. Cessna 177 er forsynet med ba-
lanceklapper.
Cessna 177 Kr. 1.526,00

Silver Star Models
Sjællandsvei 3, 9500 Hobro
Telefon 98 52 02 55
Anviser gerne nærmeste lorhandler
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AIRFOX. Velflyvende næsten-færdig begynder-
model. Spændvidde 132 cm. For 25-35 motor og 4
kanal R/C. Alle hoveddele er færdige og foliebe-
klædte. Kan samles på et par timer. Hjul tank,
spinnerog styrtøisdelerer incl. Airfox . Kr. 1.016,00

Stt$fr{eK

O.S. motornyhed:
- Den populære OS 25

-. : " -. FSR har fået en afløser.

,'{" - Den nye OS 25 SF på
4.1 cm3 yder 0.7 HK

$i S::ryo ved 16.000 omdr./m.'3 *r Vægtener215gram.

L1,;@, 3,:.#:'i,?;:%?ffi::
t: . , '- torog lyddæmper.
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CHUAN POWER fremstiller en hel række næsten
færdige modeller. Modellerne er bygget i træ og
beklædt med folie.
Der er meget lidt byggearbejde, Kun samling af
vinge og montering af side/højderor. Alle dele er i

sættet bortsetfra R/C og motor.

PIPER CUB. Chuan Power fremstiller 2 udgaver af
Piper Cub til 1O cm3 2lakt eller 15-20 cm3 4 takt
motor.
Clipped Wing, spændvidde 172 cm. Piper Cub J3.
spændvidde 195 cm.
Piper Cub J3-20 er til 4-6 cm3 motor. Spændvidde
140 cm.
Clipped Wing Cub (blå)....................... Kr. 2.268,00
PiperCubJ3(Sul)...,...,,. .............Kr.2.2s3,00

SKYHUNTER 40. Næsten{ærdig model i normal
opbygning itræ med foliebeklædning. Kan samles
på få timer. Spændvidde 141 cm. For 6-7 ccm
motor.
SKYHUNTER40 ....... kr. 132B,OO
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Specialiteter & nyheder
* Sullivankabler *
* Balsaprimer *
* Sandvik Slibeklods *ål

w
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Rundstokke 3-4-5-6-8 mm
SIG Koverall
AB Dope
X-acto knive
Graupner 41 4 er her nu.
Robbe-Futaba F1 4 kommer snart.
Stadig enkelte FLAIR Fly påtilbud.

KOBRA (billedet)
Spændende Elektrofly med hvid indfarvet epoxy-krop
og ribbevinger. Spv. 900 mm, vægt uden accuer gOO g.
Plads til Jra 7 til 1 5 celler.
Forventes medio maj. .............................. Pris kr. B9O,-

HAWKER HUNTER
Original flyet blev kaldt Miss Jet ved fremkomsten i53.
Modellen er også smuk og har hvid indfarvet epoxy-
krop og ribbevinger. Spændvidden er 1200 mm. Kan
færdiggøres som svæver, elektro eller molorfly.
Erpålager. Pris kr.990,-

Oracover
Oracoverhvidpr.m....................... Kr. 39,00
Oracover lysegrå pr. m................... Kr. 33,00
Oracover cream pr. m .................................. Kr. 33,00
Oracover mørk rød pr. m................ Kr. 33,00
Oracoverrødf|ourpr.m................. Kr. 40,00
Oracover klar rød pr. m ................................ Kr. 40,00
Oracover gul pr. m ........... Kr. 40,00
Oracover cadmium gul pr. m.......... Kr. 40,00
Oracover grøn pr. m....................... Kr. 33,00
Oracover blå pr. m ...-........ Kr. 33,00
Oracover mørk blå pr. m ................ Kr. 33,00
Oracover lys blå pr. m.................................. Kr. 33,00
Oracover orange pr. m................... Kr. 40,00
Oracoverorangeflourpr.m........... Kr. 40,00
Oracover sort pr. m ........... Kr. 33,00
Oracover brun pr. m....................... Kr. 33,00
Oracover chrom (blank) pr. m ....... Kr. 43,00
Oracover solv (mat blank) pr. m Kr. 40,00
Oracover9uIdpr.m...................... Kr. 43,00
Oracoverhvicj setukl. or. m............ Kr. 4O,OO
Oracover ro'd fl. selvkl. cr. m.......... Kr. 43,00
Oracover klar rod seivkl. cr. ri'1...................... Kr, 43,00
Oracover gul selvki. pr. m....,.................. ..... Kr. 43,00
Oracovermorkblåsetukl. or.n ...... Kr. 4O.OO
Oracoverorange selvkl. pr. m........ Kr. 43.00
Oracoverorangefl. selvkl. pr. rn..... Kr. 43.00
Oracoversortselvkl.pr.m ....Kr.40.00

Glas & Epoxy
R&G epoxy/hærder S, 20 min. 1 k9.............. Kr. 1 26,00
R&G mini-ep, 20 min. 1 0:4 280 9.................. Kr. 51,00
R&G epoxy/hærder L, 40 min. 1 kg .............. Kr. 125,00
R&G epoxy/hærder SL, 90 min. 1 kg ............ Kr. 138,00
R&Gepoxy/hærderHT,1k9.......... Kr.152,OO
R&G epoxy/hærder LFI , 1 kg Kr. 1 79,00
R&Gepoxy/hærderF15,1 kg Kr.142,OO
R&G dæklags-ep/hærder S, 1 k9................. Kr. 1 51,00

R&G 5 min. epoxy mix 1 :1, 1 00 9.................. Kr. 39,00
R&G 5 min. epoxy mix 1 : 1, 200 9.................. Kr. 67,00
R&Gfolientrenmittel, 1 l. ............... Kr. 64,00
R&G glasvæv 259/qm, t qm......................... Kr. 54,00
R&G glasvæv 259/qm, eqm......................... Kr. 1 07,00
R&G glasvæv449/qm, 1qm......................... Kr. 54,00
R&G glasvæv449/qm, 2qm......................... Kr. 107,00
R&G glasvæv 799/qm, 1 qm................,........ Kr. 32,00
R&G glasvæv 799/qm, 2qm................,........ Kr. 63,00
R&G glasvæv 1 61 g/qm, 1 qm....................... Kr. 34,00
R&G glasvæv 1 61 g/qm, 2qm....................... Kr. 67,00
R&G glasvæv 1 61 g/qm, l 0qm..................... Kr. 328,00
R&G glasvæv 2969/qm, Atlas, 1 qm ............. Kr. 92,00
R&G glasvæv 2969/qm, Atlas, 2qm ............. Kr. 184,00
R&G glasvæv 2969/qm, Atlas, 4qm ............. Kr.368,00
R&G kulroving, 20m rulle ............................. Kr. 55,00
R&G thixotropiermiddel, 500 m1................... Kr. 25,00
R&G micro-ballon, 500 m1 ............................ Kr. 30,OO
WIK glasfiber-bånd. 1 00mm. 1m................... Kr. 1 O,O0

Japan papir
Japanpapir5lxT6crn.,'29. olå................... Kr. 4,00
Japanpapir5lxT6cn . 129. 9ui................... Kr. 4,00
Japanpapir5'x76crn. -'2 g. orange............. Kr. 4,00
Jaoanpapir5:x76cm. 129.rod................... Kr. 4,00
Jar2Joaorr 51x76 cm. 12 g. hvid ................. Kr. 4,00
Jaoarpaorr 51x76 cm. 21 g. blå ................... Kr. 5,00
JapanDaorr 51x76 cm. 21 g. gul ................... Kr. 5,00
Japanpapir5lxT6cm. 21 g, orange............. Kr. 5,00
Japanpapir5lx76cm,21 g, rød................... Kr. 5,00
Japanpapir5lx76cm,21 9,sort.................. Kr. 5,00
Japanoapir 51 x76 cm, 21 g, hvid ................. Kr. 6,00

Lim & Dope
Greven Cyano 52 blåtyndl. 10 g .................. Kr. 42,00
Greven Cyano 56 blåtykf. 10 9..................... Kr. 42,00
Greven Cyano Atyndtl. 1 0 9......................... Kr. 34,00
Greven Cyano Atyndfl. 25 9.................,....... Kr. 58,00
Greven Cyano B tykfl. 10 g .......-..... Kr. 34,00
Greven Cyano B tykfl. 25 g ............. Kr. 58,00
Greven Cyano gultykfl. 25 g Kr. 51 ,fi)
Greven AktivalorT5 m1................................. Kr. 39,00
Greven Kapillar.. Kr. 15,00

Greven rense 25 g ............. Kr. 26,q)
Wiccoll-Universal 1 10 g ................ Kr. 17,00
WiccollExpress 1 1 0 g ................................. Kr. 20,00
Wiccoll-Super 1'1 0 S......... ........................... Kr. 24,00
Epoxy-lim, 30 min. Mix 1 :1 100 g .................. Kr. 51,(x)
Epoxylim, 30 min. Mix 1 :1 200 g .................. Kr. 86,00
Sig Lite-coat, lav krympn. 236 m|.................. Kr. 35,00
Sig Bond hvid lim, slibbar 1 10 g Kr. 25,00
Sig fortynder 236 m1....................... Kr. 34,00
Sig sandsealer, porefyld 236 ml Kr. 35,00
Stabilit express STE10 30 g Kr. 43,00
Stabilit express STE6 80 g Kr. 83,00
lsarplast 1530.... Kr. 13,00
Dope '1l4 L ......... Kr. 31 ,00
ABdope. 11iter................... Kr. 70,00
Balsaprimer 1/4 L ............. Kr. 57,00

Sanyo NiCd
Sanyo 600mAh Rx-pack, f|at......
Sanyo 600mAh Rx-pack, square
Sanyo 1700mAh Power Pack, 7, 2V............. Kr.344,00
Sanyo 1200mAh Power Pack, 7, 2V............. Kr. 313,00
Sanyo 600mAh Tx-pack, square.................. Kr. 206,00
Sanyo NiCd 1200mAh, Fast Charge ............ Kr. 45,00
Sanyo Niod 1 50mAh, Standard................... Kr. 30,00
Sanyo NiCd 1 700mAh, High Cap. Kr. 51,00
Sanyo NiCd 1 800mAh, Fast Charge............ Kr. 89,00
Sanyo Nicd I 80mAh, Slandard................... Kr. 30,00
Sanyo Nicd 225mAh, High Cap................... Kr. 43,00
Sanyo NiCd 270mAh, Standard................... Kr. 28,00
Sanyo NiCd 600mAh, Standard................... Kr. 23.00
Sanyo NiCd 700mAh, High Cap................... Kr. 28,00
Sanyo Niod 800mAh, Fast Charge .............. Kr. 49.00

Rossirør
Rossi R1 ............. Kr. 19.00
RossiR2............. .......... . Kr. 19.0O
Rossi R3............. . Kr. 2..N
Rossi R4.............. ...... ....Kt. 24.00
Rossi R5............. Kt. 27.OO
Rossi R6............. Kr. 30.00
Rossi R7............. . . Kr. 31.00
RossiR8.............. ...........Kr. 35.00

.......... Kr.105,00

.......... Kr. 105,00

R&G farvepasta, hvid, 1 00 9.......
R&G tarveiastå, r"o, i ob g:..............
R&G farvepasta. btå, i 00 9................
R&G farvepasta, gul, 1 00 g .......................... Kr. 45,00
R&Gfarvepasta,sort, 1009 Kr.35,00

Kr. 23,00
Kr. 45,00
Kr. 45,00

SIG
slc KADET MK ll 1454 mm. Begynderfly med
krængror i let opbygning.
Motorstørrelse .25-.40cc................... Kr. 670,-

SIG KADET SENIOR 1981 mm. Stor begyn-
derfly med styring på højde og sideror. Over-
ordentlig godmodig og velflyvende.
Motorstørrelse .35-.45cc................... Kr. 699,-

SIG Skala Fly:

LIBERTY SPORT 1 448 mm.
Motor .60-.70cc to eller firtakt .......... Kr. 1102,-
SKYBOLT BIPLAN 1295 mm.
Motor .45-.70cc to eller firtakt .......... Kr. 1 065,-
BONANZA, lawinget 1625 mm.
Motor .60-.70cc to eller firtakt .......... Kr,1112,-

S/G Æ,SEB 2M, RISER 100 samt Goldberg
Sophisticated Lady på lager.

.:ltt'.itf..

Agenturer:
R&G Glas og Epoxy
ORACOVER
MFA England

WIK Modelle
Rodel Modelle
F. Kavan
SIG USA

AVIONIC har åbent hverdage kl. 09.00-1 7.00. Lordage efter aftale.
Postordrer fortrinsvis med Apost.
Betalingsbetingelser: 8 dg. netto.
Med forbehold for trykfejl samt kursjusteringer.

IAVIONIC! o Violvej 5 . DK-8240 Risskov o Tlf.80 17 50 44*



Gode tilbud fra Deres inspirationskilde...
-vi har gode tilbud påfølgende...

Graupner- Multiplex- Simprop - Robbe -
Futaba - Challanger

Profi servo
- med messing metaltandhjul og kuglelejer.
Trækkraft4,5kg .............kr.298,-
Miniservoer
Træk 2,4 kg. Vægt23 g ... kr. 265,-

QUADRA
Denne kendte mo-
tor leveres nu igen i

Danmark.

Motorerne leveres
ultimo april.

Ring og få
prospekt!

Graupner ViførerCastrol M. og UKAerasynth olie.
Taxi Cup, spv. 160 mm, "nyhed".........,.... kr. 1398,-
Taxi Il, spv. 150 mm, træner ..................... kr. 545,-
Race Rat, spv. 100 mm, el-fly ................... kr. 798,-

MPX
Derby,spv. 140mm,færdigvinge ...........kr. 750,-
Bravo20Træner,spv. 140mm ................kr. 545,-
Capriolo,spv. 140 mm,færdigvinge .......kr. 898,-

stG
Piper Cub J3, spv. 1 80 mm ...................... kr. 785,-
Skaybolt, dobb.dækker,spv. 133mm ....kr. 1098,-
RyanSTAskala ..............kr. 1398,-

Stort udvalg i Balsaplader, fra 1 mm til 20 mm,
fyrlister, messingrør, alu rør, pianotråd, sullivan
kabler (rød og blå;, x-finer og meget mere.

Uhu Hart lim, 50 g .,......,............................ kr. 12,-
Pattex expres lim, 1 20 g ..................,........ kr. 22,-
Epoxi1im,5min.,2009...............,....,........kr. 70,-
Dope,0,5 ltr. ................... kr. 48,-
Knæk-afkniv ..................kr. 5,-
Bladetil kniv, 10stk..................................kr. 16,-
Cyano, tynd,20 g ........... kr. 4O,-

DJURS HOBBY
v. Valter Hansen
Rådmandsvej 40
8500 Grenå

Tlf. g6 32 66 03

Telefontid: 14.00-17.30
Lørdag 10-12

Sanyo
- til drift af dit anlæg (din sikkerhed)å

,::k'

Model Displacament HP Weight Less Mutfl. Muttler Siårier Dimensions HXWXL
cc u.t. lbs kq Standård Equipm.nt lnches mm

Q42P
o42CD
Q52S
o100
o35H

41 .4

41 .4

52.8

98

2 1A

2.53
319
5.92
2.14

2 A

2.9
2.9
45
85
23

3.8

4.0

5.1

79
55

1.7

1.8

36
25

yes
yes
yes

opt.

yes
yes

opl
opl
yes
yes
yes
yes

b.5 5.4 b.4
6.5 x 5. 4x 6.4
6.5x5.4x6.4
7.6x5x6.6
9x6.3x7.2

7 8.3 7.0

tb5 x

165 x
165 x

193 x

229 \
188 x

3/ X tbJ
37x 163

37 x 163

27 \ 168
60 x 183

11 x 178

ERIKTOFT MODELHOBBY
Bud Nosen modeller:
Citabria40, spv. 180 cm ....................... kr. 598,-
AeronaChamp40,spv. 180cm........... kr. 598,-
AeroncaChamp9',spv.270cm .......... kr. 1398,-
PiperJ-39',spv. 270cm ...................... kr. 1398,-
GereSport,2-dækker,spv.210cm ..... kr. 1798,-
Citabria9', spv. 21 0 cm ............,........... kr. 1 398,-

Ass.fly:
Pilot, QB 25H .......,...... kr. 495,-
Pilot, QB 25L..... .......... kr. 525,-
Pilot, PiperTomahawk20..................... kr. 698,-
Pilot,SportawiaRF-58,....,....,.,....,.....,. kr. 398,-
Pilot, QB 40T.,... ........,. kr. 798,-
MPXTommyTodækker,....,.,......,..,..... kr. 898,-
MPX Capriolo ............. kr. 850,-
SvensonNo.l ..................................... kr. 298,-

Motorer:
BlackWidow..... .......... kr. 250,-
Dragonfly.......... .......... kr. 300,-
Baby 8ee.......... .......... kr. 215,-

MAGNUM
40/Pro FSR-ABC ........ kr. 734,-
25lProFSR-ABC ...,.... kr. 615,-
Vifører også OS - Webra - Supertigre - ASP.

Radioanlæg:
SIMPROP
Starl2u/servo ........... kr. 1395,-
StarSu/servo ............. kr. 795,-
MULTIPLEX
EuropaSprintu/servo ......................... kr. 1098,-
Commanderm/accu o92servo........... kr. 2395,-

Servoer:
Prafa,pr.stk. ..........,.,. kr. 135,-

vedkøbaf3stk.,pr.stk. .......,...... kr.'115,-
Robbe RS 700 ............ kr. 500,-

Færdigefly:
Condor............. .......... kr. 998,-
Skylark4OH kr.1298,-

Cessna172-40. ....,..... kr. 1298,-

Tilbehør:
STORE HJUL:
100 mm., pr. sæt ............................,...., kr. 79,-
90 mm., pr. sæt .................................. kr. 62i

DÆMPERE:
MiniVoxli10561 ...................,...,.,........ kr. 295,-

MALING
Dåse med 250 ml. .......,........................ kr. 36,-
Dåse med 100 ml. ................................ kr. 22,-
Spray,400 ml. .......,.... kr. 39,-
Føres i alle farver, også militærfarver!

BEKUEDNING:
Po|yspann,pr.mtr. .............................. kr. 25,-
OraCower,pr.mtr. .............................. kr. 31,-
Polytex,pr.mtr............................,........ kr. 45,-

LIM:
Epoxy-Rapid,2009.............................. kr. 60,-
Cyano, tyk/tynd,20 g .,.. . .......... kr. 4O,-

Hvidlim............ .......... kr. '18,-

Canopy lim ................ kr. 14,-
Polyuretan ................. kr. 65,-

DIVERSE:

Piper Cherokee 40 ............................... kr. 1 1 98,-

325,-
250,-
215,-
29s,-
240,-

39,-
1 19,-
195,-
43,-
27,-
39,-

8,-
6'l,-
46,-
24,-
21,-
42,-
7,-

61,-
12,-
14,-
48,-
15,-

ERIK TOFT MODELHOBBY, Datby An627,Da11,9230 Svenstrup J, tlf.98 382233



FEDAKTION:
A.s!a.siavende redaktor:
B AalbæI, Nre sen, Kaslan evej 4,
5884 Gudme
Ttt.62 2s 20 00

Rad ostyilng:
Lars Prlegaard. Teglmarken 65,
8800Vrborg
Tlf. 86 61 59 51 (aften)
Arild Larsen, Bugmarken 80,
8520 Lyslrup
Tlf.86 22 63 19 (RC unionen)
L nestyring:
Lu s Petersen, østergårds A116 28,
2500Valby
Ttf.31 30 05 51

Fritllwning:
Jørgen Korsgaard,
Ahornweg 5,
D-2397 Ellund Handewitt,
Vesttyskland
Tll.009 49 4608 6899 (fra DK).

Medarbejdere ved detle nummer:
Flemmrng Schie mann, Efik Tott.
Prebel Norlo m. Aage W oerg. Leo H
Forbecl^, Elo Pelersen E 1ar Ek. Poul
Møller, BennyJuhIn.

Redaktion:
Tidsskrifi et [.4odelllWe Nyt
Kastanievej 4,
5884 Gudme
Ttt 62 2s 20 00

Aborreren:og rcsrg:

-::.:a ::i.::T a a'e':cste. Kr. 29 50
:: .:^ . aaEs ea fække k osker
'3--:a: o,e'sart oå bladets
e(saed I on

Udgivelsesterminer:
[4odeltlyve Nyt udkommer den 10. i

månederne lebruar, april, iunr, august.
oklober og december.
Annoncemateriale skal være os I

l^ænde senesl 6 ugerlør udg velses
dalo.

Oplag: 4.700 eks6mplarer

Produklion:
a otfset. Holstebro

Materiale til Modelllyve Nyl:
lndlæg og anrkler trl [iodeltlwe Nyt
sendes enlen trl den påqældende
fagredaktor (se adresse heroveo eller
I I bladets redaktron [4ateriale I I

un onsmeddelelserne skal dog
sendes til den relevanle !ntons
sekretar al.

Oplysninger og meninger
trersat I lVodelflwe Nus adrkler står
lO. artr{ellortane;ens e'gec .egr ^g og
dækker ikke nodvendrgvrs
redaktionens opfattelser.

Redaktionen sluttet d.28,2 1990
Dead-line for nr.3/90 d. 27i 4 1990
Nr.3/90 udkommer 10i 6 1gg0

Forsiden:
I modelfl!ryningens udsl llrng
Danmarks Fllvemuseum vil bl a. være
denne motor fremslrllet i 1943 af en
værkløjsmager i Rlngsted og skænkei
al K. Chrlslottersen. Hornbæk.

Moddflyve I{yt 2190
Propeller til flermotorede modeller......... side l0

Der er fordele og ulemper bådc ved de store
og de små propeller, fortæller Lars
Pilegaard.

ModelflyveNytsRC-skole...................... sidell
I 2. lektion ses på limtyper, og der tages fat
på selve bygningen af modellen Lajban.

Jig til bygning af vinger.... side 17

Jørgen Korsgaard har leverct tegningerne
til en hjemmelavet jig tilbl'gning af vinger
med D-box.

Danmarks Flyvemuseum åbner............ side 18

Det sker den 2. juni. o-e Bennv Juhlin
fortæller om. hvad man kan opler.e på den
dag og i tiden dereftcr.

Jumbodage i Filskov - og Billund.......... side l9
Det er 'Nuserne.,. der har påtaget sig

opvisningsarrangementet ved åbningen af
Flyvemuseet. og dette koordineres med
årets >jumbotræf. i Filskov.

. t.

-I 1

Historien om en Guggi .... side 20
Batman levere de inspirationen til
dekorationen af en sydsjællandsk Guggi, og
der berettes om konstruktionsproblemer og
deres løsning.

Solartexogbemalning .... side20
Einar Ek fra Malmo Radioflygsålskap giver
gode tips vedrørende Bent Lunds
problemer med beklædningen af
hans KZ II.

To Danmarksrekorder i langdistance-
flyvningmedRCmotormodeller.......... side22

Elo Petersen og Flemming Madsen med
hjælpere flyver Helsingør-Gedser.

Produktinformation ....... side 2J
Fastgørelse af servoer - blinkendc
positionslys - nye tanke.

Læser-til-læser-tips ........ side24

-To-i-6n linespole

- kontaktlim. klar til brug

-lodning af pianotråd

- rensning af 4 mm venturi.

Fokkerenogmig.......... .... side26
Leo Eriksen fortæller om sin
Fokker-model, der danner grundlag for
årets RC-kalender.

RC-stævnekalenderen i side 28

Stævnereferater
DM i Dieselcombat 1989 side 32

VMF3BiParis.......... ....... side33
Herunder bringer Preben Nørholm
omtale og tegninger af vinderen Nic
Wrights model Electra El.

-{erol1'mpics II.................. side 37
Erik Tolt r ar cneste danske deltager ved
\ \1 1959 i kun:tt1n ning.

NM i kunstflyrning ............. side 40

Orientering fra unionerne
RC-Unionen ...... side 42

Linestyrings-Unionen....... side 48
Fritflyvnings-Unionen..... side 50

- herunder stillingen i World Cup i989.

Opslagstavlen................... side 51

Materiale til Modelfb,vs 
^lrtnr. 3190 skal vcere os i hænde

senest den 27. april.



Skagen - Rigtig familieferie
Skagen RC-club tager hermed i samarbejcle med RC-Unionen en gammel tradi-
tion op, nemlig en rigtig sommertejr for gamle såvel som for nyå piloter med
familie.

Tid: 30. juni - 8. juli.

Camping: Sportspladsen
meter fra Svømmehallen.

ved Ankermede Skole, som ligger midt i byen - 200
Bad. toilettcr. strr)m, hangar og fællestelt til rådighed

på pladsen.

Flyveplads: >Buttervej
fra standen.

Airport". som licser 5 min. kørsel fra lejrpladsen og 2 min.

Aktiviteter: Div. sjove konkurrencer. nattl'"'ning. kampflyvning samt kårin,e af
smukkeste og mest originale model. Kæmpe festafren mandag og lørdag, og tn'att
Skagen ellers kan tilbyde.

Yderligere oplysninger og tilmelding: S'end Hjcrmitslev. 9g 44 35 0z - Brian
Petersen, 98 44 60 57 , senest den 3. juni.

Pris: Camping kr. 40.- pr. døgn pr. person or cr ln ar.

Inbjudan
MFK Blue Max inbjuder Sverigcs och Danmarks
alla modellflygare till den nirtonde upplagan av

ÅuBnrncsrÅvl-TNGEN!
Tåvling arrangeras den 12. mai 1990 mcd 13. maj

som rcscrvdas. Samling fiir upprop kl. 8.30. Tåv-
lingsplats år som vanligt Axer,alla hed hclågen mitt
imcllan Skara och Skcivde i det naturskdna Viistcr-
gcitland.

Iieglerna år enkla: Tiivlinccn gallcr segr,lmodc)lcr
cnl. F 3 B T mcn med egna rc_cler. Start nrctl loplina.
som vi tillhandahåller. och Iandning inom cn nt.rrkc-
rad cirkcl.

En kort presentation av
Allebergståvlingen:
Tåvlingen som år Sveriges storsta scgelmodelltåv-
ling har arrangerats av Modellflygklubben Blue Max
i Falkoping, med viss hjålp av andra klubbar i bitrjan,
i arton år irad. Tåvlingen genomfcircs på Axevalla
hcd vilket år ctt militårt dvningsfålt mcd gott om
plats och stora fria ytor.

Tcrmikflygning med 6 minuters maxtid mcdfrir att
alla slags segelmodcller kan vara med. Detta har
bidragit till tiivlingcns popularirer. Så har du en sc_
gelmodell, anmål dig och kom med. I fjol var vi lite
drygt 1(X) delragare.

Till våra Danska vånner vill r,i hlilsa att det år
cnra roligt att inbjuda cr. Dct år intc sviirt att hitta
till fåltet. Fårgar du over till Gcitcborg åk E 3 till
Skara och sedan mot Skovde. så hirtar du riitt. Fårjar
du tivcr till Skånc åk E 4 till Jdnkiipins scdan till
Skrlvdc och sedan mot Skara.

Anmåler dig grir du genom att sårta in SEK 7_i.- på
klubbcns postgiro 11 22 37 - 3.
Anmålan skall innchålla : namn. adrcss. tclcnr.
klubb, och så manga frckvcnser som mojligr.

Forsta anmålningsdag 90 04 12. Sista annrålninss-
dag q() 04 17. Har du några frågor. ring erirnl rill Jitn
Oden, tclenr: 0515-33-587.

Vålkommen till Axevalla hed
Mvh
MFK BIue Max R-t46 Falkdping

Modelflyve Nyt jorden rundt
Et brev fra Australien afslører, at ikke alcne læscs
Modelflyve Nyt også ddr, men man er også kommet i
gang med autos/roflyvning på baggrund af vore ar-

Udenlandske stævner
ll-18/6-90 VM for Space modeller, som afholdes i
Kiev, Sovjet Unionen.

l-12l8-90 VM for Elfly i Freistadt, Østrig.
1815-316-90 Modelsporrsugc ved portschbach am

Worthcr Sce/Kåirnten, Østrig.

Ny Kyosho forhandler
Under navnet Kyosho Danmark har Ole Harder. der
cr indchaver af R.C. Modelcenter i Hillerød. overta-
gct forhandlingen af hele Ky'oshos program! som
omfatter både fly, helikoptere. biler og bådc.

Varerne kan af lokale ses i forrctningen, mens vi
andre kan glæde os over, at der netop er trykt et nyt
katalo-e med >skandinavisk" tckst.

Ole. der nok er mesl kendt blandt RC bilkørere,
har allerede længe haft flytilbehor på forretningens
program, herunder også de OPS motorer, hvoraf
N{odelflwe Nyt jo i sin tid fik den første 20 ccm
firtaktsmotor til afprøvning med henblik på udvik-
Iing afbJandt anden den store Kongekobra.

lpi

>>Modele Magazine<<
I ovennævnte franske modelflyvetidsskrift havde
man >ofrct< 6 hele sider om det >verdensberømte.
F3F Viking Slopc Race" i Hanstholm siclste år.
Hvorfor dog det'l Dct kræver Iigc en lille forhistorie,
og her vil jeg citcre Prcbcn Norholm. som var primus
motor for dettc storc slic\ ne:

Graham Woods starrede med at skive en rapport
på 3-4 sidcr til det cngclske modelflyvetidsskrift RC
Modcl World. om Viking Slope Race. Denne artikel
blev de mcsct glade for, indtil de modtog en anden
artikel om \ { F3B i Frankrig. Så blev Grahams
artikcl droppct. Han blev skruptosset og besluttede
at scndc cn fransk oversættelse. men i en stærkt
rcduceret udgavc på ca. en side, men sammen med
allc hans billeder fra stævnet til Modelc Magazine.

Denne artikel, som englacnderne kasserede i lu-
xusudgaven - selv om de har flere F3F piloter end
noget andet land i verden og havde det størsle hold i
Hanstholm - og vandt - og som selv skal arrangere
Viking Slope Race til oktober, blev ril hele 6 sider i
det franske modelfl yvetidsskrift.

Det er sandelig ikke bare i lille Danmark, man kan
have forskellig mening om stævnerapporter. At

tikler
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Å !te be rys ttiv t it4qcn I 989.

Ipi



Alt om Hobby
I det svenske blad "Alt om Hobby" var der en kort
omtale af vores RC-skole og et billede af modelflyet
Lajban. I Sverige findes ca. 8ffi modeller. hvis alle de
solgte tegninger og byggesæt er ble\,et anvendt. I
Norge har man også taget denne model til sig.

Vi må håbe, at vi får samme succes herhjemme.
AI

Niirnbergmessen
Vor udsendte medarbejder Anders Breiner Henrik-
sen er kommet så sent hjem fra Nrirnbergmessen, at
han ikke har nået at få cn artikel med nyhederne
gjort klar til dette nr. \{en i nr. 3,90 vil Anders bl.a.
fortælle om en del nrheder indenfor elflyvning, fan-
modeller og give en omtale af flere nye modeller,

AI

Jumbobesøg
Vil du aflæsee naboklubben et besøg med dinjum-
bomodel. så fonis dig inden flyvning om, at pladsen
er jumbogodkendt, og får din plads besøg af en
jumbomodel, så forlang at se pilotens jumbocertifi-
kat. Er de ting ikke i orden, er der nemlig ikke
forsikringsmæssig dækning ved eventuelle ulykker.

lpi

Stævneansvarlighed
Ved afuikling af flyvestævner er det stævneledelscns
ansvar, at der er tegnet forsikring, men for en ordcns
skyld bør stævneledelsen også sike sig. at alle dclra-
gerne har gyldigt medlemsbevis til RC unionen samt
A-certifikat og/eller jumboccrtifikat, ellers dæklier
forsikringen ikke lpi

-s silr "'

Miljorigtig modelfllvning er ikke bare stoj-
dæmpning, men også at du afleverer dit gamle
batteri til genbrug, skulle vi hilse at sige.

Redaktionen

CS rnn,*r" csc O49-61
03 02 0r 23

CS rnn,rr" CSD 1sTR

CS motorer
De, der har bemærket, hvordan kineserne ved
de seneste mesterskaber er blevet væsentlig
bedre i alle linestyringsklasser, har nok undret
sig over, hvilke motorer de brugte.

I starten, hvor det kinesiske forbund satse-

de på uddannelse af modelflyvere, brugte
man udenlandske motorer, f.eks. blev der
købt 200 Rossi 2,5 motorer til speed, som så

blev fordelt til forskellige lovende talenter.
Samtidig blev forskellige grupper sat i gang

med at kopiere motorerne. så man kunne spa-
re den "hårde.. r'aluta.

Det er nu lvkkedes i en sådan grad, at kine-
scrne nu er luldt konkurrencedygtige og oven
i kobet er begl'ndt at eksportere nogle ganske
udmærkede motorer.

Tegningerne viser en CS "Cipolla< diesel
og en CS "Rossi< speedmotor.

Motorerne fås med effektlydpotter til en
ganske rimelig pris hos en af vores bedste
speedflyvere Niels Lyhne-Hansen.

LUP

Begrndermotor efterlyses
For blot nogle få år siden var det alminc:li:tr :r
fraråde begyndere at købe en racermolor n.r.d
>snurreskylning<, halvmåneindsugning. tg hrar: der
ellers blev kaldt, for som bcglnder har de nan lan:t
mere ud af en lidt langsommcrc ,'arbeidshcit... .om
ikke tog sig af en dårligt anbragt tani. iidt :nars i

brændstoffet og en ikke helt korrekt indstiller nåle-
skrue. Altså en slags PAW diesel med gioderor.

Hverken de gamle ellcr de n1e kopifabrikker i

Østen reklamerer med sådanne langsomme, men

driftspålidelige motorer. og kender du en type, hører
vi gerne derom, for det er bcdrøvcligt at se folk, der
efter en hel sommer på modelflyvepladsen endnu
ikke magter deres motor, mens det går rimeligt med

'.' :: -\ j.',
.qn*,.*\ .::

a .- \ "

+s;".,:1, jii.: *
r - ). j
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MFA Sport 500 i al stilhed
En lzeser, der gnsker sig omtalt som RC 9852,
har sendt os nogle fotos af sin MFA Sport 500
udstyret med en efterdæmper af Faaborg ty-
pen. Det skulle tage toppen af støjen, uden at
den samlede vægt overstiger O.S. motorens
formåen.

RC 9852 har i øvrigt udstyret sin MFA mo-
del med variabel bladindstilling og frilgb til
autorotation, men det skal i den forbindelse
lige nævnes, at dette ikke er RC 9852's første
helikoptermodel.

lpi
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FLY.OFF
Bob Hatschek, en ikke ganske ukendt amerikansk
fritflyver, er redaktor for cr n1t amerikansk fritflyv-
ningstidsskrift i stil med dct en{elske "Free Flight
News<. Interesserede kan abonnere ved at sende 3

dollars pr. ønsket blad til: Bob Hat-schek, 3i6 Gros-
venor Srreet, Douglaston. NY 11363. USA. PC

Id6efterlysning
Et godt cirkusnummer ser farligt ud uden at være

det, så lad os i fællesskab udtænke nogle stævne-
numre, der kan fornøje publikum, uden at hverken
disse, modellerne eller piloterne udsættes for fare.

lpi
Ipi
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Kvit eller dobbelt
En af RC-Unionens medlemmer, Ole Steen Hansen,
Grenå, var oppe i uKvit eller Dobbelt" om "Engelsk
Fllvning fra 1974-1945". Det var noget af en mund-
fuld.

Desværre 169 Stecn ned på det andet spørgssmåI,
der bestod af mange. Efter min mening var det me-
get svært. Steen havde besvaret alle de andre spørgs-
mål og manglede kun at tbrtælle, hvilket eskadrille-
nr. i RAF, at Gloster Meteoren blev placeret i, da
man modtog den i oktober 1945. Steen havde 'kun.
ca. 600 eskadriller at vælge imellem og ramte bare 2
numre ved siden af. >'Det var vel nok eergeligt", som

Osvald siger det i Elevatoren, men Steen havde in-
gen mulighed for at prøve igen. 

At

Advarsel mod cyanolim
Det svenske "Modellflyg Nyt< bringer i sit decem-

ber-nummer fra 1989 et indlæg fra en læser, der har
haft en særdeles ubehagelig oplevelse, som muligvis
slg'ldes, at han har arbejdet meget med cyano-lim i

en lang periode. En dag - fortæller han - var han
pludselig megct svimmel og havde det elendigt. Han
tog på hospitalet og fik diagnosen ,virus<. Var syge-

meldt en uge.
En kammerat, der er brandmand, mente snarere,

at han havde fået en blodprop - og så, babu, babu, på

skadestuen. Efter en lang række prpver blev diagno-
sen stillet: Lokal iltmangel i cn dcl afhjcrnen.

Christer Pettersson havde i skrivende stund ikke
fået nogcn dcfinitiv diagnosc, mcn cn af hypoteser-
ne var, at han havde fået en slags cyanidforgiftning,
muligvis som følge af at have indåndet betydeligc
mængder dampe fra cvano-limcn. C1'anidforgiftning
viser sig netop ved. at iltoptasclsen i hjcrnecellerne
ncdsættes. Del er selvfolgehe i rderste konsckrens
dødsensfarligt.

En sygehistorie beviser naturligris in_qcntin,c om
cyano-lims d\cntucllc farlighcd. Ma.kc ur qrundcn

til Christers sygdom en helt andcn .... men p:i den

anden side: Husk ordentlig udluftning, beskyttelses-

briller og maske, når du limer mcd stoffer, som ikke
nødvendigvis forbedrer dit helbred!

RG

LegetØj er ufarligt
Det er den almindelige opfattelse, at alt, hvad der
sælges i en lcgetøjsforrctning, er ganskc ufarligt, og
ingen udenforståcndc forbindcr dcrfor RC flynrning
med noget risikobctonet.

Som ansvarsbevidst modelflyver er det derfor op
til dig at belære festarrang(rrer om, at der skal tegnes
forsikring og træffes sikkerhedsforanstaltn inger.

Ipi

At udtrykke sig korrekt!
Det med at udtrykke sig korrekt kan r'ære meget
vanskeligt. Det må undertegnede (Al) i hrert fald
erkende, for i nr. 1/90 skrev jeg bl.a. i en note: 'For vi
kan alle sige, at det og det nummer var dårligt! Men
hvorfor var det dårligt?" Det gider man sågu iklic
fortælle. Det er det, vi egentlig gerne vil vidc. Ilen
på det punkt må mit danske sprog ikke havc slåct til,
eller jeg har ikke udtrykt mig klart nok.

For ikke desto mindre dumper der et brev ind af
brevsprækken omhandlende, efter brevskriverens
mening, en vrpvlet artikel.

Ja, men hvorfor gider man ofre tid og frimærker
på at skrive, at den artikel var noget vrøvl? På den

måde kommcr vi aldrig videre.
Jeg håber sandelig ikke, at vedkommende havde

læst min opfordring, for så finder jeg det meget

betændeligt. Vi får heldigvis både ris og ros, og det
er det, der gør, at vi arbejder videre.

AI
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Ukendt ejer
Billedet viser en meget stabil og >klog< model af
ukendt oprindclsc.

Modellcn er fundet på Prøvestenen i København.
hvor dcn, da tanken løb tør, fandt den nærmeste

tromle metanol at lande på.

Startstcdet cr sandsynligvis Kl6,tvermarken, hvor
dansk flyvnings vugge stod. Det er ganske vist stadig

et yndet sted at fl}rye for uorganiserede vovehalse.

Propeller til

\{en man skal lige være opmærksom på, at det er
strengt {brbudt at flyve RC herfra. Tænk på, hvilke
kon.ekvenser dct kan få. når en vild modcl lander
midt i Kobcnhavn. Det er ikkc sikkert, at den private
opsparing kan dække evcntuelle skader, og der er
absoiut ingen forsikringer, der dækker!

Den uhcldige ejer af modellen kan henvende sig

til Jcns Geschwendtner på tlf. 31 51 74 47 efter kl.
lE.00.

flermotorede modeller

Jeg er sædvanligvis berygtet i vor lokale klub
for at flyve med endog meget store propeller,
dels fordi det klær mine WW 2 modeller, og
dels fordi det tager meget støj.

Min 2-motorede Korbra Sonet, som stadig
er ifin stil, har imidlertid vist mig, at overdre-
vent store propeller bør undgås på flermoto-
rede modeller, da vi i modelverdenen ikke
kan kantstille propelbladene i tilfælde af mo-
torstop.

Ingen wivl om, at Sonetten flyver mest

"skalarigtigt" med Graupers 10x4 propellcr.
men forskelle på motorernes omdrejninger på
ganske få hundrede mærkes straks på trim-
met.

Ved motorstop bremser den "døde" propel
som en regulær bremsefaldskærm, og hvad

enten begge motorer kører i tomgang eller er
stoppet af sikkerhedshensyn, skal der dykkes

endog meget stejlt for at holde flyvefart.
Anvender jeg i stedet de smalbladede MK

glasfiberpropeller i størrelse 9x7, har jeg sta-
dig lave omdrejninger på motorerne, men nu
kan selv omdreinin-csforskelle på et par tusin-
de ikke mærkcs. ligesom pladsen kan anflyves
i en meget flad vinkel ved landing.

De små propeller har sikkert også gjort de-
res til. at "Aalborgs Liberator< fløj sikkert
selv med motorstop, specielt fordi ydermoto-
rerne var mindre end de inderste og derfor
kun kørte med 8 tommers propeller.

På min kommende firmotorede model vil
jeg på baggrund af disse erfaringer dels flyve
med MK propeller med stor stigning, og dels

sørge for at have de nyeste og nest driftssikre
motorer yderst.

LPI
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v/ Lars Pilegaard

Det er Lajban med radioflyg
Eller oversat til dansk: "Radiosryrede fly er knæhøj karse<, og det
skulle det *serne blivc. hvad enten du bygger en Lajban ud fra det
efterfølgende eller vælger at bru_qe de gode råd på en anden begynder-
model.

Det hjælper imidlertid ikke, at du har anskaffet dig et radioanlæg og
en motor i absolut topkvalitet, hvis ikke din begyndermodel oplylder
modelflyvningens fire >L"'er, som står for:

Lige,
Let,
Langsom og
Lydløs
En tung model kan nemlig hverken flyve lydløst eller langsomt, og

dermed står du i problemer med naboerne under fejlstyring og under
landing, og er modellen skæv, kan den volde problemer, specielt i
starten, for selv den mest rutinerede instruktør.

Du skal altså bygge lige og holde vaegten i ave, og det sker måske
overraskende nok allerede her i den første fase, hvor modellens træ-
skelet samles.

Når først træet er limet sammen. kan du nemlig ikke siden fjerne
skævheder, og da du heller iklie kan ændre på vægten af motor.
radioudstyr, understel og beklædning. afhænger modellens slut\'ægt
alene af, hvor omhyggelig du er med valg al rræ og din sparsomme.
men korrekte brug af lim.

At sjaske afsted med opbygningen uden omtanke og uden ttittig brug

af r,inkel os tommestok til stadig kontrol, -eiver nok en hurtig afslutning
på b1',egearbejdet. men det giver osså iværste fald en hurtig afslutning
af din lobebane som modelpilot.

Er du lidt heldigere med din sjusk, kan du måske nok med tiden blive
en god pilot, men det kan tage halve år, hvor andre klarer sig op til den
samme pilotmæssige standard på en uge eller to.

At være den fødte pilot er altså ikke nok som modelflyver. Du skal
også være håndværker med stort H, så du ikke bygger dig ind i
unødvendige fl yveproblemer og udgifter.

Limtyper
Til rene trækonstruktioner som Lajban, Josefin og Nerv Old kan
anvendes lim af typerne hvid trælim (kunstharpiks). celluloselim. cva-
nolim (sekundlim) og epory (2 komponent), mens der til konstruktio-
ner med diverse former for skum og flamingo også bruges polmretan-
lim (skumlim), samt hvor der skal fastlimes/sammenlimes plasr. lim af
polystyrentypen.

Advarsel
Hvid lim er på r'andbasis. mens alle ovrige er blandet over en form for
organiske oplosninesmidler. som kræver udluftning af byggelokalet
under hele hærdningen. og kan derfor r'ære sundhedsskadelige, når
11ere bvgger i samme lokale uden punktudsugning, eller hvis der bygges
i et r'ærelse. som inden hærdningen er overstået, skal bruges til sove-
cller opholdsrum.

Kasseret lim er at betragte som kemiaffald, som skal afleveres til din
kommune til destruktion.

I

Lektion 2
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Limteknik
Alle nzevnte limtyper reagerer ved en kemisk forbindelse mellem to
flader, og maksimal styrke opnås derfor kun, når fladerne passer
perfekt sammen.

Overskydende lim, som >pØlser< ud langs samlingen, når emnerne
sættes sammen, giver ingen ekstra styrke, men kun overfl6dig mer-
vægt.

Kun eporylim bevarer lidt af sin styrke, hvis den anvendes som
fyldmateriale.

Ingen af de nævnte lime kan binde på fedtede overflader, og kun
hvid limkanbinde på vandholdige materialer.

Økonomi
Alle limtyper bliver sædvanligvis billigere, jo større mængde du k6ber;
men da alle limtyper har mere eller mindre begrænset holdbarhed, bør
du før et eventuelt storindkøb, gøre op, om du nu også kan nå at bruge
limen itide.

Limtypernes egenskaber
Kun epoxylimene er efter afhzerdning brændstoffaste, men vil dog
efter langvarig påvirkning fra sprit/træsprit blive Ødelagt. Limfugerne
skal derfor dækkes med brændstoffast beklædning og/eller maling.

Om de enkelte limtyper kan siges:

Hvid lim. Limen er som sagt på vandbasis, men det betyder ikke, at
den er fuldstændig ufarlig. Limen forbliver tung efter afdampning af
vandet, og limfugen er efter hærdningen gummiagtig og vanskelig at
slibe. Hvid lim har god holdbarhed efter åbning af flasken, og limen
tåler efter hærdningen fu_et. frost og til en vis 

-erad 
vibrationer.

Celluloselim. Limen hærder ved afdampnin_s af cellulose og bliver
meget hård. Vægtreduktionen under hærdning er minimal. "Udpol-
set< lim bliver glasagtig skor og er vanskelis at slibe. Limen rller fucr
og frost, men kun dårligt vibrationer. Tilbage\'ærende lim i ruhen vil
som oftest være uanvendlig efter 5-6 måneder.

Cyanolime. Denne limtype, som kun giver en ringe vægtforøgelse,
fås i mange varianter fra helt tyndtflydende til næsten sirupsagtigt. De
tynde hærder generelt på få sekunder, mens det kan tage op til flere
timer med de tyktflydende.

Hærdningen sker ved opsugning af fugt og kraftig afgivelse af varme
og kemikaliedamp, som kan være stærkt irriterende for slimhinder.

De tykke lime anvendes som almindelige smør-på lime, mens de
tynde først dryppes på limstedet, når emnerne er sat sammen. Tynd

::X:"tt- 
er ikke anvendelig til sammenlimning af hårdt træ og krydsfi-

Den hærdede lim er vand- og kemikaliefast, og både limfugen og det
omkringværende træ er benhårdt. De bedste cyanolime holder deres
egenskaber i op til 12 måneder i ubrudt flaske, mens limen mister sine
egenskaber 3-4 uger efter anbrud, når flasken opbevares ved stuetem-
peratur. Opbevaret i køleskab er holdbarheden op til ti gange så lang.

Epoxylim. Limen er 2-komponent og fås i tuber eller flasker, og skal
før brug blandes, som oftest i forholdet 1:1. Hærdningen sker ved en
kemiskreaktion, som klævervarme.helst mindst stuetemperatur.

Eporylim bliver ikke lettere under hærdning, og er der anvendt 2 50
grams tuber på modellen, er den samlede vægtforøgelse altså 100 gram
svarende til vægten af 2 servoer.

Epory fås i forskellige varianter med hærdetider fra 5 minutter og op
til 24timer.

Dampene fra afhærdningen er sundhedsfarlige, og specielt er dam-
pene fra de hurtigthærdende meget aggressive. De hurtigthærdende er
ikke velegnede til selve byggearbejdet, da de ikke når at trænge ind i
træet fgr hærdning. De hurtige eporylime bør derfor kun bruges til
reparationer på fl lvepladsen.

Epoxylim har stor modstandskraft overfor træk og vibrationer.
Holdbarheden for ublandet lim er lang, men ikke ubegrænset, og
afhænger af limens kvalitet.

Polyuretanlim bruges i modelsammenhæng til sammenlimning af
skum/flamingo og beklædning af skum/flamingo. Limen er meget tung
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og hærder ved opsugning af fugt under stor skumudvikling. Limen har
begrænset holdbarhed overfor vibrationer. Polyuretanlim nedbrydes
under opbevaring, og "knaser< flasken ved sammenklemning, er det
tid at skifte den ud. Kontroller flasken for 

"knas< 
allerede ved køb.

Polystyrenlim anvendes til sammenlimning af trælplast eller plast/
plast. I byggesæt med plastdele vil der typisk enten medfølge en lim
eller være angivet en bestemt limtype, som passer til den anvendte
plast. De fleste polystyrenlime vil med tiden nedbrydes i tuben og blive
tykt.

Valg af lim til Lajban
Hvid lim kan i princippet anvendes til hele modellen, og kun ved
ilimning af motorfundamentets forreste tværpind kan det være en
fordel at anvende en 24-timers epory af hensyn til brzendstofspild og
vibrationer.

Generelt om vinger
Ganske som på rigtige fly har modelflys vinger udviklet sig utroligt
meget bare i den tid, vi har fløjet med RC modeller, og på en typisk
moderne vinge til en RC model kan vi ikke bare se et såkaldt semisyme-
trisk profil, men også, at vingen er smallere ved tippen, og at vingen set
fra siden vrider sig, så det yderste profil ligger mere vandret end det
inderste.

Det semisymetriske profil gør nutidens vinge mindre følsom ved
ændring af hastighed; den afsmallede vinge giver lavere luftmodstand.
Vridningen kaldes >Wash-out< eller på dansk "skrænkning" og sikrer,
at vingetippen ved langsom flyvning ikke mister løftekraft (staller) før
resten afvingen, ligesom vridningen gør modellen lettere at styre.

Det har altsammen gjort det lettere at være pilot, men desværre
mestrer kun de færreste begyndere at bygge begge vingehalvdele med
speciclt præcis samme vridning. og dermed er både pilot og model i
problemer.

lvled en sådan unojagtig vridning vil vi nemlig opleve et fly, der kun
svinger godt til den ene side, og som under indflyvning til landing, hvor
farten gradvist flyves af, pludselig tipper en vinge ned, fordi vingernes
løftekraft ikke er aftaget lige hurtigt.

Lajbans vinge et kompromis
Lajbans vinge er et kompromis mellem fortid og nutid. Vingeprofilet er
af en endog meget godmodig semisymetrisk type, mens den afsmallede
vinge med vridning langt hen ad vejen er erstattet med fortidens "ører"
og en rektangulær vingefacon, hvor >ørerne( nedsætter luftmodstand
m.v., mens faconen sikrer, at vingen staller først på midten.

Selve vingen bygges i fire sektioner, der samles uden tværgående
liste.r, og på den måde er der i vingen indbygget faste brudsteder, så du
undgår en total knust vinge i tilfælde af styrt, og da der ikke er
indbygget vridning i vingen, kan sektionerne på trods af det semisyme-
triske profil bygges >fladt< på bordet.

Lajbanvingen bygges
Sæt byggetegningen fast på et helt lige byggebord, og dæk af med
plastic f.eks. husholdningsfolie, så du ikke limer tingene fast på tegnin-
gen, og find så de rigtige lister og ribberne frem.

Bemærk, at vingen kan bygges enten som en hel vinge, der bliver den
stærkeste, eller 2-delt, som dels giver en svagere vinge, og dels kræver
mere af dig som håndværker, men som til gengæld er lettere at opbeva-
re og transportere.

Uanset om du bygger en hel eller en 2-delt vinge, skal ribberne på
midten stå på skrå (fig. 1), mens resten skal stå lodret. Den rette vinkel
kan findes ved en simpel geometrisk konstruktion, men ligger det uden
for din skolemæssige baggrund, så byg en udelt vinge, og vent med at
fastlime de 2 midterste ribber, indtil de 2 vingehalvdele er limet sam-
men.

Byggerækkefølgen for hver vingesektion er herefter:
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Listerne tilskæres lzengdemæssigt med nedsrn -ceren.
Baskantlisten og bageste/nederste flrretriesliste nales fasr til hig-
sebordet.
Ribberne limes fast til de fastnålede lister.
Listerne limes derefter på plads i den på fig. 2 viste nummerrække-
følge.

FIG 2

5. Sektionen tages afbyggebordet, og den h6vlede forkantsliste limes
på' Bemterk - der må kun komme lim på ribbernes forende og
styrelistens sider. Kommer du lim på styrelistens forside, vil der
opstå en hydraulisk lås, som forhindrer den høvlede liste i at
komme på plads.

6. Arbejdet afsluttes med fastlimning af vingetippernes formstykker,
hovedbjælkernes afstivende balsaplader og midtens balsabeklæd-
ning.

Samling af vingesektionerne
Først samles hvervingehalvdel hver for sig og derefter de to halvdele.
og under denne del af arbejdet hviler vinsen på b1'ggebordet på hor ed-
bjælkernes 2 nederste fyrretræslister.

Samlingen skal enten ske med bagkanten flugtende langs bordkan-
ten eller langs en tegnet streg, så du er helt sikker på at få vingen lige,
set ovenfra.

Opklodsningen sker med understøtning under begge hovedbjælker-
ne. Efter sammcnlimning af midtersektionerne, forstærkes samlingen
mcd ct ca. 5 cm bredt fitrerbind. f.eks. af den type malere bruger over
plade:amiinuer. Fibcrbrrndet kan på denne model, hvor belastninger-
n; e r ft rhrrldrvis smi. limcs pa plads med hvid lim.

Pu ii-c. -1 kan du se midtersektionens skråtstillede ribber før sammen-
limning. De :Icrre iesoklodser i baesrunden er perfekte til understØt-
nins af hor cdbjielkerne.

Opbygning af kroppen
Ligesom med vingen er kroppen byggemæssigt opdelt i flere tempi, der
et stykke hen ad vejen kan udføres sideløbende, og ved flittig brug af
vinkel, skruetvinger og klemmer er det let at undgå vridninger og
skævheder.

På fig. 4 kan du se kroppens enkelte dele tegnet i perspektiv af
svenskeren Bent Kreuger.

Moto(undamentet laves af 2lange og 2 korte bø_qetræslister. som
limes sammen med hvid lim eller som tidligere nævnt med l1-timers
epoxy, i takt med sammenbygningen afkroppen.

Overskæring og tilpasning af bøgetræslisternc skal :kc ncd stor
nøjagtighed for at sikre gode limflader og et fundamrni nl-o e.rrdilellc
sider. Overskæringen skal derfor ske efter stregcr ::_cn-i //i.c/ ,.i?Å'd/

(fig. 5) eller iskærekasse.
Bemærk, at motoren skal monteres med neci.rrj:ræk for at modr-irke

luftmodstand m.r'. lra den hojt:idd;nie vinge. \edadrræklet skal
slibes til for samlins. Det pj teeninrcn risre ned.rdtræk passer til små

motorer. mens moiorer -som O.S. li FP. \\'ebra 30 Speed og større skal
havc vderlisere et par millimeters nedadtræk.

\cdadtrækket slibes/raspes til med en srov fil eller rasp på begge
boselister på en gang (fig. 6). så du er sikker på at få en plan monte-
ringstlade for motoren.

Kropssidente laves færdige hver for sig, og husk at lave den ene
spejlvendt.
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Start med at klippe kropssidernes k1r'dsfiner til med en saks (fig. 7),
og lim så fyrretræslisterne på plads enten med bordkanten som styr
eller langs en på byggebordet tegnet streg (fig. 8).

Samling af kroppen sker igen lanss bordkanten eller langs en streg.
Sæt først bundbeklædningen fast til byggebordet med skructvinger
eller byggeklemmer, og lim den første kropsside på plads styret med
vinklen (fig. 9), og fortsæt, når limen er tor, med fastlimning af den
første lange bøgetræsliste.

Derefter fastlimes fundamentets 2 korte tværgående lister fulgt af
den anden langsgående, mens du omhyegeli_ut kontrollerer placerin-
gen, så motorfundamentets ben bliver lige lange (brug vinklen ind fra
bordkanten).
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Fastlim igen undcr kontrol med vinklen kropsside nummer 2, og nu
skulle beg-ee kropssider gerne \'.r:re lige lange i begge ender og stå helt
parallelt pii b.vggcbordet se t bide ovenfra o-q fra siden.

Radiorunrrnet kan nu gores fierdigt med krydsfiner og pinde til såvel

understcllcts som vingens gummibånd, mens bagkroppen gøres færdig
ved fastlinrning al kropssidernc på et stykke krydsfiner (fig. 10) og

fastlimning al de 2 n'ærpindc.

Kontrol af vingesaddel
Inden arbejdet fortsættes, skal det kontrolleres, om vingen ligger lige
på kroppen.



Dct gør du vecl at sicttc de triefierdicc vinucr p.t kroppen nruti
gummibiind og derefter sætte modellen pii cn plan flade f.eks. et
betongulv.

Er vingesadlen korrekt, skal der nu v:erc lige stor afstand fra vingc-
tipperne og ned til gulvet. Er det ikke tilfældet, slibes forsigtigt på dcn

"højc" side afkroppen før ny kontrol.
Vier forsigtig med denne slibning. Med sir stor cn spændcvidde skal

cler kun brøkdele af millimeter til på sadlen. før vingetippen har flyttet
sig cndog meget.

Kontrol af motorfundament
\ftritrtfu;.1:-.:.'r- i'r i:rrj:i :.r;t(l:\riji:i ii-: i.r;ji:i. ui;r -nt,:o;.;I;it uji
k,.liur uu r;d .:i ^int: si \i\ kku b(rq ciier andcl h;rit træ i Saflen tilLri::i
nrr)t0r.n\ ud:iodnins (ti-n. ll ).

Dened tår du -canskc vist et. iforhold til kroppens længderetning,
skær't træk. men dct har ingen betydning på denne model.

Haleplan og finne
For at forhindre modellen i at blive haletung er både haleplan, finne og
ror bygget op af lister, og for at opnå den nødvendige styrke er det
tvingende nødvendigt, at alle limflader bliver perfekte. Overskæring af
listerne med kniv er derfor ikke tilrådeligt. Brug i stedet igen din
ncdstryeer (fig. l2).

Studdr iovrigt både byggetegningen og perspektivtegningen (fig. 13)

{odt. for du sklcrcr/saver. Af pladshensyn er haleplan/ror og finne/ror
r.!nut ()\ t'n i hinandcn. og det kan godt _uive lidt fbrvirring.

Seir; brslcarbcidet vii næppe sive problemer, men det vil det, hvis
du iasilim;r helcplan os finne. for der cr lavet slidser eller huller til
h-ng.ler. Fakti:k er det lettest t-orst at fastlime linnen, når den til sin
tid e; b;klædt.
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Hængsler
Hzengslerne kan være enten af bladtypen eller af stifttypen. På tegnin-
gen vises bladhængsler. Antallet af hængsler er OK i højderoret, men i
sideroret bør være mindst 3 hængsler, da 2 hængsler ikke giver fornø-
den sikkerhed mod materialebrud. Sideroret belastes undcr kunstflyv-
ning meget hårdt. og alene i denne sæson har jeg 2 _eange oplevet et
overrevet hængsel, så derfor 3.

Til bladhængslerne skal der laves slidser. Mærk placeringen af og lav
med en PIN-up nål et gennemgående hul i hver ende af slidsen, og
skær materialet bort mellem hullerne med en hobbykniv. Det er tvin-
gende ngdvendigt, at hængslerne kommer til at sidde på linie, og
måske skulle du overveje at anskaffe dig et sæt specialværktpj (fig. 14)

straks.
Det er noget lettere at montere stifthængsler, da der ikke skal laves

slidser. men kun huller, som se lvfølgelig også skal sidde dels på linie og
dels lige ovcrfor hinandcn. Storrelse 2 mm e r nok til denne model.

IIænsslerne skal lorst limes fa'-st. når bekl:edningsarbejdet er over-
sråer. Frsiiimningen sker bedst med epo\'. og bladhængslerne skal
efter fastlimning sikres med en stump tandstikker, som bores og limes
ned tværs gennem liste og hængselblad.

Stifthængslerne kræver ingen yderligere sikring, men her skal du til
gengæld s6rge for, at hvert andet hængsel vendes modsat, så du ikke
kan løfte roret af, som var det en dør.

Fastlimning af halesektion
Fastlimningen skal ske, så bagkanten af haleplanet er nØjagtig vinkel-
ret på kroppens længdeakse, mens finnen skal stå nøjagtigt vinkelret
på haleplanet.

Under forudsætning af, at kroppen er praecis, som den skal være, er
det lettest at bruge byggebordet som styr, når haleplanet limes fast.

Lad den ene kropsside flugte langs bordkanten, og brug enten
bordenden eller din vinkel til at styre haleplanet på plads.

Herefter kan halefinnen sættes op og limes på plads med vinklen
som styr (fig. 15), og hermed skullc grunden vaere lagt til en forholdsvis
let entre i pilotverdenen.

I næste nummer af Modelflyve Nyt bringer vi så RC-skolens lektion 3,

hvor det gælder beklædningen af "Lajban", og hvor den skal males.

Endvidere skal der fremstilles understel, og tank, motor, og radioud-
styr skal installeres. Endelig klargøres propellen.
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Danmarks flyremuseum åbner !
Endelig lykkedes det, og R|C-Unionen er med! -
Som en dejlig gave til Danmarks flyveinteres-
serede er der lørdag d. 2. juni 1990, om knapt
to måneder, officiel åbning af Danmarks Fly-
vemuseum iBillund.

Mange års drømme og svigtendc forsog er
gået forud; men endelig er det lykkedes, og i
hele den første uge af juni vil det blive fejret
med festligheder i Billund og omegn. Denne
lørdag vil det starte kl. l0 om formiddagen og
gå slag i slag, bl. a. med en stor flyveopvisning
over lufthavnen i Billund og forhåbentlig til
stor glæde for publikum, som for første gang
vil tage Museumscenter Billund ibrug. Dagen
efter, søndag d. 3. juni, bliver der en stor
R/C-flyveopvisning fra vores egen internatio-
nale flyveplads for R/C-modeller, som er an-
lagt af museet og beliggende centralt på muse-
ets grund.

Men hvordan vil så Danmarks Flyvemu-
seum tage sig ud? - Vil det svare til forvent-
ningerne? - Vi håber det. Pladsmæssigt kun-
ne det godt vaere større, men der skal jo penge
til den slags ting, og det er dyrt. Der er plan-
lagt udvidelser inden for de nærmeste år. men
som det nu er, loser det alli_sevel sin opgave
som inspiration o-q museum for dansk fl1'r.
ning. Je-q tror godt. at I kan giæde jer!

Står man foran Billund Lufthavn. kan man
ikke undgå at se b1'gningerne i \luscumscen-
ter Billund. Smuk o-e pompos knejser udsiil-
lingshallerne i landskabet ganskc tæt ved.
Man krydser over purkering:pladserne oe står
så ved indgangen til dette museumscenter,
der rummer både Bil- Falck- og, som det stør-
ste, Flyvemuseum.

I indgangsfoyeren bliver man modtaget af
et par originale Ellehammer kvartskalamo-
deller, der slår stemningen an i denne hall,

hvori det fælles billetsalg til museumscentrets
tre afdelinger foregår. Her er også kiosk med
mance spændcnde ting i, f. eks. byggesæt til
modelfll'.

Indenfor i tlncmusest konrmer man lorst
gcnlgm e n i mc!': i.rec ,.cirtrmnlglnS.,. hvor
mrn !trnnem ilnta:ituide rrp.tiliin_csr i:r: illu-
streret menneskets dromme ,qennem tiderne
om at flyve, og hvad det blev til. samt frem-
tidsvisioner om, hvad det hele kan udvikle sig

til. Så går man op ad trapperne til en balkon
på 2. etage, der i 6 meters højde løber langs
væggene af den store udstillingshal, der måler
30 x 60 meter og er ll meter høj.

På denne balkon er der udstiliet mange

detailting om Danmarks luftfart. Der er ud-
stilling om f. eks. Ellehammer og om udviklin-
gen. der foregik på Kløvermarken og frem
gennem tidcn. sammenholdt med den inter-
nationale fl\1 ninss historie.

Ud for balkonens kant er ophængt dejlige
historiske fll'. originaler, som er klenodier.
Her er f. eks. det snart 80 årige Berg & Storm
Monoplan fra 1911, en dejlig gammel >Avro
504 N" og en lige så berømt >Hawker Dan-
kok", der repræsenterer tiden i tyverne. På

tværs i hallens østlige ende hænger to gamle

svævefly, den ene en SG-38, som var en skole-
glider, der var meget brugt i trediverne, og en
,Grunau Baby", som mange gamle svævefly-
vepiloter har fløjet i.

Her i østfacaden er der nogle store udsigts-
vinduer, hvor der bl. a. vil vzere udsyn til vores
R/C-flyveplads og svævefl yveanlæggets græs-

bane, hvor der gennem sommersæsonen vil
blive mange aktiviteter. Herfra vil man også

kunne se på den udendørs udstilling af danske
militærfly og trafikfly, som man så senere kan
gå ned og nyde synet af på pladsen uden for
museumsbvgningerne.

Nu gar r,i sa på balkonens sydside, og her er
udstillinger om bl. a. 1. og 2. verdenskrigs
fllvemaskiner. og hvad de betØd for flyvnin-
gen. Uden for balkonkanten er her ophængt
en qsk u-båds gyrokopter og en >Fairchild
Cornell" træningsflyver, brugt også af dan-
skere. der ydede en indsats i allieret krigstje-
neste i det norske flyvevåben i engelsk eksil.

Og så kommer vi til afsnittet, der hedder

"Almenflyvningen.. Her fortælles der om al

aktivitet inden for privatflyvning i vores land,
og man vil forbavses over, hvor meget det
egentlig dækker. Under dette tema vil vi også

have vores udstillingsstade >MODELFLYV-
NING", og det har R/C-Unionen i det store

Blandt de fly, der allerede i nogen tid har været på plads i mtrseet, er Berg og Storm Monoplanet, der
her ses i bagyttnden ul billedet. (Foto: Arild Larsen).
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og hele ansvaret for. På vor stand er der to
montrer, den ene rummer fine gamle motorer
fra meget gammel tid og op til, hvad vi bruger i
dag, og den anden vil rumme spændende ting
om radiomateriel, der har været brugt til
fjernstyring af modelflyvere fra det tidligste
og til nu ... På en vinkelvæg vil der være
illustreret byggematerialer, der gennem tider-
ne har været anvendt i modelbygningen, både
af træ, lim og meget andet. Bagvzeggen afvort
stade vil med plancer, billeder og tekst fortæl-
le om historien bag modelflyvningens udvik-
ling i Danmark.

I loftet over hele afdelingen for >Almen-
flyvningen" vil der være ophængt i rigtige fly-
vestillinger smukke R/C-skalamodeller, som
dels fortæller om, hvor fine netop sådanne
modeller er, men samtidig illustrerer lidt om
de historiske flytyper, som gennem tiderne
har fløjet i Danmark.

Et særligt trækplaster vil vi have anbragt
lige ud for balkonkanten over for vort udstii-
lingsstade, nemlig en fin flymodel af et mo-
derne italiensk privatfly, der via et radiosty-
ringsanlæg kan demonstrere alle funktioner i
et avanceret R/C-modelfly. Og der vit blive
run hertil, for publikum vil frit have lov til at
lege med det, og det er der jo nok ikkc så få.
der gerne vil.

Ud for vestenden af balkonen vil der i lofiet
hænge en replica af et af Ellehammers fly, der
blev bygget på KZ-fabrikkerne til brug for
Sylvest Jensens luftcirkus i halvtredserne.

Nu går man så ned på balkonen underne-
den i 3 meters højde. Her er der også mange
udstillinger, mest om hjælpemidler for flyv-
ningen, såsom meterologi, udstilling fra Sta-
tens Luftfartsvæsen og meget andet. Her er
også en afdeling om rumfart og en udstilling
om dansk flyindustri.

Nede på gulvet i den store horcdhal er
man,ce tlv udstille:. \lan i,n nærne nogle rf
dem. i. ek-.. en DC-lII. :n Sikor.kl S--i5 lr:ii-
iopicr. KZ-Iil ambuiancet"ir'. rerden: enesle

'.\frrnrrsp:1i.' ambuianceilr'. foruden vigtige
iniiitært'l1' som f. eks. Spirfire. Hanvard os
\feteor. En masse motorer er der også, som
man kan studere.

Foruden det, jeg her har nævnt, er der man-
ge andre interessante ting, som udstilles, eller
som der er bygget temaer op om, ligesom
museet har en hel uddannelsesfløj, hvori der
er et auditorium, der også kan bruges til sær-
udstillinger.

Jeg vil ikke her fortælle mere om dette
glædelige udspil for flyveinteresserede i Dan-
mark, men anbefale jer selv at tage på en
flyvemuseumstur til Billund. Den udflugt vil I
ikke fortryde, for jeg synes selv, at der er
kommet et udmærket resultat ud af anstren-
gelserne, og når engang man får udvidet om-
rådet med mere plads, så vil vi have et flymu-
seum, som vi både kan glæde os over og være
stolte af.

Der åbnes som sagt lørdag d. 2. juni offici-
elt, og om søndagen d. 3. har vi vores store
R/C-flyveopvisning på Danmarks forste inter-
nationale R/C-flyveplads i museet. Vel modt,
og god fornøjelse.

Benny luhlin.
R I C - arb ej ds gruppe n for F lyv e mu s e e t.

mærket op som en del af en rigtig startbane.
Opvisningen flyves om søndagen, og tids-
punktet er fastsat til kl. 12 - 14, men kan tæn-
kes ændret af hensyn til andre arrangemen-
ter.

Det er den lokale RC klub, >Nuserne<, der
skal arrangere flyvningen. Her var den første
indskydelse at flytte jumbotræf til en anden
dato; men efter nøjere overvejelser syntes det
at være en god ide at give deltagerne med
familie en mulighed for at kunne campere
som normalt på Filskov fra fredag d. 1. juni.
Man kan så efter behag enten flyve på Filskov
eller tage til flyveshow på Billund om lørda-
gen, og familien kan også bruge dette som

udgangspunkt for en tur i Legoland eller an-
dre interessante aktiviteter.

Det er så tanken at få en del af de tilmeldte
piloter til hver at flyve en 6 - 7 min. i opvisnin-
gen !cd musect om sondagcn. Efter opvisnin-
sen vil man igen fl1'e på Filskov. og den nor-
malc al\luttende tllvnine ijumbotræf vil blive
flojet om mandagen, der er anden pinsedag.
Der vil selvfolseli-9 være gratis adgang til Fly-
vemuseet for de piloter, der deltager her. I
museet vil man bl. a. kunne bese den faste
udstilling, der er om radiostyring og model-
flyvning.

Foruden luftshow, Flyvemuseum og RC-
flyvning er følgende andet fastlagt for nærvæ-
rende: Faldskærmsudspring. helikopterfllv-
ning, ballonopstigning. veteranbilstær'ne.
stockcarløb og bjergbestignine. I luftsho*et
har Flyvevåbnet givet tilsagn om deltrselse.
og der regnes også med civile oc militære
veteranfly; men der arbejdes sl.rdig pi hojink
i arrangementets ledelse.

Der cr altsu sod qrund til .rt cæsre dettc irs
.iumhorræl pj Fil:kov. L){ .\uscrnc,( håber da

ogsat. at man snarest tilmelder si-e, så man kan
få bedst mulist grundlag for at planlægge, så

vil du deltage enten ijumbotræf eller i flyvnin-

-een 
på Fllvemuseet eller (forhåbentlig) i beg-

ge, så kontakt oNuserne.. Indbydelse findes
andet steds i bladet.
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Jumbodage i Filskov - og Billund
Den første weekend i juni plejer der at være

"jumbotrief" på Filskov Kro's flrveplads. I
1990 falder denne ueekend sammcn med pin-
sen. og det vil siee. at de r bliver in da_q mere til
dette års trief.

Det bliver der da os-så brug tbr. for der sker
en hel del i den rveekend.

Lørdag d. anden juni vil der i Billund luft-
havn være åbent hus samtidig med, at der
afuikles et luftshow. Dette sker på grund af
lufthavnens 25 års jubilæum, der godt nok
fandt sted 1. november; men det danske vejr
plejer ikke at være til flyvestævner på denne
årstid, hvorfor det er flyttet til juni. En anden
irrsag til flytningen er. at Danmarks Flyvemu-
seum åbner netop dennc dag.

\{arkeringcn ai dis:e to mærkedage. samt
Cen kenC:g;rninq. at d.t cr pinse med trc
fridage. mJof\)n-. at in sI.lrre mænqde aktivi-
te tcr i området blc-r' hc;rla-gt til dcnae ucek-
end.

En af de viqtiqste i dcnnl :dmmcnhlrn{ cr.
at der skal t'."-r.in opvisnine mcd racliost"r're-

de jumbomodeller pi Fls'emusect,s nve ra-
diostyringsplads. Det er en sræsflrleplads på
35 x 150 m samt en asfaltbane på 15 x 100 m.

Fra,Jumbotræf 1989o.

{d*:d

kas.



Historien om en Guggi
Af Poul Møller

Da Rasmus og Martin Møller fra Fensmark i
efteråret skulle dekorere deres 1,5 gange for-
størrede Guggi, blev det selvfølgelig til en
Batmoguggi med en flot Batman fra en Bat-
snusdåse.

Byggeriet var forløbet uden de store pro-
blemer, og flyveren var efter endt dekoration
blevet udstyret med en FUJI 2,5 ccm motor og
et nyindkøbt Futabaanlæg.

Spændingen ved den første prøveflyvning
var stor. Senderen blev overgivet til en af de
gamle rotter på flyvepladsen, og efter et kort
check af styrefunktionerne, blev Batman med
tilhørende Guggi sendt af sted. Flyet steg mod
himlen i en svag venstrekurve - og den fortsat-
te det i. Guggien lystrede ikke rorene, men
efter at den havde fløjet 360'rundt, lykkedes
det at få den ned på flyvepladsen uden de
store skader.

Efter at have fået dobbelt så store rorud-
slag og mere højretræk på motoren fløj Bat-
moguggien, og nu var den til at styre, selv om
den reagerede meget langsomt på rorene. At
anden flyvedag sluttede med en landing i et
træ, skyldtes ikke flyet. men et motorstop på
et meget uheldigt tidspunkt. Heldigvis var der
ingen skader på modellen.

Flyveegenskaberne blev imidlertid klart
forbedrede, da luftspalterne, som var mellem
haleplan og rorflader, efter råd fra en mere
erfaren modelflyver blev fjernet. Det husker
vi på fremtidige modeller.

Det var også et problem at få lagt tyngde-
punktet rigtigt. Selv om batteri, modtager og
servoer var anbragt så langt forude som mu-
ligt, skulle der 27 5 g bly i næsen af flyveren for

at afbalancere den. Er det mon et generelt
problem, når man forstørrer en model, eller
har vi bygget for tungt? Tyngdepunktsproble-
met blev dog formindsket, da vi rykkede mo-
toren 5 cm frem på en træklods - ikke kønt,
men effektivt.

På de første flyveture blev Batmoguggien
sendt af sted med et håndkast, da det tilsyne-
ladende var umuligt at få den til at køre ligeud
på jorden. Et kraftigt skub har dog vist sig at
være svaret på det problem, så nu starter
flyveren frajorden.

I luften opfører Batmoguggien sig nu meget
godmodigt, og den er i stand til at udføre de
mest mærkværdige manilvrer uden at bringe
sin pilot i forlegenhed.

Da disse linier skrives. mens sneen daler
ned uden for stuevinduerne. r'il Batmogussi-
en snart blive udsn'ret med ski. for Flagermu-
semanden skal jo også kunne sprge for retfær-
dighed i luftrummet over Sydsjælland, selv
om det er vinter.

PS. Tak til alle, der med råd og gerninger
har hjulpet os.

Denne histoie er sendt til Lars Pilegaard, som

giver fqlgende kommentarer og gode råd med på
vejen:

Til lykke med jeres Batmoguggi og til lykke
med, at I har brugt Guggi konstruktionenen
efter hensigten, nemlig til at lære noget
grundlæggende om modelfly.

Men hensyn til den tunge hale er det meget
normalt på kortnæsede modeller, hvis der ik-
ke anvendes let balsa til såvel krop som hale-
system, men havde I f.eks. brugt en 3,5 ccm
motor med kuglelejer og efterdzemper eller
en speciel silentdæmper, var I nok ikke stødt
på problemet i denne omgang.

Med hensyn til manøvredygtighed har I jo
løst problemet på smukkeste vis, men for an-
dre kan jeg kort genfortælle, at med en para-
solvinge falder manøvredygtigheden, jo dybe-
re tyngdepunktet ligger under vingen.

Ønsker I øget manøvredygtighed, skal ser-
voer og akku altså flyttes opad i kroppen.

En anden ting, som har betydning for
krængrorsvirkningen, er vingens løft ved vin-
getipperne. Det kan nedsættes med f.eks.

Wash-out (skrænkning).
Nu I er kommet så langt, så tag også det

næste skridt i jeres forskning, og lav eksem-

pelvis en vinge med aftagende korde. Bruger i

Guggis profil, kan I konstruere jer frem til alle
profilerne som beskrevet på side 52 i "Bogen
om radiostyrede Modelfly", og laves den nye
vinge med vigende forkant, rykker tyngde-
punktet bagud, så blyet igen kan fjernes.

Foretrækker I derimod at forstørre en Ko-
bra-20 vinge, skal I samtidig lave en ny vinge-
opsats, da et kobraprofil skal have undersiden
i flugt med haleplanet og altså i dette tilfælde
parallelt med kroppens underside.

Fortsat god fornøjelse med jeres Batmo-
guggi, og fortæl os endelig om modellens vi-
dere skæbne, så andre kan drage nytte afjeres
erfaringer.

Lars Pilegaard

Solartex og bemalning
Malmq Radioflygsdllskap, repræsenteret af Ei-
nar El9 kendt som pismodtager ved Comets
pilottræf i 1989, giver her et par kollegiale tips om
overfladebehandling.

Da jeg læste Bent Lunds artikel i Modelflyve
Nyt om hans KZ II og problemerne med, at
Solartexen blev >slasket< under visse vejrfor-
hold, ringede en lille klokke under kalotten.

Hvorfor ikke skrive nogle linier til Model-
flyve Nyt og berette om, hvordan vi har lost
det problem her i Malmø Radioflygsålskap?

Nogen i klubben havde fået den id6 at stry-
ge et eller to lag spånnlack på solartexen,
inden modellen blev malet færdig. Resultatet
blev helt overraskende godt - ingen slask eller
bobler uanset vejr eller vind, og eftersom
spånnlack er på cellulosebasis, kan den jo ma-
les over med de fleste ryper maling.

Selv anvender jeg den almindelige lakfarve
beregnet til køkkenelementer fra Beckers Tin-
torama, som kan leveres i alle tænkelige far-
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ver og er helt modstandsdygtig overfor alle
slags brændstof.

Spånnlacken, som fremstilles i Sverige af
,intemationaln til anvendelse på skibsdæk, ka-
noer og fly, leveres i 750 ml dåser og findes
hos de fleste farvehandlere, det gør i maling
til lystbåde.

Med hensyn til maling af dekorationer har
jeg haft held med at anvende den type afmask-
ningstape, som bruges ved fremstilling af
elektroniske printplader. Denne tape kan kø-
bes i bredder fra 0,4 mm og op til 10 mm under
betegnelsen sort kurvetape.

Hvis du, når du anvender tapen sammen
med nævnte lakker, lader tapen sidde natten
over, kan du let rense farvekanten med en
tøjsnip fugtet i lacknafta, så kanterne bliver
knivskarpe.

Til sidst vil jeg rose alle, som gor Modelfly-
ve Nyt til et RIGTIGT og læseværdigt model-
flyveblad selv for os på denne side af Sundet
(selv om der kan være lidt sprogbesvær).

Billedet viser Eirtar Ek.; Turbulent i skala l:3,3,
som indbragte ltant RC unionens hrederspis ved

Cont e t s pi I o t t rtt.t' i I 9 59.

Ja. sådan siger og synes en, der har været
RC piloi iover 30 år.

\1ed radioflyshilsen fra Malmø.
Einar Ek
Telefon 040 - 54 90 97

Redaktionel fodnote: professionelle fawehand-
lere kan efier mine egne erfainger enten skaffe

omtalte svenske lakprodukter næsten fra dag til
dag eller via deres datablade anvise tilsvarende

lpidanske produkter,



I(YOSHO fly-modeller er næsten færdige, med alttilbehør og SUPER kvalitet

WINGSPAN:1190mm

Kropslængde 860 mm.
Vejl. pris......... .......... Kr.1695,-

, ' .
VALENCIA 1800 El-motorsvæve'. Ko:'rpl. neC rcio. cg alt
tilbehor. Vingespæ'rc i780 n'.ll. K:cpsiængcie 879 mm.
Vejl. pris Kr. 1749.-

kvalitet. Vingespænd 1500 mm. Kropslængde 780 mm.
Vejl. pris........ Kr.891,-

:it!i\

PRELUDE 20 er for 3,5 ccm 2{akt eller 6,5 ccm 4-takt.
Vingespænd 1250 mm. Kropslængde 1010 mm.
Vejl. pris,....... ............ Kr. 1715,-

KYOSHO CONCEPT 30 RO-Helikopter er en lille helikopter men flyver som en stor, kan hele kunstflyvningsprograrn.'rei og
er særdeles velegnet til begyndere. Der kan nu fås mange tuningsdele til CONCEPT.
CONCEPT3O SE med OS 32 motor Vejl. Pris kr. 4.795,00
CONCEPT 30 DX med OS 28 motor ............ Vejl. Pris kr. 4.295,00
CONCEPT 30 DX byggesæt uden motor...... Vejl. Pris kr.2.750,00
HUGHES 300 Kompl. kroptilConcept .................... ........ .. Vejl. Pris kr. 520,00

Køb det nye I(YOSHO katalog hos din forhandler eller direkte hos:

KYOSHO DANMARK
TORSHOLMS ALLE 6 - TULSTRUP - 34OO HILLERØD - DANMARK
TELEFON 4228 6600 - TELEFAX 422A61 s5 - ctRO 731 77 19
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WINcSPAN:119*rnm 
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CESSNA 177 CARDINAL er for 1,75-2,5 ccm motor. Vinge-
spænd 1190 mm. Kropslængde 865 mm.
Vejl. pris........ ....,...... Kr.1458,-
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FLASH 1O er'for1,75-2,5 ccm motor. Vingespænd 1190 mm.
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To Danmarksrekorder
i langdistanceflyvning med
RC motormodeller
Hvordan man sætter en rekord i langdistanceflyvning med RC
motormodeller eller HelsingØr Gedser på 2 år.

Elo havde et langdistanceprojekt i tan-
kerne og havde da også bygget et fly til
opgaven, men hvor og hvordan kan en
sådan flyvning udf6res? Elo havde tænkt
sig at flyve fra Helsingør til Gedser. En
strækning på ca. 170 km.

Overvejelser og planlægning
Elo kontaktede nogle af KFK's andre med-
lemmer, der skulle hjælpe med til rekordfor-
søget. Der blev talt en del om, hvordan re-
kordforsøget skulle foregå. Det blev hurtigt
udelukket. at man kunne kore i bil fra Hel-
singør til Gedscr og flpc samtidig. Desuden
ville politimesteren for Glostrup Politikrcds
ikke give tilladelse til flnnine i hrn: omriide.
Men hvad så'l

Elo havde godt nok cn speedbåd. men kun-
ne man følge med flr'ene så langtl Dog. de:
var vist den eneste mulighed. og når man nu
skulle sejle. kunne man jo lige så godt bruge
en vandflyver, eller begge dele, så var derjo 2

chancer.
Flemming var villig til at være med i rekord-

forsøget og byggede et fly næsten magen til
Elo's, bare med hjul, hvor Elo's blev udstyret
med pontoner.

Dette var kun det første skridt. Hvilken
motor skulle der benyttes? Der var følgende
krav: Den skulle vzere kraftig nok til, at der
kunne startes fra vandet med en max. vægt på
5 kg. Den skulle også være økonomisk i
brændstofforbrug og have lav vægt. Det blev
besluttet, at en 7.5 cm: måtte være den rette
størrelse for at kunne klare starten. Men ak,
en OS46FSR er jo ikke ligefrem okonomisk - i

hvert fald ikke økonomisk nok. Der måtte
noget andet til, men hvad?

En diesel måtte være det rigtige . da der jo
er dobbelt så meget energi i diesel-brændstof.
Det blev besluttet at lave diesel-topstvkler til
OS-motorerne. Dette blev gjort efter Luis Pe-
tersens recept, og prøvekørsel viste, at motor-
erne var let startende og kørte godt, o-e bereg-
ninger viste, at der skulle bruges ca. 2 liter
brændstof til turen. Dette betød at Elo's fly
skulle bygges om for at få plads til den godt 2

liter store tank.
Tanken eller tankene var et kapitel for sig.

De skulle fungere, således at tyngdepunktet
ikke flyttede sig, efterhånden som brændstof-
fet blev brugt, og motorerne skulle køre jævnt
o_e stabilt under hele turen. Flemming brugte
4 enkelte tanke forbundet med slanger for at
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undgå store forslrydninger af tyngdepunktet.
Elo's tanke bestod af en hovedtank med
skvulpeskods og en buffertank bag motoren.
Hovedtanken var piaceret i kroppen lige un-
dervingen.

Prøveflyvning og -sejlads
For godt 2 år siden stod flyene klar og skulle
prgves for første gang. Prøveflyvningen blev
foretaget på vores flyveplads i Soderup. Nu
skulle det vise sig, om flyene kunne flyve og
hvordan. Elo's fly blev startet ved håndstart
og fløj trods vægten godt, men hvor langsomt
kunne den flyve?

Det så ud, som om den kunne flyve meget
lanqsomt. men en hastighedsmåling viste, at
:taligrænsen ned fuld last lri omkring 55 - 60

km t. Dct vrrr no,sci mcre end bcregnet. Kun-
nc ri mrrr irris; meii i :pcedb.rccn nr:d fcm
m3nd ox.liro:d: to pilt,ter. cn rekordlcd-i r)g

to kontrollante r srlmt ca. lt-)l l liter benzin l
En tine var helt sikkert: Det skulle rære

helt vindJtille og uden bølger. Vi var nødt til
at prøve båden under de forhold, hvorunder
den skulle bruges, d.v.s. med rekordleder *
to kontrollanter på forsædet og de to piloter
siddende eller liggende bagved, så de kunne
se bagud. Der blev også monteret ekstra tanke
i båden. Det viste sig, at den 140 hk påhængs-
motor kunne give en max-hastighed på godt
80 km/t og en march-hastighed på ca. 60 kmit,
forudsat at der ikke var nogen bølger.

Nu var alt klart, næsten. For den planlagte
rute gik jo lige forbi Kastrup Lufthavn, så der
måtte tages kontakt til lufthavnen. Dette blev
dog klaret således, at kontroltårnet skulle ha-
ve besked, når vi startede fra Helsingør og
igen kaldes via radio eller telefon fem minut-

ter. før vi nåede lufthavnen. D.v.s. at vi skulle
have tilladelse fra tårnet til at passere.

Og så var det alvor. Nu, da alt var klart, var
det bare at vente på, at der kom en dag, hvor
vejret var godt. og alle, der skulle være med,
kunne komme.

Så kom dagen. Første weekend i juni 1988.

Alt var parat, og kl. 01.00 lørdag morgen kprte
vi mod Helsingør. Det var vindstille, så det
kunne ikke være bedre. Kl. ca. 03.30 startede
Flemming fra parkeringspladsen i Helsingør
Lystbådehavn, hvor han blev hjulpet ombord i
båden, ogvi sejlede ud, hvor Elo skulle starte.

Elo startede fra vandet kl. 03.45, og vi sejle-
de/fløj sydpå. Men kl. 04.05 måtte Elo lande
ud for øen Ven med tank-problemer, og vi
måtte fortsætte med Flemmings fly. Da vi
skulle kalde Kastrup Lufthavn, virkede vores
mobiltelefon ikke, så vi måtte sejle ind til
Lynetten Havn. Mens Flemming fløj rundt
over havnen, ringede en hjælper til Lufthav-
nen. Efter at vi havde fået tilladelse til at
passere Kastrup luftrum, fortsatte vi ud i Kø-
ge Bugt. hlor vi blev mødt af bølger fra dårligt
vcjr ira dalen for.

Da li kl. 06.ti0 \'ar ud for Stevns. kunne vi
se. at det var håblost at sejle direkte til Ged-
ser, så vi besluttede at sejle gennem Bøge-
strømmen, hvilket er ca. 100 km længere end
beregnet. Da vi kom til Farøbroen, ville Flem-
ming stige og flyve over den, men hans motor
gik i stå, og vi måtte skynde os mod land, så

Flemming kunne lande på stranden. Men der
var ingen strand, kun lodrette skrænter ned til
vandet. Hans fly nåede ikke ind til land. Det
landede lige før og stod uden en skramme på
ca. ,5 cm vand.

Hermed var første forsøg slut.

Andet forsØg
Med erfaringer fra første forsøg angående
vejret og efter motorjustering og pr6veflyv-
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ning var vi klar. Motortiden var forbedret fra
ca. 3 timer til ca. 12 - 15 timer, og det havde
været vindstille flere dage.

Det var lørdag - samme dag, som der skulle
sejles Sjælland Rundt. Inden starten spurgte
vi i Bureauet for Sjælland Rundt om vejret.
De bekræftede, at der var fladt vand i Øre-
sund, og Marinekutteren ved Møn meldte og-
så om godt vejr og fladt vand.

Der blev benyttet samme start som ved før-
ste forsøg. En let vind fra NV gav god fart ned
gennem Øresund. Da vi kom ud i Køge Bugt.
blev bølgerne større og større og slog ind over
båden, så radioerne måtte pakkes ind. Et vådt
håndklæde skubbede til Elo's styrepind, så

hans motor stoppede, og han måtte lande.
Vi fortsatte med Flemmings fly. Efter 15

min. slog en bølge ind over båden og ned i
Flemmings sender, der døde på stedet, og
hans fly gik i spiraldyk mod vandoverfladen.
En af kontrollanterne sad parat med en reser-
ve-sender, som han tændte i sidste sekund, og
flyet blev rettet op, inden det ramte vandet.

Nu var rekordfors6get slut, da ingen andre
end rekordpiloterne må sq're. så vi sejlede
mod Stevns. Men ved Ster,ns er der meget
radiostoj. så det lar s\'ært ai sn're t1r'et. Et par
ganse il\j det direkre mod biJcn. S.rJrn gik
ca. 1(lmin.. da mororen pludselig sioppede. så

der måtte landes i vander. Det viste -sis. ar
krurntappen var knæklet.

Tredie forsøg:
August 1988.

Efter de to mislykkede forsøg skulle vi nu
prøve igen.

Starten foregik som tidligere, og vejr- og
bølgeforhold skulle vzere OK. Vi havde haft
kontakt til fyrskibet MØN og Gedser Fyr.
Begge meldte om godt vejr og ingen bølger.

Turen gik godt, indtil vi nåede Københavns
Havn ud for Benzin-øen. Her beglrndte Elo's
fly at ryge med fed hvid røg, der blev kaftige-
re og kraftigere, og flyet tabte fart, så Elo
måtte lande.

Vi fortsatte med Flemming fly; men på vej
ud i Køge Bugt måtte vi opgive og sejlede ind
til Dragør kl. 06.30. Ved eftersyn af Elo's
motor viste det sig, at den var kokset helt til
p.g.a. noget nyt brændstof, hvor der var brugt
isoamylnitrat i stedet for amylnitrat.

trlierde forsØg
Da der ved de tidligere forsøg havde været
problemer med at holde kursen, var båden nu

blevet udstyret med en AP-navigator, venligst
udlånt af Philips AP. Dette forsøg adskilte sig
fra de tidligere ved, at det skulle foregå om
eftermiddagen.

Hvor alt var klappet og klart forud for de
tidligere fors6g, var alt kaos ved dette. Først
skulle Elo prøve sit fly med nye pontoner. Det
skulle gøres om morgenen ved Hvidovre
Havn. Men radioantennen lå derhjemme.
Hjem igen og tilbaee til Hvidovre Havn.

Under start af motoren blev plejlstan_sen

bukket. så motoren ikke kunne kore. Hjem
igen!

Han havde ingen nl plejlstang. så den sam-
le blev rettet. Ny proveflyvning blev foretaget
ved middagstid. og alt var OK.

Kl. 13.00 samledes vi hos Elo. Flyene skulle
tankes, men det var jo prøvet så mange gange
før, så vi vidste, at det tog ca. en halv time. Da
Flemmings fly var tanket, gled en af hans tan-
ke ud af flyet og blev utæt. Det betød, at alt
brændstoffet skulle tankes af og tanken lod-
des, og der skulle tankes igen.

Kl. 15.30 var vi klar til at køre til Helsingør.
Da vi nåede dertil. var pressenningen over
båden blæst i st)'kker. og da flyene stod nede i
hiden. haide pressennineen revet sideroret
:f Fiemmines t'lr'. Det bler- repareret med ta-

Kl. 16.10 siar:ede Fiemmine tia parkerings-
pladsen r-ed Heisingor lr:ibicieharn. og 16.3{l

startede Elo fra landet. Os så ,sejlede vi svd-
på.

Bølgerne i Øresund betød, at vi kun kunne
sejle ca. 40 km^. Efter ca. 1 times sejlads/flyv-
ning kunne vi stoppe båden for at kontakte
Kastrup Lufthavn. Medens flyene cirklede
over os, kaldte vi tårnet for at få tilladelse til
at flyve gennem Kastrup kontrolzone. Tilla-
delsen blev givet, og vi kunne passere i 10

meters højde. Vel forbi Kastrup på vej over
Køge Bugt kaldte vi igen Kastrup Lufthavn og
takkede for hjælpen.

Nu var vi på åbent, helt fladt vand, og vi
kunne sejle mellem 60 og 70 km/t. Vi passere-

de Stevns Klint i en afstand af ca. 3 km og
sejlede videre mod Møns Klint. Derfra gik
turen direkte mod Gedser.

Efter ca. 3 timers flyvning og ca. ud for
Grønsund begyndte Flemmings fly at tabe
fart. Vi måtte sætte farten ned til 40-50 km/t,
for at Flemmings fly kunne følge med. Flem-
ming turde ikke røre ved motorgassen af frygt
for motorstop. Vi kunne samtidig se målet
(Gedser Fyr) forude. Elo's fly havde det sta-
dig godt.

En halv time senere, kl. 19.50, rundede vi
Gedser sydspids, hvor Flemming skulle lande
ved ffret. Vi sejlede så langt ind mod land, vi
kunne. Flemming og en kontrollant hoppede i
vandet og løb mod land. Under landingsrun-
den ville Flemming give motoren gas for at
forcere den lille skrzent langs kysten. Motoren
dgde, men landingen gikfint, og altvar OK.

Ude på vandet stoppede båden og Elo lan-
dede ved siden af den. Jubiee !

REKORDENVARHJEMME.
Da vi undersøgte flyene bagefter, viste det

sig, at Flemmings motor hvade kørt for ma-
gert og var løbet varm. Hans fly havde også

kun bru-et knap 1 ltr. brændstof, mens Elo's
havde brugt knap 2 liter og båden ca. 140 ltr.
benzin.

Til sidst en tak til hjælpere og kontrollan-
ter.

Teamet bestof af:
Rekordleder: Jørgen Holsøe
Eric Huber (der samtidig sejlede båden)
Kontrollanter: Flemming K. Madsen, Kurt
Turbo Larsen, Søren Busch, Benny Plam-
beck.

Øvrige hjælpere: Pia, Randi, Charlotte. Ulla
ogMaja.

Samtidig en tak til flyveledelsen i Kastrup
Lufthavn og AP Navigator Philips.

PS: Den nøjagtige flyrekord var for Elo
Petersens vandflyver 170, og for Flemmine
Madsens fly 169,887 km.

Flyvetid: 3 timer 3-s min.

23



PRODUKTINFORMATION

i ?l tGa r"*.: ,qt* t.a: ! n4

!.;it| .ti.l..::!::,;t:):::::1:i'.,',.,

9.æ,,. *: i"

t

44

Fastgørelse af kraftige servoer
Leif O. Mortensen Hobby er leveringsdygtig i
et sæt kraftigt udstyr til fastgørelse af store
servoer, som skal arbejde under høj belast-
ning.

Sættet består af 4 gummityller, fire drejede
aluminiumsb6sninger, 8 spændeskiver og 4

skruer med blindnuts.

å,"" R*-'sx=
K$åi,r

Blinkende positionslys
Ved Virring RiC Modelimport kan man få et
sæt grønne og røde positionslys. Blinkmeka-
nismen er indbygget i den enkelte lampe, og
der er, når alle forbindelser til strgmforsynin-
gel loddes, ikke antydning af radioforstyrrel-

lpi

Nye tanke fra Thunder Tiger
Silver Star Models har fået en ny serie tanke
på lager fra Thunder Tiger. Tankene er for-
met som en flaske med plastprop, så man
undgår skrumpning af gummiet med deraf føl-
gende utætheder.

Proppen er endvidere forsynet med to vin-
ger med huller til montering gennem brand-
skottet, idet der her laves et hul til flaskehal-
sen. Proppen skal så skrues på skottet udefra,
mens selve flasken/tanken skrues på fra inder-
siden.

Samme type tank er i øvrigt standard på

MFA helikoptere.
lpi

glas til 10 store og 10 små instrumenter samt en
A/4 stor monterinqsanvisning. som giver an-
visning på opb-vgning af instrumentbord med
indbl'ggcde instrumenter og instrumenter
monteret udefra. Endvidere vises, hvordan
WW-I instrumenterne monteres i messing-
hus.

Problemet med at skaffe instrumenter til
veteranfly skulle herefter være løst.

lpi

lpi
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Nye og gamle
skalainstrumenter
Pitch har fået en ny type skalainstrumenter i
stØrrelse 1:3 og 1:4 på programmet fra firmaet
J'TEC.
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En pakning indeholder et klippeark med 27

store og 24 mindre, moderne instrumenter. 6

store og 4 små instrumenter til fly fra første
verdenskrig og 22 forskellige instrumenter til
både og biler. Endvidere er der instrument-

Læser-til-læser-tips
To-i-en linespolen (se billede)
Hvis du har pladsproblemer i den flyvekasse
(og hvem har ikke det?), så er l6sningen en
to-i-en linespole.

Ideen er, kort fortalt, at lave en lille line-
spole, som kan gå inden i en større spole.
Derved kan spolens totale længde reduceres
med ca. halvdelen, og alle pladsproblemer er
1øst.

Det smarteste er at bruge den inderste spo-
le til nye reserveliner, og krBllede 1iner, der
kun er egnede til træning hjemme i baghaven,
anbringes på den yderste.

To-i-en linespolen på billedet er lavet af
2-mm x-finer og et par stumper plastrør. Hvis
du har meget store pladsproblemer i flyvekas-
sen eller bare er en af de personer, der absolut
skal overdrive alting, så kan dujo bare overve-
je tre-i-en spolen!

H. Forbech
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Kontaktlim (se billede)
Hvis du flyver rigtig linestyring, og det vil sige

combat, så ved du også, at en dåse fortyndet
kontaktlim, en pensel og en rulle klar tape er
nØdvendig for at kunne få en lettere brugt
model til at ligne en kampklar ørn.

Men når du sidst i konkurrencen står og
skal fl1ve den afgørende kamp, kan du være

sikker på, at den kontaktlim, der ikke allerede
er løbet ud i værktøjskassen, har sat sig på
penslen som en kæmpe klat tyggegummi. Når
du har prøvet det 6n gang eller flere - alt efter
intelligensniveau - så er det på tide at prøve

denne løsning:

To syltetøjsglas tapet sammen - kontaktlim
i det ene og pensel plus fortynder i det andet.

Elegant, og alle problemer med druknede
pensler er forbi!

H. Forbech

Dette er dog kun en nodtorftig rensnin_e. og
kun hvis det er strengt nødvendigt. skal man
starte motoren igen.

Efter kampen bør man åbne motoren og
rense den grundigt, for nogle få sandkorn er
nok til at ødelægge den totalt.

Lodning af pianotråd
De, der har prøvet at lodde på pianotråd eller
linestyringsliner af rustfrit stå1, ved, at det kan
være ganske problematisk. Selv om man er
omhyggelig med at rense og slibe pianotrå-
den, inden man begynder lodningen, vil det
ofte mislykkes. Selv når man bruger lodde-
vand, kan det være svært at få tinnet til at
binde på tråden.

SYRE er løsningen! hvis det er vigtigt at få
en god lodning. Nogle få procent mælkesyre i
loddevandet har en fantastisk effekt. Lodde-
tinnet flyder pænt ud og væder pianotråden
perfekt, og man får nogle flotte lodninger.

MEN mælkesyren har en utrolig evne til at

få alt til at ruste, så hold det langt væk fra
skydelærer og andet godt værktøj. Selv finger-
aftryk, efter at du har haft fat i >super< lodde-
vandet, er noktil at danne rustmærker.

For at undgå at også pianotråden ruster
væk, skal lodningen vaskes med varmt vand
(eventuelt med 5-10Vo soda).

Mælkesyre har også god smag for kobber,
så hvis du bruger syre, må du også regne med,

at det går hårdt ud over loddekolbens spids.

De specielle elektronikloddekolber kan ikke
løse dette problem, de gør kun den økonomi-
ske skade storre!

Mælesyre kan købes hos materialisten, og

en flaske med 100 ml. koster ca. 15 kr. ltilZVa
er tilstrzekkeligt, og alt over 5Vo er kun med til
at give større skader.

For at få en stærk lodning kan det være
nødvendigt at udskifte den almindelige elek-
tronikloddetin (60Vo tin og 40Va bly) med en

legering af 92% tin,27a kobber og 67a anti-
mon. Den er noget stærkere end almindeligt
loddetin, men kræver også lidt højere smelte-
temperatur. Det kan være svært at få fat på

denne legering, men eftersom den bruges til
tinfi-surer o-e pokaler! så prøv hos den lokale
guldsmed.

H. Forbech

For at undgå utilsigtede injektioner eller
andre uheld med kanylen skal den skarpe
spids slibes af på en slibesten. Hvis man limer
kanylens plasthylster fast i startkassen, ved
man altid, hvor den er, og i kampens hede er
den hurtig at få frem. H. Forbech

Rensning af en 4 mm venturi
(se billede)
Efter at reglen om max. 4 mm venturi blev
indført i FAl-combat, er det blevet betydeligt
sværere at fjerne de jordbundsprøver, som af
og til har det med at sætte sig i indsugningen
på motorerne. I gamle dage var det ganske let
at kontrollere, om venturien var fri for jord.
men med et hul på kun 4 mm er det ikke alene
svært at få de geologiske fragmenter ud. men
det er nærmest umuligt at se, om alle regnorm
og småsten nu også ervæk.

En betydelig hjælp i dette arbejde kan man
få afen brændstofsprøjte med en kanyle.

Når man har trukket motoren op af fast-
landssoklen, drejer man forsigtigt propellen
(eller det, der er tilbage af den) baglæns op
mod kompressionen. Derved er der lukket for
hullet i krumtappen, og med kanylen kan man
nu grave og skylle fremmedlegemer ud af mo-
torens venturi. Ved igen at dreje på propellen
kan man mærke, om der er kommet sand
dybere ind i motoren, eller om den er klar til
at flyve videre.

Cj-2 v

Io ser du, det startede med, at hun ville have en tørretumbler, og jeg@nskede migen ny motor!
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Fokkeren og mig
Leo Eriksen fra Nuserne fortæller her om sit
forhold til Fokker F. XII Mercur.

Men først vil vi fortælle lidt facts om det
rigtige fly. Vores oplysninger stammer fra Fly-
vehistorisk Tidsskrift nr. 41 1968. hvor Hans
Kofoed har skrevet en artikel om dette dansk
byggede fly. Det var denne artikel, der satte
Leo i gang først med at tegne den og siden
med at bygge en model af Fokker F. XII
,Mercur..

OY-DIG og OY-DAJ var de eneste to fly,
som Orlogsværftet byggede af denne type;
men der blev i alt fremstillet 13 F. XII.

Af beskæftigelses- og valutamæssige grun-
de skulle flyet helst bygges her i landet, hvor-
for DDL (Det danske Luftfartsselskab) optog
forhandlinger med Orlogsværftet, der i 1926

havde bygget 2 Farman Jabiru til selskabet.
Flyet skulle leveres senest den 20. maj 1933,

og tilbuddet fra Orlogsværftet blev accepteret
den 27. dec. 1932. Men selve kontrakten blev
først underskrevet den 4. februar 1933. Da
byggetegningerne fgrst ankom i januar må-
ned, måtte arbejdet selvsagt forceres. Under
arbejdet fremkom DDL med forskellige øn-
sker til ændringer. Såledcs ville man gerne
have et vindue i ind_qanssdoren. sir passage-

rerne ikke tog fejl af den og doren til toilettet.
Natten til den 2. maj 1933 blci krop og

vinger transporteret fra Orlo_qsr'ærftet til Ka-
strup, hvor monteringen skete i en hangar.

Ved vejningen den 9. maj viste det sis. ar
flyet vejede 179 kg for meget i forhold til kon-
trakten, men det slryldtes dels tungere motor-
er, dels de forskellige ændringer. som DDL
havde ønsket. Stålrørsskelettet til kroppen ve-
jede kun 334 kg.

Prøveflyvningerne blev påbegyndt den 11.

maj 1933, og den 19. maj 1933 blev flyet afleve-
ret til DDL. Det havde byggenummer 75, fik
indregistreringsbogstaverne OY-DIG og fik
navnet >Merkur<. Dagen efter blev det indsat
på ruten Kobenhavn - Berlin.

Strukturen af flyet var den klassiske Fokker
med krop af svejste stålrør og vinge helt i træ.
Vingen havde to kassebjælker af silver spruce
med ,krop. af krydsfiner, mens ribberne var
af krydsfiner med flanger af lindetræ med
undtagelse af næseflangerne, der var af ask.

Vin_licn i,ar beklædt med krydsfiner. der på
oversiden var bchandlet mcd aluminiumsdo-
pt' o{ nlr undcr:iden mcd kl,rr dtlpc. :.r trtcts
naturlisc fan'e slog igennr'nr.

Kriengcrorene r ar heit lf iræ. men: rorfla-
derne i halepartiet var af :\ejsle stålror o-e

bekiædt med lærred. Også kroppen var lær-
redsbeklædt.

Cockpittet rummede 2 mand, pilot og tele-
grafist, der sad ved siden af hinanden. Der var
dobbelt styring, selv om telegrafisterne ikke
var pilotuddannede.

Adgang til cockpittet skete gennem kabi-
nen, der var 5 m lang, 2 m bred og 2 m høj. Der
var plads til 16 passagerer med sæderne i tre
raekker.

Trafikfly ellermodel?
Svaret er at finde på side 32,

Kabinen var forsynet med fem vinduer i
hver side, af hvilke de 4 i følge en samtidig
beskrivelse var "skldevinduer i automobil-
form..

Opvarmningen skete ved hjeelp af midter-
motorens udstødning, idet der gennem en
rørledning inde i dens udstødningsrør førtes
den fbrnodne friskluft til et regulerbart venti-
lations- oe opvarmninrssystem ved kabinegul-
vet.

Data for den dansk-byggede
F. XII OY.DIG
Spændvidde 23,02 m, længde 17,80 m, højde
4,75 m. Vingeareal 83 m2. Tomvægt 4.898 kg,
fuldvægt 7.750 kg. Max hastighed 248,5 kmft
ved 1850 o/m, marchhastighed 213 km/t ved
1600 o/m.

Fokker F. XII Merkur havarerede den 17.

Fortsrcttes side 3l

c f:t

63.s l;i'.lr'.1q.1; lrrl 
-i qq,
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FARVE OG BEMALING

Vingen på oversiden behandlet med
aluminiumdope, på undersiden med klar
dope så træets naturlige farve slår
rgennem.

Bageste del af krop, over- og inderside,
samt haleror aluminiumdope.

Forreste del af kropsider (skraveret), rød.

Registreringsbogstaver og monogram
på aluminiumbund, sorte.

Registreringsbogstaver på underside af
vinge, sorte med hvid kant.

Tekst på kropsider (rød bund), gul.

Førekabine, motorskærme, naceller og
hjulskærme aluminium.
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Kunstflyvning
2814 JM Kunstfllvning

A+Bf C*Jumbo. Midtjysk MFK.
Ove Hansen, 97 22 46 23. UT: NM-
91, VM-91. Min. 2 pr. kl.

19-2015 Falcon Cup F3A A + B + Jumbo. Fal-
con, Svend Plougstrup, 57 38 94 35.

UT: VM-91, NM-91. Min. 2 pr. kl.
2715 Kunstflyvning Klasse C. NFK, Finn

Leragcr, 4227 86 06. Min. 3.

9-1'016 SMF3AA+B+C+Jumbo. Drags-

holm RC KIub, Niels Leitritz, 53 46

83 08. UT: VM-91, NM-gi. Min. 2 pr.
kl.

18/8 DMKunstflyvningA*B*Jumbo.
Haderslev RC, Andcrs Rasmussen,

74 65 32 23. UT: VM-91, NM-91.

Min. 2 pr. kl.

Svæveflyvning
Skrænt (F3F)

Expert Cup. NFK. Carstcn Bcrg
Christenscn. ,12 29 08.12. UT: NM-
91, Viking-92, PK-90.

Påskeskrænt. Thy RC-Kluo. Jorgen

Larsen. 97 93 62 61. UT: NM-91. Vi-
king-92, PK-90. Rcs. l5/.1.

SM-Skrænt. NFK, Carsten Bcrg
Christensen. 422908 42. UT: NM-
91, Viking-92, PK-90. Res. 2914.

JM-Skrænt. Thy RC-KIub. Krud M
Hebsgård, 97 9202 93. UT: NM-91,
Viking-92, PK-90. Res. l3l5.
Mols Cup. BMC, Torben Rasmus-

sen,86 15 97 62.UT: NM-91. Vi-
king-92, PK-90.

NFK Open. NFK, Carsten Berg
Christenscn. 4229 08 42. UT: NM-
91, Viking-92, PK-90.

DM-Skrænt. Thy RC-Klub, Jørgen

Larsen, 97 93 62 61. UT: NM-91, Vi-
king-92, PK-90. Res. .1/11.

Svæveflyvning
Højstart (F3B)
2914 Gudenå Open. MFK-Gudenå, Per

Nymark, 86 41 50 52. UT: NM-91,
vM-91. PK-90.

2Ol5 Filskov Cup Svævefl. Nuserne. Hein-
rich Jørgensen, 75 32 46 14.

2715 Als Cup. SMK, Pcr Hinrichsen, 75 43

12 60, UT: NM-91, VM-91, PK-90.

16-1716 DM-Højstårt. BMC, Torbcn Ras-

mussen, [i6 15 97 62.. UT: NM-91,
vM-91, PK-90.

Z8l6-U7 NM-Højstart. Frederikshavn MFK.
1618 BMC-Open. BMC, John Rasmussen,

86 29 49 36. UT: NM-91, VM-91,
PK-90,

119 JM-Højstårt. SMK, Peer Hinrichsen,
74431260. UT: NM-91. VM-91, PK-
90. Res. 2/9.
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ne lmllolbæk MFK.
r,rn. -r-3 .13 77 41.

tncr .lm. SMSK. Steen

rr:: -l J5 17 4,1. Rcs:

r,.!\ rkonk. Kalundborg

i' . .::ri,lt, 53 5l .15 51.

: | ., ii. Carstcn Bcrg
t - rrr.l2.
I

l*. i\lSK, John Olsen.

:p 2m. Vordingborg
:rtucriksen. 53 79 94 43.

:sterskab 2rn. Hjørring
Itlrrtcnsen. 98 9227 10

l5 s0 28).

r. NFK. Carstcn Berg
!22t) 08 12.

bæk \lFK, Stig Chri-
3 77 11.

rp 2m. Borup Modelfly-
tcr Jcnsen. 53 62 64 74.

rp 2m. S\{SK. John Ol-
0,1.

Skala
l:-1.) -i Domnterstntinar. S:r:inL.Lrrilrn.r.

il-:l::r -ll:lll:il. -1r I I :! :-
1-l -i Skala-trrtf. Brr\;:ur::.:r \1lrK J.'rl

Lilur:! jl. (-l\ :\ :- -:\
Li -5 Skala-træf. Sondlrhors \IFK. H"n.

Chr. Rokahr. 71 ll 0l lh.
13/-5 Skala-træf. Vcsttyns l!{FK. Bcnt

Halvorscn. 64 13 21 77.

l3/5 Skala-træf. Modclfly rcklubbcn Fal-
kcn, Arne Hanscn, -55 45 30 tl6.

2Ol5 Skala-træf. Grcnå MFK. Nicls Bille.
86 33 91 95.

2316 Skala-træf. Viborg RC Klub, Lars Pi-
legård, tifi 61 59 51.

l1l9 DM, alle klasser. NFK, J6rgen Gam-
melgård, ,12 85 87 44. UT: Internat.
stævner. Min. 3 pr. kl. Res. {i-9/9.
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arrangementer
Elektrofl yvetræf. EFK-{i7. Bertel
Tango. .12 9lJ 67 20. Re s. 2914.

Ilobb1fl5e rtræf. R) Mll.. Hcnning
S!)rensen. 8(r 92 73 lil.
Kobratræf. Ilaslev \{1t.. Niels Al-
hcrtscn. 56 3l l9 Ui.
Firklorertræf. Vrborg RC. Lars Pi-
lcgrrd. S6 6l -i9 51.

Ducted Fan Træf. Vamdrup Fllvc-
plads. An-id Jcnsen, 54 85 96 95.

Opvisning i Radioflyreklubben.
RFK, Ole Hilmer Pcterscn, 46 75

52 14.

Jumbotræf. Nusernc. Erik Salling-
boe. 75 86 5l 36.

Åbent Hus. Kjellerup RC. Sigurd

Rasmusse n. 8(r 88 17 36.

Hobbyfl yrertræf. Nak:kor. \icl.
Erik Robbcrs.53 9l El 96.

Hobbyflyvertræf. lfu:lrr \1ili.. \:e l:
Albertscn. 56 31 19 ()1.

Hobblfllrertræf. KFK. O; S..:'i-
kvist. 42 lfi 13 15.

Flr For Fun. \1Å G.:--- .. :'.,::
I-ar:cn. \lr ll lr: l-:.
Toptræf. \'ihL,r: RC. L.r:. P:1:grr.i.
t6 6l :(-r 5i.
Sommerlejr for begindere. Falcon.

Pcter \\'.:delcd. 75 5S -17 S9.

10 års Jubilæumsshow. Grenå Mfk.,
\ie1: Billc. \6 33 -11 95.

Luftsho*, Brttnderslev. Jan Laur-
sen. 93 2ri 2-l -18.

Luftshow. Setnderborg Mfk., Peer

Hinrichsen. 74 43 12 60.

Elektroflyvetræf. EFK-U7, Bertel
Tangø,429867 20. Rcs. 16/9.

Helikopter
ll I Dommerkursus. Falcon. Pctcr Wæ-

deled, 75 58 37 U9.

21-2715 Heli-fly-in. Filskov, Benthc Niclscn.
75 88 5.1 5'1.

l-i -5 Heli-fly-in F3C A. \uscrnc. Bcnthe
Nicl:cn. 75 ss -il -i-1. UT: v\1-91.
Res. l7 -..

l-: S lleli-træf F3C. ZcrLr. Rr:mu. Thor-
sen. 51 6{) 21 27 UT lil VNI 1991.

i-l 9 D\I Helikopter l'3C A * B. Falcon.
Peter Wædelcd. 75 58 37 89.

20-211i0 Begrnderseminar,Stlringsgruppen.
Benthe Nielsen. 75 88 5.1 5.1.
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Ftkker FXll .MERKUR,

hbr.llrd. 0rlcqsnrlllt Irblnhrn 1933. Syqqmunm:r 75.

Motorer:3 stk. BRISTOL JUPITER a.4S0 HK.
Spændvidde: 23020 M.
Største lcengde: ..--1 2800M.

4750 t'/t
45OO tvt

Største højde:
Planbredde:
Tomvægt: 4,825 Kg.Totalvcegt: 7,450 Kå.,r_vv r\9,
Max. hastighed v. 1850 o/m. 

-2485kmrt.

i450 Kg.

Marchhastighed v 1600 o/m.-213 km/t.
Benziniorbrug v. marchhastighed.- g2O l/1.
Olieforbrug: - 2 Kg/t.
Stigetid til 500m.- l min 42F s!k.
Stigetid til 3OO0m'-13min 17 sek
Landingsafløb med fuld last:-157 M.

TREPLANTEGNING OG MÅL,
EFTER RIGSARKIVETS TEGNINGER.

d. / Faåt l0e9,4 /At(2a
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Fortsat fra side 26 ...

december 1945 i Kastrup og blev senere trans-
porteret til Kastrup syd, hvor den blev ribbet
og endte sine dage ved en brandslukningsø-
velse ijuni 1947.

Det havde ellers været en fryd for Dan-
marks Flyvemuseum.

Leo Eriksens model
Hermed overladervi ordet til Leo Eriksen:

Egentlig skulle jeg have min P-26 Peachoo-
ter færdig. Der er jo altid en model, der lige
skal vzere færdig; men lad den nu ligge. Jeg vil
fortælle lidt om modellen af Fokker. F. XII
,Merkur..

En gammel sag må jeg nok erkende, bygget
for ca. 15 år siden og har så været flyvende
eller flyveklar lige siden. Jeg tager den frem
og flyver med den ved >højtidelige lejlighe-
der<. Nogle mener, den flyver alt for lidt,
medens andre ytrer, at nu er de sågu snart
træt af at se den gamle Fokker tøffe rundt i
luften og optage pladsen for andre og mere

"meningsfyldte. modeller.
Nå! Hver so synes bedst om sine grise. Men

for mig er >Merkur.< blevet en del af familien;
den har givet mig mange gode oplevelser ved
stævner og træf sammen med ligesindede

"gale" modelflyvere og skalafans.

Det første >>mØde<< med
Fokkeren
Mit første møde med Fokker F. XII oMerkur*
var i et Richs album fra1936, hvor maskinen
var afbilledet ovenikøbet i farver. Et vidunder
af en flyvemaskine, som enhver dreng måtte
beundre. Stor. sølvskinnende og med rod be-
maling på kroppen og tre nicvlindrede stjer-
nemotorer til at drive hele herli_eheden i_qen-

nem luften. Under billedet af Fokkeren kun-
ne man læse. "En af Det Danske Luftfartssel-
skabs tremotorede Fokkere af typen F. XII.
En hurtig maskine, der under gunstige for-
hold kan tilbagelægge turen København-Ber-
lin på 80 minutter. En rejse, som med tog
svarer til næsten 10 timer.

Udviklingen inden for flyveindustrien tog
fart, og ved indgangen til jetalderen kunne
man jo ikke ligefrem kalde Fokkeren en hur-
tig maskine.

Men Fokkeren stod stadig for mig som en
unik flyvemaskine, der trods alt transportere-
de passagerer og fragt sikkert og støt igennem
luftrummet uden et uheld eller motorstop fra
1933 titI945.

Modellen
Det skulle blive et langt og spændende be-
kendtskab med den gamle maskine og dens
historie. Nu erjeg ikke den qvpe. der knokler
en skalamodel færdig på tre måneder. Helt
ærligt, har jeg bygget på Fokkeren mere eller
mindre de sidste femten år.

Ind imellem er det også blevet til de lidt
mindre modeller, som man heller ikke kan
holde fingrene fra.

De erjo også spændende og kan bygges på
rimelig kort tid, er lette at transportere og

Motor-attrap fra dengang da Fokkeren flgj med
en Super Ti.ger i næsen og to frit-roterende pro-
peller i gondoleme.

giver en lejlighed til at komme på pladsen og
få del i det sociale samvær med gutterne.

Det er også for at prøve at tilegne sig den
flyverutine. der skal til tbr at håndtere det
prestigeapparat, man har stående hjemme på
hylden.

Projektet starter
Min første handling med hensyn til byggeriet
af Fokkeren var at fremskaffe 3 stk. plastic-
byggesæt af den 9 cylindrede Pratt og Whit-
ney >Wasp" motor. Disse blev senere ombyg-
get til Bristol Jupiters motorer, som Fokker F.
XII var udstyret med. Motorerne var i skala
l:9, og ud fra denne skala blev modellen teg-
net og bygget med en spændvidde på 2558 mm
og en kropslængde på 1978 mm. Modellen
skulle være let og helst veje under 5 kg flyve-
klar.

Kroppen, haleplan og sideror
Kropssiderne blev udskåret i l0 mm flamingo
(styropor). Bund o,q dæk blev fremstillet i 2

mm balsaplade med årerne på wærs af flyve-
retningen og derefter limet på kanten afsider-
ne.

Et spant på 3 mm balsa blev limet ind i krop-
pen ved bagkanten af vingen. Spantet bag
førerkabinen blev lavet af 3 mm krydsfiner
med lasker til forstærkning for understel af
langsgående lister af 4 mm balsa limet på sider
bund og dæk.

Haleplan og sideror er udskåret af 10 mm
flamingo kantet rundt med 10 + 10 mm balsali-
ster. Bevægelige rorflader er udskåret i 2 mm
balsaplader, og alle rorflader blev pålimet
halvribber på begge sider.

Vingerne, kabinevinduer og
motorgondoler
Hovedplanet er udskåret i flamingo oe be-
klædt med balsa, o_q hele herligheden beklæ-
des med solarfilm.

Kabinevinduer og sidevinduer er af klar so-
larfilm. Motorgondolerne er støbt i glasfiber
og indvendig forstærket med krydsfiner for
ophæng og motorspant.

Prøveflyvning og
>>lydproblemer<<
To år eftr var Fokker F. XII >Merkur< klar til
prøveflyvning monteret med en Super Tiger
10 ccm i næsen og to Cox 0,8 ccm i sidegondo-
lerne. Vægten var under de 5 kg.

En smuk septemberaften gik maskinen i
luften uden problemer. Med en spændvidde
på2,5 m og en vægt på under 5 kg var planbe-
lastningen minimal. Det var som at flyve et
svæveplan; men de 2 små Cox-motorer gav
mig kvalme. De var ustabile, og lyden af Cox-
motorerne sammen med Super Tigeren var
som at spise et blødkogt æg med sukker på.
>Det er bare ik' te å ta<.

De to motorer blev afmonteret og erstattet
af en aksel, hvorpå de to propeller kunne
rotere frit. Nu var lyden til at holde ud, men
luftmodstanden af de to roterende propeller
glorde, at den gamle Super Tiger næsten ikke
magtede at slæbe maskinen fremad bare i en
let modvind.

Ny løsning!
Den nye løsning kom i form af 3 stk. OS

firetakt motorer på 6,5 ccm. Tre motorer er
mange at prøvekøre på 6n gang, så de blev
monteret på modellen med det samme.

Mine nye motorer bliver for øvrigt altid
prøvekBrt på modellen på jorden og i luften.

Der har været skrevet mange >doktoraf-
handlinger" om brugen og tilkøring af fire-
taktmotorer, så forventningerne var ikke sto-
re, da jeg stillede på pladsen med mine nyer-
hvervelser.

Fokkeren blev tanket op, strøm på første
motor. Kontakt, og første motor starter; det
samme med anden motor, og gud hjælpe mig,
om ikke også tredie motor starter.

Man står og bliver helt forlegen, gutterne
tror jo man har øvet sig ismug derhjemme.

Siden har jeg været yderst tilfreds med mi-
ne firetaktere. De er ikke nogen hurtig-løbe-
re. men de 1-der det. de skal for at drive Fok-
keren frem i den hastighed, der passer sig for
en adstadig rutemaskine fra den årgang. Og
lyden af de tre motorer kan ikke beskrives,
den skal høres; det er manna for trommehin-
derne.

Med tilbygning, og hvad der ellers er hængt
på i årenes løb, har den ældre herre taget på i
vægt (som vi andre fra samme årgang) og
vejer nu 6,9 kg.

Fokker nr.2
Jeg er nu i gang med Foklier nr. to. os den
bygges ud fra min treplansteenins. der er vist
her i bladet.

Min forste model bler.bl'gget ud fra tegnin-
sen i foromtalte Flp ehistorisk Tidsskrift. som
egentlig var korrekt nok. men havde den fejl -
set ud fra en modelb.vggers synspunkt - at
maskinen kun var vist fra siden og fra oven -
altså en toplanstegning. Jeg manglede tegning
af den anden side af kroppen og af maskinen
set forfra * nogle detaljer, blandt andet rib-
betegningen af haleplan, samt forskellige må1.
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Rigsarkivet
Hjælpen kom fra en ven afveteranflyvningen,
Herluf Rasmussen, der har tilknytning til KZ
og Veteranmuseet i Stauning. Han fortalte, at
man kunne se tegningen af Fokkeren på Rigs-
arkivet.

Rigsarkivet blev kontaktet, og på den aftal-
te dag moslede jeg over bæltet og indfandt
mig på Rigsarkivet klokken 9.00 om morge-
nen. Tegningerne var fundet frem af en meget
venlig overarkivar; men inden han overlod
mig herlighederne, lod han mig forstå, at blev
nogen af tegningerne fjernet eller ødelagt,
kunne jeg vælge mellem at blive skudt eller
hængt.

Det blev en uforglemmelig dag at sidde der
med de gamle tegninger, hvor der var gjort
notater og rettelser. Man kunne fornemme, at
Fokkeren var håndbygget; her var ikke brugt
samlebånd og cumputere. Det var hundreder
af tegninger, store og små imellem hinanden
fra mindste brændstofhane og skrue til ho-
vedplan med alle ribber aftegnet, ja selv af
gribehåndtagene på toilettet og deres place-
ring, der gjorde, at trængende passagerer
kunne holde sig nogenlunde lige på brættet,
når Fokkeren gik igennem en >cumulusbør-
ge< eller faldt igennem i et lufthul.

Nå jeg måtte sortere og tage det fra, der var
væsentligt for mig. Hen på eftermiddagen
havde jeg frasorteret en pæn stak tegninger,
som blev overladt arkivets tbto_sraf til kopie-
ring.

En måned efter blev tegninsernr' iii:rndi
mig, nydeli*et kopieret o_s til en rimeiie pri:.
Der var do_e stadig et par ting. der manglede.
så det blev til endnu en tur til Rigsarkiiet i
efteråret 89.

Nu mangler jeg bare at bygge den færdig,
men det kan godt tage lang - lang tid.

Om den flyver godt? Har jeg glemt at for-
tælle det. Den flyver ik' så tosset.

Leo EiksenlAL

Svar:
Billedet på side 26 forestiller rent fak-
tisk modellen.

Men: >Det er ikke til at se det, hvis
man,..<<
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Kurt Borm fra Deutche Modellfliger Verband har sendt os dette billede, derviser Fokkeren ved det 17.

Intcnntionule Tyske Semiskala Mesterskab 1989, som blev aftoldt på modelflyvepladsen MCS
Cortdor i Gåttinqart.

I-t'tl dt!tt':tL.'.tL lob I:r*kercn\enunettrnedsirtblgmester,LeoEriksen,medpokalenforrthe
t?k/ t i L/iii 5 iLl ?1d t tt 7 t |i",l r' !

I tir a_i-ho!d.s tlLlir rt:.ricr-iÅ,ib i Btitcn! i tid:nonnrLI 11.-16 sqtenbar. o-! der vil blive bragt en

nænttere ontrale i -\IF.\- nr. -j gLt.

REFERATER

DM i Dieselcombat
d. 3. september 1989

For anden gang i '89 kunne vi i Herning byde
velkommen til et stævne med perfekt vejr,
d.v.s. sol og svag til jævn vind, da årets DM i
dieselcombat blev afuiklet. Efter at Dan Hune
er flyttet til Jylland, var der i realiteten tale
om et rent jydsk mesterskab. Da DM-et i år lå
tæt på det >rigtige< DM. er det forståeligt, at
sjællænderne var fraværende.

Et lyspunkt var to nye navne i linestyring.
nemlig Svend Lauridsen og Niels Ole Skov.
begge Viborg og garvede RC-folk. der mødte
op med 4 stk. nydelige Daredevils. Selv om
deres modeller fik et par frynser i løbet af
stævnet, håber vi, at stævnet gav dem blod på
tanden, og at vi må se mere til dem fremover.

Århus-folkene havde fyldt en bil op og kun-
ne levere en erfaren dommer, nemlig Hen-
ning Forbech, og det skulle vise sig, at det
også var en god idd at tage FAI stjernen Bjar-
ne Schou med i bilen. Bjarne havde modifice-
ret et par af sine FAl-modeller til dieseldrift,
og deres funktionelle design med skumfor-
kant, lynribber og rundstokbagkant er nok
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værd at overveje, da de absolut viste sig at
være gode nok!

Med så gode og erfarne fightere som Dan
og Bjarne blev der fløjet mange utroligt flotte
kampe, og det var absolut ingen tilfældighed,
at Bjarne Schou efter stævnet kunne kåres
som ny Danmarksmester. Bjarnes store erfa-
ring og træningsbaggrund med de hurtige
FAl-modeller og hans taktiske overblik be-
tød, at det næsten blev kattens leg med muse-
ne, og kun Dan kunne byde ham virkelig mod-
stand. Finalen mellem Bjarne og Dan blev
således en oplevelse ud over det sædvanlige
med dieselcombat i en kvalitet, så alle tabte
pusten. Dejligt at se, og en påmindelse til
andre om, at talent parret med træning hæver
sporten til det sublime.

Broncevinder blev Michael Berthelsen.
Grindsted.

Modelmæssigt må vi i Herning efterhånden
erkende, at rene skummodeller i DC ikke er
fremtiden, da vi så, at deres sårbarhed ved
sammenstød var for stor i forhold til træmo-
detler. Endvidere viste Daredevil en sva_qhed i
tipperne, der er bygget Iængere ud end for-
kanten, og således er sårbar her.

Efter strabadserne kunne vi nyde kaffe og
kage udendørs i det dejlige vejr.

Alt i alt et DM, der er værd at huske tilbage
på ien finalekvalitet, der ikke overgås i mands
minde.

Aage Wiberg

F inal isterne efter s laget.



VM F3B i Paris
Af Preben Nørholm

Som eneste nordiske land stillede Dan-
mark med fuldt hold. Flere af de lande,
vi troede vi skulle slå, kom slet ikke, men
det gik ikke så galt alligevel. Holdleder
Preben Nørholm beretter.

Klokken var 5 minutter over 12, da vi ankom
til den gamle flyveplads Villarocke ved Melun
30 km sydøst for Paris. I løbet af en yderst
venlig og hjertelig velkomst af stævneleder
Francis Casaux, der varede ca. 30 sekunder,
blevvi klar over, at selve tidspunktet var noget
af en forbrydelse. Vi skulle være meget vel-
komne til at checke ind klokken 2, når froko-
sten var overstået ! Sådan er Frankrig.

Holdet bestod af Peer Hinrichsen fra Søn-
derborg Mfk. samt Karsten Jeppsen og Tor-
ben Rasmussen fra Brabrand Mfc. Plus hjæl-
pere Jan Abel og Vencke Lund, Frederiks-
havn Mfk og Gitte Jensen, Sønderborg Mfk.
mens jeg, Preben Nørholm fra Midtjydsk
Mfk., var holdleder.

Flyvepladsen var en herlig gammel sag med
smukke, lidt forsømte, gamle bygninger. Man
ville næppe have virret med øjnene, om en hel
eskadrille Dewoitine eller Caudron jagere
pludseligt landede og parkerede i en række
foran hovedbygningen langs flight line'en.
Men hvor var der plads til os? Jo, der var da
masser af plads, men vi kunne ikke rigtigt tro,
at VM skulle flyves på en ekstremt ujævn
stubmark. som vi fik aniist til træningsflw,-
ning. Det skulle den! ,.1;i lnr bnqt ot fontute

på 40 maskin-timer for at jævne den", blev vi
fortalt. En holdleder-kollega bemærkede
med et suk: "Høvde de dogbare brugt 40 minut-
terpå at finde en græsmark",

Det var sådan set også, hvad der var at
beklage sig over. De 40 officials agerede stort
set, som om de var verdensmestre i at arran-
gere VM, og det er da også sådan, at intet land
har arrangeret så mange EM'er og VM'er i
RC klasserne som Frankrig. De har været alle
klasser igennem, nogle afdem flere gange.

Nye sikkerhedsregler
Som bekendt kom der i foråret ny formand for
FAI's F3B komite, Rolf Girsberger fra
Schweiz, og det i forening med hans tætte
samarbejde med stævneleder Francis Casaux
gav på et par områder nye boller på suppen.
Der har altid været stor opmærksomhed om-
kring sikkerhed ved F3B stævner - ikke fordi
det har været et stort problem. for ved tidlige-
re VM'er har folk gennemgående rettet sig

efter opfordringerne til at undlade dumheder.
Men selve konkurrencereglerne har sandelig
ikke hjulpet arrangørerne i den retning.

Her bestemte konkurrenceledelsen og jury-
en i forening, at en række sikkerhedsregler
skulle respekteres, og selv den mindste over-
trædelse skulle koste 100 point. Og det gjorde
de med henvisning til FAI's lille tynde gene-
relle regelbog for al flyvesport - altså ikke
modelflyve Sporting Code'en - hvor en para-
graf nævner, at ved ethvert flyvestævne kan
arrangøren kræve passende sikkerhedsproce-
durer respekteret. Det diskuteredes en del
ved det indledcnde holdledermøde. "Overfor-

Preben Nqrholms beretning om L/M i
F3B 1989 blev sendt til Modelflyve Nyt
allerede til oktober-nummeret sidste år,

men p.gr.a. pladsmangel har vi desvæne
ikke kunnet bringe detfqr.

Dette er grunden til, at enkelte oplys-

ninger i beretningen kan forekomme uak-
tuelle, og når der nævnes begivenheder,

der skete "sidste åro, er der således tale
om1988.

Vi beklager, at det ikke har været mu-
ligt at bringe artiklen på et tidligere tids-
punkt.

Redaktionen

tolkningo, hørte jeg 6n hviske, men det var jo
ligegyldigt, hvad en holdleder mente, når le-
delsen var enig med juryen. Det var meget nyt
for mange F3B folk, at alt ikke var strengt
efter stopur og målebånd og eksakt fortolk-
ning af Sporting Code'ens regler og kun dem.
Men ikke for arrangør og jury, og det fungere-
de faktisk udmærket, selv om det var første
gang, o-e alle lærte nok et par detaljer under-
vejs.

Det kan måske forundre, at man sådan ved
et holdledermøde aftenen før et VM laver nye
regler og bøjer andre; men det er vi ret vant til
i F3B klassen. Attituden blandt holdlederne
kan gennemgående rummes af det ofte benyt-
tede citat: When in Rome, do as the Romans.
Man brokker sig kun højlydt, når stævneledel-
sen finder på procedurer, der ikke er funktio-
nelle; ellers klapper man hælene sammen og
hjælper loyalt ledelsen med at få tingene til at
glide.

Hvorfor skal det være så
svært?
Lad mi_e blot nævne. at f.eks. under distance-Det danske I aI-hold, fra v. Torben Rasnutssen, Karsten Jeppe sert oq Peer H inic lts, tt. Siddentlc .liu t

holdleder Preben Norlnlnt og ltjelpente Gitte Jensen, Vencke Lund oglan -1bel.

Eneste nordiske land foruden DK ved W,[ var
Norge, der stillede med dette mini-hold, som
imidlenid stod for den bedste nordiske præsta-
tion.

Foruden Egil Myr (sqn af verdensrekord-pilo-
ten Einar Myr) er det Espen Torp, der også tar
med helt i toppen ved Viking Race i Hanstlnlnt.

De fløj begge den czeckiske Avant fra .\[iiller i
Poprad.
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flyvning, hvor 4 piloter flyver sammen, er der
53 mennesker i arbejde på flight line'enl 4
piloter i luften med 4 hjælpere hver giver 20.
De har hver 3 svingdommere/tidtagere plus
en til at vise øjeblikkeligt resultat på tavlen.
Til disse 36 lægges 16 hjælpere, der enten
demonterer forrige gruppes startspil eller - i
sidste halvdel af perioden - stiller spil op for
næste gruppe, og en flight line director. Og så

har vi ikke talt med, når konkurrenceleder,
jury eller journalister blander sig og bringer
antallet over 60.

Det er det, der gør F3B klassen så helt
speciel blandt de mange forskellige konkur-
renceklasser. Man kan ikke undgå at >komme
hinanden ved<, og uden tolerance og smidig-
hed slår det let gnister eller bliver direkte
farligt. En F3B jury, der altid er specielt ud-
valgt for ubegrænset besindighed, falder sjæl-
dent i søvn mellem protesterne.

Godt vejr - Flot flyvning
Endelig et VM med godt vejr. Okay, på 6n af
ugens dage havde vi lidt regn og torden til at
bryde rytmen, men ellers kan vi ikke klage.
Nårvi kommer til flyvning, kan man ikke kom-
me udenom Nic Wright, England, som ved
Viking F3F Slope Race i Hanstholm i juni
placerede sig i en klasse helt for sig selv. Han
giorde det sammeved dette F3B VM.

Der er efterhånden tradition for, at F3B
VM og EM vindes med fra 10 til helt ned til 1.4

points. Sådan var det ikke i år. Nic lagde sig
solidt i spidsen fra begyndelsen. os der var
aldrig reel spænding om andet end 2. pladsen.
Ligesom i Hanstholm behøvede Nic slet iklie
at flyve sidste runde for atvinde. Og ligesom i
Hanstholm var han længere foran nr. 2 end
nr. 2 var foran nr. 10.

Jeg havde enkelte gange lejlighed til at stu-
dere Nic's flyvninger, og det var en udsøgt
fornøjelse. Han er en virkelig all round pilot.
Han er ikke blot mesteren i F3B og F3F
skræntflyvning, men også i engelske cross
country konkurrencer er han næsten enerå-
dende. Det kom ham også til fordel her. Når
f.eks. i varigheds-opgaven 8 piloter starter
samtidig og lander på 8 forskellige landings-
baner, og alle positioner er tilfældigt valgt, så

kan der blive en ganske lang spadseretur fra
startpunkt til landingspunkt, hvjlket de færre-
ste piloter oplever eller træner hjemme. Det
var ofte en virkelig pine at se hjælperne næ-
sten bære selv verdens-elite piloter over den
ujævne mark hen til landingsbanen, men Nic
spurtede bare 150 m på 20 sek. med fl1'et hele

tiden perfekt koordineret i hans termikboble
- med en hale af stakåndede tidtagere og
hjælpere bagefter.

Han blev ikke verdensmester på sin cross
country erfaring alene, men den gav ham en
stor fordel på den hullede flyveplads. Flyet,
han benyttede, var en videreudvikling af det
fly. han benvttede på skrænten i Hanstholm.
Bortset fra r,inteprofilet var det stort set sam-
ms il\. msn Jst \rr helt nrt ou li:radig pi
bl ggehrætter ijuni. cia hrir r'.rr i Hanstholm.

Den danske indsats
Nok om Nic. Hvad med danskerne? Tja, vi
vandt ikke, men vi var heller slet ikke til grin.
Karsten gjorde det bedst og kom med en 25.
plads sikkert inden for den bedste halvdel, og
det er virkelig en flot præstation ved et VM,
hvor de traditionelt svagere lande blev hjem-
me. Han fløj sin egen konstruktion, Safir 2,

anden udgave af det fly, som han første gang
for alvor havde i ilden ved sidste VM i 1987 i
Tyskland. Hvis han rykker 18 pladser op igen
ved næste VM, så ... Men de er seje, de sidste
trin.

Peer og Torben fl6j begge samme type tyske
byggesæt fly, Miiller Komet 88, nok det mest
anvendte fli,'ved dette VM. Det skiftede for
dem med held og uheld, men nogen trussel for
verdens-eliten blev vi aldrig.

Også nye regler for
højstartspil
I år var første år med de nye regler for høj-
startspil, hvor motoreffekten er effektivt be-
grzenset. Reglerne havde den virkning, at
stort set alle benyttede samme motortype,
Bosch GF (Gustav-Friedrich). Begge RC-
unionens højstartspil var også i vinter blevet
omb1,'gget med denne motortype. I vinterens
lob er or eralt i verden regnet på. hvilke trom-
lemål der i ille udnr-tte GF'ens effekt bedst, og
op ad foråret, da gode data og praktiske erfa-
ringer var ved hånden, var der desvaerre ikke
penge i styringsgruppens kasse også til nye
tromler. Nu findes der jo også en række priva-
te spil i landet, og 2 stk. med GF og optimale
tromler var også medbragt. Men de var for
nye og havde ikke fået børnesygdommene ud-
luget. Midt i mesterskabet måtte vi opgive at
reparere mere på dem og benytte unionens
spil alene. Vi kom ikke så højt med de for
tykke tromler, og de gentagne spilhavarier i
de første runder gav nok også nogle straf-
points ved forøget nervøsitet. Men det er i
hvert fald noget, vi kan rette til næste gang.

Den.forstarende rcrdertsntester Reinlrurd Lieses
Epsilon cr.fortsar e t u_f dt tnest beuttlrede fly. Alt
er så "frerdiqt... ur nnn rre.sten får ondt i pjnene.

Pti billetlet lunouler ses Epsilon uden nrese-
kottus.

\-{-
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Verdens bedste F3B pilot - denne gangvar der ingen nivl: Nic lllight, England.
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Flyene

På grund af de svagere spil var der spænding
om, hvor udviklingen bar hen. Ville flyene
være "krympet< tilsvarende? Det viste sig, at
der ikke var sket ret meget. På nye fly var der
sparet lidt på vægten, men ellers stillede
usædvanligt mange op med de samme kon-
struktioner som i 1987. Kun amerikanerne
havde virkeligt fornyet sig. Deres ekstremt
tunge Synergy 2 var blevet til en europæiseret
Synergl 3 af normal størrelse plus tyske byg-
gesæt fly - igen Komet fra Miiller Tragflå-
chenbau.

Detailændringerne var i store træk i, hvad
man - med lidt mod og stor risiko for øretæ-
ver - kan kalde modefænomener. Vingetip-
pernes form diskuteres hæftigt. Skal man
skære den af i 45'vinkel, eller skal forkanten
have stepvist forøget pilform å la Discus? El-
ler skal forkanten være eliptisk? Der er nok af
profeter i alle lejre.

Ældre Eppler, Ritz og Quabeck profiler
har i vid udstrækning givet plads for nye RG
profiler - navnligt RG-15A - hvilket naturlig-
vis glædede Rolf Girsberger, der her var med-
lem afjuryen.

En måneds tid efter VM havde jeg lejlighed
til nogle flyvedage sammen med Rolf Girsber-
ger og spurgte naturligvis om. hvilket eksperi-
mentalt RG profil han fløj. ,Jeg tror nok det er
en Eppler 180. (årgang 1965-70), var svaret.

Jeg har vist nok for år tilbage omtalt vind-
tunnel-fors6gene på Princeton University i
New Jersey, USA og lovet at fortælle læserne
om rapportens indhold. I de sidste 3 år har
meddelelsen konstant været, at rapporten
kommer om et halvt år. Men nu har jeg set
den! En kopi af manuskriptet - 400 A4 sider -
lå til udtalelse på Rolf's skrivebord. Han var
faldet over en helt besynderlig polar for et af
hans profiler. hvorfor han har-de rekvirerer
den amerikansk fremstillede test-r,incesek-
tion. På den fandt han en fejl- ca. i-5 til l-5 mm
fra forkanten var undersiden i nærheden afen

Et præmiebord (næsten) uden lige.

Det pstrigske hold vandt for 3. gang i træk. Man
ser stohheden i gjnene på verdens mest erfame
F3B holdleder, Karl Wasner (nr. 2fra v.).

Men halvdelen af dem bor i Svejts.

halv mm for 4k. hvilket - som han vist nok
udtnkte sig - r'illc sive nosen disharmoni
mellem oversidens og undersidens laminar-
bucket.

Han havde så udmålt koordinaterne på
denne fejlbehæftede testvinge og beregnet
dennes polar i Dr. Eppler's computer profil-
simulations program. Resultatet var en teore-
tisk polar, der lå meget tæt op ad den besyn-
derlige polar i Princeton manuskriptet.

Rolf's egne ord om det er: Det betyder ikke
meget. hvilket af de mange egnede profiler,
man benytter. Men de skal allesammen byg-
ges pinligt nøjagtigt!!! Ellers kan man lige så

godt lave sine egne profiler i frihåndstegning.
Det lyder som noget, vi har hørt før - ingen

genvej til succes.

Festen forbi
Hvorledes laver man en festlig afslutnings-
banket for 300 mennesker? Franskmændene
sendte os med en båd op og ned ad Seinen, i
øvrigt præcis samme aften som en tilsvarende
turistbåd på Themsen i London sank med
mange druknede passagerer til følge.

Vi havde nok overspændt forventningerne.
Efter er par lækre. men mikroskopiske forret-
ter ventede vi spændt på hovedretten. Men
det. der kom, var en mikroskopisk kage og
kaffe. Det havde vi hver især betalt 400 kr. for
et halvt år forud, og - næsten endnu værre -
fastet hele dagen for.

På sådan en båd med godt halvanden meter
til loftet kan flere hundrede mennesker selv-
følgelig ikke "komme hinanden ved". Ved
vinduerne så man måske en smuk bv o_q kunne
tælle alle udbrændte lyspærer på Eifeltårnet.

Jeg var bænket sammen med 3 polaklier

"Snakker I engelsk?n Hovedrvsten. ..Tvsk?-

Nej, polsk og russisk. Jeg insisterede så kraf-
tigt på internationalt arm- oe bensprog med
hjælp af tegnepapir og blvant. som ieg havde
været så forudseende at putte i lommcn. Det
faldt således i min lod aI forlælle dem. ar

Solidanosc da-een for havde dannet regering.
og det var nok med til at få "kropssproget. på
gled.

Jeg spurete til _eamle venner i modelflyve-
klubben i Lodz, hvilket fik arme og ben til at
råbe i munden på hinanden, for to af dem
kom netop fra denne klub, viste det sig. Des-
værre kunne de også fortælle, at deres for-
mand gennem mange år, Zdzislaw Uminski,

VM's stBrste nyskabelse var vel nok Synergi 3 af Richard Spicer, USA. Den ligner slet ikke Synergi 2

fra 1987, og den er med 2,90 m en halv meter mindre oget par kg lettere.

\t

Denne garyblev der ingenting til danskerne. Men nresre gang..
x'F
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pludseligt døde sidste år af en blodprop. I de
bedre år - 1979 op til undtagelsestilstanden i
1981 - var han nok en slags "modelflyvningens
Lech Walesa<, og navnligt tyske, men også

mange danske modelflyvere fik kortvarigt nye
venner i Lodz, hvoraf nogle i 1981 >flyttede< til
Hamborg.

Hjem igen
Ved midnat skulle vi så rigtigt se Paris - på
busrundtur. I min bus var en amerikansk jour-
nalist fra kollegaen Model Aviation så r'enlig
at få slukket for musakken, hvorefter alle
faldt i dyb søvn. Alle undtagen 3 - konkurren-
celeder Francis Casaux, juryformand John
Grigg, USA og jeg. Vi så ikke Paris, men vi fik
lidt >small talk< om modelflyvning i alminde-
lighed og VM F3B 1989 i særdeleshed. Francis
var naturligvis glad for, at det hele var gået så

godt, men han havde begået den klassiske fejl
for mesterskabsledere. Han havde givet sig
selv et full-time job, som naturlovene havde
gjort tii et 3-mands iob. Han burde nu sove i
48 timer, men var for træt til at kunne. John
havde på den anden side svært ved at under-
trykke raseriet over et par 

"aldeles overflødi-
ge< protester på falderebet. Men det klarer
han helt sikker inden 1991, når det hele genta-
ges i Holland.

Individuelle resultåter
1. Nic Wright, England
2. Peter Hoffmann. Østrig

14.742

14.106

3. Joris ten Holt, Holland
4. Karl Wasner jr, Østrig
5. Reinhard Leise, Vesttyskland
6. Jeroen Smits, Holland
7. Seth Dawson, USA
8. Werner Vauth, Vesttyskland
9. Roland Miiller, Schweiz

10. LarryJolly, USA
25. Karsten Jeppesen, Danmark
44. Peer Hinrichsen, Danmark
46. Torben Rasmussen, Danmark
Ialt 56 deltagere

Holdresultater
I. Østrig
2. Holland
3. Vesttyskland
4. Storbritannien
5. USA
6. Schweiz
7. Østtyskland
8. Italien
9. Ungarn

10. Frankrig
11. Belgien
12. Polen
13. Danmark
14. Czechoslovakiet
15. Japan
16. Israel
17. Spanien
18. Luxembourg
19. Norge
(kun 2 deltagere)

ElectraE1
Konstrueret af Nic Wright, England
Fløj første gang ijuni 1989

14.377

14.349
14.334
14.1.67

74.747

14.145
14.133
14.076
13.424

12.515

12.447

42.768
42.488

42.446
42.185
41.535

41.318
40.535

40.375
40.292

40.1 1 1

39.323

39.050
38.386
38.217
37.526
34.527

32.291
32.156
25.622

1417 g

I0l2g
65g

2494 g

39,1gldm2

Vingeareal:
Vingeprofil:
Sideforhold:
Haleplansareal:
Haleplansprofil:
Vægte uballastet:
Vinge incl.4 servoer:
Krop incl. 2 servoer:
Haleplan:
Samlet tomvægt:
Vingebelastning:

63,8 dm2

RG-14A 1,4/7,0

11,71

6,04 dm2

NW002 (symmetrisk)

Bemærkelsesværdige detaljer:
Vingeprofilet er ekstremt tyndt, 7,09å af kor-
den. og centerlinie krumningen med 1,47o ret
flad. Nic valgte disse værdier for at opnå re-
kordtider i hastighedsopgaven. Men det viste
sig. at E1'en her svarer nogenlunde til tidlige-
re mere konventionelle Electra versioner,
mens den i distance-opgaven har bedre glide-
tal ved høj hastighed.

Kroppen er i 6t stykke - uden løs næseko-

nus. Dermed kunne den bygges meget solidt
med minimal vægt, hvilket er en fordel, når
den skal mishandles ved brutale landinger på

en dårlig flyveplads som fu. Villarocke i Paris.
Kunstnerisk indtryk: Hm, heller ikke Nic

selv kan lide finnen, men den er effektiv, hvil-
ket betyder meget ved især landing og ved
hastighedsopgaven.

Og praktisk: Nic har støbt nogle stykker i 1

meters længde. og så saver han et passende

stl'kke af. hver gang han b,v_sger et nyt fly.

/t -t-

/ll-l

ill
1/-lI l(oi
tl/*l'll
1l
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AE,ROLYMPICS II
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Der var mange både smukke, spændende og velflyvende modeller ved Aerollntpics II. Dette biplan
tilhprer Tony Frackowiac, USA, og har en lilebra 6l LS totakts motor.

åw

Champion eller X-cell. Japanerne var heit do-
minerende i holdkonkurrencen med placerin-
ger som nr. l, 2 og 4. Verdensmester blev
Yukihiro Dobashi Japan med en Kalt heli-
kopter med egenkonstrueret krop. Den ene-
ste, der kunne blande sig med japanerne, var
den tidligere verdensmester amerikaneren
Curtis Youngblood, som blev nr. 3.

Efter konkurrencen gav de japanske og bel-
giske teams hver en flot opvisning, men
Youngblood tog dog til slut pusten fra både
publikum og samtlige deltagere med følgende
korte program:

Fprst almindelig hoveing i 1,5 meters hpjde
efte(ulgt af et halvt sidelæns loop med en radius
på ca. 2 meter til rygflyvning. Så et lille liggende

ottetal på ryggen, baglæns og foftsat kun 1,5
meter over jorden. Demæst så vi to rulninger og
to loop i 2 meters hpjde, stadigvæk på ryggen og
baglæns. Til slut går han op i ca. 100 meters
hgjde, stopper motoren og laver autorotation på

ryggen ned til ca. 10 meter over jorden, vender
rundt og sætter helikopteren lige i landecirklens
centtum.

Jeg hørte et rygte om, at han havde >brugt"
36 X-cell helikoptere det seneste år. Det lyder
sandsynligt !

Kunstfllvning
Kunstflyvningen blev afuiklet over i alt 7 dage

Amerikanerne havde benævnt VM 1989 med
ovennævnte flotte titel, fordi stævnet var en
kombination af verdensmesterskaber for hhv.
radiostyrede kunstflyvningsmodeller, heli-
koptere og pylonracere.

For information kan oplyses, at den første
Aerolympics blev holdt i 1974 med verdens-
mesterskaber indenfor linestyring. radiostvre-
de skalamodeller og indendors fritflrl'nine.

En stor militærbase svd lbr \orfolk. Virgi-
nia, var rammen om stæ\'net. der gik fra den
26. aug. til 4. sep. 1989. Ikle mindre end i-55

deltagere havde tilmeldt sig. med 8l i kunst-
flyvning. 33 i pvlonrace og 41 i helikopterflyv-
ning.

Helikopterfli,vningerne blev afuiklet for en-
den af en 3 kilometer lang startbane, mens
man midt på banen fløj pylonrace om formid-
dagen og kunstflyvning om eftermiddagen.
Heldigvis kunne man køre rundt imellem
pladserne i sin airkonditionerede bil, for der
var 30 - 40 gradervarmt hver dag.

Pylonrace
Her var der tale om >rigtig< modelpylonrace
med modeller udstyret med 6,5 cm3 motorer.
der var trimmet til ydelser, vi afgiort ikke er
vant til herhjemme. 4 piloter flyver samtidig 10

omgange på en 400 meter lang trekantbane.
Laveste sammenlagte tidssum for samtlige
runder giver vinderen.

Af sikkerhedsmæssige grunde blev der flø-
jet forholdsvis langt fra publikum, så oplevel-
sen var sikkert størst for deltagerne selv. Indi-
viduel vinder blev den forsvarende mester
amerikaneren David Shadel. Det amerikan-
ske hold vandt holdmesterskabet med place-
ringer som nr. 3, 4 og 5. Alle fløj med Super
Tigre motorer.

Helikopterflyvning
Det nuværende helikopterprogram består af
nogle hove-manøvrer samt en del vanskelige-
re manøvrer såsom loop, stall turn, rulning
m.m. Det er ganske imponerende at se, hvor
godt sådanne mekaniske samlesæt ter sig i
luften. De fleste helikoptere var med mere
ellcr mindre skalalignende glasfiberkroppe,
enkelte endoe med optrækbart understel.

Enkelte deltog dog med standard Schhiter

Yukihiro Dobashi blev rertlertsnrcster i helikop-
terflvvning med derute Kalt lrclikopter nrd selt.-

konstrueret krop. (Foto: Gq Revel1.
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med officiel træning den første dag, konkur-
renceflyvning for alle de næste 4 dage og til
slut fly-offfor de 17 bedste.

Resultatmæssigt blev det næsten en genta-
gelse af tidligere verdensmesterskaber. Han-
no Prettner fra Østrig vand for 5. gang i træk
med flyvning, som ikke fuldstændigt var en
verdensmester værdigt. Flyveretningen var ik-
ke altid korrekt, og i tillæg var der forholdsvis
mange og store korrektioner i manøvrcrne.
Hanno fløj med en egenkonstruktion kaldet

"Super Star" og fremstillet af det japanske
firma Pilot. Motoren var en nyrdviklet OS 6l
LS totakt.

Som sædvanligt blev Wolfgang Matt, Li-
echtenstein, nr. 2. Wolfgang benyttede sin
egen Saphir, som er en videreudviklet Joker.
Motoren var en YS firetakt 20 cm'r med Hato-
ri resonansrør. Flyvningerne var kraftfulde
med store manøvrer, der lå forholdsvis langt
borte, men så absolut de p?eneste.

Nr. 3 blev vor egen, næsten da, Ivan Kri-
stensen. Ivan fløj en Saturn III, der er udviklet
på erfaringer fra Saturn II, som vi så ved DM
1987. Modellen er med kulfiber/epory krop og
specialfremstillet balsavinge beklædt med
film. Hele modellen vejede kun 3200 gram.
Motoren er en YS totakt med Hatori reso-
nansrør. Manøvrerne blev fløjet forholdsvis
tæt på dommerlinien med neddroslet motor
under vandret flyvning for at holde manøvrer-
ne inden for flyvcrammen. Netop denne flyve-
stil var, hvad man ønskede at opnå med ven-
deprogrammet og de storre modcllcr.

I holdkonkurrencen vandt Japan foran
USA og med Canada på en flot tredjeplads.

Tony Frackowiak, USA (9), og Tobias
Schulz, Vesttyskland (13), deltog begge med
biplaner. Det var naturligvis mest tænkt som
et experiment. Da farten ikke var naevnevær-
digt formindsket, og modellerne vringlede for
meget i luften p.g.a. for kort krop, vil sådanne
modeller sikkert ikke blive de mest anvendte
fremover.

Dean Koger, USA (12), fors6gte sig med en
model forsynet med en stor propel af en We-
bra 61 LS igennem et gear med gummirem.
Den store propel sagtnede farten nedad, men
lyden var som fra en opvaskemaskine.

Generelt var tendensen. at flere benyttede
20 cm3 firetaktsmotorer med resonansrør,
idet disse nu er kraftigere end 10 cmr totakts-
motorer. Modellerne var lettere. omkring 3.5
- 3,7 kg., og omtrent alle hvade gummiop-
hjængte motorer med propeller med stor dia-
meter og stigning for at støje mindst mulist.
Faktisk var de 3 første piloters pointforskel sir

Fra venstre: l4/olfgng Matt, Hanno Pretnter og
It,an Kistensen.

l.jt
."...'..::

".*"_**t.:::

Nr. 1 ved verdensmesterskabet, Hanno Prether med sin far og selvkonstruktionen fahikeret af EZ,
Japan, og med en ny OS 61 ABC med HatoilOS twted Pipe og med en JRlGraupner radio.

Nr. 2 blev Wolfgang Matt fra Liechtenstein med en selvkonstrueret "Saphir", der er en videreudviklet
Joker med en YS firtakts motor på 20 ccm med Hatoi uuted pipe,

Nr. 3 blev "vor egeno lvan Kistensen, her fotograferet sammen med hltsttuen Diane og Summit IIL
(Foto: Guy Revel).
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lille, at dommernes bonuspoint for lav stØj

blev afgørende for piaceringen.

Den danske indsats
Tidligere deltagelse ved kunstflyvnings VM i
USA gjorde, at jeg meget tidligt besluttede
mig for også at deltage i VM 89. Desværre
meldte der sig ikke flere til holdet, ligesom
min kone meddelte, at hun ikke ville ofre en
masse penge på at holde ferie på en flyve-
plads. Jeg drog derfor helt alene af sted, selv
om jeg godt vidste, hvilket besvær det ville
give.

Det gik fint gennem Kastrup og med Tower
Airs jumbojet til New York. Men pr6v at kom-
me ud af J.F.Kennedy lufthavn midt om efter-
middagen med 5 stykker babage, hvoraf de to
er store modelflykasser!

Med lidt hjælp fra andre danske fik jeg
bagagen ind i en lejet Volvo stationscar og
startede ud i New Yorks myldretrafik på min
vej 800 km sydover til Norfolk.

Vel ankommet til hotellet opstod næste
problem. Der var ikke betalt startgebyr, og
det skal være betalt, inden konkurrencen star-
ter, fortalte stævneseketæren. Jeg forsøgte
forgæves at overbevise damen om, at der måt-
te være sket i feji i USA, for jeg var sikker på,
at Karen / RC-unionen havde betalt. Karen og
Arild klarede dog straks dette problem pr.
telefon.

En hjælper måtte jeg jo også have. Tilfæl-
digvis dukkede der en sådan op den første
aften. Det var en dansk F.L. Smidt medarbej-
der, Bendt Olbye, som er bosiddende i Brasili-
en, men her med som supporter på det brasili-
anske hold. Bendt blev straks hyret til det
danske team og var til meget stor hjælp gen-
nem hele konkurrencen.

Alle dage tog vi ud og fløj to trzenin_esrun-
der om formiddagen, så vi var velforberedte
til eftermiddagenes konkurrenceflyv-ninger.
Den første dag skulle jeg starte som en af de
sidste og lagde ud med en flyvning, som havde
det været hjemme på vor egen plads. Stor var
min glæde da også, da jeg fandt mig selv på en
29. plads. I betragtning af, at danskerne i de
sidste 20 år ikke har været bedre end omkring
nr. 40, var der grund til at være tilfreds. An-
den dagen fløj jeg en god flyvning hos det
andet dommerhold, og først herefter ville re-
sultaterne være sammenlignelige. Sammen-
lagt var jeg nr. 32, så forventningerne var fort-
sat i behold.

Den tredje dag rykkede jeg ned som nr. 40,
og til slut havnede jeg som nr. 47, hvor jeg på
forhånd havde forventet at komme. Alle fire
flyvninger var omtrent lige gode, men sand-
synligvis fordi jeg fløj tidligere og tidligere på
dagen, blev mine resultater dårligere og dårli-
gere. Min placering var dog 20 pladser bedre
end ved sidste VM i Frankrig, hvilket skyldes
en mere målrettet indsats med træning og
trimning.

For at viderebringe de oplevelser og den
erfaring, jeg igennem årene har opnået inden-
for modelflyvning og især kunstflyvning, står
jeg gerne til rådighed med foredrag og eller
træningskurser over hele landet. Ring telefon
98382233.

Årgang 1989, 6 blade, pris 145,- kr.

Årgang 1988, 6 blade, pris 139,- kr.

Årgang 1987, 6blade, pris 125,-kr.

Årgang 1986, 6 blade, pris 125,- kr.

Årgang 1985, 4 blade, pris 50,- kr.

Tilbud: Rest årg. 85 (4 numre) og 86, 87 og 88

komplet for kun 265,- kr.

I 

- 

stk. samlcbind å kr. 55,

i farverne:
t J blå l gul - gron :. sr.tlv

!i Beløbenedlagl i check

FBlgende enkeltnumre (sæt kryds):
Nr. 1 Nr. 2 Nr. 3 )ir. { Nr. 5 \r. h

1986: ll il l j

1 987:

la88: f -1989: I
1990: ri fl

Enkeltnumre koster kr. 29.50 pr. stk. uanscl i:r il-
ken årgang det drejer sig om.

Ved køb for undcr kr. 100.- tilie-c<: ;i ;i:pitti-
tionsgebyr på kr. 10.- til dæininc al pcrrtoudrif-
ter. Ved kob for orcr kr. il)(1.- er der ikke noget

ckspcditions,echr r.

Uden for Drnmerk tiilæggcs dfti1 et belob til
dækninc af iorsendelsen.

Tegn abonnement på
ModeUlyw Ir{yt og få bladet
iresten af 1990
Snyd ikke dig selv for glæden ved at få Modelflyve Nyt med
posten hveranden måned fra nu af. - Tegn abonnement.

Abonnementsprisen fra nummer 3190 - 4 numre - er kr. 104,-.
Bestil ved at udfylde og indsende nedenstående kupon.
Som abonnent får du tilsendt bladet med posten umiddelbart
efter udgivelsen - du slipper for at gå forgæves i bladkiosken,
når bladet er udsolgt.

Pas på dine blade
Vi har fået fremstillet nogle solide samlebind, der hver kan
rumme 12 numre af Modelflyve Nyt - altså to årgange.

Bladene holdes fast i samlebindet med metalklemmer - der
skal ikke limes, ,'hulles" eller klippes for at få bladene til at
sidde fast, og de kan let tages ud igen, hvis man skulle få lyst til
det.

Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton.
På forsiden og på ryggen er der trykt >Modelflyve Nyt<. De
leveres i fire flotte farver - husk at krydse af
på bestillingssedlen herunder, hvilke(n) farver du ønsker.
Prisen er kr. 55,- pr. stk.

Elrspeditionsgebyr
Vi har desværre måttet indføre et ekspeditionsgebyr på alle
ordrer under kr. 100,-. Ekspeditionsgebyret er kr. 10,- og går til
dækning af portoud_qifterne ved udsendelse af bestilte blade og
mapper. Ved ordrer over kr. 100.- opkræver vi intet
ekspeditionsgebyr.

Hvis du ikke vil klippe i bladet, så skiy din bestilling i et brer eller pti et posrkort!

Hermed bestiller jeg:

n Abonnementfra3/90
(ialt 4 blade),
pris kr. 104,-.
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Nordisk mesterskab i
kunstflyvning i Norge
Af Flemming Schleimann

To år er gået, og traditionen tro var det tid
igen.

Nordisk Mesterskab i F3A-89 skulle denne
gang afholdes i Norge i weekenden den 11.-13.

august. Vi, Finn Lerager og undertegnede,
havde på de kolde vinterflyve-dage, hvor man
trives bedre med kaffekoppen i hånden inde i
klubhuset end ude på pladsen med forfrysnin-
ger i fingrene på senderen, besluttet at gøre
lidt mere ud af denne tur end vor deltagelse i
NM for to år siden i Finland. Vi drog afsted
med hele familien for sådan at holde lidt ferie
samtidig.

Finn tog, i håbet om at nå en ekstra træ-
ningsdag på konkurrencepladsen, af sted en
dag tidligere. Disse drømme druknede des-
værre i kaskader af regn. Jeg selv sendte fruen
og junior på 1,5 år af sted med fly til Oslo og
tog selv bilen med alt grejet op gennem Sveri-
ge i selvsamme gseregnvejr. Der kom faktisk
så meget vand, at jeg på et tidspunkt alvorligt
overvejede at finde en hobbydorretning på ve-
jen, hvor man kunne kpbe pontoner til det
danske landsholds fly.

Familien Schleimann blev atter samlet i
Fornebu lufthavn omkring kl. 21.00 torsdag
aften. Så manglede der kun et mindre sten-
kast hen over de norske fjelde på 250 km ned
til Skien og Siljan camping, hvor hele det dan-
ske hold skulle bo. Turen gik problemfrit,
stumpen sov som en engel; men da vi nåede
frem til campingpladsen, kendte man her ikke
noget til vor reservation. Efter nogen parla-
menteren og lidt hjælp fra nogle af svensker-
ne og Finn, der var blevet vækket, blev ejeren
af campingpladsen dog overbevist om vor
identitet, og vi blev lukket ind og fik installe-
ret os. Efter en velfortjent søvn blev den dan-

ske lejr endelig helt samlet; Erik Toft med fru
Birgit kom fra Oslo, Leif Norup, "den dansk-
ar dommaran,< og søn var også stødt til, Karin
og Finn Lerager, Bente, Daniel og "team-
chef< Schleimann.

Pladsen
Finn havde dagen forinden fundet pladsen,
som efter kortet lå lige ved siden af - kun en
lille tur op af dalen over fjeldet og ned i en
anden dal - små 30 km, og så var man der. Ja.
der blev et par kilometer frem og tilbage den
weekend i august. Pladsen var en rimelig jævn
græsbane på små 100 m, men den var ikke
over 10 m bred, så der krævedes præcise star-
ter og landinger, hvilket dog ingen af deltager-
ne havde problemer med. Vindforholdene var
lidt problematiske pga. det urolige vejr, så

vindretningen mindede mere om lykkehjulet
på TV2 end om jævn skandinavisk vestenvind.
Presenninger til flyene og paraplyer blev da
også brugt flittigt under hele konkurrencen.

Forholdene på pladsen var ellers rimelige.
Der var opstiilet et stort telt. dcr blev brugt til
spisning. De sanitære forhold var lidt primiti-
ve. men funktionelle. Klubhuset bler- bru_qt

som dommer- og beregnercenter, hvor Tore
Jemtegard styrede alle beregninger og resul-
tater på sin PC'er til alles store tilfredshed.

Flyene
Det var som altid rart at gense kendte ansigter
og få sludret om, hvad de havde bedrevet
siden sidst, og ikke mindst om, hvad de nu
skulle flyve med.

Nils Ø. Bossum havde bygget en modifice-

ret Joker med vinger alla Matts Saphir og med
et optrækkeligt understel, der ganske fikst
lukkede baglæns, således at han undgik de
store hjulbr6nde, der jo laver en del aerody-
namisk uro. To af finnerne fløj med den nye
YS 120 firtakter, en ellers ret imponerende
motor med et utroligt kraftoverskud, og måle-
mæssigt støjede den lige så meget som de
fleste totaktere, blot med et andet lydbilled.

Meget apropos støj, så skal det lige manes i
jorden. at moderne kunstflyvere olarmer*.
Svenskerne beviste endnu en gang, at det, der
stojer me-st på en kunstflyver, er vindstØj fra
hjulbrondene i vingen. Gennem det mest af
deres l1n'ningcr hortes kun en svag fløjten fra
brondene. og kun r ed lodrette stiqninser med
fuld _gas kunne motoren laktisk hores. Gun-
miophæng. 1rrll propel på en Long Stroke
motor med en Long Chamber resonanspibe f.
eks. Hattori og en ellers rimelig lyddød mo-
del. balsa og skum er såmænd hele hemmelig-
heden bag dette.

Den her viste oversigt over alle deltagerne
og deres modeller giver et meget godt indtryk
af, hvad der blev anvendt.

Som det ses, ligger hovedvægten på Matt
konstruktion Joker og på Pretner modellerne
fraEZ, Supra Fly og Supra Star.

Flyvningen
Der var på forhånd lagt op til det helt store
revance-opgør mellem 87 nordisk mester Nils
Ø. Bossum, Norge, og Anders Johansson,
Sverige, som slog Nils Ø. ved finalen under
EM i 88.

Anders havde dog ikke trænet så intenst
siden EM sidste år og fløj derfor ikke helt op
til sit bedste i den urolige vind og måtte se sig
slået af både Nils Ø. og Kjell Tore Pettersen,
der gennem de sidste par år har udviklet sin
flyvning til det mere harmoniske med interna-
tionalt format.

Nils Ø. Bossum er ubetinget den bedste
pilot i Skandinavien; han flyver meget præcist
og harmonisk.

Den svmpatiske finne Terro Vallas er også
blevet endnu bedre end ved NM-87 og EM-
88, og efter et motorskifte fra Rossi til OS LS

-1
BREV

Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Nørrevænget 3

DK-5762 V. Skerninge

Enk Toft er ved at få forklaret det specielle op-
trækkelige understel på Nils Ø. Bossums model.
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har han ikke længere problemer med at holde
motoren i gang under hele flyvningen, hvilket
drillede ham ved Nordisk for 2 år siden. Terro
har en meget fin flyvestil, han flyver tæt og
stort og med fin konstant speed.

Robert Sunstrøm, Sverige, som kun er 18 år,
er en fantastisk god pilot med et stort potenti-
ale. Han blev dog ramt af det ene motorstop
efter det andet og nåede derfor ikke til fina-
len. Han søgte da også konsulent-bistand hos
Finn Lerager (de kører begge med OPS mo-
torer) og fik et par gode råd med hjem om
strålespidser og resonansrør.

Det er en af de væsentligste ting ved delta-
gelse i konkurrencer, at nok er vi konkurren-
ter, men modelfolket er altid parat til at hjæl-
pe hinanden og komme med sode ideer og
inspiration til forsat udviklin_e.

Erik Toft var meget tæt på at nå finalen.
Hans megen træning i år har båret frugt, men
Ola Fremming fra Norge fløj en anelse bedre i
de sidste par runder med sin flotte Dash og
tog den sidste finaleplads. Finn havde en god
fight med en normand og en svensker; des-
værre drillede vinden i Finns sidste runde så

meget, at det sidste stallturn i figur M glippe-
de. Synd. for det var ellers hans allerbedste
flyvninger indtil dette punkt. Nlen en ganske
pæn placerin_e som nr. 11 blev resultatet i dette
fine selskab.

Nordisk mesterskab var afgjort, præmierne
uddelt, Nils Ø.havde lavet en opvisningsflyv-
ning, der vil gå over i historien, og der blev
sagt farvel og på gensyn til NM-91 i Sverige,

I forgrunden Kjell Tore Peuersens "Supra Staro,

en færdig-model fra EZ og en velflyvende halv

formue. Bag den ses Ola Fremmings >Dash<.

hvor vi fra Dahmark bør kunne stille et fuldt
hold.

Og så skal vi bare vise vore nordiske ven-
ner! Ikke sandt?

Hvad skal der så egentlig til for at blive
nordisk mester i F3A? Træning og atter træ-
ning.

En sludder med Anders Johhansson og Nils
Ø. Bossum om brændstof bekræfter dette:

"Jo da, vi kører da på alm. fladt brændstof
20/80 af hensyn til motorernes holdbarhed,
men også af hensyn til økonomien. Når man
bruger 120 til 140 liter brændstof om året, skal

brændstoffet helst ikke fordyres af eksotiske
tilsætningsstoffer som nitromethan, polygly-
kol mm".

120 til 140 liter brændstofom året!!! Ja, det

er bare om at komme i gang med træningen.
Vi ses til NM-91i Sverige!

Anders Johansson med sine to nydelige MK-Jokere.

Resultater Nordisk Mesterskap Skien 1989

Tero Vallas ved at klargøre sin modificerede Joker inden finalen.

Nr. Navn Omg. 1 Omg.2 Omg. 3 Omg. 4 1. finale 2. finale 3. final 4. final Tot. sum.

Nils Ø. Bossum Nor 1430 1450 t452 1380 1444 1396 t423 1.{01

Kjell Tore Pettersen t374 r396 1382 1 400 I tOs ;1q.1

Anders Johansson t324 1279 1350

Tero Vallas Fin rz22 1259 t284 1296 r280 1309 13.16 1336 -i99 i

Ola Fremmin-e Nor I 195 1209 t262 1208 1226

Finn Lerager Dan 1 113

l lls

1 298

l08l

I 249

3414

41

Erik Toft t252 -rb-+:\

Robert Sundstrom 1267 9Sl258 3517

Ingmar Svensson Src 1 166

Øyvind Moe \or I 160 3471

10 Hans Anderson 1151Sr.c 3445

11
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RC.b unionen

RC-unionen er. dcn danske landsorganisa-
tion for modelflyvning med radiostyrede
modeller. Unionen er tilsluttet Kongclig
Dansk Aeroklub og F6d6ration Aeronauti-
que Internationale. Årskontingentet er kr.
260,-. Ved indmcldelse skal der altid bctales
et fuldt årskontingent. Medlemmer. som
indmeldes i årets sidste halvdel, vil automa-
tisk få overskydende beløb rcfunderet i næ-
ste års kontingentopkrævning.

Bestyrelse:
Benny Steen Nielsen, Comet. formand
tlf.3753 4277 lræftes kun om aftenen
Ole Wendelboe, KFK. næstformand
Philipp Emborg, Skive Mfk
John Møller, MMF
Anders Breiner Henriksen. Falcon
Arild Larsen, AMC
Keld Hansen. Falken

Sportsudvalget:
Philipp Emborg
Rusengvej 6, Junget, 7870 Roslcv,
if.97 597082

Styringsgrupper:
Kunstflyvning

Finn Lcragcr
Kærvej 7, Lystrup. 3550 Slangerup.
t1f.4227 8606

Sr,ævemotlelle r:
Jlargen Larscn
Præstegårdsvej 22, Sjorring,
7700 Thisted, tlf.97 97 1618 I 97 93 62 6r

Skalamodeller:
Benny Juhlin
Havrevej 37. 2700 Brønshøj
tlf.31602937

Helikoptermodeller:
Benthe Nielsen
Amlundvej 4, 7321 Gadbjerg
tlf. 75 88 54 54

Hobbyudvalget:
Ole Burild
Mosevej 7,4261Dalmose
tlf. 53 58 82 92

Flyveplads-udvalget:
Anders Breincr Henriksen
Gejsingvej 56, 6600 Vejcn
tlf. 75 58 58 83

Rekordsekretær:
Preben Nørholm
Godthåbsvej 7, 7400 Herning

Frekvenskonsulent
Frede Vinther
Violvcj5,8240 Risskov
tlf.8617 5644

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
ttf.8622 6379
Giro326 53 66

Telefontid:
Mandag-tirsdag-torsdag 9-16

Onsdag 10-19.30. Fredag 9-14

Lørdag og søndag lukket

Orientering fra
RC-unionen
Bemærk venligst, at der er indført
sekretariatet.

Mandag-tirsdag-tordag
Onsdag
Fredag
Lørdag og sqtndag lukket.

Vi kan igen byde velkommen til nye klubber, nemlia
Nykøbing-Rørvig RC-Klub, v/ Leif Larsen, Jupiter-
vej 9, 4500 Nykøbing S, tlf. 53 41 21 22.

Aviator's RC-Klub
Johannes Thorhauge, Hornbækvej 70, 9270 Klarup.
tlf.98 31 75 17.

Nye adresser
5 klubber har aendret kontaktadresse:

SMSK - Sjællands
Modelsvæveflyveklub
Steen Høj Rasmussen, Tjørnehusene 20,

2600 Glostrup, tlf. 42 45 I7 44.

Arrow Toftlund
Modelflyveklub
Karsten Ottsen. IJollevane 265. 6520 Toftlund,
rll.7{ 33 lJ 35.

Esbjerg Modelflyveklub
Niels Bock, Eu alds Alie 16. 67t)0 Esbjcrg.
tlf. 75 1 2 98 96.

Vord in gborg Rad iofl yveklub
Boye Olsen, Svalcvej 4, 4760 Vordingborg,
ttf.5377 5632.

Comet
Benny Stig Nielsen, Ndr. Dragørvej 149,

27 9 1 Dr agør, tlf . 31 53 22 15.

Se iøvrigt Klubfortegnelsen andet sted i bladct.

A-certificater
906 Erik Frcdskild. \IFK. Svendbore.

S-certifikater
1l1+ Finn \{atthiesen, Sønderborg MfK.

>>Sammenbrud< i
Sekretariatet
Sidst i februar måned, hvor der som saedvanlig var
stor travlhcd i sekretariatet, skete det, vi vidste ville
komme, men havde glemt alt om.

Et af skabene brød sammcn, da Karen lagde en
enkelt ting ind i det. Skabet dclte sig. således at
døren blev blokeret, og alt materialet røg ud.

Det var ikke noget, der passede et ordensmenne-
ske som Karen, og så ovenikøbet at blive lukket inde
i et lille rum uden at kunne komme ud. Det var lige

,,.,,,,,, .*.i8 ftr ffi
RC-I{unstflyvnings-

fpr panikken greb hende, og samtidig ringede den
private telefon. Men der var intet at gøre. Der kom
ingen hjælp, hun måtte selv >grave< sig ud.

Skabet er rcparcrct igcn, og næste gang må vi

. huske at reparere det, inden det går helt fra hinan-n)'e tatrlonttdtil 
d"n, for det skal nok ske igen med det >pres<, som
der er på sekretariatet.

AI
kr.9-16
kl.10-i9.3()
kl. 9-14

AI

Som I har kunnet læsc i sid:ic r]umnrcr af MFN.
atholder r i dommerkursus den 7.-S. april i Grenå.

Der er mange, der har onsket regelszet og flyve-
proqrammer tilsendt og dermed sikkert også har
tænkt sig at dcltage i et eller flere af årets stævncr.

Jeg vil opfbrdre alle, der måtte ønske det (hvis
bladet modtages indcn) til at deltage i dommerkur-
sct. hvor rcglcr, flyveprogrammer og bedømmclse af
de enkelte manøvrer vil blive gennemgået.

Som det fremgår af indbydelscrnc i dette nummer,
e r C-klassen, som blev omtalt i MFN nr. 2 1989, på
programmet vcd flere af årets stævner.

Mød op og deltag! og se samtidig, hvordan et
kunstflyvningsstævne afvikles, og hvordan der flyves
i A, B og Jumbo klasserne.

Det kan måske give blod på tanden til selv at
prgve kræfter med f.eks. B-programmet.

Vi er i styringsgruppen altid parat med råd og
vejledning, og hvis dcr er klubber, der kunne tænke

sig at afholdc f.cks. et stævne for C-kJassen, hjælper
vi gcrnc mcd dommcre osv.

Husk at anmcldc sta:vncr for kunstflyvning til sty-
lini:.,rruppc n.

Vi horer g.nrr fra allc klubbcr i landet, og vi
kommer gerne ud til klubberne og lbrtællcr om
kunstflyvning, steevneafu ikling m.v.

Finn Lerager

:,', t; 
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t,. t ll.t::" :;,",:",',., t,t fili ter#,ngftA
RC-Svcveflyvegryppen

SSG har besluttet at ændre spil-leje fra cn fast spille-
je på kr. 200,- pr. konkurrence till en spilleje på kr.
15,- pr. deltager pr. konkurrence.

Ved leje af spil skal henvendelse ske til Peer Hin-
richsen, Ahlmannsvej 50, 2.th., 6400 Sønderborg.
Ttf.74 431260.

Fplgende piloter deltager i F3B EM i Poprad,
Tjekkoslovakiet:
John Rasmussen- BN'IC

Niels Ejncr Rasmusscn. BN{C
Torbcn Rasmussen, BMC

Ved \]\{ F3B. som Danmark er vært ved i Frederiks-
havn. deltager følgende fra Danmark:
John Rasmussen, BMC
Niels Ejner Rasmussen, BMC
Torben Rasmussen, BMC

Junior:
Jesper Jenscn, SMK
Jan Hansen, SMK

2M Grand Prix turnering
På baggrund af den succes, termik-poker-konkur-
rencerne havde sidste år, er NFK, Holbæk Mfk.,
Borup Mfk. og SMSK blevet enige om at lave en
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Grand Prix turnering. Idcen er, at dcn enkelte klub Vi kan hilse velkommen til sJv nye LSF medlem- skema, så du kan komme i gang, skal du blot kontak-
afholder en eller to konkurrencer mcd præmier og mer med grad I. te:
lignende, men den enkelte pilot får også et antal JanHansen,Sønderborg. LSF
point (fra l{0) for sin placering. Michael Holm Christensen, Løkken. Att.: Steen Høj Rasmussen

IIt
Nyt fra LSF

Når vi så har afsluttet sidste konkurrence, vil vi
tælle den enkelte pilots point af hans 4 bedste place-
ringer sammcn og på den måde kåre en samlet vin-
der for sæsonen.

De enkelte konkurrencers form bestcmmes af den
arrangerende klub ogvil blive oplyst i indbydelsen.

Da man godt kan være med uden at deltage i alle
konkurrencerne, håber vi, at der vil komme endnu
flere end sidste år.

JPrgen Larsen

Stig Riber, Smørum.
Villy Christensen, løkken.
Flemming Jensen, Hjørring.
Lars Henrik Sørensen, Hjørring.
Stig Christensen, Holbæk.

Og fire med grad II.
B6rge Martensen, Hjørring.
Kjeld Sørensen, Silkeborg.
Stig Christensen, Holbæk.
Henrik Nedergaard, Taars.

Og ikke mindst to med grad III.
Torben Krogh, Augustenborg.
John Olsen, Hvidovre.

Der er i dag 117 danske svæveflyvepiloter, der er
medlemmer afLSF, herafer der ti med grad III.

Vi kan se frem til, at medlemstallet vil vokse støt i
1990 og årene fremover.

Hvis du ikke kender LSF, eller du mangler ct

',1:,:,,,,,. :Ali fd#.##ffi
RC-Slølngruppen

Tjørnehusene 20

2600 Glostrup
T1f.424517 44

så senderjeg det til dig.
LSF ønsker alle en god sæson.

Så er det tid for Skala-træf! -
I maj måned går skala-traeffene over hele landet.

Ialt fem klubber sprcdt over Danmark har i år påta-
get sig at afholde skala-træf i maj måned og 6n klub i

juni.
Kom, - I skal ikke snyde jer selv lbr at deltage i et

af disse skala-træf. Tag jeres skalamodel, Dan-skala
eller F4-C, hvad I nu har, og vær med et af stedcrne.
Det er ganske uforpligtende, stcmningsfuldt og dej-
ligt at samles en masse skala-fans, hygge sig sammen

på en fly'eplads, snakke og fl1ve.

Dct er uforpligtendc. fordi man ikke er nødt til at

deltage i nogen konkurrencer. Man kan bare flyve
for morskab. udveksle erfaringer med andre skala-

folk og cllcrs få gode råd og vejledning fra en skala-

dommer, der vil være til stede og behjaelpelig, hvis

ellers man skulle få lyst til senere at deltage i selve

skalakonkurrencerne, der finder sted senere på året.
Der bliver arrangeret en lille konkurrence, men det
er som sagt fuldstændigt frivilligt, om man vil delta-
ge.

Kom med jeres fly, og hyg jer sammen, og hav det
dejligt! -

Skalatræffene afholdes fglgende steder:
Sqndagden 13. rnaj i følgende klubber:
Brønderslev Modelflyveklub RC i Vendsyssel ved

Jan Laursen, 98 28 24 48.

Sønderborg Modelflyveklub på Als, ved Hans
Chr. Rokahr. 74 42 01 46.

Vestfyns Modelflyveklub på Fyn, ved Bent Hal-
vorsen.64 432177.

Modelflp'eklubbcn Falken, Sjælland, ved Arne
Hansen. 55 -15 30 86.

Sontlug den 20. rraj hos:

Grcnaa \{odelflJreklub, Mols, ved Niels Bille, 86

-13 ri 95.

Sondag ijttni måned den 23. hos:
Viborg Radiostyringsklub, Midtjylland, ved Lars

Pilegaard, 86 61 59 51.

I er alle velkomne til disse Skala-træf, og kan få
nærmere besked ved at ringe til kontaktmændene,
der står opf6rt her.

Rigtig god fornøjelse. Bennv Juhlin

Det er glædeligt at konstatere, at aktivitets-niveauet
i 1989 har været meget hØit.

Modelsvæveflyveseminar

Dct årlige modelsveeveflyvescminar som i dc scneste

år har været henlagt til Sønderborg blev i år afholdt i

Århus af BMC.
Dette blev gjort i håb om. at den mere centralc

placering ville kunne trække flere interesserede til.
Der var da også mødt 24 dcltagere op fra 7 jyske og 1

sjællandsk klub.
Vi startedc traditionen tro med at snakke om det

forgangne år, hvor 2M-konkurrencerne har haft en
stor opblomstring og er blcvet den mest populære
konkurrenceform i Danmark. De andre klasser kan

stort set melde status quo og håber med nogle initia-
tiver i 1990 at kunne øge interessen.

Dereftcr gik vi over til cn præsentationsrunde,
hvor et udvalg af nye modeller blev vist frcm, heri-
blandt en tjckkisk F3B-modcl, Thy RC-klubs nye
F3F projekt samt sidst en meget spændende ny 2M-
model som nok burde kunne give den etableredc
2M-elite hård konkurrence i 1990.

Mini MARS (Minimum Air Resistance Soarer)
som den hedder, har et lay-out som en nedskalaet
moderne F3B model, d.v.s. at der er gjort et stort
nummer ud af at minimere unBdig modstand, speci-
elt på krop og hale. Den benytter RG-15 profil og vil
derfor kunne opnå et glid. som skullc være flerc

klasser over standardcn lbr de nuværende 2M-mo-
deller.

Eftcr cn frokost. hvor der blcv snakket mcgct
svævcflwcsnak rundt om i krogcnc. cik vi vidcrc i

prosrammct. l!{ed udglngspunkt i Princeton rap-
porten. dcr ur omtalt i \lo,lclflse )irr l-Q0 nr ridc
.18, snakkcdc vi om profilcr og om forståelse af pro-
filpolarer, såledcs at vi hvcr især fik bedre forudsæt-
ninger for at vælge profil ud fra de data (profil-pola-
rer), der findes om dem.

Sidste punkt var "Trimning af model", hvor vi
prim€ert snakkede tyngdepunktsplacering og om,
hvordan man i praksis finder det optimale tyngde-
punkt for sit fly.

Efter en hurtig oprydning fortrak cn dcl af selska-

bet til et lokalt pizzeria, hvor snakken uvægerligt
fortsatte.

Der er allerede kommct tilfredse tilbagemeldin-
ger fra deltagerne i seminaret, og vi kan kun opfor-
dre flcre til at deltagc næste år. Det er både lærerigt
og sjovt.

Hvis du har nogle ideer til emncr, der vil være
gode at tage op, er styringsgruppen mcgct interessc-
ret i at høre fra dig, gerne i god tid inden næste

seminar, som vil foregå sidst i januar 1991.

Torben Krogh præ.tentercr siil Mirti-MARS på nxxlal-

fl1,ve-setniruret.

,,:'i.,,: 
;,,',, O Fie ft,t e ri n g frø

'Helikaptergruppen

Stævneri udlandet-FAI
EM 1990 er dcsr'ærre aflr'sI.

Grænse Cup i Griteborg den -5. og 6. maj.

9.-10. juni: Italien. lv{ilano.
30. juni - 1. juli: Krairviesen-Salzburg. 3. Int. Helikop-
terCupFAI+B+C.
23.-27. august: Bresso Milano Int. Konk. FAI.
Tilmeldingsadresse og telefonnummer samt tilmel-
dingsfrist kan fås hos Helikopter styringsgruppen ca.

1. majellerved HELI FLY IN.
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Torshavnar RC.Felag
Birger Simonsen
Silagota 4
FR-100 Torshavn

RC-Ørncne
Oluf Olsen
Ny Carlsbergvej 2,+, st.
1760 Kobenhavn V
312187 97

>The Red Arrows<
Nicolaj Hermann
Korinthvej 7
2300 København S
31 55 29 0,1

SNTSK Sjællands
Modelsvæveflpeklub
Steen I{øj Rasmussen
Tjørnchusene 20

2600 Glostrup
424517 44

Københavns
Fjernstyringsklub
Flemming Madsen
Jernbane A116 53 B
2630 Tåstrup
42528432

WINDY
Per I Iassing Christcnsen
Damageruænge ll2
2670 Grcve Strand
42 61 t)tt u7

Sydkystens Modelllyveklub
Birger Follin
Ved Rær ebakkcn .1[)

2670 Grevc Strand
,12 60 tti 01

Den Rode Baron
Ole Veggerby
Lindeengen t37
27,10 Skovlunde
J,+ 91 23 05

cot\tET
Benny Stig Nielsen
Ndr. Dragonej l49
2791 Dragor
3153 2215

Lyngby Modelfl'aeklub
Alsel RisbjergHansen
Durosevej 5, Ltv.
2800 Lyngby
42288429

Elektro Flpe Klubbcn af
1987

Bertel Tangø
Sæbjornsvej lA
2880 Bagsværd
42986'7 20

Modelflpeklubben Condor
Mark Pedersen
Hybenvej 35
3100 Hornbæk
42202688

Østbornholms
Modelflpeklub
Kim Kure
Ibakkerne 2.1

3740 Svanneke
53 99 70 t7

Nuuk Modelflpeklub
Hans J. Kristensen
Box 439
3900 Nuuk

Julianehåb Itodelfl ,lrere
Bdrge Frederikscn
Bor l0
-3920 Julirnehåb

Radiofllr'eklubben
Slangerup
Ole Hilme r Petersen
\ymarksvej2,l
-1000 Roskilde
46',75 52t4

Borup Modelflyvere
Timo Lundbøl
Klempegårdsvej 79
,1140 Borup
53 62'7238

Sydsjællånds
Radiofl,aeklub
Kim P. Hansen Jæger
Mosevej tl, Celsted
.1160 Herlufmagle
5-r 75 lti.lt
IIodclfl!aeklubben Falken
Ole Ilurild
\Ioser ej 7

Jl6l Drlnro.c
53 i\ \l 9l
Holbæk \todelflleklub
Frank Lar.en
Fr. Oiscn'r e.; I
-l-:0(l llolbrck
5i .1r 07 :6

vestsjællands FVC.Klub
Carsten Jorgensen
Rosenvænget 12, Vester
Saaby
4330 Hvalsol
53 39 93 60

Kalundborg
Modelllpeklub
Torben Schmidt
Skovbrynet 3l
4400Kalundborg
53 51 45 5l

Bjergsted Modelfl ,aeklub
Niels Leitritz
Poppelvej,l
4160 Sncrtinee
53.16 83 08

\1købing.Ron ig RC.Klub
Leif Lar:cn
Jupiten e.j 9
-150{) Nr lobinc S.

53 ll 2l l3

RC-klubber
Klubbcr tilsluttet RC-Unionen pr. 1/3 1990,

Klubberne er opstillet i postnummerorden

Modelfl ]a€klubben lkaros
Erik Marquardtsen
Gedscnej63
4800 Nykobing F
5.185 67 07

Modelfljaeklubben
Albatros
An'id Jenscn
Sdr. Vedbyskowej 29
,1800 Nykobing F
5.1 85 96 95

Ntodelfl yrcklubben Tippen
Niels Valcntin
Aage Sorensensgade 2, 1.tv.
JE00 NlkobingF
5J 65 r8 54

Radiollyveklubben Skala
Kenneth Johansen
Vennerslundvej 16
.{840 Nr. Alslev
.53 E3 23 60

Nakskov Modelfl'ryeklub
Niels Erik Lind Robbers
Karbergsalle 32
4900 Nakskov
53 92 81 96

Modelfl'ryeklubben Zero
Rasmus Thorsen
Nørregade 25

4970 Rødby
53902t27

Odense Modelfl]Te-Klub
Torben Møller
Hjulets Kvarter 262
5220 Odense SØ
66 15 58 69

Bogense Modelflyeklub
Torben Bruun-Rasmussen
Odensevej {t5

5400 Bogcnse
64 81 19 8l

Vestfr ns \Iodelllyleklub
Benr Ilalvorscn
Holmclund 5

5-<60 Arrup
D+ + ':-
Srdirns \lodelfl*eNub
L!i:Jsn.!n
.€rirr;j 5

5i00 Sr endborg
622217 56

Årslev Model-Flpeklub
Kim Knudsen
Præstebro [i
5750 Ringe
62 66 10 09

Fåborg Modelflyveklub
Svend Fauerholm
Christensen
Søgårdsvej 31, Ø. Skerninge
5762 V. Skerninge
62244905

Modelfl'ryeklubben
Svendborg
Per B. Rasmussen
Assensvej 110. Kirkeby
5771 Stenstrup
622615',]0

ÆrøFlyveklub
Niels Westphal Pedcrsen
Lykkevej 11

5970 Ærøskobing
62522124

Kolding RC Club
Christian Iversen
Agerland 1l

6091 Bjert
15 57 2826

Haderslev RC
Carl L. Callsen
Dlrhar e 29
6100 Abenrå
7{ 62 J9 1-1

51-dj1sk\{odelfl yreklub
Ahrend Ktiseler
Stjernevej 21

6300 Gråsten
7J 65 02 08

Grænseegnens
Ilodelfltaeklub
Hcrmann Moltzen
N'lejerivej 10. Fårhus
63-30 Padborg
'716',7 65 5l)

Sønderborg Modelfl peklub
I{ans Chr. Rokahr
Nøddehegnet 7
6,{00 Sønderborg
71420146

Skibelund IVC
Modellllaeklub
Arne Barsballe
Jens Holmsvej I
6510 Gram
7.t 82 14 06

ArrowTofalund
Modelfl]aeklub
Karsten Ottsen
Høllevang 265
6520 Toftlund
71832435
RC Klubben l'alcon
Peter Wædeled
Varregårdsvej 12, Veerst
6600 Vejen
75 58 37 89

Esbjerg Modelfllreklub
Niels Bock
EwaldsAllc l6
6700 Esbjerg
75 I2 98 96

The FlyingTigers, Holsted
Kurt Jensen
Storegade 31, Vejrup
6740 Bramming
75 19 03 91

Ribe Modelflpeklub
Flemming S. Nielsen
Valmuemarken 13

6771 Gredstedbro
'75 43 1'7 81

Vestjydsk Modelfl yveklub
Preben Christensen
Borbjergvej 2
6893 Hemmet
97 37 5182

Jydsk Luftcirkus
Frcdcrik P. Frederikscn
Ol.l3ce n iutri.t 5
r,! n sl\;:rn

Ringkobins \Iodelfl ia ellub
Bclnr E. Anu:r.:n
Har rer cnqct i
6950 Rinekobing
91 321128

Vejle Modelfllreklub
Søren Chr. Schmidt
Amaliegade 32
7080 Børkop
7586'7064

Nuserne
Leo Eriksen
tsredgade ltl
7160'I'ørring
75 80 10 16

Ellehammer RC Klub
'l'ommy Olsen
Jellingvej 4
7182 Bredsten
75 88 21 01

Grindsted RC
Modelflpeklub
Hans Jensen
Kronhedevej 6

7200 Grindstcd
'15 3229 53

Brande Modelfllreklub
Bent Jensen
Ørbæhej69
7330 Brande
97 1819 34

Midtjydsk Modelfl yreklub
Poul Ladefoged
Munklindevej 7, Stubkjær
7441 Bording
9'7 862t70

Holstebro
RC-Modelflyveklub
Leif Damgaard Jørgensen
Suensonsvej 26
7500 Holstebro
9'7124224

Nordvestjydsk R-C Klub
Øjvind Brunsborg
Brogåde 72
7660 Bækmarksbro
97 sil 15 55

Thy RC Klub
Jørgen Larsen
Præstegårdsvej 22. Sjorring
7700 l'histcd
97 9'7 1618

RC Klubben Propellen
Ole Nielsen
Kirkebakken 6, Jegindø
779{) Hvidbjerg Thy
97 87 90 28

Skire Modellllreklub
I"lans Henrik Aaby
Nordgårdsvej 1l2B
7li1)0 Ski\ e

97 52 05 79

Brabrand i\lodelfl1r c Klub
Torben Rasmussen
Oktobencj ll
ti2l0 Århus V
u6 t5 97 62

Stcipner 1\lodelflpeklub
Cato Ottesen
Vcnusvej 20, Soften
{.l.3E2 Ilinnerup
86 98 57 31

Århus Modelltlreklub
Mogen5 Birn
Birkehaven l6
{1520 L,vstrup
86225629

Grenaa Modelflyveklub
Niels Bille
Århusvej 203

{l570Trustrup
116 33 41 95

Silkeborg Nlodelflyveklub
Jens Jørgensen
Dalsvinget I69
{i600 Silkeborg
86 82 98 46

Kjcllerupegn's RC-Klub
Jrlrgen Nielscn
Avnbøsen 6
Sr)10 Kjellerup
16 s\ 19 97

R! Ilodelfltleklub
II.nning Sr\r!n.cn
Sii0:.r0iten l\. \'irrins
b660 Skand.rbors
u6 92 73 8t

Skanderborg Modelklub
Finn Pedersen
Legårdsvej 13

ti660 Skanderborg
86 5209 75

østjydsk RC
Modelfl]TekIub
Jens Larsen
Sydvestvej 34
8700 Ilorsens
75 6.1 73 43

Viborg Radiostyringsklub
Keld Gade
Margrethevej 9
8800 Viborg
86 629263

Bjerringbro Modelfl yveklub
Frans Brandcnburg
Hesselvej 3

8850 Bjerringbro
86 6U 45 43

Modelfl lreklubben Gudenå
Per Nymark
Frederiksgade l.l
8900 Randcrs
u6 41 50 52

Djurslands
Modelfl)ryecentcr
Jens Hauge Nielsen
Fyrreparken 29
8961 Allingåbro
86 48 16 78

Modelftpeklubben F 16

Rougsø
Vang Frisk
Fyrreparken l.{
8961 Allingåbro
86 48 15 66

Nordjysk Radiostyrings
Center
Leif Nørgaard Jcnsen
Visborggrrdsrcj E
glll(l Ålborg SV
98 l8 04 73

Aviator's RC-Klub
Johannes Thorhauge
Hornbækvej 70
9270 Klarup
9{J 31 75 17

Sæby Modelfl!aeklub
Ilrik Christcnsen
P. \lunksrcj 5li
930t) Sæb1
gli 16 211-1

Dronninglund
ModelflXreklub
Johannes Svaneborg
Drosselvej 4[i. V. Hassing
9310 Vodskov
9825 73 65

Rrønderslev
Modelfl!ryeklub RC
-lan Laursen
Trødrupvej 32, Ørum
9320 Hjallerup
98282448

Sandmose Modelfl 
'aeklubRC

Tom Søbye
Brorholtvej 36
9430 Vadum
9827 t1 23

Modelfllreklubben
o)\Iusvågen<
Prcben Byrialsen
Bcllisvej 18

9i(X) Hobro
93 52 -12 52

Himmerlands
\todelflFeklub
Bjarne Hogh
Nlosskolaej 3

9520 Skørping
98 39 19 62

Modelflyreklubben Take
otT
Hugo Dueholm
Tinghusvej 16, Ullits
9640 Farsø
98 63 40 40

IøgstørMod€l &
Fjernstyringskl,
Arne Nielsen
Rugmarken 5ii
9670 Løgstør
9867l]52

Hjørring Modelfllreklub
Helge Juul Madsen
Islandsvej 9

9850 Hirtshals
98 94 lU U1

Frederikshavn
Modellljryeklub
Leif Vestergaard
E. Miklelsensvej5
9900 Frederikshavn
981260'74

Skågen RC Club
Svend Hjermitslev
Kong Eriksvej 14

9990 Skagen
98.11 .35 02

|,:lt:fl"i:h"r Drasshorm RC Krub

iå""yå,"i","år,i"i."*" il,,:ll i:ll';
:ngHegarosvej /a -{550 Arn*.
3100 Hille_red s]j, r: .r:
42 26 2s9s

Nordsjællands
Helikopterklub
Allan Hansen
TjOrnevej 28, st.tv.
3,150 Allerød
4227 5903

Bastrupfllrerne
Jørgen Frier Hansen
Kongevejen 60
3460 Birkerød
42 81 08 45

Modelflpeklubben
FbTelisken
Steen Damsgaard
Nørregade 5
3700 Rønne

Køge ModelfllrekIub
LeifSørensen
Grubbeholmsr c.j ?.
Vedskølle
4600 Køge
53 67 58 07

Haslev Modelfllr eklutr
Niels Albertsen
Blåbæwej11
4690 Haslev
56 31 l9 04

Vordingborg
Radioflyveklub
Boye Olsen
Svalevej 4
4760 Vordingborg
53't7 5632

Eventuelle ændringer...
Hvis der cr fejl i de anførte kontaktadresser

- og når kontaktadressen ændres - så giv
vcnligst besked til RC-Unionens sekretariat.
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Officiel stævnekalender 1990
Dato Stævne, klub, kontaktmand, udtagelse, reservedag, minimum deltagerantal

l8/3 NFK Skrænt Cup F3F, NFK, Carsten Berg Christensen,4229 08 42.UT: NM-91, Viking-92,
PK-90.

1t4

14t4

2y4
)'il1

2814

2814

2814

Expert Cup F3F. NFK, Carsten Berg Christensen, 42 29 08 42. UT: NM-91, Viking-92, PK-90.
Påskeskrænt F3F. Thy-RC-kIub, Jørgen Larsen, 97 93 62 61. UT: NM-91, Viking-92, PK-90, res.

1514.

Dommerkursus Helikopter. Falcon, Petcr Wædeled, 75 58 37 89.

Sjællands Cup 2m. Holbæk Mfk., Stig Christensen,53 437'7 4I.
SM Skærnt F3F. NFK, Carsten Berg Christensen, 42 29 08 42. UT: NM-91, Viking-92, PK-90, res.

2914.

Elektroflpetræf. EFK-87, Bertel Tangø, 4298 67 20. res. 291 4.

JM KunstflyvningA* B * C *Jumbo. Midtjysk Mfk., Ove Hansen,97 22 46 23. UT: NM-91,
VM-91. Min. 2 pr. klasse.

28-2914 DommerseminarSkala,Styringsgruppen, BennyJuhlin, 31 602937.
2914 Gudenå Open F3B. MFK-Gudenå, Per Nymark, 86 4150 52. UT: NM-91, VM-91, PK-90.
615 Postkonkurrence2m.SMSK,SteenHøjRasmussen,424517 44.Res.2015.

l1l5 2 Meter + Open svævekonk. Kalundborg MFK, Torben Schmidt,53 5145 51.

l2l5 Hobbyfllvertræf. Ry Mfk., Henning Sørensen, 86 92 73 81.

l2l5 JM Skrænt F3F. Thy RC-Klub, Knud M. Hebsgaard,9T 920293.UT: NM-91, Viking-92, PK-90,
res.13/5.

l2l5 Kobratræf. Haslev Mfk., Niels Albertsen, 56 3119 04.

1315 Skala-træf. Brønderslev MFK, Jan Laursen, 98 28 24 48.

l3i5 Skala-træf. Vestfyns MFK, Bent Halvorsen,64 432477.
l3/5 Skala-træf. ModelflyveklubbenFalken, Arne Hansen,55 45 3086.
13/5 Skala-træf. Sønderborg MFK, Hans Chr. Rokahr, 7 4 4201 46.

l9l5 NFK 2m Cup. NFK, Carsten Berg Christensen. 42 29 08 ,12.

19-2015 Falcon Cup F3AA * B *Jumbo. Falcon, Svend Plougstrup. 57 33 9J 35. UT: \'\1-91. N \1-91. \{in.
2 pr. klasse.

20/5 Skala-træf. Grenaa MFK, Niels Bille, 86 33 9195.
2015 Filskov Cup Svævefl. Nuserne, Heinrich Jørgense n,75 32 4614.
21-2715 Heli-fly-in. Nuserne, Benthe Nielsen, 75 88 54 54.

25/5 Heli-fly-in F3C d Nuserne, Benthe Nielsen, 75 88 54 54. UT: VM-91, res. 2715.

26,5 Firkløvertræf. Viborg RC, Lars Pilegaard, 86 61 59 51.

26-2'115 Ducted Fan Træf. Arvid Jensen, 54 85 96 95.

2715 Kunstfllvning Klasse C. NFK, FinnLerager,4227 86 06. Min. 3.

2715 Opvisning i Radiofllveklubben. RFK, Ole Hilmer Petersen,4675 5214.
2715 Als Cup F3B. SMK, Peer Hinrichsen,T5 431260.UT: NM-91, VM-91, PK-90.
2-516 Jumbotræf. Nuserne, Erik Sallingboe, 75 86 51 36.
916 Åbent Hus. Kjcllerup RC, Sigurd Rasmussen, 86 8817 36.

9-1016 Hobblfllrertræf. Nakskor'. Niels Erik Lind Robbers, 53 92 8196.
9-1016 SM F3A A + B + C * Jumbo. Dragsholm RC Klub. Niels Lcitritz.53 46 83 Oti. UT: VM-91. NM-91.

Min.2 pr. klasse.
10/6 S\ISK Cup 2m. John Ols.n. 31 7S 66 t)J.

1616 Hobblfllrertræf. Hasler'\Ifli.. \iel,. Albcrrsen. 56 31 19 tt.l.

16-1716 DII Højstart F3B. Blrf C. Torben Rasmusscn. E6 15 97 61. UT: \\{-91. \-\f -9i. PK-gr1.

1716 Hobbyfllrertræf. KFK, Ole Sandkrist, -12 i6 i3 .15.

1716 Fly For Fun. Mfk. Gudenå, Ivan Larsen. 86 42 02 23.

1716 Sjællands Cup 2m. Vordingborg MFK, Jens Frederiksen. 53 79 9-1 .13.

236 Skala-træf. Viborg RC, Lars Pilegaard, 86 61 59 51.

2316 Toptræf. Viborg RC, Lars Pilegaard, 86 61 59 51.

Indbydelse
Dommerkursus helikopter
Der indbydes hermed til dommerkursus i F3 C, A
(FAI) samt B-klasse (danske regler). Kurset holdes i

Falcon klubben i Veerst den 21. april 1990.

PROGRAM:
09.30-10.00 Kaffe og rundstykker.
10.00-i2.30 Gcnnemgang af A-program.
12.30-13.45 Frokost(medbragtmad).
13.45-15.30 B-program.
15.30-16.00 Kaffcpause.
16.00-18.00ca. AogB-program teori ogpraktik.
18.30 Aftensmad.

Mød op! Uden dommerc (gode dommere) ingen
konkurrencer.
Tilmelding til:
Peter Wædeled, tlf. 75 58 37 89 scncst den 17. april
1990.

NB: På grund af aflysning af EM bliver der ingen
udtagelse den 22. april 1990.

Næste udtagelseskonkurrence er til VM 1991 og
finder sted vcd Heli Fly In i Filskov - se indbydelsen.

Med venlig hilsen
Heli styingsgruppen

Indbydelser
2214 Sjællands Cup
Holbæk Modelflyveklub indbyder til >ny" konkur-
rence i 2M-klassen. Reglerne bliver en blanding af
2M og Termik-Poker reglerne: Landing efter 2M og
tid efter Termik-Poker.

I årets løb vil der blive afholdt flere konkurrencer
i Sjællands Cup'en hos forskcllige klubber.

Hver klub har selv fastsat konkurrencereglcr. Der
er præmic i hver konkurrence.

Briefing kl. 9.30. Sluttidspunkt ca. kl. 16.

Flyveplads på Holbæk Fælled (se kortskitse).
Startgebyr kr. 40,- betales på staevneda_qen.

Tilmelding til:
Stig Christensen 53.13 77.11

Klaus Larsen 53 41 70 69

Frank Larsen 53 1107 ?6

28.-29.14. JM i kunstflyvning
Midtjysk Modelflyveklub indbyder til JM i kunstflyv-
ning for klasserne A, B, C og Jumbo, som flyves på

klubbens plads ved Skinderholm (Herning Flyve-
plads).

Briefing lprdag kl. 1 1.30 og første start kl. 1 2.00.

Overnatning på kiubbens campingplads eller efter
aftale i klubhuset, der er forsynet med elektricitet,
vand ogvarme.

Forplejning kan købes i klubhuset.
Startgebyr: kr. 120,- ( + kr. 100,- ved efteranmel-

delse) betales ved briefing.
l-grdag aften er der sammenkomst med spisning i

klubhuset.
Tilmelding til konkurrence + spisning skal ske

senest fredag den 20. april til Ove Hansen på telefon
97 22 46 23 med oplysning om klasse, RC-nummer
og frekvens.

6. maj .2 metet
postkonkurrence
SMSK indbyder atter til postkonkurrence for svæve-

modeller mcd max. 2 m i spændevidde.

Der fl1ves cfter de gældende 2 m regler, og delta-
gerne skal værc medlemmer af RC unionen.

Konkurrencen afholdes i år den 6. maj med den

20. maj som resenedato. Vi hos SMSK håber, at der
også i år er mange, der vil deltage, i 1989 var der 44

deltagere, og vi ser frem til, at dette tal bliver over-
gået her i 1990, hvor SMSK fylder 15 år.

Til dem, der ikke har deltaget før, kan følgende
oplyses:

Man flyver på sin lokale fllveplads, hvor der skal

flyves minimum 2 runder. Hvis man flyver flere run-
der, vil vi tage resultatet fra de 2 bedste.

Når de 2 runder er fløjet, og tiderne er bekræftet
af et vidne med underskift i skemaets højre hjørne
sendes dette til:

SMSK
Tjørnehusene 20

2600 Glostrup
senest den 31. maj 1990.

Vi udarbejder ct referat samt en opstilling over de
opnåede resultatcr, som bliver bragt her i bladet (nr.
-1), Vi sender også cn pokal til vinderen.

Som nogct n1t gælder de opnåede resultater til
LSF. Send dit LSF skema med. så underskriver un-
dertegnede det som flyreleder. Hvis du sender en
frankcret konvolut (kr. 4,75) C.4 eller C5 til SMSK,
sender vi 2 m skema og LSF skema til dig.

SMSK ønsker alle deltagere god fornøjelse.
Kontaktperson:
Steen Høj Rasmussen
Ttf.4245"t7 44.

llolbcvr
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2 elektro-flyvetræf
I lighed med sidste år indbyder EFK-87 til 2 flytræf
for elektroflyrrepiloter samt andre interesserede i

den ædle elektrosport.
Datocrne er følgende:
Lørdag den 28. april (res. søn. 29.) og
Lgrdag den l-5. sept. (res. søn. 16.),

alle dage klokken 10 - ca. .16.

Arrangementernc foregår ligesom sidste år på dct
område, dcr udglorde Skovlunde flyveplads i Balle-
rup (se kortskitse).

Det skal understrcges, at arrangementerne ikke
bare er for den efterhånden veletablercdc "hårde"
kerne, men også i høj grad cr tænkt som "kom-og-
se-hvordan-I-kan-gøre-det"-dage. Der blivcr masser
af flyvning og masser af tid til at se pir 'sagcrne<
samt tid til at få cn god snak med pilotcrne fra
klubben og vore gæster. Bcgge >partcr< r il vcivilli,et
(det vides fra de forri_ee træf) stille dcre\ criaringer
til rådighed for sultne elcktropiloter - hcgyndcrc
såvel som mere erfarne samt andrc intercsscredc-

Elektrofllvning er jo i cn rir cnde udr ikling i dissc
år, og såvel clcktromotorcr som battericr. oplade-
grej m.m. er bedre end nogcn sinde for. For slct ikle
at tale om ultralette minimodtagere og ditlo hastig-
hedsreguiatorer, som vorc fingernemme klubmed-
lemmcr selv samler og minsandten også får til at
virke!

Uanset om du flyver eller "bare" kommcr for at se

på, er du velkommen til EFK-87's træf - vi har tid til
dig også! ! !

Oplysninger - også om træffencs gennemflarelse
(vejret kan jo som bekcndt drille) hos formanden:
Kaj Ole Hansen, tlf .4297 96 04, ellcr næstforman-
den Bertcl Tangso, tlf. 42 98 67 20. OBS: disse

tlf.numre svarer også dc næ\,nte dagc, dog kun mel-
lem 9 og 9.30.

nls JM Skrænt Hanstholm
Thy RC-Klub indbyder til JM Skrænt i Hanstholm
lørdag den 12. maj med søndag den 13. maj som
rescrvedag.

Mødestedet bliver på parkeringspladsen i Ham-
borg (vi Hanstholm) kl. 9.00.

Dercfter kører vi ud til den skrænt, som pas\er til
vindretningen. JM Skrænt taeller med til )iN1-91

samt pokalkamp.
Tilmelding til Knud Hebsgård, rlf. 97 92 02 93

senest 9. maj.

RC-Klubben Falcon indbyder hermed til

Falcon Cup 1990
Lørdag-søndag den 19.-20. maj 1990.

Stævnet startcr lørdag kl. 12.00 på flyvepladsen i

Veerst.
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Dcr flyves i lplgcnde klasser: F3A A + B +
Jumbo. (Min. 3 stk./klassc).

Dcr forcfindes campingmulighed på pladsen eller
i vort klubhus. Endvidere sælges dcr ø1, vand, pølser
osv. i klubhuset.

Lørdag aften afholdes der fest med spisning (til-
melding nødvcndig).

Startgehyr andrager kr. I 15.-.

Yderligere oplysninger og tilmelding til Pctcr
Wædeled, tlf. 75 58 37 89.

Scneste tilmeldingsfrist 13. maj 1990.

Følgcnde bedes opgivet ved tilmclding: RC-num-
mcr, navn! klub, klassc, frclwens samt evt. deltagelsc

i spisning.

Filskov Cup L990
Nuscrnc indbyder til Filskov Cup søndag den 20. maj

på Filskov Kro's flyveplads ved Filskov.
Vi starter med kaffe og friske rundstykker kl. tl.t)0

og er klar til briefing kl. 9.00.

Dcr flyves som tidligcrc en termik og en distancc
opgave.

Dct vil være tilladt at starte i flyslæb. Dcr vil være

slæbefly på pladscn, men også medbragte slzebefly

vil kunne anvendes.

Vi håber sclvflllgelig, at sidstc års Danmarksrc-
kord på 29 km bliver slået. Så mød talstærkt frem.

Tilmelding: Heinrich Jørgenscn, tlf.75 32 46 14,

senest den 18. maj.

Startgebyr: 50,00 kr. På geng,n i Filskov!

24.-25.-26.-27. maj
HELI FLY.IN
HrrLi cr dct. der lrrrrtscr siq rundt i luitcn rcd bruq
ai htxctictl J.i. d.i \::r tie; l.rkti.k l\. J!r qltlt!dc
sidstc ar. nemliu hcliioptrrei

S;i hrorlor ikkc lade ,,Rotorhorc,lrrnc , m()dcs i

Fil:kov i Kr. Himmclfarts ferien. hror .\usernc.
igen iår indbydcr til: Heli Fly-In clen24.-25.-26.-27.

maj.

Vi har forskelligt at byde på: Lct konkurrence,
hvor allc, undtagen FAI piloter, kan dcltage, Fly for
fun konk. for alle, FAI konk., gælder som 1. udtagel-
sc til VM 1991 i Milano. samt en hel dcl anden

flyvning, og ikkc at forglemmc, hyggeligt samvær

mcd helikopter-intcresserede fra hcle landet.
Dcr kan campercs på pladsen ellcr på nærliggcn-

de campingplads i Billund. Filskov kro ligger næstcn
på pladsen og kan anbefales. Øl og sodavand kan
købcs på pladsen.

Tilme lding til:
Benthe Nielsen, tlf. 75 88 54 54, sencst 16/5 1990.

Startgebyr 60,00 kr.
Altså, det cr i Filskov dct foregår. Ankomst fra

onsdag aftcn den 2315, og vi slutter cftcr nogle godc

"Heli" dage søndag dcn 2715 kl. 15.(X).

Mcd v'enlig hilsen

"Nuseme"

26'27. maj - Ducted Fan Træf
Ducted Fan Danmark indbyder hermed til et Duc-
tcd Fln Træf på Vamdrup Flyveplads vest for Kol-
ding (asfaltbane).

Start lørdag den 26. maj kl. 13.00.

Der er fri flyvning, hvor man kan vise. hvad mo-
dellen kan (altså ingcn konkurrencctvang). Samtidig
blivcr der tid til en masse fagsnak for alle. der r-r

intcrcsserede i Ductcd Fan modeller.
Modeller. der kommer, er bl.a. F-15. F-16. Kfir.

BAe Hawk, Mig-15, Draken, F-100.

Dcr cr campingmulighed på pladsen. Man kan

også kpbe let mad og driklievarer.
Der cr ingen tilmeldingspligt, men af hcnsyn til

camping og indkBb m.v., så kontakt venligst under-
tegnede om ca. antal personer, der møder frem.

P.S. HUSK A- og/cllcr Jumbocertifikat.
Arvid Jenscn, Ducted Fan Danmark.
Tlf. 54 85 96 95.

2715 -Als Cup L990
Sønderborg Modelflyveklub vil hermed indbyde alle
svævcfl yvcpiloter til Als-Cup.

Der vil blive flpjet efter de danskc F3B konkur-
rencereglcr, dvs. termikflyvning i 6 min. med cfter-
følgende landing på mærke og en speedflyvning på

cn opstille t banc, dcr cr 4 x 150 meter. Dcr vil blive
startct i unionens spil.

Alle er vclkomne til at deltage, og har man ikke
prøvet at fl1vc F3B for, vil man kunnc få al den

hjælp, man bchøvcr. Dit fly bchøver ikke krængror,
men det vil værc cn fordel.

Konkurrcncen begyndcr kl. 10.00, men vi starter
mcd rundstykker og kaffe/lhe kl. 9.00. Dcr vil være

mulighcd for at købe øllvand og en rigtig AIs-Cup-
pølse tilmiddag.

Startgcbyr vil blive 50,- kr., som betales på dagen.

Tilmclding med oplysning af RC-nr. og kanal til
Peer Hinrichsen, tlf.74 43 12 60, inden onsdag den

23. maj.

27 I 5 -Opvisning i Slangerup
Søndag den 27. maj laver Radioflyvcklubben, Slang-

erup opvisning på modelflyvepladsen i Slangerup fra
kI.13.00-15.30.

Vi forsøger at vise et bredt udsnit af radiostyrede
modelfly. Vi kan ikke gørc det alene, og modelflyve-
re, der har lyst til at mcdvirkc i opvisningcn, bedes

kontakte Olc Hilmer Pctcrdcn, tlt. 46 75 52 14, se-

nest 24. maj. Der tages cntri vcd indgangen.

Flnepladsen ligger sydvcst for Slangerup, syd for
hor cdr cjcrr mcllcm Farum oq Frcdcrikssund. Dcr er
skiltnin_s til \pccd\\a\banc. flugtsSdningsbanc og
modeiflir eplads på hor cdr cjcn.

27.maj - Kunstflyvning,
C-klassen, NFK
Nordsjællands Fjernstyrings Klub indbyder til kunst-
flyvningsstævne på klubbens plads i Tulstrup, ca. 5

km vest for Hillerød, søndag den 27. maj.

Dcr flyves klasse C.

Vi startcr kl. 10.00 med bricfing og regncr med at

flp'e 3-4 rundcr.
Der kan købcs ol, vand og kaffe på pladscn.
Startgebyr: kr.50,-.
Tilmelding til Finn Lerager, ldf.4227 86 06 senest

mandag dcn 21. maj med oplysning om RC-nr. og
kanal.

A-certifikat skal medbringes.

2.-5.16 - Jumbotræf på Filskov
Nuserne indbldcr i-scn i ar til Jumbotritf på Filskov
Kros Fll cplads r pinrcn.

Da der sumtidig cr rt(rr rikri\itet i Billund, vil det
r,ærc en sod idc at tagc helc familien mcd.

Dcttc junltroir.ef rii oeså som tidligcre være et

arran_qcmunt uden e,lentlig konkurrencevirksom-
hed.

Dcr ril do_!: om mandagen være mulighed for at
r is; sin modcl i luften i en arrangerct rækkefølge, og

der vil r'ære cn præmie til den af disse modeller, der
af en jury skonnes at være den flotteste.

Der er mulighed for at campere på pladsen, både

med telt og campingvogn, og vi håber, mange vil
benl,tte sig af det allerede fra fredag den 1. juni, hvor
dervil være folk til at vise til rette.

Ø1, vand og pølser kan købes på pladsen.

Tilmcldelse kan ske til: Erik Sallingboe, tlf. 75 86

51 36, sencst den 13. maj.
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Åbent hus i
Kjellerup RC Club
Den 9. juni i år har vi afsat dagcn til et åbcnt hus
arrangement på flyvepladsen. I samme anledning
tilladcr vi os at præscntere vorcs nve klubmærke,
som vi i første omgang får fremstillet som et stof-
mærke.

KJELLERUP

RG.GtUB

Vi afholder fllvning på pladsen mellem kl. 13.00

og 16.00, og vi indbyder tillige interesserede RC
piloter til, som vore gæster, at deltage i arrangemen-
let. Ifølge vore love og regler har vi kun tilladclse til
flyvning med modeller mcd veegt indtil 7 kg, og tillige
skal motorerne værc forsynet med efterdir:mper.
Der vil være mulighed for at købe kaffe og drikkeva-
rer på flyvepladsen. For eventuelt at kunnc finde
frem til pladsen, kan forhåbentlig denne lille skitse
hjælpe. Der er anbragt skiltc ved tilkørselsvejcn til
tll'epladsen.

Med venlig hilsen
Kjellerup RC Club

9.-10.1 6. - SM i kunstflyvning
Dragsholm RC Klub indblder hermcd til sjællands-
mesterskab i kunstflyvning i klasserne A. B. C og
Jumbo. Klasse A er kvalifikation til VM og NM i
1991.

Briefing skcr lprdag kl. 11.30, og første start sker
kl. 12.00. Der kan camperes på pladsen, hvor dcr er
el; vand kan hentes i dunke.

Det hele forcgår på Dragsholm RC Klubs flyve-
plads ved Får*'ejle stationsby, sc kortskitse.

Tilmelding skal skc senest torsdag dcn 3l/5 til

SJaIlands Odde

MODELFLYVNING
ll+

Nicls Leitritz på tlf. 53 46 83 08. Minimum deltager-
antal for gennemførelse er 3 i klassernc A, B, C, og 2

i Jumbo. Startgebyr 130 kr. betales på postgirokonto
nr. 8 25 45 32 senest den 1/6.

Af mulige aktiviteter for de mcdbragte familie-
mcdlemmer, hvis interesse for flyvning er begræn-

sct, kan vi nævne badestrand ved Sanddobberne og

Sommerland Sjzelland henholdsvis 5 km og 25 km fra
fllvepladsen. Med venlig hilsen

Niels Leititz

L0l6-SMSK-Cup
SMSK indbyder til SMSK-Cup'en, der i år vil være

en af 2M Grand Pri-x konkurrencerne. Der vil blive
fløjet cfter de almindeligc 2M-reglcr med præmier
samt Grand Prix point til de 10 førstc.

Vi flyver på Stenslettcn ved Hcrstedøster med

briefing kl. 9.30 og slutler omkring kl. 17.00.

Startgebyr kr. 40,- bedcs indbetalt senest dcn 6.

juni på SMSK's girokonto nr. i 75 33 55, Tjørnehuse-
ne 20, 2600 Glostrup, cller betales på stævnedagen.

Tilmelding til John Olsen, tlf. 3l 78 66 04, senest

dcn 7.juni.

17. juni
Vordingborg Radioflwc klub indbider hcrmcd til
2M konkurrence eftcr ,cældcnde 2\I reglcr dcn 17.

juni på rorcs llneplads lidt nord tirr Vordinghore.
Briefing kl. 9.30.

Tor stovet af sr'ævercn og mod op. Der er plads til
alle fra konkurrenceracere til søndagsfl yvere.

Husk, at denne konkurrence geelder med i Sjæl-
lands cup 1990.

Transport fra og til Vordingborg Station kan ar-
rangeres.

Tilmelding senest 11. juni til Jens Frederiksen, tlf.
53 79 94 43 aften.

Falcon sommerlejr 1990 for
beryndere
Attcr i år indbldcr RC-Klubben Falcon alle intcres-
scrcde beglndere til ct sommcrlejr-ophold med
masser af konccntreret opiæringJtriuning i flyvning
mcd radio-st1 redc motorfl \.

Du kan bo i lejren aiic li dacc cllcr blot nogle

enkelte dage inden for pcrioden -r0 6 - 15,7. \,'i stiller
som sædvanlig erfarnc instruktorer til rådighcd i
helc perioden.

Dcltagelse cr betingct af. at man er forsikret r.ia sit
medlemsskab i RC-Unionen. Ligcledes er det nctd-

vendigt, at du selv tager en model med.
Medbring selv campingv-ogn eller telt. som så stil-

les op på vor campingplads ved flyvefeltetiparke-
ringsplads.

Følgende faciliteter står til deltagernes rådighed i
de to uger: Stort opvarmet klubhus, loilct med varmt
og koldt vand. Endvidere sælges på bestemte tider af
dagen kaffe, ø1, vand, is, osv.

Ligesom sidste år vil der igen være opstillct et
stort reparationstelt på campingpladsen.

Når flyvedagen er endt, vil vi, ligesom tidligcre år
lave forskellige aktiviteter såsom byggeteknik, aero-
dynamik, videofilm, lejrbål m.m., eller hvad man nu
måtte ønske.

Tilmelding er nødvendig, da deltagerantallet er
begreenset, så slcynd dig at tilmeldc dig inden den
18/6 på tlf. 75 58 3'7 89 ellerT5 55'7252.

Prisen for det helc er kun kr. 150.- i geblr for
juniorer pr. påbegyndt uge + 15.- pr. dag. For senio-

rer er prisen kr. 200,- + 20.- pr. dag. Familiemed-
lemmer: Ingen beg1r, men kr. 10.- pr. dag.

Tidligere års deltagere cr også mcect velkomnc til
at deltage.

Velmodt iVeerst! RC-Klubben Falcon

4.-5. august Nordjysk
Mesterskab i 2-Meter klassen
Hjørring Mode lflyveklub indbyder igen i år til Nord-
jysk Mesterskab i 2-Meter klassen.

Stævnet afholdes på tljørring Modelflyveklubs
bane på Slcttingenvej, Nørlev, lørdag/spndag den
4.-5. august, og der flyves som sædvanlig efter de
gældende regle r for 2-Meter klassen.

Stævnet starter med briefing lørdag kl. 9.30, og
der vil blive fløjct til kl. 21.00 - hvis vejret og lysten

tillader det. Vi vil satse på at flyve 2 runder lørdag og

så hygge os med sidste runde søndag, hvor starten er
sat til kl. 9.00. Stævnet sluttcr søndag kl. 16.00 med

præmieoverrækkelse.
Af hensyn til stævnets tilrettelæggclse skal tilmel-

ding med oplysning om RC- og frekvensnummcr ske

senest onsdag den 1. august. Tilmelding skal ske til
Børge Martensen, Fynsgade 30, 9800 Hjørring, tlf.
989227 10 (efter kl. 17.00 tlf. 98 96 80 23).

Startgebyret cr kr. 40,00, som betalcs på pladsen.

Der er som de foregående år udsat 3 flotte poka-
ler til henholdsvis 1.,2. og 3. pladsen. Desuden vil de

l0 bcdst placeredc få overrakt RC-Unionens diplo-
mer.

På pladsen vil der kunne købes øl og sodavand, og
grillen vil blive tændt lørdag aften kl. 18.00 - stadig

hvis vejret tillader det - så hvis nogen har medbragt
bølfer eller pølser, er de velkommen til at stege dem
der.

Yderligere opllsningcr kan fås på ct af de oven-
næ\,nte telefonnumre.

På gensyn ved Nordjysk Mesterskab i 2-Metcr
klassen...

Hjøning Modelflyvekhrb

25-2618 - DM 2-Meter
Holbæk Modelflyveklub indbyder hermed til Dan-
marksmestcrskab i 2-M klassen.

Stævnet afholdes på Holbæk Fælled (se kortskit-
sen ovenfor).

Stævnet starter lgrdag kl. 14.00 med briefing. Vi
fortsætter spndag kl. 9.00 og håber at have genncm-
ført i alt 3 runder ca. kl. 16.00.

Som sidstc år si<1.-ldes starten om lørdagen vores

!'nske ogjyskc venner.
Også i år vil der r'ærc ovcrnatningsmuligheder,

Iigcsom der lordag aften vil være fællesspisning for
dem. der har 11st.

i tbrbindelsc med tilmeldingen bedcs du givc be-
sked, om du ønsker overnatningsmulighed og/eller
ønsker at deltage i fællesspisningen.

Stævnegebyr kr. 60,- og evt. mad kr. 25,- betales på

stævnedagen.
Tilmelding bedes foretaget senest dcn 24. august

til en affølgende:
StigChristensen 531377 41,

KlausLarsen 53417069
FrankLarsen 53410726

9/9 - Sjællands Cup
Borup l\{odclil,rlere indl'r dcr hen ed til konkurrcn-
ce for 2-\I modeller. Konkurrencen hr)rcr til dcn
genncmgåendc konkurrcnce lor sæsonen - Sjæl-
lands Cup.

Konkurrencen afholdes den 9. september - brie-
fing kl. E.30 og fonentet start kl. 9.00.

Dcr fl1ves efter de nu gældende 2-M regler.
Stævnegebyr - kr. 40,- - betales på pladsen.

Tilmelding til Kai Andersen, tlf. 53 67 0109 senest

den 2. september.

Dragsholm ,,,\
u' \ '1 n"rr=. l/ancgånltej 12. l/eerst, 600 Vejen
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LinesSrings-Unionen (CL-unionen er den
danske landsorganisation for modelfllvning
med linestyrede modeller. Unioncn er til-
sluttet Kongelig Dansk Aeroklub og F6d€ra-
tion Aeronautique Internationale. Å"rskon-
tingentet er 210,- kr. for direkte medlemmer.
Medlemsskab kan også opnås gennem ind-
meldelse i en af de klubber. dcr er tilsluttet
unionen. Nærmere oplysninger herom fås
fra unionens sekretariat.

Best5rrelsesformand:

StigMBller
Offenbachsvej 24, 2. tv.
2450 København SV
TLf.37462864

Bestyrelse iøvrigt:
Jan Lauritzen
Borups All6 22, st.

2200 København N
Tlf. 31 35 37 51

Jørn Ottosen
Fløjtevej 5, 3650 Ølsr,v"kte

Tlt. 4217 66 62

J6rgen Aagaard
Tjørnevej 13, 4140 Borup
Ttf.53 626418

J6rgen Kjærgaard
Steenbachsvej 3 b
5000 Odense C
TIf.6614 45 99

Kurt Pedersen

Øster gade 20, 6'!00 Haderslev
Tlf. 74 52 51 01

Henning Forbech
Elmegade 10, 8200 Å,rhus N
Ttf. 86 10 34 53

Benny Furbo
Soficndal* ci ll. 7+0{) Hcrning
Tlf. 97 22 50 89

Jesper B. Rasmussen
Engtoften 33, 9280 Storvorde
Ttf. 98 31 91 98

Linestyrings-Unionens sekretariat:
Pia Rasmussen

Almavej 8, 9280 Storvorde
Tlf. 98 31 91 98

Giro:5 20 87 69

Linestyringsredaktør:
Luis Petersen

Østergårds A116 28

2500 Valby
Tlf. 31 30 05 51

Ungdomsskolekontakt:
Fritz Steffensen
Elmevej 25,4140 Borup
TLf.53626837

Indbydelser

Indbydelse til Vår-Øst
Kjoven indbyder hermed til Vår-øst-konkurrencen.
Stzcvnet vil blive aftroldt over to dage efter fglgende
plan:

Lørdag den 28. april kl. 10: græsklasser.

Stedet er Amager Fælled ved Sigøjnerpladsen.
Klasse r:

Dieselcombat
FAI-Combat
Begynderstunt
Ekspertstunt

Søndag den 29. april kl. 10: asfaltklasser.
Stedet er parkeringspladsen ved IKEA Høje Tå-
strup.
Klasser:

Speed
Mini-speed
Good-Year
Team-Race
Mousc-Racc

Tilmelding senest fredag den 20. april til
Ole Bjerager
Vademars Alle 40, 2860 Søborg
Tlf. 39 66 03 12 efter kl. 18.

Startgebyret aftales ved tilmeldingen.

6.5. Diesel Combat i
Grindsted
The Loopin,r Star Club har hcrmcd lornojeisen ar

indhl de til D.C.konkurrence
søndag den 6. maj kI.10.00
på klubbens baner ved Kolstrupvej, 500 m sydBst for
Grindsted Products.

Startgebyr: kr.20,-.
Der kan købes øl ogvand.
Tilmelding senest den 1. maj til Bjarne Simonsen

patlf.'753227 38.

Indbydelse til

Åbent nordisk mesterskab
samt Oxelii-pokalen for linestyrede modelfly.
Sted: Ramdalen idrætsplads i Oxelosund.
Tid: 19-20/5.

Fredag den l8l5: Ankomst og træning.
Klasser: F2A, F2B, F2C, F2D samt Speed
Open og Good-Year.
Startgebyr: Skr. 125,- pr. klasse og person.
Good-Year: Skr.50,-.
Banket: Skr.100,- pr. person.
Born til o-q med 72 år:kr.75,- pr. barn.
Anmeldelse skriftligt til:

Orelosund Modellflygfklubb
r'/ Goran Sållgren
Sjogatan 4a

S-61 300 Oxelosund. Sverige.
Sidste tilmelding: 8/5.

Betaling på postgiro nr. 457 77 86-9, Hans
Sållgren.

Yderligere oplysninger om overnatning m.v.
kan fås ved henvendelse til Linestyrings-
Unionens sekretariat.

Jo mere vi er sammen!

Indbydelse til
Lim{iordsstævnet 1990
Aviators modelflyvere indbyder hermed mo-
delflyvere i hele Europa til det traditionsrige
Limfjordsstævne.

Stævnet afholdes i år lørdag den 2. juni og
søndag den 3. juni.

Konkurrencereglerne fglger FAI-sporting
code med de seneste ændringer og tilf6jelser.

Stævnet er landets største, og tiltrækker
mange eliteflyvere fra især Sverige og Hol-
land. Flyvningen foregår på Aviator's baner
ved Hesteskoen, Rørdal.

I år er der store chancer for, at der vil
deltase modelflyvere fra Østblokken. De til-
hører den absolutte verdenselite, så forbigå
ikke denne chance til at teste verdensmester-
formen.

Det er muligt at campere under primitive
forhold tzet ved banen.

Mød op til en weekend med topflyvning, og
vær med til at vise udlændingene, hvor skabet
skal stå.

Der er vandrepokaler til vinderne, samt
guld, sølv og bronzemedaljer at kæmpe om.

Klasser: F2ASpeed
1.00 ccm Speed
F2B Kunstflyvning
F2B Begynder
F2CTeamrace
Good-Year
F2D Combat

Tidsplanen:
Fredag 1. juni: Ankomst og fri træning.
Lgrdag 2. juni: Kl. 10.00 check in.

Kl. 11.00 konkurrencestart.
Kl. 19.00 fællesspisning.

Søndag3.juni: Kl. 9.00konkurrence.
Kl. 15.00 finaler.

Startgeb"r-.r': 90 kr. pr. mand (uanset antal klas-
ser)
130 kr. pr. mand i F2C Combat.
Det er rorende billigt.
90 kr. pr. fællesspisebillet.

Tilmelding og betaling: senest onsdag den23.
maj til: Ole Bisgaard, Helgolandsgade 66,

9000 Aalborg. Postgiro 5 62 01 71.

48



Modelflyvesommerlej ren 1990

Fredag d. 20.juli til søndag d. 29.juli (uge 30)
Det er også i år en stor fornØjelse for Linesty-
ringsunionen at kunne indbyde medlemmer
og ungdomsskoleelever til årets traditionsrige
begivenhed: Sommerlejren 1990.

Stedet er, som traditionen foreskriver, Avi-
ator's baner iAalborg.

Banerne er udvidet med næsten 100%, sår

der er en fornem bane til RC-flyvning med
start lige ud over Limfjordens bredder.

I år håber vi på, endnu engang, at sætte
deltagerrekord.

Sommerlejren har mange gode traditioner i
form af masser af modelflyvning, grill-mad og
hyggelige stunder.

Ikke mindst alle de nye og gamle venner,
som kommer på lejren, gør denne til model-
flyvekalenderens absolutte h6jdepunkt.

Deltagere / pris
På sommerlejren kan deltage medlemmer af
Linestyrings- og Fritflyvnings-unionen og de-
res familie samt udenlandske modelflyvere
med gyldig FAI-licens.

Desuden kan deltage ungdomsskoleelever,
som ikke er medlemmer hos unionerne.

For seniorer koster deltagelse det latterlige
beløb af 200 kr. for 10 dages sommerferie. For
juniorer (10-18 år) er prisen det halve: kr. 100

kr. Børn deltager gratis.
En overnatning er gratis. To overnatninger

fås til halv pris, og derudover er det fuld pris.

Hesteskoen / Aviator's Modelfl yvere

Alle, der har overværet et af Aviators stæv-
ner, såsom Limfjordsstævnet i pinsen, kender
de fortrinlige baner og det fine klubhus. Fra
banen på Hesteskoen i Aalborg Øst er der
under 10 km til Nordjyllands hovedstad. Aal-
borgs centrum med alt, hvad det indebærer af
forretninger og seværdigheder.

Banen har ikke plads tii mange linesty-
rings-cirkler. Til gengæld er kvaliteten i top -
især er banen til speed, teamrace m.v. ene-
stående.

Og ikke mindst: der må flyves døgnet rundt.
Alene hensynet til kollegernes nattes6vn (lav
prioritet) sætter grænsen.

Bliver der trængsel, vil der blive lagt tids-
planer for, hvornår der flyves hvad, så alle kan
komme til; men det er som regel ikke nødven-
digt -vi snakker jo sammen.

Limfjordens salte vand er tilgængeligt næ-
sten helt ud til sejlrenden og kun 100 meter fra
teltpladsen. Så har du badedyr i form af surf-
bræt eller RC-båd, så skulle du kunne få dine
nautile lyster styret.

RC-bil banen er udbygget, så den har inter-
nationale måI, og der er rejst et kontroltårn,
så åele banen kan overskues.

Indendørs flyvning er tilladt for ideer og
papirsfly.

Det der, om noget, er sommerlejrens adels-
mærke, er de improviserede konkurrencer, og
løjer. Kun fantasien sætter grænsen. Det er
utallige officielle konkurrencer. der er startet
som en gang sommerlejr-eksperimenteren.

Camping/ spisning
Der kan camperes på sommerlejrens cam-
pingplads (der, hvor der flyves combat til Lim-
fjordsstævnet). Det er ikke muligt at blive
indlogeret i fællesrum, og slet ikke i klubhu-
set, så du skal selv medbringe telt eller lignen-
de.

Du skal selv medbringe køkken og kogegre-
jet samt holde dig med kost, for Aviator's
tekøkken skal ikke fungere som >Det Offent-
lige Køkken". Der er ikke mange kilometer til
nærmeste købmand eller cafeteria, så du be-
høver ikke at have en 10 dages madkasse med
hjemmefra.

Byggerum / materialesalg
Aviator's store klubhus vil fungere som bygge-
rum. Der vil næsten helt sikkert kunne købes

almindelige byggeartikler, som balsa, lim, be-
klædningo.s.v.

Skulle det gå helt galt, er der kun l0 km til
en af Modelflyve Nyts store annoncører.

HUSK dit eget værktøj, og for din egen
skyld med tydeligt navn.

Kurser i dette eller hint opstår spontant, så

har du ønsker, så kom frem med dem.

Ungdomsskoleelever
Ungdomsskoleelever kan deltage uden aL.væ-

re medlem af nogen modelflyveunion; men
det vil dog naturligvis være nødvendigt med
en ansvarsforsikring (dine forældre har sand-
synligvis allerede en, spørg dem).

Derudover kræves kun et bevis fra ung-
domsskolen på deltagelse i undervisningen i

89/90.
Det er praktisk taget umuligt at snige sig

gennem en sommerlejr uden at få en masse

tips og fiduser.

Kunne DU tænke dig at deltage, så tal med
de andre på vinterens modelbygningshold -
måske kunne I blive nogle stykker, og så ...

glæd dig.

I har her alletiders chance for at få vinte-
rens byggerier kontrolleret af >eksperterne<

og til at få lært at flyve under kontrollerede
forhold.

Tilmelding:
Du skal bare udfylde nedenstående tilmel-
dingsblanket og et girokort og indsende dem
til den nedenfor anførte adresse, senest 1. juli.

Skulle du senere finde ud af, at du har lyst
til at komme med på sommerlejren, så kan du
stadig nå det, men prøv at overholde tidsfri-
sten - sådan altså at bare for at være venlig -
så er lejrsheriffen måske også i bedre humør -
for din sene tilmelding går ud over hans natte-
søvn. Husk derfor senest l. juli.

Du må også meget gerne skrive, hvis du har
nogle forslag til eller ønsker om aktiviteter på

iejren, ligesom du meget gerne må ringe, hvis

du vil vide noget om lejren.

Det er helt gratis at få yderligere oplysninger om
sommerlejren.

Bet aling indsættes på sommerlejrens postgiro-
konto:

Linestyrings-Unionen, 5 20 87 69.

Pris for ophold på sommerlejren og deltagelse i
konkurrencer:
200 kr. for seniorer
100 kr. forjuniorer (10-18 år)
en enkelt overnatning: gratis
to overnatninger: halvt deltagergebyr (100/50)

tre eller flere: fuldt deltagergebyr.

Tilmeldingsblanket

JA Jeg/vi ønsker at deltage på sommerlejren 1990. Hesteskoen
Jegermedlemaf: .- Fritfllvnings-Unionen

- Linesryrings-Unionen
. Jeg har gået på ungdomsskolehold i sæsonen 89/90.

Navn Adresse Postnr./by Junior

Desværre kun to overnatninger iår(sæt X) 

- 

ialt kr. 

-
Send kuponen senest den 1. juli til:

Linestyrings-Unionen
v/ Jesper Buth Rasmussen
Almavej 8

9280 Ston'orde
98 31 91 98

Og betalingen til
postgirokonto
52087 69
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Fritflyvnings-Unionen er den danske
landsorganisation for modelflyvning
med fritflyvende modellcr. Unionen er
tilsluttet Kongelig Dansk Aeroklub og
Fdd6ration Aeronautique Internationa-
le. Årskontingentet for juniormedlem-
mer er 195 kr.. for seniormedlemmer 390

kr. Indmeldelse sker ved at indbctale
kontingentet til unionens sckretariat.

Formand:
Lcif Nielsen
Landlyst 12, Lilballc, 6000 Kolding
Ttf.75 561676

Sekretariat:
Ælan Ternholm
Spobjergvej 32, 8220 Brabrand
Tlf.8624 4102

Distriktsleder (@s t for S torebæ Lt )
Henning Nyhcgn
Industrivacnget 28, 3400 Hillerød
TIf.422635 25

Distriktsleder (Ze s t for S t o re brc lt )
Kristian Aldersen
Bya,eervej l4B. 8.l.lU BcLlcr
Tlf. 86 93 73 0_s

Bestyrelse i øvrigt:
Erling Lund Jorgensen
Havepladsvcj 162. 1.tr,.. 70U0 Frcdcricia.
Tlf. 75 91 16 04

Jcns B. Kristensen
Gårdhøjen 1. 4690 Haslev
Tlf. 53 31 32 54

Karsten Kongstad
Dcgnebakken 22, Vigersted
4100 Ringsted. Tlf.53 6257 03

Ole Vestergaard
Steen Billes Torv 4, 2. th.
8200 Århus N
Tlf. 86 10 i9 86

Redaktør og Materialesalg:
Jqtrgcn Korsgaard
Ahornrves -5. D-2397 EIlund-Handewitt
Vesttvskland. Tlf. 009 19 -1608 6E99

Udtagelseskomiteen:
Jens B. Kristensen (tbrmand)
Thomas Køstcr
Bo Nyhegn
Leif Nielsen
Allan Ternholm
Jørgen Korsgaard

FAI repræsentant:
Thomas Køster
Harløsevcj 184, 3400 Hillcrod
Ttf. 4225 0319

Fritflyvernes
WORLD CUP 1989
På foranledning af bl.a. Thomas Køster blev
denne konkurrenceform indført i 1987 som et
forsøg. Den er imidlertid blevet så stor en
succes, at den nu må betragtes som en institu-
tion i FAI's regi. Hvert land i Europa kan få
tildelt en WORLD CUP konkurrence, mens
Australien og New Zealand og Amerika hver
kan få to på grund af de store afstande mellem
konkurrencestederne.

En førsteplads i en WORLD CUP konkur-
rence giver 25 points, en andenplads 20, en
tredieplads 15, og dereftr 12, 10,9,8 o.s.v.. En
14.-plads giver således I WC point.

Stefan Rump. Vesttyskland, er den helt sto-
re scorer i disse konkurrencer. idet han har
vundet WORLD CUP'en i alle tre år. 87. Sti

og 19E9. Så sandelig en imponc-rcnde indsats.
der iklic barc skr lde. telcnr. mcn oS.r ihærdig
trænins. samt et dlgtigt udviklingsarbejde
med modellerne.

Det har også været interessant at se, at
østlandene allerede før omvæltningerne har
sendt masser af deltagere rundt i Europa og

Amerika. Og generelt må man sige, at det er
imponerende, at flere hundrede fritflyvere
rejser rundt til disse konkurrencer. Nedenfor
kan man se, hvilke konkurrencer, der har talt
med i WORLD CUP 1989, og på resultatlisten
kan man se, hvor man har fået sine placerin-
ger.

Vi er mange, der glæder os over, at der er så

meget liv ifritflyvningen. IK

Konkurrencernes forkortel ser
MM MaxMenlnternational
MS MidsummernightTrophyAiB
RS DDR International Riesa
PT Vol Libre en Poitou
SU Sezimovo Usti
PK PusztaKupa
BN Int. FFwettbewerb Bern
HL IJolidav on Ice
SC Scandinavian Open
IZ Izet Kurtalic Livno
IS Israel Championship
EF Eifel Pokal Zulpich
SR Sierra Cup
NZ NewZealandNationals

Konkurrencer * placering

lz-1, PT-z SR-5 MM-10
MS-2 SU-2 BN-4 EF-6
MS-1 PK-4 EF-5 PT-7 BN-11
SU-I PK-2
EF-I MS-4 BN-]2
MS-3 PK-3 HL.6 RS-7
PT-I EF-S BN-10
TZ-2 SR-4 MM-I2 PT-13
MM-2 SR-3
RS-2 EF.4
SC-I
SC-7 MS.9

Resultaterne
FlB
1. N. Furutani
2. B. Silz
3. R. Ruppert
4. S. Stefancuk
5. G. Polla
6. F. Seja
7. P. Ruyter
8. B. Piserchio
9. J. Foster

10. A. Hacken
17. J. Korsgaard
41. E.Knudsen

I alt 150 deltagere

F1A
i. S. Rumpp
2. P. Findahl
3. M. Fantham
1. B. Isaacson
5. M. Gervain
6. C. Edge
7. M. Preuss
E. J. Somers
9. A.vWallene

10. R. Ziegler
31. H. Nyhegn
45. J.Nyhegn

I alt 140 deltagere

Points

USA 55
D52
CH 47
USSR 45
CH 40
D39
NL 37
USA 35
USA 35
NL 32
DK 25
DK 14

D
S

GB
USA
USA
GB
DDR
NL
NL
D
DK
DK

75

70

55

53

45

39

36

35

29

26

19

13

MS-l RS-1 B\-1 HL-3 SU-6
SC-l EF.l HL-2
PK-l PT-.3 SR-3
SR-l IZ.7 PT-8
MM-i SR-1

PT.l SU-7 MS-9 PK-l1
SU-2 EF-4 RS-11
HL-i BN-5
BN-3 SC-6 EF-10
PK-3 EF-6 MS-13 HL-14
BN-4 SC.8
MS-5 BN-12
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F1C

1. J. Ochmann
2. U. Glissmann DDR
3. R. Archer
4. R. Truppe
5. C. Wachtler
6. G. Ågren
7. M. Thomas

8. G. Zsengeller
9. T. Bortne

10. H. Masraro
20. T. Koster

49. T. Oxager
I alt 97 deltagere

Point Konkurrencer * placeringer

PL 54 SC-1 SU-2 RS-6

52 PK-1 EF-3 RS-4 SU-II
USA 45 MM-1 SR-2

A 44 tz-z BN-2 PK-11

DDR 42 EF-z RS-3 PK-8
S 38 HL-2 SC-4 EF-g
DDR 37 SU-3 EF-4 RS-5

H 37 EF-1 SU-4
N 32 HL-1 SC-8

F 25 PT-1

DK 22 SC-2 PT-13

DK 10 SC-10 PT-10

PK-8 EF-14

SU-9

Opslagstavlen
Opslagstavlen kan benyttes af bladets lzesere til
ikke-forretningsmæssige køb- og salg-annoncer
af modelfly og tilbchør til modelfly. Annoncer
for andet bliver brutalt smidt i papirkurven.
Samme omfangsige depot bliver også endestation

for ukeselige annoncer, annoncer uden afsender og

lignende.

Redaktgren får aflgb for sine frustrationer ved at
slette alle former for rosentle omtale af de udbudte
effekter, ligesom han forkoner med hård hånd, hvis
lejlighed byder sig.

Ti I gengæ Id e r a n nonc(m( Ftra t i\.
Annoncer til Opslagstavlen skal indsendes en

månedfør bladets udgivelse til:
Modelfllve Nyt
Kastånievej 4, 5884 Gudme

En ting til ... Annoncer til Opslagst( 'len, rcnelser til
allerede indsendte annoncer og lignende motltages
kun pr. brev. Så selvom du omhyggeligt indtaler din
annonce på Modelflyve Nyts telefonx,arer, yil den

under ingen omstcendighetler komme med i blutlet.
Du skal skive den ned (skiv ry*deligt!) og indsentle
tlen intlen dead-line.

Sælges: Graupner 4014. 35 MHz. 5 kanals sender m.
1400 mAh senderakku + div. kabler (uden servoer
og modtagerakku), kr. f . i00,-.

Michael Kragh,75 36 2u 77

Købes: Dæmper og nåleskrue til OS 40 FSR, dæm-
per til OS FS 60, antenne til Multiplex Europa sen-
der.

Sælges: OS 15 u. dæmper. Hans Jørgen, 86 85 58 3 I

Sælges: Fanjet, model Grumman 9F Cougar m. im-
pellerenhed for motorer fra 61 til 67, spv. 1,2 m.

Skumvinger og glaskrop delvis færdig, alle tegninger
medfølger, kr. 2.000,-. Piper Cub, spv. 1,67 m, Grap-
ner model m. 6,5 ccm firetakt OS-motor, mangier
stræbere, kr. 1.600,-. 1 stk. OS 5,9 ccm motor, kr.
150,-. 1 stk. HP 10 ccm motor, kr. 600.

Erik Brian Jensen,T 4 49 17 79

Sælges: Kalt Qclone helikopter m. OS 50 FSR og
kollektiv pitch. Servoer og g1'ro m. Robbe CM Basic
radio, kr. 7.000,-. Graupner MC-i8 computerradio
m. PCM modtager MC-18 og accu. Anlæg monteret
m. kicktaste og modul for F3A. F3B o_s F3C. kr.
5.000,-.

Henrik Rasmussen, 42 30 62 60 (efter kl. 16,00)

Sælges: Citabria 1/5 skala, spv. 204 cm. som ny, kr.
1.500,-. 1 stk. Webra 6l m. bagindsugning og reso-
n ansrør-

K-nud Jensen. 98 94 30 52

Købes: Velholdt 4 takt boxcrrnotor I 5-20 ccm.
Poul Kniggc. -53 95 60.14 (efter kl. 18.(X))

Sælges: Futaba 5 kanals suld-.rniæ9. FP-5FGE.
Komplct m. 7 kanals modtaser.4 scnocr. scndcr- og
modtagerraccuer samt dansk bru,een ej I ednin g. kun
brugt tilsvævcfl1'. k. 2.500.-.

Steen Høj Rasmusscn, 42 45 1 7 44 (efter kl. 17.30)

Købes: Clll. sæt til OS 40 FSR.
Sælges: B 24 Liberator. 4. motoret bombefly m. 2 stk.
OS 25 - 2 stk. OS 35 (se fbto i MFN 4/89 s. 11), kr.
2.500,-. Foland Gnat 1/6 skala (Red Arrows) fzcrdig-
lavet/ubrugt til 10 ccm motor, kr. 1.600,-. Robbe
Charter begynderfly u. krængeror, færdiglavet/
ubrugt, kr. 1.600,-.

John Larsen. 98 39 1 7 64

Sælges: OS 61 FSR ABC. Kun krlrt få timer, kr.
800.-.

Klaus Hanscn.53 89 62 21

Sælges: Burger Junsman skala m. 1{) ccm 4 takt OS

\{ultiplcx Combi. alt i lin stand. kr.2.500.-. Startkas-

-se komplet kr- -5()0.-.
Vasn Frisk. 36 -18 l5 66

Sælges: Diabolo 3.2:1 blggcsæt mrk. Piiot. spv. 330

cm. Dccathlon 3,2:1, færdigbygget. beklædt m. so-
lartex, spv.310 cm, fuldt kunstfllvningsdrgtig. Piper
Super Cub PA 18, spv. 188 cm. træfærdig og be-
klædt. Alt sælges for højcste bud eller b]'ttes helr
eller delvis mcd følgende: Hcim Helimekanik, mo-
del'/byggesæt i skala 6:1 

Niers. 42 22 54 r2

Sælges: Byggesaet QB 15, kr. 350,-. Bravo 20, kr.
475.-. Scirocco svæver 2,5 m, kr. 400,-. 3 stk. Baby
Bee 0,8, kr. 200,-. 2 stk. Testor McCoy A mange
reservedele, kr. 150,-. Ny OS MAX 20, k-r. 150,-.

Ll"dpotte TT 202 gløderørsklemme m. kontrol, kr.
30.- do u. kontrol, kr. 20,-. 3 stk. 50 mm hjul + 2 stk.
E0 mm, kr. 75,-. 20 stk. propeller forsk. st., kr. 130,-.

Tank 390 ccm, kr. 30,-. 10 stk. Motorer til polfl., kr.
70,-. Webra Speed 91 l5 ccm, kr. 1.200,-. Motorcowl
Big Lift, kr. 125,-, do Jungmeister, kr. 200,-. Multi-
plex lynlader/aflader, kr. 250,-. Termikbremse, kr.
70,-. Samt servorammer, startfingre og andre rescr-
vedele. Alt sælges samlet for kr. 4.000,-.

Svend. 86-s233 l6 (efterkl. 17.00)

Sælges: Kunstfly m. 10 ccm Webra m. Dlnamic Kar-
burator og 4 nye servoer. Acro Hunter biplan m. 6.5

ccm Webra Speed + 4 nve senoer. Kobra, helt
nybygget m. ny OS 30 + .1 nve scn oer. \{ari. som ny

m. 6.5 ccm HP. Charter m. { ccm OS + 3 servoer.
Charter m. 3.5 ccm OS u. senoer. Snoopy u. motor.
Sportfly L 10 ccm motor. med krængeror og bremse-

klapper. Spitfire (ny udg.) MFN nr. 2/87, men ej

monteret, helt ny OS FS 40 "Surpass,.. Mustang fra
Topp Flite, spv. 152 cm, halvt bygget. Futaba >Gul-
danlaeg" m. ny minimodtagcr, nye akkuer. Futaba 6

kanal "Sølvanlæg< m. nyc akkuer. Desuden div. re-
servedele, elstarter, motorer. byggesæt m.v. Sælgcs

kun samlct. kr. 12.500.-.

Arne Christensen. 53 71 38 25 (cftcr kl. 16.00)

Sælges: Weihe 50 3.2 m semiskalasvævcr m. kræn-
gror. kr. 600.-. Box fly 20S, skuldcrvinget motormo-
dcl m. krængror, k-r. 150,-. Dclta X-15 Mk. 2 (Wik),
6.5 ccm. Ikke påbegyndt, k-r. 300,-. OS FS 40S 4-takt,
kørt ca. l0 timer, kr.500,-. OS FSR 40 m. potte, kr.
350,-. Super Tigre G-60 Blue Ring, kun tilkørt, kr.
500,-. Cox Medallion 1,5 ccm, kr. 200,-. Elektrofly-
vegrej tages evt. i bytte.

Morten Munkesø, 42 96 67 62 (efter kl. 18.00)

Sælges: Semi-skala "Klemm 35 Lu, spv. 215 cm m. 15

ccm Enya 4-takt m. glow-akku. Semi-skala motor-
svæver, Fournier RF 3, spv. 340 cm m. l0 ccm Enya
II, luftbremser m.v. Kunstfly >Acron<. spv. 188 cm
m. 20 ccm Enya 4-takt. Alle modeller uskadte og i I
A tilstand. Byggesæt "Diabolo< fra Wik, spv. 210 cm
m. reso.rør skakt. Graupner reso.rør for 10-15 ccm
og 6 1/2 ccm. OS MAX 45 RSR u. dæmper. Motor-
starter. MPX anlæg Fm 5 +2 m.7 kanals modtager,
1200 mAh akku. scn'o e. ønskc. mont. kasser o.l. Og
uendelig mcgct andet tilbehor!

Krud Thorstcd, 74 83 22 97 (aften)

Sælges: Radioanlæg Robbe Mars Rex 8 kanaler 35

\1H2. PSW * Mix mm. 2 stk. modtagere. 1 stk.
ekstra modtagcr-modul. 4 stk. servoer s l8l. 4 stk.
servoer s 122. Sender- og modtager-akkuer. I stk.
multilader. Samlet pris kr. 2.200,-.

Kai Ardcrscn. -53 67 0l 09

Sælges: Næsten færdigbygget Ducted Fan Northrop
F-20 Tiger-shark, Micro Mold fan o_c 7.5 ccm K.B.
motor, kr.3.500.-.

Sælges: Model-motor,Stunts"
æskc, ny kr. 500,-.

Econ.6l ll (ri lll

S ccn Bul:r;ns i

\i.-li. :.1 \: I rl \:

Sælges: OS 6l FS 4-lakts mortti. \i. - rrrr.-. H.-ri
dobbeltdækker. iln eklai. kr. -r ,r ,.-, S:nlci iir.
1.70t).-. Helikopter. Krll Crer,rr; n. OS -<tr FSR
helimotor. kr. l.50tl.-. Jci Rang:: irop. kr. 1.00.-.

Lockheed krop. til Heim Yr:io. s. 1.000.-. Graup-
ncr \{C-iE. PC\l helimodul. kicktaste. kr. 5.000.-.
Robbe Erpert grro. kr. i. 1l)t).-.

Henrik Rasmussen.4S 79 73 0i

Annoncer til opslagstavlen i n{Este nummer skal vtere

redaktionen i hænde senest den 1. maj.
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Slibeklodser med
>>sandpapir< af metal

Sandvik sendte for år tilbage nogle slibeklod-
ser på markedet forsynet med >sandpapir< af
stå1. Slibestålet kan arbejde i næsten alle ma-
terialer med en utrolig holdbarhed, og når
slibestålet endelig er blevet sløvt, købes blot
et udskiftningsstykke, som er forsynet med en
selvklæbende folie på bagsiden. Slibestålet
fås i 2 finheder, og udskiftningsstykket rækker
til 2 udskiftninger.

Klodserne fås på værktøjslagre og lignende,
men da den moderne snedker sjældent bruger
sandpapir, er de sjældent lagervare.

Kan du ikke opdrive klodserne lokalt, er de
heldigvis kommet på programmer fra WIK og
kan bestilles ved den danske forhandler Avio-
nic,

lpi

Elektronik
Hobby & Leg

Taxi ll + OS25 FP ...... . ....... kr. 895,00
Elektro-UHU..................... ... kr. 735,00
ASW-22, spv. 2,4 m kr. 1.295,00
KVIK FLY E, spv. 1 .5 m ..... . kr. 1.295,00
OS-25 FP med dæmper ....... kr. 539,00
OS-35 FP med dæmper ....... kr. 575,00
OS-40 FP med dæmper ....... kr. 625,00
OS [/AX 40 SFABC ...,......... kr. 998,00
os l\4AX46sFABC....... ..... kr. 1.158,00
OS MAX 48 SURPASS......,.. kr. 1.325,00
3148114 K. R/Canlæ9 ..,..... kr. 1.298,00
Powerpane1......................... kr. 229,OO
D8 35 MHz RC-anlæ9.. ........ kr. 985,00
414 35 MHz anlæg ............. kr. 1.598,00
ACOMS 2 K med 2 servo . ... kr. 500,00
10 stk. Penlight akku . ......... kr. 132,00

Postordre:

Elektronik
Hobby & Leg

Prangervej 81, 7000 Fredericia
Telefon 75 93 41 09

,p

/
MEKANIK:
Vario - Graupner- Robbe (Heim system).
Fra ....................................... Fra kr. 3595,-
BYGGESÆT:
Krops byggesæt. spantlos ... Fra kr. 1420,-

ROTORBIåDE:
Træ, fuld symm. ................... Fra kr. 1 70,-
Glasfiber, S-sch1a9......... ......Fta kt. 7 47,-
Sitar halerotorblade
3forskellige,pr.sæt............. kr. 190,-
Sitar padler...... kr. 190,-

GYRO:
Robbe- Futaba- MPX-
Graupner .....Fra kr. 950,-
Helikopter servo'er, RS 700 - gr. 4021
Modt.akku,2000 MAH, u/stik .... Kr. 210,-
Kuglelejest. haletræk (5 kuglel.) Kr. 250,-
Vario's nye kata|og.................... Kr. 60,-
Stort udvalg af skruer m.m.
Engelsk- og tysksprogede helikopter tids-
skrifter og bøger.

HUSK:
Rotord isc' en er bi I I igst,

bedstog hurtigst!

-1
ORDISC'EN

Benthe og K. H. Nielsen

Amlundvej 4- Lindeballe Skov
2321 Gadbjerg - Telelon 75 88 54 54

JOSEFIN
Nu kan du Jå modellerne, som anvendes i RC
Lajban byggesæt komp1et...........................
Josefin bygges?et.
New/old byggesæt..............................,...,...
Nu også kvalitetsvideo tra England. Bl.a.
V[il i skala 1 988, 60 min. .,.............................
Abingdon fanstævne, 60 min.
Vandf ly ved Westport, 60 min.......................

SEsa, spv. 203 cm
Spitiire.'spv.2O3cm .... ..... ...........:.:.:
Hutri€ne.spv.224cm........................
Hutricane, spv. 203 cm.. ... . .....................
Piper Cub. spv. 21 3 cm.... ... .....................
Lysander. spv. 21 6 cm...............................

Affjedrede understelsben
Til Brian Taylor tegninger og
til D. B. Models Spitf ire..........................,....... Fra 3 l 0,-
Skala Byqgesæt
Sopwrlh Pup, 1/4 skala

- skolen.
Kr. 599,-
Kr. 899,-
Kr. 1 199,-

Kt. 267,-
Kt. '174,-

Kt. 174,-

. Kt.1372,-

..Kr.1600,-

. Kr, 1 890,-

..Kr.2090,-

..Kr. 1890,-

. Kr.1139,-

. Kr. 1 950,-
Tilbehør
Propelalbalanceringsapparat...................... Kr. 259,-
Cockpitinstrumenterskala 1/3-1/10..............Kr. 52,-
J-3 Cub hjul, par skala 1 l3-1 15, ft a ................ Kr. 1 64,-
Dobbeltdækker hju1, 

'ra.............................,. 
Kr. 54,-

Greven Cyano lim, tynd/tyk, lra,.,.,................Kr. 34,-
T-nåle, 3 størrelser, 1 00 stk., lra ................... Kr. 2O,-

Meget mere i det nye
PITCH KATALOG. ......,.. Kr. 30,-

Stadigvæk masser af tegninger
og skaladokumentation.

viHenrik R. Sommer
Plejlen 17-8800Viborg

Bemærk nytteletonnummer
Tlf.: Mandag.torsdag eiter kl. 1 7.30 45 82 1 9 48

Fredagefterkl. l7ogheleweekenden86674598
Giro I54 19 81

Balsatræ,
lister,
krydsfiner,
beklædning,
maling,
motorer
samttegninger
og tilbehør...

vw00D
Tel efo n o rd re r bedst me I le m
kl. 16.00 og 18.00

- samt lørdag kl. 1 0.00 til 1 3.00.

NÆSTVED MODEL HOBBY

v. Jørgen Andersen
Profilbuen 1, 4700 Næstved
Telefon 53 73 66 22. Fæ<53734422
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MIDTSJÆLLANDS HOBBYHANDEL

BYGGEMATERIATER
BALSAPLADER X-FINER LISTER

FIERNSTYRINGSANLÆG

O.S. MOTORER

BYGGESÆT

BEKLÆDNINGSFITM

BRÆNDSTOF
METHANOL M-OLIE NITROMETHAN

DE GODE TILBUD

BALSAPLADER,l0xl00cm
1.0mm.................................Kr. 9,00
1.5mm........... Kr. 10,00
2.0mm.......... Kr. 11,00
2.5 mm.......... Kr. 12,00
3.0mm.......... Kr. 13,00
4.0 mm.......... Kr. 13,50
5.0 mm.......... Kr. 14,25
6.0 mm.......... Kr. 16,25
8.0 mm.......... Kr. 19,00'10mm............ Kr. 22,OO
12mm............ Kr.28,00
15mm............ Kr.30,00
20mm........... Kr.36,50
30mm............ Kr.59,50

KRYDSFINER
0.4 mm (63x3'l cm) 3lags .... Kr. 45,00
0.6 mm (60x30 cm) 3lags .... Kr. 34,00
0.8 mm (60x30 cm) 3lags .... Kr. 37,00
1 .0 mm (75x37 cm) 3lags ..,. Kr. 38,00
1 .5 mm (75x37 cm) 3lags .... Kr. 39,00
2.0 mm (75x37 cm) 5lags .... Kr. 40,00
2.5 mm (75x37 cm) 5 lags .... Kr. 46,00
3.0 mm (75x37 cm) 6lags .... Kr. 60,00
3.0 mm (75x37 cm) 3 lags .... Kr. 25,00
4.0 mm (75x37 cm) 3 lags .... Kr. 25,00
6.5 mm (75x37 cm) 5 lags .... Kr. 30,00

Stort udvalg ifyrre- og balsalister.

SOLARTEX 10 m ru||e.......... Kr.380,00
SOLARSPAN 5 m rulle......... Kr. 140,00
LITESPAN pr. ark................. Kr. 16,00
SOLARTRIM pr. ru1|e............ Kr. 25,00

SANYO 7.2Vl1200mA SCR.. Kr.290,00
SANYO 7.2Vl1 700mA SCE.. Kr. 320,00
SANYO 1.2Vl700mA HiCap
med loddeflig. Kr. 26,00
SANYO 1.2Vl600mA............ Kr. 1 9,00
N.N. 1.2Vl500mA................. Kr. 1 5,00

Stor udvalg itilbehør fra Graupner,
Kavan, Robbe m.m.

Godt u dvalg i F I ai r- byggesæt
til rimelige priser.

llwtTzEL
HOBBY

BøGEDEVEJ 12. SLIMMINGE - 41OO RINGSTEDI 53679230 I

(7' aoo e /( o

TILBUDI
1O CCM ABC MOTOR
Bagudstødningsmotor, med kugellejer,
gløderør og ekstra pakninger.
Kun .................. . kr. 798,00
Vi har selvfølgelig reseNedele tilden.

GRAUPNER LS6SVÆVEFLY
med plastkrop og styaporvinger,
spændvidde 3570 mm.
Kun .................. . kr. 1985,00

TIGER MOTH DB
Model træbyggesæt til 40 - 50 motor.
Kun .................. . kr. 1198,00

1 O GLøDEBøR
Kun .................. . kr. 150,00

ROBBEPARAT
Kun .................. . kr. 348,00

POWER OMSÆTTER TIL GLøDERøR
(Powerpanel) til 12 volt akku og 1 ,5 volt
i udgangen kan justeres.
Kun ............................................. kr. 98,00

2,5 CCM DIESELMOTOR
Kun .................. . kr. 198,00

SUNNYSVÆVEFLY
Træbyggesæt, 2000 mm i spændvidde.
Kun .................. . kr. 350,00

NøGLEFILESÆT
med 6 stk. forskellige.
Kun ................................,............ kr. 33,00

STAFTAKKO
10 amp 2 vols opladelig.
Kun .................. . kr. 149,00

SVÆVEFLYSTATER
1500 mm ispændvidde.
Kun .................. . kr. 238,00

til ca. 6 ccm med tank prlol o.s.v.
1600 mm i spændvidde.
Kun .................. . kr. 498,00

Midtjysk Hobbycenter
Hobbykælderen

Dumpen 10,8800Viborg
Telefon 86 61 08 32

VICOMTE



Lei O. IWortensett Hobb
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CITABRIA - spændvidde 1 752 mm.
For motorerfra6 til'1 0 ccm,......,.....,...... kr. 995,00

ALOUETTE ll med collectiv pitch, til 6,5 ccm
motor og 4 kanals radio ......................... kr. 3600,00

Eslcz
æ

N,.-'i.6--lot--lot-
'' t :i:ir:'

SHARK 40 - med collectiv pitch, til 6,5 ccm motor
og 4-5 kanals radio ................................ kr. 3780,00
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Mangetyper lim på lager, bl.a.:

CYANO UNIVERSAL med en tørrelid på 2 - i0
sekunder.
1 0 gram ....................... kr. 30,00
25 gram ....................... kr. 50,00

Dremel:

å" ffiwåw$

å
.. r

SULLIVAN el-starter ST ........................ kr. 300,00
SULLIVAN el-starter de luxe ................. kr. 330,00
SULLIVAN el-starter DynaTrai ..,...,..,... kr. 470,00

SLIBETILBEHøR
- til Dremel dekupørsav.......,..........,....,. kr.

FOLIESTRYGEJERN - nu igen på lager,
me get god kval itel.............,.,....,.,.,...,.... kr.

I
.\+

540,00

340,00

sffi wtuRNL
Fit!,Li\\{Å r-

'.* ) ""r{ $ å"9\t."\
---" i *\N. N \\ St."N

SIG RYAN STAR - Spændvidde 1 829 mm.
Skalamodel til 1 0 ccm ........................... kr. 1 250,00

.....\\\\\\. ...

BRÆNDSTOFDUNK med pumpe..... kr. 250,00

NEMESIS spv.2360 mm .................... kr. 390,00
MOTORGONDO1 ......................,.,......, kr. 47.oo

ESCULA- spv,2000 mm...

COYOTE OLYMPIC - spv. 1 450 mm., motor på3,5
- 6 ccm med tank, hjul, landingsstel og nødvendig
fittings samt dansk byggevej1. ............... kr. 390,00

Leif O, Mortensen
Hobby
Nørremarksvej6l
DK-9270 Klarup

Telefon 98 31 94 22
Telefax9S 3179 80

Giro 9 00 00 62

Åbningtid: MandagJredag kl. 13.0018.00
LE RDAG IFøLGE AFTALE!

{*ååi'



RANDERS

Vi kan levere et bredt udvalg al
kvalitetsprodukter f ra f .eks.
Multiplex, Graupner og Robbe.
Eget serviceværksted for RC-anlæg og
elektronik.

Randers Elektronik & Ho[by
Klostergade 5, 8900 Randers
Telefon 86 42 58 15

Alt i modelt:lbehør, byggesæt, RC
anlæ9, fly-, bil-, skibsmodeller.
Forhandling af alle kendte mærker.
Modelbygning, reparation, reservedele.

HADERSLEV HOBBY
Dannagaard Hobbycenter
Brunbjergvej 2, Skovby
6500 Vojens
Telefon 74 54 54 35

Forretnings-
tryksager
af enhver art...

Banevænget I . 7500 Holstebro
Telefon 9741 01 00

FLY_BIL-BAD

Holte Modelhobby
Øverødvej 11, 2840 Holte

Erik Skou

Telefon: Privat:
42420113 42806903

Der føres et komplet lager af HEIM mekanik-
systemer fra: VARIO, GRAUPNER og ROBBE
- samt reserve- og tuningsdele.
Endvidere har vi de rigtige servoer, gyroer og
motorer fra Rossi og OS - rotorblade samt
engelsk- og tysksprogede helikoptertids-
skrifter.

PfiseE Spørg attid tøtst hos,-
1-- 

- ^

-

= ROIORDISC'EN
Benthe og K. H. Nielsen

Amlundvej 4 - Lindeballe Skov
7321 Gadbjerg - Telefon 75 88 54 54

KSS HOBBY
RC
Mandag kl. 14-19

Futaba,
brændstof
mm.
Ring til
KSSI

KSS, Rødovrevej 4T, 2610 Rødovre
Telefon 31 41 2998

KØBENHA
T.L. SKALATEGNINGEF

Udover de sædvanlige mangfoldigheder af
trælister - balsa -Itnår - rør -|råd - silicone
- lim - værktø.i - bygge- og skalategninger
tilflyog skibe m.m. -harvi detfornøjeligti

ilODlil, rt IIOllllY
Frederiksborggade 23,1360 Kbh. K.
T|f.3314 3010
Ma., ti., to., fr. 13-17, lø. 1012, onsdag lukket!

RØDO\IRE HOB
Roskildevej 284,2610 Rødovre, tlf.3170f9 04

FLY
Graupner Race Kat

KUN 695,-

MC.16
computeranlæg
incl. 1servo

2798,-
Ekstra servoer

180,-

Vi sender overalt!

SEL\'tsYGGER-
\IOTOREN
En succcs tbr dcn
kreativc modelbygger.

Relt,irer el katolog!

Super-Chart m. færdigc vinger
incl. O.S. motor 35 F.P.
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Motorer: 3 stk
Spændvidde:

fokker FXll .MERKUR'

Itbr.ltrd. 0rhqsrrrltrl hhnhll 1933. Snqcnunnrr 75

. BRISTOL JUPITER a.450 HK.

Største lcengde:
23020 M.
12800M.

Største højde: 4750 t\rL

4,500lvtPlanbredde:
Tomvægt: 4,825 Kg.

Za50 Ks.Totalvcegt:
Max. hastighed v.'1850 s1.rl;- l4$skm/t.
Marchhastighed v. 1600 o/m;-213 km/t.
Benzinlorbrug v. marchhastighed:- 320 l/t.
Olieforbrug:- 2 Kg/t.
Stigetid til sOOm.- 1 min 425 sek.
Stigetid til 3OOOm:-13min 17 sek
Landingsafløb med fuld last'-157 M.

TREPLANTEGNING OG MÅL,
EFTER RIGSARKIVETS TEGNINGER.

d. /. Fol. l0xåtu



FARVE OG BEMALING

Vingen på oversiden behandlet med
aluminiumdope, på undersiden med klar
dope så træets naturlige farve slår
igennem.

Bageste del af krop, over- og inderside,
samt haleror aluminiumdope.

Forreste del af kropsider (skraveret), rød.

Registrerin gsbogstaver og monogram
på aluminiumbund, sorte.

Registreringsbogstaver på underside af
vinge, sorte med hvid kant.

Tekst på kropsider (rød bund), gul.

Førekabine, motorskærme, naceller og
hjulskærme aluminium.
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Svæveflyvning
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Kunstflyvning
2814 JM Kunstfl,Tning

A+ B + C + Jumbo. Midtjysk MFK.
Ove Hanscn.97 n 46 23. UT: N\{-
91, VM-91. Min. 2 pr. kl.

19-2015 Falcon Cup F3A A + B + Jumbo. Fal-
con, Svend Plougstrup, 57 38 94 35.

UT: VM-91, NM-91. Min.2 pr. kl.

2715 Kunstflyvning Klasse C. NFK, Finn
Lcrager, 4227 86 06. Min. 3.

9-1016 SM F3AA+B+C*Jumbo. Dra-qs-

holm RC Klub, Niels Leitritz, 53 46

83 08. UT: VM-91, NM-91. Min.2 pr
kt.

18/8 DM Kunstfllvning A*B*Jurnbo.
Haderslev RC, Anders Rasmussen,
74 65 32 23. UT: VM-91. NM-91.
Min. 2 pr. kl.

Svæveflyvning
Skrænt (F3F)

Erpert Cup, \FK. Clrrslun I-]e r{
Christensen. 12 29 0E -12. U1': NM-
91, Viking-92, PK-90.

Påskeskrænt. Thy RC-Kluo, Jørgen

I-arsen, 97 93 62 61,. UT: NM-91, Vi-
king-92, PK-90. Res. l5/4.

SM-Skrænt, NFK. Carsten Berg
Christenscn. '12 29 08 42. UT: NM-
91, Viking-92, PK-90. Res. 2914.

JM-Skrænt. Thy RC-Klub, Knud M.
Hcbsgård,97 9202 93. UT: NM-91,
Viking-92. PK-90. Res. l3/5.

Mols Cup. BMC, Torben Rasmus-

sen,86 15 97 62.UT: NM-91, Vi-
king-92, PK-90.

NFK Open. NFK, Carsten Berg
Christensen. 422908 42. UT: NM-
9i, Viking-92. PK-90.

DM-Skrænt. Thy RC-KIub, Jørgen

Larsen, 97 93 62 6I. UT: NM-91, Vi-
king-92, PK-90. Res. 4i11,

Svæveflyvning
Højstart (F3B)
2914 Gudenå Open. MFK-Gudenå, Per

Nymark, 86 41 50 52. UT: NM-91,
vM-91, PK-90.

2015 Filskov Cup Svævefl. Nuserne. Hein-
rich Jprgenscn, 75 32 46 14.

2715 Als Cup. SMK, Per Hinrichsen, 75 43

12 60, UT: NM-91, VM-91, PK-g().

16-1716 DM-Højstart. BMC, Torbcn Ras-
mussen, 86 15 91 62. UT: NM-9i,
vM-91, PK-90.

2816-U7 NM-Højstårt. Frederikshavn MFK.
16/8 BMC-Open. BMC, John Rasmussen,

8629 49 36. UT: NM-91, VM-91,
PK-90.

119 JM-Højsørt. SMK, Peer Hinrichsen,
74 431260. UT: NM-91, VM-91, PK-
90. Res. 2/9.
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Skala
2E-29/-1 Dommersenrinar. Strrinuseruppcn.

Ilcnnv Juhlin. 31 60 29 37

13/-5 Skala-træf. Brondcrslcv \{FK. Jan
Lrurrcn, 9E lt ll Ji.i.

13/5 Skala-træf. Srtnderborg MFK. Hans
Chr. Rokahr. 74 42 0l 16.

1315 Skala-træf. Vcstfyns MFK. Bent
Ilalvorsen, 64 43 2417.

l3l-5 Skala-træf. Modcltlyve klubbcn Fal-
kcn, Arnc Hanscn. -55 .15 30 86.

2015 Skala-træf. Grcnr \lFK. ){ie ls Billc.
86 33 9i 95.

2316 Skala-træf. Viborg RC Klub, Lars Pi-
lcgrird, E6 61 59 51.

l-219 DM, alle klasser. NFK, Jørgcn Gam-
melgård, 42 85 87 14. UT: Internat.
stævner. Min. 3 pr. kl. Rcs. tl-9i9.

Øvrige arrangementer
2814 Elektrofllvetræf.EFK-ltT.Bertel

Tangø, .12 98 61 20. Res. 2914.

1215 llobbyfllrertræf. Ry Mf1'., I{cnning
Sorensen, 86 92 73 81.

l2l5 Kobratræf. Haslev Mft.. Niels Al-
bcrtscn, 56 31 19 0,1.

2615 Firkløvertræf. Viborg RC, Lars Pi-
legiird. 86 61 59 51.

26-2115 Ducted Fan Træf. Vamdrup Flyve-
plads, Arvid Jensen, 54 U5 9(r 95.

2715 OpvisningiRadiofllreklubben.
RFK, Ole Hilmer Peterse n, 46 75

52 11.

2-516 Jumbotræf. Nuserne. Erik Salling-
boe, 75 86 51 36.

916 Åbent Hus. Kjellerup RC, Sigurd
Rasmusscn. 86 88 17 36.

9-10/6 Hobbyfllrertræf.Nakskov.Niels
Erik Robbers, 53 92 81 96.

1616 Hobbyfllvertræf. Haslcv Mfk., Niels
Albcrtsen, 56 31 19 0,1.

1716 Hobbyfly'-ertræf. KFK, Ole Sand-

kvist,42 16 13 45.

Fly For Fun. Mfk Gudcnå, Ivan
Larscn.86 420223.
Toptræf. Viborg RC, Lars Pilegård,
86 61 59 51.

3016-1517 Somrnerlejr for begrndere. Falcon,
Peter Wædeled, 75 5lt 37 89.

4-518 l0 års Jubilæumsshow. Grcnå Mfk.,
Niels Bille, 86 33 41 95.

1218 Luftshow. Brønderslev, Jan Laur-
sen, 98 28 24 48.

2618 Luftshow. Sønderborg Mfk., Pccr
Hinrichsen, 74 431260.

1519 Elektroflyvetræf.EFK-llT,Bertel
Tangø, 42 98 67 20. Rcs. 1619.

Helikopter
2114 Dommerkursus. Falcon. Peter Wæ-

dclcd. 75 58 37 89.

24-2715 Heli-fly-in. Filskov, Benthe Nielsen,
75 88 54 5,1.

2515 Heli-fly-in F3C A. Nuscrnc. Benthc
Nielsen. 75 8U 54 54. UT: VM-91.
Res. 2715.

4-518 Heli-træf F3C. Zero, Rasmus Thor-
son, 54 60 2127 . UT til VM 1991.

l-219 DM Helikopter F3C A * B. Falcon,
Peter Waedeled, 75 58 37 89.

20-21110 Begrnderseminar. Styringsgruppen,
Benthe Nielsen, 75 llu 54 54.
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Arets RC-nyhed...

-(P0llbG FUTABA F-14
Et multioptions RC-anlæg i F-seriens flotte design.

Et første resultat af det nye stærke samarbejde:
robbe Futaba.

Anlægget har utrolig mange muligheder:
læs herom i robbe hovedkatalog 90.

Dette prisbillige anlæg kan leveres ca. midsommer.

Pladsen i denne annonce tillader ikke tilnærmelsesvis en gen-
nemgang af robbe 90 nyhederne. Vi har valgt koft at vise et anlæg
og to modeller. Det komplette nyhedsprogram fremgår af robbes
nyhedskatalog 90 på 1++ sider eller af robbes hovedkatalog 90 på
612 sider.

Køb et af disse hos din forhandler, der allerede har dem på lager.
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VARTA FLY

Elektrosvævefly med komplet elektrosæt.
Spændvidde:1800 mm.
Levering: Omgående.

BINGO E

Elektro motormodel, der kan bygges meget hurtigt.
Spændvidde:1200 mm.
Levering: Omgående.

Generalagentur, import & engros (intet salg til private):

Maaetoft, Postboks 3008, 8900 Randers, tlf. 86 44 75 44


