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Aktuelt fra SILVER STAR MODELS

o.s.
motor
nyhed:

Shuntef,
Denne nye udgave af Shuttle er forbedret på flere
punkter. Padlerne er p aceret under det nye FZ rotor
hoved for at oge reaktonen og forbedre kunstllyv-
n r,isece:skaDerne LærcCe. af ha'ebam cg rc:3:-
a ::: :' J :::
l=: -..= -:.=-: 

-:= -=::::- :,:::- : .:- -:-: -:-
:l';. .--; !---'-::--- n.:':: ::-:': :- :.:-.-_-..-'.
:-::': --: a a =- 

-=:::-: j-: -:'=-=a =J a; -= -._ - _ :^_-_.-

.. ..... Kr.3200.00

%,

GULL 1900. Næsten lærdig-model opbygget i træ og
foliebeklædt. Spændvidde 190 cm. For 7.2.-8.4V ak-
ku. 540 ph elmotor og klappropel er i sættet. Du beho-
ver kun radio. akku og lader
GULL 19OO kr.1470,00

HIROBO HM-10 MlNl HELIKOPTER. Hirobo, der le-
verede helikopteren til verdensmesteren, har brugt er-
laringerne fra succesen Shuttle til denne nye velfly-
vende lvlH-10.
Rotordiameter 90 cm. Kroplængde 85 cm. Motor O.S.
CZ-H 2.5 cm3. Kan flyves med 4 kanal BC anlæg.
l\,4H10 næsten færdi9 ............................. Kr. 3395,00
MK-10 med 8K117 krop næsten tærdig ... Kr.3695,00

SANWA SX GY-
RO. SX Gyro incl.
rormaskine koster
langt mindre end
du normalt betaler
for en gyro alene.
De små mål gør den velegnet til indbygning selv i de
helt små helikoptere. Kan leveres med stik til de fleste
anlæ9.
SX GYRO INCL. SERVO KUN ................... Kr.8s0,00

KATALOGER
Simprop hovedkatalog 1990............,.,....,. .......... Kr.60,00
Simprop nyheder199d.... . ..............,.,..,......,......................... . .... ... .. .. ... . ..........Kr. 6,00
OS motorkalaloS Kr. 3,80
Aviomodelli kata1o9.............. .....Kr.37,S0
Aviomodelli prospekt ................Kr. 9,OO

- hos din forhandler eller mod frimærker eller check fra imponoren.

SIMPROP SUPER STAR
Du behøver ikke at være millionaer for at kØbe dette anlæ9.
Det koster heller ikke en "herregård" at udbygge, for det kan
det hele, når du får det.
Simprop Super Star 12 er et FM 35 eller 40 MHz anlæg til 6
rormaskiner. Dual-rate (reduktion) på to funktioner, kombi-
switch på sideror og balanceklapper.
Standgastrim-justering af tomgang uden påvirkning af fuld-
gas. Frit funktionsvalg og valg af servoretning for de fire
styrepindsfunktioner. Læn gdej usterin g af styrepinde.
lndbygget ladestik.
Spørg din forhandler om prisen på dette anlæg - den er
billigere end du tror.
Spørg også om Star 8 - landet billigste FM anlæg tilfire
rormaskiner.

<

VICTOR. En lin begyndernodel iil 6-10 m' 2 takt mo-
tor. Soændvidde 160 cnr. Vicicr er icrsvnet rned balan-
cek!apoer.
VICTOR Kr.1388,00

WATT 200 svæve-. el'motor- eller motormodei? Du
kan selv vælge. Spændvidde 205 cm. Vægt 1500-1800
g. Let og hurtigt bygget 95% færdig. Det meste tilbe-
hor i sættet. Klappropel og molor til eljly ekstra.
WATT 200 Kr.1388,00

ARIANE. En flot motorsvæver. Spændvidde 292 cm.
For 4-5 cm3 2 takt og 6 cm3 4 takt motor.
ARIANE .,..,........ .......... K!.22O7,OO

t
w

Dette nummers O.S. nyhed er verdensmesteren Han-
no Prettners udgave af O.S.61-RF. Hanno Special er
for den der kræver pålidelighed og topydelse. Er for-
synet med pumpe og trykcarburalor. N4ul ghed for
rustfrit bagrete. Kan leveres n eo spec a rr:.":c J c:
resonansdæmce: level:: cr:c:er'993

High Speed en virkelig hurtig model. Leveres til
brændstol eller el-motor. Kroppen er fremst,iiei I g asfr-
ber. Vingen er balsabeklædt skumplast. Soændvrdoe
120 cm. For motor 3.5-6.5 m3. El-udgaven kan icrsy-
nes med op til 14 stk. 1.2 mA celler. Vægt rn. orænd-
stofmotor ca. 1.450 g. Vægt m. elmotor ca. 1750 g.
High Speed el-udgave........... Kr.1554,00
High Speed brændstofudgave Kr.1664,00

--{$

CALYPSO MK.2, Hanno Prettners beromte kunstflyv-
ningsmodel. Spændvjdde 170 cm. For 10 cm3 2 takt
eller 15-20 cm3 4 takt motor.
CALYPSO l\ilK.2. ................. Kr.2118,00

Silver Star Models
Sjællandsvei 3, 9500 Hobro
Telefon 98 52 02 55



FEDAKTION;
A-s.:':-:,:.ae reCailo.:
B Å: aæ^ i', arser Kaslan evel 4.
555; C-:i.
Tl €2252aCC
Arr -:. --
L:'s F :;:::: _i?9 aa';en65.

T f €6 ra :i .- rele-)
Af ld -å s:^ i-:-ar/e.80.
8520 1,, s"-:
11 E6 22 ea'? .: _- :-:-

LL sP;:€-:a^ 3r':-r: ::: :::
2500Va.r
Tlf 36 30 C5 5:
Fr ti r!. "g
Jorgen Kc's:aa'i
Ahornreg 5.
D 2397 El und hå-:.,.. :
Vesnyskland
T f. 009 49 4608 6899 1''3 li

Medarbeidere ved dette nummer:
K!dEde. Jesae' 3-'- :::--:i:_
P'eben NJ :a - T: :-- "':: : -
Sleen Ha.se. \: s:::. ::_
Mosgaarc O eVasl:-:::.: 'i a:
I\h-o!)r(c- a::- -1-j. l:-.
Jurln i,la-aa ^.',-s:ef -:i:l
Tanoo. A'! C Je_se^ 3 .:. -.aad
Ardå's B:e -e'ner: 

^se"
Fedaklion:

T dsskr tlel Modelllyve Nyt
Kastanrevel 4,
5884 Gudme
rft.62 25 20 A0

Ekspedition:
T dssknftel Modelflyve N!,1
Norrevænget3,
5762 Vester Skernlnoe
Postgrro nr. 7 16 10 7i
Trf.62 25 19 29
(kJn auiomatrsk lelefonsvarer.
der tager imod best ll nger m.v )

Annonceekspedition:
TLdssknft el Modelf lyae Nyi
Noffevænget3.
5762 Vesler Skern nge
1 t.62 21 '2 55

Udgiver:
Da-s{ Å,lodelllwe Forb!nd
Be-.y Sieen N elsen. formand
S.liæ-.elE 279't Oragct

Abonnehent og lossalg:
A'sac o-. era"! for 1990 kosler
ii.'56 41'a' 3 13se<s numre.
!ass: ::anse'. a 3'e. kosler kr. 29.50
c:.:_ ;J::s i^ræ"rek osker

e;:a::: a^

lJdgivelseslermrner:

-1'a a a :.a.='ics .æ_aesenesl
; _: ;. -_ ::::-:r^

Oplag;:;alE,s:-::.e'
Produktron: : :-:i: i: :'aa'c
Måleråletrl Modelf lyve Nyt:

::^::: ::::-' c:^ cå:æ ::_:i
: a ::::i'a::-: :^',r:t:':3:
5e^desi ca:'::.;_'a -_ a_:
sekrela- al

Oplysninger og menrnger
trersat r l.4odeflyJe N f,a a. - .. : ..
to' arl {ellodane elsece: :i:- - : : :
dæhher rnke nodveld 6..s
redaktonens opfanelser.

Redaktionen sluttet d. 20/8 1990
Oead-line for nr.6/90 d. 25/10 1S90
Nr. 6i 90 udkommer 10/12 1990

Forsiden:
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næsle nummed.
Folo: Ole Sleen Hansen

P.gr.a. en usædvanlig stor stofmængde - specielt referater fra sommerens arrangementer -
har det været nØdvendigt at udskyde meget stof til kommende numre.

Men som tidligere år bliver også dette års december-nummer udvidet til 64 sider. Vore
læsere kan altså igen se frem til et Modelflyve Nyt sprængfyldt med interessante og
spændende artikler om alle modelflyvningens aspekter.

Nytogkort ..... side6

Lavselvdinepiloter.. ........ side8
Kurt Eden giver i tekst og tegninger
anvisninger på, hvordan det kan gøres.

Modelflyve Nyts RC-skole .. side 9

Denne gang gælder det kraengrorene, ogvi
gårvidere med endnu en model: Josefin.

Fllvning med Good-Year modeller ....... side 16

Efter lidt beklagelig kludder med dennc
serie i MFN nr. 3, går vi nu videre med
Jesper Buth Rasmussens instruktion i
denne spændende linestyrines-disciplin.

Aerodynamik for svævefly III ................ side 18

Den sidste i serien af Preben \orholms og
Torbens Kroghs artikier om acrodlnamik.

En markant linestyringspersonlighed . side 20
Fpdselsdagssamtale med Leii O.
Mortensen.

Aladdin? ..... side 21

Mike Clanford bvtter oanle motorer for ny.

Tuning ........ side 2l
Luis Pcdersen iorkla;er. hvad tuning er, og
river slar på. Lrm,le i e r nodsendigt at tune.

Er begi ndelsen r irkelig så sr ær?.......... side 22

- når man r il i sane med heli-fl1'ning.

Modelhobs Brisa............ side 24
Dan Mosgaard har testet denne elsvæver.

Strømsvigt?-ikkeher ..... side25
Lars Pilegaard omtaler en serie testværktøj.
der i det mindste vil kunne udelukke styrt
grundet akkusvigt.

Referater
Fritflyvning
Sommerlejr 1990 på Hjelm Hede..... side 26

Scandinavian Open 1990.... side 27

Linestyring
\i \1 i 1inest1ring................ side 28

DacdalusInternational................... side30
\'år-ost......... side 31

Sommerlejren 1990 .......... side 31

RC-Flyvning
DM i skala side 32

Skagen RC Klubs sommerlejr ......... side 34

Til elflytræf i Skanør.........
Tysk mesterskab i Ducted Fan ........
Øvrige referater

Orientering fra unionerne
RC-Unionen side 43

RC-Unionens forsikring... side 46
Linestyrings-Unionen...... side 47

Fritflyvnings-Unionen..... side 48

Havarier og hændelser...... side 48

Opslagstavlen................... side 50

Materiale til Modelflyve Nyt
nr. 6190 skalvære os i hænde
senest den 25. oktober.

side 36
side 38
side 39
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KZNT _DZU
FBlgende har vi modtaget fra Finn
Langeland:

Fredag den 10/8 1990 om eftermiddagen fik mit
modelfly KZ IV sin luftdåb. Klokken ca. 15.00 lette-
de det for forste gan-s. Flwnin_ecn eik fint, modellen
inciirie d: rllc ton cntnincerne. Den fln'cr barc

Jeg har sct mange flotte skalamodeller, nogle flotte-
Rasmussen, re end dem. jeg selv bygger. Kom og vaer med til

vores DM, som forcgår hvert år i august/scpt.
Det kan ikkc være meningen, at jeg skal vinde de

næste 4 år igen? I er vel ikke bange for en langelæn-
dcr?

Vi fra rcdaktionen kan tilføje, at vi i et senere
nummer vil bringe en mere udførlig artikel om KZ
i\'_DZU.

,11

Engelsk NIodelflS'emuseum
I EnelanJ n()jL: mdn lkl= n:..;:i.:r,:-.--: I :

"rigtige" fly. man har nu og.å e i nor:i;lin !n.ru:- ir::.
På Goosedale Farm udenfor \ortin-eham har \fikc
Ward og hans kone lavet "The model aviation mu-
seum" på en nyrestaureret gård.

På musect er der skalamodeller op til 1/2 størrelse,
og naturligvis er der også ikke-skala modeller. Foru-
den museet er der et værkstcd, hvor Mike og andre
modelflyvere bygger modeller. Han tager også rundt
i Europa for at finde modeller til samlingen. Dcs-
udcn er der en fremragende restaurant på gården,
hvor der bl.a. vises videofilm mcd modelflyvning.

På markcrne udenfor er der rigelig plads til mo-
delflyvning, og man er i øjeblikket i gang med at lave
en sø, der bl.a. skal bruges til vandfly. Da vi var
derovrc i juli fik vi cn invitation til at komme igen
med modelfly. Hvis der kom 5-6 danske modelflyve-
re, ville man da gerne lave >dansker-uge< på museet.

OHP

Autopilot
I majnummeret af Radio Control Model World er
en ny opfindelse omtalt: Autopiloten til modelfly.

Der er tale om en elektronisk indrctning. der er i
stand til at opfange flyets bevægelscr oq derefrer
sende besked til servoerne. Ekscmpehis kan mari-
male stig/d1'k oq krænqninqsvinklcr pror:ramrneres
ind i autopilotcn. og beelndercn ril hcr;irer aldri-e

opleve modellen krænce or er f.eki. :t I srJder.
Apparatet skulle kunne arbejde :lmmen med

fail-safe-systemct i en PC\{-radio. s:ied.. rr mOdel-
len i tilfælde af forsnrrelser brinscs iii ;i cirlJe i en
bestemt højde.

Autopiloten måler 127 x 50 r -it) mrr oq r:icr l0t)
gram.

Ifølge bladet kan autopilotcn skaffes ira Darc
Nieman Models, 34 Watford Road. Sudbun. Suf-
folk FIAO 3EP, England (skal man ha\e P&T-riila-
delse til at bruge sådan en tingest i Danmark i 1.

Ole Sitlt

Dragsholm RC-klub
I juni måned blev Sjzellandsmesterskaberne i kunst-
flyvning afholdt på Dragsholms RC-flyvcplads.

I denne anledning havde man allieret sig med et
lokalt bolighus i Asnæs. Dette bolighus fik man til at
sponsorere en annonce i Holbæk Amts Venstreblad.
hvor omtalte stævne blev annoncerct.

Dette var måske en id6 til andre at forsøge, som
Niels Leitritz skriver.

AI

6

Glasair
Prototypen af ovennæ\'ntc t11 fik sin luirdab den i1 S

1990, en luftdåb, som her i redaktionen har \,æret
ventet med længsel.

Flyet er monteret mcd cn 15 ccm motor, hvilket
man mente muligvis var i underkanten.

Startcn gik fint de første 30 m, derefter opfprte
flyet sig som en rodeohest, og landingen var heller
ikke helt efter bogen.

Men efter reparation af flyet (rep.-tid ca. 2 timer)
og letning af haleplanet med ca. 20 g og ca. 320 g bly i
næ:en var prototypen klar til start igen.

Søndag dcn 2/9 1990 kl. 10.15 lettcde flyet auer, og
denne gang var flyvningen perfekt.

Efter Valter Hansens udsagn flyver flyct eminent
godt. hvilket allu J tcstpiloter var enige om.

Vi vil bringe en artikel til foråret om dettc fly.
AI

Jagerbomber på 240 cm
Dette var overskriften på bagsiden af Morgenavisen
Jrllands-Posten den 13. august 1990. Avisen fortsær
te r med at fortælle om Leif Poulsens FJ5 Eagcl,
som var med til at indvie Brønderslcv Modelflyve-
klubs nye 100 m lange og 7 m brede asfaltbane.

L.:i:,::-:--.:. -.::--,: -,,::c hir dlLrmt om seh'at
:idd; ; c.-;sprl::: if, :idi;r cn F-15. men det skulle
ikle,eå iopf ldclsc. ..Så nu noj:. jeg mcd den der",
sigcr han beskedent.

Men når dette blad kommer på gaden. og alt går
som planlagt, skulle Leif gerne have \'æret oppe at
sidde i en rigtig F-15. Dette vil vi fortælle om i ct
scnere nummer. AI

Derfor ses de ikke
I artiklen om KZ II Træner i Modelflyve Nyt nr. 1-90

fortalte jeg, at der på billeder af fly, dcr var statione-
ret på AvnB, ikke kunne ses nogen slots, og spurgte,
om dcr var læsere, der kunne bekræfte, at de var
klæbet over med lærred.

Det har vist sig, at museet i Stauning har en vinge,
der stammer fra et fly, der blev slået i stykker, me-
dens det var tjenestcgørende, og på den vinge er
slotsene lukket, ved at lærredet er klæbet hen over
clem !

Så er du en af dcm, der har købt tegningen og vil
lade modellen frcmstå i bemaling som tienestegø-
rende fly. skal du altså spare dig at bygge slots i
vingerne. for dc skal alligerel r ære lukkede.

Bent Lttnd

En >>fotomodel<<s Waterloo
Vedlagtc billede forestiller rcsterne af en Brittan
Norman Islander. Det er tilsendt fra Sydfyns Model-
flp'eklub, Langeland.

Modellen var et af de fly, som Finn Rasmussen
havde vundet flcrc Danmarksmesterskaber med.

Modellen biev i 1959 kobt af Lars Munk Jensen.
Desværre var han så uheldig:rt få motorstop på den
cne motor i lav hojdc. og rcsultalet var, som man kan
se, nedslående.

AI

Foto: Jprgen Paulsen
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Skala VM og -show i Holland
I 1994 fejrer Det Kongclige Hollandske Luftfartssel-
skab KLM og fl1-fabrikken Fokker begge 75 års jubi-
læum.

I den anledning og mcd stottc fra disse to virksom-
heder er FAI Skala Vcrdensmesterskabet i klasser-

ne F4B og F4C henlagt til Holland. Men ud over
dette vil Den Koneeligc Hollandske Aeroklubs mo-
delfly-sektion arran_qerc et specielt show for skala-
modeller. som står åbent for deltagelse af alle og fra
alle landc.

Dettc sho$ r'il kun omfatte modeller af de fly, der
i periodcn 1919-199-1 har været i anvendelse ved

KLM. os det r il -sige folgende typer:
De Har illand DH-9 (Airco 9); Fokker Fll, F-III,

F-VIIa, F-\4Ib-3m. F-VIII, F-XVIII, F-XXXVI, F-
27,F-28. Fokker 50 og Fokker 100; Koolhoven FK-
43; Douglas DC-2, DC-3C/C47, DC-4-1009, DC-5,
DC-6A, DC-7C, DC-8-63, DC-9-32, DC-10-30, og
MD-11: Boeing 737-306,747-2068 og 747-406; Lock-
heed Constellation L-049, Super Constellation
L-1049 og Elektra II L-188C; Convair 340; Vickers
Viscount 803: Airbus A-310-203; SAAB 3408; BA
Jetstream 31; Sikorslry S-61N helicopter.

I slutningen af dette år - altså 1990 - vil man efter
anmodning og mod en betaling, som ved redaktio-
nens slutning endnu ikke var fastlagt, kunne rekvire-
re dokumentation til disse typer på fglgende adres-

sc:

Royal Netherland Aeronautical Association,
Acromodelling Section, Joscf Israelsplein 8. NL-
2596 AS Haag, Holland.

Der bliver udsat attraktive præmicr til dc hedric
modeller i forbindelse med dettc sho*. o,q allc tielta-
gere vil modtage en erindring.

Deltagclse i dette skala-shos er i or rist på fol-een-
de betingelser:

- Deltagerne skal r'ære medlcrnmer af den natio-
nale FAI-anerkendtc organisation.

- Modellen skal være i overensstemmelse med
FAIs "large scale" regler, d,v.s. med en maksimal
startvægt på 25 kg og med en maksimal samlet
motorkapacitet på 100 cc.

- Modellernc skal veere i KLMs bemaling, som den
var, da den pågældende flytype var i tjeneste.

- Jetfly skal værc udstyret med ducted fan motorer
og propjets med elektromoter.

Anmodning om dokumentation og efterfølgende
bctaling herfor vil automatisk blive betragtet som
officiel tilmclding til dcltagelsc i arrangementet.

Modelfly afgået ved døden!
Da vi ankom til vor flncplads. Slctten i Herstcdost-
cr. modtcs r i rf cl \(trgcli_qt i\ n.

Midtigræsset flod resterne af mororlll 1ASK16).
Vi undcrsogtc restcrne for erentuelic kenJ:tcqn.

men den uheldige pilot havde ræret så forud:..ndc
at fjerne alt, der kunne identificerc ham.

Vi er mcget fortørnede ovcr det skete af folgcnde
grunde:

Områdct er et rekreativt område hvor mange ri-
dcr. En hest ville blive alvorligt skadet, hvis den løb
ind i resterne, hvorfor det er helt mcningsløst, at
piloten ikke har taget resterne med sig.

For det andet er det i strid med Skovstyrelsens
regler at fl1ve med motorfly, hvorfor vi kraftigt må

hcn:tillc. at sligt ikke gentagcr sig.

Vi håber. at den uhcldige pilot læser dette og

skammcr sig-

Det gor dog hellcr ikke noget, hvis andre også

rctter sig cfter Skovstyrelscns regler.
ErlingThontæs Hansen

Fru Tom Lirttlstxtrrt, chcft'edakt'r ved bladet "Hi Fi &
Elckrronik lnr t i tnotltaset en scrie dejlige billeder fra
RC-hohh'llvvcrstcr tttt lrcs KFK dcn 17. .ituti og blandt
tlam hilltlt't ht til httirL.

En flyvende Porche
Fra Søren og Peter Mogensen i Viborg har ri fåct
tilsendt et billede afderes flyvende Porche.

De fortæller, at den er 118 cm lang og 68 cm bred
ogvejer ca. 3 kg.

Spoilerne og højderoret er lavet af sandwichspla-
der med polystyren skumkerne og et dæklag af slag-

fast polystyrenfolie. Materialet har de fået ved deko-
ratøren, hvor de også fik en beskivelse af, hvordan
dette materiale skal anvendes. De skriver imidlertid
ikke noget om, hvordan dcn flyvcr; men de forven-
ter, at den kun holdcr 6n sæson. 

At

Toftlund Modelflyveklub
Arrow, Toftlund Modelfly.veklub udstillede radio-
styrede modelfly, helikoptere samt elbiler og tilbe-
hør ved sommerfesterne i Branderup og Arrild.

Der var forinden blevet fremstillet "oplysnings-
skilte< med tekniske data. som blev vedhæftet mo-
dellerne, og den lokale radioforretning, Bjarnes Ra-
dio, stillede velvilligt fiernsrn med tilhørende video
til rådighed.

Mange mcnnesker viste stor intcresse for model-
flyvning. Der blev stillct sporesmål. og samtidig vi-
stes en videofilm optaget på r'ores modelfllveplads i
Sønderiylland. Endvidere uddeltcs reklamesedlcr
visende beliggenhedcn afr ores fln eplads og med cn

opfordring til at bcsoqe den.

Foruden omtale i dagspressen blev der giort en

god reklame for modelflylning i Danmark. hvilket
osså rcsuitcrcde i flere n1e mcdlcmmer. samt lidt
ck\tra til klubkai.en Kurstett Ottsen



Lanr selv dine piloter
Vi har tidligere bragt anvisninger på,
hvordan man på forskellige måder og i
forskellige materialer kan fremstille sine
egne piloter.

Fra Kurt Eden, der er medlem af Kol-
ding RC club, har vi modtaget denne
glimrende vejledning i tekst og tegnin-
ger.

1. Start med at lave et rskeletr af en 2-5mm
balsaplade og en liste på f.eks. 5x10mm.
Limes sammen som vist.

2. Kom lim på skelettet og pres en groft til-
skåret flamingoklods forsigtigt på. Vær op-
mærksom på at den lodrette liste når helt
op i figurens hovede, da dette ellers let kan
brække afunder den senere håndtering.
Lad limen tørre inden du går videre.

æ
JF

G

3. rFinpuds* figuren med en skarp kniv.
Skær små flager af ad gangen og vær ikke
bange for at skære lidt forkert, da småfejl
kan rettes senere.

8

Der findes mere eller mindre komplicerede
måder at lave piloter på.
Her er en opskrift på hvordan du kan frem-
stille en let og robust pilot ved hjælp af
ganske enkle midler og uden brug af polye-
ster, skum eller andre kemiske hjælpemid-
ler.
Alt hvad du skal bruge er en stump balsa-
plade samt en ditto liste, et stykke flamin-
go fra byggemarkedet, hvid hobbylim, en
rulle gipsbandage som fås på apoteket for
få kroner og naturligvis prikken over i'et,
nemlig maling.
Bortset fra tørretid og maling kan piloten
laves på et par timer.

5. For at opnå den helt glatte overflade kan
du bruge gips rørt i vand og lim. Detaljerne
formes med en lille skruetrækker, en tænd-
stik el. lign.
Tilsidst smøres hele figuren ind i lim, der
giver en stærk og slagfast overflade.

6. Når figuren er tør efter ca. 1-2 døgn, kan
den males efter ønske. Husk at piloten
skal være ,brændstoffastr hvis han skal
sidde i åbent cockpit.

4. Klip gipsbandagen i små strimler. Læg
stykkerne på en tallerken og fugt dem med
en forstøver. De må endelig ikke blive for
våde.
Smør figuren ind i lim og 1æg nu de fugtige
strimler på. Hele figuren skal >pakkes ind*.
Smør lim på det hele med jævne mellem-
rum.
Deialjer som krave o. liga. formes af helt
små strimler. Næsen laves af en lille tre-
kant.
Du vil overraskes over hvor nemt det er at
modellere figuren.
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Lektion 5

v/ Lars Pilegaard

Krængrorsmodeiler er på 6n gang imødeset med både længsel og fi1gt.
for på standpladsen svirrer det med historier fra 'qamle,, bes;.ltj;;;.
der fortæller om hårrejsende oplevelser. fordi sådannc noJ.c.t;; ;:
svære at swre. og fordi deres radio var for dirrlig og mirrc uJ:-ii:cs.

Det er forkert. Kraengrorsmodeller er. bortset ir: ri..; srj:r::\.
generelt lettere at flwe end siderorsmodeller. biC,: hv:: "iq.: :ttri3g-
tighed og iurolig luft. og i tilgift er krzensr(rr:ntrd;..;:r; :J ,rs.r _;nsi
merc manovredi'gtige.

Nefoo det sidste er det egentli_fe pro'licir. to: :;.ritrlgcii-s uclnlttes
det til frækkere flyvning, oe så op,s131 plLrnlciri. n j: nodelien brin,ses
i en håblos fl\l e,'siv-remæssig situation. :!r:r ]\:-:,.:: cr ganske bestemt
kombination af rorudslae og motorxraii iir rr:r:- i"rna rn..'.

N1 besvnderen i kræn grorsr e:der:n i;::;: ::.ti;i. rrg modellen tord-
ner ijorden. ful,st afråb som .rr,jioisji J:r r;;!r13r ikke på roret".

Altså skal du ved overg;ng lit s:æ:tt;..:s:roc;l,c: i_cen kontakte din
instruktør og få råd. demonstraiiot Lrq \ -tj;cn:nr. hr er reng no_qet n\'t
ptnskes lært, og så iovrigt læse ali iiigærseii,i !;.rii. :rr'.rti enren det nu
er skrevet for modelfly eller for t'lv ifulci s;oi:i:c.

Hvad er krængror
Et krængror er en rorflade anbragt ved bagkanten af vineerne og
forbundet til styretøjet på en sådan måde. at roret på den ene vinge
altid kører op, når det andet kører ned og omvendr.

\;r e: ror sænke-s under neutral, øges løftekraften på pågældende
,.irqc. mens loftekraften omvendt mindskes, når et ror hæves over
reuirai.

En sn.ret krængning til højre sker altså, fordi piloten med styretøjet
nedsætter loftekraften på højre vinge, mens kraften samtidig øges på
r enstre vinge.

Husk det - talrige piloter har knust deres fly i den tro. at vingen
sænker sig sammen med krængroret.

Krængrorsudformning
For at få størst mulig roreffekt anbringes krænsrorcn.. si l3nst \'æk fra
kroppens centerlinie som muligt (fig. 90 A o_e B). og den.ed ,sikres. at
rorene kan bygges små og lette og med små udslas.

Store og tunge krængror vil nemlig ved hoj hastighed _så i "flutter",
hvilket vil sige kraftige vibrationer, og derfor er rorene på selv jagere
fra 2. verdenskrig kun lærredsbeklædte. Store rorudslag vil stalle
vingetippen ved lave hastigheder, på den vinge. hvor kræneroret går
nedad.

Omsat i praksis betyder det, at du, når du f.eks. ligger i det sidste drej
i landingsrunden og er krænget over til højre, pludselig taber løftet på
venstre vinge og tumler til jorden 

"på højkant< med venstre vinge
nederst. Resultatet er næsten altidvejrmøller og knækkede vinger.

Rene modelkonstruktioner er som oftest befriet for den slags nyk-
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A Stripror forbindes styremæssigt med servoen ved montering af par-
vist bukkede beslag lavet som enten 92 A eller B.

, 
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For at opnå slørfrit ror monteres beslagene som vist på fig. 93, hvor
,4,< er selve krængroret, "8" er eporylimet væv, der holder beslaget
på plads i roret, mens ,'C. holder den frie aksel på plads ind mod
vingens bagkant. "C< kan også udføres med eporylimet væv.

c Stripror skal altså monteres, inden modellen færdigbeklædes, hvis
resultatet skal være optimalt.
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ker, men på skalamodeller med smalle vingetipper som f.eks. Spitfire
og på svævere må du for at undgå tipstall ved lav fart holde krængrore-
ne neutrale og styre på sideroret.

Opbygning af det korrekte, lette krzengror kræver imidlertid en del
erfaring, og på modeller til begynderbrug ser man derfor ofte krængro-
ret lavet som en bevægelig liste langs hele vingens bagkant (fig. 90 C).

Denne rorrype, som oftest kaldet "stripror<, er langt fra optimale og
skal for at virkc bare nogenlunde udfores af stift/vridningsstabilt mate-
riale, da det ellers kun blir.er den indL-rse del lf roier. dei bcr 3:ger :i,q.

mens den 1'derste del. der skulie sorse tbr kræncri;t_g:n. .:r: r.tr.\.!!.-
lig ret bagud erundet farn indens pres.

Krængrorenes styretøj
På små og mellemstore modeller til almindelig flyvning trækkes begge
krængror normalt af samme sewo anbragt i vingemidten som vist på
fig.90.

Det kræver så en kraftoverføring gennem flere led, og for at undgå
rorslør skal alle samlinger og koblinger udføres så præcist som muligt.

På 90 A ses anvendt et styrekabel, som kræver en kobling med link
ved servo og ror, men da der altid vil være et mellemrum mellem
yderrør og inderkabel, opstår der et slup, hvor kablet bukkes, og derfor
kan rorene næsten altid bev:rges no-qle mm op og ned, selv om seryo-
hornet står stille.

Kabler til krængrorstræk e r som oftest eneste mulighed i vinger af
skum, men b(lr undgås iribbevineer.

På fig. 90 B ses en ribber inse med stodstanestbrbindelse via styretre-
kanter, som oftest benævnt bellcranks. Stodstæn_qe rne lænkes til styre-
trekanterne med link eller Z-bend. os slor kan opstå, hvis hullerne i
trekanterne er for store, hvis der er slor i sn,retrekantens leje, samt hvis
styretrekantens underlag rokker.

Både kabler og stødstænger lænkes bedst til servohornet med en
dobbelt ballink (fig. 91).

a

,.4.

FastgØrelse af krængrorsservoer
Den centralt placerede servo skal, når der anvendes kabler og stød-
stænger anbringes liggende (fig. 91), mens servoen ved stripror anbrin-
ges stående i en brønd (fig. 94).

94
Den liggende placering kræver et underlag af krydsfiner, hvorpå der

først fastgøres enten en færdigkøbt serv'okasse eller et hjemmelavet
monteringsbeslag af epoxylimet træ eller aluminium.

Selve servoen fastgøres så i kasse eller beslae med de sædvanlige
selvskærende skruer, bøsninger og tyller. Nlaskinskruer kan også bru-
ges, men møtrikkerne skal så være af den selvlåsende type.

Ved stripror anbringes servoen som sast sædvanligvis stående på
fastlimede wærpinde, og den mest almindelige lejl her, er at gøre
brønden så snæver, at der kun med vold er plads til servoens ledning.

Krængrorsudslag
Udslaget vil næsten altid være angivet på tegningen og skal for almin-
delige flyvære enten lige stort op og ned eller differentieret.

Er udslaget ikke angivet, må du prøve dig frem. Start med små
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udslag os lad aldrig udsla_qene komme over 30 grader, da roret så vil
stalle o_e virke som bremseklap.

At få udslagene lise store i begge retninger kræver, at alle sammen-
koblinger mellem link og horn er vinkelrette i neutral, og det kan
beryde. at der skal bruges specielle fremadstræbende horn for at
udligne en skrå trækudføring.

På fi,e. 9-s kan du ved ,A. og >B< se monteringen med sådanne horn
på r'ineer med hornet på henholdsvis under- og overside.
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Differentierede udslag
I virkelighedens verden har næsten alle fly med almindelige vineer
differentierede krængrorsudslag, hvilket betyder, at krængrorene r,ed
en given styebevægelse kører mere op end ned (fig.96).

Procenten kan være forskellig, men det synes i modelverdenen. som
om 50Vo mere udslag op end ned er bedste ud_eangspunkt ossr ir,:
modeller, hvor tegningen siger f.eks. l0 mm op/ned.

Den totale vandring er i dette tilfældc 20 mm os ænCre: ril ciiiieren-
tiering bliver det så 12 mm op og 6 nrm ncd. Der ei sanske visr under 20
mm, men hellere for småt end for stort som ud,eansspunkt.

Etablering af differentiering
Efter princippet med de fremadbøjede rorhorn kan man ved forskyd-
ning af hornets hullinie opnå diffcrcntiering. På fig. 97 A ses. hvordan
hullinien skal forskvdes fremad. nar hornct sidder foroven. mens fig.
97 B viser det tilsvrrendc pj undcrmonrcretle horn.

net. På fig. 99 ses en vinge til en lawinget model med ror og servo på
oversiden, mens fig. 100 viser en tilsvarende differentiering etableret
på en højvinget model, hvor servoen skal anbringes på vingens undersi-
de for at være skjult i kroppen.

Valg af krængrorsmodel
Canske som du valgte din første model ud fra kravet om stor styrke og
hurtig opbygning/reparation, bør du vælge din første krængrorsmodel,
så uundgåelige styremæssige bommerter ikke afbryder din flyvemæssi-
ge oplæring iflere uger.

f:lorer du til den forsigtige type, eller er pengene små, skulle du
rriske oven'eje at konvertere din LAJBAN til krængrorsmodel.

Det blir,er den sanske vist ikke nogen kunstflyver af, men til gengæld
l-::er du miske bedre end med en hurtigere model at koordinere alle
:!r:.:d j'Lr senere uden videre kan fl1ve ikle bare lanqsomme lette
r.:.'rcr Lr! :lorrsi'l\'. men også s\'æ\'ere. tunge jagerfll med smi vinger
tr-i ;-i.'i' l'.';1.

H;r c; c;:-nr.i rJ nurærende ridspunki fået nok af LAJBAN,
An:::;l;: ici. :i CJ !::r'il;1; n:d r'n JOSEFI\.

Konvertering af Lajban
Konverierin_i;:t iiræ\er enren. at du bygger din vinge om, så vingerne
kun har \'-Ftr=n pi midren. eller at du bygger en helt ny vinge.

\'æl_ser du der sidste. kan det anbefales enten at halvere V-formen
pi vineemidten eller at lave vingen helt uden V-form, da det nedsætter
tblsomheden for sidevind og øgq manøvredygtigheden. Spændvidden
skal du derimod ikke ændre.

Krængrorene etableres i området fra vingetippen og ind til det
oprindelige "6reknæk< med en total rorbredde på 5 cm.

De oprindelige ribber skæres over (fig. l0l), og vingen forsynes med
en bagkant af 10 mm balsa, som dels skal afstive vingen og dels bruges
til hængselmonteringen.

B

Forskydningen af hornets hullinie er eneste mulighed
kabeltræk, mens det i vinger med styretrekanter også
forslrydning af styretrekantens ben.

Trekanter til differentiering kan enten købes med fast forskudte ben
eller for en rige merbetaling med forskydelige ben (fig. 98), hvilket er
en behagelighed i byggesituationen.

På stripror kan differentieringen endvidere etableres på servohor-

for ror med
kan ske ved



Josefin tegningen
Tegningen viser JOSEFIN i en såkaldt novice udgave (fig. 102), som

faktisk er så letflyvende, at den kan bruges som første begyndermodel
af piloter med forudgående byggeerfaring eller håndværksmæssig bag-
grund, omend det så må anbefales at indlede flyvningen med dobbelt-
styring, da de dobbelte vinger og den lille spændvidde kan give syns-

problemer for den uøvede på stor afstand.
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Selve roret kan så enten bygges op på et stykke 3 mm balsa med igen

en l0 mm balsaliste forrest og med tilskårne ribbestykker baserst eller
med trekantlister af balsa storrelse 10 x 50 mm.

Krængrorstrækket skal laves enten med kabler eller stctdstænger. og
vingen skrzl som afslutning beklædes med folie af Or.rcoser npen ior
at opnå fornoden stivhed.

Bliver den færdige vin_ee iklie stir, som et brædt. r'il du sed hoje
hastigheder opleve, at krængrorene ikke ændrer vingens løft. men i
stedet vrider vingen som en trimklap på et krængror med modsat
styring til følge.

Skulle din vinge alligevel vise sig at blive for blød, må du montere
vingestræbere som på f.eks. en Piper Cub.

Hvorfor Josefin?
Fordi JOSEFIN ikke blot er lavet efter samme konstruktive principper
som LAJBAN, men også er en fantastisk flyver med store udviklings-
muligheder.

I sit hjemland Sverige tillægger man JOSEFIN-konstruktionen årsa-
gen til RC flyvnin_eens store udbredelse, og trods 15 år gammel er
modellen stadig så populær. at tesninger sælges til hele verden gen-
nem engelske forla_e.

Vingerne
Det anvendte vingeprofil og konstruktionsmetoden er nøjagtig magen
til den allerede kendte fra LAJBAN. Kun spændvidden, V-formen og
stripkrængrorene på nederste vinge er anderledes.

Vingesystemer
På novice modellen har begge vinger samme store V-form, men for
6vede modelpiloter hører det til normalen både at halvere V-formen
og helt fjerne den.

De fleste vælger vel nok af byggemæssig dovenskab at halvere
V-formen på den øverste vinge og så lave nederste vinge helt uden
V-form (spændvidden passer til standardlister), men jeg vil i stedet
foreslå, at du bygger en over- og en undervinge med V-form og så en
ekstra overvinge uden V-form.

På den måde kan du, hvis ellers du monterer vingerne med gummi-
bånd, hurtigt gøre modellen mere manøvredygti-e, når vejret arter sig,

og du selv føler dig i form, ligesom du kan gå den anden vej, når større
stabilitet ønskes.

Kroppen
For LAJBAN ejere er kropsopbygningen noget nyt. idet kroppen nu
skal spidse både for og bag, og skal du undgå, at kroppen vrider sig som

en banan, skal opbygningen ske på byggebordet i en form for bedding.
At lave en sådan bedding, som ses på fig. 103, forlænger selvfølgelig

byggetiden med et par timer, men den sikrer effektivt mod skævheder

og kan bruges igen og igen også til andre konstruktioner.
Inden du påberynder opbygningen, bør du kontrollere, at din motor

kan være i modellens næse. Bliver næsen for smal, er der selvsagt ikke
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-på hver kropsside eller enkeltmontering lige bag vingen midt mellem

stripkrængrorets trækstænger.

Finne og haleplan
Både finne og haleplan er originalt lavet af 5 mm balsaplade, men pas

på - JOSEFIN er konstrueret, da motorer gav mere vægt end kraft, så

kan du ikke få tag i balsaplader, der vejer mindre end 50 gram stykket,
må det anbefales at lave selve haleplanet som en gitterkonstruktion,
som du kender det fra LAJBAN.

Rortrækkene laves med kabler. Højderorstrækket giver ikke anled-
ning til problemer, men siderorstrækket ovenud af haleplanet er må-
ske ikke din kop te.

I så fald lodder du et horn af 1,5-2 mm messing fast på halehjulet som
vist på fig. 108, og så er begge rortræk smukt skjult under haleplanet.

Samme metode kan anvendes også selv om du af "skalahensyn"
forsyner modellen med haleslæber.

plads til at få motoren ned på fundamentet, og er nzesen for bred.
bliver der problemer med udstødningen.

På fig. 104 ses en JOSEFIN nøjagtigt tilpasset både motor og udstød-
ning. Næsebredden reguleres ved enten at lave brandskottet (forreste
tværgående plade) bredere eller smallere end vist på tegningen.

Kropsstræberne, der skal bære den øverste vinge er reelt nok det
sværeste på modellen. Følg den på tegningen påtrykte vejledning
slavisk. Materialerne er rundstokke af fyrretræ. som forst surres sam-
men med kinesertråd, for så at blive oversmurt med langsomttorrende
epory, nårvingen ligger rigtigt set både fortia. fra siden og fra oven.

Tips:
De lodretstående kropsstræbere er ret sarte og brækker let i kombina-
tionen vejrmøllerimange gummibånd, så det anbefales i stedet for
fyrretræ at bruge bambusspisepinde.

Er du træt af gummibånd, kan du endvidere, som det ses på fig. 105,

fastlime en krydsfinersplade lodret forrest og en ditto vandret bagest
til fastgørelse af vingen med dyvel og 4 mm nylonbolt som vist på fig.
106. Vingen er under skruehovedet dels forstærket med 2 mm krydsfi-
ner og et stykke kileformet fyrretræ, så skruehovedet ikke brækker
grundet skævt træk.

Undervingen fastgøres på samme vis, idet der til 4 mm skruen kan
købes færdige beslag (fig. 107) både til parvis montering med et beslag
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understel 1 O 9
Understellet loddes og fastgøres med gummibånd efter samme princip
som på LAJBAN, men er du også vokset fra det, er der flere mulighe-
der.

Udgangspunktet er at udskifte kropsbunden under tanken med 3

mm krydsfiner og så montere understellet fast med klamper som fig.
109. De bærende understelsben skal stå vinkelret ned fra kroppens
længdeakse, mens de afstivende ben enten kan vendes fremad og
fastgøres til kroppen med klamper eller vendes bagud med en fastlod-
det stor spændeskive spændes fast itl kroppen med en nylonbolt
sammen medvingen.

Endelig kan understellet bukkes af 3 mm duraluminium og fastgøres
med 3 maskinskruer. Ved fremstillin_g af et duraluminiumsstel startes
med udskæring af stellet. o_g alle skæreflader skal derefter pudses og
poleres, så sav- os filespor er heh r'æk. inden der bukkes. Udføres
denne kantpolering ikke omhr',e,eeligt. r'il stellet før eller siden brække.

Fllvning med krængror
Lad jomfrufll'ningen udføre af din instruktør, og få ham så til at
trimme modellen ud, så den flyvervandret med lodretstående gaspind.

\{otortrækket skal sædvanligvis ikke rettes, hvis der flyves med
mindre en l0 tommers propeller, men formentligt skal der rettes lidt på
krængrorene, så de hverken har positiv eller negativ flapsvirkning.

Har du derimod planer om at bruge en firtakter og f.eks. en 12

tommers propel, skal der allerede i byggefacen etableres højretræk på
motoren.

Herefter bør din instruktør teste, om modellen kan gå i nogen form
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for spin (almindeligt spin. fladspin og rygspin). Det kan en novice
JOSEFIN normalt ikke grundet blandt andet haleplanets facon, men
en skævhed hist og pist kan gøre udslaget.

Kan din JOSEFIN spinne, er næste skridt, at instruktøren viser dig,
både hvordan du kommer ind i og ud af spinnet og træner det med dig,
så du ikke under den videre flyvning kommer med i flokken, der
ustandseligt råber op om radiofejl, fordi en manøvre bogstaveligt talt
falder anderledes ud end forventet og ender i en form for spin.

Hurtig flyvning
Ved hurtig almindelig flyvning (halv gas og opefter) vil du ikke føle
nogen problemer. Tværtimod - modellen er styrevillig og præcis, og i
sving li-uger halen pænt og rent holdt pii plads af fartvindens pres på
finnen og det neutrale sideror.

Du styrer altså. som du plejer. kun meC hr.tre nand oS I:rre: ik..-
over. at det nu er krængrorene oc ikke siderorri. rr.; a:::e:r::ri-:
modellens krængning.

Langsom flyvning
Nu sker der underlige ting, især når farten tages helt af. Modellen
hænger med halen og flyver urent rundt i svingene af den simpel årsag,
at fartvinden nu ikke længere er kraftig nok til at løfte/holde halen
oppe på plads.

Der skal altså støttes med sideroret. Ved krængning til f.eks. højre
skal både siderorspind og krængrorspind ud til højre, når krængningen
indledes, og siden skal krængrorene sættes næsten i neutral, mens
krængningen opretholdes alene på sideroret. Fortsat brug af krængro-

;HJ.t. 
svinget rundt kan både medføre et tipstall og det, der er

Princippet ved sving i lav fart er altså, at sideroret bestemmer flyets
retning, mens krængrorene sorger for flyvets balance, af hvilken årsag
de også i fordums dage hed balanceklapper på dansk.

En LAJBAN med krænsror skal altid flvles som en JOSEFIN i lav
fart.

Kørsel
Ellers er det nok på jorden, du i begyndelsen mærker overgangen fra
siderorsmodel til krængrorsmodel mest. for hvor du før var vant til, at
styringen altid foregik med højre hånd, skal du nu vænne dig til, at der
på jorden styres med venstre hånd, mens hojre hånd ikke kan ændre
kgrselsretningen man kun halens højde over grønsværen, hvad enten
modellen kører langsomt eller hurtigt.

Langsom kørsel med halehjul giver ikke styremaessige problemer,
men med haleslæber på modellen skal der trænes lidt ekstra.

Under langsom kørsel ligeud bruges lidt høideror til at klemme
slæberen fast mod jorden, så den som et drivanker holder flyvet
retningsstabilt, men når der skal svinges, vil det som oftest være
nødvendigt at give fuldt dyk- og sideror til den ønskede side og så med
hurtige stød på gashåndtaget lade propelvinden løfteldreje halen i den
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ønskede retning. (Samme teknik skal også bruges, hvis du siden monte-
rer din JOSEFIN med pontoner).

Under tilløb til start med løftet hale er der styremæssigt ingen
forskel på modeller med haleslæber og modeller med styrbart halehjul.

Camelerne kommer
Eller rettere, når du har lært den grundlæggende flyvning, får du
sikkert lyst til at lave din model lidt mere personlig og med større
lighed med rigtige fly.

Det lader sig gøre, som du ser på fig. 110, både som veteran og som
moderne kunstflyver som på fig. 111, og hele hemmeligheden er, at du
holder dig fra at lave egentlige ændringer på flyvet og kun ændrer
udseendet på kroppens overside. r,ingestræbere og understel.

På bcg,lc modellcr er den rrriqinaie stræberkonstruktion på kroppen
,rg ,-rr;:r ilgcrs it:::go:ei>e e ndrei pu :amme mude af hensyn til >ska-
' ,,i --: -:!r>----,-- -

Ti. r ii,s;:is i;r:qrrieise er der mellem de midterste ribber fastlimet 3

mm knci:fincrsstrimler lige ibran forreste hovedbjælke og bagkantsli-
sten (fig. ili1. og der er derefter bukket 2 stræbere af aluminium som
vist på fig. il-1. For at få r,ingen til at ligge i den rigtige indstillingsvinkel,
skal den bageste stræber vme 5 mm hgjere end den foneste.

^ 
112

åI
tiJ

r-:



Stræberne cr fastgjort i kroppen med 24-tinrers epoxy og skruer til
tvær-eående krydsfinerstrimler med en sådan placering, at vingen ligger
på nøiagtig samme sted som med den originale konstruktion.

Vingen fastgores nu ikke længere med gummibånd, men med 4 stk. 3
mm nvlonskruer. de r skrues op fra neden i enten fastlimede almindeli-
ge motriker eller såkaldte blindnuts eller, som det er gjort på de to
provemodeller. i fastlimede bøgetræsstumper, hvori der er skåret ge-
vind direkte itræet med en 3 mm snittap.

Vingestræbere
På novice udgaven laves stræberne ude på vingen blot af gummibånd
monteret mellem kroge, og på bare få meters afstand ser dette meget
rigtigt ud.

På prøvemodellerne ønskedes en lidt større skalarigtighed, så på
den moderne udgave blev der lavet 2 stræbere med moderne udseende
som ganske enkelt er stukket i dertil beregnede huller, da vingerne blev
skruet på.

På veteranmodellen er stræberne lavet som på >Fl6jte-Marie.. som
Modelflyve Nyt bragte tegning til i nummer 1/86. Bladet kan stadig
købes på ekspeditionen, hvis ingen i klubben har nummeret.

Specielt om den moderne udgave
Hele kroppens ovcrside er bvgtet op af I mm balsa på Kobr.rman€r.
Denne byegeteknik vil r'ære for omfattende at beskrive her. men der er
helt sikkert medlemmer i klubben med den fornødne viden, og ellers
kan tegningerne til en Mini-Kobra købes på RC-Unionens sekretariat
for småpenge.

Understellet er bukket af duraluminium og forsynet med 85 mm hjul
skjult i store hjulkåber af blødt plast af fabrikaret Lion.

Som beklædning er valgt hvid Oracower, for at få en illusion af
glasfiber, mens dekorationerne er skåret af rødt selvklæbende folie fra
farvehandlerne. Både bogstaver og >>Camel< er fra en cigaretpakke af
samme navn forstørret via en fotokopimaskine og derefter overført til
folie. En omfattende, men ikke særlig tidskrævende dekoration.

Flyvemæssigt synes den højde bagkrop at have stabiliseret flyet
yderligere, og i tilgift er det nu muligt at flyve højkantsflyvning fra
horisont til horisont, selv om motoren kun er en 4,8 ccm Webra Speed.

Veteranmodellen
- er på forkroppen til og med skyttens plads lieeledes lavet på Kobra-
vis. Geværkransen omkring s$rtten er rullet af 0,4 mm krydsfiner, og
resten af vejen bagud til haleplanet bestirr oversidens træværk kun af 5
stk. 2 x 2 mm fyrretræslister.

Som beklædning er valgt en krympefolie af Solartex-typen med
t,vdelig lærredsstruktur, som inden lakerine er blevet forsynet med
nationalietsmærker, >sy-streger< tegnet langts en linial med vandfast
tusch og gnubbebogstaver fra boghandleren.

De hvide felter i nationalitetsmærkerne er lavet af Oracower. mens
malteserkorsene er skåret efter husets største grydelåg i sort selvklæ-
bende folie.

Til lakering blev benyttet 4-timers gulvlak på terpentinbasis, da det
hverken angriber tusch eller bogstaver.

Efter lakering er modellen forsynet med maskingevær lavet af den
rundstok. der ikke blev brugt til kropsstræberne, samt piloter, der i
dette tilfælde er gummidukker fra Kawan pyntet op med cyanolimet
handskeskind o-s -for (fig. 114).

Understellct er med hovedben af 3 mm piano og stræbere af 2 mm
beklædt med rode såkaldte "klemrygee" fra boghandleren, mens stri-
berne pi hjulene cr rud selvklæbende folie.

Modellen er motormæssict torslnet mcd en 7.-5 ccm firtakter. der
svinser en ll x 6 iomrr3rs propel. Dct siver et skalari_etigt udseende,
men oq.i så rto; krait. at fuld sas kun bruges momentvis under
lufikamp. hror propellens rotation ,eivcr nogle hårrejsende hurtige
versircsvins iil stor overraskelse for angriberne.

Små og store Josefiner
Med så stor en udbredelse er der selvsagt mange, der har eksperimen-
teret og forfinet deres JOSEFIN, og også størrelsesmæssigt findes der
mange varianter.

Meget almindeligt ses små JOSEFINER på 1 meters spændvidde
forsynet med en god 2,5 ccm motor eller flad 3,5, og ønskes der større
modeller, forstørres den originale JOSEFIN oftest med enlen 20c/a

eller 50% til motorer henholdsvis 10 og 20 ccm.
En enkelt gang er en JOSE,FIN blevet forstorret til 3 meter. Det gav

et flot fly og et hurtist havari. da der ikke var taset nodvendigt hensyn
til de for jumbofly specielle krav om sn'rke og radioudswr.

Dem kommer vi ind på i næste lekrion med modellen NEW OLD, så

du forhiibentli,st til dcn tid kan core en bedre entre i JUMBO KLAS-
SE\.
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Fb^/ning med Good-Year modeller
Er De fontinet?

Dette er ikke sjette udgave af skum; men der har været lidt forvirring hos de gamle
redaktører. I nummer Il90 og 3/90 skete der en sammenblanding af nyt og gammelt.
Sådan noget kan til tider gå godt; men her var det noget rod. Med hensyn til motorer
gaelder positivlisten stadig. Altså ingen Rossier.

Vi fortsætter her, omkring hvor vi slap. Håber, der er bygget nye modeller!

Af Jesper Buth Rasmussen

Flyvning
Inden starten
Piloten har kontrolleret. at linerne er rene og
uskadte, og at linesamlerne sidder rigtigt (skal
gøres hver gang, at model og liner har ligget
påjorden).

Når mekanikeren sætter modellen på start-
stedet, skal piloten stramme linerne ud og
stille sig lige ud for mekaniker og model med

ryggen ret mod centrum.
Hvis der ikke er streger på jorden, så læg en

linespole, en klud eller lignende påjorden lige
under håndtaget som referencepunkt for,
hvor håndtaget skal være under pitstop.

Dette referencepunkt har stor betydning
under landing.

Når mekanikeren er klar til start. skal pilo-
ten knæle et skridt foran referencepunktet
med håndtag og hånd så tæt ved jorden. som
banens beskaffenhed tillader (oe dommeren
kræver).

Husk at holde en fod inden for pilotcirklen.
Samtidig gives modellen neutral. eller en
anelse opadror.

Når mekanikeren slipper modellen (i heat
er det i samme øjeblik, motoren giver l1'd fra
sig), skal piloten spurte, foroverbøjet med
strakt arm fremad langs kanten af pilotcirk-
len.

Når modellen har fået flyvefart og er under
fuld kontrol (tager U6 til V3 omgang), skal
piloten søge ind i centrum, i en spiral, samti-
dig med at han rejser sig helt op og trækker
hånden ind på brystet.

Efter I-1/2. omgang er piloten på sin plads
mellem de øvrige deltagere.

Hvis en pilot rejser sig op, inden han er i
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fart. og for han cr inci.- i centrum. !-r der stor
risiktr for. at de anrire piloter iorcr ird i him.

Så bliver der ballacie med kn'dsede liner.
snublende piloter og sandsl'nliglis st1'rt.

Modellens opførsel
Når mekanikeren slipper modellen (ikke smi-
der), vil den have en tendens til at vippe med
vingerne. Det skyldes motorens drejningsmo-
ment.

Dette moment skal piloten neutralisere ved
at holde linerne meget stramme i starten, da
der ellers er risiko for, at linerne hzenger fast i
asfalt eller græs. (10-20 gram tipvægt + pilo-
tens spurt er for det meste nok til at sikre en
jævn start).

Modellen vil køre lz -3 mpå hjulet og stige
til |Vz. -2 m højde på den næste U6-113 omgang
for så at flyve vandreti2-2Vt m højde.

Nogle modeller har en tendens til at drøne
lige op i 8 meters højde, når de slipper jorden
(selvom piloten hævder at han giver neutralt
ror), hvor andre skal have fuldt op-ror for at
stige.

Det er umuligt at forudsige, hvordan en ny
model vil arte sig, så derfor:

F1rste flyvetur med en ny model er abid alene.

Sandsynligvis vil piloten cutte modellen ret
hurtigt under starten. Det er, fordi han ikke
har føling med, hvor meget dyk han kan give,

for cutlinen strammes helt op.
Vibrationer sørger så for, at cut-offet udl6-

ses. Hvis problemet ikke kan løses med en
jaevnere start, må du justere lidt på cut-offets
udløsertidspunkt.

Du skal være klar over, at en Good-Year

model, som accelerererjævnt, vil have opnået
807o af sin topfart efter V4 omgang, 95Va efter
1i2 omgang og 99Vo efter 1 omgang (den sidste
% når du aldrig).

Hvis starten er ujævn med megen flaksen
op og ned, kan det vare to omgange, før mo-
dellen er oppe i topfart.

Med mindre der er andre modeller (star-
tende eller landende) at tage hensyn til, skal
du lave så flad og jævn en start som muligt, da
det koster acceleration og modelstabilitet at
tvinge en model med lav flyvefart op i stor
højde. Desuden er det meget farligt at have en
>stillestående< model (50-80 km/t) ide andres
flyvebaner (2-4 m højde).

Hvis du flyver mod en hurtig model, eller
har accelerationsproblemer.skai du være me-
get agtpågiven og holde din model i lav højde
(11/z -2m), indtil du er "med< i centrum.

Vær dog opmærksom på, at du kan være i
cirkel med en, der er endnu mere ny end dig,

og som af usikkerhed flyver højt og langsomt.
Det er noget rod at skulle underhale en anden

model, især hvis du ikke behersker venstre-
håndsflyvning.

Flyvning og overhaling
At blive overhalet:
Skulle der (mod forventning. sæ'føli'), være

nogen. som flrver hurtigere end dig, må du
r'ærc forhere dt pi at blile overhalet.

Dette gores sikrest ved at lade som ingen-

ting og lade den overhalende om at placere sig
rigtigt.

Dette gælder kun, hvis du flyver reglemen-
teret, dvs. går rundt med venstre skulder mod
centrum og har modellen i 2-3 m højde.

Diverse bissetrick for at hindre en overha-
ling vil jeg ikke komme ind på (så er jeg også

fri for at fortælle om de bissetrick, som kan
neutralisere de førstnævnte bissetrick).

Typiske begynderfejl er:

- At dukke hovedet og gå i en st6rre cirkel,
når du er ved at blive overhalet. Dette generer
modparten og bremser din egen model, så lad
være.

- At tage hånden fra brystet og dukke hove-
det, når du er blevet overhalet, for at kunne se

din model r.nder modstanderens arm. Derved
kommer du tit til at løbe i en så stor cirkel, at
du generer den tredje mand i cirklen, og du
bremser din model så meget, at overhaleren
hurtigt vinder 1/3 omgang fra dig (dermed har
han bevist sin 'ret. til overhalingen, og vil
ikke få advarsler for det).

I stedet skal du selv lægge an til overhaling
(hånden op i panden, linerne op ad øret på

modparten), når modparten er kommet forbi.
Dermed reducerer du dit farttab, og du kan se

din model. Når modparten er kommet ca. 1/4

omgang foran, tager du din hånd ned på bry-
stet igen.

Desto længere tid en modstander er om at
lave en overhaling, desto lettere får han en

advarsel for det.
Hvis modparten er meget hurtigere, skal du
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markere overhalingen, men holde din model i

en lav flyvehøjde (2-3 m). da du risikerer en
overhaling for hver 5-10 sek. (2-4 omgange).

Overhaling:
Det at lave en overhaling kan give anledning
til mesen dramatik. tbrdi piloterne her kan
genere hinanden mest ved at hjælpe deres
egen o_e bremse modpartens model.

Det er i tbrbindels emed overhalinger, at
95-r af alle varmkørsler sker, så det er vigtigt
at kunne udføre en overhaling med mindst
mulis belastning for modellen.

Alt efter forskellen i flyvefart tager en kom-
plet overhaling fraVz til15 omgange. Teknik-
ken er den samme, du har bare mere eller
mindre tid til at gøre det på.

Når du nærmer dig >offeret<, den langsom-
mere model, skal du:
a) nårdu erV6-1l4omgangbagefter:

langsomt vinde så megen højde, at du kan
passere modstanderens model i sikker
højde (+ 1 m). Samtidig trækkes ens

håndtag op foran ansigtet, så ens liner er
fri af modpartens skulder.
Du skal være klar over, at alle manøvrer
og det at fl1ve højt koster fart og opvarmer
din motor. så en overhaling skal overstås
hurtigst muligt og med så lidt slinger i
valsen som muligt. Dette har også en psy-
kologisk virkning på dommeren (du har
>ret< til at overhale). Det er set, at uruti-
nerede piloter sætter et fartoverskud på I
sek. over sn'r. r'ed at deres modeller kom-
mer til at svinge basved dcn langsommere
model.

b) når modellen er lige efter o,c lidt rrr cr clen

langsomme model:
Husk, at du skal stadi_e holde håndtr-rei p.,

kroppens midterlinie. Samtidig komm:r
du til at gå lige bagved modstanderen. en-
ten lige i eller lidt bagved centrum. så du
kommer sikkert til at småtrippe for at hol-
de rotationen-

c) når din model skygger på modstanderens
model:
trække hånden over modstanderens ho-
ved (Husk, du må ikke krydse liner, hver-
ken med model eller håndtag forrest).

d) når modellen er kommet l/4 balsasplint
foran:
så hurtigt, som det kan lade sig gøre for
modpartens skulder, føres håndtaget på
plads på brystet. Samtidig lader du din
model dykke svagt til sin normale flyvehøj-
de (_eiver lidt fart).
Desuden skal du træde /: skridt frem for-
an modstanderen, og dreje dig, så du kom-
mer til at gå reglementeret med venstre
skulder nærmest centrum og modstande-
ren bag dig (tager du ikke det lzz skridt,
risikerer du en advarsel for centerpivote-
ring).

Pludselig er du fri af modstanderen og U4
omgang foran, så der er tid til at puste lidt ud
inden næste overhaling.

Landingen
Når modellen har fløjet ca. 33 omgange (30-
.10.;. o,e mekanikeren fzegter som en besat med

"En brat dødo.

Denne type model knækker o.fte bagkroppen.

armene (I kan aftale andre tegn), er det tid for
en optankning:

Generelt - og især som begynder - skal du
undgå at lande hen over modeller, der er un-
der et pitstop, fordi der derved opstår risiko
for sammenstød, for hverken startende eller
landende modeller er under fuld kontrol.

\Ian hor udnytte en Good-Year models
\Iorc lrnkkapacitet til at lave taktiske og sikre
aii:r.rl. D.r.s. at hris du er forrest. bør du
.;nj': :.: -:rr. ,1. Frl. onc:tng. og hvis de andre
i;ric::,;-.::. .:: -:.:- ::. :; .: \ann-lr! i luftcn
ige n.

Hvis cn: :Tr\':.':--.:::.:: J: :-r:. ^r:.. -r:
tlet ikke n0!;: i: :l''-.; :: ::_::::: tr. r:r r.
Man Skal untlqu.;: -.: J:.::. .;. i.r1 i.';-
mer til at ga alen;. c.:;: -:.r J:.: i;iisr in.i.
a) Stoppe moIL)r.l:

Det at stoppe i:l.r:,.r:::.t .<:l.jes at cutte el-
ler (især af mek;:.::i;:::1 I 

'srop ior h.... din
&+?("r?'- r)s {rr'i irrrir tf piloten ved at
bevzege roret h n:r;:riqt:
lidt op. fuldt d1k r:: inueil ens håndled
tillader), en anelse rrD rrs .ierefter til neu-
tral stilling.
Dette kan med lidt !r\ ciss s()res. uden at
det kan ses på modelL'nr ber'æee lser.

b) Tidspunktet, der skal curies på. athænger
af mange faktorer: bl.a. cutoffets og mo-
torens tæthed. motorcns lemperatur. pro-
pellens vægt o_s diametcr. modellens
bremseevne og ikke mindsr mekanikerens
evne til at gribe modellen.
Et godt udgangspunkt vil r'ære 1/: -l om-
gang f.ør ens sektor. hvor mekanikeren
venter,
Den tid, hvor motoren ikke arbejder for
fuldt tryk, koster sekunder og skal derfor
nedsættes mest muliet.Det er ikke spildt
at træne adskillige eftermiddage med at
lave start og stop for hver 5-10 omgange.

c) Når motoren mister tænding og dermed
flyvefart (propellen vil stadig køre rundt i

kortere eller længere tid på grundt af pro-
pellens inerti), skal piloten bryde ud af
centrum, tage hånden fra brystet og i en
spiral nærme sig kanten af pilotcirklen, så

han kan stoppe ud for mekanikeren. Mo-
dellen skal bringes ned i7-Yz m hØjde in-
den den sidste sektor før mekanikeren (er
denne optaget af en model, bør du holde
mindst 1m højde på dette sted).
Under flyvning skal piloten bremse eller
trække modellen, så der er flyvefart nok til
at nå hen til pitstedet.
5-10 m før mekanikeren sætes modellens
hjul påjorden.

f) Ved at give en anelso dykror kan piloten
styre modellen, så den kun rører med hju-
let og har halen løftet. Desto mere han
løfter halen, desto mere bremser han mo-
dellen (den trykkes mod jorden), og desto
sværere er den at gribe for mekanikeren.

g) De sidste 3 m før mekanikeren skal model-
len køre med vingerne vandrette, med ha-
leplanet kun lidt løftet og med hjulet på
banens yderstreg.
For at gøre dette hver gang skal piloten
bru_ge det referancepunkt, som han lagde
på jorden inden start.
Han bor have sin hånd lige over dette
punkt i gribeøjeblikket.
Kommer en model sådan hver gang, er
den til at gribe for mekanikeren, og mo-
dellens hastighed kanvære høj.
En landende models hastighed (lige før
gribningen) skal afpasses efter mekanike-
rens træningstilstand og modellens styrke
i bagkroppen og kan ligge fra 30 km/t til
næsten 100 km/t.
Hvis du har spændt buen for hårdt, vil det
blive straffet øjeblikkeligt, ved at mekani-
keren taber modellen igen, eller mere
sand-svnlist: modellen brækker lige bag
hovcdplanet.

Pitstop (mekanikerarbej de)
Her tabes mest tid på gulvet, fordi samarbej-
det mellem pilot, mekaniker, tanksystem og
motor ikke er i orden.

En mekaniker bør ikke have modellen i
hånden mere end 3-5 sek., resten er spildtid.

Tænk på, hvor meget stærkere modellen
skal flyve for at opveje 10 sek. spild i hvert stop
(2 sek : 20 km/t). Det er derfor, at den
hurtigste model ikke altid er først imåI.

Nøgleordet er træning og atter træning -
stabilitet frem for alt.
a) Når mekanikeren har signaleret 'stop' til

piloten, skal han forinden have sikret sig,

at der er brændstof og tryk på brændstof-
holderne. Er der en sjælden gang behov
for justering eller propelskift, er værktøjet
lagt frem inden. Pitsektoren skal være ryd-
det for klude og værktøjskasser (der er set
modeller, som har ramt brændstofflasker
eller værktøjskasse, fordi piloten kom izz

m længere ud, end han plejede).
b) På den sidste omgang, når motoren dør,

og piloten løber ud til landing, skal meka-

nikeren gøre sig klar til at gribe modellen.
Der er mange måder at placere sig på og
på, hvordan du griber modellen. Nogle få

d)

e)

t7



Pitstop. Ntwærende rekordinde lta' er \-iels ..Lt rrct,..

- Stå med rette ben og bukke sig efter
modellen.

- Stå foroverbøjet under gribningen og
sætte sig på hug når modellen er grebet
(vist den mest udbredte metode).

- Sidde på begge knæ under hele akten.

Det er nødvendigt at stå meget tæt på cirklen,
derfor .skal mekanikeren anvende en god
styrthjælm.

Du skal koncentrere dig om modellen for at
kunne vurdere præcist, hvor dens vinge vil
komme forbi. og om hasti-cheden er så stor. at
du skal ladc modellen pilssere (kun under
træningll).

Nar modellen cr l; mclcr lir c:r rii;i -T::
hure :in (eir. beh:rndrkcde) Sriir;h"nti i :iil-
ling. Den skal befinde si-s 5-i-i cm over jorden
med de fire ikke-tomlefinsernesle mod jor-
den og være stukket lidt frem for kroppen i
retning mod modellen.

Lige før modellen glider ind i hånden, skal
man føre hånden i modellen retning, samtidig
med at man lukker hånden fast omkring for-
kanten. Når man har fat (når armen hænger
lige ned), skal man fjedre bagud og bremse
model og arm. så man stopper modellen på
114-1m.

Modellen føres tilbage og ned på startstre-
gen.

Typiske fejl er:
a) at f.øre hånden rrod modellen. når man

griber.
b) ikke at fjedre i armen.

Begge dele betyder, at modellen korer ind i
en mur, hvilket den ikke er bygget til. \{an
risikerer at knække kroppen eller at rr,kke
forkanten af modellen. Er det en tung model.
er risikoen størst, men man får også et ordent-
ligt rap i hånden, så de fleste lærer at beher-
ske sig. Den lette model kan knække uden at
give blå mærker.
c) ikke at få ordentlig fat i planet, så fl1vet

drejer ud mod mekanikeren.
Jo voldsommere denne vriden er, desto
større er risikoen for at brække modellens
krop, fordi halens store inerti giver et me-
get voldsomt pres på kroppen. Det er be-
mærkelsesværdigt, at næsten alle kroppe
brækker, så halen søger mod yderplanet.

d) planets højde over jorden fejlvurderes, så
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man ikke får hånden langt nok ned til
asfalten.
Man føler sig noget dum, når modellen
kører under ens hånd, og pilotens banden
skal nok gøre en opmærksom på dumhe-
den.

e) at modellens inderplan ikke holdes nede
på asfalten.
Linerne må ikke svæve over jorden, når
modellen står på jorden, hvis en anden
landende model rammer linerne. (Ganske
vist er det hans fejl, og hans disk, men hvis
du har ødela-qt et perfekt løb, er en omflyv-
nins en ringe trttst).

II:r nr.,jell:r Lr\arla\ci .i;riinccn. :ka1 dcn
ijn\es Lrg SiJrii:.

\år modeilen står pa sin plads. piante: den
på['lderbotte. mekanikeren har i sin venstre
hånd, i ventilen, og der trykkes til. Samtidig
bruges højrehånden til at åbne cutoffet med
og evt. dreje propellen til startstilling (endelig
ikke dreje rundt for at trække brændstof ind,
man drukner bare motoren).

Når tanken er fuld, stoppes optankning, og
venstrehånden har nu så godt fast i modellen,
at den kan startes.

Hvordan en motor skal startes, er yderst
individuelt og afhænger af bl.a. motorens slid-

ningsgrad og tankrorenes facon og diameter.
Så der skal traenes for at lære sit udstyr at

kende til bunds.
Nogle motorer skal bare drejes, andre skal

drejes hårdt adskillige gange for at give lyd fra
sig.

Nogle motorer/modeller starter bedst ved
at tage ved propellen og dreje motoren en
omgang eller to rundt, inden der trækkes
igennem for at starte.

Dette gælder dog sjældent for Good-Year
motorer, som har lettere til at drukne end
f.eks. teamracere.

Når motoren giver lyd fra sig. og der er håb
om. at den vil blivc ved med at køre, slippes

kropncn. og det hojre knæ trækkes væk (det
-r meset ud-sat for at ramme ydervingen, og
dct kan give en særdeles vaklende start).

Nu har mekanikeren ca. 33 omgange til at
heppe på piloten.

Inden næste stop skal han vaere sikker på,
at der er brændstof nok til næste pit-stop.

Har man holdt ud så længe som hertil, og vel at
mærke gSort tingene, så er man allerede i gang
med at uddanne sig til Good-Year professionel.

Hvis ikke, så er det tiden nu at komme ud af
røret efter træ og lim,

Vel mødt i cirklen!

Aerodynamik for

I Modelflyve Nyt nr. U90 og 4190 bragte vi de to første afsnit af Preben Nørholms
redegørelse og med Torben Kroghs tegninger. Her følger tredje og sidste afsnit.

svævefly III

Separationsbobler
Ved stor indfaldsvinkel er laminarstrøm over
hele oversiden normalt ikke mulig. En even-
tuel overgang fra laminar til turbulent strøm-
nin_s sker ofte ikke lige på en gang, men grad-
vist, ved at den laminære strøm begyder at

løsrive sig fra overfladen (separation point).
Indtil luftstrømmen bliver fuldt turbulent (re

attachment point), bliver der tale om en sepa-

rationsboble, der ændrer profilets effektive
form radikalt, og derved påvirkes i negativ
retning både formmodstand og den luftaccel-
leration, der er forudsætning for opdriften.

Lave Re værdier forsinker reattachment
point'et. Det kitiske reynoldstal er derfor det
minimale reynoldstal, hvor afstanden mellem



Større indtotdsvinkel
SeporotionsboUe donnes

Seporotions point Seporotions boble Reottochmen point

in df oldsvinkel

Punktering

separationsboble og reattachment point er så

lille, at der ikke dannes separationsboble med
en størrelse, der nævneværdigt forringer pro-
filets L/D (glidetal). Flyves dele af flyvet med
lavere Re end Re-kit, vil disse dele yde ab-
norm stor dynamisk formmodstand, og er det
en vinge, vil løfteevnen være drastisk forrin-
get.

Generelt kan gives som tommelfingerregel,
at laminarprofiler designet for modelflyvning
ik\ bør benyttes ved Re mindre end ca.
100.000. I denne kategori finder vi i praksis 1.5

m HLG'ere (Re = 50-7t).000) og 2M t,vpiske

floatere eller begynderfly (Re : 60-90.000).
Benyt her altid naturligt turbulent profil eller
turbulatorer.

Selvom vi taler om laminarstr6ms profiler,
så vil de som nævnt ikke ved stor indfaldsvin-
kel klare at holde laminar strømning over hele
oversiden, bl.a. fordi formen er beregnet på at
give et favorabelt accellerations-forløb ved
små indfaldsvinkler ved hØje hastigheder,
hvor modstanden betyder mest.

Her har vi årsagen til, at en konkurrence-
svæver ofte befinder sig bedst ved at få lidt
fart på, mens en typisk termikfloater oftest
befinder sig.bedst med et turbulent profil e ller
turbulatorer, der forhindrer opbygnine af sto-
re separationsbobler.

Stall
Stall betyder, at vingen ikke lægere formår at
vde den krævede opdrift. Imidlertid forbinder
vi ofte et stall med en ret pludselig og svært
kontrollerbar hændelse. Når det sker, er det
oftest, fordi reattachment point'et glider ud
over bagkanten - populært sagt >punktere-
rer" separationsboblen med katastrofale føl-
ger for opdrift og dynamisk formmodstand.

Vi har nu endelig forklaringen på, at spidse
tipper giver hidsige stalls. Tippens separa-
tionsboble punkterer allerede mens vingero-
den flyver effektivt ved h6jere Re grundet den
større korde.

Polarer
Nu har vi endelig L/D helt på plads med alle
de faktorer, der påvirker det, men det er sta-
di_s kun et forholdstal. De fleste flyvemæssige

POLAR - TEST AF ET FLY

L/D = GLTDETAL

POLAR - VINDTTJNNEL iEST A= :-
ELLER BEREGI{E3: :iC=

Ballast
Eneste fremdrifts-energi til en svæver kom-
mer fra tyngdekraften. Forøger vi tyngdekraf-
ten (111'ets vægt), vil vi populært forrrykke
polaren mod hojre. Når det har en ofte ret
påfaldende positiv effekt, hænger det bl.a.
sammen med. at stort set alle profiler forgger
effektiviteten (Cf/Cd) ved for6get Re. Dette
fænomen kald es Reynoldstal effekten.

Hvis vi ved foro_qet Re ved ballastning des-
uden slipper af med nogle rct velvoksne sepa-
rationsbobler bliver den totale effekt endog
meget markant.

Momenter
Løftet er det primære og ønskede moment,
men oftest har vi en bieffekt i form af et
roterende moment. Alt efter profilformen -
navnligt centerliniens krumningsforlØb - kan
dette moment variere stærkt. Typisk er, at ved
stor indfaldsvinkel er momentet positivt (rul-
ler bagover) og ved lille indfaldsvinkel nega-

tivt (ruller forover).
Blander vi løfte- og rotationsmomentet,

kommer vi frem til et punkt, hvorfra profilet i
realiteten løfter. Bemærk. at ved ekstreme
rotations-momenter kan dette punkt - tryk-
centeret - befinde sig foran forkanten eller
bag bagkanten.

For stabil flyvning uden hale skal trykcenter
og tyngdepunkt være sammenfaldende. Før-
nævnte trykcentervandring giver et ustabilt
fly. Det vil, selvom punkterne falder sammen,
benytte første tejlighed til at gå op i et stall
eller falde over næsen. Derfor skal vi have et
haleplan til at stabilisere.

Store rotationsmomenter er naturligvis
uønskede, da de griber ind i styringen på høj-
deroret. Da momenterne stiger voldsomt med
flyvehastigheden, og iøvrigt oftest vil skifte fra
positiv til negativ, ser vi ofte, at racerfly benyt-
ter helt eller næsten trykcenterfaste profiler
(E-180/E-182Æ-374). Det sker ved at hæve
bagkanten (reflex), et kompromis, der koster
C1lCd og L/D og dermed teoretisk ydeevne,
men til gengæld giver lettere styring og der-
med mindre hoppende flyvning. På F3B mo-
deller er udviklingen den, at man med hævede
flaps danner et trykcenterfast profil, når hur-
tig og præcis flyvning er nødvendig og store
Cl-værdier overflødige, og til gengæld sænkes
flappen til et profil med høj Cl-max ved lang-
som flyvning. når rotationsmomentet er lille
og præcis fl1'ning mindre påkrævet.

Tuck Under
Piltrten. der presser sin enkle floater lidt
hårdt. r'il ofte chokeres over et voldsomt ne-

sati\I rulle-moment, der mere end een gang

har fået betegnelsen "radioforstyrrelse", når
tlyet umotiveret prøver at loope udvendigt.
Det er et fænomen, som kaldes tuck under og
endnu ikke findes i dansk sprog. Enkleste må-
de at kurrere på er at rykke tyngdepunktet lidt
frem og/eller modificere haleplansprofilet til
et negativt bærende profil. Er vingerne ikke
vridnings-stabile, skal der først sættes ind her.

fortsættes side 20
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kvaliteter som f.eks. konkurrence-resuli;ler
måles i absolutte værdier. ikke i tbrholdsral.
En polar for et fly er kort sagt en kun'e over
L/D ved alle hastigheder. der t'ln.es med. evt.
helt fra stall til lodret dyk. Polaren er selvføl-
gelig profilafhængig. hvorfor man må have en
kurve for hver flapposition på et flapfly.

Man taler også om profil-polarer til at vise
profildata. Det er iprincippet det samme, blot
er det tænkte fly blot en vinge med uendelig
spændvidde, og synkehastigheden præsente-
res som en opdriftskoefficient.
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Haleløse fly
For at flyve haleløs skal man bare forøge re-
fl ex'en, således at trykcentervandringen bliver
modsat den normale (S-formet centerlinie).
Da opnås en selvstabil flyvning. Men her kom-
promisses der så voldsomt på Cl-lCd, at vi har
årsagen til disse flys dårlige egenskaber trods
åbenbare fordele ved nul modstand fra hale
og halebom.

For at råde delvis bod på denne mangel ser
man ofte på haleløse fly, at de har kraftig
pilform, og reflex'et er delvis erstattet af
wash-out, således at man i det mindste ivinge-
roden kan have et mådeligt effektivt profil.
Men stadig vil haleløse fly aldrig nå samme
effektivitet (L/D) som konventionelle fl1,.

Test af ydelse
Vi er handicappede af, at vi ikke som fuldska-
la vennerne kan lave præcise målinger ved
sammenlignings-flyvninger i rolig luft. Der er
kun teori og vindtunneller, der kan hjælpe os

med rimelig nØjagtighed.
Januar 1989

Preben Nørholm
(RC-u7732)

Fgdselsdagssnak med

En mArkant
line styringsp ers o nligh e d
Interview med Leif O. Mortensen i an-
ledning af hans 50 års fødselsdag den 6.

august 1990.

>Tillykke med den store dag. Det er manse ir
at se tilbage på, og det giver vel anledning tii
at kigge i bakspejlet.

Hvordan startede det helc l
Jeg er fodt i 19-10 iAalborg. nærmere beteg-

net i Hasseris.
Skolen? Tja - der blev te-qnet mange model-

flyvere i kladdehæfterne.
oHvornår startede det egentlig med model-

flyvningen?"
Jeg blev aktiv modelflyver i Aviator's mo-

delflyvere i januar 1955 og har bl.a. været
formand i en lang periode til starten af 80'er-

Jeg husker flere store opgaver, f.eks. udflyt-
ningen fra banerne i Mølleparken til det nu-
værende anlæg på Hesteskoen.

"Dengangvar det vel en bar mark?.
Ja, med I meter h6jt græs, så det var lidt af

en opgave at komme til at flyve. Græsset skul-
le slås med en almindelig plæneklipper.

Jeg var også med til at anlægge asfalt-cirk-
len til teamrace og speed. Dengangvar der 6-8
hold i teamrace og 5-6 mand i speed. bare hos
os iAviator.

Det var dyrt og arbejdskrævende: men sam-
men med det klubhus, vi by,'ggede op i årene
derefter, var det med tii at skabe de fanrasti-
ske rammer for det klubliv, som vi har i das.

>I starten, i 50'erne, var det vel barskere
tider?<

Vi kørte på scooter til stævnerne med mo-
dellen spændt på ryggen. Det var godt. at
kunstflyverne ikke var så store, som de er i
dug.

,Du var også chauffør på din WV-bus, som
smækfyldt med modelflyvere rullede rundt i
hele landet. Vi husker ture til både Køben-
havn, Haderslev og Sverige og sommerlejre og
DM på Vandel.u

Ja, to busser blev slidt helt op.
>Hvad har du rftÆe fløjet i tidens løb?<
Jeg har aldrig nået at få bygget en Wakefi-

eld model, ellers har jeg prøvet det meste
inden for fritflyvning og linestyring. RC kni-
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ber det lidt mere med at få tid til, men ind
imellem kommer der da luft under vingerne.

rDu har gennem årene opnået mange store
resultater i linestyret modelflyvning. Hvilke
regner du for de største?<

Mit første danske mesterskab var i combat
engang midt i 60'erne. Siden blev det også til
et nordisk mesterskab. D6r deltog jeg med en
silkebeklædt model mod alle de andre delta-
geres 10-15 stk. letvægtsmodeller. De fandt
det dybt uretfærdigt, at min model kunne
or,erleve begravet lige til halespidsen - endda
uden en skramme.

Det at stille op til et Europa- eller verdens-
mesterskab har altid været en stor oplevelse
for mig. selvom det aldrig har givet de store
placerin_eer.

"Du blev gift med Helga i 1960, og har fået 4

piger. Det krævede vel sin mand at opdrage
dem?.

Det tænkte vi ikke så meget over dengang,

og Helga gik jo hjemme, indtil børnene var
store og næsen fløjet fra reden.

"Du er maskinarbejder af profession og si-

den 1975 medejer af Skous maskinfabrik i Aal-
borg. Men nu har du titel af hobbyhandler."

Ja, ideen blev fostret af det faktum, at man-
ge af klubbens medlemmer købte/importere-
de byggesæt og andre specielle linestyrings-

artikler fra udlandet, ting, der ikke kunne kø-

bes i Danmark. Det startede som weekend
postordreforretning med linestyrings-artikler;
men de t greb om sig, så i dag handler jeg med
mange forskellige artikler til først og frem-
mcst lincsryring, RC-biler, -fly og -både, men
Lrg:å mere hobbyprægede sager som perler og

olasrbvggesæt.

',Oificielt åbnede du for snart l0 år siden."
J;. til l. oktober, og det har siden grebet vold-
>!)rrll c)m sig. Da forretningen tog mere end
.:uen i huset. besluttede vi at bygge en selv-

s::ndie forretning i Klarup (dec. 84). Men
.:,icr;iic io år senere måtte vi udvide; pladsen
r er hier e r for trang. Helga blev fuldtids >for-
rerning:hesnrer" i '87: det hjalp en hel del på

tidspresset.

"Svigersonnen er også aktiv modelflyver.
Påvirker det familielivet. og snakken omkring
kaffebordet?<

Det gør det sådan set ikke, vi snakker om
alt muligt andet, når familien er samlet, de
flyver jo ilrJrLe alle sammen. Helga vidste, hvad
hun gik ind til, så det kom ikke bag på hende.
Det har egentlig altid været en naturlig del af

:Jf::*.T,-"::, 
bvgge, træne, deltage i konkur-

Mange af vores venner har da også på et
eller andet tidspunkt haft tilknytning til mo-
delt-lyvningen.

"Hvad bringer fremtiden?<
Jeg bliver fuldtidshobbyhandler fra 1. de-

cember. Så vil det vise sig. om det kan give
mere tid til at t11ve. Det er i hvert fald et stort
håb!

Der sker en kolossal udvikling indenfor
hobbyverdenen. os vi kigger hele tiden efter
nye spændendc tinc. F.eks. har vi lige modta-
get nogle nye Saito firtaktsmotorer, som er af
meget høj kvalitet. Firtaktsmotorerne udvik-
ler sig jo med stormskridt i disse år, hvor især
støj er blevet et varmt emne.

Elmotormodeller er også noget, der bliver
markant bedre år tbr år.

Jeg følger udviklingen ved at se mig om på

hobbymesser. for det meste i Niirnberg. De
ture er efterhånden blevet til en tradition. Det
er et hårdt ræs. men meget sjovt og lærerigt.

>Hvad med din egen modelflyvning?"
Jeg vil fortsat koncentrere mig om kunst-

flyvningen. men hvsger mig da også med at
flyve Good-Year race og lidt speed.

>Tak for samtalen, og nok engang tillykke.
Og så må du have en fortsat god dag.<

Tak for det. Det har været en lang og hård,
men også en pragtfuld dag.

Med disse ord forsvinder Leif ind i flokken
af gratulanter.



Aladdin?
Er dette modelflyvningens svar på troldman-
den fra Aladdin? Er denne mand rigtig vel
forvaret? Svarene blæser nok i slipstrømmen
et eller andet sted, men i hvert fald kan det
helt eksakt fastslås, at Mike Clanford er villig
til at bytte gamle motorer for ny! Ja, De læste
rigtigt - en ny moderne 4-takter for en eller
anden gammel modelflyvemotor. Men ikke
hvilken som helst, for Mike Clanford er efter-
hånden blevet ret kræsen med, hvilke motor-
er han kan bruge. Han er besiddelse af en
utrolig stor samling fortrinsvis ældre model-
motorer - tallet står ingen steder, men det må
ligge over 1000. De gamle motorer, han vil
bytte for ny, er naturligvis især dem, han ikke
har!

Mike har også lavet en bog om sin samling,
hvilket også i meget høj grad må siges at være
et generelt opslagsvzerk om modelmotorer.

"A pictorial A to Z of vintage and classic
model airplane engines. er på lidt over 200

sider med ca. 5 motorer præsenteret pr. side.
Alle motorerne stammer fra den private sam-
ling.

De enkelte motorer præsenteres med et
billede og en kort tekst, der fortæller om stør-
relse, årgang, fabrikationsland og ting af spe-
ciel interesse - f.eks. om motoren er masse-
produceret eller kun bygget i et eller 2 eksem-
plarer. I enkelte tilfælde er teksten også en

efterlysning af yderligere oplr.sninger !

Det er overraskende så mange lande. der
egentlig har bygget modelmotorer. Udover de

kendte ses motorer fra bl.a. Ungarn. Frankrig.
Sverige, Schweiz, Rusland, Spanien. Nerr'
Zealand. og ikke mindst Tjekoslovakiet. som
er pænt repræsenteret. Fra Danmark ses en
enkelt ZVt cm3 Viking. Men kan det måske
også vzere en dansker, der står bag en 10 cm3

Channel Island Special, som i midten af 50'er-
ne blev produceret på Jersey af et firma ved
navn Jensen Ltd?

Bogen er et typisk opslagsværk, men meget

underholdende at blade igennem.
Prisen for værket er 14,95 pund, men jeg vil

anbefale at motorgale mennesker ringer eller
skriver til Mike (husk international svarkupon
i brevet) for up-to-date oplysninger om porto
m.m. Adressen er:

Mike Clanford
Clan enterprises
42 Cromwell Road
Cromer
Norfolk NR 27 OBE
England Ole Steen Hansen

Grenå Modelflyveklub

Tunitrg
Af Luis Petersen

Den første motor, jeg fik, 'tunede< jeg som
tolvårig. Jeg har den endnu, og den er et
typisk eksempel på, hvordan en motor kan
tunes/ødelægges, uden at man opnår andet
end en tro på, at det har hjulpet.

Jeg filede udstødning og venturi skrå for at
>forbedre< luftstrømningerne, på samme må-
de. som andre har spoleret en mængde motor-

Mine bedste råd angående
>>tuning<<
l. Køb motor efter den opgave, dert skal ud.fl'l-

de.

Til en sportsmodel skal der ikke sidde den
hotteste 10 cc, som vandt VM. i næsen.

Omvendt nytter det ikke at tro. at man kan
bringe en Thunder Tiger op på 2 heste. så

den kan trække en ducted fan model på -s

kg.
2. Kvalitet ogeffekt kosterpenge.

Der er efter min mening kun to unds\4d-
ninger for at tune en motor. Enten hører
man til den absolutte elite og tuner for
mere effekt, eller også ønsker man større
driftsikkerhed og levetid.

Det kan godt være, at man samtidig
med, at levetid og pålidelighed øges, kan

Hvad forstår man ved tuning?
Er det nØdvendigt at tune?

iorh:cr-' ::f:i:;:r. \lr: :r:. =i: i:: ;:iir
effekt- sænks. -:r jl:-r: :, ti ::_i;.. L':.::: -.-
le omstændiChiicr :i:- ;: :::s<:-:.ri::t tf-
terfolges af en omhr qg:.r_r :::ir se af tirifisik-
kerhed.

Effekt tuning:
For at få mere efleki ud af en motor kan man i
virkelisheden kun ændre på no_ele ganske få
parametre:

A: Flere forhrændinser pr. minut, altså øge
omdrejninestallet ved at ændre timing.
\{ed timingen forstås åbne- og lukketider
for specielt indsugningen.

B: Højere middeltrykunderforbrændingen.
Opnås ved at optimere forbrændingskam-
meret og slcylningen. Motoren skal have
mere luft : større venturi, mindre luft-
modstand i skyllekanaler : store tvær-
snitsarealer o-g bløde kurver. (Primær-
pumpe) volumenet i krumtaphuset skal af-
stemmes.
Lav en afstemt effektlydpotte!

C: Mindske tab ved friktion.
Man forbedrer smøring, mindsker vibra-
tioner ved afbalancering og minimering af
bevægelige dele. Den mekanisk stabilitet
af sammenspændinger forbedres (funda-
ment). Hvor der er friktion, dannes varme.

P.r::.r materialerne sammen i udvidelses-
koefi-icienie r'l
Den rette koling af en motor kan rette en

'Skær'" motor op og give store forbedrin-
ger.

Driftsikker tuning:
A: Fjern alle løse spåner og skarpe kanter, og

rens omhyggeligt.
B: Sørg for, at alle dele - også propellen - er

afbalanceret og tilspændt.
C: Tilkør motoren omhyggeligt med det rigti-

ge brændstof.
Lad være med at skifte blandin_e i tide og
utide. Motoren >vænner sig til" et brænd-
stof, og et senere skift er som regel af det
onde. medmindre man justerer for slid

Der kunne godt skrives en række artikler om,
hvordan de 2.345 grader tidligere åbning gav

7000 omdrimin: men det ville nok blive for
meget specialist-snak.

Men læsernes egne spørgsmål om motorer
ville nok være mere interessante for de fleste.
Så fat pennen og stil spørgsmålene. Måske er
der en, der har løsningen på netop dit pro-
blem.

Hjælp Danmark med valutabalancen.
Taenk, før du filer!
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Er begrndelsen virkelig så svær?
Det er måske et paradox, når man i over-
skriften stiller et spørgsmåI, som ikke
engang kan besvares klart i den efterføl-
gende tekst. Men det stilles ofte af heli-
kopter-interesserede og er derfor ikke
helt uberettiget.

.yffii
Et godt tksentpel pti etr lulikoptcr nit,i ti;ztt t!/:

h(r\ir ku: ni:J:c: ':. :J:..:,rr i;t t-tl.ii
SP;:cS ai lr: :-ri:;;;-i:l.: :::. \1if:-;c,;
\Lrti3:e. Jr dlrs mindia egnedc iil t'l\aning
r icit omkring. da de er r anskelisere at se. Ef-
ter de forste flyvninger rundt i terrænet på
storre afstand er det imidlertid passende at
starte omskolingen til en større model.

Er prisforskellen så illusorisk? Nej, for det
viser sig ofte, at mange piloter alligevel køber
en ny helikopter, når hover-træningen er
overstået, da den gamle i reglen allerede da
viser tydelige tegn på nedslidning.

Sammenfattende kan man sige, at både sto-
re og små helikoptere flyver udmærket. Ved
de små skal nyanskaffelse indkalkuleres fuldt
ud, hvor man ved køb af en stor fra starten af
senere harvalget.
Et yderligere synspunkt ved valget: Kræver

modellen elektroniske mixere, skal du måske

anskaffe et nyt fjernstyringsanlæg. Helikopte-
re med mekaniske mixere kan anvendes med
ethvert standardanlæg.

Et andet eksempel på åben opbygnittg, her vist
nrcd metal-chassis og træmonteringsplade til ra-
dioudsryr.

Niels Bock har oversat denne helikopter-artikel fra det rynske ntodelflyve-tidssknft Flug- und Modellteclnik fra 1988.

Det er ikke for ingenting, at modelhelikopte-
ren ofte bliver betegnet som modelflyvnin-
gens krone. De krav, som stilles til piloten, er
store og afforskelligartet natur.

Helikopteren skal grundlæggende og hele
tiden styres over alle fire kanaler samtidig.
Piloter, der flyver fastvingede fly, har det.i
almindelighed noget lettere her; de kan af og
til tage det lidt afslappet på sideroret eller
gassen.

Da en helikopters mekaniske opbl,gning cr
ret indviklet, skal den kommende pilot rærc i

besiddelse af et vist mål teknisk forsr:ret>;.
Endelig skal der o_qså r'ære et sar':l fin;n:ielt
som psykisk overskud til sredc lbr ar kunne
komme over eventuelle iilbase-rlag (læs: ha-
varier).

Det er således en hel del. der kræves af den
kommende helikopterpilot, uden at det dog
skal betragtes som uoverkommeligt eller
umuligt. Med interesse. iver. initiativ og en
fornuftig udrustning bør enhver gennemsnits-
pilot kunne få greb om helikopteren. En vigtig
forudsætning er dog en rigtig sammensætning
af de nødvendige udrustningsdele.

For den interesserede er det fordelagtigt,
hvis man orienterer sig grundigt inden et evt.
køb. Man skal dog aldrig gå ude fra, at man-
den bag disken i hobbyforretningen ved alt
om det, han sælger! !

Hvad skal der så bruges
til helikopterflyvn ing?
1) Selve helikopteren.

En ikke betydningslOs del skulle r,el r'ære
selve helikopteren.

Hvilken helikopter skal man så vzelge ? Alle

"karosseri-helikoptere" falder på forhånd
væk? Den brugbare begyndermodel skal nem-
lig være servicevenlig, robust og problemlos.
Prisen bør også ligge i en fornuftig dimension.
da der også skal købes andre ting.

Det er såldes kun den såkaldte "åbne" op-
bygning, der kommer på tale. Med det mang-
lende karosseri er mekanikken og fjernstyrin-
gen let tilgængelig, og ved at evt. havari er der
mindre at reparere. Spørgsmålet, om det skal
være kunststof eller metalchassis, kan ikke
besvares entydigt. Begge dele fungerer, men
for det meste brækker kunststof-delene ved et
havari, mens metaldele ofte kan bøjes på
plads igen.

Også modellens størrelse er i prismaessig
henseende af betydning. Små helikoptere be-

22

.-f

,::,::-:.airlc rrg g,las.fibe r.

) ' .\[r tir i.tI

H;iiroDterens hjertc er motoren. En normal
mLrdaiino:Lrr pa\ser som regel i de fleste mo-
deilcr. lSpeciaimotorer med påsatte køleag-

-qregale r le tte r dog i ndbl'gnin gsarbej det). Ek-
stremt stærke racermotorer er absolut unød-
vendige: de giver kun yderligere problemer.
Det vigtigste ved en helikoptermotor er, at
den er pålidelige og problemfri at indstille. Og
spar ikke på en ordentlig lyddæmper. Tænk
på, at du under traeningen skal stå i timevis
bag modellen.

3 ) Fjernsryingsa nlægget

I{vis motoren betegnes som helikopterens
hjerte så kan fjernstyringen betegnes som
hjernen. Enhver helikopter kan kun udføre de
manovrer. som anlæggets styresignaler kan
overforc.

A) Senderen: Den største specialisering in-
den for helikopten,erdenen har uden tvivl
drejet sig om netop dette komponent. Ved
nyanskaffelse skal man være opmærksom på,
at sendcren i dct mindste senere kan udbyg-
ges med de nodi endige standard-mixere:

- Halerotortil-mixning
- Gas fon'alg
- Autorotationskontakt
- Gyrofrakobling
- Roll-/pitch-mirning med henholdsvis 2 og

3 servoer
B) Ved valget af modtager er der ikke me-

get at gøre forkert. hvis den i det mindste har
7 eller 8 kanaler.

C) Sen,oer: Normalt er det nødvendigt med
5 servoer. Alene af den grund spiller prisen
sehfolgelig en rolle. Alligevcl må det frarådes
at gribe til de sakaldte "billig-servoer.. Sewo-
erne er i en helikopter udsat for meget større
belastninger end i konventionelle modeller.
Trækkraften er dog ikke det vigtigste. Man
skal være opmærksom på især kuglelejer, po-
tentiometre med flerdobbelt glideleje og gear
uden slor. Når det gælder om at undgå vibra
tioner og svingninger i helikopteren tæller alt



med i forberedelsen. og det ko-ster nu engang.
En defekt sen'o be tvder uund_eåeligt havari.

D) Gvroen: Vissc steder antydes det, at
gyroen anr,cndes til retningsstyring. Det pas-
ser ikke! Gvroe n dæmper - når den er tilslut-
tet halerotoren - kun pludselige, rykagtige
bevægelser i sideretningen. Da den meget tid-
Iigt opfanger og styrer kontra på disse bevæ-
gelser, har man det indtryk, at helikopterens
hale peger ien bestcmt retning. Det anbefales
ubetinget at anskaff'e en gyro. Da du endnu
ikke kan stille meget op med de yderligere
indstillingsmuli-eheder på de dyre, er der in-
gen grund til at købe den dyreste.

E,) Strømkilde: Som strømkilde er det vel
selvskrevet, at der anvendes opladelige ak-
ku'er og ikke batterier. Modtager akku'er bør
have mindst 1200 mAh kapacitet.

I modsætning til en normal model er det
ubetinget nødvendigt med en elektrostarter.
Køb en god fra starten; kompressionen kan
være ret ond på ABC-motorcr. Tænk på. at
du kun kan komme til med en elektrostarter.
selv når motoren er druknet!

Hånd/fingerstart er umulig!
Nogle modeller startes ved hjælp af en kile-

rem. Derfor skal man være opmærksom på,
om starteren har en passende kileremsnot i
starterhovedet. Da gode startere har et stort
str6mforbrug, skal man tænke på startak-
ku'ens kapacitet, ligesom evt. forlængerka-
bler må tages i betragtning. Startkassen bør
også indeholde de passende umbraco-nøgler,
ekstra gløderør, kugleled, skruer og en god,
farvet tape. Lad være med at slæbe en halv
helikopter i form af reservedele med på flyve-
pladsen. IIvis modellen havarerer, hører den
hjemme i hobbyværkstedet, hvor der kan fo-
retages grundig reparation. Ved fejlrepara-
tion risikerer man i farten at overse noget og
så ligger "piskeriset< hurtigt påjorden igen!

Det var således det vigtigste, man b6r være
opmærksom på ved køb af en helikoptcrmo-
del. Hvis du alleredc fln'er mcd "fastvinset".
har du sikkert en dcl af tilbc'hrrrct i foncjc-n.
Du må su vurdcre. om dct cr .Ln\s:rui.ial :i.
helikopterflrvning.

Når nu bilen er Ildt. bankkonroen ].::.r.;:.
og hobbyhandleren tilfreds. kommer :a cc:
næste kapitel:

Montering af helikopteren
Når man efter at have åbnet kassen stiir med
alle de små plasticposer, får man en srilie
anelse om, hvorfor det koster så me_get. Herril
endnu et par grundlæggende bemærknin,ser:

En modelhelikopter er ikke legetojl Alt et-
ter udrustning arbejder det lille hjerte med ca.
2 HK. Noget, en del knallerter kun drommer
om! Under flyvningen opnår hovedrotorens
bladspidser hastigheder på op til 400 km/t. og
alt efter bladenes vægt opstår der en centrifu-
galkraft på 150-300 kg. I hånden på en tåbe
kan en helikopter pludselig blive til et farligt
våben. Lad være med at efterabe "eksper-
tens< tankeløse optræden; bliv fra tilskuerne.

Disse velmente råd bør du også have i bag-
hovedet, når du påbegynder monteringen af
helikopteren. Arbejd omhyggelrgrl Tanken:

"Nå ja, det holder nok< er her fuldstændig
fejlplaceret. Det går ikke med fuskeri. Model-

hclikopteren er ben'_gtet for at opdare cnhvcr
Ios skrue eller forsommelighed for :i ut :ll
nådesløst til. Alle skruer bør sikres med skru-
esikring (UHU, LOP eller andet). hvis der
ikke er selvlåsende møtrikker med. Nogle fa-
brikanter sparerjo gerne! Du bør ikke engang
foretage provisoriske sammenbygninger, da
der er fare for, at den endelige sikring af
skruer forglcmmes.

Und dig noget nyt værktøj til byggeriet:
Umbraco-nllgler med greb og ligså en 5,5 mm
bred stiknøgle med greb, skruetrækkere i for-
skellige størrelser i k-valitetsudførelse osv. En
lille boremaskine til akku. Specielt ved ind-
bygning af fjernst-vringen. hvor der skal bores
en del huller. er den suld r'ærd.

Ved samling af gcardelene skal du være

opmærksom på. om de lober ubesværet, og

om drivakslerne flugter eksakt. Hvis et kugle-
lejer sidder lidt lost pii akslen. cr dct hensigts-

mæssigt at lime det last med LOP, for at
akslen ikke skal kunne ber'æce sig i længde-

retningen. Brug ikke superiime. da kuglelcjet
bør kunne løses i,een.

Indbygningen af fjernstvringen skal foreta-
ges med den storste omhu.

Servoer fastgøres med gummitl'ller. Benr,t
også de medfølgende hul-nitter som afstands-
bøsninger, for at gummityllerne ikke bliver
mast. Styrestæn-qerne må aldrig bøjes i gevin-
det. Før eller siden brækker de på dette sted.
Servoer placeres således, at styrestængerne
forlober så lite som muligt.

Modtager og akku pakkes godt ind i skum-
gummi og fixeres med elastikker eller o-ring.
Gå altid ud fra, at helikopteren har vibratio-
ner, også hvis de ikke kan ses umiddelbart.
Husk, at gyroen ikke må spændes for hårdt
fast, da den har en meget ømfindtlig mekanik.
Tilsidst samles alle løsthzengende ledninger
og fixeres. Pas her på, at ingen ledninger er
bøjet rundt om skarpe kanter, da de ved ry-
stelse eller vibrationer kan blivc skaret ovcr.

Antenncn frlres ud oq flstgor.': hec:t i ci
plu:tic(l'ne1 irs:gio:: f -: i.r:rJ.<::iur-u:. De: 5ii-
\ J: r'::r .:::':1.:--i :l ..:J; ::lirl.lJ: ;l-'J::J
..'.: :.:.-. S:i :, l:-: :. -:i:::J:J:l.i:i';flle

. :- . 
- 

J^- t--
J- ----J ---e- -\r'---\-- :!: I LJ, Ll \i lJl< l(rl-

:l 1.. irl Jl;:I::i\u: irn irid3 pJ aniennen
i: f-.:.:s.rse ei kabelbrud. Den heraf for-
n:l:is..ede rækkevidde hevirker for eller si-
J;:r .: ;Tærk\ ærdigt havari.

Son du :ikkert allerede har bemærket, er
u.i mangt og meget, man skal være opmærk-
sc)m på r'ed montering af helikopteren. Hold
dig ril b1'gge-/samlevejledningen, også selvom
du på nogen punkter kunne få skrigekrampe,
fordi du er maskiningeniør. Du kan forlade
dig på. at modellen, som den er tiltænkt, fly-

Karo s s ei - he I i kopter på pontoner.

Bentærk startboxen med det npdvendige tilbe-
lrcr.

r cr udmaerket. Der er først fornuft i at foreta-
se fortredrinser, når du pga. indhøstede erfa-
ringcr er i stand til at bedømme ændringernes
virknine. Tænk altid på at omhyggeligt og
olencjet b1'ggcri allerede direkte kan for-
hindre nosle havarier.

Justering og afbalancering
Når helikoptcren er samlct færdi-e, skal der
foretages en del justerings- og afbalancerings-
arbejde. Gå her omh1,_egeligt frem efter vej-
ledningen. Jo mere nøjagti,qt du arbejder nu,
jo mindre skal der justeres på flyvepladsen.

Et par tips hertil: Nederste indstillingsvin-
kel af rotorbladene må aldrig være under nul
grader. Dermed lander modellen forholdsvis
blødt, når du tager gassen af. Øverste indstil-
lingsvinkel stilles efter vejledningen.

Drossel til motoren sættes således, at mo-
toren kan stoppes fra senderen via gassewo-

en. Servoerne må ved fuldt udslag aldrig gå

imod lbrhindringer.
Indstilling af halerotoren foretages med tre

tins for ojc:
i) St1'reretningen af halerotoren ved bevae-

gelse af den relevante stvrepind. Når du styrer
til højre med pinden til halerotoren. skal heli-
kopterens næse (!) pege til højre, dvs. halero-
toren skal selv yde et tryk til venstre. Omdrej-
ningspunktet er den lodrette hovedrotorak-
sel.

2) Halerotormixning: Hovedrotoren >støt-

ter" sig under drejning til kroppen, således at
denne vil foretage en modsat rettet bevægel-
se. For at forhindre dette skal halerotoren yde

et yderligere tryk. Halerotorens trykretning
svarer derved til hovedrotorretningen. Denne
mixning udføres enten med elektronisk eller
mekanisk mixer.

3) Indstilling afgl'roretningen: Gyroen skal
normalt modvirke en pludsclie drejebevægel-
se af halcbonrmen. Halcrotoren skal yde et
rn k moii:ai halcbommens drejeretning. Den-
ne i;-rc::iiiinc :kal udfores med største omhyg-
gciighed. da en forkert styreretning af gyroen
:andsl nligsis medforer havari. I dette tilfælde
begvnder helikopteren nemlig straks efter
start at dreje, hvilket ikke kan stoppes med
styrepinden.

Efter at disse indstillinger er overstået, er
helikopteren for så vidt færdig. Da det nor-
male landingsstel imidlertid forekommer alt
for smalt, er det hensigtsmæssigt at montere
et træningsstel nedenunder.

Her er der forskelli-se muligheder. En helt
enkel: Køb en hula-hop-rine i en legetøjsfor-
retning. Oven på den fastgøres med 25 cm
afstand to kraftige fyrretræs lister med isol6r-
bånd. Modellen fastgøres herefter på tværs af
listerne, ligeledes med isol6rbånd. Denne an-
ordning er billig og har en stor landingsflade,
som bedre forhindrer modellen i at tippe
over. Man kan også købe forskellige trænings-
stel. Valget er dit; hvorjeg dog anbefaler hu-
la-hop-rin.'qen.

Ved transporten af modellen bør de bag-
uddrejede rotorblade altid fastgøres, således

at de omhyggeligt indstillede rotorblades ind-
stilling ikke ændres ved ydre påvirkninger.

Nu skulle helikopteren være klar til den

længe ventede jomfrufl yvning.
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MODELHOBsBrisa
En elsvæver
testet af Dan Mosgaard, Ikast

Under min søgen efter mulige emner af mo-
deller til ungdomsskolen faldt jeg over denne
model. Pris, udseende og data tiltalte mig
umiddelbart, så et eksemplar blev rekvireret
fra importøren, Leif O. Mortensen hobby.
Byggesættet bliver fremstillet i Spanien. og
firmaet har flere prisbillige byggesæt på pro-
grammet. Ligeledes blev ved samme lejli_ehed

fremskaffet et elektrodrev, Graupner Speed
600. Modellen kan både bygges som elektro-
svæver og som ren svæver, alle dele til begge
udgaver medfølger byggesættet.

Ved åbning af æsken konstaterede jeg et
pænt pakket byggesæt med alle smådele pænt
fordelt i plastposer. Byggesættet indeholder
træ i en rimelig kvalitet, og de udstansede
dele er nemme at skille ad, dog bør man allie-
re sig med en løvsav, når X-finersdelene skal
,rtrykkes. ud. Det eneste, der skal bruges ud
over selve byggesættet, er fjernstyringsanlæg,
beklædningsmateriale, lim og evt. elmotor-
sæt.

Byggevejledningen er trykt på engelsk; men
med tydelige trin for trin billeder kommer
man nemt igennem, selv om engelsk jo ikke er
vort modersmåI.

En ting er jeg ikke helt enig med konstruk-
tøren i, og det er hans valg af lim. Hvor intet
andet er nævnt, har jeg brugt hvid Express
lim.

Kroppen
Kroppen er en simpel kassekrop med X-fi-
nersforstærkning i den forreste halvdel. Husk
at gemme nogle rester af den 3 mm balsa, som
bliver brugt til kropssiderne; de skal senere
bruges til hjælpelisterved opbygning af vinge-
tipperne.

Ved pålimning af X-fineren skal man passe

på, at der ikke sidder limrester i de huller,
hvori spanterne skal placeres senere.

Husk lige at sammenligne servoerne med
hullerne i servopladen. Det er nemmere at
tilpasse hullerne, inden pladen kommer på
plads i kroppen.

Hvis modellen skal bruges til elektrosvæ-
ver, skal der limes bærepinde i til motoren
(den bliver monteret med elastikker). Der bør
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bruges epoxylim til dette. Derforuden monte-
rede jeg ekstra forstærkningslister langs pin-
dene inde i kroppen. Inden oversidens be-
plankning limes fast, bør området, hvor side-
roret skal sidde. forstærkes med et st)'kket 3

mm balsa med årene modsat beplanknineen
på indvendig side. da dette ellers bliver et
svagt punkt på modellen. På wæverudgaven
monteres en i forvejen profileret frontklods.
Ligeledes skal bunddækslet også bygges på en
anden måde, idet der her monteres en høj-
startskrog i kroppen. Adgangen til radiogrej
og evt. motorbatteri foregår fra bunden af
flyet. Dækslet er skruet fast, dette kunne nok
have været lavet noget fiksere, så det bliver
nemmere at skifte motorbatteri. Højderor og
sideror opbygges nemt direkte på tegningen
og monteres herefter uden problemer på
kroppen. Den færdige vægt på kroppen med
beklædning (solarfilm) blev 280 g.

Vinger
Vingen er opbygget med delt V-form på en
lidt utraditionel måde, idet "ørerne< er afta-
gelige i stedet for, at vingen er delt midt på.
Selv om der sparesvægt på tyndere pianotråd,
tror jeg ikke, vingen bliver lettere af den
grund, idet en del af det træ, som bruges til at
lave sammenføjningerne (så det bliver nem-
mere for bygmesteren) er forholdsvis tungt.

Hovedbjælken er af massiv balsa med en
X-finersforstærkning på midten.

Husk, at beplankningen på midterplanet
først skal pålimes, efter at messingrør og hol-
destykker er ilimet. Før jeg limede de skrå
tilpasningstykker på vedvingesamlingen, kon-
trollerede jeg dem ved at holde dem mod
hinanden, styret af de to 4 mm bøgepinde.
Her fandt jeg en unøjagtighed på det ene af
sættene, men dog ikke mere, end det nemt
kunne rettes. Dette skal man være meget om-
hyggelig med, idet en lille skævhed her vil
vride den ene tip, med en skævvinge til følge.

Når tipperne skal bygges, skal man huske at
understøtte bagkanten, så den får den rigtige
wash-ou.t. Støttelisterne er vist på tegningen.
Messingr6r ilimes tipperne først, til dette bru-
ges også eporylim. Dernæst spændes midter-
planet fast på byggebrættet, og vingen samles
med tipperne i den rigtige højde. Dette er
forgvrigt vist meget udførligt i byggevejled-

ningen.
Efter beklædning med solarfilm vejede vin-

gen samlet 340 g.

Færdigmontering
Efter beklædning skulle side- og højderors-
klap monteres. Byggevejledningen anbefaler
Scotch Magic transparent tape. Øv dig hellere
i udtalen. inden du går til boghandleren for at
købe det. Jeg har meget gode erfaringer med
den form for hængsler, de er lufttætte og
stærke. Min gamle Cirrus har fløjet med de
samme hængsler i ca. 15 år. Tapen monteres
så over- og undertape mødes ca. 0,5 mm i
spalten mellem ror og klap.

Stødstænger, horn og gafler medfølger byg-
gesættet. Om man vil bruge det, er en smags-
sag, eller man selv vil investere i nogle kabler.

Jeg bruger kun en tokanals radio, så motor-
en skal styres over højderorservoen. En vip-
peafbryder styres over servoen: fuldt hgjderor
for at starte motoren og dykror for at slukke.
Kontakten, jeg bruger, er en vippeafbryder,
der på grund af for højt fjedertryk blev trim-
met lidt. Den er købt i en forretning for auto-
udstyr.

En sikring bør der også ofres på elsystemet.
En accu kan give kortvarige strømme på op til
50 amp. Det giver en del 169 i tilfælde af en
kortslutning. En 15 amp. sikring er passende.

Efter montering af alt isenkram i kroppen
var vægten steget til 1100 g, heraf udgør elsæt



og accu 560 g, radio, støddæmper, kontakt,
ledninger m.v. 260 g. Der er brugt standard
servoer samt en 250 ma accu. Den samlede
vægt på den flyveklare model blev altså 1440 g.

Flyvning
Spændt ankom jeg til min flyveplads for af-
prøvning af min nyerhvervelse. Tidspunktet
var sidst på dagen, skyet med ca. 3-4 sek. m
vind.

Tyngdepunktet passede uden videre, og
modellen var ikke skæv, så jeg bestemte, at et
trimkast ikke var nødvendigt. Det er jo i lan-
dingen, man får de fleste buler. Motoren star-
tede uden problemer - ikke et ondt ord om
brændstofmotorer. Jeg gav modellen et let
kast op i vinden, og sandelig om den ikke steg
rimeligt, lidt for meget efter min mening, så

jeg gav den dykror - lidt for meget - med det
resultat, at motoren standsede. For at rette
modellen ud inden landingen gavjeg højderor
med det resultat, at motoren startede, lige før
jeg landede. Her kom min sikring mig til
hjælp, idet den sprang øjeblikkeligt, så hver-
ken motor eller batteri blev overbelastet.

Næste flyvning gik meget bedre. Højdero-
ret havde fået lidt mere udslag, og jeg havde
lært, at jeg skulle holde mig fra yderstillinger-
ne på højderoret.

Flyet steg støt i et par minutter, hvorefter
jeg slukkede motoren. Svævet er rimeligt ef-
ter planbelastninsen. som fbrøvrigt blev 37gl
dm2, og fly'et reagerer pænt på rorene.

Efter at være kommct i nærheden af jorden
igen tændte jeg motoren os provede at tlwe
fart på modellen. Her var helL'r ikkc tillob til
unoder. Vingerne kunne ogsri holde til at loo-
pe, men decideret kunsttln.ning skal maa dos
ikke satse på.

Den fc'trste fllvning blev pe ca. 6 min. Dc
efterfølgende fln'ninser blev på ca. S min..
uden at jeg mærkede termik.

Jeg har endnu ikke haft mulighed for at
flyve termik med modellen, men det tror jeg
ikke bliver noget problem. Modellen går pænt
frem mod vinden uden at tabe for meget høj-
de, så man kan godt tillade sig at f6lge bobler-
ne et stykke tid for derefter at gå frem mod
den næste.

Konklusion
Til den, som gerne vil have et rigtigt træbygge-
sæt, må dette være modellen. Jeg vil nok ikke
anbefale denne model i elektroudgaven til en
nybegynder, med mindre der er adgang til at
få hjælp fra en erfaren elektropilot, men i
svæveudgaven kan den udmærket bruges.
Dog skal her lige tilf6jes, at jeg jo ikke har
prøve flyveegenskaberne uden den ekstra bal-
last. som elektromotor og batteri giver.

En rimelig robust model er det o_sså og nem
at reparere på, hvis uheldet skulle være ude.
Hvis man har intentioner om at bruge model-
len i 2m klassen, skal der tages nogle cm af
midterplanet, idet spændvidden er 209 cm.

For den, som vil prøve elektroflyvning uden
den helt store investering, kunne dette være
modellen, og med en lidt kraftigere motor o_q

batterier med en større kapacitet kunne der
opnås bedre stigeegenskaber.

StrØmsvigt? ikke her
Den mest almindelige årsag til styrt blandt
rutinerede piloter er strpmsvigt i enten sender
eller modtager. o_e på den baggrund har
PITCH hjemtaget en serie testvzerktøj, som
skulle udeluklie i det mindste styrt grundet
akkkusvist.

Serien bestirr af folgende 4 værkt6jer, som
hver for sig forbedrer sikkerheden, nemlig:

Senderalarm
- som består af et lille print forsynet med en

"hyler" og en testknap til indbl,gning i din
sender. Når alarmen aktiveres ved fuld oplad-
ning, afgiver hyleren en hoj. langsomt pulse-
rende tone som tegn på. at alt er iorden. Men
falder strØmforsyningen senere kritisk. begl'n-
der alarmen igen, men nu med en hurtigt
pulserende tone. som tegn til. at der omgien-
de skal landes.

Alarmen fås p.t. til sendere med 8. 9. 10

volts akku. Brugs- og monteringsvejledning
medfBlger på engelsk.

Ni-cad Cycler
- som er beregnet til både at kontrollere sen-
der- og modtagerakkuens nedslidning og sør-
ge for korrekt automatisk afladning med ef-
terfølgende opladning.

Apparatet er indbygget i et plasthus med en
operationslinie for både sender og modtager,
oe tbr du kan tage det i brug, skal du klippe
dine ladekabler ovcr os lodde dem til appara-
r.is k3tr.l\Iump. sådan at ladestrommen går
genn.n rpp3r;iei oir sin iej frl ladcren til
h e n h o i d:r i s s3 n \: J r- !r S :TrLr J.i ;_g - r ;. s\ u.

\ir \i-caci crcieren .in\3:toes iii ci:-rlig.
tænder du tor laderen. os dereiier inkker du
på de to kontakter på appararet. \u vil dio-
derne på laderen være slukket. mens appara-
tets dioder lyser som tegn på, at akkuerne
aflades til den korrekte nederste grænse. Når
den er nået, skifter apparatet selv over til
opladning, idet det nu er dioderne på laderen,
der lyser, mens apparatets dioder er slukkede.
Herefter skal der lades i den tid, som foreskri-
ves af din lader og dine akkuer.

Ved hjælp af et stopur kan du endvidere
med samme apparat kontrollere nedslidnin-
gen afdine akkuer.

Start med at op- og aflade din nye akku
nogle gange, og tag så tid på, hvor længe det
tager at aflade akkuen. Med mellemrum gen-
tager du dette, og efterhånden som akkuen
aeldes, vil du konstatere, at afladnin_qen går
hurtigere og hurtigere. Når afladningstiden er

faldet med ca.2OTa er det tid til at kassere
akkuen.

Apparatet fås i øjeblikket kun til akkuer
med 4 eller 8 celler og kun til maks 600 mAh,
og der må maks lades gennem apparatet med
50 mAh. Såfremt din sender er beskyttet mod
afladning af en diode. skal denne kortsluttes
jævnfør den engelske brugsanvisning, før ap-
paratet kan tages i anvendelse.

Ni-cad Checker
Dette apparat er hovedsageligt beregnet til
feltbrug og vil, når det tilsluttes ladestikket på
henholdsvis modtager eller sender, vise lade-

tilstanden under belastning på en række lys-
dioder mere nøjagtigt end de på senderne
indbyggede måleinstrumenter.

Også her er det nødvendigt at kortslutte en

eventuel ladediode i senderen, ligesom du før
brug skal kontrollere at stikkene har plus og

minus på de rigtige stikben i forhold til dit
anlæg.

Sendestikket er f.eks. fra fabrikken sat op
til en Graupner sender med plus på centerbe-
net, hvor f.eks. HITEC har minus her.

Batteri Backer
Dette apparat, der er obligatorisk på jum-
bomodeller i England, sørger i sin fulde brug
både for automatisk overgang til nødstrøm og
fail-safe funktion på enten gas eller bremse-
servo,

Apparatet, som vejer i alt 43 gram, skal
indbygges i modellen og tilsluttes en hovedak-
ku. en reserv'eakku. som kan være noget min-
dre end hovedakkuen. modtageren og enten
sasscnr)en i motormodeller eller bremseser-
r.oe n i sr'ær'ere. mens en på en ledning fastlod-
det diode skal monteres. så dioden kan ses

udefra.
Når strømmen falder til det kritiske punkt,

skifter apparatet selv over til nødstrømsakku-
en og tænder samtidig dioden som tegn på, at
hovedakkuen er oflad..

Fail-safe sektionen styres af senderens puls,
og svigter pulsen grundet enten fejl i sender
eller modtager, eller forstyrres signalet af in-
terferens fra en anden sender. vil den tilslut-
tede servo køre ud til det ene yderpunkt. På

motorfly vil de fleste nok have tilsluttet gas-

servoen, mens man på sr'ær'ere rypisk bruger
bremsesen'oen. men faktisk -giver det maks
sikkerhed for alle undtagen modellen, hvis
fail-safe funktionen bruges på højderoret,
som Blron gjorde det på deres gigant B-29.

lpi
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.::,Rafer,&ter
Fiifunning

Fritflyvernes

på Fljelm Flede
sommerlejr L990

Et udsnit afdeltagerne... da solen skinnede!

trælse udsigter, startede vi hver dag med en
briefing kt. 9.30.

Tirsdag blev KlM-konkurrencen så afgjort
i et af de store (og dejlige) villatelte. KLM er
konkurrencen, hvor den flotteste og bedst
b1',egede model kåres. Reni fik pokalen oe
ieren ne d sin nlc riakeficld. En flot model af
-\BC'cn :!)rn o cr en al Erik Knutlsens kon-
slruklioncr. \lttticlic:r ha: RcnJ lrl..1. ud::\rJI
med kompliceret propelsrstem. som kan hoi-
de propelbladene ude inden starten. Det sor
det muligt at kaste modellen med en hånd. da
man så ikke er nødt til at holde propellen med
den anden hånd. Propellen starter umiddel-
bart efter kastet.

Den første konkurrence blev (endelig!!!)
t1øjet torsdag aften: 10 starts chuck i 9-10 m/s -
nede i "hullet<. >llullet< er en stor forsænk-
ning ca. i midten af terrænnet. Sådan et kan
v:Ere meget rart at have ved hånden når det
stormer half a pelikan! På trods af den megen
blæst blev der fløjet for fuld drøn, - der blev
således endog præsteret et maks på over 2

min.! Det var selvfølgelig Ulrik, som endnu
engang sendte sin super stabile stormchucker
til de evige chuckmarker: opad... Det blev
også dagen, hvor Leif Nielsen begyndte på

noget helt nyt, han gik nemlig og pruttede!
Vel og mærke om prisen på de chuckvrag der
tilsyneladende var sat ud at spillet. Leif fik
kobt sig en chucker billigt, og efter nogle sim-
ple reparationer var han ready for fight: mo-
dellen havde godt nok et >uheldigt" trim idet
den loop'ede kraftigt. På mirakuløs vis fløj
han sig ind på tredjepladsen til megen mor-
skab for alle. Så vi er nogle stykker der går
rundt og glæder os til at se Leif med hans egne
chuckmodeller til næste gang chuck-folket
m6des.

Fredag lagde vinden sig så meget, at mara-
thon konkurrencen kunne afuikles uden at
tage livet af for mange af deltagerne. Vinden
var 3-4 m/s, og alligevel var der 3 der nåede op
omkring de 1000 sek. Det fortæller lidt om at

Dette års sommerlejr på Hjelm Hede ved Ski-
ve havde ialt 26 deltagere - alt incl.: mænd.
koner, kærester og børn. "Ikke mange...l". i'il
nogen måske tænke. Næh. men hvis man kik-
ker lidt i historiebøgerne. så har der fur r'æret
færre fritflyvere på Vandel til sommerlejr...

"Hvorfor så Hjelm I{ede?". vil nogen andre
undre sig.

Efter at sommerlejren igennem nogle år er
blevet afholdt ved Idom, var der stemning tbr
at prøve an med en sommerlejr a'la Vandel!
Ideen var, at det hele skulle indledes med en
af de store konkurrencer som i gamle dage:
>Jyllandsslaget". Herefter skulle selve som-
merlejren afuikles med alt hvad dertil hører af
trimning, konkurrencer, sjov, grillmad, fester,
fodboldkampe osv... Alt, hvad vi behøvede
var en stor flyveplads og nogle billige overnat-
ningsmuligheder. Alt dette fandt vi ved Skive,
nemlig Hjelm Hede. og 500 m herfra Flynder-
sø Camping.

Jyllandsslaget blev afviklet d. 7. og 8. juli i

rigtig godt vcjr om lordasen og mindrc godt
vejr om sondagen. Dct skulle senere r i:e :iq.
at det mindre gode vejr om sondasen fik be-
tydning for en stor del af sommerlejrcns akti-
viteter. Det viste sig nemlig. at den vind og det
vand vi fik søndag udviklede sig til en som-
merstorm med vind op til 12 m/s, noget vand,
og lavere temperatur end normalt for årsti-
den. På trods af det lidt køligere vejr og de

Rent Kvist praveflyvcr sin nye gummimotormo-
del i dejligt vejr.

v_

,..:::i : :i,r,: .{Ni
i-$s

* " då*'' : " " .,

kondition er en god ting! Vinderen - joh, det
var igen Ulrik S. Hansen.

Lørdag morgen vågnede det meste af lejren
kl. 6.30 i vindstille og solskin... Efter nogle få
flyvninger tidligt denne tbrmiddag måtte vi
desvierre opeive at flrle. Det var nzermest

umuligt rt flrre udcn at fi mund. næsc og
ojnc fulde ai tluer. hestebremser og andet
fincndc lra den skufte. En tbrklaring er sik-
kcrt. at d.'t koide og blæsendc vejr hele ugen
igenncm har.de stoppct udkliekningen, og nu,
hvor varmen kom igen. så udklitkkedes denne
ophobning på en gang, denne lordag formid-
dag.

Actionbillede af Rasmus Thrane, der starter sin
chuckglider.
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Vi besluttede derfor at genoptage
gerne kl. 18.00, hvorefter vi fik fløjet
starts konkurrence i overdådigt vejr.

Afslutningen på det hele var præmieover-
rækkelsen søndag formiddag, som foregik i
strålende solskin, og hvor præmier for over
2.000 kr. blev delt ud iblandt dem der i løbet af
ugen havde villet lege/flyve lidt med modeller.

I årfikvi bidrag til przemiebordet fra:
- Leif O. Mortensens Hobby

flyvnin- -Graupner(IbAndersensHobby)og
en fire- -SilverStar

- grillmad og fællesspisning

- tur til Vesterhavet, når det rigtig viser
tænder

- tur til Hjerl Hede

- Skive
Bl.a. fik vi også tid til lidt snak om, hvordan

vi kan gore det endnu bedre til næste år. Alt,
hvad vi behover er:

- bedre vejr
- et bygge- og opholdstelt

- og endelig meget gerne flere deltagere,
både dem der er helt grønne, og dem der har
fløjet imange år.

Jeg har allerede gjort noget ved de to første
punkter, idet Voldborg har lovet bedring til
næste år, og Flyndersø Camping nzeste år stil-
ler et stort byggetelt med bænke og borde til
rådighed, så nu er det op til dig at gøre noget
ved det sidste punkt.

Jeg håber du næste år har tid og lyst til at
opleve en sommerlejr a'la Vandel.

Ole Vestergaard

Scandinavian Open 1990
Dette er en årligt tilbagevendende World-
Cup konkurrence, der (desværre, som nogle
siger) finder sted i Sverige i nærheden af Mal-
mø. Men den er dansk, da FF-Unionen står
for den. Alligevel er der meget fåvest-danske-
re, der tage turen over, og de, der ikke g'orde
det i år, gik glip af et fantastisk flot felt af
udenlandske fritflyvere. Der var kendte navne
som f.eks. Andrukov, Stamov, Isaenko og
Verbitsky fra Sovjet, og Albert Oschatz fra
DDR... og mange andre.

Desværre var vejret meget blæsende, så

maximumstiden måtte sættes ned. Der var
ikke fly-off i F1A. men derimod i F1B og F1C,
os det blev afuiklet tidligt søndag morgen.
Resultatlisrerne ses nedenfor.

Vi siger mange tak for håndsrækningen.
Det er selvfølgelig altid kedeligt med dår-

ligt vejr, når der skal flyves, men vi fik på den
anden side god tid til en masse andre ting:

- snakke og hygge over en lun kop et eller
andet godt

- byggeaktiviteter i et af de der store (og
dejlige) villatelte (takfor hysly-KIM.)

Resultatliste:
KLM

1 0 starts chuck

Marathon

r11
\ame

1. V. Lustig DDR
2. U. Edlund S

3. M. Prigara USSR
4. P. deBoer NL
5. M. Farber DDR
6. L. Larsson S

7. V. Stamov USSR
8. K. W. Salzer A
9. R. Pekka SF

10. F. Adametz D
18. P. Grunnet DK
21.J.Nyhegn DK
24. L. Nielsen DK
26. K. Kongstad DK
36. A. Ternholm DK
45. J.T.T. Hopfner DK
50. H. Nyhegn DK

FlB
Name

1. A. Gey DDR
2. A. Andriukov USSR
3. B. Eimer S

4. R. Posa SF
5. S. Skibicki PL
6. J. Forsman S

7. B. Sauter D
8. L. Hansson S

9.P.T.Skjulstad N
10. O. Kilpelainen SF

Chuck

Al Junior

AI Senior

Wakefield

A.2 Senior

Jeep-pushing:
Hold 1

Hold2
Hold 3

Resultater:
Hold 1

Hold2
Hold 3

Resultatliste - sommerlejr

1. Ren6 Kvist Sørensen
2. Kim Kvist Sørensen
3. Ole Vestergaard

1. Ulrik S. Hansen
l. Kim Kli:i Sorensen

-1. Leif \ielse;r
-:. Jespe: Jensen

-i. Bjarne Horn
6. Ole \-esrereaard
7. Hans Jorgen Juhl Larsen

1. Ulrik S. Hansen
2. Kim Kvist Sørensen
3. Rasmus Thrane
4. Thomas Røjgaard

1. Kim Kvist Sørensen
2. Ole Vestergaard

1. Allan Schmidt
2. Allan Thrane

1. Ren6 Kvist Sørensen
2. Thomas Røjgaard

1. Rend Kvist Sørensen

1. Ole Vestergaard
2. Leif Nielsen

Wakefield-model >ABC'en<
A2-model >Nordic"
A1-model "Bimbo-II<

2-sl sek.

19- sek.

i Sl sek.

i 6i sek.

9-l sek
88 sek.

58 sek.

1 107 sek.

1044 sek.

919 sek.

630 sek.

124 sek.

31 sek.

300 sek.

82 sek.

475 sek.

67 sek.

97 sek.

720 sek.

612 sek.

total
1003

980
97t
971

956

954

950

942
936
931

891

868

8s9

849

606
473

2of total
209 1559

134 7484

13t2
1023

1011

979

975

974
964
944

27

1of
300
300

262Ulrik, Allan, Jesper og Rasmus
Kim, Karl-Aage, Hans Jgrgen og Christian
Helle, Kim, Erik, Jacob, Thomas, Bjarne og Michael

1:3672min
1:3040 + 1:0084 = 2:3124min.
l:2478 + 0:5306 = 2: 1784 min.

Placering:
3

2

1

Det meste af lejren foregik på gtund af vejret inde i tehene, og derblev byget en masse chuckere.



F]C
Name

1. E. Verbitslry
2. C- P. Wachtter
3. J. Ochman
4. M. Roman
5. S. Korban
6. R. Unbehaun
7. G. Zsengeller
8. J. Zielinski
9. G. Ågren

10. L. G. Lindblad

USSR
DDR
PL
PL
USSR

DDR
H
PL
S

S

1of
236

207

158

total
t796
1 184

1.167

1118

940

916

907

E89

750

.590

ffi
l,

W
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VM i indendørs 1990
FID
JohnsonCity, USA.

Med 25 velkendte deltagere.
Dette stævne blev (uheldigvis) afholdt for

andet år i træk i Johnson City, Tennesee,
USA, med et beskedens antal deltagere, 25.

Og desværre fik konkurrencen også det for-
ventede resultat, idet Jim Richmond, USA,
for tredje gang i træk og for femte gang ialt
vandt med to flyvninger på 43 og 44 minutter.
Det var over 4 minutter bedre end nr.2, Cezar
Banks. Også de følgende to pladser blev besat
af amerikanere, der naturligvis vandt hold-
konkurrencen.

Indendørsfanatikere håber, at polakkerne
kan afholde det næste VM i 1992. hvor vi så

kan håbe på en bredere deltagelse, bl.a. fra
Danmark.

Reykateme:
l. JamesRichmond.USA
2. CczarBanks,USA
3. Robert Randolph. USA
4. Larry Cailliau, USA
5. PenttiNore,Finland
6. ReneButty,Svejts
7. HideyoEnomoto,Japan
8. AurelMoraru,Rumænien
9. Mike Thomas, Canada

i0. Ron Higgs, Canada

S7:36 min.
s-l:-ll rnin.

53:ll min.
7E:12 min.
78:18 min.
77:51min.
77:01 min.
72:36mln.
72:36min.
72:14 mln.

Referøter
Linestyring

Modellens sprendvidde må ikke overstige
Å

65 cm.

VM i linestyritrg
i Blenod, Frankrig

Ref. LuP
VM skulle i år afholdes lige nord for Metz i
det nordøstlige Frankrig på et anlæg, der var
bygget udelukkende med dette VM for øje.
Tre perfekte asfaltcirkler med hegn om hver
enkelt og to combatcirkler på en indhegnet
fodboldbane.

Desværre er asfaltcirklerne, når disse linier
læses, omdannet til tennisanlæg.

Med et budget på omkring 2 millioner
francs var der lagt op til det helt store stævne,

uden at deltagerne skulle betale hele gildet.
De havde gode lokale sponsorer, bl.a. en af
verdens største stålrørsfabrikanter, der ellers
kun gjorde sig bemærket ved jævnligt at lade

store duftende gasskyer drive langsomt ned
mod banerne.

Der var deltagere fra hele verden og mæng-

der aftilskuere.

- og, den skal veje mindst tt gram.

Leif Englund sidder afslappet ogventer på nreste start.
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Åbtrir,gr.eremonien
var henlagt til kl. 22 om aftenen på et lokalt
fodboldstadion, hvilket var lidt underligt.
Men efter at indmarchen var overstået, kom
der gang i en optræden, man ellers kun ser til
OL. Der blev fløjet med selvlysende boome-
rangs og spillet musik som til en gr6n koncert,
og derefter kom en 6 meter lang flyvende
ballon-haj, ført af tre mzend med liner. Efter
at den havde svømmet lidt rundt i lufthavet,
dukkede en kæmpemæssig varmluftsdrage
op. Driwærket var en varmluftkanon monte-
ret på en kørestol. Dragen var omkring 20

meter fra snude til halespids, og mens hajen
og dragen kæmpede, fcir manden med køre-
stolen rundt på banen i halen på dragen. Ube-
skriveligt!

Festffrværkeriet, der fulgte efter, svarede
til ca. 5 gange Tivolis. Så var det sat på plads.

En balancekunstner gik på line med raket-
ter på ryggen i 10 meters hojde osv. Alt sam-
men meget overvældende; men der var dog et
uforberedt indslag fra en canadier, der midt
under det hele tændte 6 stearinlys på et tyndt
trækors, der var sat over åbningen i en stor
klar plasticpose. Denne primitive varmluft-
ballon tiltrak sig al opmærksomhed, mens den
langsomt steg til vejrs mod nattehimlen. Vej-
ret var sådan, at den kunne ses i 10 minutter.

Arrangementet
var noget nær perfekt. Selv vejrguderne over-
holdt aftalen om konstant sol og næsten ingen
vind.

Bortsct fra. at middagen til banketten var så

langstrakt. at man måtte afbryde den en halv
times tid for at atholde endnu et festf!'rværke-
ri, var alt perfekt. selvom franskmænd taler
fransk og kun fransk.

Man kan godt forstå. at insen endnu har
meldt sig til at afholde \'\1 om io i;. De:
bliver svært at leve op til. hi ad fian:kmæncie-
ne praesterede.

F2A-Speed
Af Niels Lyhne-Hartsen

Efter 20 års pause blev det igen en amerika-
ner, der toppede VM konkurrencen i speed.

Veteranen med 35 års erfaring i speedflyv-
ning, Carl Dodge, slog til allerede i første
flyvning med 302kmlt.

Især det russiske og det engelske hold trim-
mede bravt for at nå op til Carls tid og fik som
resultat henholdsvis en første og andenplads i
holdkonkurrencen.

For første gang i 10 år nåede ingen ungarere
op i medaljerækkerne. Bedst var Mult på en
syvende plads med 288,6 km/t.

Stort set alle fløj med sidevendte modeller
med sugetryk til motorerne, der var af mange
forskellige fabrikater. De tre russere brugte
alle deres egne hjemmebyggede motorer med
både tre og fem porte. Carl Dodge havde en
meget interessant motor med bagindsugning,
Glow-Bee U2A gløderør og enorm køleribbe
omkring udstødningen. Stemplet er i øvrigt
lavet af en russisk aluminiumslegering, som
han så sent som en måned før VM hentede i

Leningrad. Han har også lært af russernes
forsøg med at vippe cylinderen bagud i kold
tilstand, således at cylinderen ved flyvning på
grund af den højere temperatur på udstød-
ningssiden end på forsiden af cylinderen selv
retter sig op. Målet er i øvrigt 3i100 mm for
dem, der selv skulle have lyst til at prøve.

Også et stort udvalq af købemotorer blev
anvendt. OPS. Picco. Rossi. Moki. Nelson, CS
og In ine. Det :er ud. som om den succes. man
kan opna myd en ..rdan moior. :ton sct cr et
:f 'r:-L.:n:. Lrl:1. 'l\ (i: ih:r.;it tTl:It ;r irl;i ;l
iinJe Jc;r rigiis- ktrrnnin:rion rf ktmirrc:-
sionsforhoid rls propel. ibruisai ar man har
en motor. der ikte brænder cloderclr.

F2B-Stunt
AfLUP

Med 65 deltagere blev det en marathon kon-
kurrence, hvor runderne for første gang til et
VM måtte deles over to dage. Det startede en
tiltrængt debat, hvor konklusionen blev, at
man nok fremtidig må have flere cirkler i gang
samtidig med deraf følgende flere dommere
osv. Det bliver ikke nemmere at være arran-
gør.

Danmark havde to friske debutanter, Aage
Wiberg og Henrik Ludwigsen, med. De endte
som nummer 55 og 57. Men som de selv sagde:

"Dette er en oplevelse. vi skal lære af, og vi
kommer i*qen næste gan_g(.

De tre nordkoreanere. der tbrst kom til
anden runde efter visumproblemer. var slået
ud på forhånd. Kineserne derimod har aflost
amerikanerne som det stærkeste hold. samti-
dig med at russerne viser stor fremgang.

Med deltagere fra "ukendte" lande. f.eks.
Peru, er stunt ved at blomstre op efter mange
års hensygnen.

F2C-Teamrace
.Å.1'LuP

Som medlem af juryen i år havde jeg en af de
bedste pladser: fint overblik, læ for solen, god
senering. os hvis det gik for stærkt, kunne vi
lige se det hele på videoen en gang til. En
sammenfatning af båndene vil kunne lånes fra
nytår.

Med kun få aktir,e danske hold var der ikke
stillet de helt store forventninger til Jesper og
Carsten, der havde haft store problemer med
holdbarheden på motorerne. Forste heat end-
te med skærende værktøjer på tromlen. An-
det heat gik efter store problemer under træ-
ningen lidt bedre: 3:55, men langt fra den
sædvanlige standard.

Russerne kørte stærkt; 3:17-18 for 100 omg.
er godt, og de lå 1-2-3 efter førstedagen. Italie-
nerne gik også stærkt, men fløj urent. Metke-
meijer har ikke den samme fart som tidligere
og kom kun lige med isemien. Delor/Surugue
fløj stærkt, men var hæmmede af at være

arrangører og have en lille pilot. Fisher/Stra-
niak købte sidste år alt grejet af Barkov og
brugte det effektivt til en sjette plads.

Det mest usædvanlige var, at juryen måtte
diske et kineserhold, fordi holdlederen køle-
de motoren under et pitstop. Et andet hold
blev disket med 90. omg., fordi mekanikeren
havde glemt at tage hjelm på.

Til semierne var det reelt kun et spørgsmåI,
om russerne kunne holde dampen oppe. I de
indledende heats var de ikke blevet presset,
men det blev de nu af italienerne. Det med-
førte tyvstarter, varmere og fejllandinger.
Kun det internationalt ,ukendte. hold Sha-

bashov/Ivanov viste sig meget stabilt. Det var
de også i finalen, som de fortjent vandt efter
hård kamp mod Magli/Perazini og Voghera/
Rossi (meect alminde ligt navn iltalien).

Semifinalemotorcr: J russere, 2 Voghera, 2

\elson ( \Iod ) og F\IV.

F2D-Combat
Der er en gammel aftale om, at den dårligst
placerede skriver referat. Så derfor er dette
indlæg af Stig Møller.

Udtaget til holdet var i år Bjarne, Henning og
undertegnede, det samme hold som til de sid-
ste to VM. Men med den nye flok piloter fra
både Københaun og Ålborg skulle det være
mærkeligt, om det bliver de samme til VM og
to år.

Forberedelser, der gik godt:
Vi fik 40 modeller færdige til Ålborg og

trænet 15 kampe iregnvejr.
Vi optimerede vores 5 år gamle USE mo-

torer endnu en gang. Henning har købt Nel-
son fronties. Men da de ikke er fzerdigoptime-
ret endnu, er den største forskel vægten (Nel-
son er tungest).

Ting. der gik _ealt:
Vi manglede de to måneders ekstra træ-

ning. som russerne har/tager.
En FIAT 127 fra 1990-1Vo (Det må være en

privat joke. RED.) lod sig ikke bytte til noget
st6rre. Vi måtte køre med høreværn.

Efter de to første wungne runder var det

God afstivning af motor.
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kun mig på holdet, der havde tabt en kamp.
FY. Michel Diesler fik mine liner, og model-
len f1øj kun 5 metcrvæk.

IJenning vandt over Loet, og de vandt beg-
ge over Horwath fra France. Uheldig lod-
trækning. I tredje runde vandt vi alle; og så lå
vi på første pladsen i hold. Det med holdpla-
ceringen tog vi så højtideligt, at flere danskere
udtalte, at de aldrig havde set os så seriøse
før. Den første øl blev trukket op klokken
20.00.

I fjerde runde tabte jeg med 2-3 klip til
Segquin, Frankrig. Det var det. Med minimal
træning og trætte USEr er det svært.

Bjarne sendte Forss, Finland, hjcm og IIen-
ning McKenzie, Canada.

Igor - en ny russer - spran_e på vodkaen.
I femte runde tabte Bjarne eftcr en megct

rodet kamp til Valo, Finland. Henning vandt
sikkert over James. GB. der floj virkelig godt i

år.
I sjette runde var der bl.a. en englænder. en

finne. en tyskcr, en bel-cier. en russer plus to
danskere tilbage, 8 i alt.

Bjarne tabte her i en tæt kamp mod russe-
ren Belaiev, som fløj virkelig godt, omend
noget aggressivt, når han havde taget hele
strengen. Tit vandt han på, at han stadig flØj,
mens modstanderen havde to modcller i dyb
krise på jorden. Kamikaze.

Hcnnins tabte til Jones, GB, mcn i syvende

;::.U, 
nr" ligc sir sikkert over tyskeren Forst-

Sa var dcr kun rre tilbugc. og Ilcnnins lrc-
sluttede, at det \ ar godi nok { dan\k :\ !dr)m ).

o_g tabte til Joncs.
Jones havdc i forecicnde k.imo r unrjct

over Belaiev efter et minut og skulle "barc,,
flyvc level. Dette var for svært for hans mo-
deller. I begge tilfælde lpsnede kronmuffen
sig ved roret, og han tabte med hele 100

points. Surt.
Finalen vandt Belaiev 2-1, og han blev en

fortjent vinder. Jones blev nummer 2 og Hen-
ning nr. tre efter meget hurtig og overbevisen-
de flyvning.

Holdmæssigt vandt vi sølv foran England,
men eftcr russerne.

Som det blev udtalt på sejrspodict: 'Hvor

::.1,", 
.*o", at stå her og se ned pir alle taber-

Alt i alt et ri_etig godt V\,I. \Ien det er
muligt at gøre det en tak bedrc. Vi mangler
bare det sidste suk. Måske kan de "nrc,. sore
det.

F2D-Conbat:
l. ,137 Belaiev Vischeslav, USSR
2. ,127 Joncs Menyn, United Kingdom
3. 405 ForbechHenning,Dcnmark
4. 420 Forstncr Roland, F.R. Germany
,1. .11ti JansscnsJean Claude,Belgium
6. -10{ Schou Bjarne, Denmark
6. .147 Valo Jarl, Finland
8. -136 Faizov Boris, USSR
S. J26 JamesJohn,UnitedKingdom
S. -13.1 Karwowski Zbigniew, Poland
S. .1.14 Segouin Olivcr, Francc
E. .138 Zholncrkevich Igor, USSR

F2A-Spced

214 ZhangXiangdong, China
24tl Kolesnikov Anatoly, USSR
202 Walker Paul, USA
215 WangJianzhong, China
216 ZhuYouhan,China
203 Casalc James, USA
201 WerwagcWilliam, USA
150 Kli chkov Screel. USSR
ll' Druprr \\'illi:rnr. U.K.
'n; B-,^'1'.1r111 Pt:ilinnc. F;.:nc:

Bedste

Dodge Carl, USA 302,01

Kostin Sergcl, USSR 300,50

Schelkalin Sergel, USSR 298,26

Pitzkaley Serge I, USSR 296,05

Halman, Peter, United Kingdom 293,16

Eisncr Paul, United Kingdom 291,26

Mult Jozscf, Hungary 288,69

McGladdery Richard, United Kingdom 287,08

Ba Lianli, China 285,49

BimbiZoltån, Hungary 282,80

F2B-Acrobatics

i.
t.
3.

4.

5.

6.

7.

8.

9.

10.

wwwwwwwww
wwwwwwlwL
wwwwwl wL
wwI- wwwl
wwwwwl L
wwwwl L
wL wwwl
L WWWL
WWL WL
WWL WL
WL WWL
WL WWL

Total
6 535,50

6 439,()0

6 410,00

6 392,00

6 309,50

6 298,50

6 288,00

fi 270.(X)

6 195.50

6 19-i.{r0

f )f -1.-.;tt;.r;;;11-

l.
2.

-).

4.

5.

6.

7.

8.

9.

I{,,i: l
Shabashor'\'. Iranor'\'. USSR -l:1i.1
l\{agli N{.lPirazziniE. Italy 3:30.6
Voghera G./Rossi A. Italy 0:00,0
KramarenkoV./KuznetzovS. USSR 3:18.1

Barkov V./Suraicv V. USSR 3:2l,tj
FishcrJ.iStaniak H. Austria 3:29,0
Delor B./Suruguc R. France 3:30,8
Langvorth B./CampbellD. U.K. 3:30,7
MutkcmeijerR./MetkemeijcrB. Holland 3:36,3

I{,ar) Slttil Setni2 Finul
-i:i1.9 -1:llt.5 3:l$.0 6:45.u

3:11.7 -1:11.3 :Disq 7:01.11

3:27,1 3:-1.1.9 3:lti.5 7:.32.1

3:25,8 3:.11,4 3:35,8

:00,0 : Disq 3:29,9

: Disq 3:31,6 3:40,5

3:29,5 3:41,8 3:40,8

: Disq 3:38,8 3:34,2

3:31,8 3:58,3 3:38,2

Class-A

Klassen kan sammenlignes med vores Diesel-
Combat, men med stærkere motorer. Oftest
anvendes 2,5 ccm Nelson. Der skal anvendes

8 x 6 propeller, der dog må klippes til 7,5".
Der blev fløjet efter knock-out princippet.
Jan Lauritzen vandt sin første kamp om

lørdagen. 2. runde afholdtes for tidligt for
Jan, søndag formiddag, så diskning blev resul-
tatet.

Alle "deltagemeo i combat.

Sc.jrspodiet

D aedalus Inte rnational
Stunt og Combat
Den 4.o95. august L990

Til en af årets store Cl-konkurrencer var vi 6
danske deltagere. Alle deltog i FAl-combat,
og Jan Lauritzen deltog desuden i Class-A
combat.

Der blev også fløjet Stunt og /2 Class-A.
Arrangementet blev afviklet i landsbyen

Hem, hvor fodboldklubben Falcons havde
stillet 4 fodboldbaner og klubhus med cafete-
ria til rådighed.

Konkurrencen blev afuiklet i en af årets
varmeste weekender og med dis, der til tider
gav indtryk af småregn.
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F2D/FAI-Combat
44 deltagere fra 10 nationer fandt efter 8 run-
der med 88 kampe og 2 finale-kampe en vin-
der iMonique Wakkerman fra Holland.

De danske deltagere tbrdelte sig jævnt på
resultatslisten, dog ikke på toppen.

Bedste danske deltagere blev Bjarne Schou
med en 6-8 plads. Lars Hansen nåede til en
9-13 plads.

De øvriges placering kan ses af skemaet.

Stunt og lzz Class-A

F2D-resubat:

Strabrauskas Valdas. LT
Rastenis Audrius, LT
Monique Wakkcrman, NL
Bjarn Schou, DK
Klaus Hahlen. CH
Jacco De Ridder. NI-
Viatheslav, USSR

Resultatet af disse konkurrencer kan jeg des-

værre ikke bidrage med

2v, 26v, 73v, 74t, 83v, ti5
.lv. 3Uv, 53v, 7lt, 79v, ovs 88t

6v. 36v, 54v, 70v, 75v, 84t, 85v, 8llv. 8h,. 9()v

71. '+ lv, 59v, 72v, ovs 82t
1(h. 3lv. 55t, 66v, 74v, 81v, 86t

l 5v. 37v, 58t, 69v, 76v, 83t

I6r'. 35v. 50v, 7lv, 78v, {14v, 86v, ovs 89t. 90t

4-5

3

1

6-tt

6-8

2

Vår-Øst
den 28.-29. April
Konkurrencen var sæsonens første på Fæl-
Ieden, og hvad angår tilmeldingerne, regner
jeg med, at Sjællands CL-entusiaster stadig lå
i bygge-hi. Faktisk var vi kun 3 mand til græs-
fu.tn. og 4 hold til race. Allc var fra Kio-

Combat:
Efter at deltagerne i FAl-combat havde tabt
og vundet en kamp samt var udgået for orne.
lod vi Diesel-Combaten afgøre resultatet. Da
det samme skete i Diesel-Combaten trak vi
bd.

Det interessante resultat:

F'AI-Combut:
1. LarsS.Hansen
2. Ole Bjerager
3. PcrBjerager

Diesel-Combat:

l. Olc Bjera,scr
2. PcrBjeragcr
3. Lars S. Hanscn

Begrnderstunt
Jan Lauritzc-n dukkede eftcrhåndcn op. dog
uden modeller. men Ole og Per besluttede at
tl\1e storel at 5Iunlerne. Imidlertid var det
beglndt at blæse op. men da point er point,
kastede de dristige stuntpiloter sig ud i det.

Resuhat:

1. PerBjerager,Kjoven
2. Olc Bjerager, Kjoven

Mouse Race
2 hold dystede om ikke at blive nr. 2. Lars

Jgrgensen og Ole Bjerager prøvede den ny 0,8

Paw med to kuglelejer, der tilsyneladende
starter pænt.

Der blev kun gennemført t heat, da Lars og
Ole led havari i2. heat.

Kjor cn

Kior cn

K:or un

Resultal:
l. LarsHansen,Kjoven/

Jan Lauritzen, Kjoven
2. LarsJorgcnsen, Kjoven/

Olc Bjcra,ecr. Kjoven

l. heat

5.16.15

5.2r.92

L heat 2. heat

5.42.47 5.41.68

6.0.1.00 8.03.40302 0

100

Good Year
Som i \louse Race var der 2 hold.

Ud over de to heat blev der trænet en del,

og sæsonen for Good Year tegner især fint
for Lars S. Hansen og Per Bjerager, der gen-

nemførte begge heat.
Resuhat:

1. OleBjcrager,Kjoven/
Jan Lauritzen, Kjoven

2. PcrBjerager,Kjoveni
Lars S. Hansen, Kjoven

Til næste års Virr-øst konkurrence håber vi, at

fl ere CL-entusiaster får indstillet vækkeuret.
Ole Bjerager

Kjovcn
Kjoven
Kioven

Referat fra

Mo delflyre- sommerlej ren 1990
Af Jesper Buth Rasmussen

Linestyringsunionens sommerlejr blev igen i
år afholdt på Aviator's baneanlæg i Aalborg
med alt, hvad det indebærer af muligheder.

Denne, den vigtigste uge i året, var i år
fastsat til uge 30, dvs. fra fredag d. 20. juli til
søndag d. 29. juli.

Det sene tidspunkt skyldes hensynet til
VM-landsholdet, der skulle afsted til Frankrig
i uge 28, og da der deriblandt var lejr-sherif-
fen, så blev det sådan.

Det var nu heller ikke så tosset en id6, for
vejrguderne viste sig fra deres mest venlige
side. Der var kun meget få perioder med no-
get, der kunne kaldes ikke-godt vejr.

Vejret var faktisk så godt, at den efterhån-
den trad i t ions r i ge kuli ng-konk måtte afbl æ s e s

(fesderz ind...)
I stedet blev der lavet en ballon-baldre kon-

kurrence. Den vakte megen jubel, ikke mindst
hos småfolket, som fik overskuddet af ballo-

ner. og der blev ci trr crrkuci. for de var faktisk
ret svære at ramme. L:: ..... bailoner.

Det er en lidt unoc:liq:Lrrnemmclse at skri-
ve refcrat for cn :ortnU:.rlr. for papiret er

fladt, og det virker cndnu Iluiere. nir det skal
beskrive en oplerel-ic som modeltlyvesom-
merlejren. Den kan ikke nstl-qr beskrives:

Stemningen. h1'ggen. det seriose modelbyg-
geri, de vilde ideer. der skal proves, skæg og
ballade, kammeratskabet. Det kan kun ople-
ves.

Aviator's baner er bler.et udvidet med ba-
ner til RC-biler. -både og -111'. så der var rige
muligheder for at dvrke alternative hobbies.

Det blev i stor stil udny'ttet.
Det er ret tydeligt. at en rypisk modelflyver

af i dag har mange jern i ilden, og hopper frit
mellem de førhen afgrænsede grene for at få
det interesse-mi-r. der passer den enkelte
bedst.

Sommerlejren var - også i år - arnested for
mange eksperimenter med at prøve noget nyt

og anderledes. Bl.a. bemærkedes nattekørsel
med nefa-iklædt Rc-bil og morgengry's flyv-
ning med FAI-combatmodeller.

Det var med nogen spændin_e, at lejrdelta-
gerne dukkede op og forsigtigt spurgte til ba-
defaciliteterne.

De fleste havde hort om branden. der i
pinsen havde raseret Aab's klubhus.

Det var ganske rigti-et baderummene, det
var gået ud over: men heldigvis, vil mange
mene - især de øvrige lejrdeltagere - var der
nogle uberørte fløje, som vi kunne benytte i
stedet for.

Sommerlejrens virkelige store begivenhed
var, at den hidtidige Vandelpost-redaktion
var blevet kuppet fra bestillingen.

Kupplanerne omfattede bl.a. konkurren-
ceinvitationer til Schweiz.

Den nye Vandelpost-redaktion markerede
fra starten distancen til den gamle redaktion
med en til tider helt seriøs skribentvirksom
hed. Selv modkupplaner fra den gamle ledel-
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se blev tilbagevist med hævet pande og løftet
pen.

Pointturneringen blev årets tilløbsstykke.
Der blev virkelig kæmpet hårdt for at skaffe
point, og det var først til sidst, at der viste sig
en klar vinder.

Vinderprisen var da også værd at gøre en
indsats for, nemlig top-motoren til good-year
og dieselcombat, PAW 2,5 diesel med to kug-
lelejer.

Good-year var den klasse, der havde mest
jævnbyrdighed og kamp til stregen. Placerin-
gerne i Good-year blev præcist ombyttct i l-l
min. Le-Vandel.

Og dog, minispeed var mere jævnbvrdigt.
Mr/ til alle mand. Der blev kæmpet energisk.
men bedste forsøg blev på 1l omgange.

Der blev annonceret en RC-t'lneskole for
begyndere (: linetblkcne): men det måtte
aflyses, da læreren tr;r,aste modellen. Bedre
held næste år.

Så gik det bedre med omskolingen af RC-
folk og påhæng til linestyring.

Det var glædeligt at se, hvor mange der
lagde vejen forbi Hesteskoen for lige at hilse
på, selvom de egentlig slet ikke havde ferie.
Lidt sommerlejr atmosfære skulle der da også

indsnuses.
Ligesom Vandelposten troligt udkommer

>næste gang<. selvom det ind imellem er med
forsinkelser og tekniske problemer, så bliver
der forhåbentlig ogsii en sommerlejr 91, som
avisen kan udkomme pir.

(Officielle) Resultater
Poitttttttttcriry:
l. Lars Jorgen:cn. Kjoren
2. Kenneth Ottoscn. Ar iator
3. Martin Frost, Aviator

4. Allan Korup, Aviator
5. Kallc Fanøe. Aviator
6. Pia B. Rasmusscn, Aviator
7. Karis Korup

KLiII-Pokulen for bedst bygget model:
L Hans Rabenhøj

Dania. en F2B kunstfl)rycr
2. Hans Rabenhøj

\1aenum, nok en F2B kunstllyver

-i. Jcsper B. Rasmussen, Aviator
\liss B. Heaven, F2C Teamracer

J. LarsHanscn,Kjovcn
OY.+253, F2D Kampflyver

Speed, FAI:
l. Carsten Thorhaugc,Aviator

Speed, F 2A- I A, minispeed:

L Henrik Ludwigsen, Kjoven
L Kalle Fanøc, Aviator
l. JesperB. Rasmussen,Aviator

F2C Teantruce:

I . Jesper B. Rasmusscn/Carsten Thorhauge,
Aviator

G od d -Yea r ( nteka ni kerl pilot ) :

l. Carsten Thorhaugeileif O. Mortensen, Aviator
2. Jan Lauritzen/Lars Hansen, Kjoven
3. Allan Korup/Johannes Thorhaugc, Aviator
4. Kalle Fanøc/Jesper B. Rasmussen, Aviator

21 Minutters Le Vandel:

l. Kallc Fanøe/Jesper Buth Rasmussen, Aviator
2. Allan Korup/JohannesThorhauge,Aviator
3. Jan LaLrritzenllarsHansen. Kjoven
-1. C:rrirn Ti:r.rhuugc L:iiO. \1o11cn\cn.A\iator

i---i i:.,:.'.':. :,::,:.
.. L:::O.\t-'::;:-r:-
l. .\:tu \\ ih;r:. HrIn;:-- :;i.
3. Henrik Ludsi-esen. Kjoven

4. Hans Rabcnhøj,Trekanten mfk.
5. Uffe Olesen, Herning mfk.

F 2 B B e g: rul e r- k u n s tfly v n i ng:

1. Lars Jorgcnsen, Kjovcn
2. Kalle Fanøe, Aviator
3. Allan Korup, Aviator

Conbat FAI:
1. LarsHansen,Kjoven
2. Allan Korup, Aviator
3. IIenningForbech,ALK

Diescl conthat:

1. Allan Korup, Aviator
2. HcnningLauritzen, Kjoven
3. LarsJorgensen,Kjovcn
4. Kallc Fanøe, Aviator
5. Jcspcr B. Rasmussen, Aviator
6. LarsHansen,Kjoven
6. Martin Frost, Aviator

Ballon-kortk.:
1. Jan Lauritzen. Kjoven
2. LarsJørgensen. Kjoven
3. Allan Korup, Aviator
4. LasseRossil,Kjoven
5. LarsHansen,Kjoven
6. HenningForbech,ALK

De præmier, som gør det til en fornøjelse -
både for ledelse og deltagere - at være med til
præmieoverrækkelsen, var velvilligt skzenket

af følgende firmaer:

Leif O. Mortensen Hobby
Castrol Olie a/s

Kiisborer Bilkon
Otaas
-\t i: Biiuriicjning
-\im. BrrnJ
Den Danske Bank
Kreditforeningen Danmark

Referøter
RC-tlyvning

'&ri',4

Danmarksmesterskaberne i alle tre skalaklas-
ser blev i år afholdt på Sjælland. Hvert andet
år foregår det i Jylland og hvert andet på
Sjælland.

Oppe i det smukke Nordsjælland i nærhe-

den af Hillerod ligger NFK's flyveplads ved
byen Tulstrup. Stævnet blev afholdt i week-
enden 1. og 2. september. og der var 13 delta-
gere, nemlig 5 i Dan-skala, 5 i F4-C og 3 i
jumbo-skala. Pudsigt var det, at dervar delta-
gere fra næsten alle egne af Danmark: Vend-
syssel. Nordjylland, Sønderjylland, Fyn, Lan-
geland, Falster og Sjælland, og det var smuk-

ke modeller. man mødte op med.

Vejret var ikke godt lørdag indtil ved 14-ti-
den. Det regnede; men så kom opklaringen,
og det blev fint flyvevejr. Det glorde ikke så

meget, at det fine vejr først kom op ad dagen,

for den statiske bedømmelse (skalabedøm-
melsen) skulle jo overståes, før der kunne

Danmarks-
mesterskaberne i skala
den1,.-2. september 1990 hos NFK i Nordsjælland

Flyvedommerne i funktion - et koldt joh.
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flyves, og den kunne foregå inde i tørvejr i et
stort telt. Men vejret holdt også om søndagen
med fin solskin, og det er nu dejligt til et
stævne.

Der var mange meget smukke skalamodel-
ler i alle klasserne, og der blev gennemgående
fløjet ganske godt. Det var en fornøjelse at se

på. I Dan-skala var der repræsenteret model-
ler spændende fra 1. verdenskrig og indtil nu-
tiden med et F-16 jetfly. Danmarksmester blev
Ulrik Liitzen med en køn model af en første
verdenskrigs jager, en fransk Nieuport. Da
han også sidste år vandt pokalen, kunne han
omtrent selv overrække den til sig selv igen. -

Jumbo-skalaen var en kamp mellem 2 del-
tagere fra Jylland og 6n fra Sjælland. Tre
dejlige fly. Det blev Per Mikkelsen fra Brøn-
derslev, der vandt Danmarksmesterskabet
med sin utroligt realistiske og elegante gul-rø-
de skalamodel af en amerikansk kunstflyver
>Space Walker". Lige i hælene på ham kom
sjællænderen Poul Miinsberg med sin vete-
ranjumbo-skalamodel af en Pitts Sl special,
som deltog for niende år i træk i et DM, hvad
vist ingen anden i landet kan præstere. Num-
mer tre i denne klasse blev Mikael V. Peder-
sen fra NRC i Ålborg med en særpræget ska-
lamodel af et kunstflyvningsfly, der er en mo-
derne flyver udformet som en gammel 1. ver-
denskrigsjager.

Fl)'modellerne i den internationale klasse

F4-C var også spændende. Finn Rasmussen
fra Langeland blev Danmarksmester isen i år
i denne klasse. Han var kommet med en helt
ny og utroligt køn model af det garnle Zonen
ambulancefly KZ-IV . Dette tomotores fly fløj
fuldstændigt, som så man originalen i luften,
hvad jeg selv har set for længe siden. Det var
meget smukt og herligt. Nr. 2 blev Flemming
Jensen fra Hjørring med sin dejlige skalamo-
del af Bricker Lerche. Jo, de kan i Vendsyssel.
Nr. 3 blev i denne klasse Poul Miinsberg fra
Sjælland, der også var placeret i Jumboklas-
sen. I F4-C kom han også med en Pitts special
skala model, men i mindre målestok end i
Jumbo.

Finn Rasmussen vandt F4-C med sin KZ-IV
model.

Med disse tre modeller i F4-C har Danmark
fået et meget fint internationalt konkurrence-
hold, som vi kan vente os meget af, når vi til
næste år skal deltage i Europa-mesterskaber-
ne. Vi ved endnu ikke, hvor dette stævne skal
afholdes, men mon ikke det bliver i England.
Det gættervipå, menvi måvente ogse.

Det var som nævnt et dejligt stævne, som

Nordsjællands Fjernstyringsklub NFK atuik-
lede på forbilledlig vis, hvad vi takker dem
varmt for. Eventuelle jyske klubber, som vil
være interesserede i at afholde Danmarksme-
sterskaberne i 1991, må meget gerne kontakte
mig. Dette stævne skal afholdes i sidste week-
end i august 1991. Benny Juhlin

Resultatliste i DM i Dan-skala - Skala FC-4 - Skala Jumbo

Dan-skala:
Navn:

l. UlrikLiitzen
2. Kim Knudsen
3. Arvid Jensen
4. N.E. Lind Robbers
5. ErikFredskild

Sknla F4-C:
1. Finn Rasmussen

2. FlemmingJensen
3. Poul Miinsberg
4. Steffen Johansen

5. Jacob Lolk

Skala Jumbo:
i. Per Mikkelsen
2. Poul Miinsberg
3. Mikael V. Pedersen

Flv:

Nieu port 28 C I
SE5A
F 164
GipsyMoth
Douglas SB D5

KZTV
Biicker lærche
PittsS2ASpecial
Stampe SV 4 B
DH60CirrusMoth

Space Walker
Pitts Sl Special

Der Jåger IX

Statisk point

282,0

235,5

255,0
234,0

249,0

1.627.0

1.620.0

1.592.5

1.553.5

661.0

1.726,5

1.210,5

t.492.0

Flyvning
l2

447 508
486 .157

.134 0

311 409

323 312

1.565 1.643

1.332 1.100

1.061 0

0 1.073

219 0

1.286 1.503

t.269 1.198

880 925

Total point

786,0
't22,0

721,0

609,0

599,0

3.23t,0
2.982,5

2.597,5

2.152,5

773,5

1))) \
2.468,0

2.409,5

3

500
.187

-198

291

377

1..447

1.403

949

925

0

1.489

t.246
910

Danskalaen bler tundet af -tJlik Liit:en med derute liieupon 28-C.

I Jumbo-klassen besatte Per Mikkelsen førstepladsen med sin 
"Space 

Walker".

33



Briefing Klargging

Skagen RC Klubs sommerlejr
r990
Som en af dem, der oplevede Skagen RC
Klubs sommerlejr fra den 30/6 til 717 1990,

føler jeg, at det må vaere min pligt at oplyse
Modelflyve Nyts læsere om forløbet af arran-
gementet. s:iledes at kendskabet til dette må
nå videst mulise krcdse indenfor modclflyv-
ningen og dermed -skabe en ukucli_c lrst hos
landets RC-piloter til at be sose rrs i :iii.:tc.-
af, at vi ville lave et lienende ar:.rnsan-:'l:
næste år.

Jeg vil her - i store og særdeles grove rr:ek -
forsøge at genskabe de enkelte daee og ople-
velser, som jeg så og h6rte dem, og som så

mange andre naturligvis også oplevede dem -
med eller uden varige mdn.

Det skal lige tilføjes - for evt. ængstelige
pårørendes skyld - at hele sommerlejren for-
løb fuldstændig uden personskader. De mate-
rielle skader og pilotfejlene, som er værd at
fremhæve, vil blive omtalt senere under præ-
mieoverrækkelsen.

Vi havde allieret os med Ankermedet Sko-
le. hvor sportspladsen var indrettet som lejr-
plads og skolegården som p-plads. Der var
fremragende bade- o_e toiletforhold samt et
stort ude-inde rum m. kokken. Alt dette kun-
ne til stor glæde for alle benvtres irir. og pe-
dellen 'Kesse. sørgede for, at alt gik. som det
skulle i hele perioden.

Lad mig nu kort ridse op, hvordan dagene
gik:

Lørdag d.30/6
Dagen igennem dryssede forsigtige piloter ind
på pladsen iført campingvogn, telte, fly, plæ-
neklippere og andet, der hører sig til ved en
sådan lejlighed.

Sidst på eftermiddagen ankom en cyklist m.
trailer. Indledningsvis troede vi, at der var
tale om en eller anden vildfaren Skagen-festi-
val gæst, men davi rent tilfældigt bemærkede,
at flere flydele stak ud af traileren, henvendte
vi os til cyklisten. Det var Søren Jensen fra
Sandmosen. Han var taget hjemmefra ved 10-
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tiden om morgenen. (Han måtte sikkert ikke
låne sin fars bil).

Først på aftenen bød vores formand, Jens

Christoffersen, velkommen, og Skagen RC
Klub bød på et glas ø1.

Det skal være usagt, om der blev drukket
flere !

Søndag d.L7
Der var brieiing ki. g.lxt (ciet rar der irrrri-qt
hver dag. så det er der ingen grund til at
gentage).

Det var sommer i Skagen, og der blev fløjet
særdeles flittigt.

Der hvilede en mathed og en mærkbar til-
bageholdenhed hos enkelte piloter. Jeg tror,
at de må have vidst, vicepræsidenten for IMC
(International Model Crashers) var til stede.
Men op ad dagen lykkedes det alligevel for

Ante Jensen med hans heli og med Søren Mo-
gensen som inleresseret tilskuer.

Fotos: Peter Broen

Henrik Abrahamsen, KFK og Christian Lille-
lund, Skagen, at komme i luften og relativt
hurtigt ned igen. Hvad IMC mente om oven-
nævnte, omtales senere.

Mandag d.217
Der var spredte by_eer hele dagen, men trods
der bler.der flojet en hel del. Ved regnskyl
nlicii;d; piiorer med diverse urej ind i vores
liile icii - og ind i toilewognen, således at
havde der hos enkeltc r'ærct Lrehov for toilet-
besøg, ville dette kun kunne lade sie gøre ved
loop, Wing-overs og crash - for at nå tønden i
tide.

IMC havde denne dag enkelte kommenta-
rer til Bent Jiirgensens mindre heldige lan-
ding.

Om aftenen var der grillfest i ude-inderum-
met på skolen, hvor ca. 50 mennesker indtog

Kun Hevangfra Rv MFK.



forskellige former for bøffer, pølser, div. sala-
ter, ø1, vin og hvad vedjeg.

Efter sigende var det ret bemærkelsesvær-
digt, at så mange kom til briefing næste dag.

Tirsdag d.317
Det regnede og stormede ganske forfærde-
ligt. Derfor holdt Arne Jensen fra Odense et
forrygende interessant foredrag om heli-flyv-
ning. Han flyver nemlig med sådan en - når
han ikkejusterer.

Han mente, at han kunne lære andre at
flyve heli på 3-4 seminarer, men i dag blæste
det for meget.

Vores egen Svend fløj dog et par ture med
sin egen flyver.

Onsdag d.417
Det var supergodt vejr. Vi afholdt Fly For Fun
med grøftelanding, loop-race, flamingo-race
og natflyvning. Helikopteren var med i alle
konkurrencer. I loop-race lavede han to pi-
routter i stedet for dt loop. Ved flamingorace
og grøftelanding skulle det for heliens ved-
kommende foregå ved glidende indflyvning.
Arne Jensen var således med på lige fod med
pvrige flydeltagere.

Peter Mogensen, Viborg. havde et mindre
uheld med plæneklipperen, Jacob Andersen.
Skagen, blev pludselig rundtosset under fla-
mingo-race, og Thomas Petersen, Hjørring
havde prohlemer med landingen.

Dette resulterede i, at havarikommissionen
i nært samarbejde med International Model
Crashers måtte optage rapport. Nærmere
herom senere.

Kl. 23.00 var der natflyvning, hvor 8-10 pilo-
ter deltog med diverse nefa-lygter, knæklys og
andre nødtørftigt konstruerede belysningssy-
stemer, som blev påmonteret overalt. hvor
noget kunne sættes fast. Selv heksen fra Vi-
borg fløj rundt med rode lamper overalr -
hvorafnogle blinkede.

Samme pilot var i besiddelse af en Laiban
med tvivlsomt lysanlæg, idet dette ophorte
med at fungere midt i flyvningen - og først
trådte i funktion igen, da flyet ramte jorden.
(Dervar her tale om en nødlanding).

Natflyvningen afsluttedes med, at Jan Chri-
stoffersen og Peter Søbye, begge fra Skagen,
fløj flamingo-race til kl. ca. 01.00 - og helt
uden uheld.

Torsdag d.517
Regn og storm hele dagen. - 2 telte blæste ad
helvede til. Helikopterforedrag 2. del.

Fredag d.617
Her var det igen sommer i Skagen. - Propel
race.

Helien var også med her. Dog skulle pro-
pelten ikke afmonteres, men blot stå stille.

Fri flyvning resten af dagen. Der var enkel-
te forsøg på kampflyvning - men til stor ær-
gelse for IMC havde vi ingen havarier.

Lørdagd.717
Vejret var rimeligt. Jan CHristoffersen, Ska-
gen, og Henrik Therkelsen, Vejle, fløj en del,
og dervar enkelte forsøg på kampflyvning.

Om aftenen kl. 19.00. Festaften med hel-
stegt pattegris.

Formand Jens bød velkommen, hvorefter
ca. 40 mennesker sprang på grisen, som byens
slagter netop havde parteret lige udenfor
ude-inderummet. Man spiste og drak vellyst-
igt i et par timer, indtil en røst fra baglokalet
kundgjorde, at tiden var kommet til præmico-
verrækkelserne.

Det var vicepræsidenten for International
Model Crashers. der forestod overrækkelser-
ne.

Dervar præmier i4 discipliner:
Fly For Fun, mest originale model, ugens

mest flyvende pilot og ugens flotteste crash.
Præmierne blev uddelt som følger:

FIy ForFun:
I.præmie, vandrepokalen + gaver gik til Svend

Hjermitslev, Skagen, 400 points.
2. pnemie, gaver gik til Hcnrik Abrahamsen. KFK,

33t) points.
3.prænit'. sarer gik t:l Oi: Sandkri.l. KFK. -11-i

oo i:.t i..

F(rr i: n,\:L: :{i; ..-. :\\ir .::: i,\:i.:Si-i. :LI uft:
oi riee poin rlord:iing r Fii Foi F1 r: .il:des ud:

-1. Karl Bertclsen. Slerpncr 310 points
5. Peter Sob1e. Skaeen 305 points
6. LarsChristensen.Skaqen 290points
7. Martin B. Christiansen. Hjorring 290 points
8. JanChristoffersen.Skagen 290points
9. KurtHevang,RyMFK 255points

10. HenrikTherkelsen 255points

I l. Michael Diget, Skagen 235 points
12. ArneJensen,Ringe 235points
13. PerChristensen,Skagen 220points
1.1. Thomas Pcderscn, Hjørring 200 points
15. PetcrMogensen,Viborg 195points
16. SorcnJcnscn,Sandmosen l90points
i7. Jcns Olscn. AMC 175 points
18. Soren \{ogcnscn.Viborg l60points
19. Jacob Andcr:en. Skagcn 155 points

Det skal hcr tilfoje:. at enkclte kun har dcltagct i 3
ud af4 flyvningcr.

Mest oiginule ntodel:

Pokalen gik helt suverænt til I{ckscn. altså Pcter
Mogensen, Viborg.

Mest flyvende pilot:
Ja, her måtte laves omkamp mellem Jan Christoffer-
sen, Skagen og Henrik Abrahamscn, KFK.

Foldnng afen papirflyver, og hvem flyver længst.

Pokalen gik til Henrik Abrahamsen, som i bare
overstadighed gav Jan en trøsteprzemie i form af de
til pokalen hprende gaver.

Ugens Flotteste Crash:
Ja, her skal der nok lige knyttes et par kom-
mentarer til. inden vi går over til præmieover-
rækkelscn.

Gcnnem Modclfllve \yt nr. 6, 1988, side
23. biev vi her i Skagen inspireret til at lave en

underafdeling af IMC (International Model
Crashers). Da det jo til stadighed er aktuelt
med flotte havarier, hvorfor så ikke gøre dette
til en kunst? Kunsten at havarere. I modsæt-
ning til andre kunstflyvningsdiscipliner kom-
mer man her hovedkulds ind i havaridiscipli-
nen uden egentlig at have trænet. Derfor må
der gives point for de forskellige del-discipli-
ner i havariet, nemlig for selve havariet og
havariområdet, pilotens minespil og krops-
sprog samt pilotens udtalelser.

Da vi her i Skagen endnu ikke er blevet helt
fortroli_qe med pointgivningens ædle kunst,
måttc \-i nojes med en saglig vurdering af
uqen: havarier. således at en vinder kunne
kares.

Således berettede vicepræsidenten for
IMC. Skagen afd. om de mest attraktive cra-
shers, startende fra bunden.
Nr.6. Chistian Lillelund, Skagen.

Nyrepareret fly - faktisk ret flot, med ak, nej.
Styrepinden og pilotens koncentration sad
pludselig fast, og det klassiske, fuldstændig
udramatiske styrt var en kendsgerning. Pilo-

r--r
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ten var utrøstelig, selv om modellen så ud til
at kunne repareres. Ingen positive træk hos
piloten.
Nn 5. JacobAndersen, Skagen.
I bare iver under flamingorace blev radius i
flyvecirklen mindre og mindre, for til sidst at
gøre piloten så rundtosset, at landingsbanen
pludselig sprang op og slog næsehjulet af.

Her løftes det hele lidt af pilotens bemærk-
ning om, at når bare næsehjulet er intakt. så

er alt ok.
Nr. 1. Thomas Pedersen, Hjpning.
Der var vild og ukontrolleret panik på banen
under samtlige landingsforsøg.

Heldigvis for Thomas blev han stottet af
Henrik Abrahamsen, som iøvrigt liee så _sodt
kunne have været befalingsmand i flp'er'åb-
net, idet han gentagne gan_qe kommanderede
alle pvrige tilstedeværende ned på maven.
Dårlig landing, hed det.
Nr. 3. BentJilrgensen.
Landing udenfor banen. En klar fejl i det
>optrækkelige< understel. Der var i hvert fald
forberedt for det efter >landingen".
Nn2.
Vi begynder nu at nærme os toppen.

Man kan ikke tillade sig at stalle med en
plæneklipper, bare fordi der er forkert nedad-
træk i rotoren.

Her måtte Peter Mogensen fta Viborg ned at
bide igræsset.

Mest flyvende pilot samt mester for lejrens flotte-
ste crash, HenikAbrahamsen, KFK.

Nr. 1.

Efter en 4-5 startforsøg kom den endelig i
luften. En ældre glasfiberarmeret Thunderjet
F-84. 15-20 sekunders flot flyvning, et elegant

"pas på" fra piloten, og uden at nogen be-

maerkede det, fordelte modellen sig over et
område på flere m2. Der var dog 3-4 store
dele, ud fra hvilke man kunne ane modellens
oprindelige udseende.

Mekanikeren, pilotens far, spurgte henka-
stet en af de nærmeste om, hvem der spillede
fodbold om eftermiddagen.

Eftersogningen efter 2 servoer blev først
indstllet. efter at mekanikeren fandt dem i
pilotens jakkelomme.

\Ietaltræthed i konstruktionen hed det.
Havarikommissionen blev bestukket med en
ol. os modellen var iklie pilotens egen. Alt i
alt en strålende præstation. som blev beløn-
net med 1. præmien, bestående af en del re-
sen'edele.

HenikAbrahamsen, KFK.

Festen fortsatte til ud på de små timer, og om
sondagen brød de sidste gæster op, mens vi
andre nddede op.

Desværre var vejret ikke med os hver dag,
men vi satser på at forsøge igen til næste år -
og da tager vi en uge i industriferien, nemlig
uge 28.

Sluttelig vil vi her fra Skagen RC klub takke
for de flotte præmier, som Avionic og Leif O.
Mortensen har skænket til konkurrencen.

Tak for i år og på gensyn i 1991.

Michael Mtinster '

Skagen RC Klub

Til elflytræf i Skanør
Weekenden d. 9. og 10. juni atholdi Skanrr:-
Falsterbo Modelsport Klub (tbrmand: Kalle
Westerblad) elfly-træf i Skanor.

Der var deltagere fra hele Sverige (sådan

d: ). og r i r a: !r_i:; :: i--rr-i J j;1:k-:i. ce: rer ic
tundet vej over sundei.

Vejret var fint. det blæste dog en del - mest
om l6rdagen - så det var om sondagen, de
fleste flyvninger fandt sted.

Jes kan ikle lade være med at tænke på
io:sic sang. ,'Deres udsendte< var til el-træf i
Sverise. nemlig i \lalmo for 5 år siden. Den-
sans var jeg ved at faldc på en vis legemsdel
over den måde, der blev flojet på. navnlig med
en vis >Volta<. Nu er man jo blevet langt mere
blasert til trods for, at der i virkeligheden er
blevet adskilligt mere at falde på halen over
siden: Ferritmotorer, f.eks. er stort set en by -
nej, ikke i Sverige, men længere Østpå. Nu
flinter modellerne her over himlen trukket af
samarium-kobolt motorer, som har en bety-
delig større ydeevne og virkningsgrad, selvom
de ikkejust er strOmbesparende.

Dengang for 5 år siden måtte jeg knibe mig i
armen for at konstatere, at jeg var vågen. Nu
kan jeg nØjes med at mærke min nakke, som
er øm af at dreje hovedet af led.

Når 10 el-ntodeller starter samtidig, er der to ting
at sige: 1. der er ruesten ikke til at fotografere! og
2. det skal næsten gå galt!

Det tilkontnter ikke rnig at kommentere det

første. nett ln'ad angtir det andet gik det faktisk
godt, selront det vr på et hængende hår, idet
trreffets , kraftigste" model (se andetsted) starte-
de lidt e.fter de andre, hvorefter han overhalede
santlige ntodeller i en lodret stigning under hvil-
ken nnnpvre han nær havde befriet mindst åt fly
for den generende vregt af et haleplan!

Konkunencen - thi en sådan var det - gik ud
på at holde sig længst i luften. Mindst Øn dansk
deltager erklærede bagefter nervenedbrudt og
divende af adrenalin, at det gjorde han aldig
mere!

3r
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Elektroniske hastighedsregulatorer var pri-
mitive i sammenligning med dem, vi kender i
dag, og så har vi slet ikke set enden endnu.

Batterierne havde max 7 celler - jeg kan
kuske, at vi på et tidspunkt skrev under på kun
at ville anvende 7 celler til konkurrencebrug!
Nu anvender man helt op ti|27 celler, hvilket
jo kan lade sig gøre, fordi laderne er blevet
indrettet til at lade langt større spændinger
fra det berømte autobatteri på 12 volt.

Der er plusser og minusser ved denne ud-
vikling: På plus-siden hører, at man takket
være motorernes store ydeevne, som så småt
begynder at kunne sammenlignes med brænd-
stofmotorerne, ikke længere behøver at tage
det så tungt med vægt, aerodynamik, m.m. På

minus-siden, at lidt af sporten netop ved at
holde vægten nede og gøre et ekstra nummer
af aerodynamikken, måske er gået i fløjten.

Men alting har naturligvis sin pris. Og pris i
dobbelt betydning. For nægtes kan det jo ik-
ke: Det er dyrt at elektroflyve på denne måde.
Samarium-kobolt motorer er stadig mellem 5

og 10 gange så dyre som alm. ferrit-motorer,
rent bortset fra, at de skal hentes i udlandet.
Og med en pris på 40-45 kr. for en enkelt ni.cd
celle kan man jo selv regne ud, hvad f.eks. et
20 cellet batteri løber op i.

Men fortvivl iklie: den "sammeldaqs" elek-
troflyvning er jo ikke dårligere. end den "al-
tid< har været, og den er stadig 'sod latin" for
den, der ikke har ly'st til ai spise vandgrod
resten af året!

Nok om det, lad
tale for sig selv...

billederne og teksterne

Benel TangØ

Skal det være "Old Timer", kommer man næppe

ret meget nærrnere end denne flotte udgave af
Herb Greenbergs 1936-model "Red Zephyro.

Næsen er modificeret af hensyn til den astro 15,

som gemmer sig der. Geaing 2:1, propel 14-6
(obs.: lille stigning!). Strpmforcyning 13 cellerl
900 mAh, forbrug 20-25 amp. Dette giver motor-
en en kpretid på ca. 4 min. Så kan man jo mene

om det, hvad man vil. Den samlede flyvetid er

dog væsentlig hqjere, nemlig ca. 12 min., idet
modellen er en udmærket svæver. Vægten er
desvæne ikke oplyst. Modellen staner ubesværet

fra en tilstrækkelig jævn startbane.
Den var iqvigt forsynet med en højdemåler,

som på et radiosignal kunne låses. Det gav basis

for en fornqjelig gættekonkmtence om, hvor hejt
modellenvaroppe på et git'et tidspunkt.

Konstruktor og pilot: Per Atel Eliasson.

r,
.ttr
:.N. {'

En regulær svipser: Der foreligger ingen, gentager
absolut ingen oplysninger om denne svævemo-

del! Men halen er da nuttet, og manden er tyde-

ligvis glad for modellen!

Som sprunget ud af kataloget ligger dette Aero
Fly fra Aeronaut dår og blærer sig i den svenske

sol. Bortset fra det flotte udseende er det naturlig-
vis motoriseingen, der tiltrækker sig opmærk-
somheden. Modellen er nemlig modificeret med
en el<stra motorforan, som er en Astro-35 motor

forsynet med en 8.5-5 foldepropel - geaing 2:1.

Motoren bagerst - altså den opindelige mo-
torplaceing - er ligeledes en Astro-35 motor med
et direkte træk på en 7-6 propel (stgne propel er
der ikke plads til). Spændvidde: 2 m. Vægt ca. 2
kg. Pilot: PerAxel Eliasson.
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Denne sp@jse model er så vidt vides en hjemme-
konstruktion, og data foreligger ikke, men den

flpj længst i tidsflyvnings-konkunencen.
Det ville jeg også have gjort ved tanken om at

skulle lande med den sidefinne!

På vingen står at læse,Petit Dreanin,,. c.tg det er
Kyosho, der er ophavsmanden. ]fodellen var
med sil vinge.fang på 850 nun garartteret true.ftbts

mindste og blev - frn'at det ikke skulle t ære logn

- fløjet n7 den vryste a.f satntlige pojker. 1() år
gamle Mathias Anderssott. Strgnfi'ors'nitry 6 cel-

ler. Vregt 750 g.

Denne ntodel kan trække siq se lv op me d hårene!
Et par fact.s: Oplnvsntortdett er llitltlter Rai-

mer, ntodellett er en protonpt. o: :p*:rtd,. idde er
2300 mtn. Vingeprof let er ctt Epkr-,1\7. nrr;,rii_;i-

ceret ned til en n'kkelse på ktot 7.5-r. .\[oiortt:.r
en HP355 (Hecktoplettl. sont kan utl,,ikle 20rtr,t

watt. ForbruS nrcd 20(!) celler ca. 30 antp. og

med 27(!) celler ca. 60 amp.

Det forbl4ffende ved denne model er dens

enorme trækkraft, idet den med 20 celler trækker
ca, 3 kg og med 27 ca. I kg. Vregten er i fQrste
tiffælde ca. 2,8 kg, i sidste ca. 3,2. Som detvil ses,

overgås trrekkraften i begge tilfælde af vægten,

hvilket vil sige, at modellen faktisk er i stand til at
stige lodret, og det gØrlgjorde den faktisk også!
Propellen er 13 x 6,5 med direkte trrek.

Piloten hedder Bo Sjøberg, og de her gengivne

r.tplysninger er hail.t egne.

Tisk mesterskab Ducted Fan
LInder DMFV
Datoerne .r lLrrd3g den 16. og spndag den 17.

juni 199t). Kiutrh:n. der afuikler stævnet, er
MFC Bad \\.tiri:holen.

Og hvor ligger så det? Bad Worishofen er et
dejligt kursted nede i Bayern ca. 100 km vest
for Miinchen. et meget naturskønt område
med bjerge mod syd og kun en times kørsel til
Østrig (T-vrol).

Klubben er mest kendt for afuiklingen af
semiscala konkurrence for motorfly.

Man råder over et areal på ca. 150 x 50 m
fint græsareal og det vigtigste: en asfaltbane
på 5 x 70 m. Klubhus med plads til ca. 100

Kfir tilhprende Heinich Voss, Tyskland.
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personer, flyvertårn, toiletter og egen st16m!

."Xu 
,tt det vigtigste: Ducted Fan konkurren-

Vel ankommet torsdag den 14. juni med
min F-16 på taget af bilen. (Det vakte forre-
sten megen opsigt ned ad motorvejen på de
ca. 12 timers kørsel).

I løbet af fredagen kom alle deltagerne fra
Østrig, Svejts, DDR (endnu) og 6n fra Dan-
mark (undertegnede) og selvfølgelig fra
værtslandet Tyskland.

Man talte det op til ca. 70 modeller, og der
manglede endda tilmelding fra 10 stk., der
normalt deltager - og det var en Ducted Fan
konkurrence, uha da-da! !

Fredagen gik med at hilse på, udveksle ny-
heder og spionere. Hvad var kommet til afnye
modeller, motorer, faner og lignende.

Dervar nok at se på.
Lad os prøve at nævne nogle af modellerne:

12 stk. F-16 fordelt på Gleichauf og Yellow
Aircraft, 6 stk. F-18, Bob Parkinson. Herud-
over F-15, F-4 Phantom, F-100, F 104, Sky-
waks, L39 Albatros, J37 Viggen, Jas 39 Grip-
pen, Mig-29, Su-27, Saab 105, Mirage 2000, og
Kfir. Som man kan se, et meget bredt udvalg
af jagerfly; der manglede kun civile fly i år.

Lørdag morgen. fint vejr. 24 grader. svag
vind (super). De sædvanlise procedurer med
betaling af starteeby'r. forsikrinsscheck. og ud
kom startlisten med 60 tilmeldre modeller.
Yderligere kan tilføjes, at der var 3 frie kana-
ler mellem hver deltager, så der ingen proble-
mer var hele weekenden med forstyrrelser.

Klokken 9.30 begyndte så statisk bedøm-
melse, kl. 13.00 selve fllvningen.

Næsten alle skulle have justeret motor, da
flyvepladsen ligger i 600 m højde.

Jeg skulle først starte som nr. 44, så der var
rigeligt med tid til at se på konkurrenterne og
deres fly.

I forbindelse med starten foretog man en
støjmåling, hvor kurven gik fra 0-100 point. så
det gav gode point med en sod dæmper på sin
motor-

Et blik hen over standpladserne. Desvæne kan
man ikke se alle de 63 modeller.

Jeg må hellere nævne, at jeg fik mange
point på den konto. som den næstbedst dæm-
pede model.

På grund af så manse tilmeldte modeller
var del oeså r'edtaget. at enmotors inocieller
fik 10 min. til opsiart af moror os sclve t'lw nin-

gen. De 2 motorede fik 12 min., og der var kun
2-3, der overskred tiden af i alt 114 flyvninger.
Gennemsnitstiden lå på ca.8 min.

Hvilke modeller gav så det bedsre indtryk?
F-16 flyver altid stabilt, og det samme kan

man sige om F-18 fra Bob Parkinson.
De modeller, jeg personligt blev betaget af,

var først og fremmest L39 Albatros, egenkon-
struktion af Burhard Dotzaur, DDR, og den
nye F-86F fra Gleichauf. Kfir fra Jet Hangar
og til sidst den nye prototype af Saab 37 Vig-
gen også fra Gleichauf. Det eneste. der er at
sige om den nye Viggen, er, at den er for lille;
men den er velflyvende, og det er jo en fordel
(den er ikke kommet på markedet endnu).

Jeg kan kun sige, at det var en superdejlig
weekend med mange gode indtryk, som kan
bruges herhjemme.

Det var 8. år i træk, jeg deltog, og ikke det
sidste!!

Vinder blev:
l. Robert Sedlmeier, F-16 (egen konstruk-

tion)
2. Ralf Grtinsteidel, F-86F (Gleichauf)
3. Burhard Dotzauer. DDR L39 Albatros

(eeen konstruktion)
-1. An id Jensen. Danmark

Til sidst vil jeg nzevne. at Sydtyskland (Bay-
ern) er rig på seværdigheder, og som f6r
nævnt er Østrig ikke langt væk. Vi blev der 4
dage ekstra.

Nu håbervi, atvi ses iden24. og 25. august
1991, når Holstebro Modelflyveklub og Duc-
ted Fan/Danmark afuikler 2nd Danish Open
DuctedÆan.

Tyskerne siger: >Auf Dauer Hilft nur Po-
wer!r'

Vi siger: "Når der er luft fra fanen, går det
godt fra banen I "

DuctedlFan hilsen
Arvid 4574

Vedr.: Ducted Fan -
Danmarks træf på Vamdrup
Flyveplads.

*e.

I rveekenden den 26.-17. maj afholdt Ducted
Fan Danmark flrletræf på Vlmdrup flyve-
plads.

Der var mødt i4 piloter. som blev mødt med

et uforglemmeligt vejr. Det blæste en ,halv
pelikan<, så der blev ikke fløjet meget. Dog
var fire modige piloter i luften med deres fly
bl.a. Kurt Schreckling med sin Mirage 2000
drevet af en rigtig turbine.

Modellen havde lidt vanskeligheder med
omdrejningerne; den ville kun løbe ca. 50.000
omdr., turbinen snurrer normalt med ca.
70.000 omdr., men det blev da til en enkelt lidt
vovet flyvning. Lyden fra turbinen er ellers
fantastisk og berydeligt lavere end fan-model-
lerne.

Et enkelt stlrt blev det også til, da Anders
Bøhm rog ijorden med sin OKA Mx 7 (Kami-
kaze - ?) på grund af et løst hængsel.

Træffets bedste flyvning med Ducted Fan
blev udfort af Geir Fleshe med hans Phantom
F4 - det så bare godt ud.

Samme pilot havde også medbragt en heli-
kopter - jeg har aldrig set mage til behandling
af en "kaffemølle", som Geir gav sin. Han har
bare styr over dette, og efter diverse umulige

Andreas Bdhms OKA Mx7 fotograferet inden
styrtet.
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manøvrer slutter han altid af med flyvning på

ryggen over asfalten i 5 til 10 cm højde.
Jeg har ladet mig fortælle, at Geir ved fest-

lige lejligheder monterer en spinner på rotor-
hovedet for derefter på et stykke medbragt
plade at lande på ryggen, stå med spinneren
roterende lidt, for derefter igen at lette - utro-
ligt.

Træffet havde den traditionelle fællesspis-
ning lørdag aften, der grundet vejret udartede
sig til et mindre seminar, så jeg tror, alle pilo-
ter trods vejret fik et godt udbytte afweekend-

Søndag brød alle tidligt op, da det faktisk
var håbløst at t1yve.

Der blev stillet et skilt med afl.vsning pa. og
vi beklager naturligvis, hvis nogen har kort
forgæves.

Til slut rettes der en stor tak til Vamdrup
Flyveplads samt Unionens Hobbyudvalg for
hjælp og stotte.

P.s. Reserver allerede nu datoerne 24.-25.av
gust 1991 til 2. Danish Open Ducted Fan på
Lindtorp Flyveplads ved Holstebro.

Bjpnt Jprvad

V

Deltagerliste:

Niels T. Andersen, DK
Lcif Poulsen, DK
Arvid Jensen, DK
John Christensen, DK
Asbiørn Dahl, N

F{5 Eagel

KFIRC2
F-16

Mig-15

F-15 Rcagle

Geir Fleshe, N
Tomas Westerberg, N
Rainer Binczyk, D
Andreas Bøhm, D
AlexWeissenboeck, D
Kurt Schreckling, D
Bernd Binczyk, D

Phantom F4

Saab J35F Draken
F-104 Starfighter

OKAMxT
F-16 Tigermeet

Mirage 2000

Hel62A2

u.&'ry.qaq:

28.-29.14. - JM kunstflyvning
I weekenden d. 28.-29.,'1. blei. der atholdr J\l i

kunstflyvning på MMF's flw'eplads ved Skin-
derholm. Konkurrencen blev afholdt i klasse

A, B, CogJumbo.
Der var et rimeligt antal deltagere i klasser-

ne, dogvar der ijumbo kun 2.

Stævnet forløb godt; vejret var ikke det
bedste. men det holdt tørvejr.

Lørdag aften var der faelles hygge i klubhu-
set. og der blev rigtig drøftet modelfllvning.

Alt ialt et godt stævne.

strevne. Vejret var lidt dårligt, overskyet og
ca. 9m's i spidscrne: men dette afskrækkede
ikkc ii; iremmodte piloter. oe vi gik i _eane
metl ai t-;s;.

Dette visie sig ar \ær. en Serii disrtrsirion.
idet rcjret khrede fint op. siledes ,ir ;ermik-
ken blev mulig efter første runde. Det var
planlagt at flyve 2 runder; men p.gr.a. vind-
styrken afuiklede vi kun 2 omgange, hvor re-
sultaterne blev som f6lger:

5. EjnerHjort,Falcon 1286pt
6. EsbenKristensen,Falcon 1204p1

Klusse C:

Ldenfor konkurrencen
i . Pc: Sstrr ho. Gudenå
L Fi;mmin-g Btrilcr:let. \''cj1c

A.
1.

2.

3.

ErikToft. NCR
Finn Lerager. NFK
Jorn Slrvso. Gudcnii

B:

1. Allan Sorensen. Nusernc
2. FlemmingSchleimann.NFK
3. LarsToft,NRC
4. HarryHougård,Gudcnå
5. Hans L. Dahl Christensen, Gudenå

C:

l. EjnerHjort,Falcon
2. PerSkovbo,Gudenå
3. Stig Hansen, Falcon
4. EsbenKristensen.Falcon
5. Flcmming Bollerslev, Vejlc

Jurnbo:

1. Ole Kristensen, Haderslev
2. Erik Nymark, Falcon

1. B6rge Hansen, Borup MFK
2. Jan Albert De Witt, Kalundborg MFK
3. Kim Forsingdal, NFK
4. JensPeterJensen,NFK
5. Lcif Petersen, NFK
6. MarkLaw,KMF
7. Jan Ronkel, KMF

Optn klassen:

1. Leif Petersen, NFK
2. ErikKristensen,KMF

744pt.
721 pt.

hunbo:
1. ErikNymark,Falcon 2040pt.
2. Ole Kristensen, Haderslev 1886 pt.
3. HansJørgenKristensen,Haderslev 77pt.

2015 - Filskov Cup
Filskov Cup blev i år afuiklet i meget flot vejr,
Det var 2. dags bagside, så mulighederne for
ny DM rekord var uden for rækkevidde.

Vi startede dagen med termik, d.v.s. på 3
starter skulle vi ramme 30 min. Det var der
mange. der gjorde. så atgørelsen skulle falde i
distance. Det gjorde den også, idet Jesper
Jensen nåede ud på 25 km. - Flot!

N1,. rekord blev det altså ikke. Det var tæt
på, men det er som bekendt ikke nok. Endnu
en gang tilllkkc til Jesper o,c til sidst en opfor-
dring til rt ffirrd; (lp iLen r.rlte Jr.

Vi ses i 1991 .

l. Jcsn.rJ:n.cn. S\IK
L Pcter Juul Christensen. BMC
-1. Torb:n I.,rogh. SMK
-1. John Rasmussen. BMC
5. Torben Rasmussen, BMC
6. HcnrikAndersen, NFK
7. Finn Matthiescn, SMK
8. PeerHinrichsen,SMK
9. KurtHansen

10. Ole Jørgensen, Viborg
11. JohnHansen,SMK
12. BentJensen, SMK
13. PrebenJensen.SMK
14. JørgenSørcnsen,Nuserne

3097 pt.
2702pt.
2202 pt.

1.\ 1.1pt.

1l+ll pt.
1103 pt.

1I70pt.
11 1 p!.

720 pt.
69li pt.
616 pt.
630 pt.
48:1pt.

1600 pt.
o pt.

3.147 pt.
2.852pt.
2.834pt.
2.399pt.
2.363pt.
2.265pt.
1.001 pt.

1.746pt.
968 pt.

Kalundborg Modelflyveklub
2M + Open stævne 11. maj
Vi var 7 piloter, der mødte på KMF's flyve-
plads St. bededag for at afuikle vort planlagte

40

Der var præmier til de 3 bedste i hver klasse
fra en af vore sponsorer, og vi vil hermed på
KMF's vegne gerne takke de deltagende pilo-
ter for deres medvirken og især tak til dem
som kom langsvejs fra.

Mark LawlFmd KMF

L9.-20.15. - Falcon Cup 90
Klasse A:
l. FinnLerager,NFK
2. AllanSørensen,Nuserne
3. ErikNymark,Falcon

Klasse B:

1. OveHansen,MMF
2. LarsToft.NRC
3. Anders Rasmussen, Haderslev
4. HarryHougård,Gudenå

35i-l pt.
l?'ll nr

207s pt.

1 809 pt.
1725 pt.
1686 pt.
1620pt.



27l5F3{Klasse C
Søndag den 27. maj afholdt NFK stævne i
kunstflyvning - klasse C.

Vi havde håbet på deltagere fra andre klub-
ber, men - nej.

Fire friske medlemmer af NFK dystede
over 3 runder med dommernes øjne (Finn
Lerager og Leif Norup), hvilende på model-
lernes gøren i luften.

Som det fremgår af resultatlisten, løb Helge
af med sejren. Alt i alt en fornøjelig og lærerig
dag.

Lignende stævne vil blive afholdt næste år,
og vi håber at se ntunge tlchagere.

G, at flyve brækkede i fire stykker i luften.
Eftersøgningen af stumperne måtte afbrydes
af præmieoverrækkelsen. så jvderne kunne
starte deres lange hjemrejse. Heldigvis lykke-
des det efter endnu ct forsog at finde den
lgsrevne modtager.

Klasse A:
1- ErikToft
2. Finn Lerager
3. Allan Sorensen

4. ErikNymark
Kla.sse B:

l. Anders Rasmussen

2. FlcmmingSchlcimann
3. EjnerHjort
4. PederG.Pcdcrsen

Niels Leitritz

4-Sl8 - Nordjysk Mesterskab i
2 Meter-klassen
Hjørring Modelflyveklub afholdt i weekenden
den 4./5. august Nordjysk Mesterskab i 2-me-
ter klassen. Der var til stævnet tilmeldt 20

deltagere fra 8 forskellige klubber, det er ikke
rekord i deltagerantal, men der har aldrig
tidligerc \/æret repræscntanter fra så mange
klubber. Vejret var ikke det bcdste om lortlr-
rten. men dct blei irell umulisi l\rr sarJ..:Lin.
:.r r ! :1.,cd; i,l: ir :::lc;. D:: ;:l; :i:1J. i;:
i':i: :,.'.\ ii-. :: ;; :,'::; F-:B-l:::.: :li': l:l3.:
lt;-: t:;tlil::l:l:.:- -.: -iJ: ';\ rn: liiulli(rn i0f
H'i::i:_: \1,';;.1]-. rilur. \'i hlr uhcnhart
rrli,q-i ati lære encinu...

For andet år i træk vandt Jan Abel fra
Frederikshavn dette stævne, så mesteren blev
altså i Nordjylland, men 2. og 3. pladserne gik
længere syd på. Det endelige resultat blev:

1.

2.

J.

4.

5.

6.

7.

8.

9.

10.

I l.
12.

13.

14.

15.

16.

17.

1ti.

19.

20.

JanAbcl, Frederikshavn 2166point
Torbcn Rasmussen, BMC 2137 point
Torbcn Krogh. Sønderborg 2063 point
Torben Christensen, Hjørring 1987 point
Jan Hanscn. Sondcrborg 194-5 point
Villy Christcnsen. Hjoring, 1916 point
Lars Henrik Sorenscn. Hjorring 1895 point
HcnrikNedergaard.Hjorring 1887point
Keld Ørum Jenscn. Thistcd 1865 point
OleThorup.Gudenir 1792point
Michacl Christcnscn. Hjorring i763 point
Søren Bolet. Hjorring 1763 point
Arnc Buus, Musr iigcn. Hobro 1730 point
JespcrJensen, Sondcrborg 1717 point
Lars Niclsen. Hjorrinr 1615 point
Børge Martcnsen. Hjorring 1608 point
PcrJohansen. Gudcnrl 1.195 point
Jørgcn Tønnesen. NFK I 39(r point
Finn Niclsen, Hjorring 119-l point
Claus Mathiasen. Aarhus 1 111 point

Hjørring Modelflyveklub siger tak til alle dcl-
tagerne, som vi naturligvis håber at sense nic-
ste år.

Hj øtring Mode$Iyveklub I Bprge hfane tt.sa tt

l9l8 - BMC-Open
Bekymringen var stor i ugen op til stævnet -
dårligt vejr hele ugen. Stævnelederen turde
ikke engang ringe til en vejrprofet på selve
stævnedagen, for det bliver alligevel aldrig,
som de lover.

\Ien vi fik perfekt vejr hele dagen med en
dcl sol oe svag vind, 2--5 m/sek. Der var brie-

fing kl. 9.30, hvor enkelte piloter blev taget i at
træne og havde giort det siden kl. 8.00, hvilket
senere viste sig at være uden det helt store
resultat.

Der blev fløjet 0 runder, hvor der blev vist
megen fin fl1vning. Langt de fleste varigheds-
flyvninger lå meget tæt på de 6 min. for slet
ikke at tale om landingerne. Ud af de 63 inden
for de 15 pointgivende meter var gennemsnit-
tet på 2 m. Det lykkedes 3 at lande uden for de

15 m og I at lande på ryggen. Endelig var der
1 2 speedflyvninger på under 20 sek.

Der var desværre en uheldig landing med
små skader til folge. Peter Juul valgte at fort-
sætte sin fine statistik, som siger. at et fly max.

kan holde til 2-0 ture. Heldigvis blev det kun en

mindre skade, men han måtte udgå i4. runde,
hvor han lå til at vinde sikkert.

Efter de 6 runder kunne Peer Hinrichsen
kåres som en fortjent vinder. Det viser, at
BMC måske har hvilet for længe på lauerbær-
rene, så det bliver spændende at se til JM, om
der er nogen, der er vågnet op.

1. PccrHinrich:cn. S\IK
2. KlLrrtcnJcppc:en.B\1C
l. Jrrlttl Rtr:nu.:;r. B\1C
-1. T,'ll;n R.,.::tu:::n. B\lC
-< \:--.-E':;: R.:.:t;.::n. B\lC
'. J.: ll=:.;n. S\IK
-. Jc:ocr Jenrcn. S\lK
.r. PctcrJuul Christensen, BMC
9. Nis Jacobscn. SMK
t0. JanAbel.FMK
11. HansHansen.FMK

97-34) pr.

')iia nr

9+55 pt.

9-lJS pt.

933-1pt.

9l60 pt.

9l20pt.
8957 pt.

7626pt.
7594 pt.
401 9 pt.

25-2618 - 2M DM 1990
28 piloter var tilmeldt, heraf 10 fra Jylland.
Alle mødte op til briefing lørdag kl. 14.00.

Vejret var overskyet, men heldigvis holdt reg-
nen sig væk, og sidst på eftcrmiddagen klare-
de det op. Vinden var mellem 4 og 8 m/sek., og
vi havde svag termik.

Efter l. runde om lørdagen førte John Ol-
sen fint med næsten 100 point foran Claus
Larsen med Jan Abel som nr.3, Ren6 Madsen
nr.4 og Henrik Nielsen nr. 5.

Undertegnede, som jo var forsvarende me-
ster, fik sig en måske velfortjent "rgvfuld" og
lå og rodede rundt på en 11. plads, 354 point
efter John. Hvor flovt!! Men, men, men det
skulle vise sig at blive et DM med de helt store
rokeringer.

Om s6ndagen startedc vi med bricfing kl.
9.00. Vcjret var fint. solskin. gode skver. svaq

vind og udsigt tilliod iermik.
På det tidspunkt var tovc os landingsbaner

lagt ud. så det var bare at gå i gang, troede vi.
Vinden beevndte at dreje, så vi ventede til ca.

kl. 10.00. Så vendte vi 180 grader og begyndte
igen. Midt i 2. runde flyttede vi igen, denne
gang 120grader.

Efter at have gennemført 2. runde kl. ca.

13.00 førte John Olsen stadig, nu med 90

point foran Jan Abel. Claus L. tog sig en

"dukkert" og lå nu nr. 7. Rend M. "sprang<
efter Claus og lå nu nr. ll. Henrik Nielsen
ville åbenbart også være med, nu på en 23.

plads. Søren Bolet lå nu som nr. 3 forfulgt af
B6rge Hansen, som kom fra en B. plads.

3. runde blev et kapløb med tiden, og vi blev
ikke færdige før ca. kl. 16.00. Da næsten alle

4688 pt.
435fr pt.
3652 pt.
2920pr.

2293pt.
1813 pt.

1765 pt,

819 pt,

1. HelgcAnderscn
2. Flemming Schlcimann
3. Michael Gibson
4. ErikStangerup

332pt.
328 pt.
305 pt.
1 86 pt.

9 -10 I 6 - Sjællandsmesterskab
i kunstflyvning L990
Dragsholm RC Klubs flyveplads befinder sig
på Hone Lammefjord imellem Hørve og Få-
revcjle stationsbv i Nordvestsjælland. Fllve-
pladsen består af l.-s td. l. sandjord ca. f m

under da-elig r.ande. men Lammet'irrrdcn :r
heldigvis inddiemmei o-s udt\\ii-i. \1.:n :iu.l;
således tro irt. dcr \ Jr mJ::c; :i t,;,i. t: ;l
gammcl t'iordbund. min J!r cr cr iil .;r;r-r
hegn i omridct hestlrcnJc rl nr\:u i:.,JU;. ..':Tr

bevirker nos.cn hel:rlen:ring .'f th ningcn.
I klasse A i'ar tilmeldt I jider og cn sjæl-

lænder! Vi ma love for de j1'der: ellers blev
der ikke noget sjællandsmesterskab.

I klasse B havde de 2 jyske A-dommere
meldt sig, samt 3 sjællændere, heriblandt
værtsklubbens formand.

Lørdag formiddag småregnede det; men in-
den flyvningerne kom i gang, klarede det op,
så begge dages flyvninger kom til at foregå i
solrigt vejr med jævn til friskvind omkring øst.

Allerede under lørdagens trimflyvning
brast vort håb for Peder, vor formand, som ny
sjællandsmester i klasse B, da hans nye Carat
havarerede som følge af radiosvigt. Stillingen
efter lørdagens 3 runder svarede helt til den
endelige rækkefølge efter søndagens sidste
flyvning.

Lørdag aften havde klubbens kasserer Alex
arrangeret fællesspisning for deltagere, offici-
als og klubmedlemmer med påhæng, i alt ca.

26, som nød godt af den lokale slagters pølse-
bord med Øl og vin til, meget hyggeligt. Det
var formentlig medvirkende årsag til, at star-
ten på søndagens flyvninger blev forsinket.

Pcder havde i løbet af natten giort sin gam-
l; Skrlab klar til søndagens flyvninger. Det
g.tldcr jo om at deltage. I 4. runde fik Erik
Toft iaiet cn omsang rygspind for meget.
Dommcrne trtrr-dc ikke dcrcs egne øjne, så

der blev en minJ:c r olering.
Dct gode r ejr rr:k i :ohct al de to dage ca.

200 tilskuerc. og kas::reru;t var i hvert fald
godt tilfreds med.rl{c: .,f ;ririur.,rer.

Erik Toft floj A-pro-rrrmlnct :\,nt lrpr i.ninc
med løbende kommenrar fr" Ficmmins
Schleimann over hojtaleranlærser. D.i Finn
Lerager havde vundet sjælland\m.sr.r:k;t'er.
gav han også en opvisnine. som trak sa mange
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vores venner fra Jyltand skulle køre kl. 16.30,

fik de ikke det endelige resultat at vide. Men
vinderen var her dog, og Danmarksmester
1990 blev Jan Abel, Frederikshavn, som tog en
pokal og pengepræmie med til nr. 2, Søren
Bolet, Hjørring. Jeg tog mig af resterne på en
3. plads. Som sidste år var der også præmie til
midten af feltet, Jørgen Tønnesen, NFK, og til
sidstepladsen, J6rgen Nielsen, Holbæk.

Desværre havde Torben Christensen, Hjor-
ring, ikke afleveret sin seddel, hvilket miiskc
kunne have betydning for midtvejspræmien:
men det blev besluttet at afgøre konkurrcn-
cen mellem de 27 indleverede sedler.

Efter aftale med "Godfather". Borge \lar-
tensen, har jeg fået Torben's seddel tilscndt.
så derfor er Torben med i resultatlisten som

nr. 11.

Resultaterne fremgår iovrigt af resultatli-
sten. Det skal dog tilfojes. at listen ikke svarer
til den, som blev offentliegj<lrt om srlndagen.
Dette skyldes. at der ved "fintællingen" blev
fundet fejl i sammentællingerne. Desvær-
re! S t ig C ltristensetr, Holbrc k

l. Jan Abel, FMK
2. Søren Bolct, Hjørring
3. Stig Christenscn, Holbæk
.1. Arnc Buus. Hobro
5. ClausLarsen,I{olbæk
6. Hans Hanscn. FMK
7. Stecn Hoj Rasmus:en. SMSK
8. John Olscn. S\1SK
9. Nicls Has:inq. \FK

10. Reni \ladsen. \FK
I L Torhc n CIt ri:ts n:c n. H1,'rr;:_:
12. Borgc Hanscn. Borup
13. HenrikTcrkcl:cn. \'cjlu
l.l. Jcns Hanscn. S\lSK
15. JorgcnTonncsen.NFK
Io. Michael Christcnse n. Hjorring
17. HenrikNiclsen,SMSK
18. Jcns Frederiksen, Vordingborg
19. Poul Møller, Vordingborg
20. Stig Riber, SMSK
21. Jens P. Jensen, Borup
22. ErikWagn, SMSK
23. TorbenSvan.SMSK
24. Finn Nielsen. Hjørring
25. Villy Christenscn. I"Ijørring
26. Lars Niclsen. Hjorring
27. Erik Nienstedt
28. Jorgcn Niclscn. Holbæk

"Undslqld, men cr
mode lflyveplads?"
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I
I

det her

5631 pt.
54 l4 pt.
524() pt.
5081 pt.
5064 pt.

4986 pt.
4935 pt.
4E76 pt.
-17.17 pt.
;i-1\ li.
--:\ n:.

;n:; lt
-1i j'nr

-153.1 pr.
.1.16-1pt.

4127 pt.
439() pt.
4373 pt.
4363 pt.
4297 pt.
4251 pt.
4061 pt.
4047 pt.
3968 pt.
3446 pt.
3378 pt.
3266 pt.

vejen til Bjerg,sted

Modeltegninger fra RC-unionen
1. GROKKER kr. 30,-

Hojvinget motormodel med siderorsstyring.
Spændviddc 9tl0 mm. M()tor 0.8- l cmt. Til I kanuler.

2. SPITFIRE (Tore Paulsens originale te-enin*s) ................. kr. 45,-
Semiskalamodel til kundstflyvning
Spændridde If)()0mm. Motur l0cm'.Til 5 kan;rlcr.

3. SPITFIRE(nyudgave-omtattiMFNnr.2r8T kr. 65,-
Semiskalamodel til lcttere kunstflyvnin_q.

Spændviddc I 600 mm. Motor (r.5- I 0 cm'. Til -l klnller.
6. KATANA 2tegninger..... kr. 90,-

I Iøjvingct siderorsmodel specielt for bcgvndcrc.
Spændvidde l4l0mm. Motor3-.5cmi.Til.1 kiLnulcr.

7. MINIKOBRA........ :....................... kr. 35,-
Lawinget motormodcl med krængror.
Spændvidde 7-1{) mm. Motor().8-l cm'. Til I kanrlcr.

8. SAABJ-2l. ......,................... kr. 35,-
Lalrr'inget motormodel med krængror og skuhbcndc motor.
Spændvidde 740 mm. Motor().h-l crn'. Trl I krn:rler.

9. T-17.......... kr. 45,-
Semiskalamodel, spændvidde l2(X) mmm. motor 3.5 ccm. 4 kanale r.

10. SPITFIREMKIX 2tegningcr............... kr. 150,-
Skalamodel størrelse 1:6,9, spændviddc I 620 mm, motor I0 ccm totaks, 4 kanaler.

ll. VIDUNGESMTFALCON.................... kr. 70.-
Lawinget stuntmode l, spændviddc 1210 mm, motor 3,5-4,5 mm, 4 kanalcr

12. KZVil..... kr. 100,-
Semiskalamodcl, 1:6 (2 tcgninger)

13. ELLERT8N.................... kr. 65.-

14. STAR kr. 55,-
Fløjvingct begyndcr-motor-modcl. Spændviddc 1800 mm. 3 kanaler.

15. S.E. 5a.................... kr. 90,-
Scmiskalrmodcl. sprcndviddc l-500 mm. motor 3.5 ccm firtaks

i6. KZ II TR.E\ER (b1,r:gerejl. i\1F\ 1 90) ................. kr. 100.-
Sr::.....,:: ,- -: ..:-r:-'.:.:-:.-'rnl:i1.\.'Jii-1.i i,:.:ttLrtrll ll.5C"-mltakt.
:::-. I :::::::.:.

l-. FLOJTE \l-\RIE (omtali i\lF\ i s6) ................. kr. 45.-
Scmiskaiamrrdcl. :pænd\ iddc I l.\( ) mm. motor i.5 ccm - til -1 kanaie r. incl. hl gger cjl.

A I le tegninge r e r i nc l. e k p. gebr r og porto.

RC Unionens bomærke, lille selvklæbende ................... kr. 3.00
RC Unionens bomærke, stort selvklæbencle................. kr. 5,00
RC Unionens bomærke, broderet på stof kr. 25,00
Lovbefalet mcthanolmærkat, selvklaebende pr. stk. ............ kr. 3,50

Jeg bestiller herved følgende tegninger:

stk. tegningnr. ................å kr.

stk. tegningnr. ................å kr.

stk. tegningnr. ...............å kr.

ialt kr.

ialt kr.

ialt kr.

-stk. 

unionsmærker, små

-stk. 

unionsmærker. store

-stk. 

methanolmærke

.....å kr. -1.()0 ialt kr.

.....å kr. -s.{}{r ialt kr.

.....å kr. -1._<0 ilili rr.

Sutnlct pris kr.

Pengene skal vedlægges i check udstedt til RC-unionen.
Eller beløbet indsættes på girokonto nr.3 26 -53 66

Navn: 

-

Adresse:

Postnr./by:

Klip kttponen ud - cller skiv din bestilling på cr kort - og send ind til:

RC-unionen . Rugmarken 80, 8520 Lystrup ' Telefon 86 22 63 l9



+
R(: * unionen

RC-unionen er den danske landsorganisa-
tion for modelflylning med radiostyrede
modcller. Unionen er tilsluttct Kongelig
Dansk Aeroklub og Fid6ration Acronauti-
quc Internationalc. Arskontingentet er kr.
260,-. Ved indmeldelse skal der altid bctales
ct fuldt irrskontingcnt. Medlemmer, som
indmeldes i årets sidste halvdel. vil automa-
tisk få overskl'dcnde bclob refunderet i næ-
ste års kontingentopkrævning.

Bestlrelse:
Benny Steen Niclsen, Comet, formand
tlf. 31 53 42 77 træffes kun om aftenen
Ole Wcndelboe, KFK, næstformand
Philipp Emborg, Skivc M[k
John Møller, MMF
Andcrs Breiner Henriksen, Falcon
Arild Larsen, AMC
Keld Hansen. Falken

Sportsud\ alget:
Philipp Emhorr
Ru:cn!r cj f.. Jungct. ;\;l I R()ila\ .

r]f.97 59;0:l

Sqringsgrupper:
Kunst.fltr ning

Finn Lcragcr
Kæncj 7. Lrrtrup
tlf. -12 17 56 Ofi

St rcyerttctlt,llt:
Jorcen Larscn
Præstcnardsr cj 22. Sjorring.
7700 Thisted, tlf. 97 93 6261

Skulanndeller:
Benny Juhlin
Havrevej 37. 2700 Brønshøj
rlf. 31 60 29 37

Helikopternodeller:
Bcnthc Nielsen
Amlundvej 4, 7321 Gadbjerg
tlf. 75 8tt 54 54

Hobbyudvalget:
Ole Burild
Mosevej 7,4261Dalmose
tlf. 53 58 82 92

Fly,veplad s-udval get:
Anders Breiner Hcnriksen
Gejsingvcj 56, 6600 Vejen
tlf. 75 58 58 83

Rekordsekretær:
Preben Nørholm
Godthåbsvej 7, 7400 Herning

Frekvenskonsulent
Frcde Vinthcr
\/ioh'ej 5. 8240 Risskov
:ri. s6 l7 --i6 44

RC-unionens sekretariat:
K.:;cn L.:r<;n
RUql-,;.:: \r t. \<:ll I_\ itlup
llf. \rr :: tr,: -q
Qjss -l lo -i-: nr
Tclefrrntid:
Bcd.tmsllrm i.. l...'rr.r; - :r

Torsdag dog tii kl. it t t l
Llrrdag og sondag iuk'i;:

Officiel stævnekalender 1990
Dato Stævne, klub, kontaktmand, udtagelse. rescn edar. min-dclt-antal

20-21110 Begrnderseminar Helikopter, Styringsgruppen. Bcnthc Nielscn. 75 tiS 54 54.

2ll|0 NFK Open F3F. NFK, Carsten Bcrg Christcnsen. {3 29 0S ll. UT: NM-91. Viking-92, PK-90.
28n0 RC-Unionensårligeordinærerepræsentantskabsmøde,
3l1l DM Skrænt F3F. Thi, RC-Klub, Jr,trgen Larsen. 97 9-1 61 61. UT: \\l-91. Viking-92. PK-90. Rcs

4ill.

Orientering fra
RC-Unionen
KDA/RC-U Kontrakten
Endnu cr der ikke fundet cn losning på KDA/RC-U
problematikken. På bcstl'rclsesmødct d. 25llt ned-
satte RC-U-bestyrelsen et udvalg, som skal forhand-
lc cn cvt. ny kontrakt med KDA.

Forhandlingsresultatet hcrfra fremlægges for
medlemmerne forud for repræsentantskabsrnødct
dcn 28/10. hvor der skal tages endelig stilling til
RC-U's frcmtidige relation til KDA.

Repræsentantskabsmøde
RC-L::;.':-r- r:::-, ':i:: -:- :-:: ----.r.::r-r:r.-

:..-^ :': :-.::J:i lll-':l:,:i: rl.

Bemærk venligst nye
telefontider i sekretariatet
Som man nok har bemærkct, er tclefontiden i sekrc-
tariatet ncdskåret og ændrct meget kraftigt.

Det skyldes. at Karcn har fået job ude fra den

3i9-90, og det har ikke vie ret muligt at gørc opmærk-
som på dette på ct tidlirere tidspunkt. idet job-sam-
talen først fandt stcd den 2.1lti-9{).

Da dct endnu cr mcgct nrt. cr det umulict at sættc

telefontid på. så du mii line til tclefonsrarercn. \Icn
dct vil dog være lcttest at trælfc os efrc r kl. 15.00.

A-certifikater
947 PrebcnBrock. Kolding RC.
948 Steen Fjord, ON{F.

949 Briirn Madscn. Mfl. Gudeni.
950 Bent Munksgård. J1 sk Luftcirkus.
951 Carl Stokholm. Vcjlu \1fk.
952 Nicls Chr. Nielscn. Dronninclund Mfk.
953 Kurt Sørensen, RC-Ørnenc.
954 Henrich Ehlers, Kolding RC.

955 Jørgcn Jenscn, Mflr. Falken.
956 FrankStecn,NRC.
957 Spren Krogh, Sønderborg Mfk.
958 Erik Olesen, Nordvcstjysk RC.
959 Kim Johanscn, Nordvestjysk RC.
960 KlausEgcberg,KFK.
961 Pcter Hasbo Pcterson, Haslcv Mflt.
962 Allan Mouritscn. RFK.
963 Erik Rasmussen, OMF.
964 AlexThomsen, Modclflyvcrne Århus.
965 Vagn Hanscn, Grenaa l\{ft.
966 Pcter I-aurscn, Grenaa Mfli.
967 EilcrThomassen. Dracsholm RC.

96ti Nicls K. Pcdersen. Grindstcd RC.

9(r9 Lars Kildholt, Sydkystens Mfk.
970 Frank Mogensen, KFK.
(l7l Olc Kastrup. KFK.

't-l Sr,rcn Christcnsen. Holstchro RC.
,r--: P:tci Il. \icliL-'n. Grcnaa Mfli.

Så kan vi igen byde velkommen til nye klub-
ber, nemlig: .

Fyns Modelsvæveflyveklub
Poul Larsen, Kastanievcj 2, 5690 Tommcrup,
tlf. 64 75 12 08

I kluben flyves udclukkende med svævet1y o-q elck-
trofly, og man har et motto. som lyder: "Flyvning, så

du kan h6lre fuglene syngc.(

Modetflyverne Århus
Krl rt I l.rrl lliL r:il( r ll PJ t J r.in. H() r::r .an{ct S9.

\ j'1 r T--:: Åi J r: -T. ' l!. i6 :!) -1r ) - 1.

\1'e adresser:
I klubber har ændrct kontakt adresse:

Sandmose Modelflyveklub
Søren P.H. Jensen, Bygmarken 2,9490 Pandrup,
ilf.98247998.

LØgstør Model &
Fjernstyringsklub
Hans T. Lorentzcn. Bredgade ii-1. 9670 Logstor.
tlf. 98 67 35 61.

St' ior rigt klub.fonegnelscn i nr. 2t90.

974 Michacl Duvils, Comct
975 Kåre Kristianscn, Falkcn
976 Keld Ørum Jenscn, ThyRC
977 Casper K. Mikkelsen, Grenaa Mfk.
97ft Villy G. Jakobscn, Holstebro RC.
979 Henning Pederscn, Holstcbro RC.
980 Hans Jørgen Sørenscn, Holstebro RC.

981 Mortcn M. Pctcrsen. Falken

H-certifikat
02-5 Bennv Fjord. O\IF.
026 Petcr\\'ædclcd. Falcon.

S-certifikater
t)l{ ) Alcr Toltqaard Nielscn, NFK.
021 OleThorup, Mfl<. Gudenå.

RSD-Diplomer
A-Diplom
076 Niels Albertscn. Haslcv Mfk.
077 Poul Møller, Vordingborg Rfk.
078 Michacl Holm Christe nsen, I{jørring Mfk.
079 AlcxToftgaard Nielscn, NFK.
080 Lars Niclsen, Hjørring Mfli.
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B-Diplom
045 AlexToftgaard Niclsen, NFK.
0;16 Ole Thorup. Gudenii.

C-Diplom
006 Jcspcr Jensen, Søndcrborg Mfk.

Indbydelser

3/ll Indbydelse til DM skrænt
Thy RC KIub indbyder til DM skrient i Hanstholm
Ir''trdag 3. november kl. 9.00.

Vi modcr ved campinrpladscn i I'Iambors. oq hcr-
fra kørcr vi ud til dcn skrænt. der pa\5cr m.d vind-
retningcn. Rescruedag om sondagcn d. J. norcmbcr.

Tilmelding til Jorgcn Lar:en. tlf. 97 9-3 frl 6l sencst
torsdag den 1. november.

Startgcbl'r kr. -15.-.

Vel modt iHanstholm. I<tt''4,'n Lurscn

Helikopter begynderseminar
Vi indbydcr attcr til heliscminar.

Seminarct vil blivc afholdt d.3.-4. novcmbcr 1990 i

fly-museets lokaler i Billund. Ankomst d. 3. kl. 12.00

og afslutning d. 4. kl. 17.00.

Mcdbring jeres modellcr. dcr vil værc begrænsct
mulighcd for trimning på musccts flyveplads.

Tilnrclding til:
Benthc \ielscn. 75 8E 51 -5{ scnest d. 27. nov.
\{ar. dcltagcrantlil: ll) mlilb*ici\tc hcliopcrat(t-

rcr.
Gcbvr 100.00 kr.
Sentinarct ril blirc kon mrd .:.r :r,im-:. .:i -,.:,

hclikoptcrllrr nin! f .r rni!. .,,;.ir n: J. ::.
AIt.r: hrrrrd;rn frr i-l.rpp-r.,:.:::. .: :.r'., :. ,::.,

ncmmcste og billigstc mltlc.
Progntttt:

L Fordelc og ulemper red de forskelligc s\ste mcr
pii markedct.

2. Indbygning af mekanik i glasfiberkrop.
3. Samling af mekanik.
4. Monteringafservo'er.
5. Grundjustering af mekanikogscrvo'er.
6. Afstemning af motor og udstødningssystemer.
7. Afstemning af motor contra collcctivc pitch.
ii. Tunine af mckanik.

Mcd venlig hilsen
Bmthc & K.H. Niclsen

Ducted Fan
Hcrmed indbides til Ducted F;rn \ltrdc lordag d.
I 7. I 1.90 kl. 10.30- 17.{)0 pri adrcssen S,lr. \'edhi :kor -

vcj 29, 4800 Nyk. F.
Tilmelding skal skc sencst onsdac d. 1-1.11. p.r ili.

54 85 96 95.

Dagsordcn:
i. 2. Danish Open 1991.

2. Nytpåmarkedet.
3. Spørgom,hvadduvil.
4. Evt.

I middagspauscn vil der blive vist videofilm mcti
ductcd fan modcller! Vcnlig hilscn

An'id Jan;cn

Orientering fra
Kunstflyvningsgruppen
Så er forårets stævner afuiklet, og det cr megct
glædeligt at se så mangc deltagcre til kunstfll rnin-
gor. Alenc til JM var der 15 dcltascre, selv om dct
var tidligt på året.

I styringsgruppcn tror vi, at udviklingen nu cr
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rendt. og at vi de kommende år vil få en betydclig
ire m gan g for kunstflyvning.

Dct nye C-program har sikkert sin dcl af æren.
Iovrigt hører vi gerne fra klubber, dcr kunne tæn-

ke sig at afholdc C-stævncr.

Stillingen i Klasse A og B er som følgcr: (DN{ti9.
J\{90, Falcon90 og SM90)

5. Anders Rasmusscn. Haderslev
6. LarsToit.\RC
7. EjnerHjort.Falcon
S. FIans L.D. Christcnscn. Gudenå
9. Pedcr G. Pedcrscn. Drassholm

10. Eshen Kri:tcn-.en. Falcon

l8pt.
17 pt.
l4 pt.

l2pt.
7 pt.
5 pt.

Klasse A (Top 7)

1. ErikToft,NRC
l. FinnLerager,NFK
-i. Erik Nymark, Falcon
.1. Allan Sørensen, Nusernc
5. JornSnvsø,Gudenå
6. Petcr Christensen, Falcon
7. SrendPlougstrup,Falcon

Klusse B (Top l0)
l. FlemmingSchlcimann,NFK 2-5pl

2. I{arryHougaard,Gudenå 22pl
3. Allan Sorcnsen, Nusernc 20pt
'1. Oie Hansen. MMF i9pt

Flneprogrammer
Fln eproerammerne for klasse A. B og C bringes her
i ncdtbtografcret udgave. Hvis I ønsker program,
reelcr nr.r'. ringda til Finn Lcrager,4227 8606.

I jumbo-klassen sammensætter piloten selv sit
program. Finn Lerager

Orientering fra skalagruppen
Vi har nu fået lykkeligt ovcrståct DM - i skalaklas-

serne til alles glædc, hvad I kan læse om i refcratet
her i bladet.

Men selvom denne sæson nærmer sig sin slutning,

29 pt.
25 pt.
19 pt.
l7 pt.
15 pt.
10 pt.
8pt.

F3A . A-PRO6RAM
7 990

1, START

2. FIRKANTTT LOOP MTD FIRT

HALVT RULNIN6IR

3. HALVT OMVTNDT KUEANSK

OTTTTAL.

1. FIRTPUNKTSRULNIN6

5 IMMTLMANN

6 OMVTNDT TOPHAT

7. 11/2 0H6AN6 SPTND

8, FIRKANTTT LI66TNDT

OTTTTAL

TOPHAT M, 7L. RULNIN6ER

AVA LAN C T

HALVT KUBANSK OTTTTAL

TRIKANTTT LOOP MTD

HTL RULNIN6

1

1

1

I

3

9.

10.

VAL6fRI
r tio/uo

2

73, STALL TURN MTD HALVT

RULNIN6ER

COBRA PUNKTRULNIN6

1/z rtnxeurtr LooP MtD

1/z toontr RULNTNG

STKSKANTIT UDVTND LOOP

SPLIT.S

F :,!: tl |4it 1/2 RULNtN6tR

n -wr'1 3J11F ( i//, tLL 1/Z)

H A DSÅT H' ) KA NTf LYV N I N6

1/z rtnxaurtr LooP HtD

HTL LODRTT RULNIN6

3 OM6AN6T RY6SPIND

LAN.DIN6

K IALT

i^ro"*,fr*y
16

i7

?)

23

t,

7

5

1

4

3

1

1

61
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F3A. C-PROGRAM

19 90

/
VAL6FRI
vtNDtN6 

-)r\
-=/ I

så skal næstc års sticvner tilrettelægges, så vi kan
ikkc bare ladc hvilcn falde over os.

Vi har i skalagruppcn planer om i 199I at få arran-
gcret skalatræf så mangc stedcr rundt i landct som
muligt og he lst i maj måned.

Det har vist sig, at medlcmmerne er glade for disse

:krlatræf. Dc mødcr flittigt op og hygger sig rigtigt.
Et :krlatra:f er, som nok de flcste ved, ct uforplig-
tcndu irrc\nc. hvor man mødes med sine modeller,
får lrdt inspiration os ellers barc fl1vcr for hyggens
og morsklibrnr .i* id.

Nu beder ri : :irlaeruppen om, at de klubber
landct orer. :orn iiit:,ic ri,;re interesserede i at af-
holde sådan ct ir.!:. i:!i.i i ntaj nråned, om at kon-
takte os inden dcrr:tt;t :t-rn.d. h\or vi skal have
alle stævner lagt fasl r: h::-\ I ::l .i..\ n.krlendcren.

Ligcledes bcder ri ilu'r:;: :./rlirrrrl, der kunnc
være intercsseredc i al .,-.-:c.:; l\l-Sr-iia i 1991

(dette mestcrskab skal hr'l.r l:::::.:c-:; \r!!\cnd i

august måncd)om os\J Jr i{ :.:.-\:-,.
Vore adresscr i stvrin!:eruDp;:;:. ;::
Hugo Ducholm. Tinghus.j is. U..::. 'l- , F.,:....
Finn Rasmussen. Koharcrcj :. -iu-:l illr::.:
Benny Juhlin. Havrcvei 37. l;t x I Bi..i.-..'

1. START 1.1, 2,90" SVIN6

2 LOOP

3. PROCTDURTSVI N6

1 OTTTTAL , MIN Ø 50N

5.1800 SVTNG

6. TRT KANTEANT

7 HALVT AMVTNDT KUBANSK

OTTTTAL

S.VANDRTT RULNIN6

9- PROCTDURTSVING

IA.LODRtT STI6NIN6

ll.SPLIT.S

12. LI6TUDFLYVNIN6

lS. IMMTLMANN

1l.STALL

15, LANDI N6

Orientering fra
Helikopter-gruppen
Udrugelsc tlen 5ll|-90 i ROdfu,:

Michael Nyegaard

Kaj H. Nicl-sen

Soren Østcrgaard
Lars Jcnscn

Hcnrik Rasmusscn
Petcr Wicdelcd

Rungliste elter 2. udtaylsc 6'3-91.);

MichaclNyegaard
Kaj H. Nielsen
Sørcn Østergaard
Lars Jensen

Hcnrik Rasmussen
Pcter Wædelcd

l

2944 pt.
2919 pt.
2675 pt.
2260 pr.

2121 pt.
2014 pt.

1000.0 pr.
I 95|i.5 pt.

I 753.0 pt.

1-575.5 pt.

1,131.0 pt.

685,0 pt.

3

1

3

1

3

1

3

I K IALf

1

1

I

?]

i5

Orientering fra video-gruppen
RC-Unionens videotek er nu blevet rcvideret, og vi
har lavet cn fortc._qnelse over de film, som klubberne
kan låne til kiub:rftenernc.

Klubbcrne opfordrcs til at bcstille i god tid. og

ikke mindst til lt rcturncrc filmcnc :traks cflcr frenr-
visninqen. Det cr ærgcrJi-rt. nrr noscn har hcstilt cn
lilnr. og !i.r \.r:r rll.:nd:n kluh..onr ikke har
ri: ii:r:-!:i-r.i'r.it. S.r r;nlig.tliir'Å ri. t"

F:;r':,,:i.:]-r|j;:. :\)r i;n !r ir)\rigl som tidliCerC.

I

\
J

-#t:

I

5.

6

7

L

9

10.

11.

12.

13.

7 5.

i6

77

I b.

19.

START

? INDVTND16T LOOP

HALVT OMVTNDT KUBANSK

OTTTfAL

2 VANDRTTTT RULNIN6TR

HALVT KUEANSK OTTITAL

DOEETLT IMHILHANN

sPLtT-S H 211 RULNtN6

KUBANSK OTTTTAL

OMVTNOT OPSVIN6

2 UDVTNDI6E LOOP

OPSVIN6

COBRARULNIN6

OHVTNDT OPSVIN6 MED

1/2 RULN tN6

FI RKANTTT LOOP

STALL TURN

FIRTPUNKTSRULNIN6

IMMILMANN

3 OM6AN6f SPIND

LANOING

K ]ALT

1

7

2

1

36

God vintcrsæson B,tr. -i:,
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og betalingen er sat til kr. 35.- i 1990/91 sæsoncn.
Fortcgnelsen cl udvidet mcd en del nyc film, sii

vicr oprnicrksom pir dcttc.
Fortcgnelscn findes i dottc blad.

Videofilmliste september 1990

Nr. J0
60 min.

Robbc Chilrtcr tbr nr be-sr nrlcrc

Orienteringfra
Svæveflyvegruppen

RC.
I mit arbejde i flyvepladsudvalget og med for-
sikring, får jeg ofte stillet spørgsmål omkring
RC-unionens firrsikring.

Jc_g vil derfor fi)rsøge at svare mere generelt
på dc mest almindelige problemer, der er om-
kring fbrsikring.

Et af dc klassiske sporgsmål er: Hvorfor
tegncr RC-unioncn ikkc en forsikring, der er
bcdre. og betalcr. hvad det kostcr, så vi altid
cr sikre pii. at vi er forsikrin_qsdækkede. Sva-

rct er. at det har RC-union faktisk allerede
siort. Vores forsikring dækker de skader, vi
fon'older, og som vi kan blive dømt til at
betale ved en dansk domstol.

At forsikringen så samtidig er billig. skyldes
ikke, at den er dårlig, men at RC-unionens
medlemmer har været ansvarsbevidste, og det
dcrmed er undgiret, at tbrsikringsselskabet
har måttet betalc mange og dyre skader.

Da betalingen for lbrsikringen er nøje af-
stemt med de skader, vi fbrvolder, er det
egentlig RC-unionens medlemmer, der be-
stemmer, hvad forsikringen koster. Derfor er
det af stor betydning, at vi indretter os så

sikkert som muligt på vorcs modelflyveplad-

Alle de klassiskc forholdsregler med ikke at
flyve over mennesker, huse, biler, barnevogne
m.m. er altsammen noget, man kan og bør
havc re_qler tbr. Men det vigtigste, nemlig at
trcnkc sikkerhed. er noget, alle modelflyvere
:x.,; hj,elpe nrcd til.

Sclrirrl-cclic cr dcr nogct. dcr ikke er dæk-
ket ai lbrsikringcn. nemlig hvis vi tlyver ulov-
ligt. groft utirrsvarligt, beruse t m.m.

Men sådan er det med alle forsikringer.
Tænk f.eks. på bilforsikringer. Ingen steder
kan man forsikres mod overtrædelse af lov-
givning.

For modelflyvere gælder, udover alm.
dansk lovgivning, også luftfartsloven, idet
man betragter er modelfly som et luftfartøj i
lovens forstand.

Det er klart, at der kan være forhold, hvor
nran ikke rigtig ved, om det er lovligt eller ej.
Men hvis man bruger sin sunde fornuft og
tzenker sig godt om, kan man som regel godt
sc. om det. man tbretager sig, kan være ulov-
ligt. Det hienger nemlig som regel sammen
med noget. der kan være til farc for menne-
sker, dvr oc andres cjendom.

Er I stadig i n'ivl. kan I ringe til RC-unio-
nens sekretariat cller tlyvepladsudvalget - tlf.
nr. står i Modelflyve Nyt. Vi besvarer gerne
spørgsmåI, og er vi i tvivl. retter vi henvendel-
se til forsikringsselskabet.

Der er også nogen usikkerhed omkring for-
sikring af stævner, opvisninger og lignende.
Her er det sådan, at det altid er piloten, der er
forsikret og ikke selve stævnet. Endvidere er
der iflg. luftfartsloven forsikringspligt d.v.s. at
kun RC-unionens medlemmer og de piloter,
hvortil der er tegnet forsikring igennem RC-

Udtagelse til Viking slope
Race 92 - Skræntflyvning med
4 afholdte konkurrencer.
Nr. Dcltugenutrn Point

I . Carstcn Berg l99lJ
2, Bjctrn Krogh 19u,1

3. Knud Hebsgård l9(r8
4. Finn Hebsgirrcl 1912

5. Rcni Madsen l9l(l
6. PctcrMikkelscn 19116

7. FinnJohansen l\95
ii. Mads Hcbsgirrd l.\96
9. Jack Lc-ssel I lbl
ll). Jorgcn Larscn 1879

Nr.32
60 min.

Nr.33
30 min.

Flyvning rncd RC modcller. fbr
begyndcrc

Videoglinrt - ikke RC fly. bl.a.
P5l-Chipmunk

Nr.35 Veteranfly I 914-18, War Brids WW 2

\r.36
{5 nrin.

Udtagelse til NM 91-
Skræntflyvning med 4
afholdte konkurrencer.
Nr. Dcltagemuvn

l. CarstcnBerg
2. Bjorn Krogh
3. KnudHebsgård
1. Finn Hcbsgard
5. R:nc \{ad:cn
r,. i),:,r \lr.r;l.un

. \1.,;- H-:.:..:;
!r. J.:cr L;::;,

l{). J()rgcn Lrr:crl

Udtagelse til NM 91-
Højstart med 4 afholdte
konkurrencer.
Nr. Dtltugennvr
1. PctcrJ. Christcnsen
L Pccr Hinrichscn
3. Torbcn Rasmusscn
J. Niels Ejncr Rasmussen

5. John Rasmussen
(r. JcsperJenscn
7. Jan Hansen

s. KarstcnK.Jeppcsen
9. Pctcr Mikkelscn

10. NisJacobsen

\r. Dtltugemavn
i. KarstenK.Jeppcscn
l. Torben Rasmussen

i. John Rasmussen
1. \iels Ejncr Rasmusscn

5. PcterJ. Christenson
6. PccrHinrichscn
7. Petcr\likkelscn
E. JesperJenscn
9. Jan Hansen

10. Gitte Jenscn

\r. -17 i

Point
1998

I 984

1968

1912

l9 l0
I 906

1 S9S

. \r)t'l

'.1

Poirtl
2986

2962
2916

2894

2870

2857

2606

1961

15 7-l

155 7

Poittt
5922

5869

5867

5849

5800

5798

5719

5681

5243
2735

IJS min. I

I\r.3tl I Strl-lr trrri KFK. - F,,i'-'. 'u\

\r. {0 | Harricr. hi.r,,ri.

Udtagelse til V1\{ 91- Højstart
med 9 afholdte konkurrencer.

Nr. 13 The Battlc of Britain

Spitfire MKIX

Kombi vidco - Ilarzewinkcl 198-1.

Barkaby l9ti4
Nr. 17

I l0 min.

Nr.23
130 min.

Skala VM iNorgc 1986

RC Svicvcmocleller DM, Hr,tjstart
BMC 19u6 + Tvsksvævctlvvnins

Conr air \1c tropolitan. br 
-cn 

ilrg
sprendr iddc -1nr.

Sr cn:k I lr opi isninc. Saabs 50 irrs

iuhillcirm..\irhur

Br rtrn ori_gin.ri..ho*. US \t,r r Iliue
Ange l. r)..r.

Veterant'lr sttcvne. Frankrig

Havilland Mosquitos historic

f he wind in the Wicr. She flics ilvole

Helikoptcr Filsk. DM skala l9llti
Indv. Ranclcrs Flyp-

GIimt aldnnsk fly historic

Ili:toricn. Vingcslag

Historien om Lrncrrtcr

Byron Expo l9ti8

Historicn om Stuka samt br-!:ninr.:t
modcllcn

Stlf'l) 'rcrtrzcf I989

Norskc piloter i England undcr 2

verdenskrig

Historien om Stuka, bygning af
model, rigtigt fly

KFK30år + gl.optagelserfraEP *
EM + Rekordflyvning

Prinsceton, Low Reynolds Notcst
(Svæveflyvning)

Ducted Falr. stævne 1989
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LJnionens
forsiking
unionen, er lovlig tbrsikrede. Dette gaelder
både de danske og udcnlandske piloter.

Der er dog den mulighed. at dcr kommer en

pilot med en privat forsikrins. Men den skal
være tegnet i et af luftfartsstyrelsen godkendt
forsikringsselskab og i overensstemmelse med
luftfartslor,ens bcstemmelser, og en sådan
forsikrine har icg aldrig set, så d6r skal man
passe på.

Forsikringspligt gælder alle stævner med
publikum: mcn da begrebet publikum er van-
skeligt at dcfinere, kan man f.eks. ikke sige, at
hvis folk ikke har betalt eller ikke er inviteret,
så de er ikke publikum. Derfor er man nødt
til. hvor der er stævner, og hvor der er fri
adgang, at benævne det som publikumsstæv-
ner.

Der kan selvfølgelig skrives meget mcre om
forsikring. men jes håbcr. at dettc har bel,vst

de fleste morke punktcr.
RC-unionens forsikring har ett.-r min nre-

ning fungcret _codt. Der har vlcret cl. -l-\ :k.t-
der om året. og i de snarr i-5 ar. jcg har crh;l-
det med forsikrin,e. har dcr kun rærer Jt iil-
fælde, hvor der har vicrct problemcr.

Fly'epladsudralget
Atil ers Brei net' H emi ksen

Linestyrings-Unionen (CL-unioncn er den

danskc landsorganisrlion tor modelflyvning
med linestyrede nrodcller. Unioncn cr til-
sluttct Kongelig Dansk Aeroklub og F6d6ra-
tion Acronauticluc Intcrnationale. Årskon-
tingentet er 210.- kr. for dirckte medlemmer.
Medlcmsskab kan ogsa opnås gennem ind-
meldclse i en af dc klubber. dcr cr tilsluttet
unionen. Nærmcrc opllsningcr hcrom fås

fra unionens sekrctarirt.

Bestyrelsesformand:
Stig Møllcr
Offcnbachsvej 24, 2. tv.

2450 Kobenhavn SV
Tlf.31 46 28 6+

Jrrrn Otioscn
Flojtevej 5. 36-5{) Ølstykke
T|f.1217 6662

Jørgcn Aagaard
Tjørncvcj 13, 4140 Borup
Tlf. 53 62 64 t8

Jorgen Kjærgaard
Stccnbachsvcj 3 b

-50(X) Oden:c C

Tlf. 6(1 I.i.15 99

Kurt Pcdcrscn
Østcrgade 20. 6100 Hatlcrsler
Tlf. 7-152 51 0l

Henning Forbech
Elmcgatle l{1.8200 Århus N

Tlf. 86 l0 34 53

Benny Furbo
Soficndu)svej 22. 740() Hcrning
Ttf .97 225089

Jcsper B. Rasmusscn

Almavej tl, 9280 Storvordc
Tlf. 98 31 91 98

Linestyrings-Unionens sekretariat:
Pia Rasmussen

Almavcj 8. 9280 Ston'ordc
Ttf.98 3l9l 98

Giro:5l0 S7 69

I-inest] ringsredakton
Lui. Pricr:cn
O.:;rS.rrLir AIlc l\
l-i(tttVlllb\
Tlf. -36 -30 0-i 5l

Ungdomsskolekontakt:
Fritz Stcffensen
Elmevcj 25,4140 Borup
Tlf. 53 62 68 37

Prisliste pr.1.1.90

Tegninger
BOOMY-Diesel Combat.................... 25.-

COYOTE - Stunt/Begynder 1,5 ccm .... 25,-

DIESELLA- Diesel Combat ............... 25.-

DOMINATOR-CombatTræner ....... 25.-

FILUR -Stunt/Bcgynder 2.5 ccm......... 15,-

FOCUS JUN. - Stunt 2,5 - 4,5 ccm ....... 25.-

FOCUSSPEED-SpecdF2A2,5 ccm . 25,-

FOKKER D.VI I - Profil Skalrr

Stunt6ccm........ .....15.-
KLOTZJU\IOR-Tcarn Raccr.......... 15.-

LIL QUICKIE-GootlYcrrRacer..... l-5.-

\1.Tøl \ER - F..\l-Cr)nrira1 ................... l-5.-

PIR.\T - Siunt 6-\ c!nr.......................... 35.-

SILVER GHOST-Stunt 6-sccm ........ 35.-

SPEE D\' GO\2,\LES -
Stunl1.5-1.5ccm................................ 25.-

STARLETT - Stunt 5-6 ccm ................. 35.-

SPIRIL - Combat 0,[J ccm ..................... 25,-

TANGENTI-Mouse Racer................ 25.-

ZERO-ProfilSkalaStunt2.5ccm ....... 25.-

TRANSFERS - pr. stk. .........................

TRANSFERS-pr. l0stk.
STOFMÆRKE

T-SHIRT- Luksus kvalitet. stor

ikun få tilbage)..
T-SHIRT - Luksus kvalitct. lillc

(kun få tilbage)..

1

16,-

22.-

50.-

30.-

Klubfortegnelse

Aviators \{odcltlnere
Ole Bisgård,9ti 12 86 55

Frederiksværk Modelfl yveklub
Jcspcr Palm,42 12 22 99

I Iuderslcv ModcJflyvcklub
Krrt Pcdcrsen- 74 52.51 0l

\lodelflrvcklubbcn Kjoven
Jun Lauritzcn.3l 35 37-51

\l,dr!ll}r r\Iuhi.cn Orkr;r
J.r-; O::.r.;it.l.l -- nn ol

\ltri;ii}r.irlt i.;: \\ ECO
Orc Andrr.:n. r.l\:f. u- --:

Skovbo \lodcltln criuh
Jor.een Aag;.rrd. 5-1 61 61 1s

Svendborg Lincstl ring.kluh
Jørgen Kjærgrird.66 i-l-15 9r.)

The Looping Star

Bjarne Simonsen. 7-5 32 27 -rS

Trekantcns Modclfl ;r'eklub
Niels Lyhne-Hanscn. 75 86 62 l9

Aarhus Linestyringsklub
Bjarne Schou, 86 18 43 59

i {r :: :i-: \ 1,' ;,. :l'.r :.. uh

..\.rgc \\ i:.::..r- i: \: ll

\lodelt'lsekii;t r.i C ,-J:
Lu is Pcte r:c n. -ih -:t t t ti -< -.

bcmærk at jct hrlr n\i nui.-:i't!:l:l
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Fritfl5vnings-Unionen er den danske lands-
organisation for modelflyvning med fritfly-
vcnde modeller. Unionen er tilsluttet Kon-
gclig Dansk Acroklub og F6diration Aero-
nautique Intcrnationalc. Årskontingentet
for juniormedlcmmer er 195 kr., for senior-
medlemmer 390 kr. Indmeldelse skcr ved at
indbetale kontingentct til unioncns sekrcta-
ri at.

Formand:
Lcif Nielscn
Landlyst 12. Lilballe. 6U(X) Koldine
Tlf .75 561676

Sekretariat:
Allan Tcrnholm
Spobjergvcj 32, 8220 Brabrand
Ttf. 86 24 41 02

Distriktsleder (Ø s t for S r ore be lt )
Henning Nyhegn
Industrivænget 28, 3400 tlillerød
Ttt.12263525

Distriktsleder (/c s t for S to n: brc It )
Kristian Andcrscn
Br recn cj llB. S33(l Bcdcr
Tll. s6 9-1 7-1 05

Besn relse i or rigt:
Erling Lund Jorrcnscn
Havepladsi,cj 162. l.tr'.. 701)( ) Frcdcricir.
Tlf. 75 9l l6 0l
Jens B. Kristensen
Gårdhøjen l, 4690 Haslev
Tlf.53 3132 54

Karsten Kongstad
Degncbakkcn 22, Vigerstcd
4100 Ringsted. Tlf. 53 62 57 03

Ole Vestcrgaard
Steen Billes Torv 4. 2. th.
ti200 Århus N
TIf. 86 I0 l9lt(r

Redaktor og Ilaterialesalg:
Jorgen Korsgalrd
Ahorns eg -i. D-l-197 Ellu n d-Hlndcrr it t

Vesttr skland. Tli. ()09 l() i60S 659(.)

Udtagelseskomiteen:
Jens B. Kristcnsen (iornt.rntl )

Thomas Kostcr
Bo Nyhegn
Leif Niclsen
Allan Tcrnholm
J6rgen Korsgaard

FAI repræsentant:
Thomas K(rster
Harløscvej ltj4, 3400 Hillcrød
Tlf. 42 25 03 19

Konkurrencekalender 1990

7okt. Høst l. Øst, Hillcrød
14 okt. Høst 2, Vest, Harrilcl Hede
2l okt. Høst 2, Øst, Hillerød
3-,1 nov. Vinter Cup
I 7- lll nov. Landsmødc i Hillerød
l-2 de c. Vinter Cup

48

Fly-museet i Billund
Le redactcur har været på fly-museet i Billund, og

det var en god oplevelse bortset fra afdelingen for
modellly, der næstgn kun indeholder radiostyrede
skalamodcllcr. Der mangler stort set alt fra udviklin-
gen af modclflyvning i DK! Til gcngæld har RC-
Unioncns folk været utroligt effektive...

Hvad gor vi ved det???

Flyvestation Vandel...
... \ar cngang FF'crnes mekka... i disse øst/vest af-

-spændingstider forandres flyvestationens status må-
ske. og måske skulle vi søge om lov til at bcnytte
pladscn igen...??

FF-streamer i bagruden...
... kan vi desværre ikke tilbyde vorcs medlemmer,
men modtager redaktøren et godt dcsign, vil han
lade det fabrikere--.

TOMY-Timers
Disse utroligt lette lcgetøjsurværkcr med sammc
ganghatighed uansct temperatur vinder mere og me-
re frem som timer til styring af FF-modcller.

Erik Knudsen, Amagervej 66, 6900 Skjern, har
købt ct større antal hjem fra England. Han vil godt
saelge dem videre til interesserede for 23,50 Dkr. pr.
stk. incl. porto. Det er utroligt billigt! Okay, man skal
sclv lave timeren færdig med ekstra vzegt på ankcret
og forsyne den med frontplade, vippearme m.m.,
men alligevel...

Indoor news
Dctte verdenskcndte indendørsblad, der er udkom-
met siden I 984, syngcr på sidste vers. Nr. 2/89 er ved

at blive udsendt, men nr. 3/89, som der er nok stof til,
blivcr det sidste nr., da redaktBren J. Korsgaard ikke
gider mere. SORRYI Sidste nr. kommer sidst på
året.

DU ?AKKER NOK TISLIGT SAHMEN

-16nL"

Havarrer og hændelser
Efter erindringen har et anset dansk flytids-
skrift i_qennem mange år kørt en rubrik med
denne overskrift. Ideen indenfor 1:1-flyvning
er ikkc at udsprede til Gud og hvermand, hvor
farligt tlyvning er, men at alle piloter skulle
have en chance for at laere af andres til tider
med døden købte erfaringer.

Dette er de sprgelige rester al'Atrdreas Bbhtns
Vatndnq Flyveplads.

Årtngr,t til styrtet var et løst krrcng'orsltrcngse!.

*.;-',,"{l&,

Heldigvis har vi ikke haft dødsulykker med
modelfly i Danmark. Dette skyldes givet, at vi
generelt er ansvarlige og har en høj sikker-
hedsstandard. Men ligesom man i full-size al-
drig slår sig til tåls med, at sikkerheden er
>god nok<, må vi heller ikke gøre det indenfbr
modelflyvningen. Vi bør r.rgsri arbejde efter

OKA MX7 efter sryttet rcd Ducted Fan-træffet på

(Foto: tlrild Lursett)

, i-:._.:-
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Murphys lov, der som bekenclt sigcr, at "hvis
noget kan gå galt, girr det galt for eller siden."

Det betyder, at vi dcls skal lære af uheld.
der har fundet sted. clels (ikke mindst!) skal
prøvc at forudse dem, tler kutrttc tttnkes at villc

Jinde stetl.

Derfor forslas til denne rubrik. der kunne
oplyse om havarie r og ha-ndelser ude i klub-
berne, som andre kunne blive klogcre/ansvar-
ligere af. Modelfllc \rt kunnc pii den måde
være med til at forbcdrc :ikkcrhcden på dan-
ske modelfllvepladscr.

Her cn egen crfarins sonl indledning!
Unde r flp'ning nrcd cn lan ingct sportsmo-

del udstyret med en OS 15FP dykkede model-
len pludsclig lodrct mod jorden. Alle forsøg
på at rette op r ar for*ær'es. idct modellen gik
aldeles lodret netl. Dcr var dog radiokontakt
til flyvet. oq dcr \ r:r inren problcmer med at
slukke motoren.

Vin-elcn blev saret lige isenncn af et pig-
trådshegn. os kroppcn ligncde cfter styrtet en

åbnet bananskræ1. \lodellen cr iøvrigt senere
repareret og har llrrict igen.

En anden modcl niestede en dag at lctte.
Der blev qivet qas. oq ntodellen kørte hurtigt
ned ad banen - men s()m sagt var den umulig
at trække op!

Oe sir kommur her'.rrikommissionen stor-
mende... hvad var sammenhængen mellem dc
to episoderl) Hvad var irrsagen til styrtet?

Metaltræthcd i hojderorslinkene! I begge
tilfælde var linket simpelthen knækket af me-
taltræthed. Besse nrodciler havdc fløjet ca. 40

ture, da linkene knickkede. Dc var altså ikkc
sierlig gamle. og iirsagcn ril hruddcne må da
enten være hårdhændet hehandlinq ved un-
dertegnede eller dfirli_q fahrikation. Jeg tilla-
der mig at hælde til den sidste anta,qclsc I

Den fl,trste model var altså konstrucret hr g-

gct/trimmet således. at den dykkcde locircr.
når højdcroret ikke virkede. Den anden næq-
tede at lette uden et lille højderorsvip og var
sikkert også gået lige ned, hvis den havde fået
lov at komme op - skaljeg tilføje, at jeg umid-
delbart inden take-off havde kontrolleret, at
roret virkede? Det er altså knækket på vej ned
ad banen!

Morale: Du ved uldrig, hvorntir-dit grej svig-

ter?
Der kan være fejl i link eller for den sags

slqrld alt muligt andet. Du kan altså komme ud
for en situation, hvor du - ligegyldigt om du er
danmarksmester i kunstflyvning - ikke har for
fcm flade check på, hvor din mode I rammer.
Flyv derfor aldrig mod mennesker. ovcr men-
nesker cllcr blot i nlerheden af menne-skcr -
os hellcr ikr.- deres bile r. hundc os mcrdelfir'.
1..-. .,...* r.:: f,,,..11- ',\J- !: \-!u.:l\,\: 

-L: i-::

;, ..- -J,,-...'J- -:: -, 1;:.:::.. -:: -.: J:

i-:rii. O-:.:... * *--l -: ---:-:-- -: - -:..--
dsfl >trriJu::i:-: J. -:--.:. L..:l l-..- -.
ikke hurdc \ irri - r 1..; .;., - --
havde alle former ftrr f\):.ii:;:_:, --::::.::.--
der på din side. r'ærc særlig stoit. h\ i: i;i -.;:
dit knækkede højderorslink. der ciier en hiu-
sig lav forbiflyvning kom til at betl'de... dct
somaldrigmå ske.

OIe Stee n Hansen
Grenå Modelflyvekluh

Hermcd bestiller jeg:

I Abonnementfra6/90
(ialt I blad),
pris kr.26,-.

n Årgang 1989,6bladc,pris 145,-kr

n Årgang 1988, 6 blade, pris 139.- kr

- Årgang 1987.6 blatlc. prls 1l-i.- iir
' itg",,g 19S6. r-r 1.1.:"e . n::. ,l-i.- -:

Fplgendc enkeltnumrc (sæt kryds):
Nr. I Nr. 2 Nr. I Nr..t \r. 5

1986: L
l9fi7:
l9S8: - -
I 
q\q:

I uq(t: ._

Tegn abonnement på
Modelflyw l,{yt ogfå bladet
iresten af 1990
Snyd ikke dig selv for glæden ved at få Modelflyve Nyt med
posten hveranden måned fra nu af. - Tegn abonnement.

Abonnementsprisen fra nummer 6190 -l nummer -erkr.26,-.
Bestil ved at udfylde og indsende nedenstående kupon.
Som abonnent får du tilsendt bladet med posten umiddelbart
efter udgivelsen - du slipper for at gå forgæves i bladkiosken,
når bladet er udsolgt, og får automatisk opkrævning for årgang
1991,.

Pas på dine blade
Vi har fået fremstillet nogle solide samlebind, der hver kan
rumme 12 numre af Modelflyve Nyt - altså to årgange.

Bladene holdes fast i samlebindet med metalklemmer - der
skal ikke limes, ohulles.. eller klippes for at få bladene til at
sidde fast, og de kan let tages ud igen, hvis man skulle få lyst til
det.

Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton.
På forsiden ogpå ryggen er der trykt >Modelflyve Nyt<. De
leveres i fem flotte farver - husk at krydse af
på bestillingssedlen herunder, hvilke(n) farve(r) du ønsker.
Prisen er kr. 60,- pr. stk.

Elrspeditionsgebyr
Vi har desr'ærre måttet indføre et ekspeditionsgebyr på alle
ordrer under kr. 100.-. Ekspeditionsgebvret er kr. 10.- og går til
dækning af portoudgifterne ved udsendelse af bestilte blade og
mapper. Ved ordrer over kr. 100.- opkrævervi intet
ekspeditionsgebvr.

Hvis du ikke vil klippc i bladet, sti sknt' din be.stilling i et brev eller på et postkort!

t--
I

\r. fi

=

-'.,-.:..r; pa kr. i0.- til dækning af portoudgif-
:!i. \-.!i k(rh lbr over kr. 100,- er der ikke noget

. \\p.ri itionsgcbyr.
Uden tirr Danmark tillægges altrd et bcløb til
dækning af forscndclsen.

--\;:c.: I
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Opslagstavlen
Opslagstavlen kan benyttcs af bladcts læsere til
ikkc-forretningsmæssige køb- og salg-annonccr
af modclfly og tilbehor til modelfly. Annoncer
for andet bliver brutalt smidt i papirkurven.
Santne ontfangsrigt depot blivcr ogsti endastatirtt

for ukestlige annonccr, anilon(ct Lttlen a.fsander ol
Iigncnde.

R<tlaktpren .[år a.fløb for sinc .fiusrt utiottt'r r td ut
slcttc aIIa I'onnar.frt'rusende on{ale u.l tlt' tuIbultt
e.ffckter, ligennt lntt .forkorter nurl hånl lilnd. It is

Iejliglrcd hyder sig.

Til gtngteld t'r u n tk )tr ct'nr | lu t i'.
Annottccr til Op.sktgsnrbn :kul ind:tnLlts .'n

ntinul fitr blodcts udgir t l.st' til:
IIodelflrl e \rt
Kastanier ej J. 588J Gudme

Etr tirrg til ... Ånnonct'r til Opslrtgstarlt'n. rtttt,l;er til
u llt'redc iul se ntltt ertnotrcL' t' og Iigttattlt ttttxltagr's
kwt 1tr- brtr. Så sclyottt dtr otttlnggeligt indtuler din
ttttttonce på lllodelfltvc Ntts tala.fonsvurer. ril tlt'n
trruler ingcn otnstændighuler konune ntetl ihludct.
Du skal .skrive tlen ned (skri' rydeligt!) og irtdserule
den inden dead-line.

Szclgcs: Fa-rdigbygget Graupner Piper Cub, spv. 167

cm: motorfundament passer til OS ,{6SF, kr. 1000,-.

Tcgningcr: Gordon Whitehcad, Spitfire Mk.22 til .+0

2-takt (2-ark). kr. lfi0.-. Insrouille. scmiscala Spitfirc
2 til -10 2-takt. kr. ll0.-. Parcl Borak. Ju 52 tl en.l0
l-txkt. kr. ll0.-. Aler \\'ci... Jacu:Lr irrj:,!:;r lil 15--15

l-trkt. kr. Il{r.-. Srmlr: pri. p.,.,1:;;,::,:'--:: i:
450 -

Sælges: Hclikoptcr Schiuici \l.r{ic inc,. OS \{-,r r.l

SFN-H og I ilddæmpcr. kr. -i.l)(x).-. Futarra FF7
helianlæg incl. dobbclt supcr PC\l modtagcr. -5 stk.
scn'ocr 59201 og 91,ro G 153 BB. kr. .1.50t),-.

.12 89 Oft 65

Sælges: Multiplcx Jimmy begyndcr molorfly m. OS
Max I-5, spv. 120 cm, perfekt, samlct pris: kr. 750,-.

Michael Duvils, 3l 75 19 29 (bcdst cft. 17.(n)

Sælges: Albatros RGI5-F3B svævcfly, flyveklar m. 6
stk. senoer + 1200 mAh akkucr. Vingc: 3-dclt kulfi-
bcrstobt. spv. 310 cm. kr. 6.300,-. Hclt ny Diamant II
RGI5-F3BrF-1F svævcf1y. Vinge : 3-dclt kulfiberfor-
stærkct. sp\'. ?35 cm. kr. 2.100.-. Hojstarts el-spil

kompelt m. ,1(X) m line, faldskærm, fodpcdal. omlg-
ber. kr. 1.05().-.

Leif Mikkelse n, 86 22 50 07 (helst weekcnd)

Sælges: PA lii i hclmctal, spv. 220 cm, til 22-35 cc

motor. kr.1.700,- (cvt. bytte). 97102040

Sælges: Hirobo Shuttle helikopter. flyveklar m. OS
2SII motor og scrvocr, kr. 4.200,-. Mangc rescrvede-

lc til shuttlc. kr. 1.200,-. Helt ny OS-28H motor, kr.
9{)(1.-. Dct hclc samlet, kr.6.000,-.

Jakob,98 tt4 36 60

Sælges: \{ultiplex Profil 2000 scnder m. modt. battc-
ricr. 5 stk. Nano BB servoer, I stk. Profi servo, I stk.
combu lader, I stk. Supcr Tiger l0 cc I-ong Strong m.
resonansr(tr. I stk. flyvcklar Safir m. optr. understel.
Og megct mcre Stcfan Sørensen. 97 11 1605

Sælges: Laser 200 m. Quadra 35 7 kanals Simprop
SAlv{ anl:eg m. akkuer,4 servocr og lader. kr. 1.500,-.

Super Tartan 44 benzin m. startcr.
Ole Kristensen. 74 526285

Sælges: Robbe Promars Rcx m.universal-modul, in-
fo-tcrminal, tacho sensor og pult. 2 st. kanals modt. 2

stk. modt.bat. 2 stk. kontaktcr. Div. ledningcr. Ser-
vocr: 2 stk. 7(X) speed, 3 stk. 600, 5 stk. 200. 1 stk. 100

spced. I stk. 220 V lader, I stk. 12 V ladcr. Lettere
skadet DC 9,1.220 cm, spv. 200 cm m. dæmper.

Rcsonansror til l0 cc og til 6,5 cc. Startkassc m.

power panle, el.pumpe og stertcr. Div. propeller,
spinnerc, tanke, hjul, link, træ, maling, gløderør og
lilm. S.elges kun samlet, kr. 11.5{)0,- 8624027t

Købes: Brugt Big Lift cl. lign. samt brugt vclkørende
l0 cc motor, helst OSAVcbra.

Claus Rcinkc. 74 48 93 07

Sælges: .Tumho Fokkcr trcd:tkkgy. rpr'. 1S5 cm m.

Ti t.r n -:: er n.:rz in i.lr):Lrr. 1l\a ! ii ir:. ir. -i.t tt tt t.-.

iJ- r::.. :l " 
- nt . -

Sælges: H.ii;ir\9::: \1.F..\. -<, 
r I S.(rii. i:. i.r N x r.-. \1.

OS-i6 SF motor. kr. l.S(Xr.-.

Bent Jtirgensen. 86 92 62 7() (cft. 17.00)

Sælges: Citabria 1/5 skala, spv. 204 cm. som ny. kr.
1.500,-. I stk. Webra 6l m. bagindsugning o.e reso-
nansrør Knud Jcnsen. 98 9"1 30 -52

Sælges: OS 25 FP motor m. dæmper og glodcror.
aldrig startet,kr. 600,-. Robbe 9 x 6" propel, kr. 50.-.

Be-ege dele. kr.625.- Anders. 64 44 17 60

Købes: Robbc Promars-Rcx RC-anlæg.

Jens H. Andcrsen,86 18 83 74

Sælges: I stk. OS fs. l0 cc, kr. 1.200,-. I stk. PT17

biplan, spv. 127 cm, kr. 1.400,-. I st. Minni Fly, spv. 127

cm, kr. 400,-. I st. OS 4 cc fsr. m. dæmper, kr. 300,-. I
stk. Graupner ssm-dl4 m. 4 scrvocr, kr. 1.200,-.

Per, U6 45 17 56 (aftcn)

Sælges: Modclhob Coyotc m. OS-40 long. Futaba
FP-T4NLG 4 kanals anlecg m. opladcligc hatterier.
Lettcre dcfekt Tari II samt tilbchør (opladcre, pro-
peller etc.). Sælges evt. samlct for kr. 2.500,-.

Jcns Lunclsgaard, 9S 29 3U 36 (cft. 15.(X))

Sælges: Graupncr 4 kanals anlæg T10013 m. 4 servo-
er. Gr:rupncr Amateur II motorflyrrcr. Graupncr
Mustang P-51 m. OS Max motor. El-startcr, glødc-
r(,trsbattcri og 5 I brændstof. Sælges samlet, kr.
2.700.-. QB 1800 sveevefly m. Robe Compact anlæg

m. 2 se n'oer. kr. 1.000.- 86 27 43 06

Sælges: PCM-modtager, Futaba R139GP, 9-kanals,

hclt nyt. m. krystal (62). kr. x00.-.

Mogcns, 38 138 03 20

Sælges: N{ultiplex Europa Sprint sender på 35 mhz

m. accuer, kr.500.-. Mikkcl. 31 69 58 99

Sælges: Kavan Ranger helikopter m.4 kanals Micrcl-
prop, variomodul fjernbetj. og 7 kanals modt. incl. 4
stk. Microprop scr.roer. Webra (rl motor og Kavan
Trainer, kr..1.000,-.

Torben Jcspersen,53 77 52 0l

Sælges: Robbe Rex 8-kanals computeranl:cg.2 rcso-
nansrør t. Titan 38. I stk. Titan 38 bcnzin. I st. Titan
62 benzin. 1 stk. Super Charter m. Maugnum 40. 1

stk. HP 61. I st. Multiplcx Europa se ndcr.
Bcnt. 7-152 63 72

Sælges: O.S. 15 FP motor. kitrt 10 t. - aldrig flojet. kr.
5()0 PoLrl Chr. Ra:musscn.86 19 65 4l

Kobes: Gr.lipn;r P-5lD \f u.tanc m. nrotor.
Ian. 7-i l6 30 96 (eft. 18.(XD

Sælges: Bruet modcl T-15. spr'. 120 cm m. brugt
\\'ehra Spccd 6.5 cc motor m. resonansrør, velegnet
til lettcre kunstfly. Megct stabil, kr.400,-.

Kristian. 75 [t5 30 55

Sælges: Futaba FCl8 m 3 modt. (1 xtl ch. + 2x5
ch). 3 Futaba 3001 servoer, Profi senderpult, send./
modt. irccucr (140011200 mAh), 5 kontakter, kr.
5.500.-. 53767533 el.9712lU9l

Annonccr til opshgsttn,len i nresta nummer skal vftre
redaktiuten i htetult: scttt'st dcn l. not'embcr.
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Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Nørrevænget 3

DK-5762 V. Skerninge

e,oe' Støjproblemer på1eres flyveplads?

$S - lyddæmper er en af verdens bedste!

vtt'rt - lvddæmper kan tilpasses næsten allevox åodelmbtorer med ån adapter!
Vi har også adaptere til motorer der er udgået af
produktionen !

SUPER. SILENT:
lfølge fabrikanten | 6,5-7.5 ccm dKr, 229,-
kun 76,5 dbAved | 7.5{0 ccm dKr. 239,-
12,800 Omdr/min | 1015 ccm dKr.259,-

SUPER - SILENT GM:

I følge fabrikanten I op til 10 ccm dKr. 289,-
kunT5dbAuden I optill5ccm dKr.329,-
tab af ydelse

Adapter (nøjagtig motortype) dKt. 27 ,5O

Vi fører over 25 forskellige $$ - tyddæmpere
Brochurer lremsendes mod kKt.12,- i frimærker
Alle prrser er incl.22o/o dansk moms. Betaling per
efterkrav eller forudbetaling per check.

Modellbau - Borchert. Tel 00949 4320 252
D-2351 Heidmtihlen / Radesforde
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A lrlartin l-euwis Publcation

Bevinget humor 
P'øråil"(-ffi

143 sider, l8 x 27 cm

Pr, stk, kr, 
.l65,-

(incl. forsendelse)
Begge: Kr, 325,-

Send beløbet i check
ell, po giro nr. 3 33 80 29

tit
Lufl- og Rumfortsforloget

Kostonievej 4, 5884 Gudme

DU SÅ DEN.
ANDRE SER DEN

En annonce i

Modelflyve Nyt
er en god investering.

Kontakt ekspeditionen på
ilt.62241255

BILLIGST I DANMARK
med MODELHOBBY fra GRAUPNER, ROBBE,
KYOSHO, BILLING BOATS, Otr,,tt SCULUten
og MONOGRAM pr. postordre.
Ring efter gratis materiale,
Træffes også aften/weekends.

NYBORG MODELHOBBY
Discou nt - Kob - Salg - Bytte

Christianslundsvej 47
5800 Nyborg - Tlf. 65 31 60 56

BøGEDEVEJ 12. SLIMMINGE - 41OO RINGSTED

I 53679230 I

BALSAPLADERog -LISTER
til dit næste tly køber du selvfølgelig hos ... vw000

Leveres i alle de størrelser og hårdheder du Ønsker, både i millimeter og eng. tommer og i1000
mm og 1500 mm's længde, og nu også ien superlet kvalitet.
Skalategninger. og tilhørende cowl, spinner og canopy til propel- og D.F. fly. Alt til modeltilbe-
hør. Ring og hør nærmere.

Complete-A-Pac tegninger
P5'lD Mustang............. ........... 119 crn
Tiger Moth... ...........145 cn"
Bucker Jungmeister........ ...........1 47 cm
P47 Thunderb olt ....................... 1 55 cm
D H Mosquito ............................. 1 59 cm
Douglas Daunt1ess..................... 1 75 cm
Spitfire M K lX....,...,.. ...................1 42 cm
Gloster Gladiator............. ...........142 cm
J 4 Auster .. . ............ 182 cm
JU 87 B Stuka............................. 1 52 cm
Douglas Skyraider .158 cm
Fairey Swordfish ........................ 1 53 cm
Hawker Hurricane MK L.............153 cm
D H Beaver.. ...........182 cm
Avro Vulcan 82........................... 1 52 cm
Mitsubishi Zero 46M5 ................159 cm
Fairey Firefly .......... 157 cm
Tiger Moth... ...........178 cm
Bell Airacobra ............................ 1 52 cm
S.E.5........... 119 cm
Bucker Jungman ....................... 1 82 cm

VWOOD
NÆSTVED MODEL HOBBY
v. Jørgen Andersen
Profilbuen 1, 4700 Næstved
Telefon 53 73 66 22

Telefonordre bedst mellem 16.00 og 18.00

Aben for afhentning hverdag 16.00 til 18.00 eller
efter aftale. Lordag fra10.00 til 13.00

Brian Taylor tegninger
Spitfire MK lA ............................. 1 63 cm
FW190 A4 .................................152 cm
Hawker Tempest........................ 156 cm
P 40 Kitlyhawk............................ 1 65 cm
P 51 Mustang .........152 cm
Spilfrre M K 1 4 & 19 ......... ............'175 cm
D H Mosqurto .........180 cm
I,l E Bfl09 F ................................154 cm
F4 U Corsair ..........156 cm
F 6 F Hellcat ...........163 cm
AT6 Harvard .........173 cm
M E Bfl 09 E................................154 cm
Hawker Hurricane MK I ..............165 cm
Spitfire NK 1A.............................. 174 cm
Kawanishi N1K2-J 'George. ......163 cm
Vought OS2u Kingfisher ..,.........150 cm
Hawker Hurricane MK1 ..............178 cm
P 51 Mustang .........176 cm

;stJu



Elektronik
Hobby & Leg

'FI

Elektronik
Hobby & Leg

Prangervel 81 . 7000 Fredericia
Telefon 75 93 41 09

ROTORDISC'EN UDVIDER!
Vt forer nu også ...
Robbe's:
P o Kopter iny udgave .......... . .

Eooxy Ecureuil krop Pro mek. .

Sc- uter's magic ..........................
Miniature Aircraft's:
X-Cell30 - X-Cell40
X-Cell60 forår 1991
Diverse:
Nyt udstodningssystem,
ror-krummer-mani{o1d.................... kr. 650,-
Sitar padler....... .... kr. 190,-
Rotorblade, s-schlag glasfiber/
Heim og Schluter. fra...................... kr. 490,-
Træ. fuldsymmetrisk, fra ................ kr. 1 50,-
Servo'er:
RS700-Gr.4021 -Gr.4421.1ra..... kr. 500,-
Gyro'er:
Robbe-Graupner-Futaba,fra ...... kr. 895,-

HELIKOPTER TIDSSKRIFTER, engelske. ty-
ske. schweisiske og amerikanske.
WolJgang Simon s helikopter bog.

HUSK:
Rotord isc' e n er bi I I i gst,

ORDISC'EN
Benthe og K. H. Nielsen

A'rlJndve; 4 - Lindeba!le Skov
732: Garc erc - Teiar3' 75 88 5,1 3,:

-llt
->EI'TUTET

Magic krssoo

scour 60
lncl. OS 6'1 SFN-H og lyddæmper. kr.6.000

50
kr.3.500

Komplet reservedels lager

Futaba
ServoS148,vejl. pris .............. kt. 185,- + 2oo/o

Servo 53001, vejl. pris ............ kt. 346,- + 2O"/"

Servo59201,vetl. pris ............ kr. 686,- + 30%
Modtager R1 18F, vejl. pris...... kt. 77O,- + 2go/o

Modtager R129DF, vejl. pris.... kr. 1015,- + 2070

Modtager Rl 29DP, vej l. pris ... kt.'l 47 O,- + 2go/o

Gyro G153BB, vejl. pris........... kr. 1925,- + 40%

Rf-lgg"n!
SPECIALIST I HELIKOPTORE OG TILBEHØR

Iel; 42 89 08 65 Fax.i 42 89 08 56

- 

BADto coNTBoLLED ELEcrR c powERED HELtcoprEB wrrH TRAtNtNc frrAcHrNEtroT
*rm

ææ

KYOSHO DANMARK
ToRSHoLrus auE 6 - TULSTRUp - 34oo HTLLERøD - DANMARK
TELEF()N 42286600 - TELEFAX 422A61 55 - ctRO 7 31 77 19

KYOSHO CONVERT

Træningshelikopteren
Nu kan du lære at flyve helikopter hjemme i stuen. Du er fri
for problemer med dårligt vejr, ødelagte rotorblade og
andre dyre dele.

Længde 500 mm
Rotor diam. 530 mm
Vægt........... 440 g.

KYOSHO CONCEPT 30.
Danmarks mest solgte RC-helikopter kommer nu i en
Expert udgave med alle pro-dele i rotorhoved. Leveres
som byggesæt uden motor.
Vejl. uds. pris ............. .kr.4195,-

Rekvirer brochure hos din Hobbyforrretning eller direkte
hos:

t

Il'r T .l: T
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Westerly 2000 spændv. 1500 mm inct. tank,
understel og styrbart næsehjul ........ kr.49g,-

s"ffi**b

-.o4tifr/FFFF.;-{#il
Silkeborg Modelhobby

GULDBERGSGADE 31 . DK.86OO SILKEBORG

GlRo 9 296 867 .TELEFoN 86 80 22 70

UNDSKYLD
ventetiden..., men Blue Phoenixvar så stor
en succes, atvi ikke kunne følge med; men
nu er den igen på lager, pris: Fing og hør.

Blue Phoenix begyndersæt
med 2 kn. f.jernstyring..,................ kr. 795,00

Motorer:
Magnum25/9pABC............ . kr. 395,00
Magnum40/9pABC............ kr. 490,00
Magnum 28lPro FSR ABC............ kr. 674,00
N4agnum 40/Pro FSR ABC. .......... kr. 749,00

T axi ll ml6Y2 ccm motor............... kr. 895,00
Multiplex Caprio1o ....................... kr. 850,00
Kavan powerpane1er ................... kr. 285,00

Multiplex radioanlæg:
Commander6 kn. 2servoer......... kr.2495,00
Europa sprint 4 kn. 2 servoer ....... kr. 1 495,00
Delta2 kn.27 mhz2seNoer ........ kr. 595,00

Balsapladert I små priser
slor kvantumsrabat.

Værktøi til billige priser f .eks.:
Kavan listeskærer......................... kr. 55,00
X-Acto no. 1 t hobbykniv.............. kr. 19,00
Balsahøvl m/5 k1in9er................... kr. 47,OO

Alt itilbehørtil modelbygning - fittings - lim -

lister - krydsfiner - brændstof - RC-fjernstyring

Vi sender over hele landet!

SKA N DI NAV ISK MO DE LFLY C E NTE R

ERIK CHRISTENSEN

PEDER IlUN..KSVLJ 5S

9.i00sÆBY TLF 98462744

10 amp 2 volt start akku, kun ..kr. 149,-
Taxi ll med 0.S 35 FP motor,

kun.....................................kr. 985,-
'1 0 ccm molor 2,2 hk abc med

bagudstødning, kun ..........kr. 798,-
Firehju lstru kket off roader til 2

kanaler, kun .......................kr. 798,-
Dura plane til ca. 6 ccm, kun ..kr. 970,-
Graupner Discus 240. kun .....kr. 1298,-

Graupner racerbåde:
Systems......... .kr. 649,-
Cobra............ .kr. 748,-
Keywest........ .kr. 498,-
Eco speed ......kr. 398,-

Graupner D8
fjernstyringsanlæg
med 1 servo

999,-

Dumpen 10,8800Viborg
Telefon 86 61 08 32

Taxi ll spv.1500 .....kr.
Bravo2o spv. i40C .....kr.
Charter sDV. 15CO ... . kr.
Capriolo spv. :.iCC .. . kr.
Gringo m/færdig vinge spv :53C kr.

565,-
545.-
545.-
898.-
945.-

kr. 138.-
kr. 115.-

kr. 165.-
. kr. 188.-

.. . .kr. 228.-

..............kr. 290,-Piper Cub. J3
Tiger Moth
Bucker Student
Klemm 35
Sopwith pup,7a sk.
Nieuport 24
Spitfire

spv. 1800 ..... kr. 798.-
spv. 1450 ..... kr. 945,-
spv. 1900 ..,,. kr. 1485,-
spv. 21 00 ..... kr. 1698,-
spv. 1980 ..... kr. 1545,-
spv.2340 ..... kr. 1845,-
spv. 2030 ..... kr. 2100,- 10,-

11,-
12,-
13,-
13,-
'14,-

16,-
16,-
18,-
25,-
33,-
36,-
60,-

365,-
285,-
295,-
3s0,-
239,-
195,-

43,-
27,-
39,-

8,-
46,-
24,-
25,-
48,-
69,-
14,-
15,-

BIue Phoenix feb'er fortsætter . . .

RING OM PRISEN!

Kavan tilbehør, Iager føres.

QUADRA
Denne kendte mo-
tor leveres nu igen i

Danmark.

Ingen har ventet
forgæves: alle er
enige: denne nye
udgave af Quadra
er enestående:
Pns eks. O35S

kr. 1795.-

kr.
20,0.......
30,0

DJURS HOBBY

SPECIFIKATION:

25GP. ABC................ ..................kr.
40GP. ABC............,..........,.......,....kr.
40PBO ABC....................................kr.
OS motorer til samme gode pris!

398,-
498,-
798,-

v. Valter Hansen
Rådmandsvej 40
8500 Grenå

Tlf. 86 32 66 03
Telefontid: 14.00-17.30

Lørdag 10-12

1 0% ved køb af balsa for 35O kr!

Model Displacameni HP , Werghl Less Muffl Mufiler I Starter Dimensions HXWXL
cc I cr ibs kg Slandard Equipment lnches mm

UJCJ
042P
042CD
o52S
o100
035H

35 4

41 4

528
98

253
319

2.14

3C:

r iS

a5x5 ax64
a5x5jx64
:6x5x66
9xa3x-72

i.1 x83x70

Iti5xl3/x1ti3
165x137x163
165 x 137 x 163

193 x 127 x 168

229 x 160 x 183

188x211x178
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AGM2 Zero, spv. 1 550 mm,
motorl0-15ccm .......... kr. 1215,-
P-51 Mustang.. ..........,. kr. 1040,-
P-39Airocobra ......,...,. kr. 1065,-
P-47D Thunderbo|t ................... ............ kt. 1 27 5,-

.^l //\?,

\,
J

o

kr. 750,-
kr. 480,-
kr. 1330,-
kr. 535,-
kr. 350,-

!b.
570.-
350.-
595..

kr. 1 795,-
kt.2250,-

CAP-21 , iærdigmodel, spv. 1530 mm,
molor6,5-15ccm ......... kr. 1450,-

.4*

Westerfly 2000, spv. 1498 mm,
rnotor 3,5-6 ccm
Som færdr9mode1 ......................,..,,.,....

Sunny 2000,2 m svæver ....................... kr. 295,-

Tilbud:
Sunny2000 + 2KR/Canlæg Rr. 745,-

Hobby
Nørremarksvej6l
DK-9270 Klarup

Telefon 98 31 94 22
Telefax9S 31 79 80

Giro 9 00 00 62

Åbningtid: Mandaglredag kl. 13.0018.00

LøRDAG IFøLGE AFTALE!

Eraupner
%*

Elektro Junior, spv. 2 1 00 mm. Den ideelle elektro-
svæver for modelbyggeren med mindre erfaring.
Vinger og ror allerede beklædt med folie.
No.4270 -,,næstenfærdig.-model,....., kr. 1190,-

FM31 4, 8y'1 4-kanals-FMJjernstyringssæt for til-
slutning at op til 7 rormaskiner. Efter eget valg
plads til 2 moduler (omskiftere, proportional- eller
Dual-Rate moduler). Servoreverse, længdestilbare
styrehåndtag med mekanisk trimning.
Kortgummiantenne kan monteres. ....-.. kr. 1225,-

Moduler iil udbygning af FM 31 4 sendere FM 3 1 4.
No.4171 2-kanals omskifter .........,.,...... kr. 82,-
No.41 70 2 (anals proponional
cr:.e-3cu ........................... kr. 85,-
Nc.4146 J;ar Fale-Modu1..................... kr. 205,-

v-

Holy Smoke, spv.9'15 cm,
motor4-8ccm kr.575.-

*1I€

r*

Huskvi fører også
Schlilter Helikopter

--rtlf*

billinsl f boats

... \
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kr.
kr.
kr.

Blue Star, længde 880 mm.

"Blue Star., er en typisk amerikansk "Fishermen.
båd til sportsfiskeri. Modellen har plastikskrog og
overbygningerne er udstandset i krydsfiner.
Modellen er særdeles velegnet til
fjernstyring kr. 905,-

Ninla. spv. 1473 mm
Sig Riser..........
Riser 100

' FOUR CYCLE ENGINES e
mlT0



Der føres et komplet lager af HEIM mekanik-
systemer fra: VARIO, GRAUPNER og ROBBE
- samt reserve- og tuningsdele.
Endvidere har vi de rigtige servoer, gyroer og
motorer fra Rossi og OS rotorblade samt
engelsk- og tysksprogede helikoptertids-
skrifter.

Priser: Spørg attid føtst hos ,..

Benthe og K. H. Nielsen
Amlundvej 4 - Lindeballe Skov

7321 Gadbjerg - Telefon 75 88 54 54

RANDERS

Vi kan levere et bredt udvalg al
kvalitetsprodukter f ra f.eks.
Multiplex, Graupner og Robbe.
Eget serviceværksted for RC-anlæg og
elektro n ik.

Randers Elektronik & Hobby
Klostergade 5, 8900 Randers
Telefon 86 42 5815

KSS HOBBY
RC
Mandag kl. 14-19

Futaba,
brændstol
mm.
Ring til
KSS!

KSS, Rødovrevej 47, 2610 Rødovre
Telefon 31 41 29 98

Alt i modeltilbehør, byggesæt, RC
anlæ9, fly-, bil-, skibsmodeller.
Forhandling at alle kendte maerker
Modelbygning, reparation, reservedele.

HADERSLEV HOBBY
Dannagaard Hobbycenter
Brunbjergvei 2, Skovby
6500 Vojens
Telefon 74 54 54 35

FLY-BIL_BÅD

Holte Modelhobby
Øverødvej 11. 2840 Holte

Erik Skou

Telefon: Privat:
42420113 42806903

\mH;^o
Alt til helikopteren og den kræsne pilot.

VARIO - KYOSHO - ROSSI
WEBRA-0.S.
ED POWER
GRAUPNER
FUTABA

CASTROL Olie - Methanol
UJF Altid først med det sidste

Der er mange der du'er,
men det er UJF man bruger

UJF.TEKNIK
Drejegårdsvej 52 A,8600 Silkeborg

Tlf,86 85 16 66

KØBENHA
T,L. SKALATEGNINGER

Udover de sædvanlige mangfoldigheder ai
træl ste. - balsa-iae: -.J'-i.ac - s ::^e
- i- - væ:;(:0. - :yi,Ce- Ct S/3 a:::. -::.

lldr)til tt IIoBITY
Frederiksborggade 23.1360 Kbh. K.
TIf . 3314 30 10
Ma., tr., to , ir. 1317, ls. 10-12, onsdag lukketl

RØDO\RE LEGETØJApS
Roskildevej 284,2610 R6dovre, tlt.377019 04

,
**_:d> q>
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TILBUD på
Olympix20T
fædigmodel +

\:-
\& 3

Shunle E
motor Magnum 25 gb

KUN 1350,-

Tilbud på Gyro
med servo

TILBUD på
Helikopter Shuttle - 2x med motor

KUN 4100,-

kr. 775r-

GraupnerFM4l4
med l servo.
kan udbygges til 8 servoer

TILBUD
Super Charter med fær-
digvinger incl. motor

KUN 7250,-

:Zt4iati

Tilbud 1590,-



-+Pobbe
modellsport

Yderlig information finder du i robbe katalog
'90 på 612 sider incl. 144 sider m/90-nyheder
Vejledende prisliste medfølger.
Levering kun igennem din forhandler.

Messingvej 1. DK-8900 Randers .

-llt
-9chluE

MAAETOFT
Telex 65240 kabeco dk . Telefax 86 44 77 86. Telefon 86 44 75 44

*t'Hl,ll3fi: 
F-14

F-,,14 ER ET MULTI OPTIONS
RADIOSTYRINGSANUEG I DEN SUCCES.
RIGE F-SERIES PULT.DESIGN.
5 steder på senderen kan anlægget udbygges med moduler efter
dine individuelle ønsker, som f.eks. multiswitch, multidrop,
dual rate m.v.
Senderen kan med switch og propkanaler udbyggeslilTll4 kanaler.

Specielle kendetegn for F-14:

- i grundversion kan sender udbygges med 2 proportional
potentiometre og een switchkanal.

- stor radiosikkerhed p.g.a. FM-HF-modulernes høje kvalitet.

- mini-optionsmodul til trinlos indstillelig kombiswitch
(kræn ge- og sideror) el ler kræn geror-landeflapper (flaperon)
funktion.

- mikser kan monteres tilf.eks. delta- og V-halemodeller.
akku'er helt op til '16 mah kan monteres.
servo-reverse og programm6rbar rækkefølge af
styrefunktionerne.
dual-rate modul til 2 kanaler.
multiswitch og/eller multipropmoduler kan indbygges med op
til 24 switchkanaler.
præcisionsstyrepinde med indstillelig længde.
integreret antennesystem og tilgængelige ladestik.
1 eller 2 punktsbærebøjler eller senderpult kan benyttes.

Da vi ikke leverer til
private, bedes evt.
spørgsmålom
produktinformation,
priser og andet rettet til
din forhandler.

Husk, at robbe har
komplet dansk lager og
dans k serviceværksted.

Multiprop-Modul

Multiswitch-Modul

Dual-Rate-Modul

.,.\.
iirl\f

\{:.

Mini-Option (Mix Modul)

DMI Futaba -<l.oblx:


