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JULEGAVEN TIL HAM, der har alt
- undtagen det rigtige RO-anlæg

GRAUPNER Mc-t6 #qs*å'a

med ROTARYSElEGT-programmering*

Sættet indeholder:
8-kanal sender MC-l6 (til 4 ser-
voer), udbygningsklad til 16
kanaler (til 8 servoer), sender-
modul, 1 6-kanal modtager
C165, servo C 507 kvartssæt
samt afbryderkabel og
batteriholdere.

* ROTARYSELECT-prog rammeri n g
betyder roterende udvælgelse - dvs. at de indprogrammerede
funktioner ved tastning rullerfrem (ellertilbage) i bestemt orden og
vises digitalt på det nyudviklede LCD-MULTIDATA-DISPLAY, der er
anbragt ved senderens antennerod.
Senderens computer indeholder alle deJunktioner (se senere), som
i andre fabrikater kræver et virvar af strittende kontakter, knapper,
afbrydere og omskiftere. Alt, hvad der normalt er brug for, kaldes frem
ved tastning.
Sættet, der i sin grundudgave indeholder alt nødvendigt, koster kun

omkring det samme som andre {abrikaters enkle standardanlæg til4
servoer og måske et par påklistrede iunktioner.
Gennem sit COMPUTER-SYSTEM har MCl6 en lang række
tungtvejende fordele, og det kan helt problemløst anvendes (og pro-
grammeres) af enhver uden forkundskaber eller den højere EDB-
eksamen ved hjælp af den medfølgende letforståelige
programmerings- og betjeningshåndbog med enkle, klare tegninger
og diagrammer.
MC-16 er NUTIDENS fjernstyringssættil brug i FREMTIDEN.

a

o

lndbygningsmulighed for op til 5 moduler (samme som til alle
GRAUPNER modulsæt) åbner utallige yderligere
anvendelsesmuligheder, hvis man ikke kan "nøjes med" alle dem,
der allerede ligger isenderens programmer og som bl.a. omfatter:
Praktiske multilunktions-soft programmer (færdigt programmere-
de Multimixer-enheder) til V-haleror, Delta, Flaperon, storsvævere
og helikoptere - programmer der er sammensat og afprøvet i

praksis af specialister.
Forenklet programmering ved alsidige MULTIFUNKTIONS- og
MULTISOFT-MENUER (se højresiden) kombineret med det ny 2-
vejs ROTARYSELECT-system (RSS) med normalROTATION ved
standardprogrammer og expresROTAT|ON (FSS).
Strømfri langtidslagring (EEP-ROM) for max24 modeller kan
indbygges.
REAL-TIME-PROCESSING-system (RTP) programmering med
direktvisning. Modsat hidtidig teknik bortfaler alle indstillinger og
trimninger af mixer, koblingsvej og specialiunktioner.
Dual-rate påto dreiepositioner med drejeexpander mellem 5 og
l2SY"kantrfogrammeres.
2 værdier for exponentialstyring kan programmeres fra liniær til
100%.

SUB-TRIM-MEMORY-system til midterstilling af alle servoer.
Nyudviklet software-trimning for tilpasning af andre fabrikater eller
servoer med unormal midterstilling. lndstillingsområde t75"/".
SINGLE-SIDE-SERVO-THROW (adskilt dreleområde af begge
slutstillinger af alle servoer). lndstillingsområde fra 0 til 1600/o.

Derved er det muligt at programmere symmetriske og asymmetri-
ske servoveje, f.eks. ved skævttrukne vinger.
REVERSEJunktion kan programmeres for alle servoer.
DIFFERENTIAL-mixer til krængror (3 lagrede værdier kan
tappes).
MODE-SELECTORti| enkel omstilling af drifts-MODE1-4 (gas højrel
venstre m.v.) gennem computer-MODE-selector (alle mixer-indstil-
lings-, reverse- og lagerdata omstilles samtidigt automatisk).
Modulationssystemet kan omstillesfra PPM til PCM.
lntegreret computer-alarmsystem.
Alle proportional- og omskiftermoduler m.v. fra det kendte MO-
DUL- system kan indbygges.
Tastterminal COMPUTER-KONCEPT. Systemet skifter automatisk
funktion, hvis piloten af sikkerhedsgrunde undlader at taste.
Ønskes endnu flere programmer i lageret, indbygges modul
4806124 med mulighed for yderligere 24 modeller.

a
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GODT NYT FRA I/\VIONICI
WW

Nyt FANTASTI SK FUTABA tilbud:
FUTABA F-16 komplet m/3 servoer..............., kr. 1700,-
eventuelt uden servoer til ............................... kr. 1 300,-
FUTABA FF7 computeranlæ9, stadig ti1.........kr. 4000,-
FUTABA FCl I er udsolgt, men forventes igen til janu-

"@',

99s,-

kr. 1 290.-

Fritf lyvere til Ungdomsskoler:
Forste klasses modeller fra Svenske Modelprodukter.
TERMIK og CIKADA. Begge på 1200 mm spændvidde,

kr. 100,-

Ligeledes fra Modelprodukter den kendte 2 meter RC
svæver BLUE PHØNlX. Stadig ti1.................... kr. 250,-

WIK DIABOLO
Elegan: ku.s: vver på 2090 rnm spændvidde. Krop i

hvid inoiarve: GFK r sæcjvanlig hoj standard. Både
vinger og i:a'ec an er i barsabeklædt skum. Hovedpla-
nel er delbad for irans.c.i. S:or aftagelig canopy giver
god adgang til raCro n' r:. Son.r rrotor anbefales fra 30
ccm og op. Titan 38 i I 1 E50.- v ' iedcr være velegnet.
Ny lavere pris...... .......................kr.2600,-

MINIVOX DÆMPERE
God støjdæmpning er idag en nødvendighed overall.
Super Silent, Sport Q og Sonex reso-rør er kendt af de
fleste. AVIONIC er nu lagerførende ide mesl populære
typer, men en direkte kontakt med fremstilleren sikrer
at specielle ønsker kan opfyldes hurtigt.
HøJ kvalitet, en over gennemsnittet dæmpning samt
rimelige priser er kendetegnende for disse dæmpere.

Ed
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v. 3 stk. kr. 1 70,-
v, 3 s1k. kr. 21 0,-
v. 3 stk. kr. 1 50,-
v. 3 stk. kr. 1 40,-
v.3 stk. kr.265,-
v. 3 stk. kr. 1 60,-
v. 3 stk. kr. 1 40,-
v. 3 stk. kr. 1 50,-
v. 3 stk. kr. 21 0,-

:'l:: .:,.,,t:,::;l,l,it 
ll ,,:| '

De meget anvendte 1 200SCR celler specielt for elektro
kommer nu til at hedde 13005CR. Samme størrelse og
vægt. AVIONIC kan levere færdig-pakker med disse
nye celler på 7,2V - 8,4V og 9,6V. Enddatil lavere priser
end før ... Når SANYO benævner en celle ex. 1 300mAh
er det den garanterede min. værdi. Den typiske værdi
vil her være 1400mAh. Det er naturligvis værd at be-
mærke, dersom man lader påtid.

\
'.{flå\Sæå
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voxl 0i
VCX: C2

VCX. C6
voxi 07
voxl 08
voxl 09
vox201
vox202
vox203
vox204
vox205
vox207
vox208
vox301
vox302
vox303
vox306
vox307
vox308
vox401
vox402
vox403
vox40s
voxsol
voxs02
voxs04
vox506
vox507

251,-
242,-
299,-
273,-
337,-
251,-
299,-
337,-
251,-
242,-
242,-
234,-
242,-
251,-
285,-
234,-
251,-
337,-
324,-
178,-
185,-
27,-

343,-
362,-
381,-
438,-
147,-
147,-
33,-
13,-
5,-

MULTIPLEX KVALITET
Den nye :riel'err{ isse aornputer N,4C2020 forventes
januar'fe3r,ar. r,1en :Ji da har vi et knaldgodt tilbud
til harn. ie:,i.,ke ! .a!,e computer-radio, men har brug
ior ma"ge i,resss:. r€rrlig ROYAL l\,4C EXPERT PCIVI/

PPlv'l kon".:e:'a.r: {scakn. med UNl9 og 2xNANO-ser
voer. Ko,.no e: N Cc cg ladekabler. Se billedet.
Pris..... ........................... kr. 3495,-
Stad g 1,,!px Ccnrander komplet
mr2xNANO :L i Nicd og ladekabler .............kr.2495,-

RESTLAGER AF CHALLENGER 720

>Standard< servoer
Grp 507..................................... 1 90,-
Grp 5007................................... 230,-
FUT S1 48.................................. t 70,-
FUT S1 00.................................. 1 50,-
FUT3001 .......294,-
Rob BS1 00S ............................. 1 75,-
Rob8S101 ..............................,150,-
Mpx MS1 1................................. 170,-
Mpx Europa .............................. 230,-komplet facrlksoar.i.r. .... ..........

Agenturer:
R&G Glas og Epoxy
ORACOVER
MFA England

. ............kr. 2000,-

WIK Modelle
Rodel Modelle
F. Kavan
SIG USA

AVIONIC har åbent hverdage kl. 09.00-1 7.00.
Lørdage efter aftale.
Postordrer fortrinsvis med Apost.
Betalingsbetingelser: B dg. netto.
Med forbehold for trykfejl samt kursjusteringer.

SIDSTE:
MOLSYNl50
- en ubetinget

succes!

IAVIONIC! o Violvej 5 . DK-8240 Risskov . TIf.86 17 56 44*



Aktuelt fra SILVER STAR MODELS
SIMPROP SUPER STAR
Du behøver ikke atvære millionærfor atkøbe dette anlæ9.
Det koster heller ikke en "herregård" at udbygge, for det kan

det hele, når du får det.
Simprop Super Star 12 er et FM 35 eller 40 MHz anlæg til 6
rormaskiner. Dual-rate (reduktion) på to funktioner, kombi-
switch på sideror og balanceklapper.
Standgastrim-justering af tomgang uden påvirkning af fuld-
gas. Frit funktionsvalg og valg af servoretning for de fire

styrepi ndsfunktioner. Længdej ustering af styrepi nde.

lndbygget ladestik.
Spørg din forhandler om prisen på dette anlæg - den er

billigere end du tror.
Spørg også om Star 8 - landet billigste FM anlæg tilfire
rormaskiner.

CHUAN POWER i'er':s: er 3- ^: 'æa;3 -æs:en
{ærdige modeller. Mccel.erre e- 3:"933: i :'æ cg
beklædt med lolie.
Der er meget lidt byggearbe'Ce K-- s3- --: a'
vinge og montering a{ side/hojderor. A.e ce 3 :'
sættet bortset fra R/C og motor.

PIPER CUB. Chuan Power fremstiller 2 udgaver af
Piper Cub til 10 cm3 2 takt eller 15-20 cm3 4 takt
motor.
Clipped Wing, spændvidde 172 cm. Piper Cub J3,
spændvidde 195 cm.
Clipped Wing Cub (blå)....................... Kr. 2.268,00
PiperCubJ3 (Sul) . .............,........... Kr.2.253,00

SKYHUNTER 40. NæstenJærdig model i normal
opbygning itræ med foliebeklædning. Kan samles
på få timer. Spændvidde 141 cm. For 6-7 ccm
motor.
SKYHUNTER 40

tt$/

THUNDER TIGER FLIGHT BOX NR.3O3.
Et smart byggesæt til flight box. Som du kan se. er
der plads til brændstol, sender, starter, 12 V akku
og power panel ...........kr. 270,00

E Z KONA 1700 T. F o: -æs::- '='= i -'-.== <z'
samles påetparlrmer. Spænc;';3 :-,== l:
950 gram. Planareal 31 DM2. En mocs : c:- s=l-
vanlige llotte EZ kvalitet.
EZ KONA 1700 T...................................kr. 1808,00

'q ':::

- 4re

COSMO KING 40 SR. Velflyvende begyndermo-
del for 6-7 cm3 motor. Spændvidde 154 cm. Bereg-
net til 4 kanal R/C anlæg. Alle dele er udstanset
ellerudsavet. COSMO KlNG40SR....,..kr. 715,00

BOBLEFRI TANK

o
eo

-). .... .. kr. 1328,00:-a
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Den boblefri tank består af en normal plasttank.
Denne lank er forsynet med en pose af silicone-
gummi. Trykket fra lyddæmperen kommer ikke i

{orbindelse med brændstoffet. Føres i følgende
storrelser:240 cm3,300 cm3,400 cm3,500 cm3.

240cm3..,......... ...,....,..kr. 161,00
3OO cm3 .......................kr. 182,00
4oocm3............ .. ...'...kt- 222,oo
500 cm3............ ...........kr. 243,00

- hos din forhandler eller mod frimærker eller check fra imporTøren

o
,A

{\\-\
\-'

MAGNUM 10 GP er den nyeste Magnum kon-
struktion. Magnum 10 GP er forsynet med ABC
cylindersæt. Slagvolumen et ca. 1.7 cm3. Ydelse
ved ca. 17.000 omdr./m ca. 0.3 HK. Vægt inkl.
dæmper 180 gram.
MAGNUM 10 GP ...................................kr. 410,00

Silver Star Models
Sjællandsvei 3, 9500 Hobro
Telefon 98 52 02 55



Medarbejdere ved detle nummer:
Ole Steen Hansen, Kim Frandsen,
ErnstThorsager, Bent Lund, Henn ng
Forbech, Preben Nørholm, Benny
Juhlin, SlrA Chnslensel, Jesper Bulh
Rasmussen, Aage W berg, Benny
Furbo, Poul Møller, Ren6 Kvlst
Sørensen.
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Oplysninger og meninger
f remsat r Modelf lyve Nyts alrkler slå-
for artlkelforfatterens egen regning og
dækker lkke nødvendigvis
redaktionens opf attelser.

Redakiionen slunet d.25110 1s90
Dead.line lor nr.1/9'l d. 28/12 1990
Nr.'ll91 udkommerl0/2 1991

Forsiden:
Fotoi Ole Sieen Hansen.

Moddflyve l{yr 6190
\1t og kort .... side 6

Fra Skagen i nord til Falster i syd........... side 7
Arild Larsen har set på, hvad der foregår pii
modelfronten, og hvad vi kan se frem til i
kommende numre af MFN.

Modelflyve Nyts RC-skole side 9
I RC-skolens sidste lektion fortæller Lars
Pilegaard om de krav, der må stilles til
bygningen af stormodeller, og om de
muligheder, der ligger i en model som
>NEWOLD(.

Co1'ote Olympic.. side 15

Sammen med Claus, Morten og Søren har
Ole Steen Hansen fra Grenå
\lodelfln'ek1ub bygget og prøvefl 6jet
denne beg]'ndermodel.

Hvor går vi hen? ............. .. side 18

Dette spørgsmål stilles af
kunstflyvningsdommer Kim Frandsen efter
årets DM i kunstflyvning.

Vindkøling.. side 19

- en ikke uvæsentlig faktor, selv i det danske
klima, siger Ernst Thorsager.

KZ I.............. side 20
I serien om KZ-t11'fortæller Bent Lund
denne gane om det allerførste, nemlig KZ I,
som han også har bygget en model af.

Måling af omdrejningstal i luften ........ side22
Hvornår yder en modelmotor sit bedste?
Henning Forbech gør rede for, hvordan
man kan få det mest præcise svar på det.

Skræntfllvning i skyggen
af Matterhorn?................. side 24

Prcben Nørholm fortæller om en
sr'ær'efln'eoplevelse noget ud over det
almindelige.

\u også en modelflS eplads i Billund .. side 25
I oktober blev Danmarks Fln'cmuseums
RC-t1n eplad,s indvict. Bcnni' Juhlin
tortæller om åbningsarransementet.

Æo1us.......... side 27
Hennins Forbech fortæller om br.gningen
af og flyvningen med en lremragende model
til dieselcombat.

Cockpitindretning............. side 28
Kim Frandsen giver gode tips til, hvordan
man får indrettet sit modelcockpit, så det
kommer så nær som muligt på originalens.

Litespan...... side 31

- er et forholdsvis nyt
beklædningsmateriale, som Ole Steen
Hansen har gjort gode erfaringer med.

Primaen i luften side 33
For lang tid siden bragte vi en by_egetest af
Primaen. Nu folser Stig Christensen den op
med en testflyvningsrapport.

Samlesæt til >Moon Li22ier................... side 34
Lars Pilegaard anmelder et samlesæt til en
stor Westland Lysander fra Flitecraft.

Den fypiske begrnder...... side 35

- er ham, der som masser af andre får købt
et alt for avanceret byggesict og efter nogen
tid må sælge det gennem Den glå Rvis til
halv pris. Luis Petersen giver et bud på,
hvordan det kan undgås.

Speedy Gonzales .............. side 35
Jesper Buth Rasmussen fortæller historien
om en minispeedmodel.

Tips fra læser til læser............ side 38

- den ideelle hobbykniv - en elfektiv
rotorbladsvægt.

Bøger............ side 39
>Battle of Brita;n Aircraii . - ' Sat Asain"
og >Sa\'\o \lore...

Grenå \Iodelfln eklub 10 år.................. side 40

Referater
Fritfllr ning
E\l : Unea;n side 42
D\I 1990 side 43
Hctstkonkurrence i Skjern side 43

Linestyring
Æ Stunthose Cup.............. side 44
DM i diesel-combat ... side 45
Høst-vest side 45

RC-Flyvning
DM i kunstflyvning ............. side 46
Helikopter DM-1990......... side 47
Div. referater ................... side 48
Modelflyvestævne hos oFalken...... side 49

Orientering fra unionerne
RC-Unionen side 5l
Linestyrings-Unionen...... side 54
Fritflyvnings-Unionen...... side 54

Indeks 1990
Det bragte Modelfllve \i't i 1990 .... side 56

Opslagstavlen,.................. side 58

Materiale til Modelflyve Nyt
nr. 1l9l skal være os i hænde
senest den 28. december.



Forkert billede
I forbindelse med referatet fra Danmarksmestcrska-
berne i skala på side 33 i oktober-nummeret af Mo-
delflyve Nyt fik vi desværre bragt et forkert billede.

Vi fortaltc, at Per Mikkelsen bcsattc forsteplad-
sen i Jumbo-klasscn med sin "Spacc Walker", men

billedet, vi bragte, var Mikael V. Pedersens "Der
Jåger IX" på tredjepladsen.

Vi beklager denne fcjl og bringer her det rigtige
billedc af Per Mikkelsens "Space Walker", der iflg.
formanden for skalagruppen, Benny Juhlin, er lidt af
en sensation, og han karakteriserer det som det mest

fejlfri fly, der nogen sindc er set i Jumboklassen.

Forsidebilledet på nr. 5/90
Siden billedet blev taget af Pitts'en, har denne fået
en ny motor. En Quarter på ca. t hk., som går
5.000-5.500 omdrejninger med en 26 x 12 propel.
Med sin nye motor har denne maskine, som efter-
hånden har haft en noget omflakkende tilværelse,
fundet sin rette partner. Motoren cr monteret med
selvstarter/springstarter. Flyet, som vejer tzet på de

20 kg., flyver i dct store og hele rimeligt nu, man
manqlcr blot lidt trimjusteringer, fortællcr vorcs kil-
de. Walter Hanse n. Grenå.

AI

Det kan man kalde service!
Importorcn af \lultipler. Randers Elcktronili &
Hobby v/ Finn Gjetterman, Klostergadc -i. E9[t{)

Randers, meddeler fplgende:
Dc, der har et Multiplex anlæg Uni 4 og Uni 9

modtagere, kan få deres modtagere forbcdrct ved en
Iille ændring, som vilblive foretaget samlidig med en
justering og et check af modtageren. Man skal blot
indsende modtageren til ovennævnte, som vil sørge

for det fornødne uden nogen omkostninger for ejer-
ne.

De, der har købt MC 3030 anlæg, kan også få
foretaget cn forbedring uden beregning. Dct gør
ikke noget, at anlægget er flere år gammclt - servi-
cen er den samme.

AI

RC Klubben Ørnene
Klubben har noget, som ikke andre modcltlileklub-
ber har, nemlig et medlemsblad, som kommer hrcr
måned. Navnet er Ørneposten.

Bladet skriver om stort og småt og giver mange
udmærkede tips, som også Modclflyvc Nyts læsere
kunne have glæde af. Vi vil bede om tilladclsc til at
bringe nogle aftipseneved en senere lejlighed.

AI

Modelfly på film
I april måned næste år skal der optages en engelsk-
og hindisprogct film her i Danmark mcd RC-heli-
kopter og hobbyflyvere samt fritflyvende svævefly.

Et indisk selskab står sammen med danske model-
flyverc for optagelserne.

6

For de lækkersultne

Fra Erik Nymark, Falcon, har vi modtaget et billede
afet fly, der lige er til at saette tænderne i.

Erik fortæller, at hans kone Lise Lotte fik flyet
specialfrernstillet hos den lokale bager for en pris af
kr. 75,00. Bageren udtalte, at han absolut ikke kunne

holde en rimelig timclttn på opgaven, men det ken-
der vi mode1111 crc jo alt til.

Flyct fik Erik (naturligvis) forzeret påskemorgen

1990.

Den sorr hr ide scneivelse yder slet ikke den spcci-
elle model iuld rctfrcrdighcd. Den skal helst ses i sin

lækre mrrrkebrunc I.'t bitrc choko-farue.
AI

Ayrton Senna, Formel-l
>>pilot<<
Verdensmesteren i Formell kprscl, Ayrton Senna,

har det privilegium, at han har 2 måneders pause i
køresæsonen.

Dcnne pause anvender han til at bespge sit hjem-
land Brasilien og sin familie og til at dyrkc sin store

hobby RC-modelflyvning, skriver det franskc blad
Modele Magazine.

Interessen for modelbyggeri fik han for 3-4 år

tilbage, og tro mod sin natur, giver han sig fuldt ud.

Fra da af er det for ham lige så meget en hobby som

cn arhejd:or elsc. Dct er spørgsmålet om fingersnild-
hed. prE:cisc ber'ægelser. Den mindste fejl kan fpre
til uhcld. .På dcn mådc øverjeg min koncentration,
som det er nodvendigt bag vcd rattet i min MC
Larcn... siger han.

Vcd soen på sit landsted q'ver Senna sig med

vandfl1'. men han øver sig også på vandski, jetski

samt laldskærmsudspring. Det skulle vaerc ovcrflø-

digt at sige, at han også har rigtige fly. Hans Piper er
blcvet udskiftct med en helikopter, og hans hobby-
værksted er barc formidabelt udstyrct.

AIlAneue



Foredragsholdere
Rundt i landet er der en dcl pcrsoner. som har både
viden og vilje til at fortællc om netop den gren af
modelflyvningcn. som dc cir op i.

Hvorfor ikkc udnytte den mulishcd ?

Invit6r dem til at komme o,c lbrrællc om det, som
dc hver især er speciali\lcr i. \fan skal blot afholde
dercs udgilier ved at kontne lrcm og tilbagc. Tænk
ovcr det. nirr I planl::c!; r r inte r; ns aktivitetcr.

Hvis cn al forcdiagsholicrnc skulle være forhind-
ret. elicr dcr er lirr If,n_!:l lr -iLrre pii en enkelt aften,
så kan dct ma.\e arr:nr.rc\ ntcd en anden. som dcn
pågældcnde iorcrjr...::h,rld;r krn lnbefale.

Her er ner ni. l:r rn c:i crejer .sirr om, samt deres
specicllc omr;rdcr:
Love un:ttt j:
Bent \{ohr. Fr;r
Svrct ert ) ttt:
Stecn Hoj Rl.n;::e r. Si.:lland
Borsc \larte;i.:r
.SkzrltI--rrrt ri r..
Carstcn Bcrc C:::.:ens;n. Siælland
Ductetl Ftn:
An'id Jen:cr. F:.:t;r
Leif Poulsln. -Ii li,.n,i
Skalu:
Bennv Juhlin. S::;ll,:c
Hugo Duchoim. Jr li..rc
KnstJhvnint:
Finn Leraeer. Sj.ril:ec
Andcrs Ra-smusscn. Jr tl,
Elektrofly ni.g:
Bertel Tanro. Sjælland
Niels Roskjær. Fvn
Helikctptere:

Kurt Larsen, Sjaelland
Pcter Waedeled, Jylland

Fly for Lada
Vore finske F3B venner fortæller. at de har været i

Estland for at flyve F3B.
Finnerne fik tilbudt et svaevefly, der er udviklet af

EESTI MUDELLEND (Estiske Modelflyverc).
Estonian F3B Team kalder deres fly for TRAGI 590
(ikke Trabi). Profilct er RG15. og dcn har et vinge-
fangpå 2.80 m.

Fllet kan ikke kobcs lbr pcnee. ntcn man kan
bltte sig til dcr -fcnt ilr for cn hrusr Lada.

I,K

De Baltiske Lande
F:.. L..'.,--:. :,: .. :.,-: -'!.:.iu \r-t: -::
it'::-:.:i :1,j it :,:--t:--ii RC-ltr,-:li-..
-..:::. r-:,r 1..- . .-.. ... :-,--- -j-. : .:

.;: S-... --. :-:. :i_ \ : -..,::, _:

Er rønnebærrene sure.)
Le redacleurirr Fri;;lir,::.-...-,. . -.:- : ---'-:
at han var utilfreds med moc.,:-.i-.:-:.::..::.: :.
Danmarks Flyvemuseum. \fi,s bci;nit ::. :::::_;..:-
ne samme tilbud som vi RC-tblk. Ar J: :., :..::
reagcrede, er en anden historic.

Nogle af Høst Aaris selvkonstruere modeller ir;
i9,1t)'erne hænger dog dernede, og de er be:rentr
ikke at kimse af.

Ål
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Modelflyve Nyts læsere og annon cører
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tlf. 42 l3 93 27
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eller hans Alb:ttrtr. . :.-... - -. -:: - . -:: . -: .
færdis. r idq. :..i. :.

Fra Skagen kører vi sydover, og stopper op
hos vores KZ-konstruktør i Klarup ved Ål-
borg, Bent Lund. Bent er ved at lægge sidste
hånd på sin KZ VIII i skala 1:6. Vi har for et
stykke tid siden modtaget en tegning samt
byggeskrivelse m.v. af flyet, og vi har fået op-
lyst, at det opfører sig eksemplarisk. KZ-VIII
vil blive bragt i et af de kommende numre.
Tegningen kan man købe hos RC-unionens
tegningsservice til den tid.

I Lemvig møder vi familien Manli'. Christi-
an er, sammen med andre modelfl\1 ekamme-
rater, i gang med at bygge en Fokker D VII i
skala 1:3. Denne model vii ri hore mere om,
når den har været i luften. men dcl blir er nok
ikke fpr sidst på irret 199i tiic'r iorst i 1992.

En SE-5A har han rrs.i llSg-i. men det er i
en noqet storic \{trlj ;ru J.cn ira \{odelflyve
Nyt. Dcn t-,irrr :i,i;. :trn Christian havde
fon.'irI!:: l.r :: ;: -;.t €irJ f lc\.e t for tungt.

\': ..t.: --::.;- i-r r.,:riiie n \{anly og ankom-
::r,:::. C':::.-,. ri,'r \()res skribent Ole Steen
li-::-: i:r rr-r{e projekter igang. Men et af

.rle drenge fra Grenå bygget dette begyn-

Chr.

Sven går selv og puslcr rr;c ::r F-. -,::-- -: tr -;rt--r. .om er færdigt og harvaeret det
fan fra Byron. men (r!r J;: ^ ...,: i:-'- -:. ir..i..: :iJ. er cn artikel om Coyote Olym-

;. Lnier Steens grundige instruktion har

Fra Skagen i nord
til Falster i syd
For nogle år siden var der en læser, som
skrev: >Hvad går I egentlig rundt og laver ude
i landet"? Det fik vi ikke så meget respons på
dengang.

Vi har derfor prøvet at finde ud af det selv
og bes6gt forskellige steder i landet.

Vi starter i Skagen. Skagen Modelflyveklub
fik en ny flyveplads i 1988. At den ligger tæt
r,ed havet, fik man at mærke i efteråret 1989,

hvor den ene banehalvdel blev overskyllet un-
der en af de store efterårsstorme. Banen tog
en del :kade af det indtrængende hav. De, der
var på sonrmerlejr i 1990. bemærkede forhå-
bentligt. f,t brnsn cr i ordcn iscn.

Banen ligter clst vest og er ca. 7,5 m lang.
Det kan knibe lor dem. der ikke er kendt med
forholdene at lå etjumbofly op eller ned.

Dette var et lille sidespring, det vi skulle
tale om var, hvad de går og bygger af modelfly
deroppe?

Iflg. Svend Hjermitslev har man sidste vin-
ter bygget 10-12 Magne Tillaer. De:r.t:.:;
havde de ingen billeder af i.rc1c tlc:c: 1...:,,:..

Manlys SE-5A.



der-fly. Artiklen om dette byggearbejde brin-
ges andet sted her i bladet.

Desuden kommer der en artikel om vintage
modeller. Serien vil starte i nr. l/91.

Valter Hansen (Djurs Hobby) er nu næsten
færdig med sin Glasair. Valter har kæmpet
hårdt for at få dette fly færdigt. I Grenå har de
i att bygget 6-7 Glasair, men man har kun haft
prototypen i luften endnu. De andre vil først
komme i tuften til foråret. Efter at de har haft
deres luftdåb, forventer vi en artikel.

Modelflyverne i Aarhus har det sidst års tid
bygget på enB-26 Marauder. Det er en tomo-
toret jagerbomber fra anden verdenskrig.
Projektet har ligget stille i længere tid på
grund af nogle fejl i tegnin-een. som har forsin-
ket det væsentligt. Vi forventer en historie om
dette fly på et senere tidspunkt.

I Grindsted besøger vi Kaj Sørensen fra
Nuserne. Kajs hobblværksted er en historie
fbr sig. Den vil vi vente med til en senere
artikel. som desværre skulle havde vzeret fær-
dig for længe siden. Besøget fandt allerede
sted for snart 3/4 år siden.

Kaj er kendt for sine flotte glasfiber model-
ler, bl. a. har Danmarks Flyvemuseum et af
hans Siai Marchetti fly. Det er det fly, som de
fleste, der kommer på museet, lige skal prøve
at styre. Siai Marchetti'en har han efterhån-
den bygget nogle stykker af. Desuden er en
Harvard på byggebeddingen i skala 1:4. Den
venter vi med spænding på at høre mere om.

På Langelands Iille. men hy-egelige model-
flyveplads. boltrer Finn Rasmussen sig i luf-
ten med sit nle 2 motoredc ambulancc'flv KZ
IV. som han vandt D\I i F-+C i 1991)nred. En
lille artikel med tegnins r.il biiie brr_gi i ci .ri
de kommende numre.

Når byegesæsonen starler i 1991. r'il vi hare
et motorfly for begyndere klar. Dets kon-
struktion og normer, m.h.t. hvordan et begyn-
derfly skal konstrueres og se ud, er ændret på

Motorattrappen på Niels Eriks Robbers Flpjte
Marie er lavet af 0,6 mm finer, som er filet og
slebet til og forsynet med 3 mm huller til skruer-
ne. Mellem luert lag træ er der anbragt kt sprcn-
deskiver. Derefter er det ltele sprqjtemalet.

Det er vist Jå modeffiy, der har haft flere "pilotero end

fremtrcedende plads i Danmarks Fly','emuseum.

KajSqrensens Siai Marchetti, der har fået en
(Foto: Aa.-N)

f;r;r; 1Q.; i,';;, r i r,: t KZ ] 1 -' -'-.':.':,--; -;.,;.'-' -. :. -l_-.-.

tlere r æseniiise punkier. De r:r indiil ru h1g-

_qet 7 eksemplarer af t-lret incl. prolot)'pen.
Det flyver perfekt, meddeles det fra velunder-
rettet kilde.

Tegningen vil kunne købes hos RC-unio-
nens tegningsservice, når den har været of-
fentligg'ort i Modelfllve Nyt.

Vi fortsætter vores videre færd over Lange-
land og lander i Nakskov, hvor Niels Erik
Robbers er i gang med et stort projekt af en

Spitfire i skala 1:4. Fra Niels Erik Robbers har
vi modtaget en artikel om hans Fløjte Marie,
den skulle komme i dette nr. eller næstkom-
mende.

Tværs over Lolland går det videre til Nykø-
bing på Falster, hvor vores ducted fan eks-
pert, Arvid Jensen, bor.

Sammen med nogle modelflyvekammera-
ter bygger de en aften om ugen hele vinteren

: / Foto: Jorgen Poulsen)

igenncm. .\nid rkal i sans med en Viggen,
som han har brrrer sig til for e n Gripen.

Her vil vi slutte vores lillc rundrejse i lan-
det. Men vi har også andre artikler ktar på

beddingen, f.eks. "Hvilket gløderør skal jeg

anvende?*, oHvordan skal jeg fotografere et
modelfly?< og noget om cockpitindretning og
Leif Poulsen og Niels Tem vil fortælle noget

om en ducted fan model af F-15 Eagel.
Hvad de laver på Sjælland. skal jeg lade

være usaqt: men det kan være, vores nye med-
redaktor. Poul Nloller. vil fortælle om det ved
en senere lejlighed. Men jeg har h6rt noget
om et begvndersvævefly, som skulle kunne
afløse Blue Phoenix. Henrik Kejlå skulle også

være i gang med at bygge et fly til formations-
flyvnin_r.

Arild

Kender I flyet?
spørger Ove Christensen, som har sendt dette
billede af hans "Fløjte Marie< monoplan.

Krop og sideror er lavet efter tegningen i

Modelfllve Nyt, mens vinge og højderor er
egen konstruktion. Vingen er lavet med et

symmetrisk profil og er udstyret med strip-
krængeror.

Flyet er meget velflyvende, fortæller Ove

Christensen, men det flyver væsentligt hurti-
gere end den originale "Fløjte". Styringen er
de normale fire kanaler, og motoren er en
os.20.

(Foto: Arild)



ModclflWeNyt's
RC-skolc

rl
-1" 1

SY\ir\gfl:.]'.
.:iN

;-i
,--W

=r:te.:

v. -;;iiiE'*i -"i.",''. ,lti.\r ir{s\i'
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Er du kommet dcrtii. hior cu. n.ir tiu itir er. ikic ir.ri; i,r.;:. Jr't ...::t-
ntellem model og:cndur'. nt;l ii_:l.ii-:t i-:l iit,rt{; i!\:i:.t.: :t:,,-.--_:t- .

Stvrepindcn. nliill.j]r:rJ!:Irrir,:rt-,ii \,:I ..':):iti::L--,-:::J\ j:t.'*.u::-
huller -sont ltjcrtettunkcn iknlt:ne. qr du ntrrLlsn iii .tLrrc rr!;lfrj
rcalistiske llr'. sont kun kan iln es me d eriarins. ioiclse o,g omiankc.

Ganske vist piistar mange. at store ntodcller fl1i'cr bedre cnd smal
men reelt cr der blot talc om et mindre lcgctrtjsagtigt flyvebillede, hvor
du til gengæld hcle tiden skal være foran din flyvning med omhyggclig
planlægnine af alle turens faser, hvis ikke dct hele skal ende rred ct
cndnu stctrre og dyrere hul ijorden. end tilfældet er med små modcllcr
som L.\JBAN ogJOSEFIN.

Hvad er jumbo
Store mtr.rcllcr- bcnær'ncs oftcst sont junrbomodeller, og en jumbomo-
del er ct ilv. ticr rejcr mellem 7 oc l0 kq. og som for at opfyldc
lovgivningcn: ()! i()r\ikt'incait\ krir\ fr)t:I ntli flrvc. n.ir sarvel pilot sont
maSkine crgodkc;tril :ri;it lunltrt\or.tir()lii:lti ()! kLln ll.! pllrdser. srrrn cr
godkendt til jumbotls n in-s.

Fly tungere end l(l kg - du ..rrr.:l-.i
_qodkende lse.

Det lyder mcget enkelt, men er det ikkc i pr.,k,t.. ir,r . :__.-r- _ I irr,
alene afgørende for flyets behov for stt,rkc. ntcn \)S,.: :. : r'.r,:, ,: \i..-i.
radioudsfyr og håndværksmæssig udfprclsc. idct lor cl,.;;rrl- ,'1 ..,:,__-

somtflyvende Piper Cub i skala 1:-5 hverkcn flrrcr ..r :tn::.-_: ,..-:
udsættes for sammc belastninger som f.cks. cn kun -i k,q iu;rl \-.,.::.\1 -

ninqssmodel ellcr ditto tunq skalantodcl af cn Starfishter.

:-ir.- ur: lt\i;:. ,:: !i.r \-i;t !\rr.( lt\.tri :rrnt hriri 0q:lippC eOdt tra det Op

I j. - k,:. jicr':trnr tlc-r ikks rcd orcr:kridelse af dc 7 kg nodvendigvis skal
urlfrrres _qanskc bcstcr.utc forstierkninger for at holdc modellen sam-
nrcn i et sty'kke.

Modeltype og flyvestil er derfor hovedafgørende for, hvordan din
model skal skrues sirmmcn.

Din første stormodel
Modeltvpen skal selvflrlgelig iforste omgang tiltale clig pcrsonliqt. mcn
skal samtidig ikkc bringc dig ien situation. hvor dinc erfarinser ikkc
slår til. hverken på vierkstedet cllcr pir flyvepladscn.

IIar du indtil nu kun bygget rene trækonstrukrioncl beklædt mcd
lærred, er det ikkc nu, du skal v:elge at bllsc clit li)rstL- fh al skum
beklædt med kunststofl'er eller aluminiumsplaclc. oq har du kun fået
crfaringer med langsommc maskiner. skal du ltcllcl ikke vielge cn
jager, hvor stor vægt og små vinger krær,cr hurtis iirrnin,s og landin_u.

sclv om du måske er nok sir forelsket i SAAB s sinc:I. jrL,sL.r.

Fllvestil
Ertlelis skal tlu vecl valg af ntodel o,r:r ktrn:rrukrion tale hensyn til dit
:unrn;rlment oe din fl1'vcstil.

.\t lrtgrc cn spinkcl.iagcr fra hrrste rercicnskrig lor derefter at flyve
iui1..rrIrl vlr dcn cn ntodcrne kunstflI,ninlsrnuskine. _qiir kun, hvis du
*irriu; ricn remle jagcrs antikkc udseende har strukturcret flyet. sont
\.i: lici .it Pitt: Spccial.

Lektion 6

..-,1 :t-rtc :-trli{



Struktur, styrke og vægt
I Modelfllve Nyt nr. 1/89 bragte vi tegninger til en SE-5a i storrelse ca.

l:5 til en 6,5 ccm firtakter, og sammenlignet med det senere udsendte
byggesæt i størrelse 1:4 til en 25 ccm totakter fra DB \lodels i England
vil du opleve, at de to modeller langt hen ad r,ejen er ens struktureret
og med ens listedimensioner, bortset fra materialeralget til vingernes
hovedbjzelker.

Her anvendes der på den store model 5r5 mm balsa, hvor der på den
lille blev brugt langt stærkere fyrretræslister.

Umiddelbart lyder det ulogisk. men hele he mmeligheden er såmænd
bare, at den lille SE5a kun har pvnrebarduner af elastiktråd mellem
vingerne, mens den store som originaltll'et har barduner af stålwire.

Det giver den fornodne stlrke uden uforholdsmæssig stor vægtfor6-
gelse, men det siver ikke sn'rke nok til "pitts flyvning", og skal din SE5a
kunne holde til det. må du til USA efter en glas- og kulfiberopbygget
udgave.

At begtr nde at forstærke de 2 træudgaver af den gamle jager er ingen
god idd. Det vil meget hurtigt give en betragtelig overvægt, som i sig
selv vil virke destruktiv under G-påvirkninger og hårde landinger og
praktisk talt ødelægge modellernes langsomme skalarigtige flyvefart.

Krav til servoer
Heller ikke til servoerne kan man fastsætte noget specielt krav om
trækkraft, blot fordi modellen er kommet op i jumboklassen, for igen
vil det være hastighed og rorudformning, der bliver afgørende for
kraftbehovet.

Derimod skal der stilles krav til servomotor og elektronik. Den
storre motor vil uvægerli_et give kraftigere rystelser, og så duer det ikke,
hvis det elektriske kortslutter og på sekunder aflader accuen.

De helt billiec tilhucl-svarcr bor de rfor ikke l.ruge s pii jumbofll'.

Krav til accu
Også accuen skal kunne tule de krattic.e rihrriioncr. rr-i i; Jc; i
jumbofll' ofte anvendes flere serv-oer. skal accuen som re-qel også r'ære
større end på små fly.

gevindtråd stødsLang

Specielt bør du være opmærksom på. at store strømtræk på accuen
kan medføre et spændingsfald. som får en eventuel fail-safe funktion i

modtageren til at træde ifunktion.
Det kan derfor på visse modeller være sikkerhedsmæssigt nødven-

digt enten at strømforsyne de mest belastede servoer separat eller ved
en ombygning af modtageren at køre med 1 akku til radiofunktionen og
1 til servoerne.

Endelig bør alle hårdtarbejdende/store modeller forsynes med en
form for accukontrol og helst også reserveaccu, der automatisk kobler
ind ved et givet spændingsfald på hovedaccuen.

Krav til radio
Såvel modtager som sender skal være af god kvalitet og justeret efter
forskrifterne, for med store modeller flyver du automatisk både højere
og længere væk end med små.

Oppe i stor højde er risikoen for forstyrrelse fra fjerntliggende
sendere øget betragteligt, og i lav højde går signalet altid dårligt
igennem.

På vort lokale slæbefly i 25 ccm klassen oplevede vi gentagne gange

uforklarlige >radiospjæt< på trods af kontrol af såvel sender som
modtager ved den autoriserede reparatør, men spjættene forsvandt
som ved et trylleslag, da der oven på flyet blev monteret en lodret-
stående piskeantenne.

tJdgiften beløb sig til mindre end halvtreds kroner, og på den

baggrund er det ikke uforståeligt, at der visse steder i udlandet kræves

sådanne antenner på alle stormodeller uanset skalaforbillede.

Rortræk
Selv om rorbelastningerne måske ikke er øget i forhold til dine tidlige-
re modeller, stiger kravene alene af den årsag, at der nu er storre
afstanU ud til rorene.

På stormodellcr ser man dcrfor ofte massive trækstæncer eller
rr iretluk eller sdn oclne lnirrlgt r ecl ro:anc.

\Iassive trækstaenger
En:"i":.t:r.aisiJni::.li; -lf u: :iirli :rc; pJm.tnteret -eevindstang i

begge ender. c,g skaitet kan r ærc lar ei ai cnten balsatrle. fi'rretræ eller
glasfiber.

115

rille

surring
udført i
våd lim

Til fastgørelse af gevindstæn_sernc kan bruges enten færdigkøbte
beslag eller hjemmegjorte som list på fig. 115. Trådsurringen kan
eventuelt erstattes med såkaldt kn mpelleks afgod kvalitet.

Horn

metal I ink
tykvægget messing-
rør krympet som
kabelsko

mess ingrør
loddet til
gevindstykke 611

I åsehu1

10



Ved anbringelse i flyet bør trækstangen understøttes af gummilejer
2-3 steder mellem servo og ror af hensyn til vibrationer og G-påvirknin-
ger.

Som alternativ kan man ved mindre stormodeller også anvende
sullivankabler. men i så fald bor yderkablet fastgøres/støttes i sin fulde
længde af en 10x10 mm balsaliste.

Wiretræk
Princippet for * iretræk er i,ist på fig. 116. Wiren er fastgjort til horn og
link med lokker "bundet" med sammenkrympede rørstykker, ganske

som det kendes fra autobranchens kabelsko.
Selve u'iren kan enlen r'ære plastbelagt eller nøgen. Førstnævnte er i

kraft af plastlaget godt beslfttet mod rust, men den glatte plast kan
glide, hvis ikke k4'mpnin_qer udføres omhyggeligt og sikres med tyndt
cyano.

Materialerne til \\'iretræk kan købes enten ved hobbyhandlerne eller
i lystfiskerforretninger. hvor de sælges under navnet stålforfang, som

oftest i flere forskellige t1'kkelser.
Endelig kan okelsmedcns stålwirer til håndbremsekabler med for-

del anvendes på store modeller til såvel ror som barduner.

Servoer ved rorene
En sådan anbrinselse _siser et kort træk. men til gengæld lange lednin-
ger og måske problemer med balancen ved anvendelse på højde- og
sideror.

Servoerne fastgøres som ved centralt anbragte krængrorssen'oer
(fig. 91 og 94), og den korte trækstang udføres bedst af 3 mm svejsetråd
med z-bend ved servoen og gevind ved linken. Som link kan 3 mm
kuglelink anbefales.

Bortset fra ballanceproblemer kan der imidlertid opstå radioproble-
mer med sådanne ved rorene anbragte servoer, idet elektrisk stØj m.v.
kan "slå ind på" den lange forbindelsesledning mellem servo og mod-
tager.

På ekstremt store fly bruges derfor flere modtagere anbragt ved
rorene, mens vi på mindre modeller kan sikre os noget nær 1007r med
enten specielle elektroniske bokse anbragt på kablerne eller ved at
foretage en stram snoning af kablet. som det kendes i EDB verdenen
under begrebet parsnoet ledning. Opsnoninren foretaqc: lett:s: rc;
hjælp af en håndboremaskinc tbr prtlodninr af :tik.

Modelkonstruktion
Har du mange modeller .på bagen,,. kan du nok uden videre selv
konstruereikonvertere dig frem til en jumbomodel, og er du i tvivl om,
hvordan du opnår lige den helt rigtige styrke til din model, kan tegnin-
gen af de rigtige fly hjælpe dig på sporet, så længe vi taler om veteran-
fly.

Byggematerialet bør afstemmes efter anvendelsen, og ganske som
Fokker i sin tid jonglerede med både aluminium i rør og plade, ståI, fyr
og krydsfiner, skal du ikke lægge dig fast på f.eks. balsa alene.

Balsa er ganske vist pr. definition let, men også svagt, og tager du i
betragtning, at ffrretræslister i gennemsnit kun vejer det dobbelte af
balsa, men med mere end 5 gange så høj sryrke, har du måske netop
løsningen på opbygning af en gitterkrop i en Piper eller KZ maskine.

Med selv ganske tynde lodrette, vandrette og krydsende lister er det
muligt at opbygge en krop, der iklie alene er lettere. men osså mange
gange stærkere end ved anvendelse af plader. idet en pladekrop ikke
på samme måde som en gitterkrop kan vride si,c uden at splintre ved

f.eks. en dårlig landing.
Faktisk bliver alt for mange modeller overforstærket på de torkerte

steder, og et besøg på et afvore flymuseers værksteder er derfor ingen
dårlig id6.

Samtidig kan du så prøve, med hvilken lethed og præcision et sådant
fuldskala flys ror bevæges, og foretage en sammenligning med dine
tidligere konstruktioner. Det skal nok give stof til eftertanke os nr-
tænknin-e.

New Old
Har du på nuværende tidspunkt kun forudgående erfaring med LAJ-
BAN og JOSEFIN, må små skridt ind i jumbohimlen anbefales, og

dertil er modellem NEW OLD netop skabt.
Motorkravet er 15-20 ccm firtakter, og radiomæssigt er 4 kanaler

tilstrækkeligt. I kraftig krængrorsservo kan gøre det, men 2 eventuelt
lidt svagere er at anbefale.

Vægtmæssigt ligger modellen lige på jumbogrænsen. og konstruk-
tionsmæssigt er den så lig en JOSEFIN, at der b1"-egemæssigt ikke
bliver problemer.

På fig. 117 A og B ses den ydre forskel mellem JOSEFI\ og NEW
OLD, og det eneste nye ud over st(irrclsen er. ai \E\\' OLD i sin
grundkonstruktion har indkapslet motor. skruefastgiorte vineer og
opby_eeet bagkrop.

\zinqernc ar :iJ.iis seh lcr;ri;. r1_i !\anluelle barduner kan derfor
lir e. nsU .-.rl; , 

' 
j;.:.iirl:;-.

T:c:rir_r:i \i:r a:l:.i: itrhe s aiene eller sammen med materialerne
rilg. il! r. :om ræik-r iii den rræfærdiee på ti_e. 119.

Bei:Jædninsen er valciii. og på skolens provemodel er anvendt
,,:olvdopet. Solarter.

Vingerne
Bortset fra et lidt ændret vingeprofil er selve opbygningen med lister,
hollet forkant etc. nøjagtig som på LAJBAN og JOSEFIN, og eneste

ændring er klargøring til montering med dyvler og nylonskruer som på

skala-Josefinerne, men i modsætning til JOSEFIN er der integrerede
kræn_eror i både over- og undervinge (fig. 120).

Krængrorsservoen/servoerne anbringes, så de trækker på undervin-
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gens ror. og rorudslagene overføres siden via horn, link og trækstaen-
ger til d.e overste ror.

Kropsstræberne
- laves af i forvejen høvlede brlgetreeslister med dråbeformet tværpro-
fil. idet der med en sav laves et spor på langs af "dråben" forovcn på
strzcbcrne o-{ pir tv:ers forneden.

I dct overste spor fastlimes e t metalbeslag med epoxy og sikres som
hængslcr med n,lcrciiende dvvlcr (fig. l2l). mens stræbcrne fornedcn
sæItcs nid orcr klopssplntcrnc liceledcs nrcd eporr'. Den nojugtige
placcrin,s:ker ntcd r ingcrnc pr()\ u,:nlrf .r{: rr:r:tr.:r1.Jirr.

Sar':porenc laves lettest og mest nøjagtigt på maskinsav (fig. 122 og

123). og da det cr tvingende nodvendigt, at de tværgående savspor er
nojagtigt vinkelrette, betaler det sig før opsavning at lime en stottcliste
fast par bogetræslisten med nogle få dråbcr cyano (fig. 12,1).

Vingestræberne
Vingestræberne kan først færdiggøres, når kroppen er helt færdig med

både overvinge og undervinge monteret på.

Materialet er stadig bøgetræslister. mens fastgorelscn er valgfri. På

pror,cmoclellen cr fastlimct mctallink mcllem 2 stvkkcl kry dsfiner (fi-s.

1l-i) ir inrclnc. Lrr r inre:tr:clrrrn. ar Carittal-foi-:r'i.tct nted "horn..

t2
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Disse horn fastsores som de overste beslag på kropsstraeberne og
kan med forde I udfore: ai rf:r'r.-t printplade fremfor metal, da elektri-
ske udladninger den ed ur.rci-g.r:.

Krop og hale
Selve kroppen er lavet ai pleciu i :i.-:,,: - -.-. . - -r. . :. - :-..:. :_-.:].- --
sigt meget ncmt qive en h.riet;:rs ir,i.;....:...:. *-::,:-r: -.- i..-..
opnået forntrdcn h.indr,ur\.rr-r\.;- J:..
udfores som en _Ltiilirk(rn.i:i.liii,'i =:-
Modelflyve Nvt nr. i :9.

Kroppens overside udfore. nted iorrcst t).i mm kn'dsfiner os bacerst
I ister.

Finne og sideror er som på JOSEFIN, mens haleplanet er en liste-
konstruktion igen af hensyn til halevægten.

Understellet udføres som det ses på fig. i26 af sammenloddet piano-
tråd og anbringes forsænket i kropsbunden fastholdt af strimler af
enten metal eller printplade.

På prøvemodellen er rortrækkene til halen udført med afstivet
Sullivan til højderoret ogwiretræk til sideroret.

Siderorshornet er lavet af messing os solvlodclet til halehjulsstellet
(fig. 127), mens wirerne fortil er forbundet til siderorsservoen via en
hammel (fig. 128) for dels at aflaste sen'ohorn/leje, og dels at lette
ud/indmontagc af seruoerne. Som det ses. er der på servobrættet
anbragt 4 sen'oer. Dcn fjerde servo er til udlosning af sl:eb og altsii ikke
obligatorisk.

Motorcowl
Cowlet kan laves af valgfrie materialer lige fra knJ.iircr iil tib:r cller
metal.

På fig. 129 ses, hvordan cowlets forcndc kan regne: on med tn mcd
blyantstift forsynet træliste, så man sikrer den korrcktc torm t'.itic :cr
lra oven og fra siden.

Hvis f-lere i klubben bygger NEW OLD. kan et fibercon I med for.i;!
laves i nesativ form, men bygger du solo, er der i ModeltlS'e \r'r nr.
1/86 vist en hurtiq metodc til fremstilling af et cnke lt col l.

. SF-..

33*

Pii provemodellen lrlev cou'let fremstillet af tyndt aluminium og
iL)r\\ nct med et luftindtag bestliende af en ramme og et antal metalla-
meller. Delene ses på fig. 130, men der er selvf6lgelig intet til hinder for
i ior:tc om,qang at lavc nogct mere simpelt.

13
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Flyvning
Flyvningen adskiller sig ikke væsentligt fra flyvning med en god JOSE-
FIN, blot ser den mere virkelig og yndcfuld ud mcd store bløde
bevægelser.

Det betyder. at flyet langt han ad vejen opfører sig som et skolefly/ja-
gerfly fra mellemkrigstiden og altså ikke som en kunstflyver.

Det kan lyde kedeligt, men kan såmiend blive spiendendc nok
endda, idet du selvfølgelig som med FOSEFINERNE kan ændre
kroppens udseende til det mere krigeriskc med bcvæbning og med
enten kun e n pilot eller med agters-r<1,-ttc.

Drabelige kampflyvnin_ter vil sir viere en selvfolge, og måske føler du
så lyst til at udstl're flvet med bnde fa-ldbarc bomber og raketter.

Den sår ikke uden videre. Alt hvad der kan kastes fra et modelfly,
kræver særli_e tilladelse fra mvndichederne o-e >laketter uden pind"
må aldrig affyres udcn politiets tilladelse - og på betingelser.

Det gælder også de fleste stcdcr i udlandct, og de voldsomme
luftangreb, som kan ses specieit vcd enselske modelstævner og på
flyverfilm, hvor man også i dag bruger modeller, udføres da også med i

forvejen anbragte ladninger på jordcn. til udlosning i det rigtige øjeblik
af hjælpepersonale hvad enten der nu er tale om et bombebrag eller en
række små nedgravede kinesere til illudcring af maskingeværild.

Spr:engkrudtet holdes altså på jorden. men til illusionens fuldkom-
menhed hBrer elektronisk maskinscværslimt og -lyd anbragt i flyene.

Bcgge dele kan købes ved hobbyhandlere med skala som speciale, og
de elektroniske effekter kan lovligt lbrstærkes med faldskærmsfblke-
nes 60-sekunders r6gbomber og film- os rockverdenens pyroteknik
(fig. 131), hvacl der selvf'ølgelig lieg-uer op til et samarbejde med den
lokale foto- og videoklub.

Sådanne opvisninger kræver både trænins os cn håndfast dirigent
og blivcr der"ved et helt nyt og spiendende moment i f'lyvningen lbr
både tilskuere og piloter og, håbcrjeg. til en lang række billeder og tips
fra clig og din klub i Modelflyve Nyt.

l+

Dettc var så RC-skolens sidste lektion.
A.h.t. de læserc, dcr er kommet til i irrets løb, skal vi lige repetere,

hvad de fem foregående Icktioncr har beskæftiget sig med:
1. Præscntation og ,sennemgang af bcgynderflyet "Lajban<. Dcsuden

generelt om byggeværktoj og onr vaig af motor og radioudstyr.
2. Bygningen af >Lajban"fortalt i tekst. skitserogbilleder.
3. Beklædning og maling al ,.Lriban". fremstilling af undcrstel og

installation af tank, motor os radioudstl,r samt klargøring af pro-
pel.

4. Blanding og opbevarin_e af briertlstof. udstyr til startkassen og start
af motor. Desuden flp'ningcn nsd ,,Laiban< og anvisninger på,
hvordan der laves service pa iiLi:i\rdI. Endclig fortaelles om alter-
native udnyttelscsmuligheder ior mc,dc llen.

5. Bygning af biplanet "Josefin,, i lc;; r a;iiirrtc-r og instrr-rktion i dette
rt flyve med krængeror.

Tanken med Modeltlyi'e \r t': RC-.krrlt rr - som nævnt i forbindel-
se med lektion 1 - at den gcnncm iorokLrpiiring hos hobbyhandlere og
ikke mindst i de mangc klubber uLl r)\ 3r landet kan komme flest muligt
til gavn.

Men det er desuclen stadi-c muiiqt at kobe den samlede årgang 1990

med alle seks lektioner gennenr

Modelflyve Nyt
Ekspe ditionen
N6rrevængct 3

5762 Vester Skerningc
cller på l]tf . 62 25 19 29. hvor en automatisk telefbnsvarer tager imod
bestillinger.



Coyote Olimpic
Af Ole Steen Hansen. Grenå Modelflyveklub

Engang i vinters blev je_s af \lodeltln.e Nvts
energiske redaktion spurgt. om jeg var inter-
esseret i at teste en begyndermodel? Svaret
var ja, men ved nærmere eftertanke, mente
jeg nok. det ville være mere interessant at se,
hvorledes nogle mere urutinerede modelfolk
ville klare sagen... hovedkravene til en begyn-
dermodel er for mig at se nemlig, at den 1) skal
være forholdsvis nem at bygge og 2) forholds-
vis nem at flyve. Og hvad der er nemt/svært
for en begynder, kan det godt være lidt van-
skeligt at vurdere, når man har et par år på
bagen i den her branche.

På et modelflyvehold, jeg i efreråret kclrte
efter normal skoletid (ja, jeg er skolelærer).
var der en gruppe drenge fra -i. kla:se. dcr
udmærkede sig ved at bv,lge en meqet nr ti:lis
fritflyvende model. Dels mesirede de iræar-
bejdet godt. dels klarede de op mod Stl.; af
solarfilm-beklædninsen uden hjælp. Ikke
mindst havde de masser af initiativ. og prpve-
de at løse de forskelli_ee problemer selv,itden
de kaldte på den hårdt arbejdende skolelæ-
rer. Skønt yngre end man normalt vil forvente
at se RC-piloter. menre jeg altså, at de havde
den blandin,e af initiativ. fingerfærdighed og
udholdenhed. der skal til for at et modelpro-
jekt kan lvklies.

Så de tre herrer Claus, Morten og Søren gik
med til at forsoqe sig på den Modelhob Coyo-
te Olimpic. jeg havde fået stillet til rådighed. I
aftalen indeik naturligvis også, at de (eller en
af dem) senere. dersom de var interesseret i at
investere i motor og radio. r'ille r'ære at be-
tragte som ejermænd af modellen.

Et kig i æsken
Lad det med det samme være fastslået, at
Coyoten et et meget forarbejdet byggesæt.

Der mangler ikke mange

stumper i dette byggescet.

Det er forbloffende at man kan producere et
sa kompelt sæt. med så mange forarbejdede
dele og losc stumper. fragte det til Danmark,
betale moms oe hvad ved jeg, og så stadig have
overskud på projektet! Og ret beset må vi
håbe at modelhandleren tjener på det, for
ønsker vi at have modelbutikker i dette land.

må vi ikke bebrejde de folk, der driver dem, at
de i længden vil have en eller anden form for
lon ud af deres ulejlighed!

Æsken indeholder en dejlig, tydelig tegning
tn kt pir godt kraftigt papir med nummererede
dele som refcrerer til en materialeliste på byg-

_tevejlednineen. Intet at tage fejl af her. Teg-
ningen er sii god. at skulle man (guderne for-
byde det!) smadre sin forste Coyote, kan man
bare gå hjem i balsastovsfabrikken og lave en
ny efter tegnineen. Hvis man da ikkc køber et
nyt byggesæt, for der kan ikke \,ære meget
sparet ved at købe alle de stumper og træ et
for et!

Der følger en grundig, klar instruktion med
pi dansk - en god ide, da man ikke uden
videre kan forvente, at alle begyndere mestrer
engelsk eller tysk modelflyvesprog. Instruk-
tionen indeholder en meget fornuftig og gam-
melkendt opfordring til at gå hele sæt, tegning
og vejledning igennem inden man går igang
med projektet.

Endnu mere fornuftige er den efterfølgen-
de række gode råd og formaninger, der un-
derstreger. at et modelfly kart være et farligt
sq'kke mekanik i de forkerte hænder. Det er
såmænd ikke altid. det er begynderne, der
laver de heldiglis sjældne. men fra tid til an-
den trods alt forekommende hårrejsende epi-
soder i luftrummet over modelflyvepladsen;
men det er vigtigt for begyndere at få ind med
modermælken. at sikkerheden hos os skal ta-
ges lige så alvorligt, som den bliver det i 1:l
luftfart!

Opfordringerne i denne forbindelse går li-
geledes på, at man finder en rutineret hjaelper
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i en klub, og at man melder sig ind i RC-Unio-
nen. Sådan!

Næste punkt er en gennemgang af limtyper
og nødvendigt værktøj. Instruktionen opere-
rer med 2 limtyper: "A-lim" er celluloselim/
balsacement som fx. UHU-hart. "B-lim" defi-
neres som enten epoxrylim eller hvid PVA-lim.

Det viser sig senere i arbejdet, at den hur-
tigttørrende celluloselim hovcdsageligt an-
vendes til mindre belastede trædele. men
trods alt stadigt til tx. cle hjørnelister, der
holder kroppen sammen. Her er jeg ikke gan-
ske enig med instruktionen. Ret beset er det
en elendig limtype til alt andet end ubetydeli-
ge småting. Jeg ville foretrække enten hvid
PVA-lim, eller cyano, hvis man absolut har
travlt.

Jeg har også anker mod at give frit valg
mellem hvid PVA og epory. som intruktionen
gør det ved at slå begge typer sammen under
betegnelsen B-lim. Specielt til dele omkring
motofunclamentet, men også til montering af
haleplan og halefinne, ville ieg helt klart fbre-
triekke epory - og ikke hvid lim. Nuvel, det er
måske småting, men cgentligt er det vigtigt
nok, at begyndere får en klar fornemmelse af,
hvad den ekelte limtyper kan og ikke kan -
gemmengangen i Moclelflyve Nyts begynder-
skole er slet ikke så tosset i denne sammen-
hæng.

Selve beskrivelsen af modellens bygning er
klar oe cletaljcret o_q niesten ikke til at gå fejl
af.

Br-sgeslettet er :om nlrvnt mcuct komplet
(se illustrationcn). lkrl lrrir: cr rlel utroljqi
mtngc dcl. r,S .rr;ti:rS ::iJ. ::.:t ::.;.:-.,::.
hlr t,-g.s sn ntJ,iu: It,,i j:.,. .:: tL,-.:::';:-,i-.;-:
Allc huller. udfrle:nin,qer trq udr.-irnin,i c:,;-
vet. Listerne der danner hiLrrnern. pa krop-
pen er falset. hr,or de skal limes til kropssider-
ne, og afrundet på ydersiden så pudsearbejdet
nedsættes til et minimum (skønt mand!).

Det eneste, man skal anskaffe ekstra, er
småting som propel, motor, radio og beklæd-
ning, og så anbefalede jeg at vi monterede
styringen med røde sullivankabler istedet fbr

Arbejdet skritler hurtigt [r'e m takket vere tlen.fine
udfprelse a.[ bygges{ettets dele.

I Ctryotens vinge anvettdes plasticribher.

stødstænger - den metode finder jeg

mest.

Byggearbejdet
Dette skred hurtigt frem for Soren. \lorten og
Claus. Delene passede godt samme n. og det
var næsten som at bygge et plasticbl'e_eesæt -
man limer færdige dele sammen og pudser
samlingerne pæne. De færdigforarbejdede
dele med udfiæsninger og false betyder, at
kroppen nzermest automatisk bliver lige. En
stor fordel for begyndere - dels fordi bygnin-
gen går nemt, dels fordi man fra tid til anden
ser skævt byggede begynderkroppe, som må-
ske slryldes, at begynderen ikke helt indser
situationens alvor. Jamen så er det praktisk.
et bvqscs.ettet faktisk ikkc indeholdcr denne
:;:-;ll-

D::
::;:.: ;.i -i,J..': ..':.- . : ::J:-r:-!:: -:l -- -'

iqr;.qr!.i;i1lilul.,i:;.,'r J; i.i.i; :l'. :lJ.l;-
irr iid ril ultdert llrr lidt >m:rtr.rrlt. ()L iJriJr
brug for at hore det gode gamle rird: 'Hvis alt
andet kikser, så læs brugsanvisningen! u

Vingen skal bygges med plasticribber (se

opbygningen på illustrationen). Disse er
støbt, så de passer fint ind i noter i for- og
bagkant, og således at hovedbjælkerne også

passer nøjagtigt i ribben. Ribberne ser meget
nydelige ud, og ligner aldeles riber på store
fly. Men... selvom de på sin vis er meget nem-

me at arbejde med, er de ikke min livret. Først
og fremmest er det svært at lave gode plastic/
rræ-limninger. Instruktionen anbefaler A-li-
men (altså celluloselim). Vi brugte den, og det
rirkcr. men man får ikke den samme solide
:lmling som ved gode, gammeldaws balsarib-
ber. Jeg havde helt klart foretrukket sådanne!

Plastribbcrne betyder også, at de to 1,2 mm
krydsfincr vingesamlere/lasker går gennem

huller 1 mm fra hovedbjælkernes huller, og de
kan altså derfor ikke limes clirekte fast på

disse: der skal et stykke I mm balsa mellem.
Hele denne centrale samling af vingen fore-
slås i instruktionen lavet med A-limen. Her
anbefalede jeg meget kraftigt, at de 3 herrer
brugte hvid lim, og specielt, at de smurte lyld-
stykket i balsa godt ind, således at limen blev
suget godt ind i det. Ved kraftigc G-påvirk-
ninger er dct clcnnc -sarrlin,q. der alene afgør
rrn \ iigJn kn:,;kkc-t-\snrnlcn - hersÅa/ bruges

':J;:l:-.: -,:::. \'i:r':llJc :L'nefe vingenS Styfke
r :; itc--':litri ). Lr! :.iiitiingen sa ud til at være
bl:r et rim;iis.

Tippen er af en anden og n,nd ry'pe plastic
og blev limet på efter beklædning. Den var
ikke ubetinget let at pudse nøjagtigt til, og den
anbefalede A-lim gjorde ikke noget videre
indtryk på den. De 3 modelbyggere eksperi-
menterede med flere limtyper, og endte med
at bruge tyk cyano. Vi havde stadig ikke den
store tiltro til samlingen, men vedtog at flyve
som den var. og skulle det gå galt, kunne vi
altid senere hurtigt fremstille et par balsatip-
per. Erlaringer indtil nu har vist, at tipperne
kan holde til nogle stød, og de er faktisk soli-
dere end vi umiddelbart regnede med.

Men alt i alt bliver plasticstumperne aldrig
min lir ret. Jcr: r illc nok foreslå Modelhob at
gå over til smukt forarbejdede trædele som
allc de andre. rier cr med i sættet. De er
lettere at opni soiide resultater med - og
skulle skiebnen \iere ond. er de lettere at
reparerc !

Vi satte en \legirum l5 GP til at trække
Coyoten. \ormalt t1n'er jeg med OS-motorer,
men da denne billigere motor er populær hos
flere ungdomsskoler. kunnc det være interes-
sant at se. om det r.'illc være et lykkeligt ægte-
skab med i'lvct.

Beklædning
Modcllen blev beklædt med Solarspan. Dette
materiale er let at arbejde med, og tilføjer
vingen stivhed og styrke. Vi valgte rød som
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dominerende oversidefarve og gul til undersi-
den - det er gode tydeli-qe fan'er i alle slags

vejr, og hjælper derfor begy'nderen med at
vurdere, hvordan modellen egentligt vender
deroppe på himlen.

I beklædningsarbejdet ind_eår også, at rore-
ne skal hæn_qsles ved hjælp af film. Jeg har
aldrig brugt metoden selv for. men i sagens

interesse valgte vi at core som anbefalet. Træ-
delene var også nldeligt skråt tilskåret og for-
beredt for dennc metode - og ville derfor
havde krievet nosel ho\le'pudsearbejde in-
den almindclige hænssler q'r'I. kunne bruges.

Det gav ikkc anledning til de store proble-
mer at hængsle rorene med filmen. skønt si-
deroret krær'ede tre forsog inden der var et
passende udslag. \iidenskabeli_ee forsøg ( = s1

godt hårdt n k) q'dede på. at metoden er hold-
bar. Den er desuden helt lufttæt, hvilket giver
bedre ron,irknins.

Motor- og tankrum fik en standardomgang
efter Solarfilm-fabrikkens anbefaling: Først
clearcoat (klar lak), og derefter Solarlac til at
dække ind over filmkanterne. Solarlac blev
også bruet til dekorationerne på vinge og
krop.

Styrkepr6ve
Inden sandhedens barske Iimc pii modelt'ls e-
pladsen provede vi vin_gens snrke efter en
metode, jeg engang har set i et cngelsk model-
flyvetidsskrift.

Man tager en køkkenvægt, og placerer den
ene vingetip på den. Den anden understøttes
med den ene hånd, mens man presser så me-
get man tør med den anden (går man helt
videnskabeligt til værks, kan man naturligvis
teste til destruktion, og trykke til vingen
knækker - så vil man vide, hvad den kunne
holde til!).

I vores tilfælde viste vægten 2 kg.
Man ganger nu dette tal med 4, idet man

antager, at en fjerdedel af vinsens belastning
ligger på tippen. I vores tilfælde skulle vingen
altså kunne holde til 8 kg. Da -qutternes model
kom til at veje 1550 g (100 g over det pæne tal
udenpå æsken), kan man altså regne ud, at
vingen kan holde til i hvert fald 5 G. Måske
dette tal havde været lidt højere, hvis der
havde været anvendt balsaribber og mere tra-
dionel samling af vingens halvdele.

Den beskrevne metode til styrkeprøver gi-
ver ikke et fuldstændigt og helt nØjagtigt ind-
tryk af, hvad en vinge kan holde til. Men den
giver et nyttigt fingerpeg, og den engelske
forfatter skrev i sin tid, at kunne man forklare,
hvorfor metoden ikke var præcis, skulle man
ikke sidde der og læse, men skrive artikler til
modelblade!

Flyvning
Endelig oprandt en dac med et færdigt mo-
delfly og en passende let brise hen over fls c-
pladsen. Motoren blev startet op og vi tariede
Coyoten lidt rundt. Hjuldiametren er lige den
mindste, og det gav lidt ujævn kørsel - større
hjul var nok at foretrække.

I luften steg modellen pænt lige op, og stort
set ingen trim var nødvendig. Den reagerede
passende og harmonisk på rorene uden at

være hysterisk. Motoren må siges at være pas-

sende. Den er kraftig nok til at trække model-
len op med rimelig fart, og i højden er halv gas

nok til berynderens første flyveforsøg. Saetter
man større motor i, får man dels en højere
planbelastning, dels større risiko for med den

tungere, hurtigere model at trække så mange

G, at vingen knækker.
Desværre drillede den nyc Magnum os en

hel del i starten. Forst os fremmest har,dc den

en ked"'lig tcndens til at korc varm. Dette
.kJ:u )n;cii.; i hel.r.ietlu :ituati(\ncr (fr. :tic
os kun:;l'inninc) oc \e d t-iere pli hinanden
frrl se ndc' t'ls n inse r.

Jeg ht-rrte. og fremsatte selr'. t'iere teorier
om årsagen til prohlemerne - "ikke tilkort
tilstrækkelig". "for lille motor< og >mogmo-

tor<.
Årsagen Iå dog slet ikke i selve motoren:

Tanken var for lavt placeret, med dog place-
ret som vist på tegningen, og her må man nok
kritisere byggesættet. Dels for tegningen, men

også for en tank, det er svært at placere høje-
re, da rørene kommer ud skråt opad. Efter at
tanken er kommet til at ligge hojere. fungerer
motoren godt o_e e[ som nær'nt passende i
storre lse.

Motorstoppene sav os fra starten lejlighed
til at lave et par landineer efter motorstop i
uheldige situationer: stigning i lav hojde lige
over pladsens begrænsning. I begge tilfælde
lykkedes det at lande tilbage på flyvepladsen,

men landingerne var hårde og det gav så lej-
li_shed til at vurdere, hvordan den klarede den
slags. \,lodellen holdt til mosten uden proble-

Senere har vi prøvet Coyoten en dag hvor
vindposen stod r,andret fra stangen. Blæsten
var jær'n. men ganske hård og naturligvis kan
turbulens ikke (selv med de flade arealer på

Grenå modelfln.eplads) undgås helt nede ved
jorden. Take-off og flp'ing i hojden var ikke
problematiske, men ved langsom flyvning ind
til landing manglede man. som ved andre for-
holdsvis lette højde/siderors-modeller. magt

over sagerne. De lidt små rorflader er fine ved

normal flyvefart i h6jden, hvor modellen
hverken er hysterisk hurtig eller overdreven
langsom på rorene. Men det betyder så til
gengæld, at de ikke er særlig virksomme nede

i nærheden af stall-grænsen. Disse forhold
blev studeret "the hard way<, og vi fik et par
særdeles ublide landinger, hvor det igen blev
bekræftet at Coyoten er en solid maskine.

Siden har vi fundet ud af, at trimmer man

modellen til at flyve ligeud ved godt halv gas,

dykker den i en tilpas flad vinkel, når man

lukker for gassen. På den måde holder man

passende fln'efart. blot man bruger hojdero-
rct nalnsomt.

.{ndre dage har vi forsogt os med lidt kunst-
t11 ning med modellen. Loop, tonderulninger
og andre side- hojderorsmanovrer klarer den,

men den bliver aldrig nosen ørn til fx. rygflyv-
ning. Det er den naturligvis heller ikke kon-
strueret til at skulle kunne klare, og det er
derfor ingen kritik af flyet. Vi har lavet dyk og
trukket Coyoten hårdt ind i loop - vingerne
har indtil nu holdt til det hele. Men jeg siger
ikke, at vi ikke kunne belaste den mere. Jeg
har ikke total ubegrænset tillid til samlingen

afvingen, og agter derfor ikke at presse den til
det yderste. De belastninger vi har budt vin-
gen dækker do_e langt det meste af, hvad be-
gl.ndere almindeligvis byder deres fly - faktisk
findes der mennesker, der lærer at flyve in-
dentbr det G-område vi har fløjet Coyoten i.

Konklusion
Coyote Olimpic er trods et par småting en

anbefalelsesværdig begyndermodel og helt
klart et godt køb til pengene. Jeg vil ikke
betænke mig på at anbefale den en anden god
gang - både til dem, der kaster sig ud i bygge-
riet hjemmme, og dem, der bygger på kursus
fx. i ungdomsskolen. Den er let at by-uge og
næsten alle stumper er med i sættet.

Det er også en velflwende model. Den har
fornuftige og harmoniske ror. blot man hu-
sker ikke at tlnc helt ncd til stall-grænsen.
Den er ncm iit f-l\1e i blode _slidende bevægel-

scr. os r i er i fortsat god gang med at anvende

den ril skoling i luitrummet over Djursland.
\lodel og beklædning blev stillet til rådig-

h"'d af Leif O. Mortensen.

Klar til fprste flyvning.
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Hvor gln vi hen?
Tanker efter DM Kunstflyvning 1990
Af kunstflyvni ngsdommer
Kim Frandsen, Haderslev

FBlgende er nogle overuejelser opstået efter dette års DM. De står hett for min egen regning
og er sålecles ikke udtrykfor den samlede dommerstabs holdninger.

Nu er den danske kunstflyvningssæson over-
stået, og det giver jo stof til eftertanke. Man
kan stille sig et par spørgsmål:

Er vi nået længere end sidste år ved samme
rid'l

Hi'isia. -si:
Er der trlci'ct flcre piloter. som bejler til

det. som jo rcl cr nrirlet: en olads pi dct
danske ianc:hrritl .'

- cller ul Li r:i1.-:iJJ:...:,: -..,: 'J.J.
endnu bccr: l

Har ri f;ct :kJf: ;i :-,.r::. .:.t.::J..: ,,:
fOr:trel:ct i,r i;:.::-.r-.:..t_ir:., D.:=-:l
mcd deraf :ttrir: cc.:-,ic:.::-,- oq itrl-t;liq irrr-
håbentlig storri ()konLrmis(. bcviliinger'l

Flvis nei. :i:
IIar der \'ærer noser galt med de efter min

menins Drcgri lbrnuftige tiltag fra styrings-
gruppens side?

- eller er det,bare< den sædvanlige altdræ-
bende danske JANTELOV, som gør sig gæl-
dende h6r (du skal ikke tro, du er noget!)?

Jeg vil forsøge at komme frem til nogle svar:
Til det første spørgsmål om, hvorvidt vi er

nået længere end sidste år, vil jeg mene, at
svaret skal være et "både-og<; idet de etable-
rede piloter er blevet bedre - hvis man sam-
menligner med niveauet ved DM 1989 i
Spjald. Til gengæld mener jeg ikke, at vi får
piloter nok op i A-klassen, hvor man (uden at
genere de etablerede) nok kunne 6nske nogle
flere unge deltagere.

Det vil under alle omstaendigheder vzere
gavnligt med flerc deltagere i aile klasserne,
ikke kun fbr konkurrencemomentet, men,
hvad der nok er vietigere. ibr piloternes moti-
vation. Tanken om at >om 14 da_ec skal han oq
han i hvert fald ikke slir mis". kunne helt
sikkert -sive motivation for adskilligc træ-
ningsture i både blæst. re,qn os kulde - og det
har aldrig skadet nogen !

Dette glaldt hovedsa-qelis A-kiassen. Nu
også til de 6vrige klasser:

C-klassen
Man har fra styringsgruppens side \/zeret op-
findsom med hensyn til interesseskabende
momenter for piloter, der ikke tidligere har
beskæftiget sig med kunstfllvning. Indførel-
sen af den nye introduktionsklasse (C-klas-
sen) har nok ikke helt levet op til forventnin-
gerne; jeg er helt overbevist om, at de delta-
gere, der har vzeret i C-klassen i årets løb, ville
have stillet op i B-klassen, hvis C-klassen ikke
havde eksisteret. Det kan man også roligt gØ-
re. for man har indtil nu llyergarrg været sikker
på at slutte mellem de 6-7 bedste iB-klassen!

l8

C-klassen er - såvidt jeg har forstået - ment
som en klasse, man kan være rned i, lige så

snart man har magt over en højvinget model
med krængeror. De to piloter, der deltog i

dette års DM, anvendte kunstflyvningsmodel-
ler af type n Matador og long-stroke totakts-
motorer på 10 ccm. Je_q e r helt overbevist ont.
at rnode llcr os fhrnins tasct i brtlrigtnirs
:'.';:- -i..- - .:i: .: J::.::.- :,.'.,:i t.:._: -, --
:,:' .:- i--. ..--: ),. ..-'.,': .-.-:.--:,--

ir r:-:.:---la:--a_:.::::! 1:;: r-:. lli -L ,l- l---
:;::..:..:-.. =.',.. :t',, :t:t.'; i; :ti.rr ..\-!;;-
iiirii.:r iisncnde.( manovrcr som oitetal. tre-
kantbane. srarr og landing ikke var det. man
havde trænet mest.

Det må siges, at jeg er skuffet over ikke at se
væsentligt tlerc af de (ifølge MFN 5/90) 981

piloter med A-certifikat deltage i C-klassen -
det kan I ærligt talt ikke være bekendt.

B-klassen
Dct har vtrrct mcset eliedeligt. ai dcr igen_
nem de sunc:lc tirc iI lt.,r \.,Jlut cn ..i liL'n
tilslutning til B-klas-sen. Der li,gscr nangc
uudnyttede ressourser i de pilotcr. :ont ftr;hr-
bentlig snart vil rykke op i A-kia:sen r)-i _qiru
de etableredc konkurrence.

Jumbo-klassen
Jumbo-klassen har i de scnere ar \ ærct prlt-
get af en afmatning. Der er kommet et par
enkelte nye deltagere; men for mange af de
,gamle. er faldet fra. Jeg ved, at der bliver
fløjet meget kunstflyvning med jumbo-model-
ler rundt om i landet, så tag dog og kom ud af
busken. Et eksempel på en, der gjorde det, sii
vi i år, og han gav de etablerede piloter en

"r6vfuld", så de kunne mærke det - og det
medførte mumlede (men ikke negative) kom-
mentarer om, at >næste år skal jeg i hvert fald
have trænet noget mere<.

Janteloven eller...
Jeg mener, at det initiativ, som man fra sty-
ringsgruppens side har taget til at introducere
C-klassen, er fortræffeligt. D6t, der er galt, er
den danske moral, som blandt andet er kom-
met til udtryk på RC-Unionens repræsentant-
skabsmøder i midten af 1980'erne: >det er
altid kun de samme (blærer@ve til) konkur-
rencepiloter, der får penge; vi andre får in-
genting<. Mit svar er: Man får i tilv:erelsen
næsten INTET, hvis man INTET BESTIL-
LERII

Fra,Say No Moreo

D-:l r.l':rr:-.:-. .(rnl jc,g tror hersker rundt om i
::.-::t:; .:: !r c,1n\ke modelflyveklubber, og
: r'. ;: :r;:r:;: :ir;kte ud af jantelovens >du
r:.-,. .:::.: ::. j. -i ci- nrtqet,( og "du skal ikke tro,
:i J...r ;t l;-i; :lil OS... Svnes je*e ef til at
r;eki;e :i{ or;r. Jec har en kraftig tbrnem-
melsc af. at pilorcr. som mriske hcur ndcr på at
træne seriost og systematisk, bliver præsente-
ret for den.

Kunstflyvning larmer ...
I visse klubber er kunstflyvningspiloter "uøn-
skede.,. Årsagerne til dette kan være mange:
men den, jeg er stødt på oftest, er: "de laver så
megen larm, at vi risikerer at miste vores fly-
veplads". Dette vil jeg gerne afuise, i hvert
fald hi'or dct dlejer sig om seriøse kunstflyv-
ninr:spilotcr. der e r me,qet bevidste om støjni-
\ silLtcl.

Dc. der larmer. er typisk dem, som har en
ianinget model med en l0-kubik'er og et re-
-ionnansror. og som, for at det "går rigtig
stærkt.. k(,lrer med en for lille propel og
mindst l(r()lX) RPM målt på jorden. Det er de
::nrmc piloter, der kun har en on-off kontakt
p:r ;norordroslen. o_q som flyver i lodrette dyk
fra :ttri hrrjde med alt, hvad skidtet kan træk_
ke. tr_s >; pa ryggen hen over pladsen i 2 cm
hojtir - DET L.{RMER!!l

DcI s: dun npe modelflyvere, som er med
til ;.rt :kri.c iordommene mod kunstflyvnin-
gen.

\u 'niirc; dei ikkc bedre af, at den ene af
redaktor;rnc r:r Danmarks suverænt største
og becisre mo.rs jt-l\l eblad har kørt en hetz-ag-
tig kamcasn; imoC ah. hvad der har med
seriose kt,ni:u::unc.r (forståct: i RC-Unio-
nens rcgi ) i: !ori. rrs harjaget en skræk i livet
på ad:kiiii_lu piloi;r. som måske har overvejet
at in\e:tera r cn l0 ccm motor og et reson-
nansr()r ior .rr l-l)r'e kunstflyvning. Jeg vil til
dennc retlakror og til alle I andre, som tror, at
kun:ttls ninsspiioterne er støjsvin, som er tik-
kendc bombcr under eksisterende flyveplad-
ser. komme med en utvetydig opfordring til at
kiggc ud til os, næste gang der afholdes en
konkurrence - tag hellere end gerne en model
med. for alle kunstflyvningspiioter vil nemlig
gerne lære at dine erfaringer om stØjdæmp-
ning.



Hvilket grej?

Dette er der skrevet mange sode artikler om i
tidens løb, så jeg vil nojes mcd et par kom-
mentarer ud fra dette års DM.

I C-klassen anvendtes der af begge delta-
gere Matadorer med en \'æst på knap 4 kg.
Begge fløj med 10 ccm totakte re og med gum-
miophæng og ll r l0 propel.

I B-klassen var det interessantc vindermo-
dellen, som var en J år sammel 2.S-kilos Char-
ly fra WIK (træudgaven). Anders anvendte en
OS FS-61 firetaktmotor med en 12,5 x 6

Graupner propel. men insen summiophæng.
De øvri_qe modeller var to \latadorer som i
C-klassen samt en Karat. og Ejner fløj med en
skulden,ineet Johnnv fra \\'lK med en 7,5 ccm
totakter med Graupner resonnansrør.

I A-klassen t'loi Erik Toft med en 3,8 kilos
Saphir med cn eummiophængt Webra long-
stroke totakrcr mcd Hattori resonnansrør.
Erik bruete cn \letterhausen 11lz: x 11 kulfi-
berpropel og hardc kraft nok til nogle meget

slore manovrer. Også i A-klassen var der en
enkelt Matador. som Jorn Sovs6 fløj med.
Finn Lera_ger anvendte et nvt eksemplar af
færdigmodellen Supra Fl1 mcd en OPS 10

ccm totakter. Den sidste deirager i A-klassen.
Jens Jørgensen. havde en nv og næ,qlen upro-
vet model med som resene. Dct var en for-

bedret udgave af den, han har flojet med de
sidste par år, og som altid vakte Jens' model-
ler berettiget beundrin-e. Jens er i ovriqt den
eneste i A-klassen, som anvender firetakrmo-
tor. I den nye model har han en OS FS-1ll)
Surpass siddende, og i den. han floj mcd. :ad
der den første OS FS-120. som trak cn 1j r 9

propel af Jens' eget fabrikat.
Jumbopiloterne Erik Nymark o_s Olc Kri-

stensen anvendte de samme modellcr som
sidste år. Det vil for Eriks ve dkon,mcnde sige

en 6-kilos Zlin226 med en Supcr Tigrc -jt)l)0
(30 kubik'er methanolmotor): tbr Oles led-
kommende en 9-kilos Pilot Diabolo med en
Super Tartan 44 ccm benziner. Egon Chri-
stensen anvendte en 9-kilos Cap 21 fra Toni
Clark med en Titan 62 ccm benzinmotor. og
han led i modsætning til de to andre ikke af
kraftunderskud.

Jeg vil nævne, at der under referatet er en
mere udførlig beskrivelse af det til DM 1990

anvendte grej.
Denne artikel er ment som en opfordring til

at komme ud af busken og være med og som
en provokation til de mange, som ikke ønsker
at vaere deltager, men som har nogle gode
id€er og meninger. Kom frem med dem her i
bladet.

Sluttelig: Vi ses til DM 1991!

rer vi opererer med, vil jeg her give et par tal
videre til flyvefolket. Disse er værd at lægge
mærke til. også hvis man obare ligeo skal op
oq ordne en antenne eller måske bare hente
tante Olga ved stationen i en mindre
(sne)storm. Tænk på påklædningen i tilfælde
ai et nrotorstop. \Ian kan også lade tankerne
g.i tilbrrge til vintcren 1978179, hvor flere men-
nL'skcr m.rltc lade liret af kuldc. noget der
heldigr is ikkc sa oftc sker her i Danmark.

Vindkolin,csfaktoren. ellcr Chill-factor,
som det hedder pii falspro,s. er en kombina-
tion af luft- eller omsivelsestcmperatur og
vindhastigheden. I tabellen kan man aflæse

srænsen mellem det udholdelige og - på den
venstre side af strengen - hvad der kan blive
og er farligt ved ukorrekt påklædning. Som
det ses, er vinden en faktor, som ved forøget
hastighed kan ændre den lune baghave til en
farlig skrzent.

Eksempelvis kan det være lige på fryse-
punktet (0 gr.) og hjemme blæse 4 m/sek. Det
vil føles køligt, men ikke koldt. Ude ved
skrænten er temperaturen stadig på fryse-
punktet, men vindhastigheden kan let være
8-10 m/sek. I stedet for at kroppen er udsat for

"hjemmetemperaturen<, er den nu udsat for
en temperatur, der svarer til ca. -13 gr.. oe for
hver 1 grad, luftens temperatur falder. vil kø-
lingsfaktoren svare til et fald på 1.5 grad.
Check derfor med vinden. inden du tager af-
sted, og vælg påklze dning efter dette. Vindtæt
tØj yderst, og afpas påklædningen under dette
efter forholdene. - så skuiie denne årstid også

være en fornojelig tid. Som en viis mand en-
gang sagdc: ,,det C:in:ke vejr er der aldrig
nocet i\ ejcn mii. sun p.rklædnin_cen".

Rigtiggotlt ryt år
Entst Thorsager

VINDKØLING
- en ikke uvæsentlig faktor
I denne kolde vintertid er det just ikke højsæ-
son for svæveflyvning, men enkelte "vikinger<
trodser da heldigvis det danske klima, for godt

nok er thermikken borte "med blæsten<, men
skrænninden er lige eod. om man flyver iført
shorts eller polarudstl'r.

Det skal fastslås, ar det ikke er til glæde for
nogen at agere >smart< her om vinteren. Selv
om solen skinner, og det føles lunt hjemme i
baghaven, er forholdene helt andre ude pir
slopen. For at give et indtryk af. hvilke fakto-

,Vtndhosttghed , Ekvlvotent vhdkøthgstenperctur
ln. pr sek. -- -Lu€tte6perqtur.
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Vi fortsætter hermed serien omI(Z fly. Denne gang er det

I<Z I
som Bent Lund fortæller om
På veteranflymuseet i Stauning stiir et lillc
sølvfarvet fly, der indbyder til, at man forsi_s-

tigt klapper det på motorhjelmen - akkurat
ligesom man ah'er små børn oven pi hovedet
og siger: Neeij hvor er han søosd.

Det lille sølvfarvedc fly er KZ I. eller rette-
re sagt en replica af I(Z I. fordi det originale
fly forsvandt under krigen.

Flyet er byg_eet i 1936137. Zeuthen var den-
gang ansat på Burmeister og Waine. og Kram-
me havde sit flp'ærksted at passe, sir arbejdet
med konstruktionen og b1'gningen måtte fore-
gå om aftenen og om sondagen (i de tider
havde man ikke fri om lordagen). De to byg-
herrer fik god hjælp af snedker Em. Hult-
mann fra flyvertroppernes værksted på Klø-
vermarken og af flyvemekaniker Hans Lar-
sen, der dengang var ansat hos Kramme og
senere blev værKører i Skandinavisk Aero
Industri og derefter materielkontrollant i luft-
fartsdirektoratet.

Proveflyvningerne udførtes af senere luft-
fartsinspektor Arvid Hansen, der dengang
havde tllveskole i Kastrup. Flyct var iovrigt
ikke indre_gistrercl under provcfln ninrerne.
men bur pa si.lcn.rt k'('pfiir n.:>i'ril:sn
DANSK PRø\'ELUF|F.{RTOJ. D;r bi:r
forst officielt indregistreret den lS. juli i9-r-
med hetesnelsen OY-DYL.

Der blev ikke fløjet særlig meget med KZ
I'eren. En af de længste ture gik fra Kastrup
til Esbjerg, hvor den var med i flyvestævnet
ved åbningen af lufthavnen den 18. juli 1937.

Kramme og Zeuthen fik nemlig hurtigt mere
end nok at gøre med konstruktion og bygning
af dens storebroder KZ II, og OY-DYL blev
snart taget ud af drift. Motoren blev solgt til
Sverige, og det motorløse fly hængt op under
loftet i Skandinavisk Aero Industris fabrik i
Aalborg. Her hang det, da tyskerne i efteråret
1943 beslaglagde de danske privatfly, og trods
flyets åbenbare mansler som flugtfly for fri-
hedskæmpere, der ville til England, tog de det
alligevel med sig.

OY-DYL's endelige skæbne er ukendt,
men det smukke lille fly er nok endt i en eller
anden Wehrmacht kakkelovn.

Senere har arkitekt Herluf Rasmussen i
Brædstrup rekonstrueret tegningerne. og 6n
af vore mest erfarne hjemmebl'ggere, fabri-
kant G. Fjord Christensen fra Odense.bygge-
de langt det meste af replica'en. Senere fik
museet i Stauning den lille maskine op. og den
blev så færdiggjort bl.a. ved hjælp af de årlige
lærredskurser m.m. I1989 blev replica'en prø-
vefløjet og indregistreret med det passende
OY.KZI.

Replica'en er forsynet med en folkevogns-
motor, der er noget tungere end den oprinde-
lige Scorpion motor. Samtidig er noget af
strukturen kraftigere end den originale, så

desværre har den en egenvægt, der ligger ca.
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207a over originalflyets og har derved selvføl-
gelig tilsvarende mindre ydeevne.

KZ I er h.'lt af træ og beklær.lt med kndsfi-
l.tci'rr_q ll-l:rriLl. \'tle n ilgernr kl'l sr inee: op tii
i,'.::u: .:1..:l-- ,.:1i.,': :1.::l-.r:.i::\.:--\ i i{ : .:i
sp:re hans.:rii.r.s. \1o:r,rc;t rl; er l: hi
ABC Scorpion. en tocllindret iuftkoler borer-
motor. Propellen en tobladet Heine af lami-
neret træ og med faste blade. Spændvidde 7,2

m (med foldede vinger 3,46), længde 5,37 m,
højde 2,25 m, vingeareal 8,4 m2. Tomvægt 192

kg, fuldvægt 325 kg.
Maximale hastighed var 180 km/t og rejse-

hastigheden 160 km/t, med en landingshastig-
hed på 60 km/t.

Det vil nok være nogle af bladets læsere
bekendt, at jeg har lavet en del af KZ-produk-
terne som RC-modeller, og selvfølgelig havde
jeg tænkt på, at den første af KZ'erne også

skulle være i samlingen.
Ideen opstod, da jeg for en del år siden stod

med en boxermotor i hånden, som jeg kunne
erhverve mig for en rimelig pris. Det var en 2

cylindret 7 ccm HINES med lejesølerne sam-
let med umbracoskruer. Jeg fik godt nok at

KZ I replikaen fotograferet i Stauning i 1989 -
det år, da den.første gangvar i luften.

(Foto: Arild Larsen)

vide, at andre havde dårlige erfaringer med
den. og at dct var derfor. den var så billig.
\'f en hvrd'.) - 7 ccm - jcg kunne vel nøjes med
c; =. S:i hris dcn gik lidt fed, kunne den vel
no.i htrldel Den var forovrigt uhyre let at star-
i-: ior:r tlcn cne cvlinder og så strømmen over
på den anden. - men dcr var nu ikke trækkraft
for mere end de J ccm!

Det vidste je_e bare ikke, da jeg startede på
at bygge modellen af KZ I, for jeg sprang over,
hvor gærdet var lavest! Vingen blev skåret i
almindeligt styropor og beklædt med noget
halvtungt (men gratis) abachifiner, jeg havde
liggende. I{aleplan og finne er bygget af mas-
sive balsaplader, og ribberne er markeret på
rorfladcrne med en tapestreg inden lakerin-
gen. Malerarbejdet er udført med autosan-
ning. spartling og metallak. Og på grund af
den tun-se hale skulle der så bly inæsen.

Resultatet blev en model på 120 cm spænd-
vidde der vejede 2,2 kg (eller var det mere).
Det -sav en planbelastning på 70 g/dm2, og

- og ntodellett (Foto:A.L.)
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kombineret med for svag en motor vil enhver
med lidt erfaring ryste lidt på hovedet.

Da modellen skulle startes, viste det sig, at
selv om den ikke havde noget hjul i halen, så

kunne den dreje rundt på en tallerken - så det
gjorde den hele tiden - og det både ret og
aved om!

Så fik jeg den lyse id6, at det skulle ske fra
asfaltbane, så den kunne få mere fart på. Så
jeg tog den med til Stauning. Det viste si_s at
vaere helt forrygende tovligt, for da jeg havde
lavet 46 piruetter på asfalten, opgav jeg DET.

Så tog jeg hjem og bandt 1lz: m sejl_earn i

haleslæberen og fik den minsandten i luften.
Det var heller ikke nogen succes. - Af hensyn
til mit nervesystem har den ikke været i luften
siden.

Og hvorfor nu alle de ll'aler? Svaret er
ganske enkelt: fordi manden ikke to_u opgaven
alvorligt nok. Nu sidder du formentlig med et
skævt smil og tænker: det fik han ikke meget
ud af, - men det er ikke rigtigt. Jeg fik noget
mere erfaring: l. jo mindre en model bygges,
des mere nødvendigt er det at tage vægten
alvorligt, 2. krængror, der som her går helt ud
og danner tipper, skal have meget små udslag,
3. en smart motor er ikke nok, den skal også
kunne trække. Og derudover fik jeg en motor-
erfaring mere: Boxermotoren brugte jeg sene-
re i en ellers velflyvende model af en micro-
light. Lyden af boxermotoren var her bare

Foto: Bent Lund.

HELT skala. Men til vor klubopvisning sagde

den 6n mærkelig lyd og nul opvisning med
den! Det viste sig, at de lejesøler, der var
skruet sammen om krumtappen, skulle have
været efterspændt. Bundstykket af den ene
plejlstang gik af, og den stak benet ud gennem
siden afkrumtaphuset.

MinKZ I model har fået æren af at være pii
forsiden af Per Lundh'ists "Boscn om mdio-
\t\ rcda mtrtleiilr. . I I.,r J; :ad.1\:\)rsn r;i iil:- .-- --i^g -i.:i-:r':: --- 1 L- s I l-i>\l- I'uJ ll-1ti

mJ.^. \d;.]: ci :itri;i :;..;c;. :t:;:i : i::: h-,;i:-
ser modellen i Billund mu:eet. og da den ikke
er ret meget brugt. er de da glade lbr den dir.
Det er en nydelig lille model, og den ligner
skam forbilledet godt nok. Og gribes sagen an
på en lidt mere seriøs måde, end jeg gjorde, er
jeg overbevist om, at der kan bygges en veltly-
vende model af KZ I i samme størrelsesfor-
hold.

Det tør jeg sige i dag med sikkerhed, fordi
KZ I og KZ VIII er meget lig hinanden i
størrelse, og jeg har bygget en KZ VIII'er i
samme skala som I'eren, og den flyver ud-
mærket.

Først og fremmest skal halefladerne og ror
vær listcopbvtgede. og selvfolgelig skal krop-
pcn ophveces af det lctteste balsa, der findes.
S! :k;ri rin_cen r'ære traditionelt ribbeopbyg-

,E.';. pS malerarbejdet helst kun sølvdope. På

.ien mi,le llan der komme en model ud af det
pi undcr 1.5 kg fuldt monteret. Og så kan den
o-sså fl1e.

Så har du lyst til en lille fiks model, der har
et tilgængeligt dansk forbillede, kan du roligt
gå i gang.

Tegningen kan købes i sekretariatet for kr.
45,- incl. porto m.v.

KZ I replikaen var en af ho','edatttoktiotrcnv ved KZ-ralher i Stawtirtg i 1969. ,fra hvilken lejlighed
dette billede stammer.

Manden i kgrestolen ved forenden af Jh'et er K.G. Zeuthen. (Foto:4.L.)

at kende det omdrejningstal, som motoren
arbejderved, når modellen flyver.

Indtil nu har det at måle omdrejningstallet
på en modelmotor i luften nærmest været
umuligt. Men inden vi løfter sløret for, hvor-
dan det kan g6res, skal vi fØrst se lidt på,
hvorfor det er så interessant at kende den
flyvende modelmotors omdrejningstal.

For alle motorer gælder det, at den effekt,
som motoren kan afgive, hænger sammen
med omdrejningstallet. Forholdet mellem
omdrejningstallet og effekten beskrives ved
hjælp af en effektkurve. Effektkurven viser,
hvordan motorens effekt stiger med højere
omdrejningstal, indtil den når det punkt, hvor
motoren yder sit maximum (effektkuwen top-

per). Herefter falder effekten igen, når om-
drejningstallet oges.

Ud fra effektkurven er det klart, at motoren
bør køre med det omdrejningstal, der svarer
til det punkt. hvor effektkurven topper..

Hvis den korer langsommere (eller hurtige-
re), yder den ikke maximum.

Det omdrejningstal, som en bestemt motor
skal arbejde ved for at levere den maximale
effekt. afhænger ikke alene af typen og grund-
konstruktionen, men også af faktorer som
f.eks. kompressionsforhold, venturistørrelse
og brændstofblanding.

Som udgangspunkt for en bestemt motors
optimale omdrejningstal kan man if6rste om-

Måling afomdrejningstal i luften
(

Af Henning Forbech

Alle, der flyver linestyring som en konkurren-
cesport, er naturligvis interesserede i at få
deres modeller og motorer til at yde mest
muligt. Men hvornår yder en modelmotor sit
bedste? Det kan være svært at afgøre ud fra
prøvekørsler på jorden, og avancerede labo-
ratorietest og computer-simuleringer er ikke
til megen hjælp. Det eneste, der virkelig har
betydning, er, hvad der sker, når motoren sid-
der i en flyvende model.

Selvfølgelig kan man komme langt ved at
lytte til motorens gang og forsøge sig frem
med forskellige propeller. Men hvis man skal
udnytte motoren optimalt, er det nødvendigt
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gang bruge fabrikantens opeivelser eller kikke
i hobbybladenes motortests.

Hvis man vil have en helt præcis effektkur-
ve for en bestemt motor, må man - i en prøve-
bænk - lave en serie målinger af motorens
drejningsmomemt ved forskellige omdrej-
ningstal. Det er dog en meget kompliceret
sag, der kræver en hel del udstyr.

Hvis målingerne på den flyvende model vi-
ser, at motorens aktuelle omdrejningstal er
højere eller lavere, end hvad man anser som
det optimale, tyder det på, at man endnu ikke
udnytter motoren fuldt ud. Ved at skifte til en
propel med mindre eller stgrre stisnins kan
man få motoren til at lobe mecl <iet omdrej-
ningstal og dermed den effekt. man onsker.

En måling af modellens fln'efart med den
nye propel vil hurtigt vise. om det er lykkedes
at hente mere effekt ud afmotoren. På denne
måde kan man lave sin egen kurve for sam-
menhængen mellem motorens omdrejnings-
tal og den maximale flyvefart. Derved kan
man få et check på, om motorens topydelse nu
også ligger ved det omdrejningstal, som man
har forventet.

Den praktiske måling af motorens omdrej-
ningstal byggger på en lille elektronisk om-
drejningstæller, hvor omdrejningstallet måles
ved, at en masse elektronik registrerer, hvor-
dan propelbladenes slcygger får den elektriske
modstand til at svinge i en lysfølsom mod-
stand.

Hele fidusen består nu i. at vi fln er linesn'
ringl

Det indebærer, at vi kan anbringe den lvs-
følsomme modstand i modellen og bruge li-
nerne som ledninger ind til resten af elektro-
nikken hos piloten.

Sidste sommer lavede Bjarne Schou og jeg
de første målinger af denne type ved hjælp af
en elektronisk omdrejningstæller fra Leif O.

I{ortensen. Prisen var dengang 300.- kr.; men
siden er den de-sr'ærre stecct til 385,- kr. Den-
ne pris er dog iklie at\krækkende i forhold til
det udbvtte. den har sivet os.

For at kunne bruge denne omdrejningstzel-

ler både til målinger i luften og som alminde-
lig omdrejningstæller på jorden, var det nød-
vendigt at indbygge et stik, som kunne afbryde
kontakten med den indbyggede fotomod-
stand. samtidis med at den sluttede kontakt til
fotomodstanden i modellen. Hvis du ikke selv
er skrap til at fumle med små ledninger og
elektroniklodninger. så er det nok en god id6
at få nogen til at hjælpe die. Husk for øvrigt,
at garantien på omdrejningstælleren forsvin-
der, så snart du åbner ind til elektronikken.

Ledningen fra dette stik loddede vi direkte
på linerne for at undgå lose forbindelser.
Kortslutning gennem håndtaget undgik vi ved
at erstatte den ene linehægte med et stykke
kraftigt snor.

På modellen blev den lysfølsomme mod-
stand monteret inde i et lille alu-r6r, som
kunne skrues på en af motorbjælkerne. Røret
hjælper modstanden til kun at opfange lys,

der kommer direkte forfra gennem propelski-
ven. Ledningerne fra den lysfølsomme mod-
stand går direkte ud til linerne, hvor de også

er loddet fast. I en combat model er styrefir-
kanten (specielt for combat) af træ. så ddr
havde vi ingen problemer med kortslutninger.
Men hvis man vil lave samme opstilling på en

model med st)'rehjul eller metal-trekant, skal

:;L:". 
iinehægte igen erstattes med kraftigt

For at linerne ikke skal kortslutte, må de

selvfolgelig ikke være snoede. Vi lakerede et
sæt liner med tynd celluloselak, og med dem
kunne vi endda måle omdrejningstallet under
manøvrer, men hvis disse liner bliver snoet
mere end et par omgange, kortslutter de også.

Vi har brugt dette målesystem til to forskel-
lige ting: For det første til at sikre, at vore
motorer i luften lå inden for det område, hvor
effekten var størst, og for det andet som et
hjælpemiddel til at teste nye propel-typer.
Propellens udformning og storrelse har nem-
li_e stor betldning for. hr.or meget motorens
omdrejninsstal varierer fra almindelig van-
dret fln'ning med fuld streamer til en situa-
tion, hvor modellen skal accelerere op i fart
uden streamer.

Det er sådan set ingen kunst at få en model
til at flyve hurtigt i almindelig vandret flyv-
ning; men i en kamp er det vigtigt, at modellen
fra lav hastighed efter nogle små manøvrer
hurtigt kan accelerere op i fart igen.

Idag har vi >gearet< vores propel og motor
sådan, at den ved vandret flyvning ligger over
det omdrejningstal, der giver den største ef-
fekt. Fidusen er, at når modellen kommer ned
i fart på grund at streamer og små manøvrer.
så falder omdrejningstallet til det niveau, hvor
motoren har sin højeste .vdelse, og vi får der-
ved den maximale trækkraft os acceleration.

Målingen af motorens omdrejningstal i luf-
ten kan selvfølgeli_e ikke kun bruges til at opti-
mere combat motorer oe propeller; men også

i de andre klasser vil den kunne give nogle
nyttige informationer.

Men det kan selvfølgelig også bare være
interessant at se, hvor mange omdrejninger
motoren kan præstere i fly-for-fun modellen.

God fornøjelse!

tI

.'å
{ii *

-.J= !.
.:ii*- j

f*l

23



Skæntflyrning
i skyggen
af Matterhorn

/ffi:;*øa"

Af Preben Nørholm.
Midtjysk Mfk.

Hvis en schrveizisk ven fortaeller, at de er
nogle halvgamle gutter i klubben, der
plejer at flyve lidt skrzentflyvning i A1-
perne nogle dage i september - bare for
sjov, og så nærmest i en bisaetning tilfø-
jer: ,Kommer du med i år?o sh farer man
jo normalt ikke straks ind til chefen for at
forklare, hvorfor firmaets tarv bedst til-
godeses ved en treclje sommerferie i år.
For derefter at spurte til naermeste
Swissair kontor og købe billet. Nej vel?
Til stor overraskelse - navnligt for mig
selv - var det ikke desto mindre præcis,
hvadjeg gjorde.

Fredag ved lyraften blev skrivebordsskuffer-
ne pakket ekstra omhyggeligt. Feriekufferten
stod ved døren sammen med en krydsfiners-
box, der indeholdt en nypoleret Lotus svæver.
Aftenen før har pensionist-luppen febrilsk vi-
breret over det gamle skoleatlas. Selvfolgelig
ved jeg, hvor Schweiz ligger, men hvor ligger
Zijrich? og Matterhorn? Min gamle geografi-
lærer var såmænd tilfreds, hvis pegepinden
ramte det mest mørkebrune i sin søgen efter
Matterhorn; men nu var ambitionerne steget,
for 5 minutter over 9 i aften står Rolf i Ziirich
Lufthavn og tager imod.

Ziirich og Matterhorn ligger i hver sin ende
af landet, blev det konstateret, og selv om
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SCrlii;iZ r-i ;: ii.:: l,1lC - .iil :r::iirc ;nl D.tn-
mark - -sl er tier ailiscrci nLrgai qr)d\ i det
land, der nok kan sorc indtnk på en lavlæn-
der. Lørdag bliver nok kun til bilkørsel.

Og sådan gik det også. Nok har jeg tidligere
krydset over østrigske bjergpas, men dette var
et par klasser vildere. ,September er bedst i
Alperneo, forklarer Rolf. "So/eiz brcender ikke

Lotus OY-7723 i LNante omgivelser.

Og.så luften var uvant - så tynd, at Lotus'en
ubalhstet Jlhes som med halvanclert kilo bly i
nmyen. Man kerer at lande, hvor det går op atl
bokke, .for ned ad bakke føles spoilerne virk-
ningslpse. Og rlttcher man ud over kanten uden

.flyvefart, så...!

lrcngere skindet væk under faktor l0 sololie, kun

.luktor 5. Og tle hollandske campingvogne er
taqet ltjemo.

Bofferne er ved at være klar, da vi ankom-
mer til hotel Rothorn i bjerglandsbyen Vis-
pcrterminen. Kort forinden har Rolf udpeget
en kilde. "Her begtnder Rhinen sit løb mod
.\ordsoctt. Darovre starter DonaLt motl Sorteln-
\. ti. \lLrt ri drcjer tlettne vej ogfølger Rhonen lidt
y.;j ,. ti ntod .\liddelhayet,,. Vi er i Europas cen-
;igs]. 1r,q r cjrct cr til postkort-fotografering.

H.i;r. reC intet om dette storslåede skue.
Han arbejdc: i Zurich. men han når middagen
i :idsie oiehiik. IIan tog en anden vej - ad

motoncjc og pa biltog qcnnem endeløse tun-
neler - det tog godt et par timer. Sådan er
Schrveiz også - gennemhullet som cn ost.

Vi bor i godt 1.350 m højde, og næste mor-
gen k6rer vi ad en smal bjergvej til 1.800 m.
Men herfra til skrænterne i 2.220 m i Gcdi-
dumspasset virker kun apostlenes heste.

Jeg starter ud på denne vnndring - normc-
ret til 40 min. - i sædvanlig norsk fjeldvan-
drerkadance. 3-4 min. senere el'den helt gal.
Toppen er staclig lige tjern, og skoene er balla-
stet med ct ton blr'. Flvad har en lavlænder at
gorc her'.) sporqer jc''t mig selv og sætter mig
he lr automatisk på den nærmeste sten. Jeg
krn ligeså godt tase hjem. Jeg ser mig tilbage,
oc J..r hl.h\cjs nede griner Iians og Rolf,
men: de hoider sch*eizisk tyndluft-kadance.
Da dc få minutte r senere indhenter mig, er jeg
klar igen. Je-g findcr det rettc schweiziske
bjerg-gear, og - vupti - en halv time senere
står vi der og ser ud over den 700 m dybe
Nanztal dal.

Vindcn lader vente lidt. Termikken også

Vel ankommet til Gebidumspasset mødes mun u.f tlctte .fabelagtige skue. Her råder kun pnrc og RC
skræntflyvere.

Huns står rgr nted hændenre i lommen, så det nri rtere et ojcblik nted vintlstille.

,4.*/4k./h;
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Rolf og Hans kritiserer Hanspeters trretirtg i schweizisk svtever-kunstflyt,ning.
Se utmulusserrte i baggunden. Ovcr hoyedet lar de magen til.

ser vi, da en rigtig ørn passerer forbi og må
bruge "motor". Alene synet af denne fugl i
flugt er turen værd.

Ved bøftid tilbage på hotellet støder Hans-
peter til. FIan havde en week-end vagt på
atomkraftv:erket hjemme i Zirich, der lige
skulle overstars. Jeg fortæller begejstret Hans-
peter, at jeg ste_s til 7-800 m i termikkuwer
over dalen - i ngl7.r'r'rrrrrg/ ,,Jar,. OE trods 3 m
spændvidde lavede jc-r 3 rulninqe r på stribe -
de fyldte hele dalens brcddc. Jtg lrur larct 31",
siger Hanspeter og fcrrklrrer. hrrrrlccics men
kredser icirkler på 300 m diam;tc-:. ;ltun\ iltirn
ruller. ,Havde der vrcret lidt ni.r, ::i:,;. i:.;:.;.
jeglavet hundrede".

"Jeg 
har også klubrakorden i spin lur i.\[,,;...-

fluggruppe lVettingen: 53 on?-q(2/?{. .

Vi snakker om cn helt 3i1111.1 ;1;1 ;,-1
skræntflyvnins end det. \i kc;tur:. D:r ;:
utrolige bevægelscr i iuithrr;i. (\g Lsi ;: :n, \J-

somt af tredje _srad.
Næste da_c taeer Hanspeter nogle trænings-

flyvninger i det officielle sch*eiziske s\'æ\.r-
kunstflyvningsprogram. Jo, hvis ikke han skui-
Ie kunne styre et atomværk, hvem sa l

Jeg glemte regnfrakken hjemme. men jcl
huskede som det sidste at indkobe ekstra ac-

cuer. Det viste sig at være den pertekte kom-
bination, for vejret var aldeles perttkt alle 3
dage. Mandag er der hele 3 prne. der viser vej
til termikken. Hotelværten fortæller, at der
bare er disse 3 ørne i Nanztal, at selv ornitho-
loger nu anser Schweiz for >overbe6rnet<;
disse kæmpefugle kræver et revir på snesevis
af kladrat km. Tirsdag flyver jeg i formation
nctl en i1f ()rninc. Dcn ænscr ikke Lutus'en.
\-,: -,: irk; ;r :mai ung-r. h:tr den inqen
l';l-:i. - i::::il::i:li:.i iI l;ld!:i:\'\i. ] dct
. ;-.:. ,.-.- --.---:ll t',:r.: J:::.-.:.':-:.':.:
-: a, ' :r

D::;: :r.:--:; l-:-: .:;-:: :: !-.ia J : ,\-:;:::.
., lri n.n -;i:iu; J;i. \i :r': \\ -t\ J:u;l mui.
Dei er cioc langt fra alle 'itedcr. der er egnet
for nvbeglndere udi skræntfly'nins. Det er

ofte en stor fordel, at man kan flyve velkoor-
dinerede termikkurver, mens man ser ned på
flyet 100-200 m nede i dalen. Det er svært! Og
det er stadig ikke uden risici. Selv de mest
erfarne vil en dag kunne komme til at >ude-

lande" et sted, hvor kun prne kan komme. For
det drejer sig om et land, hvor bjergbønderne
kasko-forsikrer køerne mod lynnedslag - incl.
helikoptertransport til slagteriet.

Men hvor længe var Adam osv...? Lotus'en
er lige fin - faktisk det eneste fly, der ikke har
behøvet lidt cyano i dagenes løb. Tak og atter
tak! Hans takker for, at jeg lærte dem, hvor-
dan man lander i bjergene. >lntet problem i
forhold til islandske vulkanero, forklarer jeg.

Men ih hvor han tager revance ved aftensma-
den - ostefondue sæsonen erjo lige begyndt.
Heldigvis er vi forment adgang til hotellets
spisesal p.g.a. - skal vi sige - "duften", så

latteren bliver mellem os fire og himlens stjer-
ner. Den lokale vin hjzelper til. Den er ver-
densberømt ihele kanton Wallis som Europas
herjeste voksende vin, 1100 - 1200 m.o.h. Og
den er sur! Men man er efterhånden så vant til
hundrede nye indtryk hver dag.

Onsdag er slem. Man lærer et par nye glo-
ser udi det svitscrdytsiske sprog: ,Clnu -
C/zrzrr . \lcns Hans. Hanspeter o,9 Rolf dra_eer

op i Gchidumspasset. går jeg den tunge vej

ned til postbussen. der på en lille time bringer
mig ned i dalen som en flue på en væg. Jeg ser
hele tiden ud ad vinduet, for 3 dage med
pstenvind og solen reglementeret i syd har
givet den grinagtige virkning, at venstre side
af næsen er kontor-bleg, mens højre side
hænger i laser.

Schweizerrische Bundesbahn drøner mod
stationen i Zijrich Lufthavns kælderetage.
Ovenover tænder SAS for en DC-9'er, og
snart stirr man igen på den kolde, regnvåde
langtids-P i Kastrup oq læsser bagagen for
:id:Ic runr. Sent aften passeres kontoret.
S^liicrnc irrxe: uti. \ej. in-len har lavet mit
,::!-iu;. min: iig Vlr r æk. Firmaet eksisterer
;n.lnu. Ind-klssen er fuld. Ellcrs er intet sær-
ii-st hændt.

Måske var det kun en drøm?

Ts'1

Nu også en model-
flryeplads i Billund
Danmarks Flyvemuseums R/C-flyveplads er nu aktiv.
Officielt taget i brug i efterårsferien med fem opvisningsflyvninger!

Af BennyJuhlin

Så er Flyvemuseets fine R/C-flyveplads tager i

brug. Det skete i slutningen af efterårst-erien.
lørdag d. 20. og søndag den 21. oktober.

Det skulle faktisk være sket tre uger tidlige-
re, men måtte på grund af dårligt vejr udsæt-
tes. Der har ligget meget arbejde med god-
kendelser og tilladelser fra det offentlige, før

vi kom si langr. Dct arbejde har Unionens
formantl lor tln epladsudi'alget. Anders Brei-
ner Henriksen. miittet kæmpe meget med.
\len nu ur Dlrd.sn dcr. oq det r il hide Flyve-
museet og r i forhåbcntlig få meget glæde af.

O pv i s t t i t t g t l n ldc t pti F h v e ntu s u t i e.[t e rårsfefi e n
står poftl t til rlenton s trtttiott a.l' ska lanndellenrc
på den ne.lhveplads.
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Modelflvene .fra oprisnitryett. Frtt vutstrt: KZ-
IV, Fokker F-XIL DeHatilland Tis,tr .\[otlt r,<

Tltulin K-jageren.

Flyvemuseets interesse i denne modelflyre-
plads er selvfølgelig at få nogle opvisninger af
modelfly for sine gæster, og vores interesse er
dels at vise folk, hvad vore modeller kan, og
dels at knytte museet og R/C-Unionen og an-
dre modelflyvere tættere sammen. Vi kan og-
så afholde særlige stævner der, f. eks. har
helikoptergruppen allerede holdt et seminar i
begyndelsen af sidste måned, d. 3.-4. novem-
ber, og til april 1991 skal de afholde et nordisk
stævne på Flyvemuseet, som det vil være me-
get spændende for museets gæster at overvæ-

Åbni.rgsopvisningen
I må nzesten også høre lidt om den opvisning,
der åbnede museets modelflyveplads. Der
deltog fire skalafly som repræsentanter for
flyvning gennem de første fire årtier af fl1v-
ningens historie. Vi havde en god speaker til
at informere publikum om de deltagende fly
og deres historie. Det var Svend Plougstrup
fra op31g6n., og han gjorde det godt via et
udmærket højttaleranlæg, der var stillet til
rådighed af museet. Flyveleder var Kai Søren-
sen fra r>Nuserne<.

Den første model, der skulle give tilskuerne
fornemmelsen af flyvningens barndom, var
min egen "Thulin K-jager" fra 1917, der er
udstyret som flypionerernes flyvemaskiner
med vingevridning og minder meget om to af
de ældste fly i Hærens Flyvetropper, der var
af typen'Morane-Saulniero.
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Dereltc: prics-nti:rr'rir- Ptrui Erik \i:r:en
fra Kaiup sin fin; iumrtrmod;i ri Dc Huril-
Iand DH Sl Tieer \Ioih son en hiisen fra
starten af trediverne. Det var Hærens skole-
maskine, og ganske sjovt kom der netop under
vore opvisninger flyvende på besøg det rigtige
Tiger Moth veteranfly, som landede lige foran
os. Bortset fra størrelsen var der ikke meget
forskel at se.

Som repræsentant for trafikflyvningen i
trediverne fløj Leo Eriksen fra "Nuserne< sin
dejlige skalamodel af DDL's tremotorede
passagermaskine "Fokker F-XII". Leo fløj
meget levende og naturtro, og illusionen var
fuldkommen.

Som sidste fly i opvisningen fløj Finn Ras-
mussen fra Langeland sin smukke skalamodel
af Zone Redningskorpsets ambulancefly

,,KZ-l\'". Den model havde han netop i sep-
rembe r måned i år vundet Danmarksmester-
siabci i Fl-C skalaklassen med, og også den
t-ln'er meset smukt og realistisk.

Opvisninesprogrammet varede ca. 35 mi-
nutter og blev præsenteret tre gange om lør-
dagen og to gange om s6ndagen. Dette arran-
gement beviste værdien af et godt samarbejde
mellem Flyvemuseet og R/C-Unionen.

Med disse flyvninger er museets flyveplads
altså en ny attraktion i Billund, og vi håber, at
den bliver til glæde for både museet, publi-
kum og os.

Et godt iet+' oyer modelflyvepladsen med både
asfalt og græs. Det er speakeren Svend Ploug-
strup til hojre.

;.
,0, '\



Æ,olus
Bygge- og flyretest
Af Henning Forbech

Æolus er ikkc alcnc dct grieske navn for

"Vindens Gud". men ogsis p j1 n., pir rtrotlellctt
til I ccm motorcr. \Ie d:in simple :ticrke kon-
struktion og fremrasendc tls e cscnskaber må
den blive et sikkert hit ti,r unsdomsskoler,
begyndere og alle andre. dcr h.ir lr:t til under-
holdende flyvning mcd Ju .:r:.: nrr)t()rcr.

Modellens storc fo:irin L-r. ai den er simpel
og hurtig at bvgtc. \\æi iir :la i stl,kker o-t

samtidig fnntasti.k r sit.s un;c.

Først lidt om modellens
konstruktion
Æolus'en er opt'rggct :onr cn traditiorel ir.r-
model til diese icom'nai. hi i:ke i i il si-sc cn ilr -

vcnde vinqc med rn,ri,r:u;r lrrr r11' .- '- l: l,,r-
kanten og cn rorklap p.i'i'.lt^;n:c:.r. \It dc,,:ir
ligner alt:l ikkc ut .rru:ir.i ir m;u ir,,p.
haleplan og cockpit.

Vingcn har ikkc ct almindcli_et rundt profil.
men er flad på begge sider. hvilket er almindc-
ligt på kampflyvningsmodeller. Dette flade
profil og det store rorudhæng er med til at
give modcllen stabilitet i ligeud-fl1vning.

Æolus'en findes i to udgaver: Nr. 1, der er
til motorcr med indbygget tank (f.eks. Cox
Baby Bee), og nr. 2, der er til motorer, der skal
monteres på bjælker, og som kræver en løs

tank (f.eks. PAW 80).

Og nu til selve byggeriet
Byggesiettct indcholder stort sct alt. hr acl dcr
er nødvendi_qt til niodellen. Der nran,sler kutr
lim, malertape. sandpapir m.m. Som ved alle
HR-bygeesættene er der cn srundig (rq s\\tc-
matisk byggcvcjlcdning. dcr beskriver alle ar-
bejdsoperationcr i et lctfor:taelitt sprog. Et
afkrydsningssrstcm sikrcr. 'rt man ikke 'glem-
mer< noget undenejs. For den utålmodigc
modelbygger er der heldisvis også nogle teg-
ninger. der beskrircr de sværeste operatio-

Selve byggeriet starter med samlingen af
bagkantens to delc med rorudhænget og en
forstzerkningstrekant. Denne operation skul-
lc umiddelbart synes at være liee lovlig kom-
pliceret fbr en begynder. Dct er da også sik-
kert, at de der har været for dovne til at finde
en god blggepladc. i'il fir store vanskeliqhc-
der. Men med ct godt undcrlag er slmlinqcn
af de fire dele faktisk ganske problcmfri. hr ii-
ket ikke mindst skyldes. at delenc .r \i:\rr sr
præcist, at der ikke er behol for ar rr in,cc

noget på plads.
Nu skal midtersektionen o-g ribbcrne skut -

bes ind over bagkanten og limes fast. lVlcn pas

på, for her kan en unØjagtig placering af rib-
berne give store problemer senere i byggeriet.

Foran bliver ribberne i fi.trste omgang sam-
let med en liste, og det er faktisk ganske geni-

Olc og Poul er q,deliglnk srcr-

deles tilftetlsc nted dere.s,Æ,olu s.

alt, for dennc liste passer også ind i et spor i
forkantlisten, så alle ribber får den rigtige
højde i forhold til forkanten.

Faren ved at samle vingen på denne måde
er, at en forkert placering irf ribberne på den
skrå bagkant betyder, at de ikke kan nå ud til
forkanten, eller (og det er endnu værre) de
kommer til at stikke for langt frem, så de

fbrhindrcr alle de andre ribber i at nå forkan-
ten.

Jcg mencr. at nran unclsiir cn clcl problcnrer
\ LJ :tl .irnl;j \ i:'Ljn :.i lrr,Lu;tJr ft..icf: Ftrf.t
l::ffc. ii.:;r t::. Å r i .i'i)l;l r ftrl{.:oici. Dr'Iili-
:j::\.lita::ir:;:::c ilj rri.r li.:c;t o,l lint::
i:ri iTlrtu itrrk;tir-t. Ilcr :k.,i lt.rn s:ivfoigclig
(r,q..r \'.rr- omhrg,tr'lig med placeringcn. \u
kan bagkanten skubbes ind i ribberne og limes
fast. De ribber. som ikke har fået den helt
rigtige placering på forkanten, kan tilpasses
bagkanten ved at presse dem lidt til siden.

Fordelen ved dennc rækket'olge er, at rib-
ber, der er placeret unojagtigt, ikke skal kor-
tes af eller kommer til at hænge løst, men de
kommer blot til at sidde lidt skævt.

Tipperne, tipvægt og rørene til uclførings-
wirerne er udcn problemer; men når der skal
laves huller i ribberne til udforingsrvirerne.
kommer finge rfærdigheden pi prove. Det vil-
le nok være e n stor hile lp for nran,qe bcgvnde-
rc. hvis disse hullcr rur larct i brcse:rctter:
ribber.

\lrlcieilen. rlicr r;ticre :J-gi \ inqen. :kai nu
hcklædes mccl :olariilm. D;itc cr glinrrcnde
hc.krcret i hv*r:crejlcdninq.'n trg tircr ingcn
problemer. Doq var solarfilmcn i testby_ege-

sættet ct par centimeter for kort, sir tippen
måtte have en lap fra den overskydende film.

Testmodellen skulle prøveflyves med min
PAW 80, og det var derfor nødvendigt at til-
passe afstanden mellem bjælkerne til denne
lille motor. Afstandsklodsen mcllem bjælker-
ne skulle derfor slibes lidt mindre, og der
skulle fjernes tilsvarende fra bjælkerne, så de

igen kan gå ind over forkanten og midtersek-
tionen. Umiddelbart lyder dette ganskc sim-
pelt, men det kræver faktisk en hel del omhu
for ikke at fir slcbet afstandsklodsen eller
biielkcrne skrå. Især bjælkernes tilpasning til
vinqcn cr viutig for modellens styrke, så den
ckstra tid. dct tager at lave en god tilpasning,
kan hurtist tjcnes ind igen vccl sparede repa-
rationar.

\lotorophitn,get (kroppcn) er ret krngt og
er d!'rfrrr cn 3f mrrdillc-n: :ragc punkter. I en
neci::\fining cr der :ior farc for at briekkc
kroppen io: fr,i r ingcn. Derfor er det vigtigt at
:t()llcIrek3nIen mill!'m iorkantcn os kroppen
bliver limct gotit iart.

Rorklappen cr nronterel mcd malertape.

og det er ganske fornuftigt, for denne hæng-
selstype har vist sig at være fantastisk stærk.

Stødstangen bliver kun holdt fast i hornet
af centrifugalkraften, så en kronmuffe (led-
ningssamler) vil nok kunne forhindre en del
kaotiske startforsøg.

Nå, nu ervi omsider nået til det siove:

flyvningen
Br guer c jlcdningen forcslår. al mirn \tirrter i

horncts (xerstc hul. Det er ogsn cn god id6.
ior hcr L'r modcllcn godmodig og fln'er gan-

:ke :iubilt udcn ubehagcligc ovcrraskelser.
Dennc ,ge arinu er dog kraftig nok til. at man

kan træne både loops og slojfer med den.
Modellens st),retrekant er beregnet på et

to-finger håndta_s, hvilket vil sige, at afstan-
den mellem linerne ved håndtaget ikke skal
være mere end 3-4 cm. Hvis du bruger et
normalt håndtag, bliver modellen meget ner-
vøs i styringen.

Når man er blevet fortrolig med modellen
og har fået mod på lidt mere action, skal man
bare sætte stødstangen et par huller ned og
evt. montire en25-øre på rorudhænget. Med
denne nye gearing viser modellen. at den ikke
kun har opb-v-gning og udseende til faelles med
dc storrc combat mocleller. Dcn er fult ud i

\tand til at larc llle de krolier og finter. som
krær c: af cn rigtig comlratmodel. lV{ed cn god

moror og lidt r ind er det lige fbr. at selv garve-

de combatpiloter får svcd på panden.
For at afpror.,e Æolus'ens egenskaber sonr

begyndermodel blev der fra en større dansk
provinsby fremskaffet et par unge herrer, som

vi for nemheds skyld kan kalde Poul og Jesper.
Selv om Poul og Jesper aldrig før har fløjet

et linestyret fly, var de efter en times intensiv
træning begge i stand til at starte, flyve og
lande Æolus'en. Trods en del hirrde landin-
gcr, overlevede modellen denne test med et
hul isolarfilmen som eneste skade.

Nu, efter enclnu flere styrt. har modellcn
også oplevet flere sr'.rrc skader. Som foruen-
tet gik kroppen los fra vinqcn. da en ivrie pilot
forsggtc at redde modcllcn fra ct truende
styrt ved at trækkc kraltigt i linerne. Men
uheldigvis var modellen allerede på det tids-
punkt giret på ormeiagt. sli resultate t blev des-

værrc kun cn ck\trJ stor rcpuration.
Fra andre Æolus piloter har jeg hørt om

problenrer med knækkcdc ba_qkanter. Det har
jeg dog ikke opl*et endnu. men hvis man vil
forstierkc bagkante n. kan man evt. ændre bal-
saliste n til en 5 mm rundstok ilyr eller ramin.

Alt i alt synes jeg at Æolus'en har været en
lille sjov og god model, der har givet en masse

underholdende flyvning.
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Cockpitindretning
Tekst og foto: Kim Frandsen

Som nævnt i artiklerne om DeHavilland

"Mosquito" (MFN nr. 3/86) og om Bell P-39 I
>Airacobra< (MFN nr. 2189)harvi hir ihuset
forsøgt at gøre noget ud af cockpitindretnin-
gen i vore modeller. Det gælder ikke kun tbr
skulamodellerne - også divcrse tne ning*- o!.1

kunstflyvningsmodeller bliver pvntct lidt op.
Adskillige har, efter at have bctragtet rore

modeller, bedt om at få cn tbrklaring'rejled-
ning til d6t, som vi har lavct. Derfor er denne
artikel blevet til.

Byggesættets instrumentpanel
Lad os begynde med det mest simple cockpit-
interiør, som mange modelbyg_eere har (haft)
i hænderne: det i byggesættet inkluderede
(fortrykte) instrumentpanel. Et sådant panel
pynter i næsten alle modeller, og med nogle
ganske få midler kan det bringes til at se me-
get naturtro ud.

Instrumentpanelet i min P-39 er det fra Top
Flite leverede - det er en tynd, selvklæbende
plastfolie, med instrumenterne påtrykt i hvidt
på mørkeblå baggrund. I stedet for at klæbe
det direkte på det lodrette spant forrest i

cockpittet blev der fremstillct en instrument-
konsol af 1 mm balsa crg c]'ano. Lidt ekstra
pynt eiver "kontrollampcrne.<. sont cr illudc-
ret med kulorte knappenirlshor eder.

Gashåndtag og styrepind
Men det ser jo lidt bart ud med et cockpit,
hvor der kun er et instrumentpanel. Så i P-
39'eren er der, som billede I viser, sat både
gashåndtag og styrepind i cockpittet. Det er
(logisk nok) dele, som findes i alle motorfly,
men i hvor man ge motormodefTy findes disse?

Gashåndtaget er fremstillet af nogle stum-
per balsa, som er limet sammen med cyano.
Styrepinden er lavet af et tyndvæ_eget alumi-
niumsrør, som er beviklet med sort kineser-
tråd på det øverste stykke (hvor piloten griber
fat om pinden); knoppen på enden er et af de
kulørte knappenålshoveder. som skal illudere

"aftrækkeren" til maskinkanonerne. Det kan
lige skimtes, at styrepinden står i cn "sokkel<
- det er en brunmalet balsaklods. som illude-
rer lædermanchetten omkring styrepinden;
men den har også et andet formåI. nemlig at
give en større og bedre limflade mod cockpit-
bunden.

Hele molevitten er limet sammen med cya-
no, dog er alle dele limet i modellen med
epoxi, for at de ikke skal falde af på grund af
vibrationer. Til træ mod træ kan cyano oeså

udmærket anvendes, men hvor det drejer sig
om kunststoffer, hvor limen ikke kan trænge
ind, men blot ligger sig fast på overfladen, har
cyano en kedelig tendens til at give fortabt
(det er meget sprødt, når det er tørt). En
vildtfarende styrepind pynter bestemt ikke i et
ellers flot cockpit.

Ved ikke-skalamodeller er
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Cockpiltet i P-39 I ,,Air-acobra" med sæde, gas-

hå ndta g, styre pind og i tts tru me n t pane l. B emæ rk
spantet med hLtller og,radioeno bag srcdet.

grænser for,Ktad man kan sætte icockpittet,
så d6r kan man jo lade fantasien få frit slag.

Husk blot på: Lav delene lette, og sæt dem godt

fast.

Inspirationen
\1u:rcc ir,rr' : ticcn> ,rr'1. cilr-l :: i.i.rr c t ;lnir::
3i \iii;l-ri::ji :rt1ji.;r'.ifii. .;1- |{rrr: I;t
man in:piraiion. og hror reJ man fra. hror-
dan tingene kan,skal,bor se ud?.

Svaret dertil er enkelt: Hold oje med bille-
der i flybøger og -tidsskrifter -ja, selv en godt
lavet flyverfilm i TV kan give inspiration.
Mange af de filmfolk, der har lavet flyverfilm,
har ikke haft alverden forstand på fly; men
alligevel har de opbygget en troværdig ramme
om en "fl)nrning< med fantasiens hjælp. Her
er det vigtigt at huske: Alt hvad de viser i

filmene, og hvad vi sætter i et modelcockpit,
er kun illusioner.

Hvis man er heldig, kan man i bøger eller
blade finde fotografier/tegninger, der er så

gode. at de kan tbtokopicrcs o-q sættes direkte
i ct nrodelcockpit.

\Iange muligheder
Silctle: iandt li cn komplet sortihvid tegning
af insrrumenlpanelet i en F-16. og det var
tegnet i et nojagtigt perspektiv (ikke skråt fra
siden eller fra oven). Ved hjælp af en fotoko-
pimaskine, som kan ændre kopistørrelsen
procentuelt, blev tegningen kopieret, så den

Cockpittet i F-16 - læg her mærke til den stribede
udloserbøjle til katapultsædet og det opbyggede

inst,lonentpanel i siden af cockpittet.

der jo ingen b"



lige passede i cockpittet på F-16 modellcn i

skala 1:10. På billcde 2 scs resultatet. cfter at
kopien blcv limet på den konsol af 1 mm balsa,
som forinden var blevet lavet og limct i nted
cyano (træ mod træ).

Katapultsædet i F-16 modcllcn er fremstil-
Iet af balsa og flamineo (st1'ropor) og er limet
sammen med fortyndet hvid triclim (cyano
frarådes på det kraftigsrc - pr()\'det pii cn rest
flamingo, og se ct titrsvindinssnummer). Sty-
repinden i F-16 er lavct af balsu ot en stump af
en kunststof "blandeplade,, lra Super-Epoti,
og den stribede bojlc til katapr-rltsædet er la-
vet af 2 mm nylon-inderkabel. som er varmet
med en hiirtdrrer og bojct i facon. Kanonsig-
tet på toppen af instrumentkonsollcn er lise-
som i P-39'ercn lavet af klar pla:tic (plcriglas
kan også bruges).

Alt intcrior i lukkcde cockpit.s er maler med
den type maling, som anvendes til plasticbrg-
ges:et. I Humbrols serie af smir dåser findes dc
rigtige farver (bl.a. den engelske "Interior
Green"). Disse fan'cr kan bruges direktc på
dct pudsede balsatne. men cn tynd gang dope
med cfterfolsendc lct slibning før malingen
pynter pti resultatct. Til tibne cockpits, hvor
fugt, olie og måskc rcn trriendstof kan få ad-
gang, anvender vi ultid alninclelige alkyd-
cmaljelakkcr. soni kun fli: i munge farver i ret
små dåser. og sonr lrlircr fiotic. nir de bliver
matteret.

D6t er cn mesct vigti:l tiltg. .:t l.:r: lLrn tnr i
cockpittet ntutte - lllc bltnkc f.r;r;r ol :.lunk-
polerede fllder kan hlrcndc pii(rrL:1. .., \..u.:r-
ne skal undgirs.

Man kan også købe
Hvis man ikke har fået et instrumentplnel
med i byggcsiettet, eller man bysger efrcr (eg-
ne eller andrcs) tcgrringer. kan man lave ct
flot instrumcntpancl ved at anvcndc dc in-
strumentcr. som man kan kobc hos hobbr'-
Itandlerne. blot irrstrumcnlurne :.lJtir. r;!-
tigt< sammcn. Lad ll:re mc-d ai r cntie drn't l.i
skrå eller pi hovcdu t - tlut .- r .: ll..i J.r;ni u; i

Disse instrumcntcr ()S i.rug;lt .ii Jcnr hlr
vieret beskre\ct i \1F\ pnrduktinirrrnteiion i

nr. 1/89: jeu lormodcr dcrfor. at de tleste mo-
delby,qgerc kcnder dissc irrsrrumenter. o.q dcr-
for vil jeg nojes mcd ar henvise til vejlednin-
gen som firl_ler med. nilr de kobes.

Skalarigtige
Men er man "skala-fanatikcr. og ikke vil have
sin model udstyrct mcd andet cnd dc skalarig-
tige instrumenter, findes der t'lere miidcr at
fremstillc disse pål jee vil her beskrive ro nre-
toder:

I Mosquitocockpittct. soll vrrr dit. der
bedst overlevede stvrtct (beskrciet i \lF\ nr.
l/87), ses det, at selvc instruntcrrtpancL-t cr.n
vigtig detaljc; me n dc andrc d!.riiljcr nta ikk.-
mangle, n:lr man s€r derned - cliers biir ur tlrt.
der skulle være "centralneneccntret., i tlcl.
tilet stort. tomt hul.

Cockpitindretningcn. som ses på billedc -1.

er beskrevet i MFN nr. 3/86. så her r,il jcr
nøies mcd at fortælle lidt om selve instru-
mentpanele t.

I de publikationcr, vi kunnc finde om Mo-

r
F

lvlosquitocockpittet. Styrepinden metl dert søh.,-

lunede arm til hjulbremserne ses .lbrurt instru-
tnetftpatrclet nted lamper og "kontukter". Latl-
ningsbundtente og styrekablerne sotn kart skitrt-
tcs, er lavet aI en rest teleJ'onkabel.

squitoen, var der mange tegninger af instru-
mentpanelerne, men dc var alle tegnet, sir de
ikke kunne kopieres og overføres til model-
lcns cockpit. Nu ll//e vi have et instrumentpa-
:re l. der var skalarigtigt. så vi gik i gang med at
.-:r; cl :e]t.

\ -_-!,:

{-\. ;: :l.r-l:_: :.--,: r: -ra-.;-Ji ir'. irlr: ULi
'*i'. u: ;i :\ i: .-,!. .,'rl ;1.:.1 I,rl:eil,rt rii.e i.

El:sr "i h.:r; larci cn kladde alpanelet på

L'ivrktoj til .l)'etnstillitry af insmurtetttpanclu:
stikpo.tsere, .sprittuscl4 og de færdigtegrtede in-
strtonentpatrcler.

t**.*k-"-,

$J

et stykke millimeterpapir, blev alle instrumen-
terne frihåndstegnet på den sorte alumi-
niumsplade. Det vil sige ridset let med de tre
passere. som ses i venstre side af billede 4. Det
er ikke almindcliee passere, men nogle med
nii i begqe ender'l Altså ligesom de stikpassere,
der bruges af (maritime) navigatØrer.

Man kan frit vælge, hvilken størrelse man
vil tegne i, blot man har (adgang til) en af dc
føromtalte procentuelle kopimaskiner. Disse
tegnede instrumenter fremstod så blanke, og
den sorte plade kunne derefter lægges i en

r,: .:i i:rsc cn blod aluminiumspla- fotokopimaskine og kopieres over på papir.
i;:-.*-J.;,; :ln trk) ot lime dcn pir Instrumentpanelet blev derefter sort med hvi-
i::::r.:.::uu rn(\\i - dcttc lor at de instrumenicr. SOm mirn Så kunne tone i

:,--::i.--:Ji:- :,..::-:.:^l;.ir:rir'. Et- forskcllicc fen,cr (alt eftcr. om de havde hvid

" \li l..rc; r i .ritr.r ci in:Irumentpanel. som
. .'...:-J; :il uc:r :icli:rc \lo:quito-r'ersion. Til-

:r\;r'l i.i\\3iL' i nrode]icn. Som så ofter for hlev
ien iremstillet af 1 mm halsa ou c1,'ano.

Kopi6r, tegn,lim
En anden, og måske lidt mere tilgængelig me-
tode følger her:

Hvis man er vaks og låner alle de fine in-
strumentpaneler, som klubkammeraterne får
med til deres byggesæt, og stopper disse i en
fotokopieringsmaskine. ja så har man et (hvis
altså maskinen er god) fortr:effeligt udgangs-
materiale (en sådan kopi ses overst til venstre
på billede 5). En god stak kopier af tirrskellise
slags instrumentcr gor. at man kan 'kompo-
nere< et instrumentpanel. der passer til ens

model.
Man bewndcr med at klippe de instrumen-

ter ud, som man onsker at brugc (sådanne ses

øverst til hojrc på billcdc -5). Disse stykker
papir skal sir fan,es sort pi Åarterr, for at und-
gå hvide strcler på det færdige instrumentpa-
ncl. Til at fan'c med. bruqcs sorte tuschpenne
p& spritbasis, idet dcn sorte farve så ikke træn-
ger sii lanet ind i papirct. hi,ilket kan Ødeleeg-
ge instrumenterne.

Nirr så alle instrumenterne er blevet farvet
på kanten, skal de sættes op på et >panel(. Jeg
plejer at tegne et omrids af det, som jeg har

,h ,5
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Kopi a.f instnuttutter, løse ittstrttmentcr sant det
trulverttligc verktqtj til at frentstille dct færtlige
i tts I n t tttt'r t I pu r tc' I r wl ers t t iI hoj rc.

brug fbr/plads til i modellen på et stykke pa-
pir, og sidcler sir og pusler lidt med stumperne.
indtil det ser pænt/harmonisk ud. En gocl re-
gcl er her, at instrumcnter. cle r vcclrr,trer sclve

fltt nitwur siddcr samlct i micltcn. nre d dir cr:c
rtntlrc ntrtttlr- tr-r: , sutr ice-irt.il Lrntunlir i,\.
urct) run(lt ontkring. Uncii:lr:ci.ul i'uil:., ;:'
vi:sc kun:tllsnin_qrrrrrii;ll;: lr: '; .-.-, '

hvtlr ntan i nrieltcn h.r:. n-.ic. :il -,:..,:.., -,-::;
krrnrt l ir r n i;t !\lr ( ,11'.::l::: j: .

\lrr rrllu irl.trrr:il.:ttrli.;.: :..:,i:-: n.: l.:-
pitut. 1.rr:u. ic lrl ct.rr;:.1;l!u:r r1-l;:n1!\ \.: f\.:
plads mcd en linr:tilt. llris nrln ikke bruste
sort papir til at klrebc de m op på. skrl man nu
fan e papiret sort mecl tuschpennen, og deref-
ter skal hclc "panelet,, kl:ebes over med en

sans selvkliebende plastfolic (Filmolux el.
lign.), sir instrumenterne ikke falder af (ne-
dcrste h<ljre hjorne af bille de ,5). Sidste punkt
cr så at lavc noglc fotokopier af prototypen -
prov at cksperimentere med lysstyrken vcd
kopieringen (som pii billecle 7), vielg så en

kopi ud. oq seet den i modellen.
De t skal frcnrl.r.rve s, at fotokopier rftÅa kan

liclc olic og brændstof. men hvis instrument-
panelet skul bruges i ct irbcnt cockpit. kan
man lrcrl /orslqti.c/icll girc dct cn (tvnd) urns
lirk. nlrr dct ut:ut irttuJcliurt. PJ \illiJu 5.qr
dct lærcligc resultlLt i Flrin' -l-iqcr'un (cn rrr)-
diliceret WIK Super Tiger). Dcn h,rr lirri;i ;n
del tlvvninger samt or,erlcrct en ktrlii:itrn i

luften. og instrumentpanelet ser ud. :trm da

det blev sat i for 4 år siden.

Ferdige kopier o.f irtstrurnentpaneler i.forskcllige
tnctrkhedsg'adcr.

Der findcs andrc (og rrcre kr)r:rr.ie j:.--;
genne mlot'tc) mir(le r' .ri '. i - : . - ....1:--
mcnlpitllule I |:,. Jr':: \;: : - - -. -".:.. ' -,1.
Itjt :ttctt ti;l r;. :, :- : -... -.- ,- ...:.':r.
'rJ.l .: ir-:''.:-- -.- :-- - : .-:-r-,--,i- ::. .Li

Og så piloten
Nu har jeg bcskreve t lidt om instrumentpane-
lcr og anclre komponenter i et cockpit, så i

forlængelse af Pilegaards manqe skriverier
om alskens 'baroncr., vil jeg kort bcskrive,
hvordan vi plejer at gøre vore pilotdukker fast

for at undgå, at dc i tidens ldb rystcr løs.

Jeg har her valgt at bcskrive, hvordan både

dukkcr og bamser og anclre "plysdyr" gørcs

fast, lirr erfaringsnrzessigt har dct vist sig -
navnlig ved "plysclyr" - at være et problem for
ganskc mange modelbyggere.

I min opvisningsnlodel, Acron (billedc 6).
var fastgorelscn af Pandabamscn. som med
megcn nrøje var blevct skaff'e t hjcm spccielt til
lirrnrirlct. ikkc hclt let. Dct l1'kkcdes os at fii
dcn .irt fast rccl et luvc en or,al pladc af 2 mnr
xn.i:ti;tir tr! limc trr \li :krucr flrst Ite rpa.

D;nnu :,,,.1s rrl.\ l(ri\\ilui :lt;d ilU,-c;- iliiltit i

k.LIli;:t r,1 t'..r l:-.: :i.\,.::,':- .\J: i :ja':r:l
p.r )r.rflri:1. ur: n- i-;l:J .:-!:1-J. l.:.i i'l-- -,

nttrtt ikksr i;tJi lr., l.rii. r:r'l - -:..j -'. :: \-
ker hlev sikrct mrd iiii ii:r. (,! i''.:-i'-i:: .i-*-:
nu urokkeligt fast (se skit:c I ).

En næsten tilsvarendc metodc brugiu r i. ,ia

. _-^ /
Z

t,a1=n syes/A/e-.es {as/ t /oAlea

- t\i 3 rnasAtnshruer

t L2.- hrycisfine'
L- p;anolråd (limes ned i hærvene)

pi-ecdukken skulle sættcs i Flf in' Tiger'en
(billcde ii). Dukken er en kopi af cn Barbie-
dukkc (de n ve.jcr ikke nær sri megct som cn

original Barbie-dukke), som er skåret over og
har fået forkortct overarmenc for at kunne
passe i højden i cockpittet. Armene cr kortet
af ved at skære dem over og smelte dem sam-

men med e n lodclckolbe, ved tilsætning af lidt
materiale fra dukkens afskiirne bcn. Pladen
mecl de to M3 skruer blcv hdr kantet op i

Cockpitt,'t i I:hirt'Tiqer't'rt nrctl "dett over,sot'ule

durttc

Acrort -tnodel lerts c oc kpit tn cd Pn rttl o - ba nt,sen
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dukken, som jo er hul, og klcmt fast i "livet"
på pigen; det var så heldigt. at dukken var
konisk i >livet<. så pladcn (og dukken) blev
trukket fast med de to motrikker inde fra
modellens krop.

De almindelige "skulderpiloter" fra ex. Ka-
van, som jo er lavet af nogct elcndigt blødt
plastic, plejer vi at sætle fast på cn efter nog-
les mening ret brutal måde: de får en lille
galopskrue ned gennem hver skuldcr og ned i
en lille stump krydsfin€r. Denne skrue bliver
dækket af en Iille klat spartel el. lign. o_q bliver
usynlig, når piloten er bl*'et malct. Metoden
lyder voldsom, men vi har oldig haft en pilot,
der blev rystet løs - til gengæld. har vi adskilli-
ge gange set andrc flyve rundt mcd en pilot,

som har ligget i cockpittct mcd den barc r..
lige ivcjret. Når man så har startct motore(ni
rne), ser man, hvor meget en sirdan losslup-
pen dukke farer rundt. Man kan ogsåvælge at
lade fastspændingsselerne holde dukken på
plads; men det er en smagssag.

Til slut vil jeg sige: brug din fantasi, og sæt

så meget i cockpittet, som det kan tåle, men
heller ikke mere - der er så godt som a/r/r',g

ekstravagant pynt i rigtige flycockpit: der er
det nødvendige og ikke mere. Lav delene, så

de kan sættes fast, og lav dem gerne så tydeli-
ge, at de vigtigste detaljer kan ses.

Et eksempel på dn, der ikke havde gjort det,
er en tysker, jeg engang mødte. Han havde

udstyret sin WIK Charly med bjørnen Pad-

dington - kendt fra børne tv; bjørnen havde

_sult armbind med tre sorte prikker og en hvid
stok ved siden af sædet. Bagved lå et lille
hæfte. hvor der var skrevet noget på tysk, men
selr, ikke mine skarpcste r.tjne kunne tyde tek-
sten. hvorfor jcg spurgte ejercn om, hvad der
stod på hieftet. Han svarede. at det var poin-
ten i det: at det altsa var cnjokc. for der stod,
sagde han. "Schnelikurs ftir Anfiinger im
Blindflug", altsir'Lvnkursus i hiindflyvning<.
Så var joke'n hjemme. men den gik ikke op for
ret mange, fordi tekstcn ikke kunne lieses

gennem det efterhånden ikke srerlig glasklare
canopy.

Moralen er: Lat, aldig tingene så snfi, at tle

ikke kan ses med dct hlotte oje.

LitespAn
Af Ole Steen Hansen,
Grenå Modelflyveklub

Litespan er et forholdsvis nvt beklied-
ningsmaterialc. som cndnu ikkc sL's me-
get i Danmark. Jeg har iorscr_st at arLreide
med materialet. og vidercbringer her de
foreløbige erfaringer.

Litespan er endnu et produkt fra Solarfilmfa-
brikken i England. Det er efterhånden om-
kring 25 år siden Derek Hartman gik i gang
hjemme i garagen med at opfinde et nyt be-
klædningsmateriale til sine egne modeller.
Hans produkt kom til at hedde Solarfilm, og
blev snart meget efterspurgt af hans klubkam-
merater - og siden over hele verden.

Siden da har Solarfilm udviklet flere for-
skellige typer beklædninssmaterialer. dcr
hver har sine fordcle os ulemper - Solurtrint.
Solartcx. Solarsplrt og nu rlt'r ogir Li:u:n:rr.
Litespan blev fra stlrlcn rnilonc!'rs: \(,m Jt-
løseren af japanpapir o,l dope. Litesoan hrr
en papiragtig struktur. mc'n er s3mridiq takkct
være en form for plastikbelicgning lufttiet og
brzendstofsikkert. Pa den ene side cr det nær-
mest halvmat. pri den anden 3/4 blank. Lite-
span forhandles i ark pii ca. 90 x 50 cm.

Litespan påstås fra fabrikken at være 4 gan-
ge så stærkt som papir/dope. Det er desuden
meget let: Kun 28-35 sram/kvadratmeter af-
hængig af farvetætheden i materialet (den
svinger fra farve til farve).

Baby Soarer
Den første model Litespan blev forsøgt på var
et ældre enqelsk byggesæt "Baby Soarer.,
som jeg engang tilba_ee i 70'erne anskaffede,
og som i lighed med flere andre projekter har
ligget og samlet støv siden. Nuvel, godt man
ikke hører til den slags, der smider noget ud
blot fordi, man har haft det i 12 år og aldrig
brugt det! Denne fritflyvende svævemodel
med et vingefang på ca. 75 cm er bygget gam-
meldaws op med en åben pindestruktur over-
vejende i kvadratiske lister på 3 mm.

Modellen var tænkt beklædt med papir og

dope, og det ville derfor vrerc intcr!-ssant at se

hvordan Litcsprrrt rirkcde. Dct \:rr r)!\r kl rrt.
at bekliedningen i ille :piiic cn ikku uirr'll cclig
rr,llc frrr clcr::tn,;tlc ræ-g:.:cri den Lrvcrl'j;-
iic. dc'r sklilc bckl.cdc:. r.:r frrrltrlu:r is :tttr
.iur lill; mr'Js. :.r!s: i iriirJrinin_c.

Liicspan opnrr sin lave r'æst delvist fordi
dcr IKKE er lim på bagsiden. som vi ellers er
vant til fra filmprodukter. Man må derfor
smore lim på modellen inden beklædningen.
Til dette formål bruges et andet Solarfilm-
produkt nemlig balsalock. Det er en lim, som
minder om almindelig hvid trælim. Balsaloc
pirsmøres fx med spartel eller pensel. Der er
ikke grund til at komme tykke lag på, det øger
blot vægten og gør ikke den færdige bcklæd-
ning stærkere.

Når limen (f.eks. på en kropsside) er tor

efter 15-25 minutter, kan man sætte Litespan
på (ventetiden bruges til at skifte ble på un-
gen, gå tur med hunden eller eventuelt smøre

balsaloc på andre steder, man skal til at be-

klæde). Et passende stykke klippes af og sæt-

tes nu fast med strygejern som andre filmpro-
dukter. Tempetaturen skal være som ved ar-
bejde med Solarfilm. Litespan har måske på

grund af papil'strukturen ikke andre filmpro-
dukters krvmpcevne - mine erfaringer synes

n.Erme\t at antlde. lt knmpeevnen er meget

bcsrrens.-t. \1an skal derfor være omhyggelig
med at l-jernc- ry'nker og buler allerede i denne

lorsle fase. hvor materialet stryges fast på den

tctrre lim. Sætter noget sig uheldigt, kan man i

et vist omfang med varme l6sne Litespannet
igen og sætte det fast påny. Arbejdet går iøv-
rigt vældigt hurtigt, og ved flader uden de

store kurveproblemer er det meget nemt at
arbejde med.

Når det sidder fast, strammes det op med
større varme.

Niir kropsiden er beklædt skal toppen også

bekllcdes. oe da folger man samme procedu-
re. Blot skll mln naturlicvis vdcrligere smttre
h.ris.rltrc pri dc stl kkcr Litespan. der skal fiest-
nc: pir Litcspunnet på kropssiden - mirn skal
lice r'ænne sig til. at der ikke er lim på det

materiale. man arbejder med. Solarfilmfa-
brikken anbefaler, at man klipper stykket for
stort, smører balsaloc på kanterne af det, og
når det er delvist faestnet, trimmer man det til
den perfekte størrelse inden den endelige
montering. løvrigt følger en udmærket ar-
bejdsvejledning med hvert ark.

Og hvordan virker det så alt taget i betragt-
ning? Litespan er som lovet i reklamerne vee-

sentligt stærkere end papir/dope. Forst og
fremmest er det ikke nær sir skort. Det ligner
også i høj grad det gamle materiale. o_c har det
sammc charmercnde delvist lennemsigtige
udseende.

Det trækker ikke. som papirldope kan gøre

det. modellen skær'. \1E\ det betyder også, at
det ikke _eiver nogen nær'neværdig vridnings-
stivhed i vinsen (r'ed krop og haleplan spiller
dettc ikke nogen \'æsentlig rolle). Papir/dope
eiver netop en fantastisk stivhed - prøv en-
gans. hvis du hcrrer til den slags moderne
modelt1l,ere. der aldrig har haft fornøjelsen!
Ældre vin-eer er ofte konstrueret således at
man forventer, at papirbeklædningen medvir-
ker til at afstive vingen. Man kunne derfor
nok ønske sig Bany Soarers vinge stivere end

=
:..: :a a:.:.: ::.::- tl

3l

-=e--:-=e+.

Baby Soarer fgr beklædning.



den blev med Litespan. Lidt ublide landinger
under mange håndstarter i strandens klitter
har dog ikke aflivet den, så måske er det slet
ikke så tosset, at vingen giver sig lidt. Ved
flere af landingerne ville japanpapir nok være
revet op.

Leipziger
Litespan skulle også kunne bruges på RC-mo-
deller, og derfor besluttede jeg sidst på efterå-
ret at konstruere en model specielt til dette
beklædningsmateriale. Den store fordel ved
Litespan er først og fremmest den lave vægt,
og det charmerende halvgennemsigtige udse-
ende. En model som derfor i særlig grad ville
have gavn af disse egenskaber blev derfor en
med åben struktur i vintage-stil, men med en
vinge, hvor stivheden lå i trækonstruktionen.

Efterårets drama i DDR, hvor oprøret mod
det gamle system bredte sig fra Leipzig til
resten af landet, optog mig en hel del, og den
nye model kom derfor til at hedde Leipziger.
En del af træet i modellen er i øvrigt købt
under et besøg i Leipzig, hvor nogle tvangs-
vekslede østmark skulle bruges på et eller
andet fornuftigt. Det østtyske balsatræ er et
kapitel for sig og langt, langt ringere end det,
vi er forvænt med herhjemme. Noget er lat-
terligt blødt, og uanvendeligt til andet end
helt ubelastede dele. Andet var omvendt gro-
tesk hårdt og tungt, men meget svingende i
styrken og med tendenser til at flække. Noget
af det tunge blev skåret op i lister og anbragt
der, hvor styrekrav retfærdiggjorde det hår-
de/tunge træ. Så lidt æ_ete ostn'sker er der i
modellen!

Leipziger har et vinsefang pa 130 cm. og
vægten af den færdige model er omkring 900
gram. Planbelastningen er lidt over 40 g/dm:.
Modellen trækkes af en OS 10FP og er nær-
mest en smule overpowered - der behøves
langt frall2 gas for at holde højden. Vingen er
en almindelig trækonstruktion, men med lidt
flere forstærkninger og kraftigere materialer
end man normalt ser i vintagemodeller. For-
søg antyder, at den kan holde til en belastning
på6-19.

Leipzigerc konstruktion anes gennem den halv-
ge nne ms igtige b e klæd ning

Litespannet fungerer fint på modellen, men
jeg var lidt nervøs for, om det ville være
stærkt nok forrest på kroppen. En stærk be-
klædning er med til at styrke modellen, da det
ved hårde landinger og/eller styrt (i nogen
grad) forhindrer træet i at flække og spredes i
alle retninger. En snak med Solarfilmfabrik-
ken om problemet gav folgende anbelaling fra
Derek Hanman: På siorre modeller til det
1'ære en fordel at forstzerke Litespannet med
Solanex på hårdt belastede punkter som for-
krop og vingens midterdel i området over
kroppen.

På min Leipziger var vingen stærk nok her
(balsabeklædt), men som anbefalet blev krop-
pens forreste del til bagkanten afvingen ind-
ledningsvis beklædt med neutralfarvet Solar-
tex - denne farve er en halvgennemsigtig hvid,
som bagefter knapt anes, når Litespan i den
rigtige farve sættes udenpå.

Styrke i modelfly er altid en problematisk
affære, da øget styrke ofte betyder øgetvægt
med deraf følgende højere planbelastning,
højere stallhastighed og værre knubs i tilfæl-
de af styrt. Vi bør nok i højere grad spørge os

selv, om det vi laver på vores fly er stærkt
noldtilstrækkelig stærkt? Jeg finder kombina-
tionen af Solartex og Litespan som her be-
skrevet meget fordelagtig, da Litespannet på

bagkrop og vinger klart er stærkt nok, og man
nØjes da med at supplere med tungere be-
klædnin_s der. hvor det behøves. Det færdige
resultat er en meget let beklædning, der opffl-
der de krav til st!'rke. man må stille. Når Lars
Pileeaard i sin modelflyveskole skriver, at
man ikke kan gøre noget ved vægten af be-
klædningen, er det vel strengt taget ikke helt
korrekt. Med et materiale som Litespan KAN
man faktisk spare nogle gram her også.

Dekorationerne på modellen er udført med
Solarlac - altså maling fra samme firma som
de øvrige produkter. Malingen hænger fint
fast på Litespannet.

I daglig brug på modelflyvepladsen har der
indtil nu ikke været problemer med brænd-
stoffastheden af materialet. Kommer man til
at presse lidt hårdt på f.eks. kroppen, kan der
dog komme buler/mærker i Litespannet - de
kan uden videre fjernes igen med strygejernet.

Så summa-summarum: Et meget let be-
klædningsmateriale, med god styrke, men
som ikke bidrager nævneværdigt til stivheden
i modellens vinge. Det er nok ikke rigtigt at
beskrive det som den endegyldige afløser af
japanpapir; man skal snarere se det som end-
nu en mulighed blandt mange i det efterhån-
den ret omfattende udbud af beklædningsma-
terialer. Af hensyn til modeller der kræver
stivhed i beklædning har Solarfilm nu i øvrigt
udviklet endnu et papiragtigt produkt nemlig
Fibafilm - det har jeg i øjeblikket under af-
prøvning på en ægte vintagemodel. Erfarin-
gervil følge i en senere artikel.

Litespan har jeg set hos Leif O. Mortensen
og Djurs Hobby. Det {ås i f6lgende farver:

"Japan-papiragtige - gul, r6d, orange, blå.
Scalafarver - hvid, sort (næsten uigennemsig-
tig), mørkgrøn camouflage, lærred, s6lvdope.
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Primaen i luften

Fra Stig Christensen i Holbæk har vi for
snart længe siden modta_get en testflyv-
ningsrapport om ovennævnte fly.

Byggetest af Primaen har været omtalt
i nr. 5/88, og man-se har nok ventet på at
få at vide, hvordan den så flper?

Vi overlader ordet til Stig Christen-
sen:

Efter artiklen om Primaen i Modelflyve Nyt
håbede jeg, at det måtte være modellen, som
kunne bruges til lidt af hvert:

"Søndagsflyvning<, lettere kunstflyvning,
flyvning med ski eller pontoner. Så i foråret 89

købte jeg en af de sidste, der var tilbage i
landet på det tidspunkt.

Selve bygningen
Bygningen følger stort set b1'ggevej ledningen.
dog er understellet skiftet ud. så det er lavet i

et stykke. Desuden har jeg lavet understellet
20 mm højere for at give mere luft mellem
jorden og propellen.

Vingen
Vingen er bygget med krængeror, ogwebbin-
gen har jeg fortsat 2 ribber længere ud for at
undgå en for brat overgang.

Overvingesamlingen har jeg, som forstærk-
ning, lagt en ca. 5 cm bred glasfiberstrimmel,
som er limet på med hvid lim.

Hængslerne har jeg udskiftet til nogle med
split.

Hele anlæget er placeret under vingen med
akkuen forrest og modtageren ved siden af
rormaskinerne. Ønsker man akkuen placeret i

tankrummet, vil det være en god ide med et
såkaldt >flat pack<, der så kan ligge under
tanken. Dog skal man være opmærksom på,

at modellen måske vil blive næsetung. På min
model ligger tyngdepunktet ca. 10 mm længe-

re fremme end vist på tegningen, hvilket dog
ikke har givet problemer.

Vingen er beklædt med solarfilm.

Kroppen
Kroppen er beklædt med japanpapir, som er
dopet på. Derefter har den fået sanding (spar-
telmasse) og tilsidst maling.

Motoren er en HB 25 med en 9 x 5 propel
og standarddæmper. Med denne motor har
modellen et passende kraftoverskud.

Flyvningen
Første flyvning foregik en dag i hård vind og
med regn ind imellem.

Modellen blev håndkastet, da vinden gik på

tværs af startbanen, og den fløj bare. Nul
problemer. Der blev lavet lidt "sjov" i luften,
men på grund af en kraftig regnbyge måtte je-e

skyndsomst lande på tværs af banen o-q i tem-
melig turbulent luft. Dette klarede Primaen
meget fint. da den rcasercr i illist på rorene.

Anden tlsning tbregik l. juledag i :r-ag
vind. Denne sang bler- modellen jordstanet.
Efier 10 m var den i luften. Det var nodvendist

Tekniske data:

4 kanaler
motor: HB25
Propel 9 x 5

Tank udskiftet til 150 ml.
Flyvetid:10-15 min.
Rorudslag: Højderor ca. * l- 10 mm - sideror
ca. 15 mm.
Krængeror: ca. + 110 mm.
Med de ovennævnte rorudslag reagerer mo-
dellen meget kvikt.
For begyndere vil reducering af krængerors-
og højderorsvirkningen være tilrådeligt. +/-
6-7 mm vil formentlig være tilstrækkeligt.

med lidt højretrim på krængeroret og lidt
nedadtrim på hØjderoret.

Derefter blev der prøvet lidt kunstflyvning:
rul, loop (indvendig) og rygflyvning, hvad den

klarer til ,husbehov..
Rygflyvningen kræver en del nedadror på

grund af det bærende profil. Spin blev pr6vet,
men uanset hvadjeg gjorde, endte det med et
spiraldyk.

Stallegenskaberne erjeg ikke helt sikker på,

da min vinge ikke er 1007o lige. Dog må jeg

sige, at med motoren i tomgang kan det lige
lade sig gøre på følgende måde: træk lang-

somt pinden helt tilbage til fuldt højderor
uden at >tabe< den ene vinge.

Vede at tage farten næsten helt af, kan
landingen foregå uden problemer. Trods den

lave fart er der stadig rorvirkning.

Konklusion
Primaen virker som en virkelig god model,
bade tbr begl'nderen og for den øvede, som
bare onsker en .h]ggei-llner.. Den er billig,
rimelig robust. tbrholsdvis nem at by-ege og
samridis uden lumske tendenser i luften. Jeg
ser ingen grund til at bygge den uden krænge-
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Samlesæt til >>Moon Lrzzie<<

Beskrevet af Lars Pilegaard

Pitch i Viborg har fået et samlesæt til en stor
Westland Lysander fra det engelske firma Fli-
tecraft på lager, og det må mere betegnes som
et samlesæt end som et byggesæt.

Modellens data er f6lgende:
Spændvidde
Læn_qde

Vægt
Radio
Motor

216cm
l24cm
4,3 kg

4-6 kanalcr (min. ,5 servoer)
il)ccm ti)tirkt cllsr

l-< curr iir::iit

Tilbehør
Alt undtagen beklædning ors eventuel malins
er med i sættet. så der skal hverken bruges
penge til lim, filler, trækstzenger, skruer, fun-
dament, tank etc.

Der er ingen egentlig tegning til modellen,
og i den flere sider lange vejledning er der kun
brugt ca. 1 side til samleinstruktion. Resten af
vejledningen handler om 'Moon Lizzies" hi-
storie, flyvemåde og omfatter sågar en kopi af
den originale skitse til landingsforløbet ved
natlig opsamling af spioner på fjendtligt om-
råde.

Vingerne
Hver vinge er skåret med skrænkning i skum
og beklædt med abachi, og der er lavet nød-
vendige udskæringer til krængsrorsservo med
tilhørende kanal til ledninger samt indstøbt
gevindbøsninger til fastskruning af vingestræ-
bere. Endvidere er vingerne forsynet med
korrekt slebne for- og bagkanter.

Krængrorene er udsavet på langs og mang-
ler kun at blive savet fri tværgående. Det ene-
ste byggearbejde på vingerne er reelt at påli-
me og tilpudse vingetipperne og at samle de
to vingehalvdele på de medfølgende krydsfi-
nerstykker.

Vingestræberne er lavet af sammensvejset
fladjern, som enten kan anvendes direkte el-
ler gøres strømlinjede enten med fastlimet
balsatræ eller med plastklemrygge.

Vingerne vejer så lidt som 225 gram stykket.
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Byggesættet til Moon Lizzie ligner blot ett sam-
lingflamingo klodser.

Kroppen
Kroppen er ligeledes af beklaedt skum, som
samles i sektioner, og sektionerne er efter
beklædning lagt tilbage i skæreskallerne og er
dermed transportbeskyttet optimalt. Motor-
cowlet er af vacuumformet plast, og det sam-
me er de karakteristiske blisters, luftindsug-
nineen og skalaudstodningen. der limes pir
co*let mcd medfolgende nolvsn'rcn lim.

Haleplan og finne er af l0 mm udsavet
balsa, som af hensyn til udseende og vægt bør
slibes i profil før montering i de allerede ud-
skårne slidser i kroppen.

Canopyet er delvis færdigt. Den forreste
buede del er lavet ved vacuumformning, mens
resten bygges op afklare plastplader.

Understel
Hovedstellet er af kraftigt bukket aluminium
forsynet med både huller og bøsninger til hju-
lene. som er af letvægtstypen. Hjulkåberne er
formede og klar til montering, og selv halehju-
let er skalarigtigt udført med hjulet anbragt i
en gaffel.

Konklusion
Med dette sæt er det muligt at lave en endog
meget stor model meget hurtigt, og hvad der
måtte mangle af skalalighed ved konkurrence,
vil mere end rigeligt blive opvejet af skalarigti-
ge flyveegenskaberne alene grundet det fær-
dige flys lave vægt.

At der til sættet så ikke er nævnevzerdige
følgeudgifter, samt at det byggemæssigt vil
være særdeles nemt at lave dcnne Lysander
udcn -skær'hcde r. er kun ct vderlieere plus.

lpi

Ly s an de rs æ t tet s ind hol d
af isenkram.

5 minutter senere kan del

færdige fly allerede emes.



Den typiske begrnder
En af mine venner har en dreng på 14 år. Han
er netop blevet konfirmeret. har fiet pen_ge og
vil nu gerne opfvlde en drom om at fl1ve med
RC-helikopter.

Han er blevet imponeret af. hvad han har
set i fjernsynet. os har iier det indtryk, at man
køber bare sådan ct bvgresæt. og så flyver
man derudad daqen efier. Useriose hobby-
handlere har solst mængder af udstyr til be-
gyndere gennem ticlcrne. Det er disse ting, vi
ser i Den Blå Ar is rii under halv pris efter et
halvt års tid.

Klubberne
Mange klubber h.ir luxket for tilgang af nye
medlemmer p.g.rt. orerf ldte flyvepladser el-
ler støjproblemer os er dertbr ikke særligt
aktive med hensvn tii radgivning af nye begyn-
dere udentbr klubben. Resultatet er. at be-
gynderen. når han cnilelig kommen ind i en
klub, oftest allercde har kobt et udstyr, der
ikke er særligvelegnct iil at lære at flwe med.

For at undså at rore klubber og sport/hob-
by bliver gennemuan_r:icjrc for utilfredsc mo-
delflyvere. må der gores nogct ior at mindskc
frafaldet i starten. Det kan efter min mening
bedst gøres ved, at man fra klubbernes side
prøver at få fat på den vordende modelflyrer.
fpr han flr købt sit udstyr.

Altså få fat i den lokale hobbyhandler og
biblioteket og få lagt et par foldere frem. Har
man ikke selv plads i klubben, er der måske en
anden klub i nærheden, der har. Det behøver
jo ikke nødvendigvis at være en RC-klub. Bå-
de fritflyvnings- og linestyringsklubber er ud-
klækningsanstalter for fremragende model-
flyvere.

Det er trods alt ligegyldigt, om man har
>styr< på tingene ved hjælp af liner, radiosty-
ring eller aerodynamikken. Vi er alle model-
flyvere for Vorherre. I sidste ende er det alli-
gevel den enkelte, der bestemmer, hvad han
har mest lyst til.

Hvor eller med hvad
skal man starte?
Efter min mening er de bedste klubber dem,
hvor alle tre modelflyvegrene bliver fløjet.
Dem er der desværre kun ganske få af. Forde-
len i en sådan klub er det meget varierede
udbud afekspertise og tilbud.

Man kan lære en masse om modellers aero-
dynamik i fritflyvning, ja man kan sågar flyve
indendørs om vinteren. Når man så kikker
nærmere på deres byggeteknik. så r'ar der jo
nok noget at lære af.

Linestyringsfolkene har styr på tingene via
deres to liner, og det er billigt at komme
igang. Man er flyvende for 500-800 kr. Den
store lbrdel er her det lille pladsbehov, en
lodboldbane er nok til to baner. Linestyring
indbr,dcr desudcn til at lære sine motorer
eodt at kendc. tor hcr kan man måle og prØve,
uden ut det ko:ter formuer.

De to ovennævntc grene er meget konkur-
renceprægede. hvor en stor del af medlem-
merne deltager i mesterskaber både nationalt
og internationalt. Danskere har vundet flere
VM, EM o.s.v. i disse klasser.

RC står for mange som rigtig modelflyv-
ning. Man har alle dimensionerne med og kan
lave skalamodeller, der til fbn'eksling ligner
forbilledet. Den storste dcl ef ncdlcmmcrnc

er dog såkaldte "hobbyflyvere", der hygger sig
med at bygge. flyve ogvære sammen.

Opstarten
Efter min menins bor alle have chancen for at
starte deres modeli'lnckarriere med en blan-
ding af linest,vring og fritfllvning. Det er bil-
ligt, ikke alt for sr'ært. o-s så er man flyvende
på ganske kort tid. St1'rter man ned - og det
gør man - så er man fly-vende efter et par
timer eller senest næste dag.

Sideløbende kan man jo godt starte det
store projekt RC.

Litteratur
På dansk vil jeg anbefale, at man låner et par
årgange af Modelfllve Nyt på biblioteket. Her
er mange gode tips om, ' crdan man klarer
problemerne. Selvom en artikel hedder RC-
SKOLEN, kan man godt >om linestyringsbe-
gynder dykke ned i den;: . mammutartikel fra
årgang 1990. Det er en ren guldgrube, også for
de mere erfarne.

Annoncerne i bladet skal man ikke springe

over. Her finder man måske en billig brugt
motor eller dcn nærmeste forhandler, der har
lige netop det. man mangler.

En af de eftcr r.nin mening mest alsidige
begynderbogcr er Hans Rabenh,"'' R' - selv

- Små, nemme modelfly". F' - oeharr,.res alle
tre modelflyvegrene, set med en begynders

Øjne med tegninger, man kan forstå og bygge

efter. Den kan lånes på bibliotekerne eller
købes næsten alle steder.

En anden rimelig RC-bewnderbog er Pår
Lundquist's "Bogen om radiostvrede model-
fly".

Luis Petersen

"Rundtossen

Speedy Gonzales
Historien om en minispeedmodel

Af Jesper Buth Rasmussen

Historien starter egentlig i efteråret '89. hvor
Niels (Lyhne-Hansen) kommer under vejr
med opll,sninger om nogle lantastiske kinese-
re.

Ikke f'n'ærkeri. men modelmotorer af fa-
brikatet CS til combat. teamrace. speed m.m.

Deriblandt en .061 speed motor med effekt-
lydpotte.

Ned til mindste detalje en Rossi i 11. storrel-
se.

Efter 5 sekunders kig pa cr 'niilcdc r.ir jec
solgt: Sådan en skulle jeg have... \U.

Motoren ankom forbloffende hurriqt. om-
kring årsskiftet og blev straks underkastet en

minutiøs undersØgelse.
Fin kvalitet, abc-cylinder, integreret elode-

røritopstykke. næsten ingen spåner. os [å

skarpe kanter i cylinderporte m.m. Effektpot-

ten er skruet sammen, både konus og mellem-
rør.

Fine sager og - ikke mindst - en timing og
indsugning (5,5 mm), der skriger på omdrej-
ninger. Groft sagt er motoren hjzelpeløs uden
effektpotten; udstødningsporten er åben me-
getlænge.

Nå, ud og køre med tingesten. Kunne den
noget?

Tilkørsel på 6x+ Tornado, buldre, buldre;
det lød da meget sundt, selvom der rgg mere
brændstof rd af karburatoren end ind i mo-
toren.

Montere en 5 x 3. Så kom vi da op på ca.

1S.000 rpm.
Der manglede ligesom noget.

Til sidste endte jeg på en smalbladet 4 x 4
propel og masser af nitrometan i motoren, og
rri skal jeg cllers love for at der skete nog!..
Potten tændte i llere ryk. og motoren strøg op

pi ,i-i.0ixl rpm oj. oj. oj! Sri skulle prøvebæn-

ken tojres til jorden.
Det var jo så meget godt med det. Så kunne

den motor jo sættes i glas og ramme... Meeen,
det var jo fristende at lade den erstatte min
Paw i minispeed eller F2A-1A, som klassen
hedder officielt: speed med op til 1,00 ccm
motor.

Motoren skulle dog ikke bare skrues på
siden af min Slcyray, selvom den tjente trofast
som minispeed og mouserace model.

Næ, det skulle vzere en "rigtig" speedmo-
del, med aluminiumsvinge, panne. osv.

Så foråret gik med at oven'eje. hvilken mo-
del dervar den "rigtise..

Motor og effektpottc vejer godt til (105

gram mod cox tee-dee's 45 gram), så en cox-li-
ne var helt yt.

Næh, >89 speed model of the year" r or
mere i den ri_ttige retning.

Tiden for Li:''',rrdsstaevnet nærmede sig
nl''d .cllg neget hurtigt: der var jo noget med

-,r teamracer. der også skuile være færdig, så

rl,'rql . -,,re noget ienfart.
Beslutningen blev taget:
Et gammelt, aldrig påbegyndt byggesæt til

en 2,5 ccm FAI speedmodel "New Speed
King" blev ofret. Pannen blev skiftet ud med
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f.eks. combatline, så det skal behandles var-
somt f.eks. under så banal en operation som
at tørre liner af. Hvis du presser for hårdt. så

krøller de, somvar det gavebånd.
Pannen er en halvpanne i støbt aluminium.

Den rummer motor, landingsslæber af 2.-i
mm pianotråd og tank. Pannen er monteret
med to lange M3 skruer gennem kroppen og
en M3 skrue til at styre pannens bagende.

Motoren er monteret med M2,-5 skruer og
er hævet 2 mm for at få spinneren til at passe

bedre til panne og model.
På vingekanterne sidder der >bussemæn-

ncr" af epory.
Under bagkroppen sidder en slæber af 1,5

mm pianotråd.
Begge dele for at forhindre slici pri nrodcl-

len.
Da modellens planareal er for lille, er der

planlagt en kraftig lettclse af pannen. Alter-
nativet er s1 'planarealforøger< i form af en
lille vingetip 5orn "ydervinge< (se tegning).
Der skal gøres noget før den første officielle
konkurrence.

Tanken er lavet som en forstørret teamra-
cetank (se skitse), dvs. efter Mariotte- eller
konstanttryk-systemet. Det giver et jævnt tryk
af brændstof, uanset brændstofmængden i
tanken.

Der er pottetryk for at forøge brændstof-
mængden i takt med omdrejningstailet. Dette
justeres gennem en restriktor >plompe< i pot-
tens afgangsrør.

Dcn.krl vinkcl p;i trnkcn girer - sammen
muri tlnkcns for.:kldning i forhold til motor-
.i'r\ acnlerlirie - en forogelse af brændstof-
i.,. n_cJ.'n i t.rki mcd hastigheden.

\.:l s,rdan en motor ,tænder<, så stiger
brændstoiforbru-le t eksplosivt. så det vil vise
sis. om tankens i9 ccm rækker til at fl1ve 12

omgange (: I km) istander.
Det er et stort arbejde at få justeret disse

faktorer ind, så motoren får den rigtige
mængde brændstof under alle forhold - et
arbejde, jeg kun lige er startet på.

Profferne i speed siger, at dette arbejde
aldrig slutter - at det et speed.

Har du ikke sådan et byggesæt?
Dt er da kun 15 år siden, at der kom l0 stk.

til landet.... så kan du i stedet bygge modellen
på konventionel man6r efter PAW-line/
COX-line opskriften. Det vil sandsynligvis gi-
ve dig en hel del lettere og dermed en mere
velfl*'ende model.

Brug no,clc stængcr -< mm af valset alumi-
nium tiI mr\i()rlrj.r;\ir rrg r, inecstyr.

Hvis ciu ikke hur mod på at bukke en vinge i
aluminium (p:trifernc siger, at det er smad-
dernemt - dc: m:i sodt tolkes som en opfor-
dring tii ar :kri\ i om. hvordan man gør), så lav
en vinqe i h;rd 6 mm balsa.

Do_r li:. ui prr advarsler:
HrlÅ. ar mororen er 3 gange sii tung som en

Cor. D:i heqder en hel del både for tyngde-
punkr o,r mindst for det tilladelige planareal.

Er du meget grøn som modelflyver, så bør
du nok starte ud med en Paw 100, evt. med
kugleleier. Det kræver nogen øvelse at kom-
me istanderen uden at smadre modellen. Den
ovelse er dct nemmere at få ved 110 kmit end
ved 200 kmit.

(Data ogtankskitse side 3B)

en lignende, der ikte rar boret ud. :a den
kunne nemt tilpas.ses trirde model og den
smallere motol'.

Godt nok var dcr god pled5 omkring motor-
en, men da b!'gsc-iitttet i sin tid var berygtet
for sin snæverhcd. så r'irkede det nu ikke helt
fjollet.

Modellen var vel stor i det, men lz vinge
virkede meget a'la "Speed model of the year<,
så sådan blev det: ydervingen blev glemt, halv-
delen af halen blev kappet, og kroppen blev
afkortet.

Der var jo så også en vinge i reserue...
Modellen nåede lige akkurat at blive færdig

til Limfjordsstævnet; men vejret forhindrede,
at modellcn kom ikamp.

Efterfolsende er modellen blevet proveflo-
jet. Den ilser utrolis.t stirbilt. men er /i?.gr'I

s\'ær at få i lufrcn. Dl: r iLil;r :,c.r tltg; "re r-
kede propeller rrm.

Prohlemurnt .kr i-i. i;-; :,:::
\4odcllen cr pJ rr.tn.ri.l JI Ltun:Tl.r\ii].:rL

planbeiastninc. iUO g cml. Dct krær er en hoi
fart for iKie at stalle. Den skrrl på slankekur.

Dollyen var for lille og dens afløser alt for
blød. Modellen rystede dem begge af sig, f6r
der var flyvefart på. Det er nu afhjulpet med
afstivninger hist og pist.

For at skåne motoren blev der prøvet pro-
peller, der var lidt for store, og med mindre
nitrometan i brændstoffet. Det var en skidt
ting, for motoren kunne s/et lkfte komme i
gang. I den størrelse er 1 mm på diameter og
bladbredde neget

Min favorit-propel er p.t. forældede FAI-
combatpropeller i _slasfibre med kevlar og/el-
ler kulfiberforstærkning. De har stort set den
rigtige stigning. Desuden er de til at skaffe i
store mængder... især nar jeg Ilr lur ct et nav
med kontravægt til et-bladede propeller.

Disse problemer er løst nu. men den sidste
hurdle mangler stadig en del tbrskning: Pilo-
tens manglende erfaring i at træklie modellen
op og ikke sidelæns ud af dollycn.

Hvad kan den så?
Rygterne forlyder, at kineserne selv t11ver

omkring 250 km/t med den. Det svarer til. at
en 2,5 ccm model går omkring 300 km/t...

Selvom de første forsøg med fuld effekt
næppe går over 200 km/t, så vil det alligevel
vzere så langt over de ca. 110 km/t, som
PAW'en cyklede rundt med, at det er en me-
gaudfordring for pilotens standerrutine, så

det imødeses med spænding... af tilskuerne.
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Modellen skulle også have et navn, og hvor-
dan kunne den hedde andet end "Speedy
Gonzales<.

Tegneseriefreaks kender The Fastest Mou-
se in the West, Caribaaaaa...

(Kvikke hoveder vil erindre. at mini-good-
year,1 ccm kaldes mouse-race).

Næste skridt
bliver en "Speedy Gonzales II< med samme
lay-out, men i sidewinder-udgave og meget,
meget lettere - sandsynligvis med magne-
siumpanne.

Dertil en et-bladet propel.
Og forsøg med brændstof med mere spark

i: 7091 nitrometan m.m.

\Iodellens opblgning
\ :'_-;: ...t l-=t- -r-:...-i . - :::' .,.-:.:.:-:.
:: J-l r.-\ :-:, .'.1.,'-.::::,- -: l.:...:r-lll-.
dlr ogsa iunserer:om iin;sn r.

Den er monteret med ct snr i ovcrqangcn
mellem vinge og krop.

Rygraden i modellen er en hovedbjælke i
5 x 10 x 140 mm aluminiumsliste. På den er
monteret krop, styretrekant og vinge.

Bjælken er lettet ved at bore en masse hul-
ler i den, men tung er den stadig.

Kroppen er støbt som to glasfiberskaller,
der er samlet omkring hovedlisten. I forhold
til originalen er kroppen kortet af, både for at
spare vægt og (især) for at få tyngdepunktet
længere frem.

Haleplanet er profileret af en meget hård 4

mm balsaplade. Profilet er symmetrisk med
højeste punkt 337o fra tbrkanten.

Beklædningen er et lag 25 glm2 glasfiber-
væv, som er lagt på med fortyndet epory.

Rorudslaget er 30 grader ved maksimal
håndtagsbevægelse. Trekanten er ikke særlig
stor, men hornet er så højt, som kroppen tilla-
der.

Derefter er halen skubbet i fra bagenden.
Det hele er limet med epo\y og forstærket

med glasvæv over samlingerne. (Der har væ-
ret god brug for cyanodråber til at styre de
dele, der ikke skulle epoxylimes lige nu, men
bare skulle holdes i position).

Linen er 0,20 mm pianotrådswire. Det skul-
le ifølge beregningerne være stærkt nok.

Linerne er monteret direkte i styretrekan-
ten med ,franske. bindinger - dem, hvor der
er snoet en ekstra line med omkring øjet.

Det er noget sart spindelvæv i forhold til
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Speedy Gonzales

Vacuum, det forbrugte brændstot udlignes

løbende gennem overløbs/trykrøret,

så trykket i brændstotrøret er konstant

centerlinie

Tips:
Et dejligt stykke værktøj!
I manse år har jeg snittet propcll!'r rrr.ii en

Stanlev hohhvkrir l(r::\li: :t,e .i ..:::t .i:-
knivsblad. \{en forlcti;n an:kcfi;u;:;a ::i: ;i
utroli_st skarpt knirsbiad. iii.r r.'riurc :.:_!! cn

kr-riv uden skicft. som jel :kieitedc - -.idan
hedder det. når man sætter håndta_e (skæft)
på en kniv! Og det viste si-q at være et fremra-
gende instrument til snitning af FlB propel-
ler. Kniven er så skarp fra fabrikken af, at den
kan skære på tvaers af årene i blødt balsa uden

RUABER POIÅ/ER PROPELL€R
CZ,<vtU6 rcOL .

P'P &

Tekniske data \'ægt
i sran.l

CS .061 (1 ccm),3-5.001) rpnr. 9()

1;
tobladet, ca.4 x 4, med
smalle blade l
støbt aluminium +,i

2,5og3mm l
19 ccm, hvidblik, konstant-
flow med pottetryk
0,1 mm alm. valset aluminium
Glasfiberskal
4 mm meget hård balsa

Motor:
Effektpotte:
Propel:

Panne:
Skruer:
Tank:

Vinge:
Krop:
Hale:
\-æqt ialt:
P,.l;t.,:-clii:
Lin;::

Brændstof:

l9
24

70

268

at mase træet. Knivsbladet minder om en for-
størret sløjdkniv, men æggen har en spids vin-
kcl og snittcr i træet som et barbcrblad. Selve

knii'sbladet er 100 rrm lanst. og det er /igc ph
hrir celen rlhl;rtlet.

Ktt,..: r\1.:.'- -rr {r\\-.: :l*- :i'rio. ft.;t
- li*--,: .-:--.:- - : J- 1.1r...-i.1 ..r-..:-..i-i.-

r.;lrl.'.. D;l i:l *. -,. -aa-a -,:--:J..J:-
Bl. Bru:lciio lt I t 1'61. i.'litinurr; r;"1. 11r.

Hanghoi
Fasanvej 31

5863 Ferritslev
Tlf .:65 982229

På nedenstående skitse kan du se, hvordan

t- / (lm-

lr.ll] 'Qiiinrrlt'ir11. monteret i styre-
irekanten
20 i/ Castrol 11

20-40% Nitrometan
60-40a/o Metanol

man kan skæfte kniven. Jeg har brugt krydsfi-
ner til det midterste stykke, hvori >spydet< på

kniven monteres. Dækstykkerne, som skal gØ-

re kniven behagelig at holde i hånden, harjeg
lavet i abachi limet på med epoxy.

Når håndtaget eller skæftet skal forarbej-
des, må man beslrytte sine fingre og knivsbla-
det ved at "pakke" bladet ind i tape... man kan

få nogle dybe rene snit i hånden, hvis man

ikke gør dette.
Til at beskytte kniven, når den ikke er i

brug, kan man lave en nem skede af to stykker
pap med tapc viklet omkring.

Ilii' man tid og 11st. kan man foreta-qe en
irrr:rcrl-l :\ii]iininq af kniven ved anvendelse af
.-i:;:i ii.e\()rler. mes:ing cl-g andre ting, og
:i;iun k..rn nran :eli folgelig lave af et stykke
iegie iæder...

.1.K.

Effektiv rotorbladsvægt
Der kommer stadig flere instrumenter til af-
balancering på markedet, og sidstc skud på
stammen er denne "blade balancer" fra Kyo-
sho Danmark.

Instrumentet, som er udført af plast, alumi-
nium og messing, er opbygget som en gam-
meldass laboratorievægt med stilleben og då-
selibelle for nojagtig opstilling, og der kan
med instrumentet foretages såvel nøjagtig
væ-qtafstemning mcllem 2 rotorblade som ens

placerine af bladenes tyngdepunkt kaldet
henholdsvis statisk og dynamisk balance.

Samle- os brulsanvisning med japansk/en-
gelsk tekst oq :kitser medfolger. og skitserne
er så udfrrrli-se. ut kcnd\kah til lremmedsprog
ikke cr cn bcri;-rgci:e ior instrumentets anven-
delse.

Instrurne;riei krn som sådan kun bruges til
afbalancering ri rotorblade og forudsætter
derfor. ai \ei\ e rotorhovedet bringes i balance

lpi

AIU

@

7t
2-3 rr//
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Bøger
Battle of Britain Aircraft
Ovennævnte er titlen på cn nv bog fra Argus
Books, Boundary Wa1. I{c'mcl Hempstead,
Hertfordshire HP2 7ST. England.

Næsten hver 2. mirncd kommer der en ny
bog fra dette bosforlag. Bogen beskriver de

mest kendte af de t'li. :om blev anvendt under
slaget om Eneland.

Bogen cr dclt op i Defenders (forsvarsfly)
og Attackers (angreb:I11 ): i alt 12 t-ly beskrives
i skala l:72. Vi kan hl.r. narvne: Bristol Blen-
heim Mk II. Haskcr Irlurricane Nlk I og Su-
permarine Spitfire \lk I. -\f dc andre kan bl.a.
nævnes: Junkcrs Ju:;B Stuka. og Ju 88A-1 og
Messerschmitt Bf 109E

Hæftet cr i AJ form;it med ca. 70 sider incl.
8 sider i fan er-

Bogen hcnrcnder sig forst og fremmest til
dem, der brsrrcr pla:tichvsscsiet, men model-
flyvefblket kan L)gia have mcsen glæde af bo-
gen med dc nrange tcgninger og farveskema-
er.

Tegn abonnement på
ModeUlyw lr{yt og få bladet
til tiden i hele 1991
Snyd ikke dig selv for glædenved at få Modelfllve N,vt med
posten hveranden måned fra nu af. -Tegn abonnement fra
starten af1991!

Abonnementsprisen fra nummer 1,191,-6 numre - er kr. 164,-.
Bestil ved at udfylde og indsende nedenstående kupon.
Som abonnent får du tilsendt bladet med posten umiddelbart
efter udgivelsen - du slipper for at gå forgæves i bladkiosken,
når bladet er udsolgt.

Pas på dine blade
Vi har fået fremstillet nogle solide samlebind, der hver kan
rumme 12 numre af Modelflyve Nyt - altså to årgange.

Bladene holdes fast i samlebindet med metalklemmer - der
skal ikke limes, ,rhulles,, eller klippes for at få bladene til at
sidde fast. og de kan let tages ud igen. hvis man skulle få lyst til
det.

Samlebindene er lar et i meget kraftigt plastbetrukket karton.
På forsiden og på ryggen er der tn.kt "Modelflyve Nyt<. De
leveres i fem tlotte fan'er - husk at krydse af
på bestillin-sssedlen herunder, hvilke(n) farve(r) du ønsker.
Prisen er kr. 60,- pr. stk.

Elrspeditionsgebyr
Vi har desværre måttet indføre et ekspeditionsgebyr på alle
ordrer under kr. 100.-. Ekspeditionsgebyret er kr. 10,- og går til
dækning af portoudsifterne ved udsendelse af bestilte blade og
mapper. Ved ordrer over kr. i00.- opkrær,er vi intet
ekspeditionssebr r.

Hv i: du ikke vil klippc i bludct. så skriy din bestilling i et brev eller på et postkort!

AI

Flyvningens barske humor

Det gælder i 1'lrr ninqens verden som nok især
i den lidt ældre rid. i sofartens. hvor forholde-
ne var hårderc os iarlisere, at den humor, der
knytter sie til tilv.Erelsens tilskikkelser, ofte er
ret så barsk.

Men den er samtidig et af de bedste udtryk
for den kærlighed. som de involverede nærer
til deresjob. deres hohbl,eller store interesse.

Både det bar-ske og hengivenheden kom-
mer til udtryk sennem den serie af tegninger
og den samling al historier. vitser og jokes,
som bringes i den nu sjette udgave af klassike-
ren >Say Again" oc i dcn helt n1,e fortsættelse:

"Say No More".
B6gerne er hollandske. Teksterne cr på en-

gelsk. Men bBgernes hovedelement. tesnin-
gerne, er internationalt.

Hver af b6gerne er på 143 sider i formatet
27 x 18 cm, og prisen er kr. i65.- (incl. forsen-
delse). Begge bøger fås for kr. 325.-.

Her i landet fås de kun -qennem Luft- og
Rumfartsforlaget, Kastanievej 4. 5EE{ Gud-
me.

Hcrmed bestiller jeg:

il Abonncmcnt fra nr. li9l
og hclc årgangen (ialt 6 blade),
pris kr. l(r4,-.

Ll Årgung I 990, 6 blarlc, pris I 56,- kr.

n Åtgung 1989, 6blac.le,pris 139,-kr.

! Å.gang 1988, 6 blade,pris 139,- kr.

t-: Årgang l987.6blade.pris 125.-kr.

D Årgong 1986, 6blade, pris 125,-kr.

:l 

- 

stk. samlcbind å kr.60.-
i farverno:
tlblå !gul ngrøn trrod fl(ølv

:l Bcløbetvedlagt ichcck

Følgende cnkeltnumrc (sæt kryds):
Nr. I Nr.2 Nr-3 Nr..l Nr.5 Nr.(r

1986:UIfriinn
1987:InLl!nI
1988:lnIriI-
1989: n ! l, : rr t-
1990:nljL]-r

Enkcltnumre koster kr. 29.50 pr. stk. uanset hvil-
ken årgang det drejcr sig onr.

Ved køb for under kr. l(X).- tillægcs et ekspedi-
tionsgebyr på kr. 10,- til dækning af portoudgif-
ter. Vcd køb for over kr. l(X).- er dcr ikke nogct
ekspeditionsgcby'r.

Uden for Danmirrk tilLcgges a1tlr1 et beløb til
dækning af forscndelsen.

r

Navn

Adrcssc:

Po\tnr.,b\



Grenå Modelflyveklub 10 år!
I weekenden 4.-5. august blev der holdt fest og
show på Grenå Modelflyveplads i anlednin_e
af, at det var l0 år siden modelflyvningen i

området kom ind ifaste rammer.
Det blev et par hyggelige dage, som bestemt

vil komme til stå som et festligt udråbstcgn i

klubbens historie.
Der har ellers været dyrket modelflp,nine

på spidsen af Djursland betydeligt længere
end de ti år. Flere af klubbens medlemmcr
har i fjerne årtier forsøgt sig med birde fritfly-
vende og linestyrede modeller.

Omkring 1970 var noele ai de nuværende
medlemmer igang med at forsoge at stable en
linestyringsklub på benene. Det blev dog ikke
til noget. Undertegnede var dengang med i en
gruppe skoledrenge, der fløj linestyring med
små hylende COX-motorer på skolens bold-
bane og samtidigt ca. 20 meter fra bibliotekets
læsesal! Bortset fra en enkelt bemærkning
serveret gennem min mor (>Jo, det var klar
over vi var derude!") hørte vi aldrig støjkla-
ger. Det sker stadig, at jeg sender en venlig
tanke til bibliotekarerne fra dengang, fordi de
må have haft en meget stor tålmodig forståel-
se for det hcnsigtsmaessige i, at ungdommen
havdc ordentlige fritidsinteresser!

Omkring 1976 blev det eftcr sigende svære-
rc os s\'ærcre for formand Nie Is Billes kone at
trække ham lorbi leqetojsl)r-rtikker. hvor der
var udstillet RC-anlæg i r jrdue;nc - (\! ur-t

uundgrelitc :kcti. Di: \:.:'::-i- ..: .. :.::-
rirdioanlæl i Js m,'i;i,;r. ir: --r .a -r -- -:-
rundt i lufthavet p! etl.n. I siri:-:r .,:r J;l
hovediaeeligt t:rle om R-l]s nin{: - irrr:t .unc-
re begX'ndte dcr o.e-så at komme control over
dem. da Niels lærte sig selv at flyve fra bun-
den. Det er en barsk måde at lzere det på, men
en, vi ofte har været henvist til herude. Hel-
digvis kan begyndere nu lære modelflyvnin-
gens kunst af erfarne klubmedlemmer.

Flere kom efterhånden med, og der blev
fløjet overalt i området. Kun meget lokal-
kendte ville kunne følge med i den oprems-

BREV

Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Nørrevænget 3

DK-5762 V. Skerninge

RC-Viking var sandsynligvis tlctt .forste RC-ntotlel på Grenå-kanten. Byggesættet var tænkt som
enkelt-kanals, men Bille flpj nrcd trc.

ning af marker/landsbyer/diverse lokaliteter.
jeg kunne nævne som ex-flyvepladser - så jeg

lader være. Mere interessant kan det være at
nævne, at modelfolket altid blev venligt mod-
taget af de landmænd, der lagde mark til.

Grenå Modelflyveklub blev så formelt op-
rettet i 1980. De første to år var der tale om en
RC-klub, hvor også bil- og bådfolket hørte
hjemme. men snart skiltes vejene. og en ren
flyveklub var en realitet. Efter nogle år på to
smirbuner gik Grcni kommunc s:r mcd til lt

stille et område til rådighed for vores flyvende
aktiviteter. Vores plads blev lagt ved siden af
s$de- og crossbanen, og dermed er disse hør-
bare fritidsaktiviteter lagt side om side i en-sc-

ne syd-øst for byen. Vi har iøvrigt ingen pro-
blemer med støjklager.

I dag udnytter vi hele arealet og har dermed
en flyveplads på 200 x 200 meter med fric ind-
flyvningsforhold fra 3 sidcr. Kontmuncn har

kort muld ud. sortt klubh:nr ntcdicmmer sh

hl:r folrle lt i Ce r,rr':rc hu.l;r.
E::;: ".'- ; :l i ;ll ::ri:;.i: rrrltlcn clmmcl

:.-:-', :: ,:::::::r-J; ": i ;i klUhhUS. SOm

J:..rJ::. -.i-; i.1; rletei for lillc til dem.
'l- -:.::,.: t:- l-.rr{r ir. Kommuncn rar i_Clen

t;;r;cip;,ig l-ir;d .ii irrsic dct or-er til os og
ikke mincisi med at læsse i'and og el helt frem
til skellet. Og når iinu er i_eang med at rose

Et markant træk i klubbenis historie har yæret

fonnandens vedholdende insisteren på at fu'gge
bizan'e rnodefflv: trillebøre, hekse, spillekort,
stngejent og den slags. Her er det en model
byge t al'bglgepap! Den flpj ikke godt. Men den

flo.i!

MODELFLYVE

. EJ$N
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G re n å RC -.flt r e p I u d s .fin o.g' a.fe r e t fi' a N i e I s B ill e s

RC-fly, der herot er se.s nrctl karneraplaceringen.

de offentli_ee m\,ndicheder. skal vi så ikke lige
nævne, at de hjalp mcd tilskud til græsslå-
ningsgrej og fortsat giver tilskud til benzinen?

Så kommunen har så absolut hjulpet med at
etablere de fine forhold. vi har i dag. Forhold,
som vi ikke kunne ønske os bedre og blot
ønsker at få lov at beholde, som de er. Vi har
naturligvis selv spurgt om tingene. men svare-
ne har været positive. Til gengæld har kom-
munen så fåct en velfungerende og hyggelig
modelflyr,eklub. hvor unge og ex-unge kan
dyrke deres sundc. udviklende hobby - og
enhver kommunen med respckt fol sig sclv
bor vel har e en ..,tilrrr i.., !:rr:; rncd :rndrq
sportslige oq kulturri:r li:"ir-.'

Grenå Modeltlnek,ur :J: -- .-"--, ..: ..:-
ret vært for flere mC\icr:k.:^i: j .-t'.- ,--'

kerne - >piloterne flOj. men uden en kæm-
peindsats på jorden... o.s.v..

Måske skulle vi også gøre det fasionabelt at
huske de stille slidere, der arbejder bag kulis-
serne til stævnerne. Frode os ikke mindst

hans kone Grethe knoklede imponerende ved
vores 10-årsshow. Hvis ikke nogen sørger for
mad og drikke - hvordan går det så med helte-
ne?

På klubbens vegne

liE=,-E==i=.i--- . a''':,+e 
n 

-H 
a n s en

:) :, :' :.-,! - :.-r rl,': ;i. r'; tt r e t t tt.l' s h ot+ - grcste rne frr
:.-,::,:. .\l,titilcn ntr i ovtigt ogsci med til at

Vores 10-års jubilæumssho* r.i ;t:. iitnntse et i Billund.
Fh ct e ies af I'lodelflyt,erne Århus.

.,^ .'j-. : ::i lrl-tirs jubilæumsår et tilbtrd, som man absohtt ikke kunne afslå: et fikst
,: --z --; :: j.,.,r-l-r :'',;:.i t solide ntetalplader!

arrangement. men dct hlrv Ltrrri :.. -: -: _,
mest spændende ikke mindsi t:,k\;:..--:: :j
mange tilrcjsendc.

Frakluhhcn::iJqr:.r: --:-- :.....-. ... ---
trodsedeVejruurlu:ru('--: -: \ --:..

Opvisnineen Srrrtl:! r.'. -- ,-. -,: i., -\.i--..i.': '.Lir h.icnnne med det samme hos de yngste i klubben. For de reklre betyder flyet tiltalefraborqnte::;r.-:..i;r.. r.--:,::.-..,..-:- :.,::,t:irittlrorlignsiko.forBgetkonditaloglellerkiropraktor-behantllingskræventlerygge.
hed til at denro;1.:i-:. -:r: :: r:'r :-.:r R.C-:i- Fir.cr ses Jrcr mtder take-off-run på bane 30. Vægt med pilot ligger i overkanten af 50 kito, hvilket
lot. Han havc Iid:- - ::.i1 .': ;-i ir);. m. n ;\irru- nted et r,ingeareat på 10 dm2 giver en planbelastning på 1250 glclm2 - en smule mere end på en DC-3 i
de efter lidt irc..-.:.:l:;:.t'::ning seiv at stli ftild støn'else. Prcecis hvad det betytler for take-off-speed, stall-speetl o.s.v., er svrcrt at1astslå.
medradiocnii-ll':-ari:ri,iii-:'. Erfaringerne indtil nu tyder på, at flyvefart overhovedet ikke kan opnås med d.en på biltedet

Det vil mas.c r::::'u:eifærdiet at fremhæ- fimktionerende rugsbr@dmotor, der bærer navnet Ole Steen Hansen. Men piloten (der er søn a.f
ve noglc bidrrg ircr: irri .rndre. men jeq kan >motoren<) erivirkelighedenogsåfuldstændigtigeglatl_baremotorenydersitbedste!
ikke dy miq ft i .:i liE\ ir3 natfl\1,nin_qen. som (Foto: Hanne Svendstrttp)
Per Mikleisen oq Sr';nd Hjermitslev demon-
strerede lord;q nar { d.r'.s. for den "officielle<
opvisnins :(rnrir,!:). .\bsolut imponerende -
ikke mindst lL)r os. der ikke har set den slags
før (hvor lis,ser lorresten ntine esne gamle
NEFA-llgter I ).

En formaticrn b:srående af -3 kvartscala-
modeller fra ibr:te rcrdcnskrilr er der o.gså

blevet snakket en dei onl. I storc modeller i
luften på samme tid €r ;iiitrit mere end 3

gange så spændende. som dc r iil; h:r'e r'æret
hver for sig.

Men som sagt: iøvriet qav m:rn-!i nrr:itir s o!
interessante bidrag! Endnu en gan,q: T;k ior
hjælpen!

Og så til sidst en enkelt inds\'delse. Hcr i

50-året for Slaget om England er det efrer-
hånden blevet fasionabelt at huske mekani-
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F nhing

EM i Ungarn sep.1990
Fritflyvning

Tettm-marnger Henning Nyhegn forsøger at op-
ildne dc tlanske tleltagere ved en speciel form for
dutts!

Denne konkurrence landt sted plr puztaen
omkrins 60 km svd ior Bud.,ncsi.

Dc thn:kc tlu,i.,:.:r - r:;t;: . _--. -.-..-:-;
set hen til en konkurr;rc: i li !:-:JJ:r r r::r.'
oqsvilgrind. \1cn dui hlcr r.;-:ii:r,'; J:.:..1-
ne med biæscvejr. kuide os :endsiorml O,q ai
en eller anden grund blev de danske placerin-
ger meget beskedne. bortset fra Frank Dah-
lin, som ydede en god indsats og blev nr. 6 i
Wakefieldklassen.

Termikforholdene var vanskelige på grund
af den megen vind og kulden - om morgenen
ned til frysepunktet! - og de fleste danskere
ramte jævnt tit ved siden af boblerne. Men
forholdene var også vanskelige for de andre
nationer, og det afspejledes i antallet af delta-
gere i fly-off. Stævnet var godt arrangeret på
den 3 x 7 km store græsmark. og de fleste af os
fandt ud af, at Un-qarn var et godt og billigt
sted atvære på lerie .... JK

Frank Dahlin er ved at storte på sitt sitlste -flyvning. Han droppede kun 15

sekunder og nåede lige okkwttt ikke ned i Jl1,-of['et.

S

9

10

ir,\
I -++

149

tr7

34 112 NIELSEN,Leif

48 110 NYHEGN.Jes

56 111 TERNHOLM,AIIan

Kla ss e F 1 B, gumnirnotomtotle I le r
I 248 JORDANOV, Sasko

2 236 GORBAN,Evgenue
3 232 RUPPERT, Roger
4 238 STEFANCSUK,Stepan
5 213 HOFSÅSS,Rcincr
6 209 DAHLIN,Frank
7 256 ZOLD,Csaba
8 215 SILZ, Bernd
9 237 GOLUGONOV,YuTi

10 227 EIMAR,BToT

24 208 KRISTENSEN,JensB.

50 207 KORSGAARD, Jørgen

Kla ss e F 1 C, ga smotormode lle r
I 336 MACZKO, Oszkår
2 325 KORBAN, Sergei

3 332 THOMAS,Manfred
4 332 FAUX, Ken
5 321 SCREEN, Stafford
6 331 GLISSMANN,Uwe
7 310 ROCCA,Mario
8 302 PATEK, Våclav

333 BOUTILLER, Bernard
10 326 FUZEEV. Leonid

\:: :.r- lj - :"
r .:'-::- -:'
:- -:'- lr - --i

a _--::.
\- -:<-<
CS .::Å
SU 1]3S
DDR 1226

D t22Z

DK IO74

DK 1010

DK 968

BG 1290+ 240+ 300+
su 1290+ 240+ 300+
cH 1290+ 240+ 300+
su ll90+ 230

D i]Si
DK 117-i

H 1t;.1
D it;3
SU il;()
s 1:66

i151

s97

H 1320+ 240+ 269

su 1320+ 240+ 236

DDR t3l0+ 240+ 143

GB 1310+ 22:l

GB 1310+ 221

DDR l3l0+ 171

I 13lr)+ 1-+7

cs 1310

F 1310

su 1308

360+ 420

360+ 115

360+ r04

DK

I'N

Andreas Lepp fra Estland (USSR) blev Europamester i FM med denne smukke og effektive model.
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DM 1990:
Denne årets vigti,uste konkurrence fandt sted
den 29. og 30. septcmhcr pr plojcmarkerne
ved Trollesminde. Hillerrrd.

Familien Nyhegn med Bo i spidsen stod for
arrangementet. og de t giorde dc forrræffeligt
- Lilian Nyhegns suleroJskase havde stor af-
sætning ... os Henninss campinlbus fungere-
de glimrende som mtrde lhenrer....

Vejret lordag var meqei blæsende med op
til l0 sekundmerer. L)S da vejrudsigten var
bedre for sondassr.ejrer. blev det besluttet at
aflyse flyvning om lrrrdagen oc i stedet gen-
nemføre fem srarier om sondagen. Det viste
sig at være den heii rigrise beslutning, da
vejret blev særilele: glimrende med relativt
lunt vejr. lidt sol og sr el r ind.

Der var dos t-icre. dcr havde problemer
med termikken. os ingen opnåede fuld tid.
Per Grunnet droppede dog kun 9 sekunder og
kunne dermed sikre sig titlen i FiA. Et alvor-
ligt drop i forste srart sikrede Leif Nielsen en
5. plads...

I F1B vandt undcrregncde. selvom jeg snyl-
tede på Pers nedrindsstart. men de andre
kludrede lidt mcre i det end jeg. Jens B. Kri-
stensen har,de en lidr særpræget start, idet
propellen foldede forkerr. oe modellen næg-
tede at kurve. Den blev r,ed med at flyve lige
mod vinden, men i god luft hen over bygnin-

Resultater i D\1 1990:

FIA:
l. Per Grunnct
2. Bo Nyhcgn
3. Henning Nyhegn
4. Jes Nyhegn
5. Leif Nielsen
6. Ulrik Hansen

FlB:
1. Jørgen Korsgaard
2. Frank Dahlin
3. Jens B. Kristensen
4. Erik Knudsen
5. Kristian Anderscn

Al exp.

1. Thomas Røjgaard

Al beg.

l. Allan Schmidt

Chuck:
l. Hans J. Larsen

2. Ulrik Hanscn

ger og træer, og den landede på 3:14! Set ud
fra et hjemhentnings-synspunkt er det en ud-
mærket måde at fl1ve på ...

Der var kun to mand i A-1 (FlH) og to i

chuck, alle fra Taulov. Ulrik kastede somme-
tider sin model for hårdt, så den fløj fra hinan-
den i luften!

Poul Rasmussen fra Kalundborg havde
egentlig tænkt sig at flyve F1B, men havarere-

1. 2.

isO l7l
ist) 169

is(! i\0
17: l\0
l0l irO
16 13s

180 lsi 1\(l
180 143 159

93 180 180

r 19 t4t 140

5860

3. 1. 5. ialt
180 r80 180 891

r80 180 180 889

l-5 I 180 180 871

l3l 180 180 844
lsO luO 180 824
l\0 130 180 724

i \0 I tiO 871

1r-)5 i S0 827

lr0 1s0 813

lt{) lsO 760

0(r 6J

380r20

573720

60

120

3i

110

96

t).4

73

109

8

4

35 23 18 \20
480079

de sin vinge og gik over til P-30 - som eneste
deltager. Hans resultater mangler desværre
på resultatlisten??

Alt i alt var der femten mand ude at f-lwe til
DM! Meget få desværre. men vi havde en
herlig dag. De. der iKre rar der. gik virkelig
glip af noget!

Joryen Korsgaard

36

27

Høstkonkurrence i Skj ern 14 r0. 1ee0
Høstkonkurrencen på Skjern enge blev en
dejlig oplevelse - o_q for enkelte også en våd
og mudret oplevelse. da cnkelte marker var
meget fu,stigell \rejret \'ar itærn.ta\i D-:is\:
med svag tiljær'n r intl os el-: :.-l Je. :,r.. Os .:;:
kan nok overraske. a: ic: s:..:::; J.r..t,.:;:::-
tal var i Wakefield-ltlr..r:1. -i t:stl.i ::: :..r
aktive Wake-flne:e : DK *J. ;: i}ar. J.:
manglede blot Kri.ii": -\:id:rsen 6S Prru.
Rasmussen. Til se ng=,,J r:: FlÅ nndr besat
med to, der opnåece iider. L lnk var do,q osså
mødt op til srar:. mcn under cirklingen i 1.

periode trak han r insen over på sin model og
mistede modet.

Hans Fredrik \ieisen - en genopdukket
veteran fra riiilisere iiderl - floj med 'ander-
ledes" model i F1-\. idet kan havde korte
ellipseformecie iipper på r'inse os haleplan.
Leif Nielsen rar sodr utilfreds med sig selv
efter dagens tlnnincer. han kunne nemlig ik-
ke rigtig atlurc rcrnikken pr cnscne.

To unge mennesker fra svd tbr grænsen,

Frank og Niels tog :i_c pænr af henholdsvis
A-1 senior og junior. hvilke : ln undre lidt. da
det er meget længe siden. de sicisr har r'æret til
konkurrencel ... og så kan der jo oss! undre
lidt, at sådan et par svdslesvigerc. cierjo raler
både dansk og tysk, render rundt i Skjern og
taler tysk! !

I F1B var der fight til det sidste. ider Frank
og Erik blev ved med at mare. oq vi bes\.ndte
at se frem til et fly-off. Så sor_eede Frank tor at

lande inden de 1flO sek. i :ic:i; .t-,:i .. L'::;:-
vejs klokkedc- Jorgcr , ur: ::r- : ':r::: I T
indstillinc o_g :,.:.i:;.-:-:'.::,::. -l::: :-i ::
.i--; :r-l -:* : -: ...:.1 :t :;.:.:.J::::. .':
B.:::.- ::::1, -i.: .ii:-J.:i;t '::;=rikXcn'I l:: -: :: :--;: ::::: :;.tii:{ lfOblem. SOm

-J:i:; :i:. ::.':;. :t;; :. ;Ofdcn iSCn eitgf J]
=r;:.: 

j;:. Rcrj iabie af en eller anden grund
pusien elil'r ivsten efter -1. periode ...

En god dag alt i alt. og konkurrencelederen
siger tak til de mange F1A og FlH flyvere, der
blev væk ... hans arbejde var til at overskue!

Resultatliste høst 2, vest, l4110.
FlA:
1. Leif Nielsen
2. HansFrcderikNielscn

FlB:
l. Erik Knudsen
2. Frank Dahlin
3. JensB. Kristensen
4. Jørgen Korsgaard
5. BjarneJørgcnsen
6. Ren6KvistSørensen

F I H senior:
i. FrankPetersen
2. Thomas Røjgaard
3. Hans Frcdcrik Niclsen

F I H junior:
l. Niels Putzer
l. Allan Schmidt

J1'llandsslaget 1990
..- ,r.rit rsjl iordag aften (7 7). hvor der blev
iioje i -1 srarter. \Ieset iidlig start sondag mor-
gen i frisk r.ind og regnbyger ... og det var ikke
alle. der havde lyst til at flyve ...

706 sck,

556 sek,

900 sek.

894 sek.

790 sek.

775 sek.

752sek.

465 sck.

Resultaterne:
FlA:
1. LeifNielsen
2. Ole Vestergaard
3. Allan Ternholm
4. HenningNyhegn
5. JensH6pfner
6. KimKvistSørensen
7. Thomas Røjgaard

F 1B:

1. Frank Dahlin
2. Erik Knudsen
3. Ren6KvistSorcnscn
4. J6rgen Korsgaard

Fl HJunior:
1. Ren6 KvistSørensen
2. RasmusThrane
3. Allan Schmidt

FIH Senior:
1. KimKvistSorenscn

565 sek.

390 sek. Fl H Senior:

20lsek. 1. ThomasRøjgaard
2. Ole Vestergaard

Chttck:
478sck. 1. KimKvistSørensen
466 sek. 2. Ulrik Hanscn

867

6'73

547

512

403

146

84

838

785

542

540

648

481

364

231

149

245

58
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Med et afbud i ekspertklassen mødte der 9

gæve linestyringspiloter op til årets stuntbegi-
venhed i Herning. Aviator fra Aalborg var flot
repræsenteret med hele 4 mand. og fra Kjo-
ven mødte Flemming og Henrik igen iår, kun
3 uger efter "Limfjorden". Dan Hune mødte
op fra Århus og gav en hånd med ved afuiklin-
gen af stævnet; hans nye Magnum-stunter er
endnu ikke færdig. Det var dejligt for os i
Herning at opleve en sådan opbakning om
stævnet, og det giver optimisme med hensyn
til dansk stunt fremover med så mange seri6se
piloter, der er undervejs og på vej opad.

Emil Madsen, Videbæk, og Tom Pedersen
stillede sig til rådighed som dommere, og med
Benny Furbo som stævneleder klappede ar-
rangementet til alles tilfredshed.

Vejrmæssigt var stævnet ganske udfordren-
de med en til tider ret så frisk vind med hyppi-
ge og pludselige skift i retningen. Til trods
herfor sennemfctrte alle udcn nogen form for
havarier.

I B-klassen var Flemming kl.rri bctlst llr'-
vende. Med lidt 1'derli,eere tr.enins e; ho r ci
at v:ere moden til at rykke trp bl.rn.it . i{i:-:-

Dommerdttoen, Tom Pedersen t.r'. og Emil Modsen, gjorde en fin indsats i
den til tider tette konkmrertce.

Stuntmodellens udseende katt ikke vere argument for ikke at
stille op. Den her viste ttdgat,e rcr dog en reservemodel, men
1.-modellen kunne også bygges af alle.

1

2

3

4
5

Resultat af Æ Stunthose Cup
Eksperter:

plac.

I
2

J

4

navn
Aage Wiberg, Herning
Leif O. Mortensen. Aviator
Uffe Olesen, Herning
Henrik Ludvigsen. Kjor en

Begtndere:
Flemming Jensen. Kjoven
Calle Fanoe. Aviator
Allan Korup. Aviator
Kim Pedersen, Herning
Michael Frandsen. Aviator

3.flyv i alt
2080 4178
2088 4104
2047 3938
1928 3683

864 1872
740 t489
683 1280

- 852
257 578

f.iln
i 9_<i

1 669

169+

I 071

797

635

555

728
280

l. i15
1098

2016

1891

1755

1008

749

597

t24
298

Æ, Stunthose C.rp
i Herning d. 1. juni

Redaktionen beklager, at dette re.ferut ikke - sont det burde - kom med i fonige nummer.

terne*. Han vandt således klart pok.il:n for
anden gang. "Calle" viste på andcnni;.:len
gode takter med stabile flyvninge r. \f ;r..r':cr-
ne var lidt små, men vejret var hellcr !r\; iu:i
begyndervenligt, og med fortsat trænirs.:-.ic
vil vi sikkert se ham i FAl-progranrirrui i ;;r
ikke fjern fremtid.

Allan og Michael deltes om en HR -n. s.-:r:

var staevnets eneste lille model. De fa;rc: iu:-
tigt ud af, at modellen skulle hjælpes q.nn.:ri
manøvrerne og ikke bare kunne hoilcs cc:-
nem luften som er FAI combatmodci. Sciv on
den var faretruende langt nede led ticre lei-
ligheder, holdt den til dem begge. og de iik
ikke brug for reservemodellerne. som netop
var combatmodeller med påsat understel.

Kim's "Mæsling< er endnu ikke kommet
over sine b6rnesygdomme, og hans resultat
blev præget af motor- og tankproblemer. Så

når han får grejet trimmet op og får lært
programmet udenad (han glemte de trekante-
de loops), vil han givetvis rykke opad med
stormskridt.

I ekspertklassen var jævnbyrdigheden stor,
og der var spænding om udfaldet til det sidste.
I forste runde havdc Leif motorproblemer
t:l.r\:l). r)g rn():(rrJl .:rlte utl i firklovcrct.
.l,:-i; '.:'. \ J::.r.\-: .,: ,: r i:i:ul:l;:lg..Si:: -

det lodrette ottetal og var tæt på at blive
trykket til jorden. Chokket gav usikkerhed i
de sidste manøvrer.

Anden og tredie runde forløb uden proble-
mer med grejet. Uffe imponerede med gode,
sikre flyvninger i en vind, han næppe ville
have vovet sig ud i for et par sæsoner siden.
\1åske har udsigten til rodvinspræmier til de 3

ftrr:te i hver klasse været en motiverende fak-
!rrf-

En mere stabil model end den efterhånden
r':lricnte Prima vil givet kunne hæve hans

pi.:::riion vderligere.
Henrit har fået sin lette model til at arbejde

godt. \ltrioromdrejningerne synes med den

ret sn.€\'re ind,sugnin9udstødning at være
moderale. men trækkraften virker passende

til modellen. Motoren er Super Tigre .60 med
hjemmelavet venturi/udstodn ing.

Den stigende vind kom Leif til gode med

hans store erfaring, men selv om han halede

stærkt ind på Aage, var det ikke nok til at
fratage Aage pokalen, stunthosen og den

spanske årgangsvino.
For Henrik og Aage var konkurrencen en

god tbrtræning. De vover i år springet og
dcltrrger r ed V.M. i Frankrig.

Aage l|/ibery

Allan Korup havde en meget a.fslappe r .tlvrestil.
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DM i diesel-combat
Søndag den 2. september

Søndag den 2. september aiholdt Herning
Modelflyvekiub dansk mesterskab sammen
med Hedeslaget i diesel-combat på klubbens
baner i Herning.

Vejret var perfekt comban'ejr med let vind
og høj sol.

Banerne var kridtet op med 2 cirkler, og i
klubhuset var læskedrikke gjort klar til selvbe-
tjening. Der var tilmeldt 14 til konkurrencen,
hvoraf nogle var helt n1'e og andre meget gam-
le, så det tegnede til et godt DM. Desværre
savnedes de sædvanlige og evt. nye fra Sjæl-
land, men det kan måske s\'ldes den lidt dår-
lige annoncering af stævnet.

Dagen startede med briefing kJ. 09.00, og
kl. 10.00 startede den fgrste kamp, hvorefter
det i fin stil gik med en flyvning pr. 10 minut-
ter, til konkurrencen efter 30 kampe var fær-
dig sidst på eftermiddagen.

Unden'ejs var der bler.et vist fortrinlig com-
bat fra deltagernes side. ln'oraf enkelte fik
bedre resultat end anCre. I lorholcl til sidste
DM havde Jakob f;: Griitc:i:c ic,rbcil:;: sir
utroligt. Han: k.rmn; i;t ::-i-i r r.:1..':; ;
det tidspunkt. hror han hiu:t-i: :j. : : :.:: -

den, ligger ikke fjernt forude.
Jakob fra Herning deltog i :in i,rr-:; i.. :.

kurrence med flot resuitat. hror har ^ia:;cc
sig glimrende i sine flnninger. os hiri nar r.el
at mærke stadig en hel model.

Der var nogle enkelte rnotorproblemer,
men groft vurderet var der ikke noget særligt
dette år. Der var en hel del propelskift, hvilket
nok må tillzegges jorden, som var forholdsvis
hård, hvilket dog ikke gav anledning til særlig
mange ødelagte modeller.

At der blev fløjet fint og godt combat gene-
relt, kan bl.a. ses af, at der næsten ikke blev
Ødelagt nogen modeller før i de afsluttende
kampe, hvor konkurrencen blev tættere, og
lysten til at tage chancer blev større.

Næsten alle sammenstød slcyldtes det sæd-
vanlige med at lave manøvrer, uden at der er
noget egentlist formål med det, og frem for alt
uden at piloten r.ed. hvor modstanderen er.

Den sidste kamp i den ordinære konkur-
rence mellem Jan Steen og Bjarne var utroligt
velfløjet oe t:et. Begse havde modeller og mo-
torer. som korte nær det perfekte. Modeller-
ne hvin4ede rundt i tætte loops, uden at no-
gen af parterne ville _sive sig. Man følte sig
virkeli_s hensat til tiden med de legendariske
dog fights. dcr qav navnet til combat.

Finalen \,ar som næ\'nt meqet tæt, og resul-
tatet kunne r'ære 

-qået 
til begge sider - blot var

det Bjarne. som havde lidt mcre held i flyvnin-
gen, så han lob af meti sejren og blev en
værdig dansk mester.

Kampen om 3. pladsen bier liclt aiet rillobs-
stykke, idet 3 havde placeret sis lise i den
ordinære konkurrence. hvorfor der blev truk-
ket lod til yderligere 3 kampe: nl!'n her var
resultatet >heldigvis< således. at \lichacl lrb-
te begge kampe og blev nr. 5. Allan ial'te og
vandt og blev nr. 4, medens Jen,c vandl '!cgg*

sine og blev nr. 3.

Det var heldigt, idet konkurrenceledelsen
faktisk ikke havde flere serpentiner - reserve-
beholdningen var allerede brugt.

Alt i alt en god konkurrence med både til
gården og gaden - i klubben glæder vi os
allerede til næste år, for ved det afsluttende
kaffebord med blødt brød var deltagerne eni-
ge om, at det bedste var, at diesel-DM ikke
bliver blandet med det >>store( DM, idet nogle
så ville være udelukket fra at deltage, bl.a.
FAI-folkene.

Til sidst en tak til baneopkridtere, snore-
trækkere, hjælpere, kliptællere, tidtagere og
andet godtfolk, der gjorde det muligt at gøre
dagen så god, som tilfældet var.

På klubbens vegne

Benny Furbo

Resultat:
1: Bjarne Schou.Arhus. 7 -Il-15-22-23-26
2: Jan Steen Jensen. Aviator.

4-10-19-:2-lJ-25-26
3: Jens Kristensen. Aviator. -5 - 9 -17 -20 - 23

4: Allan Korup. Aviator. 2 -17-16 - 21- 25

5: Michael Bertelsen. Grindsted.
2-8 -18-20 -21

6: Dan Hune, Kjoven. 1-7J-17 -21
7-10: Tom Pedersen, Herning. l - i3 - 19

7-10: Niels Ole Skov, Viborg, 3 - 12 - 18

7-10: Jakob Nielsen, Grindsted,T -12-16
7-10: Bjarne Simonsen, Grindsted, 6 - 13 - 15

11-14: Jakob Lauridsen, Herning, 6 - 14

11-14: Svend Lauridsen, Viborg, 5 - l0
l1-14: Søren Larsen, Grindsted,4 - 9

11-14: Kim Pedersen, Herning,3 - 8

}IØst-vest
23. september 1990
^\f Jesper Buth Rasmussen
l:....::,:,::
\. - - i 

-- - . : - ^

\ uiri;:c;:;t< nl. u. . "r.t., 
ji.ji .rt nr eil. :lr

cie i'ieste iilmeldineerne var rundet af med

"hvis himmel og jord iklie står iet..."
Stor var vores glæde, da det fra morgen-

stunden viste sig fra sin allerbedste side, fak-
tisk et europzeisk smørhul. Der var ellers tur-
bulens nok ude i den store verden, men i
Aalborg var der let vind og ingen regn.

Det var der dog ingen af hvis'erne, der rea-
gerede på. Alle udeblev.

Det er mest synd for dem selv, men ret
irriterende for en stævneledelse, der gerne
forlods vil have en id6 om deltagerantallet.

Banerne var morgenvåde. men det lettede
stille o-c roliet. og der blev faktisk en hel del
sol.

Det opdarede isirr good-r'ear holdene. I
fii.rlsr \ r.mso.' J: fra cn ende af.

Gtr.ri-rilr iinalen blev en omskiftelig og
:t-:riiende omeang. hvor Kalle/Jesper efter
aI har e clano-repareret en knækket krop hav-
de problemer med kontrollen under indflyv-
ninger. så Kalle måtte gøre sig lang flere gan-
ge, og de udgik efter at have fisket Oles liner.

Det var dog ikke derfor, Ole/Leif udgik,
men deres.iøvrigt meget hurtige PAW fik,
efter en hedetur, en delt krumtap. Det var
ikke lige konstrukt6rens hensigt, så de udgik.

Den endelige vinder blev derefter det hold,
der ellers efter starten var 3.die seedet: Car-
sten/Jan.

Morale: Der er intet afgjort, før de 200 omg.
er klokket.

Stunt var ikke ligefrem overrendt, men der

Resultaterne:

Good-Year:
1. Carsten Thorhauge/Jan Ovesen
2. Ole Bisgaard/Leif O. Mortensen
3. Kalle Fanøe/Jesper B. Rasmussen

Speed, F2A:
1. Leif Eskildsen

Minispeed, FA-1A:
1. Allan Korup
2. Bjarne Schou
3. Kalle FanØe

4. Jesper Buth Rasmussen

Stunt-ekspert, F2B:
/1. Kalle Fanøe

Dieselcombat, F2D-D:
1. Jan S. Jensen
2. Bjarne Schou

-1. Jens Kristenscn
+. -{ilan Korup
-<. Je :per Buih Rasmu-ssen

5.32.5 10.53.2
5.18.7 149 omg.
66 omg 129 omg.

14.22sl2532.1kmlt

0 113.7 km/t
0 91.6 kmit
00
00

lil 1-r 1-i aji

VT\IV
T VVT
VVT VT
TVT
TT

15.71sl229.lkmlt

110.5 kmit
0

0

ll
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var hård konkurrence mellem 2 x Leif - kun
15 point skilte duellanterne, Leifvandt...

Der var ingen, der kunne true Kalle i beg.

stunt. Det forudsætter for det første en hel
model...

I speed var Leif's resultater ikke udtryk for
hans ydeevne. Motoren var meget varierende
under målingerne. så der er meget mere i

skuffen.
Minispeed er en åben klasse, endnu præget

af amatør-stilen, så det er ikke en selvfolge. at
der kommer resultater på tavlen. men sjovt o_Q

spændende er det for alle mand.
I combat havde Jesper lovet at hjælpe Allan

væk fra sidstepladscn. os det holdt han. Selv-
om han fik givet sin mekaniker en masse over-
arbejde, så holdt modellen til det.

De gamle ke ndinge Jan og Jens viste ryde-
ligt, at de ikke har glemt det hele i deres
pause. En 1. o_e 3. plads er altid et flot resultat.

Det blev en god og hygsom stævnedag, hvor
alle hjalp alle, og stævnet sluttede med præ-
mie til alle, nemlig kaffebord med brø' til.

DM 1990
Danmarksmesterskabet blev i år afholdt i Kø-
benhavn, ved IKEA.

På trods af nogle kraftige regnslyl lørdag
tbrmiddag var vejret som helhed fint til mo-
delflyvning.

Skont der var problemer med dommere til
asfalt-klasserne. blev der funclet en dan-
marksmester i alle di-sciplincr. Dcr blev vist
fl<lt fls ning o{ en q()d :11()n\JnLi.

Arrangorernes hojdepunxr r l: i:::-:.s:is-
ningen hos Henrik Ludrl ig\3n. :o:n t=:i.t-:;
burde betegnes som en fe:t-t'ani;ci.

Til sidst skal der rettes en rak for der srore
fremm6de fra kontinentet (J1'lland): næste
gang skal I nok få større modstand, så I ikke
bliver overlæsset med medaljer.

KM (Københavns
Mesterskabet) 1990
Å..tr ridrt. konkurrence blev afuiklet på Fæl-
leden søndag d. 21110. Vejret plejer at være
elendigt her sidst på sæsonen med blæst og
regn, men som du sikkert har gættet, var det i
år strålende solskin det meste af dagen.

Der blev kæmpet bravt om placeringerne i
alle discipliner, men der var osså tid til at
nyde efterårsfarverne i de dejlige om.-eivelser.

Resultater:

FAI-combat
Henning Forbeck
Stig Mpller, Kjoven
Ole Bjerager, Kjovcn
Lars Hansen, Kjoven

Disel - combat
Ole Bjerager
Lars Jørgensen, Kjovcn

Stunt -expert
Henrik Ludwigsen, Kjoven
Flcmming Jensen, Kjoven

Stunt-beg.
Lars Jørgensen

Ole Bjerager
Per Bjerager, Kjoven
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I
2

3-1

3-4

i
2

1601

1369

688

313

245

Per Bjerager

Re rater

'RC-Jlyvning

I år var det Haderslev RC-Modcltlseklub.
der arrangerede danmarksmesterskahet i

kunstflyvningens fire klasser. Der r':.rr. sonr

man kan se på det store fællesbillcde. en pæn
tilslutning (16 tilmeldte). Dcsvierrc indkom
der i løbet af fredagen to afbud. men dct rar
heldigvis dt i hver af de to bedst rcpræsenlerc-
de klasser (A og B). Men det mh siges at vierc
skuffende med kun 2 (TO! ! !) tilmcldte piloter
i den nye C-klasse, men ddt kan man jo ikke
bebrejde de to friske, som stillede op og gav os

alle en szerdeles spændende d1'st.

Vejrmæssigt blev det en lidt blandet fornø-
jelse, men med nogle våde afbrydelser fik vi
gennemfprt de fire officielle runder og kunne,
således som det sig hør og bør, skrotte den
dårligste flyvning. Desværre medførte en stak
meget sent indkomne afbud fra en del af den
ellers stabile dommerstab, at man til dette års
DM kun kunne skaffe 3 (TRE!!!) dommere.

Som det er traditionen. havcle klubben lør-
dirs aften arnln{crcI fællcsspi:nin,r. i lrr nred

DM
Kunst-
flyrning
18-1919-1990
helstegt pattegris, og det blev en særdeles
h1'ggelig sammenkomst i det til formålet op-
stillede festtelt.

Flyvemæssigt blev det en god weekend,
hvor vi var forskånet for totalhavarier. Der vil
naturligvis efter et sådant stævne være en del
lretragtninger. som bør komme ud til alle
RC-Unioncns medlemmer, men her vil vi nØ-
jes med at hensvise til artiklen andetsteds
skrcret at en dommer og et styringsgruppe-
medlem.

Som et eksperiment kørte man denne gang
pointberegnin-een på en PC'er. Det gav en

hurtigere resultatstrøm, men fordelen ville
rigtigt have vist sig, hvis man havde kørt med
de obligatoriske 5 dommere, og så skulle have
smidt højeste og laveste karakter for hver ma-
nøvre væk; dette plejer at kræve tre personers
koncentrerede indsats i en hel rveekend - her
kunne vi nøjes med 6n person. som endda til
tider ikke havdc specielt travit.

Her bringer vi resultatlisterne:

Runde
Klasse F3A;A-program:
1. ErikToft, NRC
2. Finn Lerager, NFK
3. Jørn Søvsø, Gudenå
4. Jens Jørgensen, Silkeborg

Klasse F3A; B-prog'am:
1. Anders Rasmussen, Haderslev
2. Harry Hougård, Gudenå
3. Ejner Hjort, Falcon
4. H.L.D. Christensen, Gudenå
5. Peder Pedersen, Dragsholm

Kasse F3A; C-program:
l. Flemming Bollerslev, Vejle
2. Per Skovbo, Gudenå

1

965

9 t-5

668

566

-123
t<1+-,_

-r7s
l6L)

60

235

223

2

I 095

1()-11

916

6-il

3

11Jt)

1.117

92E

841

541

537

426

371
155

234
228

Ialt

l6-t
-196

74

500

1117 3352
1038 3199
893 2737

0 2059

547 1561

456 1457

425 1347

46t t062
0 715

245 714
238 '706

220
240



Kasse F3A; Jumbo:
1. Egon Christensen, NRC
2. ErikNymark, Falcon
3. Ole Kristensen, Haderslev

OS FSl20
W6l LS
OPS 60 S

OS 61 RF

ttuttori
OPS
OS

Kafu
Graupner
Kafu

Hattori
Robbe

Propel

JJ14X9
M11/z x11
M12x10
811x10

GI2,5x6
B11x10
G10x8
B 12xq

D11x10
B11x10

Dt20xE
O20x10
TF22x10

726 2180

700 1974
0 1.747

KimFrandsen

Radio

MPXProff.
MPX3O3O
R Promars Rex
MPX3O3O

R Mars Rex
RTerraTop
WFMSI
MPXRoyal
MC

MPX3O3O
R Supra

SSA\1
S PCM 20
MPXCombi

69r
593

561

749
6t9
625

705
655

561

På Haderslev RC-Modelflyveklubs vegne vil jeg gerne takke alle, som bidrog til at gennemføre
detteDM.

Deltagere ved DM Kunstflyvning 1990
Navn Modellv'ægr (kg) Motor Resorqr
A-klassen

J. Jørgensen JJ9614,2

E. Toft* Saphir/3,8
F. Lerager* Supra Fly/3,4
J. Søvsø* Matador/3,75

B-klassen
A. Rasmussen Charlyl2,S OS FS6l
H. Hougaard* Matador/4,0 W6l LS
E. Hjort* JohnnylZ,3 ST S45
H. Christens.* Hatador/4,0 W 61 LS

P. Pedersen Karat

C-klassen
P. Skovbo*
F. Bollerslev*

Jumbo-klassen
E. Nymark
O. Kristensen
E. Christens.*

Piloter, med
mærket med *

Matador/4,0
Matador/3.8

Zlin226l6,0
Diabolo/9,0
Cap2U9,0

W61LS
OS 61 RF

st 3000
S.T44
'lit^n62

motorer ophængt i gummi er

Anvendte forkortelser:
JJ: Jens J6rgensen (egetfabrikat)
MPX: Multiplex
W: Webra
M: Metterhausen
B: Bartels
R: Robbe
G: Graupner
ST: SuperTigre
D: Dynaprop
S: Simprop
Dt: Dynasthrust
S-T: Super Tartan
O: Olivetti
TF: Top Flite

Per Skovbo fra
"Matadoro.

Hele bægerholdet: Bagest fra venste; Harry Hovgaard, Ejner Hjort, Enk Toft, Finn Lerager og
Flemming Bollerslev. Fonest fra venste; Egon Christensen, Jøm Søvsø, Anders Rasmussen og Eik
Nymark.

Det fine vejr resulterede i virkelig fin flyvning
fra de deltagende piloter.

Generelt kan det siges, at standarden
blandt de danske piloter efterhånden er ble-
vet meget høj. Under hele stævnet var der kun
to mindre harvarier,6t, som dog ikke satte en
stopper forvidere deltagelse, og et andet, som
skyldtes mekanisk defekt.

Slutresultat
A-klassen:
1. Michael Nyegaard, Falcon 3000 pt.
2. K. H. Nielsen, Nuserne 2982pt.
3. SørenØstergaard,Nuserne 276lpt.
4. LarsJensen, OM-F 2439pt.
5. HenrikRasmussen 2233pt.
6. PeterWædeled, Falcon 2056pt.

Helikopter DM-I990
F3C-FAI
r-2t9-90.

De første piloter ankom allerede fredag aften.
Lørdagmorgen kt. 8.00 ankom de næste pilo-
ter.

Konkurrencen skulle stane kl. 10.30 efter
briefing kl. 10.00. Vejrguderne var imidlertid
ikke med os. Derfor blev konkurrencen ikke
satigangførkl.11.30.

Næsten hele 1. runde blev gennemfort i
støwegn. Herefter klarede det op. o_q der blev
gennemført 2 runder i A-klassen og 2 runder i

B-klassen. Efter disse 2 runder var stillingen
således:

A: Nr. 1 Michael Nyegaard, nr. 2 K. H.
Nielsen, nr.3 Søren Østergaard.

B: Nr. I Rasmus Thorsen, m.2 Ulrik Fran-
ken, nr. 3 Benny Fjord.

Herefter var der fri flyvning til kl. 21.00.
Aftenen bød på middag i klubhuset for de
piloter og hjælpere, som 6nskede det.

2. flyvedag:
Søndagen bød på herligt flyvevejr. Sol fra

en næsten s$rfri himmel. Næsten ingen vind.

>Tidligere< års Danmarksmester Peter C histen-
sen hjælper Eik Toft under start af modellen.

Gudenå er ved at klargqre sin

4'7



B-klassen:
1. Rasmus Thorsen, Zero
2. Ulrik Franken, Silkeborg mfk.
3. ClausHansen,Zero
4. Arne Jensen, OM-F
5. Benny Fjord, OM-F
6. Stephan Wiese, OM-F
7. BjarneJæger
8. Boye Olesen, Vordingborg Mfk.

Modeller lradio lmotor
1. Michael Nyegaard: Lockheed 286Fi. Rob-

be CM-REX, RossiiNyegaard.
2. K.H. Nielsen: Fighter, Multip. 3010. Ros-

si.

3. Søren Østergaard: Lockheed lS6H.
Graupner MC-18. Rossi 6().

B-klassen:
1. Rasmus Thorsen: Libelle. Robbe CM-

REX. OS6lFSRABC-H.
2. Ulrik Franken: ll2. Futaba 1024. Rossi

3 +2.
3. Claus Hansen: Libelle. Robbe CM-REX.

os.

3000 pt.
281 8 pt.
2488 pt.
2051 pt.
2024pr.
1 668 pt.

444 pt.
opt

Deltagere i F3C-A. Danmarksmester: Michael
Nielsen ognr. 3 Seren Østergaard.

1717 Sjællands Cup 2Meter

Søndag den 17. juli afholdt Vordingborg Ra-
dioflyveklub sin første 2Meter konkurrence.
Det er dejligt, at man kan lokke andre til at
tage turen til Sydsjælland.

18 piloter var modt op. ot vejret var langt
fra strålende, men når man nu var kommet,
skulle der også flyves. Vinden lå det meste af
tiden i underkanten af 7 sekim. os ved landing
på vores kortklippede bane var elideture på
flere meter ikke noget særsyn.

Desværre var en del piloter udsat for ska-
der, men oftest kunne en nødreparation med
cyano og tape holde den flyvende.

1. Ren6 Madsen, NFK 3280 pt.
2. LeifPetersen, NFK 3208 pt.
3. Claus Larsen, Holbæk 3l 16 pt.
4. JørgenTønnesen, NFK 2946pt.
5. Carsten Berg, NFK 2930 pt.
6. Børge Hansen. Borup 2925pt.
7. Poul Møller, Vordingborg 2908 pt.
8. Henrik Nielsen, SMSK 2902pt.
9. Jens Peter Jensen, Borup 2850 pt.

10. Steen Høj Rasmussen, SMSK 2835 pt.

48

2KajH Deltagere i F3C-8. Danmarksmester: Rasmus Thorsen, Nr. 2 Uhik Fran-
ken og nr. 3 Claus Hansen.

ll.JesperMadsen, SMSK 2745pt.
12. Jens Frederiksen, Vordingborg 2609pt.
13. Jens Hansen, SMSK 2608 pt.
14. John Olsen, SMSK 2530 pt.
15. Stig Riber, SMSK 2353pt.
16. Jhs. Rosenberg, Vordingborg 908 pt.
17. ErlingThornæs, SMSK 688 pt.
18. Torben Svan, SMSK ej oplyst

11/8 NFK 2Meter Cup
Resultatliste:

1. Stig Christensen, Holbæk 6107 pt.
2. John Olsen, SMSK 5728pt.
3. Claus Larsen, Holbæk 5669 pt.
4. Niels Hassing, NFK 5473 pt.
5. Poul Møller, Vordingborg 5410 pt.
6. Alex Toftgaard Nielsen, NFK 5249 pt.
7. Jørgen Tønnesen, NFK 5208 pt.
8. Carsten Berg, NFK 5076 pt.
9. Børge Hansen, Borup ,5013 pt.

10. HenrikTherkelsen 4875 pt.
11. Erik Nienstedt 478-t pt.
12. Jens Frederiksen, Vordingborg 4551 pt.
13. HenrikNielsen, SMSK 4397 pt.
14. Jørgen Møller, SMSK -1396 pt.
15. Jens Peter Jensen, Borup -1361 pt.

1/9 JM F3B

Piloterne mødte op til en regnfuld morgen,
men opklarin-een var undervejs, så der var god
tid til at få snakket, medens vi fik friske rund-
st]'kkcr.

For-stc start _sik kl. 10.45. Vejret blev bedre
og bedre for hver time, der gik.

Der blcv cenerelt fløjet meget stabilt, kun
Peer iavecic ln kratiic undtagelse ved at flyve
en specd-runde pl1 1 [] sek. rent.

Alt i alt ci qolli F.lB stær'ne. hvilket ikke
mindst r'.:r hi:,:locrnes sklld. Det takker vi
nok cn s:nS itrr.

Jtrhn Rasmussen, BMC 7857 pt.
Peer Hinrichsen, SMK 7685 pt.
Karsten Jeppesen, BMC 7664pt.
Petcr Juul Christensen, BMC 7649 pt.
JesperJensen, SMK 7565 pt.
\icls E. Rasmussen, BMC 7490pt.
Torben Rasmussen, BMC 7487 pt.
Jan Hansen, SMK 7356pt.
Nis Jakobsen, SMK 6250 pt,

+ås: oI *æ:

V, t2
Nyegaard. Nn



SMSK ZMcup
og Sjællands Grand Prix
Søndag d. 23 9 atloldt S\ISK den sidste 2M
konkurrence i Grand Prir turneringen. Vejret
var for perioden tæt pii et lille mirakel, rimelig
svag vind. jævnr mcd skler og en jævn tempe-
ratur, altsammen skaffet af klubbens for-
mand.

Da vi "kun< var 14 deltagere med tre start-
tove til rådighed, fik vi fløjet tre runder og var
alli_eevel f.ærdige i en fornuftig tid.

Stie Christcnsen førte i Grand Prix turne-
ringen oe kunne kun trues af Rend Madsen.
Dette bell'mredc dog ikkc Stig rct meget. og
han vandt konkurrenccn komtirrtabclt og slog
dermed sin Grand Prir .e:: f.r:1. En hclt for-
tjent scjr. d.r Sti,: htr r.;;;1 -::...:. .i,,::.:..:.:
med hele tre -sejrc i Iore : .f ,.:;:. R;;:; \l-.;-
scn og Claus L.tr:cn h;r ,i:c..-;. .r.,.;: ..:
inden for medaljera-kken d.r mc:ie af iiicn.
medens Bor_qe Hansen o,s John Olsen kæm-
pede om de næste pladser. m!'n Borge Han-
sen trak det lænsste strå med en flot afslut-
tende konkurrence.

Afslutningsvis skal det siges, at vores Grand
Prix turnering har været en stor succes med
fuld opbakning fra de 5 arrangerende klub-

ber, og alle er enige om en gentagelse til næ-
ste år; så tak for i år til de 30-35 piloter, der
har deltaget, og på gensyn til næste år.

SMSK

Resultatliste
SMSK 2M Cup
1. Stig Christensen,

Holbæk-Blue Phønix
2. Ren6 Madsen, NFK-Selvk.
3. Børge Hansen, Borup-Selvk.
4. Steen H. Rasmussen.

SMSK-Metric
-i. Poul \Iolle:.. \'ortjinsb.-Ruiu,
i.. -T;tr F:cic:irr;:t.

\'..::::t:t.-Sr.,. i.- - ., : - -. L-ji>LJ->::-

Hrri'o.:\-Bius Phonir
S. Jens Peter JensL.n. Borup-Riser
9. John Olsen. S\1SK-Selr k.

10. Torben Svan. SMSK-Metric
11. Jens Hansen. SMSK-CIub 2
12. Jesper Madsen, SMSK-Club 2

13. JørgenTønnesen, NFK-Selvk.
14. HenrikNielsen,SMSK-Club2

Fly type

Blue Phøenix
Blue Phøenix
Egen model
Club 2
Riser
Blue Phøenix
Club 2xl
Rufus
Egen model
Egen model
Blue Phøenix
Eagle
Club 2
Rufus
Rodigy

9191990

2Meter Cup
Borup
Modelflyvere
Der var mødt 18 pilorer op ril Borup Modelfly-
veres 2M cup. hvor reruir:rtet titller med til
2M Grand Prir tun:rinl;r.

Grundet frisk r ino. .ilr: :om en af piloter-
ne udtrykte det. llnnins for rigrige piloter
d.v.s. vind på 5-- me;;r Lrs i sr()dene omkring
de 8 meter. r.ar cier -r piioier. der r.algte ikke at
stille op.

Der bler' flojel I runcer. hvoraf den anden
måtte slutte efre r -< in:nutrers t11vning, grun-
det at vi havdc' en dci iincknæk, som tog en
del af vore,s rid. slimr rr rejret satte ind med
nogle kraftire regnt'r'qer om cftermiddagen,
så vi måtte so,q. ron ejr.

Navn og Klub
Kai Andersen. BMF
Stig Christensen, Holbæk
Rene Madsen. NFK
Henrik Nielsen. SMSK
JensPeterJensen. BMF
Claus Larsen. Holbæk
Jørgen Meier. SMSK
Poul Møller. Vordingbor_e
Børge Hansen. B\,lF
Jens Frederiksen. \/ordinlborg
Morten Munkso. S\lSK
John Olsen. SN4SK

Jesper Madsen. S\1SK
Mark Law. Kalundbore
Stig Riber, SMSK

Nr.
1.

2.

3.

4.

5.

6.

7.

8.

9.

10.

11.

12.

13.

14.
15.

Resultat
2901
2674

2634
2583
2536
2493
2386
2315
2307

2195
2096
2056
1955

1739

1249

Konkurrencen blev trods den kraftise blæst man lære, at selvom det er 2 meter, skal linen
gennemf6rt uden stprre uheld. Det blev til et være minimum 0,8 mm, når vinden er på de 7
skadet fly der forårsagede en knæskadc. til 8 meter.

Af de mange linebrud. r'i 'ar udc for. kan KaiAndersen, BorupModelflyvere

5626p.
5381 p.
5149 p.

-5 106 p.

-i{)65 F.

-:!\!;\.

jtli'n'"- |
-+s7,i p.
-1843 p.

4495 p.
4408 p.

4138 p.

4122p.
udgik.

Endelig
Resultatliste for Sjællands
Grand Prix Turnering

Stig Christensen. Holbæk
Ren€ Iladsen. \FK
Claus Larsen. Holbæk
Borge Hansen, Borup
John Olsen. SMSK
Carsten B. Christensen, NFK
Poul Møller, Vordingb.
Leif Petersen, NFK
Jens Peter Jensen, Borup
J6rgen T6nnesen, NFK
Henrik Nielsen, SMSK
Jens Frederiksen. Vordin.'gb.
Stccn H. Rasmus-sen. SMSK
Kaj .{nder:en. Borup
.lc;r: Il.rn:.-n. S\lSK
\iel: Hu:sins. \FK
Kin For:in-cdal. \FK
.\ler \iclsen
Joreen Meier. SMSK
Stig Riber, SMSK
Arvid Ågård, NFK
Jan DeWitt, Kalundb.
Jesper Madsen, SMSK
Henrik Terkelsen, K6ge
Torben Svan, SMSK

39 p.

36 p.

34 p.

29 p.

28p.
25 p.

19 p.

18 p.

17 p.

l6 p.

l3 p.

l1 p.

10 p.

1o p.

ti p.

7p.
6p.
5p.
4p.
2p.
lp.
lp.
1p.
1p.
lp.

Modelflyvestævne hos >>FAlken<
I weekenden den l-5.-16. september afholdt

"Falken" flp'esrær'ne pi den dejlige plads ved
Fuglebjerg på Sjælland.

Der var fra klubben last op til ct stort stæv-
ne med masser af flIninr:. mcn trq.sti med
hygge, kiggen på modeller. koldt ladol. sod
mad, og sidst - men ikke mindst -:kullc stier.-
net kulminere med et flot luftshos for dc
tilskuere, der forhåbentlig ville kommc.

Da alle praktiske ting var ordnc'r. rlr der
kun tilba_ee at bede om godt vcjr. De hojc-re
magter viste sig heldigvis at \'ære modcltl\l.

ning venligt stemt, for vejret var pragtfuldt
hele weekenden.

Allerede fredag aften kom de fgrste gæster
til pladsen. Det var piloterne fra Hadcrslev
RC, der ville være med fra begyndelsen. De r i
nåede søndag, var der piloter fra Falcon.
Odense Modelflyve klub. \akskor )lFK.
Haslev. RFK. Slanrierup. Vestsjællands RC.
Den Rode Baron. Drassholm RC. Comet,
\IFK Albatros. \FK. Basrruptlnerne. Ka-
lundbore \IFK os KFK. Sid:Inær'nte stillede
li,ccsom Hader:lcr. med er meset stort hold.

Falkens eenc piloter fik også tlojet Iidt, men
uden de manqc qæstepiloter var det blevet til
me re luft end shori. så derfor stor tak til alle
glL-stcf .

IJele lordasen var der fri flyvning, og der
var ikke mange øjeblikke uden fly i luften. I
lobet af dagen ankom mange piloter, nogle
mcd familie og venner, så der var hele tiden
nye l1y at kigge på og nye mennesker at snakke
med. I det hele taget kan det varmt anbefales,
at tage til stævner, selv om man måske endnu
ikke har taget A-certifikat (som jo kræves for



Placeringente blev i ballonjagt
Nr. 1 Kaj Robert Hansen
Nr. I Kim Forsinsdal
Nr.3 Bo Isaksen

I rrerejagt:
Nr. 1 Kim Frandsen
Nr. 2 Kim Forsingdal

I ballonjagt
Nr. 1 Kim BakNielsen
Nr. 2 Niels E. L. Robbers

Michael Duvils
Nr.3 Bo Isaksen

Michael Kragh
Kim Frandsen

Poul Møller

Billederne fra "Falken"'s ntodefflyvestævne er taget af Klein Nikolajsen, og som det frenryår af
slqggen, er dette taget fra et ultralet fly.

at flyve). Der kan læres mange ting, og måske
møder man en, der har drømmemodellen (et
fly - forståes), og da den modelflyver, der ikke
vil snakke om sin model, endnu ikke er fun-
det, er der alle chancer for at tage hjem med
hovedet fuldt afgode ideer.

LBrdag aften var der fællesspisning for gæ-
ster og værter, og efter maden var der rnange
muntre indslag, hvoraf natflyvning må betrag-
tes som det mest seriøse.

Søndag morgen var der - trods det meget
fine vejr - nogen, der han*g noget med hove-
det. De havde ellers været i fint humør om
aftenen. Men der blev fløjet fra tidlig morgen-
stund, og snart var alle friske. I løbet af for-
middagen blev programmet for eftermidda-
gens luftshow sat sammen. Her var Kim fra
Haderslev en stor hjælp til på kun en halv
time at få 60-70 piloter med24 frekenser pas-
set ind i 19 programpunkter i et 3-timers show.

Mens publikum strømmede ind, blev pilo-
terne briefet: husk at aflevere sendere til de-
potet, ikke overflyve publikum osv. osv. Klok-
ken 13.00 begyndte showet, og det ene pro-
grampunkt afløste det andet med en præci-
sion, der ville have imponeret selv en preus-
sisk officer. Det var også nødvendigt at vaere

præcise, for der var aftalt overflyvning af både
en ultralightflyver og nogle rigtige fly. Sidst-
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nævnte blev brugt af Hjemmeværnets Luft-
meldekorps i en pause i showet, hvor de de-
monstrerede, hvad korpset laver. I pausen -
som under hele showet - havde de flittige
hjælpere i slik-, pølse- og ølboden travlt med
at forsyne tilskuerne med diverse fornøden-
heder.

Efter pausen lettede til publikums forun-
dring en halv snes fjernstyrede spillekort og
fløj lystigt rundt. Kortene var i løbet af som-
meren blevet lavet af nogle af Falkens med-
lemmer, og der var op til stævnet blevet træ-
net flittigt med dem.

Andre programpunkter var ballonjagt med
hele 17 fly i luften samtidig, kunstflyvning,
jumbomodeller, elfly, radiostyret faldskærm-
udspringer. helikopterfl yvning. rævejagt, spe-

edflyvning, formationsflyvning, combatflyv-
ning, svævefly bl.a. med flyslæb, så der var
nok for publikum at se på. De lokale aviser og
lokal-TV var også til stede, og dagen efter var
der megen rosende omtale i medierne. så alt i
alt fik modelflyvesporten den dag masser af
god PR på Midtsjælland.

Til nogle af de mere konkurrencepræ_qede
aktiviteter, var der stillet præmier til rådighed
af Flywood, Avionic, Leif O. Mortensen og
lokale handlende, hvilket de hermed takkes
for.

DM skala

Vi har modtaget endnu nogle billeder fra DM
i skala... Øverst ses Jørgen Frier Hansens Av-
ro 504K i nærbillede, og nederst er det Flem-
ming Jensens Biicker Lærke, som han vandt 2.

pladsen med iF4C.
(Foto: Finn Rasmussen)
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R(: * unionen

RC-unionen er dcn "rn'ke landsorganisa-
tion for modclil,rrnin,c med radiostyrede
modcller. Union!n cr tihiuttct Kongelig
Dansk Acrtrklut' o-g Fcdcration Acronauti-
quc Intcrnatit,:.r1iJ. .l,r:kontingentet cr kr.
270.-.

Ved indmcldel:; :kal der altid bctales et
fuldt årskonting:nt. \lcdlcmmcr, som ind-
mcldes i lrcl. s;ds:c halvdel. vil automatisk
få overskldcniie hgloh retunderet i næste
års kontingcnicrp\rcr ninq.

Bestr relse:
Bcnnr Stc:;r \ielsen. Comet
Keld Htrrscn. Falke n
John \loll<r. \f\lF
Steen lioj Rusmusscn, SMSK
Hans J. Kri.tcnrcn. Haderslev RC
ErikJcpsen. KFK
Arild Larsen..\\fC

Sportsudl alget:
pt. sckrctarialct

Styringsgrupper:
Ktnstflyvtirtg

Fin Leragcr
Kzervcj 7, Lystrup. 3550 Slanscrup,
ttf.4227 8606

Svævemodeller:

pt. sekretariatct

Skalanndeller:
Benny Juhlin
Havrevej 37. 2700 Brøn:høj
ttf.3t 602937

Helikoptcnnotleller:
Benthc \icisen
Amluntit.i l. -.r'l (;. --'- :i
rlf. 7-s \s _<; 5j

Hobbyudralget:
Ole Burild
l\{oscrsi -. jl-- 1...: .:
tll.5-i -<\ \: -:

Flyveplads-udr aleer:
pl. sckruii::-::J:

Rekordsekretæc
Prehcn \'.:i -:
Godth;i..r c; -. -:, I r f{glning

Frekr enskonsulent
Frcu; \'::.ri:=:
Violici 5. :lltt Ri::ko'
tlf. s6 i- 5h 1.1

RC-union en s se kretr ri at:
Karen Lar.:l
Rugmarkcn \lr. )5: I l-J.:rilp
rlf.86 22 63 l9
Giro 3 26 53 66

Telefontid:
Bedst mellem kl. l5 trtt rri.-' I r

Torsdag dog til kl. 19.-rtt

Lørdag og søndag lukkcr

Orientering fra
RC-Unionen

Husk kontingent
Kontingent for medlcmskab i RC-Unioncn lbr irrct
1991 forfalder til betalins den 5. dcc;mi.cr i99().

De, der ikke fornrer medlem:klhct. r il ikkc virre
forsikret efter 37172 1990. og de1 r il i::tr ia t,ctldning
ibr de medlemmcr, sonr ilner mcd jumbomodcllcr.
idet det ikke er tilladt at flne mcti modeiicr o\cr 7

kg uden RC-Unionens udvidedc for:ikrinr.
Hvis du ikke allcrcde har bctrlt. rii dct \ierc cn

god idi at få det gjort nu. da du cllers ikke vil
modtage Modelflyre N1't nr. 1'91.

3 klubbcr har ændret kontaktadressc:

Kolding RC Club
Aagc Ellgaard, Langesund 2.6(XX) Kolding.
tlf. 75 56 60 06.

Sleipner Modelfl yveklub
Cato Ottcsen er flyttet til: Norrebrogadc 46,

8900 Randers, tlf . 86 42 387 l.

Nuserne
Kaj H. Niclscn, Amlundvej 4, 7321 Gadbjerg,
tlf. 75 88 54 54.

A-Certifikater
982 Jan Fabrin Lauridsen, Vordingborg Rfk.
983 Kim Lundgren Eriksenh, Vordingborg Rfli.
984 Ove H. Møller, Holstebro RC
985 Poul ErikGivskov. Holstcbro RC
986 Jan Skaarcr Nielscn. KFK
987 Mogcns Vcst. Ry \{fk.
988 Peter Lcrchc. \1i:.r.,:.:-.
9S9 Chl.tr.:r R:i:.:. \ .' :::, -
','.rt C::: -' :-:: .----- '.i -.
' .- C::: .: -': !..-::--- > :. -:---'.1'.
'-l l-:: :.- s-:,
--,: : -- --,:.-:.\.i,
--- -: :--: -i-:.:,:--: \1-...:::
---r ::,:::.- i:.:.::. \R.C
'"-- \i-::.:. ir":. \FK
:-- C.:.:ri -t:J;i. O\{F

H-Certifikater
027 Jorgen Groth, RFK Slangerup

RSD-Diplomer
B-Diplomcr
047 Poul Møller, VordingborgRfk.
048 Kurt Andersen, Kalundborg Mfk.

S-Certifikater
022 Poul Møller, Vordingborg Rfk.
023 Kurt Andersen, Kalundborg Mfk.
024 Børgc Martensen, HjørringMfk.
025 Lars He nrik Sørensen, Hjørring MIk.

RC-Unionens
Udvalg

dringer i dc forskellige udvalg, men vi bringer her-
mcd sammcnsætningen:

S$'ringsgrupperne undcr Sportsligt udvalg:

Skalagruppen
Bennl Juhlin. RFK S)angcrup, Hugo Dueholm,
Takc Oii. Finn Ra.mu::en. Sydfyns Mfk.

Kunstflyrningsgruppen
Finn Lcrager. \FK. Ejncr I{jort. Falcon. Anders
Rasmusscn. Haderslcv RC.

Svæveflyvegruppen
Jan Abel, FMK, Nicls Ejner Rasmusscn. BNIC. Tor-
ben Svan, SMSK.

Helikoptergruppen
Benthe Nielsen, Nuserne. Rasmus Thorsen, Zero,
Lars Jensen. OMF.

Sportsudvalgets formand vælges senere.

Hobbyudvalget:
Ole Burild, Falken, Holger Deleuran. A\IC. Egon

Eskildsen, AMC.
Der veelges endviderc et mcdlcn lra beslr rclsen.

RepræsentantskabsmØdet
RC-Unionens i1:l;rr r,i.r:l-.:J ::præsentantskabs-
modc blc\ i_c.r r -,:.,i.,:.ri:-. Hrrtci\rborg Strand.

Al i(|lI \-:::;: ::ri -9u >ir:'li.t'lar\arder36klub-
hcr ritl:.!.-::,:,: :, - ,: .i- :,l:nlctrl pr i elt t)6,

\:::.,. -, -.--:- : --.'-,:\rri.rtp:L lllhpcrsoncr.
i ':r-.,-:-: )-::i S:.Jn \ici:en bodvelkommen

: :-.- j:- : :::l:J:::r'Jit med stpralsentelCbesty-
:- --: 

= 
-,r-:.:-:::-::.: ior d; lrcmmodtc rcpræsen-

:::: -:
:' : : :l :.'i:.;i-: rrq n:ode:ckrctær faldt som

-: i.i: : :: -1.':,:;:- E"rl1.'g Og Arild Larsen. Sekre-
:::,. -r.- ;;:J.i:;,:;:;r; hi,cjp llen båndOpta-

:. -r i: ::.':.: ,r: su:l:.1. i;:iOr nOjC. mCd StOttCnO-

:::.:, -': Jran \lollcr tog:ig rf. idet Arild Larscn
:iuji; :o:,rJ; modct kl. 11.15. (Desværrc virkede
aindopt:rueren ikkc clter hensigtcn, så ....).

Hercftcr gik man over til formandens mundtlige
beretning. som bringes her i uforkortet form.

Der var i den forbindelse en dcl debat omkring
sikkerhedsregler og forsikring, specielt ved opvis-
ning uden for godkendte flyvepladser. Man ønskede
et regelsæt, så man ude i klubbernc aldrig ville være
i tvivl om, hvilke forholdsregler man skal tage.

Arild Larsen frcmlagde regnskabet, som også
bringes her i bladet i sammendrag.

Dc indkomne forslag, som dels gik på ophævelse
af fundatsen, zendring af lovene, juniorkontingent
samt afholdelse af rcpræsentantskabsmodet i Ebel-
toft og Nyborg skiftcvis. mundedc ud i. at fundatsen
skal bibeholdes, ikkc noget juniorkontineent, æn-
dring af lovcne og afholdelse af nicstc års repræsen-

tantskabsmøde i Ebeltoft.
F6r frokostpausen bl*' initiatirpokalen overrakt

til Benny Juhlin. dels for hans store arbejde i skala-

styringsgruppen. men ikke mindst for hans arbejde
med at få RC-udstillingcn i Danmarks Flyvemuseum
færdig med et meget imponcrcnde resultat.

Endvidere ville man honorcrc de 3 støjkonsulen-
ter, som i foråret rejste rundt og holdt støjseminar.

Desværre var disse trc personer ikke til stede. Ga-
ven er et indrammet billede af flyet Hawker Dan-
cock.

Benny Steen Nielsen fremlagde budget og kontin-
gentforslag for det kommende år, og her gik den
altdominerende diskussion på, om RC-UnionenElter repræsentantskabsmødet er der enkelte æn-
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fortsat skulle v€ere tilsluttet KDA. Det var en lang og
sindsoprivcnde debat, som mundede ud i, at repræ-
scntanterne villc være med til, at bestyrelscn for-
handlede videre med KDA og kom ncd på et årskon-
tingent på ca. 50.000,- kr., mod de på budgettet
afsatte 75.000,- kr. Kontingentet for det kommende
år blev fastsat til kr. 270,-. Valg af bestyrelsesmed-
lcmmer var også et af de mere tidskrævende punkter
i år.

Vi bringer her den nyvalgte bestyrelse i alfabetisk
orden, idet bestyrelsen konstituerer sig på førstkom-
mende bestyrelsesmøde.

Keld Hansen, Falken, Erik Jepsen, KFK. Hans J.

Kristensen, Haderslev RC, Arild Larsen. AMC,
John Møller, MMF., Benny Steen Nielsen. Comet
og Stecn Høj Rasmussen, SMSK.

Uforkortet referat vil blive udsendt som Klubori-
entering.

KL

Formandens mundtlige
beretning
RC Unionen har i 1990 haft et godt år. Unionens
funktioner såsom bestyrelse, udvalg, grupper og se-

kretariat har fungerct godt.
Der har været en mzengde aktiviteter i RC Unio-

nen. Disse aktiviteter fordeler sig på mange områder
og tbr nu at nævne noglc:

På det sportslige område er dct bl.a. blevet til:
En flot 7'ende plads til Torbcn Rasmussen og en

tilsvarende flot hold-placering som nr. 5 ved EM i
svæveflyvning klasse F3B i Tjekkoslovakiet.

Der er endvidere blevet afholdt 2 RC sommerlej-
re. en hos Falcon og cn i Skagen.

RC Unionen har rcd Bcnnv Juhlin og flere andre
medlemmcrs ihærdig; ind\at\ fii!t opstill.t cn ilot
ud.tillint:rf RC tlr rr:: RC.,\::,.:.:i: n.: i.\:'::.--::
Billund.

Dcrudcn hitrdLr\.ii-i.,;.:.'.-: -: r:, :: r::: . --
kurrencc- oq hobbuls cr-s!.ai:r: >-:n:i )-::--:::-.-
mesterskabcr ialle RC sr:;tc-

AIlc disse aktirireter er lorkrber golit trik.r \ærc
en stor indsats fra RC Unionens medlemmer som je-e

hermed gcrne til benytte lejligheden lil at sige tak.
RC Unionen har i år haft en pæn tilgang af med-

lemmer på 176. Dvs. at RC Unionens mcdlemstal pr.
30. septembcr 1990 er p&i alt2912 medlemmer.

Foruden det nyc antal medlemmer har vi også fået
4 nye klubber tilsluttet, som jeg hermed gerne vil
byde velkommen, det er:

Nykøbing-Rørvig RC klub.
Fyns Modelsvævefl yveklub.
Moclelfllverne Århus.
Bogense Modelflyve klub.
Som angivet i RC Unioncns skriftlige beretning.

så er KDA i år kommet med nrc kontingentkrav til
RC Unionen.

Det vil sige. at KDA tils!neladende ikke har villet
forstå RC Unionens klokkcrene budskab til KDA.
som blev fremt'ørt af RC Unionens dar'ærende for-
mrnd Erik Jepsen ved RC Unione n. rrf ræ\cnltnt-
skabsmøde 1989. Her blev det rldeligt sagt. at man
ikke ville bctale mere i kontingcnt til KDA. såfremt
man ikke fik flere ydelser fra KDA.

KDA's kontingentkrav startcde med et KDA 1990

kontingentkrav på ca. 103.000 kr. i januar i99(1. mod
den nuværende kontrakts beløb på ca. 5U.000 kr.,
altså en stigning p åover l00c/a.

Dette beløb blev af KDA i juni ændret til, at vi
kunne få en såkaldt "mild" overgangsperiode på 2
år, før vi skulle op på det fulde kontingent på ca.

100.000 kr.
Jeg skal lige til sammenligning sige, at 8000 sven-

ske modelflyvere organiseret i SMFF (Svcnske Mo-
dell Flyg Forbundet) har en tilsvarcnde FAI udgift
på 8.000 Skr.

RC Unionens bestyrelse svarede nej til KDA's
kontingcntkrav, og d. 12. juni 1990 modtog RC Unio-
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nen fra KDA en opsigclse af vorcs kontrakt. der er
med virkning fra udgangen afdette år.

KDA kræver med sit kontingentkrav, at 3000 mo-
delflyvere skal betale den største andel, ca. ll4 af de

såkaldtc samlede grundydelser til KDA, uansct at
RC Unionen anvcnder KDA mindst af de under
KDA tilsluttede unioncr.

Hvor meget RC Unionens medlemmer i grunden
har anvendelse for KDA, angives faktisk meget tydc-
ligt af KDA selv, ncmlig i KDA's 'Årsberetning.
1990, hvor modelflyvning vel samlet omtales på 1/.1

side ud afberetningcns i alt 20 sider.
Det har været mcget tydeligt, at KDA i de snart 9

måneder. der har værct forhandlet vedr. den af
KDA krzcvcde kontingentstigning, indirekte har tru-
ct RC Unioncn med KDA's FAI monopol for at
tvinge KDA's kontingentkrav igennem overfor RC
Unionen. Det er nacppe sådanne metoder, KDA bør
anvcnde for at holde sammen på sine medlcmmer.

Som skrevct og sagt til KDA adskillige gangc. bl.a.
på KDA's Landsmøde i år, så må der radikale æn-
dringer til i samarbejdsforholdet mellem RC Unio-
nen og KDA. Dette baseret bl.a. på KDA's mådc at
fremføre og forsøge at gennemtvinge KDA's kontin-
gentkrav overfor RC Unionen. I det hele taget med
grundlag i den negativc holdning, som KDA har vist

overfor alle de tre danske modelflyve unioner i kon-
tingentsagen.

KDA har sig selv og måskc mest KDA's orcrstr
Iedelse at skylde for den situation, som cksistcr.r i

dag, nemlig at kontrakten med RC Unioncn cr op-
sagt og udløber p t. 3ll 12-90.

Til slut vil jeg sige, at RC Unionens besn relse i ar
har anvendt mange timer og kræfter pa KDA situa-
tionen, og at jeg personlig finder det forkasteliet. at
en udefra kommende organisation som DKA med

sin manipulation kan skahc den uenighed. der i dag
eksisterer i RC Unionens bestyrelse. Jeg håber in-
derligt, at RC Unionens medlemmer på et senere
tidspunkt under dette møde tager klart afstand fra
KDA's holdning og krav i denne sag.

Og nu til allersidst blot et par få ord om RC
Unionens fremtid. Fremtiden tegner godt. Vi har i
RC Unionen mange medlemmer, der gør et stort
stlkke arbejde, og som får det hele til at fungere.
\{cn......

Skal fremtiden styres af RC Unionen, cllcr skal
KD-\ :om udefra kommende organisation være med
til at sn rc RC Unionens økonomi?

Tienk godt or er dette spørgsmål!

Indbydelse
]6 1\fODELS\ .€\'EFLYVESE\{INAR - 91

Isen i rr r ji dcr hlir c :i}roldt model-sr'ær'efllresemi-

nar i .\rhu<. ,icnrc rang lordag den 26. januar kl.
1().-1tl-l-tn.

Fornrl:t mi.l :enrinarct er at udbrede viden om
og k;nJ:\.rt'til n1 teknik, byggemetoder, materialer
cIc.. Jer h3r rcle\ ans forvores hobby.

Prtrgrrmmet er endnu ikke endelig fastlagt, mcn
mon iiile dcr vilvære noget om:

B) g,qeprojekter

Fls etcknik
Aerodynamik
Derudover vil der som sædvanlig være en opfølg-

nins rldet forgangne års aktilitcter.
Der vil ved tilmelding kunne bcstilles frokost og

kaffe til en pris af kr. 75,-.

Nærmere oplysninger om program og afholdel-

Regnskab og budget i sammendrag
Driftsregnskab tor perioden 1 10-89 - 30,9-90

Re_enskab 89/90 Budget 90/91

i 1000 kr. i 1000 kr.

INDTÆGTER:
Kontingenter.

Andre indtægter....................

743

17

810

20

760 830

UDGIFTER:
Kontingent

Kontingent til DMF * blade

Sportsudva1get......................

Hobbyudvalget ......................

Forsikring

Øvrige udgifter......................

50

283

69

2l
61

260

50

330

75

20

65

290

744 830

Resultat før renter

(primær drift)...............

Renteindtægter......................

Bonus vedr. forsikring........

Kur.r'clulerirrr: 111. ..................

l6
62

-5

r)

45

15



Modeltegninger fra RC-unionen
1. GROKKER kr. 30,-

Hiajvinget motormodel med siderorsstyring.
Spændvidtle 900 mm. \{r)r(rr {}.S- I cm'. Til 2 kanaler.

2. SPITFIRE (Tore Paulsens originale tegning) kr. 45,-
Semiskalamodcl til iund'rfl1 ning
Spændriddc inr){rmm \1,)ror lUcm:.Til5 kanaler.

3. SPITFIRE(nr udgare-omtaltiMFNnr.2187 .......................................... kr. 6-5.-

Semiskalamodel til lcucrc kunstflyvning.
SplrnrjriJJr in{hrmm. \loror6.5-l0cmr.Til 4kanaler.

6. KATA\A lterninger..... kr. 9rt.-
Hojr in-ect sitieror:modcl specielt for begyndere.

Spændr idcie i-1i0 mnr. \{otor3-5 cm3. Til3 kanaler.

7. MINIKOBR{........ kr. 3-i.-
Lan ingcl n.rI..rmodel med krzengror.

Spændr idd: -3tt mm. \lotor 0,8-1 cm3. Til2 kanaler.

8. SAAB J-11. .......................... kr. 35,-
Lan in,get nrotormodel med krængror og skubbende motor.
Spændvidiie 7-1t) mm. Motor 0,8-1 cm3. Til 2 kanaler.

9. T-li kr. 45,-

Senriskllamodel. spændvidde 1200 mmm, motor 3,5 ccm,4 kanaler.

10. SPITFIRE\lKIX 2tegninger............... kr. 150,-

Skalamodc I storrclsc i:6,9, spaendvidde 1620 mm, motor 10 ccm totaks, 4 kanaler.

11. VIDU\GE S\,{T FALCON .................... kr. 70,-
Lan inqet siuntmodcl. spzendvidde 1210 mm, motor 3,5-4,5 mm, 4 kanaler

12. KZVI.I..... kr. 100.-
Semiskalamodel. i:6 (2 tegninger)

13. ELLERTEN.................... kr. 65,-

14. STAR kr. 55,-
Hojvinget besvnder-motor-model. Spændvidde 1800 mm. 3 kanaler.

15. S.E.5a.................... kr. 90,-
Semiskalamodel, spændvidde 1500 mm, motor 3,5 ccm firtaks

16. KZ II TRÆNER (byggevejl. i MFN 1/90) ............... kr. 100,-
Semiskalamodel 1:6, spændviddc 1700 mm, vægt 3,1 kg, motor 11,5 ccm 4 takt.
incl. 2 tegninger.

17. FLØITEMARIE(omtaltiMFN l/86) kr. +5.-
Semiskalamodel, spændvidde 1180 mm, motor 3,5 ccm - til3 kanaler, incl. byggevejl.

18. KZ I skalamodel 1:6 k:. 6-<.-

Alle tegninger er incl. eksp.gebyr og porto.

RCUnionensbomærke. lilleselvklæbende................... \: -1. ,

RCUnioncnsbomærkc.stortselvklri:bcnde...............,..... ..r. -<. r

RC Unionens hom.eric. l.rr'-ur:i l:.1,'l ........... r:. l-i. .

Jeg bestiller hcr eJ frriccnic i3gningir:

stk. Ie,sning nr. ...............å kr.

srk. te,sning nr. ...............å kr.

stk. i.snins nr. 

-............................åkr.

ialt kr.

ialt kr.

ialt kr.

-stk. 

unionsmærker. små

-stk. 

unionsmærker. store

-\tk. 

melhanolmærke

.....åkr. 3,00 ialtkr.

.....åkr. 5.00 ialtkr.

.....å kr. 3.50 ialt kr.

Samlet pis kr.

Pengene skal r edlægses i check udstedt til RC-unionen.
Eller belobet indsærtes på girokonto nr.326 53 66

Navn:

Adresse:

Postnr./by:

Klip kuponen ud - eller skiv din besrilling, pti er kort - og send ind til:

RC-unionen. Rugmarken 80,8520 Lystrup'Telefon 86 22 63 19

sessted vil blive tilscndt efter tilmelding, som derfor
skal ske senest den 20/1-91 til: Torben Krogh, tlf. 74

47 4823.

Orientering fra
Skalagruppen!
Det er nu ved at værc sidste vers af 1990, og for os

med skalainteressen må det siges at havc v€eret et

frugtbart år.

Skalamodeller bliver der flere og flere af rundt i

landct. selvom langt de fleste blot nyder deres ska-

Iaintcrcsser -som ren hobbyfllvning. Men det er skam

o,eri mcgct glædcligt. for dct er herfra vi henter de

mcdiemmcr. hror intcressen blivcr så stor. at de

beglnder at dcltagc i skalafllvningen som sport, og

dem blir er der også t-lerc og flere af.

Vores skalatra-f cr medlemmerne glade for at del-
tage i, og på trods af et mindre godt vejr på disse

stævnedage i år var der alligevel stort fremmøde, og

snakken gik mcd erfaringer og inspiration, som det
også er formålet med disse trzef.

Danmarksmesterskabet i Skala i begyndelsen af
september, var i år meget glædcligt med mange

smukke modeller og dejlig flyvning, og de tre klas-

sers Danmarksmestre var gode repræsentanter for
skalasporten. Vi fik da også udtagct et meget fint
internationalt hold, der skal vise R/C-Unionens

"flag" ved Europamesterskabsstæ\'net i Skala.

I 1991 vil vi fortsætte med at satsc på -skalatræf. og
jeg vil bede de klubber, der cr interesscrede i at

afholde sådan et træf. om at kontaktc mig snarest.

Stævnekalendercn lægges f-rit hcr i dccember må-

ned.

Hermed \.il itlrins-gr',rppen sige tak for mange

festlige timer ir.1 :l]r cFllJ::rne i år og onsker alle et

godt 1991.

Gh-cclir ::.,'i i,,-i nriir Benny Juhlin

Orientering fra
Helikoptergruppen
Græn+Cup l99l
C:-.:... C:: r:J...n \orEe. Srerige og Danmark

=---.- :-. :. D-,:r ni:-i: Fl\a emu:.um's fl ileplads.
i.:: "::.,-:::,:: ;' F-{I os Helikopter Populær.

Heli Fl1 In 1991

Hele Fll In afholdes -som sædvanlig på Nusernes
fln eplads i Filskov i dagene 9.-i0.-1 1.-12. maj.

Der er nye manøvrer i begynderklassen i år. Disse

samt Helikopter Populaer kan rekvireres mod frem-
sendclse af 10,- kr. i frimærker til: Benthe Nielsen,
Amlundvej 4, 7321 Gadbjerg, tlf. 75 88 54 54.

Rangliste efter3. udtagelse til VM l99l
Michael Nyegaard
Kaj H. Nielsen
Søren Østergaard
Lars Jensen

Henrik Rasmusscn

Peter Wædeled (kun for 2 udt)

Sidste udtagelse til WM 1991 i Italien er til foråret,
nærmere i nr. 2/91.

Benthe Nielsen

HeIi-stf itrgsgmppen

Orientering fra
Kunstflyvningsgruppen
Så er årets fire officielle udtagelscskonkurrencer
afuiklet, og folgende er udtaget til deltagelse i VM-
91 i Milano-Italien samt NM-91 i Sverige:

ErikToft, NRC
Finn Lerager, NFK
AllanSørensen,Nuserne )

3000,0 pt

2952,5pr
2673,5 pl
2388,5 pt

2175,5 pr

1370.5 pt
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Klasse A (Top 7)

1. ErikToft, NRC
2. FinnLcrager,NFK
3. AllanSørensen,Nuserne
4. Jørn Søvsø, Gudenå
5. Erik Nymark, Falcon
6. Svend Plougstrup, Falcon
7. JensJørgensen

Klasse B (Top 10)

1. Anders Rasmussen, Haderslcv
2. HarryHougaard,Gudenå
3. EjnerHjort,Falcon
4. FlcmmingSchleimann,NFK
5, LarSToft,NRC
6. PederG.Pedersen,Dragsholm
7. Hans L. D. Christensen. Gudenå
8. AllanSørensen.Nuserne
9. Ove Hanscn, MMF

10. EsbenKristensen.Falcon

Din skraldespand
kan ikke li'batterier

- og det gælder også flybatteier
sigerdin kommune!

Fritfllvnings-Unionen er den danske lands-
organisation for modclflyvning med fritfly-
vende modeller. Unionen er tilsluttct Kon-
gelig Dansk Aeroklub og F6ddration Aero-
nautique Internationale. Årskontingentet
for juniormedlemmer er 195 kr., for senior-
mcdlemmer 390 kr. Indmeldelse sker ved at
indbetale kontingentet til unionens sekreta-
riat.

Formand:
Lc if Niclsen
Landll'st 12, Lilballc, 6000 Kolding
Tll. 7-i 56 l6 76

Sekretariat:
Allan Ternholm
Spobjergr cj --12. $12[) Brabrand
Tlf. E6 2-1 .1r 02

Distriktsleder (Øs t for S torebrc lt )
Henning Nyhegn
Industrivænget 28, 3400 Hillcrød
Ttf.42263525

Distriktsleder (Øe st for S torcbæ lt )
Kristian Andcrscn
Byagervej 14B, 8330 Beder
Tlf. fi6 93 73 05

Besi-r-relse i øvrigt:
Erlinq Lund Jori::nren
l{.rr rni:rti:r r1 161. i.i\ .. 7{100 Fredericia.
T::. --< 9: 1nttl

-I;:. B. K;i:rcn:an
G.,:::r;:i i. -ititlll Ha\lcv
T j <: :' l. < I

Kar::cn Kon-grtrci
Degncbakkcn 12. Vieerstcd
.110t) Ringsted. Tlf. 53 62 57 03

Ole Vestergaard
Steen Billes Torv 4, 2. th.
8200Århus N
Tlf.86 r0 19 86

Redaktør og Materialesalg:
Jgrgen Korsgaard
Ahorlrweg 5, D-2397 Ellund-Handewitt
Vcsttyskland. Tlf. 009 49 4608 6899

Udtagelseskomiteen:
Jcns B. Kristensen (formand)
Thomas Koster
Bo Nvhegn

LeilNielsen
Alian Ternholm
Jorsen Korsqaard

FAI repræsentant:
Thomas Ko:tcr
Harl0s.\ ci 1S1. 3lt)t) Hillerpd
Tlf. it l5 0: t9

ABC'en
En \\iakefieldmodel af Ren6 Kvist Sørcnsen.

Ren6 bygger pæne modeller, og med denne her
viste model viser han, at han også kan tegne smukt.
Tegningen er forsynet med engelsk tekst for at frem-
me cksporten!

Modellen er en videreudvikling af Erik Knudsens
bcgy-ndermodel, og den er forsynet med multifunk-
tionstimer til styring afkurveklap og halcplan.

29pt
28 pt
17 pt
16 pt
15 pt

[i pt
7pt

28 pt
23 pt
22 pt
18 pt
17 pt
13 pt
l3 pt
l0 pt
10 pt
5pt

Lines6rings-Unionen (Cl-unionen er den
danske landsorganisation for modelflyvning
mcd linestr rcdc ntociellcr. Unioncn er til-
sluttct Kongelig Dansk.\crrrklub o,c Fdddra-
tion Acronautiuuc Ini.rn.tiLrn:rl:. -\::ki.l-
tingentul er ll(t-- .l-. :,,r L::-\:- ^,-, "-
mer. \lcdlem:skab s.rn rr_q:. !)ta,i>:;::,:
intlmuldcl.c i qn ri ir .l:,:hr-:. -J: i::....-:-
tct unioncn. \ermere oplrsn:n:<; n:rolt
fås fra unionens -sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Stig Møller
Offenbachsvej 24, 2. tv.
2450 København SV
Ttf.31 462864

Bestyrelse i øvrigt:
Jan Lauritzen
Borups 4116 22, st.

2200 Købcnhavn N
Tlf. 3r 35 37 51

Jørn C)ttoscn

Fløjtevcj 5, 365t) Ølstykkc
Ttf. 42 t7 66 62

Jprgen Aagaard
Tjørnevcj 13, 4140 Borup
Tlf.53 62 64 t8

Jgrgen Kjærgaard
Steenbachsvej 3 b

5000 Odense C
Tlf.66 1445 99

Kurt Pedersen

Østergade 20, 6100 Haderslev
TIf.74525101

Henning Forbcch
Elmegacle 10, 8200 Århus N
Tlf. 86 10 34 53

Benny Furbo
Sol ic nrlt l.\ J; I l. 7-+r )0 H. -rr in j
Tli !l- ll -.r, :.u

l:r:::ts L.--:',---,:t
\.:.,.. . -1. S: :. :--
I,r.'r-:----.

Linesfrrings-f nionen5 srkrktJriat:
Pia Rasmus-sen

Almavej 8. 9280 Ston orde
Tlf.98 319198
Giro:5 20 87 69

Linestyrin gsredaktør:
Luis Petersen

Østergårds Alld 28

2500 Valby
Tlf. 36 30 05 5 1

Ungdomsskolekontakt:
Fritz Steffcnsen
Elmevej 25, ,1140 Borup
Ttf.53 626837

Prisliste pr. 1.1.90

Tegninger

BOOMY - DieselCombat
COYOTE - Stunt/Begynder 1,5 ccm ....
DIESELLA - Dicscl Comhat
DOMINATOR - Combat Træner .......

FILUR - Stunt/Begynder 2,5 ccm.........
FOCUS JUN. -Stunt 2,5 - 4,5 ccm .......

FOCUS SPEED - Speed F2A 2,5 ccm .

FOKKER D.VII -Profil Skala
Stunt 6 ccm........

KLOTZ JUNIOR -Team Racer..........
LIL' QUICKIE - Good Ycar Racer .....
MJØLNER - FAI-Combat...-.

PIRAT-Stunt 6-8 ccm................................. 35.-
SILVER GHOST - Stunt 6-8 ccm................ 35.-
SPEEDYGONZALES_

Stunt 2,5-3,5 ccm

STARLETT - Stunt 5-6 ccm
SPIRIL - Combat 0.8 ccm
TANGENTI-Mousc Racer
ZERO - Profil Skala Stunt 2,5 ccm

TRANSFERS -pr. stk. ...............
TRANSFERS-pr. 10stk.
STOFMÆRKE

T-SHIRT - Luksus lwalitet. stor
(kun få tilbage) .............................. 50.-

T-SHIRT - Luksus hralitet. Iillc
(kunfåtilbage).. ............ 30.-

25.-

25.-

25.-

i 5.-

25.-
,i -

)i
?i-
)5-
f<
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Generelt
Danmarks Flyvemuseum åbner !

Aerofilateli
Modcl Engineer Exibition
Ni.irnbergmessen 1990
Test af CAD modelberegningsprogram
Danmarks Flyvemuseum
Selv England må give op (omregnings-tabeller)
Havarier og hændelser
Fra Skagen i Nord til Falster i syd

- hvad forcgår der på modclfronten
Nu også en modelflyveplads i Billund
Den typiske begynder

Bygning af modeller - byggetips
CtC-26 F1B, S. Stefanhuck model (tegning)

"Little Quickie< - tegning af Good-Year Racer
Store og små f1y -I(Zll Træner
Solartex og bemalning
Fokkercn og mig (Fokker F.XII)
Electra El (Nic Wright svævemodel)
Hvordan man b1'g9er en Good-Year Racer
Modelhobs 'Brisa" - cn clsr'ær'cr
KZI
Speedy' Gonzales - mini:pcctlmt,c.-1
ABC'en - tegning til \\'akciicld-mtrccl

Tests af modeller og byggesæt
RC Unionens reviderede Spitfire
Preludc 20 fra Kyosho
Star Cessna 40
Erfaringer med Graupners elmotor-svæver

Elektro Pink
Coyote Olimpic- test af RC begyndermodel
Æolus - dieselcombat-model
Primaen i luftcn
Samlcsæt til "Moon Lizzic*

Flyveteori
Tyngdepunkt og aerody'namik
Aerodynamik for svæveflr' I
Aerodynamik fbr svær'et'lv II
Aerodynamik for svævefl1' III

Motorer og tilbehØr
Viking motorerne fylder 40 år
Deofok motorerne
Fejlfinding
Str6mstyrke/spænding og karburator-justering
Tips og tricks om USE 15

Mike Clanford: A Pictorialr AtoZ of Vintage
and Classic Model Aeroplane Engincs

Tuning
Måling af omdrejningstal i luften

Læser-til-læser-tips
]): tri';llu:' iii iir:r-r-ttr:tr:c.1: niode ll;r 2:10
H', t: :-, ;..,r : i i : : : ; i rr gr i t_g .l i r i n_cc r mc d

Brændstof
Methanol-forhandlcre, fortegnelse

Produktinformation
,'Balsaloc.. balsaprimer
>Le Rhone Rotary<, l:7 skalamotor

"Dubro" afbalancerings-instrument
Stoddæmpende understelsben
Fastgorelse af kraftige servoer
Bli nkende positionslys
\r tankc fra Thunder Tiger
N1'e og gamlc skalainstrumentcr
GennemprBvede lynladere
Dobbeltdæmpende servoholder
Lctte "oldtimerhjul<
Blod pudseklods
Strømsvigt? - ikke her

(udstyr til test af akkuer)
Litespan - et nyt beklædningsmateriale
Effektiv rotorbladsvægt

D - l..tr
Hi:tc'riien Lrm cn Guggi
To-i-en line spolen
Rensning af en 4 mm venturi
Klar med kontaktlim
Lodning af pianotråd
Støb dine egne piloter
En bombe i din Stuka
Hold orden på værktøjet....
Flydele i tynd alu-plade
BBjning af alu-rgr
Tips og tricks om USE 1,5

Lav selv dine piloter
Cockpitindretning
Et dejligt stykke værktoj - hobbykniv

Anmeldelser
Bøger - video - film
R/C Vintage Model Acroplancs
RC Hubschrauber FMT Special 1989190

Airfoils at Low Specds'Soartcch No. 8
Ducted Fans for Model Jr--ts

Rønhof: En pragtluld tilr'ærelse
Video om elflyvning: "Electrical Flight and

Radio Control !laintenance"
Mike Clantbrd: A Pictorial AtoZof Vintage

and Classic Model Aeroplanes Engines
Battle of Briruin Aircraft

"Say Aeain" og "Say No More"

Indeks
2:18
3:8
3:24
3:26
4:8
4:23
4:32
5:48

6:7
6:25
6:35

-t: -J-1

l:47
1:41
l:47
l:41
2:24
).)4
2:24
2:24
3:35
3:52
4:39
4:39

5:25
6:31
6:38

2:11
2:20
1.'r Å

2:25
2:25
2:25
3:37
3:38
4:38
4:38
4:38
4:40
5:8
6:28
6:38

l:11
l:21
4:27

4:36
6: l5
6:27
6:33
6:34

l:28
1:29
4:34
5:18

1: l5
3:39
4:30
4:32

5:21
5:21
6:22

1:21
l:41
l:48
l:48
3:8

4:38

5:2I
6:39
6:39
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l: l9

5:20

Personalia
Stephan Stefanchuk. USSR. russisk fritflyver
En markant linestr rinlspersonlighed

- Leif O. \'lortcnsc'n fllder 50

Fritflyvning
Lidt om G. Bcnedck og hans profiler
Fritflyvcrnes \\ trrld Cup l9ii9
Referat lralir.-r: CIA\I-mode
Fritflyvernes somnte rlejr 1990
EM i Unsurn
DM 1990

Høstkonkurrencc i Skjern
ABC'en - bi'ggetcgning

Linestyring
Kunstcn at by_egc og t1p'e en Good-Year Racer

(m. tegning af "Little Quickie")
DM iDiesel-combat
Hvordan man bygger en Good-Year Racer
Referat fra Limtjordsstævnet I 99f)

Abent Nordisk Mesterskab 1990
6th Grand Prix dc France
Fllvning med Good-Year modeller
VM ilinestyring
Daedalus International - stunt og combat
Modelflyve-sommcrlejren I 990
Linestyrings-kluhber - klul-rfortc cncl sc

Speedy Gonzalcs - minirnce tlntrrti;l
,€ Stunthose Cup
DM i diesel-combril
Høst-vest

Radiostyring
Alment
RCpilotmode 1991 )

Modelflrre \rr: RC-skclle I
Gennenruang crg aiprovning af Futaba FC- l8
RC-modtasere. principper oe forstyrrelser
Modcltlric \i'ts RC-skolc 2
Jumbodage i Filskor'- oq Billund
To Danmarksrekorder i langdistanceflyvning

med RC motornrodeller
Modelt'lp c \r ts RC-skole 3

RCpilotmode 1990
Modeltlyve Nyts RC-skole -1

Danmarks Flyvemuseum t'rs R C-Unionen
Modeltræf i Nakskov
Modelflyve Nyts RC-skole -5

Skagen RC Klubs sommerlejr 1990
Modelflyve Nyts RC-skole 6
Modelflyvestævne hos rFalken"

RC Skalamodeller
Ide til skalamodel - B & S ntonoplan
D\l iskala
Cockpitindretning

RC Svæveflyvning
V\I F3B iParis
Om at lære fjernstyring af svævemodeller
SMSK's postkonkurrence I 990
Skrecntflyvning i skyggen af Matterhorn

RC Kunstflyvning
Aerolympics II -VM i kunstflyvning
Nordisk mesterskab i kunstflyvning i Norge
Flyvcprogrammerne for klasse A, B og C
Hvor gårvi hen? Tanker efter DM i

kunstflyvning
DM ikunstflyvning 1990

RC Elektroflyvning
Elektroflyvning - klubliv cllcr .'i l
Erfaringer med Graupncr\ clmr)tor-\\,'J\ er

Elektro-Pink
Modclhobs'Brisl.. -.-r -.1.'.,.t J:
Til clflr'-trrcl i Sk.:rt,:

RC Helikoptere og autogi'ro
\1ir { .. :: -i ' . - .:_-J- "_- :lr-.;::.i
\,: .'.:':.,. Ii -\ \1 : :rj.ikr)rr!;ilrlnin*

H_._ f ... i: : Fii.it,r 199( I

E: :;!r i-ul.rrl r irkcliC.:l :r lur'.)
H.lik(rplcr D\1- 1991)

RC Ducted Fan
Tysk mesterskab i Ducted Fan
Ductcd Fan-Danmarks træf på Vamdrup

Flyveplads

Klubber, Unioner, Forbund
RC Unioncn og frcmtiden

(af formanden Benny S. Nielsen)
Landsmøde i Fritflyvnings- Unionen
RC-Unionens stævnekalender I 99t)
RC-klubber - fortegnelse
KDA opsiger kontrakten mcd RC-Unioncn
RC-Unionens forsikring
Linestyrings-klubber - fortegnelse
Grenå Modelflyveklub 10 iir
Modelflyvestævne hos oFalken"
RC-Unionens repræsentantskabsmode

l:18
2:50
3:48
5:26
6:42
6:43
6:43
6:55

l:22
3:32
3:28
4:41
4:43
4:43
5: l6
5:28
5:30
-i:31

-<;- 
-

,:-i_:

3:2 i
,i:32
6:28

2:33
3:36
4:44
6:24

2:37
2:40

-5:4-l

6: l8
6:-16

-1: -1+

4:36
,5:24

-5:36

l:39
2:37
-1:4,5

5:22
6:41

5:38

l:7
l:9
1:42
I:44
2:ll
2:19

2:22
3:9
3:43
4:9
4:26
4:47
5:9

-5:34
5:9
6:49

l:-19

l:55
2:26
2:44
4:48
5:46
5:41
6:40
6:49
6:51



Opslagstavlen
Opslagstavlen kan benyttes af bladets læsere til
ikke-forretningsmæssige k6b- og salg-annoncer
af modelfly og tilbehBr til modelfly. Annoncer
for andet bliver brutalt smidt i papirkurven.
Samme omfangsige depot bliver også endestation

for ulæselige annoncer, annoncer uden afsender og
lignende.

RedaktBren får afl6b for sine frustrationer ved at
slette alle former for rosende omtale af de udbudte
effekter, ligesom han forkoner med hård hånd, hvis
lejlighed byder sig.

Tilgengteld er annonceme gratis.
Annoncer til Opslag*avlen skal indsendes en

månedfør bladets udgivelse til:
Modelfllve Nyt
Kastanievej 4, 5884 Gudme

En ting til ... Annoncer til Opslagsravlen, rettelser til
allerede indsendte annoncer og lignende modtages
kun pr. brev. Så selvom du omhyggeligt indtaler din
annonce på Modelflyve Nyts telefonsvarer, vil den
under ingen omstændigheder komme med i bladet.
Du skal skive den ned (skiv tydeligt!) og indsende
den inden dead-line.

Sælges: Robbe CM Rex mcd 2 stk. 8 kanals PCM
modtaser. 3 RS 700 * 1 RS 600 servoer, 1 1200 MAh
modtaser-aktrru. I 1700 MAh modtagcrakku, 2 mod-
tagerkontaktcr- { m<ldtagcrkn.'taller. 3 senderkry-
staller. alu kulTert til sendcr. Sendercn udbvgget
med Ertension f modul. I trinm:r-nrrJulcr. 3 on-
off kontakter. l.unJ:rnulr. h;. -.:r n r.-.

John Rasmussen. rlf. 56l9i9-:6r:;i.'1i]. -r. r r1

Sælges: NIFA -i0{) sporr m lollekriv piich. F:rriir-
bygget og malet. men uden motor og radioudstrr.
dog med akku og Futaba gyro. Kun provestartet 4-5
gange, prisid6 kr.3.300.-. Flot scmi-skala Lagionårc,
spv. 138 cm. Pilot drejcr hovedet sammcn med side-
roret. Meget manBvredygtig. Kun fløjet 5-10 gange.
Uden radioudstyr, motor og hjul, prisid6 kr. 1.100,-.

Kristian, 75 85 30 55

Sælges: Radioanlæg Futaba 5 kanals guldanlæg,35
MHz 7 kanals modtager, Futaba ladcr, seruostik,
accustik, 2 kontakter. Szelges kun samlet, kr. 900,-.

Michael, tlf. 74 48 65 98 (efter kl. 17.00)

Sælges: Big Lift m. OS SF120 motor og seruoer i
vinger. Div. propeller medfølger, kr. 3.000,-.

Ulrik Hansen. rlf .5389 6234

Købes: Karburator til MERCO 60. Cylinderseet til
OS 40 FSR/ABC.
Sælges: Robbe Chartcr, beg.model u. krængeror,
spv. 1,50 m for 30-40 motor. færdiglavct. ubrugt, kr.
550,-. Foland Gnat semiskala l,'6 færdislavet som
Red Arrow for 10 ccm motor, ubrugt. kr. 1.600,-.

John Laursen. tlf. 98 39 17 64

Sælges: Helikopter MFA Sport 500 m. Futaba gyro,
aldrig fløjet, kr. 2.000,-. 53 84 40 98 (efter kl. 19.00)

Sælges: 2 stk. nye Grapner RC Power Srvitch 20.

Samlet pris: kr.350,-.
Poul Martensen, tlf .4236 83 40

Sælges: Taifun II skraentsvæver m. drejevinger i
glasfiber, profil 874, spv. 240 cm, særdeles konkur-
rencedygtig, kr. 1.400,-.

Mads Hebsgaard,tlf.97 9257 29 (aften)

- 97 92 60 00 (dag)

Sælges: Multiplex Uni 9 kanals modtager m. (71)

krystal, kr.450,-.
Evan Andersen, tIf.86 463412 (efter kl. 15.00)
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Sælges: Graupner Beaver m. OS10 FSR, kun fløjet få
gange. Graupner 4014 anlzeg m. unimir-modul og 1

servo, kun brugt til svævefly. Samlet pris: kr. 1.650,-.

42245383

Sælges/byttes: 1stk. Quadra motor 34 ccm m. dæm-
pcr, aldrig startet, kr. 2.100,-. 1 stk. storsvaevcr 4,40 m

"Alpina Magic" fra Multiplex m. krængeror og ind-
bygget bremser, fzerdiglavede vinger og glaskrop,
>byggesæt<, kr. 2.300,-. Evt. bytte med firtakrsmotor
over 20 ccm.

Bent Dybaa, tlf. 97 5l 23 00 (efter kl. 15.30)

Sælges: Byggesæt M.K. Kato af Super Chipmunk
ELA-model, spv. 180 cm for 10-15 ccm rotakts eI.20
ccm firtakts, kan monteres m. specialretract, kr.
1.700,-. Bud Light Lazer 200 EZ midvingct færdig
model, rpd, delvis samlet, for 6,5 ccm totakts eI.10-15

ccm firtakts, kr. 1.500,-. 20 ccm OS FS 120 kørt max.5
t. efter perfekt indkøring, motorfundament og lyd-
dæmper, kr. 1.600,-.

Torben Grønlund. tlf. 53 83 61 19

Sælges: Futaba 7 kanals minni modtager FP-12 7R,
vzegt 30 g, 3 afbrydere samt div. Iedninger, kun brugt
til svævefly, kr.450,-.
Steen H6j Rasmussen, tlf. 42 45 17 44 (efter kl. 18.00)

Sælges: Færdigbygget Graupner Piper Cub, spv. 167

cm, motorfundament passer til OS 46SF, kr. 1.000,-.

Tegninger: Gordon Whitehead, Spitfire Mk22 t. 40
2-takt (2 ark), kr. 160,-. Ingrouille, semiskale Spitfire
2 t. 40 2-takt. Pavel Bosak, Ju 52 t. 40 2-takt. Alex
Weiss, Jaguar jetjager til 25-35 z-takt. Alle tre sidst-
nævnte kr. 120,- pr. stk. Samlet pris på alle tegninger,
kr.450,-. Steen, tlf. 86 32 29 81 (omk. kl. 18.00)

Købes: Dæmper el. resonnansrør t. Webra Speed
61F Champion. Brugt 10 ccm 4-takts motor.

Preben V. Jensen, tlf . 42 26 39 32

Sælges: Velh. Robbe Prontars Rer m. info-tcrminai.
Ttra:-\r:Ji:i-ri tr: lull- l.l\. i r.:l-,:: ilt0di.- I >tk.

::rri:.i-iii.. I :::. i-,1:-,::::. D.-,. r;r:l:::. <::::::
-ri_ir.:..1-:::-,- :.i--:. -i.:-,1. -:.-. -,-. !J
FP-SI!. -1 iri. RS Å/ r r. i >ti. S _: '. :.:r. S l-. I .:i. FP
S-11 linear. I stk. FP S ll G til optr, lei. S:-;i-se: -<un

samlet, kr. 6.0[](1,-. Flneklar skalatll \Iaruraka F\\-
190 A4 (A8), motor OS 61 F. RS ABC kun kørr få
gange, indb. lydpotte, kr.3.000,-. 428587 44

Sælges: Ikke påbeg. byggesaet, Robbe Progo, kr.
850,-, Hurricane MKK Leves, k. 1.600,-, D.B. Spitfi-
re, kr. 1.650,-. Påbeg. Harvard, kr. 500,-. Piper Cub,
kr. 500,-. Båndsav m. nyt bånd, kr. 700,-. Ploxdu
stiksav, kr. 250,-. Minicraft stiksav, kr. 300,-. Deku-
pørsav Proxon, kr. 600,-. Bordrundsav, kr. 500,-.

Carsten Sørensen, tlf. 75 65 66 31

Roskildø

l4odølhobby
Balsa . Lister. RC

Byggesæt. Fly . Biler. Både

Clermontgade 10 . 4000 Roskilde
Tft.42 37 06 22

Mandag-onsdag'16.30-17.30. Torsdag lukket.
Fredaq 16.30-18.00. Lørdaq 10.00-13.00

Sælges: Linestyret fly m. 0,8 Cox motor samt line-
håndtag og gløderørsklemme, kr. 300,-.

Ebbe, tlf. 86 88 00 51

Sælges: 1/4 skala Tiger Moth (pilot), træfærdig, kr.
2.500,-. OS FS-120 20 ccm 4-takts motor, ny, kr.
2.000,-. Gl. lawinget fly m. OS 6,5 FSR m. resonans-
dæmper, næsten ny, kr. 800,-. Super Tigre G 15 RV
diesel (baginds.), ny 2,5 ccm, kr. 500,-.

Bjarne, tlf. 35 82 40 28

Sælges: Webra RC motor, 3,5 m. lyddæmper, kr.
200,-. Super Tiger RC-6,5 G 2U46 m.lyddæmper, kr.
500,-. Webra RC motor 1,7 m. lydd:emper, kr.200,-.
McCoy 3,5 motor m. fast dyse, kr. 150,-. OS MAX 15

RC 2,5, kr. 200,-. 2 Super Tiger G-20 RC 3,5 m.
Iyddæmper, kr.300,-. * div. dele: tanke, gløderør,
servoholdere, haengsler m.m.

Jannich, tlf. 31 60 12 90 (efter kl. 18.00)

Sælges: Futaba Guld radioanlaeg FP-T7 FGÆ, kom-
plet, kr. 2.000,-. Startkasse m. komplet udstyr, kr.
700,-. Moskito motorsvæver m. 0,8 ccm Cox motor,
tilbud ønskes. Telemaster jr.rnior m. servo, u. motor,
kr. 1.000.-. En1'a -10 {. takt m. nvt forhus og lejer, kr.
-ltl{).-. Cor 0.S ccm oc G\f ark 1.0 ccm. for bedste bud.

Scotrvin, tlf. 42 30 88 78

Sælges: \fc lllS. :ir. 6511.-. OS 26 Surpass motor, kr.
--<i r.-. Strml;i ir- i.:i)().-.

Or c Christcnsen. tlf. 31 54 10 60 (dag)

- 31 5t) 58 98 (aften)

Købes: Tegning til Jumbo Pitts S-2A, helst fra Pilot
byggesæt. Ren6Andersen, tIf.9833 6008

Annoncer til >Opslagstavleno i næste nummer skalvære
redaktionen i hcende senest den 1. januar.

This instrument is accurats within 10 feet

(lll. fra bogen,Say No More<)



MULTIPLEX RADIOANLÆG
Royal mc expert 2 serv., begr. antal ... kr. 3495,-
Europa sprjnt 3 servoer, begr. antal... kr. 1 495,-
Commander 6 kn. 2 servoer.............. kr.2495,-
Delta 2 kn. 27 mhz 2 servoer.............. kr. 595,-
SERVOER
Pra|a................. ......kr.135,-
Prala, 5 stk. pr. stk............................. kr. 1 1 5,-
Robbe3000 ......,.....kr. 135,-
Robbe 3000, 5 stk. pr. stk. ................. kr. 1 1 5,-
l\4PXlVS-1 1 .....,.......kr. 160,-
MPX Nano..,...... ......kt. 225,-
l\/PXEuropaBB ......kr.290,-
MOTORER
Magnum 25lG P ABC......................... kr.
Magn um 40iG P ABC......,.................. kr.
Magnum 28lPro FSR ABC................. kr.
Magnum 40/Pro FSR ABC.
MOTORMODELLER
Taxi ll spv. 1 50...................
Capriolo spv. 1 39..............
Bravo 20 spv. 1 40......,,......
Westerlyspv. 150
dansk byggevejledning .................... kr. 450,-
SVÆVEMODELLER
Blue Phoenix spv. 200...,................... kr. 350,-
Filius spv. I80 ...................................kr. 395,-
LIM
Epoxi-Rapid.......,..............................kr. 45,-
Cyanotynd 20 g ...................,......,..... kr. 40,-
Hvid lim............................................. kr. 17,-

BALSAPLADER til små priser
- stor kvantumsrabat.

Alt i tilbehør til modelbygning - fittings
lim - lister - krydsfiner brændstof

- RCJjernstyring.
Vi sender over hele landet!

S K A N DI NAV I SK MODELF LY C E NT E R

,i ERIK CHRISTENSEN

PEDER MUNKSVLJ 58

9300 sÆBY. TLF. 98 46 27 44

Randers Elehtronih & Hobby
FINNGJETTERMANN.KLOSTERGADE5.8900RANDERS.TLF.864258l5-anvisernærmesteforhandler

IMPORT
EXPORT
ENGÆOS
DETAIL

STJERNETI LBUD FRA MU LTI PLEX

l"isi>'
/ T:l*;fr:r

lnhalt Komplett-Set:
1 Sender Royalmc Expert

719K,2 Schalter,
1350 mAh Senderakku

1 SoftmodulTypM
1 HF-Modul
l EmpfångerUNl9
1 Quarzpaar
2 Nano Servo
1 Empfångerakku 600mAh
1 Schalterkabel
1 Satz Ladekabel, Zubehor
[3n kun købes hos følgende Multiplex lorhandlere:PG Airkraft Hørve, tlf. 53 46 87 34 - Flemming Hobby, Vordingborg, tlf. 53 77 61 0O -
Skaldinavisk Model Flycenler, S-æby.1ff. 98 46.21 44.- Diurs Ho-bby, GI_enå,1[. qq j3? q6 03 - AvionitRisskot, ttt. ao t7 soZ+ - tngwersen, Sonderborg.lli. 74 42 39 66 -
Leif O. Mortensen,. Klarup.tlf . 98 31 94 22 - Rc-Modelcenter. Hillerod. tlf. 42 28 66 00. Rødovre Hobby, tlf. 31 70 19 04 - Hobby Shåppen, Vejte, tlf . 75 81 04 94 -
Farve- og Hobbyhjørnet, Svendborg, tlf. 62 21 31 31.

Har du en UNI I eller UNI 4 modtager, kan du sende den ind lil et gratis tjek og justering - uanset alder
Det samme gælder PBOFI MC 3030. Atter en udvidet service fra Multiptex.

B. C. MODELLER
v/ BRUNO CHRISTENSEN

MØLGÅRDSVEJ 31 .GUDUM

7620 LEMVIG

TELEFoN 97 BO 3216

$å
FORHANDLINGAF:
SIMPROP OS-MOTORER
BALSAM.M,

Åbningstider
samttelefontid:

Mandag -fredag
kl.18.00 tit 20.00.

Lørdag
k|.10.00 tit1s.00.

Der ud over efter
telefonisk aftale.

HOBBE3OOO
Servoer m/Bobbe-stik .................... kr. I 98,-
Servoer m/Graupner-stik kr. 198,-
Servoer m/Futaba-slik....,............... kr. 1 98,-

Komplet monteringssæt til Robbe 3000
Servoer m/messingtandhjul og
ku91e1eje......................................... kr. 65,-

Mikroservoer, 12 g .....................,... kr. 000,-
Trækker 1,5 kg ..... kr. 42O,-
Gløderørsklemmem/ledning......... kr. 45,-
2Vakku 10AH ................ kr. 125,-
Balsatræ....................................frakr. 10,-
Fyr|ister......................................frakr. 2,-
OS 48 Surpass motor ..................... kr. 1975,-

BRUGTERC-ANUEG OG FLY:
Ring eller skriv og få aktuel liste tilsendt:

Hp-motorer................................ fra kr. 850,-
Futaba conquest PCII 5-kanal
m/4 servoer mini modt. og akkuer.. kr. 1975,-

I

-.o€!ifl<
--r-!--!=1-Silkeborg Modelhobby

GULDBERGSGADE 31 . DK.86CO SI:KEBORG

G1R09296867 TEL:;C\ 868C22 70

Åben; lr.4ancag-:crc:J,' :c C:-17 30.

Fredagkl 12 CC-19:3- -2'.2jti 10 00-13.00



Er der StØj problem0r pa;eres flyveplads?

$$ - lyddæmper er en af verdens bedste!

y& lyddæmper kan tilpasses næsten atle
modelmotorer med en adapter!

Vi har også adaptere til motorer der er udgået
af produktionen!
Adapter (nøjagtig motortype) .......... kt. 27,5O

Vifører over 25 forskellige $$ - tyOOæmper

Super-Silent 6,5 - 7,5 ccm........... ...... kr.229,-
Super-Silent 7,5 - 10 ccm.................. kr.239,-
Super-Silent 1 0 - 15 ccm................... kr. 259,-
Sonex-Resorør 6.5 ccm .................... kr. 329,-
Sonex-Resorør 1 0 ccm ..................... kr. 349,-
Sonex-Resorør 15 ccm ..................... kr. 369,-
Sonex-Resorør22 - 38 ccm kr.41g,-

/VYHED; MOLSYN 1s0 K olie
I det tyske tidsskrift 'modell" i 9/89 blev olien
testet og fik højeste karakter for kvalitet. Rust
i lejer og ventiler hØrer fortiden til. Ved egnet
til helikopter og impeller med kun 15% i me-
thano.

Pris pr. liter ........... kr. 83,50
Prispr.5|iter................... kr.329,00

VARIO-HELICOPTER
Over 100 forskellige Heim-Tuning og reser-
vedele på lager, f.eks.:
Sky-Fox kompl. u. motor.............. kr. 5766,00
Hoved-Rotor-Akse|....................... kr. 1 1 5,00
Tryk-Lejer-Set ....kt. 209,75
Hoved-Kala|o9............................. kr. 65,00
Brochurer fremsendes mod dKr. 12,- i tti-
mærker.
Alle priser er incl. 22% dansk moms.
Ring til vores kontaktmand Tage Lythje i Dan-
matk74467475 (kl. 18til kl.20) som kan
give yderligere oplysninger om alle vore pro-
dukter.

Modellbau - Borchert. Tel OOg49 4320252
D-2351 Heidmtihlen / Radesforde

BøGEDEVEJ 12. SLIMMINGE - 41OO RINGSTEDI s3679230 I

ROBBE:Pro-Kopter.......... ...... kr.5250,-Pro-Mekanik,...... ...... kr. 3695.-
Rotorbladsvægt Sch1uter...,.................. kr. 41 0,-
MINIATUBEAIRCRAFT:

SuperTiaer634 Heli r/c inkl, ootte .......
os46sF-HRC.... . . .. .......... .. . .. ..
Tuned potte til 30 + 40 ........................
Rotorblade træ til 30 + 40....................
Padler m. indbvoninosvæote 38 or. ......
H i-Point balance"r til lialeroTorblade
- kølermøller m.m. til alletyper .............
DIVERSE:
Nyt udstØdningssystem komp|et........... kr. 51 0,-
notorbtadetræ',..1. .. .. .:. ......frakr. 160.-
Rotorblade glasliber ...........,.....,.,.,.. fra kr. 490,-

SERVOER:
RS700 GR4021 -GR442'1............trakr. 500,-
GYRO'ER:
Robbe-Graupner-Futaba MPX...frakr. 895,-

ROTORDISC' E N FOR HAN D LE R :
Flobbe - Graupner/Heim - Vario - Sitar- Miniaturc

Aircraft - Kyosho - Rossi . Super Tiger - OS.

HUSK:
Rotordisc' en e r bi II igst,

bedstog hurtigst!
---

Amlundvej 4 - Lindeballe Skov
7321 Gadbjerg - Telefon 75 88 54 54

ORDISC'EN
Benthe og K. H.

MIDTSJÆLLANDS HOBBYHANDEL

BYGGEMATERIATER
BALSAPLADER X.FINER LISTER

FJERNSTYRINGSANLÆG

O.S. MOTORER

BYGGESÆT

BEKLÆDNINGSFILM

BRÆNDSTOF
METHANOL M.OLIE NITROMETHAN

IDE GODE TILBUD
Ben Buckle Kit motorllyvere
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Brian TayIoTTYPHOON spv. 1 83 cm.............. kr. 1 83,-
PICABYGGESÆT

Spitf ire Mk lX spv. 223.5 cm ........................... kr. 2389,-
T-28Bspv.200cnn ............kr.2189,-
T-28 B spv. 1 65 cm................. ....................... kr. 1 499,-
Bilcker Jungrneister spv. 1 52 cm .......,.,.,,....., kr. 1 599,-
Cessna 1 82 spv. 21 8.5 cm ............................. kr. 21 89,-
Aeronca Sedan 1 5 AC spv. 21 4.6 cm ............. kr. 2159,-
WACO YMF-3 spv. 1 82,9 cm.......................... kr. 21 89,-
WACO YMF-3 spv. 152,4 cm. ....................... kr. 1599,-

Gennemførte træbyggesæt med meget tilbehør f .eks.
byggevejledning. nærker. understel. God kvalitet.

DIVERSE
Batteri "cyc|er,,............ -....-... - :.......,.,.......... kr. 1 99,-
Batteri backup 09iai1safe............................... kr. 457,-
Blinkende navi9ations1ys............,....,.....-....... kr. 259,-
Landingslys..,,.,.,. .............kt. 207,-
RC[/ World plan guide.....................,.,.........., kr. 40,-

Forær en bog i julegave. Se annonce i nr. 4/90.
Se alle de spændende ting i PITCH katalog 30,- kr.

Nu også BALSATRÆ og KRYDSFINER.
Husk stadig masser af BYGGETEGNINGER.

Kattehalevet 11 - 3460 Brrkerod
Abent: onsdag k1.18.00-20.00

eller etter aftale
Tlf.:45 82 19 48 bedst eiter kI.17.30

Giro 8 54.19 8'1

P ITCH

v/Henrik R. Sommer
attehalevel 11 - 3460 Birkerød

-lf 

t
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kr.5.500

Magic
incl. Jet Rangerkrop kr.6.500

a
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FUTABA
Servo S1 48............ vejl. pris kr. 1 85,- + 2O"/"
Servo53001 .......... vejl. priskr. 346,- +20%
Servo 59201 .......... vejl. pris kr. 686,- +30%
Modtager R118F ... vejl. pris kr. 77O,- +2go/o
Modtager R128DF. vejl. pris kr. 1015,- +20yo
Modtager R129DP. vejl. pris kr. 1470.- +2ooh
Gyro Gl 53BB ........ vejl. pris kr. 1925.- + 4O9/.

Rf-ng"n!
SPECIALIST I HELIKOPTORE OG TILBEHøR

Tel.;42 89 08 65 Fax.: 42 89 08 56

Elektronik
Hobby & Leg

,p

/

Postardre:

Elektronik
Hobby & Leg

Prangervej 81, 7000 Fredericia
Telefon 75 93 41 09

NYHED: F 14 lev. omg.:
Graupner; alt ved det gamle.

Restlageret af Futaba er solgt! (næsten givet væk).
Vi glæder os til at sælge Robbe-Futaba og dermed
komme til at yde den service, som produktet fortje-
ner.

Servoer til samtlige anlæg på lager.

Nu er den her igen:
Mini servo, træk 2 kg, vægt 20 g ........ kr. 285,-

Gingo, spv. 1 45 cm. speedmodel 40-60 totakt
-48-7'1 firetakt.. .............. kr. 945,-

Sjældent er det bedste på tilbud, men vi har giort et
godtkøb hos Multiplex.

Europa Sprint m. 3 seNoer
T i I b u d - pris på fore s pørgsle r

ta

Profi 3030 vario set:

Pr\s påiorespørg\er.

Commander2020 2 servoer (Europa BB)
ogakkuer kr.ca.3600,-
Lev. ultimo jan.

Begyndertly fly fra
Multiplex- Robbe og Graupner

& DJURS HOBBY
v. Valter Hansen
Rådmandsvej 4O
85OO Grenå

Ttf. g6 32 66 03
Telefontid: 14.00-17.00

LørdaglO'12kt.2485,-
kr.3485,-

I
a,,#

Commander m. 2 servoer og akkJer......
Royal Expert 2 servoer og akkuer ..........

Så længe lager haves

/ ',r/il. a, /4.,.,
t iLtii/1L..'..

7!9,
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Peer Mikkelsen med stn Spacewalkersom han
blev Danmarksmester med i Skala Jumbo.

Spv.2640mm .......,........kr.3135,-
Sig katalog ,.................... kr. 30,-

EsttiT

æ#e
70,-
40,-

&.,,&*

170.-
128.-
40.-

kffiw
wswffWF

i

vl ::-: ---"::=::-
P-47D Thunderbolt sov. i 52{ : r:
molor 10-1 5 ccm .............kt.1275.-
MGM2Zero ...................kr. 1215,-
P-51 Mustang.. ..............kr. 1040,-
P-39Airocobra 

. 
....,....,....kr. 1065,-

MULTIPLEX

#,,

Royal MC anlæg med 2 servoer
og akkumulator og ladekabler ................. kr. 3495,-
Multiplex katalos .... ................ kr. 40,-
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Leif O, Mortensert
Hobby
Nørremarksvej6l
DK-9270 Klarup

Telefon 98 31 94 22
Telefax 98 31 79 80

Giro 9 00 00 62

Åbningtid: MandagJredag kl. 13.0018.00
LøROAG IFøLGEAFTALE!

M

Startklemme med akku
og ladeledning
uden akku
Kavan katalog .........

Silliver Products:

SULLIVAN el-starter ST .........................., kr. 300,-
SULLIVAN el-starter de luxe .................... kr. 330,-
SULLIVAN el-starter Dyna Trai ....,....,...... kr. 470,-
SULLIVAN kabel rØd-gul,92 cm .......,...... kr. 32,-
SULLIVAN kabel rød-gul, 122cm............kr. 35,-
SULLIVAN kabel blå-gul,92 cm .............. kr. 36,-
SULLIVAN kabel blå-gul, 122cm ............kt. 40,-

Bemærk der er to kabler i hver pakning, og der er
link og gevindstykker med.

NYHED:

COYOTE OLYMPIG -spv. 1 450 mm., motor på3,5
- 6 ccm med tank, hjul, landingsstel og nødvendig
fittings samt dansk byggevej1. .................. kr. 390,-
TILBUD: COYOTEOLYMPIC
med RC-anlæg med 3 servoer............,.... kr. 1395,-

Robbe-Futaba F-14 på lager.

Robbe katalog .............. kr.
Schliiter katalos .............,....................... kr.

ErnuFner

COLLI ll. Længde 710 mm. Mastehøjde 850 mm
RC-rundspanlsejlyacht med fremragende
sejlegenskaber .............. kr. 690,-
Graupner katalog . . . . ..... ............ kr. 85,-
Graupner katalog go-nyhed ................... kr. 15,-
Graupnerkatalog mini............................kr. 5,-

:;:,M
4*.vw



RANDERS
Vi kan levere et bredt udvalg af
kvalitetsprodukler f ra f.eks.
Multiplex, Graupner og Robbe.
Eget serviceværksted for RC-anlæg og
elektronik.

Banders Elektronik & Hobby
Klostergade 5, 8900 Randers
Telefon 86 42 58 15

Alt i modeltilbehør, byggesæt, RC
anlæ9, fly-, bil-, skibsmodeller.
Forhandling af alle kendte mærker.
Modelbygning, reparation, reservedele.

HADERSLEV HOBBY
Dannagaard Hobbycenter
Brunblergvej 2, Skovby
6500 Voiens
Telefon 74 54 54 35

KSS HOBBY
Mandag kl

Futaba,
brændstol
mm.
Ring til
KSS!

KSS, Rødovrevej 4T, 2610 Rødovre
Telefon 31 41 29 98

Der føres et komplet lager at HEIM mekanik-
systemerfra: VARIO, GRAUPNER og ROBBE
* samt reserve- og tuningsdele.
Endvidere har vi de rigtige servoer, gyroer og
motorer fra Rossi og OS - rotorblade samt
engelsk- og tysksprogede helikoptertids-
skrifter.

Benthe og K. H. Nielsen
Amlundvej 4 - Lindeballe Skov

7321 Gadbjerg - Telefon 75 88 54 54

Prlsen Spørg artld Jøtst hos...

ORDISC'EN

VA;P,ICI
\!eticooterTunino. 

DK

Alt til helikopteren og den kræsne pilot.

VARIO-KYOSHO-ROSSI
WEBRA-0.S.
ED POWER
GRAUPNER
FUTABA

CASTROLOIie- Methanol
UJF Altid først med det sidste

Der er mange der du'er,
men deter UJF man bruger

UJF.TEKNIK
Drejegårdsvej 52 A,8600 Silkeborg

Ttf, 86 85 16 66

KøBENHA
T.L. SKALATEGNINGER

Udover de sædvanlige mangfoldigheder af
trælister - balsa -lin6r - rør -Iråd - silicone
- lim - værkløj - bygge- og skalategninger
tilflyog skibe m.m. - harvi detfornøjeligt i

lI0DliI., rt IIOllllY
Frederiksborggade 23,1360 Kbh. K.
Tlf. 3314 3010
Ma., ti., to., fr. 13-17, lø. 10-12, onsdag Iukket!

FLY-BIL_BAD

Holte Modelhobby
Øverødve1 11, 2840 Holte

Erik Skou

Telefon: Privat:
42420113 42806903

RIØDO\IREHOBBYApS
Ro skild evej 28 4, 2670 Rø d ovre, tlf. 31. 7 0 19 0 4

--I

t
*_.iE->

åI,H,?iå' [" "o
snuiteiE

fædigmodel * motor Magnum 25 gb

KUN 1350,-

Titbud på Gyro
med servo

kr. 775r-

TILBUDpå
Helikopter Shuttle - 2x med motor

KUN

GraupnerFN.I4l4
med l servo,
kan udbygges til 8 servoer

TILBUD
Super Charter med fær-
digvinger incl. motor

KUN 1250,-

.;ri.lir.-

Tilbud 1590,-



-+Pobbe
robbe PRO-kopter er en iræner model med to mærkbare fordele' På den ene side let

tilgængelig mekanik, motor og modtagersystem. samtidig en model, der på grund af den

XjnOtjpnb-mekanik kan tiltråOsstittele irav, helikopterpiloter med store ambitioner har'

Modellen er særdeles velegnettil piloter, der onsker at lære atllyve med 10 cm" motor.

Fa gi""o al pRo-mekanifkens rang" kom_binationsmuligheder er den både velegnet til

piloier, der ønsker at blive bedre i luften og til piloter, der satser på kunstflyvning.

i:'7 r-rZ

robbe POKER 4 WD til de "professionelle"
brændstofbilkørere Alu-chassis, 3 ståldifie-
rentialer, overforsynet med kuglelejer, indi-
viduel hjulophæng, indstillelige oliestød-
dæmpere. effektiv skivebremse.

a-nÅ,'"_ {-1 !

FEEF i,lAt'li'li:..!T å: i:'l'iriil-LE E

iii;:6FETiiEUEi ':

;7[il THI'=TET:

Schluter Whopper er en komplet nyudvik-
ling inden for modelflyvning, der gør det
meget nemt at beherske en model i luften.
På grund af rotoren kan modellen både fly-
ve langsomt og hurtigt. Næppe nogen mo-
del giver sig så store niu'rghede!' scn
Whopper.

robbe RODEO 6x6 - intet er umuligt - i vand
og på land. Utrolige evner i hærdt terræn.
Permanent 6 hjulstræk.

4,Wu*

robbe KOMET - speedbåd til begyndere
hurtig sejlende - nem at bygge. Kunststot
skrog, der ikke behøver at blive malet.

{t.olllx}

1990 har været et fremgangsrigt år for firma robbe Modellsport og undefte.gnede danske distributør' Et meget stort .antal nyheder 
.

riiixiatog"id", + sånåt",:iiii4",ffii;;;;ii,,n"l;r,li!,i,9:li:å?,,#::;:::Jf,Ziåvittitbvdeetstortantatnvhedersamt

Viviihermed gernetakke læserne af denne side ogønske:

Gtædelig iul og godt nYtår

MAAETOFT
Messingvej 1 . DK-8900 Randers .

t---tf tJchIttEF
77 86. Telefon 86 44 75 44

robbe-Monogram Kennworth-Truck er for-

synet med mange forkromede dele, alu

chassis, fjedrende akser, elektromotor med
mere. Trailer kan leveres som ekstraudstyr.

Telex 65240 kabeco dk . Te lefax 86 44

@DMI Futaba -{I.oblx:


