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Efuupner = dag-til-dag levering fra komplet dansk lager

Ernupner V//4 modulsystem - et lysende logisk system
Indbygnings-moduler mv.
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MULTI-MIX-MODUL nr. 4157

Krydmixer med dobbelt indstillelig 4-KANAL-HELIMIXnr. 4105 ~ 4-KANAL-LAENGDE-
ens eller modsat bevaegelse. Programmerbart funktionsmodul til INDSTILLINGS-MODUL med
Anvendelig til mange formal, ogsa forenkling af helikopterflyvning. differentialmixer nr. 4154. De fire
1160 sammen med andre moduler. Kan omskiftes/programmeres til slutstillinger pa to servoer kan
alle helikopter-funktioner. indstilles individuelt, og der kan
OMSKIFTERE

; parallelkobles og differentieres.
nr.4160 1 funktion, lang

nr.4160/1 1 funktion, kort
nr.4160/2 2 funktioner
nr.4160/3 3 funktioner
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3-FUNKTIONS-EXPONENTIAL/ DIFFERENTIAL-MODUL nr. 4155

4-KANAL-REVERSE-MODUL nr. 4169
med adskiltindstillelig 3-vejs-

skifterfunktion (Speed-Schalter). DUALB_ATE MODUL nr. 41 56 Til opnaelse af bedre kurveflyvning
Individuel servotilpasning for Valgin tilordeling altre uniianss med to adskilte kreengerors-ser-
drejeretning, drejeleengde og og adskiltfinjustering af progres- voer. Differentieringsgraden kan
midterpunkt. Utrolig anvendelig. sion og leengdebegraensning. justeres praecist fra differentiering

over normal til split.

GYRO-CONTROL-
MODULnr. 4107

til styring af helikopter-

| haekfunktioner. To

| omrader somtrinlgstkan
tilpasses stillede krav.

SIKKERHEDS-OMSKIFTERE
nr.4147/1 1 funktion
nr.4147/2 2 funktioner
nr.4147/3 3funktioner
Mekanisk las forhindrer
uensket omskiftning under
flyvningen.

AKROBATIC-MODUL nr. 4106
TOMGANGS-TRIM MODUL nr. 4153 Programmerbart til RC-1

Tilabsolut preecis indstilling af f.eks. konkurrence- og kunstflyvnings- GEAR-SLOW-DOWN-

tomgangs-omdrejning af modeller. Flyvningsprogrammer MODULnr. 4168

gloderarsmotorer. over tre ror udfores gennem til styring af servoers
V-KABEL tidsautomatik eller manuelt. bevaegelseshastighed.
nr. 4149 til kobling afto Langsom rulning, looping og Forsinkelse ca. 3
funktionsmoduler. slipfigurer kan forprogrammeres. sekunder.

2-KANAL-
PROPORTIONAL-
MODULnr. 4152
Udvidelsesmodul til
fuldleengde linicere
funktioner og til
proportionale
styreelementer.

P& denne side viser vi de fleste af de moduler m.v. som GRAUPNER/JR ";,;c'§’3[‘,ﬁL'°MSK'”E“‘

modulsystemer kan udbygges med. Anlaegene FM-414, 4014, 6014 og nr.ﬂg}“ Enr?;gég?tag
D-14, kan udbygges med samtlige de viste moduler —og flere til. Se hele e e

Nar du kaber et GRAUPNER-modulanleeg, betaler du kun
for det, du gnsker. Du »prakkes ikke noget pa«, som du ikke
skal bruge.

Du kan udbygge efter dine egne gnsker.

UNI-MIX-
programmet i GRAUPNERs hovedkatalog FS 42. MODUL
| kataloget og i nyhedskataloget N-91 kan du ogsé finde hele det L ;‘glﬁ% L ot
seerdeles righoldige udvalg af tilbehor til RC-saet. universalmixer. Frit
programmerbar ti

GRAUPNER har markedets bredeste udvalg af servoer. Mere end 20
forskellige servoer der raekker fra de absolut mindste vingeservoer til
jumboservoer med en traekkraft pa mere end 12 kg. Der er simpelthen
en servo til ethvert formal.

KVALITET s El’ﬂllﬂl‘lEl’

Efﬂllﬂl‘lEI Ib Andersen Hobby ApS, Anlzgsvej 1-3, 9620 Aalestrup

ellermodsat blanc
to styrefunktioner. 7 =«=
side-/kreengror
landeklap/hojceror

h !

FLERFUNKTIONS-SKIFTERMODUL
nr.4158. Tre omskriftere

o KVALITET BETALER SIG * STABILITET GIVER SIKKERHED ¢ KVALITET BETALER SIG ° STABILITET GIVER SIKKERHED ¢ KVALITET BETALER SIG °
o KVALITET BETALER 8IG * STABILITET GIVER SIKKERHED ¢ KVALITET BETALER SIG ° STABILITET GIVER SIKKERHED ¢ KVALITET BETALER SIG °

Intet salg til private, men tif. 98 64 13 33 opgiver gerne na@rmeste forhandler



Eruupner = dag-til-dag levering fra komplet dansk lager

Oroupner /JR

- det perfekte modelsystem

GRAUPNER/JR Modulsystemer kan daekke ethvert behov en modelflyver
matte have. Med et utal af moduler og omskiftere m.v. kan dit anlaeg udbyg-
ges sé det nojagtigt daekker lige det du har brug for. Du betaler kun for det du
har brug for.
Udover de viste anlaeg kan Graupner i dag tilbyde computeranlaegene
mc-16, mc-17 og mc-18. | lobet af 1991 kommer der yderligere tre computer-
anlaeg, mc-15, me-20 og X-347. Se annoncen i naeste nummer af Modelfly-
ve-Nyt for detaljer. Prismaessigt kan computeranlaeg nu blive muligt for alle.

v 2

TET BETALER SIG °* STABILITET GIVER SIKKERHED ¢ KVALITET BETALER SIG ¢

Se den udferlige beskrivelse af N
anlaeg og moduler m.v. i Graup- \\
ners hovedkatalog 42 FS. N

plads ‘26 Billederne viser senderne
AT udbygget med moduler m.v.

o KVALITET BETALER SIG * STABILITET GIVER SIKKERHED ¢ KVALITET BETALER SIG ° STABILITET GIVER SIKKERHED ¢ KVALITET BETALER SIG °

e KVALITET BETALER SIG ° STABILITET GIVER SIKKERHED ¢ KVA

E’ﬂllﬂllEI Ib Andersen Hobby ApS, Anlzgsvej 1-3, 9620 Aalestrup

Intet salg til private, men tif. 98 64 13 33 opgiver gerne narmeste forhandler
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AKRO-40 Flot kunstflyvningsmodel, der kan flyve he-
le programmet. Den aerodynamiske form giver rolig
og nejagtig flyvning. Kroppen er i glasfiber med mo-
torcowl, der deekker deemperen. Vingen er samlet i et
stykke. Kan udstyres med hjulkasser. Speendvidde
146 cm. Vaegt ca. 3 kg. For 6-10 cm? 2-takt eller 10-15
cm?® 4-takt.

AKRO-40.....cccevveieirnnnnn, kr.2198,00
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GULL 1900. Neesten feerdig-model opbygget i tree og
foliebekleedt. Spaendvidde 190 cm. For 7.2.-8.4 V ak-
ku. 540 ph elmotor og klappropel er i seettet. Du beho-
ver kun radio, akku og lader.

GULLA900. .ovoiiiiviiiieeciecciee e

kr.1470,00

peed en virkelig hurtig model. Leveres til
braendstof eller el-motor. Kroppen er fremstillet i glasfi-
ber. Vingen er balsabekleedt skumplast. Spaendvidde
120 cm. For motor 3.5-6.5 m®. El-udgaven kan forsy-
nes med op til 14 stk. 1.2 mA celler. Veegt m. breend-
stofmotor ca. 1.450 g. Veegt m. elmotor ca. 1750 g.

High Speed el-udgave...........cc.cccvvunee. Kr.1664,00
High Speed breendstofudgave ............... Kr.1664,00
Simprop hovedkatalog 1991 ..........cccovviiiiiiiiiciae
Simprop nyheder 1991

OS motorkatalog ........ccceveiiiiriiieeeseeeeeeia
Aviomodellikatalog..........ccocoveviriiiiiiieieieeeeee

Aviomodelli prospekt

Pilot hovedkatalog.........cc.cocoiiiiiciieiicceee

Indbygget ladestik.
billigere end du tror.

rormaskiner.

v'

Shuttle %/

Denne nye udgave af Shuttle er forbedret pa flere
punkter. Padlerne er placeret under det nye FZ rotor-
hoved for at oge reaktionen og forbedre kunstflyv-
ningsegenskaberne. Laengden af halebom og rotor-
blade er oget.

Det nye indvendige helepitch-system giver mere noj-
agtig styring. Shuttle Z kan leveres samlet eller i byg-
gesaet med eller uden motor. Shuttle Z udgaven har
ekstra kuglelejer, halebomstette, metalkobling og alu-
minium understel. SPORG
Priserne er fra (uden motor) .................... OMPRIS!

HIROBO HM-10 MINI HELIKOPTER. Hirobo, der le-
verede helikopteren til verdensmesteren, har brugt er-
faringerne fra succesen Shuttle til denne nye velfly-
vende MH-10.

Rotordiameter 90 cm. Kropleengde 85 cm. Motor O.S.
CZ-H 2.5 cm®. Kan flyves med 4 kanal RC anlzeg.
MH-10 neesten feerdig ............cccccoovveennee. SPORG
MK-10 med BK117 krop naesten feerdig ... QM PRIS!

SANWA SX GY-
RO. SX Gyro incl.
rormaskine koster
langt mindre end
du normalt betaler
for en gyro alene.
De smé& mal gor den velegnet til indbygning selv i de
helt sma helikoptere. Kan leveres med stik til de fleste
anleg.

SX GYRO INCL. SERVO KUN .......ccccocucnn.

Kr. 850,00

..................................................................... kr.60,00

- hos din forhandler eller mod frimaerker eller check fraimportoren.

SIMPROP SUPER STAR

Du behaver ikke at vaere millionzer for at kebe dette anleeg.
Det koster heller ikke en »herregard« at udbygge, for det kan
det hele, nar du far det.

Simprop Super Star 12 er et FM 35 eller 40 MHz anleeg til 6
rormaskiner. Dual-rate (reduktion) pa to funktioner, kombi-
switch pa sideror og balanceklapper.
Standgastrim-justering af tomgang uden pavirkning af fuld-
gas. Frit funktionsvalg og valg af servoretning for de fire
styrepindsfunktioner. Leengdejustering af styrepinde.

Sperg din forhandler om prisen pa dette anleeg - den er

Sperg ogsa om Star 8 — landet billigste FM anleeg til fire

VIHAR ET GODT TILBUD PA HIROBO
HELICOPTERE. RING OG HOR OM PRIS.

K@BER DU HIROBO HELICOPTER KAN DU K@BE
EN SANWA GYRO TIL SPECIALPRIS.

SUPER TIGRE. Denne kendte fabrik leverer 3 motor-
er fra 20 til 30 ccm. 2000 yder 2,8 HK, 2500 3,3 HK og
3000 3,6 HK. Veegt ca. 1250 gram. Leveres med
bagmonteringsplade.

SuperTigre'S 2000 ..o kr.2007,00
Super Tigre S2000/25 .........ccoeeevervverveennn. kr.2267,00
SuperTigre S3000 ........ccuvivvireerierierienns kr.2667,00

TELSTAR P.D.Q. Neesten feerdig model kan samles
pa fa timer. Det tager lzengere tid at montere radio
end at samle modellen. Leveres i »25« og »40«. Hjul,
tank, spinner og styretgjsdele er med saettet. »25« er
til 4 og »40« il 6,5 ccm motor.
TELSTAR25.....c.eiieiececiesiccneiieeceeieae SPORG
TELSTARBGD. .veeziun sonsssmssasscnsameninsassonsssns OMPRIS!

VIHAR SPECIALTILBUD PA PDQ MODELLERNE.
FORUDEN TELSTAR OGSA CESSNA 182-40 OG
CHEROKEE-25. OGSA KOMBIPRIS MED MOTOR.

Silver Star Models

Sjeellandsvej 3,9500 Hobro
Telefon 98 52 02 55

Prov forst din seedvanlige forhandler.
Kan hanikke levere, er du velkommen til at
kontakte os.




Modelflyve Nyt 3/91

<

REDAKTION:
Ansvarshavende redakter:
B. Aalbzek-Nielsen, Kastanievej 4,
5884 Gudme.
Tif. 62 25 20 00
Radiostyring:
Lars Pilegaard, Tegimarken 65,
8800 Viborg
TIf. 86 61 59 51 (aften)
Arild Larsen, Rugmarken 80,
8520 Lystrup
TIf. 86 22 63 19 (RC-unionen)
Poul Maller
Morbzervaenget 9, Fensmark,
4700 Naestved
TIf. 53746553

Linestyring:

Luis Petersen, Ostergards Allé 28,
2500 Valby

TIf. 36 30 05 51

Fritflyvning:

Jorgen Korsgaard,

Ahornweg 5,

D-2397 Ellund-Handewitt,
Vesttyskland

TIf. 009 49 4608 6899 (fra DK).

Medarbejdere ved dette nummer:

Mark Lau, Frede Vinther, Arne Jensen,

Lars Henrik Serensen, Berge
Martensen, Ole Bjerager, Benny
Juhlin, Finn Rasmussen, Jergen
Hansen, Jan Begely Clausen, Ole
Steen Hansen.

Redaktion:
Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Kastanievej 4,
5884 Gudme
TIf. 62 25 20 00

Ekspedition:
Tidsskriftet Modelfiyve Nyt
Norrevaenget 3,
5762 Vester Skerninge
Postgironr. 7161077
TIf. 62 25 19 29
(kun automatisk telefonsvarer,
der tagerimod bestillinger m.v.).

Annonceekspedition:
Tidsskriftet Modelfiyve Nyt
Norrevaenget 3,

5762 Vester Skerninge
TIf. 62 24 12 55

Udgiver:
Dansk Modelflyve Forbund
Benny Steen Nielsen, formand
Solvaenget 8, 2791 Drager

Abonpement og lessalg:
rsabonnement for 1991 koster
kr. 164,00 for alle seks numre.

Lossalgseksemplarer koster kr. 29,50

og kan kabes i en raekke kiosker
landet over samt p& bladets
ekspedition.

Udgivelsesterminer:
Modelflyve Nyt udkommer den 10. i

manederne februar, april, juni, august,

oktober og december.
Annoncemateriale skal vaere os i

heende senest 6 uger for udgivelses-

dato.
Oplag: 4.700 eksemplarer

Produktion:
a-offset, Holstebro

Materiale til Modelflyve Nyt:
Indlaeg og artikler til Modelflyve Nyt
sendes ententil den pageeldende

fagredaktoer (se adresse herover) eller

til bladets redaktion. Materiale til
unionsmeddelelserne skal dog
sendes til den relevante unions
sekretariat.

Oplysninger og meninger

fremsat i Modelflyve Nyts artikler star
for artikelforfatterens egen regning og

daekker ikke nodvendigvis
redaktionens opfattelser.

Redaktionen siuttetd. 29/4 1991
Dead-line for nr. 4/91d. 25/6 1991
Nr. 4/91 udkommer 10/8 1991

Noter side 8 Reparation af en knaekket
glasfiberkrop side 33
Niirnberg Messen side 10 Jan Bggely Clausen giver anvisninger pa

»ballon-tricket«.

Mark Lau rapporterer om rets nyheder.

Fra Cirklen side 34
Ny fast rubrik med gode tips, nyheder m.v.
for linestyringsfolket.

O ccostmmssccommomosrasscnin.
eht!

Pg lescht il

inander paRt

»En dag far jeg ram pa dig!«........eeu..e..  side 37
Ole Steen Hansen fortaeller om luft-til-luft
fotograferingens vanskelige kunst.

alles zue

3 8

Ultralet side 38
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muligheder og risikomomenter.

Tips og produktinformation ... weeeee Side 39
Silikonepakning — Er vingen lige? —
Laminering af balsa — Samling af vingetip -
Kantskarer — Automatisk ladeapparat.

Set hos hobbyforhandlerne.................... side17 Fra unionerne

- RC-Unionen side 41
Byggeszt, dele og en ny filler. De reviderede loVe eeveerseeeeseenees side 41

»Radiostyringsbestemmelser!« . side 43
Officiel steevnekalender 1991...... side 45
Revideret klubfortegnelse ......... side 47
Linestyrings-Unionen.........oeseeeee. side 48
Revideret klubfortegnelse ......... side 50

Indflyvning af helikopter ........ceceeeereeneee.  side 18
Arne Jensen giver en grundig indfgring i
den vanskelige disciplin, det er at ggre sin
helikopter klar til flyvning.

Produktinformation .........ceeevseeernnenee.  side 22
Miniservoer og powerpanel.

Opslagstavlen side 51

2-meter svaeveren SUNNY ......eeeeeeseseenees  Side 23
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A
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Forsidebilledet: Finn Rasmussen med sin KZ IV.

Foto: Arild Larsen.




NOTER

Tarp

Fra Modellflug-Club Tarp har vi modtaget
indbydelse til deres arlige »Internationaler
Modell-Grossflugtag«.

Stevnet afholdes sgndag den 18. august
1991 ved Jerrishoe (lidt syd for Flensborg).

Alle modelflyvere er hjertelig velkommen.
Flyvepladsen er velegnet til jumbomodeller.

Traeningsflyvning foregar fra k1. 10-12. Selve
showet finder sted fra kl. 14-18.

Der er mulighed for campering. @nsker
man kort over pladsen og tilkgrselsforhold
tilsendt, er det ogsa muligt.

Kontaktadressen er: Max Hornecker, Tho-
mas Thomsen str. 11, D-2399 Tarp. TIf. 04638
457.

Husk i god tid at tegne forsikring, hvis du
skal deltage som aktiv pilot. Forsikringen teg-
ner du hos RC-unionens sekretariat (kr. 50,-
incl. eksp.)

Al

Tiden gar ...

I ar er det 100 &r siden den tyske ingenigr og
flyvepioner Otto Lilienthal foretog de fgrste
spede hop med sin hangeglider. Og det er
120 ar siden franskmanden Alphonse Penaud
med sin lille gummimotordrevne model,
»PLANOPHORE, foretog de fgrste rigtige
flyvninger med modelfly! Planophore ses af-
bildet nedenfor.

Leif Damgaard Jorgensen

Det var med stor sorg, vi den 14. april
fik meddelse om, at vor gode ven og
afholdte klubformand Leif Dam-
gaard Jgrgensen var dgd i en alder af
kun 514r.

Leif var initiativtager og medstifter
af Holstebro RC-modelflyveklub.
Bortset fra en kort periode var han
klubbens formand siden starten i
1977, og ydede en meget stor indsats
for dens ve og vel. Leif lagde meget
stor vaegt pa klublivet, hvor ogsé fa-
milien blev inddraget. Det seneste
initiativ var opfgrelsen af et klubhus,
som han desveerre ikke ndede at se
helt feerdigt.

Leif var altid glad og imgdekom-
mende, havde humoristisk sans og
veg aldrig tilbage for en saglig diskus-
sion eller en god historie. Han var
altid parat, nar nogen havde brug for
hjeelp. Det gjalt iseer nye medlemmer
og de unge, nar den sveere kunst at
styre et modelfly skulle leeres.

Leif byggede ikke flotte skalafly,
hans helt store interesse var aerody-
namik og flyveteori. Ud fra teorien
byggede han store og sma forsggsmo-
deller, som blev prgveflgjet for at

Dagdsfald

kontrollere, om teorierne passede.
Klubbens medlemmer gjorde brug af
hans store viden, nér profiler og an-
det til en ny model skulle besluttes.

Nér Leif og familien drog pé ferie i
ind- og udland, var et modelfly det
helt centrale i feriebagagen. Hans
hobby og store sproggeni bragte ham
i kontakt med mange mennesker
overalt, hvor han kom.

Ogsé Modelflyve Nyt og RC unio-
nen har nydt godt af hans store viden
og interesse. Leif har deltaget i kon-
kurrencer, néar begynderfly skulle
konstrueres, og han har skrevet artik-
ler og laeserbreve til gleede og inspira-
tion for mange.

Vil vil alle savne ham dybt, og stor
deltagelse gér til hans kone Birtha og
dgtrene Helen og Charlotte.

Aretveere hans minde.

Holstebro RC-Modelflyveklub

Henning Bang

Det er med sorg, at vi erfarer, at vor
klubkammerat Henning Bang pludse-
liger dgd den 14. april 1991.

Henning var primus motor starten
af ved Haslev Modelflyveklub og har
ved sin interesse og indsats varet en
stor hjeelp for klubben.

Henning var en god kammerat i al-
le situationer. Han hjalp gerne andre,
bade med bygning og med flyvning af
modelfly. Han afstod til tider fra selv
at flyve for at hjeelpe begyndere.

Vi er mange i Haslev Modelflyve-
klub, som vil savne Henning.

Aretvere hans minde.

Niels Albertsen
Haslev Modelflyveklub

RC-svaeveflyvere pa
Kolding-egnen efterlyses

Modelflyve Nyt har modtaget et brev fra en
person, der er interesseret i at komme i gang
med radiostyret svaeveflyvning.

Laseren, der kommer fra Kolding, skriver,
at han har prgvet at komme i kontakt med
ligesindede pa egnen, men henvendelser til
lokale klubber, og bespg ved stevner har
uheldigvis kun bragt ham i forbindelse med
motorflyinteresserede.

Vivil gerne hjeelpe ved at formidle en kon-
takt mellem den kommende RC-pilot og en
erfaren svaevepilot, s3 bdde brevskriveren,
som vi desveerre ikke har navnet pa, og even-
tuelle kommende »lerermestre« og flyvekam-
merater opfordres til at ringe til undertegne-
de pé tlf. 53 74 65 53 (bedst mellem 17 og 19),
sa vil jeg formidle kontakten.

Poul Mpller

Lille forening

Under denne overskrift bringer Lemvig Fol-
keblad fra den 16/2-91 en artikel om Nordvest-
jysk RC-klub. Artiklen er den fgrste i en serie,
som avisen vil bringe om sma foreninger.

En god artikel, men efter min mening har
den en kedelig overskrift: »Masser af model-
flyving, farlige situationer, men skam ogsa fre-
delig hygge«.

Det er setningen »farlige situationer«, jeg
godt kunne have undvaeret i en overskrift og i
indledningen af artiklen. Tit leser folk kun
overskrifterne og det med sparrede typer og
ikke alt det andet om, hvor hyggeligt man
normalt har det modelflyverne imellem.

Artiklen slutter med at fortzlle, hvordan
familien Manly’s lille datter, Veronica, er ble-
vet smittet af modelflyvening: »Nar jeg bliver
stor, vil jeg veere astronaut«, erklerer hun
uden at blinke. AL



RC-Segelflug

Fra Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH,
har vi modtaget et haefte om RC-svaevefly i
alle afskygninger.

Heftet er en serie i rekken FMT-Extra fra
Flug- und Modelltechnik. Det er pa 100 sider
ogiflg. VTH skrevet af fagfolk.

Det er et temahafte, som behandler motor-
opsatser, flysleeb, rormontering, halelgse fly,
F3B, begyndersvaeveflyet og meget mere.

Specielle konstruktioner kommer man ogsa
ind pa, f.eks. et fly med vinglets (som pa Gulf-
stream), og fly med krumme vinger omtales
ogsd. Endvidere historien om ASW 17 fra
Simprop og en oversigt over, hvad der findes
pé markedet af svaevefly indtil 3,70 m (over
150 typer).

Haftet kan anbefales, men det kraever et
vist kendskab til tysk. Det koster DEM. 14,80
+ porto og kan kgbes direkte hos forlaget,
Verlag fiir Technik und Handwerk GmbH,
Postfach 1128, Fremersbergstrasse 1, D-7570
Baden Baden eller hos de af vores annoncg-
rer, der forhandler tidsskrifter mv. Al

Modelbau Markt -91

Modelbyggenyhederne for 1991 fra oven-
nzvnte forlag foreligger i et haefte pa godt 100
sider. Heaeftet/kataloget forteller om mar-
kedsnyhederne indenfor modelbygning. De
forste ca. 60 sider handler udelukkende om
modelflyvning samt tilbehgr, derefter skibe og
biler.

Man forestiller sig slet ikke, at der findes s&
mange flymodeller alene pa det tyske marked.

Prisen er DEM. 9,8 + porto. Al

Markedsgkonomien

Angriber gstlandene for fuld kraft.

Det betyder at flere af motorfabrikanterne
har »justeret« deres priser med 30-50%.
F.eks. koster Moki Combat nu ca. 1200,- og
Moki Teamrace ca. 1700,-.

Hele MVVS’s program er havet med op til
50%.

R/C-treef pa Danmarks Flyvemuseum

I sidste nummer af vores blad efterlyste vi piloter til opvisninger pa Flyvemuseet i
Billund. Tak til de piloter, der meldte sig; de fleste af dem har vaeret i funktion pa
nuverende tidspunkt.

Men museet vil gerne have en rigtig modelflyvedag og har bedt os om at afholde et
skala-traef pd museets flyveplads sgndag d. 4. august.

Det vil vi gerne hjelpe med, sa derfor indbyder vi alle medlemmer, der har en
skalamodel eller en ikke-skalamodel, som er sjov eller flot pa den ene eller anden
made. Vi skal preesentere vores fly for museets publikum, sd derfor opfordrer vi alle,
som har sddan en model til at komme og veere med. Det er altsé sgndag d. 4. august
kl. 10 pa Flyvemuseets flyveplads. Der behgver ingen tilmelding; men en forudsaet-
ning er, at alle deltagere har »A«-certifikat, og at man har virkelig sikkerhed i sin

flyvning. Der er jo publikum omkring pladsen, og der skal helst ikke ga noget galt.
Vihéber pé en dejlig R/C-dag pa Flyvemuseet i Billund.

Afslappet RC-redaktor

Det kan bekreaftes, at lpi efter dysten med
begynderskolen slapper af med modelflyvnin-
gen. Her er han afslpret af Ole Jorgensen
under en termikflyvning med en Robbe Ha-
bitch.

Antallet af medgéede sodavand og smgger
er ukendt, men stopuret viste ved landing
midt pé pladsen 1time og 27 minutter.

Ipi

Havarikommisionen

Det er ikke altid kun modellen, der kommer
til skade ved havarier.

Under testkgrsel af motorerne pa en model
med 4 Cox-motorer rgg et af motorfundamen-
terne af. Den stadig kgrende motor flgj lige
op i hovedet paé piloten, der meget heldigt slap
med et hakituden og en fleenge i kinden.

Uheldet bgr endnu engang minde os alle
om, at det ikke er helt ufarlige ting, vi har med
at ggre. Selv den mest rutinerede modelbyg-
ger og pilot skal hele tiden taenke pé sikkerhe-
den.

PNM

Efterlysnmger

Schwartzbach.
1977?

Grena til Sverige?

Rgr pajer!

Hvor er Hans Hansens A-2 model, der vandt VM i Jugoslavien 11953?

2. Hvor er det sejrende danske holds modeller fra samme VM. Holdet var
foruden Hans Hansen, Bgrge Hansen, Fritz Neumann og Ove Nesdam.

Hvor er Thomas Kgsters Wakefieldmodel, som vandt VM i Finland 1 1965?

4. Hvor er modellerne fra VM 119711 Ggteborg, som vandt holdkonkurrencen
i Wakefield. De blev flgjet af Kjeld Kongsberg, Erik Nienstedt og Christian

5. Hvor er Thomas Kgsters »>SQUARE CREAMc«, der vandt VM i Roskilde i
6. Hvor er Ole Verdensmester Christiansens »SKYMASTER, der flgj fra

Alle disse modeller fortjener efter min mening en plads pd Flyvemuseet i

Billund. Erik Knudsen eller undertegnede vil meget gerne have opsporet disse

modeller eller hgre om deres skeebne. Eksisterer de ikke mere eller er der bare

»rester« tilbage, ma de kunne bygges igen (replica) eller genopbygges.
Fritflyvning er ogsa historie og KULTUR.

Jorgen Korsgaard

Benny Juhlin

Katalog

Det engelske forlag »Argus Specialist Publi-
cations« har sendt 4. udgave af »Model Air-
craft Plans Handbook« pa gaden.

Det 108 sider store katalog indeholder over
1000 byggetegninger til alle typer modelfly. De
fleste tegninger stammer fra manedsbladene
»Radio Modeller« og »RCM&E«, og der er
en illustration og en kort beskrivelse af alle
modellerne.

Kataloget koster incl. porto 2 pund og 60
pence (ca. 30 kr.) og kan bestilles direkte hos
forlaget pa tlf. 009 44 442 66551 eller hos vores
annoncgrer.

PNM

Tegning til Kobra 20

Byggetegning til KOBRA 20 efterlyses med
mellemrum. Savner du en sddan, er der i sven-
ske Allt om Hobby nr. 3/91 bade byggevejled-
ning og en nedfotograferet tegning samt op-
lysning om, hvordan en tegning i fuld stgrrelse
kan bestilles.

Ipi

Fugl Phonix

De populere norske dogfighters er igen tilba-
ge pa markedet, idet fabrikken nu er genop-
bygget efter en stgrre brand.

Produktionen omfatter i gjeblikket et par
utroligt vellignende skalamodeller af Mu-
stang og FW 190, men flere WW 2 modeller
heriblandt en 2-motoret skulle ifglge rygter
vere under udvikling.

Ipi



Nurnberg Messen

Rapport ved Mark Lau

Den éarlige Nirnberg Legetgjsmesse er
en stor historie. Alt, hvad hjertet kan
begeere af legetgj for store og sma, prae-
senteres i de store haller. Malet for Mo-
delflyve Nyts udsendte var Hal L, der af
Mark Lau beskrives som »det allerhellig-
ste«, et slaraffenland for ham og for alle
andre med modelflyvning som den store
interesse.

Og her i Hal L tager Mark Lau os med
rundt til producenternes stande, der for
nogles vedkommende bugnede med ny-
heder eller nye udformninger af det tidli-
gere sete.

Graupner

(Dansk importgr: Ib Andersen Hobby
ApS)

Motorer
Blandt det bemeerkelsesvaerdige her var
en ny Graupner/OS motor med beteg-
nelsen OS Max 46SF-HX, som er bereg-
net til den nye helistgrrelse fra Grp/
Heim, 7,5 ccm klassen.

Denne motor udmarker sig ved, at
der bagpéd kan udbygges med en snor-
starter, som det kendes fra OS32H.

Radioer

Graupner viste bl. et computeranlaeg
med betegnelsen X347, som har faet me-
get fin omtale i de engelske fagblade.
Det har indbyggede, feerdige menuer til

MC-15 er et 14 kanals multisoft anleeg.

:::‘f
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X-347 med diverse tilbehor. Der er lagt stor
omhu i at gore dette s& ergonomisk rigtigt ud-
formet som muligt.

F3A, F3B, F3C og F3E og er et meget
lekkert lille anleeg med en ergonomisk
rigtigt udformet kasse med dimensioner-
ne 185 x 190 x 85 mm og med en veaegt pd
900 g.

En stor nyhed var MC 15, en lillebror
til MC 16, med en mangde faerdige me-
nuer, ligesom alle tidligere udvidelser til
4014 og 6014 kan anvendes uden proble-
mer. Den har 7 kanaler, valgfri PCM/
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PPM, FM, 2 model-hukommelser og
selviglgelig en 8 bit computer.

I den dyre ende er der kommet en ny
MC 18 med indbygget ultrasoftmodul og
med et synsvenligt display, hvor bogsta-

Graupners nye OS Max 46 SF HX Spezial, 7,45
cm® med mulighed for snorstart.

Graupners topmodel MC 20.

ver og tal er blevet meget stgrre og lette-
re leselige.

Som topmodel lanceredes MC 20, et
10 kanals anlaeg i det nye design. Det har
et 9 bit computersystem, dobbelt super
modtager, 10 kanals PCM, 18 nye menuer
og 30 modelhukommelser, og det hele
leveres i en aluminium-kuffert.

Ultrasoftmodulet til MC 18 og 20 leve-
res pa fplgende sprog: tysk, engelsk, itali-
ensk, fransk og — som noget meget usad-
vanligt — pa tjekkisk.

P& modtagersiden var der nye kon-
struktioner i dobbelt super system med 9
eller 10 kanaler og 10 kanals PMC. Ogsa
en nyudviklet 6 kanals modtager i slimli-
ne design — 53 x 36 x 15 mm og med en
veegt pa bare 29 g— gjorde sig bemeerket.

Der var to nye servoer til vingeindbyg-
ning, en gko-udgave og en superudgave.
De har samme mal, nemlig 32 x 30 x 15
mm og vejer hhv. 26 og 30 g. og deres
styrke er hhv. 26 og 30 Ncm, idet super-
udgaven har bedre motor og bedre tand-
hjul.

Endelig bemarkedes elektriske fart-
regulatorer til el-helier, og en mikro gyro
(29 x 30 x 24 mm, 38 g) var ogsd pd
programmet her.



SPEED elektromotorer.

El-modeller
Graupner viste nye Ultra motorer til op
til 20 celler samt diverse propeller, bade
klap og til direkte drev, bl.a. en speed-
propel 7 x 3 beregnet til el pylon. Endvi-
dere nogle meget lekre aluminiums-
spindere og nye speed 500 BB motorer
med dobbelte kuglelejer.

Veard at laegge merke til var ogsé en
ny computerstyret lader, Ultra Duo, med
8 bit mikroprocessor.

Flymodeller
Ogsa hvad flymodellerne angér, havde

Begyndermodellen »Benny«.

e

Den computerstyrede Ultra Duo lader.

Graupner en masse spaendende ting pa
deres nyhedsprogram.

Pa sveeversiden var der saledes begyn-
dermodellen »Benny« med en spand-
vidde pé 1.5 m. Som startmade anbefale-
des det at gore ligesom med en chuck-gli-
der, og man skulle uden problemer kun-
ne kaste »Benny« op i en hgjde af 20-30
m (men den vejer ogsd kun 380 g).

Ogsa en videreudvikling i UHU serien
blev prasenteret side om side med en
semiscalamodel af en flyvende vinge,
SB13, en meget smuk model med en
speendvidde pa 2.120 mm og en veegt pé
1.850 g. Den kan udstyres som elsvaever
og forsynes med en bremsefaldskaerm,
der ligesom pa et jagerfly kan udlgses
ved landing og virke som en effektiv
bremse. P4 elsveeversiden sds ogsa en ny
Cherry SE med kraengeror og med faer-
digbygget vinge med folie og en epoxy-
krop som péd den gamle Cherry. En an-
den faerdig model er SP2300, der er en
videreudvikling af ESP2000, som kom
sidste ar. Spaendvidden er nu 2.300 mm,
ogden har en el-flyvevaegt pd 2.000 g.

SB 13-en spaendende nyskabelse.

SP 2300 Elektro.

P4 motormodelsiden er der kommet
en Topsy i el-udgave, nemlig »Tipsy«,
der er en s@d lille flyver.

Tipsy.



Til en ny midtvinget racer kan der vel-
ges enten el-eller forbraendingsmotor,
og med en Ultra 800 motor og direkte
drev skulle den kunne flyve virkelig
staerkt.

Graupner viste ogsd en tomotoret el-
drevet scalamodel i lighed med den,
Robbe prasenterede sidste ar. Det var
en model af Partenavia P.68 C Victor
med en spandvidde pa 1.330 mm og en
vaegt pa 1.500 g. De to motorer var Speed
400, 1x 7 celler 8,4 v, 1.700 mAh. Model-
len er bygget med ribbe-vinge og en krop
i traditionel opbygning, dog er motor-
gondolerne og den forreste del af formet
ABS som pa Taxi 2.

En ny motormodel i 40-klassen, »Trai-
ner 40« har man nu ogsa pa programmet.
Den er ferdigbygget og beregnet til et
4-kanals anleeg. Bare pa med motoren og
imed anleegget og sa ud at flyve.

Helikoptere
Graupner prasenterede en helt ny klas-
se med deres Graupner/Heim 46 System,
som er beregnet til 7,5 ccm motorer med
snorstarter og ellers efter Heim koncep-
tet. Det er meget lekkert, og der kan
naturligvis anvendes en Star Ranger
krop.

Der var ogsé nogle nye rotorblade, Ul-
tra GFK med S.slag, som havde en meget
hgj finish.

Simprop
(Dansk importgr: Silver Star Models)

Motorer

Simprop viste to nye Super Tigre moto-
rer i en ny stgrrelse, nemlig G34 pa 5,5
ccm med en ydelse pé 1,15 hk ved 16.500
omdr. Der var bade en til fastvingede fly
og en til helikoptere, begge med sideud-
stgdning.

Simprop G 34 Super Tigre til helikopterbrug.
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Trainer 40 med en spaendvidde pa 140 cm.

Original/Heim helikopter med OS Max 46 mo-

tor.

Radioer

Simprop kom med nye programmer til
deres fornemme System 90-sat, ligesom
dette blev relanceret, idet det var frem-
me allerede sidste ar. Det har hukom-
melse til 23 modeller og miksere og trim i
alle variationer.

Desuden prasenteredes et nyt 9 ka-
nals anlag, hvor kassen minder om Mi-
croprops 3 kanals anleeg. Pa servofron-
ten var der en meget lille vingeservo,
betegnet SE141 med malene 36 x 15 x 32
mm og med en treekkraft pa 3,2 kg.

Flymodeller

P4 dette omrade bemerkedes bl.a. en
del nye sveevere, hvoraf en med navnet
»Exel« er karakteristisk ved en V-hale.
Den er konstrueret af Dr. Wolfgang
Schaper og har allerede sat seks tyske
rekorder og tre verdensrekorder, bl.a. i
varighed pa 6 t., 44 min. og 37 sek. I
power-udgave kan den stige 3,5 m/sek.,
og den kan bygges med en flyveklar vaegt
pa 930-1190 g.

P& motorsiden for begyndere var der
en videreudvikling af Technicoll SE, som
nu hedder Tesa SE og har en spendvid-
de pa 1.460 mm. Motorvalget kan ligge
mellem 1,5 og 3,5 ccm totakt eller mellem
3,50g4.5 ccm firtakt.

Webra

Motorer

Webra viste mange nye motorer, alle
med den fremragende Dynamix Karbu-
rator. Bl.a. viste man 70-serien i 11,5 ccm
béde i en speed ABC og en heli-udgave.
Desuden en speciel Speed Heim motor
med 2,10 hk for dem, der mangler kraef-
ter.

Der var ogsé en Speed 32 Heli til den
nye Klasse 30 heli og til de store drenge
en 3,2 hk Speed 120. To nye Red-Top 21
Speed og en 61 Long Stroke Competition
med bagudstgdning er sikkert teenkt med
henblik pa at tage konkurrencen op
0OS61 Hanno Spec.

Aflgseren for den legendariske Webra
3,5 Speed er den navnte Red-Top med
1,1 hk ved 20.000 o/m, og som noget helt
nyt blev der vist en motor til 40 pylon
klassen, som er blevet meget populaer
bl.a. i England. Den hedder Speed 40

Speed 40 Quickee.



Qvickee og har en Dynamix karburator
og sideudstgdning og en nesten Rossi-
lignende ydelse pa 1,97 hk ved 19.000
o/m.

P& Webra-standen blev ogsi vist en
del el-motorer, som nok kom fra Keller.

Rossi

Motorer

Rossi viste en del motorer, dog iser til
bil og bad, men ogsa en ny, stor motor til
fan-brug — sé vidt det kunne ses, var det
enny 90’er.

Jamara

Motorer
Jamara viste nogle motorer med beteg-
nelsen »Brat«, som minder noget om
ASP-Magnum og er i de mest gengse
stgrrelser 21-46 og i den store ende end-
nu et specielt mal, nemlig 51-8 pa 29 ccm.
Endvidere vistes der benzin-systemer
til Saitos firetaktsmotorer, som de aben-
bart importerer til det tyske marked. Der
var ogsa benzin-versioner af HB 61 POP
motorer, som de nu leverer, efter at
Graupner er holdt op. De er alle med
tendingsanlag, som ogsa salges lgst.

Flymodeller

Her bemerkedes en scalamodel af en
Ford Flivver i 1:5, som sd meget sjov ud.
Den har en spandvidde pa 1.366 mm. I
45-klassen var der tre lavvingede feerdig-
modeller med halehjul: Unicorn 45,
Astrostar 45 og Sharp 11.

Helikoptere

Blandt de mere specielle ting kan nav-
nes Jamaras Gyro Saucer, der beskrives
som det ultimative inden for heliteknik.
Kan man lere at styre den, kan man
styre alt. Det er en ring med fire elmoto-
rer placeret kl. 12, 3, 6 og 9 og med et
rotorblad pa hver motor. Radio og akku
er anbragt midtiringen.

Robbe
(Dansk importgr: Maaetoft, Randers)

Motorer
Der var ingen Enya nyheder i ar.

Radioer
Robbe er jo faktisk helt holdt op med
selv at udvikle nye anleg, og man mar-
kedsfgrer derfor Futabas anleg i deres
oprindelige form. Dog kommer de med
en storebror i eget design til FC 14. Den
hedder FC15 og er Futaba teknik i Rob-
be indpakning — dvs. samme kasse som
FC14 —men den kan ogsé kgre PCM.
Man kan ogsa kgbe et specielt elektro
heli-kit med mikroservoer og med el-re-
gulator, alt leveret som et seet i én kasse.
Der er mulighed for udbygning med mik-
sere, saledes at behovet ved heli og ved
fly rent miksningsmaessigt kan blive daek-
ket.

Ford Flivver skalai1:5.

Elmodeller
Robbe viste en accu-tester, som maler
kapaciteten under afladning, som fore-
gar ved 1,8 A konstant og elektronisk
overvaget. Der var desuden en mindre
lader med timer til to accuer, og pa stan-
den sds en meget leekker computer-la-
der, men den savnes i nyhedsprospektet.
Blandt det udstillede var ogsa en ny
serie Power motorer med virkningsgra-
der pa op til 75% samt en ny Keller
motor til 12 celler.

Test- og ladeudstyr fra Robbe.

Robbe FC-15 med diverse tilbehor.

ASK 23 Rhénfitigel.

Flymodeller
Robbe viste nye svaeevere, bade alminde-
lige og til el og med deres nye epoxy-ind-
farvede kroppe og en ny vingeopbygning,
som de kalder »Rhonfliigel«, og som har
en kerne af skum og en beplankning med
Ayous tree, der skulle veere bade sterke-
re oglettere end Abachi tree.

I de store stgrrelser sds en ny model i 3
m klassen, Focus ASK23 med en spand-
vidde pa 3,2 m. Og der var en del elsvae-
vere, som fas bade feerdige og som byg-
geset og med nogle farvesammensat-
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ninger, som fik det til at ligne noget i
retning af en bolschefabrik — i gvrigt de-
korationer, der kan kgbes som tilbehgr.

Af motormodeller var der to nye: en
Puma 40 til en 6,5 ccm motor og et byg-
gesat til Saphir 1 verdensmesterskabs-
modellen, hvor reso-rgret ligger inde i
kroppen. Dette byggesat kommer feer-
digt med udskaringer til optraekkeligt
understel.

Futaba

(Dansk importgr: Futaba Danmark,
Kastagervej 27,2730 Herlev)

Radioer

Efter Futabas normale koncept var der
et anleeg med betegnelsen FF3, der mest
henvendte sig til bil- og badfolket. Den
har indbygget computer og alle taenkeli-
ge finesser, bl.a. hukommelse for tre mo-
deller. Og sd var der en meget lille 3
kanals PCM modtager — blandt de mind-
ste, der endnu er set, og maske noget for
svavefolkene.

Det nye FF/anleeg kan bruges bade til
fastvingede fly og til helikoptere. Det har
14 kanaler og er computer-styret med en
mangde faerdige menuer, et mindre dis-
play end pé 1024, men meget leekkert og
sikkert billigere.

Der blev ogsa vist en mini-gyro (32 x
27,4x 7 mm, 25,6 g) og en el-regulator til
brug péd elektro-helier samt to meget
smarte akku-overvigere med indbygget
ladestik til indbygning i kropssiden pé
flyveren/helien.

Multiplex

(Dansk importgr: Randers Elektronik &
Hobby)

Radioer
Multiplex viste en rekke nye anleg i
deres Serie 3030, som kom forrige ar.
Rakken startede med 2010, et sikkert
meget prisgunstigt anleeg med computer
i 3030 design. Der er 6 kanaler med mu-
lighed for udbygning til 7, og der rummes
6 modeller i hukommelsen.

14

Focus med en spaendvidde p& 3 meter.

Som flere af de ovrige stande bar ogsa Robbes
preeg af, at heliflyvningen bliver stadig mere og
mere populeer.

Her ses et udsnit af, hvad Robbe kan byde
pa: Til hgjre ses fra oven Junior 50 Il, Scout 60
Il, og Magic L, og herunder ses Champion.

Med 2015 er man kommet et trin op ad
stigen. Ogsa dette anlaeg leveres som al-
mindeligt eller i et elektro-heli-seet incl.
mikro gyro og el-regulator. I udgaven til
forbraeendingsmotor medfglger fem ser-
VOETr.

2020 er en lillebror til 3030 og har 6
kanaler med mulighed for udbygning til
9 (dog kun 8 ved PMC). Der er hukom-
melse til 6 modeller og alle de for com-
puteranlaeg almindelige indstillingsmu-
ligheder.

Endvidere blev der vist en specialud-
gave af 3030 Heli med 9 kanaler og 99
modelhukommelser og en mengde ind-
stillingsmuligheder, som netop proffer-
ne blandt heli-piloterne har brug for.

Multiplex viste ogséd deres bud pa en
micro gyro (36 x 33 x 32 mm), sé nu er der
ikke leengere nogen pladsmessige und-
skyldninger.

Der blev endvidere vist diverse akku-

testudstyr til indbygning i flyveren samt
et meget smart sat, som kan bruges ved
indbygning af servoer i vingerne. Her var
det hele i seettet til fire servoer (to i hver
vinge), ferritkerner, umonterede stik og
kabler, ekstra ledning og gummihylster
til gennemfgring fra vinge til krop.

Flymodeller
Ogsa Multiplex viste nye svaevemodeller,
€n almindelig og fire til el, og i stgrrelser
fra 2.300 mm og opefter, alle med Multi-
plex’s fornemme kroppe og vingesyste-
mer. Blandt dem kan navnes en el-udga-
ve af den populare Alpha H, nu kaldet
ElektroAlpha, med opbyggede ribbe-
vinger. Den mest hgjtydende af disse
modeller er »Arriba« med et vingefang
pé 3.400 mm og en el-klar vaegt pa 3.500
g.
Ligesom Robbes var ogsd Multiplex’s
modeller meget fantasifuldt dekorerede
—-noget, der ogsé kan fas som tilbehgr.



Af Frede Vinther

Der skal her kun omtales forhold, der
vedrgrer den almindeligste anvendelse
af accuer, d.v.s. til sender/modtager samt
glgdestrgm og altsa ikke elektrofly, hvor
helt specielle forhold ggr sig geeldende.

Nest efter pilotfejl er strgmsvigt, af
den ene eller anden art, den altoverve-
jende arsag til havarier. Det er ligeledes
en kendsgerning, at der hersker en del
misforstdelser om virkemdden og hand-
teringen af forskellige typer accuer.

Emnet er, dersom man gir i detaljer,
overordentlig omfattende, hvorfor det
for overskuelighedens skyld, skal forsg-
ges at holde denne fremstilling péd et
praktisk niveau.

Fgrste afsnit omhandler Nikkel Cad-
mium (NiCd) batterierne, som er alt do-
minerende i vores sendere og modtage-
re. Andet afsnit behandler de sakaldte
Dryfit eller vedligeholdelsesfri accuer,
som i stor udstraeckning anvendes til glg-
destrgm.

Forst et par definitioner

Vore accuer har en vis spending, som
males i volt(V). Denne speending kan
simplificeret betragtes som verende en
konstant stgrrelse.

Nér vi teender vor sender eller modta-
ger, forbinder vi et kredslgb til vor accu,
— vi belaster den med en modstand, der
males i OHM(R). Denne modstand vil i
mange tilfeelde veere variabel.

Der gar nu en strgm malt i ampere (A) i
kredslgbet, og styrken er afhangig af
den fgr omtalte spaending og belastning.
Af praktiske grunde angiver vi ofte
strgmstyrken i tusindedele, nemlig som
milliampere (mA).

Et sidste udtryk, som vi har brug for i
denne sammenhang, er det man kalder
en accumulators kapacitet, malt i ampe-
retimer (Ah), og som er et udtryk for, i
hvor lang tid man kan treekke en given
strgm af accuen. Derfor en seerdeles vig-
tig stgrrelse for os.

1.1 NiCd accuer

Anvendes i vore sendere og modtagere
bl.a. pé gr. af deres lave vaegt og evne til
at holde spandingen konstant ved varie-
rende belastning (lav indre modstand).

Hver celle har en nominel spanding
péa ca. 1,2 V, og de forbindes derfor i
serie, nar hgjere spending er ngdvendig.

Modtagerne anvender altid 4 celler og
far dermed 4,8 V, hvorimod antallet i
senderne kan variere fra 6 til 8 celler,
altsd 7,2ti19,6 V.

Den nominelle spending er en kon-
stant fysisk stgrrelse, hvorimod kapacite-
ten malt i amperetimer (Ah) kan have
forskellige storrelser.

Accuer til RC brug

1.2 Kapaciteten

Kapaciteten er bestemmende for, hvor
lang tid man kan levere en vis strgm.
Endvidere kan en accu med hgj kapaci-
tet bedre klare kraftige momentane be-
lastninger. Veerdierne raekker typisk fra
225mAh til 1700 mAh. De mest anvendte
stgrrelser er 500-600mAh-typerne béade i
sender og modtager.

Et meget hyppigt stillet spgrgsmal er,
hvor laenge kan jeg flyve pé mine accuer?
Som naevnt er kapaciteten og naturligvis
det aktuelle strgmforbrug her afggren-
de, og vi skal derfor kort se pa, hvad
tallene indikerer.

Ifplge fabrikanterne skal den nominel-
le kapacitet forstds som den kapacitet,
der kan udtages over 10 timer. Meningen
er, at man eksempelvis ikke ma tro, at
man med en 2Ah accu kan treekke 2 am-
pereien time, men derimod 0,2 ampere i
10 timer. Det giver ikke den store forskel,
men gnsker man en pracis beregning
eller kontrol af sine accuer, er det altsa
definitionen. (Se fig. 1).

1.3 Senderens stromforbrug

er i praksis konstant og typisk pa 150-200
mA, hvilket med 600 mA celler giver en
drifttid pa ca. 3 timer.

Nogle af de fgrste computeranleg
havde et vaesentligt hgjere forbrug, hvor-
for man i givet fald bgr checke de tekni-
ske data.

1.4 Stromforbruget i flyet

er mere problematisk. Selve modtage-
rens forbrug er konstant og meget beske-
dent, hvorimod servoerne er storforbru-
gere. Ting som rortryk, treeghed i rorfor-
bindelse, hyppighed i rorbevaegelser og
mange andre ting influerer pé det samle-
de strgmforbrug.

Momentant forbrug pa 3-400 mA pr.
servo er ikke ualmindeligt. En ngjagtig
bestemmelse af det gennemsnitlige for-
brug er endnu ikke realiseret, men en
dag kommer der jo nok en modtager, der
lagrer oplysninger om strgmforbruget til
senere afleesning. 14

Laden:
Temp.:

PN

60 mA (C/10) x 16 (h)
20°1 3°C (68 + 5,4°F)

Spanding (V)

o
.}
D
o t—1

1b 12 14

Afladetid (t)

Fig. 1. Afladekurve for en 600 mAh celle ved forskellige belastninger.
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Indtil da kunne vi jo vende problemet
péd hovedet og sige, hvad er min accus
ngjagtige malte kapacitet, og hvor meget
er der tilbage efter en typisk flyvedag?
Det kan jo nemlig males ved at aflade
accuen med en kendt strgm. Forskellen
giver da det faktiske forbrug for den pé-
geldende dag. En lidt tidkraevende me-
tode, men praktisk gennemforlig.

Som neevnt er ogsd her 600 mAh ty-
perne de mest anvendte, idet 225 mAh
typerne kun er for helt sm& modeller.
Hurtiggdende kunstfly og jumbomodel-
ler bgr altid anvende mindst 1200 mAh

typerne.

1.5 Ladeteknik

NiCd cellerne skal altid lades med kon-
stant strgm. Den ideelle konstantstrgms-
lader har en meget hgj spaending og en
stor indre modstand. Det medfgrer, at
ladestrommen er konstant, selv om
spendingen pa det, der lades, skulle &n-
dre sig lidt. Af praktiske og prismeessige
grunde gar man lidt pd akkord med de i
handelen varende ladere. Det kan af
erfaring anbefales at lade en fagmand
checke den lader, du anvender; det er
bestemt ikke givet, at den lader med det,
den pétrykte tekst lader formode.

Den ladestrgm, fabrikaten anbefaler,
er en 1/10 af kapaciteten. Imidlertid har
hele ladeprocesen en vis virkningsgrad,
hvorfor ladetiden skal veere 14 timer med
denne strgm for at udnytte den fulde
kapacitet.

Den relativt lave ladestrgm er en for-
del, idet en overladning pé grund af leen-
gere ladetid ikke ggr nogen skade, blot
det ikke sker hyppigt.

Ulempen er naturligvis, at man skal
veere i god tid med opladningen inden
flyvningen.

Hurtigopladning med kraftigere strgm
kan foretages uden skade, dersom man
afbryder i tide. Det er imidlertid af afgg-
rende betydning, at man her har kontrol
med tiden, idet accuerne kan blive meget
varme og endda eksplodere.

Af og til dukker forskellige ladepro-
jekter op med automatisk afbrydelse ved
opladt accu. Imidlertid er det af forskel-
lige drsager en tvivlsom affere. Accuer-

byrdes samt athangig af temperaturen.
Endelig angiver fabrikanterne altid tids-
metoden som den anbefalede lademeto-
de. Undtaget er typer beregnet for hurti-
gopladning, der opfgrer sig mere karak-
teristisk ved fuld opladning. Men det er
oftest elektrofly og bilfolk, der anvender
disse typer og derfor uden for denne arti-
kels emne.

1.6 Kapacitetskontrol

Hvordan kan man checke om en accu
har sin fulde kapacitet? Det er hurtigere
at svare pd, hvad man ikke kan — det kan
nemlig ikke méles med et voltmeter eller
lignende, uanset hvor ngjagtigt det pa-
geldende instrument er, og slet ikke
uden belastning af accuen.

Der er kun én metode, og det er at
aflade med en kendt konstant strgm og
male tiden, indtil speendingen for alvor
falder, nemligved 1,0-1,1 V pr. celle.

Et sddant forehavende ngdvendigggr
noget simpel elektronik, der afbryder af-
ladningen ved de fg¢r nevnte spaendin-
ger, idet man ellers risikerer at gdeleegge
éneller flere celler (polvending).

1.7 Hukommelses-effekten
(Memory)

En afladning af cellerne kan ogsa have et
andet formal end det at bestemme kapa-
citeten.

I vor normale brug af accuerne bliver
kun noget af den nominelle kapacitet
forbrugt inden fornyet opladning. Nér
dette har gentaget sig nogle gange, veen-
ner accuen sig til denne mangel pd mo-
tion og vil gradvis f4 mindre kapacitet.

For at bevare den fulde kapacitet er
det derfor ngdvendigt periodevis at afla-
de accuen helt, efterfulgt af en opladning
pa fuld tid. Igen er det meget vigtigt at
have fuld kontrol af speendingen under
afladningen og fé afbrudt i tide.

Afladestrgmmen kan valges vilkar-
ligt, men en stor strgm vil forgge risikoen
for gdelaeggelse, hvis der ikke afbrydes i
tide. En praktisk vaerdi for 600 mAh ty-
perne er 200 mA. En fuldt opladt accu vil
da kunne belastes i ca. 3 timer, fgr spaen-
dingen er faldet til 1,1 V.

1.8 Selvafladning

Vi har ikke tidligere talt om forskellige
NiCd typer. Der er imidlertid to grund-
leeggende forskellige typer, nemlig knap-
celler ogsd kaldet Deac og de sintrede
celler. Heraf er den sidste helt domine-
rende i dag. Knapcellerne er de nyere
sintrede underlegne med én undtagelse,
nemlig selvafladningen.

Selvafladning betyder at accuerne
mister kapacitet under lagring. Lager-
temperaturen har stor indvirkning herpa
—hgj tempertur —stor selvafladning.

Ved 30°C vil den sintrede celle miste
halvdelen af sin ladning p& smé 1,5 md,
hvor knapcellen holder mere end 9 mé-
neder.

Ved 45°C er sintercellerne nede pa 2-3
uger, altsa en faktor, man skal veere op-
meerksom pa. (Se fig. 3).

2.1 Glodestromsbatterier

Hvis man velger en opladelig accu til
glpdergret, er den mest anvendte type de
sakaldte Dryfit accuer, hvilket star for
vedligeholdelsesfri  bly-accumulatorer,
idet de ikke skal efterfyldes med vand og
syre.

2.2 Ladeteknikken

Konstantstrgm-metoden fra f@r kan ikke
uden videre anvendes. Vi kan derfor ik-
ke med rimelig sikkerhed anvende vore
multiladere til dette formal, med mindre
man er overordentlig omhyggelig med
kontrol af ladetiden.

Dryfit accuerne skal lades bade med
konstant strgm og konstant spanding.
Det giver jo ikke meget mening for en
ikke-elektronik mand, men det altafgg-
rende er, at laderen har en spandingsre-
gulator, der begranser slutspaendingen
til2,3 V pr. celle.

Nér laderen sd har en strgmbegran-
ser, vil ladeforlgbet veere, at der i startfa-
sen afgives en konstant strgm og efter-
hidnden som spandingen over accuen
stiger, vil strammen pa et tidspunkt au-
tomatisk falde. Herved holdes bade
strgm og spanding automatisk i ave,

nes opladekurve er forskellig ved for- 100
skellige fabrikater, de enkelte typer ind-
(32°F)
— \ OOC__
- E:Q \ \\ \.
i Laden: 60 mA (C/10) x ;5 (h) = \ S~ (68°F) |
A ) | = 20°C
__ 16 > &c’c| o & \ R
> 15 et 20t ) \
=g — ] — 45C —— i)
5t e \
o 1.3 g I ®
€ e = N
o 1 S R, ~Ras°C (113°F)
C o =
8 | | 2
o 0.9 [¢b] 0 .
" 0 2 4 6 8 10 12 14 16 18 o 0 2 3 4 5 6
Ladetid (t) Tid (md)

Fig. 2. Typisk opladekurve ved standardopladning
(=1/10 afkapac.) Bemaerk temperaturens indflydelse.
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Fig. 3. Selvafladning for sintrede celler ved forskellige

temperaturer.
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kapacitet.

uden at man behgver at kontrollere ti-
den. (Se fig. 4).

Konklusionen er altsd, at dersom man
vil anvende Dryfit accuer, skal man ube-
tinget anvende det rigtige ladeudstyr.
Heldigvis er der i dag fabrikanter, der
leverer ladeudstyr, som kombinerer de
to lade-metoder.

2.3 Alternative metoder

Til glgdestrgm har man nogle alternati-
ver, nemlig NiCd celler eller sdkaldte
Power Paneler (Glow Driver).

Veaelger man NiCd kan 1200 mAh og
opefter anvendes, men da et glgdergr
typisk traekker 3A, holder en lille accu
ikke lzenge. Den er til gengeeld lige til at
have i lommen, s& den bruges i mange
tilfaelde som supplement til en mere per-
manent strgmkilde.

Power Paneler er pd mange mader en
god lgsning, iseer efter at man er begyndt
at fremstille dem efter puls-metoden,
idet det medfgrer stor strgmbesparelse i
forhold til aeldre typer.

En yderligere fordel ved disse paneler
er, at man har et viserinstrument til kon-
trol af defekt glgdergr, darlig forbindel-
se m.m.

Power Panelet kraever 12 V, og det
mest anvendte er sma motorcykel-accuer
eller12 V dryfit accuer pa ca. 6 Ah.

De 12 volt bliver omdannet til pulser,
hvis bredde kan varieres med et potme-
ter. Herved varieres den effektive spaen-
ding til glgdergret pé en strgmbesparen-
de made, séledes at forbruget p&d 12 V
accuen er ca. 0,7 ampere, selv om glgde-
rgret traekker ca. 3 ampere.

Nér glpdergret ikke er tilsluttet, vil
man maéle 12 volt over klemmerne, idet
pulsgeneratoren fgrst starter, nar belast-
ning tilsluttes. P4 denne made skal man
ikke teende og slukke sit Power Panel, s&
altialt en sére praktisk ting.

Spergsmal og svar
Her er nogle eksempler pa ofte stillede
spgrgsmal.

Nar en sender accu har dobbelt sa mange
celler som en modtager accu, har den sd
den dobbelte kapacitet?

Svar: Nej. Kapaciteten afggres ikke af
antal celler, men af den veerdi, der star
pé den enkelte celle. Hvis cellerne har
forskellig kapacitet, er det den mindste
kapacitet, der bestemmer accuens veerdi.

Ma celler parallelforbindes for at fa storre
kapacitet?

Svar: I teorien fir man stgrre kapacitet
ved at parallelforbinde celler, men da
ingen celler er 100% ens, vil endda meget
kraftige stremme kunne opstd mellem
cellerne, hvilket igen kan fgre til overop-
hedning og i veerste fald eksplosion. Sa
svaret er nej.

Skal en senderaccu lades lengere end
modtageraccuen, ndr der stir de samme
stromveerdier pd ladeudgangene?

Svar: Det er strgmstyrken alene, der er
afggrende for den ladning, der bliver
overfgrt. Uanset antal celler og dermed
spending er det den samme strgmstyrke,
der gar gennem hver enkelt celle. S er
kapaciteten den samme, er det ogsa sam-
me ladetid uanset spending.

Hvorfor kan jeg ikke aflade min senderac-
cu ved hjcelp af mit ladekabel?

Svar: Mange sendere har en diode ind-
bygget umiddelbart efter ladestikket.
Angiveligt for at undgd problemer ved
kortsluttede ladekabler.

Der er nogen, der har fortalt mig, at mine
accuer skal aflades helt en gang imellem,
sd jeg plejer at teende min sender og lader
den std natten over. Nu kan jeg imidlertid
ikke fa ladelampen til at lyse, ndr senderen
skallades. Hvad er der sket?

Svar: Det er korrekt, at cellerne har godt
af at blive motioneret, men — det skal
vere kontrolleret, d.v.s. at der skal af-
brydes i tide, og det er sveert at styre ved
at aflade med lamper, tzndte anleg
m.m. I dit tilfeelde har en eller flere cel-
ler taget skade — de forhindrer de raske
celler i at modtage strom, og hele pakken
star til udskiftning.

Min 2 V glpdeaccu kan ikke rigtigt holde
strgmmen mere, og jeg har altid givet den
rigeligt ladetid pd min multiladers 500 mA
udgang, og den er ikke engang et ar gam-
mel.
Svar: En sdkaldt 2 V accu er en blyaccu
af Dryfit typen og skal lademeessigt be-
handles anderledes end NiCd celler.
Man kan vaere heldig, at det gar godt i
kortere eller leengere tid, men normalt
bliver levetiden steerkt begrenset. Den-
ne type accuer er ogsé mere kritiske med
at ligge hen i afladet tilstand, idet de
herved nemt nedbrydes og ikke laengere
kan modtage strgm.

Altsa forskellige ladetyper til Dryfit og
NiCd samt specielt Dryfit ma ikke hen-
ligge ileengere tid i afladet tilstand.

Set hos
hobbyforhandierne

Pitch er, som de fleste sikkert ved, flyttet til
Allergd. Her har jeg vaeret pa et minibesgg i
abningstiden onsdag aften. Som hidtil ligger
hovedveegten hos Pitch pa skalamodeller.

Langt de fleste byggesat er til skalamodel-
ler, f.eks. Royal/Marutaka-byggesattene, der
er af meget hgj kvalitet. Som noget nyt s4 jeg,
at Henrik Sommer havde fiet PICA-byggesaet
hjem. De er amerikanske, oprindeligt kon-
strueret af engleenderen David Platt, der bor i
USA. Der erbl.a. en T-28 i to stgrrelser, 1:6 og
1:5. Ogsa PICA-byggesettene er af hgj kvali-
tet, omend de kraver mere tegnings- og
sprogforstaelse fra modelbyggeren.

Jeg sd ogsd nogle elektriske understel fra
schweitzeren Bruno Giezendanner. I starten
af 1970erne var han verdensmester ikunstflyv-
ning. Desveerre blev han sidste ar draebt ved
en flyveulykke med et »rigtigt« fly, men hans
kone fgrer firmaet videre.

Understellene fas i tre versioner: 5 kg, 7 kg
og 15 kg. Dertil kan man kgbe en switch, der
styrer benene, nar de skal ind og ud. Hver
»ben-enhed« vejer omkring 68 g. Understelle-
ne findes i 2- og 3-bensudgave.

Som hidtil seelger Pitch byggetegninger fra
Argus Specialist Publications (Aeromodeller,
Radio Modeller og Radio Control Models
and Electronics) og Traplet Publications (Ra-
dio Control Model World).

Desuden har Pitch adgang til et godt udvalg
af skaladokumentation, bdde fotos og tre-
planstegninger.

Hos Witzel Hobby har jeg set en »filler« fra
Deluxe Materials med navnet Model Lite.
»Filleren« vejer ikke meget, og hvis konsisten-
sen er lidt for tyk, skal den bare fortyndes lidt
med vand, sa er den lige til at bruge. Man skal
lige veenne sig til den. Hvis konsistensen er
forkert, er den sver at bruge. S& nulrer fille-
ren nermest af, nar man vil spartle den ud.
Men filleren bliver rigtig god, nar den har fiet
lidt vand og har féet lov til at std nogle dage
for at optage fugtigheden. S& er den nem at
bruge, lugter ikke specielt meget, vejer meget
lidt, og den er nem at slibe i.

Samme sted har jeg ogsa set en ny lim i
rekken af gode lime fra Deluxe Materials,
nemlig en S-minutters hvid lim »Speed
Bond«. Den binder hurtigt, som man kan se af
navnet, og den tgrre lim er nem at slibe i.

ohp
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Indflyvning af helikopter

Af Arne Jensen

I det fglgende vil jeg prgve at delagtiggs-
re dig i nogle af de problemlgsninger,
man kan vaelge ved indflyvning af en he-
likoptermodel. Der er skrevet en del i
bladet om bygning af diverse modeltyper
og deres fordele og ulemper; men jeg vil i
det fglgende forsgge at redeggre for en
helt konkret situation, nemlig den, du
star i, ndr modellen er bygget efter fabri-
kantens anvisninger, servoer og gyro er
installeret, og alt tilsyneladende er klar
til TAKE OFF.

Jeg har i mange ar flgjet med Heim-
Systemet, men da jeg i Milano s& Young-
blood flyve en X-CELL, métte jeg sim-
pelthen prgve at bygge og flyve en sédan,
vel vidende, at hans erfaringer og faer-
digheder bestemt ikke fulgte med i byg-
gesattet (desveerre).

Anvendt materiel:

Radio: Futaba FC18

Servoer: 4 stk. Futaba 9201 og 1 stk.
Futaba 130

Gyro: Futaba FP-G 154 (igvrigt
den billigste)

Motor: OS 61 FS helimotor m/kg-
letop

Karburator: Magna-Pipe (Specielt
konstrueret til X-CELL)

Model: X-CELL 60

Brendstof:  12% Polyglycol + 3% M-
olie

Glgdergr:  Rossinr. 4

Min radio er udbygget med flg. kontak-
ter:

1) Idleup1

2) Idleup?2

3) Dual Rate

Skal Magna Pipen monteres, ma der files lidt,
hvor det angives af pilen.

18

Udgangspunktet: anleegget med alle kontakter
iOFF og alle trimmere i NUL.

4) Autorotation samt udvendige trim-
mere til:

a) Pitchhovering

b) Trothel hovering

a og b letter arbejdet meget, idet du nu
slipper for at gd ind i programmet ved
trimning af disse funktioner.

Den danske brugsanvisning til FC 18
giver en god og overskuelig instruktion i,
hvorledes kontakter og trimning tilslut-
tes, sa det vil jeg ikke komme neermere
ind pé her.

Bruges de navnte servoer, passer alle
mal pa traekstreenger med = 1 mm, sd
det letter grundtrimningen meget. D.v.s.
at der hgjst kan blive tale om lidt »skrue-
arbejde«.

Fatradioen og

Velg: 1 MODELSELEKT

Her veelger du fgrst, i hvilken hukom-
melse (1, 2 eller 3) du vil have din model
placeret.

Tryk: pil mod hgjre, og du kan skrive
modellens navn.

Velg: 13 MIX-TYPE
og find H-1 (Pitch styres af 1 servo).

Velg: 32 RESET

Tryk samtidig pd de to vandrette pile.
Senderen er nu tgmt for tidligere indko-
dede data, og du kan starte programmer-
ingen til HELI X-CELL 60.

N.B. Med fa @ndringer er det muligt
at tilpasse det fplgende til netop din mo-
del.

Tend modtageren og kontroller, at
swashpladen stér vinkelret pa rotoraks-
len — set bade forfra og fra siden. Hvis
ikke dette er tilfeeldet, kan det skyldes
enten at:

1) Leengden af treekstaengerne har ikke
de rigtige mal.

2) Servoernes neutralstilling passer ik-
ke. (Servoarmene kan i neutralstilling ik-
ke stilles, sa de star vinkelret ud fra ser-
vokassen.) Undtagelse herfra er servoen
bag rotorakslen (FREM/TILBAGE)
den skal i neutralstilling have servoar-
men staende lodret.

Justér nu traekstengerne eller ser-
voarmene, s swashpladen fér den rigti-
ge stilling, men husk her: de trakstan-
ger, der ifglge tegningen skal vare lige
lange, ma selvfplgelig kun justeres »par-
vis«. Er det ikke muligt at fa servoarme-
ne til at std vinkelret pa servokassen ved
at flytte rorhornene, da ma du v.h.a.
trimmer 1 og 2 justere dette.

Du har eksempelvis maéttet justere
trimmer 1 lidt til hgjre og trimmer 2 lidt
frem.



Valg: 26 TRIM-MEM

Tryk samtidig pé de 2 vandrette pile, ind-
til senderen giver 2 bip. Du kan nu brin-
ge trimmer 1 og 2 tilbage i neutral. Det,
der er sket, er, at du elektronisk har flyt-
tet servo 1 og 2’s neutralstilling. Denne
flytning af servoers neutralstilling geel-
der kun for det modelnummer, du har
valgt til din heli.

Med kanal 3 i midterstilling skal der
nu vere plads til de to smé klodser (11
mm tykke) mellem toppen af sideplader-
ne og swashpladen. Hvis ikke, ma treek-
stengerne fra swashpladen og til styre-
trekanterne enten ggres lengere eller
kortere.

Styretrekanternes arme ma nu sté ab-
solut lodret/vandret. Hvis ikke, skal du
nu i gang med treekstaengerne styretre-
kant/swashplade og styretrekant/servo,
indtil styretrekanterne har den rigtige
stilling.

Velg: 14 ATV

Tryk pa SET, indtil 3 blinker. Er drossel-
servoens servoarm ca. 12 mm, kan det
vere ngdvendigt at justere TOP og
BUND en anelse, siledes at servovan-
dringen passer til drosselbevagelsen. En
servo, der bremses i sin bevagelse, bru-
ger meget strgm, og det har du aldrig for
meget af.

Skal der justeres mere end =10%, er
det bedre at flytte treekstangen pa ser-
voarmen, saledes at bevaegelserne kom-
mer til at passe bedre til hinanden.

Har du en ledig hukommelse??? Det skal
du altid have som helipilot.

Vealg: 33 MODEL COPY
Tryk pd SET, indtil den ledige hukom-
melse blinker.

Tryk nu samtidig pa de 2 vandrette pile,
indtil senderen bipper, og displayet for-
teeller dig, at kopieringen er afsluttet.

Det, du nu har lavet, er en sikkerheds-
kopi af dine - indtil nu indtastede data.
Gdr der senere kuk i programmeringen,
kan du altid hente de oprindelige data
tilbage fra sikkerhedskopien, og pé den
made undgér du at matte starte helt for-
fra. Det er rigtig mange data, du skal
have oplagret, fgr du er i besiddelse af en
velflyvende helikopter, sa ggr det til en
regel, at i det gjeblik du har »sikre« data
eller neesten da, s for dem straks over i
sikkerhedskopien.

Treeksteengerne fra servoer til swashpladen
ma nu ikke mere rores. — Den fplgende
Jjustering foretages udelukkende med treek-

steengerne fra swashpladen til rotorhove-
det.

Vealg: 14 ATV og tryk 3 CH frem.

Find det sted pé pinden, hvor curseren
ikke rigtig ved, om den skal blinke i L
eller H. Dette er pindens midterstilling,
hvis du da ikke har flyttet den elektro-
nisk eksempelvis ved, at THR HOV ikke
stdr i nul. Bevaeger curseren sig slet ikke,

Der er treengsel pa servobreettet, men med lidt
omtanke og en halv snes strips gar det lige.

er det, fordi din autorotationsknap star i
ON.

Med absolut vandret padlerstang skal
rotorbladenes indfaldsvinkel nu vare
plus 4 grader. Hvis ikke dette er tilfaeldet,
justeres nu traekstaengerne fra swashpla-
de til BELL/HILLER-mixeren. Det ville
her veere muligt at anvende program nr.
53, men det er ikke tilradeligt, idet det
nemlig vil medfgre en uensartet pitchre-
aktion — sd bare »pd med vanten« og
justér treekstaengerne.

Valg: 63NOR PIT LOW
Traek nu venstre pind helt tilbage, og
justér med MINUS-tasten, sd du her har
2til 3 graders negativ pitch.

Valg: 64 NOR PIT HI

Med venstre pind helt fremme justeres
nu igen med MINUS-tasten, sa du far en
positiv pitch pa ca. 8 grader.

Velg: 33 MODEL COPY og overfgr da-
ta.

Velg: 15 D/R (AIL)

Nar du betjener din kontakt, skal curse-
ren bevege sig fra den ene side af dis-
playet til den anden side. Velg nu, i
hvilken kontaktstilling D/R-funktionen
skalveere AKTIV.

X-CELL 60 er serdeles livlig ved max.
rorudslag, s til en start er det bestemt
tilrddeligt at reducere:

15 D/R AIL

16 D/RELE og

17 D/RRUD til ca. 50%.
Selv ved denne reducering, er modellen
villig til at reagere pa selv den mindste
»kommando«.

Med den anvendte gyro er det ikke mu-
ligt at regulere gyrofglsomheden fra sen-
deren, sd med en lille skruetraskker stil-
les folsomheden pa 50%. (Potmeteret i
midterstilling.) Kontakten NOR/REV
skal std i REV, sé vil gyroen — hvis du
fgrer halen til venstre — styre nasen til
venstre — altsa give mere pitch pa haekro-
toren.

Valg: 56 THR-HOLD INH

Tryk pa CLR, og INH skifter til OFF.
Aktivér nu din autorotationsknap, og
konstatér om OFF skifter til ON. STIL
V- pé ca. 45%. Motoren vil nu g ned pé
en rask tomgang (lidt over fuldt trim
frem), nar du traekker autorotations-
knappen. Uanset hvordan du har det
med autorotation, sd er det altid rart, at
man med denne knap kan koble motoren
ud — uden at man samtidig tager pitchen
af.

Velg: 51PIT-RUD RIGHT
Kontrollér, at RIGHT blinker. Hvis ikke
—tryk da pd SET.

Fgr nu venstre pind helt frem. Curse-
ren blinker nu pa U 50%. Reducer med
minustasten til 20%.

Trak pinden tilbage, og gor det sam-
me ved D 50%.

Beveaeg nu pinden frem og tilbage, og
du skal kunne se, at pitchen pa heekken
endrer sig. Hvis ikke, sd tryk pa den
vandrette pil til venstre og CURSER +
INH blinker. Tryk pd CLR, og INH skif-
ter til ACT. Mixning PITCH til HEK er
nu aktiveret.

Har du husket 33 MODEL COPY? Selv-
folgelig.

Pas i gvrigt pa: Har din sender den sam-
me skavank som min, nemlig at den med-
tager trim 3, nér du anvender program 26
TRIM MEM, si skal du altid ved betje-
ning af dette program huske at satte
trimmeren i neutral. Hvis du ikke ggr
det, vil der nemlig opsta »huller« i pind
3’s bevaegelse. Forstaet pd den méade, at
fgrer du GAS/PITCH-pinden frem fra
bund til top, er der et omrade, hvor ser-
voen ikke bevaeger sig for sa lidt senere
at »indhente« det forsgmte. Uhensigts-
massigt og meget upraktiskt, specielt
hvis man ikke ved at fejlen er der, og
hvad den skyldes.

OS-H 7DROSLEN har tre af hinanden

uafhangige indstillingsskruer. Nemlig

for tomgang, mellemgas og fuldgas.

Brugsanvisningen foreskriver

grundindstilling.

Tomgangsskrue: midterstilling

Mellemgas: 2 omg.ud

Fuldgas:  2-3 omg. ud - alt athengigt
af, om der anvendes tryk-
tank eller ej.

flg.

Nu er »hjemmearbejdet« nasten fer-
digt. Den anviste grundtrimning vil ikke
umiddelbart sikre en velflyvende heli,
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Styretrekantens vandrette overkant skal sta vin-
kelret pa rotorakslen.

Servoledningen fra FREM/TILBAGE fores
frem i en flaekket siliconeslange.

men kun danne udgangspunkt for den
videre trimning, der ngdvendigvis ma fo-
regd pa modelflyvepladsen og med om-
drejninger pa rotoren.
Her skal der nemlig foregd den videre
trimning og indstilling af:
A: Fintrimning af trimmer 1, 2 og 4, med
efterfglgende justering af traekstaen-

ger.
B: Kontrol af SPORING.
C: Indstillingaf HOWER PITCH (53)
D: Indstillingaf MAX. PITCH (64)
E: Indstilling af MIN. PITCH (63)
F: ValgafIDLE UP1 (54)
G: Grovtrimning af
PITCH/GAS-kurverne (54 0g57)
H: Finjustering af statisk haekmix.  (51)
I: Indstilling af gyro-
fglsomheden, (skruetrackker)

Tallene i () henviser til de anvendte pro-
grammer.

Nér punkterne A til I er klaret, er
resultatet en rimelig velflyvende heli-
koptermodel.

I Ipbet af de naeste 50 flyvninger fore-
tages yderligere fintrimninger, her med
serlig hensyntagen til PITCH/GAS-kur-
verne.

Eller méske et forsgg pa at mixe hak-
pitch og gas sammen v.h.a. en af de frie
mixere. (Veelg: 23 P-mix 3 til 4).

Da flere af punkterne A til I har ind-
flydelse pa hinanden, kan det vaere noget
af et »pillearbejde« at fintrimme en heli-
model. Det kraever grundighed og en ri-
melig forstaelse af Avorfor modellen rea-
gerer, som den ggr. Det er desveerre ikke
noget, man kan tilegne sig ved laesning
alene. Der skal ogsé erfaringer (ofte dy-
rekgbte) til.

Et eksempel pd det med forstéelsen:

Under punkt A vil du nasten med
sikkerhed komme ud for, at trimmer 1
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Her ses tydeligt den skaevhed, der er indbygget
i halefinnen.

Med heekservoen i neutral skal der vaere 20
mm mellem haekbladtipperne.

M =mellemgas og F = fuldgas.

skal stilles lidt til venstre for at modvirke
en svag sideglidning til hgjre. (Flyver du
HEIM -da modsat).

Hvorfor nu det???

Svar: Det fremadgdende blad (ven-
stre) har stgrre hastighed i forhold til
luften end den hgjre bladhalvdel. Dette
geelder selviglgelig ikke i hower i vind-
stille vejr, men det har vi sa sjeeldent her
til lands, at denne situation godt kan
udelukkes.

Denne forskel i relativ bladhastighed
giver lidt mere opdrift pa venstre halvdel
af rotordisken — resulterende i en side-
glidning til hgjre.

Da denne trimning altsd er afhangig
af vindhastigheden, kan den ikke stilles
én gang for alle, men ma tilpasses vind-
forholdene.

Ved fremadflyvning bliver effekten
forgget, sa derfor har X-CELL 60 ind-
bygget en siderorsvirkning til venstre i
hakfinnen.

Det er altsa ikke en konstruktionsfe;jl
at den - rigtig monteret — sidder skavt i
forhold til halebommen.

FC 18 har i gvrigt et mixerprogram,
der er anvendeligt i stedet for »den skae-
ve«halefinne.

Veaelg: 74 SWASH ROT

Der kan nu mixes mellem FREM/TIL-
BAGE og HOJRE/VENSTRE. Stilles V
pa +15%, far du ved fremadflyvning til-
fgrt lidt venstretrim.

Til min Heimmekanik, hvor jeg anven-
der tre servoer til styring af pitch, har jeg
meget forngjelse af dette program. Her
bruges programmet »omvendt« nemlig
som kompensation for ugnsket sidetrim
ved ligeudflyvning. Det ugnskede side-
trim fremkommer ved, at jeg — for at f&
lige treekstaenger fra swashplade til ro-
torhoved - har mattet forskyde den in-
derste ring i swashpladen noget, siledes
at de to halvdele ikke mere star lige over
for hinanden, nér rotorbladene star vin-
kelret pa eller langs med kroppen.

De tre skruer, der styrer hhv. T =tomgang,



Man kan med dette program elektro-
nisk dreje swashpladen op til 30 grader
hver vej.

Det er ikke den ideelle lgsning, men
det er bgjede traekstaenger heller ikke, sa
her — som s mange andre steder — er du
ngdt til at ga pa kompromis og veelge den
lpsning, der giver de mindste »bivirknin-
ger«for dig.

Da det elektronisk blev muligt at styre
swashpladen v.h.a. mere end 1 servo, var
den umiddelbare reaktion hos mange:
Super lakkert. Nu kan flere servoer
hjelpes om det slidsomme og kraevende
arbejde det er at styre swashpladen. Det
vil give en mere ensartet belastning af
servoerne og dermed forleenge deres le-
vetid vaesentligt.

Men traeer vokser sjeldent ind i him-
len. Det betyder nemlig desveerre ogsa,
at:

1) servoernes max-vandring til den en-
kelte styrefunktion begraenses med op til
50%

2) enhver beveegelse af hgjre pind vil
uundgaeligt eendre en anelse pé pitchen.

Tenker vi os derudover, at servoernes
vandring ikke er helt ens (og det er de
nok ikke), forgger det »bivirkningerne«.

I programmet 75 SWASH AFR be-
stemmes, hvor stor en procentuel andel
hver enkelt styrefunktion skal have.

Det kan veere noget af en prgvelse at
starte en helimotor op, specielt de f@grste
gange, indtil man er fortrolig med »pro-
ceduren.

Den fgrste betingelse for problemfri
opstart er, at starter, glgdestrgm og den
(de) dertil hgrende strgmkilde(r) er up
to date. OS 61 SF er ikke en ABC-motor,
sa de fleste startere pa markedet skulle
kunne klare opgaven, men flyver du heli-
kopter, er det nok en stor fordel at have
enstarter i den »staerke« ende.

Tegn. 1
12 volt akku
Powerpanel
S G
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Ved start af motor har man brug for
optimal glgdestrom og max. kraft pa
starteren. Bruges opstillingen som skit-
seret i tegn. 1, vil der ofte ske det, at i det
gjeblik, starteren begynder at trackke
strgm, falder forsyningsspandingen sa
meget, at glpdestrgmmen ikke har en
tilstraekkelig styrke til at »sld« motoren i
gang. Resultatet er ofte en druknet mo-
tor. Fortsatte forsgg pa at dreje motoren

rundt kan resultere i en gdelagt plejl-
stang. Da prisen pd en plejlstang og en 12
volt tgraku ca. er den samme, kan det
vaere en »besparelse« at skille start- og
glgdestrgm fra hinanden.

Tegn.2
12 volt akku 12 volt akku

POWERPANEL S
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Fordelen ved at anvende et powerpanel
erbl.a., at det tydeligt viser, om der traek-
kes strgm, og i givet fald hvor meget.

Jeg anvender til X-CELL en alminde-
lig glgdergrsklemme.

I en heli med Heimmekanik er glgde-
rgret gemt mere af vejen, sa her ma der
findes en anden lgsning, hvis man da
ikke — som nogen ggr — piller kabinehzet-
ten af ved hver opstart af motor.

V.h.a. et par modificerede kwicklink
kan laves en stabil og driftsikker strgm-
forsyning til glgdergret. Fordelen ved
den viste metode er, at den er meget
modstandsdygtig overfor vibrationer,
samtidig med, at den giver sikker kon-
takt. Ikke alle typer glgdergr er anvende-
lige. Som det fremgar af foto ender top-
pen af ROSSI-rgret i en kugle.

Den modificerede linie sikres med en stump
braendstofslange. | enden sikres ledningen
med krympeflex.

Opstart af motor

Start motoren i tomgang, og lad den gé
et gjeblik. Luk nu ca. en fjerdedel op for
droslen. Tover den - for sa at tage gas —
samtidig med. at den udsender godt med
rgg, da er tomgangsnalen stillet for fedt.
Skru den 10 til 15 grader med uret, og
prov igen. indtil motorens omdrejninger
»fglger pinden«.

Hvis tomgangsskruen derimod er sat

for magert, vil motoren, nér du giver gas,
gd op i omdrejninger for s& at ga i std
(nermest ingen rggudvikling). Er det
sidste tilfeeldet, da skal tomgangsskruen
have 10 til 30 grader mod uret.

N.B: Alle tre skruer pa H-7 karburato-
ren har det siledes, at skrues de med
uret, bliver blandingen mere mager.

Nar du har opnéet en tilfredsstillende
tomgang, fgrer du pinden i midterstilling
(hower position). 4-takter motoren pa
vej op for i midterstilling at sl& over i
2-takt, samtidig med at den udsender fed
rgg, da er mellemgassen for fedt indstil-
let. Prgv at give den en ottendedel om-
drejning med uret, og forsgg igen.

Din motors levetid afggres nu. Far du
den stillet for mager i mellemgas, forhg-
jer du arbejdstemperaturen meget. Den
vil sikkert fortseette med at gé et stykke
tid for sa brat at seette sig.

Altsa: Hold gje med udstgdningsgassen.

Fed udstgdningsgas uden at firtakte,
sa er du pa rette spor.

Ved god fed blanding har min gamle
OS 61 FSR »zdt« mere end 200 1 braend-
stof, og den er stadigveek pé toppen.

Nu er det fuldgasndlens tur. Den saet-
tes efter samme fremgangsmade: God

fed rog uden at firtakte.

Nalenes endelige indstilling afhaenger
af flere forskellige faktorer sésom
braeendstofblanding, udstgdningssystem
og de atmosferiske forhold.

Lad vaere med at forlange max. ydelse
af din motor, hvis du da ikke har brug for
det, og det er der naermest kun konkur-
rencepiloterne (A), der har.

Har du féet indstillet din motor no-
genlunde, sa flyv nu 15 til 20 ture uden at
rgre motoren. Blot skal du vare sikker
pd, at den under ingen omstaendigheder
gar for magert. Trimmer du nemlig vide-
re pa din motorgang — samtidig med at
du grovtrimmer helien — er du ude pa
Herrens mark, idet enhver @ndring af
motortreek uvilkarligt vil kreeve en en-
dringiflere af punkterne A til I.

Modellen stir nu med naesen op i vin-
den. Motoren gar i tomgang uden at
trakke rotoren rundt.

Senderens kontakter kontrolleres en
sidste gang.

Gas/pitch-pinden  fgres
frem. Var der mislyde???

Omkring midterstilling af gas/pitch-
pinden skal helien gerne »fgles let«. Den
begynder at »trippe« samtidig med, at
den begynder at »skgjte« lidt rundt.
V.h.a. trimmer 1, 2 og 4 bringes helien i
ro i HOWER NUL (howering i nul me-
ters hgjde).

Lidt mere gas. Begynder modellen nu
at sld fra side til side med halen, stilles
gyrofglsomheden lidt ned. Laver den
derimod 6 lynhurtige piruetter, virker din
gyro den forkerte ve;j.

Roligt nu — op og hower i1 til 1,5
meters hgjde — og langsomt ned igen.

langsomt

Spergsmal:
I hvilken position var pinden i hower?
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(fgr midten, i midten eller over midten?)

Havde motoren et »passende« om-
drejningstal? (mellem 14-16000 omd./
min.”?)

Det fgrste spgrgsmal er let besvaret,
hvorimod det kan veere vanskeligere at
bestemme, hvorvidt motoren har et pas-
sende omdrejningstal.

Erfarne piloter har »gehgr« for dette.
At ga taet hen til en rotor, der drejer med
1500 omd/min. har intet med mod at gg-
re. Det viser kun absolut mangel pa fan-
tasi.

Hvis man vil bruge en elektronisk omdrejnings-
teeller til maling af rotoromdrejninger, kan den
f.eks. anbringes under rotoren, séledes at man
PA AFSTAND kan aflaese det omtrentlige om-
drejningstal.

Kontrol af sporing

Igen op i1-1,5 meters hgjde. Bladene skal
nu lgbe i ngjagtig samme bane. Er ek-
sempelvis rgdt blad gverst, kan man veel-
ge enten at ggre traekstangen fra swash-
pladen til Bell/Hiller-mixer kortere eller
at forleenge den modsatte treckstang. 1
omdrejning pa kuglelinken @ndrer spor-
lpbet med ca. 1 cm, alt efter den anvend-
te bladtype.

Justering af treekstaenger

Nu skal traekstengerne fra styretrekan-
terne til swashpladen justeres, saledes at
trimmer 1 og 2 kan nulstilles.

Det er ubetinget ngdvendigt, at styre-
trekanterne star vinkelret pa treeksten-
gerne, nar modellen er i hower. Hvis
ikke, indbygges en differensiering, der
vanskeligggr howering i konstant hgjde.
Det er sveert nok i forvejen.

Indstilling af howerpunkt

Nu skal gas og pitch stilles sdledes, at
modellen er i hower med pinden i mid-
terstilling og med det gnskede omdrej-
ningstal pa rotoren. I fgrste omgang an-
vender vi »elektronikken« for sa til sidst
endnu en gang at justere traekstangerne.
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Uhiversai Einstellwinkel. Lehre

Schiiiter Modellbau, Dieselstr. 5, 6052 Miihlheim /

Lad os i skemaform se pé fejlmulighe-
derne og lgsningsforslagene.

Godt veerktoj er det halve arbejde.

Rotoromdrejning Pindstilling Arsag og athjelpning

For hojt fgr midten Gas kommer for tidligt
Howergas trimmes negativ.

For hojt imidten Gas kommer for tidligt
Howerpitch trimmes positiv.

For hgjt efter midten For lidt pitch.
Howerpitch trimmes positiv.

For lavt fgr midten For meget pitch.
Howerpitch trimmes negativ.

Forlavt imidten Gas kommer for sent.
Howerpitch trimmes positiv.

For lavt efter midten Gas kommer for sent.
Howergas trimmes positiv.

Der er nok at tage fat pa og tage fejl af,
men der er ingen anden udvej end at
fortseette trimmeriet, indtil modellen har
det »rigtige« omdrejningstal i hower med
pinden i midterstilling.

Justering af traekstaenger

Nu skal traekstaeengerne igen justeres, sé-
ledes at styretrekanter og treekstenger
star vinkelret pd hinanden, nar pinden er i
midterstilling, og du er i hower med det
rigtige omdrejningstal.

Produktinformation

Flywood i Neestved har féet nogle nye og
spaendende ting hjem fra det tyske firma
Jamara.

Det drejer sig bl.a. om nogle meget
sma servoer og et powerpanel med en
praktisk detalje.

Servoerne er »Micro« servoer med
metaltandhjul og kuglelejer, og de vejer
kun 19 gram. De traekker pé 0,15 sekund
1,4 cmkp, og de maéler 30x30x12,5 mm.
Servoen leveres med stik til flere typer
modtagere.

Powerpanel-D/X, der skal sluttes til et
12v batteri, har ud over de normale funk-
tioner som udtag til starter, glgdergr og
trykknap-betjent breendstofpumpe ogsa
den — for meget aktive eller meget glem-
somme RC-piloter — praktiske funktion,
at det kan bruges om ladeapparat til sen-
der- og modtagerbatterier. Ladespan-
dingen kan indstilles trinlgst mellem 2 og
10 V, og styrken kan aflaeses pa viserin-
strumentet. Med dette panel er der altsa
ingen, der behgver at kgre hjem i utide
med flade batterier.

PNM



2-meter svaeveren Sunny

fra firmaet Svenson

Har du ikke tidligere provet at byg-
ge modelfly, kan du godt glemme
altom Sunny. Modellen er bygge-
teknisk uegnet for begyndere, men
hvis du alligevel, som nystartet i fa-
get, onsker at prove kreefter pa det-
te byggeseet, ma du vaere forberedt
pé&, at du skal veere lidt af et natur-
talent for at slippe godt fra det...

Byggeseettet er velvilligt stillet til radig-
hed af et nyt medlem af Hjgrring Model-
flyveklub, som lige ndede at lette laget pa
asken — fgr han opgav, hvad vi udmar-
ket forstar.

Byggesattet

Som regel kan man skrive, at byggesaet-
tet indeholder samtlige dele til feerdiggg-
relse af modellen — dog med undtagelse
af lim, beklaedning og radio, men denne
setning kan ikke anvendes pa dette byg-
gesaet.

Treekkabler, gevindstenger, link og
startkroge er ikke med i asken, og der
manglede desvaerre ogsa en del af det 1,5
mm balsa der skal bruges til bekleedning
af modellens vinger og haleplan. Det sid-
ste kan naturligvis vaere en fejl, og det er
da ogsd en beskeden merinvestering, der
skal til for at ggre modellen flyveklar,
men det er jo ikke det, der er meningen.

Kvaliteten af indholdet i byggesettet
er ikke det bedste, jeg har set. Udstans-
ningerne i balsapladerne er acceptable
men det meste af treeet er af for darlig
kvalitet. Man undgar ikke brugen af lgv-
savide dele, som skulle forestille at veere
udstanset i krydsfiner. Den del af bygge-
riet er et godt gammeldags stykke 1gv-
savsarbejde.

De fleste dele i byggesattet passer ik-
ke for godt sammen, og der er nogle
gevaldige svipsere pa flere punkter, som
jeg skal komme narmere ind pé senere,
hvis du ikke allerede nu har opgivet at
leese videre.

Tegningen er i fuld stgrrelse, men
bortset fra henvisningsnumrene er der
ingen naevnevaerdig tekst pa denne. Byg-
gebeskrivelsen er pé belgisk, engelsk og
tysk, men bestdr mest af selvfglgelighe-
der, s& det er begrenset, hvor megen
hjelp der er at hente der.

Naturligvis kan det lade sig gare at
fremstille et brugbart modelfly af bygge-
settets indhold, og det er da ogsa lykke-
des ganske godt, men det kreever lidt
erfaring at fa et godt resultat ud af det.

Det er helt naturligt at de enkelte dele
i et byggesaet skal tilpasses, men denne
tilpasning skal ligge inden for meget
snaevre rammer, nar det gelder bygge-
sat, som skal salges til begyndere. Til-

pasningsbesvaeret for denne model er,
hvis den salges til helt uerfarne, uaccep-
tabelt stort.

Nu er der sikkert nogle, der vil mene,
at jeg undervurderer de nystartedes ev-
ner. I nogle tilfaelde skal det sikkert nok
veere rigtigt, menjeg kender deres for-
ventninger til et byggesat — og for langt
de fleste ogsé deres formden.

Opbygningen af modellen er lidt gam-
meldags og omstandig, men det har na-
turligvis ingen betydning i relation til
dens flyveegenskaber, men det ggr byg-
gearbejdet en hel del mere besveerligt for
de nystartede.

P4 tegningen stdr: »New Svenson Mo-
dels«. Det ma vaere nogle ar siden, den
tegning blev trykt...

Vingen

Det er altid en god id€ at fglge tegning og
byggevejledning, og det er det ogsa i det-
te tilfeelde, men der er lige et par ting,
man skal veere opmaerksom pé.

De fleste har normalt ikke de store
problemer med at samle vingen pa mo-
derne radiostyrede begyndersveevere.
Profilerne til disse svavere er i de fleste
tilfeelde fremstillet med plan underside,
og man kan derfor umiddelbart bygge
disse vinger pa et plant byggebreaet. — S&
let gér det ikke med Sunny.

Sunny er udstyret med et profil med
meget hvaelvet underside, og et sddant
kan under byggearbejdet godt give de
fleste begyndere mareridt. Det er derfor
ngdvendigt, at man slavisk fglger tegning
og byggevejledning, nar vingen skal sam-
les.

de 5 inderste profiler pa hver vinge-
halvdel er fremstillet af 2 mm krydsfiner.
Hvis man saver disse profiler ud efter
den rille, som stansejernet har efterladt i
krydsfineret, bliver de for store. Man

skal vaere opmeerksom p4, at disse profi-
ler, i forhold til profilerne W5, skal redu-
ceres med 1,5 mm pa henholdsvis over-
og underside. I modsat fald bliver der
ikke plads til balsabekladningen.

Man skal ogsa veere forberedt pé, at
samtlige 46 resterende profiler skal til-
passes bagkantlistens haldning. Dette er
ngdvendigt for at sikre en korrekt sam-
menlimning. Der er ikke taget hgjde for
denne heeldning af bagkantlisten ved ud-
stansning af profilerne.

Flere af profilerne pa den yderste del
af vingen har ikke den ngjagtige hgjde.
Fgr hovedlisterne limes pa, er det ngd-
vendigt at lave udskeeringerne til disse i
nogle af profilerne dybere og derefter at
slibe profilerne ned til den korrekte hgj-
de. Denne afslibning skal ske pé profilets
overside.

Med undtagelse af de 10 inderste pro-
filer er alle gvrige fremstillet af 1,5 mm
balsa. Nar fabrikanterne laver profilerne
sa tynde, er det hensigtsmeessigt, at traeet
er relativt hardt. Det har Svenson set
stort pa, og det kan godt give yderligere
problemer.

Vingen skal bygges med 8 mm wash-
out pa de yderste 32 cm, det kan se vold-
somt ud pa s kort et stykke, men det er
ngdvendigt — s lad vaere med at springe
det over. Ud over de webbings, som er
vist pd tegningen, vil det veere klogt at
anbringe webbings mellem hvert andet
profil pé den yderste del af vingen. Det
vil ogsa hjeelpe med til at holde de 8 mm
wash-out pa plads.

Hvis du overvinder besvaret, far du til
gengaeld en smuk og solid vinge.

Haleplanet

I modsatning til vingen passer delene til
haleplanet sammen, — endda 100%, men
materialerne var desvaerre heller ikke
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her af bedste kvalitet. De 4 hovedlister,
som & i byggesettet, var lige sd sprgde
som kiks — og matte udskiftes.

Haleplanet er barende og af profilty-
pen Clark Y. Barende haleplan pa ra-
diostyrede svaevemodeller er ret sjel-
dent, og jeg har ikke set et sddant, siden
jeg i begyndelsen af 1980 byggede Amigo
2 fra Graupner og BS 1 Bjgrn fra Vik. Jeg
har lidt sveert ved at gennemskue fidusen
ved barende haleplan pé radiostyrede
svevemodeller, — men de virker da efter
hensigten.

Hgjderorsklappen er ikke profileret i
dette byggeseet, men det er en relativ let
sag at lave, hvis man ellers har varktgjet
til det, men det er da langt fra sikkert, at
alle nystartede har det. Det havde veeret
en beskeden meromkostning for firmaet
Svenson at laegge en profileret hgjder-
orsklap i byggesattet.

Kroppen

Da byggeriet startede, var aftalen at Lars
Henrik Sgrensen fra Hjgrring Modelfly-
veklub skulle bygge kroppen, det gjorde
han ogsé — delvis. Efter 8-10 dage afleve-
rede han resultatet — med visse mangler.
Der var nogle sma konstruktionsproble-
mer, han ikke rigtig syntes om, og som
han mente, jeg skulle se pa.

Lars Henrik er en habil modelbygger,
sa det, han havde lavet, var i orden; men
som sagt, der var nogle smating, han ikke
rigtig forstod.

Sgrensens kommentarer til konstruk-
tionen i gvrigt egner sig ikke til gengivel-
se i Modelflyve Nyt, sé jeg vil prgve at
lave en lidt blgdere formulering.

Det er en ikke helt almindelig kasse-
krop forsynet med glasklar kabineheette.
Den made, man har konstrueret den pa,
gor den ikke steerkere end en almindelig
kassekrop, kun mere besverlig at bygge.
Man kunne have opnéet det samme re-
sultat med 4 kropssider af 3 mm balsa.

Hvis man ser bort fra oversidebeklaed-
ningen pa halebommen er konstruktio-
nen solid nok, men de 1, 5 mm balsa, som
er anvendt der, er for tyndt, nér sideroret
alene skal fastggres til det. Den plade
har jeg udskiftet med 3 mm balsa og f@rt
siderorets forkantliste helt igennem til
kroppens bundplade, som ogsa blev ud-
skiftet med en 3 mm balsaplade.

En udskiftning af disse plader mulig-
gor i gvrigt, at man kan lave en pan og
harmonisk afrunding af kroppen. Det er
ikke muligt, ndr kroppen efter tegning og
byggevejledning skal fremstilles af 4 stk.
1,5 mm balsaplader.

En deltaljeret beskrivelse af kroppens
konstruktion mener jeg ikke tjener noget
formal; konstruktionen er nemlig god
nok, bare ikke hensigtsmaessig i relation
tilbegyndere.

Haleplanet skal efter tegning og byg-
gebeskrivelse fastggres til kroppen med
gummibénd. Af transporthensyn er den-
ne Igsning naturligvis praktisk, men det
kreever, at man, hver gang modellen bli-
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ver startet, kontrollerer, at det sidder
helt lige. Man kan selvfglgelig lime hale-
planet fast til kroppen, hvad jeg ville ha-
ve gjort, hvis modellen var min; men det
er op til den enkelte, hvad man synes,
der er bedst.

Der er masser af plads til radioanlaeg-
get, ogsd hvis man skulle veere en ulykke-
lige ejer af et »Bang-Bang-Anlaeg«.
Kroppen er nemlig stor uden dog at vir-
ke klodset.

Det faerdige resultat ser nydeligt ud,
og jeg har naturligvis ingen problemer
haft under opbygningen af modellen;
men jeg er overbevidst om, at det vil helt
uerfarne fa.

Af flere forskellige grunde bryder jeg
mig ikke om ordet »udfordring«, men
gnsker du det, er SUNNY lige sagen...

Fabrikanten opgiver modellens vagt
til 600 gram — uden radio. Det eksem-
plar, vi byggede, vejer 535 gram, sa pa
trods af de andringer, der er foretaget,
har det ikke resulteret i forgget vaegt.

Modellen er bekledt med rgd og hvid
Oracover.

Modellens data

Spaendvidde.........cocecvueirninnnnne 1980 mm
Lengde animnnmmnasnis 1090 mm
Planareal .......cccccooeveveverererennnes 31,5dm?
Haleplanaraal s 7,7 dm?

Sideforhold........cccveeevevieecieeeeienen. 12,3
VEBL cniovsssssnssvossvsimnssssomsannansans 835 gram

Testmodellen vejer altsd 835 gram, s
med et samlet planareal pa 39,2 cm? er
planbelastningen sdledes 21,3 gram dm?,
—ikke det veerste udgangspunkt...

Flyvning med modelien

Modsat vore forventninger har modellen
faktisk nogle fremragende flyveegenska-
ber. SUNNY gér lige til tops i hgjstarten
—selv i stille vejr. Den staller godmodigt,
men har en tendens til at tabe en vinge,
hvis man kommer for langsomt ind i svin-
gene. Den reagerer hurtigt pa bade hgj-
de- og sideror, men man skal passe pa at
holde farten ved de jordnare mangvrer,
hvor et tipstall nemt kan forvandle mo-
dellen til byggesaet igen.

SUNNY bliver hengende i selv den
svageste termik, sa det er vor opfattelse,
at modellen udmerket kan fa en fremtid
i 2-meter klassen, men det vil kraeve en
gvet pilot.

Teori er, ndr man ved alt, og alligevel
fungerer intet...!

Praksis er, nér alting fungerer, men
ingen ved hvorfor.

—det her fungerer bare.

Byggetest og flyvning:
Lars Henrik Sgrensen/Borge Martensen
Hjprring Modelflyveklub

I LASER-TIL-LASER- TIPS

Skabeloner
til opretning

Combatmodeller med buet bagkant og
tyndere tipper end midterribbe gav mig

- Tipskabelon

lidt problemer med at reparere model-
len uden skavheder og at rette dem ved
krympningen af beklaedningen.

Med to tipskabeloner og et lige bord
lpses problemet hurtigt. Man kan kon-
trollere tippernes vinkel i forhold til hin-
anden og bagkanten inkl. rors afstand til
bordpladen.

—r—

a

@

~ Bordplade

Bukning eller
bajning af tree

Det er ligegyldigt, om det er 10 mm balsa
eller xfiner, du skal bukke eller bgje; ja,
naesten alle traesorter kan man bukke,
hvis du bruger fglgende fremgangsmade:

Ole Bjerager

Tag noget vand i et fad og heeld am-
moniakvand i, s& du far en oplgsning pa
25%. Ammoniakken far cellulosestoffet
i treeet blpdgjort, nar det ligger ca. et par
timer i »badet«.

Traeet mister ikke sin styrke ved denne
proces. Men husk: det skal tgrres helt
ud.



En skalaidé:

Eventyret om Zone Redningskorpset beromte ambulanceflyver

KZ IV

Af Benny Juhlin

Der har i dansk flyvehistorie veeret man-
ge bemarkelsesvaerdige flyvemaskiner,
som pd hver sin made har veeret heroiske
eller specielle. Af civilfly er det sikkert
ambulanceflyveren, der under Dan-
marks besettelse blev konstrueret og
bygget pé Skandinavisk Aero Industri og
fik typebetegnelsen KZ IV, der opnaede
den stgrste bergmmelse og beundring i
hele landet — og ikke uden grund!

Den historiske indsats, som flyet blev
mest kendt for, var nok, da den svenske
grev Folke Bernadotte med Zone-Red-
ningskorpsets pilot K.E. Simonsen ved
pinden blev flgjet fra Kastrup lufthavn til
Tyskland i april 1945, altsé kort for kri-
gen sluttede. De skulle kontakte den be-
rygtede Gestapochef Heinrich Himmler
og forhandle sig til frigivelse af norske og
danske koncentrationslejr-fanger. Det
lykkedes, og mange fanger reddede livet
ved denne indsats.

Men det var ikke for det alene, flyet fik
sin bergmmelse og vakte begejstring,
men for de mange sma og store bedrifter,
det udfgrte for at redde syge og saredes
liv. Det var det, der fik de danske hjerter
til at banke varmt for det.

Dets historie startede i sommeren
1942, da direktgren for det daveerende
Zone-Redningskorps, Eigil Juel Wiboltt,
henvendte sig til Kramme og Zeuthen
med en forespgrgsel, om de var interes-
serede i at bygge et ambulancefly. Red-
ningskorpset havde startet sin flyvetjene-
ste 11939 med den to-motorede engelske
»Monospar« — det fly, der i dag er en af
perlerne i Danmarks Flyvemuseum. Nu
fandt man imidlertid, at det var for lille,
og man ville ogsa gerne have et fly med
mindre krav til start- og landingsbane.

Skandinavisk Aero Industri var mere
end interesseret. Fabrikken 1& dengang i
Aalborg, men grundet beszttelsen var
der ingen behov for bygning af privatfly.
sd man lavede alt andet. Her s& man nu
en chance for igen at bygge det. man
helst ville; flyvemaskiner.

Det var ikke sa ligetil. Passende mo-

torer til ambulanceflyet kunne man ikke
skaffe under krigen, men man havde
nogle sm& De Havilland Gipsy Major 1
motorer staende, der var indkebt til en
serie KZ 1I sportsfly, som der jo ingen
afseetning var pé, da ingen privatfly mat-
te flyve for besaettelsesmagten. Men to af
disse motorer besluttede man sig til at
bruge, selvom de var lovligt svage pa kun
130 hk.

Da det gjaldt om at lave et fly pa stor-
relse med et mindre sommerhus og med
meget tilbehgr og ydermere til kort start-
og landingsbane, ja sa var det et kunst-
stykke, konstruktgren Zeuthen gik i gang
med. Men det lykkedes.

Skandinavisk Aero Industri tilbgd at
bygge dette ambulancefly for en sum af
100.000 kr., og Zonen var tilfreds. Gan-
ske vist kunne disse midler kun netop
daekke fabrikkens omkostninger ved
bygningen, men man kom da i gang med
fly igen. Desuden kunne man maske bru-
ge denne model efter krigen som fragt-
og taxiflyver og derved fa fortjeneste pa
projektet til den tid.

Man gik altsd i gang pa tegnestuen, og
det blev til mange tegninger i denne kon-
struktion. Alt skulle bygges op i tree og
gores sa let som muligt, s& man arbejde-
de med hule og opbyggede dele i stedet
for massive. Det sidste havde man nok
foretrukket, hvis man havde lidt mere
motorkraft til rddighed. Ialt blev det til
ca. 10-20.000 detail-tegninger, der koste-
de over 7.000 tegnestuetimer, et stort
arbejde.

Selve bygningen af flyet pdbegyndtes i
vinteren 1942-43, og det var lidt besvaer-
ligt, for man maétte lave neesten alting
selv. Man fik dog fremskaffet dele som
dezk, hjul, instrumenter o.s.v., der blev
fundet rundt omilandet.

Det var en lille fabrik med kun 40
ansatte. og flyet var et rent handveerksar-
bejde. Man havde som nevnt hjemme i
Aalborg. men det gav vanskeligheder
med at skaffe og fastholde den ngdven-
dige specialuddannede arbejdskraft. D.

1. december 1943 flyttede Skandinavisk
Aero Industri til hovedstaden i lejede
lokaler ved Tuborg bryggerierne. Det
skulle lette forholdet med hensyn til ar-
bejdskraften, men hele fabrikken og den
delvis feerdigbyggede KZ IV krop matte
jo transporteres den lange vej. Det gjor-
de man pa et lille fragtskib, der sejlede til
Tuborg havn.

Pa det nye sted blev monteringsarbe;j-
det fortsat, og d. 5. februar 1944 var man
sa langt, at Zonen kunne preesentere sit
nye ambulancefly for deres flyvetjene-
stes tilsynsrad og for andre interessere-
de. Man gjorde o0sd et stort propaganda-
fremstgd for at fremme flyveinteressen i
landet. Man sendte ud til ca. 3.000 skoler
et spendende materiale, der handlede
om Zonens flyvetjeneste og flyvning med
ambulancefly. Og sd holdt man &bent
hus i fabrikken, hvor mere en 15.000 sko-
lebgrn var inde og se det omtrent feerdi-
ge fly.

Da man néede til 1. april 1944, var KZ
IV ferdig og blev transporteret til Ka-
strup lufthavn, hvor man i hangar C pé-
monterede de to ydervinger og klargjor-
de flyet. Det var man feerdig med inden
d. 29. april, hvor man presenterede det
nye ambulancefly for myndighederne,
pressen m.v. Indregistreringen blev
OY-DIZ.

Nu skulle man igennem et stort ind-
flyvningsprogram, der blev foretaget af
Zonens pilot K.E. Simonsen. Da det var
en ny flytype, skulle meget testet, sa disse
prgver varede et par maneder. Nu var
Danmark jo besat, og Kastrup lufthavn
var en tysk militaer flyveplads. Derfor var
der mange vanskeligheder med disse
proveflyvninger. F.eks. mitte man kun
flyve i absolut klart og fint vejr. Arsagen
var ikke hensynet til flyet, men fordi ty-
skerne ville holde gje med ambulancefly-
veren, at den ikke skulle stikke af til
f.eks. Sverige.

KZ 1V svarede helt til forventninger-
ne. Det eneste, der drillede var halehju-
let, der havde tendens til »shimmy«, som
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De to konstrukterer Kramme og Zeuthen ved en model af deres mester-

veerk.

en hastig vibrerende slingren kaldes.
Med en fjeder fik man hurtigt rettet det-
te problem, og d. 14. juli udfgrte Zonens
nye ambulanceflyver sin f@rste operatio-
nelle flyvning, der gik til Rgnne efter en
patient.

Lidt facts om flyets opbygning

Kroppen var helt af trae, ogsa de bacren-
de elementer, og det er en afvigelse fra
alle andre typer, fabrikken byggede, og
som alle havde kroppe af svejsede stél-
I@r.

Beareplanet bestod af et centralplan,
der bar de to motorer, hvis ophaeng var
af svejsede stalrgr hvilende pd gummile-
jer, og desuden havde det monteret un-
derstellet. Feestnet til dette centralplan
med fire bolte var de to symmetriske og
svagt tilspidsede ydervinger. Hver vinge-
halvdel var lavet af to kassebjelker,
krydsfinerribber og krydsfinerbeklaed-
ning. I den yderste del af planets forkant
var der indbygget faste spalteklapper
(slots), og i bagkanten var der sével ba-
lanceklapper som bremseklapper.

Haleplanet var trapezformet og havde
en sterk V-form. Det var fritbaerende og
opbygget som planet. P4 bagkanten af
hgjderoret var der monteret en indstille-
lig trimklap, og det dobbelte sideror var
anbragt pa hver sin ende af haleplanet.

Lidt mere om kroppen. Man kan kalde
den for en halvskalskonstruktion med
kasse-lengdebjeelker og stringere pa
langs og spanter pa tvaers. Beklaedningen
var krydsfiner, der indgik som barende
element. Man gjorde meget ud af aero-
dynamikken, alt er smukt afrundet og
formet.

I venstre side sad fgreren og i hgjre
radiotelegrafisten. Da der var dobbelt-
styring, kunne telegrafisten i ngdsfald
styre flyet. Der var instrumenteret til
blindflyvning. I passagerkabinen var der
plads til to barer, der kunne komme ind i
flyet gennem en aflang lem i hgjre side. I
venstre side var der den normale ind-
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gang samt to siddepladser til laege, syge-
plejersker eller andre ledsagere. I flyet
var der to ngdudgange, begge i loftet, i
henholdsvis fgrerkabinen og i passager-
kabinen. I nasen af flyet var der en kraf-
tig landingsprojektgr.

Af hensyn til driftsikkerheden havde
man lavet et fast understel, og af hensyn
til luftmodstanden var understellet
ikleedt strgmliniede skeerme, der ogsé
gav flyet et smukt udseende.

Det var simpelthen et vellykket fly,
selvom man godt kunne have brugt mere
motorkraft, men det var jo udelukket af
omstaendighederne. Alle var begejstrede
for KZ 1V, og det bevirkede, at Zone-
Redningskorpset straks bestilte endnu et
fly af samme type til levering omkring
august 1945. Fabrikken havde dog taget
forbehold overfor leveringstidspunktet
af hensyn til evt. manglende materialer.
Og det var klogt gjort af Kramme og
Zeuthen, for pa grund af mange uheldi-
ge begivenheder blev dette fly forst over-
draget til Zonen kort fgr jul i 1948 med
godt 3 ars forsinkelse. Mere om denne
nr. 2 udgave lidt senere i artiklen.

Nu lidt om OY-DIZ’s oplevelser

Og dette fgrste danskbyggede ambulan-
cefly havde mange oplevelser og blev
brugt til meget andet end sygetransport,
men det var dog dets primare opgave,
som det Igste til alles glaede.

Jeg har omtalt flyvningen med grev
Folke Bernadotte ned til Tyskland, til
Gestapochefen Himmler. Her landede
man pa en tysk flyveplads, der kort efter
blev angrebet af engelske maskiner. De
skgd otte tyske fly i brand pé jorden; men
enten var miraklet ude, eller ogsa kendte
engleenderne KZ IV flyets tilstedeveerel-
se; 1 hvert fald var det den eneste flyve-
maskine pa jorden, der var ganske
uskadt. Kort tid efter denne flyvning ind-
gik ambulanceflyveren i den fglgende
transport af skandinaviske koncentra-
tionslejr-fanger og gjorde en stor indsats.

OY DIZ under bygningen i 1944, formentlig i april, i fabrikken i Hellerup.

O% *

Fé& maneder senere flgj man medlem-
mer af den danske regering til Bornholm
i anledning af det russiske bombarde-
ment af gen.

Da Kong Christian X i september 1945
havde fgdselsdag, kastede man et stort
dannebrogsflag ned fra dette fly som en
hilsen til den folkekare konge, og det
dalede fint ned over Radhuspladsen. Jo,
KZ IV’eren blev brugt til meget. Under
megen pressedaekning hentede flyet en
grevinde, som var blevet syg i Prag, hjem
til Danmark.

Zonen flgj ogsa mange sakaldte kigho-
steflyvninger med bgrn med KZ IV’eren.
Man havde fundet ud af, at stor hgjde
kunne lindre denne ubehagelige sygdom.
Ambulanceflyveren oplevede oven i kg-
bet at fungere som fgdestue for Zone-di-
rektgrens frue, da hun under en trans-
port fra Vejle til Kgbenhavn i 750 meters
hgjde over Samsg fodte en velskabt
dreng. Alle disse ting var med til at give
en kolossal goodwill omkring Zonens
smukke OY-DIZ, der igvrigt blev dgbt
»Folke Bernadotte« efter den omtalte
flyvning ved krigens slutning.

Fly nr. 2

Men nu til sgstermaskinen, som skulle
have veeret leveret i august 1945. Denne
fgdsel forlgb knap sa smertefrit.

Forste forsinkelse beroede pa en total
mangel pd materialer i Danmark om-
kring befrielsen og i den f@rste tid deref-
ter. Neeste forsinkelse var, da Skandina-
visk Aero Industri, der gkonomisk var
ejet af det store firma F.L. Smidth, matte
flytte til nye veerkstedslokaler pa grund
af pladsmangel, da man virkelig skulle i
gang med flyproduktionen, der ogsa om-
fattede andre KZ-typer, sasom KZ II og
KZ III. Man flyttede til en nyopfert fa-
brik pa Sluseholmen i Kgbenhavns Syd-
havn og kom derfor fgrst i gang med
bygningen af den anden KZ IV i 1946.
Men nu gik det steerkt, og man var ne-
sten faerdig med flyet — der manglede



kun 78 arbejdstimer — da den store ulyk-
ke skete.

Natten mellem d. 17. og 18. februar
1947 braendte hele den nye fabrik naesten
ned til grunden, og sammen med de an-
dre typer KZ-fly, breendte denne anden
udgave af ambulanceflyet. Det eneste,
der blev reddet af det, var de to ydervin-
ger og motorerne, der var kgrt ud til
Kastrup Iufthavn, hvor maskinen skulle
have veeret samlet for proveflyvningen.

Foruden alle disse halv- eller helfeer-
dige fly var tegnestuen med alle tegnin-
ger braendt. Det var en alvorlig katastro-
fe for Skandinavisk Aero Industri, der
nu samlede sin virksomhed i Kastrup
Syd, hvor man overtog en hangar 144.

Man kom imidlertid hurtigt i gang
med at bygge en tredje KZ IV pa trods
af, at man matte rekonstruere alle teg-
ninger og lave helt nyt vaerktgj, da der
ikke var noget tilbage fra branden. Der
blev foretaget enkelte forbedringer pa
KZ IV’eren i forhold til den fgrste udga-
ve; motorerne var lidt kraftigere, idet det
blev to Gipsy Major X pa hver 145 hk., og
vingerne havde faet en smule pileform.

Slots’ene var lidt mindre, pitotrgret
var anbragt under venstre vinge i stedet
for som pa den fgrste i naesen. Der var en
motordrevet generator og vacuumpum-
pe, og radioudstyret var mere omfatten-
de. Desuden var der aerodynamisk afba-
lanceret sideror og beslag til fire i stedet
for to stole i patientkabinen.

Dette nye fly var i virkeligheden nok
mere velflyvende end OY-DIZ, men da
der ikke var s meget rore omkring byg-
ningen af det, var pressens bevagenhed
heller ikke sa stor. Man havde bare sav-
net det, nu skulle det ind i arbejdet, og
det kom det hurtigt. Denne nye ambu-
lanceflyver havde faet indregistreringen
0OY-DZU og fik ved Zonens flyveambu-
lance-tjeneste 10 érs jubileeum d. 24. juni
1949 navnet »Henri Dunant« efter Rgde
Kors’ stifter.

Flyene i dag

Mzarkelig nok findes der neesten ingen
billeder af dette ambulancefly, men det
var nok, fordi sensationen omkring KZ
IV’erne havde lagt sig. OY-DZU var i
tjeneste hos Zonen, indtil det i 1957 blev
solgt til Danfoss. Her blev det brugt som
forretningsfly, og det skiftede senere ejer
nogle gange, hvor det gjorde tjeneste
som taxa-, avis-, rundflyvnings- og foto-
fly.
11981 blev det erhvervet af Danmarks
Flyvemuseum for midler, der var ind-
samlet pa initiativ af luftkaptajn H.P.
Venningbo, og star nu i museets depot-
hangar i Billund.

Men det fgrste ambulancefly, KZ IV
0OY-DIZ, flyet, der var den store popu-
leere sensation herhjemme, forblev i tje-
neste hos Zonen, sa leenge dette korps
eksisterede. Det blev solgt til Aerokort i
St. Magleby i 1963 og blev anvendt i nog-

le ar som fotofly, indtil det led et alvor-
ligt havari d. 26. maj 1979.

Dette @rverdige veteranfly er nu
kommet pé sin rette plads. Det er er-
hvervet af Dansk Veteranfly Samling,
der holder til pa Stauning Lufthavn. Det
er under genopbygning og er, sa vidt jeg
er underrettet, snart luftdygtigt igen, og
det er da dejligt, at man igen vil kunne se
dette smukke og serpraegede tomotore-
de ambulanceflyisit rette element.

Men til vores brug som skalamodel er
KZ 1V meget velegnet. Der er da ogsa
allerede flere, der har opdaget det.
F.eks. har Finn Rasmussen pa Lange-
land bygget en dejlig model i F4-C klas-
sen af den anden udgave af ambulance-
flyet, nemlig OY-DZU. Han var netop
blevet faerdig med sin skalamodel kort
for vores DM-skala steevne 1990, der var
i forste weekend af september, og her
kunne vi opleve, hvor velflyvende en mo-
del af dette fly er. Finn blev da ogsa
Danmarksmester, og det var virkelig en
stor oplevelse at se dette bergmte Zone-
fly sejle elegant og betagende smukt hen
over himlen. Jeg har ligeledes féet at
vide, at et medlem i Arhus er ved at
bygge KZ IV som stormodel. Den bliver
ogsa spaeendende at se.

Sa her har I virkelig en idé til en skala-
model, som er bade velflyvende og har
en glorveerdig historie. Det ggr vores

Foto via Dansk Flyvehistorisk Forening.

hobby sjovere og giver en stor skaber- og
flyveglaede til det medlem, der vover sig
ud i denne opgave. God forngjelse!

De vigtigste data pa KZ IV

(Passer pa OY-DIZ. I Parentes OY-
DZU).

Spandvidde 16 m
Lengde 9,8m
Hgjde 2,65m
Planareal 29 m?
Planbelastning 63,3 kg/m?
Tomveegt 1240 kg (1.378 kg)
Nyttelast 800 kg
Motorydelse ialt 260 hk. (290 hk.)
Max. hastighed 215 km/t
Marchhastighed 195 km/t
Stallfart med flaps 78 km/t
Startlengde 140 m
Landingsaflgb 70 m (72 m, fulde

flaps 62 m)
Stgrste flyvetid 4,5 timer
Stgrste distance 850 km

KZ IV OY-DIZ, som flyet fremtraeder i dag, hvor
kun meget lidt mangler, for det igen er flyvedyg-
tigt.

Billedet er taget af Arild Larsen ved indvielsen
af den nye KZ-hal ved Dansk Veteranfly Sam-
ling i Stauning den 20. april i &r.
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FLYDATA
Fabrikant: SKANDINAVISK AERO INDUSTRIA/S.
Typebetegnelse: KZ IV, Serie U1,
Fabrikations Nr: 70
Fabrsted:Kebenhavns Lufthavn, Kastrup.
Fabrikations&r: 1948
Spendevidde: 16,00m.
Lengde: 980m.
Tomvegt: 1507 kg.
Max. tilladt start/landingsveegt: 2050 kg.
u- brendstoflast: 2801./202 kg.
Max. hlladt hashighed, dyk: 13Skts./ 250 km. L.
" t turbulent luft; 103kts./191km.L
" mangvrehast: 82 kts./153km.t.
- m. flaps ude: 65 kts./120km.t.
Mest skonomisk marchfart:(1900 o/mm) 16Skm.t.
Startdistance, til 1Sm hejde, 299m.
Landingsdistance, fra 15m hgjde 288m.

\lnspekrionﬂemme i _plan-

MOTORER

forkant 3 5 7 .

ki Fabrikant: De Havilland Engine Co. Ltd.
Vingetipslots Type: Gipsy Major, series 10 MK.1-3.

Effekt: 145 HK.
PROPELLER

Fabrikant: Hoffmann & Co, GmbH, Rosenheim.
Type: HOCO, diam.1910mm. shign.1360mm.

Den viste bemaling var anvendt! i 1949

Medudgang for_cockpit TREPLANTEGNING e O
dekkel med lerred 4:25 L35~
i | |AMBULANCEFLY,OY-DZU n
KZ IV, SERIE U1, Nr 70 [Tgn.Nr 0041




Selve bygningen af

KZ IV, DZU

Finn Rasmussen forteeller her ganske
kort, hvordan han tacklede de
forskellige problemer, han mgdte pa
sin vej i byggeriet af KZ 1V:

Detaljer

Ved fremstilling af detaljerne var Ove
Riff Alexandersens tegninger til stor
hjaelp. Ove har separat lavet yderligere 2
tegninger, som viser samtlige af de detal-
jer, som kan ses udvendigt pé flyet.

Bekladning

De ferdige treedele blev fgrst lakeret
med porefylder 4 gange, hvorefter krop
ogrorflader blev bekledt med tynd silke.
Hele flyet blev s& sprojtemalet med
Graupner Spanfix, som er en farvedope.

Farver og bemaling

Da KZ IV er et gammelt fly, findes der
ingen farvebilleder fra dengang. Ja, tilsy-
neladende findes der i det hele taget ikke
nar sd mange billeder af DZU som af
DIZ.

Jeg ville gerne have malet flyet, som
det var, dengang det kom fra fabrikken i
1948 og skulle afleveres til Zonen.

Ove Alexandersen kunne heller ikke
hjelpe mig, derimod sendte han mig far-
veprgver samt dokumentation fra Dan-
marks Flyvemuseum pa rigtigheden af
farverne. En virkelig fin service fra hans
side.

Modellens forskellige dele fotograferet inden beklaedning og maling.
Kroppen er lavet af balsatrze. Vinger og haleplan er beklaedt med 0,4 mm
krydsfiner. Alle rorflader er af balsa med bagkanter af fyrretrae, og motor-

skaermene er af litoplade.
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Feaerdigmontering og
tyngdepunkt
Til sidst blev radio og motorer monteret.
Spaendingen var stor, da flyet skulle ve-
jes. 5800 gram vejede det, et flot resultat.
Desvaerre viste det sig, at flyet var ha-
letungt, sa der matte 800 gram ballast i
naesen, sa vegten blev i stedet 6600
gram.
Det er dog stadig en acceptabel vagt
for sa stort et fly.

Flyvningen
Sé blev det den store dag, hvor de mange
byggetimer skulle std deres prove.

Jeg var lidt anspaendt pa vejen ud til
flyvepladsen. Motorerne var provekgrt
hjemmefra, og alle funktioner var afprg-
vet ogfundetiorden.

Der var ikke foretaget @ndringer i for-
hold til forbilledet med hensyn til vinge-
profil, indfaldsvinkel eller haleplansstgr-
relse; det hele var i fuld skala.

Den absolutte perfektionisme praeger hver de-
talje af Finn Rasmussens KZ IV model.

Pa pladsen var en klubkammerat, Jgr-
gen Poulsen, mgdt op for at tage et par
billeder og for at berolige mig.

Men modellen indfriede mine forvent-
ninger. Den flgj pragtfuldt og smukt
uden lumske tendenser.

Til slut vil jeg gerne takke alle, som har
hjulpet mig med billeder, tegninger og
oplysninger.

Data for modellen

Spandvidde 25m
Vegt 6600 gram
Motorer 2x 0S40 Surpass
Propeller 2x12x 6 Graupner nylon
Rorfunktioner: krangeror, flaps, dros-

sel, sideror og hgjderor

Skalaforhold 1:6,4

Blandt de mange detaljer ses her benzinmaleren, der er indbygget i
vingens overside. Som det ses, har piloten trukket skyderuden lidt tilba-
ge, for der bliver jo hurtigt varmt i cockpittet, nar flyet star pa jorden.

| ¥,
b4 i



KZ IV, DIZ

Davinu er ved at fortaelle om KZ 1V, vil
vi lade Jgrgen K. Hansen, Aarhus, for-
teelle om sit KZ IV, DIZ projekt, som
endnu ikke er feerdigt. Alligevel har vi
valgt at bringe artiklen for at sammenlig-
ne de to rigtige fly samt byggemetoder-
ne. Flyene adskiller sig tilsyneladende
ikke meget fra hinanden, men alligevel
er der flere veesentlige forskelle.

Jorgens byggemade er ogsd noget an-
derledes end Finn Rasmussens, idet Jgr-
gens model er meget tungere end Finns
(ansl. 9,5 kg mod 6,6 kg).

Vioverlader ordet til Jgrgen:

I slutningen af fyrrerne, da jeg startede
min modelflyvelgbebane, sé jeg jeevnligt
et tomotoret fly passere henover, hvor
jegboede.

Det var meget karakteristisk med hju-
lene halvt skjult og den dobbelte hale
med den kraftige V-form.

Jeg vidste ikke dengang, hvilket fly det
var, men blev klar over, at det var et
dansk ambulancefly, idet der i legetojs-
forretningerne kunne kobes smé metal-
modeller af det.

At der skulle g& mere end 30 ér fra mit
fgrste indtryk af KZ IV, til jeg besluttede
mig for at lave en model af netop dette

fly, har mange arsager, som jeg ikke her
skal komme ind pa.

Fremskaffelsen af tegningsmaterialet
viste sig at veere serdeles vanskeligt, idet
de originale tegninger var gdet tabt ved
branden.

Det lykkedes mig dog at skaffe en
oversigtstegning udfgrt af Johannes Thi-
nesen i 1944 samt diverse artikler med
mange fotos i Flyvehistorisk Tidsskrift.

Jorgen Hansen med hans DIZ model. (Foto:
Solvejg Hansen).

Det er denne skitse tegnet af Johs. Thinesen,
der var Jorgen Hansens udgangspunkt for ar-
bejdet med modellen.
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Med dette materiale som udgangspunkt
samt en del fotos af den gdelagte DIZ
beroende i Stauning gik jeg i gang med
udviklingsarbejdet.

Min fgrste plan var at lave en 1/4 skala
model til 2 stk. Qadramotorer, men ved
narmere overvejelse kunne jeg se enor-
me problemer, bl.a. med hensyn til trans-
porten af en model med en spaendvidde
pa 4 m ogen kropslangde pa ca.2,5m.

Resultatet af disse overvejelser fgrte
mig frem til valget af 2 stk. OS 60 fire-
taktsmotorer som traekkraft for en mo-
del med en spaendvidde pa 2,6 m (skala
1:6,15). Imidlertid ma jeg erkende, at jeg
nok bygger steerkt og dermed ikke seer-
deles let, si da 15 cm® motorerne ikke
fylder mere, har jeg valgt denne motor
for at have overskud af traekkraft.

Tegne- og konstruktionsarbejdet tog
laengere tid end beregnet (over et ar).
Omtalte oversigtstegning var grundlaget
for selve omridset, dog med veasentlig
skelen til de mange fotos.

Opbygningen af modellen vil pa man-
ge punkter komme til at ligne forbilledet.
Der bruges krydsfiner som bekladning,
bade pa krop og vinger, dog med ler-
redsbekleedning pa styrefladerne som pa
originalen.

Der er fri adgang til motorerne ved
hjaelp af oplukkelige lemme, som er lavet
i aluminium, og selve cowlet er stgbt i
glasfiber.

Haleplanet er konstrueret saledes, at
det kan afmonteres af hensyn til trans-
porten.

Ribberne i vingerne er lavet i balsa.
Jeg har ogsa gjort rigelig brug af Ove
Alexandersens tegninger. Der er mange
detaljer, som er anderledes mellem de to
fly.
F.eks. er halefinnen finerbekleedt pa
DIZ, hvor den er lerredsbeklaedt pa
DZU. DZU har sorte bogstaver, hvor
DIZ har rgde bogstaver. Der er en lille
lem i selve dgren pa DIZ, men ikke i
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DZU, og de faste slots er meget stgrre pa
DIZ.

Understellet, som Alex Thomsen har
konstrueret, er delvis skala og kan tage
et tryk pa 23 kg pé hvert hjul, inden det
garibund.

Bemalingen er den samme maling,
som er anvendt pa DIZ i Stauning.

P4 billederne ses forskellige detaljer fra bygge-
arbejdet. (Foto: Arild Larsen).

Data

Skala
Spandvidde
Lengde
Veagt
Motorer
Propeller

Rorfunktion:

1:6,15

2,6 m

1,6 m

ansl. 9,5 kg

2xOS90FS

2 stk.14x 7 nylon
flaps(landeklapper),

kraengeror, drossel, side-

ror og hgjderor.
JKHIAI

Billedet her, som er taget af Solvejg Hansen,
giver et godt indtryk afvingeopbygningen.



Ballonen placeres midt i brudstedet, sdledes at
veev og epoxy presses ud mod kropssiden af
flyet, ndr den pustes op.

Reparation af en knaskket

glasfiberkrop

4
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Efter en tur pé skraent med min Optima
vendte jeg slukgret hjem med en knaek-
ket svaever og bristede illusioner. Jeg sy-
nes aldrig fgr at have set noget sé forfer-
deligt, og Optimaen, eller de sprgelige
rester, fik derfor lov til at st i et kleede-
skab og grine ad mig temmelig leenge.

Nu er jeg jo nok ikke den fgrste og
heller ikke den sidste, der har stiet i
denne situation, sa derfor kan fglgende
veere en opskrift pa, hvordan man opnér
et godt resultat, nar modellen skal repa-
reres igen. Jeg var sd heldig at {3 et godt
rdd af en flyvekammerat, og dette rad
skal hermed gives videre.

Forberedelser til reparation
indefra

En grund til, at det varede temmelig len-
ge, inden jeg tog mig sammen til at fa
modellen repareret, var, jeg ikke brgd
mig om tanken om at klistre en bandage
af glasfiberveev udenom brudstedet. Det
er selvfglgelig en mulighed, men slet ikke
pant.

For at reparere bruddet indefra ma
man fgrst slibe og pudse godt op i det
veev, der grenser op til brudstedet pé
hver kropshalvdel. Dette er vigtigt for at
sikre reparationsvavet og epoxy en god
flade at feeste sig pd. Dernaest blander
man sig en portion langsomtgrrende
epoxy og klipper glasfiberstrimler til i ca.
10 cm bredde.

»Operationen« kan godt drille lidt, s&
derfor er det vigtigt, at det er langsom-
tprrende epoxy, man arbejder med, lige-
som glasfiber-strimlerne helst skal kun-
ne overlappe med fem cm pa hver side af
bruddet. For at sikre en god styrke kan
man klippe to lige brede strimler til for at
leegge disse dobbelt og altsd fa to lag
glasfibervaev; strimlerne af glasfibervav
skal lige kunne na sammen, dvs. de skal
have samme leengde som omkredsen af
flyet, hvor dette er knaekket.

Samling af kroppen

Naeste skridt er at affedte brudfladerne
godt og grundigt; dette ggres evt. med
acetone eller cellulosefortynder (husk

her maske og god udluftning). Der smg-
res et lag epoxy pa den indvendige side af
brudstedet i den ene kropshalvdel, og
glasfiberstrimlerne gennemvaedes ligele-
des med epoxy (husk beskyttende creme,
handsker etc.) De godt gennemvadede
glasfiber-strimler placeres pa brudfladen
i den ene kropshalvdel, siledes at der
rager ca. fem cm veaev udenfor.

Denne proces kan godt drille lidt, men
med lidt tdlmodighed kan det lade sig
gore at fa trykket vaevet nogenlunde ud
mod kropssiden. Vaevet, der rager uden-
for, samles nu som i en tragt; man skal
undga at fa det filtret alt for meget sam-
men, idet det senere kan veaere vanskeligt
at fa adskilt igen. Den indvendige side af
den anden kropshalvdel smgres nu ogsé
indiepoxy, ca. fem cmind i kroppen.

Herefter kraver »operationen« to
mand, idet man skal have samlet de to
kropshalvdele. Dette ggres forsigtigt, sa
der ikke kommer vaev i klemme mellem
kropshalvdelene. Den ene person skal
holde sammen pa kropshalvdelene,
mens den anden sgrger for, at kroppen
er lige. Nar man er sikker p4, at kroppen
er lige, og det hele er linet op, limes
kropshalvdelene sammen med hurtigtgr-
rende cyano. Denne form for lim gér
nogenlunde i spand med epoxy og skal
egentlig kun sikre, at kropshalvdelene
bliver, hvor de skal vaere.

»Ballon-tricket«

For at fa glasfibervaevet trykket ud mod
kropssiden, anvendes en almindelig lang
gummiballon. I »tutten« af ballonen bin-
des en kinesertrad fast med et nogenlun-

s e S o ——

de tungt lod i den anden ende; man kan
bruge en lille mgtrik eller en sikkerheds-
ndl som lod. P& mundstykket monteres
et plasticrgr, som i den anden ende far et
stykke gummislange pasat. Bade plastic-
rgr og gummislange kan ggres fast med
trad og cyano.

Loddet kommes ind i kroppen og ki-
nesertraden trackkes igennem. Man kan
nu forsigtigt traekke ballonen ind i krop-
pen, indtil den ligger det rigtige sted,
altsa hvor brudstedet er. Ballonen blz-
ses op, hvorved glasfiberveevet presses
ud mod kropssiden og man sikrer sig
dermed, at der er god kontakt hele vejen
rundt! Gummislangen kan s sikres ved
at »knaekke« den, indszette en lille prop,
surre den og give den lidt cyano til sidst.

Hermed er »operationen« nesten til
ende. Man skal blot sikre sig, at kroppen
ikke bliver udsat for ungdige stpd, mens
epoxy og glasfiber heerder op. Nar haerd-
ningen er overstaet, kan ballonen nemt
spraenges og gummistykkerne fjernes. Til
allersidst kan man, for at fi en pan fi-
nish, spartle op med Plastic Padding til
béde (husk ogsd her maske og rigelig
udluftning). Denne masse er nem at ar-
bejde med og rimelig blgd at pudse i, s&
man far en pan overflade. Efter spart-
ling og vadslibning kan modellen males
ogerigensa god som ny!

Jan Bggely Clausen

Optimaens krop efter spartling og maling — s&
godsomny.
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Til Limfjordssteevnet

Er der p.t. tilmeldt 7 hold fra den svenske og
lithauiske teamrace-elite, og flere speedfolk
fra Sverige og Lithauen med annoncerede
topfarter pa over 270 km/t, bl.a. med den
russiske super-motor Cyklon.

Desuden er der mange tilmeldte i specielt
combatklassen, bl.a. en forhenvarende ver-
densmester.

Der bliver noget for husarerne at kigge pa.

Det eri Pinsen, Iprdag og sondag, det foregér.

Men nar I far bladet i hinden, er det jo
imidlertid blevet fortid.

Hvor: Aviators baner, Hesteskoen, Aal-
borg.

(Kgr gstpa langs fjorden mod KNI (Kgl.
Grgnlandske Handel), og lyt dig frem).

Aviators asfaltbane

Det er derfor meget passende, at Aviators
modelflyvere har givet deres asfaltbane en
100% overhaling med ny leekker asfalt og ny
speedstander der skal skrues fast i jorden.

Den gamle var blevet lidt for grov at flyve
pa, den har da ogsé ligget der siden 1973.

Betonfelterne bliver erstattet med en kemi-
kaliefast overfladebehandling, for ellers oplg-
ses asfalten.

Speedstanderen har de hurtigste modelfly-
vere aldrig betragtet som szrligt spandende
(ved hastigheder over 250 km/t), men nu bli-
ver den ogsa perfekt.

JBR

Det forlyder

At der til Three Sisters konkurrencen i
juli kommer omkring 15 russere, heraf 4 i
F2A.

De bedste engleendere i 1990 flgj vir-

kelig staerk.
Pete Halman 183,80 MPH
Paul Eisner 180,98 -
Tan Mander 179,81 -
D. McGladdery 179,81 -
Dave Brewin 176,27 -

De fgrste tre udggr et meget staerkt
team til EM i Polen.
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Fra Cirklen

Denne nye rubrik er teenkt som et fast indslag
i Modelflyve Nyt fremover.

Den vil vare en rubrik, som er dben for alt
relevant linestyringsstof fra laeserne, og her-
under ikke mindst spandende/sjove/lareri-
ge/interessante/smukke/eller-hvad-det-nu-
kan-vare-for-noget fotos (bade gamle og nye)
og tegninger. Men naturligvis ogsa for gode
tips og for beretninger netop »fra cirklen« —
eller evt. fra omradet lige udenfor.

Bidrag til »Fra Cirklen« sendes til linesty-
ringsgrenredaktgren:

Luis Petersen,

Dstergards Allé 28

2500 Valby

Landingshijul

En nem made at lave et godt landingshjul
til din good-year eller teamracemodel.

Spanske Modelhob fgrer nogle 30 mm
gummihjul, der er profilerede og minder
fantatisk om de hjul, som racerprofferne
drejer ud i nylon/delrin.

MOKI M 15 TR

Det er glaedeligt at konstatere, at det
igen er muligt at kgbe en feerdig konkur-
rencemotor med cut-off til en rimelig
pris.

MOKIT har gennem mange ar lavet vir-
kelig gode motorer, og nu har de sd sam-
let naesten alt det bedste fra de forskelli-
ge TR motorer i én motor, der umiddel-
bart ser ud til at vaere konkurrencedygtig
pé bade pris og ydelse. Det sidste skal jeg
ned og se til konkurrencen i Breitenbach
imaj, hvor ungarerne normalt deltager.

Motoren minder en del om en sideud-
stgdnings Nelson, dog har den en ST/
Rossiboring pa 15 mm.

Cylinderszttet er af ABC typen; men
alligevel er vaegten holdt nede pa 148 gr.
incl. cut-off.

Som det fremgar af tegningen, er op-
bygningen traditionel indenfor TR med
en solid krumtap pa 10 mm i store lejer.
Det ma absolut veere muligt at koncen-
trere sig om flyvning og taktik med et par
af disse motorer. Det har ellers laenge
vaeret sadan, at man — for at kunne begé
sig indenfor TR - helst skulle have et
finmekanisk veerksted.

Luis Petersen

De er faktisk bedre, fordi de fjedrer
mere og derved skdner modellen. Det er
iser vaesentligt, hvis du bruger et stift
eller halvstift landingsstel.

De braekkede desverre gummiet af ef-
ter kort tid, men det er der rad for, og s&
far man faktisk to gode hjul til billige

penge.



Fidusen er at slibe diameteren ned pa
hjulet, inden du tager det i brug.

Derved reduceres de sidekrafter, der
i landingen traekker gummiet af fzelgen/
navet.

Du skal bruge en m3 skrue med mg-
trik, et stykke mellemgroft sandpapir og
en boremaskine.

Spznd hjulet godt fast pd skruen og
saet skruen i boremaskinen, si kan du fa
din makker til at holde sandpapiret plant
pé et bord og med forsigtighed slibe hju-
let, fra de originale godt 30 mm, til en
diameter pa 26-27 mm.

Hvis gummiet ved den behandling Igs-
nes fra aluminiumsnavet, si lim det fast
med langsom cyano eller 24 timers
€poxy.

Du skal flyve meget for at bruge mere
end de to hjul pd en szson.

Tip:

Hjulenes hédrdhed kan svinge — valg
de hérdeste.

Modelhob fgres af bl.a. Leif O. Mor-
tensen Hobby.

JBR

1mm cut trad
loddes ved A

Speed

Fra Niels Lyhne-Hansen har vi modtaget
et par blade fra den anden side af dam-
men, Dér, hvor det gar hurtigt.

Cuttet, der er vist, er en simplificeret
udgave af det meget brugte russiske, ba-
re lidt enklere.

Forklaringer burde veaere
overflgdige. Dog skal man
veere omhyggelig med lod-
ning og justering af klem-tra-
den.

Bemerk, at man ogsé der-
ovre bruger den engelske Ir-
vine motor.

0,8 mmflange

1,7mm hak

Gennemboret
stempel

Klemme loddes
fast her

o,

Leifer altid gaet ind for det mere tekniske.

1,2mm klemmetrad

0,8 mm stopplade
loddes til krop

6 mm stal
loddes til flange

12 mm fieder



Brevkasse

Kere Redaktgr

Super Tigre G-15 glgdergrsmotorer ho-
ber sig op i diversekassen, da de ikke
leengere er egnede til FAI combat.

Jeg kunne teenke mig at anvende en i
en begynder stunt model, men er det nok
at montere en venturi for sugetank? og
har du en god ide til lyddeemper, nar
motoren ikke er en med intakt udstgd-
ningsmanifold.

P.S. Jeg har ikke adgang til drejebaenk
oglignende.

M.v.h. Ole Bjerager

Svar:

Super Tigre G-15 er en motor specielt kon-
strueret til speed. Den efterfulgte i 1964 den
berpmte G-20 som den bedste standard-
motor til speed. Men allerede i 66-67 kom
motorerne med effektlydpotter, og sa var
det kun Arnie Nelson der til VM 68 i Hel-
singfors kunne fplge pottemotorerne tl dors
med en G-15.

Motorerne gik sa i »glemmekassen«, ind-
til man begyndte pa Glow-combat. Motor-
en kan yde over 0.6 HK, og veegten kan
komme langt ned, nar man barberer det
»overflpdige« udstgdningsgods veek. Det er
det, der er sket med din motor, og nu har du
problemet med at montere en lydpotte. Du
har mdaske en mulighed for at file et mel-
lemstykke til, sd det passer mellem en stan-
dardpotte og krumtaphuset. Det kan klares
med en boremaskine, nedstryger og fil. Di-
verse udfyldninger/teetninger kan klares
med silikone.

Hele herligheden sikres sa med et band
omkring cylinderen.

Det er vigtigt, at den venturi, du monte-
rer, ikke drosler motoren ned under ca.
18.000-20.000 omdr/min. da den er timet
til hgje omdrejninger.

Prov at kgre den ved lave omdrejninger
og kig ned i indsugningen, sd vil du se,
hvordan motoren neermest spytter breend-
stof ud af indsugningen, samtidig med at
den kgrer ustabilt. Det skyldes at, motorens
indsugning lukker sa sent, at der faktisk er
overtryk i krumtaphuset, ndr krumtappen
lukker for indsugningen. Motoren skal op
at svinge, sd find en passende propel med
lille stigning.

Husk, at hgje omdrejninger larmer, sd
gornoget ud af lydpotten!

Med venlig hilsen
Luis Petersen

[

Tips

Fra et japansk blad har vi klippet nogle
gode tips, som vi bringer her i direkte
gengivelse.
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Super Tigre
G.15-F1
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Jeg har lige veeret ved laegen. Han foreslog, at
jeg skal slappe af med en hobby.



»En dag far jeg ram pa dig!«

Niels Bille fra Grena Modelflyveklub har
gennem det sidste ar flgjet en hel del
med sin Graupner Chinook. Han beskri-
ver byggesattet som »typisk Graupner«
med en meget udfgrlig byggevejledning.
Enkelte steder har han modificeret seet-
tet en smule og har brugt lidt andre lime
end de foreslaede (Graupner er ikke al-
tid helt up-to-date pa dette punkt), men
er igvrigt gaet frem lige efter vejlednin-
gen.

Det har resulteret i en smuk og letflg-
jet model.

Modellen er udstyret med en eldre 10
kubik motor. Den giver modellen rigeligt
med krefter og har en dejlig blgd tom-
gang — meget ngdvendigt for flyets foto-
missioner.

Chinooken har, trods det at den
strengt taget er en ultralight, vaeret en
slags arbejdshest i klubben det seneste
ar. Eksempelvis har den udfgrt banner-
sleeb og skoleflyvning. Det var den, byens
inviterede borgmester forméaede at beva-
re kontrollen over gennem flere minut-
ter af klubbens 10-ars jubileeumsshow.
Chinooken har ogsa her i vinter flgjet
med ski pa —nogle, den har arvet efter en
Curare.

Men ikke mindst interessant har Niels
taget en hel del luftfotos med den.

Flere gange i Igbet af sommeren har vi
forsggt at tage luft-til-luft billeder med
den. I teorien meget simpelt, da man blot
flyver de to modeller pant side om side.
I praksis viser denne operation sig at
vere meget vanskelig. Utallige er de
gange, hvor den ene kom for tidligt ind
over pladsen - eller den anden for hajt —
eller den fgrste for taet, sa den anden
matte undvige — osv. Osv...

Fotograferer man pé lang afstand, er

»Hov, hov, vent pa mig!!« Frode fra Grend Mo-
delflyveklub opgiver tilsyneladende aldrig
dremmen om en flyvetur pa kost!

Med dette billede onsker Ole Steen Hansen
fra Grend alle en rigtig god Sankt Hans!

det naturligvis ingen kunst at fa et andet
fly med pa billedet — det bliver det bare
temmelig smét og uinteressant af. Foto-
grafering i close formation betyder s til
gengeeld, at man far paene luftfotos, men
uden det perfekt placerede modelfly
midt i billedet med horisonten i den ne-
derste tredjedel...

Den yderste han tildelte hgjere mag-
ter os, da vi en dag efter de 8 sidste
optagelser pé filmen (vi regnede mindst
3 for sikkert OK), tog ind og fik den
fremkaldt. 7 tomme billeder og sa et ta-
get i lav hojde, hvor man sa lidt af skyg-
gen af mit fly pd jorden!

Det er ikke smating, man skal finde sig
inuomdage!

Det lille trick med at placere to model-
fly side om side et bestemt sted i luftru-
met pa samme tid med kameraet pegen-
de i den precist rigtige retning er altsa
noget, der harvoldt os de stgrste kvaler!

Indtil nu ma vi som Nuser ngjes med
at kigge frustreret op mod himmelen og
rabe: »En dag far jeg ram pé dig, Rede
Baron!« STEEN
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Ultralet

Fritflyvende modeller skal veere selvsta-
bile, og en af betingelserne for dette er
lille inertimoment omkring laengde- og
tveeraksen. Dette opnas ved at bygge vin-
getipper og haleplan sé lette som det er
forsvarligt ud fra et styrkemeessigt krav
om »overlevelse« ved harde landinger.
Dvs. modellen tager ikke skade ved nor-
malt brug.

I de senere ar er det blevet meget ud-
bredt med anvendelse af kunststoffer til
opbygning af modellerne, hvorved man
har opnéet bade stgrre styrke og lethed.
Endvidere har beklaedning med folie
gjort sit indtog indenfor fritflyvningen,
idet modellernes struktur nu er sa staer-
ke og vridningsstabile, at papirbeklad-
ningen ikke langere behgver at indga
som strukturelement.

Foliebeklaedningen sparer ca. 20-25%
pa f.eks. et haleplans veegt og har des-
uden den fordel, at den er vejrbestandig.
Og det er ikke sveerere at beklaede med
folie end med papir. Der anvendes in-
denfor fritflyvning ikke RC bekled-
ningsfolier, men derimod betydeligt tyn-
dere typer som for eksempel MYLAR péa
8-10 g/m?. Hos FALCK kan man i gvrigt
kgbe den sdkaldte »redningsfolie«, som
er alubelagt. Den er lidt tungere end den
fgrstnaevnte, nemlig pa ca. 16 g/m?.

Folien saettes pa som ved bekledning
med RC folie med et strygejern. Treae-
veerket pastryges forinden to gange for-
tyndet kontaktlin (50/50), som far lov til
at tgrre en times tid, inden pasetningen
af folien.

Omstaende finder du en tegning af mit
haleplan til en af mine Wakefield-mo-
deller. Det er bekleedt med den lette
MYLAR folie. Men for at komme ned i
vaegt for strukturen og samtidig beholde
dens relevante styrke, har det veeret ngd-
vendigt at fgre en omhyggelig byggepro-
tokol, hvor de enkelte deles vaegt er angi-
vet sammen med balsaets massefylde (g/
cm’). Ved at fglge sin byggeprotokols
angivelser kan man hurtigt bygge hale-
planer med stort set samme vaegt og styr-
ke.

En almindelig brevveaegt kan ikke klare
ovenstaende opgave med at veje de en-
kelte elementer, og jeg har derfor for ar
tilbage anskaffet mig en fysikvaegt (me-
kanisk) af maerket BOSCH - pris ca.
1000 kr. Men den holder formentlig de
naste 20-30 ar, hvis den behandles or-
dentligt.

Det betaler sig at bygge ordentligt og
»videnskabeligt«, modellerne holder
leengere og —ikke mindst — flyver bedre.

Jorgen Korsgaard

CTC - 26

Her er et godt profil til fritflyvende mo-
deller eller til en ultralet svaever (RC) til
de stille sommeraftener.
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Tips

Nér en vinge skal monteres pé et motor-
fly, er det vigtigt, at den slutter taet til
flykroppen, sa olie/breendstofrester ikke
slipper ind til modtager og servoer. Lige-
ledes skal vingen ligge fast, sa den ikke
pludselig sidder skeaevt og giver modellen
besynderlige flyveegenskaber.

Uanset om vingen er sat fast med gum-
miband eller nylonbolte, opfylder en sili-
konepakning ovennavnte krav.

Silikonen er den type, der bruges ved
teetning af vinduer eller til limning af
akvarier, og den kan kgbes i tuber eller
patroner til fugepistoler i ethvert bygge-
marked.

Pakningen laves pa denne méade:

1) Tryk en stribe silikonefugemasse ud,
hvor vingen ligger an pa flykroppen.

2) Lag2-3 sma afstandsstykker af hardt
tree (fx. taendstikker) ned i silikonen.
De sgrger for, at ikke al silikonen
senere bliver klemt vaek.

3) Dk silikonen med et par strimler
bagepapir, der er smurt med marga-
rine.

4) Montér vingen.

5) Ladsilikonen tgrre et par timer.

6) Tag vingen af, fjern bagepapir og af-
standsstykker, kom en lille smule sili-
kone i hullerne, og dek til med bage-
papir igen.

7) Montér vingen igen, og lad det nye
silikone tgrre.

8) Tag vingen af, og skaer forsigtigt evt.
overskydende silikone af.

Der er nu med max. 30 minutters ar-
bejde lavet en taet pakning, der fylder
eventuelle sma ujeevnheder mellem vin-
ge og krop ud og sgrger for, at vingen
sidder godt fast.

PNM




Produktinformation

Automatisk ladeapparat

Det koreanske firma HiTech salger
blandt andet nogle automatiske ladeap-
parater. Et af dem er Multi-charge-a-
matic CG 325, og en sddan har Modelfly-
ve Nyts redaktgr Poul Mgller lant af
»Falken«, der har kgbt den til brug pa
flyvepladsen.

Laderen oplader automatisk batterier
fra 4,8V til 10,8V, og ladestrgmmens
styrke kan veelges fra 0,9A til 4,5A. Dog
kan batterier med 8 og 9 celler »kun«
lades op til 1,6A. Det betyder at CG 325,
der strgmforsynes fra et 12V bilbatteri,
kan lade batterier fra 270mA modtager-
batterier til 1800mA Powerpacks med op
til 9 celler pé kort tid.

CG 325 leveres med kabler til forsy-
ningsbatteri og til opladning af Power-
packs. Der fglger ogsd en udmeerket —
men engelsksproget — betjeningsvejled-
ning med.

Nar batteriet, der skal oplades, er for-
bundet med laderen, trykkes pa en knap
i ca. 5 sekunder, og opladningen pabe-
gyndes med den i forvejen valgte lade-
styrke. Nér batteriet er fuldt opladet,
skifter CG 325 selv over til vedligehol-
delsesladning (50-200 mA) og forteller
ved en hyletone, at opladningen er feer-
dig. Betjeningsknappen trykkes atter
ned for at afbryde hyletonen — ladningen
fortsaettes dog med lav styrke. Under he-
le processen viser en lysdiode ogsd, hvad
der sker.

Ud over at lade batterier, kan CG 325
ogsa bruges til at méle batteriers kapaci-
tet. Et fuldt opladet batteri tilsluttes mé-
leterminalerne, og ndr batteriets spen-
ding og styrke er indstillet pa apparatet,
kan malingen startes ved et tryk pé en
knap. CG 325 aflader nu batteriet, og i
Igbet af en halv times tid kan dets kapaci-
tet afleses.

Laderens elektronik, der ggr oven-
navnte finesser mulige, er beskyttet med
en sikring, der braender af ved forkert
tilslutning. Selv om de tre omskifter-
knapper til ladestyrke, batterispaending
og kapacitet er meget smé og lidt sveere
at skifte, er CG 325 meget nem at bruge.
I forbindelse med testen af elmotorer,
der bringes pé et senere tidspunkt i dette
blad, arbejder laderen upéklageligt nee-
stenidggndriftiflere dage.

For elpiloter, der kan klare sig med de
7 celler, hvor laderen kan lade med hg;j
styrke, er den et meget godt stykke vaerk-
tgj. Og er man medlem af en klub som
»Falken«, der har kebt en CG325 med
ladeledninger til diverse anlaeg, behgver
man aldrig mere afbryde en flyvedag,
fordi en sender eller modtagere er kgrt
flade.

40

(nsker man at bruge laderen i hobby-
rummet, kan der ifglge betjeningsvejled-
ningen leveres en strgmforsyning til den.

Multi-charge-a-matic CG 325 er set til
ca.720kr.

PNM

Ved samling af f.eks. vingetip
brug dyvler (tandstikker) det
styrker samlingen kolossalt.

Lim et barberblad pd en balsaliste,
og du har en kantskarer, som
skarer ens hele vejen, ndr du be-

kleeder med film eller andet.

Defleste ved, hvor-
dan man kontrol-
lerer om vingen er
lige, ved hjelp af 2
langelister, anbragt
inderst og yderst pd
vingen.

Laminering af balsa
lettes meget, hvis man
brugeret par nylonbal-
ter m.14s, og s& skiner
det balsaen.

Folgende tips har vi sakset fra RC-Ornenes medlemsblade, somigen har ....



RC unionen

RC-unionen er den danske landsorgani-
sation for modelflyvning med radiosty-
rede modeller. Arskontingentet er kr.
270,-.

Ved indmeldelse skal der altid beta-
les et fuldt arskontingent. Medlemmer,
som indmeldes i drets sidste halvdel, vil
automatisk fa overskydende belgb re-
funderet i neste drs kontingentopkraev-
ning.

Bestyrelse:
Benny Steen Nielsen, Comet,
formand, tIf. 3153 4277 — aften
Arild Larsen, Modelflyverne Arhus,
neestformand
Keld Hansen, Falken
Erik Jepsen, KFK
Hans J. Kristensen, Haderslev RC
John Mgller, MMF
Steen Hpj Rasmussen, SMSK

Sportsudvalget:
Steen Hgj Rasmussen
Tjgrnehusene 20, 2600 Glostrup
tlif. 424517 44

Styringsgrupper:

Kunstflyvning
Fin Lerager
Kearvej 7, Lystrup. 3550 Slangerup,
tlf. 4227 86 06

Sveevemodeller:
Niels Ejner Rasmussen
Haslevangsvej 24, 8210 Arhus V
tlf. 861517 34

Skalamodeller:
Benny Juhlin
Havrevej 37, 2700 Brgnshgj
tlf. 316029 37

Helikoptermodeller:
Benthe Nielsen
Amlundvej4, 7321 Gadbjerg
tlf. 75 88 54 54

Hobbyudvalget:
Ole Burild
Mosevej 7, 4261 Dalmose
tlf. 53588292

Flyveplads-udvalget:
Hans Jgrgen Kristensen
Ballehgj 34, 1. 6100 Haderslev
tlf. 7452 62 85

Rekordsekretaer:
Preben Ngrholm
Godthébsvej 7, 7400 Herning

Frekvenskonsulent
Frede Vinther
Violvej 5, 8240 Risskov
tlf. 8617 56 44

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
tlf. 86226319
Giro 3265366
Telefontid:
Mellem kl. 16.30 0g 18.30
Torsdag dog til k1. 19.30
Lordag og sendag LUKKET

A-Certifikater

1006 Palle Duus, Bjerringbro Mfk.

1007 Thomas Mgller, Haderslev RC

1008 Georg Lautrup Kristensen,
Ellehammer RC

1009 H.H. Wiese Nielsen, Dronninglund

1010 Kim Wiese Nielsen, Dronninglund

Orientering
fra RC-Unionen

Sommerferie i
sekretariatet

Sekretariatet holder sommerferie fra og med
den13. juli til og med den 4. august.

RSD-Diplomer

A-diplomer
081 Mogens Poulsen, Gudend
082 Per Nymark, Gudend

Sé kan viigen byde velkommen til

en ny klub:

Tistrup RC-Klub
Hans Pedersen, Storegade 4, 6862 Tistrup
TIf. 7529 94 83.

B-diplomer
050 Mogens Poulsen, Gudend

Unionens love

§ 1 - Navn og formal

Unionens navn er R/C-unionen. Dens formal er som landsorganisation for R/C-modelflyver-
ne at varetage disses interesser.

Unionen kan ved seerlig overenskomst veere tilsluttet relevante nationale og internationale
aeronautiske organisationer.

§ 2 - Medlemmer

Som medlem af unionen kan optages enhver R/C-modelflyveinteresseret, som fremseetter
skriftlig begeaering herom. Medlemmerne har ret, men ikke pligt til at organisere sig i klubber
eller lignende.

Medlemmerne har adgang til unionens arrangementer, ligesom de far tilsendt unionens
medlemsblad.

Safremt et medlem pé afgerende punkter undlader at overholde unionens love og bestem-
melser, herunder de sportslige bestemmelser, samt bestemmelser, som det af myndighe-
derne er palagt unionen at pase overholdelsen af, kan bestyrelsen udelukke det pagselden-
de medlem fra unionens aktiviteter i en periode pa maksimalt ét ar.

Medlemskab af unionen opherer ved skriftig udmeldelse eller ved kontingentrestance
udover to maneder efter forste pakrav. Desuden kan medlemskab ophare ved eksklusion
der vedtages af bestyrelsen. Bestyrelsens beslutning om eksklusion skal foreleegges for
repreesentantskabet, men eksklusionen star ved magt, indtil repraesentantskabet har truffet
anden afgorelse.

§ 3 - Kontingent
Kontingentet fastseettes af det ordinzere repreesentantskabsmede for et ar ad gangen.
Kontingentet betales helarsvis forud.

§ 4 - Klubber

Enhver R/C-klub eller lignende kan optages i unionens klubfortegnelse efter skriftlig aftale
og under forudseetning af, at mindst fem af dens medlemmer er tilsluttet unionen. Unionen
har ingen som helst forpligtelser overfor eventuelle klubmedlemmer, der ikke er tilsluttet
unionen.

§ 5 - Repraesentantskabsmade
Repreesentantskabsmodet er unionens hgjeste myndighed i alle anliggender. Ordineert
repreesentantskabsmade afholdes hvert ar senest den 1. november. Ekstraordineert reprae-
sentantskabsmeade afholdes pa bestyrelsens foranledning, eller hvis mindst en trediedel af
klubberne kraever det.
Indkaldelse til repreesentantskabsmode skal ske med mindst 14 dages skriftligt varsel. Ved
indkaldelse til ekstraordineert repreesentantskabsmade skal dagsordenen angives i indkal-
delsen.
Enhver klub, der er tilsluttet unionen i.h.t. § 4, har stemmeret pa repreesentantskabsmedet.
Klubben har én stemme for hver pabegyndte 15 medlemmer, den har tilmeldt unionen pa
det tidspunkt, hvor der indkaldes til modet. Stemmeretten udeves af klubbens repraesen-
tant(er), der kun kan repreesentere og stemme for sin egen klub. En repraesentant ma hgjst
rade over tre stemmer.

(Fortseettes péd naeste side)
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Fejl pa klubfortegnelseni Ny kontaktadresse
nr. 2/91 :
1klub har &ndret kontaktadresse, nemlig:
: Saby Modelflyveklub
Sydfyns Modelflyveklub : }
nger;st(l)lS:n’yve ! Stig Elversge,

Kjeldgardsparken 15, 9300 Saby
TIf. 984677 65

Indbydelser

15-16/6 SM i kunstflyvning

Modelflyveklubben Falken indbyder hermed
til sjeellandsmesterskab i kunstflyvning i klas-
serne A, B, Cog Jumbo.
Klasse A er kvalifikation til EM 11992.
Briefing sker lgrdag kl. 11.30 og f@rste start
kl.12.00.

Parcelve;j 18, Bjerreby, 5700 Svendborg
TIf. 62541939

Thy RCKlub

Jorgen Larsen,

Limfjordsgade 6, Koldby, 7752 Snedsted
TIf. 9793 62 61

Kgbenhavns Fjernstyringsklub
Flemming Madsen,

Jernbane Allé 53 B, 2630 Tastrup
TIf. 425284 32

Repraesentantskabsmgdet er beslutningsdygtigt uden hensyn til det fremmedte antal repree-
sentanter. Afgerelsen pa repraesentantskabsmederne treeffes ved simpel stemmeflerhed.
Stér stemmerne lige har formanden, i hans fravaer naestformanden, den afgerende stemme.
Sé&fremt blot en repreesentant kreever det, skal afstemningen forega skriftligt.

Over repraesentantskabsmederne udfeerdiges referat, af hvilket et eksemplar tilstilles samtli-
ge klubber.

§ 6 - Ordinaert repraesentantskabsmgade
Det ordineere repraesentantskabsmode skal behandle folgende dagsorden:
1. Valg af modeleder og modesekretaer
. Afleeggelse af rsberetning
. Fremleeggelse af af arsregnskab
. Behandling af anmeldte forslag
. Valg af bestyrelsesmedlemmer
. Valg af udvalgsmediemmer m.m.
. Valg afrevisor
. Budget og kontingent for det kommende ar
. Eventuelt
Forslag, der tilsigter at tilvejebringe en repraesentantskabsbeslutning, skal fremgé af indkal-
delsen, og s&danne forslag ma veere tilstillet sekretariatet senest den 15. september.

O oONOOOA~WN

§7 - Bestyrelsen

Bestyrelsen bestér af 7 medlemmer, der veelges af repraesentantskabsmodet. Bestyrelses-
medlemmerne vaelges for to ar ad gangen, séledes at skiftevis 4 og 3 medlemmer er pé valg
hvert &r. Genvalg kan finde sted.

| tilfeelde af frafald har bestyrelsen ret til at supplere sig selv med virkning indtil neestfelgende
repraesentantskabsmede.

Bestyrelsen konstituerer sig med formand og naestformand og veelger af sin midte to
medlemmer til at indtraede i Dansk Modelflyveforbunds bestyrelse samt ét medlem til for-
mand for sportligt udvalg. Bestyrelsen anszetter en forretningsferer og er sammen med
denne ansvarlig for unionens daglige drift.

Bestyrelsesmgder afholdes sé ofte, det findes nadvendigt, og der indkaldes hertil p& forman-
dens foranledning. Over maderne udfeerdiges referat. Resumé af dette tilstilles samtlige
klubber.

§8-Regnskab

Regnskabséret er fra 1. oktober til 30. september. Regnskabet, der skal vaere underskrevet af
forretningsfareren samt af to af repraesentantskabsmedet valgte revisorer, skal fremleegges
tilbehandling pa det ordineaere repraesentantskabsmaode.

Likvide midler med undtagelse af ngdvendig kassebeholdning skal vaere anbragt i solidt
pengeinstitut. Bank- og sparekassekonti samt depoter skal lyde pa unionens navn.

§9-Oplosning

Beslutning om unionens oplasning kan kun traeffes pa et repraesentantskabsmade, hvor
mindst halvdelen af samtlige mulige repraesentanter stemmer herfor. Beslutning om anven-
delsen af unionens midler treeffes pa samme made, efter at oplesningen er vedtaget.

Denne paragraf kan kun zendres, hvis halvdelen af samtlige mulige repraesentanter stemmer
herfor.

Séledes vedtaget pa det ordinaere repraesentantskabsmode
den 27. oktober 1990 i Nyborg.
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Der kan camperes pa pladsen. El for oplad-
ning forefindes ikke, men der kan evt. oplades
hos klubbens medlemmer.

Minimum deltagerantal for gennemfgrelse
er3iklasserne A, B, Cog2iJumbo.

Startgebyr kr. 125,- betales senest ved brie-
fing. Lgrdag aften vil der blive arrangeret feel-
lesspisning. @1 og vand m.v. kan kobes pd
pladsen.

Det hele foregér pa klubbens flyveplads
mellem Slagelse og Neastved. Kortskitse til-
sendes, hvis det gnskes.

Tilmelding skal ske senest torsdag den 6.
juni til Keld Hansen pa tlf. 53 75 67 02 med
oplysning om klasse, RC-nr. og frekvens.

23/6 Fly for Fun

Modelflyveklubben Gudena inviterer hermed
til en flyvedag pa klubbens modelflyveplads i
Helstrup Enge.

Der vil blive afholdt forskellige konkurren-
cer, hvor alle kan deltage og under omstan-
digheder, hvor sikkerheden kommer f@rst og
resultaterne i anden rackke.

Du er velkommen med alt, hvad der kan
flyve. Pladsen er godkendt til jumbo.

Vil du vide mere, kan du kontakte Per Ny-
mark tIf. 86 4150 52 mellem kl. 17.00 0g 19.00.

25-28/7 — Sommerlejr

Der indbydes til sommerlejr i Hanstholm 25-
28/1.

Sommerlejren er selvarrangerende, d.v.s. at
der ikke er fastlagt nogen konkurrencer. Om-
radet omkring Hanstholm giver mulighed for
skraentflyvning og hgjstart, motorflyvning er
ogsd en mulighed pd THY RCklubs plads.

Sommerlejren har base pd Hanstholm
Camping, Hamborgvej 95, Raehr. TIf. 97 96 51
98.

Vel mgdt i Hanstholm til en dejlig sommer-
lejr!
Jens Erik Holm, tlf. 97 84 08 94

27/7 Skalatraef

Arslev Modelflyveklub indbyder hermed alle
modelflyveklubber til skala-traef péd vores fly-
veplads, der ligger mellem Odense og Arslev
(kortskitse kan fés tilsendt).

Tidspunkt: lgrdag den 27/7 k1. 10.30.

Der bliver mulighed for at fa »vurderet« sin
model for at se, hvor mange skalapoints den
ervaerd ved en konkurrence.

Der vil ligeledes vaere mulighed for at fa
bedemt flyvning.

Tilmelding ungdvendig. Yderligere oplys-
ninger om stavnet kan indhentes hos flyvele-
der Ulrik Liitzen, tlf. 66 10 75 46.

Vel mgdt!

AMF

10/8 Fly for Fun i Odense

Odense Model-flyveklub inviterer alle inter-
esserede til en hyggelig weekend i samvar
med andre modelflyvere.

Vi starter lprdag kl. 9.30 med det helt store
morgenbord, (pris for deltagelse kr. 20,00,
bgrn kr. 10,00) blandet med motorstgj fra de
morgenfriske.




K. 12.00 er der briefing, og kl. 14.00 starter
vilgjerne.

Alle der har A-certifikat kan deltage i pro-
grammet. Hvis man tilfeeldigvis ikke har faet
sit A-certifikat endnu, s& fortvivl ikke! Man
kan godt flyve uden for programmet, d.v.s.
hele fredagen, Igrdagen for kl. 13.00 og efter
kl. ca.16.30 samt hele spndagen.

Kl.18.00 varmer vi grillen op, og man kan fa
branket sit medbragte kad. Frisktappet fadgl,
vand, is, pglser m.m. kan kobes pé pladsen til
yderst rimelige priser.

Der er mulighed for at campere pé pladsen
allerede fra om fredagen. Vi har desvarre
ikke rindende vand, men vi har et kemisk
toilet (og folk til at temme det), og vi har en
stor generator. Vand henter vi, hvis vi lgber
tor.

Af hensyn til forplejning m.m. skal tilmel-
ding ske senest 3. august til Torben Mgller tlf.
66 15 58 69, og her kan man ogsa rekvirere et
kort med pladsen indtegnet, s& man kan finde
vej.

Happy Landings
Torben Moller

11/8 Fly for Fun

Modelflyveklubben GUDENA inviterer her-
med alle, der har interesse i sjov flyvning eller
bare en hyggedag s¢ndag d. 11/8 kl. 13.00.

Der vil vaere forskellige lege samt demon-
stration i helikopterflyvning.

Forfriskninger og pglser kan kgbes.

Nermere oplysning kan fas ved henvendel-
se til Per Skouboe tIf. 86 46 45 79.

11/8 Bronderslev
Modelflyveklub indbyder
hermed til

»LUFTSHOW 91«

Det er muligt at indkvartere sig pa vores »mi-

ni-campingplads« allerede fredag d. 9.8 efter

kl. 16.00. P4 pladsen er der adgang til strgm,
vand og gode toiletforhold.

Lgrdag d. 10.8 er afsat til hyggeligt samveer,
trimning af modeller og ellers fri flyvning.

Lgrdag aften er der »Airbal« i stakladen
med spisning, levende musik og stearinlys pa
bordene!!

@nsker du at deltage i spisningen, der kos-
ter 40 kr. pr. kuvert, skal du tilmelde dig se-
nestd. 1.8.

Praktiske oplysninger omkring selve show-
dagen spndagd. 11.8:

— Fri flyvning om formiddagen indtil kl.
11.00.

— 11.00 til 12.00 Briefing, tilmelding og pro-
gramlagning.

— 12.00 til 13.00 Klubben er vert ved en let
frokost for de piloter, der er tilmeldt selve
showprogrammet.

— 13.00 Sidste briefing inden showstart kl.
13.30.

Som mange allerede ved, har Brgnderslev
Modelflyveklub anlagt en 7 gange 100 meter
asfaltbane. Banen blev allerede taget i brug
ved sidste ars luftshow, men forst nu er det
omkringliggende graestaeppe fast og veltrim-
met, sa vi haber, at s& mange som muligt vil
benytte sig af muligheden for at opleve mo-
delflyvning under de bedst taenkelige, skala-
maessige forhold.

HUSK tilmelding til spisning lgrdag af-
ten!!!

VEL MODT
Brgnderslev Modelflyveklub
Kontakt:
Per Mikkelsen 9829 70 11
Jan Lauersen 98 28 24 48

Til RC-Unionens
medlemmer

Her er de nye sider til unionens regelsat »Ra-
diostyringsbestemmelser«

Tag siderne ud af bladet, og udskift med de
aktuelle sider i regelsettet.

RC-unionen

24-25/8 -
DM i 2-meter klassen

Hjgrring Modelflyveklub/Fredrikshavn Mo-
delflyveklub indbyder hermed til Danmarks-
mesterskab i 2-meter klassen.

Steevnet atholdes pa Frederikshavn Model-
flyveklubs baner (se skitse).

Der er briefing lgrdag kl. 13.00. Der vil blive
flgjet 1 runde lgrdag og 2 runder sgndag.
Steevnet forventes at slutte sgndag kl. 16.00
med praeemieoverrakkelse.

Med hensyn til overnatningsmuligheder
kan vi henvise til Fr.havn Vandrehjem, der
har tlf. 98 42 14 75, pris pr. person er 104,- pr.
overnatning incl. morgenmad. Hvis der ¢n-
skes aftensmad lprdag aften koster det 55,- for
2 retter mad.

»

LUFTFARTSLOVEN (BL 9-4)

BL9-4

1991

modelluftfartejer, mv., § 3, folgende:

1. REFERENCEDOKUMENTER

november 1985.

2. ANVENDELSESOMRADER

ikke finder anvendelse.

3.GENERELT

4. OPERATIONELLE VILKAR
4.1 Almindelige bestemmelser

4.2 Specielle bestemmelser

melserneipkt. 4.1 folgende:

jf. pkt. 4.3 b.

LUFTFART MED UBEMANDEDE LUFTFARTQJER
SOM IKKE VEJER OVER 20 KG

| medfor af § 149, stk. 10, og § 151, stk. 1, i lov om luftfart, jf. lovbekendtgerelse nr. 408 af 11.
september 1985, fastsaetter Statens Luftfartsveesen herved efter bemyndigelse fra Trafikmi-
nisteriet, jf. bekendtgorelse nr. 446 af 1. oktober 1972 om benyttelse af svaeveplaner,

1.1 BL 7-16, Seerligt falsomme naturomrader, senest udgave, for tiden 2. udgave af 21.

1.2 Trafikministeriets bekendtgorelse om landmobile radiotjenester mv., seneste udgave,
for tiden bekendtgerelse nr 606 af 23. november 1982.

2.1 Denne BL geelder for luftfart inden for dansk omrade med ubemandede luftfartajer, som
ikke vejer over 20 kg, bortset fra ubemandede friballoner.

2.2 For den luftfart, der er omhandlet i denne BL, geaelder herudover kun luftfartslovens
bestemmelser af privatretligt og strafferetligt indhold, medens lovens ovrige bestemmelser

Ejeren/brugeren af et ubemandet luftfartej, som ikke vejer over 20 kg, er ansvarlig for, at
flyvning med luftfartejet foregéri overensstemmelse med bestemmelserne i denne BL.

For flyvning med de ubemandede Iuftfartgjer, der er naevnti pkt. 2.1, gaelder folgende:

a. Afstanden til banen/banerne pa en offentlig flyveplads, som angivet pd Geodaetisk
Instituts kort (1:25.000 eller 1:50.000), skal vaere mindst 5 km.

b. Afstanden til banen/banerne pa en militeer flyvestation, som angivet p4 Geodaetisk
Instituts kort (1:25.000 eller 1:50.000), skal vaere mindst 8 km.

c. Flyvehgjden ma hgjstvaere 100 m over terraen.

d. Teet bebyggede omréder, herunder sommerhusomrader og beboede campingpladser,
samt omrader, hvor et storre antal mennesker er samlet i fri luft, mé ikke overflyves.

e. Deseerligtfalsomme naturomrader, der er naevnti BL 7-16, m&ikke overflyves.

f.  Flyvningen skal udferes pa en sddan made, at andres liv eller ejendom ikke udszettes for
fare, og sdledes, at omgivelserne paferes saringe ulempe som muligt.

For flyvning med de ubemandede Iuftfartejer, der er naevnt i pkt. 2.1, og som har en
startmasse p& mere end 7 kg og hgjst 20 kg inklusive breendstof, geelder ud over bestem-

a. Luftfartejet skal veere udstyret med radiostyringsanleeg, jf. afsnit 5.
b. Flyvning mé& kun finde sted fra en anmeldt modelflyveplads, jf. pkt. 4.3 ¢, og skal finde
sted inden for begraensningerne af det luftrum, der herer til en anmeldt modelflyveplads,

(Fortszettes pa bagsiden)
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Flyveplads

Hjgrring ii)
Mgbelhallen Teppeland

gkagen

Aalborg ) =

Der kan ogsd camperes péd flyvepladsen
(ganske gratis).

Startgebyr 60,-.

Tilmelding kan ske til nedenstdende:

Lars Nielsen 98 92 98 45

Jan Abel 98434872

senest den 21/81991.

Vil ses til kampen om DM vandrepokalen...

RC-unionen

24-25/8
2nd Danish Open/Ducted Fan

Holstebro RC Modelflyveklub og Ducted
Fan/Danmark indbyder hermed til Ducted
Fan staevne pa Lindtorp Flyveplads ved Hol-
stebro.

Start Igrdag d. 24. august k1. 10.00.

Der flyves efter Ducted Fan/Danmarks reg-
ler. Regelseettet kan fas ved henvendelse til
undertegnede.

Startgebyr er 100,00 kr.

Du er velkommen til at komme allerede om
fredagen for at campere eller evt. sove i han-
gar. Hotel kan ogsa anvises.

Lgrdag aften felles spisning kl. 19.00 og
feelles hygge.

Spisningen er bade for deltagere, pargren-
de ogjer, der kommer og kigger pa.

150m.

aktiviteterne.

5.RADIOSTYRINGSANLAEG

frekvens 35 MHz.

6. DISPENSATION

7. KLAGEADGANG

til Trafikministeriet.
8.STRAF

149, stk. 10, med bade.

9. IKRAFTTR/EDEN
9.1 Denne BLtraederikraft den1. maj1989.

9-4,1.udgave af 1. januar 1984.

c. Ejeren af luftfartgjet skal i et af Trafikministeriet godkendt forsikringsselskab have tegnet
ansvarsforsikring til deekning af erstatningskrav, som matte opsta mod ejeren selv eller
brugeren for skade som folge af luftfarten pa personer eller ting uden for luftfartajet.

d. Flyvningen skal udferes under en organisation, der er godkendt af Statens Luftfartsvae-
sen, og som har til formal at drive flyvning med modelluftfartejer p& amaterbasis, og i
overensstemmelse med etreglement, der er godkendt af Statens Luftfartsvaesen.

4.3 Modelflyveplads med tilhgrende luftrum

For at en plads ma benyttes som modelflyveplads, skal falgende betingelser vasre opfyldt:
a. Afstanden fra pladsen til bymeessig bebyggelse og sterre offentlig vej skal vaere mindst

b. Til pladsen skal veere knyttet et luftrum, der skal deekke et areal p& mindst 100x300 m, og
som har en afstand p& mindst 5 km fra en godkendt flyveplads’ begreensninger.

c. Modelflyvepladsen skal veere anmeldt til den organisation, der er godkendt af Statens
Luftfartsvaesen, jf. pkt. 4.2 d. Anmeldelsen skal indeholde et kort over omrédet samt en
beskrivelse af modelflyvepladsen og dettilhgrende luftrum.

d. Ejerens tilladelse til at benytte pladsen som modelflyveplads skal foreligge. Ejer(e) af
det/de omrade(r), der daekkes af det tilherende luftrum, skal veere underrettet om

5.1 Radioanlzeg for radiostyrede modelluftfartejer skal opfylde kravene og benyttes i over-
ensstemmelse med Trafikministeriets bekendtgerelse om landmobile radiotjenester mv.,
for tiden bekendtgerelse nr. 606 af 23. november 1982.

5.2 Radiostyring af de ubemandede luftfartajer, der er naevnt i pkt. 4.2, skal forega pa

Statens Luftfartsveesen kan i seerlige tilfeelde dispensere fra bestemmelserne i denne BL.

Afgerelser truffet af Statens Luftfartsvaesen efter bestemmelserne i denne BL kan péklages

Overtreedelse af bestemmelserne i afsnit 3 og pkt. 4.2 ¢ straffes i medfer af luftfartsiovens §

9.2 Samtidig ophaeves BL 9-4, 1. udgave af 1. januar 1984, og BL 9-4 A om &ndring af BL

Statens Luftfartsvaesen, den 7. april 1989
V.K.H. Eggers/Chr. Marup
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Spisning pro person 100,00 kr. Tilmelding til
spisning er bindende.

Startgebyr og spisning betales ved ankom-
sten.

Tilmelding til

Arvid Jensen, tlf. 54 85 96 95

senest 3. august.

Vises!

31/8 og 1/9 DM Skala

I ar atholdes DM i skala, alle klasser (F4C,
Jumbo og DAN) hos @stjydsk Model Flyve-
klub.

OMEF gleder sig til at se mange deltagere
pa vores flyveplads mellem Horsens og Bjerre
(se kortskitsen). Flyvepladsen er beliggende
ca. 3 km fra Horsens, og uanset vindretning er
der serdeles gode flyveforhold.

Horsens

Dallerup

Stenderup
Bjerre

Konkurrencen starter med briefing lgrdag
kl. 10.00, og der bedgmmes og flyves efter
geldende regler. RC-unionens stgjregler er
gaeldende.

Minimum deltagerantal er 3 for alle klasser.

Tilmelding til: Leif Poulsen

Neptunvej 38
8723 Lgsning
tlf. 756518 21

Sidste tilmeldingsfrist er den 24. august.
Startgebyr er 100,-, som betales inden brie-
fing.

Lgrdag aften arrangeres fellespisning,
hvor tilmelding er ngdvendig. @1 og vand kan
kgbes pa pladsen i hele perioden.

I tilfeelde af darligt vejr er weekend den
7.+ 8. september afsat somreserve.

Man er velkommen til at campere pa plad-
sen, hvor @MF vil sgrge for strgm, vand og
toiletter. Vi kan evt. ogsd hjelpe med anden
overnatningsmulighed, hvis dette gnskes.

Med venlig hilsen
Dstjydsk Modelflyveklub
Leif Poulsen

Orientering fra
kunstflyvningsgruppen

Som det fremgar af steevnekalenderen
og indbydelse, er det lykkedes os at fa
placeret bade SM og DM.

Dato’en for SM er @ndret til 15.-16.



juni, og det er hos FALKEN, det sker.

Vi haber, at mange vil mgde op, selv
omdet evt. kun er for at kigge pa.

DM afholdes hos Grena Modelflyve
Klub, som har tilbudt at arrangere steev-
net, hvis ikke andre klubber meldte sig.
Ogdet er der ikke i skrivende stund.

Vi har faet en forelgbig hilsen fra Sve-
rige, som vil afholde NM den 29.-30. juni
og 1. juli. Hvor det skal foregd, vides
endnu ikke.

I sidste nummer skrev jeg om faste
telefontider. Det gaelder selvfglgelig sta-
dig, men med den endring, at torsdag
@ndres til onsdag.

Det er jo ikke smart at ofre en tree-
ningsdagved telefonen, vel!

Finn Lerager
Orientering fra
sveeveflyvegruppen
Pokalkamppoint for 10
konkurrencer
Nr. Deltagernavn Point Plads
1. Peer Hinriksen 42 1
2. John Rasmussen 42 1
3. Peter J. Christensen 38 3
4. Niels Ejner Rasmussen 34 4
5. Torben Rasmussen 29 5
6. Peter Mikkelsen 27 6
7. Knud Hebsgard 26 7
8. Jesper Jensen 26 7
9. Karsten K. Jeppesen 23 9
10. Finn Hebsgard 23 9
11. Mads Hebsgard 23 9

Udtagelse til NM-Hgjstart med 5
afholdte konkurrencer

Nr. Deltagernavn Point Plads

1. PeterJ. Christensen 2986 1
2. Peer Hinriksen 2966 2
3. John Rasmussen 2958 3
4. Karsten K. Jeppesen 2936 4
5. Torben Rasmussen 2916 S
6. Niels Ejner Rasmussen 2912 6
7. Jesper Jensen 2883 7
8. Jan Hansen 2724 8
9. NisJacobsen 2352 9
10. Peter Mikkelsen 1574 10

Udtagelse til VM-Hgjstart med 10
afholdte konkurrencer

Nr. Deltagernavn Point Plads

1. John Rasmussen 5927 1
2. Karsten K. Jeppesen 5922 2
3. Torben Rasmussen 5869 3
4. Niels Ejner Rasmussen 3867 -
5. Peer Hinriksen 5854 5
6. Peter J. Christensen 5854 5
7. Peter Mikkelsen 5719 7
8. JesperJensen 5716 8
9. Jan Hansen 5332 9
10. Nis Jacobsen 2967 10

Officiel staevnekalender 1991

Vi skal meget beklage, at hele striben af arrangementer midt i maj maned
var faldet ud af aktivitetskalenderen i april-nummeret.

Dato Steevne, klub, kontaktmand, udtagelse, reservedag, min.delt.antal.

1-2/6 Jumbotreef, Filskov, Henrik Hammer, 75 33 20 08.

2/6 Redspzaette Cup F3B, FMK, Jan Abel, 98 43 48 72. UT: NM92, VM92, PK.

2/6 Sjeellands Cup 2M, SMSK, John Olsen, 31 78 66 04.

8/6 Toptreff, Viborg, Lars Pilegaard, 86 61 50 51.

9/6 Falcon Show 91, Veerst, Jorgen Jensen, 75 72 04 68.

15-16/6 DM F3B, BMC, Karsten K. Jeppesen, 86 11 80 49. UT: NM92, VM92, PK.

15-16/6  Abent Hus, Hobbyflyvertreef, Nordvestjysk, @jvind Brunsborg, 97 88 15 55.

16/6 Sjellands Cup 2 M, Vordingborg. ?

15-16/6  Helitreef, Zero, Rasmus Thorsen, 54 60 21 27.

15-16/6  S.M. Kunstflyvning, Mfk. Falken, Keld Hansen, 53 75 67 02
Klasse: A+ B+ C+Jumbo. min. 3 deltagere pr. klasse.

22-23/6  Nordjysk Mesterskab 2M, Hjgrring, Lars Nielsen, 98 92 98 45.

23/6 Fly for Fun, Gudena, Per Nymark, 86 41 50 52.

29/30-6  Danmarks sterste modelflyshow, Haderslev, Bent Mgller, 74 52 63 72.

6-14/7 Falcon Sommerlejr, Veerst, Jgrgen Jensen, 75 72 04 68.

13-14/7  Klubtref, Toftlund, Karsten Ottsen, 74 83 24 35.

2717 Skalatreef, Arslev Modelflyveklub, Kim Bcohdon Knudsen, 62 66 10 09.

4/8 Udtagelsesstavne til EM 1992, Odense Modelflyveklub, Lars Jensen, 66 15 5388.
Fplgende klasser: F3C + A. UT: EM92.

10-11/8  Hyggetraef, Spnderborg Mfk. Ulrich Reichmann, 74 47 36 16.

11/8 Fly for Fun, Gudend, Per Nymark, 86 46 45 79.

11/8 Brgnderslev Luftshow, Jan Laursen, 98 28 24 48.

11/8 Pilottreef, Faborg, Svend F. Christensen, 62 24 49 05.

18/8 BMC Open F3B, BMC, John Rasmussen, 86 29 49 36. UT: NM92, VM92, PK.

24-25/8 DM 2M, FMK, Lars Nielsen, 98 92 98 45.

24-25/8 2. end Danish Open/Ducted Fan, Lindtorp Flyveplads, Arvid Jensen, 54 85 96 95.

25/8 Hobbytref, Vestfyn, Bent Halvorsen, 64 43 24 77.

31/8,1/9 DM F3A, arrangor spges! Folgende klasser: A + B + Jumbo. Min. 3 pr.klasse.

31/8,1/9  Skala DM i alle klasser, @stjysk Modelflyveklub, Leif Poulsen, 75 65 18 21.

8/9 Sjzllands Cup 2M, Borup Modelflyvere, Jens Peter Jensen, 53 62 64 74.

8/9 JM F3B, SMK, Peer Hinrichsen, 74 43 12 60. UT: NM92, VM92, PK.

14/9 Elektroflyvetraef, EFK-87, Finn Frederiksen, 47 53 07 37 (res. 15/5.)

14-15/9 DM F3C, Vordingborg Radioflyveklub, Boye L. Olsen, 53 77 56 32. Fglgende
klasser: F3C-A + F3C-B.

21/9 Sjellands Cup 2M, NFK, René Madsen, 42 11 33 62.

29/9 Mols Cup F3F, BMC, Niels E. Rasmussen, 86 15 17 34. UT: NM92, VIK92, PK.

13/10 NFK Open F3F, NFK, Carsten Berg Christensen, 42 29 08 42. UT: NM92, VIK92,
PK.

26/10 DM F3F, NFK, Carsten Berg Christensen, 42 29 08 42. UT: NM92, VIK92, PK.
Reserve-dag: 27/10.

27/10 Ar]igt ordinart Repraesentantskabsmegde, Ebeltoft.

Udtagelse til NM-Skraentflyvning
med 5 afholdte konkurrencer

Nr. Deltagernavn Point Plads
1. Knud Hebsgard 2968 1
2. Mads Hebsgard 2871 2
3. Carsten Berg 2830 3
4. Finn Hebsgérd 2829 4
5. Jorgen Larsen 2814 9
6. Klaus Untrieser 2738 6
7. FinnJohansen 2718 7
8. Jack Lessel 2663 8
9. Bjgrn Krogh 1984 9

10. Rene Madsen 1910 10

Pokalkampen endte i ar uafgjort, idet
Peer Hinrichsen og John Rasmussen
begge opnéede 42 point. John har poka-
len det f@rste halvar af 91, mens Peer kan
glaede sig over den det sidste halve ar af
1.

Orientering fra
skalagruppen

Dette er meddelser til juni nummeret af
bladet,men da det er skrevet i slutningen
af april, kan der jo vaere sket en del i
mellemtiden. Det er blot for at tage evt.
forbehold for begivenhederne i den mel-
lemliggende tid.

Vi har haft vores dommerseminar i
begyndelsen af maj méaned, og her er
dommerholdet blevet »pudset af« til
sommerens begivenheder. Det er en god
og ensartet dommerstab, vi har i grup-
pen, og det er vigtigt for os, for uden en
sikkerhed for en retfaerdig bedgmmelse
er der ikke noget ved et steevne. Den
sikkerhed kan vi byde alle interesserede
skalafolk her i Danmark, og vi forventer
da ogsa en god deltagelse til vores DM-
skala, deriar afholdes i Horsens.

Det er @stjydsk Modelflyve Klub, der i
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weekenden d. 31./8.-1./9. atholder dette
staevne pd deres meget fine flyveplads.
Det er et rigtigt DM med deltagelse fra
bade F4-C, Dan-skala og Jumbo-skala,
og med en god hyggeaften efter lgrda-
gens aktivitet.

Det, der kendetegner vores skalastav-
ner, er store oplevelser ikke blot med
konkurrencerne, men ogsa ved den glee-
de, man far ved samveret med alle de
andre skalafolk og deres dejlige model-
ler. Man far selv prgvet sin kunnen af og
far samtidig leert en masse af kammera-
terne fra hele landet, sa det er en god ide
at melde sig til DM-steevnet i ar.

Jeg haber, at vi i maj maned har haft
nogle gode skala-traef, men da dette skal
skrives inden, ved jeg det ikke, men der
plejer at veere glede over at deltage i
disse treef. Desveerre blev vi ramt af et
kedeligt uheld fra Modelflyve Nyt’s side.
De seks skala-treef, der skulle afholdes
sgndag d. 12. maj var ved en fejl fra tryk-
keriets side faldet ud af staevnekalende-
ren, hvad bladet beklagede, men det
hjalp os jo ikke. Jeg tror alligevel, at
steevnerne blev besggt af glade piloter.

Vores internationale danske skala-
hold, udtagne ved sidste ars DM, skulle
have vaeret til europamesterskab i ar,
men det var aflyst, som jeg fortalte i sid-
ste nummer af bladet. Nordmandene og
svenskerne samt finnerne aftalte imid-
lertid, at man i stedet for afholdt et NM-
skala her i 1991. Dette staevne skal finde
sted 1 Norge i dagene d. 28., 29. og 30.
juni pa sveeveflyvepladsen Elverum, der
ligger lidt nord for Oslo. Det ser ud til, at
vores skala-hold vil kunne deltage i dette
steevne pa trods af vores vanskeligheder
med KDA, sa der ligger her en stor ople-
velse og venter forude for vore tre delta-
gere 1 F4-C og vor Jumboskalamester fra
Brgnderslev.

Endelig, som omtalt andet steds i bla-
det, er der arrangeret et skala-treef pa
Danmarks Flyvemuseum i Billund. Det
skal finde sted sgndag d. 4. august kl. 10,
og museet vil veere glad for at se sd man-
ge modeller som muligt. Man skal bare
komme og behgver ingen tilmelding.

God sommer,
Skalastyringsgruppen ved
Benny Juhlin

Orientering fra
helikoptergruppen

Den 4. august er der udtagelsesstaevne til
EM-92iF3C-A.

Steevnet afholdes pa OMF’s modelfly-
veplads, og vi starter med briefing kl.
10.00.

Der er mulighed for at campere pa
pladsen fra lgrdag.

Tilmelding til Lars Jensen, tIf. 66 15 53
88 senest den 1. august.
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Orientering fra

hobbyudvalget
Netop nu .
Hobbyudvalget anskaffede sidste r et net til %> ;’
brugved staevner o.lign.

Det har veeret bemarkelsesveerdigt at kon- 2\
statere, at sa fa klubber landet over har gjort M

brug af dette sikkerhedsnet.

Nettet, der maler 130 x 3 meter, er en sik-
kerhedsfaktor ved stavner, som absolut ikke
bgr overses.

Nok er vi forsikrede mod uheld — men bur-
de vi ikke alle sammen sikre vort publikum, sa .
godtvi formar? i

I Tyskland er det ved lov forbudt at lave A
stevner, uden at der opstilles sikkerheds- ‘ f) X%
net!!! Stof til eftertanke!!!

Nettet kan lanes af hobbyudvalget mod be-
taling af fragtomkostningerne — en billig made
at sikre vore tilskuere pa.

Vi har indtil nu veeret forskanet for alvorli- =3
ge ulykker ved staevner — men en skgnne dag R
kan det ske! ——/

Ring til hobbyudvalget, og reservér nettet who = g
til jeres naeste staevne.

Modeltegninger fra RC-unionen
L. GROKKER: s s s i e e e el v v ns kr. 30,-

Hgjvinget motormodel med siderorsstyring.
Spandvidde 900 mm. Motor 0,8-1 cm’. Til 2 kanaler.

2. SPITFIRE (Tore Paulsens originale tegning) ......s.siuaressssessssssissssasasansses kr. 45,-
Semiskalamodel til kundstflyvning
Spandvidde 1600 mm. Motor 10 cm®. Til 5 kanaler.

3. SPITFIRE (ny udgave —omtalt i MEN nr. 2/87 .....coovurieecnenercccecnieninnes kr. 65,
Semiskalamodel til lettere kunstflyvning.
Spendvidde 1600 mm. Motor 6,5-10 cm’. Til 4 kanaler.

6. KATANA 2 EZNINEET...civiiiiiiieeiriiriiiteiereteree et ssesee e sseseseenens kr. 90,-
Hgjvinget siderorsmodel specielt for begyndere.
Spendvidde 1410 mm. Motor 3-5 cm?. Til 3 kanaler.

7. MINITKOBRA ..ottt et kr. 35,-
Lavvinget motormodel med krangror.
Spandvidde 730 mm. Motor 0,8-1 cm®. Til 2 kanaler.

Lavvinget motormodel med krangror og skubbende motor.
Speandvidde 740 mm. Motor 0,8-1 cm®. Til 2 kanaler.

R 1 7 e e et kr. 45,-

Semiskalamodel, spendvidde 1200 mmm, motor 3,5 ccm, 4 kanaler.

10.. SPITEIRE MK IX. 2t€BRINGET  comien somuribmmssstsmvstinagism i biatissasey kr. 150,-
Skalamodel stgrrelse 1:6,9, spandvidde 1620 mm, motor 10 ccm totaks, 4 kanaler.

11. VIDUNGE SMT FALCON ......cocciciitninienenenientenressenessessesssssesssssessssessens kr. 70,-
Lavvinget stuntmodel, spendvidde 1210 mm, motor 3,5-4,5 mm, 4 kanaler

12, KZ VAL (Ghtalfiniti 2/80). cuvmmmmin st s s o vesoias kr. 100,-
Semiskalamodel, 1:6 (2 tegninger)

13. ELLERTEN ..iioiiiasissoinisanssnsmsssssisossssisssisnssessosssssssssstsnssssssiossnssns kr. 65,-

L B kr. 55;-
Hgjvinget begynder-motor-model. Spandvidde 1800 mm. 3 kanaler.

15, S.B.5a (omtaltine: 1/89) .« wimmnnmeinitnman il kr. 90,-
Semiskalamodel, spandvidde 1500 mm. motor 3,5 ccm firtaks

16.. KZ 11 TR ZENER! (byggevejl: iMEN 1/90) «woncmmmsmmmmmmsmsmmsnsms kr. 100,-

Semiskalamodel 1:6, spendvidde 1700 mm, veegt 3,1 kg, motor 11,5 ccm 4 takt.
incl. 2 tegninger.

17. FLAJITE MARIE (omtalt i MEN 1/86) ......cccoreererencnsronssrussensarereesssonssssies kr. 45,-
Semiskalamodel, spendvidde 1180 mm, motor 3,5 ccm - til 3 kanaler, incl. byggevejl.

18. KZ Isemiskalamodel 1:6 (omtaltinr. 6/90) .......ccccceeviviviniiciiinininicnciiiinns kr. 65,
Alle tegninger er incl. eksp.gebyr og porto.

RC Unionens bomarke, lille selvKlaebende ........cceovveiviiiiiiiieeiiieeciecive e kr. 3,00
RC Unionens bomearke, stort selvklaebende ..........cocceeeieiiieiiecnineenen. kr. 5,00
RC Unionens bomerke, broderet pa stof .................. ... kr.25,00
Lovbefalet methanolmarkat, selvklabende pr. stk. ......c.ccovenircnicciniiiciinnnnnns kt. 3,50




RC-klubber

Klubber tiistattet RC-Unionen pr. 1/3 1991.
Klubberne er opstillet i postnummerorden.

Torshavnar RC-Felag
Birger Simonsen
Silagpta 4

FR-100 Torshavn

RC-@rnene

Oluf Olsen

Ny Carlsbergvej 24, st.
1760 Kgbenhavn V
31218797

»The Red Arrows«
Nicolaj Hermann
Korinthvej 7

2300 Kgbenhavn S
31552904

SMSK Sjzllands
Modelsvzveflyveklub
Steen Hgj Rasmussen
Tjprnehusene 20
2600 Glostrup
42451744

Kgbenhavns
Fjernstyringsklub
Flemming Madsen
Jernbane Alle 53 B,
2630 Tastrup
42528432

WINDY

Per Hassing Christensen
Damagervange 82

2670 Greve Strand
42610887

Sydkystens Modelflyveklub
Hardy Hansen

Stolpeager 35

2670 Greve

42906620

Den Rgde Baron
Ole Veggerby
Lindeengen 137
2740 Skovlunde
42922305

COMET

Benny Stig Nielsen
Ndr. Dragprvej 149
2791 Draggr
31532215

Lyngby Modelflyveklub
Aksel Risbjerg Hansen
Duroseve;j 5, L.tv.

2800 Lyngby
42288429

Elektro Flyve Klubben af
1987

Bertel Tangp
Sabjgrnsvej 1A
2880 Bagsveerd
42986720

Modelflyveklubben Condor
Mark Pedersen

Hybenvej 35

3100 Hornbzek

42202688

Nordsjellands
Fjernstyringsklub

Tonny Brohus Christiansen
Enghavegérdsvej 74

3400 Hillerpd

42262595

Nordsjzllands
Helikopterklub
Allan Hansen
Tjprnevej 28, st.tv.
3450 Allerpd
42275903

Bastrupflyverne
Jergen Frier Hansen
Kongevejen 60

3460 Birkergd
42810845

Modelflyveklubben
Flyvefisken

Steen Damsgaard
Falsterbovej 6
3700 Ronne

Ostbornholms
Modelflyveklub
Kim Kure
Ibakkerne 24
3740 Svanneke
53997017

Nuuk Modelflyvekiub
Allan Larsen

Box 620

3900 Nuuk

Julianehab Modelflyvere
Bjorn Nielsen

Box 47

3920 Julianehab

Radioflyveklubben
Slangerup

Ole Hilmer Petersen
Nymarksvej 24

4000 Roskilde
46755214

Borup Modelflyvere
Timo Lundbel
Klempegérdsvej 79
4140 Borup

53627238

Sydsjellands
Radioflyveklub

Kim P. Hansen Jaeger
Mosevej 8, Gelsted
4160 Herlufmagle
53751841

Modelflyveklubben Falken
Ole Burild

Mosevej 7

4261 Dalmose

53588292

Holbzk Modelflyveklub
Frank Larsen

Fr. Olsensvej1

4300 Holbzk
53440726

Vestsjzllands R/C-Klub
Carsten Jorgensen
Rosenvanget 12, Vester
Saaby

4330 Hvalsp

53399360

Kalundborg
Modelflyveklub
Torben Schmidt
Skovbrynet 31
4400 Kalundborg
53514551

Bjergsted Modelflyveklub
Niels Leitritz

Poppelvej 4

4460 Snertinge
53468308

Nykebing-Rgrvig RC-Klub
Leif Larsen

Jupitervej 9

4500 Nykebing S.
53412122

Dragsholm RC Klub
Peder Pedersen
Pilevaenget 18

4540 Farevejle
53454276

Koge Modelflyveklub
Leif Sgrensen
Grubbeholmsve;j 2,
Vedskglle

4600 Kpge
53675807

Haslev Modelflyveklub
Niels Albertsen
Blébarvej 11

4690 Haslev

56311904

Vordingborg
Radioflyveklub
Boye Olsen
Svalevej 4

4760 Vordingborg
53775632

Modelflyveklubben Ikaros
Erik Marquardtsen
Gedservej 63

4800 Nykebing F
54856707

Modelflyveklubben
Albatros

Arvid Jensen

Sdr. Vedbyskovvej 29
4800 Nykgbing F
54859695

Modelflyveklubben Tippen
Niels Valentin
Enighedsvej 23

4800 Nykgbing F
54851854
Radioflyveklubben Skala
Kenneth Johansen
Vennerslundvej 16

4840 Nr. Alslev

53832360

Nakskov Modelflyveklub
Niels Erik Lind Robbers
Karbergsalle 32

4900 Nakskov

53928196
Modelflyveklubben Zero
Rasmus Tho
Norr le 25
4970 Rodby

53902127

Odense Modelflyve-Klub
Torben Moller

Hjulets Kvarter 262

5220 Odense S@
66155869

Bogense Modelflyveklub
Torben Bruun-Rasmussen
Odensevej 85

5400 Bogense

648119 81

Vestfyns Modelflyveklub
Bent Halvorsen
Holmelund 5

5560 Aarup

64432477

Fyns Modelsveaveflyveklub
Poul Larsen

Kastanievej 2

5690 Tommerup
64751208

Sydfyns Modelflyveklub
Jorgen Pulsen

Parcelvej 18, Bjerreby
5700 Svendborg
62541939

Modelflyveklubben
Svendborg

Arne Nielsen
Lillevang 6

5700 Svendborg
62214738

Arslev Model-Flyveklub
Kim Knudsen
Preaestebro 8

5750 Ringe

62661009

Faborg Modelflyveklub
Svend Fauerholm
Christensen

Spgérdsvej 31, @. Skerninge
5762 V. Skerninge
62244905

/rg¢ Flyveklub

Niels Westphal Pedersen
Lykkevej 11

5970 AErpskebing
62522424

Kolding RC Club
Aage Ellgaard
Langesund 2
6000 Kolding
7556 60 06

Haderslev RC
Carl L. Callsen
Dyrhave 29
6200 Abenra
74624914

Sydjysk Modelflyveklub
Ahrend Kiiseler
Stjernevej 21

6300 Grasten
74650208
Granseegnens
Modelflyveklub
Hermann Moltzen
Mejerivej 10, Farhus

Senderborg Modelflyveklub
Hans Chr. Rokahr
Ngddehegnet 7

6400 Spnderborg

74420146

Skibelund R/C
Modelflyveklub
Arne Barsballe
Jens Holmsvej 1
6510 Gram
74821406

Arrow Toftlund
Modelflyveklub
Karsten Ottsen
Hpgllevang 265
6520 Toftlund
74832435

RC Klubben Falcon
Peter Waedeled
Varregardsvej 12, Veerst
6600 Vejen

75583789

Esbjerg Modelflyveklub
Niels Bock

Ewalds Alle 16

6700 Esbjerg

75129896

The Flying Tigers, Holsted
Kurt Jensen

Storegade 31, Vejrup

6740 Bramming

75190391

Ribe Modelflyveklub
Flemming S. Nielsen
Valmuemarken 13
6771 Gredstedbro
75431787

Vestjydsk Modelflyveklub
Preben Christensen
Borbjergvej 2

6893 Hemmet

97375182

Jydsk Luftcirkus
Frederik P. Frederiksen
Oldagervaenget 5

97352874

Ringksbing Modelflyveklub
Benny E. Andersen
Havrevanget 7

6950 Ringkebing
97321428

Vejle Modelflyveklub
Sgren Chr. Schmidt
Amaliegade 32

7080 Borkop
758670 64

Ellehammer RC Klub
Tommy Olsen
Jellingvej 4

7182 Bredsten
75882101

Grindsted RC
Modelflyvekiub
Hans Jensen
Kronhedevej 6
7200 Grindsted
75322953

Nuserne

Kaj H. Nielsen
Amlundvej 4
7321 Gadbjerg
75885454

Brande Modelflyveklub
Bent Jensen

Orbaekvej 69

7330 Brande

97181934

Midtjydsk Modelflyveklub
Flemming Vestrup
Ostergade 22, lejl. 3

7470 Karup

86102503

Holstebro
RC-Modelflyveklub

7500 Hc

9742

Nordvestjydsk R-C Klub
(9 Br

Thy RC Klub

Jprgen Larsen
Limfjordsgade 6, Koldby
7752 Snedsted
97936261

RC Klubben Propellen
Ole Nielsen
Kirkebakken 6, Jegindg
7790 Hvidbjerg Thy
97879028

Skive Modelflyveklub
Hans Henrik Aaby
Nordgérdsvej 112B
7800 Skive
97520579

Brabrand Modelflyve Klub
Torben Rasmussen
Oktobervej 11

8210 Arhus V

86159762

Modelflyverne Arhus
Kurt Hammersholt
Petersen
Horsevanget 89
8310 Tranbjerg J
86294071

Skanderborg Modelklub
Ole Pedersen
Pilgardsvej 234

8361 Hasselager
86285048

Arhus Modelflyveklub
Claus Schmidt
Senderskovvej 27"
8520 Lystrup
86227647

Grenaa Modelflyveklub
Niels Bille

Arhusvej 203

8570 Trustrup
86334195

Silkeborg Modelflyveklub
Jens Jprgensen
Dalsvinget 169

8600 Silkeborg
86829846

Kjellerupegn’s RC-Klub
Jorgen Nielsen
Avnbggen 6

8620 Kjellerup
86882997

Ry Modelflyveklub
Henning Sgrensen
Skoletoften 18, Virring
8660 Skanderborg
86927381

Dstjydsk RC
Modelflyveklub
Jens Larsen
Sydvestvej 34
8700 Horsens
75647343

Viborg Radiostyringsklub
Keld Gade

Margrethevej 9

8800 Viborg

86629263

Bjerringbro Modelflyveklub
Frans Brandenburg
Hesselvej 3

8850 Bjerringbro
86684543

Modelflyveklubben Gudeni
Per Nymark

Frederiksgade 14

8900 Randers

86415052

Sleipner Modelflyveklub
Cato Ottese
Norrebro 16
8900 Ran

86423871

Modelflyveklubben F 16
Rougsg

Vang Frisk
Fyrreparken 14

8961 Allingdbro
864815 66

Djurslands
Modelflyvecenter
Leif Fjord Carlsen
Reimersvej 112
8963 Auning
86483407

Nordjysk Radiostyrings
Center

Leif Ngrgaard Jensen
Visborggardsvej 8

9200 Alborg SV
98180473

Aviator’s RC-Klub
Johannes Thorhauge
Hornbakvej 70

9270 Klarup
98317517

Szby Modelflyveklub
Erik Christensen

P. Munksvej 58

9300 Szeby
98462144

Dronninglund
Modelftyveklub
Niels Chr. Nielsen
Borgergade 93
9362 Gandrup
98259803

Brenderslev
Modelflyveklub
Per Mikkelsen
Bakkelygade 11
9380 Vestbjerg

Sandmose Modelflyveklub

Sgren P. H. Jensen
Bygmarken 2

9490 Pandrup
98247998

Modelflyveklubben
»Musvagen«
Preben Byrialsen
Bellisvej 18

9500 Hobro
98523252
Himmerlands
Modelflyveklub
Bjarne Hggh
Mosskovvej 3
9520 Skgrping
98391962

Modelflyveklubben Take
Off

Hugo Dueholm
Tinghusvej 16, Ullits
9640 Farsg

98 634040

Logster Model &
Fjernstyringskl.
Hans T. Lorentzen
Bredgade 84

9670 Logstgr

9867 35 61

Hjgrring Modelflyveklub
Helge Juul Madsen
Islandsvej 9

9850 Hirtshals

989418 81

Frederikshavn
Modelflyveklub
Leif Vestergaard
E. Mikkelsensvej 5
9900 Frederikshavn
98426074

Skagen RC Club
Svend Hjermitslev
Kong Eriksvej 14
9990 Skagen
98443502

Eventuelle zndringer...

Hvis der er fejl i de anfgrte kontaktadresser
—ognar kontaktadressen andres —sé giv
venligst besked til RC-Unionens sekretariat.
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Linestyrings-Unionen (CL-unionen er
den danske landsorganisation for mo-
delflyvning med linestyrede modeller.
Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk
Aeroklub og Fédération Aeronautique
Internationale. ~Arskontingentet er
210,- kr. for direkte medlemmer. Med-
lemsskab kan ogsa opnds gennem ind-
meldelse i en af de klubber, der er til-
sluttet unionen. Neermere oplysninger
herom fés fra unionens sekretariat.

Bestyrelsesformand:
Stig Mgller
Offenbachsvej 24, 2. tv.
2450 Kgbenhavn SV
TIf. 3146 28 64

Bestyrelse i gvrigt:
Jan Lauritzen
Borups All€ 22, st.
2200 Kgbenhavn N
TIf. 31353751

Jorn Ottosen
Flgjtevej 5, 3650 @lstykke
TIt. 4217 66 62

Jorgen Aagaard
Tjgrnevej13, 4140 Borup
TIf. 536264 18

Jorgen Kjergaard
Steenbachsvej 3 b
5000 Odense C
TIf. 6614 4599

Kurt Pedersen
@stergade 20, 6100 Haderslev
TIf. 74525101

Henning Forbech
Elmegade 10, 8200 Arhus N
TIf. 8610 34 53

Benny Furbo
Sofiendalsvej 22, 7400 Herning
TIf. 97225089

Jesper B. Rasmussen
Almavej 8, 9280 Storvorde
TIf. 98319198

Linestyrings-Unionens sekretariat:
Pia Rasmussen
Almavej 8, 9280 Storvorde
TIf. 98 319198
Giro: 5208769

Linestyringsredaktgr:
Luis Petersen
Dstergdrds Allé 28
2500 Valby
TIf. 36300551

Ungdomsskolekontakt:
Fritz Steffensen
Elmevej 25, 4140 Borup
TIf. 53 62 68 37
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Konkurrencekalender
1991

Der kan stadig optages konkurrencer i kalen-
deren. Unionssekretariatet skal bare have be-
sked, og indbydelsen skal offentligggres i Mo-
delflyve Nyt, for steevnet atholdes.

Danske staevner:

9/6 A Stunthose-cup 1991, Herning,
F2B, F2B-beg.
19-28/7  Sommerlejr, Aalborg, klasser: ALT

+ meget mere.

31/8-1/9 Dansk Mesterskab, Aviator, Aal-
borg. Alle klasser undt. dieselcom-
bat og mouse-race.

15/9 Hedeslag + Dansk Mesterskab i
diesel combat, Herning.

5-6/10 Host-gst, Feelleden og Ikea.

19-20/10 KM, Faelleden og Ikea.

Udenlandske konkurrencer:

7-9/6 Three Sisters England F2A, B, C,
D + div. engelske.

?/?juni  StaevneiLithauen, F2A, B, C,D.

21-22/6  Pecs, Ungarn F2A, B, C, D.

27/7-2/8 EM, Czestochowa, Polen, F2A, B,

C. D, F4B. Bemarkny dato!
17-18/8  Genk, Belgien, F2A, B, C.

? aug Daedalus International, F2B, F2D,
Class A, %2 classA.

31/8 Visbyklippet, Stokholm F2D.

? sept Palma de Mallorca, Spanien, F2A,

B,C.

Og sa til det mere langsigtede:

20-25/7-92 Hradec Kralové, Chekoslovakiet
VM iFAl-klasserne.

1993 EM tilbud fra Ungarn
1994 EM tilbud fra Kina
1995 EM tilbud fra Polen

FAI har planer om at atholde et WORLD
AIR GAMES 11995. Stedet skulle veere Grae-
kenland, men lad os nu se, om der kan skabes
enighed om et sddan prestigeprojekt.

Information om
Europamesterskabet 1991

Pa grund af Pavens bespg pd The World
Youth Jamboree i Czestochowa er stevnet
flyttet til 27/7-2/8.

For yderligere oplysninger, kontakt sekre-
tariatet.

Invitationer

-nogle er gentagelser fra
tidligere numre af Modelflyve Nyt
i kort form

Indbydelse til
£/ Stunthose Cup 1991

Sgndagd. 9. juni.

Tilmelding til Aage Wiberg pa tlf. 9712 82 42,
senest en uge for.
For yderligere oplysninger se nummer 1/91.

Three Sisters England

8-9/6

F2A,B,C,D + %2 Acombat.’> AogBTeam
Race. Good Year.

Tilmelding:

Derek Heaton

42 Cinnamon Lane

Fearnhead

Warrington Cheshire

WA2 OBB England

Modelflyvesommerlejren
1991

Fredagd. 19. juli til sendag d. 28. juli (uge 30).

Det er ogsé i ar en stor forngjelse for Linesty-
ringsunionen at kunne indbyde medlemmer
af Linestyringsunionen og ungdomsskoleele-
ver til drets stgrste begivenhed.

Det koster kun en opringning pa tlf. 98 3191
98 at fé yderligere oplysninger om Sommerlej-
ren.

Eller 1aes Modelflyve Nyt nummer 2/91.

Invitation til alle
mediemmer i
Linestyringsunionen:

Linestyringsunionen, CLU, indbyder hermed,
efter de nye vedtaegter, alle vores medlemmer
til forste ordinaere generalforsamling efter de
retningslinier, der blev trukket op pa stormg-
det under sidste sommerlejr.

Vedtegterne tilsendes sammen med Van-
delposten-1, sommerlejrtilmelding, s& nar du
laeser dette, har du faet dem, eller ogsé er det
lige oppe over.

Dagsordenen er ikke skrevet p.t., men vil
fgrst og fremmest omhandle stadfestelse af
vedtaegterne samt valg til Unionens bestyrelse
og tillidsposter.

Forslag sendes til Sekretariatet (Pia).

Tidspunkt: Fgrste sgndag pa sommerlej-

ren, den17. juli, kl. 13.00.

Sted: Aviators klubhus.

Efter generalforsamlingen er Linestyrings-
unionen vaert ved en bid brgd og en kop kaffe.

Tilmelding er ikke 100% ngdvendig, men
Pia vil gerne have et praj, s hun kan gaette pad
antallet.

Gauerslund minispeed

Som traditionen foreskriver, afholder Tre-
kantens Modelflyveklub minispeedstaeevne pa
den fgrste sgndag i sommerlejren.

Kom frit frem, der er pramie til alle delta-

gere.
Klasse: F2A-1A minispeed
Startgebyr:  kr.10,-
Sted: Aviators baner pa Hestesko-
eniAalborg
Tid: Sgndag d. 21. juli kl. 10.00

(Tidspunktet vil dog blive tilpasset Linesty-
ringsunionens Generalforsamling).



Indbydelse til
Kjoven Open 25/8

Tilmelding Ole Bjerager. Se nummer 2/91.

Indbydelse til Hedeslag
og DM i Dieselcombat
1991

Sgndagd. 15. sept.

Tilmelding til Aage Wiberg pa tlf. 97 12 82 42
senest en uge for.

For yderligere oplysninger, se Modelflyve
Nyt nummer 1/91.

indbydelse til Host Ost

D. 5-6/10.

Linestyringsklubben Kjoven indbyder hermed
alle interesserede til den arlige hgst-konkur-
rence gst for Storebzelt.

Der flyves som vanligt alle klasser inkl.
Mouse og Dieselcombat.

Pris for deltagelse: kr. 50,- pr. klasse og 3
klasser for kr. 125,-.
Man medbringer selv braendstof m.v.

Konkurrencen atholdes i weekenden den 5.-6.
oktober, og der flyves graesklasser pa Amager
Felled om lgrdagen og raes (asfalt)-klasser
om sgndagen ved Ikea i Tastrup. Begge dage
erder start k1. 10.00.

Tilmeldig senest den 25. september til Lars
Jgrgensen pé tlf. 3185 34 23.

(Muligvis vil Lars Jgrgensen veere flyttet til
den tid, men i sé fald vil hans nye tIf. nummer
blive oplyst heribladet).

CIAM modet i Paris

Fplgende oplysninger om regeleendringer er
modtaget fra Preben Ngrholm, Laird Jackson
og Hans Visser.

Gzaldende fra1993:
Forslagene om stgjreduktion pa de linestyre-
de klasser blev vedtaget som fremlagt i Sub
Committeen.

F2D ma ikke have effektlydpotte!!! Svaer
definition!!!

I F2D indfgres pilot aktiveret motorstop.
Russerne har tidligere brugt det.

Der indfgres en F2E diesel combatklasse,
som foresléet af England.

Til omgéende ikrafttraedelse:
Trekprgve pa 25 G. dog maksimalt 14 kp. i
F2C.
Jury guider i F2B, C, D traeder i kraft efter-
hénden som de bliver feerdige. F2C er OK.
For opdaterede regelsat, kontakt unionen.

-
I

Tegn abonnement pa
Modelflyve Nyt og fa bladet
til tiden i 1991

Snyd ikke dig selv for gleeden ved at fa Modelflyve Nyt med
posten hveranden méaned fra nu af. - Tegn abonnement!

Abonnementsprisen franummer 4/91 -3 numre —er kr. 82,-.
Bestil ved at udfylde og indsende nedenstaende kupon.
Som abonnent far du tilsendt bladet med posten umiddelbart
efter udgivelsen —du slipper for at ga forgaeves i bladkiosken,
nar bladet er udsolgt.

Pas pa dine blade

Vihar faet fremstillet nogle solide samlebind, der hver kan
rumme 12 numre af Modelflyve Nyt — altsa to argange.

Bladene holdes fast i samlebindet med metalklemmer —der
skal ikke limes, »hulles« eller klippes for at fa bladene til at
sidde fast, og de kan let tages ud igen, hvis man skulle fa lyst il
det.

Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton.
Paforsiden og paryggen er der trykt »Modelflyve Nyt«. De
leveres i fem flotte farver — husk at krydse af
pa bestillingssedlen herunder, hvilke(n) farve(r) du gnsker.
Prisen erkr. 60,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr

Vihar desveerre mattet indfore et ekspeditionsgebyr pa alle
ordrer under kr. 100,-. Ekspeditionsgebyret er kr. 10,- og gar til
deekning af portoudgifterne ved udsendelse af bestilte blade

og mapper. Ved ordrer over kr. 100,- opkreever vi intet
ekspeditionsgebyr.

Hvis du ikke vil klippe i bladet, s4 skriv din bestilling i et brev eller p4 et postkort!

Hermed bestiller jeg: Folgende enkeltnumre (saet kryds):

1 Abonnementfranr. 4/91 Nr.i  Nr.2 Nr.3 Nr.4 Nr.5 Nr.6
oghele argangen (ialt 3 blade), 1986: o o 0O 0o O o
pris kr. 82,-. 1987: O O O O O a

. 1988: O O O O O O

O Argang 1990, 6 blade, pris 156,- kr. 1989: O O o o o o

O Argang 1989, 6 blade, pris 139,- kr. 1990: O O O Od O |

1991: O | O

[0 Argang 1988, 6 blade, pris 139,-kr.
O Argang 1987, 6 blade, pris 125,- kr.
O Argang 1986, 6 blade, pris 125,- kr.

O stk. samlebind a kr. 60,-
ifarverne:
COblda Cigul

1 Belgbetvedlagticheck

Enkeltnumre koster kr. 29,50 pr. stk. uanset
hvilken &rgang det drejer sigom.

Ved kob for under kr. 100,- tilleges et ekspedi-
tionsgebyr pa kr. 10,- til deekning af portoudgif-
ter. Ved kab for over kr. 100,- er der ikke noget
ekspeditionsgebyr.

Uden for Danmark tillaegges altid et belab til
deekning af forsendelsen.

Ogren Ored Oselv

Navn:




Klubfortegnelse

Aviator Modelflyvere
Ole Bisgard 9813 86 55
Jesper Palm 42122299

Haderslev Modelflyveklub
Kurt Pedersen 74 525101

Herfglge Modelflyveklub
Rene Nielsen 53 675002

Herning Modelflyveklub
Aage Wiberg 97128242

Modelflyveklubben Comet
Luis Petersen 36 30 05 51

Modelflyveklubben Kjoven
Jan Lauritzen 31353751

Modelflyveklubben Orkan
Jgrn Ottesen 4217 66 62

Modelflyveklubben WECO
Ove Andersen 98269113

Skovbo Modelflyveklub
Jgrgen Aagdrd 53 626418

Svendborg Linestyringsklub
Jgrgen Kjeergard 66 14 45 99

The Looping Star
Bjarne Simonsen 753227 38

Trekantens Modelflyveklub

Aarhus Linestyringsklub
Bjarne Schou 8618 43 59

Frederiksvaerk Modelflyveklub

Niels Lyhne-Hansen 75 86 6219

Opslagstavien

Opslagstavlen kan benyttes af bladets le-
sere til ikke-forretningsmaessige kgb- og
salg-annoncer af modelfly og tilbehgr til
modelfly. Annoncer for andet bliver bru-
talt smidt i papirkurven. Samme omfangs-
rige depot bliver ogsa endestation for uleseli-
ge annoncer, annoncer uden afsender og lig-
nende.

Redaktgren far aflpb for sine frustrationer
ved at slette alle former for rosende omtale af
de udbudte effekter, ligesom han forkorter
med hard hand, hvis lejlighed byder sig.

Til gengeeld er annoncerne gratfis.

Annoncer til Opslagstavlen skal indsendes
en maned for bladets udgivelse til:

Modelflyve Nyt
Kastanievej 4, 5884 Gudme

En ting til ... Annoncer fil Opslagstavien,
rettelser til allerede indsendte annoncer og
lignende modtages kun pr. brev. Sa selvom
du omhyggeligt indtaler din annonce pa Mo-
delflyve Nyts telefonsvarer, vil den under in-
gen omstendigheder komme med i bladet.
Du skal skrive den ned (skriv tydeligt!) og
indsende den inden dead-line.

Selges: 2 stk. Avantgarde traeningshelikopte-
re uden mekanik (Heim).
Kurt Nielsen, tlf. 53 76 75 33

Selges: 1stk. OS Max 32 F-ABC i originalpak-
ning, aldrig kgrt, incl. 120 ml tank og propel,
kr.800,-. Jan Abel, tIf. 98 43 48 72 efter 17.00

eller 984210 00 lok. 4851

Salges: 2,5 ccm Oliver motor, model combat
special, ny, kr. 800,-.
Claus Jprgensen, tIf. 74 43 4102 efter 17.00

Sezlges: DB. Spitfire Mk. 4, ny, spv. 210 cm.
Cap. 21 spv. 250 cm, mangler bekladning.
Krick model »Biicker Student« byggeseat,
krop af glasfiber, spv. 192 cm. OS 35 ccm BXX
1, aldrig startet.

Bent Dybaa, tlf. 97 5123 00 efter 16.00

—— e

BREV

Norreveenget 3

Frankeres
som
brev

DK-5762 V. Skerninge

|
|
|
I
I
I
|
|
Tidsskriftet Modelflyve Nyt :
|
|
|
|
|
|
|

Selges: Spitfire, krop og vinge naesten feerdig,
til 10 ccm motor, kr. 1.100,-.
Kgbes: Brugt dekupgrsav.

Preben A. Jensen, tIf. 53913098

Szelges: Modelflyvegrej, fra minimodel til
jumbofly, m. og u. motorer.
Poul, tIf. 53 6187 24

Szelges: Hirobo helikopter, flyveklar incl. mo-
tor, servoer, modtager, 12 v startmotor og alt i
tilbehgr, naesten ny, kr. 3.500,-.

Erik Lissner, tlf. 97212153

Szlges: Flyveklar Fiesta svavefly m. kreenge-
ror og luftbremser samt 4 servoer, Robbe
Mars FMM fjernstyringsanlaeg m. opladelige
batterier og oplader, kr. 2.500,-.

Preben Poulsen, tlf. 86 24 45 72

Szlges: Byggesat: Stearman PT-17, skala, spv.
161, til motor .56-.70, fabriksnyt Sterling-seet,
kr. 1.070,-. Byggeset: SIG Kadet Senior, spv.
195 til motor .29-.40, fabriksnyt, kr. 550,-. Byg-
gesaet: Goldberg Ultimate Biplane, kunstfly,
spv. 135 til motor .60, 4 kanaler, kr. 1.390,-.
Lars Korup, tlf. 32 53 88 28 efter 18.00

Salges: 1 stk. OS 120 Surpass m. pumpe, som
ny, kr. 300,- under dagspris; evt. bytte med OS
91 Surpass. 1 st nye pontoner til helikopter,
kr. 90,-. 1 st gummitov m. beslag, nyt, kr.
125,-. Evald, 86 6236 02.

Seelges: 12 komplette argange af Modelflyve
Nyt —samlet el. argangsvis, kr. 75,- pr. drgang.
Aage Nielsen, tlf. 53 50 4132

Szlges: 1/3 skala Piper Cup, spv. 280 cm m. ny
Quattra benzinmotor, kr. 3.000,-.
Jorn, tIf. 30 86 88 30

Sezlges: Webra 15 ccm 2-takt m. pumpe, kr.
800,-. Webra 10 ccm, kr. 500,-. Enya 60 X, kr.
500,-. OS 25 FSR, kr. 400,-. OS Max 30, kr.
300,-. Enya 19, kr. 100,-. PAW diesel 2,5 ccm
RC, kr. 150,-. Alle m. demper.

N. Kock, tlf. 65 96 81 86

Saelges: Nyt Sharp 45 kunstfly, kr. 1.050,-.
Evan Andersen, tIf. 86 46 34 12 efter 16.00

Selges: Ny OS Max 40SF motor (C/L engine),
kr.1.050,-. Anders Marker, tif. 421532 81

Szlges: Komplet Multiplex Combi 90 sender
+ modtager. Piper, lavvinget m. 4 servoer, 6
1/2 OS FSR m. resonans. Startkasse m. 6 x 6 w
opladelige batterier, pumpe, powerpanel la-
der til 22-50-100-500 amp. Seelges samlet for
kr.3.200,-. Mogens Sgrensen, tlf. 7526 94 00

Selges: 1 stk. brugt KOSMO til 10 ccm motor,
kr. 350,-. 1 stk. 10 ccm 61 HP m. deemper, kr.
450,-. 3 stk. brugte Webra 6,5 ccm m. deemper,
delv. defekte, kr. 200,-.

Ole Sgrensen, tlf. 75723325

Selges: Spitfire, spv. 154 cm. m. optraekkeligt
landingsstel. Dansk Hawker Nimrod dobbelt-
deekker (skala). Dansk KZ II (skala). Ukendt
dobbeltdekker. Neesten faerdigt hgjvinget be-
gynderfly og tomotoret passagerfly. Motorer
(flere naesten nye): 1stk. OS 61, 1stk. OS 35 og
4 stk. OS 25. 2 komplette fjernstyringsanleeg:
Futaba FP-T7FG/K og Robbe Starion. 20 Fu-
taba servoer. Ekstra Futaba FP-R4L modta-
ger, el-starter, 12V akku samt div. andre dele.
Samlet fast pris: kr. 6.000,-.

Steen Jensen, tlf. 53 8203 81

Annoncer til »Opslagstavlen« i nceste nummer
skal veere redaktionen i heende senest den 1. juli.



Multiplex nyhed . . !

COMMANDER
2020

— ernu pa lager sammen
med andre nyheder.

DANSKVEJLEDNING
Der er stadig

et par Royal MC tilbage til ve
tilbudspris, kr. 3495,-

Har du eventuelt spargsmal
eller noget du vil vide,

s ring til os!

- IMPORT
Randers Elektronik & Hobby exporT
FINN GJETTERMANN . KLOSTERGADE 5 . 8900 RANDERS . TLF. 86 42 58 15 — anviser nzermeste forhandler [ DETAIL

“a
h

FC18 /
® 4 kanal seet som kan udbygges til

BN R ADIO CONTROL SYSTEMS mmm—— 8 kanaler, sender med skaerm,
R118F modtager FM 35 Mhz,

3 servo, batteriholdere. /

EN GOD DANSK MANUAL, kan huske
3 modeller. /
\ FLYSZASON —
& M/ FUTABA 7 kanal computer FM/PCM szet, sender
d stor sk ,R129DP FM/PCM
Q N S KES ALLE mﬁdtzg;ftizrgnaler, 4 servo S-148,
NC akku til sender og modtager oplader.
Stor ENGELSK MANUAL.

\
\

42910101

oplyser neermeste forhandler ...
Fax:429102 88

Futaba;:
Danmark

Kastagervej 27, 2730 Herlev

ATTACK-4
4 kanal FM 35 Mhz seet med 3 servo
og batteri holdere.




Robbe 3109 Roland R 2000 ...... kr.1200,00

Robbe 3090 Argo.......cccvveeveeennns kr. 995,00
Robbe 3122SF 136 ................. kr.1400,00
Robbe 3112 Start........ccceveunnens kr. 900,00
Graupner 4632 Taxi 2000 ......... kr.1995,00
Graupner4249Beta.................. . 500,00
Graupner4259K88B ........ . 800,00
Graupner 4240 Discus .2500,00
Graupner4226LS6................. .1700,00
Graupner 4628 Chinok.............. kr.1250,00
Graupner Helikopter,

Helimax60.........ccccccevvveeevneenns kr.2800,00
Pilot Pitts S2A ......ooocvieeiiee. kr.2200,00
Pilot Bellanca Decathlon............ kr.2100,00
Multiflex Domino 21 4043 ......... kr. 500,00

Motorer, fjernstyringsanlaeg m.m.
stor rabat.

miniJ033

Tarnvej 303 - 2610 Rgdovre
+ TIf.31415046* -

B. C. MODELLER

v/ BRUNO CHRISTENSEN
M@LGARDSVEJ 31 - GUDUM
7620 LEMVIG

TELEFON 97 86 32 16

FORHANDLING AF:
SIMPROP OS-MOTORER
KAVAN, BALSA M.M.

Abningstider
samt telefontid:

Mandag - fredag
kl. 18.00 il 20.00.

Lordag
kl. 10.00 il 13.00.

Der ud over efter
telefonisk aftale.

Solen

skinner!

Elektrisk optreekkelige understel

fra GIEZENDANNER
Schweizisk kvalitet!

5 sekunder for optreekning, 4,8 V.

Optil5kg

2-DENS vvveeeciicceee kr. 845,00
B-DENS cmresimisisisssimmomsmmmmensnsmmas kr.1220,00
Optil 7kg

2-DONSiswss R R kr. 845,00
3-beNS .o kr.1220,00
Optil15kg

2-bens .1033,00
3-bens .1496,00
Tilbehor

Elektronisk omskifter

m. separatbatteri ...........cccocuene kr. 349,00
90° drejningsmekanik

(Corsairm.v.) eeeeeveeeciiieeecinennn kr. 65,00
UFO CYANO UDEN LUGTGENER

Gron (tynd) 20 G ...occvevveeieriienene kr. 75,00
Rod (tyk) 20 g ..coveeeeieeieiieiee kr. 75,00
Flair byggesaet

Puppeteer spv. 152 cm . 810,00
Magnatillaspv. 152cm . 590,00
SE5aspv.129cm............ . 860,00
Legionairespv.132cm .... . 740,00
Baronette spv. 124 cm............... . 790,00
CAP byggeset

Mosquito spv. 160 cm .1599,00
Swordfish spv. 154 cm .1599,00
Tiger Mothspv.179cm ............. kr.1649,00
Beklaedning

Solartex, pr.Mm.....cccccecvveeeeeiineenn. kr. 40,00
Solarfilm, pr.m. ..... .kr. 27,00
Solarspan, pr.m........ ..kr. 28,00
Solartrim, pr.rulle...... ..kr. 25,00
Litespan, pr.ark ........ S kr. 14,00
Solarlac, 110 ml......... — kr. 32,00
Clearcoat, 500 ml. ........ .kr. 72,00
Flatting Agent, 110 ml... ..kr. 32,00
Solarfiim Solvent..........cccooe..... kr. 19,50
Motorer

0S 48 Surpass.............. Tilbud, kr. 1450,00
Tilbehgr

Nylonbolte 4-5-6 mmfra............ kr. 10,00
Metallink ....ccoeeeviiiiiiiiiiiieeeee kr. 16,00
Braendstofslange pr. meter ....... kr. 14,50
Luftfiltre til motorer, fin/grov ....... kr. 27,50
Firkantede tanke, fra ................. 24,00
Motorfundamenter, fra 16,00
Aliphaticlim, 112 g .......ccceevvens 29,00
R/C Modelers craftlim, 1129 ..... 31,00
Filler (klar tilanvendelse)

240M| i 59,00
Balsaloc, 110g............. - 21,00
Bombe med ophaeng.... 19,00
Listeskeerer.................. ..kr. 59,00
S 6182 511U - (em—————— . 164,00

Skalabyggeseet, tegninger,
tree og meget, meget mere!

Ring og hor hos

v/Henrik R. Sommer
}Xattehalevej 11- 3460 Birkerad
bent: onsdag kl.18.00-20.00
eller efter aftale
TIf.: 458219 48 bedst efter kl. 17.30
Giro 85419 81

TILBUD
COEME KINIG 4QSR

R/C SPORTY TRAINER MODEL

Begynderfly Cosmo King 154 cm
spaendvidde med 6,5 ccm ABC motor med
daemper og 35 mhts fm anlaeg med 4 servoer,
velflyvende med kreengror .....kun 2500,00 kr.

Multilader fra Graupner ................. 298,00 kr.

4-hjulstrukket breendstofbuggi med 3,5 ccm
motor og 2-kanals anleeg,
far 4200 s kun 3600,00 kr.

BALSATRA

1 mm stk. 7,00 v/50 stk. 6,00 v/100 stk. 5,00 kr.
2 mm stk. 9,00 v/50 stk. 8,00 v/100 stk. 7,00 kr.

Ved samlet kab over 200 plader ass. +10% og
fragtfrit.

Midtjysk Hobbycenter
Hobbykalderen

Dumpen 10, 8800 Viborg
Telefon 86 61 08 32

Sommer
Tilbud

Futaba

B {@F 5] = =To | = €2 = A——————— kr.3.000

ServoS92071 ....ocvvveeeeeieeecieeeee, kr. 400
“robbe

2 S{OF] ToTo] (=] HNRUIENPRISUE——— kr.4.500

7/4
cHlULEF
Komplet reservedelslager
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SPECIALIST | HELIKOPTERE OG TILBEH@R
Tel.: 428908 65 - Fax.: 4289 08 56
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JYOSK HOBBY CENTER

Danmarks storste specialbutik i 5 ar med alt til fiernstyrede biler.
Seelger nu ogsa fly- og badudstyr. Vi gor det nemt for dig, nu
behover du kun handle et sted, og vide at du far det hele billigst!!
Prov at se disse priser:

OS-MOTORER:

0OS-Max 10FP 1,6 m.Daem................... kr. 495,00
0OS-Max 10FP-Buggy 1,6 m.Daem....... kr. 495,00
0S-Max 15FP-S 2,5 m.Daem............... kr. 495,00
0OS-Max 20FP 3,2 u.Dam.... .. kr. 495,00
0S-Max 20FP 3,2 m.Daem... . 588,00
0S-Max 20FP-S 3,2 m.Daem...... . 495,00
0OS-Max 21SE m.sli. 3,5 u.Daem. .. kr.1178,00
0OS-Max 25FP 4,0 u.Daem.................... . 495,00
0OS-Max 25FP 4,0 m.Da&m................... . 538,00
OS- Max 32F-H 5,2 u.Daem. . kr. 1278,00
0S-Max 32F-HS 5,2 u.Daem . 1528,00
0S-Max 35FP 5,7 u.Daem.... 538,00
0S-Max 35FP 5,7 m.Daem... 595,00
OS-Max 40FP***5 u.Daem .. 595,00
0S-Max 40FP 6,5 m.Daem... 618,00
OS-Max 40FP 6,5 m.Daem.......... .. kr. 618,00
0OS-Max 40FS 4-takt 6,5 u.Daem ......... kr. 1395,00
0S-Max 40FS 4-takt 6,5 m.Daem ........ kr. 1448,00
0OS-Max 40FS Marin. 6,5 u.Daem ........ kr. 1695,00
0S-Max 40FS 6,5 u.Daem .......... .. kr. 1095,00
0S-Max 40FS 6,5 m.Daem .. .. kr.1118,00
0OS-Max 46SF 7,5 u.Daem ... .. kr.1195,00
0OS-Max 46SF 7,5 m.Daem ......... .. kr. 1295,00
OS-Max 48FS 4-takt 7,9 u.Daem ......... kr. 1578,00
OS-Max 48FS 4-takt 7,9 m.Daem ........ kr. 1598,00
0S-Max 50FSR 8,3 u.Daem................. kr. 1348,00

1578,00

OS-Max 50FSR 8,3 m.Daem................ kr.

0OS-Max 61SF 10,0 u.Daem
0S-Max 61SF 10,0 m.Daem

GLODEROGR:

OS gladerer no.0 Mellem .................... kr. 28,00
OS gledergr no.1 Varm..........c..c.cuvene.. kr. 40,00
OS glederer no.3 Mellem . .. kr. 40,00
OS glederer no.5 Kold...... .. kr. 40,00
OS glederer no.7 m.bjeelk ..kr. 45,00
OS glederer no.8 Mellem ... .. kr. 40,00
OS glederer no.9 Mellem . ..kr. 40,00
OS gloderer Firetakt ...... .. kr. 50,00
COX glederer/top ...... .. kr. 46,00
ROSSImeliem, 4 stk..........cossesmisivsrae kr. 99,00
BYGGES/AT:
Robbe Charter .............ccoecvvevveveenenn. . 448,00
Robbe Charter FF ... . 648,00
Robbe Proge....... .. kr. 1495,00
Graupner TaXill\..ou.s.smempbessmsmss . 548,00
Graupner Taxi 2000...........cceeeueereeenns . 2495,00
Graupner Taxi Sport .. . 1388,00
Beslagseet Taxi ll........ . 268,00
Naesehjul m.m. Taxi Il . 78,00
Beslagsaet Taxi 2000 . 248,00

POSTBOX 102

Beslagsaet Taxi Sport...........cccccceevucunne kr. 348,00
Robbe DO 228 Elfly ........ccccovvvieieienne kr. 1295,00
Robbe Rofly Svaever.........c.ccoceeevuennee. kr. 495,00
Robbe Varta-Fly Elsveever. ... kr. 848,00
Graupner Elektro-Junior.... .. kr. 1188,00

Graupner UHU Sveevefly ... kr. 828,00
Multiplex Panda Sveever. ... kr. 295,00
Tilbehersseet DO 228................ ... kr.

495,00
Motor/propel m. Elektro-Junior ... kr. 268,00
Power Switch Elektro-Junior .... . kr. 428,00
Robbe Pro-kopter ..........cccccevveeiennenen. kr. 4948,00
Robbe Juniors0 « ..o kr. 3295,00
Kyosho Consept 30DX m.0S28........... kr. 3995,00
Kyosho Consept 30SE m.0S32.. . kr. 4295,00
Kyosho Consept 30SX ............. .... kr. 3895,00
Kyosho Consept 60 .........cccccvevveienane. kr. 5995,00

Kyosho EP Convert Traeningshelikop . kr. 2395,00

Kyosho EP Convert El helikopter . 2995,00
Graupner Key West Speed.......... . kr. 395,00
Hydrospeed m.700 mot.Keywe........... . 395,00
Graupner Key Biscayne............c.......... . 768,00
Udb.saet Braendstofdr. Key Biscayne.. kr. 895,00
Hydrospeed m.700mo.Key Biscayne . kr. 495,00
Robbe Topcat Sejlbad......................... kr. 2195,00
Alu profilmast Topcat...... ... kr. 395,00
Robbe Komet Speedbad...... .... kr. 368,00
Navy Speed m.540mo.Komet .. ... kr. 348,00
Navy Speed Komet..........ccccuevevernenee kr. 278,00

BATTERIER:

Penlight 700 MAH..... 20,00
Sanyo 1700 MAH 48,00
Sanyo 1200 MAH . 36,00
Sanyo 17700 MAH7.2V.....c.cccoceevvnnnn. kr. 268,00

PS. DETTE ER IKKE TILBUDSPRISER
MEN JHC’s NORMALPRISER!

FJERNSTYRINGER:

Acoms 27mhz Pistolstyring .................. kr. 795,00
Acoms 27mhz Pistolsend.lgs ............... kr. 365,00
Acoms 27mhz Pindstyring.................... kr. 595,00
Graupner FM 314 35MHZ .. ..kr.1195,00
Graupner FM 314 40MHZ .. kr. 1195,00
Graupner FM 414 35MHZ .. kr. 1495,00
Graupner FM 414 40MHZ..... ..kr. 1495,00
Futaba F14 4/7kanal 35mhz. ..kr. 1248,00
Graupner FMMC16.......cccoevvieveennnn, kr. 2500,00

DANMARKS BILLIGSTE
FJERNSTYRINGER

Mangler du en sterre fiernstyring, sa ring til os
og her de billigste priser i DANMARK.

TILBEHOR: :
Krydsnoegle 32,00
Styrestang 25 cm m.gevind.... 5,00
Propel afbalanceringsapparat 12,00
Glederors klemme .................. 27,00

Glederorstop m. greb og ledning.
Understel naesehjul 2 bens
Understel naesehjul mel. 2 bens .........
Spinner nylon 38 MM .......ccccccciiinnne
Spinner nylon 45 mm
Spinner nylon 51 mm ..
Spinner nylon 57 mm ..
Spinner nylon 64 mm ..
Kavan tank 100 ccm .
Kavan tank 150 ccm .
Kavan tank 250 ccm .
Kavan tank 300 ccm .
Kavan tank 400 ccm .
Kavan tank 500 ccm ...
Kavan tank 1000 ccm ..
Kavan tank Fittings ...
LURNIer s s nmasime
Omdrejningsteeller t.propel
Power panel ...
Benzin pumpe 12 v...
Elstantar. oo e
Start gummiring .
Start gummiindsats...
Gummi startring t.bil ........ccc.......

JHC Muffe m.gevind t.link 10st ........... kr. 20,00
JHC stoedstang 2x200mm m.gevind.... kr. 5,00
JHC Link (snap) 5 stk. «..ccooveeviveieiennen kr. 20,00
JHC braendstoffilter...... .kr. 10,00
JHC udstedningsslange.. kr. 35,00
JHC breendstofslange 1m ......... .. kr. 14,00
JHC gummiband 60 mm. 10 stk. ........ kr. 13,50
JHC gummiband 80 mm. 10 stk. ........ kr. 20,00
JHC tankflaske...........ccceuveuenee. ... kr. 20,00
JHC kreengrorsbeslag ..... ... kr. 38,00
JHC nylon haengsler 10 stk. ................ kr. 26,00
JHC rorhorn lille 2 stk. ....coovvevveeennnnns kr. 8,00
JHC rorhorn mellem 2 stk... .. kr. 10,00
JHC rorhorn dobbelt 2 stk. . kr. 12,00
JHC hjul 45 mm 2 stk. ..... kr. 29,00
JHC hjul 50 mm 2 stk. . kr. 34,00
JHC hjul 55 mm 2 stk. . ... kr. 36,00
JHC hjul 60 mm 2 stk. . ... kr. 39,00
JHC hjul 65 mm 2 stk. . ... kr. 46,00
JHC hijul 80'mm 2 sth wccsisesssssisssssisess kr. 28,00
JHC hjul 100 mm 2 stk. ...ccoevevicinne kr. 48,00

RING ELLER SKRIV EFTER
100 SIDERS STORT KATALOG!!!

DSK HOBBY CENTER

- HHORTSVANGEN 86 -

7323 GIVE - TELF. 75 73 55 43 - FAX 75 73 58 73 - GIRO 1 79 74 92
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Leif O. Mortensen Hobby —

NU | DANMARK
] RtsD

e G oy 105 B 11T ANSS

CARL GOLDBERG
MODELS INC.

ULTIMATE 10-300 Spv. 1370 mm,
mMotor 10-20 CCM ...eeviviiiieiieeeeeieicins

MIRAGE 550 Spv. 1370 mm,
el-flyvermed motor, Kun.........cccceeeveviennnnne

2MSVAVEFLY
THE SOPHISTICATED LADY
THE GENTLE LADY i.:.civseoiimemmmursianes

™

AMIGO Ill Spv. 2000 mm, ideel for begynderen i
RC-flyvning. No. 4267 hurtigbyggesaet. No. 164
motoropsats til glederersmotor. No. 2910 motor-
opsats til elektromotor.

“robbe

FEm——

SAPHIR 1

En af viceverdensmester Wolfgang Matt
udviklet kunstflyvningsmodel, der kan
gennemfare hele F3A-programmet. Modellen
leveres nzesten feerdigbygget. Spaendvidde
1780 mm.

‘,\
\%G WANL GFACTURING & COMp Ay

MDDE\-

SUPER SPORSTER 90/120

Spv. 1830 mm, motor 10-20 ccm . ..kr. 995,-
SPORSTER 20 ......ccccosuisivivasiis ..kr. 499,
SPORSTER 40 . ..kr. 645,
SPORSTER 60 ......c.covcnvsimimmmmeissnsmmisivics kr. 785,
SUPERAEROMASTER ..........coooivien. kr. 955,
SPORSTERBIPE4 ... . 785,-
ULTRASPORT40 ... ..kr. 785,
ULTRASPORT60..........ccoeoveieeeen . 899,-
CAP 21 (40 mMeter) .....coceveveveenieneniecnenne . 785,-
CAP 21 (60 meter) ..kr.1285,-
CHEROKIE40......... ..kr. 785,
SUPER DECATHLN ... ..kr. 785,
SPIRIT2-meter........ccccoeeviveieiiiiciee kr. 360,

HOT KANARY Spv. 965 mm,
MOtOr 6-8,5CCM ....ccvvviiieriieereeeiieeeene kr.

HOLY SMOKE Spv. 915 mm,
MOLON4-8 CCIMN imssanssssiririrenismasiasssvsrssasssmssa kr. 575,-

1/3 Skala

hjul S-3
kr. 240,-

1/4 Skala

hjul S-3 kr. 22

1/5Skalahjul S-3 kr. 180,-

KAVAN STARTER .. kr. 280,

Linestyring

MODELHOB

BRAVO Spv. 650 mm, motor 1,5 ccm,
komplet byggesaet m. motor,
braendstof, start-akku..........cccoceevciiiinnnnne kr. 750,-

Leif O. Mortensen
Hobby

Norremarksvej 61
DK-9270 Klarup

Telefon 98 3194 22
Telefax 98 3179 80

Giro 9000062

Abningtid: Mandag-fredag kl. 13.00-18.00
LORDAG IFOLGE AFTALE!




JARIO

Helicopter Tuning. DK

Alttil helikopteren og den kreesne pilot.
VARIO - KYOSHO - ROSSI

rAlt i modeltilbeher, byggesaet, RC
anlaeg, fly-, bil-, skibsmodeller.
Forhandling af alle kendte maerker.
Modelbygning, reparation, reservedele.

HADERSLEV HOBBY

Dannagaard Hobbycenter

rKQBEN HAVN

|-
N
T.L. SKALATEGNINGER o f

Udover de saedvanlige mangfoldigheder af
treelister — balsa - finér — rer - tr&d - silicone
- lim - veerktej — bygge- og skalategninger
tilfly og skibe m.m. — har vi det forngjeligt i

MODEL & HOBBY

NEER 0.5 Brunbjergvej 2, e Frederiksborggade 23,1360 Kbh. K.
ED POWER 6500 Vojens

TIf.3314 3010
GRAUPNER Telefon 74 54 54 35 - \ 110, 11317, 10,102 onsdaglukket! J
FUTABA

CASTROL Olie - Methanol
UJF Altid forst med det sidste

Der er mange der du'’er,
men det er UJF man bruger

UJF-TEKNIK

Valkyrievej2 - 8600 Silkeborg
TIf. 86 80 36 96

{ BALSA Fut¢aba
MOTORER
BRENDSTOF
TILBEHBR M.M.
KOM 0G FA EN MODELSNAK
ALTID VARM KAFFE

= = Privat:
R G

KSS )
HOBBY

RODOVREVEJ 47

FLY - BIL - BAD
Holte Modelhobby

@veradvej 11, 2840 Holte
Erik Skou

42806903
J

Balsatree, lister,
krydsfiner, beklaedning,
maling, motorer samt
tegninger og tilbeher til
Brian Taylor og C.A.P.
Rufus-2m
RC-sveever, ring og har
naermere.

Telefonordrer bedst mellem
kl. 16.00 og 18.00

L y o D NASTVED MODEL HOBBY
v.Jorgen Andersen

Profilbuen 1, 4700 Neestved
Telefon 53 73 66 22. Fax53 73 44 22

RODOVRE HOBBY ApS

Roskildevej 284, 2610 Rgdovre, tlf. 31 70 19 04 — ogsa gerne pr. postordre, dog minimum 100 kr.

Ring 47 17 17 17 og tast 1904* til vores
direkte tilbudsannonce

Vilagerforerbl.a.:

Skruer, bolte, mgtrikker, spandeskiver, hangsler,
traekstaenger, horn, link, solarfilm, oracover, solartex
& japanpapir.

Stik, ledning, ladekabler, ladere, sma og store batte-
rier, OS motorer, elstartere, spinnere, propeller, hjul
i mange stgrrelser, skibsskruer, steevnrgr, kadanled
& motorer.

Mekaniske og elektroniske fartregulatore, fjernsty-
ring til et hvert formal.

Tre og plastskibe til standmodel eller fjernstyring,
skibsfitting, i trae, plast og metal, krydsfiner, balsa
plader og traelister i bade fyr, balsa og abaki, forkant
& bagkantlister, messing og aluminiumsregr, messing
0g piano stenger.

Maling pa spray og ddse, 0gsé braendstoffast.
Methanol med eller uden nitromethan.

HUSK: Braendstof selges kun mod forevisning af
gyldigt klubkort og/eller kvitteret giroindbetalings-
kort fra i ar.

—Ogtil fruerne: Alt til perlesyning og gipsstgbning.

— Og til bgrnene: Plastbyggesat, RC biler, model-
jernbane med tilbehgr og lidt rollespil.

FORHANDLER AF:

e g
— — DPHOE levyw
" Segelmodell & o

vidd 1990 mm

—~BLUE PHOENIX -

Superflyver til 2 funktioner. Helt i tree.

Vores specielle 3 9 8 =
FORARSPRIS KUN: .KR. 0

ACOMS - AIRFIX - ARNOLD - BILLING BOAT - DRAGER OG DEMONER - DUNGEONS & DRAGONS - FLEISCHMANN - FUTABA - GRENADIER -
GRAUPNER - HELLER - HEKI - HERPA - HIROBO - HUMBROL - KAWAN - KIBRI - KRICK - METAL MAGIC - MULTIPLEX - MARKLIN - PRINS
AUGUST - ROBBE - STENBODEN - TAMIYA - VOLMER - WIK og mange andre.
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KATALOG 1991...

Indeholder alt, hvad hjertet kan begaere.
560 sider med hobbyartikler.

64 sider med brandaktuelle nyheder.
Dansk vejledende prisliste medfglger.
Katalog kan leveres

paenten engelsk eller tysk.

Kab kataloget NU
hos din forhandler.

Ny teknologi. ..

“rrobbe
%A_'ﬁye/

Let, stabil, praecis og robust skal styropérvin-
gerveere. Disse krav stiller aktive kvalitetsbe-
vidste modelflyvere. Dette var udgangspunkt
for nyudviklingen af robbe Rhonfligel.

Forat opfylde disse og andre krav har robbe
anvendtden aller nyeste teknologi. En praecis
maskinelt udskaret styropdrkerne beklzedes
med Ayousfinér limet med en ny miljgvenlig
limien stalpresse.

P& grund af denne nye teknik kan robbe
Rhonfligel klare meget harde befastninger
ogsa selvom, de er udskaret il f.eks. bremse-
klapper.

“rrobbe

EPOQOXY

robbes nyudviklede kvalitetsepoxykroppe er

karakteriseretved flg.

- hgjgleensende hvis blank overflade

- optimal veegtfordeling pa grund af for-
steerkninger, hvor det er nadvendigt

- tydeligmarkering af stedet, hvor vinger
skal monteres

- monterede bowdenkabelror

- indheerdet siderorsliste i halefinnen

- indheaerdede rorhorn

- ingen synlig »tr&d«

- lavveegt

- ekstrem praecis og robust

“rrobbe

robbe Rhén bremseklapper
leengde 250 mm til modeller 2,0 til Nr. 5090
laeengde 350 mm til modeller 3,5 til Nr. 5089

: \” \/

TANGENS Elektromodel med faerdigplaner (Rhonfliigel) og feerdig krop.

Speendvidde 2500 mm.

5 l“'l'l": — Gor modelsport sjovt

PUMA 40 En meget velflyvende videreudvikling af den gennem mange ar
kendte Pumatraenermodel

Modellen er konstrueret som sports- og kunstflyvningsmaskine, beregnet il
2-taktmotoreri 40-klassen. Meget stabile flyveegenskaber med mulighed for
bade dristig og sjov flyvning og langsomme landinger. Kan monteres efter eget
valg med enten 2-bens understel eller 3-bens understel med styrbart naesestel.
Modellen indeholder meget tilbeher og er meget forarbejdet.

VARTA-FLY Robbe Varta Fly er en heltideel kompakt elektrosvavemodel til
nybegyndere inden for elektroflyvning. Det medfolgende elektroszet gor det
muligt at opné stor hejde og lang flyvetid. Varta-Flys konstruktion er bevidst lavet
megetenkel, s& den kun lidt evede modelbygger nemt kan bygge og flyve
modellen. Davingerne kan deles og haleplanet aftages erden meget nem at
transportere til flyvepladsen

JUNIOR 50 Il FORMONTERET Radiostyret helikopter til dem, der hurtigt vil
igang med helikopterflyvning. Modellen Junior 50 Il leveres med folgende i stort
omfang formonteret: Mekanik med motor (Enya 50 BBH) og lyddaemper monte-
ret. Div. skiver, kabler og pitthkompensator pabygget. Faerdigmonteret heck- og
hovedrotor. Feerdigbygget landestel. Tilskéret og palimetkabinehastte.

POKER 4WD

En forbraendingsmotor buggy til kon-
kurrencebrug. Enkelthjulfiedring med
oliestaddeempere og dobbeltkryds-
ophaeng serger for optimaltvejgreb
ogséioff-road landskab. Blandt andet
p.g.a. knaekaksler har den et meget
lille krafttab. Motorkraften bliver p.g.a.
3 differentialer fordelt rigtigt pa hjule-
ne. Hvis man ensker at gore bilen end-
nu mere optimal kan kabes en raekke
tuningsdele til den f.eks. dobbelt-ski-
vebremse og oliedaemperholder med
megetmere.

KATALOG 1991... Indeholder alt, hvad
hjertetkan begaere. 560 sider med
hobbyartikler. 64 sider med brandak-
tuelle nyheder. Dansk vejledende
prisliste medfolger. Katalog kan leve-
res pa enten engelsk eller tysk. Keb
kataloget NU hos din forhandler.

COMTESSE
Sejlbaden Comtesse er kendetegnet if
ved et meget elegant udseende med W
talrige detaljerede beslagdele. Model-
len kan bygges p& meget kort tid .
p.g.a. detfeerdige pluraskrog og forar-
bejdede dele. Selv ved letvind opnar
modellen stor manevredygtighed,
men ogsa ved steerkere briser sejler
den stabilttakket veere dens kel

MAGNUM En flot efterligning af en rigtig off-shore speedbad, der ogsé kan
benyttes p& oprert vand. Modellen er konstrueret s& man uden andringer kan
benytte forskellige elmotorer efter eget valg. Man kan saledes montere fraen
standard 540 indtil 2 stk. hejtydende elmotorer. Nany Speed Duo - drevsasttet
ger det muligt at opn& meget preecis og manevre-dygtig sejlads p.g.a. drevsaet-
tets indstillelige lejer. Magnum anbefales i det komplette saset Magnum Pre Cut
med drevseet og fartregulator, men kan ogsa leveres i et almindeligt saet uden
naevnte ingredienser.

RODEO 6x6
Enrigtig »for sjov« elbil med perma-
nent6-hjulstraek. Rodeo er opbygget
med 2 adskilte motorer, der til hver en
tid treekker mindst et hjulpar. Dette gor
Rodeo 6x6 meget smidig. PA grund af
dens lukkede chassis og de keempe
store hjul kan den kere naesten over-
alt. Dens konstruktion ger, at den kan
sejle, n&r man kerer ud fra stranden. |
bakket omrade kan den kere op ad
skréninger pa heltop til 45°

FOCUS Meget elegant og velflyvende sveevemodel med feerdigplaner
(Rhonfiugel) og feerdig krop. Spaendvidde 3000 mm.

MAAETOFT

ASK 23 Semiskala model med Rhonfliigel og Epoxykrop. Spaendvidde
3200 mm.

Messingvej1. DK-8900 Randers . Telefax 86 44 77 86 . Telefon 86 44 75 44

_G6Hit= Futaba M= ‘robbe
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e TR

DMI



