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Champion 45 L....................... NU kr. 1098,-

Cyano 25 g tynd/tyk .kr. 45,-
Resin lim, s|ibbar.............................kr. 35,-
RC model lim til PVC o.1...................kr. 35,-
Epoxi 200 g .................. ..................kr. 85,-
Uhu Hart........ ...........kr. 15,-
Dope pr. liter (AB Dope) ..................kr. 90,-
T pinde pr. pose .......kr. 18,-
Foliejern ...................kr. 398,-
Propel, af balancer, f ra ..................... kr. 1 6,-
Cower king 250 ml. ..kr. 85,-
Balsa Loc 1 10 ml. .....kr. 33,-
Knæk-af-kniv 1i11e.............................kr. 5,-
Knæk-af-kniv stor ............................ kr. 1 0,-
Baber blads sav.............................,.kr. 1 8,-
Balsa høvl ...............,.kr. 49,-
Kniv No 1.........................................k(. 22,-
Hængsel-skæresæt ........................ kr. 39,-

Castrol MSSR, pr. 1iter................. .kr. 63,-
UK Aresynth 5 I.. ..................... ..kr. 385,-
Methanol pr. liter: op til 30 l. ..........,.kr. 9,-
- rabat ved større mængde (afhentet)
Nitro /z 1........................................... kr. 1 35,-

Solar span fra (pr. meter) ................kr. 30,-
Solar kote fra (pr. meter) .................kr. 33,-
Solar tex fra (pr. meter)....................kr. 40,-
Oracover fra (pr. meter) ...................kr. 35,-
Hængsler 10 stk..............................kr. 14,-
Rorhorn 2 stk...................................kr. 9,-
Ku91e1ink2stk................................kr. 8,-
Tanke fra....... ............kr. 22;
Sullivan kabler fra............................ kt. 42,-
Hj ul alle størrelser fra....................... kr.'l 1,-
Servoer standard alle anlæg 4 stk... kr. 600,-
Spinner alle stØrrelser (plast) fra.....kr. 1'l ,-
Alu spinner fra ..........kr. 65,-

Graupner propler også 3 bladet: Master
Airscrew, APC, Menz, Nyt Star propel.

DJURS HOBBY
v. Valter Hansen
Nørregade 4.85OO Grenå
Giro 9 7292o,fl

Ttf. 86 32 66 03
Telefontid: 14 - 17
(lørdag 10 - 12)
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Fun Fighter, tilbud fra...................... kr. 575.-

Rossi Glød nr. fra 1B - 35
OS rør nr. 0......................................kr. 30,-
OS rør nr. 7 ........................,.............kr. 60,-
OS rør nr. 8......................................kr. 42,-
OS rør Fire takt................................kr. 50,-
Brændstofpumpe, 2 vejs pumpe ....kr. 159,-
Brændstofdunk med pumpe...........kr. 250,-
Gummifinger ............kr. 18,-
X nøgle 8-9-1 0-1 1 .................... ........kr. 42,-
Brændstoffiltre, de1bar..................... kr. 23,-
El starter fra ..............kr. 350,-

Tilbud på scEN/PM-modeller

Saito, Magnum, Webra, Qurada.
Mute sæt (ekstra dæmper) fra.........kr. 89,-
Byggesæt fra DB, Multiplex, Carl Goldberg,
Giaupner, Robbe PM Models + flere
RC-anlæg fra Graupner, Multiplex og Futa-
ba/Robbe
Servoer + kabler til samtlige anlæg på la-
ger.
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GODT NYT FRA IAVIONICI
MODELLER OG MATERIALER TIL
UNDERVISNINGSBRUG

kr.35,00
kr.45,00
kr.68,00

kr. 3,00

3x3
3x5
3x6

5x5 .............,..................
5x8 ................................
5x10 .....,...................,....

10x10

...... kr. 10,00

... ... kr. 1 1 ,00
. . kr.12,00

kr. 14,00
kr. 1 6,50
kr. 18,00
kr.20,00
kr.24,00
kt.27,OO

2,00
2.25
2,50
2,75
3.s0
5.00

2.25
2.50
2,50
2,50

Lim-Lak-Dope:
Wiccoll-universal 1 1 0 q kr. 18,00
Wiccoll-expres1109..,....,......... kr.22,OO
Wiccoll-expres2809.................. kr.30,00
Wiccoll-super110g...........,......., kr.26,00
UHU Hart lim 35 ml .............,.....,.,.,............ kr. 10,00
Sig Bond hvid lim 110 g ... kr.28,00
Greven cyano Atyndfl. 10 g kr. 32,00
GrevencyanoAtyndll.25g kr.55,00
Greven cyano Btykfl.109 kr.32,00
Greven cyano Btykfl.25 g kr.55,00
Greven plasti polystr. 25 g kr. 18,00
Grevenepoxy30min 1009 kt.47,OO
Greven epoxy 30 min 200 g kr. 80,00
R G epoxy 5 min 100 g ................ kt.42,OO
R G eooxy 5 min 200 g ............................... kr.70,00
lsarprast 1530.................. kr.13,00
S;G Stlx- t. termo lim 470 ml kr.70,00

:;3.J::iå?i:.:9 ::: : :II:åX;33
SrG Sarc rc Sealer porefyller ................... kr.38,00
',io:e r:g i3ls3aiei240 ml kr.55,00
S 3 - ::-:::.: :.,: ".'v-p coce ............ ...... kr.40,00
!n-c: D:oe '. : . ................... kr.35,00
:x:'c^ Do3e kr,98,00
P- a:rso'av.103rr1 ... .......... kr.58,00
P- a:<:a cåse r 1C mt ...

Beklædningsmaterialer:

kr.32,00

iaparpapir'1 2 g ii. iarver f ra kr. 4,50
Japanpap r21 g fl. farverfra kr. 5,25
Oracover Polyesterfol'e pr. m f ra ............... kr. 37,00
Solartexpr. m ...................... kr.40,00
Wik Nylon 2qm kr.70,00
SIG Koverall 122x91 .............. kr.40,00
SIG Koverall 122x183 ...... kr.70,00

Værktøj:
T-Pins25mm100stk.............. kr. 23,00
T-Pins 32 mm 1 00 stk. ...................,....,.... kr. 25,00
Listeskærer ............,...... kr. 70,00
Balsahøvl ,.....,.,............. kr. 50,00
Hængse1knivsaet......,...,..,....................... kr. 50,00
Sandvik slibeklods lille ............... .............Rt. 41.7s
Sandvik slibeklods stor .....................,..... kr. 63.25
Sandvikhobbyfr1.......,,..,.,..,....... kr. 30,OO
Sandvik rasper ..........,.... kr. 75,00
X-ActoknivNo1....................... kr. 20,00
X-Acto knivsæt kr. 160,00
Maxicraft boremaskine sæl 1 2v .............. kr. 295,00
Gevrndbakke 2 mm ................................. kr. 80,00

Modeller:

2,50
2,50
2,75
2,75
3,50
3,75
2,75
3,00
3,00
4,00
4,00
4,50
6.00
7.00
3.25
3.50
6.00
7.50

5x5

10mm ...........,.....

Fyrlister:
2x2 ......................
2x5 ......................
2x7 ......................
2x1 0 ....................

Nyt tjernstyringsanlæg
Sporg Aviol c t;i råds hvrs du tænker på at anskaffe
dig nyl rad oanlæg. Du vil hos os altid få et godt
tilbud. oa vr ha' altid et stort udvalo i FUTABA.
GRAUPNER - og MULTTPLEX påiager.

De nye modtagere fra FUTABA er nu på lager.

Blue Phoenix 2 m RC svæver ..,............... kr. 280.00
Rrser2mRCsvæver ...kr.350;OO
Spirit 2 m RC svæver,.............................. kr. 395,00
CikadaFritflyver ............kr. 11O,OO
Termik Fritflyver .........,.. kr. 110,00
Balsar Fritflyver ......,.... kr. 130;OO
Høkan Fritflyver ............. kr. 60,00
Lærken Fritflyver ...............,.....,............... kr. 80,00
Robin Gummimotormodel .............,..,..... kr. 1 1 O;OO
Blue Stick 20 RC motormodel ..,.,............ kr.360,OO
Robbe Charter RC motormodel ...........,.. kr.560,00
GraupnerTaxi ll RC motormodel ........,.... kr.5S0,OO

NyTitan motor
Den nye ZG 45 SL er en pålidelige kompakt benzin-
motor med meget høj ydelse, der også med fordel
vil kunne anvendes i2 meter kunstflyvningsmodel-
ler. Vægt: 1850 g, Cylindervolume: 45 ccm, Ydelse:

Agenturer:
R&G Glas og Epoxy.ORACOVER'EXTRON .KAVAN.StG .Chris Foss.
MFA Englang . FLAIR 'Air{ly Modelle . Rødel Modell .J. Perkins .

Gieichauf . Hobbytrå. Greven . Jamara.Aeronaut. IKARUS

........................ kr. 2860,00

Vl TAKKER for den store interesse dervar om-
kring vort åbent-hus-arrangement, og tak for atte
de flotte gaver.
Helikopteren blev vundet på lod nr.133.

AVIONIC haråbent hverdagefrakl. 1 0.00-1 8.00. Lørdag efteraftale.
Rekvirervores prisliste næste gang du kontakter os. Det er lettere at
bestille pr. tlf.. når man kender varenumrene, og så kender man også
prisen.

Se også annonce i bladet side 52

f AUONICf . Frichsvei25 . 8464 Galten . Tlf. 86 94 60 88 o Fax. 86 94 62 88



Ernurner NYTrr
Det tænge ventede supplementtit rækken af GRAUPNER computer RC-anlæl, mc-l6/20

og 
^"-i4, 

er nu på tager i Danmark. Se atte detatierne iGRAUPNERS nyhedskatalog N-93

o-g t" sættene hos din forhandler. De kan meget mere, og koster meget mindre end du tror'

mc-16/20 har en ny lynhurtig 1)-bit CPU.

Den kan Programmeres med 20
forskellige modeller, eller du kan

have mange forskellige versioner
af den samme model.

mc-16/20 er RC-
anlæggetfor den

ambitiøse Pilot, der vil

kunne det hele uden
at skulle betale en

større formue for sit
RC-anlæ9.

mc-14 er markedets billigste computer
RC-anlæg med display.
Et up to date anlæg hvor de erfaringer
GRAUPNER/JR har giort med
computeranlæg igennem otte år
er indbygget.
Alle tiders anlæg for førstegangs-
køberen af computeran læg
eller for begynderen.
Anlægget koster ikke meget mere
end et traditionelt anlæg - Prisen
er under kr. 2.000,-.

su PEFI(<\/ALITET FFLA Ernupner
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REDAKTION:
Ansvarshavenderedaklør: \
B. Aalbæk Nielsen, Kastanievet 4
5884 Gudme
I 1.62 2s 20 00

Radiostyring:
Arild Larsen. Buomarken 80.
8520 Lysrup -
Tlf.86 22 63 19 (RC,unionen)

PoulMøller
Morbæryænget 9, Fensmark.
4700 Næstved
Trf.55 54 6s 53

L nestynngl
Lurs Pete.se.. Os:e-qå.c: l- :2:
2500 Valby
Ttf.36 30 05 5:

Medarbejdere ved dette nummec
AtodJelse. Sr€a_ HJ F3s--sse^
Tomas N else^ Le I Pa-isår. Ote
Steen Hansei Ha.sRaberhor.
Tommy Olse^. Ole Hrlmer Pete'rsen,
N els Er k Robbers, Håkan Ostmann,
Jens Geschwendtner.

Bedaltion:
Tldsskr tlet t\4odelflyve Nyt
Kaslanievej 4,
5884 Gudme
Tlf.62 2s 20 00

Ekspedition:
Tidsskrift et [,4odelf lyve Nyt
Nørrevænget 3,
5762Vester Skerninoe
Poslgiro nr. 7 16 1O 7i
Ttf.62 25 19 29
(kun aulomaUsk telefonsvarer,
dertager imod bestillinger m.v.).

Annonceekspedilion:
Tidsskntlet ModeltlWe N}1
Nørevængel 3,
5762 Vester Skerninoe
rfi.62 24 12 55

LJdgiver:
Dansk l\4odelllyve Forbund
Hans Jørgen Knstensen, formand
Ballehøjvel 34, 6100 Haderslev

Abonnementog løssalg:
Abonnement lor 1992 koster r Dan-
mark 172,- for alle 6 numre. I de øvrige
nord ske la.de er pr s€n k..182.-og I

detovriqe Ldland kr'72,. . Io.ser.
delsesudgifter.
Løssalgseksemplarer kosler kr. 29.50
og kan købes i en række k osker
landetoversamt på bladeis
eksped(ion.

Udgivelsesterminer:
ModetUwe Nv1 !dxonmer den 10 r

må.edårne'åb.13.. åc. tj-.a-qLst.
oktobefoe d€cenber
Annoncemaleriale s(a væ.e os L

hælde seaest 6 :;e'.J' ,:: ,e ses
dalo.

Oplaq: 4.700 eksemp a.ei

Produklion:
a-otfset. Holstebro

Materiale lil Modelf lyve Nyt:
Indlæq oq adrhler n{ Modeitlwe Nu
sendes enten 1 I den oåoældend€i
fagreda\tør (se ad.eise't-erove0 eller
til bladels redaktion. Mater ale il
unionsmeddelelserne skal dog
sendestil den relevante un ons
sekretarlat.

Oplysninger o9 meninger
ffemsal l\4odelflwe NVls artihler står
for anrkelforfatte'6ns eqen reqnrnq og
dækker ikke nødvend'åuis - "
redaldionens opf attelser.

Redaktionen sluttel d. 11/6 1993
Dead.linelor nr.5/93 d. 23/8 1993
Nr.4/93 udkommer d. 10/10 1993

Modelfl

Den første Jumbo.................. side 8
Tomas Nielsen fortæller om bvsning c)s
flyvningmedennogetusæduanTis 

* -
jumbomodel.

Fotografering af modelfly.... side l0
Leif Paulsen giver råd og vejlednin,r.

Falkens Bade|and............... side 15
En pinsearrangement for de vandflyvelystne.

Modelflyvningi skolen ........ side 16
Hans RabenhØj har udviklet en modelserie,
som egner sig godt for efterskolen og andre
skoleformer.

AusterJ I .................... ......... side 18
Tommy Olsen fortæller om bygnine af og
flyvning med denne type fra D.B. Model.

Elektrotræf på Sjælland .... .. side 20
Elektroflyveklubbens træf havde det største
antai deltagere nogen sinde.

Produktinformation ........... side22
Kølerør - Hektoplett elmotor - Markeringslys
- Akkukontrol - Bordcomputer.

Læserbrev - og svar ............ side 23

Blue Stick 20 .......... .. side 24
Ole Hilmer Petersen har testet dette byggesæt
fra Hobbytrå.

NERO Seamaster................ side 26
Niels Erik Robbers har leveret
byggevejlednine og tegninger til et lidt
utraditionelt vandfly.

Lav din egn motor side 32
Luis Petersen giver denne gang anvisning på
fremstilling af bagdækslet.

Fracirklen ..... side33
Nye FAl-regler - Sådan flyver man race -
0.8 ccm russermotor.

Referater
Linest,vring side 36
RC-t1n'ning side 40

Personalia ... side 46

RC-Lnionen
Oiticielstær'nekalender...................... side47
Onen:ering fra RC-Unionen side 47
Indbrdelser side47
Orientering tra sn'rinesgrupperne ...... side 48

Linestyringsunionen
Danske og internationale
konkurrencer side5O
Indbydelser side5O

Opslagstavlen

Koncentration ................... .. side 56

Materiale til
Modelflyve lt,iyt m 5193

.niiir'lii:.

skal v ære grenredaktøreme
i hænde senest den
23. august og til m 6193
senest den 22. oktober

Forsidebilledet: Ole Steen Hansen har foto-
graferet sin Berliner.



NOTER
lnternational Svæveflyvning

i New Zealandmodelflyvedag iTarP
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Jetmotor

AruidJensen

FD-3 gasturbine

Kurt Schreklings kendte turbine vil nu

blive sat i produktion hos Schneider-San-

chez, Øsirig. FD-3 turbinen kommer

med elektronik, som styrer brændstof/

omdrejninger og temperatur.
Har'man lYit til mere information,

kontakt så selv:
Schneider-Sanchez
Am GriinenWeg 5

A-8813 S1. Lambrecht
@sttig 

AruidJensen

6

MFC-Tarp afholder igen i år deres årlige

luftshow ior modelflyvere. Det foregår

den 15. august.
ModelfllvePladsen er - som de selv

skriver - egnet for stormodelier. og dcr er

gode camperingsmuligheder.
Der er mulighed for at træne om son-

dagen kl. 10.00-12.00. Opvisningen starter

kl.14.00 ogvarer til kl.18.
Anmeldelse om deltagelse er mulig

indtil kl.11.00.
Husk udvidet forsikrins. som tegnes til

kostpris gennem RC-unionens sekretari-

at.
Da vi har fået invitationen fra MFC-

Tarp så sent, er den eneste mulighed-på
nuårencle tidspunkt for at få klaret for-
sikringen, at man sender en check - men

konta"kt i alle tilfælcle RC-unionens sek-

retariat.
Om lørdagen er der musik og dans ved

leirbålet.
Kort til pladsen kan fås tilsendt ved

henvendelsi til Max Honnecker' Th'
Thomsens Str. 11. D-2399 Talp' Tlf'

Mr David Griffin fra Christchurch iNew
Zealand skriver i R/C Soaring Digest

bl.a., at der ved de nationale svæveflyve-

mesterskaber i marts 93 var -ltl F3B pilo-
ter som deltagere ud af en befolkning på

ca.3 millioner.
Der flyves også med el-modellcr i New

Zealand. Konlurrencen minder om den

enuelske Elektroslot. hvor der flyvcs 3

flr,inineer å 7 min. på det samme 7-cclle-

Oå UatGriog landes i en 15 m Ø cirkel'
David Giiifin skriver ogsir. at NU har

de en 2m klasse' Det skyldes de danske

2m regler, som de lærte at kende gennem

SMSIi's 2m VM Postkonkurrence i 1992'

2m klassen har så stor en tilgang, at han

ikke har set eller hørt om noget lignende

i sin tid som modelPilot.
Er der nogen blandt MFN's læsere,

der kommer til New Zealand på ferie, er

man meget velkommen til at kontakte
David Ciiffin på tlf. 00 6433229 508'

.SHR
Sidste nummers efterlysning af H'F'Fre-
deriksen har opklaret m)'steriet om en af

de første jetmotorer i Danmark'
Henry Frank Frederiksen ringede og

forklarede. at han i 1948 var blevet kon-

taktet af Greig i Odense og havde fået til
opgave at oversætte og gentegn€ 9n.aT.e-
rikånsk jetmotor, vistnok fra Model Air-
plane News. Der var. så vidt han vidste'

ikk" bl"u.t produceret nogen efter teg-

ningen, idet opbygningen af kompresso-
ren med sveiste tynde vinger var meget

svært på den tid. 
Lup

JPX gasturbine

Det franske firma bag de forste kommer-

cielle gasturbiner er nu på r'ej med.en
større gasturbine, T 280. for modeller
mellem t2-tS kg. Protorypen, der er ved

at blive testet, er kun lidt større end T
240, somvi kender.

Den nye turbine har føigende data:

Længde 355 -m, Øl20mm,vægt2,lkg,
tryk E kg statiskved 100.000 omdr.

0-163S-+-i7

Det tyske Mesterskab

Den 4. og 5. september afholder Modell-
flug-Club Tarli Det tyske mesterskab i

kuistfllvning. Det er den sidste delkon-

kurrence i De tyske Mesterskaber, og

konkurrencen afholdes sammen med

Det Tyske Mo delfl Yveforbund.
Konkurrencen starter den 4. septem-

ber kl. 10.00 og forventes afsluttet den 5'

september k1. 12.00. Der bliver floiet i

klasse A og B.
Konkuriencen er osså åben lor danske

piloter.
Deltucelse hetlrles at \1FC-TarP'
Tilmeiding til Modellflug-Club Tark

e.V., Bahnhofstrasse 14, D-2385 Schuby'

Tyskland. 
Al

Åt Efterlysning fra Sydafrika

Mr. Cameron Ninham fra Sydafrika s9-

eer i R/C Soaring Digest information om

En flyvende vinge. der hedder SCORPIO
II, dår skulle være konstrueret af en dan-

sker ved navn Mads Bendt. Den fllvende
vinge er lavet i skum og beklædt med

brunt papir.
Hvii konstruktøren stadig er blandt

MFN's læsere, eller der er andre, der

kender eller har en beskrivelse af denne

model. kontakt da:

R/C SoaringDigest
P.O. Bor 2108

\\ -r'lie. TX 75098-2108

L.S.A.
eller

Steen Hoj Rasmussen
Tjørnehusene 20

2600 GlostruP
Tlt . 4245 77 44 efter l7 .30 .

Jeg formidler gerne informationerne'

Elterlysning

Dadetefterhåndenerlængesiden,atflereafdemodeller'RC-Unionensælger
tesninqer ril, har været vlsil vtooeinyve Nyt. er vi blevet opfordret til at lave en

å"?irG, med et fotografi og en lille omtale af hver model'" 
ii"åuiiiior"" ,ynE, ui u? d.t 

". 
en god id6; men da de forografier, der bringes

t 
"i 

i uiua.t, alm6delig;i; returneres"til dem, der har taget dem' så har vi ikke

noget fotoarkiv.
Derfor vil vi gerne opfordre piloter,.der på et ellar andet tidspunkt h.ar bygget

"n 
,*å"r "rt"å,t 

tegnin! t u hc-unlott"n, og som har et godt billede af den'

om at sende Aet sa-merr-m"J en kort beskrive'lse af deres mening om modellen

til
Redaktør Poul Møller
Morbærvænget 9, Fensmark
4700 Næstved. Påforhåndtak!



Flybogs-katalog

Der skrives meget om t'li tr-c i-lrr ninr. De r

meste af det eipri uclcnlaiosi - ;ir:l.k
eller tysk: men der gJ Lllrg 1'g.., Jn -a-:i iul
på dansk.

Det kan være s\.æf i t-lt i; trr:-:siEi over.
hvad der egentlir cr i:i ;: k,'.; hc-rhjcm-
me. Men nu har d;-n ;: d.- Jirii\ke hog-
handeler, der har nt:s: :l ,i:rerr,u. piå
sine hylder - ()_! l:1i..: r:ee cianik og
udenlandsk - sirir lli; inre;esserede ei
god håndsrækninc. D.t er \rboder Bog-
handel i Kobenhavn. der har udarbejclet
et nyt katalo_q over. hrad man har på
lager, og de fleste l-lr.entu:iasrer r-il nbk
blive forbavsede over. ar :41 miret kan
fås, uden at man selv skal i sanc*med en
ofte besværlig indkøbspro.åuå lra ud-
landet.

Dette omfattende katalog omtatter
bøger både om den militære flyr,nin_s og
på det civile område såvel om den er-
hvervsmæssige som om den sportslige og
mere hobbybetonede flyvning, og det er
værd at bemærke, at kataloget efter an-
modning tilsendes ganske gratis.

Man skal blor henvende sig til
Nvboder Bo_ghandel
St. Konqen:sace i1J
126-1 Kcrbcnhar n K
Tlf.33 -I -r-1tu.

Nordsjællands
Fjernstyringsklub

NFK, som er Danmarks største Model-
flyveklub. har fået sit eget klubblad. Man
må sige. at dcl var vel egentlig heller ikke
for tidligt. Klubben har i dag over 110
medlemmer.

Et citat fra lederen i det første num-
mer kan det være på sin plads at bringe
her. da det er nogen lunde det samme,
der gælder i forholdet til Modelflyve
N)'ts læsere. Det er det nye blads redak-
tor Lars Holte. der bl.a. skriver:

"Nu mener jes ikke. at et klubblad skal
være 6n persons arbejde. tbr så dor det
_sanske stille af sis selr'.

Med andre ord skal det skrives af med-
lemmerne. "Redaktøren. skal kun sorge
for, at det kommer i bladet..

Forsinket Mosquito
Vi lovede i sidste nummer, at artiklen om
bygning af og flyvning med Mosquito-
modellen ville blive fortsat i dette num-
mer,

Vi kan ikke helr stå ved dette løfre.
Fortsættelsen kommer ikke før i næste
nuntmar.
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rumfaftsudsi,i!,ng t Par,s r JUnt. ses et ucivalg if
droner på den israelske stand. Den forreste
bærer en radardome på ryggen som de store
AVACS-fly, og de andre har avancerede TV-ka-
meraer under kroppen.

(Foto: Aa-N)

lnternationalt
svævef lyveblad
Hvis der blandt de danske modelsvæve-
flylere er nogen. som er interesserede i
at læse om modelsvæveflp'ning i forskel-
lige lande. specielt de cngelsktalende.
kan man abonnere på

R/C Soaring Digest
P.O. Box 2108
Wylie, TX 75098-2108
U.S.A.

Prisen er pt. 36,- US dollar for 12 numre
sendt somAir Mail.

PS.
Det var R/C Soaring Digest, der var med
på ideen og bragt de danske 2m regler, så
SMSK's internationale Postkonkurrence
1992blev en succes fra starten.

Gigantsvæver

Simon Cocker. der er en kendt engelsk
PSS (skala-skræntfl]!ning) pilot. har i ju-
ni/juli-nummeret af Silenr Flight skrevet
om og vist billeder af sit sidste projekt.

Billederne var nødvendige, da flere
tvivlede på, at det kunne være rigtige
data, Simon Cocker opgav om den AN22
Mriya, han for tiden bygger på.

Vi kan desværre ikke vise billederne,
så Modelflyve Nyts læsere må tro på, at
vi citere det engelske blad korrekt, når vi
skriver, at skræntsvæveren har et vinge-
fang på 6,5 m og en længde på 5 m.
Vægten på den imponerende svæver er
ca.22kg. Det måvære en XXLmodel 

,

OPS 120 DF-motor,
20 ccm

Ovenstående motor er nu testet med
Ramtec Fan i en Saab Viggen. Fantastisk
kombination. Pris endnu ikke opgivetl
Men kom til Holstrebro den 21.-22. au-
gust, så vil I kunne se det med egne øjne.

Samtidig har vi hørt. at Mike Cherry
fra England vil komme med sin Saab Vig-
gen monteret med JPX gas-turbine, og
efter hvad jeg har hørt. bliver det en op-
levelse at se denne kombination * andre
modeller. Se stævnekalenderen for til-
melding til flyvning og spisning.

ArvidlensenSHR



Den første Jumbo
Tomas Nielsen fra Nakskov Modelflyveklub har sendt dette indlæg om en
n og et u sædvan Ii g i u m bo mod e l.

Lidt om baggrunden
Jeg begyndte mærkeligt nok med model-
flyvning midt om vinteren. nemlig i febru-
ar 91. Men kulden var ingen hindring for
en ivrig nybegynder som mig, så jeg lærte
det hurtigt, og allerede samme sommer
fik jeg A-certifikatet.

Da jeg næsten er lige så ivrig efter at
bygge som efter at flyve, harjeg efterhån-
den prøvet mange forskellige modeller,
som bl.a. høj- og lawingede modeller,
hurtige modeller, kunstflyvere, vandfly,
tomotorede modeller, skalafly m.m., og
pludselig fik jeg så lyst til at prøve noget,
dervar lidt større, altså en jumbo.

Da jeg jo ikke har prøvet at bygge en
stormodel før,var jeg åben for gode råd
fra klubbens formand Niels Erik Rob-
bers, som har bygget på enU4 skala Spit-
fire i et par år. Vi fandt sammen ud af, at
det skulle være noget i retning af en Big-
Lift, men vi skulle bruge nogle tegninger
og noget materiale, som helst ikke måtte
være for dyrt. Derfor forstØrrede vi teg-
ningerne til en TAXI II 2,4 gange (dog
ombyggede vi til halehjul) og købte en 2 x
1 m krydsfinerplade på 4 mm tykkelse i
den lokale traelasthandel.

Bygning
Krydsfineren blev brugt til at bygge det
meste af krop og vinger med. Her vil en
erfaren modelbygger nok bryde ind og
sige, at det bliver alt for tungt. Men ved
at bore letningshuller i ribberne, beklæ-
de for- og bagkant med 3 mm balsa og så

iøvrigt lave hele bagkroppen af 10 og 6
mm fyrrelister mente vi, at det nok skulle
gå. Hver vingehalvdel består af 12 ribber
og 2 sæt hovedbjælker i fyr. Profilet lave-
de vi som et Clark-Y profil for at få så

meget l6ft som muligt.
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Sammensietninsen al de to r ingehalr -

ciele lbregår recl. al to aiuminiumsrL): .r
fastlimet med ,slasiiber irreliem de io
forreste horedblækcr i en :krlr linkel.
således at når vingerne bliver sat sammen
med to andre aluminiumsrør, som passer
ind i de fastlimede rØr, har vingen den
rigtige V-form. Krængeror blev lavet i
den yderste tredjedel af vingen, hvor ser-

voerne også blev anbragt.
Den forreste del af kroppen er af 4 mm

krydsfiner med udskaering til vinduer, og
den bagerste del blev som sagt lavet af
lister. Der er 6 kropsspanter, hvoraf det
forreste - altså motorspantet - er 12 mm
tykt.

Halen er af 10 mm flamingo, hvor der

Så er skelettet næsten færdigt.

hele vejen rundt er pålimet 6 x 10 mm
fyrrelister. Der er desuclcn limet 6 stk. 20

mm brede balsalisier på hr er side af både
højde- og sideror. som be klædningen kan
fastgØres på. Flere forskelligc beklæd-
ningsmaterialer i forskellile prisklasser
blev foreslået, men valeet iaidt på SO-
LAR-TEX, som der skulle bruse: ca. 12

kvadratmeter af.
Understellet blev lavet a[ rustiri .t:rl-

16r og aluminium, og Niels Erik har æren
for det. Det er lavet med kraftige fjedre.
så det kan gi' efter for en evt. hård lan-
ding (men det skal nu nok under alle
omstændigheder anbefales at lave en

form for affjedring, når flyet kommer op i
den vægtklasse).

Da vi var to om byggeriet det meste af
tiden, og da det jo er en rimelig nem
konstruktion, var det grove af vinger,
krop og hale faktisk allerede færdigt på
under 3 dage. Vi kunne så samle det hele
løst og se på et fly, der fyldte det meste af
mit 20 kvadratmeter store hobbyrum.
Sikke et syn. Det gav os virkelig blod på

tanden; men pludselig fra den ene dag til
den anden blev det jo sommer. og så gik
byggeriet næstcn i stå i ca' halvanden
måncd.

Da licit koliecre vejr kom, blev arbej-
Cet genoptaeet. \lodellen blev beklædt
iærciis. os et par solide vingstræbere blev
1ar ct.

Anlæg
Der er kun 5 sen'oer i dette store fly: 2 til
krængerorene (en til hver side), en til
siderol en til gas og en til højderor. A1-

le servoer er Graupner standardservoer
på nær den til hBjderoret, der er en 12

kilos jumboservo. Alt på undtagen gasre-
guleringen foregår med wiretræk, så jeg
gik ind i en sportsfiskerforretning og kgb-
te 10 m 30 kilos stål/fiskeforfang, som er
udmærket til dette formål. Wiren er sat

fast ved at klemme en stump messingrør
omkring den dobbeltlagte wire; men det

;6e
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trick tror jeg de flestc itir'.L,''i::-i:-' \r:-
der.

Motor
Motoren kpbte jeg ": \---.
alligevel ikke hrnci: :.. -.: -
til, da han fandt ud J.i. ;i r-:r- ...-.-= ::-::
100 ccm på sin Spiiti:.-.

Det er en 60 ccm t,'i I r::r >-.. - : - :. i -:i
er ombygget til rri \,':::,:.::,: ..::.-
dingsanlægeet cr -rr j: . -.... _:::. : :::rt
er Sat i topfcn. .: .;l -..'-:1. - .,- .1--ij.
i. Motorcn hlev n.':-:,:,: -:- ..rrl-
miophæng. hrorc:t:: -J: -- -..: rrr'\ J-
køres.

Vi snapsede den. :,'::.--, *.': -i pirr
gange, satte glod på oE ::,-'..- s: me d en
beskyttelseshandskc ()S .: :- j:mle\'æ-
gelser at starte den. D:: '..: der ingen
ben i. den startede r;r-.r.i:,,::tc qang.

men den kørte bare L'.:g,-rns. Det resul-
terede i, at den su_gec- -*:: oagfra - og
derved også gloder..rs.ecninsen. som jo
blev påsat bagfra. Resi.iliat: En smadret
propel og cn odcl.,ui ic.:nins.

En nl,propel og ilcre provestarter se-
nere kørte motoren sådan nogenlunde
rimeli-qt. dog kun med ca. 6.000 omdr/
min.. mcn den trak c.odi.

Flyvning
Efter >kun< 50-60 arbejdstimer kom da-
gen, da modellen skulle prøveflyves. De
sidste småting blev lavet, og den blev laes-

set op på pick-up'cn (det kræver en ri-
melig stor bil ut trensportcri :.rtl.:r-t rl
uhyre).

Vejret var fint til proveilnning. Sra_r
vind fra vest og solskin. \t-\\l T{\I.
som hun hedder. blev samlet. os motoren
startet. Den kørte iævnt og uden proble-
mer. Alle ror blev tjekket, og så gav jeg
halv gas. Hun begyndte at trille langsomt
frem, og jeg taxiede et par omgange
rundt på pladsen. Det gik fint, så nu kom
finalen - det første take off.

Med pulsen nær de 300 og en masse
sved på panden (det varjo varmt) gavjeg
fuld gas. Hun accelerede i et sløvt tempo
op mod vinden, og da der var omkring 30
meter tilbage af startbanen. var hun end-
nu ikke i luften. Pulsen steg til 400, selv
om det ikke var nødvendigt, for 5 meter
senere slap hjulene stille og roligt græs-
set, og de 18,5 kgvar i luften.

MAXI TAXI steg støt og roligt uden
vaklen eller sære lyde (det eneste, der
vaklede, var mine haender og fingre).
Hun flpj virkelig godt, og manøvredygtig-
heden blev afprøvet. Der skulle lidt mere
udslag på krængerorene, men med lidt
hjælp fra sideroret gik det fint.

Og så til næste fase: Landing!
Jeg kom ind til en nogenlunde lan-

dingsrunde. men farten var for høj. Den
store model ser meget langsom ud, men
det snyder på grund af størrelsen. Så
rundt igen os lavere hastighed denne
gang. Med motoren på tomgan-e gled mo-

wwffilx';ai!.,,'' :.:.' :,t, t...,',

Billedet giver et indtryk af størrelsen - her sammenlignet med en Kavalier fra "SlG"

J: h),,W

tJnderstellet er af aluminium og rustfrit stål, og det er forsynet med kraftige fjedre - en god ting for fly
i denne vægtklasse.

dellen langsomt ind på pladsen, hvor den
efter første berøring med jorden hoppe-
de en gang. Da den tog jorden igen, gik
en lodning ved fjedrene i undestellet
(dårlig lodning, Niels Erik), og hun faldt
ned på siden og drejede en halv omgang.
Det så nu ikke så slemt ud, men j"g fryg-
tede, at endnu en propel til 200 kr. var
gået i stykker. Men der var faktisk ikke
sket en disse andet end et bøjet udstød-
ningsrør.

Vild jubel og derefter flyvning med
mindre og mere afslappende modeller.

Anden flyvning foregik en uge senere.
Nu med CO2 svejset understel, men un-
der samme vejrforhold. Selve flyvningen
gik godt nok, men ved landingen. som
faktisk blev perfekt med udgået motor.
brød det ene hjulnav sammen. Det resul-
terede i, at modellen rp-q på næsen. dog
med så lav fart. at ingen skade ,skete. Jeg
kunne dermed konstatere. at kvaliteten
af hjulene ikke 

",ar 
god nok. Også l1'dpot-

ten var flækket. men det var på -erund af
vibrationer.

Konklusion
Alt i alt et spændende projekt at gå i gang

med.
Der var mange spørgsmål, som først

kunne besvares ved første fl1vning. Vejer
den for meget? Er servoerne stærke nok?
Er modellen bygget stærk nok? Har mo-
toren kræfter nok? osv.

Men hvilket herligt syn at se sådan en
stor (hjemmelavet) maskine svæve rundt
i luften.

Så hvis I har en nybegynder i jeres

klub. som ikke ser så godt, var dette >be-

gynderfl r'" måske løsningen.

Data
Vineefang: 360 cm
Hale: 141cm

Længde: 240cm
\lotor:60 ccm (ombygget kædesavsmo-
tor)
Vægt: 18.5 kg (med 1liter brændstof)
Samlet pris: ca. 2.100 kr - med motor,
uden anlæg



Fotografering d modelfly

Af Leif Paulsen
Haderslev RC Modelflyveklub

Fotos: Ole Steen Hansen

I Modelfl1ve Nyt nr. 2/93 omtalte vi en
fotokonkurrence, (max. 5 billeder fra
hvert medlem), og nu hvor flyvesæsonen
er i fuld gang, ville det måske være en
god ide at få kameraet støvet af. Og - ja,
hvordan er det nu, det virker det der med
F-numre, tusindedele, ASA-rating og
dybdeskarphed?

Jeg vil her prøve at repetere nogle af
de grundlaeggende principper samt vide-
regive nogle råd og vink.

Det er jo sådan med fotos, at de dårli-
ge koster lige så meget som de gode, så

lad os dog få det bedste ud af det. Kame-
raer fås til vidt forskellige priser, og der
er stor forskel på, hvad man får. Det
følger ikke nødvendigvis deraf, at de dy-
reste tager de bedste billeder. Et godt
billede kan man ikke betale sig til. Det er

et resultat af rigtige valg i en meget lang
række af de kompromisser, som fotogra-
fering består af.

Instamatic-kameraet. som normalt er
>idiotsikret< - fuldautomatisk, er efter
min mening ganske udmærket til julefro-
kosten og strandferien, hvorimod model-
fotos (fly) stiller nogle krav. som generelt
klares suverænt med et spejlrcflekska-
mera. Je-9 vil derfor i det følgende mcst
beskæftige mig med denne type.

Når vi fotograferer l1y på jorden. går vi
ofte tæt på. så tæt at det spiller kraftigt
ind. om søgeren ser ud gennem selve lin-
sen (spejlrefleks) eller gennem et lille
vindue ved siden af linsen (instamatic-
lommekamera). Her står vi allerede ved
en meget fundamental ting: det, du ser i
søgeren, er det, du får på billedet! Det
lyder neesten for banalt, men har vi ikke
alle set billeder af en ellers nydelig modei
fotograferet med en rusten havelåge eller
naboens tørresnor som baggrund? Det
betaler sig virkelig at være opmærksom
på dette problem.

, .,, 
, t:,

Statisk fotogralering af modelfly sker
ofte i omgivelser. dcr er unaturlige i for-
hold til >rigtige< fly, og det må dcr kom-
penseres for.

Lad nu ikke alt dette forhindre dig i at
tage et billede af din nye fl1ver INDEN
prØveflyvning. Et rimeligt billede af mo-
dellen, er bedre end et superbillede af
resterne af modellen!

De fire variable
De fi;:' variable størrelser, vi arbejder
meci. ci blænde. lukketid. filmfølsomhed
og linser.

Blænden er en sindrig anordning, som
trinvist regulerer linsens indvendige dia-
meter. Disse trin benævnes med ,F-num-
re<, f.eks. F1.8 eller F16. Det lyder umid-
delbart ulogisk, men F1.8 er større end
F16. Hvert trin er en fordobling/halvering
af det foregående. D.v.s. at F5.6 tillader
halvt så megct lys gennem linsen som F4.

Lukkehastighed betegner, hvor lang
tid kameraet tillader lyset at passere, når
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man trykker på udløseren. Også her cr
hvert trin en fordobling/halr,erin_c af det
foregående, f.eks. 1/125 - 1 l-iu sekund.
Ethvert kamera bør har,e en eiler anden
indikation for, hvordan hlænde oc lukker
skal stå i forhold til hinanden u-nder de
givne omstændigheder. Sædranli.\'is af-
leeses dette gennem soqeren.

1/30 sekund vil mesei trfre gir.e >n'stel-
ser( - et uskarpt billede. hvorimod 1/1000
så godt som altid "står stillc,,. Telelinser
kræver hurtigere lukkerider. En tommel-
fingerrcgel her siser. ar man skal sigte
efter tidel der omtrent svarer til linsens
stBrrelse, f.eks. 50 mm linse - 1/60 se-
kund, 200 mm linse - 1 l-iO sekund. eller
hurtigere. Ved kammerarskabstræffet,

"dagen derpå", giver du den et klik mere
som ekstra sikkerhedsforanstaltning!

Filmens lysfølsomhed er der ikke så
meget at sige om til vores brug. En film
på ASA 200 til 400 vil i langt de fleste
tilfælde være det rigti_qe valg. ASA 100
kræver meget lys, over ASA 400 øges
risikoen for "grynede< eller ,kornede<
billeder.

Det betaler sig i det lange løb at bruge
film med 36 billeder. Visse fotokæder har
en service, hvor man kun betaler for dc
billeder man vil bruge. Det kan værc en
stor gevinst. især nå man ta_qer billeder af
fly i luften, hvor der er mange dårlige
eller forbiere.

Spørgsmålet om linser er mest aktuelt
for spejlreflekskameraer, der jo har den
fordel, at der frit kan skiftes linse. En 50
mm linse kan man betegne som standard,
og det er almindeligvis den, der sidder på
kameraet, når man køber det. (På et in-
stamatic er der som regel en fast 35 mm).
Jo længere linse, jo mere kikkerteffekt.
Ligesom i en kikkert kommer emnet
>tættere på*, og samtidig mindskes vink-
len af det udsnit, man ser. Under 50 mm
taler man om vidvinkel, emnet "rykkerlængere væk*, og vinklen af udsnittet
Øges. Den ekstremt korte linse giver den
eflekt. som kaldes "fiskeØje".

Linser fås i faste længder: 50, 135, 300
mm osv. Desuden er der de meget prakti-
ske zoomlinser. der virker inden for et
bestemt område 3-5-70 mm. 70-200 mm
etc.

Tiger M oth i Iav forbiflyvni ng.

På mange måder spiller lyset en stor rolle. når
der skal fotografercs. Det betyder også meget.
hvor det kommer fra, og i næsten alle tilfælde
skal man undgå atfotografere i modtys.

(Foto: PNM)

Hvis man skal ud og købe et nyt kame-
ra. skal man sikre sig, at kamerahuset vil
acceptere løse linser fra andre producen-
ter. Kameraer med f.eks. Pentax K-bajo-
net fatning er meget praktisk anvendeli-
ge.

Dybdeskarphed
Det er ikke alt. hvad du ser _qennem sose-
ren. der vil r'ære i fokus. \år man fokuse-
rer på et emne. r'il det. som er foran og
bagved dette. være mere eller mindre
uskarpt. I princippet bliver dybdeskarp-
heden mindre, jo taettere man går på em-
net. Dette gælder både, når man går tæt
på rent fysisk, og når man bruger telelin-
ser. Man har dog en vis kontrol over fæ-
nomenet, idet man bevarer dybden i bil-
ledet, når man vælger de mindste blæn-
deåbninger - F16 - F22, alt efter hvor
meget lys der er. Når der er lys nok, kan
meget lade sig gøre. Hvis man tager ek-

semplet fra før - med naboens tørresnor
i baggrunden - kan man vælge at reduce-
re dybdeskarpheden ved at bruge stor
blændeåbning. Okay, det vil aldrig ligne
cumulusskyer i det fjerne, men man fjer-
ner opmærksomheden fra baggrunden
ved kun at have selve emnet i fokus.

Alt dette forekommervel de fleste me-
get tørt og teoretisk, men det betaler sig
at banke det fast. Det nytter jo ikke me-
get den dag, man står over for et >sco-
op<<, først lige at skulle hente instruk-
tionsbogen. Faktisk kan man godt øve sig
en hel del uden film i apparatet - okay,
resultatet bliver ganske vist noget skuf-
fende. Pointen er imidlertid god nok, idet
man sodt kan lære at håndtere kameraet,
så man ikle står og kvajer sig den dag,
det,eælder.

På grønsværen
Som nær'nl indledninssvis må man erind-
re sis. at baggrunden i billedet har en stor
betydning. når vi fotograferer modelfly.
Hvis man vil have det til at ligne et fly i
fuld størrelse, må man finde en bag-
grund, der vil hjælpe til denne illusion,
f.eks. lav vinkel (helt ned på maven -
husk at lukke munden, når der arbejdes i
disse højder!) et par træer i det fjerne
etc. Hvem husker ikke billedet af Leo
Eriksens Fokker F XII - >Merkur< -
OY-DIG (i MFN nr.2190 side 28) me-
sterligt fotograferet på Stauning Luft-
havn med terminalen og tårnet som bag-

-srund? Samme baggrund er velegnet til
moderne jagere ogjetfly; den slags hører
ikke hjemme på græs, ligesom førkrigs-
modeller som oftest ser fremmede ud på
asfalt.

Hvis man gerne vil fremhæve, at der er
tale om en model og ikke et 1:1 fly, kan
det være en fordel at lade en person
holde modellen. Især hvis der er tale om
en illustration til andre modelinteresse-
rede - f.eks. i MFN. Det giver andre
interesserede et bedre indtryk af størrel-
sesforholdet, hvilket er yderst relevant
for bedømmelsen af et byggeprojekt.
Desuden er der den fordel, når man får

Ned på maven for at få indtryk af en ftyvemaskine, som man ville se den i
virkeligheden. Husk, at ikke mindst i den situation spiller baggrunden en
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Man kan med fordel lade en person holde modellen, når den skal fotograferes. Og at pæne
modeller k!æder hinanden, ses øverst, hvor Hanne står med en Leipziger. At der ikke findes meget,
der er kønnere end en ubek!ædt trækonstruktion, ses i midten, og nederst præsenteres så den
færdige model.
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en person til at holde modellen, at den
kan holdes op, hvor den hører hjemme -
med den blå himmel som baggrund. Bil-
ledet appellerer til en større interesse-
sruppe, hvis den, der holder flyet, er en
kon ung pige uden for meget tøj på! Hvis
du mn nøjes med at få en klubkammerat
til at r'ære "holder<, så ret opmærksom-
heden pii t1r'et. og i de værste tilfælde
kan derjo beska:res i billedet senere ...

Som ogsa itr: nævnt, er dybdeskarphed
en kritisk frikirrr. nlrr man går tæt på. Når
blot man ved, li\Lrrdan man opnår (eller
undgirr; sk.1:lriir - h.'1c billedet, kan
man udnr:;; ::--i:.n alt efter. hvad der
et p;-r\r;,.:.. D:: \r: unilsi\tlege illusio-
liil tr: >:.,: t.it-iii.'. nar man går tæt på
a'.. J';t-:l:;. :.cKs. co$let. evt. i en spids-
', -:i-i :ortra og lader resten fortabe sig
nl.:e os mere uskarpt bagtil.

\ ed skalafotografering må man også
passe på ikke at Ødelægge helhedsind-
trykket med den iøjnefaldendc oranse
modtagerantenne, som måske endda
flagrer løst 20-30 cm bagud. Ligeså må
man vaere opmærksom på ting, som rager
op i baggrunden. Det ser f.eks. dumt ud
med en fabriksskorsten, der ligesom
>gror<< ud af cockpittet på en Tiger Moth.

Op i luften
\u kommcr vi til det svære: at få et per-
i;kt biilcde af vores kære fly - airborne.

\Ian iinder hurtigt ud af, at selv rime-
ligt store modelflr'skrumper ind til det
bare ingenting. nirr man vil tage billeder
af dem i iuften. Her er de små instamatic
kameraer helt umulige. Skal man absolut
have et billede med sådan et apparat, kan
man få et hæderligt resultat, hvis man
vælger sig en håndstartet model. Lige
idet kasteren har sluppet modellen, skal
man være der med fingeren - på udløse-
ren forstås. Billedet kan gøres yderligere
intercssant. hvis kasteren er med; det gi-
ve r bri Ce perspektiv, kraft og bevægelse.

I)r store fordele ved et spejlreflekska-
mcra med løse linser viser sig her, hvor
flyet i luften skal >indfanges<. Erfarings-
mæssigt vil en linse op mod de 300 mm
være at foretrække. Allerhelst en zoom-
linse, hvor man kan finde flyet, zoome
ind og trykke af. Linser over 300 mm,
f.eks. 500 mm, bliver let for besværlige
(og dyre). Det er svært at finde modellen
gennem søgeren, man vakler rundt i fly-
feltet som en fulderik, jokker i de andres
fly og ender med at have en dårlig dag.
Altså: 250 - 300 mm >forspand<.

Indstil eksponeringen af apparatet
mod jorden. Dette giver den korrekte bc-
lysning af modellen i luften. Det bevi:ker
godt nok, at himlen blivcr lict ,'af-

brændt", men modellen. i()m rier inter-
esserede i, eksponcres korrekt. \ogle
kameraer med automatisk cksponering
kan man narre ved at lade dem tro, at
man bru-eer cn langsommere film, end
tilfældet er. Hr.is du f.eks. bruger ASA
400, indstil da filmr'ælgeren på ASA 200.

Dervcd opnår du automatisk korrekt



eksponeiir: - _.-.--
ikkc gofc- \ u.r ,:. r--r--
ning (apparr:t;, .. -:.....
rc ti1 dcn iukii:i; -.-r
havc en ntilnL.r. i: a

ov(]reksponcrin!. .1.: :

masse al disse riihtr'..,-i.r:. >a
glude for pi ll\ kun\:ir,:..:c-:.
,Propel..

Det givcr vel siit sei\. at clcl er .gode
muligheder fbr et godt billede. hvis man
startcr med et langsomt fly. Man skal
faktisk have heldet mcd sig for at indfan-
ge cn hidsig spcedmodel, der skriger ned
mod fotografcn med over 200 km/t.

I)er er to mådcr at gribe sagen an på.

Man kan, især ved langsommc fly, følgc
modellen gennem sØgeren og holde det i
fokus, indtil man har, hvad man ønsker.
Altcrnativt kan man fokusere på en be-
stemt afstand og afvente, at flyet indfin-
der sig netop d6r. Denne metode er nok
den mcst anvendelige ved hurtige fly.
Ogsir her cl dct værd at bctænke, hvilken
i.lisgruncl der er ibilledet.

Selrloleclis vil dcr oltc kun veere blå
himmcl. men en baggrund med både
himmel og jord kan give et ellers "fladt"billede et tiltrængt pift. Endelig cr cler
mange gode billeder at hente i staite:'trs
landingcr med modelle rr l{}t;--'rr\-":1'.:-
den.

Fotografiapparatet giver også mulighed for lidt
fup og fiduser.

Et Tiger Moth billede så lidt kedeligt ud med
modellen mod en tom, blå himmel. Det er derfor
sat sammen med et andet dias taget fra en
rigtig flyvemaskine. Resultatet er en model så
højt til vejrs, at den retteligt burde se at komme
hurtigt ned igen!

\aturli.'crl: rrl irrn Scrnc for ellcr si-
cirn it.rir trrir-\i..'r:it eget t-l)'i luften.
Hr':.,irlrc: cicr:i.'g tre muligheder: a) få en
\.:iir[];r'.ri ii1 at tage billedet, mens du
;irrs:. b) tag selv billedet og få en kam-
nrr'|at til at tlyve din model, c) gør begge
cicle selv. Uden dog at have indhøstet
erfaringer på området mener jeg, at vi
nok hellere straks må se bort fra option
c! Det er måske heller ikke så hensigts-
mæssigt at lade en af vennerne fotografe-
re, da han givetvis vil føle sig fremmed og
fumlet med et fbr ham ukendt kamera.
Godt nok kunne du jo give ham skylden
for de dårlige billeder, men løsningen i
praksis er nok at lade en ven flyvc din
maskine, mens du fotograferer. Aftal en
procedure på forhånd. så du ved. hvor og
hvornår du kan forvente at få modellcn
på "skudhold".

Lige cn detuljc: \iler sikker pa. at din
kanrmerat kln i-lnc pa irctrvuuendc I'is.
Det kiin gorc ulrtrdcli,c skaclc i sindet pzi
sch g:'liirri\ok:ne. hrcrt.lcbrede mænd at
su ij:i;s cl:l-re; ilv gennJm en telelinse
ktr:lr'ru ,:.llucltue inU pa klod:hold og gå i
rrri.ca-l iiui .-i tf .rg ioran :iu. sii splinter-
:rJ *.-\ rric; he 1c \()gerieliet. Skulle dette
'..r.cr nliigr'. - trod.' alle modforanstalt-
:riirg.'r - alli,cerel skc. cr der kun 6t at

-sorc: TRYK. for satan. TRYK PÅ Un-
LOSERE\I

Emnet modelflyfotografering kunne jo

Blackburn Monoplane over Grenå Enge.
Billedet er et godi eksempel på at brlleder af fiy i luf ren n=sren .ti c a,,'. -r- l..ci mere tnteressan-

te, hvis der er en eller anden form for baggrunC.
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også tackles fra en helt anden vinkel. Er
der nogen, der har erfaringer med at tage
luftfotografier fra modelfly? Kryb ud af
flyverskjulet ogfortæl om det iMF\!

>Og vi lader lige biiledet stå et ojeblik

PS

Vend kameraet 90o

- bare en gang imellem.

Fly har nu engang den form, fly skal have

- selv om der godt nok kan være mange
variationer.

Rent fotografisk betyder det, at mindst
999 ud af hver 1.000 flyfotos (hvad enten
det er af modeller eller af 1:1 fly) bliver
taget på tvaerformat, altså med kameraet
holdt på ganske almindelig og normal
måde.

Sådan får man bedst hele flr'et n.red.

enten det nu står på jorden. eller det
befinder sie i luftcn. Og sadan skal ciet

naturligl'is r'ære.

MEN _
Netop det er årsagen til noget, der til
tider nærmer sig et problem på Modelfly-
ve Nyts redaktion.

Vi vil gerne bringe nogle gode billeder
inde i bladet, og det er artikelforfatterne
gode til at hjælpe os med. Men vi vil også

gerne kunne bringe nogle supergode bil-
leder på forsiden, og der arbejder vi i
højformat.

Selvfølgelig kan vi tage et udsnit af et
billede i tvzerformat og forstørre det op,
så det kan fylde forsiden ud. Men det
kreever så store forstØrrelser, at billedet
kan blive både kornet og uskarPt.

Langt det bedst vil være, når I nu skal i
gang med at tage en masse gode billeder
til RC Unionens jubilæumskonkurrence,
at I så lige - når motivet indbyder til det -
vender kameraet 90'og tager billedet på
h6jformat.

Det er med blade som med mennesker:
det første indtryk betyder rigtig meget
for det efterfølgende bekendtskab, selv
om man både kan blive sørgeligt skuffet
og glædeligt overrasket, når man lærer
indholdet nøjere at kende.

Derfor vil vi gerne fra redaktionens
side opfordre til, at når man har vendt
kameraet, og når man har fået det helt
rigtige motiv i kassen, og billedet i skarp-
hed - og i farver - er netop efter Leif
Paulsens opskrift herover, at man så sen-

der det til os, så vi måske i endnu hgjere
grad fremover kan sikre, at i hvert fald
det første indtryk af Modelflyve Nyt bli-
ver sådan, at alle virkelig for alvor får lyst
til også at gå i gang med indholdet.

Der er intet i veien med dette billede.
Men det kan bruges som en illustration til

redaktionens bøn til de mange modelfotografer
blandt læserne om - bare en gang imellem - at
vende kameraet90'.

Herunder har vi prØvet at beskære billedet, så
det får de proportioner, der skal til, for at det
passertilforsiden.

Tænk, hvis der var gået så tæt på mand og
model, at de havde fyldt et helt høiformat billed'
fett ud! Så havde det kunnet reproduceres i en
væsenttigt mindre forstørrelse, og vi havde haft
et flot og skarpt billede til vores næste forside'
Originalen er ifarver, og det gør naturligvis billedet endnu bedre.

ii
i

.Wow! Den nye teleskoPlinse

trækker godt nok tingene tæt På."
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Falkens Badeland
I pinscn havde Frik;
RC-Unioncns ht,'. .r -.. .,
for, lt dcr rlrr n:,i.-.:- -
badeland mccl .rr ..', :--.

nilvoe nemil!.1 olIu..i':- i - I
Ilyveplatis tiirn r.. .. -.
nc ilwesrrurd;lr . :::.- .r...

Der mcrcltc. litr-. u;t ::.,1r c:;lire pinsc-
vejr pilotc:' ir., it... -l .<iubbcr op pli
flyveplads.'n. Dr- .. -::t--ln ;1r:tnc RC-
folk havdc nt.i'':..-: :,,:r:,,rirntr,lcller i

størrelser liqe ir., ':-'. Koblie r ti1 stot'c
Big Lifts. En r:n*;.: :t,-.iir.r':c: ririrp;tic
Sågarogsasini,'::.-.:--- -. :t'..::.:'.:. :

kunstige sø.

.,;l".*i.ii*N\N uslw$*.*l\NqNWr*'; .,..s.s\**.nss*,

l-: :riiSr'l
.,i iaSe i
Klubbcn
c;l aisin
J;r kLin-

Flere piloter og ntLrcr-.,
den forlængedc uee k"'rrc uir-.'. -:r.,--: -

- enkclte pilotcr LnL:()i :'-_--: '' =.....--ligt. Men trocls cle t t-l\.ri]ie ;rJc:1.::- iri ill
tider me-cct unJu;htriiunJu :l.rricr trS
landinger sketc der ikke mange alvorlige
skader. Vaerst gik det ud over en pilot,
der ikke overholdt det anviste flyveområ-
de og nødlandcde på bagklappen af en
bil. Der skete heldigvis ikke megen skade
(på bilen). men cpisoden understreger
vigtighedcn al ikke at overflyve parke-
rings- og opholdsområde r.

Hvorfor?
Der var flere grunde til. at Falken valgte
at lave en siidan sct:

- det er et stort Onske fra manse pilote r
at få mulighed fbr at tlyve fra vand. os
det er svært - specielt i tuglenes yngletid
- at få adgang til egnede søer
- det ville give mulighed for at flyve fra
vand i flerc dage, sir evt. værkstedskræ-
vende justerin_ger af pontoner m.m. kun-
nc klares

- det i,ille eivc flyvepladsstemning og -fa-
cil ite ter
- dct var sii skor en ide. at clen skulle
prlJves.

Det lykkedes af og til for den lille båd fra "Søred-
ningstjenesten. at skubbe flymodellerne ind til
kanten, før vinden gjorde det.

(Foto: PNM)
4sd\F\$qg$ \s i-s .;uu;;;;l;;;s;..-sNS.\

Foto PNM

Hvordan?
Søen blev iavet ved at lime flere 12 x 50 m
store plasticstykker sammen til en ca. 40
x 80 m stor flade, der var anbragt i en
naturlig hulning på flyvepladsen. Hvor
det var nødvendigt, blev der opsat en
kant af halmballer. Vandet til søen blev
pumpet op fra en nærliggende afvand-
ingskanal, der til anledningen var blevet
stemmct lidt op. Efter flere timers pump-
nins var søen fyldt. og trods tvivl fra fle-
rcs side holdt plasticcn på vandet. selv
om den lik hak lra skarpe propeller og
snit lra ellcrs fclrbudtc vandror.

På trods af, at det lyder som et stort
arbejdc, blev der kun brugt ca.40 mande-
timer på at anlægge søen og nogenlunde
det samme på at >pakke den sammen<.
Plasticen blev efter brugen solgt til en
landmand, så trods flere opfordringer
bliver der ingen gentagelse af succesen -
men ideen må gerne bruges af andre.

Efter at plasticstykkerne var limei sammen og amkranset af og holdt på
plads af halmballer, kunne vandpumpen siarles. (Foto; Arne Hansen)

P]VM

ved middagstid var der godt gang i flyvningen fra den kunstige
(Foto: PNM)
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sende udfordringer og priser på projek-
terne. I folkeskolesammenhaenge har vi
fra 4. klasse bygget små balsaglidere og
enkle gummimotormodeller (med SIG's
P15 propeller og leje).

I sløjd fra 5. klasse har det været mere
korrekt byggede chuck-glidere, små svæ-
vemodeller og ikke mindst elektrisk pol-
flyvningsmodeller som ekstraopgaver.

I ungdomsskolen er der ingen grænser
for mulighederne, og der laves mange
meget fine og avancerede projekter rundt
omkring.

Jeg underviser p.t. i efterskolen, og vi
har udviklet en modelserie, der er egnet
til denne skoleforms aktiviteter. Kravene
er nemlig, at eleverne ud over under.ris-
ning ifaget modelbygning selv skal kunne
klare bygningen i fritiden og opnå et til-
fredsstillende resultat. Desuden skal mo-
dellerne være nemme at flyve med, så

flyveinstruktion reduceres mest muligt.
Dette er ngdvendigt, da mange nye ele-
ver skal lære at flyve hvert år - og alle
ved, at det kan være et hårdt arbejde at
instruere nye piloter år efter år. Ofte kan
vi lade ældre elever være hjælpelærere.
men det kræver stadigvæk stabile og ro-
buste begyndermodeller.

Vi bor i en landsby, og må derfor ikke
flyve med RC-modeller på idrætsanlæg-
get, så kun 6 elever er i gang med sådanne
typer. Det er i øvrigt også et økonomisk
problem for nogle at skulle investere i
RC-anlægm.m.

RC-modeller fordeler sig på en enkelt
Talent (til 6 ccm motor), 3 Cowboy (2
kanal radio og 0,8 ccm motor) samt 2 stk.
2 m svævemodeller.

Vores grundundervisning foregår på li-
nestyrede modeller, og jeg vil her i det
følgende beskrive et undervisningsfor-
løb, somvi har haft meget glæde af.

Model nr. 1er den lille linestyringsmo-
del Fabel (se fig. 1). Tegningen findes i
Modelfl1ve Nyt nr. 21989. Ved hiiein r:
skabeloner tegner eleverne selv c;iene
ind på træet og udskærer selv br',9-ge sæt-
tet (på en Dremell dekuptrr:ar ). Dcitc
tager tid og er også denec meci til at

økonomisere faget. Santiicis er det tii-
fredsstillende selr at har c klaret det hele.

Det tager ca. I miir. at bvqge modellen,
have den iakeret os l'lrreklar. Motoren
og fln'eucistl'r låner de på skolen, så der
er masser al i-ln'eaktivitet på området,
når vejret er til det.

Som næste projekt har nogle valgt

ModelflWning iskolen
Af Hans Rabenhøj

Leg med luft er fascinerende, og de fleste
drenge har da også på et eller andet tids-
punkt været i gang med at bygge drager
eller enkle modelfly. Nogle af os bliver
endda ved med det og får en livslang
udfordring og oplevelser ud af det.

I skolesammenhæng kan vi støtte ele-
verne, så de med egnede konstruktioner
og passende vejledning får succes med
projekterne. I øvrigt kan vi få mange un-
ge med til de utroligste aktiviteter - bare
vi selv er >grebet af det< og entusiastiske.
Vi får i øvrigt en utrolig dejlig kontaktfla-
de sammen i forbindelse med disse ople-
velser, og det er sjældent, at man som
lærer får konflikter med elever, man har
>leget< sammen med. Desuden tror jeg
også, at vi undervisere holder os mere
unge i sindet, når vi selv er i aktivitet med
børnene og stadigvæk tør lege.

Jeg har anvendt mange modelbygge-
former i skolesammenhaenge, afhængig
af skoletype, fag, situation, elevernes al-
der og økonomiske rammer. Dog har jeg
foretrukket modelfly, da det er på dette
felt, jeg kunne hjælpe eleverne, men også
på grund af. at det er nemt at finde pas-
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Fig.1 Fabel Fig. 2 Tumling

Fig.4 Mouse model

ovennævnte RC-modeller eller en A1
svævemodel. Andre går i gang med enten
bygges?ettet Tumling (se fig. 2) eller
Loop'er (se fig. 3).

Det er beg_ee modeller der er mere
manøvredygtige end Fabel, men stadig-
væk lige så robuste og nemme at repare-
re.

Modellen Loop'er har trods den flade
vinge fået tilføjet flaps, hvilket forbedrer
dens manØvreevne, så den selv med
SIG's >tøjliner<. kan udføre alle manØv-
rer i ekspertprogrammet i linestyret
kunstflyvning.

Med denne model kan vi lave basis-
træningen i de forskellige manøvrer.
Desuden træner vi flyvning med op til 3
mand i samme cirkel som en forøvelse til
de hurtigere Mousemodeller (holdkap-
flyvning). Modellen kan også anvendes til
indledende øvelser i kampflyvning, så her
er der masser af aktivitetsmuligheder.

Herefter bygger nogen Mouse model-
ler (se fig. 4) efter tegning i Modelflyve
Nyt nr. I 1980. Kalorius (se fig. 5). en
model. der også vil blive publiceret i \1o-

Fig. 5 Kalorius
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delflyve Nyt, eller ,lE,olus (se fig. 6), der Fig.6
findes som byggesæt. 'Eolus

Alle disse modeller samt mindre RC-
modeller kan anvende Cox Black Widorv
motoren, så det er med forholdsvis be-
skedne midler, vi kan få en masse ople-
velser og aktiviteter.

Vil du videre indenfor linestyring. må
vi anbefale en størie motor. f.eks. en 2.,i
ccm eller deromkring, og så b1'gge en
Krabat (se fig. 7), SIG Akromaster. Nlo-
delhob Smousen eller li_qnende. Ældre
elever kan også tage springet op i 6 ccm
modeller, men her skal vi i skolesammen-
hæng sØrge for en grundig sikkerhedsud-
dannelse, da disse storre motorer kan
være farlige.

Tegninger til Fabel. Loop'er, Kalorius Fig.7

og trrt6usJRacer kan købes iros underteg- Krabat

nede for fremstillingsprisen * forsendel-
se, dvs.4 kr./tegning + 250 kr.

Hans Rabenhøj
Kragelund Efterskole
Skolesvinget 1

8723Løsning
Tlf .15 89 3522

PS. W vil gerne lnt,e kontakt til andre
skoler; der er i gartg nted ntodel.fltve-
aktiviteter.

Hans Rabenhqj

Bygning af og flyvning med

Auster J 1
Tommy Olsen fra Bredsten har sendt os denne artikel om hans bygning al
D.B. Models Auster J 1.

Byggesættets kvalitet
Jeg var så heldig at få et byggesæt til en
Auster J.1. i julegave i julen 1989. Jeg gik
straks i gang med at kikke på byggesæt-
tet, som var leveret fra Djurs Hobby.

Kvaliteten af balsaen var meget for-
skellig; der var flere af listerne, som var
af en meget let kvalitet og derfor kunne
have en dårlig brudstyrke.

Men jeg valgte at bruge træet fra byg-

gesættet. da det efter min mening ellers
ikke ville give et rigtigt billede af det.

Bygningen af vingerne
Vingerne er i en ganske almindelig ribbe-
opbygning, som jeg ikke vil komme nær-
mere ind på her. Da jeg skulle montere
hovedbjælkerne, var de der ikke, så jeg
ringede til Valter fra Djurs Hobby og
fortalte ham, at de manglede.

Valte'sagde, at det var ikke noget pro-
blem; c,e kunne leveres allerede i marts
måned. og det passede fint, eftersom vi
var i februar. Men marts gik, og der kom
ingen lister.

Jeg begyndte så selv at se, omjeg kun-
ne lave nogen, men tommemålene drille-
de.

Kroppen
Jeg gik derfor i gang med kroppen, som
er opbyg-eet af Il4" x 1/4" balsalister som
en gitterkonstruktion, hvilket er en
spændende, men vanskelig og tidskræ-
vende samlemetode. Dertil kom, at der
var mange U4" x ll4" lister i forskellige
længder, og da jeg som nievnt ikke er vant
til at regne med tommer, var det vanske-
ligt at skelne, hvilke lister der hørte til
hvad, og de var ikke nummerede. Derfor
blev jeg nødt til at skare de steder, hvor
jeg fik forkerte længder afskåret.

En anden vanskelig ting er at få kon-
trolleret, om hovedplanet har den rigtige
indfaldsvinkel, fordi en gitterkrop nemt
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kan blive forskudt. uden at mai.r opd;s.i
det.

Det var i korte træk. hr':i icg r iiie
fortælle om bygninre n ai iliel. lii. ir..;t-
set fra. at det er dejli_r:t i,t ;r:;:i: miu L'i

rigtigt byggesæt fremstiilci a- r;æ os ikke
af skum og glasfiber. Eitc: min menins er
skum og glasfiber kun til modeller som
man skal have op at i11 e i en fart. fordi
man er gået tør for modeller.

Medens je-q gik or ventede på, at lister-
ne til hovedbjælkerne skulle komme,
blev kroppen beklædt med solartex, og
jeg købte en OS 9l Surpass. som viste sig
atvære en fin motor til denne model.

Sidst i maj måned kom så listerne, men
da var det slut med byggesæsonen, for nu
skulle vi flyve. Det gør vi nemlig meget
ud af i vores klub (det er derfor vi er
modelflyvere).

Jeg kom derfor ikke i gang lør i eftcrå-
ret 1990. Men så fik jeg også listerne på
plads og fineren på, og pudsearbejdet
blev gjort færdigt.

lnvitation til en flyvning i skala 1:1

Beklædningen og malerarbejdet tog det
meste af vinteren og var ikke helt afslut-
tet, da jeg modtog en invitation til at
komme op at flyve med en Auster J 1 i
skala 1 : 1.

Det var en dejlig fornemmelse at sidde
i det fly, man havde bemalet sit eget fly
efter.

Jeg havde min model med og fik taget
nogle billeder af flyene sammmen.

Modellen iluften
Vi havde fint vejr den dag, og modellen
var monteret med radio og motor mv., så

da vi kørte fra Vamdrup flyveplads, kørte
vi direkte til modelflyvepladsen, samlede
modellen igen og justerede servoer mv.

Det var spændende at skulle starte
motoren. da den ikke havde været startet
før. Jeg valgte en 16x8 propel og syntes at
både lyd og omdrejninger passede fint til
forbilledet (6.500 omdrejninger på max
1.600 i tomgang).

Radiocheck: alt fungerede tilsl'nela-
dende fint, og da det næsten var vindstil-

.-7.{F--

le, taxiede vi ud på banen og foretog et
sidste rorcheck.

Fuld gas ca. 3 m hen af banen og - -
fantastisk, den flyver.

Men man finder hurtigt ud af, at der er
sideror på sådan en model. I dette tilfæl-
de vil jeg hellere kalde krængerorene for
balanceklapper. da man har mere styr på
modellen ved hjælp af sideroret end med
krængerorenc.

\Ien nok om det. Den flyver bare fan-
iastisk og realistisk, også når man har
bannerslæb med, eller når den bruges til
flyslæb, hvad den også kan.

Den var i starten rigelig tung i naesen

og havde svært ved at svæve, hvis der var
motorstop. Det er senere blevet rettet.
Som jeg siger til mine elever: hellere star-
te med en model, der er næsetung end
haletung.

Jeg har fået henvendelse fra en model-
flyver fra Viborg, som har bygget en mo-
del magen til min, men som havde pro-
blemer med at få den til at flyve. Jeg har
senere fået at vide. at han er styrtet med
sin model.

Det er en skam. da det er en herlig
model at slappe af med. Men det bekræf-
ter. at krop og indfaldsvinkel på hoved-
plan skal passe.

Modellens data:
Brugesæt: D.B. Models
Spændvidde: 2180 mm
Kropslænede: i420 mm
Flrr.er'æst: 4720 g
Radio:
Motor:
Propel:

Simprop Star 12

OS Surpass 91
Marster Airscrew 16 x 8

Tommy Olsen med hans Auster.

I

fr

/

19



Elektrotræf på Sjælland
Der var ingen røde faner, da Elektroflyveklubben den 1. maj afholdt deres
første eltræf i1993. Men den til dagen traditionelt hørende farve dukkede
dog op i hovederne og på armene af piloter og tilskuere. da solen hele
dagen sendte sine stråler ned over elpiloternes tilholdssted ved Ballerup.

Med det flotte vejr var der lagt op til et
dejligt eltræf, og der mødte da også flere
piloter op til træffet end nogensinde før.
En lille snes piloter - heraf 3 fra Jylland -
mødte frem med ca. 25 modeller, og at
elflyvning i dag spænder vidt, viste de
mange forskellige modeller tydeligt. Der
blev i løbet af dagen fløjet med elfly med
spændvidder fra 6n til tre meter og med
motorer lige fra den billige Speed 400 fra
Graupner til de store og knap så billige
Hektoplett- og Kellermotorer. De fleste
modeller nØjedes med 6n motor, men der
blev også fløjet med modeller med både
2 og 4 motorer.

Konkurrencer
I løbet af dagen havde Elektroflyveklub-
ben arrangeret flere små konkurrencer,
der stillede forskellige krav til henholds-
vis modellerne og piloternes evner.

- Den første konkurrence var den
blandt elpiloter meget populære >Alle
op samtidig - sidst ned har vundet<. Her
er det selvfølgelig svæverne, der står med
de bedste kort. men allerede kort eftcr
starten kunne man se. at der var store
forskelle på modellerne. De hotte mo-
deller med 10 eller flere celler og hidsige
motorer steg næsten lodret mod himlen,
og i løbet af få sekunder afbrød deres

Træffet var pænt besøgt af både
deltagere og gæster.

(Fotos: PNM)

piloter motorerne og begyndte at afsøge
lultrummct for termik. At det dog ikke
iiltid er nodvendigt med avancerede mo-
deller r iste Ole Jørgensen, da han vandt
konkurrcnccn med en ESP 2000 med en
Speed 600 motor. Nr. 2 blev Keld Ørum
Jensen med sin meget højtydende model.
Motorkraften i Kelds model leveres af en
kombination af et batteri med 10 celler,
en HP 1800 motor med 3 vindinger og en
ydelse på 900 Watt samt en 12x7 Aero-
naut kulfiberpropel.

- I konkurrencen '3 minutter på tid -
uden ur* kunne alle modeller være med.
Mindste fravigelse fra idealtiden fik Jep-
pe Alkrcisig Jensen, der fløj sin Partena-
via til :n tid så flot som 3.08.43. Nr. 2 blev
Jan Gybel, der fløj tiden 2.39.33 med sin
Elektro UHU.

Starten er gået på konkurrencen, hvor det gælder om at flyve længst tid.
Den senere vinder, OIe Jørgensen, Iigger allerede fra starten højest.

Med koncentrerede miner leder varighedskonkurrencens piloter efter
termik.
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Under hele træffet vat der fin kontrol med frekvenserne og med senderne He: er cei Poul
Jørgensen, der passer tjansen i senderdepotet.

Rivende udvikling
Mellem konkurrencerne blev der h1g,te-
fløjet og ikke mindst hrgeesnakket. In-
den elektrotræffet havdc den arrange-
rende klub sprget for god PR i lokalom-
rådet med bl.a. et indslag på den lokale
TV-station, og dette PR-arbejde resulte-
rede i, at der kom mange tilskuere i løbet
af dagen. Og at tyde på snakken mellem
tilskuere og piloter har elektroflyvning og
RC-sporten fået meget reklame den dag.

- Der blev også snakket meget piloter-
ne imellem. Elektroflyvning er inde i en
rivende udvikling, og det grej, vi i et styk-
ke tid kun har hørt om, er nu for alvor
begyndt at dukke op. Især de tilrejsende
jyder havde det sidste nye udstyr med. og
deres tilholdssted var under hele traeffet
på det nærmeste belejret af nysgerrige
sjællændere, der fik svar på mange
spørgsmål om ydeiser og priser. Enkelte
af sjællænderne er dog også godt med,
når det drejer sig om højtydende udstyr,
og det er helt sikkert, at mange skeptike-
re overfor eltlp'nin-g i den kommende tid
vil spærre ojnene op. når de ser, hvad et
toptrimmet elt11' med en kraftig motor
kan præstere.

- I frokostpausen \,iir der udstilling af
de modeller. der havde r'æret i luften. os
piloterne valgte Jeppe Alkærsig Jenseni
Partenavia som den flotteste model. \r.
to blev Hans Hansens El-Jurvel. der er en
til el ombygget F3B-svæver.

Hurtig/langsom
En konkurrence, der stiller specielle krav
til pilot og model, er >Hurtigilangsom-
flyvning<. Her gælder det om at få størst
forskel på hurtigste og langsomste forbi-
flyvning, og i denne disciplin slog de velu-
drustede jyder til igen, da konkurrencen
blev vundet af Keld Ørum Jensen, hvis
F5J-model i hurtigste flyvning gennem-
fløj den 100 m lange bane med ca.766
km/t - langsomste gennemflyvningvar 115

km/t langsommere. Hans Hansens El-Ju-
w'cl fløj 113 km/t og placerede med en

tji;ierence pe -9 km t sin ejermand pa 1.
pladsen. Dagens lanssomste t1n'ning
præsterede Ole Jorgensen med sin ESP
2000. der kunne flyve så lan-esomt som 19

kmit.
- I den sidste konkurrence, hvor det

gjaldt om at lande med spinneren så tæt
på en landingsstreg som muligt, var det
igen jyderne, der slog til, da Ole Jørgen-
sens model med en afstand på 30 cm til
stregen landede 3 cm tættere på den end
Hans Hansens El-Juwel.

Små og store
Som allerede næl'nt blev der tlojet med
modeiier med flere motorer. Hele tre
Partenaviaer biev præsenteret både på
jorden og i luften.

I pauserne var jydernes tilholdssted et sam-
lingspunkt for mange. Her er det Hans Hansen
(med frekvensklemme i lommen), der må svare
påsporgsmål om highlech udstyr.

- Desværre er Elektroflyveklubbens
bane ikke af en beskaffenhed, der tillader
jordstarter. Familien Petersen fra Roskil-
de havde ellers stor lyst til at demonstre-
re, at den slags sagtens kan lade sig gøre
med elmodeller. Hilmer Petersen har
oven i købet en model med optrækkeligt
understel. Men da familien er flittige gæ-
ster ved sjællandske hobbytræf, bliver
der nok mulighed for at se denne model
ved et af disse.

- Modellen med flest motorer tilhørte
undertegnede. Som et forstudie til en se-

Efter brugen kan batterierne være meget varme, og så er det en god ide at give dem en tur i et
kølerør.

Det her viste rør er lavet af et stykke nedløbsrør med en lille blæser fra en computer. Laderen er en
avanceret computerlader, der kan klare alt i opladning, vedligeholdelse og kapacitetsmåling al
batteripakker.
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RC-Unionens frekvenskontrollant Jans Hacke
er en flittig el-pilot. Her sender han sin hotte
model til vejrs til landingskonkurrencen.

miskalamodel af et 4-motoret fly blev en
gammel aflagt skræntsvæver udstyret
med 4 Speed 400 motorer og et batteri
med 8 celler. Modellen vejer hele 1840

gram, men flyver trods den stor vægt ri-
meligt. Flyvetiden er 6-8 min. afhængig af
flyvestilen, og i hastighedskonkurrencen
fløj den henholdsvis 93 og 32 km/t.

- Selv om snakken gik meget om de
hotte motorer, blev der også talt en del
om de helt små motorer. Ifølge rygterne
er der flere, der går og sysler med tanken
om at udruste en lille håndkastsvæver
med en Speed 400 motor, et batteri med
syv 600 mAh celler og en 6X3 klappro-
pel. Det lyder som opskriften på rigtig
hyggeflyvning. Andre syslede med tan-
ken om at lave pylonmodeller med sam-
me bestykning og arrangere kapflyvnings-
konkurrencer. Holder man sig til sådan-
ne små modeller, kan motor, propel, bat-
teri, elektronisk on/off-kontrol og fuld-

Vinderne af de forsketlige konkurrencer: Fra venstre er det Kjeld Ørum Jensen, Hans Hansen, Ole
Jørgensen, Jan Gybel og Jeppe Alkærsig Jensen.

automatisk elektronisk lader i dag kpbes man også skal købe de dyre, højtydende
for under 1000 kr. motorer fra begyndelsen. Hvis tilbehøret

- Ovennævnte miniudstyr kan dog ik- er i orden, er det meget nemmere,/billige-
ke anbefales til begyndere inden for RC- re at tage skridtet til disse, når lysten helt
sporten. En typisk og velfungerende sikkert melder sig til det.
siartudrustning for elpiloter er en let - Har man i-v-st tii at prøve elflyvning,
svævemodel med en Speeci 600 motor. ct er det bedste råd dog at møde op til et
eller flerc batterier med mas 7 celler. en 'u'elarrangeret eltræf som Elektroflyve-
on/off kontakt til motoren (evt en mikro- klubbens. Ved en sådan lejlighed kan

srvitch på siden af en sewo) og en lille man både snakke med piloterne og se,

automatiklader. Det er en udrustning, hvad det forskellige udstyr kan yde. Man
man kan have meget glaede af, men når er også velkommen til på hverdage efter
man går rundt til et eltræf som Elektro- klokken 20 at kontakte Elektroflyveklub-
flyvelilubbens og kigger på elpiloternes medlemmerne Robert Miller på tlf. 3120

udstyr, ser man de fleste steder ladere og 0007 eller Jan Gybel på tlf.44442280.
elekironiske hastighedsregulatorer, der - En anden ting, der måske kunne give

kan klare mange flere celler. Og det er et flere lyst til at prøve elfllvning, er, at >de

spørgsmåI, om ikke det er et godt råd til etablerede< elpiloter kom ud af busken
evt. interesserede allerede fra starten at og skrev til Modelflyve Nyt om vellykke-
købe udstyr, der tilfredsstiller behovet ud de kombinationer af modeller, motorer,
over begynderstadiet. SelvfBlgelig koster propeller, batterier, ladere mm.
det så flere penge at komme i gang med
elflyvning, men der er ingen, der siger, at PNM

Produktinformation

ing af varme batterier. Fan'en koster 70
kr.

Helt så billig er den viste Hecktoplett
motor ikke. HP 210 motoren leveres i

flere versioner beregnet til forskellig
brug. Det er en motor i 300 Watt klassen,
og den koster ca. 1300 kr. 

pNM

EL.T
Ved eltræffet i Ballerup viste Hans Han-
sen, der er begyndt at forhandle tilbehør
i alle prisklasser til elflyvning igennem sit
firma EL-! flere spændende ting frem.

Den viste IC FAN er egentlig beregnet
til computere, men bygget sammen med
et rør bliver det et fint kølerør til nedkøl-
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Markeringslys

Hos ECA, der bl.a. har :nc-ci.rlisc;e i :ig i
at levere diverse elekir.,ni:k: lasiiiitga:
til modelhobbr'. kr,n 5'i::r ..i'r; :l"ii.-
ringslys til modeltlv.

nII
:l
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\

->:1 :'

Elektronikken. ier .r incsirrbt i cn 33 x
22x76 mm sort plasticr.-rr:. :iinkcr ca. -50
gange pr. minut med ei :irrrmibrlrrug på
beskedne 12 mAh pr. pi.:.. Dcr kan til-
sluttes 4 pærer til str,reenhec;n. Basisud-
gaven med en pære meci tiihr.:ende led-
ning koster kr. 165.-.

ECA levercr også en endnu mindre
>sort boks<. der - tilsluttet en ledig kanal
på en RC-modtater - r,irker som akku-
kontrol. En lvsdiode tænder. når det er
tid at stoppe fln'ninsernc og Iade modta-
gerakkuen op. Enhc-den kan o_c:ir bruse s

til at kontrollere. at der ikke er poir.-ncire
celler, eller til at vise. om akkucns kapa-
citet er for lille tii antallet al senoer.
Lysdioden viser desuden ved et blink. nar
strømmen afbrydes, at den virker. Strøm-
forbruget ved måling er 0,008 mA. Prisen
for denne "modelforsikring< er kr. 138,-.

Bordcomputer

Det lidt mystiske navn dækker over en
meget spændende minicomputer, som
Robbe har udviklet.

Computeren er beregnet til anbringel-
se i en flymodel. hvor den kan registrere
og lagre forskellige data under fl1vnin-
gen. Ved hjælp af forskellige sensorer.
der købes som ekstraudstyr. kan compu-
teren måle spænding på akkuer, akkuka-
pacitet, temperatur, hastighed, h6jde,
omdrejninger og tid.

Bordcomputeren betjenes fra sende-
ren, og målingerne kan aflæses efter lan-
dingen. Der kan gemmes i alt 15 målineer

Opfordring til redaktøren:

Jeg vil gerne opfordre redaktøren til at
offentliggøre deadlines for stof til Mo-
delflyve Nyt og udgivelsesdatoer, ikke
bare til næste nummer, men til de næste
to numre, eller endnu bedre, for året ud.

Det vil så give os der ikke er i besiddel-
se af en krystalkugle (jævnf6r nr. 3 hvor
deadline er samme dag som bladet ud-
kommer) en chance for at få skrevet no-
get til Modelfllve Nyt.

I det hele taget var det nemmere i
gamle dage, da bladet kom ca. den 2. på
lige måneder og deadlines var den 1. i de
ulige måneder.

Vel at maerke ikke fordi der var 4-5
uger fra deadline til udgivelse, men fordi
det var til at huske og til at planlægge
efter.

Det er tit når jeg sidder og hyggelæser
Modelflyve Nyt at ideerne til artikler el-
ler småfiduser kommer op i mig; og gad
vide om andre ikke også har det sådan.
Så blader jeg om pii siden med deadline.
ni tict cr lirr re rl. c'll;l i m,tise tt....' l: k.rn
jCt ,,1r; r.'-:; :i::.1'lS;.. r: Lt'i i.:; iJlrn
L i: -:-,'--1 -l--- i\-\..

J;L i:t'l u. lll:i_:u i-':;f j'rrl l: i;fl
kontrr.

På trods af min relativ store erfaring
med at skrive referater og indbydelser
bliver jeg gang på gang snydt, enten ved
deadline, eller ved at bladet kommer en
uge senere end jeg forventede, så en ind-
bydelse kommer for sent, eller en april-
spøg kommer i juni, hvilket er ret frustre-
rende.

Selvfølgelig skal de frivillige redaktø-
rer sikres ordentlige arbejdsvilkår, de
kæmper hårdt nok endda, men jeg håber
at der kan gøres noget for at sikre græs-
rødderne ude i klubberne mere forudsi-
gelige betingelser.

Jeg vii da ikke undlade at slutte med at
gentage redaktørernes opfordringer til
alle jer derude, alle jer der rent faktisk
fl1ver, bygger, eksperimenterer, o.s.v. til
at komme ud af busken med tanker, ide-
er, tegninger. redaktørerne har nemlig ik-
ke tid tilat opfinde, de jagter stof.....

Ingen behøver at holde sig tilbage, for
redaktørerne er erfarne i runetydnine.
skrappe til at rentegne ens rystende bar-
nehåndsskitser og i besiddelse al ct godt
stavekontrolprogram (jeg taler al cria-
ring).

Med modelfln er hilsen
Jesper Buth Rasmussen
Aimai ej S

Ston'orde

Svar til Jesper Buth Rasmussen

Tak for opfordringen også til andre om at
delagtiggøre os alle i deres ideer og erfa-
ringer inden for modelflyvningen ved at
fortælle om dem her på Modelflyve Nyts
sider.

Den opfordring kan vi fra redaktionen
varmt tilslutte os.

Det er jo ikke mindst alle disse mange
beretninger fra engagerede modelfolk,
der gør bladet læseværdigt.

Men naturligvis er det ærgerligt, hvis
noget ikke er nået frem, fordi nogen er
løbet ind i en deadline med sit stof.

Nu er der vel ikke så langt mellem de
enkelte numre, at der er ret meget, som
når at blive helt uaktuelt inden naeste
nummer, så selv om man er en dag eller
to for sent på den til det ene nummer, så
bliver stoffet som regel ikke ringere af at
vente med at blive bragt i det næste -
hvis der vel at mærke er plads, bliver jeg
nødt til at tilføje. Vi er nemlig fra tid til
anden i den glædelige situation, at vi får
så meget velegnet stof tilsendt, at det
ikke alt sammen kan være i det næstføl-
gende nummer.

Jesper Buth Rasmussen efterlyser ud-
givelsesdatoerne for de enkelte numre.
De er meget enkle. nemlig den sidste
hvcrdac (postdag) for den i0. i alle lige
mlrneder.

Lidt vanskeligere er det med deadli-
res. Dem kan .,'i ikke læ,uge på en fast
J;trr {r\ .icn l. i dc uliee maneder). lordi
der er miincder med mange helligdage,
hror der ikke arbejdes på trykkeriet, og
der er måneder med kun få. Og så er der
den helt umulige juli måned, hvor mange
mennesker - også på trykkeriet - holder
ferie, og hvor der altså er en lang perio-
de, hvor der ikke kan laves Modelflyve
Nyt.

Problemet skulle imidlertid ikke være
så stort - heller ikke selv om man ikke
råder over en krystalkugle.

Forrest i bladet - under indholdsfor-
tegnelsen - står nemlig altid, hvornår ma-
terialet skal være hos grenredaktørerne.
Og ikke blot til det næste numme! men -
som Jesper Buth Rasmussen foreslår - til
de to næste numre.

I nr. 2 (april-nummeret) stod der såle-
des, at "Materiale til Modelfllve Nyt nr.
3i93 skal r'ære grcnrcdaktorerne i hænde
senest den 10. april og til nr. 4i93 senest
den 11. juni.,. Og denne gang står der
deadlines for året ud.

Endnu har ri ikke lavet produktions-
planer lor 199-1. men når det sker i slut-
ningen al dette år. r'il vi eerne følge Jes-
per Buth Rasmussens opfordring og op-
lr se om deadlines tor hele året.

\Ied venlis hilsen
l. redaktionen

B. Aalbæk-Nielsen
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Blue Stick 20
Test af

fra Hobbytrå

Af Ole Hilmer Petersen

Det svenske firma "Hobbytrå<, der bl.a.
laver den populære tometersvæver Blue
Phoenix, er nu kommet på markedet med
en ultrasimpel begyndermodel i stil med
en "Lajban". Den er primært beregnet
for elever på ungdomsskoler, så den skal
være hurtig og nem at bygge. Ellers bliver
eleverne aldrig færdige !

Kroppen er opbygget som en fyrre-
træs',krykke.. med en kassc. som vingcn
sidder på. Motor og tank ligger frit i den
ene ende, mens haleplanet ligger oven på
krykken i den anden ende. Vingen er
uden balanceklapper.

Modellen er 137 cm i spændr,idde os
beregnet tii en 2.5 - ,1 ccm totaktsmotor.
Den styres på hojde- og sideroi og nLr-
torkontrol.

Witzel Holrirr ltlr irul i i ;r.- rrr..:l
hjem. sonr :tt'lk. hicr ,lir.l r ii:.rr ii, r-:-.
Og hvis han havde hu:ket aftalen crni al
tage cn _qammel motclr med. kunne jeg
have været ude at flyve efter en uge.

Byggesættet indeholder forskellige li-
ster til krop og vinge, udstansede vinge-
ribber, krydsfiner til kroppen, balsadele
ti1 halen, aluminiumsunderstel, tank,
hjul, rorhorn, kabler og skruer og møtrik-
ker. Det eneste, der ikke er med, er radio,
moto! lim, maling og beklædning. Men
der er en tydelig byggetegning og en byg-
gevejledning på letforståeligt svensk.
Som altid anbefales det at læse byggevej-
ledningen grundigt, inden man begynder
at bygge.

Byggcvejledningen starter fint med en
gennemgang af "hjaelpemidler" til byg-
ningen, herunder hvilke limtyper man
kan bruge. Det ville have været godt, hvis
der også havde stået, hvilken lim der er
egnet til hvilken del afbyggeriet.

Bygningen
Haleplan og halefinne er 6 mm balsapla-
der, hvorpå der limes lister på enderne
med årerne den modsatte vej. Der limes
trekantforstærkninger på finnen, og for-
kanterne pudses. Så sættes der hængsler
i haleplan og højderor og i halefinne og
sideror. De limes først i efter beklædnin-
gen.

Vingen laves i to dele og samles med to
små 1,5 mm krydsfinerstykker. De to dele
bygges hurtigt. Forkanten er pudset i fa-
con. I bagkanten skal man selv lave spor
til ribberne. Flovedbjælkerne er 4 x 6 mm
fyrrelister, og mellem dem limes der bal-
saforstærkninger med årerne på højkant.
Desuden er der mellem hovedbjælker og
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lorkanten ;n I : -l :-:- --, --. .t:. D;I
samme e:iil;.:rc.:: ;,:- - .;-'-''-:l!,;:
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man skal bare huske ai larc en ai hrcr.
Vingetipperne er balsatrekantslistcr.

De to halvdele limes sammen, etlcr at
man har lagt dem op på byggebrættet, så
begge vingetipper er løftet 55 mm over
brættet. (Jeg lagde nu den ene halvdel
plant på byggebrættet og hævede den
ancien 110 mm i tippen. Så synes jeg, at
man har bedre styr på det hele.)

Til sidst limes der forstærkninger af 0,4
mm krydsfiner på ovcr- og underside af
midtcn af vingcn. For ut [u cn pæncrc
samling pir ovelsiden lagde jeg en strim-
mcl glsafiben'-1' pri. Det blev limet på
med hvid lim.

Kroppen består af en krykke lavet af to
8 x 12 mm fyrrelister. I den forreste halv-
del limes der to 12 x 12 mm fyrrelister på
indersiden af krykken. Mellem de to si-
der limes der et balsastykke på 12 x 29
mm, der går fra bagkanten af motoren og
ned til bagkanten afvingen. Bagkroppen
samles med et balsamellemstykke. Mel-
lem vinge og hale er der desuden et en-
kelt tværstykke af fyr.

Kropssiderne og spanterne laves af 3

mm krydsfiner, og de limes på krykken.
Under vingen limes der indvendigt i
kroppen to 4 x 8 mm fyrrelister, der skal
holde gummibåndene. Der står, at man
skal runde dem i enderne. Hvis man er
for ivrig her. får man lavet nogle ender,
som gummibåndene ikke kan sidde fast
på. Jeg limede hovedsageligt med tyk
cyanlim, så det gik hurtigt.

I bagkroppen bores der et hul til hales-
læberen, der blot er en 6 mm trædyvel.
Det fungerer fint.

Understellet er et rigtig godt alumi-

niumsunderstel. Hjulene sidder på to
skruer. Understellet skrues fast med to
skitier i bunden af kroppen. Tanken bli-
r ui _ritrrt fast med gummibånd, der sidder
:,, :Lr skiue r i hver side af krykken. Mo-
: .:.: .krue s i med 4 skruer i krykkens
:, :.lJ:. D:r e r intet sidetræk på motor-
-.. ;r.:r .:;i lni'rcfules at lave lidt nedad-
iiæk. Dc't lrrri: \cd nt lægge en skive
undcr moiorcn ved de bagcrste skruer.

I kroppen placcres tre h'aerstykker af
krydsfiner. som seruocrne montcrcs i.
Servoerne til side- og højderor sidder ba-
gerst, mens motorservoen sidder foran.
Med servoerne som afstandstykker går
det hurtigt at lime stykkerne i med cyan-
lim. Derefter kunne jeg montere kabler-
ne, der bliver limet fast i bagsiden af
kropskassen midtvejs ned til halen og lige
før denne. De bliver meget slatne. Når
man ta_qer fat i rorfladerne, kan man be-
væ-qe seF/oerne. uden at rorene flytter
sig. Det er sådan. man normalt fortæller
begynderne, at de aldrig må lave det!

Tii motortrækket er der en "stålwire<
med. Den skruer man links på i begge
ender. Det kan give sig, så man ikke risi-
kerer, at servoerne står og arbejder vildt
og voldsomt, når karburatorspjældet kp-
rer mod endestoppet.

Inden man beklæder. skal alle trædele-
ne pudses. Kroppen malede jeg med
Humbrol maling og klar lak. Vingen og
halen blev beklædt med Solarkote med
Solarfilm-stafferinger. Vingen virkede ik-
ke særligt stiv, og ganske rigtigt lykkedes
det at vride den skæv under beklædnin-
gen. Den var dog til at rette op igen med
varme og rvold*. For en begynder, der
ikke får hjælp, vil denne del af byggeriet
nemt kunne give store problemer. En me-
re vridningsstabil vingekonstruktion kun-
ne være ønskelig. Efter beklædning med
Solarkote er vingen dog fornuftigt stabil.

Rorhornene blev skruet i, og hængsler-
ne blev limet fast. Så kunne halen limes
fast på krykken med epoxy, og kablerne



kunne tilpasses i den ende også. Her kun-
ne der godt have været en forklaring på,
hvordan man får gjort metalgevindsryk-
kerne fast på plastickablerne. Jeg brugte
cyanlim.

Nu kunne kontakten monteres. og
modtager og batteri blev placeret i kas-
sen. Antennen lober sammen med den
ene side af krykken. Tyrgdepunktet pas-
sede ikke. Det var nodsendigt med tem-
melig meget blr,i næ -n (så meeet. at jeg
overvejede at sætte min gamle HP-fir-
taktsmotor i modelien. Den _eiver mere
vægt end ydelse). Det skruede jeg fast så

langt fremme som mulist.
Modellen kan nemt hrg,ses på en u-ee

af en rutineret modeli'l]1'er. Det hele r,ar
lige til at gå til.

Motoren i flyet blei'en gai:rn:ei OS 15
totaktsmotor, der tilsr-neladenie har hait
en hård tilværelse (det er Poul E::k \\-ii-
zels motorl). Men den kan ca kori- Ilai
man lige får skruet de skrue: iasl- cir
hele tiden er ved at rasle ud- Den skal i
hvert fald ikke kores till Da tiet er en
gammeldags "stojmotor... i-andt -ieg et
forlængersg'kke til l1'ddæmperen. som
min far engang havde lavet til en anden
motor. Det hjalp på l1'den. Det samme
gjorde en 9x6 APC-propel.

Da der kun er styring på hpjderor, si-
deror og motorkontrol, havde jeg sidero-
ret i højre styrepind. Jeg kunne lige så
godt have beholdt det i venstre pind, som
man jo alligevel også styrer med under
flyvningen! (også selvom der eventuelt
ikke er nogen funktion tilsluttet!). Jeg
overvejede også at mikse funktionerne,
så jeg i realiteten kunne have siderorssty-
ring i begge pinde. Jeg flyver modellen
med en Futaba FC-18 radio, hvor jeg kan
lave den slags julenumre.

Flyvning
Da det hele var klart, og det var kontrol-
leret, at alt kørte den rigtige vej, var det
bare ud at flyve.

Det blæste en del den dag. Det var
hurtigt tydeligt, at modellen i jordstarten
helst skulle lige op imod vinden. De før-
ste starter gik fint. men da vinden lidt

renere Iagde sie. havde jee noget besvær
aled at holcie kur:en under starten.

Ds: skulle --oretases en del småkor-
rektiLrner ilnder siarttbrlobet - nok mere.
end en beg'nder ville tble sig helt tng
r-ed. \[en når man lbrst er kommet i luf-
ten. er der ingen problemer. Jeg savner
naturligvis balanceklapperne, der ville
kunne give en lidt mere præcis styring,
men ellers forløb fllvningen fint. Model-
len flyver roligt og stabilt helt uden uno-
der.

Almindelig flyvning er stille og rolig,
uden at det er nødvendigt at styre alt for
meget. Loop og stall-turn er nemme,
mens rul naturligt nok er vanskeligere at
udføre. Modellen vil gerne blive liggende
på ryggen. Nu er den jo heller ikke lavet
til kunstflyvning.

Landingerne er også tilpas nemme.
Der skal lidt mere motorkraft til, end
man måske umiddelbart forventer, men
kassekroppen giver meget luftmodstand.
Det mærker man også, når man lander
med stoppet motor.

men. Hvis man laver et langt, lodret dyk
og så pludselig giver fuldt højderor, kan
det da godt være, at vingen klapper sam-
men. men det har jeg ikke lyst til at prøve.

De fiedrende sf,vrekabler har heller ik-
ke givet problemer. Der er selvf6lgelig
også grænser for, hvor hurtigt man kan
fl1ve med en sådan model.

Blue Stick 20 er med sin åbne kon-
struktion en speciel model at se på. Den
er servicevenlig, når man skal til tank og
motor, men den er næsten umulig at gøre
ren efter flyvning, da der kommerbrænd-
stof alle vegne. Flyve- og byggemæssigt
er den rimelig, men en hjaelpende hånd
er nødvendig i begge faser.

Modellen ville være nemmere at byg-
ge, hvis vingen havde været lavet på en
mere beklædningsstabil måde. Flyvnin-
gen ville blive nemmere med balance-
klapper, og såville et haleplan med profil
(>bærende haleplan<) bl.a. gØre jordstar-
terne nemmere. Men det er selvfplgelig
pnskeq jeg har til mange begyndermodel-
ler.

Når vingen fjernes, er der direkte adgang til radiorummet. På billedet ses også, hvordan motor og
tank ligger frit påforkroppen.

Jeg har for sjov gennemfløjet A-certifi- Ideen bag Blue Stick 20 er helt fin.
katpiøven med modellen, ogdet kan sag- Hvis en så simpel og billig model gør, at
tensladesiggøre. flere kommer ud at flyve, er der opnået

Mine tvivl med hensyn til vingens styr- meget. Og så er byggevejledningen på et
ke er hidtil blev gjort til skamme. Jeg har sprog, de fleste vil kunne læse. Endelig
ikke kunnet lave noget, der har været så indbyder en Blue Stick 20 til rolig og
vildt, at den har været ved at bryde sam- afslappet flyvning.
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NERO Seamaster
Vandfly til lavpris

Niels Erik Robbers har sendt byggevejledning og tegning af et lidt utradi-
tionelt vandfly til Modelflyve Nyt. Flyet er utraditionelt i både udseende og
byggemåde, men har du lidt erfaring i skumskæring - eller kan du få hjælp
af en, der har - kan du ved at studere tegningen og læse vejledningen
bygge det velflyvende vandfly på kort tid.

Konstruktøren Niels Erik Robbers viser model-
len frem før en demonstrationsflyvning på en
regnvåd, kold og blæsende forårsdag.

(Fotos: Kim Eriksen)

- I stk. 4 mm pianotråd
- 3 stk.4 mm notklodser
- 2stk. T0mmhjuloglstk. 60mmhjul.

Materialerne til prototypen kostede min-
dre end 600 kr.

NERO Seamaster er stærkt inspireret af - lidt 15 mm x-finer (gerne alm. trælast- Kropskallerne skæres
denoriginaleSeamaster.dererkonstrue- kvalitet) Start med at tegne den ene kropsside
ret af Ken Villard. Dog er NERO Seama- - 2 stk. rød Sullivankabel (udcn næseklodsen) op på plakatpappet.
steren ændret så meset. at de to modeiler - 1 ark plakatpap (70 r l(Xl cm) Det er ikke nodvendigt at tegne halen
ikke kan sammenlignes. Dels er \ERO - I m Orecover længere end til linie 8. Skær derefter si-
Seamasteren storre. og dels er den æn- - japanpapir den ud. og brug den til at lave endnu en
dret på flere punkter. Bl.a. er kroppen - dope papside. Med en glgdesav skæres 2 stk.
højere, og forkroppens underside har en - maling 123 x l5A mm store flamingoklodser.
anden facon. Desuden er den originale - lim (cyano, epoxy og skumlim) Klodserne sættes sammen med to dråber
Seamaster lavet helt i træ, mens NERO- skuinlim, og papskabelonerne sættes fast
'en er lavet med både krop og vinger af Hvis modellen skal kunne bruges på med små søm på hver side af klodserne -
flamingo. Denne byggemåde bevirker, at land, kan understel monteres, og dertil sprg for, at papskabelonerne sidder lige
modellen er nemmere og hurtigere at skalbruges: overforhinanden.
bygge - og oven i købet også både billige-
re og stærkere. Desuden synesjeg, at den
fllver bedre end originalen' 

Efter disse skabeloner skæres de forskettige skumdele til krop, vinge og pontoner.

Materialer til bygningen
Der behøves ikke en egentlig byggeteg-
ning, så det er kun side- og hpjderor samt
vingeprofilet, der bør forstørres fra teg-
ningen på midtersiderne.

Til prototypen er brugt følgende mate-
rialer:
- 2 plader 75 mm flamingo (60 x 100

cm)
- 13pladerl,5mmbalsa
- 3plader5mmbalsa
- lpladel0mmbalsa

lidt balsarester til næseklodsen
2 m 10 x 10 balsatrekantlister
2 mI5 x 40 mm bagkantlister
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Skær dercfter kroDp;n iirl. :t:Jrt \k-.:
lÅke bunden ud lcrrln il.irn.-:. \-- .-.:>1.: -

les flamingoklotl.elrri .:;t',., _ .i . .' -:'.
tugncs inrlr't'lrlilt pl. i,..'.. --,. - i--:'
også en linie ucli.iru::: - --"..; ..r - .n...
værc. som dctt e ; r.., :.. :--:_ :t--:'. \ Ll
n[r to strimler nr.l. -:".,, .- -:.;: ,,,* rl
ved nzescklodsen. tr! :k,r-: ^1,.n ud. sii
den passer med u; ir{tlrt.- linicr. Be-
mærk, at NERO 5;.,r;..-.:i:;n irrrrcn ind-
rrdvendt kol - dutr, ;r,i,)!jr rctningssta-
bilitet pii vand.

Nu kan dc ttr kiodser siEttes sammen
igen - dou kun meci ttrpe - og resten af
kropsbundcn kan -skæres ud. OBS: gem
alle fraskårne srumper. da de skal brugcs.
når kroppen skal laves fzerdig. De to pao-
skabeloner pillcs nu af og gemmes - de
skal ogsa bruses :enerc.

Nu er det tid at lave to papskabelone r
af kroppen set fra oven. Dcreltel samics
den ene kropsside igen ntcd irllc clc al-
skårne stumper. Stykkern.- sætte. pli
med små søm - pas pu ikkc at sleitL' \om.
hvor dcr skal skaeics ntccl gltrcicsar cn. Dc
tO skalreloncr \lLlis\ pl, -:r;ntlcrk. lrt
kølen vendcr lictigt i lorhold til iirdcrsi-
dcn. Først skæres de trc udskær'incer
inctvendigt. clcreftcr dct uclrcndige siit.
Husk at mærke stumpcrne. da du scncre
skal bruge dent. Det samme laves med
den anden kropshalvdel.

De to udskårne klodser fra forenden
holdes nu sammen, og en skive på ca. 15

mm skæres af fbrovcn og forneden. Dis-
se skivcr limes ind i kropshalvdelene.
hvor de sad før udskæringen. sirledcs at
der dannes et hulrum. nlir de to krops-
halvdele holdes sammen. Det santnte so-
rcs ved det bageste hulrum i kroppen.

Klodserne, som er skåret ud der. hvor
der skal være motorgondol og radiorum,
samles også, og bunden skæres fri som
vist pir tegningen af NERO Seamasteren
sct fra siden. Bunden limes også ind i
kropssidernc. De to kropshalvdelc læg-
ges nu pa ct sr)/kke plast med midten
nedad pir cn ret bordplade. sii de ikke
blivcr skær'e. Liee nogct tungt ovcnpir
dem, indtil limcn er tor. Alle ovennaevnte
limningcr lore tascs med skumlim.

Kropssiderne samles og
beklædes
Til beklædning af siderne limes 3 hele l.-i
mm balsaplader sammen til 6n stor (30 r
100 cm ) plade. Der skal yderligere rilfrajes
et 6-5 mm langt stykke 1,5 mm balsa for at
beklæde hele kropssiden, men det klares
senere. Ved næsen på den ene papskabe-
lon tegnes en streg 65 mm fra forenden
og parallel med denne. Papskabelonen
ar.rbringcs nu på balsapladen, så strcgen
passer med kanten af pladen. Sørg også
for, at der er en hel plade til bagkroppen,
og at samlingen af balsapladerne kommer
sir højt op på kroppen som muligt. Tegn
rundt om pappet. og fjern det. Tag nu en
lineal. og tegn toppen og bunden al bag-
kroppen fra linie S til halclinncn.

Hele kropssiden kan nu skæres ud og
bruges til at lave en kropsside mere. Nu
kan dc manglende 65 mm ved næsen li-
mcs på siderne. Det gør ikke noget, at
iircrne ligger på tværs i spidsen, da den
skul limes på massivt flamingo.

De to flamingo-kropssider tases frcm
igcn og rengørcs for evt. limrestcr. Sicier-
nc holdes sammcn. os når du hai chcc-
kct. at cle pitssL'i sl:mn.tcn. lim:s tje .arn-
men. \Ian kun _gocit iintc billsasicierne pi
samtidis (clet sioreie jeg). men man kan
o!1s,1 \'ente. til limen er tor. Pas på, at
bzrde balsasider og skumsider sidder ret
overfor hinanden.

Bunden limes på plads
Når kroppen er tør, limcs der som vist på

tegningen 2 stykker 10 x 10 mm trekantli-
ste indvendigt på oversiden af bagkrop-
pen - bemierk at listerne kun går til bag-
kanten af halefinnen. Dereftcr slibes li,
sterne, så bagkroppen kan holdes sam-
men om en 5 mm balsaliste (her skal
baskanten på finnen senerc sidde).
Kroppcn Iioldes santmen om den lille
stump -i mm listc - husk at kontrollere at
kroppcn bliver liqe. Af flamingo skæres
en 10 mm skive ud til bunden, og den
limes efter tilpasning ind meliem kropssi-
derne.

Haleplan og -finne
Begynd med at forstørre tegningen. Ha-
leplanets forkant er samlet af 2 stk. 5 x 15

mm balsalister og bagkanten af en hel 5 x

Et par stræbere fra krop til haleplan styrker den eilers lidt udsatte T-hale væsenttigt
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15 mm liste. Selve roret er af en 5 mm
balsaplade. Halefinnen samles oven på
tegningen - husk at lægge klar plast imel-
lem. Sideroret laves på samme måde -
bæmaerk at bagkanten går gennem krop-
pen. Efter opbygning af finnen beklædes
den med 1,5 mm balsa på beege sider.
Her er det vigtigt at lade ca. 5 mm balsa
rage uden for hele forkanten. da den ka-
nal. som herved opstår. skal bruges til at
lime et Sullivankabel i til højderorstræk-
ket.

Når haleplan, finne og rorflader er
pudset pæne, er du klar til at samle dem.
Læg finnen på bordpladen, og mærk n6j-
agtigt midten af. Hold finnen på plads
med en vinkel, og lim den på med cyano.
Tilpas 2 stk. 10 x 10 mm trekantlister, og
lim dem fast for at styrke samlingen. Til-
pas en rest 5 mm balsa til oversiden på
haleplanet, hvor Sullivankablet skal lig-
ge, og lim kablet ned i kanalen på halefin-
nen med cyano.

Oversiden beklædes, og halen
sættes på
Nu skal oversiden af bagkroppen beklæ-
des med 1,5 mm balsa med årerne pir
tværs. Beklæd kun bagkroppen til kanten
af radiorummet (linie 7). Fjern den
stump 5 mm balsaliste, der sidder bagest
i kroppen, så der bliver plads til finne og
haleplan. Mærk af, hvor Sullivankablet
går ind i kroppen, og bor med en rest 4
mm pianotråd et hul ind i radiorummet
som vist på tegningen. Sørg for, at finnen
sidder helt lige, inden den limes fast med
cyano. Tilpas igen 2 stk. 10 x 10 mm tre-
kantliste, og lim dem fast for at styrke
samlingen. Halestræberne laves af en 5
mm rundstok og en 10 x 5 mm balsaliste,
der limes sammen og slibes i facon som
vist på tegningen. Af hensyn til beklæd-
ningen af halefinnen sættes de f6rst på,
når dette arbejde er udført. Inden lim-
ning fjernes lidt beklædning/maling, hvor
stræberne skal sidde.

Motorgondol
Først laves foden af 15 mm x-finer. Stør-
relsen er 40 x 220 mm. Derefter saves
motorfundamentet ud - ligeledes af 15

mm finer. Bredden af fundamentet til-
passes den Ønskede tank, ligesom hakket
til motoren tilpasses den valgte motor.
Fod og motorfundament limes sammen
med langsomttØrrende epoxy (fx blå
Araldit). Limen bør haerde ved 90 grader
for at opnå optimal styrke. Husk, at der
er 2 grader opadtraek (men intet side-
træk).

Mont6r motoren, og tilpas længden af
fundamentet, så der kan limes en ring af 5
mm balsa bag spinneren. Herefter limes
et stykke 5 mm balsa på plads bag motor-
en - det er bunden i tankrummet og skal
have samme bredde og længde som den
valgte tank. Brandskot og bagplade laves
også i 5 mm balsa og tilpasses tankstØr-

30

relsen. Gondolsiderne laves i 5 mm balsa
og udformes, så de går fra ringen ved
spinneren til stykket bag tanken. Ved rin-
gen presses siderne ind, og to 10 mm
balsastykker limes ind under motoren,
hvorefter det hele slibes. så der bliver en
pæn overgang fra spinneren til gondolen.
Bag tankrummet limes en flamingoklods
på, som slibes i den ønskede facon. Låget
laves af et par balsarester og skrues på
med selvsk:erende skruer.

Til sidst bores hul til gaskablet. Hvis
der monteres en totaktsmotor. kan ka-
blet monteres, før flamingocn limes på.

Motorgondolen monteres
Forrest i radiorummet limes 2 stykker 5
mm balsa ind i udskæringen. Vær op-
mærksom på, at årerne skal være på
tværs, og at der skal være præcis 40 mm
mellem dem, da motorgondolen skal li-
mes ned mellem dem. Denne limes på
plads med epoxy - check inden limen
hærder, at gondolen sidder midt i krop-
pen, at den flugter med kroppen, så der
ikke er sidetræk, og at gondolen sidder
lodret over kroppen. Gaskablet føres ind
i radiorummet som på tegningen, og et
par flamingoklodser limes fast på hver
side af gondolfoden mellem balsastyk-
kerne.

Resten af kroppen beklædes
Beklæd nu oversiden af kroppen, hele
den bageste underside og kølen med 1,5
mm balsa. Det eneste træarbejde, der nu
mangler på kroppen, er næseklodsen og
sprøjtelister. Først limes et 5 mm stykke
balsa på som forreste spant, og en even-
tuel notklods til næsehjul sættes på
plads. Næseklodsen kan laves af en mas-
siv klods eller af sammenlimede balsare-
ster. Et par trekantlister limes på bunden
som sprøjtelister, og kroppen er nu klar
til finslibning. Det er en fordel at have et
blykammer, så du let kan afbalancere din
NERO Seamaster, når du piller landings-
stellet af til vandflyvning. Kammeret kan
fx. laves af et Treo-rØr (hovedpine bruse-
tabletter), der med epoxy limes fast i et
hul i forkroppen.

Vingerne laves
Start med at forstørre profilet på et styk-
ke pap. Lav derefter 2 helt ens profiler og
tegn en linie vinkelret på midterlinien 10
mm fra forkanten og 45 mm fra bagkan-
ten. Skær nu 2 flamingoklodser 14 cm
lange og 21,8 cm brede, og mærk midter-
linien i begge ender af klodserne. Ved
vingemidten sættes papskabelonen af
profilet, så 10 mm af forkanten og 45 mm
af bagkanten er uden for flamingoen.
Profilet sættes, så dets midterlinie er
over flamingoens midterlinie. Ved tippen
_gøres det samme, dog skal profilets mid-
terlinie løftes 3 mm ved bagkanten, så
den færdige vinge får lidt wash-out. Skær
så vingen ud (få evt. nogen til at hjælpe
dig). Efter udskæring skæres tippen af i
en vinkel på 45 grader - ligesom på fx en
Taxi. Hele processen gentages med den
anden vingehalvdel - pas på ikke atlave 2
ens vingehalvdele.

Beklædningen laves som vist på teg-
ningen og limes på med skumlim. Læg
vingehalvdelene i pres under tBrringen,
og brug de afskårne skaller til at holde de
beklædte vingehalvdele i den rigtige fa-
con. Husk at lægge plastic mellem skaller
og beklædning.

Efter tørring slibes beklædningen til -
uden at slibe i flamingoen. Lim derefter
vingerne sammen med skumlim - lad
dem ligge i skallerne, mens limen tøffe\
da der ikke er nogen V-form. Nu kan
forkantlisten af en 10 mm balsaliste og
bagkantlisten af en 5 mm balsaliste limes
på og slibes til. Midt på vingen limes 150
mm 15 x 40 mm bagkantliste fast. Skær
hul til kraengerorsservoen, og lim lidt fi-
n6r ind til senere at skrue servoen fast i.

Krængerorstreekket laves af 3 mm cy-
kelegre, der - før de bukkes - stikkes ind
i et 90 mm langt 4 mm messingrfi.Eger-
ne bukkes, så ca. 25 mm stikker ind i
krængeroret, og 15 mm stikker ned i ra-
diorummet. De færdige krængerorstræk
monteres i en not i oversiden af vingen,
så krængerorerne kan hængsles i over-
kanten uden problemer. Sørg for, at der
er plads til de bolte, der skal holde vingen
fast. Lav åbningen ved trækstængerne i
radiorummet så stort, at de frit kan be-
væges frem og tilbage - denne åbning



skal nu f,ildes med fedt. hyorefter et sn k-
ke silikoneslange skubbes ned o\ c: iræk-
stangen, så der kommer lidt ttdt ind i
røret - dette er med til at lorhindre ode-
læggende vandintrænsnins ril raciogre-
jet.

Når du har sat tape Dr. hr,rr -.sirne
ikke er inde i messinqrorei. e: r'ingen klar
til at få et lag glaslihicr runc': ,riirl,mlin-
gen. Når du har epo\1cn ::.nm:. .mrrr
da et lag i motor- os rankiun tr-g Jer. hr.or
vingen hviler pi klop:cn - i*ei .nrker
flamingoen. da kroppcn ikke vr L.eilædt
der.

-Nu sættes vineetippc: :: 1'r mm halsa
på. og det flamin-so. der c::,-: icgninsen
skal fjernes fra vineen. :kæ:es iA rieO
glØdesaven. Hvis du ikke har larei noqen
fejl, har du nu en r.inse. cei er helt ie-
klædt med balsa. Puds del hele lint. og
montdr krængerorerne.

De sidste detaljer
Hvis du bygger. så du kan sætte understel
på, så skæres der nu hul ril notklodserne.
Bor et 6 mm hul i sinsesamlinsen og et
tilsvarende i gondolfodlen. Lim 

-en 
stuhp

6 mm dyvel fast i vinsen. Beklæd indersi-
derne af radiorummet med 1.-5 mm balsa.
og lim to stykker hårdtrae fast i de bage-
ste hjørner. Saet vingen på plads, og bor
to 5 mm huller til vingeboltene, skær 6
mm gevind i hårdtræsklodserne, og bor
hullerne i vingen op til 6 mm. Lim en rest
5 mm balsa mellem hårdtræsklodserne.
så der senere kan smøres silikone hele
vejen rundt ved vingen. Der skal osså
laves et servobræt, som limes ind irad]o-
rummet. Servoerne skal sidde bas accu
og modtager - se foto. De to vingeionto-
ner skæres ud af flamingo og beklædes
med 1,5 mm balsa undtagen på fladen,
hvor de limes fast undervingetippen.

Beklædning
Nu er din NERO Seamaster klar til be-
klædning. Alle trædele dopes et par gan-
ge for at gøre træet vandfast. Flamingoen
på motorgondolen beklædes med brunt
indpaknin_qspapir. der sættes fast med ta-
petklister. Samme klister bruges til at be-
klæde resten al kroppen. halestræberne
*_evt. haleplan o_s tinne med japanpapir.
Når limen er ror. dopes det helå 3-j eån-
ge og males med maling al eget ålg.

\lens malinsen tørrer, beklædes vingen
med alm. film som fx Orecover.

Har du ikke givet haleplan og finne
japanpapir, skal disse flader også beklæ-
des med film. Når dette er gjort, kan
halestræberne monteres.

Når malingen er helt t6r, sm@res siliko-
ne på, hvor vingen ligger på kroppen, for
al gøre samlingen vandtæt. Vingen dæk-
kes med plastic og skrues på kroppen.
Den skal ikke spaendes ret hårdt fast, og
det hele skal have lov at hærde et par
døgn.

Flyvning med NERO Seamaster
Inden du går i luften, checkes tyngde-
punktet og rorbevægelserne. Tyngde-
punktet skal være ved trinnet - husk, at
hvis du flyver med understel, skal der
ekstra bly i næsen, når du vil flyve fra
vand (eller sne) for at kompensere for
vægten af næsehjulet.

Prototypen er forsynet med en 48 Sur-
pass motor, og den letter efter ca. 15 m på
land og lidt mere på vand.

Med rigtigt placeret tyngdepunkt kan
den lave følgende manøvrer: Højkant-
flyvning, ind- og udvendige loop, snaprul-
ninger og meget mere. Desuden kan den,
hvis der er lidt vind, flyve utrolig lang-
somt. Jeg kan anbefale NERO Seama-
ster til alle, der er kornmet ud over be-
gynderstadiet.

Specifikationer
Hvis du onsker en lidt stcrrre model. kan
tesninsen ibrstorres tr -1 sanse. hr,ilket
siver en model med ca. 2 meters vinge-
fang.

Hvis du får problemer med bygningen af
NERO Seamaster, er du velkommen til
at ringe eller skrive til undertegnede.

Niels Erik L Robbers
Boelsvej,l
-1983 Dannemare
Tlf.5394 4473

Der er god plads til radiogrejet i rummet under
vtngen.

150 cm
120 cm

35-45
40-60

ca.2700 g
ca, 50 g

s.lt\N,\S$

s".

.-

w@

Tekniske data:
Spændvidde
Længde
Motor 2T

4T
Vægt
Planbelastning
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er lejringen. Men for en motor, der ikke
skal bruges til decideret konkurrence, er
det overflødigt at hærde rotoren og ind-
bygge broncelejer eller sågar kuglelejer
m.m.

Timingen, d.v.s, tidspunktet, hvor ind-
sugningen åbner og lukker i forhold til
stemplets position, er valgt rimelig >kon-
servativt<. Det man kan styre ved at æn-
dre på timingen, om motorens maks.
ydelse skal ligge ved et højere eller et
lavere omdrejningstal. Jo tidligere ind-
sugnineen åbner, jo nemmere er den at
starte. men maks. ydelse ligger på et lave-
re niveau og ved et lavere omdrejnings-
tal.

t E

din egen motor
D D

gq
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æ
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C C

I dette nummer gælder det bagdækslet.
Denne indsugningstype er nem at lave og
ikke særlig kritisk med tolerancerne, da
den ervelsmurt af brændstoffet.

De fleste typer alu kan anvendes til
bagdækslet, så der er valgt en kortspånet
(nem at dreje i) type i dette tilfælde. Det
er klart, at jo hårdere tromlematerialet er
i forhold til selve bagdækslets, jo bedre

-0,25 l+o,2ltpB

lkke toleroncesotte mål ef ter nedenstdende tobel, svorende til DS 2768-1 F

0,5-timm 6-30mm 30-120mm IZU_4UUMM 400- l00O-20O0mm 0,8 /V o,2 /va 0,05 r 0,1 r 0,15 o,2 r 0,J * 0,5

Set med og af LuP
Østergdrds Alle 28. 2500-DK Volby T|f.36J00551

Frql:

VÆRKTØ.I RFTTFT

NORM TYPr Diesel

KAT.NR.

TEGNET Luis Petersen SKRLR
MA ILKIALL

UHB Arne
Decoltol

Nr. LUPE011.PlC
GODKTNDT 1:1



trRAæKfuHN
Nye FAI-regler
Det svenske comc2t-es !1akan ostmann giver tidt nyhederfra sig omkring
lydpotter efter de n1,e FAt regler.

Hej danske corll]uiil'.-. ;:r.
Her er lidt iniLrrn.::: ,.- 

-

til konkurrcnccn i:i;:-, .

februar.
Tegningernc l--1 r..;. _.-

værende udr iklins .::_::
dæmpere:

Nrl

Nr3

Nr5

:--. :',.rd je_u så
.i. R.-isiand i

: ':1 den nu-
- :.r:rl1atlr,d-

Nr.1: Nok den almindeligste variant for
motorer med to udstødningsporte. Bl.a.
Nicolai Nechuchin brugte dem. Men
man skal huske at indlæggc et alumi-
niumsrør i silikoneslangen, da udstødnin-
gen, der er meget varm, ellers brænder
hul. Nogle havde lavet en lignende i tynd
kobberplade og tinloddet den.

Nr2

Nr4

Nr6

Nr.2: Anvendes af Boris Farzov. En me-
get flot løsning, hvor en stor del af lyd-
pot_ten skjules i forkanten. Det er også
muligt at lave denne i tynd kobber- eller
aluplade.

Nr.3: Den almindeligste løsning for de
llestc piloter. selvom nogle var lavet i alu
og ikke silikone. Selv havde jeg nye Do-
roschenko motorcr mcd silikone-potter.
De var nok de hurtiqste. og jeg vandt
konkurrenccn. (P.S. Åuto..Åå fan kø-
bes hos mig.) Jeg bruqte mine gamle mo-
deller uden at behøve at ændre på tyng-
depunktet. Belal'ev brugte også dennl
1øsning.

Nr.4: Er en l6sning for motorer med to
udblæsninger. Men det kræver dog, at
man drejer portene af, sådan at adapte-
r.en kq monreres. Jeg har talt mcd Bångt
Ake Fållgren om denne løsning. og han
vil fabrikere nogle adaptorer, således at
alle former for lyddæmpere kan anven-
des. Ian Mclntosh fra Mallorca sælger
sådanne tvper. mcn det kan godt give
llirmcproblcmer.

\r.:-(r: Er tiliadr i Si'erisc os bliver fore-
:llie r som en moclilikatiån til FAt's com-
bat re gler fra Sverige os Finland.

Der var mellem 8-15 minussrader til kon-
kurrencen, der afholdes h"vert år på en
frossen sØ. Der flyver kontinueriigt i to
cirkler, der er skrabet fri for 60 cm sne.
Centrum er strøet med sand. så man ikke
glider rundt. Men der gør man jo allige-
vel.

^ Der er omkring 60-70 deltagere hvert
år. Det var mit tredje besøg. Mats Bøhlin
glorde comeback i combat cirklen og
vandt l.heat mod Valo fra Finland. Her-
efter tabtc han uheldigt til Farzov og en,
dcr senere blev nr.4. Eftcr i0 heat håvde
jcr r undct foran Farzov og Nechuchin.

Hrikart Ø.sttnann

//
- /l-

4 lry 'j-

Max56hnltblås

Næh, de er helt individuett designet.
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Sådan flyver man race

Vi har tænkt os i et par artikler at fortæl-
le lidt om, hvordan man kan forbedrc
sine resultater med diesel racere.

Mekanikerarbejdet
Mekanikeren har mange opga\,er. De to
vigtigste er at gennemføre mellemlandin-
gerne, optankninger og genstari sii hur-
tigt som overhovedet muligt. De-sudsn 31

indstille motoren. så cien iorer optimalt
gennem hele 1øbet.

Af andre opgaver kan næ'''nes infor-
mationer til piloten om landinger. adt'ars-
ler etc. Men mere om det i en senere
artikel om race-taktik.

lndstilling af motoren
Det er umuligt at give en sandhed om
motorindstilling, da dette afhænger af
den specifikke model, tank, motor. pro-
pel samt pilotens flyvestil.

I det fplgende vil vi derfor beskrive en
metodik, der skulle r,ære scnerel lor cre
fl este motortypclrktrnrbinrrl itrnu::

Første punkt - elter ktrniitrl ai .llc
modellens funktioner. skruer og ir.=k-
pr(Dve - er at varme motoren godt igen-
nem I -11,i minut mcd en smulc fed blan-
ding og en ikke tbr hård kompression.
Når motoren er godt varm, sendes mo-
dellen i luften med samme indstilling, og
der tælles omgange, indtil motoren stop-
per af sig selv. Derpå knibes (lukkes)
nålen en anelse, og proceduren gentages,
indtil det Ønskede (opnåelige) antal om-
gange er opnået. Ønsker man f.eks. et to
stops løb, er det ikke tilstrækkeligt, at
motoren stopper ved 34 omgange, idet
man så ikke kan udnytte cut-off'en til-
strækkelig effektivt. Modellen skal kun-
ne flyve 36-37 omgange, før den selv
stopper. Husk på, at man taber ofte l-2
omgange i et hårdt race.

Desværre går det sjældent så nemt,
idet motoren på et eller andet tidspunkt
under "knibeØvelserne< begynder at op-
føre sig anderledes: Den begynder enten
at >hakke<, eller den >varmer<<, dropper
kraftigt i hastighed eller >sættcr sig< må-
ske endda.

Hvis den hakker, er det nødvendigt at
Øge kompressionen en smule, læs en
smule, ikke 1i4 omgang på topskruen,
men sådan ca. lll0 ad gangen. Husk, at
nogle topstykker har små kompressions-
stempler, andre store!! I den mellemlan-
ding, hvor kompressionen øges, knibes
nålen ikke; man sender modellen afsted
og vurderer resultatet af Øgningen. Man
ændrer altså kun 6n ting ad gangen, ellers
mister man hurtigt overblikket og der-
med kontrollen.

Når og hvis motoren så k6rer rent,
genoptager man proceduren med knib-
ning. Hvis ikke gentages øgningen af
kompression, indtil motoren kører rent -
34
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rnett stadig ttden at knibe - uanset om-
gangstallet.

Dropper modellen i hastighed, og ly-
der motoren anstrengt, er det tegn på, at
den er overkomprimeret, og herefter skal
ovenstående gøres i modsat rækkef6lge.
(Mekanikeren skal øjeblikkelig, når han
hører, at motoren varmer, beordre
>CUT", så man ikke belaster motoren
ungdigt.)

Når modellen lander, bakkes kompres-
sionsskruen li4 omgang. Husk at skrue
lidt lor langt tilbage. få kompressions-
stemplet i top og stram skruen op, så den
ikke slår sig iøs. Modellen sendes i luften
uden andre ændringer. Varmer den igen,
gentages bakningen; men kører den ube-
sværet, går man tilbage til knibeøvelser-
ne, indtil de ønskede omgange er nået.

Når de optimale omgange er opnået,
starter man hastighedsmåling af model-
len. Der tages to 10-omganges tider på
hver tank, f.eks. 5-15 og 20-30. Disse to
tider sammenlignes, og er der et fald i
hastigheden gennem tanken, tyder det
på, at motoren >varmer op<, altså kører
for hårdt. Er det andet tilfældet, er der
meget, der taler for, at motoren kan tåle
lidt mere kompression.

Når alle disse ting er gennemført grun-
digt, mangler der kun en >prØve<, for at
man kan sige, at indstillingen er optime-
ret med det givne grej (i særdeleshed
propel).

Under hele indstillingsperioden har pi-
loten fløjet >neutralt< med strakt arm
(svarer til belastningen under et race).
Nu gennemflyves et par tankfulde, hvor
han først holder tilbage, således at mo-
toren belastes ekstra. Klarer den det

uden at løbe varm. er det tilfredsstillen-
de, idet man så kan tåle at blive blokeret
(se senere artikel om pilotteknik), uden
at det får katastrofale f6lger.

Der tages også en tankfuld, hvor pilo-
ten >trækker.. Kan dette gøres, uden at
motoren kvaeles i brændstof /løber kold.
må indstillingen siges at være tilfredsstil-
lende.

Er der stor, 2-3 sekunders, forskel på
træk, strakt arm og holden tilbage, tyder
det på forkert propelvalg eller tankplace-
ring (se senere artikel om race-taktik).

Indstillingen er nu klar til konkurren-
cen, hvor det er op til konkurrenterne og
ens egen pilot, hvorledes det går. Men 6n
ting skal indskærpes: Hvis motoren løber
varm, så holtl fingrene fra kompressions-
skruen ttnder lpbet! Der er kun 6n vej at
redde sig hjem, og det er at åbne for
nålen et kiik eller to, således at motoren
kommer til at køre en anelse federe.

Her vil man konstatere. at de ekstra
omgange, man har fra grundindstillingen,
kan redde et rimeligt resultat hjem selv
med en enkelt >luner<. Tidstabet på en
konpressionsændring vil ikke kunne kon-
kurrere med de få VlO sek., man taber,
ved at motoren kører med en lidt federe
blanding. Altså labberne fra kompen un-
der løbet.

Starten
Opvarmningen o,q startproceduren er
væsentligt forskellig fra et pitstop. Ofte
går stoppene godt, og starten glipper.
Det slqildes, at motorens temperatur ofte
er vidt forskellig i de to situationer.



Selve opvarmningen kan i-oreta,ses på
principielt to måder. Enren ladl-i mrn
motoren køre hele op\';r.riingsperiocien
med nålen åbnet en Lrmg.tr. Elir': osså
kører man motoren i I ---: kine ="ur-r..
på flyveindstillingen. Dsr :rr:s:. metode
er at foretrække lbr ik\e cr-.::ne hold.
idet selve gen,stari-n i;l .,tride proble-
mer under >sIre::ei r -J .-.;:ijr-!.

Når piloten på o:r.:ni:i:g.-slutsisna-
let har cuttet moro:cl. .llll:lnaien ri'ibu-
ge til flyveind:riilic*i-,:. t.- i;r der er l5
sekunder til start rh;.i ": :tr\e :ropuret
med og i brug). opi;tiC: nodellen. og
motoren drejes et pei g,lns.. iil der kom-
mer røg ud af udLrlæsnilqen {hvis den
kan ses). Dennc prtrJi:iur-: k;n kun ind-
læres ved gentagne rr\ -lsai- og motorer
kan godt være f orskeiiii:.

En first flick start gir e: o:ie en >sratis<
vunden omgan-s lra sran.

Hurtige mellemlandinger er en
nødvendighed for gode
resultater
Starten på en hurtig mellemlanding er
pilottræning. således at modellen bringes
ned til mekanikeren tuldstændig ens hver
eneste gang - samme hastighed - samme
placering på stregen - og uden at hoppe.
Når disse ting er optrænet, kan meliani-
keren med sikkerhed gribe modellen
hver gang, således at han kan koncentre-
re sig om den egentlige funktion, tank-
nlng og genstart.

Selve gribeteknikken er ret enkel. Siet
fingerspidserne mod jorden cl€r. hvo:
modellen normalt kommer. kis pri tttodel-
len hele tiden - det ses olte. ar mekanike-
re fikserer på modellen 5-6 meter. tor
han har den i hånden, "lukker ojnene* og
så først ovågner*, når den rammer hån-

den med de ca. 100 km/t. FØlg modellen
med ojnene hele tiden, indtil hånden luk-
ker sig om vingen.

stop ikke modellen som en betonklods,
men fjedr lidt i armen, således at vingen
ikke ødelægges. Det er store belastnin-
ger. modellen udsættes for.

Har du fulgt rådet om at se på model-
len hele tiden, ved du også, hvor tan-
kventilen er, så du ikke spilder tiden unø-
digt, men kan få optankningen overstået
på under 6t sekund!

Genstarten af motoren er nemmere
sagt end giort, men her er også et par
tommelfingerregler, der daekker de fleste
motorer.

Når tanken er fyldt, kan man ,rfølerr,
om snapsningen er i orden og motoren
startklar ved første ryk i propellen: Er
motoren >svuppet< i brændstof og behø-
ver mange ryk,før den starter, er det tegn
på for meget snaps.

Er den hård og siger >gunk<, når den
plejles, er det tegn på, at den får for lidt
snaps.

Mængden af snaps kan indstilles på
forskellige måder. Er mængden helt for-
kert, skal snapsretningen eller ventilind-
stillingen rettes. En anelse forkert snaps
kan klares ved at ændre trykket i hurtig-
tankeren. Er der for lidt snaps, øges tryk-
ket en anelse eventuelt kombineret med
en lidt længere optankningstid, så man
sikrer sig, at brændstoffet. der kommer
ud af overløbet, er bobbelfrit.

Når motoren er startct - skal man ikke
spilde tid med at se piirrlcn dlbt i oinenc
- han skal r ære kla; - u-r_! ir ii:t. Konirol-
lcr rltri. ;i mrriellen :iilr i en ricti.' :tart-
vinkel tparalleit med streeen)-. 69 slip
denl

Et perlekt stop kan gøres på 4,5 - 5,5
sekunder!l Inklusive deceleration, grib-
ning, optankning, start og acceleration op

til de 200 km/t. Så der skal ikke for meget
lim i vanterne. Et godt stop er 7 - 8
sekunder.

Under løbet
Når modellen er i luften, er det tid for
mekanikeren at holde Øje med omgange-
ne, så han kan fortælle piloten, hvornår
han skal cutte motoren, og om der er fri
bane. Han skal lytte nøje til, om motoren
har en tendens til at varme op - gør den
det, åbnes et klik i næste stop (det tager
kun en brøkdel af et sekund), og man
redder en rimelig tid hjem.

Piloten har nok at se til med at flyve,
og det kan være svært athøre advarsler,
så mekanikeren skal >styre( racet, for-
tælle om advarsler og sige til, når svinet
skal traekkes frem. Det er umuligt for
piloten under racet at følge med i stillin-
gen.

Efter løbet
Mekanikerens arbejde er ikke afsluttet,
fordi modellen har gennemfløjet stræk-
nlngen.

Gik det som ventet? Skal indstillingen
ændres? Startede den som planlagt etc.
Løbet skal evalueres straks efter løbet,
og de nødvendige justeringer, afkoksnin-
ger. propelskiit. reparationer o.a. gøres
med det sammc. for de nodvendige hjer-
testvrkninscr udsletter mindet om et
codt lob.

Jetts Gesclu'ertdttter & Luis Petersen

Tips om 0,8 cm3
russermotor

De, der har provet og næsten opgivet at
starte en af de billige 0,8 gløderørsmoto-
rer tia Rusland. vil nok være glade for et
lille råd fra Morten Be;'er:

oHvis man lægger 2-3 Cox pakninger
under topsn'kket. så skulle det gå som en
le-e at starte dem med 20Vo nitro. Aben-
bart er de lidt for hårdt komprimerede
fra fabrikken, i hvert tilfaelde hvis man
bruger et Cox topstykke<.

Jens G. i et hurtigt stop. Bemærk vingens bøjning.

35



Li n estyri n gs- refe rate r

wwffi-

æ
ffiry
L"

#

:w

&e,rffi
'" Y tw;:å %:i# vt,

- "---:#t" *{-' rs*F'
;n;
å -';-- -4*,.;,1l,it

Allan indvier banen med et klip.

blev fløjet så meget på indvielsesdagen,
men det blev da til lidt 2,5-3,5 cm3 stunt
samt combatopvisning fra Aviatorfolke-
ne. Herefter blev der hyggesnakket, og
Marianne bar øllvand og pølser rundt til
gæsterne.

Alt i alt synes vi, det blev en hygsom
dag. der for de sidste sluttede ved 21-ti-
den efter en gang sammenskuds China-
grill middag og et glas sydafrikansk Ro-
otwein, mens pimpstenen hærdede fær-
dig.

AageWiberg

Jura-Cup Breitenbach,
Schweiz
Jeg havde fornøjelsen af igen i år at være
med til denne konkurrence, der afholdes
hvert andet år i skiftevis Schweiz og Krai-
wiesen, Østrig. Det var 10. gang. jeg del-
tog, de sidste tre gange har været som
jurymedlem.

Det er nok et af de mest velorganisere-
de og velbesøgte stævner inden for line-
styring, og nu har de fået styr selv på
vejret. Beliggenheden i 600 meters højde
i en dalsænkning kan ellers godt give pro-
blemer med regnvejr så tidligt på året.

Med et deltagerantal på ca. 60 - selv
uden combat folkene - bliver der fløjet

Baneindvielse hos træ, som straks blev
bentlig vil udvikle sig
men med klubben.

Endelig klippede klubbens yngste
medlem, Allan Kristensen, symbolsk en
serpentin over med propellen fra vores
klubmodel, han fløj derefter som den
første nogen sinde på banen.

Det friske vejr samt den endnu noget
sandede græsbane medførte, at der ikke

Formand Benny lægger pimpsten ifundamen-
tet.

- ,,.,rdi :.:fl,r'

" æ4&;',,.&+øiM,:,,e.,'

plantet og forhå-
stort og flot sam-Herning Modelf lyvekl ub

den 20. maj.

Det var en mærkedag af de store for
Herning Modelflyveklub, da vi kunne fej-
re indvielsen af klubbens nye baneanlæg
ved Herning fllveplads.

Også vejrguderne tilsmilede arrange-
mentet med h6j sol og let blæst. Så der
var lutter glade ansigter, da Benny Furbo
kunne byde gæsterne velkommen.

Benny fortalte om baggrunden for flyt-
ningen, således at vi med et afdragsfrit
lån fra Herning kommune og et lån hos
Linestyrings Unionen kunne købe arealet
og nu kan flyve på egen jord. Beliggenhe-
den med nu alle kommunens flyveklub-
ber i samme område er ideel, idet alle
med flyveinteresse let vil kunne se, hvad
vi lavel og dette vil sikkert styrke med-
lemstilgangen fremover. Fremtiden med
banefaciliteter ser lys ud, idet de nu etab-
lerede to store og en lille cirkel kun opta-
ger ca. halvdelen af arealet.

Efter talen blev der foretaget en sym-
bolsk indmuring af en såkaldt pimpsten i
klubhusets sokkel for at markere, at
klubben ikke hviler på noget tilfældigt
fundament.

Herefter modtog og takkede Benny for
fine gaver fra Linestyrings Unionen re-
præsenteret af Pia Buth Rasmussen, fra
Aviator i Aalborg, fra Looping Star i
Grindsted, fra vores nye RC-nabo Midt-
jydsk Modelflyveklub samt fra Ulla og
Dan Hune, som begavede os med et ege-
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massivt på den enc aslairb.:n-. c-r r-r iil
rådighed. To rus-siske hrrid !i.1:r-ii. ^i. 

-
Om mOrgcnen rTte d ::t lt.,;it; : :t':*rt \li.-
en. Det var ikke p(rpijlr:;:t :l..nJ: ti-. m;n-
ge modeltl)ve campi:rJi. J-r rissii med
omkring 50 mcter: aisi.,nc irl b.rnin.

_ Om lørdagen €: dv: c-n iradirionsri-ge
komsammen i spisr'rci:ci med fri mad og
ø1. Det afslutte: rnic r-i oruie af hjemme-
lavede kager til kaiicn. hr-oretter snak-
ken går til den li:e morgen på alle sprog,
inklusive tesnspr0c.

F2A Speetl
Med bortfaldct af regien om, at man selv
skal have brgget modellen, er der flere,
der pludselie flyver hurtigt. Russeren
Suraejev havde en færdigindfløjet mo-
del/motor/liner/propel med i baga-een tii
en schweizer. Pris 2000 " mcn så er der
også garanti for en hastighecl på over 300
km/t!!

P.S. Han fik den forst at-lereret efter
konkurrencen.

Gerard Billon bler cn pooulær \ incer
med291,7 km,t kun l1.l km r ioran -å.ntLrn
Borer. McGladden' \ ar ræt efter mcd
290.3 med sin ensel.ske In.ine motor. \irr
det er specielt s\'ærr ar ilrte op til sit
bedste i Breitenbach. slryldes det. at vejr-
forholdene ændrer sig så meget i dagens
løb.

F28 Stunt
19 deltagere og flere nye ansigter. Gerard
Billon bygger ikke de flotteste modeller,
men han kan virkelig flyve og placerer sig
godt og stabilt i toppen af de internatio-
nale konkurrencer.
1: Billon 2: Janssen 3: Maikis 4: Salath6

F2C Teamrace
Med 21 hold en stor klasse med interna-
tionale resultater. 3:35 for en semifinale-
plads og 3:27 for en finaleplads. Bedste
tid fik Metkemeyer med 3:23 i et perfekt
løb. Borer/Saccavino var på vej tii en tid
omkring 3:15 med deres russiske grej, da
de blev fløjet ned afen startende russer.

Der var andre tilfælde. hvor nogle af
de nye hold, speciclt piloterne, liom i
klemme. En af de gamle. Steve Smith.
viste, hvordan man i en tilspiclset situa-
tion >blot< skifter håndtaeet over i den
anden hånd med 200 kmii. net er ikke
noget, enhver gØr i et hårdt løb.

Der var flere episoder som denne, der
viser, hvor svært det er at styre supergrej
uden træninq. Det bliver mere og mere
tydeligt, at der må ændres på reglerne, så
sikkerheden oges.

I finalen floj 2rMetkemeyer problem-
frit, Ougent/Constant med deres op-
trækkelige understel korte ind ved 69
omgange. Delor/Surusue varmede lidt
og fik et stop ved 199 omcanse. de stop-
pede op, piloten trådte ud af cirklen.
hvorefter de startede igcn og floj den
sidste omgang. Resultat... Disq og dccra-
dering til tredjepladsen.

eneste mand i ekspert. Alle fra den ar-
rangerende klub Kjoven.

Konkurrencen startede med. at der
blev indtaget et stk. pilsner selvom det
var lidt tidligt på dagen. Derefter lagde
Henrik L. ud, og vi agerede hver især
dommere. En sikker flyvning, der place-
rede ham på en klar fprsteplads.

Nu var det Lars' tur, og med enkelte
tilråb gennemførte han begynderpro-
grammet uden problemer. Så skulle un-
dertegnede i cirklen og flyve hele begyn-
derprogrammet for første gang - det blev
ikte noget at skrive hjem om. Da jeg
nåede til de lodrette ottetaller, gik dei
galt, og modellen borede sig pænt ned i
iorden. Det kunne dog udbedres med
cyano.

Henrik fløj herefter sin anden flyvning
og cementerede hermed fgrstepladsen.
Måske vi kunne få lidt modstand til ham
næste gang?

Lars floj nu for anden gane, men lige-
som ved min t-ln,ning _sik det galt i de
lodrettc ottetaller

Herelter kunne resten af dagen nydes i
fred og ro.

HenrikBentzen

Vår Vest Limfjordsstævnet
Aviators modelflyvere
18. april

At tale om konkurrence er nu så meget
sagt. Det ruskede og blæste med godt og
vel kulingstyrke, så den største aktivitet
foregik i klubhuset.

Stuntfolket prØvede heroisk, men måt-
te alle afbryde kort efter starten, hvilket
pointene siger alt om.

Speed og race-folket fik også kolde
fødder - undtagen Leif og Ole, hvis Go-
od-Year model kunne stå distancen til en
efter omstændighederne rimelig tid.

Kaffen faldt på et måske ikke tørt, men
i hvert fald tiltrængt sted.

Stunt:
L Leif.O.Nlortcnsen, Aviator 179 point
2. Cari Johan Fanoe. Aviator. -13 point

Stunt begvnder:
l. Tom \icl:c:t. pur... r6 poinr

Good-Year:
1. Ole Bisgaard/Leif O.Morrensen ,5 min 30.1

sek

Vår Øst
8.-9. maj

Vi startede den 8. maj kl. 11.00 på Ama-
ger Fælled. Der var tilmeldt 3 deltagere:
Lars S. Hansen, Henrik Bentzen og Hen-
rik Ludwigsen, alle flgj stunt. De to før-
ste be_eyndere, og Henrik Ludwigsen var

29.-30. maj 1993

De første deltagere ankom allerede tors-
dag aften, og hele fredagen var der en
jævn strøm ind af modelflyvere. Det er
fornøjeligt, at mange udnytter stævnet til
at holde miniferie i Nordjylland.

Deltagerantallet var lidt under daglig
vande i combat og speed, til gengæld vai
der væsentlig flere i race og kunstflyv-
nlng.

Det er fantastisk at møde piloter, der
kommer år efter år, ikke for at vinde,
men for at være med, nyde og bidrage til
stemningen.

Lørdag var vejret ret kedeligt, køligt
og meget blæsende, heldigvis med en
jævn vind.

Søndag blcv vejrer perfekt med jævn
vind og megen sol. hvilket især stuntpilo-
tcrne \'ærdsattc.

Lordag aften serverede Aviators køk-
kensr.ende og kokkekvinder den efter-
hånden traditionelle grillmad for om-
kring E0 rilegel sultne sjæle.

Der r ar rigeligt af både fast og flyden-
dc til alle. og det var en god start på en
(for nogen. meget..) lang og hyggelig af-
ten.

Ud på aftenen blev vejret udnyttet til
drauefln'ning. og da Cl-freaks ikke for-
næ_gter sig. var det selvfølgelig 2-line sty-
rede drager med loops, S-taller m.m.

Sondag efter præmieoverrækkelsen
gik der vejhjælp i det, da litauernes bus
var punkteret. Tja, faktisk var dækket
slidt i laser, og resewehjulet var lige så
lidt værd. Nu var gode dyr rådne (citat),

l,'!argencts cver sptseieltei i Breitenbach.

Lttis Petersen



for hvor finder man en dækmand. der har
helligdags åbent? Nå, det lykkedes Calle
at finde et par, der kunne ant,endes. så de
kunne komme hjemad. Der er faktisk ret
langt, så det er en flot indsats. at de år
efter år er i stand til at kommer herover.

Der er udkommet en nr.Sportin_g Co-
de, gaeldende fra i år. så det var spænden-
de. hvor meget fortolknings-knas vi ville
rende ind i. da der var ændringer, små
som store. i faktisk alle klasserne.

Det gik uden problemer, men de nye
lyddæmper regler fik skylden for det la-
vere deltagerantal i combat. Mange har
udtalt, at de lige skal se tiden an og se,
hvad der viser sig at fungere.

En kæmpestor tak til de hjælpere, på
banerne og i køkkenet, der gør det muligt
at få et så stort stævne til at fungere så
godt. Uanset hvordan vi føler de små
knaster/udfordringer, der uundgåeligt
kommer undervejs, så ændrer det ikke
ved, at stævnet er et afde bedst afviklede
overhovedet.

Skriv allerede nu datoen ind i kalende-
ren. Pinsestævnet falder også til næste år
i.............pinsen ! l.

(Tidligt. dcn ll.-ll. maj 1e9J )

F2A-U ninispeed
Lørdas skulle der l'ln.es to runder: men
der var slet ineen. der kom i luften - ikke
på -erund af vejret. men der var masser af
motor, gløderørs og dolly-knas.

Søndag skulle slaget så stå.
Niels lagde ud med sin gamle PAW, der

gik hjem på 132 km/t, tæt på motorens
maksimale.

Carsten måtte inkassere et nul, men er
efterhånden tæt på fornuftige resultater.

Calle strøg lige ind på fgrstepladsen i
en flot flyvning, hvor en lidt for fed mo-
torgang gav 166 km/t. Til sidst var det
Jespers tur, og i en omflyvning efter et for
Jesper usædvanligt stort antal slåede rør
kom Speedy Gonzales i luften med en så
flot motorgang, at Calle så sit guld falme
i kanterne. Motoren kammede overved 7
omgange, flyet kunne dog lige holde sig i
luften de sidste 5 omgange og klemme sig
ind på andenpladsen med 138 km/t.

Carl Johan Fanøe, Aviator 166.74km1t
Jesper Buth Rasmussen,

Aviator 138.20 km/t
Niels Lyhne Hansen,635 132.2lkmlt
Carsten J6rgensen, Aviator 0.00 kmit

F2A Speed
I første runde var det kun Mats Bohlin,
der kunne få et resultat, endda så flot
som 273 km/t.

Carsten skadede modellen så alvorligt,
at han måtte udgå, og må nok erkende, at
uden træning er det svært, og uden gips-
ben ville det nok have været lidt lettere.

I anden runde fik Niels 258 km/t, ikke
noget han vil prale med, men dog bedre
end Mats, der smadrede sin model. I sid-
ste flyvning floppede Niels, så resultatet
fra 16rdagen blev stående.

38

l. Mats Bøhlin Sverige
2. Niels Lyhne Hansen 635
3. Carsten S.Jørgensen Aviator

F 28 Kunstflyvning - Ekspert

Det hårde vejr drillede om lørdagen.
Heldigvis var det en jævn, turbulensfri
vind, men alligevel var resultaterne un-
der daglig vande. Der var flere, der slet
ikke fløj (tøsedrenge, begynderne kunne
alle sammen!) og i stedet satsede på godt
vejr søndag....

Desværre fik de ret. Det bedre sØn-

1. OveAndersson Sverige
2. HenkdeJong Holland
3. Kerkko Kehravud Finland
4. AageWiberg Herningmf
5. LeifO.Mortensen Aviator
6. StefanLagerquist Svcric.-
7. Henrik Ludri issen K:i,\;'.
8. Dan Hure i' :.:.
(1. I ll, O.:-;- li-:- :-:::

-r. Cr:--' ---:.. , -:.-.-r: :-

F)B-B K:ois:_i'. ninq begrttdere

Der er kommet en ny komet i dansk
stunt. Tom strøg direkte ind på en sikker
førsteplads, 500 point til nr.2 er meget.

Generelt var der en høj standard i klas-
sen, og det er glædeligt, at der er ved at
være mange i klassen; det kan forhåbent-

1. TomNielsen Pers.medl.
2. Lars Hansen Kjoven
3. PerCarlin Sverige
4. Niklas Nilsson Sverige
5. HenrikBentzen Herningmf
6. Calle Carlin Sverige

F2C Holdkapfll't ning

Der stillede 8 hold. Desværre dukkede
de tilmeldte polakker ikke op, og de li-
tauiske hold viste sig heller ikke. Det
vides ikke, om de sad fast i Berlin eller i
Polen.

Efter de nye regler blev der fløjet 3
indledende rundel der alle talte til fina-
len - en god ting i reglerne.

Det hårde vejr var skyld i nogle få styrt
og farlige situationer. Som helhed blev
der fløjet godt, uden at der dog blev op-
nået de helt fine resultater.

Til finalen gik Bengt-Olof Samuels-
son/Kjeld Axtilius med 3.24, Mats Boh-
lin/Håkan Østmann med 3.30 og som

272.93 0.00 0.00 272.93
0.00 258.06 225.42 25E.06
0.00 0.00 0.00 0.00

dagsvejr betød fortrinlig flyvning. o_e at
lgrdagens resultater gled helt ud.

Det må konstateres, at der er klasse-
forskel mellem den danske elite og de tre
medaljetagere.

Ove Andersson vandt, for gud ved
hvilken gang, pokalen til ejendom. Han
har endda slækket voldsomt på treenin-
gen; i år havde han kun fløjet 100 tankful-
de før første staevne, det halve af hans
normale ration.

2780
2701
2669

0
fa5 i
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i l;s i_ill 1s07 3379

lig lokke flere >ud af skabet<. Der står
mange, som >ikke rigtigt synes, de er go-
de nok...... Det nytter ikke, det er KUN i
forbindelse med konkurrencer. man for
alvor får et >lift<.

Tænk på, at der bortset fra Limfjords-
stævnet, Stunthose og DM, reelt ikke er
stævner med konkurrenter.

3063
3068
2945
26-i0.:-_

3141 6204
3099 6167
3039 -5iJ.il
16-6 a-l:

1043
682
379
405
594
386

1103 12t2 2315
711 7157 1868
569 1 131 1700
727 785 1512
154 794 1388
152 445 831

1.

2.

-).

4.

tredje Jesper /Carsten med 3.39, to sek.
foran nr. 4.

Jesper/Carsten valgte at bruge den
gamle hæderkronede Nelsonmodel, da
vodka-grejet havde tømmermænd, så de
var ikke ligefrem oplagte guldvindere,
men satsede i stedet på en stabil tid, og at
de to andre hold ville udkonkurrere hin-
anden. Ganske rigtigt, de to svenskere
kæmpede indædt, men i første pitstop
hentede Jesper/Carsten godt og vel det
tabte. Desværre gik der kuk i omgange-
ne, de svingede fra 26 til 35 og Bengt-
Olof/Kjeld måtte udgå ved 66 omg., og så
var der intet, der kunne hindre Mats/Hå-
kan i at gentage succesen fra sidste år og
på trods af ekstrastop at rulle sejren
hjem igen.

l. H.ØstmanlM.Bøhlin Sverige 3.30,8 -- 3.41,2 7.06,1
2. C.Thorhauge[.Rasmussen Aviator 3.39,5 4.20.1 4.20.3 7.33,8
3. B.Samuelsso/K.Axtilius Sverige 4.20,8 3.24,0 3.31.9 64omg,
4. J.Gustavsson/G.Rylin Sverige 34 3.56,0 3.41,9
5. L.Petersen/J.Geschwendtner Comet 4.24,6 3.51.3 4.12,I
6. L.Karlsson/P.Ehnwall Sverige 4.24,9 34
7. P.SauerbergAl.Lyhne-Hansen 635 4.59,1 52 4.29,1
8. G.Olssonillarsson Sverige 5.10,4 5.47,6 5.57,9



Good-Year
Der mødte helc i{ r i:t ic. i:..
i nyere tid. impor:;:-:--.

L. \lorrensen/O.Bisgaard
J-Rasmussen/C.J.Fanøe
\l.Bejhe m/G.Olsson
L. Petersen/J.Geschwendtner
J.Thorhauge/A.Korup
S.Lagerquist/I. Larsson
C. Johansson/M. Kesselmark
H. Bentzen/L.Hansen
M.Beyer/H.Forbech
J.Ovesen/C.Thorhaugc

Aviator 5.33.5
Aviator 4.44,6
Sverige 4.36,2
Comet 5.01,1
Aviator 6.38,5
Sverige 5.40,0
Sverige 5.43,0
Kjoven 53
ALK 52
Aviator Disk

regler skal der si ilr..:.
ler, hvilket vi dc-ritr: .: :-;.

Der er inclt-on c;i r..:.,-->-r;: i :ecler-
ne. at hvis ct sc-'r.:-:-.. *-: .- :..r;k.i:ic
fra et heat. sii tilb., J!.: ::. - Jrrnc-n i dei
ene heat. dereil.:.:- ). r:c:ir heatene er
fyldt op. så dcr e r j::_:;i. c:i ,-oi-lurepas-
se.

Det er iirdisku:.,:;:i. .,i K\ID (nogle
kalder den L\1.{ r -: sr3ndardmotoren i
dansk Good-\'cai: c; ileste bru_qer den.
Og med hensvn iil trnsæneeliehed, pris
og robusthed er der ikke noset bedre på
markedct. Der i'ine e : hurri_r:ere motorer.
men de koster det dobbelte og er ustabi-
liteten seli,.

Selvom der ind imellem blev vist >kre-
ativ< flyvning, så undsik vi de store
uheld. Farten er så tilpas langsom (140-
150 km/t) at selv urutinerede piloter kan
nå at redde en fejl i land; ved 200 km/t
ville de bare se rØgen.... Dette skal ikke
fortolkcs derhen, at Good-Year er nemt.
TVivlere kan bare tilbyde attørre sveden
afpiloterne efter et heat.

Der r.ar også manse. der udgik under-
vejs, men udcn alr clrli,cc skader.

Til finalen sill GLrnlr \luts nccl clen
Suverænt hurtig:te ( t'r_g hr::r.:.:kt ) itoCel
med en ST GlO f-i. cl;; _i:k :t.a i,i r1,;-
somt omdrejninc.r.i p., -;: :.., ...._:,-
formede APC-propei: c->;c-it _1.,.:::
Callc. det me st :i;h!iu hr'le :.- ,__, :.:;
tider inden tor ,i :ek.. trg O.;, L:_:. :;.
mest rutinerede holti.

Fra starten kom Leii or \fiis i.r.r
afsted, hvorimod Jesper 

-i:rrsrcce- 
:;g

rundt med snavs i dvsen. der.kuile abnci
over 1 omgang. fdr motoren lod normalt.
Dette forsprins kunne ikke indhentes,
selvom de hentede lidt i hvert stop, og
Leif/Ole gav løfter med er cyanostop i ny
og næ. Men hvor blev Mats og Goran
af...? De udgik. For tredje år i træk med
en knækket plejlstang, denne gang efter
20 omgange. De høje omdrejninger har
deres pris.

Vindere blev Leif og Ole efter et sta-
bilt løb.

F2D Kampflyvning
To dage før stævnet virkede combat som
et deltagermæssigt flop, så få var der
tilmeldt. Men (desværre....og heldigvis)
kommer der mange sidste-øjebliks tilmel-
dinger, så der stillede alligevel 17 piloter
mod sidste års 25.

De nye regler med obligatorisk lyd-
dæmper og usikkerhed omkring motorer
med to udstødningsporte fik skrylden.
Man vil lige se, hvad der gØr sig, og hvad
der bliver til at købe. P.t. er det bedste
bud en afslqrelig silikone-blop der klem-
mes på motorens manifold. De dæmper
ikke så godt som regulære dæmpere,
men de tager toppen af vrælet, den
skarpe snerren, og de er nemme at mon-
tere og billige at frcmstille. At de virker,
lik vi demonstreret de gange, hvor potten
,cik til riCst i tln'nincen. hvilket kunne ske
r':i;-: i:'::ktrnlaki. .
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Det er begrænset, hvor megen fart det
har kostet. typisk 1-2 sek., hvilket ikke er
væsentligt i combat.

Det mest positive indslag stod 15-årige
Niklas for. Han har udviklet sig til en
rigtig favorit-dræber: begge Vakker-
mænnerne (M/K) måtte give sig, og han
endte helt oppe på en andenplads, impo-
nerende.

Den enlige dansker. Henning, fik sig
moslet ind på en tredjeplads, flot med
tanke på hans træningsrilstand.

Det er jo p.t. sørgeligt med mulighe-
den for sparring herhjemme, en tilstand,
der forventes at vende. Det har aldrig
været nemmere at starte i combat. både
med hensyn til udgifter og anskaffelse af
praktisk taget fly/eklart udstyr.

Håkan Østmann var isit es; han afgav
ingen kampe og blev en værdig vinder af
dettc iirs Limfjordsstaevne.
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Sr erise
Benci Ake Fall,sren Svcrige

6.-9. \lats Kesselmaik Sverile
Anders Nystrgm Sverige
Monique Wakkermann Holland
JasmontasRolandas Lithauen

10.-12. Mats Bejhem Sverige
BrokansPeteris Letland
Pasunas Zigmas Lithauen

13.-17. Tord Gustavsson Sveripe
Loet Wakkermann goilåO
VincentBernecker TVskland
Brods Edvins Letland
SablinskasGintaras Lithauen

J. B. Rasmu.ssen

Lynreferatfra OxelOSUndpOkalen Stunt:

Semi-Stunt: 1.

SpeedOpen: 1.

2,

J,

4.

?,

Teamrace: 1.

5.
Good-Year: 1.

2.

J.

Combat: 1.
,)

Leif O.Mortensen
Calle Fanøe
Tom Nielsen
Niels Lyhne, 197 U,rnlt
(Ny nordisk rekord i l,00ccm)
Calle Fanøe, 175 km/t
Per Stjårnsund ,287 kmlt

1.

4.

12.-13. juni 1993

Der var i år hele 12 danske vikinger og
vikine-inder. der havde vovet sig op til
dette traditionsrige stævne.

Klubben havde 30 års jubilæum, og
stæ\'net havde 25 års jubilæum, hvilket
blev lejret pir en havnerestaurant, der i
ton'ejr ville have haft en utroligt flot ud-
siSt.

Deltltgerantailet var mindre end ven-
tet. undiag-n i speed. der havde delta-
gerrekorci.

Resuliarerne bler'- tiit efter hukom-
melsen:

(Ny nordisk rekord i 2,5 ccm FAI)
JesperButh, l55 km/t 95q
Carsten S.J6rgensen
Mats Bohlin/ Håkan Østmann
Jesper Buth/ Carsten Thorhauge
Gøran Olsson/Mats Bejhem
Carsten Thorhauge/Leif O.Mortensen
Calle Fanøe/ Jesper Buth
Håkan Østmann
Henning Forbech

1239',c

110%

I02lt

J.B.Rasmussen
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RC-Referater

2M Postkonkurrence 1993 JM F3B 1993: SM Højstart F3B

Det er positivt at se den fremgang, som
denne konkurrenceform nu er inde i. I
7992var der 17 deltagere. I år var der 41,
der satte model og helbred på spil for at
deltage.

Vejrguderne var ikke i det venlige
hjørne. så der var mange der benyttede
reservedagen. Der var måske også nogle,
der blev hjemme?

SMSK siger tak til dem, der deltog.

1. Stig Christensen, Holbæk 4029 pt.
2. JanHansen,Sønderborg 4004pt.
3. JesperMadsen, SMSK 3766pt.
4. Søren Balle, Thy 3684 pt.
5. Jens Frederiksen, Vordingb.3679 pt.
6. Børge Hansen, Borup 3663 pt.
7. JesperJensen.Sønderborg 3660pt.
8. Poul Møller. Falken 36[16 oi.
9. Stig Riber. S\ISK .1ji.r 1;

10. Kinr V. Ande rre r. S\1SK -:-<-. ::.
I l. L'. Rcichm.rnn. Sr):tuJ::\):r l-<-<- l;.
12. Claus HaLl. S\ISK - 

3-116 pr.
13. JensP.Jensen.Borup 3512pt.
14. Soren Krogh. Sonderborg 3497 pt.
15. Keld Jensen, Slrnderborg 3475pt.
16. StigAndersen, Sønderborg 3442pt.
ll. Mogens Poulsen, Gudenå 3285 pt.
18. F. Matthisen, Sønderborg 3206pt.
19. Ole Thorup, Gudenå 3101pt.
20. JørgenMeier, SMSK 3096 pt.
21. Jens Larsen, Østjydsk 3080 pt.
22. John Olsen, SMSK 3071pt.
23. Vagn Sørensen. Gudenå 2967 pt.
24. JensFrederiksen,Thy 2927pt.
25. ErikNiensrædr 2903pt.
26. P. Skoubo. Gudenå 2791 pr.
27. Jørn Jørvad, Østjydsk 2752pt.
28. PerJohansen. Gudenå 2737 pt.
29. Henrik W. Nielsen, Østjydsk2545 pt.
30. KimW. Nielsen, Østjydsk 2543pt.
31. Knud Madsen, Østjydsk 2536pt.
32. HarryHougård, Gudenå 2503pt.
33. Sv. Erik Larsen, Østjydsk 2478pt.
34. Laust Petersen, Østjydsk 2372pt.
35. Dino Santi, Gudenå 2040pt.
36. P. Nymark, Gudenå 2012pt.
31. BØrgeThorup,Gudenå 1780pt.
38. Jan K. Nielsen, Østjydsk 1723pt.
39. OIe Rit, Gudenå l482pt.
40. Brian Madsen, Gudenå f426pt.
41. Niels P. Andersen, Østjydsk 7I pt.

Vi hos SMSK håber, at alle de deltagen-
de 2M piloter og forhåbentlig mange fle-
re vil deltage i den Internationale 2M
Postkonkurrence, der afvikles den 26.
september med reservedag den 3. okto-
ber.

Der vil i år være flere internationale
deltagere end i 91, så lad os møde tal-
stærkt op.

40

Da vi mødte op på flyvepladsen søndag
den 18/4 om morgenen, så vejret ikke
saerlig lovende ud. Det regnede faktisk
hele dagen, så vi spiste morgenmad, drak
kaffe og spiste ringriderpølser til middag.

Vi blev enige om at mødes igen week-
enden efter, hvor det var reservedag.

Da der i klubben var nogle piloter, der
gerne ville flyve 2M postkonkurrence
den 2514, blev der ringet rundt og aftalt,
at vi fl6j om lørdagen i stedet. Lørdagen
kom med solskin og ca. 10 sm vind fra øst.
Da vi kun var 7 deltagere, havde vi fløjet
hele 6 runder, da klokken var et kvarter
over fire. Det blev om morgenelt diskutc-
ret, om vi skullc fln,c (r rlls:' - l:::.
tclmikrunden. Dl, r; r- . \.:t --....-r:-.
provecc ri li :1"..: -
mu'j-:;; - : :'.:..:- -,. .. t.-: tt:t--
-1.,1..:1.:L. J.: : -.-r: - lt:n.-: r;iu[l.
;- :-l--:r: .-tr- s-lii. Lrin han ril tage en
,-\rr->t-:ii. inien cier er gået €t minut.

De trmsiarler. der så skal flyves, lægges
alle efter de ordinære starter i termik-
runden.

Det fungerede godt, selv om vejret ik-
ke var det mest ideelle at afprBve det i,
da den hårde vind gjorde det meget van-
skeligt at bedømme, om man kunne lave
en god flyvning eller ej. Vi må sige, at det
var en god måde at gøre det på.

Speedflyvningerne var meget hurtige.
Der blev faktisk sat ikke mindre end 3
Danmarksrekorder. da først Karsten fløj
16,9 i 4. rundc med sin Safir. Det mente
Johan åbenbart ikke. han skulle \'ære ene
om. da han i -5. runde floj 16.7 med sin
Tdndre. Så måtte Karsten jo s1å til igen
med at fl1ve 16.3 i 6. runde.

Vi havde en god dag med masser af
god flyvning, og tillykke med 1. pladsen
og en Danmarksrekord.

På gensyn til Als Cup.

Jan Hansen, SMK

1. Karsten Jeppesen, BMC 9709,2pt.
2. John Rasmussen, BMC 9189,2 pt.
3. Torben Rasmussen, BMC 8920,2pt.
4. Peer Hinrichsen, SMK 8719,7 pt.
5. Niels Ejnar Rasmussen, BMC 8584,8 pt.
6. Jan Hansen, SMK 7875,2pt.
7. Jesper Jensen, SMK 7436,8 pt.

Resultat fra

den 27. april

l. Brian Dylmann
2. Finn Gude
3. Carsten Berg
4. Ren6 Madsen
5. JackLessel
6. HenrikAndersen

6820 pt.
6680 pt.
6557 pt.
6548 pt.
6468pt.
4679 pt.

Expert Gup F3F

Lørdag den 1. maj var Nordsjællands
Fjernstyringsklub igen arrangør af en
F3B konkurrence. 11 mand var mødt
frem til start denne dejlige morgen, hvor
vinden var svag, og solen skinnede fra en
slryfrihimmel.

Dagen startede med faelles morgen-
bord i klubhuset. Ca. kl. 9.30 var alle
piloter mætte, og man enedes om at si::'-
te konkurrencen.

S.'n ce, iremgår af resuitatlisten, var
Karsren Jeppesen dagens bedste pilot.
Det er et imponerende syn at se Karsten
styrtdykke sin model fra stor højde for
herefter at gå ind i banen med ca. 150
km/t og tilbagelægge de 4 x 150 meter på
kun 18 sekunder. Ingen af de andre pilo-
ter mestrer dette så godt som Karsten.

Knud Hammeken, en af de >gamle"
F3B piloter. deltog også i konkurrencen
efter at have holdt pause med flyvning i
ca. 10 år. Knud fløj med sin Unica model,
der har vridvinger. Det var tydeligt at se,
at el-spil og modeller har udviklet sig
meget de sidste 10 år. Hvis Knud ikke
passede meget på i højstarten. ville el-
spillet trække modellen fuldstændig fra
hinanden. Resultatet af den forsigtige
hojstart var, at Unicaen kun kom halvt så
højt op som de øvrige modeller.

Konkurrencen forløb uden nogen
form for havarier. Efter konkurrencen
blev dette imidlertid for meget for John
Rasmussen. Han gik i gang med at lave
opvisningsflyvning med sin model Juve-
len. I den 3. højstart gik det imidlertid
galt. I stedet for at modellen steg kraftigt
i katapultafsættet, styrtdykkede den og
ramte jorden med fuld fart. Resultatet
var et totalt havari bestående af fuld-
stændig knuste vinger og en krop, der var
knækket 5 steder. Modellen endte sine
dage i skraldespanden.

NFK
Renå Madsett

Resultater SM Højstart F3B
1. KarstenJeppesen
2. Torben Rasmussen
3. John Rasmussen
4. PeterJuul
5. Peer Hinrichsen
6. Jan Hansen
7. JesperJensen
8. Henrik Andersen
9. Rend Madsen

10. Knud Hammeken
11. JptrgenTgnnesen

7974pt.
7679 pr.
7673 pr.
7577 pt.
7366pt.
7326pt.
7306 pt.
6803 pt.
5551 pt.
4823 pt.
4820 pt.

rd hurrisst mulig

Der blev fløjct 5 runder i..::
termikflwninger og -{ >r.;,-r--'.-
termikflr,r'ninsc::tU \:..



2M Cup i Holbæk

den 9. maj 1993

12 piloter var mtrdt rrD ir- u.i;!, irs torste
2M cup konkurre n,-:. D;-: r'ar rentet. at
der var kommei :i::;-. nen iidspunktet
var nok ikke særli,c h:,cisi r lrlcr.

Konkurrcncen :t-.:iriir næsten perfekt,
jaevn vind. stri:ierc; :trl os rimelig ter-
mik, men >som :i.i\:rnlic,, mest når man
ikke har cle hru{ ;,': cun.-lnecn fik sine 7
minutter på trtrd: ri. l t I'i tor en gangs
skryld nåede 3 runder.

Større uheld blev vi ossa forskånet for,
kun en knækket halc. som desværre re-
sulterede i. at Troels ikke fik fløjet i 3.
runde. Bortset fra det. havde vi alle en
god dag.

Stig Christensen

1. Stig Christensen, Holbæk 5962pt.
2. Jesper Madsen, SMSK 5438 pt.
3. Jens Frederiksen, Vordingborg 5434pt.
4. Claus Hald, SMSK 5202pt.
-5. Borge Hansen. BMF 5205 pt.
6. Stig Ribcr. S\,ISK 5202pt.
7. Poul \Icrller. Falkcn 5136 pt.
E. Jens P Jcnr;:r. B\lF -1739 pt.
9. JohnOi::ir.S\ISK -ill-1 nr.

10. Jorscn \lc-.;r. S\ISK -l-l r:.
ll. Erik\i.:r.:.c;:. S\l:ii. - ' -
ll. Trocl. AnJ;r:;;l. \ , -.. . it l---: -:

Falcon Cup

den 15.-16. maj

I år havde vi ombvttet Firlc..: Cuo mcd
JM, således at FC iom ril at iisse iårst på
året. Det var ikke sa dårlist. idet I'ejret i
ugerne for var meget fint. Men op til
stævnet begyndte de at spå dårligt vejr.

Klasse F3A, Nordic (B-klassen)

Dct holdt sig dog skikkeligt. Det var el-
lers tæt på med nogle regnbyger, som lige
præcis gik uden om pladsen. Og sgndag
skulle det endda blive meget værre; men
det blev i stedet meget bedre.

Vejret sammen med det relativt sent
liggende Falcon Cup betød, at mange pi-
loter havde haft tid til at få en mængde
træning inden. Det bevirkede en masse
flotte flyvninger. Standarden var væsent-
lig højere end ved tidligere års forårskon-
kurrencer. Ikke bare piloterne (efter me-
re træning) var i bedre ,form<<; men de-
res modeller var også mere veltrimmede
ogvelfllvende.

Da vi af styringsgruppen var blevet på-
lagt at tage 3 runder med B-klassen pga.
6n pilot, som kun kunne flyve om lørda-
gen, fik vi et ret stramt program, hvor vi
skulle afvikle 51 flyvninger om lørdagen
og 42 om søndagen. Derudover skal
dommerne jo også have nogle spise- og
tissepauser, naturligvis. Med 6n tilmel-
ding 4 dage før konkurrencen og med 6n,
som mødte op uden at have tilmeldt sig,
kom vi op på 20 piloter i alt, hvoraf 1

mand fl6j med i to klasser (A + Stormo-
del).

At dømme så mange flwninger er et
hrirdt 1oLr. Dct gav sig også udtn'k i sidsrc
runde. \'ed at cn træt dommer misior.It-rc
u:t lr'-ii :i.i\ :1cl-iJ:. iiei it.tit 1t.:r Je hrr:t:

torstop midt i llnninserne. F.eks. havde
Finn Lera_ger motorstop i næstcn alle
sine flyvninger. Og da han t'ln'er med en
OPS-motor, omdgbtc r,i den til ups-mo-
toren. Finn var endda så uheldis. at hans
sender lige pludselig havde back-up error
pga. fugt. Hele programmet skulle læses
ind igen. Heldigvis havde han en seddel
med, hvor det hele stod skrevet op.

Finn Hjøllund var også uheldig, idet
han var syg om lgrdagen, men kom sig så
meget til om søndagen, at han kunne fly-
ve.

Rene Andersen var så uheldig, at han i
3. runde knækkede sit plan og haleplan,
da han i landingen rullede indl en hågns-
pind for enden af banen. Mest uheldig
var Hans Jørgen Kristensen, som midt i
3. runde fik radiosvigt (formentlig pga.
strømsvigt på modtagersiden), og hans
store Cap 2l grk ijorden med fulde om-
drejninger. Aldrig har jeg set en model sir
knust.

Alle modeller var støjdæmpede, så de
lå under de tilladc 9,1 dbA. Kun cn lå lige
på stregen. melr pn qrund af havari var
det umulict at icri'etage en kontrolmåling.

Ikke bare i -\-klassen i'ar der hård
kl.mo. Ocså i B-klassen var konkurren-
c.ir ncget hard. da de r ogsir er udtagelse
:il \ordisk \lcsterskab i denne klasse i

":. I C-kla::cn så r'i en klar vinder, idet
u;r u;ir:ke master Kristian Kristiansen

':. :-i: i]-iit har Vundct ct DM i

Ea- .1J.;r >'a,i iii:_g \..::. ii.i \li;n Srrren-
.;n skulie :iarte sin motor i 3. runde.
Den ville ikke startc. os da tiden var
udlobet. tog Allan sin handske af, og i
ærgrelse klzlede han den ned på propel-
len, hvorved motoren gik i gang!

Ellers var der mange, der havde mo-

-l- -r-.:>:r:.
i C-\-.:::iIl ind:ætteI man Også mere

:rrr:m.ii. mocicllcr i \tcdct tbr de mere
5iereotlpc kunstilFninesmodeller. som
næsten ser ens ud. Faktisk er en høj- eller
skuldervinget model med bærende eller
halvsymmetrisk profil bedre egnet, bare
den har krængeror og en god motor.

oY-6689

4. Flemmin_s Schleimann NFK
5 Peer Hinrichscn
6 Peter Dahse

l. Niels Michelsen
2. Thomas Møller
3. GertJensen RC DbA

?91
MC 3030 90
FC lU 92
Robbe CM rex 89
MC 3030 91
Robbe FF 7 94
MC 18 91
Multipler 89
FC2E 92
MC 3030 91

Simprop 87
Robbc C\'I rcr 90
Simprop 92'I 86
FC iS 86
\\iebra 9 t-msi 86
FC 1S 88
\1C3030 92
Simprop 94
Simprop ?

FC28 86

Dronninglund
Haderslev
Dronninglund

Sonderborg
Midtjydsk

Grenii

Nuserne
Falken
Haderslev
NFK
Aviator

\userne
Dronninglund
Frlcon
Dronninglund

F:llien
F:,c.rt
Hati:r.iev
\liiiir c:k

Point i alt
1791
I 785
1769
r669
I 613
1520
1380
1321

3690
3552
3395
3 151
28.55

Modeldata
Navn
N. Michelsen
T. Møller
G. Jensen
F. Schleimann
P. Hinrichsen
P. Dahse
F. Bolderslev
F. Jensen
A. Sørensen
E. Toft
O. Kristensen
F. Lerager
R. Andersen
K. Kristensen
H. Nielsen
E. Hjort
J. Nielsen
E. Toft
E,. Jensen
H. Kristensen
F. Hjøllund

Model
Saphir
Joker
Joker
Quasar
Joker
Spektra
Matador
Condor
Supra fly
Topas
Joker
Matador
Joker
Pinto
Blanic
Hawk
Trend
Axtra 260
Zlin326
Cap 21

Ertra 300

Motor
WCompetit
Hanno
W6I LS
OS RF61
WCompetit
W Champign
Hanno
OS61 FSR
Hanno
WCompetit
WCompetit
OPS (ups)
Hanno
ST 45
W6l Speed
OS 40 FSR
OS 46 SR
OS BXG
sT 30u0
Titan 62
3W

7 Flemmin.e Bolderslcv Falcon
8 Frode Jensen

Klasse F3A. A-klassen
1. Allan Sorensen
2. ErikToft
3. Ole Krislcnsen
4. Finn Leraqer
5. Rene Ander:en

Klasse F3A. C-klassen
1. Kristian Krisrian:en
2. Henrik W \icl:en
3. EjnerHjort
4. Jan Nielsen

Klasse F3A, Stormodel
1. ErikToft
2. ErikNymarkJensen
3. H. J. Kristensen
4. Finn Hjøllund

748
701
686
568

2250
2107
i395

579
w
ST

Webra
Super Tiger

4t



JM iskrænt
den 15. maj 1993

Ugen op til JM'et havde der været mas-
ser afvind fra nord; men på dagen var det
næsten vindstille. Trods dette mødte der
alligevel 7 deltagere op.

Efter en kort og ikke szerlig opløftende
briefing kørte vi ud til sydskrænten. Her
varvinden i sydøst, så banen blev ikke sat
op.

Ved l3-tiden ringede vi til vejrtjene-
sten i Karup. Meteorologen meddelte. at
vinden ville dreje i syd midt på eftcrmid-
dagen. Vi satte banen op. og kl. 14.30
startede konkurrencen. Vi fik 9 runder.
hvor vinden og termikken skifiede me-
get. Vindstyrken under konkurrencen lå
mellem 4 og 9 sekundmeter.

Klaus Untrieser var i 4. runde meget
uheldig og Ødelagde sit nye fly, og da han
ingen reservemodel havde med, var det
slut for hans vedkommende.

I 7. runde fors@gte Preben Nørholm at
flyve den hurtigste 1000 meter. Tiden
blev 50,48 sek.. men kort tid efter fløj
Knud Hebseaard den hurti*cste tid (-19.91

sek.).
Preben hler ailiser e1 tien :tt-r:; Lr\ ai:-1-

:5;1t. 
idet han klemte si-g in.r oa l. ni.:c-

Kurd Hebsgaartl

Der var 12 deltagere til start, som alle,
denne herlige søndag morgen i sol og god
vind. var indstillet på, at der skulle kæm-
pes til sidste flyvning, og med det gode
vejr som en medvirkende faktor kunne
alle draee hjem med hele modeller.

Der blev flØjet med standardmodeller
med små modifikationer. Man kunne Øn-
ske. at disse 2M var mere forskellige,
men det ligger måske i, at det er de sam-
me typer, der ligger i toppen, og at fær-
digkøbte byggesæt ikke appellerer til
fantasien. Men det kan der gøres noget
ved, så kom i gang, og lav din egen speci-
elle udgave af en 2M.

Nok om det. Vi fik en vinder, og hervar
virkelig kamp på stregen. Vi i Mfk. Gu-
denå, er selvf6lgelig glade over, at det
blev en afvore egne, der besatte 1. plad-
sen.

MKG siger tak til alle for indsatsen, og
resultaterne blev som f6lger:

Der var 23 tbrhåndstilmeldte piloter.
Heraf startede 15 piloter, Klaus Untrie-
ser fik gdelagt 2 servoer i det nye >thy<
fly i prpveflyvningen os måtte udgå af
mangel på reservedele lor konkurrencen.

Vi havde igen i år de ltaeelse fra Sveri-
ge og Tyskland til konkurrc-itc€lt. og der-
udover var der nordmænd. I alt har der
nok fløjet et sted mellem 5t) tr,s 60 piloter
i Vigsø og næsten ulle :lmn:rn orr en
gang!

Vi var færdige med konkuri:nc;r kl.
16.30. Herefter var der fri fl1 ninr. t :- u;i
var der mange, der benyttede sig ai. Lt.:-
dag aften var der præmieuddelinc ii. c-
10 først placerede. Det tbregik i \ ;_s.o

Feriecenter Nord.

Pu ge ttn'tt ) 991
.lorgett Larsen

5730 pt.
5624 pt.
5488 pt.
5231 pt.
5161 pt.
1110 pt.

-li-l -:

5994 pt.
5684 pt.
5646 pt.
5609 pt.
5-161 pt.
-ilS7 pr.
-slll pr.
-5116 pr.
50.13 pt.
1975 pt.
4936 pt.
4786 pt.
4604 pt.
4253 pt.
2848 pt.

Knud Hebsgaard. Thy RC
J6rgen Larsen, Thy RC
Keld Jensen, Thy RC
Armin Hortzitz, Tyskland
Brian Dylmann
Peter Hubbertz. Tyskl an d
Wolfgang Schntter. Tr :klrri
Prchen \or.lrol:r.
i-

L Knud Hebsgaard, Thy RC
2. Preben Nørholm
3. JørgenLarsen.ThyRC
4. Keld Ø. Jensen, Thy RC
5. JesperJensen, SMK
6. Jan Hansen. SMK
7. Klaus Untrieser, Thy RC

R'r.\ r ii:,;,.i

Påskeskrænt F3F 1993

7833 pt.
7736 pt.
7546pt.
7283pt.
6697 pt.
6660 pt.
2438pt.

Flyslæb og flyløft
på Sjælland

Midtjysk Mesterskab 2M

den 16. maj 1993

Modelflyveklubben Gudenå har den 16.
maj atter afholdt dette staevne for denne
populære klasse.

Påskeskrænt blev i år fløjet på Feggeklit
på Nord-Mors ca. 60 km fra Hanstholm.

Vi havde søgt ejeren om tilladelse til at
flyve påskeskrænt d6r i år. Det var det
eneste sted, vi kunne flyve med østen-
vind, som vi havde næsten hele påsken.
Vi havde vind fra øst, ca. 6 til 9 m/sek., og
vi fløj 7 runder i alt.

Pokalvinderne ved Midtjysk Mesterskab 2M.
Fravenstre: Lars, OIe, Mogens.

Den 20. maj havde Falken inviteret pilo-
ter med svæve- og slæbefly til at besøge
klubbens plads ved Fuglebjerg. I dagene
op til traeffet var vejret flot, men det
blæste dogvoldsomt, så arrangørerne var
spændte på, hvor mange der ville møde
frem til det første træf af denne slags på
Sjælland i mange år.

Der blev både slæbt og løftet hos Falken, og de
mest ihærdige piloter kunne ikke nøjes med
enten/etter, men benyttede r,n 

"r 
rili!!!, 
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De kut-..' - I ---:.; >f utii siS deres
beLrmr::_*-,,, . tt.r.:u.::teh Åodte i

løbct l^ r r. t-t -, :;-rrrci ira i alt 11

klubber ,.': :;:^-.-:irce ca. -<0 flr,.
Kluhhci: ...,.. --. .. 

j.,- ..:..,i .iclr.rccie
var ikkc Lri.':-:: Jr-r' S \i.S.K. 1!:icl-
lands \Icrc.-- S. -:. ;-lr-. . ( -: r. e.c: ntrrd-
te Op mec hr-; - t -:ti D; --,;:i,l:.-i-
sende dcltlr_cr:J ...- -:.....- ---- -l'-'.,
fra Sondcrht'. i \1 -- :- .- - --, - -

Kort elter \ -ir'.:
de førstc modeiic:. tri r::-;
der livlis akrii ircr il.,-. .

Der var travlhed i pilotfeltet. Flyvningen var or-
ganiseret, så starter og landinger kunne afuik-
les samtidig påto parallelle baner.

Herunder er det Allan Mouritsen og Jan Ras-
mussen, der poserer for starlen af dagens stør-
ste "huckepak.. Og med en 3m-svæver på ryg-
gen, som det ses nederst t.h.. måtte Big Liftens
motor virkelig i arbejde.

t-
- -- ..:. -. a- _- -.:_J.1 , ---.:!J

.':-:. aL-: trlil;:ii :l\1 aiiOL-I [rm-

kirn.'g trg or.cr clen halve time. Dcn læng-
-i,- iid. undertcgnr'de hL)rte om. var 54
::r lu,i.'r. r]! dr-rt slag. tide r er ikke hver-
c.:S:ko>i he rhjcmme.

Der r ar i lobet al daccn 7 lofte/slæbe-

'\:....
'r\t\!r

"r\Nr.'r.iti\l:

ei*N

e*: &"-t€:
:*+-*: 3.''5**\--.!rdA,.iis-

tr::.. ..: . .r.:"-.. \i

ll.s. . :-.,- 'f'* r.
re C"'6
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fly i arbejde med at løftelslæbe de 43
svævefly til vejrs, og dette forhold mel-
lem svæve- og slæbefly viste sig at være
meget passende, da slaebeflyene havde
tid til at holde pauser, så svævefly på
samme kanal kunne komme til vejrs. De
fleste starter blev udført med flyslæb,
men mange af de mindre svævere blev
dog løftet til vejrs i en >huckepak<.

Flyveaktiviteten var så stor, at den lo-
kale slæbepilot Arne Hansen, der havde
tænkt sig at ville tælle sine starter, måtte
opgive det - i stedet kunne han konstate-
re, at Super Tigre- motoren i hans Big
Lift havde brændt ca.3,5 I brændstof af,
da dagens sidste svæver var slæbt til
vejrs. Lignende brzendstofmængder hav-
de også flere af de andre løftefly brugt.

Piloterne styrede selv frekvenskon-
trollen med Falkens klemmer, og selv om
der selvfplgelig var nogle, der måtte ven-
te på >deres< klemme, fik de fleste vist
nogle gode flyveture. En hel anden ting
er, at det til et sådant traef er lige så stor
en del af fornøjelsen at møde og snakke
med de andre fremmødte, som det er at
flyve. En af de lokale piloter fik såmænd
ikke engan-q pakket sin modc-l frem. men
gik i stedet hele dasen rundt o_s ncrcl at
være blandt tblk. der rar iigc sl ttr:>ci;-
med svæve1-1r' som ham :eh .

Allerede inden dacen var omme. iik

KMF's 2M

kryds i kalenderen ved Kristi Himmel-
fartsdag næste år.

PNM

Dc forstc gæsrer kom allerede tredag
aften og slog teltet op - og nåede måske
en testtur inden solnedgangen.

Lørdag var der fra tidlig morgen stor
aktivitet på pladsen. Der blev trimmet og
prøvefløjet, så luften var tæt af for-
brændt metanol. Piloterne gik rundt og
talte med sig selv: >- - lodret stig - - halv
rulning - - pas på sidevinden - - osv.<
Der er jo kun 6t forsøg, når starten er
gået. så dcr skal koncentration til.

Starten på 1. runde gik ca. 12.15 l6rdag,
lidt forsinket. og alle skulle igennem to
runder, inden der kunne holdes fyraften.
Der blev holdt kraftigt på, så der ikke
opstod spildtid. Der var til tider ligefrem

Sjællands Cup afd. Jysk Mesterskab
den 23. maj 1993

Vejret startede fint med meget svag øst-
lig vind. Der var mødt 11 deltagere, så vi
kunne starte konkurrencen kl. 10.

Efter første runde lå Poul Mgller på en
f6rsteplads skarpt efterfulgt af Stig Chri-
stensen; men det kom senere til at ændre
sig, som man kan se af resultatlisten.

Vi havde to alvorlige harvarier, således
at 2 deltagere måtte udgå, ligesom vi op-
levede, at vinden sidst i første omgang
vendte 180 grader, således at vi måtte
vende hele banen. Men ellers var det fint
vejr, varmt og med en let vind og masser
af termik.

Tak til alle som deltog.

MarkLqw
Ka lundborg M o de lflyv eklub

1. Stig Christensen, Holbeek Mfk. 3770pr.
2. Poul Møller, Falken Mfk. 3542pt.
3. KlausHald,NFK 3392pt.
4. John Olsen, SMSK 3325 pt.
5. JensFrederiksen,Vordingborg 3280pt.
6. Jørgen Maier, SMSK 3177 pt.
7 Børge Hansen, Borup 3114 pt.
8. JensPeterJensen,Borup 2938pt.
9. Stig Ribet SMSK 2311pt.

10. Kurt Andersen, Kalundborg Mflr.1981 pt.
11. Mark Law. Kalundborg Mfk. 918 pt.
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5.-6. juni 1993

M.K.G. var dettc år vært for det Jyske
Mesterskab i F3A. hvor dcr blev fløjet i
A-B-CJumbo.

Det er det st0rste stuevne i klubbens
historie, o_q vi har erfaret. at der skal
mange "hjælpere< til at give et nap med.
stort eller lille, for at det hele skal hænge
sammen, så de udøvende artister får de
bedste vilkår til at lave de bedste resulta-
ter.

Trods stor aktivttet i lurten i e e cagen var der en afslappet stemning blandt de mange pilotet
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kø ved ready-boxen, så det kørte helt
fint. Der var i de fire klasser 22 deltagere.
pænt fordelt. så det ikke blev for ensfclr-
migt at se på for dc tilskuerc. der korn.
Når vi tagcr i tretra,rtning. ai ce ikke i ar
inviterede. r'ar dcr pæni be scg.

E,fter de tc'r runcier k'r;da" r ar der iæl-
lesspisnine for dem. der skulle overnatte.
og dem fra klubben. som ville gore dem
selskab. Det var en hyggelig aften, hvor
>tankene< blev fyldt, uden at de løb over.
Der skulle jo gerne være klare øjne til
s6ndag, så der blev gået til ro i pæn tid.

Tidligt sgndag morgen blev >lejren"
vækket af Per Skoubo, der kom med
rundstykker og basser til de sovende
kæmper.

Første pilot gik i luften til 3. runde kl.
9.00. Det var tidligt. men to runder ville
vare ca. 6,5 timer. og deltagerne. hr.oraf
nogle havde langt hjem. r'ille godt alsted
efter den lange dyst.

I A-klassen var det vel ikke overra-
skende, at det blev Allan, der løb med 1.

pladsen, - han er stærkt flyvende i øje-
blikket. Det var en fornpjelse at se, hvor
langt man kan komme med traening.

B-klasscn med dens 8 deltagere var
også spændende at se. Det er jo en skøn
blandin_q - nve A-piloter og gamle C-pilo-

B-klassen

ter, - men der er noglc. der kommer hur-
tigt iecnnem. lrrt plrsie hl3nc.: :,r. - c.i
cf jtr .nlllJe nC; :i .:; u; ;l-l;. \r - L,:
sk;ri ikx.' :-.ri;> >r'lc.;,i>-i1 nin_: he:.

C-i.r..c: '.;l i-tl f" -1 il"nd. :" de
h;\u;:: injei:.je: .lr-lrmrl .om. hrem
der skulle ,,srå på jorden. elter -l runder.
- der blev satset hårdere. end materiellet
kunne holde til. Det resulterede dog ikke
i skader på modellen - kun motorstop.

Den tunge klasse, >Jumbo<, er en for-
nØjelse bare at se påjorden. Det er nogle
,fede. modeller, men de gør sig også i
luften, specielt motorlyden er på nogle
ikke til at stå for. Det er barc skon musik.

Stær'net forlcrb vel som andre. hvor
manqe er sanlede. og placeringer skal
laves. ikke helt uden mislvde. - det kan
rel næppu' undgus. Bortsei fra disse - et
helt igennem velll'kket stævne.

Beregningskontoret blev styret af
H.L.D. Christensen og Per Johansen, og
det fungerede helt fint. Alle havde deres
resultater ganske kort efter, at deres en-
kelte flyvninger var afsluttet.

En stor tak til alle >hjælpere( fra
M.K.G., dommere og ikke mindst pilo-
terne.

Per Nymark
M o d e lflyv e klubb e n G ude n å

.\-KL{SSE\
I - \i..1 S(rralli-n
l. Fi:l:r Le r:,9:r
-:. O,c Chrisien:en
l. Erik Toft
5. JensJorgensen
6. Jorn Sovsø*

B-KLASSEN
1. Th. Mølier
2. N. Michelsen
3, Anders Rasmussen
4. FlemmingBolderslev
5. Gert J.
6. HarryHougård
7. Peter Dahse
S. F.Jensen

C.KL{SSEN
1. H. \\: Nielsen
2. E. Hjort
3. P. Nymark
4. J. K. Nielsen

STORMODEL
1. KimFrandsen
2. ErikToft
3. Claus Reinke
4. F. Hjøllund

*Udgået under konkurrencen

3719 pt.
3577 pt.
3516pt.
3424pt.
2407 pt.
1584 pt.

1872pt.
1745 pt.
1624pt.
1619 pt.
1548 pt.
1460 pt.
1418 pt.
1.352pt.

663 pt.
655 pt.
525 pt.
409 pt.

2219 pt.
2178pr.
1 668 pt.
1.494 pt.

A-klassen

C-klassen Stormodeller
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Kjeld er ikke mere

Lige efter pinse døde Kjeld Sørensen

Kjeld r,ar som modelfliler og som menneske kendt alnranse i'olrinct t,.. .r,r =l i

ind- os i udland.
Kjeldvardcnmcgctkrndigetrgt-,nthrsgeiig-r\.-..-:: r.::r--......:-::.-.--:-

skabs-. konkurrence- o*c rekordskalp.' r e,i si: :;t1:.. O,g -rc:r :rJ:r L-:.:.: -. -::
han der.r altid hjælpsomme. r.enlige os munlre r.en os kammer.ri.

Som Kjeld så ofte sagde:'Lad ørnene t1p'e1".
Kjelds minde vil leve blandt os til sene tider.

Venneme

Æretvære Kjeld Sørensens minde.

$
!l'6

Det er så yndigt ...

Lgrdagden22. maj i år blev SMSK's formand Morten MunkesØ gift med Inge Skjold
Sørensen.

Medlemmer af SMSKdannede espalier med deres modeller.
Ogvi ønsker alle til lykke.
Foto: Chr. Nissen.
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R(: * unionon
RC-unionen er den danske landsorgani-
sation for modelflyvning med radiosty-
rede modeller. Arskontingentet er kr.
zg5,-.

Ved indmeldelse skal der altid betales
et fuldt årskontingent. Indmeldelsesge-
byr er kr. 25,-. Medlemmer, som indmel-
des i årets sidste halvdel, vil automatisk
få overskydende beløb refunderet i nze-
ste års kontingentopkrævning.

Bestyrelse:
Hans Jørgen Kristensen,
Haderslev RC, formand,
tlf. 74 53 53 88 (aften).
Arild Larsen, Mf. Arhus,
næstformand.
Klaus Egeberg, KFK,
Keld Hansen. Falken.
J6rgen Kaae Hansen. Mf. Arhus.
Erik Nymark, RC-Falcon.
Steen Høj Rasmussen. SMSK.

Sportsudvalget:
Steen Hoj Rasmussen
Tiornehusene 20. 2600 Glostrup
ilf.-11 J5 17-l-{

St1 ringsgrupper:
Kunstfbt ning

Finn Lerager
Kæn'ej 7. Lystrup.3550 Slangerup,
:li. ll 27 E6 06

S-. lr.'. a ti: /) lia I!c r:
Ei;k Strrensen
Codthabsr cj lu. .\.rrup.
9800 Hjorring
ttt.9896 5292

Sknlamodeller:
BennyJuhlin
Havrevej 37, 27 00 Brønshøj
tlf.316029 37

Helikoptermodeller:
Arne Jensen
Langgade 42, Espe, 5750 Ringe
tlf.62661077

Hobbyudvalget:
Torben Møller
Hjulets Kvarter 262
5220 Odense SØ
tlf. 66 15 58 69

Fllveplads-udvalget:
Klaus Egeberg
Søndervangsvej 5

4583 Sjællands Odde
tlf. 53 42 69 69

Frekvenskonsulent:
Jan Hacke
Lotusvej 13, Tune,4000 Roskilde
tlf. 42 13 89 85

Salgsafdeling:
Heidi Hansen
Jernbanevej 4, 4262 Sandv ed
ttt. 53 75 67 02
Tlf. tid: alle hverdage mellem
kI.17.00-19.00

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
ttf .86226319
telefax: 86226867
Giro326 53 66
Tlf. tid: Mellem kl. 16.30 og 18.30
Torsdag dog til kl. 19.30
Lørdag og søndag LUKKET



Officiel stævnekalender for 1993

Dato Stævne r -:

Kunstflpning
14.-15. august

29. august

0zl.-05. septemb. -- . iiillcrod

Brrrndc 04
12

septcmber Sjællands Cup 2M Mfk. Rend Madsen, rlf. 48 71 33 62
september Als Cup F3B, Sønderborg Mfk.

Jan Hansen. tlf .71421475
Udtagelse til NM 94. EM 94, VM 94

12. september Sjællands Cup 2M Borup Modelfllvere
Jens Peter Jensen. tlf. -53 62 64 74

l9

17.-26. septc;lr;: '.',1 -'- : a: 1 \. :-:: ::: G:iltal

Skala
14. augu:: , --:- - ). - -;: -: : .'::r;c \{odelflyveklub

:: . _- : -__-__ : : .-. ,rn -;] g]
21.-22. ar.:gu.: --r1,1--.. . : - , ,--::. H:iicrslcv Mfk.

-r - ::.----- : : --:f. (15 13

Helikopter
31.7-1. au-eur: \.,:. rl-: Lr::-,:i.FilskovKro'sModelflweklub

Br:::: \ - -::. :.i- --i SE 54 54
14.-15. august D\! F:a :.:.3. F:icon \{fk.

r:.- : -i:-:ir.iJ iil E\{ 9.1

i . '- .: - ,: -.':J.'g Drug-nrce
P,:-r !,.r.:.-.i. rlf. 7-5 58 37 89

28.-29. auguii i:. :::,::- F,-r ior Fun, Drag-race m.m. Odense MK
L:r-,l:r.r;.t. ttf.66 15 53 88
r:.::-iins så tidligt som muligt

Svær efl* ning
0fi.-15. aucu:i \'\[ F-:B. isracl

15. augu:r Sj.tllandsCup2MSMSK.StigRiber,tlf.42657875
15. rugurt B\lCCupF5B-F5J.ErikDahlChristensen,tlf.E62lT(125

ll.-ll. aususr D\llror.rartF3B.NFK.Ren6Madsen. t|f.48713362
22. au,sust Sjællands Cup 2M, Vordingborg Mfk.

Jens Frederiksen. tlf. 53 79 94 43

Til alle F3C piloter

september Skrzent Cup F3F, NFK.
Finn Gude, tlf. 31 62 48 11

Offentliggørcs om morgcncn pr. tlf. til tilmeldte
Udtagelse til landshold F3F. Min. deltagerantal:5

septembcr Sjællands Cup 2M rcscrvedato
Stig Riber, tlf. 42 65 78 75

26. scptember International 2M Postkonkurrence, SMSK
Reservedag d. 3. oktober
Steen Høj Rasmussen, tlf . 42 45 17 44

03. oktober NFK Open F3F, NFK
Finn Gude. tlf.31 62 4tt 11

Udtagelse til landshold F3F. Min. deltagerantal: 5
23. oktober DM F3R NFK. Reservedag d.24

Finn Gude. tlf. 31 62 48 11

Udtagelse til landshold F3F. Min. deltagerantal:-5

Øvrige arrangementer
T.august Hobbvflyvetræf,Vestsjiclland

Hcnrik Clausen, tlf. 53 60 73 14
8. august Abent Hus. Dragsholm RC, Niels Leirritz, tlf. 53 46 83 08

21.-22. august Internationalt Ducted FanÆurbinc Træf, Holstebro
Arvid Jensen, 54 85 96 95

august Hyggetræf, Sønderborg Mfk.
Stig Andersen, tlf . 7 4 48 91 77

august Hobbytræf, Vcstfyn. Bent Halvorsen, tlf. 64 43 24 77
september Elektroflyvetræf,Skovlunde,EFK-87

Finn Frederiksen , tlf. 4'7 53 07 37 (Res. 12i9)
septcmber Fly fol Fun, Odensc Mfk., Torben Møller. tlf. 66 15 58 69

28.-29.

29.
11.

12.

Nye kontaktadresser
3 klubber har ændret kontaktadresse:

Brønderslev Modelfl yveklub
Henning Frandsen, Olufsgade 63, 9700 Brøn-
derslev. tlf. 98 82 l2 90

Himmerlands \Iodelfl yveklub
Henrik Lindstrom. Vibevej 5, 9530 Støvring,
tlf. 97 37 25 91

Aarhus NIodelflrr eklub
Jørgen Henrik Ro:s. Skejbrvænge 134, 8200
Arhus N. tlf. .\6 10 9l tlfr

A-certif ikater
1130 Tram Tan Ho:;rc \lirh. Faabors Mfk.
1131 Nikolaj Pou,sc;r. Koce \Itt.
1132 Peter Lnurisen. Be::;up
1133 Ole Mikkeis:n. RC-\lu>riqen
I 134 Peter Jorsun.i:1. E.h'. rt \it\.
I I35 Per Ech,rlnr P;-;r.rr. E.riurg \ltl.
1136 Bjarne l\Iad>en. D:.,r.r..1r RC
1137 Jesper Barkholt. S.cbr \Iis.
I l38 Bent Schiicnckc. Cui;:.
1139 Mogens Poulsen. \1t\. G.i;::.
I 140 Jacob Ander:cn. SJne r:...; \l:i.
1141 Bjarke Rose Fjeldstec. Err c:i \111.
I 142 PerJohansen. GuJc:r.
1143 Sven Erik Laursen. Osi;r >r RC
I 144 Ejvin Skovrup. Orilr.i \l:i.

Dti tr ikkt tn "ioic
- snarere sort ulteld
- eller dårlig ploriltegtirtg
- alt efter, hvor meget man bruger "bakspej-
let<.

SM d.3.-4. juli måtte aftyses
Årsag: NF('s baner er omkranset af jordbaer-
marker. I den periode blev der plukket på
kraft, og lige netop i den weekend, hvor SM
skulle have været afholdt, havde ejeren af
markerne planlagt en >pluk-selv weekend". I
sagens natur kunne der derfor ikke flyves.

Det lader til, at uheldet tilsmiler sjællæn-
derne m.h.t. mesterskaber. Denne gangvar det
noget så jordnært som jordbær, der stillede sig
i vejen. Tidligere har man måttet flytte et DM
p.gr.a. mulighed for radioforstyrrelser.

Hvad bliver mon det næste?

Spøg til side.

SM er flyftet til lørdag-søndag
den 16.-17. oktober
Alle kendte A-piloter har fået besked direkte.

Styringsgruppen håber på din forståelse.

55084. Jensen

NB
Lidt positivt er der dog ved flytningen: Vi
kunne ikke skaffe mere end tre dommere til
dct planlaete SM i juli. Til oktober er der
insen problemer med at få fem dommere.

))BMC - Cupu

søndag den 15. august

BMC indbyder til stævne for eldrevne svæve-
modeller den 15. august.

Der er briefing kl. 09.00 på BMC's plads
nord for Ladding (se skitse), hvor dervil være
en kort gennemgang af reglerne.

Fra kl. 09.15 til 10.00 vil der være mulighed

Hads ten/ -
Rande r s

Viborg

Lading
Århus

Skanderb or gl -
Hor s ens

Silkeborg
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for at foretage prøveflyvninger pii banen.
hvorefter konkurrencen starter.

Deltagerne vil blive delt i to klasser: en lor
dem med F5J-modeller (10 celle modcllcr) ol
en for alle andre. Reglerne er dc officielle
F5B/J-regler. Start-cebvret er kr. -1().-.

Kom og deltag i dette forsrc officielle stæv-
ne for el-modeller! Der r il muliqlis r'ære del-
tagelse fra Sverige. Tilmeldinc skal ske til Erik
Dahl Christensen på tlf. 56 21 70 25, eller Jan
Abel på tlf. 98 43 -18 71. senest onsdag den 11.

august.

DM i kunstflyvning
den 14.-15. august

Brande Modelflyveklub indbyder herved til
DM i kunstflyvning i klasserne A, B og Jumbo.

Startgebur: kr.155,-.
Briefing kl. 11.30, hvorefter flyvningen star-

ter kl. ca. 12.00.

Der kan camperes på pladsen, hvor der fo-
refindes el og vand. Lettere forplejning kan
købes.

Tilmelding senest den l/[i til Bjarne Christo-
phersen, tlf. 97 18 11 50.

DM Højstart

den 21.-22. august

Nordsjællands Fjernstyringsklub indbyder
hermed til DM iF3B.

Konkurrencen vil blive afholdt på NFK's
svæveflyveplads, der er beliggende i Lang-
strup Mose ca. 1.5 km syd for Lansstrup ved
Fredensborg.

Briefing vil blive holdt /ordag kl. l0.l)(1. Fni
kl. 9.00 vil det r'ære mulist at foreiase Drorc-
flyvninger, og der vil blive sen crei morgenkiti-
fe og rundstvkker.

Start_ueb1 r er kr. 50.-. dcr berale: inden bric-
fing.

Det vil værc muligt at overnatte i telt på
pladsen. eller der kln arrangeres overnatning
hos lokale piloter. Ved tilmeldelsen skal det
oplyses, om overnatning hos lokale piloter øn-
skes.

Tilmelding skal ske til Ren6 Madsen, tlf. 48
71 33 62 senest torsdag den 19/8.

DM i klasse C
den 29. august

Grenå Modelflyveklub indbyder hermed til
DM i kunstflyvning i klasse C. Konkurrencen
finder sted søndag den 29. august på modelfly-
vepladsen i Grenå Enge ved Randersvej vest
for Grenå.

Flyvepladsen har ingen restriktioner, og
man kan derfor træne fra aftenen før, eller
hvornår man nu måtte have lyst. Der er fri
camping på pladsen og klubhus med vand, el
ogWC.
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Startgebr-r er 80 kr., som betales ved brie-
finc. der er klokken 9.30.

Tilmelding til Frode Jensen senest søndag
den 22. august på telefon 8633 4299.

NFK 2M Sjællands Cup

den 4. september

Nordsjællands Fjernstyringsklub indbyder
hermed til 2M Sjællands Cup. Konkurrencen
vil blive afholdt på NFK's sr'ær,elln,eplads,
der er beliggende i Langstrup Nlose ca. 1.5 km
syd for Langstrup ved Fredensborg.

Resultatet af konkurrencen tæller med i 2M
Grand Prix turneringen. cier alholdes blandt 6

sjællandske klubber.
Briefing vil blive holdt lordag kl. 09.00. Fra

kl. 08.30 vil det være muligt at foretage prøve-
flyvninger.

Startgebyr er kr. 50.- der betales inden brie-
fing.

Tilmelding skal ske tii Ren€ \ladsen, tlf. 48
71 33 62 senest torsdas den 1. september.

NFK-CUR F3A

4.-5. september

Nordsjællands Fjernstyrings Klub indbyder
hermed til NFK-CUP i kunstflyvning i klasser-
ne A, B, C og jumbo.

Stævnet afholdes på klubbens flyveplads,
Thorsholms A116 6, Tulstrup (v. R.C.-Model
Center), ca. 5 km vest for Hillerød. Kortskitse
tilsendes, hvis det ønskes.

For klasse A er stævnet udtagelse til E\1 !)-i.
Vi sterter med briefin,s lorda_s kl. ll). jl). D-:

ril rære nrulish;J l,': ;u.:u::r_:.1.)\:t;:= ::., ...
(19.0n. \1i1. tl:l:.rg;i"ri.,,: -1 - il-,'.; .\. B r,_: C.
I iiu;nr.,.

Dcr \:a li..:a. ,.1. r;nd. kaiic 6g pol:er pi
li.r.iscn. hr.rr ier også kan camperes.

Tilme lding skal skc til Finn Lerager. tlf. 42
l7 56 06. senest onsdag den 25. august med
oplysning om RC-nummer og frekvens.

Startgebyr kr. 130,-, som betales senest ved
briefing.

FLY for FUN i Odense
den 12. september

Odense Model-Fllveklub inviterer hermed til
en hyggelig dag med diverse småkonkurrencer
indenfor modelflyvning.

Der startes med morgenbord kl. 10.00, hvor-
efter luftrummet er frit indtil middag.

Briefing kl. 12.00, og derefter dystes i bl.a.
touch and go, looping og propelrace og ikke
mindst en JOKER.

Jokeren vil blive offentliggjort ved briefin-
gen.

Hvis man ikke vil køre til Odense for en
enkelt dag, er der mulighed for at campere på
pladsen.

Program samt rutebeskrivelse fås hos Tor-
ben Møller, tlf. 66 15 58 69.

Foreløbig udtagelse til Nordisk skrænt F3F
1994 efter 3. konkurrence
1. KrudHebsgaard
2. Finn Gude
3. JprgenLarsen
4. JackLessel
5. Carsten Berg
6. Keld Ø. Jensen
7. Preben Nørholm
8. Jan Hansen
9. HenrikAndersen

Foreløbig udtagelse til Viking F3F
5. konkurrence
l. Knud Hebsgaard
2. Jgrgen Larsen
3. CarstenBerg
4. Jack Lessel
5. Finn Gude
6. Klaus Untrieser
7. Keld Ø. Jensen
8. PrebenNørholm
9. Torben Rasmussen

10. .Tan Hansen

2(XX)

1 921
1907
l 901
1 887
1 865
870
823
700

1994 efter

5000
4805
473r
4728
4726
2882
2808
2670

83-s

82-3

Klubrangliste

i.
2.

J.
4.

5.

6.
7.

8.
9.

10.

11.

t2.
13.

14.
15.

16.

Klub
Haderslev
NFK
Dronninglund
Falken
Falcon
Gudenå
Nuserne
Midtjysk
Aviator
Rødding
Holstebro
NRC
Sønderborg
Dragsholm
Silkeborg
Grenå

Point
I 38 (2)
130 (1)
126 (3)
e0 (s)
80 (6)
76 (4)
68 (7)
23 (12)
20 (10)
17 (8)
16 (e)
13 (11)
6 (nv)
6 (13)
4 (t4)
3 (nv)

Tal i 0 angiver sidste placering. Som man kan
se, er der kommet et par klubber mere med,
hvilket lover godt for deltagerantallct til årets
konkurrencer. Hvis de kan trække flere klub-
kammerater med. så vil dct være helt fint.

Nogle klubber er gået lidt frem og nogle lidt
tilbage. Tilbagegangen kan slryldes, at man i
en klub er blevet mindre aktiv til at dyrke
kunstflyvning, eller at man ikke har så mange
medlemmer, der gør, eller bare det, at man
ikke er blevet så godt placeret.

oY-6689



Lines ty rings - L n i u n <:
den danske -.::. :-:.:
delflylnin-s :.;: - :; :-:, ::
Unionen -f :--:--::::
Aeroklub rKD.-r. : i
nautique I;.i:;-.-:. . -
Arskontircer:;i :r t-
for direkt: :'i::.;:-:: ::
Medlemssi.: ...:- -:.,
indmeldelse i ;:: ": :.tilSluttei ui-rirrn3:r.
Nærmere oplr sli:i.

Tegn abonnementpå
ModelflyveNyt
Snyd ikke dig selvfor glæden ved atfå Modelflyve Nyt med
posten hveranden måned iresten af 1993. -Tegn abonne-
ment!

Abonnementsprisen fra nummer 5/93 og året ud
(i alt 2 numre) for kr. 58,-.
Bestilved at udfylde og indsende nedenstående kupon.
Som abonnentfår du tilsendt bladet med posten umiddelbart
efter udgivelsen - du slipper for at gå forgæves i bladkiosken,
når bladet er udsolgt.

Pas pådine blade
Viharfåetfremstillet nogle solide samlebind, der hver kan
rumme 12 numre af Modelflyve Nyt - altsåto årgange.

Bladene holdes fast i samlebindet med metalklemmer - der
skal ikke limes, "hulles" eller klippes for at få bladene til at
sidde fast, og de kan let tages ud igen, hvis man skulle få lyst til
det.

Samlebindene er lavet imeget kraftigt plastbetrukket kar-
ton. På forsiden og på ryggen er der trykt ,,Modelflyve Nyt...
De leveres i fem flotte farver - husk at krydse af på bestillings-
sed len heru nder, hvilke (n) farve (r) d u ønsker.
Prisen er kr. 60,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr
Vi har desværre måttet indløre et ekspeditionsgebyr på alle
ordrer under kr. 100,-. Ekspeditionsgebyret er kr. 10,- og går til
dækning af portoudgifterne ved udsendelse af bestilte blade
og mapper. Ved ordrer over kr. 100,- opkrævervi intet
ekspeditionsgebyr.

Hvis du ikke vil klippe i bladet, så skriv din bestilling i et brev elter på et postkort!

Linestlrings Lnionels :elr'erariat:
Pia Butn R:!r--. -:-: ,

Almar';; :
9lSu S:--:-. ::.
TIi. 9> -:- :, -:

Lnionsfc'rmand:
Heaiii T -:';;ssen
StuCc-r;. g;n 

-1

i-<Lx-t \-;;-rr;g
Tlf. ;l i: -': -i1

Linestl ringsredaktør:
Luis Petersen
Øster-sårds Alld 28
2500 Vaibv
Tlf. 36 30 0,1 -il

Ungdomsklubkontakt:
Fritz Steffensen
Elmevej 25
4140 Borup
Tlf .53 626837

Regeludvalg:
Jesper Buth Rasmussen
Almavej 8
9280 Ston'orde
Tlf. 93 3191 98

Regeludvalg. dieselcombat:
Bennv Furbo
Sofiendalvej 21
7400 Hernin,s
T1f.9713 3:36

Sommerlejrudvalg:
Jan Lauritzen
Borups Alli 22. st.th.
Tlf. 3135 37,5i

DM-udvalg:
Carsten Thorhauge
Sneklierstensvej 18

9270 Klarup
Tlf. 98 3189 74

PR-udvalg:
Age Wiberg
Søndergårdsvej 30
7400 Herning
-flf.97 2097 37

qcr-o^ 
^c.'I o' d^

-_. f . -i

Tilbud: Op trl30 numre af årg. 1986 til
1990 å 345.- kr.

. T cLc: Flg. argar:ge:

-, -. 

a 100.- kr.

stk. samlebind å kr.60,-
ifarverne:
n blå n gul f grøn f,rød rl sølv

Li Beløbetvedlagti check

Folgende enkeltnumre (sæt kryds) å kr. 29,50

l.l- 1 1.i..2 l.l, 3 N- .+ N: 5 Nr 6

I

, -=_.
,,irn.a
-.j.nlf
rltiLr!

1 986:
'987:
1 988:
i 989:
1 990:
1991:
1 992:
1 993:

Ved køb for under kr. 100,- tillæges et ekspedi-
tionsgebyr på kr. 10,- til dækning af portoudgi!
ter.

Uden for Danmark tillægges a/tld et belob til
dæknrng af forsendelsen.

Navn:

Adresse:

Postnr./by



Danske konkurrencer 1 993 GL-DM 1993

22. august

4.-5. sept.

25-26.sept

2.-3. okt.

10. okt.

DM i dieselcombat, Herning Modelflyveklub
Klasser: F2D-D (Dieselcombat)
Dansk Mesterskab, Sjælland v. Ole Bjerager
Klasser: Alle, undtagen Dieselcombat
Høst Øst, Kjoven v. Henning Lauritzen
Klasser: Alle
KM, Kjoven & Comet
Klasser: Alle
Høst Vest, Aviator's modelflyvere
Klasser: Alle (med mindst 2 deltagcrc/hold)

Klasser: F2A.C og GY (Svensk)
Genk. Be lgien
Klasser: FlA.B.C
Gr ula. Unearn \rai'Cun
Kla:ser: FIA.C
Viisbvkiipp.-t. Sr eriq;
Klas-ser: FID
Schu alhcns:t Bruitcnhr. ::.

Schueiz. NIBZB-Cup
Klasser: F2B. F-lB
Sebnitz, Tyskland,
Såchsischer-Schweiz-Cup
Klasser: F2B, F4B
Lugo di Romagna,
Italien, 30'Coppa d'Oro
Klasser: F2A,C
Våsterås, Sverige
Klasser F2A,C og G-Y
Budapest, Ungarn, Budapest Cup
Klasser: F2B
Hradec Kralov6, Czechoslovakia
Klasser: F2A,C
Vidreres. Costr Brava. Spanien
Klasser F2A,B,C

Høst Vest

a,i:-, : -,._

iI.r\ ir;. \'it \--.:
Vi fl)r er alie xias>cr, i-t\ trt J.;r :: :-li:;:: :

deltagere eller hold re ttidigt tilm;idi.
Her er der ikke så meget tryk pa. og i..cr

begynder-kunstflyvning må betegnes som en

helt åben klasse.
Tid: Søndag d. 10. oktober kl. 9.00 - Ny

dato! ! !

Sted: Aviators baner, Hesteskoen, Aalborg
Tilmelding: Senest onsdagen før kl. 20.00 på

klubtelefonen 98 15 81 18

Tilmelding til: Ole Bisgaard, tlf. 98 13 86 55,
Helgolandsgade 66, 9000 Aalborg.

Startgebyr: Den latterlige sum af kr. 50,-,
incl. kaffebord.

På vegne af Linestyrings Unir)n.n har Kjoven
fornøjelsen at indbyde til D\1 i Ktrt.enhavn i

weekenden 4.-5. september 199-i.

Stævnet afholdes på Amager F.elied med
parkering ved Sigøjnerpladsen Artillcrivej-
Lossepladsvej.

På pladsen vil der være mulighed for kob af
sandwich og drikkevarer.

Sidste års hædrede vindere bedes medbrin-
ge de nypudsede pokaler. De dygtigste piloter
vinder medaljer og en præmie.

Tilmelding og betaling via giro eller check til:

Kjoven
v/ sek/kas. Ole Bjerager,
Kildegårdsvej 5,
Slagslunde, 3660 Stenløse.
Giro 9 09 01 69
Tlf. 42 18 38 87 efter. kl. lti.00

Pris 100 kr. pr. deltager.

Banket m.v: Lørdag aften kl. 19.00 arrange-
res bespisning i Svanemøllehallen på Øster-
bro.

Der vil være mulighed for overnatning i
medbragte soveposer i træningssal med ma-
dras.

Pris 100 kr pr. pcrs. bttrn 'r': pris.

tr-.11-:--
i .-..- -: 

,

.....:
'}.tri

19.( )1,'

Sondag 9.ut)
13.31)

15.00

\';1.,.:l:i m.r.
K,.rlkJr:-ncer.
S.ui rl i;rdlcdende runder.
B:ln tie t.
Konkurrencer fortsat.
Finaler.
Præmieoverriekkelse.

PS: Arrangementet på Amager Fælled er af-
hængig af reparationen af race-cirklen. Skulle
reparationen mod fbrventning ikke være til-
strækkeligt færdig, afholdes race ved Ikea i
Tåstrup, og deltagere m.fl. kontaktes direkte.

I nternationale konkurrencer 1 993-4

Linestyringsunionen modtager, eller kan skaffe, indbydelser til disse stævner.
Der er traditionelt dansk deltagelse ved flere af disse stævner, en plads kan der som regel

findes, så det er muligt at mærke det internationale sus for en rimelig pris.
Linestyringsunionen videregiver gerne telefonnumrene på udlandsfarende.
Indbydelserne kommer ofte efter Modelflyve Nyts deadline, så er du interesseret i at vide

mere, kontakt DIN union.

lndbydelser

12. august Wierzawice, Polen,
2nd FAI Country Contest
Klasser: F2B. F4B

14.-15. rug. Vå:terås. Sverige

l.l.-15. aug.

27.-29. aug.

27.-30. aug

28.-29. aus

1-1.-12. Sept

12. sept.

?? sept.

17.-19. sept

18.-19. sept

1-3 april 94

-1
BREV

Tidsskriftet Modelflyve Nyt
N6rrevænget 3

DK-5762V Skerninge

79r
Ur"l, y u nings-[J nionen

Fritflyvnings-Unionen er den danske
landsorganisation for modelflyt'ning
med fritflyvende modeller. Unionen er
tilsluttet KDA og FAI.

Formand:
Erik Knudsen
Amagervej 66, 6900 Skjern
Ttf.97 3517 67

Sekretariat:
Allan Ternholm Jensen
P.P. Ølumsgade 20.5
8000Århus C
Tlf. 86 1184 94



Opslagstavlen
Opslagstavlen kan benyttes af bladets læ-
sere til ikke-forretningsmæssige køb- og
salg-annoncer af modelfll' og tilbehør til
modelfly. Annoncer for andet bliver bru-
talt smidt i papirkunen. Sanrnte ornfangs-
ige depot bliver ogsti arrle statiort for ulrcseli-
ge annoncer, otulotrccr tule rt a.l'setder og lig-
nende.

Redaktorett .liir u.llttit t'or sine .fiustrationer
ved at slette allc .fbnrttr lor roserttle onttale af
de udbutlte e.l.l'tkttr. li,<.:ont lutr .forkorter
metl htird luintl. l.li; Ic.iliqlt,i htdtr siq.

Til getrya'\il tr t nttnrn L t'tic Jit! !'.
Annoncer til Opslagsr,tt ltn :kul irtdsentlt''

en måned Jbr bladets udgive lsc ril:
Modelfllve Nyt
Kastanievej 4, 5884 Gudme

En ting til ... Annoncer til Opslut:ttt,.i.,:.
rettelser til allerede ittdsetttltc unit/ti::./ :
lignernle tn()(ltet"\ kttrt 1tv. l',,: ... .... l:

du omhtggeligt itultLtl.r Ll:': ,;'.'. .:... : - '.! -

delflyrt.\'tt' i, /,.r,,,:.: : .. :. -. :-

g3tl ottt\lt(ttLl!:i:,,;.- ). ".".: :-.- ...:-.
Drt sktl .År:, .:, ,: ,:,.. j. . .-..;,-.-.
ittd:t ttdt dc tt ;,:...,: -:..;-- -..':.

Sælges: 'Robbc Romat Vario 300" dreje-
bænk. pinolhojde -i5 m/m. drejelængde 250
m/m m. meget tilbehor. som ny, kr. 6.500,-.
Jan Rydendahl - 3l l7 97 21 (dag) - 42 18 il 11

(aften)

Sælges: Ny moror MVVS 3.5 GFS/R RC
ABC, kuglelejer. resonanspot, vendbar ud-
stødningsport,0.8 hk. kr. 700.-.

Guy Otykler - 75 56 4832

Sælges: Atlas spv. 150 cm m. 10 ccm motor
samt robbe servoer og modtager, kr. 1.500,-.
Kunstflyver spv. 135 cm m. 6,5 ccm motor samt
robbe servoer og modtager, kr. 1.000,-. Robbe
Robin R2000 spv. 170 cm, næsten færdigbyg.
kr, 1.500,-. OS 15 ccm 4-takt FS-91 Surpas, ny,
kr. 1.000.-. Robbe Promars Rex sender, 8 ka-
n::ic:. kr. 1.500.-. Startkasse m. powerpanel, kr.
'L'r r.-. Srartbatteri, oplader, nye og brugte ser-
\ ' ': h-1t gun' di\' ttnåotttt.n.,* 

- 55 gg r7 07

S.tls.s: \1-

Sælges: \lode iiilrebiadc - "Model Aircraft.
(eng.) nr. 12 tirg. 1961) og nr. 1.2.3.4 årg.196i-

"Aero llodeller., (eng.) nr. 12 iirg. 1960 - "Vi
flyver" (dansk) nr. 1-S iirg. 19-52, 1953 (12 num-
re), 1954 (9 numre). 19-i5 (10 numre), 1956 (11

numre). 19-5715 nurnt.r. Samlet kr.500,-.
Arne - 56 71 38 25

Sælges: RC-anlæg Robbe Terra Top 35 MHZ
m. 4 servoer indb. mixer-modul, sender- og
modtagerakku, ny lader, kr. 1.850,-. >Flyvende
vinge< Gerier fra Robbe m. elmotor, slæbe-
kobling og motorkontrol, kr. 1.100,-. Begynder-
svzever filius fra Multiplex, kr. 200,-.

Lars-86 419219

Sælges: Joker (kunstfly), kr. 1.500,-. Hanno
Prettneris kunstfly, Miss Circus m. 35 ccm
benzinmotor og resonansrør, kr. 3.000,-.

Finn-98922674

Sælges: Digicont PCM-anlæg m. 2 modtagere
samt div. servokabler og laderkabel, kr.1.000,-.

Sven - 44 97 68 61

Sælges: OS 40 FP ABC + dir'. reservedele. kr.
400,-.

Ricco - 36 6S 37 97

lGewerbegebiet 5:
D-883.1 7 Aichstetten

E,-L! i,l

Sælges: Fiesta SF svær'efly fra Multiplex, spv.
324 cm. profilWortmann 60-126. vægt ca. 2000
g. indb. kohling til flyslæb. org. tegning samt
kopi medfølger, kr. 1.500,-.
Steen Høj Rasmussen - 42 45 17 44 (eft. 17.30)

Sælges/byttes: 1/4 skala Piper Cub J3 (Tony
Clark) m. 38 cc Titan motor, forberedt for
flyslzeb, perfekt overgangsmoclel til jumbo.
skaladok. medf.. kr. 3.-500.-. 1/ skala Bucker
Jungmeister m. 62 ccm Titan motor. skaladok.
medf., kr. 4.500,-. Kan byttes med svævemo-
deller. elektrosvævere, servoer, glØderørsmo-
tor (OC FSR 7,5 ccm).

John Nielsen - 98 48 6297

Bemærk:
Hvis du ikke kan finde den annonce her på

"Opslagstavlen., som du har sendt ind, så er
det sandsynligvis, fordi du har glemt - som det
kræves - at anfbre dit fulde navn og adresse
på selve annoncemanuskriptet. Dette kommer
kun med i annoncen, hvis det udtrykkeligt
ønskes.

Og hvis det ikke er hele annoncen, der er
med, eller hvis der står noget andet end det,
du mener at have skrevet, så er det ganske
enkelt, fordi vi ikke har kunnet tyde, hvad du
har skrevet. For husk: det er ikke nok. at du
selv kan læse det.

Årrtnncer til "Opslagstat,lertu i rteste nutnmet
skal yrere redaktiotten i luende senest den 20.
ougust.

*"ÆÆåÆ *
GERMANY

f
Spannweite:16O0mm
2x4Occm lvlotoren

Katalog ftir DM 1

in DM anfordern.

Tel. 07565 i856: Fax.1B54

SKALAFLY
PICA BYGGESÆT
P-51Dspv.226cm.moior25cm: .. kr.2888,-
P-51Dspv.lBgcm.molor15cn-. ... kr.2556,-
Spit'i'eMhlXsov.224cr roto 25cr kr.2639.-
T-288spv.201 cm,motor20cm k.2432i
T-28Bspv.166cm,motor13cm ..... .. .... . kr.1603,-
BLicker Jungmeister spv. ' 53 cr. rolor - 

5 c- kr. 1 645.-
Cessna '82 spv. 2 1 I cm. molor 20 cr kt.2432.-
AerorcaSedanspv.2l5cm.motorl3cn .. .. kr.2391.-
Waco Y[,4F 3 spv. 183 cm. motor ] 5 cm . tu.2432,-
Waco YN4F-3 spv. 1 53 cm, molor 1 0 cm3... .. ..... . ..... kr. 1 686,-
FW190-Dgspvl66cm,motor'10cm ......kr.1603,-

ROYALBYGGESÆT
P-51 D spv. 1 64 cm, motor 1 3 cm . kr. 1 979,-
P51Dspv.141cm,motor7cm! .kr.1436,-
SpilfrreMkvlllspv.l64cm noror13cm . .......kr.1584.-
Corsai'spv.'57cm.motor'3cm .... kr.1889,-
ZeroA6[.43spv.159cm.molor]3cm . . .......kr.1832,-
KawasahrHienspv.lT3cm.molor'3cm .... . ...... kr.1979,-
Bearcalspv.158cm.moror13cm .......kr.194l,-
Stuka Ju-87 spv. 1 B0 cm, motor 1 3 cm3............. ........ kr. 1 832,-
C-47 Dakola spv. 21 1 cm, motor 2x7 cm:........ ..... ..... kr. 2465,-
B-lTFlyvendeFæstning spv. 197cm motor4x3cm3 kr.2673,-
Pitts S-2 spv. 1 32 cm, molor 1 3 cm'........ ....... . .. . ... kr. 1 852,-
Beechcrait StaggeMing spv 1 42 cm, motor 1 3 cm' . kr. 1 832.-
Cessral82spv 182cr.motor1O(r ... ... . kr.1940.-
l9l0B eriotspv 130cm motor6 5cm'
Ve 109Esp/ -56cr 1":c'-3c^
B-2-'.':.' ::.-€0:: --: . ':--
D. B. Ivf ODELS BYGGESÆT

-i::.:. :^i a* -a'a'2aa^'

kr. 949.-
kr. 1 832,-
kt.2228.-

kr. 1 680.-
kr. 1 840,-
kr. I 1 39,-
kr. 1 599,-
kr.925,-
kr. 759,-
kr. 1 499,.
kr. 1 329,-
kr. 969.-

l-:::'-' ::, 22' :- -:::"3cr
-- j- .,.:-. -,- -.il /Ln

FLAIR BYGGESÆT
Fckker DVll spv. 1 55 cm. molor 7-1 2 cmr....... NYHED kr. 927,-
Fo(^er Tr p are spv '85 cm motor l 5-25 cm . .. .. . . kr. 1 589.-
SE5asov. 129cm. motor6 l0cm .. .. .. ... kr. 860.-
Puppeieerspv. 152cm.motor6-10cm ..............kr. 892.-
L4agnati la spv. 1 52 cm, motor 6-1 O cm3. .................... kr. 676,-
Baronette spv. 1 24 cm, molor 7 cm3. .......................... kr. 820,-

kr. 788,-
kr. 830.-

PBOCTOR BYGGESÆT
Nieuport 1 7 spv. 1 38 cm. motor 7 cm3.. .... .. .............. kr. 1 590,"
Sopwith CameL spv. 143 cm, motor T cm3................... kr. 1590,-
Fokker Dr.1 tredækker spv. 1 20 cm, molor 7 cm: ...... kr. 1590,-

GOLDBERG MOOELS BYGGESÆT
Uhimate 10-300spv. 138cm.motor'5cm ............ kr.1549,.
E\tra300spv. 173cm.motor15cm .................. kr.1549,-
Super Chipmunk spv. 1 63 cm, motor 1 0 cm3... .......... kr. 1 l 85,-

GALAXY MODELS BYGGESÆT
P"51 Mustang spv. 1 91 cm, motor 20 cm:....-.............. kr. 1 671,-
DHCl Chipmunk spv. 1 83 cm, motor'1 2 cm3 . ........... kr. 1496,-
HawkerTyphoonspv. 112cm.motor3cm3 .. ..........kr. 695,-
Acrospv.186cm,molor20cm'. ........kr.1679,-

WING SHORT KI'i
P-51 Mustang spv. 1 40 cm, molor 6,5 cm3... ..........
FW-190 spv. I 38 cm. Toto'6.5 cr
Zero spv. I 38 cr. molor6.5 cm'......
Folgore spv. 1 38 cm. molor 6.5 cm
P-39 Airacobra spv. I 40 cm, motor 6,5 cm3..... .......
Corsair spv. ' 43 cr. motor 'O cm
P-38 Ligthning spv. 1 78 crn. motor2x6,5 cm3 .........
A-26 lnvader spv. 1 73 cm, motor 2x6,5 cm3 ............

DIVERSE SKALABYGGESÆT
DH Beaver spv. 1 55 cm. molor 6 cm
Lysander spv. 21 6 cm. molor 1 5 cm
Hu(icanespv.2O3cm motor 15cmr.... ..... ....... ..

JIM FOX MODELS (Ducled lan)
Saab Viggen spv. 1 07 cm, motor 1 5 cm3..................

Legionaire spv.'132 cm, motorT cm3. .... -
Piper Super Cub spv. 1 85 cm, motor 5 cm"

kr. 999,-
kr.2090,-
kr.2090,-

k(.2299,-
IRVINE MOTORER
IBVINE 20 RC . .... . ...............kr. 597,-
IBVINE 25 FC .... ........ .. ......... kr. 635,-
lFVlNE3o RC. . kr. 756,.
lRVlNE4o RC.... . ..kr. 802-
IBVINEQ4oABC. ... ... kr.1119,-
IBVINESP4oABC.. .. kr.1181,-
lBVlNE46 RC.... . .... . kr. 883,-
lBVlNEol ABC.. . .... .. . . kr. 1125,-

Nu også RC Jet lnternalional
nr. 1 og2pålager... kr. 49,.

Byggesæ1, tegninger, oplrækkei ge uncersle' Rcf, be-Futaba
anlæg ogseruoer, atfjedredeben sxuTh.u APC-prcpeller.
skalamaling. gev ndbakker nkåoier. barcurslrammere. pind-
hængsler,tanke, bekiædnrng iræ me13:varer Sealcielteog
meget mere i det nve PITCH KATALOG reC masser af skala-
nyheder,menogsåfcrl'ctby:yr::;. ..... kr. 25,-

vHenrkF Sommer
Kallehalevel 1 

'1 - 3460 Birkerød
Tl1. 45 82 1 I 48 bedst efter kl. 1 230

Abenl lor besog onsdag kl. 1 8-20 eller efter aftale
Giro I 54 19 81

kr. 399,-
kr. 399,-
kr. 399,-
kr. 399,-
kr. 399,-
kr. 499,-
kr. 799,-
kr. 699.-



GODT NYT FRA IAVIONICI
Begræns støiproblemerne på flyvepladsen ,..

Forsyn din motor med en MINIVOX Super s lent
dæmper.

Fås nu til2-takts motorerfra4 - 15 ccm med adapler
til de forskellige motortyper, samt til 4{akts molorer
Tra ti.5 - 20 ccm.
Sonex reso-rørtil motorstørrelserfra 6,5 - 35 ccm.

SuperSilentl,60type............,. kr.280,-
SuperSilentll,40type................ kt.27O,-
SuperSilentlll,25type..........,.,. kt.27O,-
SuperSilent,90type................... kr.305,-
SuperSilentGM, 60type, ekstradæmp, ... kr.335,-
Super Silent GM, 90 type, ekstra dæmp. ... kr. 370,-
SuperSilentF,60type......,......... kr.280,-
Super Silent GMF, 60 type, ekstra dæmp, ., kr. 335,-
Super Silent GMF, 90 type, ekstra dæmp. .. kr.370,-
SportS,40-60type..............,...... kt.27O,-
SportD,40-60type...................... kt.27O,-
Sport Q, 40 type kr. 260,-
Sport Q, 60 type k.27O,-
Sport Q,g0tvpe kr.280,-
4-1ak1.40-60type..................... kr.200,-
4-1ak1.60120type...................... kr.205.-
Adaptere........... kr. 32f
Sonex reso 40 . kr.380,-

Sonex reso190. kr.487.-

IAVIONICI . Frichsvei

--' -2: -- =3Al ............ Kr. 1695,00
' :-- -- -J.v,.................Kr.1165,00
- : : : -- -J.v.) ................. Kr. 1 165,00

- 5I I 'rn i;aw.) ............... Kr. 1165,00

Se også annonce i bladet side 3

25 . 8464 Galten . Tlf .86 94 60 88 o Fax. 86 94 62 88

!.
i

GODE BEGYNDER.TILBUD!

BEGINNEBS LUCK- en bragende succes...
Et komplet tilbud lor den seriøse begynder, dcr
ikke tror på heldet alene, men også den sunde
Jornuft. Opdelt i tre enheder, der kan erhverues
hver lor sig eller samlet.

Kompletfly:
YAI\,'1A|\,'|OTO, spv. '1420 mm. Bobusl og velflyven-
de krængrors-træner, Krop i konventionel kasse-
konstruktion og skumvinge med semisymmetrisk
profil. ALT ekstraudstyr er includeret, så som hjul-
ORACOVER-slange-gummibånd-hvid lim-cyano-
lim-s min. epoxy. .....,Kr. 800,-

KompletRadio:
FUTABA F-14 m/accu i sender og modtager,
incl. 4 servoer, lader og ladekabler. .. ...Kt.2400,-

Motor:
l\,4agnum 40GP m/dæmper, propel, gløderør
o9fi|ter................. ...Kr.580,-

AIRFLY MODELLE
Cap 10,2400 mm ... Kr.2595,00
Cap20 1S,2020 mm Kr.232s,00
Cap21 ,2170 mm........ Kr. 2155,00
Super Fly, 2060 mm Kr.2155,00
Extra 260, 2080 mm ....................... Kr. 2595,00
Extra 300, 2080 mm Kr. 2595,00
1aser200,2090mm......... Kr.2595,00
Yak 50, 21 20 mm............................ Kr. 21 55,00
Christen Eagle, 1820 mm............... Kr' 2595,00
Zlin 50 LS, 2120 mm........ Kr.2155,00
Zlin 526 AS, 2220 mm..................... Kr.2145,00
Acrolly, 1760 mm ... Kr. 1645,00

{:

Sonex'eso 60
Sonex reso 90

kr.400.-
kr.426.-

r{KIVIK
J-osW'

Aflader til sender og modt. el. 2 modl.
Akku-kontrol til at montere i flweren
Kapacitetsmåler fra
Hurtiglader til modtager akku via 12 Volt
Lader til sender og modt. via 12 Volt
MTC 51 Computer styret lader, 6 udgange
Autom. ladertil gløderørs-akku via 12V
Låder 4 - 10 celler, ladestyrke op til 4 Amp.
Ladet 4 - 21 celler, ladestyrke 0.3 - 4.5 Am p

Starvstop relæ/transistor til forsk. formå1, fra
Softstart med BEC til speed 400
Fartregulator 20A, 5 - 10 celler, fra
Fartregulator 404, 6 - 18 celler
Fartregulator 704, 6 - 18 celler
Servo Hitec HS-80, 13.5 mm bred (179)
Hitec HS-80 med metal tand. og kuglelejer
Andre mærker på opfordring

Propeller, motor og gear med mere til ethvert
formål fås hos fagmanden, vi dig hjælper ger
Har du et problem, så rinq oq vi linder en løs

SAllYOcaorutcn cerer
Modtager akk 1 50/270 mAh, (441609) 1 1 0,
Modtager akk 700 mAh, (1059) 105,
Modtager akk 800 mAh, (1 1 0g) 1 1 0,
Modtager akk 1000 mAh, (1229) 130,
Løse celler 1000 SCR (Hl-power),409 45,
Løse celler 1400 SCR,53g 36,
Løse celler 1 700 SCRC, 549 38,
- - 1700 SCR-C (select 1900mAh),569 44,
6 celle-pak spec. til speed 400 (1769) 230,
10 celler 1700 SCRC (5509), normal pak. 430,
'10 celler - SCRC(5809), (2000 Hl-power) 550,
Vi lodder gerne Proff. akku pakker(in-line) til dig.
Speed 400 motor, 6.0/7.2 volt, fra 63,
Speed 600 motor, 7.2/8.4i9.6 volt, fra 92,
Speed 400, DIREKTE el-sæt 165,
Speed 600, DIREKTE el sæt 240,

230,-
185,-
480,-
190,-
420,-
750,-
220,-
600,-
onn _

190,-
230,-
340,-
600,-
775,-
295,-
345,-

Hecktoplett HP 270 motor,300W (2509) 1320
HP 1800 motor,900W (525s) 1980

TLF. 86 76 09 00. Majr, 10-17.(træffes næste altid)
TLF.30 81 48 65 om neermeste faste tlf.nr



HOBBY WORLDIII

SC 12 aero RC ABC.......................kr. 350,-
SC 15 aero RC ABC......... ..............kr. 421,-
SC 25 aero RC A8C....................... kr. 461,-
SC 32 aero RC ABC....................... kr. 508,-
SC 32 heli RC ABC . kr. S08,-
SC 36 aero RC ABC....................... kr. 588,-
SC 40 aero RC ABC......... ............. kr. 590,-
SC 46 aero RC ABC......... kr. 639,-
SC 53 aero RC ABC....................... kr. 676,-
SC 6i aero RC ABC................. . ..kr. 712,-
SC 61 heli RC ABC . kr. 1038,-
SC 75 aero RC ABC......... kr. 859,-
SC 91 aero RC ABC.,..................... kr. 895,-
SC 108 aero RC ABC..................... kr.1082,-
SC 65 F/S RC R|NG....................... kr. 1 31 0,-
SC 80 F/S RC ABC . kr. 1528,-

Saphir 25, Abachi vinge .............,.. kr. 570,-
Saphir 25 Pre bygget krop............. kr. 7 41,-
Saphir 40, Abachi vinge ............ ....kr. 722,'
Saphir 40 Pre bygget krop............. kr. 931,-
Saphir 40 Prf, Balsa vinge ............. kr. 1159,-
Saphir 60, Abachi vinge ................ kr. 855,-
Saphir 60 Pre bygget krop............. kr. 1083,-
Saphir 60 Prf, Balsa vinge ............. kr. 1330,-
Saphir 60 glas kropl, Balsa vinge ..kr.1710,-
Saphir ll Prf, Balsa vinge................ kr. 1862,-
Aerostar 62 Abachivinge kt. 779,-
Aerostar 62 Pre bygget krop ...,..... kr. 988,-
Aerostar 62 Prf, Balsa vin9e .......... kr. 1 21 6,-
Aerostar 69 Prf, Balsa vinge .......... kr. 1 425,-
Aerostar 69 Prf, 2-delt balsa .......... kr. 1805,-
Joker 25........ ..........kr. 513,-
Joker 25 beklædt........................... kr. 2052,-
Joker 25 bygget........... kr. 1539,-
Joker40........ ..........kr.821 ,-
Joker 40 beklædt.... ..... ............. .. ... kr. 2360,-
Joker 60........ .......... kr. 941 ,-
Joker 60 beklædt........................... kr. 2480,-

Super Challenger 60 ..................... kr. 855,-
Super Challenger 60 beklædt ....... kr. 2394,-
Super Challenger 60 bygget ......... kr. 1881 ,-
Super Challenger 60 ..................... kr. 855,-
Super Dalotel 60............................ kr. 855,-
Super Dalotel 60 beklædt.............. kr. 2394,.
Super Dalotel 60 bygget................ kr. 1881 ,-

Yilører de gængse mærker i radioanlæg,
modeller og motorer. Ring og forhør om
vor aktuelle dagspris.

Eagel 20 H m. tilbehør
SC 32 motor
Radioanlæg m.3 servo
Batteripakker
Lader
Beklædning
Samlet pris kun ...... kr. 2998,-

Fly Boy m. færdig vinge spv. 119...kr. 348,-
Hi Boy m. færdig vinge spv. 154 .... kr. 498,-
Gentle Lady 2m svaevemodel........ kr. 350,-
Eagel 15 T spv. 1 1B .......................kr. 380,-
Eagel 25 H spv. 1 18....,............. .....kr. 42O,-
Cosmo Windy O 49 .......................kr. 216,-
Westerly 2000 spv. 1 50.................. kr. 498,-
QB 1 400 svæver spv. 1 40...,.......... kr. 380,-
Super-chart spv, 146 ..................... kr. 598,-

Yi lører også linestyringsmodeller

Vore Propelmærker er:
Dynatrust - ApC - Magnum - Kavan -

Aviomodelli O.A.

-

CARL G'OLEIBEHG'
MODELS ll\tc.

-

Vilører nu alle modeller
Ring og hør om vor aktuelle pris.

v/Birgit og
Erik Toft

Visender I Isom 
-OBByDOStOrdre

',::'o:.,, WORLD

Byggesæt, helt eller delvis færdige
modeller til fordelagtige priser

Longelondsvej9-
4220 Korsør
Trf.5835 1231e^
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ffiffit
så længe lager haves.

Speed2ORCABC kr.595,-
Speed 28 ABC Silverline......... kr. 625,-
40 RC Black Head................... kr. 625,-
60 RC Black Head................... kr. 795,-
Speed 61 Racing Long Stroke kr. 1550,-
Racing 61 F LS Competition... kr.1995,-

LeiJ O. Mortensen Hobbaæ..æ
-r 

'Y'-Eir=-!--
t:,::;.8&'

COYOTE OLYMPIC - spv. 1450 mm. motor på
3,5-6 ccm med tank, hjul, landingsstel og nød-
vendigefittings ............kr.395,-

Cierzo m. svævemodel kr.102,-

Moskito helikopter
til 6,5-8 ccm motor ............................. kr. 3495,-

2 M SVÆVEFLY:
The Sophisticated Lady ........... ..... ....... kr. 360,-
The Gentle Lady .......................... .. . kr. 260,-

Bogen henvender sig til:
- læreren eller pædagogen, der ønsker at bryde

daoliqdaqen med et.friskt Pust.,.
- tæierån,åerskalpålejrskoiemed3-6klasse.
- sløjdlæreren, der ønsker lidt 'sideopgaver"' til

de hurtige sløjdelever.
- læreren, der underviser i modelbygning.
- iamilien, der ønsker at afprøve en ny fællesakti-

vitet, påwærs af alder og køn.

- bøn og unge som selv iår lyst til at bygge og
flyve.

pris ................... ............. kr. 1 05,00

Bogen er fyldt med iværksættermateriale, der let
oqbverskueliqt viser dig. hvordan du bygger mo-
dålflyene. sa'n1 hvordan du får dem i iuften.
Bogen indeholder 17 modeller.
De I a tegn .ge: er ; A4 format. der blot forstørres til
A3 fo|-ma: (iLId s'rcr|.else).
De 3 iegninger er iegnet i storrelsesforholdet 1 :4.

Vi er klar til at levere alie materialer der beskri-
ves i bogen. Har I på skolen deltaget i matema-
tik over alle grænser. er bogen en god forsæt-
telse.

Spektra spv. 1800 mm kr. 2500,-

O"t"rfilm
Vi lagerfører:
Solarfilm - Solarspan - Solarkote - Solartex -
Glostex - Litespan - Fibafilm - Solartrim -
Foliejern ......................kr.260,'
Termometer... ..............kr. 65,-

l,s&'
frt

s *'
Freedom 20 begyndermodel m. krængror, spv.
1410 mm, motor 3,5-6 ccm ................... kr. 495,-

GRASSHOPPER II

Komplet byggesæt
med fjernstyring racing
pack batteri og lynopla-
der ....... TILBUD 1498,-

LeiJ O. Mortensen
Hobby
Nørremarksvei6l
DK-9270 Klarup

Telefon 98 3194 22
TelefaxgS 31 79 80

Giro 9 00 00 62
Åbningtid: Mandag-frcdag kl. 13.00-18.00

LE RDAG IFøLGEAFTALE!

nrclffffirrv

Brisa RC-svæver ogsa trl e ncicr. sc\'. 2C93
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Silkeborg Modelhobby
Viføreralttil radiostyring ; b. e- :aJe cc iyl
Rekvirer vores gratis katalcg rec Itrsde,e til
alt, hvad modelbyggeren ?=. .'-J'..
Åben: Mandag{redag 10r'733 -a-dac'10t3.

Sender cr e'a :

Tlf. 86 80 22 70 Gutdbergsgade 31
Giro 9 29 68 67 8600 Sitkeborg

FLY_BIL_BÅD

Holte Modelhobby
Øverødve1 11 . 2840 Hoite

Erik Skou

Telefon: Privat:
42420113 42806903

SIDEN 1948

- med samme familie bag disken!
trælister - balsa-fin6r- rør -tråd - silicone
- lim - værktøj - bygge- og skalategninger
til fly og skibe m.m. Vi har det fornøjeligt i

lI0DliL (t II0llllY
Frederiksborggade 23, 1360 Kbh. K.
Ttf. 33 14 30 10
l\4a., ti., to., fr.13-17,1ø.10-12, onsdag lukketl

Accu sikkerhed med
ECAAccu Kontrol Mkll

kr.138,-

ECA har specialiseret sig i RCJIy og Fjern-
styring samt Elektroniske løsninger til mo-
delhobby. - Har du et problem, så ring og vi
linder en løsning. - Hvis du tror, du har købt
billigt i dag, så ring til ECA
TLF.42 48 37 38 . Ma.-fr. 11-19. lø. 11-13

IKKE KUN BILLIGST!
lndhent:

FORDELAGTIGTTILBUD -
GRATIS MATERIALE -

TILBUDSLISTER
Telefonekspedition alle dage kl. 10.00-21.00
Vi sender overalt (uden ekspeditionsgebyr)

Nqborg lvlodelhobbq
Christianslundsvej 47 - 5800 Nyborg - Tlf.65 31 60 56

BATSA Futaba KSS
y#flll+,r HoBBY
iil;iløn nir.m. 

R'D'',BEUEJ 47

KtlM (lG TÅ TH MODETSNAK
ALTID UARM KAFFE

ilf*ttdtn ii -?8 31 4r ze eB

Roskildø

l4odelhobby
Balsa.Lister.RC

Byggesæt. Fly . Biler' Både

Clermontgade 10. 4000 Roskilde
rft.42 37 06 22

Mandag-onsdag 16.30-17.30. Torsdag lukket.
Fredag 16.30-18.00. Lørdag 10.00-13.00

R/C PLANES HOBBY
Englandsvej 47 . 2300 København S

Telefon 32 84 90 71

Grcupner - Futaba - Robbe - SiG. USA -
Top Flite - Royal - Goldberg - Simprop
m.m. samt R/C biler, både og drager.

Aoe.: : rsdag - cnsdag - torsdag kl. 13 - 1730.
Fr€cag i3-18 - lordag 10J3.30.

--d^91 -aacag.
Vi sende: også med Dcsi - Ring og hor.

RøDOVRE HOBBY
Roskildevej 284'Telefon 36 70 79 04

RODELMODELL

d

#*æ
N"e""

spv
Pris

1500 mm
798,- kr.

Partenavia, spv. 1330 ......... kr. 875,-
Race rat ....... kr. 790,-
2ott............... kr. 798,-
New match .. kr. 1 'l 50,-
Cherry............ kr. 1538,-
Solar unu ..... kr. 858,-
DO 228-1 00 . kr. 1308,-
Arcus 2000 mm ................ .. kr. 920,-

BEECHCRAFT DUKE. Glasfiber krop og vinge
Spv. 2180 mm
Længde 1850 mm
Vægt 8,8 kg
Molor 2x10ccm
Pris 3998,- kr.

CAP 21

Spv. 1450mm S
Længde 1170 mm w
Vægt 2,6 kg
Motor 6,5 - 10 ccm
Pris 1398,- kr.

Vifår nu større
sofiiment i

fittings:
propeller
(ABC)
spinnere
links
rorhorn
hjul
tanke
o.s.v.

Kom ind og kig

i

:s

S.;r$"

Åbningstider: Mandag - torsdag kl. 10.00-17.30 - Onsdag kl.12.OO-77.30 - Fredag kl. 10.00-18.00 - Lørdag kl. 10.00-13.00




