


Multiplex fra midtsiællands Hobbyhandel
Ved køb af MULTIPLEX fjernstyring fra Witzel Hobby medfølger der dansk
brugervejledning til 3010/3030 - 2010/2020 - 1010/1020.

- Så er det nemt at komme i gang med computertjernstyring!

::T:ffJ:::::::,1:.".^.,.ser 2325 r -
PROFT MC 3010

incl.

1 stk. Europa BB servo,

accu til sender/modtager

4198,- besparetse ." 430, -

::Hil?::,::::;:.:,::",,"ser 27 26,-

.*,!dP

*

SffY ry
Sa længe lager haves medfølger

kanal 5 og 6 til samme pris,

Oprydningssalg af byggesæt
1. SigKavalier .......kr.
1. SigLibertySport.. .........kr.
1. [/PXTommy . .....kr.
1. GraupnerTaxill ...........kr.
1. The Duke .........kr.
1. FlairFokkerTriplan .. .......kr.
1. GraupnerTramper svæver ............kr.
1. Champion 45 .. ..........kr.
1. MidwestAerostar 40. .... ...........kr.
1. MidweststarDuster40. ... ..........kr.
1. Midwestlvlustang40..... ............kr.
1. MrdwestSukhoi 40. .........kr.
1. Flair FokkerD7. .... . ......kr.

1. SIG Midstar 40. .... ........kr. 600,-
1. ModelhobCyote olimpig .....::..........::....:.....rt. 350,-
1. Vicomte 1915 ... ...........kr. 450,-
2. GraupnerMini ViperEL.... ...,......kr. 320,-
1. RobbeVortex. .....kr. 499,-
1. GraupnerPaiperCub ........kr. 1400,-
1. Robbe Micro-racerEl..... ...........kr. 950,-
1. Altechg Zlin 40. . ...........kr. 950,-
1. MidwestMalibu40. ..........kr. 798,-
1. Midwest Zero 40. ..........kr. 798,-
1. MidwestMesserschmitt40. .. .......kr. 798,-
1. MidwestMustang 60..... ............kr. 1398,-
1. FlairSunrisesvæver100" ............kr. 650,-

450,-
1000,-
850,-
600,-
600,-

1150,-
1800,-
650,-
798,-
898,-
7gg,-
898,-
898,-

Ny pris MPX modtager Mini 5/9 625,-

Flair Cub
Trainer/
sportsmodel
Vingefang
185 cm
med skumvinge
til 4 kanaler,
med tank, hjul,
hængsler m.m.

-,969,-

For folk, der ikke længere lever i stenalderen ..,

Fj ernsty r i n g, m o d e I I e r
og tilbehør
... som gør modelsport
til tornøjelse

Nu med dansk byggevejledning



GODT NYT FRA IAVION|CT
Great Planes

PT20TRAINEB i,li I

1340rnrn.......
PEFFECT TFAII:R :!

152,irr-n......
PT 40 TRAINEi :.Ii
1520nr.......

PEBFECT TRAI',:I 
'itbuJ ll rn . .

TRAINER 40 15C0 rr.r ..
TRAINER 6C 1651 r- .. .

BlGSTK20 1352rr ...
BIGSTiKl0 1SCCr.ri ... .

BIG ST K 60 1715 rr . ..
EASY SPORT 1C. 15C5 r"nm . .

PIPERCUBJ-3.19d5mm ..

u:T:Å s:cl- a: ':a2 --
ULT?A S:3T- .:'::

2i3) --
PATFiOIJ: .::: __

SP|TF|FE MK lX. 165l mnr . . .. .

NORTH AI\iIERICAN T.288.
1651 mm .

FOCKE WULF 190.D9,
1600 mm .

WACO YIVF-3, 1524 mm.,......
DUELLIST2/40, 1700 mm . .. . , ,

CESSNA 182, 1829 mm .. . .. . . .

JUNGIVEISTER BU-133,
1524nn.

RAPIER 40/60, 1461 mm .. , ... ,

RAPIER ll 25140, 1372 mm ......
SHOOFLI-B|, 1270mm,,.,,...
TOUCHE40, 1372mm ......,.
WACO YIVF-3/5, 1829 mm .. , , . .

AERONCA SEDAN, 2 1 59 mm . . .

CESSNA 182,2185 mm . .. . ... ,

NOBTH AMERICAN T-288,
2057 mm .

SPITFIRE lvk lX, 2235 mm ......
NORTH AI\4ERICAN P-51 D,

2260 mm .

NORTH AI\4ERICAN P-51 D,

1880 mm .

Chris Foss

LASER-100m/dæmper .... ... 2.405,-
LASER-120m/dæmper,.,,... 2.975,-
LASER - 1 50sn m/dæmper , . . . . 3.090,-
LASER- 160Vm/dæmper .,,.., 4.255,-
LASER-200Vm/dæmper ...... 4.335,.
LASER - 300V m/dæmper . . . . . . 6.095,.

OS motorer

686,-

781,.

0Åq -

859,-
1.010,-

726,-

827,.

988,-
n6,-

1.145,.

6s4.. 
1

819,-

... 1.170,-

.. . 1.035,-

... 2.250,-

,.. 1.565,-
... 2.420,-

1.695,.

1.695,.
1.695,-

1.695,-

1.330,.

1,565,-

1.565,.

1.565,-
1.485,-
1.640,-

1.330,-

782,-
547,-

782,-
625,-

2.270,-
2.075,-

2.270,-

2.270,-
2.495,.

2.505,-

2j90,-

. 495,.

. 569,-

. 639,-
, 658,.
, 719,-
. 719,-
. 700,.
, 858,-
. 940,-
. 1.140,-
. 993,-
. 1.220,-
. 1.295,-

. 1.890,.

. 1.710,-

. 2.710,-
, 1.920,.

, 2.360,,
. 3.595,-
. 2.785,-
, 1.970,-
.10.300,-
. 1.150,-
. 1.675,-
. 1.930,.
. 2.130,.
. 2.165,.
. 2.620,-

3.555,-

. 3.675,-

. 4.835,-

. 5,395,-

5.895,-
.7.795,-
, 10.985,-
.12.995,-

. 665,-

2.290,-

677,-

679,.

769,-

1.475,-

1.595,-

4.075,.
1.005,-

1.065,-

886,-

1.055,.

1.115,-

1.065,-

P.51D MUSTANG, ARF,

1450 mm .

FOCKE WULF FW.1 90 AFF,
1490 mm .

SPIBII 2000 mm

SPIRIT 100,2520 mm .. . . .. . . ,

PERFECT TRAINER E,

1422mn .

ELECTRICUB- DLX, 1500 mm .

ELECTROSTREAK. 1120 mm , .

SPECTRA,2OOO mm

Top Flite
F4U CoRSAIR 60, 1575 mm . . .

P51 IVUSTANG 60, 1651 mm . . .

P-40E WARHAWK, 1625 mm . . .

4T-6 TEXAN, 1 763 mm . . . . . . , ,

10FP rn/dæmper .. . ,

'15FP m/dæmper .. . .

20FP m/dæmper ...,
25FP m/dæmper . .. .

35FPm/dæmper....
40FPm/dæmper....
40LAm/dæmper....
60FPm/dæmper....
25FXm/dæmper....
32SX-ABC m/dæmper

2.420,-

2.580,.
448,-

866,.

735,-

743,-

674,-
792,-

1.715.-

1,760,.
11rX

a:S:'.:':2 2::: --
S :31Å iiÅ fili:0 ÅiF.

''i2,! tr,

Carl Goldberg
SOPHISTICATED LADY

2000 mm .

GENTLE LADY 1990 mm . . . . . . .

FALCON Mk. lll, 1422nn .....,
BUCHER JUNGMANN,

1645 mm .

SUPER CHIPMUNK,
1620 mm ,

THE ULTIMATE,1O.3OO,
'1370 mm .

THE EXTRA 300, 1720 mm . . . . .

EAGLE 2, 1600 mm
FREEDo|V 20, 1400 mm , . , . . . .

EAGLETS0, 1270 mm .. , .. . .. .

PIPERCUB,'1940rnm .........
TIGER 2, 1550 mm
SUKHOI SU 26 MX, 1812 mm . ..
ELECTRA DELUXE,199O rnm . ,.
I/IRAGE 550, 1370 mm , .. , .. . .

32SX-H

40FX m/dæmper
46FX m/dæmper

61SF-ABC m/dæmper.........
61 RF-ABC
61 RF-HANNO

61SX-H ,

108FSR BX-1

140RX m/pump
bt 

^-L.WANKEL 5 ccm

WANKEL 37,5 ccm
FS26 SURPASS m/dæmper ..,.
FS40 SURPASS m/dæmper ..,.
FS4SSURPASS m/dæmper . ...
FS52 SURPASS mrdæmper ....
FS70 SURPASS m'dænper . ..
FS91 SURDASS r. iæ:r per . . . .

:S'2: SJc:ÅSS ! r i=r,c ..
-; .J:J:l-A::

-.:--: J=rl
:S12J SUiPASS

::-'l:'l: cårc
Fl-120 GEt.liNt
FI160 GEI,lIN]

FI3OO GEI/INI
FF32O PEGASUS
FR3OO SIRIUS

Super Tigre motorer
SUPER TIGRE 34, n/dæmp.
SUPER TIGRE 34 HELI,

m/dæmp. .

SUPER TIGRE G 3250,
m/dæmp. .

SUPER TIGRE G 4500,
m/dæmp. .

Thunder Tiger
motorer

TT 10GP m/dæmper '1,76ccm . . . .

TT 120 SE m/dæmper 20ccm . . . ,

TT 120 SE m/bagudst.20ccm . . . ,

TT 1SGP m/dæmpet 2,49ccm . . . .

TT25GPm/dæmper4,07ccm,,..
TT 25 SE m/dæmper 4,07ccm . . .

TT 36 SE m/dæmper 6,06ccm , , .

TT 36-H, HELI
TT 40GP m/dæmper 6,49ccm . . . .

TT 40 SE rn/dæmper 6,49ccm
TT 46 SE m/dæmper 7.45ccm . . .

TT 46 SE-H, HELI , , . ,

TT51S FIBTAKTER midæmper .

TT 61 SE m/dæmper 10ccm . . . . .

TT 61 SE.H, HELI . . , .

TT 91S FIRTAKTER m'dæmper . .

Laser firtaW motorer
LASEB-70rn/dæmper .......,
LASEF - 80 m/dæmper . . . , . . . .

LJ tU.-

728.-

980,,

1.1 30..

1.470,-

tJt.-
2.185..

1.330.-

1.335,-

1.670,-
1.540,-

736,-

669,-
535,.
936,-

870,-
1.795,-

635,-
736,-

1,080,-

872.-
/v t.-

581.-

618,-
708,-

708,.

435,-

368,.
736,-

r.995,-

'1.105,.

1.225,-

1.450.-

1.1 1 0,-

460,-
2.400,-

2.195,-

500,-
528,-
759,.

809,-
928,-

593,-
890,-
917,-

1.080,-
1.620,-
'1,310,-

1.605,-
2.300,-

1.975,-
2.140,-

SUPER TIGRE G 51, m1dæmp,

SUPER TIGRE GS 40,
m/dæmp. .

SUPER TIGFE GS 45,
m/dæmp. .

SUPER TIGRE S 2OOO/25,

, v4L rP, .

SUPEB TIGRE S 3OOO,

,, u4,y..

SUPER TIGRE S 6000,
n'dæmp. .

SUPER TiGRE S 61 , u/dæmp. . . ,

SUPER TIGRE S 61 ABC,
m/dæmp. ,

SUPER TIGRE S 6,1 K,

m/dæmp. .

SUPER TIGRE S 75 K,

m/dæmp. .

SUPER TIGRE S 90 K,

m/dæmp. .

SUPER TIGRE S 61,
m/dæmp. .

Agenturer:
R&G Glas og Epoxy ORÅCO\/:I . EXTRON . KAVAN . StG . Chris
Foss.II4FA England FLAiR. A-y l,iooe e. Rodel Modell. J. Per-
kins . Gleichauf Hoobv;ra . Gre,.,en . jar ara. Aeronaut . IKARUS .

Carl Goldberg . Great Planes Toc Fi.:e . D;Bro Kyosho

AVIONIC har åbent hverdage fra kl. 10.00-18.00. Lørdag efter aftale.
Rekvirer vores prisliste næste gang du kontakter os. Det er lettere at
bestille pr. 11f., når man kender varenumrene, og så kender man også
pnsen.

IAVION|Cf . Frichsvej 25 . 8464 Galten . Tlf.86 94 60 88 o Fax 86 94 62 88



Det kan nås endnu - træfærdige modeller i
superkvalitet og med tilbehørl!! ModelTech

katalog
med prisliste

kr.2O;
P5l-Mustang, spv. 127 cm.

motor.21-.28 2-T . . 690,-

Angel2000, 2msvæver,skumvinger ..... 595,-
Sonic 500 (China Clipper) spv. 130 cm

skumr,rnger speedmodel, motor.40 2+ . . . 570,-

{;t l
Great Lakes biplan spv. 120/110 cn

molor.40-.532-T....
Sukhoi SU-29 spv. 155 cm.

molor.60-.902-T....
Hurricane midtvinget træner spv. 135 cm.

motor.40-.532-T....
Cap 21 spv. 150 cm,

motor.40-.60 2T / .60'.904-T. ... . .. . .

Super Cap 2l spv. i83 cm.4-5 kanaler

motor.60-1.08 2T / .901.604T .....

995,-

1940,-

775,-

I175,-

t735,-

Super Tigres motorproglam er nomalt lagervare.

Bemærk også vorl omfattende reser.redelsiager til

disse motorer.

Herudover føres: COX MAGNUM og O.S også

motorer til bil og båd samt IASER 4-takt motorer

Forbehold for udelra kommende prisændringer,

trvkleil oq udsolgte uorer.

Ramsherred 27 . Postbox 434
4700 Næstved . Fax: 53 63 24 10

ÅeNrNGsloER:
Fredag kl.11.00-

Hverdage kl. 11.00 - 17,30
18.00 Lørdag kl. 10.00 - 13.00

MODEL - HOBBY
TLF. 53 73 66 22

,.r.{

,k?
'!-+7\"--

{'i,.

-.Llq,{Ri/rf,1l(Jdi No. 3098., tr lj

Husk - Indenfor modetffuning er fObbe nu eneste store og kendte

fabrikat, der lagerføres og distribueres komplet iDanmark.
Vigtigt, når du skal have reservedele, moduler o.s.v. i en fart!

AI RDANCER

til ALLE, der hurtigt vil op at flyve
kan monteres på 2 timer
færdige dele skal kun klemmes sammen
leveres indfarvet med decal
der skal IKKE bruges lim og maling
flyves med 2 kanaler - sideror, motorswitch
særdeles stabil f lyvning
efter håndstart trækker elmotoren den ind i en langsomt
stigende kurve
nødvendigt tilbehør: 2-kanals radio med 1 servo, akku og
lader samt hobbykniv og skruetrækker

. Vejr. pris KUN kr. .. .. 87 5r'

Maaetoft DMI
En gros salg og import - komplet dansk lager med kviklevering ...

Postboks 3008 . DK-8900 Randers ' Telefon 86 43 61 00 . Fax 86 4377 44



SILVER STAR modeller siden 1960'\ 9t t-Y l-fl
'1\ Simprop/Sanwa Cygnus. et

Cygnus leveres re3 D:- Kle ne mcdtager (JR, Futa-
ba. lvlult clex 3 .e- S -lfcc s: K).

Senderen Kå'r :,.e.:s so:: standard 4 kanal, der
kan udbygges : 6 k?r: er.Ved montering af kas-
sgtte meo LCD palel ændres senderen til et
cornputeranlæE ri:c rLUl.ghed for 3 modeller i hu-
kommelsen.

Eagle-15T. Begyndermodel fra T.T. Spændvidde
1l8cm. For 3-4cm: Sættet rndeholder hjul, tank, spin-
ner. fundament. stodstænger m.m.kr......... 498,00

PANDA 1/1 O BRÆNDSTOFBILER

PANDA leverer nu en serie biler i 1/10 skala. De er
alle forsynet med 1.6 cm3 (2wD) eller 2.1cmr (4wD)
motor med snorestart. Bilerne maler ca. 40x26 cm.
Veegt ca. 1.8 kg. 90'. færd gsanrlet. sa byggel ceq er
^t- 

l -,-- ^. re--,--- .:.r:-- -i :t::d_
''= :1-' :'--:l^=-::': :: : :' , ::'. :- ^ - a,: al
-: : :i:: ---":r: 

--. :-'-::',::,:-::: :-i: :-:.

.'.,' 2 'r"r : : ,- :: :- : :-:: :' - ) i":-'-!"1-

iiig "n", GRATIS brochurer over PANDA biter.

CESSNA.CARDINAL

Se andre flotte modeller i AVIOI\,4ODELLI katalogej

GPH 346 - Nyt design, for fun og kunstflyvnirfu tit "40
molor, Præcisionshelikopter med alu-sideplader og
top-slart-system. Leveres sarnlet med 05-463F-H
motor eller byggesæt uden motor.

Højtydende skrænl- termik og elektromodel. High-
tech færdig-vinge med ører. Hvid glasfiberkrop. Spv
269 cm. Højde- og sideror, balance- og bremse-
klapper.
Se de flotte svævemodeller i Simprop kataloget...

Sc=::'r.::: -3' c- '=-'r:: 120 cr-. vægt 1600g.
l= ::-:: ':- 2 =:{ :p:er j:C e --:cto,er.

KATALOGER -nas dtn iorhandter

= ;- ,-:l "t -='^;r : at CraC\ ira tmpOrlOren.

Simprop hovedkaialog .... kr.50,00
Simprop nyheder ............. kr. 6,00
OS motorkataloS ........................ kr. 15,00
Thunder tiger katalog 1996.......
Aviomodelli katalog ...................

kr.50,00
kr.25,00

v

Hirobo helikopter brochure kr.15,00

SILVER STAR MODELS
Ølsvej 35, 9500 Hobro - Tlf. 98 52 02 55

Prøv først hos din sædvanlige forhandler.
Kan han ikke levere, er du velkommen til at kontakte os
Vil du besoge os. sa ring i forvejen.

Raven 40 Profil. Fr,n Fiv,.,;, - :.- s.i-:::= -:^.,-:-
Fun flyvere behover kke væ:3 :',:-3 - ::- :- i:-

CUTLAS 45. Sporty f1y efter den berømte US Navy.
S:æ-ov cde - 150 cm. For 6.5-8 cm3 molorer.
CUTLAS 45. ........... ... ........................... kr. 749,00
CUTLAS 10. . ........................................... kr. 365.00

TECATE. Flot Bi-Plane til 6 cm3 motor. spændvidde
1 25cm pa øverste-, .l 

1 Ocm på underste plan. Tecate er
let at bygge, da krop, vinger og stabilisatorer kan byg-
ges på et plant byggebord. Tecate har fremragende llyve-
egenskaber uden tendens lil tipstall.
Tecate, pris....... ............ kr. 1.170,00

Global Gløderør. Kvalitet til lavpris
Gløderør,4{akt kr.: ........... kr. 19,00
Gløderør, nr.: 3 Compelition kr:.
Gløderør, lang kr.: .......................
Gløderør. RC med bjælke kr.: ....

Ring eftet brochurer over GLOBAL færdigmodeller

AXMO MODELLER
Ølsvej 35, 9500 Hobro - Tlf . I8 52 02 55

. kr. 50,00
, kr. 18,00
. kr.23,00

se. Spv. 133cm tl 6.5-8 cm rnoicre'.
Raven 40 Profil................. kr. 749.00



,'ffi;ilft#,mlz
495r-

ry-
m. færdig vinge.

Spv. 137 cm

495r-

m. færdig vinge.
Spv. 1 58 cm

m. færdig vinge.

Spv. 142 cm

Standard Servo.................................................. kr. 89,-
Micro Servo, trækker 2,5 kg. .............................. kr. 195,-

Standard Servo, trækker 5 k9............................. kr. 185,-
105,-
215,-
265,-
365,-
345,-
140,-
186,-
125,-

Robbes nye MTC 52 lader er nu på lager.
Alle ladeudgange kan benyttes samtidig. Ualhængige tldsur.
Pulsladning påaccuernesådealtiderklartil brug..............,.... 81 5t-

Webra 120 F Speed m. pumpe......... .... Kr. 3071.'
OS FX 40 u. dæmper..,..,.........,.............. kr

OS FX 46 u. dæmper...........,..,............... kr. 1100,-
OS FX 52 u. dæmper.

m. motor og foldepropel
Spv. 220 cm -'....'-

437f

NHP Ae'o cg He ... .. . <'. 995,-
Dave Broi',^

r.. seroe'si:.... . kr. 1398,-

498,-
218,-
105,-
325,-
450,-

370,-

HOBBYreRLD
vl Birgit og ErikToft.Langetandsvej I . 4220 Korsør .TIt.58 35 12 30: Mandag - fredag: kl. 10 - 18. Lørdag: kl. 10 - 12

Vi sender som
postordre

i hele landet
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Modelflyve Nyt 5/96

Efterl1'sning:
)Iodelfly-reudstyt til De Baltiske Lande

TestafDiamond.....
Poul lloller har bygget og prøveflØjet denne
flotte og hotte el-svæver.

Minvintagemodelfrafprognu . . . . . . . . . . . side 13

Niels Hassing har bygget den samme model to
gange - med 58 års mellemrum.

Ny't fra Topaz - træfærdige byggesæt.

side9 MFNanmelder...... ..... side27
,Mehr Leistung mit dem Hand-Launch-Glider..

side 10
FrA-F4C-F5B-- ....... side27

Det er betegnelser, som ustandselig bruges af
modeiflyvere. Men hvad betyder de egentlig?
Sieen Høj Rasmussen giver svaret.

Linestytings-referater .... side29
fylon race a'1a Metkemeier - Piennes Lorraine
Abent nordisk mesterskab og Limfordsstævnet 1996 -

Gauerslund Speed - DM-Dieselcombat, Hedeslaget 1995.

Radiostyrings-referater .. side33
FM i helikopter - EM F3C - Molbo Tlæf '96 -

NFKs modelflyveopvisning - Viking Race 1996 -

Avionic Cup 1996.

Glimtfraenfest-weekend ..... ... side37

side 16

side 19

Min model
Lars Holte præsenterer sin 'a;; å:, ;.;t
Wlly Larsen med en Kawanishi K-8B og en
Spitfire Mk. 1A er gået helt andre veje.

llvordan skal NC-akkuer lades og plejes? . . side 18
\Ied hjælp fra , Robbe llagazin- ser Poul \loller"
nærn.le re pa dctte riglici- spor':sn.ral.

Bjarnes Beaver . . side 20
Bjarne -\akermann fonæller om b1'gningen af en
deHarilland Beaver ffa Fiber Clasics.

De fgrste svæveflyweture
Anden del afPoul Møllers anvisninger på,
hvordan man kommer godt i gang med radiostyret
svæveflyvning.

FlereRC-referater,,.....
\l:i.:,;si \\...rc:ri-ir::'i i996
i Dr;3:hoim \fi'li.

Orientering fra unionerne
RC-unionen
CL-unionen
FF-unionen
Dansk Modelflyve Veteranklub

Opslagstavlen

....... side39
Hobb.i{15 ertræfi opri snin g

side 41
... side44
... side46

. . side 46

side 46

Forsidebilledet:
Den mangedobbelte danmarksmester i
2-meter svæveflyvning Stig Christensen
viser, hvordan en 2-m svæver kastes.
Foto: Poul Møller.
Produktion: Per Hassing Christensen.

Næste nummer af Modelflyve Nyt
udkommer den 10. december.

Det bliver igen et udvidet nummer med
ikke færre en 64 sider sprængfyldte med
spændende modelflyvestof, og vore mange
annoncører vil præsentere masser afgode
ideer til julens ønskesedler og vinterafte-
nernes byggetimer.

Og som en ekstra julegave medfølger RC-
unionens nye hæfte om (næsten) alt, hvad
man har brug for at vide som RC-model-
flyver.

Jens Larsen beretter om en hobby-udstilling i Vejle

Deodlines

De anførte datoer er dem, hvor stof til de
enkelte numre senest skal være grenredak-
torerrle (artikler og referater) eller unioner-
ne -i sekretariater (organisationsstof) i hænde :

\r. 6 96 24. oktober
\r. L 97 20. december
\r. 2 97 21. februar

]Ien man ma meget gerne sende det før!



Fra Preben Baier har vi
ferat og resultatliste fra
Race 1996".

Dette arrangement blev i år afholdt
i Island den 6.-13. august, og allerede
den 13. august kunne modtagere afe-
mail og brugere af Internet læse, hvor-
dan det var gået.

Vi bringer refer.atet andet sted i bla-
det.

Preben Baier er medlem af en soa-
ring-diskussionsgruppe i USA. Det er
en fantastisk måde at kommunikere
på, skriver han. Alle med interesse for
svæveflyvning kan via computerne
være i kontakt med alle andre rundt i
verden med samme interesse. Man
kan stille spørgsmål - og få svar. Man
kan orientere om kunkurrencer og
meddele resultater o.m.a.

Pos på mobiltelefonen!

"Jeg stod på flyvepladsen og fløi, da
men mobiltelefon i brystlommen ringe-
de. I det samme mistede jeg radiokon-
takten til mit fly, som umiddelbart ef-
ter styrtede ned".

Historier som denne har i den sene-
re tid kunnet læses i udenlandske mo-
delflyvetidsskrifter. Der s;,nes at være
god gr:und til at tage historierne alvor-
ligt. I passagerfly og på hospitaler har
det længe været forbudt at benl'tte mo-
biltelefoner fordi man har konstate-
ret, at deres signaler forstyuer bl.a.

navigationsinstrumenter og det elek-
troniske patientovervågningsudstyr.
Det er ligeledes forbudt at bruge mo-
biltelefoner i nærheden af kassetermi-
naler og andre steder, hvor der benyt-
tes elektronisk udstyr, som indeholder
mange integrerede kredsløb. SeIv om
en mobiltelefon har ganske stor sende-
effekt (ca. 2watt), s;mes der nemlig ik-
ke at være tale om regulær forstyrrel-
se af radiosignalet. Derimod har
(GSM)mobiltelefoner tilsyneladende
en evne til at påvirke funktionerne i
uskærmede integrerede kredse (IC'er).
Netop navigationsinstrumenter, pati-
entovervågningsudstyr, kassetermina-
ler - og moderne computerradioer er
fyldt med integrerede kredse!

I det svenske Modellflyg Nybt skrive
Mikael Hansson: "Indtil årsagerne til
forstyrrelserne kendes, forslår jeg, at
vi indfører de samme regler, som er
kendt på hospitaler og i passagerfly: Æ
telefonering i forbindelse med flyvning
med radiostyrede modelfly er forbudt.
Lav nogle skilte, og sæt dem op i klub-
huseVpå flyvepladsen og tænk På, at
evt. tilskuere også skal kunne se dem.
Tænk også på dette, når I arrangerer
konkurrencer eller træf med publi-
kumn.

Dette forslag kan også anvendes i
Danmark. 

he

Mere og mere
vro e-mqrl

modtaget re-

"The Viking

GIæd dig
til næste nummer!
Der er mange utroligt spændende pro-
jekter i gang rundt omkring, og vi er
glade for, af "projektmagerne< så flit-
tigt delagtiggør MFNs læsere i, hvad
de går og gør.

Næste gang vil man således kunne
læse om den imponerende model, der
ses her på billedet.

Det er Christian Gravesen i Silke-
borg, der har bygget en el-drevet 8-36
med en spændvidde på,220 cm. Den
drives/skubbes af6 Speed 400 motorer
og flywer realistisk med kun 8 celler.
Fra en kortklippet græsbane som
f.eks. den, man har i klubben i Viborg,
kan modellen foretage meget flotte
jordstarter, som afvikles helt ukritisk
bl.a. på grund af de styrbare næsehjul.



leder
Det bliver mere og mere moderne pa
mange måder at dyrke det nostalgi-
ske - drømmen om flg ,,gode,, gamle
dage. I 1991 stiftedes Dansk ]Iodel-
flyve Veteranklub for at skabe inter-
esse om dansk modelfllrrrings histo-
rie. Siden er der opbl-gget en god
samling af tegainger. fotos, bøger og
blade, så der nu er god dokumentati-
on m.h.t. danske modeifllvepionerer,
de gamle modeller konkurrencereg-
ler osv.

Stævner med ,'gamle" nybyggede
modeller bliver afholdt årligt - ofte
med deltagelse af modelflyvepionerer
ftafør 1940. Det er virkelig en god op-
levelse at r'ære deltager i en sådan

"levende museumsbegivenhed". Her
møder man op med modeller, som
man har bygget og fløjet med i sin
barndom og ungdom for at genopleve

Erik Knudsen
formand for
D ansh Modelflyu e Veteranklub

Efterlysning:

Velfungerende
modelflyveudstyr
søges!

Siden De Baltiske Lande blev selv-
stændige, har der været indsamlinger
af forskellig aft, - t6j, mad, legetBj etc..
Nu er det på tide, at modelflyverne
derowe får noget "livskvalitet".

Der er behov for alt, hvad der kan
bruges til modelflyrming, men der er
størst behov for:
RC-anlæg (der kan bruges 35 MHz og
27 MHz)
Motorer (RC og linesty'ring)
El-motorer
Accuer
Byggesæt, tegninger, materialer, opla-
dere osv.

Det er Flemming Holm fra Esbjerg
Modelflyweklub, der har påtaget sig
den opgave at stå for indsamlingen af
det udstyr', som vi alle har liggende no-
get afi skuffer og skabe, og som ikke
bruges længere, selv om det stadig er
fuldt funktionsdygtigt.

Det er nu op til DIG at frnde de ting,
som sagtens kan undværes til fordel
for andre. der har et meget stort behov
for at dlrke vores fælles interesse.
\ar du har fundet det, du vil bidrage
med. sa sender du det til

Flemming Holm
Engvej 24
6840 Oksbø]

Jeg synes, VI alle skal bakke op om
denne indsamling og vise, at danske
modelflyvere kan gennemføre en ind-
samling, der kan bruges til noget af
betrængte modelflyvere i De Baltiske
Lande.

Flemming Holm
Steen Høj Rasmussen

PS
Der vil i et kommende nummer af
MFN blive bragt en oversigt over
DEM, der har bidraget med brugbart
materiale, og det kan oplyses, at der
allerede er afleveret et komplet RC-an-
iæg samt en motor.

| øvrigt bekloger vi...
at det på grund af en misforståelse ik-
ke blev nævnt, at hovedbilledet på for-
siden af sidste nummer var taget af
Ole Steen Hansen.

Red.

de mange gode timer, som man til-
bragte med modelflyvning. Det er en særlig oplevelse på ny at bygge osin
første model" og flyve med den - ofte sammen med modelflyvekammerater fra
dengang...

Modellerne skal være fua før 1954, og for at en model fra Lg34 kan kon-
kurrere med en model fra 1953, får modellerne ligesom i golf tildelt et "han-
dicap", så den gamle model ikke behøver så lang flyvetid for at vinde. På den
måde bliver der bygget flere helt gamle modeller. Da de ikke skal flyve så
lang tid. bliver hjemhentningen også lettere for gamle ben...

I det store udland har der eksisteret oldtimer-foreninger i mange år. De er
samlet i en verdensomspændende organisation ,'SI\I . - The Societl' of An-
tique Modellers - der har medlemmer i mange lande. Hr-ert år an'angeres
mange store internationale stæ\Trer. Dansk )Iodelfl5-e \-eteranklub er nu en
dansk afdeling af SA*\I. så r'i kan deltage i disse arrangementer.

I Danmark er de mest anvendte modeller fritflyvende, men også anven-
delse af RC og linestlring er almindeligt i udlandet. Danske regler for disse
grene af oldtimerflyvning udarbejdes formentlig i det kommende år.

Er man interesseret i yderligere oplysninger, kan man finde foreningens
adresse andetsteds i bladet.

Glæden og fascinationen ved modelflyvning kan opleves på mange måder
- rekonstruktion af og flyvningen med oldtimermodeller giver os mange ud-
fordringer og spændende oplevelser i godt selskab med ligesindede.

Aero-Synrh 2OOO
trækkes ud of mqrkedef >Frode kører lostbil<

I Flug und \Iodelltechnik's august-
nummer kan læses. at Fuchs Mineral-
iihverke har besluttet foreløbig at stop-
pe salget af den n1-e -{ero-Synth 2000
motorolie. Beslutningen er taget, efter
at flere helikopteloiloter har fået ska-
det deres ABC-motorer efter brug af
brændstof indehoidende Aero-Synth
2000.

Skaderne er tilsgreiadende kun op-
stået i forbindelse meri brug af selv-
blandet brændstof. og dei iormodes, at
årsagen er, at vand- og zilkrester i for-
kert opbevaret methanol har reageret
uheldigt med et eller flere af oliens ad-
ditiver.

Der er ikke konstateret problemer
med frrmaets øvrige produliter. som
fortsat findes på markedet.

h.e

Normalt anmelder vi kun bøger, der
handler om flyvning. Men bogen her,
som er udgivet afforlaget Flach ApS i
Holte, har en snert af modelflyvning.
Hovedpersonen Frode er ligesom for-
fatteren Ole Steen Hansen begge in-
karnerede modelflyvere fra Grenå Mo-
delflyveklub.

Ole Steen Hansen kendes også af Mo-
delflywe Nyts læsere, idet han har le-
veret mange flotte billeder til bladet.
Det seneste afhans pragtbilleder hav-
de vi som forside pånr.4196.

Også i bogen er der nogle flotte farve-
biileder, og teksten er bare fin - lige til
at læse for sine bfin/bøt:nebørn.

At.
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Diqmond
RC-redoktør Poul' Møller hor bygget
og fløiet med en Diomond, der er
en forholdsvis ny elsvæver of den
>>hotte<< type fro det tyske firmo Sim-

prop.

Hon fortæller her om sine erfarin-
ger med modellen, der blev fundet

og købt hos AVION/C.

Der er ikke mange dele i den lange
æske, man får en Diamond leveret i.
Ud over kroppen og vingen er der et
par poser med småting og et stykke
balsa til haleplanet. Der mangler dog
ikke noget til selve modellen, så når
man har valgt frlm, motor og den nød-
vendige elektronik samt radiogrej, er
der kun få timers arbejde, før man kan
sende sin Diamond til vejrs på dens
første tur.

Kroppen
Kroppen er lavet af glasfiber, der er
malet med hvid epoxylak. Det giver en
stærk og meget flot krop uden nogen
synlige sømme. Ved vingeboltene er
der indlimet et stykke træ, der skal
skæres gevind i. I finnen er der mulig-
hed for at skære et sideror ud. Vælger
man som jeg ikke at gøre det, er det
eneste arbejde med kroppen at monte-
re motorspantet og batteriholderen.
Motorspantet laves af to krydsfiner-
stykker, der limes sammen. I disse er
der markeret, hvor huller til motorer
af typen 700 og Ultramotorer fra 1600
og op skal være. Batteriholderen kan
laves i to forskellige versioner, afhæn-
glg af hvor mange batterier, man vil
flyve med.

Når man vælger kun at lave højde-
ror, kan en miniservo limes ind i fin-
nen. Det kræver, at man skærer et
rundt hul med fx en passer, hvor der er
monteret en skarp kniv i stedet for en
blyantspids. Huliet kan senere dæk-
kes med en stump film. Med servoen
så tæt på rorfladen har man mulighed
for at lave en forbindelse uden nogen
form for slgr - og det er en god id6 på en
hurtig model som Diamond'en.

Canopyet passede ikke særlig godt
på kroppen, så det måtte slibes flere
steder langs kanten. Dette bør man
vente med, til man har vingen monte-
ret. Det var desværre ikke kun faco-
nen, den var gal med. Canopyet passe-
de heller ikke i bredden. Et par indli-
mede krydsfinerkroge og en elastik
klarede dog ret nemt dette problem.

Vingen
Vingen er om muligt endnu mere gen-
nemført end kroppen. Den næsten to
meter lange vinge leveres færdiglavet.
Den er i 6t stykke og har en ret kom-
pleks form og et elegant lille svaj ved

Ud over ol skaere krængerorene ud er der ikke me
re træorbejde end del visle.

De flotte linier i den støbte skumvinge ses tydeligt på
dette billede.

(Folos: PNM/

vingetipperne. For at finde ud af, hvor-
dan den var lavet, ringede jeg til Sim-
prop og spurgte, om de ville fortælle
Modelflyve N;rts læsere, hvordan en så
flot vinge fremstilles.

Selve processen er en fabrikations-
hemmelighed; men konstruktøren
mente dog ikke, at han rØbede nogen
hemmeligheder ved at fortæIle, at vin-
gen er opbygget af styropor med aba-
chibeklædning. Den er forstærket med
en hovedbjælke af abachi og flere min-
dre stykker abachi anbragt, hvor vin-
gen udsættes for belastninger. I for- og
bagkant er der indlagt trælister, og he-
Ie herligheden er støbt i en varm form.
Denne byggemetode giver en forholds-
vis let, meget stærk og utrolig flot vin-
ge. I vingen er der desuden udskåret
brønde til vingeservoer, skåret hul til
de nødvendige ledninger, boret huller
til vingeboltene og fræset ud til kræn-
geror. I udfræsningen er indlimet
balsatræ, så det eneste arbejde med
vingen er udsavning/skæring af kræn-
gerorene, beklædning og radiomonte-
ring.

Da jeg skar krængerorene ud, viste
det sig, at der var nogle spændinger i
træet, så de bøjede lidt. Jeg pr6vede at
bøje dem tilbage til den oprindelige fa-
con med beklædningsfilmen og håbede
så, at hængselstapen ville holde dem
på plads. Det viste sig ikke at være
tilfældet, så jeg vil anbefale, at man
monterer krængerorene med hæng-
sler, der kan holde dem på plads, og
desuden lukker en eventuelt luftspalte
med tape.

Motor
Simprop anbefaler forskellige motorer
til Diamond'en. Til almindelig og lidt
mere sportsbetonet flyvning anbefales
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I motorsponlet borede ieg huller både til 700-noto
rer som den benyltede Simprop 7/14 og til de me
re hofte Ulfro-molorer.

Simprops eger' 7/14, der er af 700 ty-
pen. Skal det gå hedt til, anbefales
Graupners Ultra 1800/3. Da der er
plads tii mere end 20 celler i kroppen,
er der dog mange muligheder for valg
af motor.

Jeg havde til modellen indkobt Sim-
props 7/14 og rille egentlig have flojet
den med 10 celler. men da konstruli-
tøren anbefalede et par celler mere. fik
jeg lavet to 12 cellede batteripakker
hos El-Teknik i Frederiksharryr. For at
køre motoren lidt til fløj jeC dog de
første ture med en 8 cellet batteripak-
ke. Alle batterierne er Sanyos 1700
mAh SCRC-SP. Propellen er Aero-
nauts 9,5 x 5.

Bog defte hul i hcleftnnen sidder en mikroservo, der
trækker høiderorei.

Somling of Diomond'en
Som det fremgår af ovenstående, er
der ikke meget arbejde med at samle
Diamond'en. Med modellen fBlger en
udmærket tegning, hvor byggeriet/-
samlingen er beskrevet med tysk tekst
og et par fotografrer. Der er også ved-
lagt en engelsk oversættelse af tek-
sten.

Testeksemplaret blev beklædt med
Oracover - hrid pa oversiden og Fal-ra-
rirod pa undersiden. Det er nok det
naerrneste. jeg kommer tii at eje en
Farrari. ]Iodellen blev plntet med
narryr, diamanter m.m. fra det medfol-
gende dekorationsark.

De førsle flyveture
Som nævnt blev de første ture fløjet
med 8 celler for at køre motoren lidt til.
Allerede med dette for motoren lave
celleantal steg Diamond'en pænt efber
at være sendt af sted med et kraftigt
kast.

Efter kort tid kunne motoren, stop-
pes og modellens svæveegenskaber

Der er god plods i Diomondens krop.

blev prgvet. Med vingens tynde RG 14
profiI og en noget hgjere vægt end en
oren" svæver i samme størrelse var jeg
spændt på, hvordan det ville forløbe.
Men det havde jeg ikke haft grrrnd til
at være. Diamond'en viste sig at svæve
nydeligt. Jeg vidste, at profrlet yder
bedst ved hurlig fl;wning, så jeg lod
modellen fl1ve raskt rundt på himlen
og kunne konstatere. at hojdetabet var
minimalt.

Allerede på den forste fl;wetur erfa-
rede jeg, at Diamond'en gjorde op-
mærksom på sin tilstedeværelse ved
en diskret hyletone, der blev kraftige-
re, jo hurtigere modellen fløj. Det er
muligt, at det skyldes de små unøjag-
tigheder ved de skæve krængeror, men
det lyder herligt, og de fleste bliver da
også ret imponerede over lyden, når
modellen dykkes ned til en lav for-
biflyvning.

Med 12 celler går det også stærkt
opad, og de 100 m nås på meget kort
tid. Da motortiden er ca. 3 minutter,
kan det blive til lange flyveture, hvis
Diamond'ens gode svæveegenskaber -

også med 12 celler - udnyttes. Det har
jeg dog svært ved. Modellen lægger op
til skæg og ballade, så de fleste flyve-
ture krydres med masser af rul, loops
og lave forbiflywninger afbrudt af stej-
le stigrringer. Efter 6 - 7 minutter er
løjerne ved at være slut, men så ban-
ker mit hjerte også så hurtigt, at det
trænger til en pause. Inden det kan
ske, skal landingen dog lige overstås.

Da Diamond'en flyver hurtigt, an-
befales det at mikse krængerorene ind
som bremser. Man skal dog være op-
mærksom på, at deres effekt som
krængeror hermed reduceres kraftigt.
Jeg har derfor vænnet mig til at lave
en ret hurtig indflyr,rring og bruger
først bremserne umiddelbart inden

g$treilD>
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landingen. Denne teknik fungerer fint,
hvis man har en jævn bane med god
plads omkring. Modellen kan dog fly-
ves ret langsomt uden at stalle, så de
seneste flyvedage er brugt til at øve
landinger i et roligere tempo - men helt
så langsomme som med en elektrifice-
ret 2m-svæver bliver de nok aldrig.

Konklusion
Simprops Diamond er trods et par små
skønhedsfejl et meget flot byggesæt,
der kan bringes i flyvedygtig stand på
kort tid. Jeg tøver ikke med at anbefa-
Ie den til den 6vede pilot, der vil have
en model, der kan svæve rundt i ter-
mik, udføre "hot kunstflyvning" eg ift-
ke mindst lave nogle forrygende lave
forbiflyvninger i høj fart.

Med en indkøbspris på ca. 1.600 kr.,
sine krav til i hvert fald 2 mikroservo-
er og behov for motor, regulator og bat-
teri, der ligger i den halvdyre ende, må
man regne med, at prisen for en færdig
model løber op i mindst 4.500 kr. Ople-
velser kan dog ikke gøres op i ussel
mammon, og for mig funkler Dia-
mond'en om kap med mine Øjne og er
hver en 6re værd, når den suser mndt
på himlen.

Poul Møller med den færdige Diomond.

El-modellerne
vinder frem

Der var mange el-modeller på dette
års pilotmøde hos Comet.

Søren Thorups Dash 7 fra robbe
havde fået danske Maersk farver.

(Foto: PNM)
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Tekniske dqtq
Spændvidde:
Længde:
Vægt:
Samlet planareai:
Planebelastning:
flotor:
Propel:
Regulator:
Batteri:
Radioanlæg:

Rorudslag:
Benyttede miks:

Mulige miks:

1.915 mm
1.063 mm
2.310 g
36.-13 dm2
63.4 g dm2 ,med 12 1700 m-\h-celler)
Simprop Po*'er Speed 7, 14
Aeronaut 9,5 x 5 med tilhorende mellemstykke og spinner
JVH 40 A fra Jan Hacke
8-12 celler Sanyo 1700 mAh SCRC-SP
Graupner MC16/20 med Hitec HS 80 servoer og 300 mAh
modtagerakku
Æle rorudslag er som anbefalet i vejledningen
Differentieret udslag på krængerorene.
Krængeror kan bruges som bremser.
30% ekspotential på krænge- og hpjderor.
SVo dykror mikset ind på motoren.
H6jderoret kan mikses ind på bremserne.
Gassen kan mikses ind på et el't. sideror.
Krængerorene mikses ind på sideroret eller omvendt (kom-
bimiks).
Krængerorene mikses ind på h6jderoret som flaps til hurtige
sving.

Iteslmodellen sidder elektriske komponenter for små 2.000 kr.



Min
vintogemodel
- frq Iør

og nu

.u
- med påmonteret afbryderkontakt -

kunne indstilles til kortere tid og af-
bryde strømmen til tændspolen og der-
med stoppe motoren.

En forglemmelse ved ikke at frigøre
timeren resulterede iløvrigl i en dan-
marksrekord for motormodeller. Mo-
dellen satte senere ialt tre absolutte
rekorder.

Flyvning med modellen
Dengang kunne jeg starte og flywe fra
golfbanerne pa Eremitagesletten - no-
get, der bestemt ikke ville blive tolere-
ret i dag. Modellens fllwemgnster var
imponerende flot og meget gracipst:
langsom start og landing og meget
langstrakt som et rigtigt fly. Som
brændstof brugte vi dengang renset
benzin købt på apoteket og blandet
med ca IjVo mineralolie, varierende
alt efter motorens tilstand. Ofte, hvis
det kneb med kompressionen, blev
olieandelen 6get.

Modellen overlevede mange gode
flyvedage og med mange gode flyvnin-
ger uden uheld og uden skrammer -
bortset fra en såret finger fra propellen
(se billedet, hvor jeg holder modellen).

Af Niels Hossing
Fotos: Ole og Erik Holten

I årene 1937-38 - efter i flere år at ha-
ve bygget og flojet med mange former
for modelfll' - r'ille jeg prøve at bygge
en stor benzinmotorrnodel.

Jeg fik fat i en t1,-sk bog der hed

"Selbstbau \-on Binzinmotoren fiir
Flugmodelle af Heinz Thaler, og jeg
f,rk lavet en rnorot'pa 9 kubikcentime-
ter.

Samtidig larit;eg i bladet "Model
Ærplane Neri's fi'a september 1938
tegninger til moriellen ,'The Priva-
teer", som er en benzinmotormodel
med en spændridie pa2.27 m og en to-
talvægt pa ca. 1900 g konstrueret af
Thracy Petrides.

Det viste sig. at nin seh'byggede
motor ikke rirkede hei: rilfi'edsstillen-
de. Jeg havde ler-eret stemplet. som
var af ståI, til hardforkrornning. men
man havde glemt det i et slrebad. sa
det var blevet lidt i underrnal.

En qnden motor måtte skoffes
Hos varehuset BOREUS i Helsingborg

Der er 58 år mellem disse to billeder

.-.,.=+!

>The Privqleera

fik jeg købt en meget frn svenskbygget
motor. Den var let og ydede ca. 1/5 hk,
og den bar mærket ,JP". Æle mine
hårdttjente sparepenge, ialt ca. 100
svenske kroner, gik dertil.

Jeg fremstillede selv en tændspole
med hårdtynd tråd fra en gammel bil-
tændspole, og motoren viste sig deref-
ter at virke meget fint, og den var let at
starte.

Modellens konstruktion
Modellen var helt igennem bygget af
balsa, som dengang var ret svært at
fremskaffe, og kvaliteten hård eller
blød var ikke valgbar, som den er i dag.
Modellen blev beklædt med svært ja-
panpapir og dope - vel at mærke afeget
fabrikat (celluloid og acetone). Til lim-
ning blev i udstrakt grad brugt "Dana
Lim"; jeg tror ikke, at tuben har ænd-
let udseende siden dengang.

Benzintanken var meget lille og
kunne kun give en motortid på max 5
minutter - men en indbygget fototimer

:€
+ra-*
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Min første >Privateer<< på ponfoner.

Jeg tror, at jeg solgte dette fine fly,
fordi jeg ville bygge en mindre benzin-
motormodel og derfor købe en ny og
mindre motor på 7/7 hk også af mær-
ket "JP" fra Boreus. Det mindre fl}'var
en selvkontruktion i halvskala pa ca.
1,3 m i spændr.idde. Denne model var
lettere at transportere, da vi jo kun
havde en cykel som transportmiddel.

Min nye >Privqleer<r
Over 50 år senere fikjeg lyst til at byg-
ge denne frne model igen, og i L994
stod flyet færdigt for anden gang. Efter
mere end et års søgning var det lykke-
des mig endelig at få lyskopier fra det
gamle Model Airplane News, som med
sine tegninger og beskrivelser den-
gang havde gjort det muligt at bygge
min første Privateer.

"The Privateer< som byggesæt var
udgået afproduktionen i England, så
jeg måtte bruge regnemaskinen til at
omregne fra inches til cm for at kunne
fglge tegningerne helt korrekt. Jeg be-
sluttede naturligvis, at min nye Pri-
vateer skulle udstyres med RC på side-
og hgjderor samt på motorkontrol.

Den nye molor
Som motor valgte jeg OS.FS.40-surpas
4-takter, som jeg i dag har udskiftet til
OS.FS.48-surpas. idet jeg onsker at
montere modellen med pontoner iige-
som i 1939. hr-orfor lidt mere motor-
kra-ft ril \-ære et plus. Yderligere hav-
de jeg besluttet at fl1we med benzin
som brændstof ligesom i gamle dage og
derfor benytte gnisttænding med rig-
tigt tændrør.

Jeg ville gerne væk fra det gamle
knikserkontakt-system, hvorfor jeg
udviklede et tændingssystem med en
gammel modelmotor-tændspole, som
ieg havde liggende, og et transistor-sy-
stem, som i stedet for kontakten an-
vendte en magnet på propelakslen, der
aktiverede en hall-effect stDitch halvle-
der, som med en passende forstærk-
ning st1'rede strømmen til taendspolen.

Dette system virkede frnt, men hav-
de dog ligesom den gamle knikserkon-
takt den ulempe, at tændingstids-
punktet lå fast og ikke - som på for ek-

Endnu to billeder med en tidsmaessrg fcrske os ne
re end 50 år. Del er den nye >Privoleer', i'i iz,re.

-

sempel en bilmotor - reguleret efter
motoromdreininger.

I et svensk hobbyblad fandt jeg ud
af, at der blev tilvirket og solgt et
tændingssystem, som fra magneten på
propelakslen via en induktiv føler le-
dede impulsen videre til et transistori-
seret system, der regulerede tænd-
ingstidspunktet fra - ved lav omdrej-
ningshastighed - at tænde, når stem-
plet er ca. i top, til en fortænding på ca.
20 gr. ved høje omdrejninger.

Dette system kan også styre en to-
cylindret frrtaktsmotor. Vægten af sy-
stemet er ca. 50 g, og den normale
spændingsforsyning er ca. 5 volt eller 4
stk. 1,2 volt Nicads. Det var rimeligt
billi#, så jeg anskaffede det, og det vir-
kede perfekt. Motorens tomgang er fin
helt ned til ca. 1500 o/min., og den
maksimale ydelse ligger ved ca. 8.500
o/min. med en "Supernylon" propel
72,5-6. Er modellen i luften, behøves
kun omdrejningstal på4.000 o/min., og
er modellen i en højde på ca. 30 m, kan
den næppe høres - for ikke at tale om
tomgangen, som bare er skøn at lytte
til.

Dette tændingssystem sammen
med en OS motor FS40 eller 48, er -

med den originale lydpotte - st6jmæs-
sigt bestemt så miljøvenligt, som det er
praktisk muligt. Det er det lavere om-
drejningstal og den jævnere forbrænd-
ing, der virker dæmpende på støjen, og
som gør, at voldsomme rystelser ikke
forplantes til modellen.

Jeg anvender en speciel renset ben-
zin mrk. "ASPEN" sammen med en til-
sætning af Aerosl.nth-olie, således at
olieindholdet ligger på 8-107o. Den
stærke tilsmudsning af modellen, som
vi har på gløderørsmotorer med me-
tanol, hvor olieindholdet ligger på ca.
257o, er næsten forsvundet.

Nu til bygning of modellen
Tegningerne i tidsskriftet var ganske
tydelige og med alle mål fint angivet.
PIan- og hojderorsprofrler var tegnet i
Lr2 skala, og iørrigt i 3/16" til 1" eller 1

til 5.31. Jeg fandt en rimelig opdeling
afhøjde- og siderors-arealerne, som re-

Wa
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sulterede i en udmærket og let styring
af modellen.

Som beklædning valgtejeg transpa-
rent gul 'Oracover., som sidder meget
frnt og fast, sammen med en passende
anvendelse af "Balsaloc., sp€-
cielt på vingens underside, der 

rr:'

er en del undercambered. I
vingen er der sørget for fri pas-
sage af luft imellem alle hul-
rum og i midtvingens undelsi-
de til det fii. Der er let r-irtisi.
ellers gal det galt. Iiomner
man ude fra kulde og ind i en
vat:rn stue. ,'ekspioderer, bek-
lædningen. eller i forste om-
gang løsner den sig fra vin-
gens underside. Det sker na-
turligvis også ved solopvarm-
ning.

Valget af .Oracover" i ste-
det for svært japanpapir skyl-
des ikke mindst, at jeg blev fri for dope,
hvilket jeg igennem mange år har fået
rigelig uheldig par.irkning af. Desuden
har det vist sig. at "Oracover< er meget
stærkt, og jeg tror iklie, at den med ti-
den skdrnes sa hufiigt som dopet silke
eller papir - det var rist Indisk Silke-
moll. det hed dengang.

Da jeg \-ar meget nojelegnende med

Nu som før giver modelflyvningen onledning til me
gen hyggeligt somvær.

Afløseren for min førsle >Privøleer< vor noget min-

dre, men meget letlere ot honsportere. Dengong vor
det eneste mulige tronsportmiddel nemlig cyklen.

Den nye >Privøleer< før og efter beklædningen med
Orocover - og præsenteret of Monika.

atfølge den gamle konstruktion, fik jeg
en stor hjælp af min gamle old-timer-
ven Jørgen M. Larsen, idet han havde
adgang til et kopieringsapparat, der
var i stand til helt nøjagtiglu at gengive

naturlig størrelse af profrler
m.v.

Flyvning med min nye
>>Privoteerr<

I luften er modellen uh1're sta-
bil og let at flI'e med. Den let-
ter og lander meget graciøst,
og med lidt fln'ehojde svæver
den rirkelig frnt og gar let i
termik med neddroslet motor.
Jeg glæder mig meget til også
at flywe med den på søen, som
jeg prgvede med den gamle, og
tegningerne til pontonerne er
allerede færdige.

Til slut vil jeg udtrykke ønsket, at rig-
tig mange - som man gØr i USA, Eng-
land og flere andre steder i Europa -

også herhjemme vil bygge disse ud-
mærkede og store old-timer modeller.
Jeg ville være glad for endnu mere
hyggeligt selskab inden for denne gren
afvor hobby.
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n tNu AA@DEL
Quock 3
frq RCM&E

Det kan være mangt og meget, der gør
en model til "min modeln. Det kan
være, fordi det er en flot skalamodel,
som man med rette kan være stolt af
udseendet på. Eller det kan være en
stor sag med en dyr motor. Men det
kan så sandelig også \'ære en sjov nto-
del, som altid er spændende at fl5-e
med, selvom den skulle have udseen-
det imod sig. Min',Quock., er en sådan
model.

Jeg så den beskrevet i juni-nummeret
1995 af det engelske modelflywe-tids-
skrift RCM&E og bestilte fluks en teg-
ning. Det blev hurtigt til vinterprojekt
for 6-7 stykker i vores klub.

Det er ikke en rendyrket funfly-ma-
skine, men en funfly-vinge med profrl-
krop. Det gor den nok lidt tungere end
en lendlr'ket funfl1-fl11'st'. men det gi-
r-er den ogsa -rtorre aisidighed. Sidero-
ret r-irker som pa en aimindelig fl5-er'.
og med sin hoje profilkrop kan den fi;
fll've højkant fra horisont til horisont.
Med en stor kasse Graupner Andino
balsa fra Josti Hobby er der balsa til
mange Quock'er. Der er en del tynde li-
ster at lege med til haleplan og sideror.
Kroppen er også en masse 5-6 mm li-
ster med en tynd plade balsa på begge
sider. Men byggearbejdet er alligevel
ret hurtigt overstået, og der er god
plads til radioudstyret i vingen.

iiri&::E

Resultatet er et fly, som altid er un-
derholdende at flyve med. Lavt, og
langsomt i stille vejr, gerne med en
vingetip slæbende i græshøjde. Eller
rildt og voldsomt i lidt mere blæst med
hurtige rr1. snap og spin. Og med små
udslag er den nærmest for en godmo-
dig krængerors-træner at regne. Vir-
kelig et fly, der kan det meste - selvom
den dog aldrig bliver en graciøs kunst-
flyver til F3A.

Et er sikkert: den er aldrig kedelig.
Derfor er den lige nu - "min model".

Lars Holte
oY-2696

:. i

:':I
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Kqwqnishi K-8B

Efter at have deltaget et par gange i
spmodel-flyvetræf ved Tlstrup Sø, og
da jeg altid har været fascineret af det
imponerende sJm, som det er at se et
fly starte og lande på vandet, beslutte-
de jeg at bygge et rigtigt vandflv.

I et gammelt nurnmel af ]Iodel Airpla-
ne Nervs fandt jeg en tegning til en lil-
le fritflyvende gummimotormodel af et
sjældent fly. Det var et japansk vand-
fly - en Kawanishi K-88 - tegnet af en
amerikaner ved navn Bill Normann.
Da jeg i over 50 år har bygget utallige
modeller af alle slags, var det ikke no-
get st@rre problem at ændre den til et
radiostyret fly med en spændvidde på
744 cm og udst;net med en Super Tig-
re .40 motor. ]Iodellen er bygget på
traditionel ris med en blanding af
balsa og fieretræslister. Vægten på

den færdige model er 2.700 g hvilket
giver en meget lille planbelastning, og
jeg regner med, at den vil flyve perfekt.
Desværre er radiostyret modelfllw-
ning forholdsvis nyt for mig, så jeg har
ikke haft mulighed for at prøveflyve
den endnu. (Ved dette års vandflyvet-
ræf så jeg modellens vandfluftdåb, og
den viste sig at flyve nydeligt - PNM).

Spiffire MK lA

Det andet af de viste fly er en Spitfi-
re MK I A, som jeg byggede i anledning
af 50 året for Anden Verdenskrigs af-
slutning til en af mine unge modelfly-
vevenner Kurt Johansen, fordi han al-
tid er rede til at hjælpe bade mig og an-
dre nybegyndere i den svære kunst at
styre et RC-fly-. Modellen er bygget ef-
ter en Brian Taylor tegning, og den har
en spændr.idde på 165 cm og er udsty-
ret med en 13 ccm firetaktsmotor.

Når man som jeg har nået en alder
pa 70 år, er det vanskeligt at frnde ud
af, hvilket fly man skal bygge næste
gang. Man kan ikke nå at bygge dem
alle i dette liv, men jeg er så småt be-
gyndt at forberede en model af en
Hawker Fury efter en Dennis Bryant
tegning fra Pitch Scala.

Modelbygning og -flyvning er en dej-
lig hobby, som gør livet herligt også
som pensionist.

Willy Larsen
Nakskov Modelflyve Klub
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Hvordqn skql NC-qkkuer
lqdes og pleies?

Fro Robbe Magozin's
nove mber/ december n u m m e r ha r vi
fået lov til ol oversætte og bringe
denne lille ortikel om de for os sd

vigfige oplodeli ge NC-batterier.

De fire målte botterier.
Hochsf roh m Zell e = h øi strøm scel le.

Mosse Zelle = Mtkscelle.

l'or at drive de mange elmotorer, vi ef-
terhånden bruger i modelfly, har vi
brug for elektrisk energi. Denne ener-
gi kommer næsten udelukkende fra
genc,pladelige batterier.

Det er sjældent, at der kun bruges
en enkelt celle. Er flere af disse celler
forbundet med hinanden, taler vi om
et batteri. Ikke alle celler når ved pro-
duktionen den samme kapacitet. Afvi-
gelser på helt op til 25%' er rn:ulige. Pro-
ducenten garanterer den påtrykte
værdi. Denne kapacitetsangivelse gæl-
der ved et strømforbrug pa to tiendedel
af den angivne kapacitet. Ti'ækker
man mere strøm fra batteriet - hvad vi
jo normalt gør - gåt en del af kapacite-
ten tabt pga. opvarmning af cellerne.

Forbinder man nu celler af forskellig
styrke med hinanden i et batteri, må
de først tilpasse sig hinanden. Denne
tilpasning når man ved den såkaldte
formering. Med en tiendedel af den
påtrykte kapacitet (fx for et batteri
med 1400 mAh er det 140 mAh) lades
batteriet op i24 timer. Gennem denne
behandling er man sikker på, at hver
enkelt celle er fyldt til randen uden
dog at være overladet. Derefter skal
batteriet aflades med 4-6 A. Denne
proces gentages 2-3 gange, hvorefter
batteriet er formeret og dermed klar til
hurtigopladninger. Efter 10-15 hurtig-
opladninger bør man igen gennemfore
formeringsprocessen.

Et batteri bliver nu enten opiadet
normalt med en svag strBmstyrke eller
hurtigopladet med høj strømstyrke.
Man taler om normal opladning, når
ladestrømmen er mellem en og tre ti-

1B

endedel af batteriets kapacitet. Hur-
tigopladning bliver i dag gennemfprt
med strømstyrker på op til fire gange
batteriets kapacitet.

Da opladelige batterier ikke kan
overoplades ved en normal opladning,
kan man her roligt bruge en universal-
oplader. Anderledes ser det ud ved
hurtigopladning. Her er der betydelig
risiko for overopladning. Af den grund
bpr hurtigopladning kun ske med et la-
deapparat, der a{bryder opladningen,
når batteriet er fuldt opladet. Den
mest anvendte metode er afbrydning
af opladningen ved Delta-Peak meto-
den. Her sol'ger en elektronisk afbry-
der for, at ladningen afllr1-des pa det
rigtige tidspunkt. Ladetilstanden in-
den opladningen spiller her ingen ro1-
le. En anden også ret benyttet metode
er temperaturmetoden. Her tilsluttes
batteriet en f6ler, der under hele lade-
processen måler dets temperatur. Og-
så her slår ladeapperatet selv fra, når
opladningen er færdig.

De NC-celler, der befinder sig på
markedet i dag, kan inddeles i to
grundtyper: HØjstrømsceller, der er re-
ne sinterceller, og så de celler, der kal-
des blandings- eller miksceller. Nor-
malt er det svært for den uøvede mo-
delbygger at skelne disse celletyper fra
hinanden. Når det drejer sig om at "af-
levere" strømmen, er der dog til tider
store forskelle. En stor kapacitet (der
giver lang dr"iftstid) når man mest ved
brug af miksceller. Skal der trækkes
mere end 16 A tled.bem.: nogen siger
12 A) ud af batteriet, er brug af høj-
strømsceller dog tilrådelig. Miksceller-

ne har desværre den egenskab, at de-
res spænding ved større strgmafg'ivel-
ser falder ret meget. Og da omdrej-
ningstallet på en elmotor er direkte af-
hængig af spændingen, betyder det et
fald i omdrejningerne.

Memory-effekt
Sender- og modtagerbatterier bliver
modsat motorbatterier sjældent helt
afladet, før de atter lades op. Herved
kan det komme til den såkaldte me-
mory-effekt. Derwed forstår man det
kapacitetstab, et batteri lider, når det
lades op efter ikke at have været helt
afladet. Af den grund bor disse batteri-
el fuldstændig aflades en gang imel-
iem for derefter at lades fuldt op. (Et
batteri betegnes som fuldt afladet, når
spændingen pr. celle er ca. 0,85 V).

Ouersat af PNM

Red.bem.:
De højstrømsceller, der er på markedet
herhjemme, stammer alle fra Sanyo.
Deres typenummer begynder alle med
N efterfulgt af en kapacitetsangivelse,
og til sidst star SCR, SCRC eller AR

Tips ont botterier
Hans Hansen - iwig el-pilot - fortæ1ler,
at erfaringer har vist, at NC-batterier
har det bedst ved stuetemperatur. Vin-
terflywning har tydeliggiort, at piloter,
der sørger for at holde de hjemmefra
opladede batterier ved denne tempera-
tur, får mest ud af dem.



Aflodekurverne for de
fire bofterier viser lyde
ligt, ot SCR-bofierierne
giver længere driffiid
og høiere spænding
ved den ret høje be
loslning på 30A.
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Puslespil
Man kan komme galt af sted på mange
måder. En af dem er ved at deltage i
'sjove ting" som fx flamingojagt.

På billedet ses en uheldig pilot (som
ri for en enkelt gangs skyld lader være
anonl'rn) og hans pointæller samle re-
sterne af en model op. Modellen lå ef-
ter en mavelanding på jorden bag fla-
mingopindene, og her var den blevet
ramt af en anden mavelandende mo-
dels propel.

Som det kan anes på billedet, var
der dog ingen sure miner. Vi kender al-
lesammen risikoen ved at deltage i den
slags lege, og vi gør det ikke med de
flotteste modeller.

PNM
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imidlertid ingen data på den og ingen
adresse på firmaet; men ved at søge to
årgange tilbage i FMT fandt jeg både
adresse og teiefon- og fax-nummer. Fi-
re dage efter at min fax var afsendt, iå
en stor brun kuvert fra Fiber Clasics
på bordet med hele firmaets program.
Og først nu såjeg, hvor stor Beaveren
var: en spændvidde på 291 cm, men
dog ikke stgrre, end at min OS FS 300
passede perfekt.

Gennem Witzel Hobby bestilte jeg
så min Beaver --- leveringstid: ca. fire
måneder, i uge 46. Det var altså bare
at vente igen. Midt i november kom så
et n1t brev fra Fiber Clasics: der var
desværre nogle ændringer på vingen,
så leveringen ville blive forsinket til
uge 8/1995. Og så ventede jeg bare
igen...

Endelig!
I løbet af foråret kom flyet så endelig -
en kasse så stor som en kiste. Ved nær-
mere eftersyn manglede hjulene, såjeg
greb knoglen for at h6re, om det var en
forglemmelse. Det var det ikke - hjule-
ne \-al biot endnu ikke færdige hos dre-
jeren. Det rille tage 1-2 uger: men det
blev ciog tll en maned.

Nu r-ar det imidlertid blevet som-
mer. og derrned lar der flp-etid om af-
tenerrre. sa Beavelen matte vente.

I lobet af september beglndte det at
kIø i frngrene efter at komme i gang
med byggeriet.

,

Beover'en foron tårnet på Bornholms Lufthovn

Bygningen
Jeg begyndte med hjulene og ophæn-
get til dem. De leverede fælge lignede
slet ikke de originale, så jeg drejede
nogle nye. Og nu, mens jeg var i gang,
lavede jeg bremser med det samme ef-
ter en id6, jeg havde set i et modelblad
med en slange, der bliver udvidet inde
i fælgen.

Ved monteringen afbenene kom så
det næste problem: de leverede bolte,
der skulle tjene til fastholdelse, var for
korte. Så køber man vel bare nogle,
der er længere. Men så enkelt er det
ikke, for de findes nemlig slet ikke.
Det blev derfor til en helt anden
lgsning med en gennemgående 4 mm
pianotråd.

I vejledningen stod der en del om
monteringen af sideroret, men intet
om hgjderorsstyringen. I FI'IT havde
jeg imidlertid set en t1'sker montere en
servo i hver side af haleplanet, og det
så fornuftigt ud. sa det giordejeg også,
da det r-ille gore det nemmere at af-
montere haleplanet for transport. Jeg
laede en Profi IIC sewo i hver side.

Heller ikke om halehjulet står der
noget i vejledningen, så d6r valgte jeg
at sætte en frberstang frem til side-
rorsservoen fra et indvendigt horn, der
med en 3 mm pianotråd styrer et ud-
vendigt dobbelt horn, der igen med

fiedre styrer halehjulet. Sideroret sty-
res af en Power MC ser"vo med to fi-
berrØr.

oy3z30

Biqrnes Beqver
Af Biorne Aokermqn

Dajeg for lidt over tre år siden beslut-
tede at bygge en DH BEAVER, anede
jeg ikke, at det skulle tage så lang tid.
Men det har været ventetiden værd -

se foto!

Flere års >fororbeide<
Men lad mig nu starte helt forfra - med
inspirationen.

I FMT stod der i forbindelse med ny-
hederne fra Niirnberg, at Voltz ville
komme med en DH Beaver i glasfiber
og med en spændvidde på ca. 275 cm.
Det var lige den størrelse, jeg kunne
tænke mig, så jeg faxede til Voltz. Der
kom imidlertid ikke noget svar, så jeg
måtte have fat i telefonen, og så fik jeg'
den besked, at Witzel Hobby var deres
forhandler i Danmark.

Jeg bestilte så en Beaver gennem
Witzei. og den skulle blive leveret i
løbet af foraret - troede jegl Men der
skulle utallige henr-endelser til, før
Voltz efter to ars forlob .qar-den besked.
at Beaveren ikke kunne ler-eres. da
kvaliteten ikke hai'de levet op til fir-
maets krav. To års ventetid har-de
været forgæves.

Men i samme uge, hvor den negati-
ve besked var kommet, lå det nye fe-
bruar-nummer af FMT i postkassen,
og på side 5 var der et billede afen stor
DH Beaver fra Fiber Clasics. Der var
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Montagen af vingerne på kroppen
var lige så let, som der stod i vejled-
ningen. Vingestræberne var dog kun
lige nøjagtiSt lange nok, så der var ik-
ke noget til en nøjagtig tilpasning til
kroppen. De servoholdere, der var li-
met fast i vingen, passede ikke til mi-
ne Profi MC servoer: de ville komme til
at ligge for dybt i r,ingen. Jeg måtte
derfor lave nogle n1'e af finerplader -
den ene som lag i ringen og den anden
til at holde ser-\-oen mod laget.

Ved at fierne plastholderne fik jeg.
bedre adgang til at trække ledninger
til servoerne - de manglede nemlig og-
så.

Motoren er ophængt i 6 stk. gummi
på et skot, der kan tages ud. Lyddæm-
peren er lavet af fransk messingrør
som tokammerdæmper. Gasservo og
glBderegulering er monteret på bagsi-
den af motorskottet.

Min tankinstaliation er lidt ander-
ledes end den normale. Det skyldes, at
jeg lavede et instrumentbræt, så der
ikke var plads på motorskottet til tan-
ken. Jeg lagde derfor en 700 ml tank i
bunden af modellen og en 300 ml tank

Nogle of byggedelolierne: Herover t.v. ses de hiem-
megiorte servoholdere til flops og krængeror, og t.h.
er det det ene hiul med tilhørende bremsetromle.

Til høire herfor ses moloren onbrogl i sit gummi-
ophæng.

ved siden af piloten. Udluftningen fra
den nederste tank er for-t til en studs.
der r-ender frenad i tufts:ronrnen fra
propeilen: rl',mken i cien nedersie er så
forbundet tii udlufiningen pa den over-
ste og {ia kjunl<en pa den overste gen-
nem et filter til motoren. Det svage
fald fra den Øverste tank og trykket fra
propellen giver tilsammen en perfekt
forsyning af brændstof.

Jeg har indsat et ekstra skot i krop-
pen, hvor siderorsfinnen begynder på
oversiden af kroppen. Dette fandt jeg
nødvendigt, da oversiden er helt flad
og let kan trykkes ned, hvilket ville
knække den stiver, sideroret er monte-
ret i.

Molerorbejder
Andreas Gietz foreslår, at hvis man
kan lide et sølvfarvet fly, er det ikke
ngdvendigt at gøre noget med hens;m
til maling.

Det kunne jeg nu i hvert fald ikke
holde mig til med mit eksemplar af fly-
et, for da jeg var færdig med at lappe
støbefejl, var der mere end 50 pletter
på modellen. Værste var venstre vin-
ge; den lignede nærmest en leopard.
Der skulle også laves en hel del nitter,
som var gået tabt under reparationer-
ne.

Malingen af Beaveren er udført med
epox;irnaling fra International. Efter
en omhyggelig aft6rring med acetone
sprøjtede jeg f6rst det gule. Derefter
dækkede jeg af og sprØjtede med mør-
kegrønt og derefter med lysegrØnt, og
til slut blev så den grå stribe lagt.

Efter malingen skulle vinduerne
monteres. Den store, formede frontru-
de så meget ridset ud, men det viste sig
heldigvis, at der var film på, og når den
kom af, var det helt klart. De store si-
devinduer i bagdpren er udskiftet med
buede vinduer afegen fabrikation.

5å skulle der flyves
Efter programmering af senderen var

Kor lil moling.
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,Rønne Tower. Her er Oscor Yonkee 3730. Jeg holder på opron og onmoder om tilladelse til ot rulle ud til

det tid til den første prøvestart hjem- start<'

me i garagen.
Motoren startede med det samme,

ogjeg var meget forbavset, forjeg kun-
ne næsten ikke høre udstødningen.

Nogle dage efter skulle de første
taxiprøver vise, om det hele virkede.
Det så godt ud. Der skulle justeres lidt
på bremserne, og der skulle nogle kraf-
tigere fiedre på halehjulet. Man kunne
godt mærke, at modellen vejer 13 kg,
for den løb langt, når den først var i
fart.

Den 30. maj 1996 blev så dagen,
hvor den skulle op for første gang. Vejr-
meldingen lød på godt 3 m pr. sekund
fra vest, og da det er lige på vores ba-
ne, kunne det ikke være bedre. Dajeg
varfærdigmed at samle Beaveren, var
vinden imidlertid helt væk, så jeg sat-
te halve flaps og gjorde klar til start.

De første to starter afbrød jeg, da
det lød, som om motoren tabte omdrej-
ninger halvt nede ad banen; men de
andre medlemmer, der stod ved bane-
siden, sagde, at det ikke passede. Det
måtte være den gode daempning og
græsset, der i forening gav denne virk-
ning.

tedje gang frk den så lov til at køre,
til den løftede sig frajorden. Det skete
med hovedhjulene først, og med neu-
trale ror steg den ret kraftigt med næs-
en op. I ca. 50 meters hBjde tog jeg
flapsene væk. Beaveren fladede nu ud
til vandret med et lille træk til venstre.
Det gik som på skinner. Jeg gav nu
igen fulde flaps, og Beaveren stak
straks næsen op i en kraftig stigning;
men dajeg tog gassen af, så det straks
bedre ud. Nu fløj den vandret igen,
men meget langsomt.

Æt var indtil nu foregået med neu-
tralt højderorstrim, og det så ud til, at
jeg kunne lande med neutral hgjde.
Ved de første tre forsØB havde jeg for
høj tomgang; men fierde gang var den
rigtige glidevinkel fundet, og det blev
en perfekt landing.

Andreas Gietz havde ret: Den flywer
meget roligt og let.
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De fiørsre
svævefbr""ture
I sidste nrrmmer opfordrede RC+edoktør Poul Møller til ot bygge en svæve

model. Fulgte du opfordringen, kon du her læse om, hvordon du kan lære

ot flyve med din model.

Den mongedobbelte donmorksmester i 2-meter

svæveflyvning Strg Chrislensen viser her, hvordon
en 2-m svæver kasles.

Et endnu bedre indtryk øf dette billede, som er to-

get of Poul Møller, kan du få ved ot blode om til for-

siden.

Der er selvføIgelig mange måder at gi-
ve sig i kast med modelsvæveflywning
på, og denne artikel må ikke ses som
andet end mit bud på, hvordan du kan
komme i gang med denne dejlige gren
af radiosty'et modelflyvning. Skulle
du være fristet til at prøve på egen
hånd, viljeg fraråde det. Det kanlade
sig gøre at lære at flyvs selv, men du vil
spare dig selv for mange ærgrelser.
hvis du sgger kvalificeret hjaelp i en
klub.

I en modelflyveklub vil du - inden
du beg;'nder at fl1we - blive spurgt, om
du er medlem af RC-unionen. Det er
nemlig et krav, da medlemskab bi.a.
betyder, at du er ansvarsforsikret. Du
kan melde dig ind i unionen hos sekre-
tariatet, hvis adresse du kan finde an-
detsteds i dette blad.

Den første høistort
Fra en flad mark kan din model blive
startet på flere måder. En af de mest
anvendte metoder er h6jstart med
gummitov. Et gummitov består af en
elastik forbundet med en ca. 4 gange
så lang snor. Køber du et komplet
starttov til en 2m-svæver, vil det ty-
pisk være 30 m gummi forbundet med
120 m snor med en faldskærm. Inden



hgjstarten gøres gummiet fast til et
jordspyd, og hele tovet rulles ud i r-ind-
retningen.

Inden modellen hægtes på højstart-
linen, kontrolleres at radioanlægget
yirker. Linen trækkes ud, til der er et
træk på 4-6 kg, og modellen kastes nu
skråt frem og op mod r-inden. Er mo-
dellen lige og trimmet korrekt, r.il den
stige kraftigt til vejrs. Skulle den dreje
ud til en af siderne, korrigeres der ved
at give lidt sideror til den modsatte si-
de.

Det kan være svært at vurdere,
hvor meget træk, der er i tovet. I
sportsflrskerforretninger kan du købe
en billig fiederwægt, der forbløffende
præcist kan vise trækket. Lad være
med at starte med for lidt træk, da du
risikerer, at din model pga. for lidt fart
ikke er til at styre.

Modellen vil af sig selv flyve af gum-
mitovet, når den har nået toppen. Vin-
den vil nu blæse gummitovet ned i ret-
ning mod startstedet, mens modellen
flyver væk fra dig selv.

Sammen med din instruktør skal du
nu i gang med at lære at kontrollere
din svæver. Det kan virke svært, men
med lidt tålmodighed læres det hur-
tigt. Jeg har set unge mennesker lære
så meget på en flywedag, at de selv
kunne sty're modellen lige fra højstarl
til landing.

Der er andre måder at fa modellen
til vejrs på. I mange klubber dlrkes
flyslæb, hvor svæveren trækkes efter
en motormodel, eller flyloft, hvor
svæveren sættes oven pa en motorrno-
del. Gummitovet kan også aflgses af et
elektrisk spil.

Specielt flyslæb bør du imidlertid
vente med, til du har noget flyveruti-
ne.

Hvordon styres modellen?
Den korrekt trimmede model vil flyve
ligeud, hvis du ikke rører ved styrepin-

den. Inden den flyver for langt væk,
skal den drejes tilbage mod dig selv. Et
180 graders sving kræver tre rorud-
slag. FBrst føres sideroret ud til den si-
de, modellen skal dreje til. Når den be-
gynder at krænge over, tages lidt afsi-
derorsudslaget, og der gives lidt høj-
deror. Endelig skal højderoret tilbage
til neutral og sideroret lidt til den mod-
satte side. nar du onsker at fa model-
len til at fl1-i-e ligeud igen.

Korrekt udforr kan et sadant sring
udføres, uden at modellen stiger eller
falder ret meget; men det kræver øvel-
se, gvelse og atter Øvelse at lave et per-
fekt sving. Mindre end det perfekte
kan da heldigvis også gøre det, og har
du lidt gå-på-mod, kan det som sagt la-

Arne Hansen tester moloren på sin Big Lift, inden
Poul Møllers Spiit løftes til veirs.

de sig gøre at lære de grundlæggende
ting på få timer.

Du vil se, at modellen tilsyneladen-
de flyver hurtigere i medvind end i
modvind. Det er der ikke noget overra-
skende i, men husk, at det ikke er mo-
dellens fart i forhold tiljorden, der be-
tyder noget. Modellens fart skal altid
ses i forhold til iuiten omkring den, og
bevægel din sr'ær'er sig ikke hurtigt
nok i forhold til luften. er der ingen ef-
fekt af rorene. og modellen styrter i
værste fald ned.

Jo taettere modeilen kommer på jor-
den,jo vigtigere bliver det at styre kor-
rekt, så de første landinger er det klogt
at overlade til den rutinerede pilot,
som du forhåbentlig stadig har ved din
side. Højt oppe sker der ikke noget ved
at styre galt. Du slipper bare pindene,
og modellen retter selv op. Det er også
højt oppe, du skal prøve din models
bremser. De fleste modeller skal have
en smule udslag på højderoret, når
bremserne aktiveres. Hvor meget af-
hænger bla. af farten, så eksperimen-
t6r lidt, inden du bruger bremserne
tæt på jorden.

Hvordqn londes modellen?
Når du har fået fornemmelse for at
styre modellen - både når den flyver
væk fra dig selv og imod dig selv - kan
du prøve at lande den.

Få modellen til at fl1ve forbi dig i ca.
15 meters højde; lad den flyve 20 - 30
m med vinden, ug lav så et stort 180
graders sving. Nu skal din svæver fly-
ve imod vinden, hvilket får den til at
sætte farten ned, og den vil lande helt
af sig selv. De første mange gange skal
du ikke tage dig af, hvis din model lan-
der lidt langt væk - motion er sundt.
Du bliver hurtigt bedre til at vurdere,
hvor højt oppe din model skal være,
når du begynder landingsrunden.

Højreror Venstreror

Skemofisk visning of de benyllede rorudslog ved el I B0 groders venslresving
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De to omtalte måder at styre ind i termikken på

Strg Christensen kot før hons svæver ligger på stre

gen' 
foto: PNM)

Hvis den er for højt oppe til at lande,
bruger du bremserne, når du har
vendt modellen imod vinden. Har du
ikke bremser, kan du give en lille smu-
le dykror, men pas på ikke at flyve i
jorden og lave en spydlanding. Erjor-
den hård, er det ikke sikkert, at din
model kan holde til det.

Flywer din model derimod for lavt
efter det sidste sving, hjælper det ikke
at give hgjderor. Det vil få din model til
at gå i stå og falde imod jorden (det kal-
des et stall). Flyv i stedet ligeud, og
belav dig på en lille gåtur.

Når du er blevet så rutineret, at du
kan tage fingeren væk fra st1'repinden
og stille på trimmeknapperne, kan du
give et par klik dykror inden landings-
runden. Det giver modellen lidt fart -

og er med til at forhindre stall.
Da en god landing er forudsætnin-

gen for den næste flyvetur (du skal jo
bruge et helt fly), er det en god id6 at
træne landinger. Når modellen er nede
i 60 meters h6jde, kan du begynde at
Øve landingsrunder. SelvføIgelig skal
de første runder ikke afsluttes med
landinger, men det giver dig god
træning i at udføre de nødvendige
sving. Du har sikkert allerede fundet
ud af, at andre sving end 180 graders
sving udfgres på samme måde; det er
bare et spørgsmål om, hvor lang tid du
giver hpjderor.

Termikflyvning
De første flyveture varer sikkert ikke
mere end 1. tll 2 minutter, da meget
h6jde "smides væk" i dårlige sving.
Men når du bliver bedre til at dreje,
kan en glidetur ned fra højstartshøj-
den godt vare 3 - 4 minutter.

Hvis du ikke allerede har prpvet
det, er tiden nu inde til at jagte termik.

Termik er de opadgående luftstrøm-
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me, som bla. måger og rovfugle bruger
til at komme til vejrs uden at slå med
vingerne. Det siges, at der er lige så

mange vinde, der går op og ned, som
der er langs jorden. Vi er mest interes-
seret i dem, der går opad, da de kan løf-
te vores sr,ær'efly tii vejrs og give os

nogle lange flSweture med dem.
En god måde at jagte ternik På er at

lade sin model flyve langsomt ligeud'
Hvis den rammer termik, vil denne of-
te være kraftigst på den ene side af mo-
dellen, og du kan se, at flyet løfter en
vinge. Nu gæIder det om at finde ind i
midten af termikken. Du kan enten
tvinge modellen mod den side, hvor
termikken viste sig, eller du kan lade
den dreje 270 grader rundt og flyve ind
i området med termik. Er det kraftig
terrnik. du har ramt. r-il den sidste me-
tode være den bedste, da modellen i
fgrste omgang blev tvunget den vej, og

du risikerer ikke så let at flywe lige
igennem termikken, fordi du nu flyver
indidenimodvind.

Flyver du lige ind i termikken, kan
det se ud, som om din svæver går i stå
- eller endog bliver løftet til vejrs'

Når du først er inde i termikken,
gælder det om at blive i den, så din
svæver kan komme højt til vejrs. Med
en let 2m-model er det som regel nok
at trække en lille smule h6jderor. Det-
te sætter farten ned og modellen bliver
i området med løft. Der er dog den risi-
ko, at modellen staller, og så er den
vundne højde hurtigt tabt igen. En an-
den metode er at lade svæveren cirkle
i termikken. På den måde er der ikke
den store risiko for at stalle, men det
kan til gengæId være svært at se, om
modellen stiger eller falder.

Skæntflyvning
Bor du i et meget bakket område eller
nær ved en kyst med skrænter, er det
nærliggende at prøve skræntflyvning.

Mortin Møller flyver skrænllyvning med en Sequel
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Sådon flyves de førsle ture på skrænten

Her er det ikke varmen, der får luften
til at stige til vejrs, men skræntenÆak-
ken, der tvinger luften opad. For at
dette kan ske kræves vind, der ram-
mer skrænten så vinkelret som muligt.
Da det meste af fllwningen foregår ri-
melig tæt på jorden, er denne form for
flywning ikke noget. der kan anbefales
nybegyrrdere. IIen er du ude over det
fprste begynderstadie. er skr'æntfl5--
ning absolut en sjot' form for model-
svævefl)'vning, og den kan sagtens
dy'r'kes med en almindelig 2m-svæver.

Modellen kastes ud fra toppen af
skrænten lige imod vinden. Modellen
vil hurtigt stige nogle meter, og flyv-
ning kan nu foregå i et ret stort områ-
de foran skrænten. Hvor stort afhæn-
ger af skræntens form og vindens styr'-
ke. De f6rste flyveture b6r foregå i otte-
taller ud for dig selv. Sving altid væk
fra skrænten, så risikerer du ikke så
let at din model staller eller bliver
blæst ind over kanten.

Når du er blevet foftrolig med den-
ne form for flywning. kan alle de kunst-
flywningsmanøvrer udfdres. som du og
din model mestrer. Endvidere b1-der
skræntflywning også på muligheden
for race og kampflyvning.

Et por onbefolinger
Der er skrevet tykke bBger om både
skrænt- og termikflyvning med mo-
delsvævere, ligesom både engelske,
amerikanske og tyske modelblade
skriver om emnet.

Af bøger er "Das Thermikbuch frir
Modellflieger" fra det tyske forlag
FMT og "Slope Soaring" fra England
begge fyldt med oplysninger. Og af spe-
cialmagasiner kender jeg og kan anbe-
fale det tyske Aufwind og det engelske
Silent Flight. Begge blade omtaler og-
så el-fl1wning.

Der findes mange flere - både bøger
og blade - men her må jeg henvise til
biblioteker, hobbyhandlere, boglader
og Internettet. Endelig må vi heller ik-
ke glemme Modelflyve Nyt. Vi har gen-
nem de sidste år bragt mange artikler
om emnet, og sidder der nu en og an-
den og synes, at der mangler meget -
og det gør der - i denne artikel, så skriv
endelig. llodelfl;n'e N}'t er et godt og
vedkommende blad. fordi det skrives
af aktive modelpiloter

Der findes monge læseværdige bøger og blode om
skrænt- og lermikflyvning med svævefly. Her ses et
lille udvolg of dem.

lidt flere fogudtryk
(Vi bragte den første lille liste i forbin-
delse med svæveflyveartiklen i sidste
nummer).

spydlanding - landing hvor flyet
sætter sig som et
spyd.

landingsrunde - de sidste sving, in-
den modellen landes
mod vinden

stall - hvis flyet ikke be-
væger sig hurtigt
nok gennem luften,
løfter vingerne ikke
mere, og det falder
mod jorden.

Har nogen mon ledt forgæves?
I Modelflywe N1't nr. 4 - altså i sidste
nummer - bragte vi Poul Møllers første
artikel i denne serie, "(6p i gang med
radiostyret modelfl ywning".

Heri er der henvist til en tegning af
2m-svæveren "2 Much", som iflg. hen-
visningen skuile r'ære bragt i samme
nummel"

Det val den ikkel
^{rtikien var gentlig gjoft klar til at bli-
r-e brag i nr. 3. og der var d6r, tegnin-
gen var med.

Vi beklager, at det ikke var blevet
rettet.

Red.
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Produktinformqfion

Nyt fro Topoz
Kyoshos nord-europæiske importØr
Topaz har igen været flink til at sende
materiale om deres nyheder til Model-
flyve Nyt.

Sidste skud på den efterhånden lan-
ge række af Piber Cub modeller er et
par færdigbeklædte 772 cm store
Cub'er beregnet til .40 motorer. Begge
modeiler leveres færdig-beklædte med
alle tilbehorsdele pa nær motor og ra-
dioanlæg. Prisen for den cirile eller mi-
litære Cub er ca. kr. 1.400.

Vil man prøve natfl)'vning, er den
lille Night Hawk måske sagen. Den
L25 cm store model, der er beregnet til
en 1,5 ccm motor, Ieveres færdig-be-
klædt med alle tilbehørsdele og kan
monteres færdig på få timer. Ud over
godmodige langsom-flyweegenskaber
er et par holdere i vingespidserne til
knækl1's og fluorescerende folie pa un-
dersiden af ringen med til at gore mo-
dellen velegnet ti1 natfl5'ning. Prisen
er ca. kr. E00.

De omtalte produhter har ikke gennem-
gået nogen test, så eut. rosende omtale
er baseret på forhøndleres eller lzatalo-
gers egne udsagn.

Priserne er for enhelte produlzters
t'edkontmende baseret på tyske ud-
salgspriser og kan uøriere fra danske
priser.

På tilbehørssiden leverer Topaz en
ny serie CAD designede propeller i
størrelser fraT til12 tommer. Priserne
ligger fra kr. 20 til kr. 30.

Til elpiloterne er der kommet et par
nye regulatorer i den hgjtydende ende
af skalaen. De sælges begge under
navnet Performance 80 og kan håndte-
re 7-30 celler med et strømforbrug på
op til 80 A. Den ene hedder Control og
er af den type regulatorer, der sender
samme - indstillelige - spænding til
motolen under hele batteriets aflade-
foriob. Den anden hedder Pro og er af
il-pen. der ved "fuld gas" leverer den
maksimale mængde strøm til motoren.
Begge er udstyret med EMK bremse,
optokobler, temperatur-overbelast-
ningsbeskyttelse og sikring, der for-
hindrer motoren i at gå i gang, når an-
lægget tændes, eller batteriet sættes
til. Priserne er ca. kr. 920 for Pro-ver-
sionen og ca. kr. 1.000 for Control'en.

Easy Fly og Quasar er et par e1fl1-

med glasfiberkrop. Begge modeller har
skumvinger med abachibekiædnin,s.
og alle ngdvendige smådele folger meci
byggesættene. Easy Fly er beregnet iii
7-8 celler, mens Quasaren kan an\-en-
des med op til 10 celler. Den 170 cm
store Easy Fly koster ca. kr. 880. og
den 199 cm store Quasar koster ca. kr.
1.000.
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Træfærdige byggesæt

Djurs Hobby importerer nu heie den
imponerende serie af næsten færdig-
byggede fly fra I'Iodeltech. Der er mo-
deller lige fra sma PSS skr'æntfl1'til en
30% skala model af en L-ltimate. og
derimellem el der mange skala-. hob-
by- og svævemodeller.

Mehr Leistung mit
dem Hqnd-Lqunch-Glider

Som det ses afoverskriften, drejer det
sig om en tysksproget bog om en af de
seneste diller inden for modelflywning
- nemlig håndkastsvævere. Morskab,
sport og miljøvenlig modelflyvning for-
enes med håndkastsvæverne, så det er
ikke mærkeligt, at de er blevet så po-
pulære.

I sin nye bog, der er den anden om
håndkastsvævere, fortæller forfatte-
ren Heinz Eder om den seneste udvik-
ling og viden om de små svævefly.

De grundlæggende flyve- og kaste-
teknikker bliver grundigt gennem-
gaet, og der er mange tips til kon-
struktion og optimering af modellerne.
Den letforstaelige (hvis man kan tysk)
tekst bliver understøttet af mange teg-
ninger og fotos. og en lang række mo-
deller beskrives med deres vigtigste
tekniske data.

Bogen, der er udgivet af VTH, kan
købes via mange af llodelfllwe Nyts
annoncører. Prisen i T)'skland er DM
26.
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T!æarbejdet er lavet i Kina og er til-
syneladende af en hgj kvalitet. En af
mine klubkammerater, der har bygget
både en Byron F-16 og sin egenjettur-
bine, erkendte efter et gennemsyn, at
han ikke kunne bygge så flot i træ. Og
da priserne også er meget rimelige - fx
kr. 690 for en 128 cm stor Mustang og
kr. 995 for et Great Lalies biplan pa
\2011\0 cm - ma r.nan folvente at se
mange af']Iodeltech mrrdel,el i :-ii-l
fremor,er.

I naeste nummel kigger RC-redak-
tør Poul )Ioller for orrigl i kassen med
den førnævnte llustai.rg og fortæller
om, hvad han ser.

Til forhondlere,
producenter og
rmportører

Her kunne ogsa have stile: omtale af
nyheder fra dit firma.

Har du et produkt. du gerne r-il ha-
ve præsenteret, kan du sende lidt om-
tale og et fotografi til RC-redaktor Po-
ul Møller.

Se seneste dato for indsendelse for-
rest i bladet.

Anmeldelse

Hvqd gemmer der sig bog betegnelserne

FIA I T4C I FsB III'?
Ser man på unionernes stævnekalen-
dere, bruges der i dem alle en række
kombinationer af bogstaver og tai. For
de indr-ieie e'l'ciet beteg:-relser. son for'-
:.:-llr-r'. :i'::i;:-l <-:ss. riel s<al tr-r'es r.

JI.:. C.r' <1' lll.:l-.-< -,:il'=. i=: -:-,1' .,: ' '-'cll=.cil'.1' r.dc:'.. i,,l'i: i:s:. !=--.=tt.is.t'
iklie siger dem noget som helst om.
hvad der- skal forega. og det er faktisk
synd, for i mange tilfælde er det sik-
kert noget, som det ville være spænd-
ende at stifte bekendtskab med hos de
andre unioner og modelfl)rve-grene.

Inden for international konkurren-
ceflyvning arbejdes der efter et sæt
regler, som kaldes "Sporting Code", og
som er udarbejdet afFAI - Fådåration
Adronautique Internationale.

Det vil være for kompliceret her at
beskrive den proces, der skal til for at
etablere eller ændre disse internatio-
nale regler, men alt hvad der har med
modelfllwning at gøre inden for FAI,
har betegnelser, der begynder med "Fn.
Konkurrencer inden for andre
luftsportsgrene betegnes med andre
bogstaver. Her er nogle eksempier:
A: Fritflyvendeballoner
B: Styrbare luftskibe
C: Motorfly
D: Svævefly
E: Helikoptere
F: Modelfly
G: Faldskærmsspring

Inden for modelflyvningen er der så
yderligere en opdeling i forskellige
klasser.

Fritflywning begynder således med
F1. linestyring med F2 og radiostyring
med F3, F4 og F5.

Der er også en del andre, specielle
klasser med deres egne betegnelser,
som jeg ikke vil komme ind pa her.

Fritflyvningsklossen F I
er'-r'cie'r1lgere deit op i folgende under-
klasser:
F1A: Fritfllr'ende sr-ær'emodel, der

startes med lobeline.
F1B: Fritflyvende gummimotormo-

del - også kaldet Wakefreld-
klassen.

F1C: Fritflyvende motormodel med
max 2,5 ccm diesel- eller
gløderørsmotor, der kun må
køre max 7 sekunder.

F1D: Fritflywende gummimotormo-
del til indendørs flyvning.
Vaegten på modellen uden mo-
tor er minimum 1 g.

F1E: Fritflyvende svævemodel til
skræntflyvning; den styres af
en magnet eller et kompas, som
indstilles, før modellen startes.

Der fl5,wes \&I i disse klasser.

F1G: Fritflywende model med gum-
mimotor, hvor motoren må veje
op til 10 g.

F1L: Fritflywende model med gum-
mimotor til indendørs fllwning;
vægten på modellen uden motor
er ninimum 1,25 g.
Denne klasse er indført for at
kunne tilbyde en enklere
klasse end F1D.

F1G og F1L er klasser, som endnu ik-
ke er etableret i Ml-systemet, men de
testes med henblik på senere at blive
godkendt eller forkastet. t
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F3B: RC-svævemodel lil konkurrence i tid, distonce
og høstighed.

F4D: Fritflyvende indendørs skala-
model med gummimotor.

F4E: Fritflyvende skalamodel med
en eller flere CO2- eller elmoto-
ter.

F4F: Fritflyvende skalamodel med
gummimotor - også kaldet
"Pea nut"-klassen.

[inestyringsklossen F2
er opdelt i f6lgende underklasser:
F2A: Linestytet model til hastigheds-

flyrming, motoren kan være die-
sel eller med gi6dergr og på max
2,5 ccm.

F2B: Linestytet kunstflyvningsmo-
del, der flyves efter et fastlagt
program. Motoren kan være
diesel eller med gløderør og på
max 10 ccm.

F2C: Linestytet model til "Team Ra-
cing".
Pilot og mekaniker skal gen-
nemflyve en strækning på 10
km. Finalen er på 20 km. Det er
n@dvendigt med mellemlandin-
ger for tankning.
Motoren er diesel eller med 916-
dergr og på rnax2,5 ccm, og tan-
ken må indeholde max 7 ccm.

F2D: Linestyret model til "combat"luftkamp, hvor der skal
klippes en serpentine af mod-
partens fly; der gives point
for tid og antal klip.
Motoren er en diesel eller med
gløderør og på max 2,5 ccm.

F4B: Linestyret skalamodel. Der kan
anvendes en eller flere motorer,
som kan være diesel, med gløde-
rør eller til eI.

Der flyves VM i disse klasser.

28

Rodiostyrin gsklosserne
t3,t4 og F5

er delt op i fplgende underklasser:

FSA: RC kunstflyvningsmodel, der
flyves efter fastlagte manøvrer.
Der kan anvendes diesel- eller
glØderørsmotor.

F3B: RC svævemodel til konkurrence
i tid, distance og hastighed.
Modellen kan startes med line,
gummitov eller el-spil.

FSC: RC helikopter til kunstflyvning
efter et specielt program.

F3D: RC motormodel til hastigheds-
flywning - "Pylon Race".
Ilotoren kan være diesel eller
med gloderor. og den ma
være på max 6,6 ccm.

Der flyves VM i disse klasser

F3F: RC svævemodel til skræntflyv-
ning. Der konkurreres på tid og
strækning.

Denne klasse er på prøvestadiet hos
FAI; men der flyves på nuværende
tidspunkt allerede VM.

F4C:
RC skalomodel med en eller flere motorer.

F3I: RC svævemodel til konkurrence
i tid og hastighed efter et speci-
elt program.
Svævemodellen trækkes op af
en RC motorflyver.

F3J: RC svævemodel for omand mod
mand< konkurrence efter
specielle regler.
Startmetoden er med en løbeli-
ne med en længde på max 150
m.

FSI og F3J er endnu på pr6vestadiet.

F4C: RC skalamodel med en eller fle-
re motorer, som kan være diesel
eller med gløderør.

F5A: RC kunstflyvningsmodel med
el-motor, der flyves efter et spe-
cielt program. Der må max være
30 celler.

F5B: RC model med el-motor. Der
konkurreres i tid, strækning og
landing. Der må max være 30
celler.

Der flyves VM i F5B, selvom denne
klasse endnu ikke er godkendt og op-
taget som offrciel klasse afFAI.

F5C: RC helikoptermodel med el-mo-
tor. Der flyves efter et specielt
program, som stadig er på
pr6vestadiet. Antal celler: max
30.

F5D: RC model med el-motor til ha-
stighedsflyvning - "Pylon Raceo.
Der må bruges max 7 celler.

Der flyves \M i denne klasse.

Fælles for alle de her nævnte klasser
er, at der er et helt specielt sæt afreg-
ler for bl.a. vægt- og planbelastning og
for startmetode.

Det ril være alt for omfattende at
beskrive blot nogle fa af disse regler
her.

TiI dem. der vil vide mere om regler-
ne, r'iljeg foreslå at kontakte de enkel-
te unioner eller styringsgrupper; de
har alle en udgave af "Spetlitt* Code",
der er en slags nbibelo for alle konkur-
rence-flyvere.

Jeg håber, at denne oversigt har ka-
stet lidt lys over disse ellers lidt kryp-
tiske kombinationer af bogstaver og
tal.

sI{R



Referater
CL-flywning

Pylon rqce
q'lq Metkemeier

I år kom brødrene }letkemeier for sent
til første heat i den arlige Team Race
konkurrence i Piennes Lorraine. De
var også dårligt forberedte, så exit
Metkemeier. Til gengæld havde de
nået at deltage i en pylon konkurrence
med deres hjemmelavede motorer og
modeller.

Bert er piloten både i TR og pylon;
men hvor han er en afverdens bedste i
TR (brødrene har deltaget i linesty-
rings VM siden 1964 og nået at være
verdens bedste) så kniber det lidt i py-
lon. Berts bedste tid i 6,5 cm'klassen
er 72 sek., mens en af hans holdkam-
merater, Van der Borch, med det sam-
me gtej, flyver 66,3 sek.

Motoren er udviklet med erfaringer-
ne fra TR cirklen in mente og er ret
avanceret med "lost vax. stobte stål-
krumtaphuse og med integlerede sili-
ciumkarbid-belagte fem-pofiede alu-
cylindre. Motoren yder 3.2 hk ved om-
kring 30.000 omdrejninger med potte.
For at få potten til at tænde på jorden,
så man får den første vigtige accelera-
tion med, vandkøles potten under star-
ten for at få lydhastigheden ned.

Tændrørene er hjemmelavede af
Glow-Bee typen og får monteret ny
tråd, når de er udtjente. Metoden er
den samme, som Henning Forbech an-
vender. Det sværeste er at få glødetrå-
den til en fornuftig pris. Men det er al-
tid billigere end nye 16r.

Luis Petersen

Herover øverst: .40 pylon rocer of Metkemeier. I midten: Motor og potteinstollotion. Herover: Pusher teom-
roceren >Pusser ll< hor en hot Nozin russer-molor i naesen. Herunder l.v.: >Glow Bee< gløderør. T.h.: Met-
kemeier 6,5 cm3 molor- råemner.

(Fofo: Luis Pelersen)
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Åbent Nordisk
mesferskob oq
Limfiordsstævået 1996

Når moioren ikke længere vil flyve 280 km/t, kan den io onvendes til ot vise, hvordon mon opbygger en

moderne lrvine 2,5 cmt speed motor.
(Fato: Luis Peierseni

Piennes Lorrqine 6 lande, heraf et juniorhold. Standar-
den var høj, og der blev sat ny engelsk
rekord af HeatonÆroadhead med
3:15,3 for 100 omgange - 10 km. Det
var godt nok et let heat med kun to
fuldførende hold. Men flyvehastighe-
den var til stede.

Der var som saedvanligt problemer
med højttalerne, så der var et par lan-
ge næser med tre røde lamper - disk.
Når man flyver over evne.

For at komme i finalen skulle man
flyve under 3:24; semifinale cut-offvar
3:40,8, så vi kunne stadig være med fra
Danmark, hvis ellers vi kunne stille
hold.

TYe engelske hold nåede finalen og
blev klappet ud af banen efter en me-
get seværdig finale, hvor alle sluttede
inden for 10 sek.

Luis Petersen

Forberedelserne til Limfi ordsstævnet
var foregået under grove trusler om
rigtigt dansk møgvejr. Da det kom til
stykket, besindede vejrguderne sig, så
vi frk et rigtig godt stævne med frnt fly-
vevejr og masser af sol. I løbet af søn-
dagen blæste det mere og mere op,
hvilket især generede kunstflyverne.

Der er blevet tradition for det store
Ai'iator-grill-kalas, og det blev da også
lige så vellykket, som det plejer van...
Hvad der skete?... Det må du selv ople-
ve; dette er ikke Se og Hør.

Der deltog ca. 100 hyperaktive mo-
delflywere fra Danmark, Sverige, Fin-
land, Holland, Letland, Lithauen og
T)'skland og den store flok afoffervilli-
ge hjælpere - en kæmpe tak for deres
store arbejde.

Tv-nord dukkede op og lavede 3 mi-
nutter med Ole og Leif i aktion i Good-
year samt Allan og Henning i combat.
Det var flot frlmet og en god reklame
for sporten. Indslaget blev vist både i
TV-nord og i "Landet rundt".

Buth

Speed/Hostighedsflyvning:
Fremmødet var ikke stort, men flyv-
ningerne var trods det i top. Jari Valo
lagde hårdt ud med 296,84 km/t, hvil-
ket er en klar stær.nerekord. Niels
L1'hne-Hansen fulgte ham til dørs med
287.3I km/t. og vor lokale speedpilot

Fronkrig 4.-5. moi

En afårets første større internationale
konkurrencer havde kun 6n dansk del-
tager plus en i juryen. Det var ikke i
samme klasse!

Niels "Lynet" Hansen satte ny
dansk rekord i speed med flotte 288
km/t og førte længe og overraskende
konkurrencen, indtil Billon i sidste
flyvning overhalede med en frn flyv-
ning.

Det er rarb at se, at også juniorer
kan flyve stærkt. Billon junior fløj
276,5krnlt.

I stunt var der 23 deltagere fra fire
lande - heraf5juniorer; så hvem siger,
at vi er de sidste dinosaurer? Billon
vandt fortjent sin anden fgrsteplads.

I TR var der 19 deltagende hold fra
kom på tavlen med 231,96 km/t.

Minispeed er åbenbart også lidt i
Den enlige donske deltoger Nie/s >iynek< Honsen med sin rekordmodel. krise, idet kun tre piloter ville prgve

Til høire viser hon efter sin fine præstotion, ol høn kon holde både på sølvtøiel og på champogn+proppen. kræfter med l-kubikkerne.
Der var hård kamp om f6rsteplad-

sen, idet Niels Lyhne og Jesper Buth
kun var skilt af 7/100 sek. til Niels'for-
del. Carsten Jørgensen havde lidt pro-
blemer med stlr'ingen og måtte tage til
takke med 3.-pladsen.

Calle

Stunt/Kunstflyvning:
Også i år var fremmødet stort; vi dan-
skere var dog i overtal. Det var spænd-
ende at fglge, hvordan det gamle 2-4
taktssystem ville køre i forhold til det
nye pipe-system. Svenskerne kørte lidt
af begge systemer, danskerene ligeså,
medens finnerne alle kørte med pipe-
system.

Efter første flyvning havde Ove An-
dersson et komfortabelt forspring til
Kerkko Kehravuo med Stefan Lager-
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Henrik
Music

Ludwigsen ned sin ef{ektpotteforsynede
det nyesfe i High+ech stunt i DK.

(Alle fotos fro LFS'96: Dan Hune)

quist på 3.-pladsen. Bedste dansker
var Aage Wiberg med Henrik Lud-
wigsen lige efter.

Anden flyvning var faktisk en kopi
af første flyrming, så stillingen var sta-
tus quo. TYedje flyvning rokkede ikke
meget ved placeringerrre, dog droppe-
de Ove pludseligt 250 point, da han fej-
lede i 8-tal over hovedet og derefter
droppede firkløver, så Kerkko vandt
runden; men det var ikke nok til at ta-
ge den samlede fgrsteplads.

Hvad så med 2-4 takts fly'v'estilen
kontra pipe flyvestilen? Ja nr. 1.3 og 4
fløjpå den gamle måde. altsa 2-4 takts.
og nr. 2, 5 og 6 fløj på pipe-måden.
Hvad kan man udlede af det? Ingen-
ting eller en hel masse?

Calle

Begynderstunt
Kun 3 deltagere! Hvad er den af? Og så
svenske alle tre. Hvor er de danske be-
gyndere? hvad mon de laver?

Nå, vi må ruske lidt (MEGET!) op i
vore unge mennesker for at få dem ud
afbusken.

Den dønske slunlelile studerer ..

):"1. "n 
2 i F2D<onbot, Ce to søskende Woker.

Flyningerne blev i alle tre runder
vundet af Niklas Nielsson, så det var
det.

Calle

F2C Teqm-Roce
I år stillede der kun 7 hold op, hvilket
var under den forventede deltagelse,
men der blev dog vist flyvning af god
kvalitet.

Allerede i første runde frk Samuels-
son/Axtilius en tid, som skulle vise sig
at være god nok til finalen. Det
dansl<,/svenske hold GustafssonÆas-
mussen kørte godt og stabilt og sikrede
sig derigennem en frnaleplads.

Jens og Luis eksperimenterer med >oerodynamillen<
iteomroce.

Niels LyhneÆer Sauerberg var på
vej til en god tid, da Beihem/Olsson ef-
ter 100 omg. skulle lande, og Mats
plantede modellens understel ned
midt i kroppen på modellen, som Niels
sad men i pittet. Disk til Bejhem/Ols-
son, og en >sparebøsse" model til
PerÆ.{iels. I finalen kørte Jesper/Jan
godt i starten, men gik så kolde og
måtte tage til takke med bronze. Lu-
is/Jens havde nogle meget hurtige
stop, men manglede lige det sidste i
luften. Samuelsson/Axtilius var urørli-
ge og satte en meget flot tid og kan nu
smykke sig men det Nordiske Mester-
skab.

CS-J1rgensen

Good-Yeqr
Med 8 deltagende hold var også Good-
Year tyndt besat; men til gengæld var
holdene mere jævnbyrdige, end de ple-
jer at være. De uheldige lokale folk var
Olelleif, der på trods af "massiv* me-
die-interesse ikke formåede at sætte
en tid.

Svenskerne var betydeligt hurtige-
re, end de har været de sidste par år, og
IngemarÆagerquist formåede da også

... bl.o. disse smukke cockpitdetolier
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Gquerslund Speed
den 7. juli

Speedkonkurrencen på sommerlejren
tiltrak for første gang udelukkende
deltagere med pottemodeller. Den me-
get kraftige vind på tværs afbanen var
just heller ikke motiverende for delta-
gelse med små lette modeller, men for-
håbentlig vender de tilbage næste år.

Niels var igen hurtigst med 194
km./t, men blev presset af både Jesper
og Calle, der fløj henholdsvis 189,1 og
181,7 km/t.

Resultot
1. Niels Lyhne-Hansen,

TYekantens
Modelflyweklub ....194,0km/t

2. Jesper B. Rasmussen,
Aviator ...189,1 km/t

3. Karl Johan Fanøe,
Aviator ...181,7km/t

at komme i frnalen. Henrik'Lars korte
godt i 1. runde, men måtte udga efter
70 omg. med en brækket bagkrop.

Det litauiske hold rtste sig at være
særdeles konkurrenced:-gtigt. men
måtte dog se sig henvist til en 4. plads
med kun 14 sek. Finalen blev derfor
mellem de lokale Jesper/Calle, som
nok måtte betegnes som favoritter, Lu-
is/J6rgen som outsidere og endelig In-
gemar/Stefan som det sidste hold. In-
gemar/Stefan kunne ikke følge med i
luften og måtte tage til takke med 3.-
pladsen. Luis/Jgrgen kørte et problem-
frit ]øb og frk søIvet til København.
Jesper/Calle indfriede forventninger-
ne, og med meget flotte stop og en over-
legen flyvefart kunne de kåres som
Limfiords-mestre 1996.

CS-Jqrgensen

-t-2&v,nder Cve AnCersson hiælpes of nr. 2 Kerrko

DM-Dieselcombqf
- Hedeslqget 1995

Søndag d. 20/8-95 mØdte t håbefulde
kombattander op på Herning model-
flyveklubs baner på Skinderholm. Om
det skyldes manglende invitationer el-
ler manglende lyst til at flywe combat,
vides ikke, men vi kunne have været
flere.

Da solen brgd gennem morgendisen
kl. 10.15 var dommer Forbech klar til
at sætte gang i løjerne. Ælerede fra
starten blev der gået til værkerne, og
Steen fløj med en vakkelvorn TAKAB.
Han klarede dog alligevel at vinde
denne kamp.

Hele dagen igennem blev der r.ist
megen angrebslyst og aggressir- fln'-
ning. og det nedforte da ossa. at en-
kelte kamne ikke bier- kecieirge a: -.e
pa.

\-ed f i iicien c':-u.c. i-\-]l: j:-.=s:
op pa pladsen: cie: s:::= -.i-;= ::-::-d.r.
skub i angrebsll-sten. Spec:--: ::;skes
nok Ælans kamp mod Da:'1. tri-er ca.
30 sek. kamp og et klip ri: Dar. r.ane
Allan i jorden med en ssaiei r:nge.
Den FAl-inspirerede model bler- meget
hurtigt reduceret til 2 3 afCaiie. og re-
sten af den kamp demonstrerede å-llan
virkelig, at en god pilot kan fl5-e med

Calle Fanøe
Jesper Buth
Allan Korup
Bjarne Simonsen
Søren Larsen
Benny Furbo
Ruben Sonne
Steen Lysgaard
Dan Hune

næsten hvad som helst. Til sidst måtte
han dog bgje sig, men fik dog alligevel
et klip 1/10 sek. før modellen gav op.

Dan blev senere på dagen hyldet
som vinder efter en utrolig flot finale
med ikke mindre end 3 klip på Søren
fra Grindsted. Hans vej til sejren ko-
stede dog blod, sved og mere blod fra
Benny Furbos fingre, som ikke kunne
lide den nye CS-Tiger. 3. pladsen blev
efter omkamp vundet af Steen.

TV-Midtvest var hos os ca. 4 timer
og lovede os et 2 minutters indslag i
den regionale sport om afbenen. Det
blev til 3 min. og 15 sek. Et virkelig
godt indslag, som biev set af mange i
det midt- og vestjyske; om det giver
nogle medlemmer rtdes ikke, men når
I har et elier andet stævne, så kontakt
den lokaie T\r-station. Det er gratis
PR. og det nar flere mennesker (poten-
:ielle modelflyvere) end på nogen an-
cien made.

Dagen sluttede med kaffebord og
præmieoverrækkelse.

En stor tak til Henning Forbech for
endnu en gang at være dommer og til
Uffe, som sgrgede for, at der var kaffe
på kanden.

Ruben Sonne

NB. CS-Tigeren tegner til at være en
aldeles udmærket motor (Dan brugte
en).
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Aoge grebet på fersk gerning i >indusfrispionoge<
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Referater
RC-flyvning

FM i helikopter
29. juni

Dette års Flins-mesterskab i helikop-
terflyvning blev som sædvanligt af-
holdt på OIIF's plads.

Der deltog 10 piloter, som trods vejr-
udsigterne mødte friske op tidligt lør-
dag morgen.

Fra starten var vejret overskyet
med ret svag vind, hvilket vel passede
de fleste, da den første runde skulle
flyves mod solen. Desværre beglmdte
der at falde en del regn ved starten af
2. runde, og flywningen måtte stoppes.
Dermed blev der god tid til en hyggelig
snak og erfaringsudveksling. E{ter
middagstid klarede vejret lidt op, oB
flywningen blev genoptaget - blot for
straks efter at skulle stoppes igen.

KI. 14.00 r'ar alle enise om. al rru
var tiden inde til at trodse den forrsat-
te lette regn fol at fuldiore s::p\Trer. os
kl. 17.00 r'ar alle tre rtncier ;err-.r:-
ført - heldigvis uden skader pa:::,:dei-
lerne.

Efter stærnet var der rn ilnring.
og nogle af FAl-piloterne r-isre os deres
bud på. hvorledes det n1-e FAI-pro-
gram skal fl5'es.

I forbindelse med afslutningen af
stævnet blev det drøftet, hvorledes
stævnerne i 1997 kan gøres mere at-
traktive for flere afde aktive helikop-
terpiloter. Det blev foreslået, at stæv-
nerne igen gØre til 2-dages stævner, så-
ledes at FAI og Sport afvikles på 1.-da-

gen, og den nye klasse "Populær" af-
vikles på 2.-dagen, samtidig med at
der en mulighed for mere uformel hyg-
ge og udveksling aferfaringer.

Endvidere blev det foreslået, at
samtlige stævner året igennem gøres
til afdelinger af DM, således at Dan-
marks-mesteren kåres som den, der
gennem sæsonen har samlet flest
"DM-point".

Tak til OMF, hjælpere, dommere og
deltagere for god afvikling af stævnet.

Rasmus Larsen

Resultqterne:
FA] Point Udt.

point

1. Søren Østergaard,
Filskov 2000 1000

2. Michael Nyegaard,
Filskov t974,9 987,5

3. Lars Jensen,
OMF 1823,2 911,5

4. Henrik rasmussen,
NFK 7746,9 873,5

5. Peter Wædeled,
Randers 1581,6 791,0

6. Stephan Wiese,
olIF 7427,8

Sprri

717,0

^. ^{er K-;eli:e::. Sr-reb,-,r'q 2(l(,lf).0
2, -t:-e "e::=:: -66S.;
.-,. Thr las \t :e=e. OIIF '662.2l. Rasmus Larser. Olgod }Illi. 1512.2

EM F3C i Nurmes,
Finlond
4.-11. august

Så har landsholdet, som består afKaj
H. Nielsen, Michael Nyegaard og Hen-
rik Rasmussen, været en tur i Finland

for at forsvare deres bronze-medalje
for hold, som de vandt i Polen for 2 år
siden.

Nurmes ligger ca. 530 km nord for
Helsingfors i et meget naturskønt om-
råde, og mesterskabet blev a{holdt ved
et fritidscenter, Hyvårilå.

Man havde inddraget centrets store
græsplæne til fllwefelt - ikke et af de
bedste steder- at flywe, men det kunne
bruges. Æle iokaliteter, der skulle an-
vendes, lå lige omkring pladsen, så
hvad det angår, var det helt i top.

Alle dage var vejret det bedste, man
kunne gnske sig. Der var helt vindstil-
le, bortset fra en ganske svag vind, der
kunne drille piloterne lidt, idet man ik-
ke kunne forudse, hvor den ville kom-
me fra.

Nu til det, som det hele drejede sig
om:

Der deltog 39 piloter fra 16 nationer.
16 fløj med kropsmodeller og 23 med
stativ-helikoptere (fiskehoveder). Så
vidt jeg kunne konstatere, var der in-
gen af de helt store nyheder blandt he-
likoptermodellerne.

Den 4. august blev brugt til regi-
strering og teknisk kontrol.

Den 5. var der obligatorisk prøve-
flyvning.

Den 6. blev første runde flpjet med
det resultat, at Hans Jdrg Rcissner lag-
de sig på fprstepiadsen, Kaj H. Nielsen
sorr nr'. 12. ]Iichael Nyegaard som nr.
2t-t og Henrik Rasmussen pa en 16.-
piacis.

Den 7. ausust giaidt det anden mn-
de. og da den r-ar flojet. sa stillingen for
det danske hold straks meget bedre
ud: Hans Jcirg Rdssner holdt sin første-
plads. Michael Nyegaard var nr. 7, Kaj
H. Nielsen frk en 31.-plads, og Henrik
Rasmussen blev nr. 22. Dette resultat
medførte, at holdet nu lå på en 4.-
plads, kun 1,5 point efter Sverige.

Den 8. august satte holdet så lige
det hele på plads i tredje runde, idet
Kaj H. Nielsen frk en 6.-plads, Michael
Nyegaard en 7.-plads, og Henrik
Rasmussen blev nr. 18.

SÅoaN:
2 piloter i frnalen og en 3.-plads til

holdet og dermed en ny bronze-medal-
je.

Nr. 1 blev T\,skland.
Nr. 2 blev Sverige.
Den 10. august var der flyoff.
Det blev et par meget spændende

omgange, idet intet var afgjort, før sid-
ste mand havde fløjet.

Det endelige individuelle resultat
blev således:

1. Hans Jcirg Rbssner, T)'skland.
2. Daniele Graber, Schweiz.
3. Johann Hånle, TVskland.
6. Michael Nyegaard, Danmark

10. Kaj H. Nielsen, Danmark
18. Henrik Rasmussen, Danmark.
Et meget flot resultat - tillykke med
det!.

6233.

Folo: Niels Leilritz



Molbo TræJ'96
3.-4. august

Marken og mejet, og h6et er høstet!

Forberedelser
Ja, alt græsset uden for vore start- og
landingsbaner, spandpladser og par-
keringsområder var blevet høstet otte
dage før træffet. 170 baller presset hø
blev det til, og oven i dette en fangst på
ni muldvarpe - den sidste endda taget

"på fersk gerning" msd en spade under
selve træffet (godt gjort!). Sådanne
bæster sætter desværre deres slmlige
spor, så vores plads kunne godt have
været i bedre stand, selv om vi havde
klippet, efterfyldt og tromlet i ' lange
baner., (ogsa vi mangler - som sa man-
ge andre - vand).

Allerede torsdag aften modtes klub-
bens gan'ede garde på pladsen med-
bringende telt, grill, generator, lednin-
ger, lys, vand, flagstænger, borde, stole
og meget mere. I løbet af aftenen og

Blondt de monge fly sås disse to, en J4 Sporsler (tu) og en Kinner Sporster

fredagen med bler- klubhus og forplads
omdannet til et rigtigt '.træffested,. sa
da gæstelne fra Brande. Tamn. Dron-
ninglund m.fl. indfandt sig og blande-
de sig med vore lokale, begyndte det at
ligne et rigtigt træf(der blev også flgjet
en del torsdag aften).

Pottegris på spid
Lørdag morgen var Ib og Kurt tidligt
på færde. De skulle jo have startet gril-
len med den hele pattegris (a0 kg).
Klubbens 5 års beståen skulle fejres
med vore gæster og klubbens medlem-
mer med ledsagere, anført af Paula og
Johannes (vores flyveplads-værtspar).
Vore altid hjælpsomme damer - Ulla,
Ninni og Solvejg - sgrgede for en vel-
forsynet salatbar incl. flutes, og da gri-
sen havde roteret over glillen i ca. 11
timer. bler-der parteret oE skaret fbr af
.slagter. Kurt assistel'ei af Per fra
Brande. Der skulie nu ogsa skæres ad-
skillige st1'kker. idet hele 54 personer
har-de fundet vej tii fødselsdags-som-
mer{esten.

Flyene og flyvningen
Omkring 20 piloter - gæster og lokale -

har-de medbr-agt ca. 45 fly, som var for-
skellige i bade stor-relse og udform-
ning. I flæng kan nævnes: Lille Piper
Cub med el-motor, flerc L/4 skala Piper
Cub, flere FW 190, Zlin 50k, Cap.2L,
Black Burn Monoplane 1911, Kinner
Sporster, Cessna, Der Jåger J4 Spor-
ster i 1/3 skala. Neuport 24bis, el-
svævere og mange flere.

Både lørdag og søndag artede vejret
sig fra den pæne side, så luftrummet
over og omkring flywepladsen blev flit-
tigt brugt. Da træffet fra den arrange-
rende klubs side var tænkt og annon-
ceret som hyggeligt og afslappende,
var der ikke noget egentligt program
at flywe efter, og det lod til at passe pi-
loterne fortræffeligt.

Det vii r'ære aldeles uoverkomme-
ligt at næ\'ne de enkeltes flywninger.
Jeg ril dog godt næ\-ne et enkelt ind-
siag: Tre piloter fra Brande, Bjarne
Christoffersen, Lasse Vingtoft og Mi-
chael Christoffersen, gav en fonygen-
de opvisning - til dels i formationsflyv-
ning - med deres dogfightmodeller af
FW 190, hvilket resulterede i en fier-
deplads i de fremmødte piloters af-
stemning om bedste flylflywning. Kurt

ag denne Neuport 24bis. (Fotos: J.K. Honsen)

*aq!*ffiffi;
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Formonden lørgen Kcce Honsen (th) og Frede
Sochmonn.

H. Petersen fra IIFA besatte tredje-
pladsen for sine fine flywninger med
Black Burn l'Ionoplane 1911. Anden-
pladsen tilfaldt Mikael Petersen fra
Dronninglund med Der Jåger, mens
f6rstepladsen blev besat af Egon
Eskildsen med den flotte og velflywen-
de 1/4 skala model af Neuport 24bis.

Også presseomtqle
Som reklame for vores hobby/sport må
træffet betegnes som en succes, idet
der var forhåndsomtale af arrange-
mentet i både radio og tv. Det medfør-
te, at mange særdeles interesserede
mennesker aflagde vores fl;.weplads et
besøg og glædede sig over de mange
flotte fly og flyminger og ikke mindst
over, at det var gratis. Vi havde også
besøg afpressen, som lavede en flot og
særdeles positiv omtale i de lokale bla-
de.

Næste år
Som formand for den arrangerende
klub og som stævneleder vil jeg gerne
takke ALLE, som har bidraget til
"Molbo T!æf '96"s succesrige afvikling.
Også en tak til vore sponsorer: Ar.ionic.
News-Week og Sadolin Grossist Cen-
ter, Aarhus.

Vi vil i MFA bestræbe os på at gØre

"Molbo Træf '97" om muligt endnu
bedre.

Tak, fordi I kom! og vel mødt til
,Molbo Træf '97" den 9. og 10. august
L997.

Jorgen Kaae Hansen
formand for Modelflyuerne Aarhus.

NF(t modelfly-
opvrsnrng
søndag den 4. august.

Efter en relatirt kold og blæsende som-
mer tonede solen frem på en blå him-
mel, og vinden stilnede af, da Nord-
sjællands Fjernstyr"ings KIub afholdt
sin årlige modelflyveopvisning (OK,
det er da 2. gangpå2 år, og vi har sto-

re planer for næste ar...) på klubbens
flyveplads i Thlstrup ved Hillerød søn-
dag den 4. august.

Der skal fraafiangørernes side lyde
en stor tak til de fremmødte piloter fra
KFK, Falken, Den Røde Baron, SMSK,
Dragsholm, Radioflyveklubben og Ba-
strupflyverne for deres deltagelse ved
stævnet. Med deres hjælp blev det en
meget varieret og flot opvisning uden
kedelige pauser. I alt mere end 3 ti-
mers flot flywning, hvor publikum vir-
kelig frk alt, hvad de kunne gnske sig.
Keld Hansen fra Falken er sikkert
vant til rosende omtale for sin fremra-
gende flyvning; men der er nok ingen
tvivl om, at hans opvisning sammen
med Henrik Abrahamsen fra KFK,
hvor de med hver deres store, benzin-
slugende Extra'er i hvid og blå bema-
ling tegnede graciøse figurer på him-
len, var et afdagens store højdepunk-
ter. Det andet var, da Keld Hansen lod
sin blå-gule ducted fan suse hen over
pladsen som et sandt projektil. Me-
sterligt udført - og spontan applaus fra
publikum.

Rævejagt, flamingorace og fun-fly
resulterede nærmest uundgåeligt i
nogle havarier; men takket være gene-
røse sponsorgaver fra Josti Hobby, Ta-

ke-Off og APJ Skala Modelfly var der
en lille trØst at hente for de mest uhel-
dige samt flotte præmier til udlodning
blandt de fremmødte piloter bagefter.
Holte Modelhobby havde desuden
sendt os 3 gavekort, som blev udloddet
blandt publikum.

Pressemeddelelser til lokale og regi-
onale aviser samt et stort opslag i Jyl-
landsposten Hovedstaden var givet en
vigtig årsag til det gode publikums-
fremmøde. Der er næppe nogen tvivl
om, at opvisninger og hobbflwertræf,
hvor publikum indbydes, samt fornuf-
tigt udformede pressemeddelelser kan
give offentligheden et mere nuanceret
billede af, hvad modelflyming egentlig
drejer sig om, og hvad det faktisk er, vi
går og laver. Desuden er det sundt for
klublivet og sammenholdet i klubben,
at medlemmerne bliver involveret i et
sådant arrangement.

Tak til alle hjælperne i klubben, til
de fremmødte gæstepiloter og til vore
sponsorer Josti Hobby, Take-Off, APJ
Skala Modelfly samt Holte Modelhob-
by for deres forskellige bidrag.

Jeg håber, vi ses igen til næste år.

Lars Holte
oY-2696

Viking Roce 1996
Vio Preben Baier har ui ntodtaget ne-
denstående referat og resultatliste, ud-
sendt ouer E-mail af Agust H. Bjarna-
son.

Ouersættelse: B.Aø-N.

Viking Race 1996 blav afholdt i Island
den 6.-13. august.

Konkurrencen \-al en aben interna-
tional konkurrence efter gældende FAI
F3F-regler.

Viking Race'ts hovedl*-arter var på
Asgadur Hotel i en lille r-ikinge-b1-
Hvolsvollur på Islands sydkyst 110 km
fra Reykjavik.

Vejrforholdene har ikke så gode,
som vi kunne have ønsket. Vi kunne
derfor aldrig bruge den gode skrænt
nær hotellet, men måtte køre omkring
60 km til Kambar bjerget. Og kun fen
ud af de ti planlagte mnder kunne
gennemfgres.

Bortset fra de uheldige vejrforhold,
blev konkunencerne afiriklet uden
større problemer. Deltagerne udviste
godt sportsmands-ship og optrådte
som sande vikinger på toppen af Kam-
bar bjerget - til tider i kraftig regn og
tæt tåge.

I forbindelse med banketten og
præmieoverrækkelsen blev det beslut-
tet, at det næste Viking Race skal frn-
de sted i South Wales i 1998.

Resultoterne:
Indiuiduelt
1. EspenTorp

Norge 3979
2. JesperJensen

Danmark 3781
3. Rolf B. Rettedal

Norge 3758
4. FitzKristoffersen

Norge 3743
5. Jan Hansen

Danmark 3678
6. John McCurdy

England 3665
7. Peter Rundle

England 3533
8.

o

10.

Dar.id Woods
England 3461
Didier Lanot
Frankrig 3429
Geir Njaa
\orge 3384

18. Preben Nørholm
Danmark 3133

Holdkonhutencen
om Viking-Ilofæet
1. Norge 11480
2. England 10658
3. Danmark 10592
4. Frankrig 10136
5. Svejts INT . 9726
6. Island 9590
7. Spanien 9535
8. Svejts SUI . 8980

Agust Bjarnason
agbjarn@itn.is



AVIONTC CUP 1996

Den 4 årgang af arrangementet

"AVIONIC CUP" - Fly for Fun blev af-
holdt i nærmest stiv kuling fua østlør-
dag den 10 august hos sidste års vin-
dere, Brande Modelflyveklub.

AVIONIC CUP, der er en FIy for
Fun-konkurrence, starLede i 1993 hos
Østjydsk Modelflyweklub som et "lo-
kalt" arrangement med deltagelse af
klubberne Woodstock, Vejle Modelfly-
veklub, Brande Modelflyveklub og
selvføIgelig Østjydsk Modelflyveklub.
Østjydsk Modelflyveklub erobrede i'93
den af A\IIONIC skaenkede vandrepo-
kal - og vandt derved også retten til at-
ter at afholde konkur:rencen i'94.

Men det år var midtjyderne fra
Brande gået i træning i god tid, så po-
kalen skiftede hylde, og i '95 frghtede
branditterne sig til en generobring på
hiemmebane - og derfor løb årets
AVIONIC CUP også i år af stablen i
Brande.

AVIONIC CUP er en slags klubme-
sterskab i Fun-flying i disciplinerne
mærkelanding, flamingorace og lim-
boflyvning.

Hver klub stiller med så mange del-
tagere, man har lyst til - dog skal der
minimum være tre deltagende piloter
for at hjemtage cup'en, idet hver klubs
tre bedste piloters point bliver sam-
menlagt til en totalscore.

Arets konkurrence var dog blevet
udvidet med deltagere fra Herning
Modelflyveklub og fra Fredericia Mo-
delflyveklub (som har en del medlem-
mer fra Sønderborg), og det glorde ikke
konkur-rencen mindre spændende.

Som nærmt var der en meget fiisk
østenvind hele dagen, og lu{ten var da
også mættet af spænding. heppekor og
klapsalver, imens piloterne uden den
store respekt for materiellet kastede
sig frygtløst ud i de tre discipliner.

Mærkelandingen er jo nok den di-
sciplin, der kræver flest oofre" i form af
bøjede landingsstel, knækkede propel-
ler eller det, der er værre, idet det na-
turligt nok er et 6nske, at flyet skal
sætte hjulene inden for cirklerne, da
pointene jo ligger derinde - om så også
dykroret skal aktiveres...

Men vi har det altså skægt. Vores
adrenalin pumpes rundt lidt hurtige-

re, vi råber YES YES YES eller frnder
på gode undskyldninger - og så hygger
vi os...

Flamingopindene havde svært ved
at stå oprejst i den ,friske brise", men
vi frk alligevel flot præcisionsflywning
at se, især af Søren Krogh og Lasse
Vingtoft, der begge frk max. point i
denne disciplin, på under 2 min. - rig-
tig flot!

Imellem de tre discipliner fik vi tid
til små pauser, selv om deltagelsen i år
var overvældende, og der blev solgt
pØlser med brød i kiosken; nogle elimi-
nerede deres medbragte "frekvens"-
klemmer, og andre nØd bare en kop
kaffe eller en pils. imens den kraftige.
men lune sommerblæst odelasde et-
hr-ert forsog pa at hoide pa ins'.i:ren.

JIen nu er det ikke udseender. men
evnerrre. der tæller i denle konkurren-
ce. og det kunne også ses på en del af
de deltagende fly, der for en stor dels
vedkommende bar præg af tidligere ti-
ders deltagelse i lignede arrangmen-
ter. Der var da heller ingen gråd og
tænders gnidsel, når man fik en skade,
blot en forøget efterspøgsel efter hur-
tighærdende lim...

Hygge, ofsløpning og fornøielse er det, der præger

AylON/C CI.JP - f.eks. i forbindelse med limboflyv-

ningen.

I limboflyvningen - dagens sidste
konkurrence - måtte vi gøre porten ek-
stra bred, idet de udspændte video-
bånd ikke kunne holdes af mindre end
aluminiumsrør udspændt med bardu-
ner. Sådan nogen b6rjo nok ikke stå i
vejen for flyene, men der var da heller
ingen, der ikke fik sty'ret flyet Pænt
imellem stængerne, og der var endda
mange, som høstede riCtiCt gode point
imellem de udspændte bånd.

Med bøjede nakker måtte brandit-
terne i år afgive pokalen til Fredericia
Modelflyveklub med Leif Poulsen som
klar klubvinder, idet vi selv "kun" kun-
ne gøre os fortjente til en 2. plads med
Lasse Vingtoft i front. Østjydsk Model-
fl5-eklub hjembragte en tredjeplads.
L-dor-er pokalen \rar der mindre
præmier til den bedst flywende pilot fra
hr-er deltagende klub - selvføIgelig
skænket af .{\-IO\IC.

Alt i alt må vi atter en gang takke
vores venner og "pilotkollegaer" for en
herlig dag med god sportsånd og mas-
ser af gymnastik for stemmebånd og
lattermuskler!

Vi glæder os allerede til at indtage
flyvepladsen i Fredericia i 1997, da
svendene derfrajo også fik retten til at
afholde AVIONIC CUP til næste år.

Ole Schou
BMK
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Foreninger-r Fcs:-\ etie. som er en sam-
menslutning :f folretningsdrivende i
Vejle og \ie;le Iiommune. arlangerede i
weekender-r den 1.1.-14. juli en masse
forskellige ting i Yetle.

Blandt disse allangementer var en
hobbyudstillir-rg i og leci- Idrættens
Hus, hvor der r-al lepræsenteret et
bredt udvalg af modei-hobbies og an-
dre hobbies af den met"e svære karak-
ter.

Udendørs var opstillet en model-
jernbane af den "tung€. slags med en
oval banestrækning på 120 meter,
hvor et darnpdlevei lokomotiv g:rv
gæsterne mulighed ftrr at fa en kolc-
tur. Da jeg iagttog en ai ciisse tiu'e.
kunne jeg tælle 10 boln og 2 r-oksnc.
som blev trukket rundt pa banean-
lægget af det "lille" lokomotiv, som val'
ca. 2 meter langt - imponerende kraft
fra den lille dampmaskine!

', , ,å**ø

,:.'

'iåi.i&If.F

'"'"'"' 1:":.3 t:i..

11.:-.,ncir'u .ri'cie svicle irobbl'gle-
l--u i--ll' l'rl;i'-i,:r1l--l1 e'. l-t'red \'C'te1'an-
if-iail]'L-t'. \-citt.tIt-mrrl.olcr-riicr'. NSU-
biler'. gantle lt(ttolcr'. dci' betiente di-
velse r-ielkto-jei' sonr br'.lncleklovere.
flishuggerc, kolntorringsanlæg og me-
get andet.

Indendørs kunne der frndes modej-
dampmaskiner af enhver art, heri-
blandt med et komplet fungerencic
tærskeværk.

Modeljernbaner fandtes mcd fielcii-
ge anlæg og anlaeg under opb.vgning,
så publikum kunne se fremgangsma-
den ved bygning af et flot nrccleliern-
baneanlæg.

llodelsejispolten val opdelt i to sek-
tioner: en meci rlotolbacie og en med
sejlbade. Ui:rclcl udstillingen blev der
r,rdf'ort dernon-ct1'atior"rssejladser i et
bassin. ciel val aniagt udenfor hailen.

t
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RC-mcdelly,nirae i . -.'c'=j:-':':' :: : :':^ :
Modelflyveklub og Ø:riyC:< R/C il'cce,;',:.,:

Et godt blikfong vor en 5 meier hø1 varmllfrbcii:"
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RC-modelflyvning blev præsenteret
af medlemmerne fra Ellehammer Mo-
delflyveklub og Østjydsk R/C Model-
flyveklub, og RC-unionen blev repræs-
enteret afundertegnede - eller rettere
af alle i skøn forening.

Kaj SBrensen, Grindsted, demon-
strerede sinjet-turbine uden for hallen
med mellemrum. Det kunne virkelig
trække folk udendørsl

Standen blev indrettet fredag efter-
middag og aften, og sidste hånd blev
lagt på værket kl. 09.55 lprdag mor-
gen, 5 minutter før udstillingen åbne-
de.

Som lidt af et trækplaster hang en 5
meter h6j varmluftballon midt i hal-
Ien, så folk, der kiggede ind ad døren,
næsten ikke kunne modstå fristelsen
for at komme indenfor for at se, hvad
der ellers var udstillet. Ballonen var

å
,li'r'::ll
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Umiddelbcngcvdeinc<:k<= -.i-c'c: -i.-=J.--..:Ic.ctrcngercndeklubber.Mendereringentuivl
an, at ini=resssc 'cie't vc<::c.: l-c-c3.

venligst udlånt af Hovedstadens Tek-
niske Skoler med ballonskipper Hen-
rik Vedel J6rgensen fra Herlev som
mellemmand.

IøwigL var der et bredt udvalg af
modeller, så publikum havde noget at
se på (husk altid at have begyndermo-
deller med på en udstilling, da det er
d6r, begynderne skal starte, og det er
derfor vigtigt at kunne vise dem en vel-
egnet model).

Medlemmer fra Ellehammer Model-
flyveklub - med Tommy Rasmussen og
Erling Bgg i spidsen - havde påtaget
sig opgaven med at få tilrettelagt og af-
viklet den praktiske del af an:ange-
mentet omkring Idrættens Hus. Nogle

af dem gik oven i købet vagtrunder
med hunde om natten for at sikre, at
alt gik roligt til! Et stort og flot stykke
arbejde blev udført til trods for, at de
fleste af medlemmerne havde deltaget
i Skagen-sommerlejren indtil torsdag
aften! - FIot gjort!

Den indendørs udstilling blev i løbet
af weekenden besØgb af ca. 2.000 men-
nesker, hvoraf absolut stgrsteparten
var turister. Dette medførte, at der
kun var relativt få seriøse henvendel-
ser; men vi må så håbe, at en del af de
besggende har fået stof til eftertanke
og senere kommer i gang med RC-
sporten eller en af de andre hobbies,
som var repræsenteret.

Ft
t
g

I
t

r

Med refte kunne mon også glæde sig over, hvod både båd- og togfolket viste frem.
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Midtiysk
Worbird-træf 1996

To of onden verdenskrigs borske modstondere kun-
ne ses side om side ved Det Midtiyske Worbirdtræf :

en Supermorine Spilfire og en Messerschmitt Me-
t09.

(Folos: John Møller)

Herunder ses en Cudiss P-40 Tomohøwk med hay
gob og en virkelig smuk P-47 Thunderbolt med en

120 cc molor. De fortienle - ligesom de ondre her på
siden - ot blive vist i forver.

Den 15. - 16. jurri afholdtes for tredje år
i træk lfidtjy'sk Warbird-træf hos
Midtjysk Nlodelflyweklub på Skinder-
holm flyveplads ved Herning.

Første træf i 1994 var en rimelig
succes. Andet træf blev en pauver af-
fære (trods forhåndsaftale holdt en
nærliggende klub også et stævne). Vi
var derfor i syv sind, om vi skulle prBve
igen i 1996, og enden på lange diskus-
sioner blev, at vi tog en chance mere.

Både torsdag og fredag før stævnet
havde vejrplofeterne lovet godt vejr
med svag rind fra nordvest. Lørdag
morgen skulie bekræfte palidelighe-
den af disse profetier - det blaeste en
strid nordvesten-kulins.

I løbet afugen var spændinsen si€-
get - hvordan rille det ga.r \lite der bli-
ve som sidste ar. hvor r-r _eir en + - 5
mand med kun kiubbens eEne nuiel-
ler på pladsen.

Så indløb de forste tilsagn om frem-
mØde. Stemningen steg. og fredag
strømmede campingvognene ind. Afte-
nen gik, dels med klargøring af fly
(samling, opladning), dels med
klargøring af piloter og påhæng (ind-
vortes skylning).

(Fortsættes side 40)

SE-54 i kvart+kola

'.rJl

lili:ri;:
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L6rdag morgen gik vi i gang med re-
paration af enkelte piloter samt op-
fyldning af standpladserne med fly-.

Net, højttalere, pølsevogn og dltelt var
på plads, og efter fortsat ros til vejr-
profeterne og diverse undskyldninger
var der egentlig ingen. der var særlig
varme på at flywe. Men så dukkede et
TV- hold op, og så kom der alligevel lidt
aktivitet i det midtjyske luftrum (det
blev i øvrigt til et udmærket indslag i
TV - Midtvest den efterfølgende tirs-
dag).

Modellerne varierede både i størrel-
se og type. De tyske modeller var de
største (som sædvanligt); særdeles im-
ponerende var en P-38 Lightning byg-
get i træ, skum og glasflrber og med en
spændvidde på 3,5 meter. Også en P-
47 Thunderbolt med I20 cc motor,
flaps, optrækkeligt understel, motori-
seret canopy og lys gjorde indtryk på
alle. Selvom den ikke var en decideret
warbird, var en Piper Cub J-3 et impo-
nerende syn, når den i skala 1:2.4
(spændvidde 4.5 meter) majestætisk
sejlede hen over piadsen (de tyske mo-
deller var dels fra Stockelsdorf ved
Lribeck, dels fra Osnabrtick)

I løbet af stævnet dukkede der sta-
dig flere op, bl.a. en nordmand (på fe-
rie i DK) og en færing bosat på Sjæl-
land. Det kneb i løbet af stævnet med
at holde sig til warbirds, men alt fik lov
at flyve. Beklageligvis var alle de, der
havde lovet at komme fra jyske klub-
ber, blot udeblevet. Til et træf, som jo
er en uformel sammenkomst, er det jo

På fornem modeblev uCvikiirge" t'z:z'!= ' :-i:-
verdenskrig præsenisr€: r9c c .r. ::- ::...:- -li-
i kvorfs\olo. -(cm i:s ;ri-:' :: -::1-::: t -ti - ?-
htning po bill:d:: i r c':- :- --r:: -:r :-
spændvidde po 3,5 m.

At def ikke kun vor deciderede worbirds, mon kun-

ne glæde sig over, ses of billedet herunder of sfæv'

nets flightline med en Bicker Jungmeister på fløien.

ikke nemt at lave bindende tiimelding,
men alligevel...

Efter dagens flyvning blev der spist
og meget mere (det, der meget neutralt
hedder ukammeratligt samværu), og
efter yderligere reparation af enkelte
piloter startede søndag morgen med
meget bedre vejr; det blev både varme-
re og mindre luftigt, som dagen gik.
Egentlig havde vi regnet med, at del-
tagerne ville beglmde at trille afsted
ved middagstid (nogle havde jo meget
langt hjem); men de fleste blev og be-

n1'ttede det gode vejr til masser af af-
slappet flrvning. Ved 5-tiden kunne ar-
bejdssjakket sa ga i gang med opryd-
ningen, der dog forst blev endelig af-
sluttet tirsdag.

Til slut endnu en gang tak til alle
deltagere og ikke mindst til alle "knok-
lerne., der holdt det hele kørende.

Med 29 deltagende piloter ma dette
års warbird-træf siges at have været
en glædelig overraskelse for tvivlerne,
så der er vist ingen tvivl om, at vi fly-
ver igen næste år.

:,

'i rl^-1

(Fotos: John Møller)
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Der blev flø1el på olle tider øf døgnel

Hobb#lyvertræl/
opvisirinb Drqosholm
ModelflyiekluE

9.-10. august

I Dragsholm Modelfllr'eklub var vi
selvfBlgelig meget spændte pa. hvorle-
des vores hobbyfllwertræf I'ille spænde
af denne gang - ikke mindst, hvor man-
ge deltagere der ville komme p.g.a.
den barske vejrudsigt, hvor der var lo-
vet hård vind hele weekenden. Vi blev
heldigvis positir,.t overraskede, idet vi
allerede fredag aften kunne konstate-
re, at der var naesten samme antal
camperende piloter som i 1995.

Fra arranggr-side syntes vi, at
weekenden forløb godt. På trods afvej-
ret blev der fløjet en hel del på næsten
alle tidel af døgnet. Desværre skete
der en del har-alier. vi har optalt det til
12 i alt fordelt or-er hele q'eekenden.

Å.sage..te til disse var flere; bl.a. var
der to sammenstød i luften under
rævejagten, og begge gange medf6rte
det totalhavari for det ene fly. Radiofejl
var årsag til et par styrt; manglende
brug af frekvensklemme kostede
næsten en helikopter livet.

Pa trods af de mange styrt var der
stadig flr'tilbage til opvisningen son-
dag. Det r-al seir-sagt lidt svært at fi-i-
de hele programmet ud pa grrrnd af de
mange havarier; men den klaftige
vind gjorde det også umuligt for f.eks.
el-flyene at komme i luften.

Dragsholm Modelflyveklub skal
hermed takke de mange piloter, der
deltog i vores træfog opvisning.

Samtidig en tak til Hobbyflyver-ud-
valget, der har støttet arrangementet,
og ikke mindst til HOBBY WORLD for
de sponsorerede præmier.

Fro søndagens opvisning.

RC-unionen er den danske landsorganisa-
tion for lnodelfllrning med radiostylede
modeller. Arskontingent er kr. 310,-.

Ved indmeldelse skal der altid betales et
fuldt årskontingent. Indmeldelsesgeb5,r' er
25,-. Medlemmer, som indmeldes i årets sid-
ste halvdel, vil automatisk få overskydende
bei6b refunderet i næste års kontingentop-
krævning.

Best5n'else:
Klaus Egeberg,
Dragsholm MFK., formand.
Tlf. + Fax: 59 3271 40.
Arild Larsen, Mf. Århus, næstforrnand,
Jørgen Holsøe, KFK.
Jørgen Kaae Hansen, Mf. Arhus.
Erik Nymark, Arrow Toftlund Mfk.
Steen Høj Rasmussen, SMSK.
Jens Larsen, Østjysk Mfk.

Sportsudvalget:
Steen Høj Rasmussen
TJørnehusene 20, 2600 Glostr"up
Tlf. + Fax: 43 45 17 44

Styringssgrupper:
Kunstf'lyuning:

Tom Jakobsen
Taastrup Veenge 55, 1.mf.,
2630 Taastrup
ilf.42 52 45 52

St æt etnodeller:
Trirben Rasmussen
\Ian ænget -10. 8850 Bjen'ingbro
tlf. E6 6S 83 67

Slzalantodeller:
Leif Poulsen
Neptunvej 38, 8723 Løsning,
tlf.75 65 17 7r

Helikoptermodeller:
Benthe Nielsen
Amlundvej 4, 7321 Gadbjerg
tlf. 75 88 54 54

Hobbyudvalget:
Torben Møller
Hjulets Kvarter 262, 5220 Odense SØ
t]f. 66 15 58 69

Flyveplads-udvalget:
Erik Nymark
Bakken 23, Fynshav
6440 Augustenborg
tlf.74 47 45 47

Frekvenskonsulent:
.I.rr I{.:cse
L:'-::i..: -:1. TunE. :lt0[] Ro-kilde
: : -l -:i :!) S5

Salgsafdeling:
Iierdi H:nsen
Jembanevej .1. 4262 Sandved
r]f. 53 75 67 02
Tlf. tid: ålle hverdage mellem
kl. 17.00-19.00

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
rlf.86 22 63 19
telefax 86 22 68 67
Giro 3 26 53 66
Tlf. tid: Mellem kl. 16.30 og 18.30
Torsdag dog til kl. 19.30
Lørdag og søndag LUKKXT
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Orientering
fra

RC-Unionen

Ny klub
Så kan vi igen byde velkommen til en ny
klub:

Helsinge Modelklub
A. Folmer Hansen
Gurremarken 10, Skærød, 3200 Helsinge
Tlf. 48 79 81 03

Se i øvrigt den komplette klubfortegnelse i
MFN nr. 2/96

A-certifikoter:
1305 Rudi Hiibner, NFK
1306 Henk Van Der Does, Ribe Mfk.
1307 Jørgen Pedersen, Haslev Mfk.
1308 Carsten Vang, Ribe Mfk.
1309 Svend Ove Mouritzen, Fåborg }Ifli.
1310 Dennis Rasmussen, Ribe lifli.
1311 Morten Jørvad, Østj1'dsk \Iflr.
l3I2 Karsten Sorensen. Sæb1'\Ifli.
1313 Jakob llunk, Grenaa II{k.
1314 Kenneth Petersen, Woodstock
1315 Lars Schram, RC Ørnene
1316 Finn Sørensen, OMF

Stævnekqlender 1996

Kunstflyvning
Ingen konkurrencer eller aktiviteter

Helikopter
72.-13. oktober

Danmarksmesterskab, Herning Modelfly-
veklub.
Flemming Vestrrp, tif. 97 10 25 03.
Populær, Sport og F-\I - F^\I er tredje udta-
gelse ti1 \n{ 1997.
Sidste udtagelse til \AI 1997 er i apr:i
7997.

El-flyvning
Ingen konkurrencer eller aktiviteter

5kolo
Ingen konkurrencer eller aktiviteter

Svæveflyvning
5. ohtober

SM F3B Nordsjællands Fjernstyringsklub.
Brian Dylmann, tlf. 45 93 95 73
Udtagelse ti1 NM 1997 og \tking 1998.

Oplysninger om de kommende aktiviteter i
1997 kan fås hos de enkelte styringsgrup-
per.

Stævnekalenderen er udarbejdet efter
styringsgruppernes oplysni n ger.

Der tages forbehold for ændringer.

Orientering
fra

Skalagruppen

1997-regler for F4C og
Stormodåller

\\

Modeller, som bruger elektriske motorer
som drivkraft, skal vejes uden batterierne
til disse motorer.

Hverken raket eller ramjet må bruges. I
el rurbinemotor må trækkraften ikke over-
.::c.' 1tl kg.

Flyvefid
Deltageren skal have 1.1 minutter, når det
drejer sig om en kunstflfi'ningsdygtig pro-
totype, eller 17 minutter, når det drejer sig
om en ikke-kunstflyvningsdygtig prototy-
pe, til at fuldføre et flyveprogram.

Hvor det drejer sig om en stempelmotor-
drevet model af en flermotoret prototype,
skal der lægges yderligere 1 minut til for
hver ekstra motor.

Flyvning
K-værdierne er ændret, så de står i et bed-
re forhold til sværhedsgraden:
Jordstart
Ligeudflyvning
Ottetal over landingscirklen
360" cirkel med højdetab
Val gfri manøvre/demonstration
Anflywning i rektangulær

landingsrunde
Kvalitet alianding

:---.-- -.

-. l,l: :'.:
-:.-.-'..-l-s r,r: mOtOlgång)

:- l.I i=-iens hastighed
- S--='r--itei og trimning
i JI:nor-rernesstørrelse

,: 1i5-ningens elegance

T:iioj ede valgfrie manøvrer:
\\ingover
Fl,rrning på ryggen

Beskrivelse qf mqnøvrer

K=6
K=2
K=6
K=6
I<=4

I<=4
K=8

K=2
K=3
K=3

K=3

K=4
K=4

Her er sket en del ændringer for at gøre be-
skrivelserne mere præcise. Bl.a. fremgår
det nu klart af beskrivelsen af Ouershoot
manøwen, at formålet med manøvren er at
simulere en albrudt landing, fordi model-
len ligger for højt på finalen.

Husk at bestille de nye regler.
Vi glæder os til at se mange nye, spænden-
de modeller til næste år.

/

Som omtalt i MFN 4/96 er de internationa-
Ie regler ændret. De reviderede regler gæl-
der fra 1. januar l-997, men styringsgrup-
pen fandt det ny'ttigt at få dem publiceret
så hurtigt som muligt, så alle interesserede
skalabyggere får mulighed for at bygge til
de nye regler nu i den kommende vinter.

De nye regler koster kun kr. 28,- og kan
rekvireres hos styringsgruppen på diskette
eller som et A5-hæfte.

Der er mange væsentlige ændringer,
hvoraf de vigtigste skal omtales her:

Bedømmelse of skolo-lighed
Treplanstegr.ringen af prototypen skal vise
l.i'e: med cl spendvidde pa mcllem 250 og
jtltit 1111.

n-..ut: : :-:--:
no-ia3rigr.i .",-, .
ter lra rn,,-d.r.-:-.

Bonus for komolicerde
modeller
Bonusværdierne er ændlet. o( d. :-.' .,---
menlagt ikke overstige 6a.

Fly med skala-agtig konkat i-iri=-r...::-
bered) vingeprofil rprototlpel nrci :. j.:-
ne laminar, konkav vingeprohl ki:l -i:"1., :r,-
skrives denne bonus): 3{i.

To motorer med en motorkr:i-.i:lre -
spændvidde-faktor på mindst 0.15: l'-; .

TYe eller flere motorer: 2ii.
Prototyper fløjet før slutningen ai 1911:

27o.
Model med vingevridning (som pa proto-

typen): !7a.

Vægf og motorer
Maksimal vægt af den komplette model fly-
veklar uden brændstof, men inklusiv evt.
pilotfrgur: 10 kg.
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Nr. Tegning Pris

TEGNINGER FRA RC-UNIONEN

1 GROKKER Højvinget motormodel med stye"ing på højde-og sideror.
Spv. 900 mm. Motor 0,8-1,0 ccm. 2 kanaler 30,00

2 SPITFIRE Semiskalamodel til lettere kunstfl1wn.. (Se MFN 2/87)
Spv. 1600 mm. Motor 6,5-10,0 ccm. 4 kanaler 65,00

3 KATA}iA Højvinget begyndermodel med styring på motor, h6jde- og sideror.
Spv. 1410 mm. Motor 3,0-5,0 ccm, 3 kanaler.
2 tegninger + byggevejledning 90,00

4 SPITFIRE MKD( Skalamodel 1:6,9. Spv. 1620 mm. Motor 10,0 ccm,4 kanaler. 2 tegninger. . . . 1b0,00

5 VIDLI'}{GE SMT FALCON Lawinget stuntmodel. Spv. 1210 mm. Motor 3,5-4,5 ccm, 4 kanaler 70,00

6 STAR Højvinget begyndermodel. Spv. 1800 mm. 3 kanaler bb,00

7 S.E.5A Semiskalamodel af det kendte biplan fra WW1
Spv. 1500 mm. Motor 6,5 ccm 4-takt,4 kanaler (Se MFN 1/89) . 90,00

8 KZ II TR"IENER Semiskalamodel 1:6.
Spv. 1700 mm. Motor 11,5 ccm 4-takt. 2 tegninger (Se MFN 1/90) . 100,00

9 FLØJTE-MARIE Semiskalamodel. Spv. 1180 mm. Motor 3,5 ccm, 3 kanaler.
Byggevejledning medfglger. Specialpris 28,00

10 luI Semiskalamodel 1:6. Spv. 1200 mm. (Se MFN 1191) 65,00

11 KZ VIII Seniskalarnodel 1:6. Spr: 1380 mm. (Se IvIFN 1/91) 50,00

12 KZ II COL?E 100,00

13 KA\IILIÅ Larringet begirder- og niuruner 2 model med kræneeror.
(Se IIFN 5,92i 100,00

L4 SEQLEL Skræntsvævefl y med vingelr.idningsstyring.
Spv. 1020 mm. Længde 750 mm. Vægt ca. 600 g.2 kanaler 50,00

15 2-MUCH 2-meter svævefly.
Spv. 1990 mm. Længde 1180 mm. Vægt ca. 800 g. (Se MFN 8/96) 200.00

16 HAWKER TEMPEST Semiskalamodel
Tegrringerne er et restparti, hvorfor de sælges til specialpris . . . . 28,00

77 GUGGI Tegning til Zephyr på bagsiden.
Tegningerne er et restparti, hvorfor de sælges til specialpris . . . . . 25,00

ANDRE EFFEKTER

Diverse:
Plakat med Berg & Storm
Monoplan
T-Shirts med gammelt logo .

Ved køb af5 stk.
Methanolmærke (Lovbefalet) .. .

Unionsmærker, gamrnelt logo:
Lille klæbemærke . .

Stort klæbemærke .

Broderet stofmærke

IJnionsmærker, n5rt logo:
Lille klæbemærke, 8 stk. . .

Stortklæbemærke, 3 stk. . . .

Broderet stofmærke
Emalje-emblem ...
Kasket

50,00
25,0O

100,00
2,75

3,00

5,00
25,O0

20,00
20,00
30,00
25,OO
45,OO

Tegninger, mærker m.m. kan købes hos RC-unionens salgsafdeling:
Heidi Hansen. Jernbanevej 4,4262 Sandved. Tlf. 53 75 67 02.
Ved bestilling oplyses na\n og adresse samt evt. medlemsnummer i RC-unionen.
Betalingen vedlægges i check udstedt til RC-unionen, eller beløbet indsættes på grro nr. 826-5366.

Er du ikke medlem af RC-unionen, tillægges kr.25,- som ekspeditionsgeby'r.
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Orientering
fra

Helikoptergruppen

Udtooelsespoinf
efterl. koåkurrence

1 Søren Østergaard, Filskov 1000,0 p
2 Kaj H. Nielsen, Filskov 1000,0 p
3 Michael Nyegaard, Filskov 987,5 P
4 Lars Jensen, OMF 974,5 p
5 Henrik Rasmussen, NFK 955,5 p
6 Peter Wædeled, Randers 791,0 p
7 Stephan Wiese, OMF 711,0 p

3. udtagelseskonkurrence er DM i Herning
12.-13. okt. 1996. Husk at melde til i god

tid.

Donmqrksmesterskob

Fra 1. januar 1997 vil Danmarksmester-
skabet biive afiiklet på en n1 rnåde.

Der bliver tre konkurrencer: Jysk, Fyn-
sk og Sjællandsk mesterskab, og de tre pi-
loter, der har flest point i to ud af de tre
konkurrencer i den klasse, som de flywer i -
FAI, Sport og Populær - bliver Dan-
marksmestre. Det samme gælder for nr. 2
og 3 - på samme måde, som landsholdet bli-
ver udtaget.

Det vil sige, at man skal deltage i mindst
to konkurrencer for at placere sig i Dan-
marksmesterskabs-rækken.

Program til de forskellige klasser - FAI,
Sport og Populær - samt yderligere oplys-
ninger om konkurrencerne kan du få hos
Helikopter-styringsgruppen.

Rasmus Larsen lKaj Kudsk I
Benthe Nielsen

Nordisk Mesferskob
1997 tsc
På den nordiske modelflyvekonference i
1996 blev det aftalt at a{holde Nordisk Me-
sterskab i F3C således:

1997 i Norge
1999 i Sverige

Yderligere information vil komme i en se-

nere nummer af Modelfllwe Ny't.
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Linestyrings-Unionen (CL-unionen) er
den danske landsorganisation lor model-
flyvning med linestyrede modelfly.

Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk Aero-
klub (KDA) og F6d6ration Aeronautique In-
temationale (FAI).

Årskontingentet er for 1996. 270,- kr. for
direkte medlemmer.

Medlemsskab kan også opnås gennem ind-
meldelse i en af de klubber. der er tilsluttet
unionen.

Nærmere oplysninger herom fås fra

Linestyrings Unionens sekretariat:
Henrik Bentzen
Hedegårdsvej 29. 1. n'.
2300 Kobenhavn S

r1i. 31 55 -0 r- 1

Lnionsformand:
\-. - - -:- I - -

G.'=-..', :-' .:
:t-t51) l6;l,.rp
rli. 75 b6 61 19

Linestyrin gsredaktør:
Carsten S. Jgrgensen
TornhPjparken 13

9220 AalborgØ
r1f.98 15 14 18

Ungdomsklubkontakt:
Fritz Steffensen
Elmevej 25

4140 Borup
tll.5'7 526831

Regeludvalg:
Jesper Buth Rasmussen
Almavej 8

9280 Storvorde
rlf. 98 31 9l 98

Sommerlejrudvalg:
Henrik Benzen
Melstedvej 6

2770 Kastrup
tlf. 31 51 .14 10

DM-udvalg:
Ole Bjerager
Kildegårdsvej 5

Slagslunde
3660 Stenlose
rlf.42 18 38 87

PR-udvalg:
Åge Wiberg
Søndergårdsvej 30
7400 Herning
ttf.91 2097 37

Ny sekrelær

I forbindelse med generalforsamlingen blev
der sagt pænt tak til Pia for hendes solide
arbejde som sekretær for unionen. Det kan
ikke gentages for tit. 10 års ulønnet arbej-
de, hvor der fra medlemmernes side for-
ventes, at alle de praktiske ting omkring
Linestyrings-Unionens drift fungerer, er en
præstation, som kun de færreste magter.

Du har løst opgaven flot. Tak for det.
Som formand får man lidt sved på pan-

den, når man pludselig står, uden at den
vigtigste post i unionen er besat.

Har vi blandt medlemmerne nogen der
kan? - Ja, selvfølgelig.

Men har vi nogen der vil? - Tja.. Proble-
met nåede dog aldrig at blive stort. Jeg er
glad for, at Henrik sagdeja til opgaven, og
håber, du vil kunne trives med arbejdet, så

både du og vi andre medlemmer af unionen
kan fa elæde af dit arbejde i mange år frem-

Unionens adresse et nu:

Henrik Benfzen,
Hedegoord sYei 29, l,w,
2300 lGbenhovn 5
Tlf. 31 55 40 71

Ny redoktør
Da Luis af arbeidsmæssige årsager pludse-
lig måtte stoppe som grenredaktør, overtog
Jan med meget kort varsel arbejdet. På det
tidspunkt havde vi faktisk noget svært ved
at finde en redaktør, så bestyrelsen var bå-
de lettede og taknemmelige, da du sagde ja
til jobbet. Tak for din indsats.

Vi ved, at redaktørjobbet ikke altid er det
nemmeste job i Unionen, idet man er af-
hængig af medlemmernes indsats, og med
kun 70 medlemmer vil mængden af stof,
som redaktøren har at arbejde med, være
svingende.

Det vil det også være for vores nye te-
daktør, så hermed en kraftig opfordring til
at bidrage med artikler - tips - tegninger -

billeder m.v.

Stoffet skal sendes til:
Corsten S. Jørgensen,
Tornhøjporken 13,
9220 Alborg Ø
Tlf.98 rs 14 t8
Carsten overtager redaktørjobbet fra og

med blad nr. 6.
Held og lykke med arbejdet.

Niels I'yhne-Hansen

Referqt frq
generolforsqmlingen
den 7. iuli 1996

2.

D.

Valg af mødeleder.
Hans Rabenhøj

Godkendelse af fuldmagter
Ingen fuldmagter

Beretninger
Formandens beretning,
se efterfølgende.

1.
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PR-udvalg
Unionen har faet sin egen h,rnece:. a
Internettet
Sommerlejrudvalg
K6rer planmæssigr - r-: l.r :=r-i :itilr-
verne med igen
DM udvalg
Kjoven afviklede -.e,i' - iys5. \Iangler
regnskab herfra.
Aviator afviklel i 199c :recl underskuds-
garanti.
Regeludvalg
Intet nlt

Regnskab
DM95 er ikle opEon.
Der er en ukenit liassedifference i Uni
onens favor. sorn skal gores op.
Når disse ro ting er aflilaret, godkendes
regnskabet al rerisorerne.

Kontingent for det kommende år.
Kassereren loreslog 290,- helårlig for
seniorer med ]IFN.
Medlemmerne foreslog 300,- ligeud, og
det blev vedtaget, sa kontingentet er føl-
gende:

helårlig
Sen nA{FN 300
Sen UAIFN 240
Jun mAIFN 260
Jun UAIF\ 190

6. h-rdkonne f,rrSl:r!:
- tr'Ia alt ma:r-n:... ,ir-r ..r' .=..}'c r'nd 5 ar

smides udl

7. \/alg al r=s::
kret;el o:rs.;=:'

- Næsi:ir::-:r. i:
va:i:es

- Sc-xleiær: lienrik Bentzen ny-vælges

S. \ aig afrerisorer
- Henning Lauritzen
- Pia Buth Rasmussen

9. Valg af repræsentant til Dansk model-
flyveråd.

- Niels Lyhne-Hansen og Luis Petersen
Valg af repræsentant til KDA's repræ-
sentantskab

- Henrik Ludvigsen og Niels Lyhne-Han-
sen

Til de efterfolgende udvalg skal det lige be-
mærkes, at det er kontaktpersoner, som I
skal ringe til. l.nis I har nogle gode ideer.
Iøvrigt er det tilladt for disse personer at
sætte andre i arbe.iCe.
Valg af PR-udvalg
- Ruben Sonne
Valg af sommerleir-udr'.1-
- Ruben Sonne
Valg af DN'I-udvalg
- DM 96 :Aviator
- DM 97 : Kjoven
Vaig afregeludvalg:
Jesper Buth og Niels Lvhre-Harsen

10. Eventuelt
Hvad skal redaktorens arbejde i--esia
afl

Redaktorens arbejde består i at samle
artikler sammen, redigere dem og sen-
de dem til Bent Aalbæk.
Hvad må man kræve af redaktøren?
Vi kan kræve, at han sgrger for, at alie
de artikler, vi sender ind til ham, kom-
mer i bladet.

For referat: Pia Buth Rasmussen

Formqndens beretning
I den forløbne periode har jeg repræsente-
ret CL-U ved møder i KDA, DMF og til nor-
disk modelflyve konference. Jeg har tidlige-
re i en leder i MFN omtalt betydningen af,
at linestyringen bliver repræsenteret i
sammenhænge med anden flyvesport. Det
er klart mit indtryk, at vores indflydelse er
større end den, vores små 70 medlemmer
egentlig berettiger os til at have. Uanset
vores aktivitetsniveau iøvrigt er det vigtigt,
at vi viser os på banen og præger udviklin-
gen.

Sidste år Iagde jeg op til en diskussion
om vores medlemskab af KDA. Spørgsmå-
let var, om den service, KDA yder os, er
kontingentet værd, i år 44 kr. pr. medlem.
Diskussionen kom aldrig i gang. Personligt
menerjeg ikke, det er arbejdet værd at be-
gynde at ændre unionens vedtægter for at
slippe for KDA-medlemsskab for medlem-
mer, der ikke skal have ]icens.

I ovrigrt synes jeg. KDA har ændret sig til
ciet herh'e ncd iliti:trvel sorn mcdiekulscr'.
s ::rrr::r' a-:l - :;l a::alf aiar'. iiD-{ it:r' ,rqs.r

skal sanktioneres ved nordiske modelflyve-
rådsmøder. Finland påtog sig at finde en re-
kordsekretær samt at udfærdige diplomer.

En del af mødet gik med at diskutere re-
kruttering af nye medlemmer - en diskussi-
on, der ikke er helt fremmed for os. Mødet
besluttede, at emnet tages op som tema på
næste møde, som vil blive afholdt i Oslo,
sandsynligvis over en hel weekend.

Jeg håber, vi kan finde midler til at del-
tage der. Det kunne være en frn opgave for
KDA.

Mange års arbejde på at få lavet fælles
sommerleir med FF-Unionen har i år båret
frugt. Vi håber, de kan bruge pladsen, og
ser frem til et godt samarbejde.

Unionens virke i det forløbne år har ale-
ne baseret sig på uformelle telefonsamta-
ler. Det giver selvføigelig mange hyggelige
samtaler og stor fleksibilitet, men ikke det
store overbiik. Vi er nu stort set færdige
med en gennemgribende revidering af re-
gelmappen. Skemaerne til rekorder mv. er
trykte og fungerer i praksis. Tilbage står at
få lavet nye diplomer til erstatning for de
violette. Jeg håber, der komrner lidt gang i
pilotmærke- og diplompr6ver, ikke mindst
på sommeriejren, men at det også vil kun-
ne bruges i klubberne, ved fx at lave fl1we-
dage med diplomprøver på programmet.

Vi har forsggt at presse lidt på for at få
linestyringsstof i MFN. Det har i flere
tilfælde virket! Bl.a. har vi fået en midter-
side-tegning i af Hans Rabenhøjs 3,5 ccm
model. Jeg synes, vi er godt dækket ind
med tegninger, men mangler en form for
katalog med billeder af modellerne samt en
kort beskrivelsc. Hvem har mod på opga-
lcl l

halvårlig
190
140
150
t20

Samtidig skal det dog siges. at KDA pa
mange omrader ikke lever op til de forvent-
ninger, man kunne have til en hovedorga-
nisation, hverken på det gkonomiske eller
på det organisatoriske område

Unionen er også blevet indbudt til sam-
arbejde om World Ær Games i Tlrkiet
næste år. Jeg havde i første omgang til-
meldt mig arbejdsgruppen, der skulle for-
berede den danske deltagelse, men da det
her i februar blev fastslået, at linestyring
ikke vil blive en del af stævnet, trak jeg
mig.

Sidst i november var der møde i DMF.
Regnskab og budget for MFN blev drøftet
oggodkendt. Det er en ikke helt lille forret-
ning med en omsætning på mere end
650.000 kr. Desuden blev der drøftet lay-
out, bl.a. ny forside på MFN samt en forde-
ling afopgaven med at skrive lederne i bla-
det.

I januar var der Nordisk Modeiflyvekon-
ference i København. RC-Unionen stod for
det praktiske arrangement. Linestyrings-
Unionen havde et forslag om nordiske re-
korder på dagsordenen. Forslaget gik på, at
der udpeges en rekordsekretær til at tage
sig af de nordiske rekorder, således at nor-
diske rekorder kan godkendes umiddelbart
eflter, at de er godkendte af de nationale
aeroklubber. Rekordsekretæren skal føre
protokol og udstede diplom til rekordsætte-
ren.

Forslaget blev positivt modtaget. Dog
enedes man om. at rekorderne som hidtil

::_-_-:-- - .:::--::t=r I ;i,onen har spckuleret i spor-rse-

: i r-deira:ter.o:rirrattederforskvndsomst
i,.;"i..;.J;;- fa ia.'ei icrnin-gslinier lor sadanne sponso-

rater. \l har holdt os til den helt konkrete
sag med dragter, og set i lyset af, at linesty-
ring altid har været en yderst individuel
sport, hvor den, der repræsenterede unio-
nen, altid selv har skullet betale alle udgif-
ter, har vi besluttet, at sponserede dragter
til brug ved store konkurrencer tilbydes og
gives til ejendom, mod at de som minimum
bruges ved åbningsceremonier og præmie-
uddeling.

Vi har i år ikke fået sponserede dragter,
men har i stedet fået lavet både Tlshirts og
dragter.

På klubpian er det godt at se, at Herning
fortsætter med udbygningen af deres ba-
ner, og det ser også ud, som om Pingviner-
ne har fået bidt sig godt fast i Borup.

Vi har stadig stor glæde afAviators Lim-
fiordsstævne, som i år fik status af World
Cup stær,ne. Desværre på samme dato som
to andre rvorld-cup stævner i Europa. Vi må
arbejde på at få fllttet de andres stævner!
Unionens indsats i forbindelse med stæv-
net er at betale den ekstra forsikrings-
præmie, der skal til for at dække uden-
landske modelflyvere.

På det sportslige område har det inter-
nationalt været et noget mat år. Mig be-
kendt har der kun været en enkelt deltager
i et udeniandsk stævne siden sidste som-
merlejr. Glædeligt er det dog, at vi til \r[{
om et par uger kan stille fuldt hold i kunst-
flyvning og combat og to deltagere i speed.
Glædeligt er det også, at vi er blevet re-
præsenteret med to dommere ved VM.
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$rtt yunings-LJnionen

Danmarks eneste FAI anerkendte
fritfl yvningsorganisation.
Medlem af KDA.

Kontingenter for 1996:
Senior 400 kr. I incl.
Junior 200 kr. I forsikr.
Intro-medlem 100 kr. J
Abo. FF-NYT/ 200kr.
MF-NY'I 210 kr.
FAI Licens 50 kr.

Fritflyunings-N1t I Modelflyue-Nyl er unio-
nens offi cielle medlemsblade.
Meddelelser, forslag til Landsmødet etc.
betragtes som værende udsendt til med-
lemmerne, når de har været offentliggiort
i medlemsbladene.
Modelflyue-Nyt udkommer i månederne
februar, april, juni, august, oktober og de-

cembet Fritflyunings-Nyt udkommer ef-

ter behov 4-6 gange årligt.

IJnionens adresser
Formand Jen-r B. Iiisten-.elr

Skalborglej -1. Ronh
8300 Odder
tlf. 86 56 07 51

Sekretær Allan Ternholm Jensen
Bredgade 80, 2. th.
6900 Skjern
tlf.97 35 40 04

Næstformand Hugo Ernst
Ægirsvej 38
7000 Fredericia
tlf. 75 92 92 93

Økonomi- Karsten Kongstad
medlem Degnebakken 22

Vigersted
4100 Ringsted
tlf. 53 62 57 03

Redaktør Simon Jonassen
Daddelkrattet 5, 1. th.
6705 Esbjerg Ø
tlf.75 47 07 0t

Distriksleder FrankDahlin
VEST Gjerager 7

6880 Tarm
tlf.97 37 24 42

Distriksleder HenningNyhegn
ØST Industrivænget 28

3400 Hillerod
tlf. 42 26 :]; 23

Udtagelses- Peter Buchrrald r iorrn;:nd
komite Jens B. Krisrensen

Tom Oxager
Leif Nielsen
Erik Knudsen
Ulrik S. Hansen

Materialer JørgenKorsgaard
Ahornweg 5, Ellund
D-24983 Handewitt
Tlskland
ttf. 0049 4608 6899

Orientering
fra

FF-Unionen

Kolender 1996

6lt0 Høstkonkurrence 1

2oll0 Høstkonkurrencen2
2-3lll Landsmgde,Sjælland

Opslogstqvlen
Opslagstavlen kan benyttes af bla-
dets læsere til ikke-l"orretnin gsmæs-
sige kgbs- og salgs-annoncer for mo-
delfly og tilbehør til modelfllwning.
Annoncer for andet bliver bru-
talt smidt i papirkurven. Samme
omfangsrige depot bliver også ende-
stationen for ulæselige annoncer,
annoncer uden navn og afsendera-
dresse på selve annoncemanuskrip-
tet og lignende.

Redaktøren ffu afløb for sine fru-
strationer ved at slette alle former
for rosende omtale afde udbudte ef-
fekter, ligesom han forkorter med
hård hånd, hvis lejlighed byder sig.

Til gengæId er annoncerne gratis.

Annoncer
sendes til:

Opslagstavlen skal

Donsk Modelfl yve Veteronklub
- : --å: Jo.s{ Modelflyveforbund

v/ Erik Knudsen
Amagerwej 66 . 6900 Skjern

Tlf. 97 35 t7 67

Modelflyve Nyt
Kastanievej 4, 5884 Gudme

-\nnoncer til Opsiagstavlen i næste
nummer skal r'ære redaktionen i
hænde senest den 20. oktober.

Sælges: Walker Machine U.S.A. Sa-
chs Dolmar 3.2 (53 cc) benzinmotor,
helt ny, kr. 2.500.

Thomøs - 42 86 41 22

Sælges: Knap færdigbygget F-18
krop med O.S. 10 ccm Max SF m.
pumpe, kr. 1.400.

40 79 11 81 (eft. 16.30)

Saelges: Nye (B) og lidt brugte (B)
motorer: Cox TeeDee .010 (B), kr. 325.
Cox TeeDee .020 (N), kr. 300.Cox
Black Widow .049 (N), kr. 200. Paw 1

cc (B), kr. 200. Paw 1,5 cc R/C m.
dæmper (N), kr. 375. Mars 2,5 diesel
(B), kr. 150. KMD 2,5 diesel (B), kr.
150. Meteor 2.5 diesel {ST kopi) (N),
kr. 250. LST 1.5 diesel m. dæmper
iBi. kr. 150. Zeus .049 glød (B), kr.
100. OS FP -10 R/C (B), kr.350. OS FP
10 R'C (B), kr. 250. Irwine 20 diesel
RC (N), W.475. MSD 50 R./C (russer)
(N), kr. 300.

Michael - 20 84 50 84, Vanløse
(eft. 18.00)

Sælges: Futaba FC-16 35 MHz an-
læg med to servoer (Futaba 53001),
sender- og modtager ladekabler, Sa-
nyo modtager akku (800mAh) og Sa-
nvo sender akku (1800mAh); funkti-
onstaste for stopur; GrauPner fre-
kvensflag; kun brugt få gange, kr.
1.600. Futaba Profi senderpult, kr.
200. Spirit 2000 mm (Great Planes)

s6
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svævefly fuld monteret og fllweklar (ny-
pris kr. 907), kr. 350.

Balsa: 2 stk. bagkantliste 5*20 mm,2
stk. forkantliste 10*12 mm type B, 1 stk.
30*100+500 mm, 10 stk. 1,5x100*1000
mm. 2 meter Oracover beklædningsfilm
ferrari-rgd, 1 stk. HiTec mini servo HS-
101, 2 sæt Du-bro kabler 1220 mm, I
meter Leinwand glasvæv 49glm^2, 2
stk. pianotråd: 1 meter, 0,8 mm, 2 stk.
Du-bro krængerorshorn m,/kuglelink, 10
stk. kuglelink med skruer. Æt er helt
nyb og ubrugt. Samlet nypris: kr. 596;
sælges samlet for kr. 300.

Kim B.S. Pedersen - 86 17 89 30

Sælges: Futaba FC-18 S-kanals compu-
teranlæg i originai emballage m. 3 stk.
servoer, accuer m.m., kr. 2.500. 2 stk.
Super figre 2500 motorer i original em-
ballage, helt nye, aldrig kørt, kr. 1.000
pr. stk.

Peter Alstrup - 36 70 01 71

Købes/søges: Til kommende projekt
søges materiale om Stinson Reliant
(bøger, blade, billeder o.a.).

Lars B. Nielsen - 86 40 90 87

Sælges: Graupner T!æner 40, OS Mex
40 FP 6,5 ccm motor, Futaba FC 16 m.
modtager, 4 servoer, sender- og modta-
ger-ladekabler, Graupner multilader m.
6 udgange, Sanyo akku NC 4,8 v/7000
MAH, sender-akku 9,6 v 1,4 amp, pro-
pelstandard I0,51I", OS gløderør til 2-
takt type 8, udstgdningssystem til OS
40, kr. 3.200.

42 22 53 01 (eft. 18.00)

Sælges: Cap 2I Jumbo monteret med
ny 3W 70 ccm motor (Las Vegas) med 2
stk. resonansrgr, komplet kr. 16.000.
Pitt-< SA2 Jumbo med 50 ccm motor (Ki-

ovibs), mangler maling, ellers færdig, kr.
10.000. Cap 2l Jumbo, aldrig fløjet,
mangler maling, kr. 7.000.

Bent Møller - 74 52 63 75130 71 15 82.

Sælges: Hughes 500E m.4-bl. hovedro-
tor m. glasblade og tunet Vario mekanik,
Rossi motor og resonanspotte, 5 sen'oer,
gyro og batteri, kr. 5.000. Varios hvide
mekaniksæt m. skråt-qkårne tandhjul og
deltahoved, nyt i æske. kr. 3.000. Vario
rigid-hoved m. tunge blade. kr. 800. Æ-
rwolf m. optrækssen-o. kr. 2.500. Bell
222 m. optrækssen-o. kr- 2.500. Lockhe-
ed m. -10_ hæegear. tT. S00. Hughes
500E. kr. 500. \-ario årld-tuner 3+1me-
kanili m. Ros,.i og resonal--.potte. kr.
3.000. \ebra 91 m. ring. aldrig kort. kr.
1.000. Lockheed m. \-ario Heim meka-
nik, nyere O.S. motor og glasblade, kr.
3.000. FC 18 sender og modt. m. batteri,
kr. 2.800. Dobbelt potmeter til samme,
kr. 100. Div. servoer o.a.

31 67 24 81.

Sælges: Wind Star 2m svævefly , fær-
digt byggesæt, 1 stk. Cox motor til start
af Wind Star, 1 stk. 2 kanals anlæg, div.
lim o.a. til færdigggrelse af modellen, alt
nyb, kr. 1.800.

Ulrih Bredsdorff, Norsuej 6,
1916 Frederiksberg C

Tlf. 31 21 15 35

Sælges: Fokker DR1 stormodel (se
MFN 4/96 s. 40) m. motor, ekstra propel,
dobbelt radioanlæg, akkuer samt servo-
eq kun 5 flyminger, kr. 16.000. Skyflex
2000 el-drage inkl. 2 akkuer, Robbe far-
tregulator RSC 835 YP, Futaba F14 sen-
der m. akku, kr. 2.500. OS 160 Surpass
m. tænding, kr. 4.800. OS 70 Surpass,
kr. 1.200. OS 35 ccm BGX1, 6l brænd-
stof, kr. 1.800. Laser 100, tilkørt, kr.
2.000. HP 10 ccm, kr. 600. Futaba FC18
m. udv. 16 modeller + 2 kanaler m. 1700

mAH akku, kr. 1.900. Flere servoer,
modtager, nye laminerede træpropeller.

Dieter Tamme - 53 61 51 94

Sælges: Piper Cub, l/4 skala, m. OS 120
m. pumpe, 5 servoer, accukontrol, batte-
ri 1800ma, PCM-modtager, fi.st.anlæg
Futabe FF7 (Field Force) computer, fly-
veklart, samlet kr. 6.000. New Yamamo-
to hgjvinget m. Webra 6,5 ccm, fi.st.an-
læ9, Multiplex 2020 computer, startkas-
se, flyveklart, samlet kr. 2.500. Diablo
2,3 m med Supertiger (ny) 45 ccm motor
m. resonansrgr, flyveklarm kr. 2.500.
Nerv Yamamoto, hgjvinget m. 7,5 ccm
motor m. resonansrør, 4 servoer, modta-
ger. batteri, flyvekiar, kr. 1.500. Eldora-
do 1.8 m skuldervinget m. 10 ccm motor,
sen-o. modtager, kr. 1.200. Charly 1,6 m
med 10 ccm OS moor, modtager, servo,
h. 1.200.

Per Jensen - 74 56 28 19

SæIges: Helikopter Vario mekanik m.
Hughes 500 krop + gyro, 1007o ok,kr.
2.800. Hirobo-mekanik m. kuglelejer
overalt + Bell 222 krop m. optr. under-
stel og SSR rotorhoved, nyt og usamlet,
kr. 3.500. Concept 30 reservedele: ny
swashplate, bladaksel, paddelaksel,
pontoner, kr.480.

Jørgen Huass - 32 53 62 69

Sælges: Graupner Diskus 4M bygge-
sæt, kr. 2.000. Kavan Alouette m. OS 40
FSR, ny krumtap og forring medf., kr.
900. OS FS 20, 26 el.70 kan evt. indgå i
handel.

40 60 27 71

Sælges: Ny OS91 Surpass m. dæmper,
kr. 2.000. Nyt Thunder Tiger Thainer 40
ARF byggesæt inkl. GP40 motor m.
dæmper, kr. 1.600.

Tbm Hansen - 44 68 89 89

BREV
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Teon obonnemenf po

M"odelflweNvf od fa blodet til

tiden i resten'of i9?6 og hele t 997
Snyd ikke dig selv for glæden ved ot fa uodelflyve Nyt med posten

hveronden måned fro nu of. - Tegn obonnement!
Abonnementsprisen for resten of 199d somt hele I 992
(i olt 7 numre) er kr.220,-.
Bestil ved ot udfylde og indsende nedenstående kupon. 

..

Som obonnent får du tlsendt blodet med posten umiddelbort efter

udgivelsen - du slipper for ot gå forgæves i blodkiosken, når blodet

er udsolgt.

Pos pa dine blode
Vi hor fået fremstillet nogle solide somlebind, der hver kon rumme

l2 numre of rtlodelflwe Nyt - oltså to årgonge.

Blodet holdes fost'i somlebindet med rnetolklemmer - der skol

ikke limes, >hulles,, eller klippes for ot fo blodene til oi sidde fost,

oo de kon let toqes ud iqen, hvis mon skulle fo lysi til det.
"sorlubind"nå 

", 
love-t i meget kroftigt plostbetrukket korion.

På forsiden oq på rvqqen er der trvkt >Modelflyve Nyx.
De leveres I få* fl"rie"Forver - hus[ ot krydse oi på bestillingssedlen

herunder, hvilke(n) forve{r) du ønsker. Prisen er kr-75,- pr. stk'

Ekspeditionsgebyr
Vi hor desværre måttet indføre et ekspeditionsgebyr på olle ordrer

under kr. lO0,-. Ekspeditionsgebyret er kr. l0,l og går til dækning of
portoudqifterne ved udsendelse of bestilte blode og moPper.

Ved ordier over kr. 100,- opkraever vi intef ekspeditionsgebyr.

Hvis du ikke vil klippe i blodet, så skriv din bestilling i et brev eller på et postkort!

Følgende enkeltnumre (sæt kryds) å kr. 34,50:

Nr. I Nr. 2 Nr. 3 Nr. 4 Nr.5 Nr' 6

Hermed bestiller ieg:
I Abonnement fro nr. 6/96 og hele 1997

(i olt 7 blode),
prisl.r.220,-.

i forverne:
*, blå - gul -t grøn L) rød Ll sølv

- Argong 95, kr. 150,-
- Argong 9l,kr. 125,'
I Argong 93, kr. 125,'
! Argong 92,kr. 100,-

[r Beløbet vedlogt i check

Ved køb for under kr lO0,- iillægges et ekspeditionsgebyr

po Lr. I O,- ril dækning of portoudgifter Uden for Donmork
:. lægges oltid et beløb til dækning of forsendelsen.

1986:IIUUalI
1987:LinnILrl
1988:!Iii:lan
1989:IIIIln
1990:nI:lnIn
1991: Ll I ll f tl a
\992:llUfflnI
1993:IIII-l!l
1994:nnnfl]tr
1995:IrnLlJll
1996: Ll tl l-l n X

Posinr./by:

- r*ptffi a2
KOPTER.

SPECIALISTEN

1008 X.Cel 30 og 40........................

2002 NinjaPro30-36.......................

2002[/ Ninja Pro N,4aster 30-36...........

2003 NinjaPIo40-46......................

2003l\/ N nla Pro [,'laster 40'46..,..........

Kall Space Baron,S" 2R... .

Ergo 30

Ergo 46........... ......,......... .,..........

X'Cell 60.......................................

X-Cell Graphile (luxus model)......

X-Cell Graphite benzin m motor.

Vario Sky Fox..........

Vario Evolution.......

Vario Panther.........

Fut!ra Y0un9b100d.......................,

Futura Y0un9b100d.......... .............

Futura Fa l\,4ek. + Royal krop.... ..

xolrtpLer scl eeslÅR lr:
I h.,^^^:dlI ur9Y!J4 I

! .: l.. ar riiai

5 ie (c:le' se';3 ei

: _:r.jri:: a:c_

' 2 -:::' :?-):::'s:-:e
'1 ss".o gy:c :a5€

1 -OC33e' 3(-gY'C SlJTguT-i
1 b.ændstoi lilter

1 tænd/sluk kontaK

5 b'ede elasliklcl
1 Plastik rør til antenne føring

TG ROTORBLADE
TG Experl S-schlag 69 cm,205 gr' . 792,00

TGSelecl S-schlag 66cm.1959r... . 736,00

TG Allround Pro Symetrisk 66 crn, 190 gr. . 704,00

TG Allround XL Symetrisk 69 cm, 205 9r" ..,.. 736'00

TG3Dkulllber Symetrisk 68cm,1709r'.. .. 840,00

TG[,4niSelect S-schlag 55cm,1359r".. 585,00

TG Compettion Symetrisk 68 cm. 210 9r" 872,00

TG|\,loskito S-Schlag 55cm, 1509r'.... . 585'00

TG Shutue S-schlag 55 cm, 150 9r" ,, 585'00

TG lVin Allround Symetrisk 50 cm, 140 gr" . .. 585'00

TG Mini Alround Symetrisk 55 crn, 150 9r. ... . 585'00

TG X-Cell 30-40 S-schlag 55 cm, 150 9r" 585'00

;Gi!"0:50 S'schlag 55cm.1509r'... .. 585,00

) : TC ta::':'ale fas bede holre' oq venslredreiende

NPH VERDENS BEDSTE KULFIBER ROTORBLADE

")

Bygge' Komplet-

sæt sæt

3450.00 6500,00

3695,00 6650,00

3895,00 6900,00

3795,00 6795,00

3995,00 6995,00

3400,00 6400,00

2800,00 5800,00

3275,00
4995,00
7500,00
8695,00
5560,00
6400,00
6720,00
6995,00
6995,00
8600,00

1001

1 004
1005-1

8009
8015

8400
s2990
s29S1

6275,00
9830,00

'12335,00

12000,00
10545,00

11385,00
1 1705,00

1 1980,00

11980,00
13500,00

Ci.a

NPH'-falFaÅ,'be:A'S'- aac-
NPHTatFa kul'berA'Sym. 6ccr '

NPH Curlis Sporl ll

NPH Curtis Sport ll

NPH Curt s Sport ll

NPH Crrtis Sporl ll

NPH Curtis Sport l1

NPH Curt s Sport ll

NPH 3D

NPH 3D

NPH kuifiber rotorblade

NPH kulfiber rotorblade 51,5 cm.......... ... . 350,00

NPHkultberroiorblade 53cm............ ... 350,00

NPHkllfiberrolorblade 55cm. . ..350.00
NPH kulliber rotorblade X-Cell 55 cm .. . .... 375.00

LEN MOUNT GLASFIBER BOTOFBLADE

Glasliber l!ld sym,

Glasf ber fuld sym.

Glasfiber - Concepl
G asllber - Ninla Shu$e 55 cm ...,
Balordisc en lar totarblade til aile helikopterlyper!

68 cm........................ 525,00

56 cn.
62 cm.
64 cm.
66 cm.

56 cm. .............. .......

52 cm........................

50 crn............... .......

.....625,00

.....525,00
. 525,00

.. . 525,00

.... 525,00

..525.00
.....525,00

66cm..,..................... 525,00

68cm........................ 525,00

340,00

340,00
295,00
295,00

OLIE M.M.

UK-Aero Synth 01je ..................

Aero Bunln 1..........................

Aero Wash tiL rengøring og affedtn ng

Synlh Glow olie

Synth Glow oiie

Synth Glow ol e

....5 liter 395,00
.....1 lter 90,00

....1 liter 68,00

.....1 liter 82,00

....5 ter 350,00

...10 liler 650,00

....1 liler 88,00

.... 1 lller '175,00

Bing eftet rckvircrct pilsliste Levering frc dag til dag!

Benthe ag K. H. Nielsen ' Amlundvei 4

Lrndebalte Skov . 7321 Gadbierg 'Tlf. 75 88 54 54

Bltlf. 30 73 44 54 ' Fax 75 88 54 95
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Best.-Nr. 30333

LftI:LtI: 9L:/:-1{DLL{C L LJI:LII;
SJOU L(tl:l: LLL' (rgL;O

**ffif'$\{e\.
Alfa 155 V6 Tl
Best.-Nr.30312

liniey liC ca t'eciug t'r[Ilt ctrc al ;,

tlrc urcs{ succcssfu/ etui experictrcei
liC ca nrctruleclw'et'iu Ilrc v'elltil



ALI SKALVAK

HB Molorer 15-25

HB m/ kugleleier 2l-40 .

OS Motorer FS 28-61 . . . .

Groupner Propler siore kæ .

FlyYomomoio25.. .

FlyYomomoio40 .....
Fly Robbe Procc

Sonyo I 2 Ce e' :l i ', - :-:
(,ro..ra':'i ; :-(-: :- z:'.'
/],^ --..C : -^-r)i"

Rcic t',,u1:,iex Royol . .

f iiiobo Conie$ PC.M .

Mosser of diverse dele m.m.

Meget billtgt eller ontogeligt tilbud.

250,-

350,-

I l2 pris

I l2 pris

275,-

375,-

97 5,.

325,-

600,-

499,-

300,-
.l.900,-

r.r00,-

ffi]Nru HQBj}Y
TARNVEJ 303 . 26IO RØDOVRE

TLF. 36 4t 50 46. FAX 36 41 50 47

Kun direkte ekspedition eher ohole.

BYGGETIfD
Hvis du har besluttet, at byggetiden i den kommende

vinter skal bruges på en skalamodel, kan vi tilbyde
BRIAN TAYL0RS skala tegninger og tilbehør: Cowl,

canopy, spinner m,v. Nedenfor vises modeller som
kan leveres fra lager tilligemed træsæt,

175 cm 180,-

350,-

180,-

. . . 325,.

Mustang . spv. 175 cm 180,-

550,-

125,-

240,.

125,-

109E. . ..spv.173cm 180,-

425,.

140,-

315,-

195,-

Balsasæt fra Brian Taylor fra kr. 675,- pr. sæt.

Vor tilvirkning: Træsæt komplei {ra kr. 750,- til kr. 1100,..

Vort øvrige udvalg at tegninger og sæt onfatter nu også

byggesæt fta bl.a. PICA, ToP FLITE, U.S. AIR CoBE,
WING PBO KIT og SHORT KlT. Bestil prisvareliste med

fottegnelse over hele vort udvalg al tegninget og sæL

A.P.J. SKALA MODELFLY
Nordvængei 12 3520 Farum

Tll./Fax 44 99 00 30 . G ro 465-3572

Abent l\,4andagtirsdagtorsdaglredag 1 2 30-1 8.00

Onsdag og lørdag efter allale

VI SENDEF OVER HELE LANDET

Det er altid en god id6

at studere

Modelflyve Nyt's

ann0ncer,

før du handler!

oo o o TAKE-(OFF o o
FLAIR. BYGGESÆT

FOK(ER D Vll 1 53 c- . 40-70 i rtakt

SEsA

799,.

FOKKER D Vll 1 30 cm - 40-60 i ria{]

FOKKER D Vll 153 cm-40-60 firtaki 599..

BEGYNDERTILBUD GRAUPNER
FJERNSWREDE SVÆVEFLY

Spændvidde 2000 mm.
Til skræntflyvnlng, højstart og flyoptræk.
Hvid indfarvet Epoxy lærdigkrop.
V nger bygget af hårdt skum med abachi.
Best. nr. 4502.
Hurl gbyggesæt med tilbehør for fjernstyringsindbygning

Stort udvalg i blade; BCM+E, Radio [.4odeller, Scaie Aircraft, Fl\4l
Scale, Schilfspropeller. Mange fagbøger på lager.

DER EB MANGE FLEBE TlLBUD - RING!!I

*
HiBoy byggesæt med skumvinger,
ASq32 rotor. propel. be(lædning. h.JI m.-.
SAIVT FOCUS 4 RADIOANLÆG,,.,,,,,,.........

_;*

... 2995,-

TRAINER 40
155 cm, san]let og bekædt..... 1 075..

PIiATUS B 4 2000 cm glaskrop/skumvinger............ ....... 1285,.
F0KA 4 220 cnr glaskrop/skumvinger. .. ........................ '1435,.

EXPERIENCE F3J 337 cm glaskrop/skumvinger............. 3250,-
ASW22 B300cm glaskrop4æ'dig basavnge................. 2175,-
SP 2300 Eleklro 230 c"r færd gfly .......... .... ...... ............. 1225,-
TRAf"IPEF 250 cm færdigfly2-kana|............................... 1638,-

Se tid gere annoncer!

Ring efter det nye HITEC/ToPAZ katalog.TAKE-OFF
v/ Lars Korup. Ulsp lsager 1, 2791 Diagcr

NYT TELEFONNB./FAX 32 53 88 05
Hrcdage mellem 18 3A-2A.A0.

semt v'eekenden 1 2.A0- 1 7.AA.

_ ABENT FOB BESOG EFTEB AFTALE.

Vi forhandler desuden varer.fra: Kyosho, Great Planes, SlG, Proctor, Balsa USA, Hobbico, Solarfilm, Williams, Lanier, Dynaflite, Goldberg, Dubro, Cox,
APC, House of Balsa, ThunderTiger, Jamara, Krjck, Aviomodelli, Tony Clark, Rossi, Weston, Midwest, Pica, Ben Bucklel Argus, fN/lf, gt[l-tNC gOnfS

1 55 cm - 48-80 firtakl



FM 2l4JUNIOR
2-kanals fjernstyringssæt, som kan

udbygges til max. 7 kanaler.
Teknisk højtudviklef FC-saef til gunstig

pris for begynderen. Plads til udbygning
I af anlægget med omskiftermodul,
potmete r modu I og d ual- rate- mod u L

Best.nr. 4711 for 35 MHz-båndet
!c
as
*l
v ;ffi Best.nr. 4712

for 40 MHz-båndet

.F

FM 314
4/7 kanals

#itirU,"Htt*.*uo'n

:ff'l'!:l;i"H:- Ft

fjerns,tyringssæl -rcfor tilslutning af op til
7 servoer Efter eget valg
plads til 2 funktionsmoduler

o
FM 414

4/ 7 kanals fjernstyrings-
sæt fot tilslutning af op

til 7 servoer. Efter eget
valg plads til 5 funktions-

moduler.
Best.nr. 4734

for 35 MHz-båndet
Best.nr 4744

for 4A MHz-båndel

Eillederne {iser
firodallafie udbygget
fi1ød styrs-fiod$le{(o m skifte re, proporti onal- el ler

Dual - R ate mo d u I er). Servo reverse,
Iængdestil bare skydepot for mekanisk trimning.
Best.nr. 4736 for 35 MHz-båndet
Best.nr. 4746 for 40 MHz-båndet

E rn u p n e r i+HJlLe:'::": ^:

PICA SKALÅBYGGES.{T

PROCTOR sl!\L \B\ (;cEi ET

T-28. spv. l0l cn ...... ..
T-28. rpr. 165 crn ...... ..
Jungmel\I.:..ri i5l,i:: ..
.\a;r.:1.,. :i:.:,,::. -:r. l - : .i:
\\.,." \ \14-j. .-. -.-: -::: .

\\"co ) \iF--: ':. i: -::
F\\- l9(r-D-. .: . --' :':.

.\u.tcrJl..pv.lll rnr
Tigcr \loth. :pr. 117 em

GALAXY SKALABYGGESÆT
Mustang P-5lD..pr. l9l cm
Chipmunk DHC l. .pv. l8.l cm . .

Acru. :pr. I 86 ern .

Trphoon. spr. I l5 cm

GOLDBERG SK,\LABYGGESÆT
Chipmurrl. spr. I63 crn

Ertrr 100. spv. I 7.1 cm
Ultirn.rte l0-.t00. spr'. 1.17 em

AEROTEK SKALABYGGESÆT
ALLE I SKAIA }/E (untLtagen B-17 og krntuster:)
Spitfirc..pr. l-1.1 cm . .

Corsrir. spv. I J2 cnr . ,

FW 190..pv. 153 crn , .

Huricune. spr. ll3 cnr . .

Hellcrr. .pv. I 27 cm . .

Bcrrcat..pr. l.l0ern ..
Halrard.:pr. 155 cm . ,

Me 109..pv, l5.l em . .

Sukhoi SUl9. spv. I5.1 cm
E\rril .100. .pr. I 73 cm

B-25 Mitchell, spv. 181 cm . . .. .

tr{osquito,spv. 181.Irr ...... . .:...........
P- 18 Lightning. .pv, I 88 cm
\lc ll0..pv. l8l crn..
B-17 Flyvende fæstning, spv. 264 cm .

I .. r..r.ter'. 'pr. 160 cm

FL.\1R
HJn JrJ. .p\. I 6r ir:r . .

FoUier Dr l. .pv. I \5 unr

SE5r. :pv. I 29 em , . .

Piper Cuh. .pv, 185 cm
Puppetccr. spv. 1 52 cm
Legionrire. .pv, l.l2 cm
Follcr DVll. spr. I 55 cm

WING SHORT KIT
Mustrrtg. 'pr. l40cm ..
FW 190. 'pv. 1.18 cm . .

Zero. :pv I 18 cm . .

C,)02 Folgurc. spv. i3ll cm
P.3t) Airrcobrr.:pr. 140 cm
FJU Cur:air. spr. 143 cm
P-38 Lightning. :pv. I 78 cm
A-16 lnr;rder. spv. I 73 cm

LASER FIRTAKT NIOTORER
LASER 70. I 1.5 cnr .

LASER 75. ll.5 crrr TILBUD
LASER \l). l.l.l cnr .

L \SER 90. l5 cnr TILBt D
LASER 100. lh.+crn .

LASER llUS.2(lcm . .

LASER 150S. 15 cm ..
LASER I60V. 27 cm'. 2 rl lindre
LASER 200V 30 cm . J e1 lindre
LASER .r00V. 50 im . 2 cl lindre

)Jl) _

1693.-

I 6,15,-
lll) _

)111 _

1686.-

1603,-

il l-r.-
8l-5.-

161 1,-

1496,-

l6't9.-
695.-

I 1 85.-

1519.-

I 549,-

u79,-
879,-
879,-
879,-
879,-
tt79,-
879,-
tt79,-

1256.-

t299.-

s99.-
r 589.-
860,-
830.-
892.-
788,-
a)1 _

296,-
296,-
296,-
)q6 _

296,-
348,-
630.-
556,-

1861,-

1 699.-
2014,-
1799.-

2261.-
)75n _

2850.-
3920,-
3999.-
6250.-

15,-
35.-

FokkerDVll. spr. ii: -:-
Sopwith Camel. \p\ r: :-:
Fokker Dr l. spr. lit I .::
Nieuport 17. spr. 1-1- r:,--, , . .

MICK REEVES SL\L{B\'GGt-: f T
Hunicane. spr. 2[)i c::-. . .

FW190 D. spr'. l7-3 cn . . .

Sopwith Crnel. \p\. I i-: i:::
Sopu ith Pup. .pv. lt r) e;::

D,B. MODELS SKAI,\B\'GGFS TT
SpirfireMklA. spv. lUi rm .....
Huricane. :pv. lll crn

SE5r. spv. 103 crn .

Nierrpon 24..pv.231cm ... .....
Piper Cub. .pv. I1.1 crn

Sopwith PLrp..pr. 1Q6cnr .......
JodelRohin. spv. 158cm .,......

. -i750.-

. r590.-
I 590.-

.,590.-

t?qq-
t299,-
1299,-
I)0U-
2356,-
2356,-

K{TALOGER
Plans Handbook No. I

Plans Handbook No. 3

v/ Henrik R. Sommer
Rrvehojcn 5. DK-8800 Viborg

Tlf./fax: 86 67 64 64 bedst elier
kl. i7.10. Åbent fb. besog ons, kl. l8-20

cllcr titer rftde. Girr 8 5,1 l9 8l

Modellbauplåne 60,-
PliursHardbookNo. l ... '+5.-
Radio Control Model World Plan Guide . . . . . . . . 40.-
Scale AircLafi Documentation and Resoun:e Guidc 60.-
Proctor . 50.-
Bestil o,cså PITCH illustrcrcde katalog med alt for skala-
piloten f.eks. optræklelige understel. affjedrende ben. ska-

lahjul, tcgninger. nrotorer. bo-ser. mærker, piloter. fotopak-
ker. dokumentation. propelJeq bardunstrammere, elektro-
nik og meget mere tilbehor . . 30,-



Denne annonce yiser udpluk af JOSIT-HOBBY's sfore lager ...

\ fAiFllcl-lL. Rolor-srrstenre I
L-rrli sf.--crr-l
HELE VARIO PROGBAMMET

REFLEX helikopler-og flysimulator for PC 386 elier slotre.
l\4egetnaturtro,tisluttesprinlerudgangen .....Kr. 2600,-

F1252 FUTABA seruo 53003 .......

F1117 FUTABA servo HELI 53001
F1257 FUTABA servo HELI S9202, den ny 9201 ........... kr. 495,-
F1264 FUTABAservoHELl59203,tilPlEZo.................. kr. 790,-

8800
8009
8015
8700
8200
5005
7008

4450
4449
4451

kr. 350,-
kr. 480.-

FUTABA servo 59101 . .... kr. 585,-K0BOLD faslfærdig he lkopter træner.......... .. ....... kr. 3300,-
SKY FoXlastfærd g he|ikopier. ................... .......... kr. 5750,-

0S l\.44X 61 SFN I lle top, 7H karburator
0S [/AX 61 RX-HG lille lop.

OS IVAX 61

401 VABlOGFK(91asiiber)............
403 VABIO JAWO g asfiber S-i.*iji................. ........

410 VAB 0 3-D ac'ooatic.
34/6 VARI0halerotorbladeGFKrøde........................
34/10 VARl0halerolorbladesorteglasfiber.................
4682.59 Plasl k ha erolorblade HEll\,,1

1 346 (Ll',ioe' l'a e'oto'brade HElll .......

1822
1853

r850

F1252 FUTABA mini servo S135...
F1103 F|TABAservo55l0l ........

,................kr. 1'15,.

.................kr. 195,.

kr 1350,.
k.1110,.

kr 499,-
kr. 558,-

.................kr. 642,-

.................kr. 643.-

FUTABA gyro G154 .............

FUTABA gyro G153BB I nlær kr.1350,-
FUTABA PIEZO GYBo FP-G501 ny...... .... . . .. kr. 2800,-

GBAUPNE8P1E20GY802000 ................... kr. 2350,-

GBAUPNEB omdrejningsregulator kr. 1303,.

GBAUPNEB ELEKTR0-HELI kontrol . ............. kr. 1908,-
FUTABA SENDER ATTACK-,.r'roct.2 servc .... kt. 1225,-

EVOLUTI0N træner t I 3D flyvn ng ...........

X-TREI\4E træner, ny m.trti t. ..- .............

S{Y W0-tr. r'æ1er to'20 ccn. .y..... .......... .......

L0NG RA\CEB ll krop. . ................................
FlAStl speed trA krop

Hele VARIO's program løres med alle

kr. 6900,-
kr- 8200,-

=v-:fA c=.,::r =J't- --.:-. :l ::a: . . kr. 2370.-

t N-EKS?:r'i'.':(r.' (
l,N-EKS)::-i',',:{l\ (:
l-Ni SI-AR 6l :'æ':'s=:
"E- 

qA\3:a .':l: ,.i\ .',':<A\:(
LOCK|,EED2S6kropl UNI-IJEKAN K... ........
SL l,/Ll\E 60 h-op r, U\l-VEKANI( ... ... ........ .

IEGA STAq FAI {'op--y ...... .. .. . . .

53002 V0SKIrcXXL. ny'ed...............
S2915 FUTUBA PRO IVEKANIK..,
52901 FUTUBATRAINEB,.,..... .

s2902 FUTUBA ROYAL KRoP.... ..........
52991 FUTURAYOUNGBLOODS.E.TRAINEB-nv.....

6210 GBAUPNER KADETT25 m/motor4,1 ccm

Vlngefang 120 cm .. ...... kr. 1678,"
4683 GRAUPNER TBA1NER 40 for 6.5 ccm molor

V ngefang 140 cm ............... kt. 1122,-
6217 GRAUPNER TRAINER 400 for 6,5 ccm motor

V ngefanq 162 cn" (b ted).. . . .... . .. .......... ..... kr. 987,-
6217,1\,4 samme. n"ren rned rnotor FX/!dslodn n9.... ........ kr 1514,-
6208 GRAUPNER TBAINEB 60 for 10 ccm motor

Vingefang 180 cm kr. 1303,-
6213 GRAUPNER GYPSY ior 6.5 ccn] r,')otor

Vingefangl50cm .......... kr. 1158,-
6213.1\,4 samme, men med mloriudstodn ng.... .. ........... kr. 1415,-

kr. 61,-
kr. 296,-
kt. 220,-

1289

3393
6426

kr
kr

90,-
80,-
10,-

100,-

kr. 4600,-
kr. 6300,-
kr. 6900,-
kt. 2400,-
kr. 7700,-

kr. 390,-

kr. 580,-
kr. 790,-
kr. 808,-
kr. 85,-
kr. 331,-
kr. 67,-
kr. 283,-

45FS

00001

R0T0B top aidækn ng nandsiop i i UNI ...

POWER panelt f Z Volt ..... .

Lader L- ve'sa med 5 .dgalge ........ .. .

Slort lager af t lbehørsdele t HELIK0PTERE

B0BBE/SCHLUTER KATALoG 1 996 .................. kr.
GBAUPNEB HoVEDKATALOG 46FS 1996/97 ... kr.
GRAUPNEB l\,4lNl KATALOG dansk i 00 sider ..... kr.

VARI0's HELI KATALOG. HEII NyL.................. kr.

I\IYE I.AVERE PRISER
PÅ OS MOTORER!!!

0S [,4AX 10 FP 1,76 ccm........................... ................ kt. 447,-1805

1806

1424
1425
1426
1421

1849

1 828
1 871

1872

0S NIAX 15 FP 2,49 ccm...
OS N/AX 20 FP 3.46 ccm...

0s r\.44X 35 FP 5,9 ccm
0S MAX 40 FP 6,5 ccm

0S [/AX 25 trP 4.07 ccn................ ........................... kr. 599,.

0S [/AX 60 FP med udstødning 9,97 ccm................. kr. 921,-
0S [/AX25SFABC4,07ccm................................... kr. 994,.
OS MAX 40 FX (ny ABC) 6,47 ccm
OS N,IAX 46 FX (ny ABC) 7,45 ccm

1506 OS l\,14X 61 SF 9,97 ccm.....,........,............................. kr. 1650,-

1508 0SlVlAX6l SF48C9,97ccm..................,................ kr. 1680,-
1830 0S l\,lAX 61 BF ABC BF HANNO 9,97 ccrn....... ....... kt. 2716,-
1832 0S l\,lAX 61 RF Ring BF HANN0 9,97 ccm............... kr. 2716,-
1817 0Sl\,lAX9'1VB-DF14,76ccm.................................. kr. 2450,-
1873 0SM4X140RX.23ccm........................................ kr. 3940,-

kr. 1040,.
kr.1130,-

Baisatræ I bedsle A\DlliC .r,: ::
min. 10 plader:

1,0 mm, 10 x 100 cm . ......

1,5 mm, 10 x 100 cm . ...... . .

2,0 mm, 10 x 100 cm . ... ..

3,0 mm, 10 x 100 cm ..... ..... .....

4,0 mm, 10 x 100 cm ., ....,........

5,0 mm, 10 x 100 cm ,................
10,0 mm, 10 x 100 cm
20,0 mm, 10 x 100 crn

kr.

kr.

kr.

kr.

kr.

kr.

kr
kr

7.-
9.-

10..
11.-
12.-
14.-
18,.
34,.

2235,.

29,.

Pakke med 315 stk. balsaplader blandet ....... ... . .. kr

1 823 OS IVAX FS 26 SURPASS 4.41 ccm.................. .... kr.

1804 OS[/AXFS40SU8PASS6,49ccm............... .. kr.

1874 OS l\,'lAX FS52SURPASS8,56ccm................. .... kr.

1820 0Sl\,4AXFS70SUBPASS11,5ccm............... . kr.

1821 0Sl\,4AXFS91SU8P4SS14.96ccm............... kr.

1808 0S IVIAX FS 120 SURPASS ll 19,96 ccm.... . . .. kr
1838 OS I\,4AX FS l20SUBPASSSUPEBCHARGEB.... Kr.

1 156,-

1519,-
'1950,-

1942,-

2396,.

3473,-

4671,-CYANolimi3tykkelser

JOSTI - HOBBY
Postbox 42 - Blommevang 2 - 3550 Slangerup
Tlf. 47 38 1 5 59 - Fax 42 33 59 51
Aben: mandag - fredag: kl. 10-17 eller efter aftale.

OUICK-SÆT FÆRDIGBEKLÆDT med staferinger 1ll hurtig sam lng

JOSTI.DATA
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CAM PBOP -
Computerf re mstilled e
klapprapeller med
største præcision

C Utrolig god virkningsgrad og
et bredt ydelsesomrade

O En specielt beregnet profil-
sammensætning til hver propel.
som forudsætning lor den
bedst mulige aerodynamik

a CAM (Camputer Aided
Manufacturing) garanteret i
snævre toleranser ag højeste !
nøjagtighed i.

CAM GEAR PROP
Specrelt afstemt t e.:n:,:-
gearmotorerne SPEFD G:Åi I'
Spinner dia. 39 i:r'
Aksel dia. 3.i7 nr
i. Best.nr. 1324.25.20
(under forberedeise)
Propel dia, 25 cr.
Stigning 2C cm.

2. Best.nr. 1324.28.29
Propel dia. 28 cm.
Stigning 20 cm.

Udførlig beskriveise se

Graupner hovedkatalog FS

med nyhedsprospekt irJ 96

Graupner GmbH & Co KG

Postfach 1 242
D -l 3220 Kirchheim,lec ii

i Bladholder i alurtrnrunt
med 7elrttl llt tastoo/clse

af pr opelbladene.\
!
! Central skruet til fastaorelse

' at' sptnner ' ...',,j!rL,,,,

-ut
!tto/

Præclslons
spinnerplade af

aluninlurn. rned
lntegrerel konus

lil spændetang

.'/

i Glasflber spinner --./! s\trs1 i 1n7t11l(

I splnneroladen

Præcisionsspinner dia. 42 mn. til
F8LfrIN6 PfrOP

!

f*'
"d:,9
. ..":ffi
:ry

ff-
EK

Yo
@

N

CFK FOLDING
PROP

Ny klappropel-
serie specielt til

enormt høje belast-
ninger i forbindelse

ffied ULTRA-ilirekt
træk med op til

30 nc-celler

C Ekstrem vridningsstabilitet ved hjælp al køper-
kulfibervæv, slm er ilamineret i45 graderV

a Høi holdbarhed ved høie omdrei-
ningstal, ved hiælp af ilaminerede

kulliber-rovings

O Præcisions nav i aluminium

O Lav vægt ved hjælp af høj
kulfiber andel

O Poleret glasklar overflade

Spinner dia. 42 mm. aksel dia. 5 mm

Besl. nr. _?iqp,e-ldl!. _ Stign11q
-1343.30.18 30 cm 18 cm.
: taqeS6.2a- 36 cm. - Zq ctr-
o ts+3.SS.zO _:aff]. ___

'uden afbildning

kl:::t:t:Åii:xi
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FC Farvekatalog .... 20;
Mini Stock Gar

FG Racing
Er det optimale i skal 1:5 benzindrevne biler.

Lynhurtige sportsvogne i superklassen,
med 22 cc bdnzinmotor.
Skala 1:5 7998,-

FG RaCing SuperBuggyskatl:6

Raceren til de slore drenge, med 22 cc molor
der kører på almindelig benzin. Her er HK nox
til det hele. Fås med On-Roas
eller Off-Road dæk.
Skala l:6 7498r-

Den ideelle indendørsbil til klub og skolebrug.
Supersolid og letbygget. Tåler det utroligste.
Mini Stock-Car, skala 1:12

Vedkøbaf1stk.. .. 500,-
Vedkøbal3stk.. ......stk. 450,-

Mini Stock-Car m/ RC-anlæg
7,2V akkuog220V langsomlader . . . . 1098,-

nl220Vlynlader .... 1348,-

Komplet byggesæt.
Trainer 40 m. motor og radioanlæg
m,4servoer .......2550,-

Jaguar
omtalt i Modelf lyve Nyt 3/96 . . 1 195,-
Topaz katalog 45r

Vi forhandler følgende mærker i RO-anlæg:

t nflllljs- Emuøner Acoms MUETIPLEX higeg

Alle priser er incl.25o/" moms. Der tages forbehold for trykfejl. udsolgte varer. valutakurser, afgilter og andre forhold der kan indvirke på prisdannelsen.

ÅeNrNcsrrDER: MANDAG - FREDAG KL. 13.0o - 18.oo . LØRDAG EFTER AFTALE

Artesania
Træbyggesæt fra verdens førende producent af
træbyggesæt. Alle modeller leveres komplet med

fittings og alt tilbehør. Alle modeller er udskåret

med Water-jet, så de er helt nøjagtige i dimensio-
nerne. Alle fittings er lavet i træ og metal: lkke no-

get plastic her.

Whaleboat
fra MS Morgan,
så nøjagtig en kopi,

så man føler sig
hensat til lshavet
når man bygger.

Længde 29 cm.

kn 195,-

Vi fører også

EN LIVSSTIL MED

KVALITETSVÆRKTØJ

Ga aid: g pa a((ord med dit indkøb af sprøjtepi-

s:c , (oc de: bedste med det samme; den skal
ro :e rnange ar. Badger er det optimale i sprøj-

rep's:oler, og uanset hvad du skal bruge den til,

sa f indes der altid en model der passer.

Pnser fra 170,-



Her kqn du l<øbe
dit modelflyveudstyrs
Nedenfor bringes en liste over hobbfiorhondlere, der hor et særligt udvolg of modelflyveudstyr.

Såfremt du ikke finder din forhondler på listen, eller hvis du i ørv'''igt finder feil i denne; så skriv til

Modelfyve Nyt, Nørrevængef 3, 5762V. Skerninge, eller ring på tlf .62241255 idogtimerne.

SIDEN 1948

- med samme familie bag diskenl
trælister - balsa - lin6r - rør - tråd - silicone
- lim - værkløj - bygge- og skalategninger
til fly og skibe m.m. Vi har det fornØjeligt i

ll0l)liL rt IIOllllY
Frederiksborggade 23, 1 360 Kbh. K.
T|f.331430 10
Ma, ti., to., fre. 13-17. a.1A-12 onsdag lukket

Storkøbenhovn:
l. C. Communicolions ............
Folehoven 1 2, 2500 Voiby
Mini Hobby
Tårnvei 303, 26i 0 Rodc"re

Flying Scole Models ...............
Medelbyvel 54, 26i 0 RCoure
Modelshoppen... ........31 28 34 49
Brønshøive j 9, 27 00 Brønshøi

Toke-off 32 s3 aB 28
Ulspilsoger 1 ,2791 Drogør
Lyngby Hobby Nyt .................... .. .... 45 87 02 10
Torvet 9, 2800 Lyngby

Donsk Hobby, JS Teknik 4s BB 89 87
Jernbonevei 3A, 2800 Lyngby

Hohe Modelhobby . . . . .. . ...... 42 4201 13

Øverødvei I 1, 2840 Holte

A.PJ. Skolo Modelfly . A4 99 00 30
Nordvænget I 2, 3520 Forum

SPECIALE: BALSA, TEGNINGER

Josri Hobby . ..... 47 38 15 69
Blommevong 2, 3550 Slongerup

Til forhondlere of modelflyveudstyr:

På denne side kon du få en >fogtelefonbogsonnonce,<:

Ring på telefon 622412 55

for yderligere oplysninger

Helikopter spec. Rotordiscen ..........75 88 54 54
Amlundvej 4, Linde Skov 7321 Godbierg

Diurs Hobby 86326603
Nørregode 4, 8500 Grenå
Auto- og Surf .................. 75 28 04 55
Bork Hovn, 6893 Hemmet

Legelond 75 61 60 11

Hospilolsgode I 5, 8700 Horsens

Pitch Skolo Hobby .............. 86 67 64 64
Rævehøien 5, 8800 Vlborg
MID HOBBY 86 43 39 23

Vestergode 38, 8900 Ronders

Aolborg Hobby Service ............... 98 l2 l3 l5
Ncrregcie 18, 9000 Aolborg
Ac å:g iobcy Shoo . ........................ 98 13 62 63
Ve::såro I 15, 90Ol Acrbcrg
Leif O. Mor:ensens Hobby ........... 98 31 94 22
Norremorksvej 61 ,9270 Klorup
Skondinovisk Modelfyvecenter ............ 98 46 21 M
P. Munksvei 58, 9300 Sæby

Hobbymonden .......... 98 51 21 66
Skibsgode 2, 9500 Hobro
Silver Stor Models .............................. 98 52 02 55
Ølsvei35,9500 Hobro
Winkelmonn Legetøi l/S 98 52 05 65
Strømgode 3, 9800 Hiørring
Jon Abel 98 43 4872
Hånbækvei 38 M, 9900 Frederikshovn

Model El-Teknik.. ........98 429022
Moriendolsvel i 05, 9900 Frederikshovn

Bornholm:
Olo[ Aokermonn Apr .................. . . . 53 95 17 28
Sydhovnsvei 1 -3, 3700 Rønne

3" '7 
-13 33

36 70 C1 71

turige Siællond:
Onkel Buchs Legetøi ............. 47 38 39 59
Jernbonegode 38, 3600 Frederikssund

EC4.................. ........424837 38
Nørrevænget 106, 3500 Vaerløse

Hobby og Fritid ................. 49 21 45 42
Rosenkildevei 2, 3000 Helsingør

R/C Modelcenter ApS ......... .. . ....... 42 28 66 00
Thorsholms Alle 6, Tulstrup, 3400 Hillerød

Roskilde Modelhobby ...... . .. .. .. ....... 4237 0622
Clermontsgode 

,l0, 
4000 Roskilde

Wirzel Hobby ...... 57 67 3092
Sci. Hcnsgcde 38,4100 Ringsted

= r..::.: '/:.:: ::i:y ........... ... 5373 66 22

=^---^---^ a7 ,:^.- \ --- --:J-:_:_':J/ - -'- \-:-.-:
53 35'2 3:

,:.,
Juc''er F.obcy .......... 53 /t 2', 22

Jupiieruel 9, 4500 Nykøbing Siællond

J/L Hobby s3 46 37 20
Byvei27,4532 Gislinge

Fyn:
Odense Hobby .......... 66 12 21 04
Søndergode 26, 5000 Odense

Forve- og Hobby Hiørnet 6221 31 31

Klosterplods 4, 5700 Svendborg

Nyborg Modelhobby .......................... 65 31 60 56
Christionslundsvej 42, 5800 Nyborg

Jyllond:
Jysk Hobbycenter.........................
Fælledvei 26, 7000 Fredericio

Hobby Shoppen

Sønderbrogode I 0, 71 00 Veile

FM Modelteknik

Hollundbækvei 24, 7 540 Hoderup
Avionic .............
Frichsvei 25, 8464 Golten

7591 45 40

.... 75 83 04 94

....97 45 41 08

.86946088
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