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Ferielukket
fra 11. august
til 24. august

Vingefang 185 cm med skumvinge til 4 kanaler,

med tank, hjul, haengsler m.m. 998
Nu med dansk byggevejledning. k. v

EUROPA MC 1020 35 Mhz. 2325
incl. 1 stk. MS 11 servo, accu til sender/modtager .. .. .. , -

PROFI MC 3010

incl.
1 stk. Europa BB servo,
accu til sender/modtager

S& leenge lager haves medfalger kanal 5 og 6 til samme pris,

4198,- oo 430,

COMMANDER MC 2010 PLUS 2 7 2 6
incl. 1 stk. MS 11 servo, accu til sender/modtager ... ... , 5

e e o IMIDTWEST FLY . - -

Varenr. Varebetegnelse pris incl. moms
MID1996 Midwest Katalog . ........... 10,-
MID187 Midwest Cap232 ........... 2.956,-
MID181 Midwest Star Duster .40 ... ... 944,-
MID182 Midwest Super Stinker ....... 2.760,-
MID177 Midwest AT-6 Texan ......... 2.650,-
MID184 Midwest Super Stearman . . ... 2.281,-
MID183 Midwest Citabria............ 1.914,-
MID180 Midwest Extra 300S ........ 2.576,-
MID185 Midwest Essence sveever 2m . . 470,-

Der tages forbehold for priseendringer og trykfeji!

WITZEL SOGADE 26 - 4100 RINGSTED
. TELEFON 57 67 30 92 - INTERNETADRESSE: WWW.WITZEL-HOBBY.COM
OBBY ABNINGSTIDER: HVERDAGE 11-17.30 - TORSDAG & FREDAG TIL 18.00 - LORDAG 9-13




GODT NYT FRA HAVIONICH

TE Top FLITE

CORSAR ...

CESSNA..........ocoie, 2.245,-

| Sierra ==

Learjet — Karet som Arets model
1996 af en international RC jury
for bedste kvalitet af byggesaet,
byggevejledning samt storste
nyskabelse.

PIPER CUB J-3, 1555 mm
PIPERCUBJ-3,1945mm ...
PIPERCUBJ-3,2286 mm ....
ELECTRICUB 1500mm .............

1.345-

PT40 TRAINER 1520 mm

LEARJET 1410mm ................. 1.350,-
OS motorer
10FP m/desmper .............. 495,
15FP m/deemper .............. 569,-
20FP m/deemper .............. 639,
25FP m/deemper ... 658,-
35FP m/deemper ... 719,-
40FP m/deemper .............. 719,-
40LA m/desmper .............. 700,
60FP m/deemper .............. 858,-
25FX m/deemper .............. 940,
32SX-ABC m/deemper . ......... 1.140,-
B28X-H, i v v v v v was ¢ 993,
40FX m/deemper ...l 1.220,-
46FX m/deemper ...l 1.295,-
B1FX m/deemper .............. 1.925,-
61RF-ABC ..o 1.710,-
B1RF-HANNO ................ 2.710,-
BISKH. s i 568 st eumn sv0ie syms « 1.920,-
108FSRBX-1......ocovv 2.360,-
140RX m/pump ..o 3.595,-
G 2.785,-
WANKEL 5 00 . 505 st s v & 1.970,-
WANKEL 37,5¢cem .....v...... 10.300,-
FS26 SURPASS m/desmper ...... 1.150,-
FS40 SURPASS m/deemper ...... 1.675,-
FS48 SURPASS m/deemper ...... 1.930,-
FS52 SURPASS m/deemper ..... 2.130,-
FS70 SURPASS m/deemper ..... 2,165,
FS91 SURPASS m/deemper ..... 2.620.-
FS120 SURPASS E m/de=mp .... 3.555,-
FS120 SURPASS Il
m/pump/deemp . ...l 3.810,
FS120 SURPASS
m/komp/deemp .............. 4.835,-
FT120GEMINI ............... 5.395,-
FT160 GEMINI ............... 5.895,
FT300 GEMINI ............... 7.795,-
FF320 PEGASUS ............. 10.985,-
FR300 SIRIUS ;s w5 sius oo s« 12.995,-

Feerdige treener-
modeller
i 40 storrelser fra kr. 995,'

VISION, F3J svever - Glasfiber krop
Abachi/styropor vinger, spv. 3,3 m .

2295,

0 oSk i e i
it Doyt Fivch, him weifl- o 1o

SUMMERWIND, elsveever med gode termik
egenskaber beregnet til 10-14 celler, glas-
krop/skumvinger, spv. 2500 mm
Klar til bekleedning. .. ...........
Feerdigbekleedt. . ...............

SELECTION, elsvaever beregnet til 7-1 cel-
ler, GFK/skumvinge, spv. 1680 mm. 1295,

RIVALE, elsvesver beregnet til 10-16 celler,
GFK/skumvinge, spv. 2100 mm
Klar til beklzedning

HERON, skraentsVaever m. skumvinger,

SPV:1700iMM: wiuis s s sre s w0 698,
SIERRA ... .veveerer 795, ’ FLYSIMULATOR
SIERRAARF . wcoce v 5 s s a5 26 1.350,- PORT CORSAIR 1430 mm 330+

; SPORT CO om 1.330 Thunder 77ger Spar dyre
leerepenge ved at
motorer treene pa simulator.
Seettet indeholder
n S H n : - senderpult samt
TT 10GP m/daemper 1,76ccm . .......... 400,- software.
i TT 120 SE m/deemper 20cem .......... 2.215, Dansk
He”kOp tere TT 120 SE m/bagudst. 20cem . ... ... 2.015, brugsvejledning ;
Den nye Nexus TT 15GP m/deemper 249cem ... 476,- medfolger .. .vvverirnn
Introduktionspris: Nexus 30 S 2295, TT 25GPm/daemper 4,07com ........ 77
Nexus 30D 3995, TT 25 SE m/deemper 4,07cem ... 738,
Nexus Legato 6995,- Fng iEl-TE/ﬁlaemper 606cem ... ;ggr INFO-HJORNET
RESTSALG af Concept SR-T samt Concept SR-X. 1T 40GP m/daemper649ccm 572:, Den nye 97 prisliste er nu udkommet
Benyt lejligheden il at f& en populeer samt velflyvende helikopter til en yderst favorabel pris. TT 40 SE m/deemper 6,49cem ... 862, - kan ogsa fas pa diskette —
SRT o kr. 1.695,- - spar kr. 300,- TT 46 SE m/deemper 7.45cem .. ... 897, husk at rekvirere den nzeste gang du
SRX o kr. 2.695,- - spar kr. 550,- TT46SE-H,HELl ...oovnnna 1.080,- kontakter os. — Se ogsa
SR-T m/0S32 formont. .. ... kr. 2.495,- - spar kr. 600,- TT 54S FIRTAKTER m/deemper ......  1.565,- vores hiemmeside pa Internettet
SR-X m/0S32SX el. WBR32 .kr. 3.695,- — spar kr. 500, TT 61 SE m/deemper 10cem ... 1.270,- - vores adresse er: www.avionic.dk.
; ; TT 61 SE-H, HELI ..... ... 1605,

~ en oplagt chance for at komme igang med helikopterflyvning. / . g ) . -
~ kun s leenge lager haves, TT 918 FIRTAKTER m/deemper ...... 2110, Vi holder ferielukket fra d. 14.-27. juli.
Agenturer:

R&G Glas og Epoxy - ORACOVER - EXTRON - KAVAN - SIG - Chris
Foss - MFA England - FLAIR - Airfly Modelle - Robart - Hobbico -
Wing Manufacturing - Hobbytra - Greven - Jamara - Aeronaut -
IKARUS - Carl Goldberg - Great Planes - Top Flite - DuBro - Kyosho

B -AVIONICIH - Frichsvej25 « 8464 Galten * TIf. 86946088 ¢ Fax 86946288 ¢ Internet adr.: www.avionic.dk

AVIONIC har abent hverdage fra kl. 10.00-18.00. Lordag efter aftale.
Rekvirer vores prisliste naeste gang du kontakter os. Det er lettere at
bestille pr. tif., nar man kender varenumrene, og sa kender man ogsé

prisen.
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Vitilbyder:
- et stort sortiment af velegnede
produkter til dit byggeprojekt
fra branchens kendite fabrikker.

— et udvalg af tegninger til spaendende
fly fra WW 1 og 2 til nutidens for bade
begyndere og erfarne modelbyggere.

- fordelagtige priser pa byggesest til
sveeve-, skala- og elektrofly. Ring og her.

- nye priser pa RC-anleeg efter de
seneste prisfald.

ERGRenTPLANE eo\arf““‘

0.3THE FLAI ~

A.P.J. SKALA MODELFLY

Nordvaenget 12 - 3520 Farum
TIf./Fax 44 99 00 30 - Giro 465-3572
Abent Mandag-tirsdag-torsdag-fredag 12.30-18.00
Onsdag og lordag efter aftale.
Ferielukket 7.-26. juli begge dage incl.

NYT TIL ALLE

ELEKTROPILOTER KalundborgModelhobby

Nu starter saessonen for SPEED 400 /
Simprop RAZ FAZ (400 Pylon) Spv. 800 mm 745,-
Graupner Mini Viper (400 Pylon model) Spv. 770 mm 360,
Wonder XXS (400 Elektro fun) Spv. 670 mm 350,
Preecisionsspinner diameter 30 mm, boring 2,3mm 85,- =
Graupner Cam prop/Speed prop fra 30 RE] TEAL
Graupner Speed 400 elektromotor 6V 65,- kr. - 7,2V 55,- @“ 5 “":
Stejkondensator 470 nF til alle speed motorer 15, R HaNmcasrree LA
Statorring til speed 400 motorer 15,- P51-DMustang ............. 695,-
Schulze 12A switch 7-12 celler vaegt ukabel ( 7g) 350, Trainer 40 H. u, kreengror . . . .. 665,-
JES 20A fartregulator 6-10 celler veegt u/kabel (15g) 375, .
7 celles Sanyo 500 AR akkupakke m/mpx stik 325,- ’(‘ialyplszool(()léns;ﬂ., Pl 1282’_
7 celles Sanyo 700 AR akkupakke m/mpx stik 345,- nge s £M SVeever ... g
HITEC HS-80 Microservo (17g) 2stk. 500,- i tenrcliq bekiesdt deller f
ange feerdig bekleedte modeller fra

- MODELLER Thunder Tiger.
Simprop PEPPO mini hot-liner Spv. 1200 mm 995,
Simprop RABBIT mini hot-liner Spv. 1478 mm 1.120,-
Simprop SELECTION Spv. 1683 mm 1.295,-
Graupner BUSSARD feerdig el-svaever Spv. 2000 mm 1.285,-
Graupner Elektro-Star faerdig el-sveever Spv. 1460 mm  860,- OSMAXA0LA ;icnvvmusmuns 630,-
RETURN 2000 godmodig el-svaever ~ Spv. 2000 mm 475, OSgledererfra ............. 27,-
Stort udvalg i CNC byggeseet til speed 400/HLG fra 420,- . . .
Topaz FUNTASTIC fasrdig el-svasver  Spv. 1500 mm ~ 785,- Methanol, Nitro samt div. olier.
LIGHTNING P-38 (til 2 speed 400) Spv. 1220 mm 1.285,-
MOSQUITO DH-98 (til 2 speed 400) ~ Spv. 1240 mm 1.285,- RI N G

Faelles for ovennaevnte modeller er meget kort byggetid
Nyhed: 1-12 celles delta-peak lader 1-4.2 A 750,- =
Stort udvalg i elektromotorer, gear, propeller, 53503007 40265425

spinnere, switche, regulatorer, stik, akkuere, Mange gode abningstilbud
ladere, kabel, samt gvrigt tilbeher.

Godt og afprovet elektrotilbehgr kgbes hos:

Elzctric 7&9& gc,ui/zmsmf Claus Klint

V/ Jan Abel, Sdr. Jyllands Allé 12 Hojskolevej 3 - 4400 Kalundborg
9900 Frederikshavn tif. 98 43 48 72 Mandag - fredag kl. 13.00 - 19.00

Treeffes bedst Tirsdag/Torsdag fra 17.00-21.00 Lordag KI. 9.00 - 14.00
RING EFTER GRATIS PRISLISTE - '

WHIZARD

Hojvinget traeinermodel med CLOUD DANCER 60

o1t yout're the best, ‘m’lu all you ACE

steerk kropkonstruktion i balsa Kunstflyvningsmodel i tree =
samg flaerclljgvinger. Leveres byggeszt bestaende af ud- 0 Ty .
seerdeles komplet. standsede dele. Egnet til MDS -
Egnet til Cox Tee dee 0,51. 61 og Novarossi 6%.1Vingefang MUSTANG P 51 TIGER KITTEN _
Vingefang 104 cm. 184 cm. Hurtigbyggeszt med udstandsede En flot lavvinget model leveret i la- '
treedele og styroporferdigvinge. serudskarne traedele og med meget
Vejl. kr. 449 Ia Vejl. kr. ] 450 = Hardware inkluderet. Egnet til en tilbeher. Egnet til MDS 20 og 25 eller
Cox motor 0,49. Vingefang 89 cm. Novarossi 20. Vingefang 138 cm.

ACE!

AR

SCOUT

Hvis du en-
SEA DANCER E —— ULTIMATE .
Stor model af en vandflyver, der leveres som nermodel, der ligner et rigtig fly, er Air Scout den Hurtigbyggesaet med udstandsede
traebyggeseet med udstandsede dele. rette. En Cub-lignende stabil sportsmodel. traedele og feerdigvinger. Hardware
Serdeles manovredygtig bade i luften og pa vandet. Et imponerende balsabyggeszat med udstandsede inkluderef. F&‘mt til MDS 20 motor.
Egnet til MDS 61 og Novarossi 61. dele og div. nedvendigt tilbeher. Vingefang 84 cm.
Vingefang 184 cm. Vel kr. ] 450 Vingefang 137 cm. Vejl. kr. 785 I'a Vejl. ke 6 ] 5

vk 399, vk 1125,

MAAETOFT DMI' o e

En gros salg og import - komplet dansk lager med kviklevering
til forhandlere overalt i Danmark. Intet salg fil private.




SILVER STAR modelle

Nytfra: 0.5, ENGINES

Verdens forende fabrik for modelmotorer - sikrer det
nyeste design og topkvalitet. Der findes mange efter-
ligninger, men kun O.S. fremstiller motorer af sa hoj
kvalitet.

Flere og flere veelger derfor O.S. motorer.

OS 40LA

Sportsmotor pa 6.5 cm® med nydesignet cylindersaet
for storre ydelse og palidelighed. Leveres i bla eloxe-
ring. Yder ca. 1Hk. ved 15.000 omdr./m. Leveres med
OS A3 gloderor - til meget fordelagtig pris.

PEPPO
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Peppo - din nye ferie-model!

Lille i mal - stor i ydelse.

Med glasfiberkrop og high-tech feerdig-vinge, spv.
120cm, Igd. 65 cm. Elektro-model med 400 motor og
7-10 celler. Kan ogsa flyves pa skreent. Helt fantasti-
ske flyveegenskaber.

Javelin - prisbillig treenermodel i treekonstruktion med
foliebekleedning. spv. 152cm for motorer fra 6-8cm?
og 4-kanals RC anleeg, veegt ca. 2600g.

Let at bygge og flyve.

Indeholder hjul, tank, spinner og styrtejsdele.

SABER 2~

Nyt 2 kanals anleeg fra Sanwa. Smalbands (27MHz)
sender og modtager. Mikro modtager med BEC. Servo
reverse og mulig

r siden 1960

HIROBO SHUTTLE.

Danmarks mest populeere helikopter. Shuttle er let at
klargore, flyve og vedligeholde. Leveres i byggesaet
og feerdigsamlet., med og uden motor. Motoren kan
leveres med treekstart. Shuttle Z er standardudga-
ven. ZX er med ekstra kuglelejer, halestotte og me-
talkobling. ZXX er Deluxe udgaven med mange fines-
ser. Reservedele kan leveres fra lager til rimelige pri-
ser. Ring efter gratis prospekt.

FP-PROBE BRAENDSTOFBILER

FP-PROBE, en helt ny serie biler, der introduceres i
Danmark. FP har i mange ar veeret kendt for kvalitets-
produkter. Bilerne leveres i flere udgaver, OFF-RO-
AD, ON-ROAD (DTM) i flere scala. 1:10 bilerne leve-
res med 2.5cm® motor med snorestart eller det sid-
ste nye med indbygget elstarter.

Ring efter GRATIS brochurer over PROBE (1:10,
1:8, 1:6) og PANDA (1:10) biler.

KATA LOG ER - hos din forhandler

eller mod frimeerker eller check fra importoren.

Simprop hovedkatalog
Simprop nyheder
OS motorkatalog
Thunder tiger katalog 1996
Aviomodelli katalog .........
Hirobo helikopter brochure ...

SILVER STAR MODELS

Qlsvej 35, 9500 Hobro - TIf. 98 52 02 55

Prov forst hos din szedvanlige forhandler.
Kan han ikke levere, er du velkommen til at kontakte os.
Vil du besoge os, sa ring i forvejen.

Ridge Runt. Smart lille trainer eller sportsmodel. Sty-
ring pa balanceklapper og hojderor. Kan flyve pa skreent
eller hagjstart. Spv. 125em. wuvseviiasisssersies kr 255,00

Raven 40 Profil.eun Flyver - for skrappe manovrer
- Fun flyvere behover ikke veere grimme - som du kan
se. Spv. 133cm til 6.5-8 cm?® motorer. ....... kr 749,00

EASY ANSWER. Velflyvende model i den populzsre
2 m klasse. Egnet bade til begyndere og konkurrence-
piloter. Spaendvidde 195 cm. .....cco.eee. kr. 298,00

RAVEN. Smart Airshow treemodel til 10cm® motor.
Speendvidde 155 cm. Seettet indeholder bl.a. spinner,
hjulkasser og kleebemeaerker. ................. kr. 1.198,00

KWIK FLY. Den beromte Kwik Fly kan nu leveres som
Global - neesten feerdig model. Spv. 140cm til 6 - 7
cm® motor. Perfekt som kunstflyvningsmodel. Kan
samles Pa 8 HMEr v kr 1025,00

Du kan netop nu gore en god handel!
Vi mangler plads til nye varer og saelger mange
produkter til steerkt nedsatte priser!

Ring efter tilbudsliste!
Ring efter brochurer over GLOBAL fzerdigmodeller

AXMO MODELLER

Qlsvej 35, 9500 Hobro - TIf.98 52 02 55




SOVIVIERTILBUD FRA HOBBY WORLD

BEGYNDER- OG SPORTSMODELLER

Precedent modeller
HI-BOY Trainer. Spv. 157 cm
TURBO Trainer. Spv. 152 cm ...............
LO-BOY Trainer. Spv. 142 cm
BI-FLY BI-PLANE. Spv. 91 cm
T 180 Trainet. Spw: U8D/CI « seuis 5 & s & e

FUN-FLY. Spv. 137 cm
STAMPE 1/4 Scale. Spv. 209 cm ... .. 1125,-

ELECTRA-FLY incl. motor

Spv.220em ... 541,-
Scorpio modeller - treferdige

FIESTA 45.Spv. 156 cm ... ..., 720,-
TELEMASTER 2000.

SV 196IGIN « 5 5 smmmn 5 15 % 5 5 St 1160,-
TAURUS PLUSIL Spv. 218 cm .. ... .. 1499,-
HIRUNDO PLUS. Spv. 180 cm . ... .. 845,-
Thunder Tiger modeller

WINDSTAR ..., 979,

Tiger Trainer 40

feerdigmodel: « ..y suammenassssosss 1085,
Robbe modeller

EURO-TRAINER. Feerdigmodel ... . . . 1076,-
JOY. Feerdigmodel . ................ 998,-
DASHT 55550 s 200 smsmmmas sn s s 920,-
FOT4L GNAT icisonvmnnsiisessns 498,-
Goldberg modeller

CHIPMUNK 60. Spv. 160 cm ... ... 1335,
ULTIMATE 60. Spv. 137 cm. ... ....... 1670,
EXTRA 300 60. Spv. 172 cm . ........ 1540,
PIPER CUB 60. Spv. 192 cm .. .. ..... 892,-
Graupner modeller

EUROFIGHTER90 ................ 776,
TRAINER40 ........coviiiian. 1220,-
PARTENAVIA P.68 C VICTOR ....... 976,

MOTORER:

OS motorer

B2EX o deempPer s s ¢35 : 53 s pmue 1140,-
40 LAm.deemper ................. 698,-
46 FXm. deemper ................. 1290,-
BILEC cososres 55 v 5 5 5pismmsma s s 8 54 5 § SEGE 1790,-
61FSRABC ... 1925,-
FS-40 SURPASS m. deemper ........ 1930,-
FS-52 SURPASS m. deemper ... ..... 2130,-
FS-70 SURPASS m. deemper ........ 2165,
FS-91 SURPASS m. deemper ........ 2620,-
Super Tigre motorer
G34 AERORC m. deemper ......... 676,-
GS40 RC RING m. deemper ... ...... 690,-
GS45 RC ABCm. deemper .......... 781,-
G51 RING RC m. deemper .......... 787,
S61K RING RCm. deemper ......... 901,-
S61K ABCRC m. deemper .......... 1082,-
S75K RING RC m. deemper ......... 1070,-
S90K RING RC m. deemper .. ....... 1131,-
Webra motorer
WEBRA 40 RC Aero6,5ccm ... ... .. 776,~
WEBRA 60 RC Aero10cem ........ 975,-
WEBRA40FGT Aero .............. 935,-
WEBRA Speed 61F RC
LScomp.10cc .....cooviiiiiat. 2345,-
WEBRA Racing 80 LS Comp. ....... 2559,-
WEBRA Speed 120F Aero .......... 1950,-
WEBRA Speed 120F Aero LS ....... 2606,-
Saito motorer
SAITO FA-50 m. deemper .......... 1892,-
SAITO FA-65 m. deemper .......... 2184,-
SAITO FA-80 m. deemper .......... 2576,
~ WS
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SAITO FA-90T

Twinm. deemper .................. 3639,
SAITO FA-91S m. deemper ......... 3191,-
SAITO FA-100T
Twinm.demper.................. 4804,-
SAITO FA-120S m. deemper ........ 3590,-
YS motorer

Stort udvalg i manifold, deempere og
stejde@mpende motorfundamenter.

Roppe lader5 .......cccooovvnmeevienininnnn,
Delta peak lader, justerbar....................
Graupner lader til 2v blyacc.................
Graupner lader til 12v blyacc... ;
Automatic lader til 6-7 celler................
Hurtiglader til 6-7 celler

fra 12 el. 220V .c.ooveeeeiiieciceceeeeeeeen 370,-

RADIOANLAG

Futaba radioanlaeg

F-144/8/135MHz...coooeveeeeceen 1345,-
FC-18 V3 PLUS 4/8/3 35 MHz............ 3795,
FC-28 V310/9/035 MHz.......cceueunne. 8585, -
Hi-tec radioanlzeg
Ranger I, 27 EL 40 MHz AM................ 585,-
FOCUS 4,40 MHZ AM....ccoooveveererennnn. 998,-
FOCUS 4, 35 og 40 MHz FM ... ... 1098,-
FOCUS 6, 35 0g 40 MHz FM ... ... 1395,-
PRISNM 7X, 35 og 40 MHz FM . . 2098,-
Simprop, Graupner og
Multiplex radioanlzg.
SERVOER
MICTO ittt 198,-
Mini......... 150,-
Standard 98,-
Standard m. kuglelejer ..........ccccouuee fra 128,-
Expert m. klokkeanker ...........c......... fra 440,
JUMDO..eeiiiiieiiecceee e fra 198,
Hijuloptreek e fra 225,-
Altiservokabler: s 16,-
FLYSIMULATORER
NHP oo eeeee s 998, -
Dave BIOWN ....coveevieriecreeeeeeeeereeee e 1398,-
STARTUDSTYR
Startkasseviswmmmsmmrsmiemes
Startakku 12v 9 ah. . -
Power panel Robbe..........ccccocvrverviennnans

Starter op til 15 ccm
Starter op til 20 ccm

Dunk med pumpe MPX.... .

Dunk med pumpe Du-Bro.................... 92,-

Braendstofpumpe 12v Kavan ............... 171,-

Breendstofpumpe handdrev. ... . 136,

Spiral breendstofslange ............c..cc........ 47,

Glodergrsklemme..........ccccoveene.... fra 39,

Strom pa dase Du-Bro.......cccousivvisnsns 138,-

Fingertut......cccccoevuniunne

Omdrejningsteeller..

Flyakku, testeriassmssmsamasmsn

Rensevaeske til fly, til 5 liter.................. 49,-

Gloderor- og propelnogle..................... 30,-
NYHEDER

Mini skruetvinger 3 stk.........ccccouccueenn. 28,-

Uni. ladekabel m. stik og naeb

HoBY VWORLD

v/ Birgit og Erik Toft - Langelandsvej 9 - 4220 Korsor - TIf. 58 35 12 30: Mandag - fredag: k. 10 - 18. Lordag: Lukket

Vi sender som
postordre
i hele landet
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McDonnell Douglas.
IProduktion: Per Hassing Christensen.

[Forsidebilledet: Foto: Poul Mgller. Tegning: Spencer Taylor,
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Nyt fra den Baltiske
Indsamling

Da det kniber med af finde “erfarent”
modelflyveudstyr, m& man prgve an-
dre muligheder for at hjelpe dem, der
ikke har den gkonomiske mulighed for
at deltage i vores dejlige hobby.

Jgrgen Kaae Hansen og hans
hustru Solveig kom med den fremra-
gende idé, at der pa Modelflyvermgdet
i Arhus blev sat en indsamling i gang.
Forslaget var 10,- kr. pr. besggende.

Resultatet blev pa kr. 831,50. Det
ma siges at vaere meget flot.

Pa  reprasentantskabsmgdet i
Ebeltoft blev succesen gentaget. Det
blev til kr. 763,25 - et flot resultat, nar
man teenker pa, at der var lidt over 60
deltagere.

Det sa ud, som om det var lidt lette-
re at indsamle penge end udstyr.

P4 Pilot Treef 97 p4 Amager skulle
vi sa forsgge at gentage succesen fra
Jylland; men det er, som om at sjeel-
leenderne har meget svart ved at kom-
me til “leederet”, for det blev et meget
magert resultat - kr. 181,25 blev det til,
selvom arranggrerne fra Modelflyve-
klubben COMET flere gange over hgj-
taleranleegget opfordrede geesterne til
at stgtte indsamlingen.

De indsamlede penge, som er blevet
til kr. 1776,- vil blive omsat til et RC
anleg.

Tak til dem, der har hjulpet med til
dette resultat, og husk, at det stadig er
muligt at sende ting til Flemming
Holm fra Esbjerg Modelflyve Klub.
Hans adresse er Engvej 24, 6840 Oks-
bgl. TIf. 75 27 22 91.

SHR

Advarsel

I enhver brugerhandbog til en mobilte-
lefon er der et afsnit med vigtige infor-
mationer.
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Blandt disse informationer er der
afsnit om “Flysikkerhed” og om “An-
den elektronik”, som kan blive forstyr-
ret af signalet til/fra mobiltelefonen.

Her er en beretning fra det virkelige
liv:

En hjeelper for en RC modelflyver
star lige bag piloten, der er ved at ggre
sin model klar til take off. Hjselperen
har sin telefon i baglommen, og den er
teendt. Piloten tgr ikke starte, da han
ikke kan finde ud af, hvorfor hans sen-
der pludseligt gar i “Fail safe”.

De taler om problemet, og hjalpe-
ren kommer i tanker om, at det mulig-
vis er hans telefon, der forstyrrer sen-
deren. Han slukker omgéende telefon-
en, og straks virker senderen, som den
plejer.

Det ser ud til at VI modelflyvere
skal veere opmeerksomme pa taendte
mobiltelefoner pa vores flyvepladser.

Jeg tror ikke, vort forsikringssel-
skab ville synes om det, hvis der skete
et uheld med personskade, og drsagen
var en teendt mobiltelefon.

Jeg vil opfordre alle ansvarlige pilo-
ter og klubber til at indfgre en sikker-
hedszone pa mindst 30-50 meter fra
det sted, hvor piloterne opholder sig,
nar de flyver.

PS Jeg har navnene pa de omtalte per-
soner.

Jeg har senere hgrt et rygte om en
pilot, der fik knust sin dyre model.
Han havde en teendt telefon i jakken.

SHR

Ferdselsregler pa vore
skrzenter

For mange ar siden blev der mellem
Dansk Drageflyver Union og RC- unio-
nen aftalt et saet “feerdselsregler” for
flyvning pa vore skraenter.

Det har vist sig, at vores hurtige
blyklumper kan veere en meget stor ri-
siko for drageflyverne, s& det er pa
hgje tid, at vi her i bladet gentager dis-
se regler. Mange har sikkert glemt
dem, og nye RC-skreentflyvere er kom-
met til.

Fglgende er aftalt:

1. Drage- og RC-flyvning m4 ikke fore-
g4 pa samme skraentafsnit samtidig pa
grund af den sammenstgdsrisiko, som
derved opstar.

Safremt det er muligt, bgr flyvnin-
gerne forega i hver sin ende af skreen-
ten.

RC-piloten bgr afmeerke sit flyve-
omrade, ca. 200 meter, med rgde flag.

2. Hvis det af praktiske grunde bliver
ngdvendigt at flyve pa samme skraent-
afsnit, skal der forud aftales, hvorledes
de enkelte aktiviteter kan afvikles ind-
byrdes. Om muligt skal man dog altid
advisere den anden part inden start.

3. Landingsomradet skal forlades
straks efter landingen.

4. Safremt en drage og et RC-fly ved en
fejltagelse befinder sig i samme “luft-
omrade” samtidig, skal savel dragefly-
veren som RC-piloten mundtligt ggre
opmaerksom pa sin tilstedeveerelse. I
tilfzelde af kollisionsfare skal RC-flyet
“stige” og dragen “dykke”.

5. Ved konkurrencer, der er sanktione-
ret af DDU eller RC-U og forud annon-
ceret i FLYV, DANSK DRAGESPORT
eller i Modelflyve Nyt (tidligere RC-
INFORMATION), har den pagzlden-
de union 100% dispositionsret over det
flyveomrade, der er ngdvendigt for
konkurrencens uforstyrrede afvikling.
Baneplacering kan andres, hvis vejr-
forholdene kreever det.

Saledes bestemt engang i 1977, og reg-
lerne er stadig geeldende.

Skulle du mgde en drageflyver, som
ikke kender disse meget enkle regler,
kan du lade ham holde din model med
ballast, og forteel ham sa, hvad stop-
uret siger om din flyvehastighed, (dra-
geflyverne kender naturlovene), sam-
tidig med at I aftaler, hvorledes skraen-
ten deles.

Lad for alt i verden veere med at ar-
gumentere i luften. Det vil veere som
Goliats totalt hablgse kamp med de ba-
re naever mod Davids robotbomber.

Selv om der nu er et set regler,
kommer alle dog leengst ved at vaere
“fleksible” og tolerante.

God forngjelse pa skreenterne.

SHR

26. Internationale
Modelflyvedag

Det traditionelle arlige internationale
steevne i Tarp finder i ar sted den 17.
august.

Se mere om staevnet under “RC-ind-
bydelser”

Slut med motorflyvning
pa Egeskov

Svendborg Modelflyveklub meddeler,
at pladsen pa Egeskov fra den 1. juni
1997 kun ma benyttes af svaeve- og el-
fly. Der kan dog, efter forudgaende af-
tale med Svend F. Christensen, fortsat
flyves med motorfly i forbindelse med
steevner og sommerlejre.

NB!

Husker du at leese orienteringerne fra
de respektive unioner bag i Modelflyve
Nyt?




Mere fra Internettet

Fra Lars Kildholt har vi modtaget fgl-
gende rakke internetadresser, som
han mener kan veere af interesse for
andre modelflyvere:

http://www.aero-sports.com/
airhobbies/

Forhandler og fabrikant af store moto-
rer og tilbehor.

http://members.aol.com/flyboy42/
Bill's home page. Pan interessant
homepage med bl.a. en del links.

http://www.greatbasin.net/~jrmec/
The R/C Exchange. Keempe brugt-bgrs
med tusindvis af annoncer.

http://www.spacecoast.net/users/rel-
lis/repattrn/repattrn.html

“Grotto 2 The R/C Pattern Page”. Spe-
cial side vedr. F3A

http:/www.hobbies.net/

Hobbyco’s homepage med bl.a. links til
specialside om OS, Kyosho, Great
Planes, Super Tigre, Top-Flite og me-
get andet.

http://www.hobbyshack.com/
Hobbyshack’s homepage . Hobbyhand-
ler, en del links

http://www.geocities.com/CapeCana-
veral/Lab/1284/

R/C Flight Unlimited. Byggesztan-
meldelser, motorsammenligninger,
byggetips, links og meget andet.

http:/fly.hiwaay.net/~dknight/hobby.h
tml

Dean and Josh’s R/C Planes Reveiws.
Byggesaetanmeldelser, links og meget
andet.

Http://www2.southwind.net/~jjohns/rc
pattrn/prairie.html

Prairie Homepage Mest om kunstflyv-
ning.

http://www.towerhobbies.com/reweb.h
tml

Tower Hobbies sggemaskine; her kan
man finde alt R/C relateret pa nettet.

http://www.towerhobbies.com/

Tower Hobbies homepage. Prislister,
Internet bestillinger og utroligt meget
andet.

http:/www1.tip.nl/users/t715619/in-
dex3.htm

Toine Martens Homepage. Masser af
links og andre interessante ting, me-
get besogt.

http://ultimatehobbies.com/
Ultimate Hobbies homepage. Prisli-
ster, Internet handel og meget andet.

Det var sa lidt af det gode, men der er
meget meget mere.

Til sidst vil jeg gerne fremhzaeve ny-
hedsgruppen “rec.models.rc.air”. Hér
postes ca. 200 beskeder dagligt!!

Pilottraef 1997

Igen i ar atholdt Comet sit forarstraef
pa Skelgardsskolen pa Amager.
Piloter fra hele Sjelland og enkelte
fra rigets andre dele strommede til i
stort tal for at vise vinterens byggeflid,
snakke med gamle venner, se pa an-
dres nye modeller, snakke med nye
venner, kghe/szlge brugte ting, snak-
ke med gamle bekendte, se pa de ud-
stillede varer, snakke med “naboen”
ved kaffebordet, kobe ind, snakke med
nye bekendte, hore foredrag, snakke

=

med Karen fra RC-Unionen, se film,
snakke med ejeren af en flot model, op-
leve lyden af en modeljetmotor, snakke
med konstruktgren af fgrnaevnte, se
hvordan man stgber glasfibermodel-
dele, snakke med osv, se en hjemmela-
vet stjernemotor, snakke.... mm.

Hvor mange der ilgbet af dagen kig-
gede ind, er sveert at ggre op; men det
er uden tvivl Sjzllands mest besggte
treef. >

Foto: John Olsen.

= a 4
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Fotos p& denne side:

Mads Black Ifversen.

Udstillingen var i ar praeget af et
stort antal stormodeller, og bedgmt pa
disse og flere andre udstillede fly er
skalainteressen stor blandt piloterne.
Arranggrer af skalatreef og -konkur-
rencer har noget at gleede sig til, hvis
flyvelysten er lige sa stor som lysten til
at udstille.

Som saedvanligt blev forskellige mo-
deller preemieret med gaver fra treef-
fets sponsorer. En af de praemierede
modeller havde Modelflyve Nyt luret
af'i forvejen - det var nemlig den flotte
Sunderland tilhgrende Kim Andersen,
der prydede sidste nummers forside.

PNM



Jysk Modelflyvermede 1997

Ved sidste ars modelflyvermgde i det
Jjyske oplevede vi februarvejret fra den
barske side. I ar havde vejrguderne
fundet de blide strenge at spille p4,
omend det ikke ligefrem var forar.

Det afspejledes ogsé i aulaen, idet
der allerede fra titiden var sort af men-
nesker, hvilket fortsatte dagen igen-
nem, til stor forngjelse for os arran-
ggrer (det er jo rart, nar der er interes-
se for det, man laver), og ikke mindst
for forhandlerne. Jeg tror, de havde en
god dag ud af det.

I &r var “midtpunktet” Polflyvning.
Klubbens medlemmer havde bygget
fly, lavet pol og fremstillet strgmforsy-
ning. Der var opsat net, si evt. vildfa-

rende fly ikke kunne skade publikum.

Bade forhandlere, modelflyvere og
ikke mindst den yngste del af publi-
kum var begejsterede over aktiviteten
i cirklen, og rigtig mange bgrn fik lov
til pa skift at styre flyene (strgmforsy-
ningen).

Alt i alt et seerdeles vellykket ind-
slag i dette ars modelflyvermgde.

Blev man treet af polflyvning eller af
kgdannelse ved forhandlerne, kunne
man ta’ en tur pa loppemarkedet, eller
man kunne hygge sig med kammera-
terne med sandwich, pglser og forskel-
lige drikkevarer fra MFA-Cafeen, hvor
vore damer som saedvanlig gjorde et
stort stykke arbejde. I skolegirden

kunne man overveere Lars Nghrs de-
monstration af hans jetmotor.

Eller man kunne f4 en sludder med
Karen og Arild paA RC-unionens stand.
For os i MODELFLYVERNE AAR-
HUS virker jysk modelflyvermgde som
inspiration for igangseettere og som
“dgrabner” til arets flyvesseson.

Jeg haber, det virker p4 samme mé-
de pa alle de modelflyvere, som ogsa i
ar var med til at ggre arrangementet
til en succes. TAK FOR DET!!

Og pa gensyn i februar 1998 - (“sam-
me tid og samme sted”).

Jorgen Kaae Hansen
formand for MFA

Snakken gik livligt i MFA-Cafeen. Herunder ses den flotte, men endnu ikke
feerdige DC-3 model, som Per Christensen, Give havde medbragt.
(Fotos: Arild Larsen)
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PROJERT OUTLAW.

Per Hinrichsen fra Senderborg Modelflyveklub fortzeller her historien om valg og bygning af en kunsiflyvningsmodel.

Klar til at g& i luften p& en kold vinterdag i 1997.

Vinteren 1992 blev for mit vedkom-
mende starten pa en ny tid indenfor
modelflyvning. Siden ‘86 havde jeg be-
skeeftiget mig meget med svaeveflyv-
ning indenfor konkurrencen F3B, men
nu mgdte Sgren Krogh fra Sgnderborg
Modelflyveklub op med et byggeseet til
en kunstflyvningsmodel, der hedder
Saphir. Han ville til at flyve kunstflyv-
ning.

Det sa interessant ud, sa jeg sprang
pa vognen og byggede en model efter
den medfglgende tegning. Det var
starten pa mange timer med traening
og konkurrencer og mange gode ople-
velser med de garvede kunstflyv-
ningspiloter, vi har i Danmark. Jeg
blev godt modtaget af de andre kon-
kurrencepiloter, og det gjorde, at jeg
blev haengende ved kunstflyvning og
har faet mange nye venner.

Om kunstflyvning

Kunstflyvning er delt op i flere klasser.
Der er en indstigningsklasse, hvor der
flyves et udvidet A-certifikat program;
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det kan gennemflyves med alle kraen-
gerorsmodeller. Det er et godt pro-
gram, hvis man vil have lidt udfor-
dring med ens hobby.

B-klassen er neeste trin pa stigen.
Det er ogsa en klasse, som der konkur-
reres i ved de nordiske mesterskaber.
Det betyder, at der er stor konkurren-
ce i klassen, og at de modeller, der be-
nyttes, faktisk er lige sa avancerede
som de modeller, der benyttes i A-klas-
sen. For ikke at tage lysten fra en, der
kunne tenke sig at prove kunstflyv-
ning, er det ogsa en klasse, hvor man
leerer alle de grundleggende ma-
ngvrer til kunstflyvning. Samtidig er
der en masse hjalp at fa ved de andre
piloter.

I A-klassen flyves afgjort det sveere-
ste program, og det er da ogsa i denne
klasse, at der bliver konkurreret ved
de internationale konkurrencer sasom
verdens- og europamesterskaber. Pro-
grammet bliver lavet om hvert andet
ar, sa der ikke kan hviles pa laur-
beerbladene, ndr man endelig kan pro-

grammet, for sa skal et nyt program
indleeres. Dette gor, at det ikke bliver
kedeligt at treene og heller ikke at se
pa.

Om valg og bygning af min
kunstflyver

Lad mig starte med at sige, at min
Outlaw er en efterligning af Allan
Sgrensens Topline fra det franske fir-
ma ZN-line. I 1995 var firtakterne be-
gyndt at fa deres indmarch pa den
danske kunstflyvningsarena, og i ud-
landet havde man i mange ar flgjet
med 20 ccm firtaktere.

Det inspirerede mig til ogsa at flyve
firtakter, men hvilken model skulle
man vaelge? Udbudet er stort, men det
er priserne ogsa. En model, jeg blev
forelsket i med det samme, var Topli-
ne, som Allan Sgrensen lige havde faet
hjem fra Frankrig. Sadan en matte jeg
have. Men ak, prisen var neesten
4.000,00 kr. for byggeseaettet - og jeg
havde regnet med at skulle have 2
feerdige til ‘96-saesonen. Men - hvis nu
man kunne lane tegningen af Allan og
sa maske lige tegne nogle streger, mon
ikke man sa kunne lave den i tree i ste-
det for? Jo, tegningen matte jeg gerne
lane, men desvarre var der kun vist
omkredsen af kroppen, og der var kun
en formindsket tegning af vinger og
haleplan. Nu matte jeg selvi gang med
tegneriet, og efter mange timer ved
tegnebordet fik jeg lavet en byggeteg-
ning.

Sa blev der fremstillet skeereskabe-
loner til vinger, haleplan, sidefinne og
krop, og en materialeliste pa balsa blev
skrevet ned. I alt blev der brugt cirka
50 plader 1,5 mm, 6 plader 6 mm og 4
plader 10 mm balsa, hertil 4 plader 60
mm skumplade, 1 stk. 100 mm skum-
plade og 1 plade 3 mm let x-finer. Alt i
alt belgb det sig til godt 1.000.00 kr. i
materialer pr. model.

Jeg byggede lgbende pa 2 modeller,
da jeg var bange for, at nar fgrst den
ene stod faerdig, ville jeg ikke have
energi til at g i gang med den neeste.
Jeg byggede hele tiden lige meget pa
dem begge. Det gor, at man i sidste en-
de sparer tid, fordi veerktgj og skeere-
apparat er fremme og indstillet. Jeg
matte dog, da de begge stod traefaerdi-
ge, lade den ene ligge og kun koncen-
trere mig om at fa malet og monteret
radio og motor 1 den anden model. Vi
skrev nemlig allerede april ‘96, og der
skulle traenes igen.

For at spare tid og vaegt blev vinger-
ne bekleedt med ORACOVER. Krop-



pen kunne jeg godt have beklaedt med
ORACOVER ogsa, men for at fa s me-
get stivhed i den som muligt valgte jeg
at bekleede den med 25 g glasvaev og
epoxy. Jeg fortyndede epoxyen med ca.
40% metanol - husholdningssprit kan
ogsa bruges, har jeg faet at vide. Det
pensler man sa vaevet til kroppen med;
det skal ga lidt hurtigt, sa balsaen ik-
ke nar at suge for meget epoxy. Efter at
det har terret et degns tid, kan man
slibe samlingerne og derefter stryge et
lag ufortyndet epoxy pa med pensel el-
ler en gummiskraber. Det skal nu tgrre
iyderligere et par dggn, for at det er til
at vandslibe i. Overfladen er nu s&
glat, at der umiddelbart kan males pa
den, evtuelle sma ujseevnheder kan
spartles, for der males.

Er det ikke tungt? teenker man.
Men det er det faktisk ikke. Kroppen,
som er 190 cm lang og over 20 cm hgj,
vejede 505 g, for glasvaevet blev lagt
pa, og den vejede 575 g efter. Altsa 70
g for bekleedningen. Sa skal der lsegges
ca. 200 g pa til maling. De 200 g kan
godt variere lidt, da det athzenger me-
get af, hvor meget maling der haldes
pé. Det kan ggres lettere med folie,
men overfladen er knap sa holdbar,
som hvis den er malet.

Det var ikke nok kun at bygge i
balsatree. Der skulle ogsa laves form til
cowlet, som gar fra spinner til bagkan-
ten af vingen. Jeg lavede positivfor-

Per Hinrichsens fo kunstflyvningsmodeller i 1966,
bagest en Genesis med glasfiberkrop - et byggesaet
fra Peter Wessel i Tyskland.

men i blat skum, som blev bekledt
med glasvev og epoxy. Den blev si
pudset og malet, hvorefter der blev la-
vet en negativform over den. Her brug-
te jeg Formenhartz fra RG og som fyld-
materiale epoxy blandet op med sand.
Jeg synes, det var en nem made, og
man sparede udgiften til en masse
veev, samtidig med at man far en stabil
form. Eneste ulempe er veegten pa
godt 12 kg.

Flyvning med Outlaw

Outlaw fik sin luftdab en onsdag aften
i maj 1996, ugen inden Falcon cup i
Verst. Da alt var blevet kontrolleret en
ekstra gang, skulle den have sin luft-
dab. Det forlgb uden problemer; der
skulle kun trimmes ganske lidt. Jeg
valgte dog at flyve med min Genesis til
konkurrencen, da det tager lang tid at
veenne sig til en ny model.
Efterfolgende er der blevet justeret
pa indstillingsvinklen, og tyngdepunk-
tet er blevet sendret; det samme er v-
formen i vingen. Ja, der er mange ting,

Tv. er vingen monteret pa kroppen for at lave den
positive form til cowlet i bldt skum, og th. ses s& den
negative form og ferste afstebning.

GENESIS

der skal trimmes, fgr man har en
kunstflyvningsmodel, der flyver, som
den skal.

Tekniske data.

Spaendvidde: 186 cm.
Kropslengde: 192 cm.

Veegt: ca. 4400 g.

Motor: Yamada YS 120 AC
Resonansrgr:  Hatori 692
Understel: EZ, mekanisk

Futaba 9202 - 9102 -
G 136

Servoer:

Outlaw nr. 2

Jeg eri skrivende stund ved at feerdig-
ggre model nr. 2. Der er ikke andret
noget vaesentligt ved den i forhold til
nr. 1, dog har jeg udstyret den med et
sideror med en 8 mm tyk bagkant. Ef-
ter sigende skulle dette give en mere
retningsstabil model, specielt i side-
vind, hvor den tykke bagkant virker
som et drivanker. Yderligere skulle det
veere nemmere at lave stall-turn, og
modellen accellererer ikke i de nedad-
gaende mangvrer, sa det skulle blive
lettere at flyve den nye “konstant
speed” flyvestil.

Jeg gleeder mig til at fa prgvet alle
teorierne af i luften og til at komme af
sted til arets forste staevne, hvor man
skal mgdes med alle piloterne og se,
om de har faet kreeret noget nyt i lgbet
af vinteren.
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Et tilbageblik

Som RC-redakter pa Modelflyve Nyt fér man mange spaendende henvendelser. En af disse fik Poul Maller fra Ni-
els Wagner Serensen fra Naestved. | forbindelse med en forespargsel om en egnet elmotor fil en svaever reflektere-
de Niels W. Sarensen over skriverierne i Modelflyve Nyt for nogle ér siden om Me 109 G.

Nu kan jeg altsa ikke holde det tilbage
leengere, skriver Niels W. Sgrensen.

I arevis - eller rettere siden MFN
havde en serie omtaler af Jagdflug-
zeug Me 109 Gustave - havde jeg en in-
derlig lyst til at komme med yderligere
kommentarer om dette vederstyggeli-
ge og effektive vaben, der i alle krigs-
drene var operativt over alle slagmar-
ker, dog nok med undtagelse af Stille-
havet.

De forskellige artikler i MFN var for
det meste opsamlinger af andenhands-
viden fra litteratur og Discovery og fyl-
destggrende mere end nok, for efterti-
den, om en forhadt modstander. Men
havde flytypen veeret effektiv i indsats
den halve snes ar, den var operativ, sa
var dens endeligt lige sa effektivt, og
det kan godt fgjes til den afrunding, hr.
Pilegaard naevnte i MFM.

Allerede i 1936, da Messerschmidt-
ten kom pa vingerne, havde jeg lejlig-
hed til at se den, og i de fplgende ar
kunne jeg folge udviklingen af den.
Det var ikke mindre interessant for
mig, da jeg senere kom til at sidde i en
halv snes stykker af dem. Der skete
nemlig det, at i krigens allersidste da-
ge hgvlede alle Luftwaffe-fly, der blot
havde nogle fa draber braendstof tilba-
geitankene, sa langt op i Jylland, som
de formaede. En del landede pa FSN
Vandel, hvor jeg ved nattetide havde
nogle lyssky opgaver. Tkke alle ndede
frem til en flyveplads, men i et par da-
ge kom de myldrende, og der var alle
mulige typer repreesenteret, blot ikke
Storch’en som jeg havde hébet at fa at
se, eller J.U. 57. Hvor mange det blev
til, har jeg ikke tal pa, og det virkede
alt for overvaeldende til at begynde at
teelle dem. P4 samme méde har det
selviglgelig veeret pa de andre flyve-
pladser.

Jeg skrev, at jeg havde siddet i man-
ge af dem - altsé ogsa de andre typer;
men det var selvfglgelig ikke for at fly-
ve dem - og det var ogsa umuligt, for
ingen af dem havde pa det tidspunkt
nogen motor mere. Pent linet op pa
reekker var motorerne nemlig blevet
spreengt af dem, hvorefter luftwaffe-
personale havde hugget fuselagerne i
stykker pa ca. en meters laengde, som
var det pglser, de skar i skiver. Vinger
og haleplan fik nye profiler, nar en
KGYV eller en PMV kgrte hen over dem
- ganske grundigt tysk arbejde.

Men hvilken interesse havde jeg sa
i at kravle rundt i vragene? Jo, med en
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boltsaks eller en nedstryger var der
masser af ting som trisser, bar-
dunstrammere og andre ting at hente,
nar der efter krigen skulle bygges nye
sveeveplaner og motorfly. Og af de
skudsikre frontruder kunne der laves
cigaretrgr og pibespidser. En searlig
oplevelse var det at finde en bar-
dunstrammer i bunden af En JU 88 -
en 6 mm stang var filet sa meget ned,
at der kun var ca. 2 mm gods tilbage.
Der var ogsa sabotage pa hjemmefron-
ten!

Her slutter Niels Wagner Sgrensen i
forste omgang sin histore fra en kao-
tisk tid, men ud af konvolutten dum-
pede ogsa et foto af den tyske jager, og
til det var fplgende kommentar:

”Af alle de flyvekloge er der da nogen,
der er klar over at ME 109 havde klap-
propel!

Sadan noget var det forbudt at foto-
grafere, men nar vagten gerne ville ha-
ve et billede at sende hjem, kunne man
jo let komme til at ramme ved siden
af?”

For at runde historien om henvendel-
sen fra Niels Wagner Sgrensen af, kan
jeg forteelle, at det siden det fgrste brev
er blevet til yderligere brevveksling,
telefonsamtaler og et par gensidige - og
meget hyggelige - besgg. Det er jo ikke
hver dag, man har det privilegium at
veere sammen med en person, der gen-
nem de sidste 60 ar har haft flyveklare
modeller i sit hus - lige nu er der 4 fly-
veklare rc-modeller. I skrivende stund
gar vi og venter pa godt vejr og lejlig-
hed til at sende Sgrensens sidste nye
model - en el-svaever - til vejrs.

PNM




planer

For tiden er de danske jetpiloter ved at
planleegge en tur til VM for F4J mo-
deller. Det er modeller, der drives af
enten en ducted fan eller en turbine-
motor. Verdensmesterskabet atholdes i
Swindon i England i dagene 30. august
til 7. september 1997. Der er endnu
lidt tid dertil, men der er faktisk god
gang i sagerne allerede.

Som formand og kontaktperson for
Jet Danmark har jeg pataget mig den
opgave at organisere turen for det dan-
ske hold. Forelgbig har vi sammensat
et hold bestaende af:

- Leif Poulsen  Saab Viggen
(med turbine)

- John Madsen F-15 (med to gange
15 ccm motorer)

- Stig Andersen Saab Gripen (med en
15 cem motor)

- Arvid Jensen Saab Viggen (med en
15 ccm motor)

Som holdleder blev der plads til
Sgren Krogh fra Sgnderborg Modelfly-
veklub (han ofrede sig). Endvidere reg-
ner vi ogsa med at stille med en dom-
mer. Sidst der var VM for F4J, var Hil-
mer Petersen dommer, og han blev -
sammen med de andre dommere - rost
for sin indsats. Sa mon ikke han stiller
op igen. Det haber vi da i hvert fald.

Der var ikke mange at veelge imel-
lem, da der skulle sammensaettes hold.
Der er ikke mange modelflyvere i Dan-
mark, der beskaftiger sig med ducted
fan modeller - altsi jetfly. Og der er
faktisk neesten ingen, der beskaftiger

To af de modeller, der haevder sig paent, men som dog ikke skal repraesentere de danske farver ved dette drs

VM

Deter i forgrunden Michael Roneklints flotte F-16 og i baggrunden Keld Hansens JFM Spectre. Begge mo-
deller er drevet af OS91 VRFD motorer, og mens Michaels F-16 “skubbes” af en Byron fan-enhed, “trackkes”

Kelds Spectre af den mere moderne Ramiec fan-enhed.

sig med skala jetfly. Maske er det for
dyrt! Maske er der ikke nok informati-
on om denne afart af modelflyvning!
Jeg ved det ikke. Kensgerningerne er i
hvert tilfeelde, at det bliver sveert at
stille med et komplet hold.

Det skal nu ikke gdelaegge humgret.
De danske piloter skal i hvert tilfaelde
have al den opbakning fra hjelpere og
andre, som de kan fia. P4 nuvaerende
tidspunkt har RC-Unionen via skala-

Niels Leitritz var med ved sidste Grs VM, hvor han
tog en serie billeder.

Her er det Thomas Singer fra Tyskland, der er i
gang med at siarte sin Su-27 med NATOkodenav-
net “Flanker”.

styringsudvalget bevilliget penge til
statte for piloterne ved VM i England.
Vi er naturligvis meget taknemmelige
og skal nok ggre vores til at reklamere
for dansk modelflyvning. Der kommer
naturligvis ogsé feedback til Modelfly-
ve Nyt i form af artikler og billeder fra
arrangementet.

VM bliver atholdt pa en gammel fly-
veplads, der hedder Wroughton Airba-
se. Arrangementet strackker sig over
en uge. De fgrste fem dage vil konkur-
rencen blive atholdt, og de sidste to da-
ge vil der vaere opvisninger med bade
modelfly og “full-size” fly. Der er mu-
lighed for at campere pa basen sam-
men med deltagerne og deres hjzlpe-
re. Camping koster dog et gebyr pr.
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herende lan Richardson, England.

To andre af Niels Leitritz’ billeder fra “First Jet World Masters”, der b

lev afholdt i 1996, viser herover en utrolig flot detalje af en Lockheed T-33 Shooting Star fil-

Nederst er det byggebedemmelsens nr. 5, en Hawker Hunter Mk. 58 bygget af Hans Laubscher, Svejs.

teltplads, ligesom vi kender det fra vo-
res sommerlejre herhjemme. Jeg tror.
det bliver et rigtig godt arrangement,
bade for piloter og de almindelige in-
teresserede.

Forelgbig er der herhjemme plan-
lagt to treef i 1997, hvor jetfolket vil
samles. Dem kan du sla op i steevneka-
lenderen andetsteds i dette udmeerke-
de modelflyveblad.

Jeg kan ogsa naevne, at Lars Nghr
vil oprette en homepage pa Internet-
tet, der skal hedde JET DANMARK.
Her vil det veere muligt at hente oplys-
ninger om Jet Danmark og fa oplys-
ninger om forhandlere og aktiviteter i
ind- og udland. Flere oplysninger kan
fas ved henvendelse til Lars Nghr.

Er du interesseret i at hgre neerme-
re om VM for F4J (Scale Jet), er du vel-
kommen til at kontakte:

Jet Danmark

v/ Stig Andersen

Torshgjsveenget 106, Kolt

8361 Hasselager

TIf. 8628 5425
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Starimetoder for

sveevere

RC-redaktgr Poul Mgller har i tidlige-
re artikler skrevet om, hvordan man
kan komme i gang med radiostyret
sveeveflyvning, hvordan man hgjstar-
ter med gummitov, hvordan man kom-
mer i gang med skreentflyvning, og
hvordan man finder og udnytter ter-
mik.

For at komme i neerheden af termik
er man som regel ngdt til at fa sin
svaever op i en vis hgjde. Da det ikke al-
tid er muligt at udleegge gummitove el-
ler stille elspil op, kan vi fa et problem,
hvis vi gerne vil flyve termikflyvning
fra “flad mark”. Heldigvis er der for-
skellige lgsninger pa problemet, og
denne artikel vil beskeaeftige sig med
disse lgsninger.

Flyloft

En af metoderne til at fa sin svaever til
vejrs pa er at “laeegge den pa ryggen” af
en motormodel og lade denne lgfte
svaeveren til den gnskede hgjde, hvor
den overlades til sig selv. Denne meto-
de kaldes af nogen for “Huckepak” og
af andre for “Piggyback”, men jeg fo-
retraekke at bruge det danske ord “fly-
Ipft” om metoden.

Flylpft bruges mest til at lgfte ikke
alt for store sveevere, der med elastik-
ker eller andet speendes fast i en hol-
der anbragt pa lgfteflyet. En mekanis-

At el-motorer er en oplagt mulighed, ndr det gaelder
start af sveevefly, sa man tydeligt ved Elektroflyve-
klubbens seneste fraef.

Her gar starten til “Alle op - sidst ned”.

(Fotos: PNM)]

me slipper elastikkerne, og svaeveren
flyver selv ud af holderen.
Som en tommelfingerregel kan man

sige, at et fornuftigt motoriseret mo- »

Arne Hansens opsats. Elastikkerne laegges ind over vingen og fastgares pd rorhornene, der kan anes fil ven-
stre pa opsatsen. Nar wiren slippes af udleserkrogen pd motormodellen, flyver elastikkerne frem - og sveeve-

ren er fri.
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torfly kan lgfte en svaever med et vin-
gefang, der er 30-50% storre end dets
eget. En model med 140 em speendvid-
de og en 6,5 ccm motor lgfter uden pro-
blemer en 2m-svaever, og en Big Lift
med en 30 ccm motor klarer let en
svaever pa 3-3,5 m.

Der er dog et par ting, man skal
veere opmaerksom pa, nar man flylgf-
ter. Svaeveren skal sidde godt fast i hol-
deren - og dog alligevel let kunne kom-
me fri af den. Sveeveren skal anbringes
med en smule negativ indstillingsvin-
kel, sa den ikke lgfter nzesen op pa - og
derved risikerer at stalle - motorflyet.
Lofteflyet skal reagere villigt pa sine
ror. Udlgseren skal virke - hver gang! -
og benyttes, hvis der kommer den
mindste slinger i valsen. Ver ogsa ek-
stra opmeerksom pa at starte lige mod

En lille svaever kan ogsad laftes af en Big Lift.
Leftepilot Arne Hansen er ved at vaere klar til start.
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En 2-m svaever pa ryggen af en almindelig fraener-
model med en .35 motor er et fint par fil flyloft.

vinden og at holde en fornuftig flyve-
fart.

Hyvis ikke ovennavnte overholdes,
kan det ga galt. Jeg har set styrt og
gdelagte modeller pga. fejl pa disse om-
rader - og selv veeret blandet ind i et
par af dem. Det er eksempelvis meget
frustrerende at se sin svaever falde til
jorden spaendt fast til en motormodel!
For at de to modeller skal komme sik-
kert fri af hinanden er det en hjzlp,
hvis lgftepiloten giver lidt dykror og
svaevepiloten lidt hgjderor, nar loftefly-
et slipper svaeveren. Borset fra denne
situation bgr svaevepiloten holde fing-
rene fra styrepindene.

Der kan konstrueres flere forskelli-
ge holdere/udlgsere, der fungerer. Den
holder, der er vist pa fotoet,og som ud-
forer sit arbejde pa Arne Hansens Big
Lift, har loftet mange svaevere til vejrs
uden de store problemer. Nar holde-
ren, der pa Big Lift’en holdes pa plads
af vingeboltene, ikke er anbragt pa fly-
et, kan udlgseren bruges til flyslaeb.

Flysleb

Min personlige favoritmetode, nar det
geelder om at fa stgrre svaevere til
vejrs, er flysleb. Her treekker en -
helst kraftigt motoriseret - motormo-
del svaeveren efter sigien ca. 20 m - el-
ler leengere (det ggr det hele nemmere)
-lang line. Nar den gnskede flyvehgjde
er naet, slipper en kobling i naesen af
svaeveren linen. Motorflyet dykker
mod jorden for at hente den neeste
sveaever, mens svaeveren gar pa termik-
jagt eller benytter hgjden til at lave
lidt kunstflyvning.

Ogsa ved denne metode geelder det
om at have péalidelige koblinger - og at
benytte dem, hvis noget er ved at ga
galt. Det er fornuftigt at benytte sig af
KISS- (Keep It Simple, Stupid!) prin-
cippet, og de pa fotoerne viste koblin-
ger opfylder til fulde dette. Der kan
selvfglgelig laves - og kebes - andre,
men jeg vil dog gerne advare mod kob-
linger, der kraever specielle fittings.
Ver sikker pd, at de bliver vaek/tabes
lige netop den dag, hvor termikken lgf-
ter allerbedst. De viste koblinger er
nemme at lave, billige, palidelige og
kreever kun en lokke pa tovet for at
fungere.

Ogsa ved flysleeb ma det kraftigt an-
befales at starte mod vinden. Ved de
forste starter er det rarest at sta bag
ved modellerne, men nar begge piloter
er blevet fortrolige med starten, er det
ikke noget problem at sta i flyveplad-
sens normale pilotfelt.



Hyvis sveeveflyet ikke har kraengeror
- hvad dog kraftigt mé anbefales - er
det sikrest at have en hjalper, der
Igber med sveeveren og kaster den, nar
sleebeflyet har faet lidt fart pa. En
kraengerorsmodel laegges pa jorden
bag traekflyet. Har traekflyet sveert ved
at treekke sveeveren i gang, bgr man
som begynder nok finde et kraftigere
traekfly. Et lille skub kan dog hjzlpe,
eller man kan montere et hjul i sveeve-
ren. Med en rutineret treekpilot kan
selv sma treekfly (1,5 m med 6,5 ccm
motor) traekke store (3,5 m, 3 kg)
svaevefly op.

Under selve opstigningen fglger
svaeveren jo helt af sig selv efter traek-
flyet, og sveevepiloten skal bare kon-
centrere sig om at holde svaveren
vandret i luften og gerne en lille smule
hgjere end traekflyet, sa slaebetovet ik-
ke trykker traekflyets hale ned. Traek-
piloten skal koncentrere sig om at hol-
de en passende hastighed athaengig af
sveeveren og ellers bare flyve opad.
Hvis man flyver for hurtigt med fx en
2m-sveever uden kraengeror, er det
naesten umuligt at styre svaeveren. Det
nemmeste er, hvis traekflyet flyver li-
geud under hele opstigningen, men bli-
ver det ngdvendigt at svinge, skal
sveevepiloten styre en lille smule udad
isvinget. Sveevepiloten skal ogsa styre
udad, hvis svaeveren “kommer i slin-
ger” ved ligeudflyvning. P4 den made
holder sveeveflyet sin plads og begyn-
der ikke at slingre fra side til side. Det-
te vil nok alligevel ske nogle gange - og
sa geelder det om at udlgse koblingen i
svaeveren, inden slaebeflyet gari sta og
staller. Indtil begge piloter har opnaet
rutine i flysleeb, er det fornuftigt at
holde sig til sving op mod vinden.

Under hele flyslaebet geelder det om
altid at veere klar til at udlgse, hvis no-

e i

get gar skeevt. Det bedste er selvfplge-
lig, at sveeveflyet slipper tovet, men
skulle sleebeflyet veere den fgrste til at
gore det, sker der ikke noget ved det.
Med den viste kobling i sveeveren kan
tovet slippes, selv om der ikke er noget
treek i det. Inden jeg gik over til den
simple kobling, matte jeg engang lan-
de med tovet heengende fra nzesen af
min svaever. Jeg var noget nervgs, for
seet nu tovet hang fast i noget, men
med god fart pa modellen gik det hel-
digvis godt.

Nar tilpas hgjde er naet, tager traek-
flyets pilot lidt af gassen af, svaeveflyet
slipper tovet og drejer til en af siderne,
mens traekflyet fortsaetter ligeud.
Sadan ser det i hvert fald panest ud!
Sveevepiloten takker for turen, og beg-
ge piloter kan nu fuldt koncentrere sig
om deres egen model.

Som tidligere naevnt fungerer fly-
sleeb bedst med store stabile og kraf-
tige treekfly. En Big Lift med en 30 cem
motor treekker de fleste svaevefly, man
stgder pa i Danmark, til vejrs. Svave-
flyet bgr veere med kreengeror og nzese-
kobling. Jeg har godt nok set 2 kanals
2m-sveevere med en krog i nasen, der
seettes fast i tovet med en lille elastik
eller et andet spraengstykke, men den
slags bor vente, til man har opnaet en
vis rutine i flyslaeb.

Til sveevere mellem 1 og 2 meter er
en stabil model med en god .40 motor
fuldt tilstreekkelig, og er piloterne er-
farne, kan selv en 3 meter svaever
treekkes til vejrs af en normal traener-
model

Motorsvaevere

Har man ikke mulighed for lgft eller
sleeb, kan man forsyne sin svaever med

Tre sveevere og en Hercules!
Der ventes pd fraek ved et traef hos KFK.

=y = = £

En motoropsats er hurtigt bygget.

motor. Bade el- og forbraendingsmoto-
rer kan benyttes, men specielt elmoto-
rer med gear og klappropeller har vun-
det stor udbredelse blandt svaevepilo-
ter. Da alle modelproducenternes ka-
taloger er fyldt med elsveevere, vil jeg
ikke her komme nermere ind pa egne-
de model/motorkombinationer, men
opfordre til at kigge i katalogerne og
gore op med sig selv, hvilken type mo-
del der passer en.

Et spgrgsmal, der ofte stilles, er,
hvilken motor man skal bruge. Dette
kan man ogsa se i katalogerne, og her
mé specielt robbe’s hovedkatalog ro-
ses. I det er der en god samlet oversigt
over elmotorer og deres anvendelses-
muligheder i forskellige flytyper og

ved forskellige flyvestilarter. Samtidig »
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angives, hvilke propeller, batteripak-
ker og regulatorer der passer til moto-
rerne/modellerne/de forskellige flyve-
stilarter.

Vil man ikke have en motor fast
monteret i sin sveever, kan man lave en
motoropsats, der kan monteres oven
pa svaeveflyet. Det er efter min mening
ikke en seerlig peen lgsning, og den er
heller ikke aerodynamisk god, men
man bevarer muligheden for at flyve
sin svaever som “ren” sveever. Den viste
.049 Cox motor kan traekke en 2m-
svaever til vejrs. Nar motoren gar i st4,
hvilket pga. motorens stgjende adfserd
let bemeerkes, kan termiksvaevning
begyndes.

I en sadan opsats kan ogsé bruges
en elmotor. Hvis man bygger sin
sveever med plads til batteriet under
vingen, kan ogsa en sadan elsvaever
hurtigt laves om til “ren” svaever.

Handkast

Endelig m& man heller ikke glemme
muligheden for handkast. Med svave-
re pa op til et par meter kan man have
meget sjov med handkast.

Kasteteknikken varierer med for-
skellige svaevere. Hvis vingen lgfter
meget, skal man passe pa ikke at kaste
for meget opad. Resultatet kan s&
nemt blive et loop i ubehagelig neerhed
af jorden. Kast i stedet fremad og ud-
nyt vingens lgft til at vinde hgjde. Lige
inden modellen staller, gives lidt dyk-
ror, og termikjagten eller landingsrun-
den kan pabegyndes.

En anden made at fa sin svaever sa
hgjt til vejrs som mulig er at give mo-
dellen lidt dyktrim, inden den kastes.
Nar makshgjden sa nés, trimmer man
tilbage til normal indstilling.

At man sé ogsa hen ad vejen kan bli-
ve lidt af en ekspert til at udnytte selv
den mindste termik, fordi man hele ti-
den flyver teet pa sig selv og kan se helt
sma termikpavirkninger pa modellen,
er jo kun en behagelig sidegevinst.

I vores naboland syd for graensen
har sma handkastsveavere vundet stor
udbredelse, og der afholdes mange
konkurrencer med op mod 100 delta-
gere. I nogle af konkurrenceklasserne
benyttes der kort gummitov. En af
startmetoderne er at saette krogen taet
pa modellens nase og starte ret frem-
ad for sa, nar modellen har sluppet to-
vet, at treekke hgjderor.

Personlig slutbemaerkning

Med alle ovennaevnte muligheder for
at komme til vejrs er der ingen und-
skyldning for ikke at kunne flyve med
sveevemodeller. Personligt giver det
mig stor tilfredshed at flyve med radio-
styrede svaevefly. Det er en form for
flyvning, hvor man bade kan slappe af
og nyde sin models samspil med natu-
ren, men ogsa skal koncentrere sig om
at flyve, da fejl afregnes kontant med
tab af hgjde til fglge. Og kan man kon-
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A En Cox motor kan traekke en Spirit til vejrs - men
det béde larmer og sviner,

En almindelig Spirit kan dog let bygges om til el.
Her har Carsten Bantz vaeret i gang. >

trollere et sveaevefly, kan man flyve
med de fleste flytyper - ogsd uden at
rabe ngdlanding, hvis motoren gar i
sta.

God forngjelse!

PNM

OLIE TIL TAGESMARING.
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Jet nyt for selvbyggere ......c

Jeg vil forteelle lidt om Michael Rone-
klindts og mine erfaringer med vores
Draken, der indtil nu har flgjet 42 jet-
flyvninger.

Forste uheld skete straks efter start
nr. 11, da kulfiber-kompressorhjulet
smadrede. Jetmotoren satte straks ud,
og vi matte ngdlande. Hjulet var nu og-
s& meget spinkelt, kun pa 10 g, sa et
nyt og sterkere kompressorhjul blev
lavet. Det vejer nu 18 g.

Heerdningen af den 4 timers epoxy,
vi bruger til kompressorhjulet, blev og-
sa forbedret. Efter stobning i stgbefor-
men (se Modelflyve Nyt nr. 3/94) heer-
des epoxyen i 24 timer ved 25 grader C.
Herefter fjernes stearinen, og heerd-
ningen fortseetter i ovn. Hjulet haerder
nu 4 timer ved 40, 4 timer ved 60, 4 ti-
mer ved 80, 4 timer ved 100 og endelig
4 timer ved 120 gr.C. Hver gang tem-
peraturen gges, bliver epoxyen blgd, og
man ma passe pa, at kompressorhjulet
ikke bliver skaevt. Hgjere temperatu-
rer end 120 gr.C vil kun nedbryde
epoxyen.

Foto: Michael Roneklint Hjulet er efter heerdning steerkt op
til 80 gr.C. Dette er ogsa ngdvendigt,
SES%Z;;GN'N‘-’ da temperaturen jo som bekendt stiger

ved sammenpresning af luft. Ved 20
gr.C giver 0,5 bar ca. 70 gr.C ved yder-

JET-TURBINE' FOR MODELFLY . kanten af kompressorhjulet. Epoxyen,

BR/ENDSTOF il B GR vi bruger, hedder CIBA-GEIGY, binde-
TILF@RSEL. MAX DVOR. 85.000 ren har nr. LY 5082 og haerderen nr. LY
50% DIESEL STATISK TRYK 3,5 KG 137 NEWTON. ’ '

5138.
509 LAMPEOLIE ELLER A1 KOMPRESSOR TRYK 050 BAR .
BRAENDSTOFFORBRUG 2,1 DL / MIN. MAX Flyvningerne fortsatte med det ny

/ kompressorhjul, men jetmotoren yde-
:)1 de mindre og mindre. Vores Draken
TURBINEHJUL RUSTFRI STAL kunne snart ikke sleebe sig op af grees-

7\ \l, 19 stk. SKOVLBLADE set. Hvad var galt?

Ved et nermere eftersyn viste det
GAS VED sig, at dysehullerne i fordamperspira-
START. len var tilstoppet. En ny spiral blev la-
vet, men den koksede ogsa til, efter at
15 liter breendstof var lgbet igennem
den. Det braendstof, vi dengang benyt-
tede, bestod af 85% diesel og 15% ben-

zZin.

650 *C
UDST@DNINGSHASTIGHED
CA.S00KM{T BOD*C

R“ S@LYLODNING. TEGN. 01
LARS-J@RGEN KROLL
05-01-97
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Endnu en spiral blev lavet, og vi
provede lampeolie, da det skulle give
en renere fordampning. Hele 7 forskel-
lige udformninger af spiraler blev
provet for at undga den overophed-
ning, der sker ved ca. 600 gr.C, af
braendstoffet; men intet virkede. Lam-
peolien gav en meget lang flamme og
derfor en hgj temperatur ved udstgd-
ningen.

Inden vi gar videre, var det maske
en god idé at se lidt pa de forskellige
breendstoffers egenskaber ved for-
breending. Bemeerk, at det kun er
dampe (gas), der kan anteendes.

Diesel: Hgjt kogepunkt ca. 190-330
gr.C, besveerlig kog-
ning, lavt flamme-
punkt ca. 45 gr.C,
anteendes  hurtigt
og giver en kort og
stabil flamme.

Lampeolie el-
ler Jet Al: Middel
kogepunkt ca. 180-
240 gr.C, nemmere
kogning, middel |
flammepunkt ca. 80
gr.C, sveerere at an-
teende, giver en —_F
leengere flamme

Benzin: Lavt ko-
gepunkt ca. 75-130
gr.C, hurtig kog-
ning, hgjt flamme-
punkt op til 600 gr.C, sveer anteendelig,
giver derfor en meget lang flamme.

Ved start nr. 43 smeltede sglvlod-
ningen mellem turbinehus og den ko-
niske udstpdning. Turbinehjulet skra-
bede med 75.000 omdrejninger pa ud-
stgdningen og standsede brat - meget
hvidglgdende. Flammerne kastedes
fremad og ud gennem indsugningen.
En mindre brand opstod, men slukke-
des hurtigt uden skade pa flyet.

Nu var gode rad dyre. Jeg leeste
Thomas Kamps forste bog om jetmoto-
rer for selvbyggere og fandt hans

breendkammer med hankergr (fordam-
perrgr) speendende.

Jeg byggede braendkammeret, og
det blev med spaending afprgvet - men
ak! Braendstoffet kunne desveerre ikke
na at koge ordentligt i de sma hanke-
ror og sprgjtede uforbreendt ud af tur-
binen. Jetmotoren korte elendigt.

Sa kom 2. udgave af Thomas Kamps
bog. Til min store overraskelse opdage-
dejeg, at breendkammeret var endret.
De krumme hankergr var skiftet ud
med lige rgr som vist pa principtegnin-
gen. Ligeledes var lufthullerne flyttet

KANYLERZR. FORDAMPERR®R. ( HANKER@R )
\ BRAENDKAMMER.
BRANDSTOF / GAS — 1704S 830%C
\ ———m A /A
° O e
o o [ N
()
o O
-
» - O e
TEGN. 02 =
LARS-JORGEN KROLL o O
05-01-87
o & < 2 ;
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Lige hankerer.

og lavet stgrre. Samme stgrrelse som i
Kurt Schreklings motor pa 19,5 ccm.
Det skulle prgves.

Jeg brugte 4 dage af min juleferie og
fremtryllede endnu et breendkammer i
meget tynde - 0,2 og 0,3 mm - rustfrie
plader. Fordamperrgrene blev lavet li-
ge og tilpasset vores motor. Efter egen
1dé blev ekstra gas-kanylergr pabygget
for nemmere start. Placeringen af gas-
kanylergrene kan ses pa principteg-
ningen.

I frost og sne skulle motoren nu
provekgres. Braendstoffet, der nu be-
stod af 50 % lampeolie og 50 % diesel,
blev blandet. Udeladelse af benzin i
breendstoffet ggr det no-
get nemmere at fa
breendstofslanger og -
pumpe til at holde.

Med en bleeser bleses
turbinen op i omdrejnin-
ger; der abnes for gassen,
som antendes med en
lighter bag udstgdnin-
gen. Motoren kgres op pa
20.000 omdrejninger pr.
minut med gassen. Nu
startes pumpen lang-
somt. Motoren kgres op i
omdrejninger  til  ca.
35.000 omdr., og der luk-
kes for gassen.

Den kgrer, den kgrer!
Der gives mere braend-
stof. 60.000 - 75.000, ingen ild, ingen
“hot spots”, flammespidsen ses ved ud-
stgdningen, fantastisk! Temperaturen
er ca. 620 gr.C, og det statiske tryk er
2,7 kg. Breendkammeret fungerer vir-
kelig godt.

Ved yderligere testkgrsler i prgve-
standen med jetmotoren er opnaet fgl-
gende data:

0,44 bar - 75.000 omdr - 2,8 kg tryk

0,50 bar - 80.000 omdr - 3,2 kg tryk

0,56 bar - 85.000 omdr - 3,6 kg tryk

0,62 bar - 90.000 omdr - 4,0 kg tryk
(kortvarig)

(Foto: Michael Roneklint]




Herover ses motoren under afprevning pd preve-
stand.

Q@verst t.v. ses placeringen af gaskanyle-rarene,
og nederst er et hankererene.

Altsa rigelig med motorkraft.

Af yderligere plusser ved det ny
breendkammer kan naevnes:

- Nem start

- Ingen pulskogning som i spiralen

- Meget hurtig op- og nedregulering
af motoren

- Lavt pumpetryk - nu kun max 1,5
bar mod for 3,0 bar, og dermed lavt
stremforbrug - feerre akkuer til pum-
pen.

- Ingen benzin, sa den lille MPA
pumpe kan holde.

- Ingen dyser, der kan tilkokse

- Og sgreme om ikke veegten er 40 g
lavere. Egenvaegt af motoren er nu
kun 690 g.

Alle tiders! Nu skal der flyves Dra-
ken igen til foraret.

Jeg er for gvrigt i gang med et byg-
gesaet af en Jet fighter med navn Cut-
lass 45. Det er en flyvende vinge, og
denne model er szerdeles velegnet til
indbygning af jetmotor, da den er hale-
lgs. Startveegten ma kunne holdes pa
under 4 kg.

[

Hvis du er i gang med bygning af en
jetmotor og har spergsmal, kan du rin-
ge til Lars Kroll pa tlf. nr. 5356 7557.

Foredrag om jetmotor samlede fuldt hus

Lars Nghrs foredrag om hans udvik-
ling af jetmotoren Simjet, blev en suc-
ces over al forventning.

Foredraget, der var arrangeret af
Flyteknisk forening under Inge-
nigrforeningen i Danmark (IDA), sam-
lede 170 interesserede i Ingenigrhuset
i Kgbenhavn.

Lars Nghr gennemgik med entusi-
asme og humor de problemer, han har
mgdt under sit udviklingsarbejde, og
gav os et indblik i de tekniske finesser
ved Simjetten.

Da Simjetten serieproduceres, stil-
les der krav til kvalitet, brugervenlig-
hed og stabil drift. Derfor har en stor
del af udviklingsarbejdet vaeret rettet
imod produktionsmodning af motoren.

Den korte lejelevetid, der var et pro-
blem med Kurt Schrecklings motorer,
er blevet veesentligt forgget via et sam-
arbejde med lejefabrikanten SKF, og i
dag kan der garanteres en levetid pa
over 100 timer.

Akslens dynamiske egenskaber er
blevet forbedret, idet dens egensving-
ningsfrekvens er gjort mindre kritisk

ved indsatsheerdning. Indsatsheaerd-
ning er en metode, hvor kun emnets
overflade bliver haerdet, og derved fas
en aksel med forskellige mekaniske
egenskaber i kerne og overflade.

Kurt Schrecklings fordamperspiral,
der havde problemer med hotspots og
cracking, er blevet vraget til fordel for
et tilsyneladende mere simpelt sy-
stem, som Lars desveerre ikke ville
neermere ind pa. Det skal retfeerdigvis
siges, at han ellers var meget genergs
med den knowhow, han har opnéet
gennem sit arbejde.

En af de helt store drifts- og sikker-
hedsmaessige forbedringer er det elek-
troniske fuel-system. Systemet, der
overflpdigggr gas-servoen, forhindrer
for hurtig op- og ned-gasning og har
flere sikkerhedsmeessige funktioner
sasom omdrejningsbegraensning og
fuel cutoff.

Hvad fremtiden angér, kunne Lars
berette om prototyper med stgrre ydel-
se end de 40N, som Simjetten yder i
gjeblikket. En prototype har veeret helt
oppe over 150.000 omdr./min. og ydet

6,5 kg. Internationalt arbejdes der pa
at saette en gvre graense for modeljets
ydeevne pa 10 kg trykkraft. Der er et
stykke derop endnu, men vent og se.

Foredragets finale var videoklip
med en jetdreven Viggen model, der
demonstrerede Simjettens kraefter,
scala-rigtige flyvning og lyd. Lyden
gav gasehud og var alligevel sa svag, at
stgjen fra landingshjulene overdgvede
motoren ved landingen.

Efter foredraget var der mulighed
for at “se med fingrene” pa Simjettens
komponenter, og klokken blev mange,
inden alle havde set sig meette.

Flyteknisk forening arrangerer ca. 8
gange om aret foredrag og virksom-
hedsbesgg med flyteknisk indhold. Fo-
redragene afholdes i Ingenigrhuset i
Kgbenhavn. Ogsa ikke-ingenigrer er
velkomne til at deltage i henhold til
IDAs regler.

Yderligere oplysning fas hos Inge-
nigrforeningen i Danmark telefon 33
153707

Claus Kirk
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CATAILTINA

RC-redaktererne Poul Maller og
Arild Larsen har hver bygget en Ca-
talina model fra Topaz. Arild Larsen
har kigget i bager og beretter her
lidt om det originale fly, og Poul
Maller har bygget og flajet Catali-
na-modellen og fortzeller om det lille
tomotorede elmodelfly.

Historien om Catalina eller
PBY-5A

Nar man siger General Dynamics, som
oprindeligt var virksomheden bag F-
16, sa er der nok ikke mange, der i
samme forbindelse teenker pa Catali-
naen. Men kort fortalt er historien no-
genlunde fplgende:

Navnet General Dynamics er nem-
lig af nyere dato og deekker i virkelig-
heden over mange fusioner af flyvirk-
somheder.

Den mest fremtreedende mand i Ge-
neral Dynamics historie er Reuben
Hollis Fleet. Han blev fgdt den 6.
marts 18871 Montesano i staten Wash-
ington. Under sin tjeneste ved den
amerikanske heers flyveafdeling blev
han i 1918 indstillet til at opbygge og
lede USA’s fgrste postflyvningstjene-
ste. I 1922 forlod major Fleet heeren for
at indtreede i et civilt firma ved navn
Galaudet Aircraft. Firmaet havde
imidlertid meget store gkonomiske
vanskeligheder - ja, faktisk var det pa
randen af konkurs. Det lykkedes imid-
lertid Fleet at skaffe penge nok til at
kunne kgbe béade det fallerede selskab
og firmaet Dayton-Wright, som ogsa
var i gkonomiske vanskeligheder.

De to erhvervede firmaer blev sliet
sammen og fik det nye navn Consoli-
dated Aircraft Corporation.

Med kgbet af Dayton-Wright fulgte
ogsa rettighederne til at bygge videre
pa ikke feerdiggjorte kontrakter. Con-
solidated, som firmaet kaldtes, gik sa i
gang med 20 stk. TW-3 (Primary Trai-
ner) til US Army.

Fleet gnskede imidlertid ogsa at fa
andel i fremstillingen af store fly til
militeeret og hyrede i 1927 en herre
ved navn LM. Laddon. Denne Mac
Laddon, som han kaldtes, fik bl.a. til
opgave at konstruere “A giant single
wing flying boat” med salg til US Navy
for gje. Resultatet blev “Admiral” med
typebetegnelsen “XPY-1”. US Navy
valgte desveerre et andet firma til at
bygge for sig. Dette gav Fleet store pro-
blemer, men han gav ikke op og kgbte
firmaet Thomas Morse i 1928.
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Dette firma, der havde bygget den
velkendte JENNY, med hvilken Fleet
havde startet postflyvningerne i 1918,
var som sa mange andre firmaer i mel-
lemkrigsarene i gkonomiske vanske-
ligheder. Firmaet var bl.a. kendt for
bygning af helmetalfly. Ved erhvervel-

CATALINA

sen blev Fleet saledes i stand til at
komme pa markedet i 1929 med et hel-
metalfly ved navn Fleester.

Dette avancerede fly skulle senere
blive meget efterspurgt, da det var me-
get anvendeligt til mange formal.

En forbedret udgave af Commodore,

PBN-1 Nomad

- —

PBY-6A



kaldet Ranger (P2y-1), kom pa marke-
det og blev solgt til US NAVY. Med den
stgrre produktion af flyvebade steg be-
hovet for et egnet sted til prgveflyvnin-
ger. Valget faldt pa San Diego, og her
stod en nye fabrik klar i 1935. Mac
Laddon fortsatte sit udviklingsarbejde
pa flyvebadsomradet, og i 1940 kom en
meget vellykket udgave nemlig en am-
fibieudgave, dvs. en flyvebad, der ogsa
havde hjulunderstel, sa det bade kun-
ne operere fra vand og fra land.

Catalina var dets navn med typebe-
tegnelsen PBY (P-patrol, B-bomber, Y-
Consolidated). Man ved ikke, hvor
mange Catalina’er, der totalt er blevet
produceret; men det vides, at 3.272 fly
blev fremstillet i USA og Canada frem
til 1945. Hertil skal sa legges et sted
mellem 1.000 Og 1.500 Catalinaer
fremstillet pa licens i Sovjetunionen.
Det rigtige antal kan altsa ligge sa hgjt
som ca. 4.800.

Dette fly blev en stor succes og er i
versionerne PBY-5A og PBY-6A blevet
anvendt af det danske flyvevaben til
slutningen af tresserne. De fgrste Ca-
talinaer modtog Danmark fra Canada
1 1947. Det var seks PBY-5A, der blev
indkgbt til Sgveernets Flyvevasen og
senere overfgrt til Flyvevabnet. Catali-
naens anvendelse i det danske forsvar
var hovedsageligt af civil eller halvmi-
litzer art, sasom isrekognoscering ved
Grgnland, patienttransport pa Gren-
land, luftfotografering, eftersggning og
redningstjeneste bade i Grgnland og
Danmark og transport af passagerer
og gods.

Catalinaen udgik af Flyvevabenet
den 13. november 1970.

Kilder: Forsvarets fly efter 1945 og Tinbox.

Den 13. november 1970 sluttede Catalina-epoken i Danmark.
Det blev markeret med en formationsflyvning med de tre tilbageveerende fly over samflige flyvestationer i lan-
det. (Foto: J.K. Pedersen, Fototjenesten, Flyvestation Karup)

- og nu til modellen

Den er som naevnt fra Topaz, og
det er Poul Maller, der har bygget
og festet den.

Den feerdige Catalina-model i et lidt forkert miljg.
(Foto: PNM)

Byggesaeettet

Catalinaen fra Topaz leveres i en stor,
solid papkasse med rum til byggesset-
tets dele. Pa den made er der en god
chance for at undgé transportskader.
Hvis du selv baerer kassen hjem fra din
hobbyhandler, kan du gleede dig over,
at der er et indbygget handtag, der ggr
det nemmere at tumle den ret store
kasse.
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Efter udpakning preesenterer byggesaettet sig scle-
des. (Foto: PNM)

De to stgrste ting i kassen er en faer-
dig glasfiberkrop og en balsabekladt
vinge. Kroppen er meget fornemt stgbt
med hvid overflade og en fin sgm. Vin-
gen er med slebet forkant og alle ud-
skeeringer og udfreesninger til kabler,
servoer og motorer. Haleplan og finne
er skaret ud og mangler kun finslib-
ning af kanterne, inden de er klar til
bekleedning. Endelig er der en del pla-
sticdele, 3 ark selvklaebende maerker,
treekkabel, nogle fa treedele og en pose
med tilbehgr som link, rorhorn mm.

Graden af feerdigggrelse lader ane,
at man hurtigt kan bygge modellen og
fa et nydeligt resultat ud af sine an-
strengelser.

Valg af eludstyr

Inden man gar i gang med at bygge
modellen, bgr man overveje, hvilke
motorer man vil benytte. Den udmeer-
kede - men tysksprogede - byggevej-
ledning anbefaler 7,2 V motorer af 400
klassen. Her er udvalget vokset en del
inden for det sidste ar. Jeg valgte at
prgve Graupner’s Speed 480 Turbo,
der angiveligt skulle kunne bruges,

Bemaerk de tre kelelufthuller mellem de overste
“cylindre”.
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hvor man gnsker en lidt kraftigere mo-
tor end standardmotoren. Som propel
valgte jeg to stk. 6,5 x 4 elpropeller fra
Aeronaut. Som strgmkilde valgte jeg i
forste omgang 7 cellede akkuer med
Sanyo SP celler. I min model sidder
desuden en elektronisk fartregulator
fra Jeti og 4 sméa Hitec servoer.

Selv om der er et ret stort afsnit i
byggevejledningen om motorer og bat-
terier, star der faktisk ikke noget om,
hvor mange celler Topaz anbefaler. De
7 celler er her valgt, fordi dette antal
markerer en graeense for ladeapparater.
Op til 7 celler kan benyttes forholdsvis
billige (250 - 500 kroners) ladere, mens

Low-tech, men effektiv motormontering.

akkuer med 8 eller flere celler stiller
stgrre krav til laderen - og dermed
pengepungen. I Topaz’s hovedkatalog
anbefales 7,2 V Speed 400 motorer
med statorringe, 15 - 10 cm propeller
og en 8 cellet akku til Catalina’en.

Samling af modellen

Der er ikke meget at sige om samling
af modellen.

Byggevejledningen kan godt fplges,
selvom man ikke er nogen ¢rn til tysk,
da der er mange udmaerkede illustrati-
oner.

En stor del af byggetiden gar med at
klippe plasticdelene ud. Disse er gen-
nemgaende af god kvalitet, men man
skal som szdvanligt passe pa, nar
man klipper i vakuumformet plastic.
Lige pludselig kan tykkelsen af plasti-
cen svinge fra tyk til tynd - og sa geel-
der det om at passe pa ikke at fa klip-
pet for meget af. En lille skarp saks er
her en god hjelp. De steder, hvor der
skal limes, bruges en plastic-cement
fra din hobbyhandler. Delene passer
meget fint - specielt er det imponeren-
de, sa flot man kan fa motorgondolerne
til at smyge sig om vingen. Det er ikke
engang ngdvendigt at lime dem pa
plads. De holdes fint pa plads af de
skruer, der fastholder motorerne.

Det stgrste problem under byggefa-
sen var at fa anbragt servoerne til hgj-
de- og sideror og fa forbundet dem med
treekkablerne. Der er faktisk et stykke
ned til de to mikroservoer i bunden af
kroppen, og ingen af hullerne i denne
er sa store, at jeg kunne fa heenderne
derned. Med hjeelp af spidsteenger, tal-
modighed og et enkelt bandeord eller
to lykkedes det dog at fa det hele paent
pa plads.

Veaelger man som jeg at bygge sin
Catalina med hvid finish, tager det ik-
ke mange timer, fra arbejdet pabegyn-
des, til modellen er klar til proveflyv-
ning. En enkelt lgrdag og to aftener
var faktisk alt, hvad der skulle bruges
til at bygge, bekleede og lave finish pa
Catalinaen.

Pa undersiden af motorgondolen slipper keleluften
ud.



Finish
Der knytter sig en lille historie til val-
get af finish.

Da kroppen péd Topaz’s model som
tidligere neevnt er hvid og meget flot,
ville jeg gerne spare arbejde (og veegt)
med maling og lave en hvid Catalina.
En sadan fandt jeg en dag pa en surf-
tur pa Internettet. Jeg provede at fa
lidt flere oplysninger om “Plane Sail-
ing Catalina”, som flyet stod omtalt
som, ved at sende en E-mail til den
person, der stod for den homepage,
hvor jeg havde set flyet. Jeg skrev, at
jeg ville bygge en model af den viste
Catalina, og bad om yderlige oplysnin-
ger om bemaling og maerker. Allerede
dagen efter modtog jeg besked - ikke
kun fra ham, der havde placeret en ar-
tikel om den hvide Catalina i Cyber-
space - men ogsa fra ejeren af flyet med
en detaljeret besked om flyets udseen-
de.

Hvis du vil se artiklen pé Internet-
tet s& kig pa: http://www.hangout.de-
mon.co.uk/

Der er 4 vingestraebere med i bygge-
seettet. Dem valgte jeg at lade veere
med at anbringe, da jeg kun kunne fo-
restille mig, at de ville give besveer.

Flyvning

Med en akku med 7 fuldt opladede cel-
ler og to Speed 480 Turbo motorer med
Aeronaut propeller blev den hvide Ca-
talina kastet til sin forste flyvetur.
Trods rimelig kraftig vind steg model-
len fint mod himlen og kraevede kun et
par klik pa trimmene for at flyve lige-
ud. Den 1.450 g tunge model flgj fint
rundt pa himlen og - selv om det var
meget skala-u-rigtig flyvning - blev et
par loop og et par rul gennemfort. Mo-
dellen klarede prgven og skal herefter
ikke udsaettes for den slags pjat mere.
Den ser meget peenere ud, nar den - sa
langsomt som muligt og ikke alt for
langt veek - flyver rundt pa himlen.

Som det kan ses of denne flotte model fotograferet pG den store hobbyudstilling
i Dortmund, er der mulighed for at lave en flot model med Topaz's Catalina.

Ved lave og teette forbiflyvning kan det
kgnne syn af den karakteristiske mo-
del og den skgnne summen fra de to
propeller sa nydes i fulde drag.

N4, men tilbage til forste flyvetur.
Der blev til turen benyttet et helt nyt
batteri - og et sddant opnar fgrst sin
fulde kapacitet efter nogle op- og aflad-
ninger. Derfor var det forholdsvis hur-
tigt - og pa et lidt kedeligt sted - slut
med strgmmen. I stedet for at prgve at
flyve en runde og lande i modvind valg-
te jeg at lande i sidevind. Det gik i og
for sig ogsa godt, men modellen dreje-
de en halv gang pa jorden og hoppede
sideleens hen ad banen. Dette slog bat-
teri/servoholderen i bunden af krop-
pen lgs, sa det ikke blev til mere flyv-
ning den dag.

Holderen blev hjemme limet pa
plads og sikret med lidt glasvaev. For
forsggets skyld - og for at bruge lidt
mindre strgm - valgte jeg at preve et
par 6 x 3 Graupner propeller til naeste
tur. Det skulle jeg nu ikke have gjort,
for turen endte hurtigt - og lidt brat....

lerforste tur.

Men skaderne var ikke vaerre, end
at Catalinaen allerede samme aften
var flyveklar. Det viste sig, at grunden
til den bratte landing var, at den ene
motor var breendt af. Loddetinnet var
smeltet og slynget rundt i motorens in-
dre. Motoren méa have varet overbela-
stet, rendt for steerkt og sa blevet for
varm.

Et par 6 V Speed 400 blev monteret,
og afsted gik det den neeste flyvedag.
De to sma motorer klarede opgaven
fint, og Catalinaen flgj flot rundt pa
himlen igen - indtil jeg, i min iver for at
flyve langsomt, med et tipstall fik
sendt den i jorden. @v!!!

Skaderne var heldigvis igen sm4, og
modellen kom hurtigt ud pa de nzeste
par ture. Selv med tyngdepunktet ryk-
ket frem i forhold til byggevejlednin-
gens angivelser havde den dog stadig
lyst til at tipstalle og tumle mod jorden
1 et sveert opretteligt spin.

Konklusion

Topaz har med sin Catalina sendt en
kgn lille model i den populsere Speed
400 klasse pa markedet. For de ca.
1.500 kr.,, som modellen koster, far
man hurtigt og nemt bygget en model
af et meget specielt fly med en lang og
glorveerdig karriere bag sig i det virke-
lige liv. Om den ogsa far en lang karri-
ere som model, atheenger i hgj grad af,
hvordan den flyves. Med modellens
lyst til at tipstalle bgr den flyves hur-
tigt og papasseligt, og den kan ikke an-
befales til urutinerede piloter.

Det har i testperioden desveerre ik-
ke veeret muligt at teste vandstarter
med Catalinaen. Topaz lover ikke no-
get om dette i kataloget - der star kun,
at den kan lande pa vand. Men en for-
handler af modellen fortalte pa hobby-
messen i Dortmund, at med to Permax
450 motorer fra Multiplex og 8 celler
starter Catalinaen uden problemer fra
vand. AL & PNM

Min klubkammerat Carsten Baniz fik aeren af at héndkaste modellen til dens al

(Fotos: Poul Maller)

27



Radiostyring af modelfly i

1939-4

Af Niels Hassing

Fra fritflyvning til RC

Efter at have bygget store modelfly
som den tyske sveevemodel “Gentch”
og den amerikanske benzinmotormo-
del “The Privateer” opstod gnsket om
at kunne styre modellerne og flyve
dem ved hjelp af radiokontrol.

Jeg fik pa dette tidspunkt suppleret
min uddannelse med et ars radioprak-
tik i et stort velrenommeret radiofirma
i Kgbenhavn, som havde ansat radio-
ingenigrer. Firmaet havde samtidigt
agentur med import af diverse radio-
komponenter sdsom radiorgr fra hele
verden, og det var lige noget, der kun-
ne fange min interesse.

De forste eksperimenter med
radiorer

Allerede som 10-arig havde jeg bygget
mig en stor radiomodtager for 220 V -
med flere rgr og det hele sat op pa en
stor krydsfinerplade, hvor radiorgrene
lyste det hele op og med dobbeltensret-
terrgret lysende blat.

Jeg kom en del i hjemmet hos fami-
lien Birksted i Virum, hvor jeg havde
set et vidunder af en hjemmelavet ra-
dio. Den kopierede jeg, og alle delene
kgbte jeg inde i en af boderne pa vand-
veerksgrunden ved Trommesalen - dér,
hvor senere Vesterport Station kom til
at ligge. Det var dengang et terrsen i
plan med baneomradet og med flere
barakker, sdsom “Onkel Toms Hytte”,
“Den Gule Hytte” og “Opfindernes Ind-
kgbscentral”. Det var et sandt eldorado
for hobbyfolk, hvor alle mulige radio-
komponenter 14 fordelt i store traekas-
ser - transformatorer for sig, radiorgr
og kondensatorer for sig o.s.v.

Jeg var meget omhyggelig med at
veelge trafoer og andre dele af ngjagtigt
samme fabrikat og specifikationer som
apparatet, jeg efterlignede. Det hele
blev s& monteret pa krydsfinerpladen
og forbundet pa kryds og tveers med al-
le ledninger og forbindelser, og resulta-
tet var en 100% fint virkende radio
med tilhgrende store hgjttalere.

Fodt og opvokset med
radiointeressen

I mit hjem pa Krogvej i Virum blev jeg
yderligere inspireret i min interesse
for radio, da min far, som var ingenigr
og maskinmester, efter en speciel ud-
dannelse ved Harvard University, blev
den fgrste radiotelegrafist i Danmark
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og som sadan kom til at sejle med
Amerika Liniens “Oscar d. II”, indtil
han efter to ars virke gik i land.

De telegrammer, som jeg i dag end-
nu har kopier af, er meget spaendende.
Jeg husker, at et af dem var meddelel-
sen om, at Orville og Wilbur Wright
havde foretaget deres bergmte fgrste
flyvning pa Kitty Hawk. Min far de-
monstrerede for mig en model af Val-
demar Poulsens “Lysbuesender” og en
“Gnistsender” a la Marconi, sé interes-
sen fik jeg ikke fra fremmede.

Det blev for mig en stor hobby, som
resulterede i, at mit vaerelse blev fyldt
med alt mulig radioudstyr og dele, og
jeg foretog utroligt mange eksperimen-
ter med radiomodtagere og store kraf-
tige sendere, som kunne fa lamperne i
huset til at lyse og de dengang luft-
tomme peerer til at lyse blat. Det var
store nettransformatorer - for eksem-
pel en, der gav 2x1000 Volt - og da jeg
en dag blev forbreendt af den hgje
speending i handen, resulterede det i,
at min far resolut smed alt mit radio-
grej ud.

Sa var det bal slut, og jeg kastede
mig herefter igen over at bygge og fly-
ve med modelfly, men holdt dog inter-
essen for radiosendere vedlige, blandt
andet sammen med en jeevnaldrene
radioamatgr Gorm Niros, hvor jeg
blandt sa meget andet lavede store
kraftige kobberrgrsspoler, som blev sat
pa Stand Offs af porcelen. Vi lavede
sendergeneratorer som Tuned Plate,
Tuned Grid, som gav en meget kraftig
HF udstraling og fik anoden i sender-
rgret til at glgde.

Niels Hassing med modellen, hvor man tydeligt kan se det indbyggede anlaeg.

QST - tidsskriftet gav ideerne og
blod péa tanden

Da jeg sa nogle ar senere 1 1939-40 be-
sluttede at lave radiostyring af mine
modelfly, besggte jeg Danmarks Tekni-
ske Bibliotek, som dengang 14 i Kgben-
havn, og lante her alle de nyeste ud-
gaver af det amerikanske tidsskrift
QST, som var medlemsbladet for de
amerikanske radioamatgrer. Og her
opdagede jeg sd, at man i USA inden-
for radioamatgrkredse var i fuld gang
med at udvikle systemer til radiosty-
ring af modelfly.

Med i udviklingen fra starten

Det viste sig, at jeg var tidligt fremme,
for i det nyeste manedsnummer af
QST var beskrevet en modelfly-modta-
ger, som indebar 2 radiorgr, som var
ngdvendige for at fa det i udgangsrgret
anbragte foplsomme relee til at skifte fra
off til on og dermed til at aktivere si-
deroret.

De naevnte radiorgr havde firmaet,
hvor jeg arbejdede, pa lager, og jeg fik
omgaende bygget 2-rgrs versionen,
som fungerede ifglge beskrivelsen.

Men allerede i det efterfglgende
QST-nummer var der beskrevet en for-
bedret udgave, med 3 radiorer, dog af
en anden type. Dette ekstra radiorgr
skulle sikre en mere stabil funktion.
Denne konstruktion fik jeg hurtigt
bygget, og den fungerede fint.

Men det naeste nummer af QST-bla-
det kom sa med den endelige og pa fle-
re mader bedste konstruktion, nemlig
med kun ét radiorgr og det i mikro-for-
mat. Det var en speciel heliumfyldt tri-



ode, fabrikeret til denne szerlige opga-
ve, og som uden yderligere forsteerk-
ning ved signal fra senderen giver en
kraftig eendring af anodestrgmmen
med en variation pa ca. 1 MA, som
kunne f4 det hgjimpedansede rele -
ogsa helt specielt p4 8.000 Ohm - til at
skifte og aktivere styrefunktionen.
Den samlede veegt af hele systemet i
modellen - ialt med batterier o.s.v. - var
ca. 600 gr.

Se igvrigt modtagerens diagram,
som var en sakaldt super-regenerativ
kontruktion, som med et meget mini-
malt opbud af komponenter giver en
meget hgj folsomhed og en ikke ringe
forsteerkning, og afstemningen til sen-
defrekvensen er ret ukritisk, da dens
bandbredde er ca. 250 Khz. Denne
konstruktion blev ogsa senere benyttet
til fjernstyring af modeller, da transi-
storen kom frem.

A

RECEIVER No. 2

FIG. 2—WIRING DIAGRAM OF ONE OF THE
FOUR RECEIVING UNITS
The others are identical, using common batteries and
switches.
Cx—3-30-ma/d. midget mica trimmer condensers.
C2—100-, i midget mica fixed condenser.
C3—o0. 5-‘1‘ 200-volt tubular paper fixed condenser.
Rx—lo-mcxoh 14-watt fixed resistor.
R2—30-0hm midget rheostat.
RFC—40 tumns No. 30 d.s.c. wire, wound on IRC molded
1-megohm l4-wazrt fixed resistor, using its pigtails

for leads.

L—8 turns No. 14 tinned copper wire, l4-inch diameter,
turns xpaccd diameter of wire.

R—8000-0hm sensitive relay (Sigma 2-A).

M—Reversible miniature :Ic motor (Umh Z-30-S).

QST for

Diagrammet fra det amerikanske tidsskrift QST, som
var med il at inspirere Niels Hassing.

Den benyttede sender pi ca. et par
Watt og pa frekvensen 5 Mhz var umo-
duleret og styret on/off. Modtageren
kraevede en anode-speaending pa ca. 30
Volt fra et lille batteri, og det lykkedes
mig at fa Hellesen fabrikken til at lave
et batteri til mig pa ca. 200 gr. Glgde-
strgm til rgret var ca. 50 MA fra et 1,5
Volt element.

Et af motorgummi drevet escape-
ment med fire stop kunne styre sidero-
ret for udslag fra hgjre til midte - til
venstre fra midte - o.s.f. eller alterna-
tivt en lille micro-elmotor, som med et
batteri pa 4,5 Volt kunne beveaege si-
deroret til den gnskede stilling.

Escapement lgsningen viste sig at
veere for upraktisk, og elektromagne-
ten, som skulle udlgse bevagelse til
1/4 rotation ad gangen, trak for meget
strgm.

Séa det blev ved den lille elektromo-
tor, som sammen med det lille Helium-
triodergr, og et lille letvaegts relae, som
jeg velvilligst fik stillet til radighed af
en radioamatgr, da han ikke selv men-
te, at han havde tid til eller mulighed
for at kunne bringe projektet til prak-
tisk udfgrelse.

SPONDAG 12;: MAJ 1940

Min forste RC svaevemodel

Modellen, som jeg konstruerede og
byggede til benyttelse af mit nye sen-
der-modtager system, blev en stor
svaeevemodel med ca. 3 m i spaendvidde
og med et stort planareal for med en ri-
melig planbelastning at kunne beere
anlaegget.

Kroppen var ret rummelig med
spanter af 1,5 mm krydsfiner med ud-
sparinger og med lister af fyrretree.
Den gverste del af kroppens forpart
var aftagelig for at fa let adgang til
modtageren og styresystemet.

Den radiostyrede Modelflyver studeres med Interesse,

P

Radiostyret Model-

Flyvemaskine

Den store danske Modelflyve-
Udstilling aabnede i Gaar

Hvis Forholdene havde artet sig vel,
vilde der i Gaar vzere aabnet den fgr-
ste internationale Modelflyveudstilling
i Kgbenhavn. Nu blev det anderledes,
end man havde tenkt sig det, men Mo-
delflyverne vilde ikke give op, og i

Stedet aabnedes i Gaar en dansk Mo-
delflyveudstilling i Lokalerne Raad-
huspladsen 59. 300 Modeller er udstil-
let — et Eldorado for unge Mennesker
— med alle mulige Arter af de smaa
Maskiner. Den mindste vejer kun 1,5
Gram, men den mest interessante er
en Maskine, der radiostyres. Modellen,
som paa Grund af Krigen ikke kan
komme i Luften, er forsynet med en
ganske lille Radiomodtager, og ved et
bestemt Signal fra en deminutiv Sen-

der fra Jorden paa en Bdlgeleengde af
5 Meter kan man faa Modellen til at
flyve, hvorhen det skal vsere. Aktions-
radius’en er 2 km. Der er ogsaa smaa
Maskiner med Benzinmotorer, der ikke
er stgrre end en Teendstikeske, der er
arbejdende Vearksteder, Det danske
Luftfartselskab udstiller Modeller af
samtlige de Typer, Selskabet har flgjet
med, og der er meget andet, som fan-
ger Interessen.

Udstillingen blev aabnet af Direktdr
Knud Lybye, som i smukke Ord dn-
skede Modelflyve-Sporten herhjemme
alt godt, og saa blev Udstillingen fore-
vist for en indbudt Kreds, hvoriblandt
Oberst C. Fgrslev og Frue, Forman-
den for Sportsflyveklubben, Trafikassi-
stent Ohrt og andre interesserede.

Udstillingen er aaben Maaneden ud.

Ek.

29

>



Sendertilladelse var pakrzevet

Nu skulle systemet i sin fulde ud-
streekning afprgves. Der var bare det
problem, at jeg havde ingen sendertil-
ladelse, som der kraevedes dengang, og
her kom min gamle ven Gorm Niros
ind i billedet. Han var uhyre interesse-
ret i projektet, og han havde som radio-
amatgr senderlicens, s den side af sa-
gen kunne han klare for mig.

Men desveerre fik projektet en brat
afslutning, da den tyske beszettelse
satte en stopper for alle forsgg, og det
blev forbudt at benytte enhver privat
sender. Det var dog tilfredsstillende at
se, at det udfgrte arbejde havde resul-
teret i et palideligt fungerende radio-
styringssystem, og som anbragt i mo-
dellen beviste at den rent praktiske
udfgrelse var 100% i orden.

Udstillet i Kebenhavn

Den ubeklaedte krop med det synlige
RC-system, blev senere vist pad model-
flyveudstillingen i maj maned 1940 i
Radhuskeelderen ved Politikens Hus
pa Radhuspladsen. Udstillingen var

beregnet til at veere en international
udstilling, men pa grund af verdenssi-
tuationen blev det udelukkende en na-
tional, hvor modelflyveklubben “Cir-
rus”, som jeg var medlem af, sammen
med mange andre klubber udstillede
vore modelfly. Se pressens omtale og
foto fra udstillingen.

Udstillingen ngd stor interesse fra
offentligheden og de bergrte autorite-
ter, og min model med RC systemet
blev flittigt omtalt i pressen og blev til-
delt udstillingens @erespreemie, en stor
flot pokal i tretarnet sglv.

MODEL-FLYVERNE

Ekstr, 3{5-404
Den radiostyrede Model-

flyver vandt Hoved-
premien

ODELFLYVERNES Udstilling paza
Raadhuspladsen havde i Gaar over
800 ‘betalende Gaester, der interesseret
studerede de smaa Flyvemaskiner.
Dommerkomitéen afsluttede samti-
dig sine Overvejelser. Der er 20 Sglv-
baegre og 10 Flyvebgger som 1., 2. og 3.
Praemier, og hvem der fik dem offentlig-
gores fgrst senere, men Hovedprsemien:
en stor Sglvpokal, gik til Niels Hassing,
der har bygget Udstillingens Sensation:

den radiostyrede Modelflyver,

MIINFM©DEIS

Lenge leve Kobraen!

Lars Holte fra NFK er en af dem, der
har fulgt opfordringen om at sende bil-
leder ind af sine modeller. Lars skriver,
at billederne af hans Kobra 20 er en
tribut til Lars Pilegaard, der har leve-
ret mange fremragende artikler, som
Lars Holte (og mange andre - red.
bem.) har leest med stor forngjelse.

Den viste Kobra er den fjerde, Lars
Holte har bygget, for - som han skriver
- de varer ikke ret leenge - dertil er de
for sjove at flyve med!

Lars forteeller, at han har videreudvik-

let Kobraen lidt:

® Kraengerorene har inderst en fast

del, der gar helt ind til kroppen - det

skulle give feerre hvirvler ved vinge-

roden. Der er desuden slebet wash-

out ind i kreengerorene - og det vir-

ker.

Hovedbjeelken er Fliiggers store

rgrepind i bag, og den gar et fag leen-

gere ud i hver vinge end péa den op-

rindelige Kobra 20.

® Samlingen vinge/krop/vinge er péa
undersiden forsteerket med et lag
glasfiber.

® Motoren (OS.25SF) er monteret pa 4
stk. 10x10 gummi - og det hjelper
fantastisk pa stgj og vibrationer.
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¢ Haleplanet er haevet 3 cm. Derved er
det mindre udsat ved landinger (jeg
benytter ikke understel). Der benyt-
tes balsa stedsteenger bade pa hgjde-
og sideror.

e Cockpittet har faet en lille pilot - han
er dog ikke specielt dygtig. Den sid-
ste Kobra holdt ikke engang en
maned pga. en spektakuleer “midair”
med en anden Kobra!!




Vores modeller

Flemming Serensen fra Vestsjzel-
lands RC klub har sendt falgende til
Modelflyve Nyt:

Robert Hansen og jeg har brugt vinte-
ren til at bygge hver vores Thunder-
bolt. Vi har forsggt at fa dem sa skala-
rigtige som muligt. Dog métte vi skaere
et hul i cowlet for at fa plads til vores
.75 Super Tigre motorer, men heldigvis
syner det ikke sa meget. Til gengaeld
har vi selv konstrueret et par lydpot-
ter, som ligger inde i cowlet og er med
udstgdning i hver side som pa det rig-
tige fly. Vi synes selv, at det kompense-
rer for hullet i cowlet.

De to Thunderboltbyggere Flemming Serensen il
venstre og Robert Hansen.

Flyene er bygget efter Brian Tay-
lor’s tegning med fast understel og
uden flaps, hvilket bekymrer os lidt,
da veegten ligger i underkanten af 5
kg. Det bliver nok noget med “high
speed landing”!

Vi har endnu ikke haft modellerne i
luften, da vi i skrivende stund er ved at
kore motorer til; men vi har da de
stgrste forhabninger om, at det nok
skal lykkes.

Vi gnsker i hvert fald fra Modelflyve
Nyt “happy landings” og takker for bil-
lederne af de flotte modeller.

Min motor

HF OS 40 LA 6,5 ccm
gloderersmotor

Da jeg kebte ny motor hos “Hobby
World” i Korsgr og valgte en OS 40 LA,
var det, fordi der ikke var kuglelejer i
den. Jeg mener, at de ruster om vinte-
ren, nar motoren ikke bruges.

Det var lidt sveert at fa den til at
springe i gang, men det gik, og da den
kgrte, gik det fint. Da jeg havde kgrt 1
liter breendstof gennem den, tog den
15.000 omdrejninger i minuttet uden
nitro, og det er jo fint.

Jeg tror, det er en god og stabil mo-
tor, som jeg vil anvende pa ungdoms-
skolen, hvor jeg underviser 24 unge
mennesker.

Jan Linnebjerg Knudsen
Vordingborg RC Klub
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SKUNKEN

- endnu en begyndermodel

Af Ruben Sonne

Efter at jeg havde begyndt min model-
flyverkarriere med en Aolus, var tiden
ved at veere moden til stgrre udfor-
dringer. Til alt held fik jeg kgbt mig en
brugt Livly Lady til neesten ingen pen-
ge. Modellen flgj sdmeend udmeerket,
men den var ikke glad for blaese vejr.
Som nogle sikkert husker, desintegre-
rede den i luften over Skinderholm ved
Stunthose-Cup’en i ‘93 (det skal lige si-
ges, at det bleeste en led pelikan den
dag).

Men hvad, livet gir videre, s& der
matte en ny flyver til.

Det viste sig, at det ikke var s nemt
at finde en flyver, som passede mig.
Der var visse ting, som jeg syntes var
utilfredsstillende ved de byggesat,
som fandtes p&4 markedet. Enten pas-
sede de ikke til min motor (OS-20FP),
eller ogsa var de alt for omsteendelige
at bygge, og hvem gider at bruge en
bunke tid pa noget, der i lgbet af nul
tid forvandles til tre minutters lystig
knitren i pejsen?

Der var kun én vej frem: lav en selv!
Sa det blev forsggt.

Visse kriterier skulle opfyldes i pro-
jektet:

1: Modellen skulle veere nem at bygge.

2: Den skulle kunne holde til at falde,
ikke styrte, ned.

3: Prisen skulle holdes nede.

Disse ting tilsammen blev i en sen
nattetime til nogle streger pa et stykke
papir, som fik navnet SKUNKEN, for-
di jeg just forinden havde laest en arti-
kel om Lockheeds Skunkworks.

Her er den sa.

En fladkropsmodel med Combat-inspi-
reret vinge og mal “lant” fra min afdg-
de Lady.

Om de tre punkter, som var ud-
gangspunkt for modellen, bgr der vel
ogsa skrives et par ord:

- Modellen ER nem at bygge. Bygge-
tiden for mig var 8-10 timer.

- Prisen for materialerne er samlet
under 200,- kr.

- Og efter 2'/: ars brug og “nedfald”
har der ikke veeret skader, der tog me-
re end en '/ times arbejde.

Set ud fra disse ting plus dette, at
flyveegenskaberne efter lidt trimning
ikke er sa ringe endda, tgr jeg nu godt
praesentere Stinkdyret for offentlighe-
den. Jeg vil gerne sige, at denne model
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hellere end gerne ma bruges som in-
spiration for andre. Stjal alle de ting, I

Skunken er enkel i konstruktionen, men alligevel saer-
deles robust.

kan bruge fra den. Hovedsagen er, at
der bliver flere af os modelflyvere.

Byggevejledning

Vingen:

Begynd med at skeere forkanten og tip-
perne. Har du ikke mulighed for det el-
ler mod til det, kan du kgbe dem ved
mig. Prisen er 20 penge plus porto. Be-
kleed alle skumdele med papir. Det
ggres nemmest ved bruge en ikke for
tyk tapetklister-blanding samt det
grgnne blomsterpapir. Lim forkant og
tipper sammen med hvid traelim eller
epoxy. Husk, det skal veere lige. Skeer
alle ripperne og bagkanten ud af 5mm
balsa. Husk hullerne til udfgringswi-
rerne i indervingen. Herefter limes de
to 5*5 mm fyrrelister pa forkanten, og
alle ripper, bagkant og trekantfunda-

ment limes pa plads. Til samling af
treedelene kan der med fordel anven-
des cyano. Men HUSK: cyano og fla-
mingo er ikke seerligt gode venner.
Nar limen har tgrret tilstraekkeligt,
monteres trekant, stodsteenger og ud-
foringsliner. Et tip til at fa linerne
igennem tippen er at varme et stykke
pianotrad over et lys og derefter hur-
tigt fore det igennem skummet. Bagef-
ter limes et messing- eller plastrgr ind
i tippen for at beskytte skummet mod
linerne. Nu limes de to midterstykker
af 2 mm balsa pa plads; tipveegten li-
mes i, og eventuelle huller til heengsler
laves. Bruges nylonhaengsler, kan dis-



Her kan man danne sig et indtryk aof modellens sterrelse.

se med fordel limes i bagkanten, inden
vingen bekleedes. De kan evt. sikres
ved at banke en tandstikker igennem
de sma huller og lime med cyano. Hvis
du bekleeder vingen med mylar, skal
alle skumdele lakeres med en terpen-
tinlak for at beskytte dem mod kon-
taktlimen. Solarfilm har ikke vaeret
provet pa denne vinge, men styrken i
vingen burde veaere nok. I modsat
tilfzelde leveres et gratis forkant-seet.

Kroppen:

Kroppens to dele skaeres ud af en 10
mm balsaplade. I den fulde kropsdel
laves udskeeringer til motorfunda-
ment, vinge og haleplan. Husk, at af-
standen mellem motorbjzelkerne skal
tilpasses den motor, som du skal flyve
med. Nar alle udskeringer er lavet, li-
mes motorbjeelkerne ind med epoxy.
Naér de er tgrre, limes den tynde kryds-
finer pa forsiden af kroppen. S& meer-
kes motorens huller op, og der bores de
ngdvendige huller. Brug et bor, som er
en tiendedel for lille. Eks.: til en 3 mm
bolt bores der med et 2,9 mm bor. Bol-
tene til motoren skrues igennem, og pa
bagsiden faestnes de med et stykke pia-
notrad, der loddes fast i kaerven pa
begge skruer i samme bjzelke. Traden
kan evt. efter lodning limes fast til mo-
torbjeelken med epoxy. Den bevirker,
at boltene ikke lgber rundt, nar du
seetter motoren fast, s veer omhygge-
lig. Hvis du gnsker at satte tanken
fast med elastikker, skal de kroge ogsa
limes i nu. Understelsbenet bgjes, og
der bores et passende hul i bagsiden pa
den gverste motorbjeelke. Benet seettes

i og limes kun fast i bjeelken med lidt
epoxy. Kropsforsteerkningen af 10 mm
balsa tilpasses nu de forskellige bolte,
trade og understelsbenet, hvorefter
den limes godt fast med trzelim el.
epoxy. Her skal du ikke spare for me-
get pa limen. For en sikkerheds skyld
limes et lille stykke 3 mm krydsfiner
op omkring understelsbenet og op pa
kroppen. Det er ikke med pé tegnin-
gen, men det har vist sig, at lige dér er
der en svaghed. Nar kroppen er tgr,
skeeres den sidste del af hullet til vin-
gen af forsteerkningen. Herefter tilpas-
ses hullet, s vingen kan skubbes i;
veer opmeerksom p4, at hullet ikke bli-
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ver for stort, og at vingen sidder fuld-
steendig vinkelret pa kroppen. Néar
dette er tilfeeldet, tages vingen ud igen.

Haleplan og finne

skeeres ud af 5 mm balsa. Haleplanet
rundes med sandpapir pa alle kanter
og males, beklaedes og samles med ro-
ret, der har faet samme tur. Finnen
skal pa den bagerste del pudses ud
mod den ene side (se tegning) for at
skabe linetraek.

Nar disse dele er feerdige, monteres
de pa kroppen. Finnen limes skaevt pa
fra midten af kroppen og med spidsen
helt ud til siden for at forsterke dens
effekt. Ogsa her skal alle vinkler veere
rette i forhold til kroppen.

Vingen saettes pa plads i kroppen,
og nar alle vinkler er ok, limes den
fast. Slutteligt skeeres de to flaps af 5
mm balsa, profileres, males eller be-
kleedes og monteres. Husk, at model-
len fyver bedst, hvis disse to ligger
fuldsteendig pa linie, s& brug lidt tid pa
det. Rorhorn sattes pa flapsene, nar
de er monteret pa vingen, og stgdsteen-
gerne ggres fast med en kronemuffer.
Det er sa dejligt nemt at justere. Krop-
pen pudses og males, og din flyve er
feerdig.

Til allersidst monteres motor, tank og
minimum et 50 mm hjul, og sa skal der
flyves.

OBS: Lineleengden bgr veere mel-
lem 16 og 18 meter

Skulle der opsta problemer ved byg-
ning, er du velkommen til at ringe til
mig.

Min adresse er:

Ruben Sonne

Rgdtjernvej 5B, 7400 Herning

TIf.: 97216220.

God forngjelse!

Midtersektionen i narbillede.
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Test aof

chamaleon

isl 6-530 d
fir Pb - NiCd - Ni-MH akkus

ke i germoy

schulze isl 6 chamaleon lader

RC-redakter Poul Maller har slagtet sparegrisen, og han har hos Electric Fl

fra det tyske firma schulze.

Det er naturligt at stille spgrgsmal ved
fornuften i at bruge de ca. 2.500 kr.,
som schulze’s isl 530 koster, pa en la-
der. Det gjorde jeg da ogs&, men flere
ars omgang med elmodeller fra sma
enmotorede svaevere via en- og flermo-
torede semiskala modeller til hotte
svaevere med hgjtydende Ultramotor
og de dertil ngdvendige batterier har
givet mig et godt billede af, hvad jeg
stiller af krav - og hvad der er ngdven-
digt for at opfylde dem. Disse krav op-
fylder schulze laderen til fulde, og jeg
vil i det efterfslgende ggre rede for,
hvad schulze’s isl 530 chaméleon lader
kan praestere.

Chamadleon

Laderen fremstér i et meget enkelt de-
sign. Pa forsiden er der et display med
to linier, to trykknapper og to saet til-
slutningsterminaler. Ud af laderen
kommer et tykt kabel med to kraftige
klemmer beregnet til at forbinde lade-
ren med et autobatteri. Som en god
ting fglger der en 24 sider tyk dansk
vejledning med i kgbet.

Almindelig brug af laderen

Lige sa enkel som laderens design er
almindelig brug af den. Nar laderen
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tilsluttes et autobatteri eller en stabili-
seret 13,5 V strgmforsyning, der kan
levere 22 A, fremkommer der hurtigt
en melding i displayet, som forteeller,
at laderen er klar til - samtidigt - at la-
de akkuer med henholdsvis fra 4-30
celler pa udgang 1 eller 4/5 celler pa
udgang 2. Ladningen begynder, nar
akkuerne tilsluttes, og ladeforlgbet
kan fglges i displayet. Nar akkuerne er
fuldt opladet, afbrydes den normale
opladning, og laderen skifter over til
vedligeholdelsesladning.

Under opladning pa udgang 1 vises
i displayets gverste linie ladestyrke
(A), ladespeending (V) og tid. schulze
laderens mikroprocessor overvager la-
deprocessen og méler lgbende akkuens
tilstand og evne til at modtage strgm.
Den maksimale ladestyrke er ved den-
ne automatiske opladning 6 A, sa det
varer ikke leenge, fgr Delta U afbryde-
automatikken erkender, at akkuen er
fuldt opladet, og med en raekke bip in-
dikerer dette. Indtil akkuen afbrydes,
vedligeholdelseslades den med en lille
strogmstyrke.

Udgang 2, der er beregnet til NiCd
modtagerakkuer, er ved laderens
forste tilslutning indstillet til at lade 4
celler op med 330 mA. Nér en akku til-

ight Equipment kbt en high-end lader

sluttes denne udgang, vises i display-
ets anden linie tid speending og auto-
batteriets speending.

Hvis man - som behovet jo typisk er
pa flyvepladsen - kun vil lade sine ak-
kuer op, behgver man altsa ikke ggre
andet end at tilslutte laderen til et au-
tobatteri og herefter tilslutte sine ak-
kuer.

Lidt mere avanceret brug af
laderen

schulze laderen kan dog langt mere
end dette.

For at begynde med det mest over-
skuelige kan udgang 2 ogsé indstilles
til at lade 5 celler, og ladestyrken kan
frit veelges mellem 330 og 500 mA.
Ladningen afbrydes som pa udgang 1
med Delta U automatik, hvor laderen
registrerer det speendingsfald, som
fuldt opladede celler far, og afbryder
opladningen. Skulle cellerne ikke -
hvilket kan ske med celler med stor
kapacitet - falde i speendingen, afbry-
der laderen opladningen efter 9 timer.

Mulighederne pa udgang 1 er meget
store. Her kan NiCd akkuer, bly akku-
er og NiMH akkuer op- og aflades med
flere forskellige strgmstyrker/belast-
ninger. I alt er der 38 forskellige pro-



grammer fordelt pa 5 grupper at vaelge
imellem. De fem grupper er 2 blyakku
ladeprogrammer, 2 blyakku afladepro-
grammer, 10 manuelle NiCd aflade-
programmer, 5 NiCd fuldautomatiske
programmer og 19 manuelle ladepro-
grammer. Nar der ikke star noget om
NiMH akkuer, skyldes det, at de lades
op p4 de manuelle ladeprogrammer.

Valg af program sker ved at trykke
pa de to knapper, der er maerket med +
og -. De forskellige programmer ruller
nu forbi i displayet, og for at veelge en
menu lader man bare vaere med at
skifte til den naeste. Som beskrevet un-
der automatisk opladning vises under
alle af- og opladeforlgb informationer i
displayet. Hvordan hvert enkelt pro-
gram virker, er for omfattende at kom-
me ind pa her, men en omtale i korte
treek giver et indtryk af schulze lade-
rens muligheder.

Blyakku programmerne

Blyakku ladeprogrammerne kan lade
blyakkuer med spendinger pa 2, 6 12
og 24 Volt op hurtigt eller langsomt.
Afladeprogrammerne kan aflade de
samme akkuer hurtigt og langsomt.
Ved at bruge schulze laderens blyakku
programmer forventer jeg at gge leve-
tiden pa min startkasseakku og mit
flyveplads-autobatteri. Disse akkuer
har nemlig som alle andre akkuer ikke
godt af at blive overopladet.

Manuelle NiCd
afladeprogrammer

De 10 manuelle afladeprogrammer
kan aflade fra 4 - 30 celler med fra 0.25
mA til 2 A. Ved at aflade sine akkuer
forhindrer man, at de mister kapacitet
ved at opbygge memory effekt. Akkuer
med memory effekt er populaert sagt
vaennet til kun at afgive en del af deres
kapacitet.

Efter endt afladning viser laderen,
hvor meget kapacitet der er “tappet” af
akkuen. P4 den made kan man fx kon-
trollere, hvor meget strém der efter en
flyvedag er tilbage pa en modtagerak-
ku. Har man flgjet akkuen neesten
tom, er det en god idé at bruge en lille
pause i flyvningerne til at lade modta-
gerakkuen op - og man har jo ogsa en
udgang til det samme pa laderen!

Fuldautomatiske NiCd
programmer

Nu er vi ved at na til de mere speen-
dende funktioner i schulze laderen.
Disse programmer er gode varktgjer,
nar akkuerne skal lades, tjekkes og
vedligeholdes. I alle programmerne
veelger laderne stromstyrker/belast-
ninger pd baggrund af malinger pa den
tilsluttede akku under lade- eller afla-
deforlgbet.

Det fgrste program er det program,
der aktiveres, nar laderen tilsluttes en
strgmkilde. Det er et fuldautomatisk

Laderen med tilslutnings- og ladekabel. Desuden folger et par stajdsempningsringe fil montering p& lade-
kablerne med, nér man keber laderen. Da jeg ikke har haft nogen problemer med elekironisk sigj, har jeg
dog ikke monteret dem pd mine ladekabler.

Med de to trykknapper pa laderen kan de mange forskellige programmer kaldes frem.

ladeprogram, og funktionen er beskre-
vet i afsnittet om almindelig brug afla-
deren. Her er kun at, tilfgje at laderen
som lige beskrevet selv valger lade-
styrken. Den hgjeste ladestyrke er
med 530 laderen 6 A.

Det andet fuldautomatiske program
er ogsa et ladeprogram; men til forskel
fra det forste aflader det akkuen inden
opladningen. Efter endt forlgb vises i
displayet, hvor meget der er ladet pa
batteriet.

Det neeste program gentager denne
proces 3 gange, og dette program er
meget fint til at sparke liv i en akku,
der har ligget ubrugt gennem et styk-
ke tid. Alle elpiloter kender problemet
med slgve akkuer i de forste flyvninger
efter en leengere pause. Efter hver op-
ladefase i programmet kan afleeses,
hvor mange mAh der er ladet ind i den
tilsluttede akku.

Det fjerde program begynder med
en automatisk opladning og aflader
herefter akkuen. Med dette program
far man vist, hvor stor kapacitet der er
pa akkuen efter opladning. Det er en
god idé at bruge dette program, inden
akkuerne leegges til side for at holde
pause. Man far at vide, hvor stor kapa-
citet akkuen kan rumme, og akkuen
har bedst af at ligge ubrugt i afladet
tilstand.

Det sidste program ngjes med at af-
lade den tilsluttede akku. P4 displayet
kan afleeses, hvor meget strgm i mAh
der er tappet af akkuen.

De manuelle ladeprogrammer

I disse programmer vealger man selv
ladestyrken. Laderen kan her indstil-
les til at lade kontinuerligt med 100
mA. Dette kan bruges fx til den fgrste
opladning af akkuer - af nogle kaldet
formering af akkuen. Lad akkuen
veere tilsluttet, indtil den er 50% “over-
ladet”, dvs. at en 1700 mAh akku til-
sluttes ca. 25 timer. Herefter aflades
den og oplades med 0,5 A. Efter endnu
en afladning er akkuen med denne
“blide opvagning” klar til at leve op til
det harde liv som akku i en elmodel.

Ud over 100 mA programmet findes
18 programmer med ladestyrker fra
0,25 A til 6 A. Det er disse program-
mer, der ogsa kan bruges til NiMH ak-
kuer. En 1000 mAh akku kan lades op
med 1 A programmet uden at tage ska-
de.

Lidt ekstra finesser

Det er ikke nok at omtale af- og opla-
deprogrammerne, da schulze laderen
kan mere end dette.

Som med de fleste mikroprocessor-
styrede apparater er der finesser, der
aktiveres pa finurlig vis. Ved at trykke
pa den ene, den anden eller begge
knapper, mens laderen tilsluttes auto-
batteriet, aktiveres nye menuer. I dis-
se kan man velge, hvor meget man vil
tgmme autobatteriet, hvor mange cel-
ler der skal tilsluttes udgang 2 og la-
destyrken péa denne, og om man ¢n-
sker, at laderen husker det sidst an-
vendte program pa udgang 1 og akti-
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verer dette, efter at laderen har veeret
afbrudt.

Skulle man efter at have afbrudt
forbindelsen mellem lader og akku ha-
ve glemt, hvor meget strgm der er la-
det pa eller tappet af en akku, vil et
tryk pa begge knapper kalde tallet for
det sidst gennemfgrte program frem
pa displayet.

Endelig forteller laderen gennem
en raekke koder, hvad der er galt, hvis
et af programmerne ikke virker. Den
eneste melding, jeg har oplevet gen-
nem et par maneders flittig brug af la-
deren, er “autobatteri tom”.

Fremtiden

Fremtiden kan veere sver at spa om.
Skulle der ske ting - fx fremkomsten af
nye celler - der ggr, at schulze laderen
ikke kan leve op til de nye krav, kan
man hos fabrikanten f& opgraderet la-
derens software. Med den sikkerhed
skulle laderen i mange &r fremover
kunne leve op til selv de sidste nye
krav.

Konklusion

Der er ingen tvivl om, at 2.500 kr. er
mange penge for en lader; men med
kgbet af schulze’s chamileon har jeg
faet en drgm af en lader, der til fulde
opfylder alle mine behov til en sadan.
Trods mange avancerede funktioner er
den daglige omgang med laderen fuld-
steendig problemfri.

Med en sédan lader i huset er der
heller ikke noget, der hedder, at jeg ik-
ke kan tage ud at flyve, fordi jeg har
glemt at lade. Sender- og modtagerak-
ku kan samtidig lades op pa vej ud til
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flyvepladsen, og mine elmodel-akkuer
lades op, mens jeg pakker ud og heref-
ter Isbende, mens jeg flyver eller snak-
ker med mine klubkammerater. Som
det nok fremgar af ovenstaende, vil jeg
ikke tgve med at anbefale schulze cha-
maéleon til den elpilot, der er ude over
sin forste 7 cellede svaevemodel - lade-
ren er jo trods alt billigere end de fleste
flyveklare motormodeller.

I displayet ses, at akku 1 har veeret filsluttet laderen
i 2:31 minutter, ladespaendingen er 20,9 V. og den
akivelle ladestyrke er 2,6 A.

Akku 2 har veeret tilsluttet i 1:03 minut, der er fyldf
6 mAh pa akkuen, og autobatteriets spaending er
11,9V

Herunder er s isl 530 pg arbejde.
Til den lille Gnat lades 14 celler til motoren og 4
celler til modtageren.




Et spergsmal om siil

En merk vinteraften sad RC-redaktor Poul Ma.

ller og laeste i Jonas W Kesslers meget gode bog “Elektromotor-

modellen nach Vorbildern”. Afsnitiet om flyvestil inspirerede ham fil at skrive falgende.

Bogen om elektromodeller bygget efter
forbilleder er en af de boger, jeg jeevn-
ligt lzeser i. Den behandler pa en god
og tilgeengelig made (hvis man da kan
leese tysk) denne spzndende del af mo-
delflyvning. Det er ikke kun modeller
og teknik, der beskrives i bogen - der er
ogséa blevet plads til folgende kloge be-
merkninger om flyvestil:

“Vi har bestraebt os pa at bygge model-
ler, der ligner deres store forbilleder.
For at fuldende billedet bor de ogsa bli-
ve flgjet som de rigtige fly. At drone
rundt med fuldgas kan veare i orden
med en jagermodel. men at rulle med
en Hercules virker derimod narmest
latterligt. De fleste modeller kan flyve
forskellige figurer, men ikke mindst
foran publikum ma det anbefales at
holde sig til figurer, som originalflyet
kan udfgre. Sa kan man jo i
pa at flyve dem pznt. De !
ma leegge pa sig selv, er mi
man tror - selv passagerfly bl
prgveflyvninger udsat for lidt af

Naturtro flyvning begynder
de ved starten. Man kan n 1
ve fuld gas og hurtigst mu
dellen fra jorden. Men 1
give langsomt gas (det sparer oven i
kgbet strgm), lade modellen stille og
roligt opbygge fart og efter en passen-
de streekning roligt lade den lette og
stige i en lige linie mod himlen. Det
virker straks helt anderledes og mere
realistisk (bortset maske fra en Fiese-
ler Storchs korte start). En i det hele
taget langsommere flyvestil med blgde
sving ligner mere flyvning med rigtige
fly. Vores modeller flyver i forvejen af
fysiske grunde som regel for hurtigt,
og dette feenomen behover vi jo ikke at
understgtte med vores flyvestil.

Ved elektroflyvning kan det af hen-
syn til flyvetiden betale sig at spare pa
strommen. For “gaspinden” betyder
det: Giv ikke mere “gas” end ngdven-
digt, hold propellens omdrejningstal
sd lavt som muligt. stig langsomt,
drossel ned, nar modellen skal dale
(men ikke sd meget, sa en evt bremse
standser propellen - en stillestaende
propel ser for latterligt ud). Ved at szet-
te mangvrerne sammen i en fornuftig
raekkefplge kan tyngdekraften bruges
til den naeste figur.

Ved at flyve lavt og teet pa sig selv
(men selvfplgelic med passende af-
stand til evt. tilskuere!) er det nemme-
re at se, hvordan modellen reagerer og
derved give passende omdrejninger pa
propellen. Sa preaesenterer modellen

sig ogsa meget bedre, og bade en selv
og publikum kan nyde modellens de-
taljer.

Og skulle den langsomme, men stil-
rigtige flyvning blive kedelig, s byg
som din nzeste model en kunstflyv-
ningsmodel, en jet eller noget andet
vildt, og flyv skalarigtigt med den.”

Stilbrud eller ej!

Hvor langt kan man ga2

Teksten er her videregivet med forla-
get VIH’s tilladelse.

Har du faet lyst til at leese mere i bo-
gen, kan den skaffes gennem flere af
Modelflyve Nyts annoncgrer.

PNM

Det spargsmal matte Poul Maller stille sig selv, da han til en sefly-dag stillede op med en Hercules, der i da-

gens anledning var bygget om til vandflyver.
Men egentlig stilbrud@ Nej.

Rent faktisk har Lockheed fabrikkerne selv puslet med tanken om ogsa at gere det muligt at operere med
C-130 Hercules fra vand. Dette formidable fly findes i utallige andre udgaver til alle tzenkelige opgaver, og
det er samaend nok de feerreste, der vil blive forundrede den dag, da de ser en 1:1 Hercules leegge an il

landing pa @resund eller andre steder.
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Produktinformation

De omtalte produkter har ikke gennem-
gaet nogen test, sa evt. rosende omtale
er baseret pa forhandleres eller katalo-
gers egne udsagn.

Priserne er for enkelte produkters
vedkommende baseret pd tyske ud-
salgspriser og kan variere fra danske
priser.

Supersmeremiddel til
hobbyentusiaster

Det er altid bedre at forebygge end at
helbrede. En effektiv smgring af dine
hobbymaskiner er lige sa vigtig for
dem, som for store industrimaskiner.

Super Lube har i 12 ar gdet sin
sejrsgang indenfor den rigtige verden -
nu er turen kommet til hobbyfolket.

Super Lube skiller sig ud fra andre
olie/fedtprodukter pa markedet - ikke
blot pa farven, den er nemlig farvelgs,
men ogsé pa smgreegenskaberne. Den
tiltreekker ikke snavs og holder mere
end 4 gange leengere. Ydermere virker
Super Lube helt uanfzegtet af kulde og
varme uden at skille, stivne eller blive
harsk.

Super Lube er fuldsteendig inaktiv,
hvilket vil sige, at alle materialer inkl.
plast, gummi, tree, leeder og malede
overflader ikke gdeleegges af Super
Lube.

Super Lube er 100% syntetisk og in-
deholder DuPonts vidundermiddel
Teflon - det mest friktionsnedsaettende
stof, menneskeheden nogensinde har
set - det er endda optaget i Guiness Re-
kordbog!

Super Lube fis bl.a. i en smart lille
kanyle med olie til kr. 29,- ogi 12 og 85
g tuber med fedt til kr. 30,- og 50,-. Des-
uden fis Super Lube pa spraydaser,
krukker, patroner og flasker, s& bade
store og sma smgrebehov daekkes.

Super Lube er set hos Leif O. Mor-
tensen Hobby i Klarup, der forteeller,
at han i starten var meget skeptisk, da
det simpelthen lgd for godt. Men efter
at det er prgvet, er der ingen diskussi-
on leengere.

Smgremidlerne fas i velassorterede
hobbyforretninger og flere andre ste-
der. Neermeste forhandler oplyses pa
tifnr. 4550 5070.
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Lidt tilbehor

Fra Hobby World i Korsgr har vi set
lidt forskelligt tilbehgr.

Vil du have et optraekkeligt under-
stel, kan det lade sig ggre med det vi-
ste mekaniske understel, der kun ko-
ster kr. 492 -.

Er du til en let og palidelig forbin-
delse til dine rorflader i halen, er det
viste kabeltreeksaet méske noget for
dig. Med i seettet er alle ngdvendige
dele til at lave et sadant. Prisen er kr.
39,-.



Perma Grit slibeszttet deekker med
sine flade, runde og kantede slibestyk-
ker de fleste slibebehov. Slibeklodser-
ne er med forskellige kornstgrrelser, sa
bade grove og fine slibeopgaver kan
Ipses. Prisen for seettet med de lang-
tidsholdbare slibeklodser er kr. 370,-.

Skal du have beklaedt en skumvinge
med balsa, kan du preve Proskin kon-
taktlim. Prisen for en flaske er kr.35.-.
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Hotte 400-modeller

Electric Flight Equipment i Frederiks-
havn har faet et par sma hotte el-mo-
deller fra Simprop pa hylderne.

Peppo er en mini hotliner beregnet

for Speed 400 motor. Den har en
spaendvidde pa 120 c¢m, og vingepro-

filet er MH43, der skulle garantere en
hurtig og mangvredygtig model. Flyve-
vaegten ligger pa mellem 500 og 600 g
afhaengig af motortype og akku. Prisen
er kr. 995,-.

RAZ FAZ er det nyeste bud pa en
Speed 400 pylon model med en spaend-
vidde pa 80 cm og selvfplgelig MH43
profil. Modellen kan valgfrit udstyres
med en Speed 400 6 eller 7,2V motor
samt 7 stk. SANYO 500AR eller
700AR. Prisen er kr. 745,-.

Byggeseaettene indeholder glasfiber-
krop og feerdigvinge, der kun mangler
montering af kreengeror, finpudsning
samt bekleedning med Oracover. Desu-
den medfglger div. smadele samt en
overskuelig tegning/byggevejledning
pa tysk. Til Raz Faz'en far man ogsé et
flot cockpit i kulfiber!

Electric Flight Equipment oplyser
ogsa gerne om passende og ngdvendigt
elektro-tilbehgr.

Fikse og feerdige

Et par af Topaz’s nyheder passer godt
til overskriften. Begge leveres faerdig-
bekleedte og mangler kun den sidste
samling og montering af det ngdvendi-
ge udstyr.

Crazy er en elektrosvaever til 7-10
celler. Med 7 celler far den erfarne pi-
lot en god allround model, mens profi-
en far en @egte hotliner med 10 celler 1
modellen. Crazy leveres med kulfiber-
forsteerket glasfiberkrop, den 1,47 m
store (lille) vinge og haleplan er be-
kleedt med Oracover. Prisen er ca. kr.
900,-.
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Topaz “Crazy”, en elekiro-hotliner til 7-7 celler.

Modellen er forberedt for indbygning af Topaz’s

Evolution 46 er en hgjvinget treenermodel med kraenger-
or. Modellen er traditionelt opbygget og beklaedt med folie.

«

autopilot”

Opto-max, der ggr det meget lettere at begynde som RC-pi-
lot. Se beskrivelsen af Opto-Max i nr. 2/97. Prisen for den
1,59 m store model er ca. kr. 1200,-.

Storkebenhavns
Modelflyveklub

Storkgbenhavns Modelflyveklub blev
startet pa initiativ af to garvede pilo-
ter, der synes, at det er utilfredsstil-
lende ikke at have en klub at flyve i.
SKM har nu eksisteret i ca. 2 ar og har
i dette tidsrum etableret sig med 2 fly-
vepladser, en pd Klgvermarken og en i
Sydhavnskvarteret.

Klgvermarken, eller Christians-
havns feelled, som det ogsa hedder,
fungerede for mange ar siden som rig-
tig flyveplads, faktisk den forste i Eu-
ropa. Pladsen hed dengang Klgver-
markens Aerodrom og var knap s4 stor
som i dag. Indtil for nylig kunne man
se de gamle hangarer og officersmes-
sen. Disse bygninger har nu mattet la-
de livet af frygt for christianitter og an-
det godtfolk. Desveerre faldt det ingen
ind, at disse bygninger kunne bruges
til fx. klubhus for en modelflyveklub.

Keld, Kenneth (med motoren), Mick og Jergen - fire
af SKM's medlemmer fotograferet ved drets pilotiraef
af Mads Black Ifversen.
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Storkpbenhavns Modelflyveklub har
sendt fplgende indlzg til Modelflyve
Nyt:

I dag bliver der sa flgjet pa Klgver-
marken igen, dog kun i den ud-
streekning det lader sig ggre for det
fodboldspillende folk. Der flyves om
sgndagen (efter kl. 13), i sommerferien
og om vinteren. Vi mangler stadig at se
medlemmer i korte bukser om vinte-
ren (tgsedrenge).

Den nyeste bane ligger i Sydhavns
kvarteret, et omrade, der ogsa giver
mulighed for lidt vandflyvning. Vi har
klippet banen i korsform nord-syd/gst-
vest. Omradet ligner Amager Feelled i
beplantning, og der er virkelig langt til
naermeste nabo. Samtidig er pladsen
nem at komme til rent trafikalt.

Om tirsdagen holdes byggeaften pa
Lgjtegardsskolen fra kl. 19. Nogle gan-
ge bygges der ogsa i weekenden, nér
det ikke er flyvevejr. Dette skyldes, at
folk ofte har gang i flere projekter sam-
tidig, sa én ugentlig aften er ikke nok.
Der sker hele tiden noget i klubben, og
der er stadig plads til nye medlemmer.
Bl.a. vil der i det kommende ar blive
afholdt en raekke foredrag om emner,
der kan interessere modelpiloter.

Nye piloter radgives gerne, og op-
leering foregar dels i simulator, dels
med et leerer/elev anlaeg. Dette har al-
lerede sparet mange for at styrte med
genopbygning til fglge.

For yderligere information er man vel-
kommen til at henvende sig til klub-
bens kontaktperson:

Per Nielsen

Tif.: 3250 1011
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Sambygning af Stunt modeller

Efter mange hyggelige stunder, i snak
med Flemming Pedersen, har vi talt en
del om diverse stuntere og deres evne
(vores evne) til at flyve i vind af for-
skellig styrke.

Det stgrste problem for Flemming
og mig er, at styreegenskaberne sn-
drer sig ved de forskellige hastigheder,
som modellen opnar i “steerk” blaest.
Det kan nogle gange ga utrolig steerkt.
Det med styreegenskaberne kan sik-
kert trimmes vak; men med den mo-
del og motor (ST. 60), som jeg flyver
med, kan jeg ikke gore si meget ved
farten.

Det er iseer motoren, der har en be-
greenset evne til at bremse modellen i
vind. Noget har jeg hentet ved at ga
ned i stigning pa propellen og tilsva-
rende op i omdrejninger, men det giver
ikke nok.

Flemming er godt orienteret om,
hvad der foregér i linestyringens hjem-
land, USA. Derovre har de selvfglgelig
de samme problemer; men da der er
mange stuntpiloter pa verdensplan, vil
det veere klogt at lytte til deres erfa-
ringer.

De er delt op i to grupper: Gruppe 1
sveerger til det gamle princip, der gar
ud pa at f4 motoren til at veksle mel-
lem to- og firtakt, sa hastigheden er ri-
melig ens i mangvrerne, dvs. totakt op,
og firtakt ned.

Gruppe 2 er mere “hitech”. Her bru-
ger man effektpotte for at styre og be-
graense omdrejningerne. Man kan
altsa styre omdrejningerne pa en (hid-
sig) staerk motor med potten, alt efter
leengde. Den storre effekt kan sa bru-
ges pa en model med storre modstand
(meget tykt vingeprofil), der skulle
bremse bedre i vinden.

Pottefanatikerne kommer tit med
en bemarkning om, hvor meget det
mon skal bleese for ikke at kunne flyve.
Hvis det ikke er det rene “gas”, lyder
det jo tiltalende.

(ViiDanmark herer til gruppe 1).
Flemming og jeg har besluttet os til at
fole gruppe 2 pa teenderne. Nu skulle
vi finde en stunter og en motor, der er
beregnet til potte. Da jeg havde teg-
ningen til en “Music”, valgte vi den
begge to, og motorerne blev Irvine 40
RLS Stunt (som er beskrevet i Model-
flyve Nyt 2/95), fordi det med ens mo-
deller og motorer er nemmere at ud-
veksle erfaringer.

Vi havde lenge talt om at lave en
feelles byggeaften og besluttede, at det
skulle veere onsdag hjemme hos mig,
da jeg har et godt vaerksted. Vi har nu

Af Henrik Ludwigsen

bygget sammen i over et r hver eneste
onsdag - kun afbrudt af diverse ferier.
Jeg kan varmt anbefale andre at ggre
det samme; man kan altid lzerer af hin-
anden, og det er hyggeligt.

Flemming og jeg besluttede at byg-
ge modellerne hurtigt (en hurtig dis-
count-konstruktion med en skumvinge
forsynet med to ramin hovedbjalker
og balsa bagkant, bekledt direkte pa
skummet med solarfilm ) for at fa dem
1 luften i starten af vinteren. Vi be-
gyndte i det sene efterar og var allere-
de feerdige lige for jul, men da var det
for sent. Der skal meget “lyst” til at
trimme og justere en ny model og mo-
tor i sne og kulde (vi er nok for gamle).
Sa i stedet besluttede vi at bygge to
stuntere til, som ikke skulle bygges i
hast.

Valget faldt pa “Trivial Pursuit”,
som i gvrigt er vist i Modelflyve Nyt
5/95.

Efter en saeson med effektpotte

Endelig forar, og dagen kom, da Flem-
ming og jeg skulle ud og prgve vinte-
rens byggeri, “Music”.

Vi mgdtes pa vores flyveplads; mo-
dellerne blev gjort klar, og der blev kik-
ket pa vejret - ikke ligefrem prgveflyv-
ningsvejr, 6-8 meter i sekundet; men vi
var da i luften .

Det blev ikke til meget stunt den

forste dag, men der blev trimmet og ju-
steret en del. Min model havde ikke
meget linetraek taet ved jorden i vind-
siden, men da der var treek nok oppe i
45 grader, var det kun at justere line-
udfgringen lidt. Der blev ogsa justeret
en del pa potten i den forste tid, og det
viste sig, at vi justerede en del forskel-
ligt. Flemming kgrer med flere omdrej-
ninger end jeg, men med samme pro-
pelstigning. Han har en omgangstid
pa 5,00s - 5,05, hvor min er 5,30s -
5,35. Det, at Flemming kgrer sin motor
en smule magrere end jeg, giver en
stor forskel i vores breendstofforbrug,
Flemming kan klare sig med ca. 110
ml, hvor jeg bruger ca. 135 ml. Det har
faktisk veeret et nemt ar motor-mees-
sigt; det kgrer meget stabilt, men nok
om det. Det rent flyvemeessige er nok
lidt mere vanskeligt at vurdere for
Flemming og mig, da bade model og
motor er nye. Flemming synes imidler-
tid, at der er en klar forbedring i for-
hold til, hvad han er vant til. Det har
tit veeret sadan ved konkurrencer, at
Flemming ikke flgj pa grund af vinden;
men i ‘96 trodsede han vejrguderne.

For mit eget vedkommende har det
veeret et positivt ar. De for omtalte
unoder med forskellige styreegenska-
ber ved skiftende vindstyrker er stort
set vaek. Det kan stadigveek ga hurtigt
i kraftig vind, men det har hjulpet en
del. Her kan sa propellen andre en del
pa tingene - jeg selv har ikke prgvet
endnu pa grund af for lidt treeningstid;
det er ikke lige sagen at lave den slags
@ndringer til en konkurrence. Men
Flemming har afprevet forskellige
stigninger og diametre, og han har go-
de erfaringer med det. Det skal lige si-
ges, at det viser sig, at “Music’en” er en
model, hvis konstruktion ggr den eg-
net til brug bade med og uden potte-
motor, sa den er ikke optimal til vore
pottemotorer. Den har ikke s& stor
modstand (sa tykt vingeprofil ) som gn-
sket og heller ikke det korte og brede
haleplan som en fuldblods pottestun-
ter normalt har.

Hvad har vi sa faet ud af vore for-
s¢g? En masse viden om modeller og
motorer i forskellig sammenhzeng. Om
det er bedre at flyve med en pottemo-
del end 2 - 4 takt skal veere usagt, for-
di vore pottemodeller nok er mere mo-
derne end de 2 - 4 takts modeller, vi
har flgjet med. Sa uanset om det er det
ene eller det andet, sa er det ngdven-
digt at vide en del om motorer, model-
ler og ikke mindst om de naesten over-
sete trimningsmuligheder, der er.
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HOLIDAY-ON-ICE 1997

22. marts

En norsk fritflyvningskonkurrence om vinteren, hvor flyvepladsen er en filfrosset so!

i —

Jorgen Korsgaard med sin Wakefield-model under Holiday-on-Ice.

I ar havde undertegnede den udsggte
forngjelse at deltage i denne konkur-
rence for forste gang pa grund af et
sammenfald af heldige omstendighe-
der, f'eks. at jeg kunne fa kgrelejlighed
med Nyhegnerne og Pieter de Boer
(NED) fra Hillerod.

Vi ankom til den norske by, Gjovik,
hvor vi skulle indkvarteres, sent tors-
dag aften efter ca. ni timers kgretur fra
Hillergd. Der var faktisk ikke nogen
sne af betydning, og vi var meget
speendte pa at se “flyvepladsen” fredag
formiddag, hvor vi ogsa gerne skulle
trimme lidt.
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Gjovik ligger ned til den store, lange
s¢ Mjgsa, og der var abent vand i hav-
nen, og enkelte begyndte at tale om
“Gjevik Open” Men arranggrerne for-
talte os, at vi kunne finde flyvepladsen
ved at kgre 12 km nordpa i retning
mod Lillehammer. Den ville sa ligge ud
for en (lukket) campingplads. Og der
var IS. 60 cm tyk is! Og den var helt fri
for sne, den perfekte fritflyvnings-
plads, ca. 3-4 km bred og i le&engden me-
get leengere! Forsynet med ispiggebe-
slag pa stgvlerne var der ingen proble-
mer med at faerdes pa isen; man kunne
Igbe sikkert, og man kunne treekke

gummimotormodeller op. Stativerne
blev sat fast ved at bore ned i isen (10
mm metalbor er det bedste!)

Hele fredagen var der flot solskins-
vejr og omkring nul grader; men det
feltes koldere, da der var nogen vind,
3-4 m/sek. Sveevemodeldrengene
trimmede det meste af dagen, mens jeg
beholdt mine modeller i kassen.

Lgrdag morgen startede konkurren-
cen kl. 9.301 svag vind og solskin. Tem-
peraturen steg til frysepunktet i lgbet
af dagen, og vinden variede i styrke fra
0 til 4 m/sek. Faktisk var det rigtig
godt flyvevejr! Der var 63 deltagere i
F1A, 31i FIBog4iF1C.

Der blev forlangt 210 sek. i forste
start for FIA/B og 240 sek i FIC. 29 i
FIA flgj max, 191 FIB, og alle gasseme
maxede.

Kort for starten pa farste runde blev
det af juryen bekendtgjort, at det ikke
ville veere tilladt at bruge motorvar-
mere pa noget tidspunkt i lgbet af kon-
kurrencen, og alle pakkede deres var-
mere veek! Men tilsyneladende betgd
kolde motorer og kun 35 gram gummi
ikke det helt store, for modellerne flgj
stadig fantastisk, og hele femten hav-
de fuld tid efter syv starter.

I F1A havde 16 mand fuld tid, men
kun én gasserflyver, sa der blev et
meegtigt fly-off. Juryen besluttede
sammen med konkurrenceledelsen
straks at ga til syv minutters fly-off

Lange underbukser, varmt tej og ditio stevler med
pigge er en nedvendighed pa isen.
Her star Henning Nyhegn mannequin.
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Et blik ud over den ene ende of startlinien. Da solen
varmede mest, var der ganske hyggeligt dér.

tid. Det kneb lidt med at fa beskeden
ud, men kl. 17 startede gummiflyver-
ne. 13 flgj syv minutter i tydelig ter-
mik, mens jeg ikke havde stillet time-
ren ordentligt og bremsede ned pa
6:38. OV!

17.20 flgj sveevemodellerne, og 10
mand fik de syv minutter - i termik!

Lidt senere skulle der flyves ni mi-
nutters flyoff. Temperaturen var fal-
det, men der var igen tydelig termik.
Fem mand i F1A klarede over ni mi-
nutter, og en af dem havde blokeret sin
termikbremse, da timeren ikke kunne
ga sa lang tid. Hans model flgj over 14
minutter, men landede alligevel pa
isen og blev fundet! I F1B klarede
"kun” tre mand de ni minutter, men
der var mange, der var teet pa. Ter-
mikken var ogsa her helt tydelig.

Andriukov kiksede en enkelt start,
idet hans model loopede og endte i lav
hgjde, og Vladimir Feodorov bankede
en model i isen under fly-offet.

Sgndag morgen kl. syv skulle der
flyves en sidste runde med 10 min.
max, men der var ingen, der opnae de
tider som dagen for.

Per Findahl (SWE) vandt foran Ste-
fan Rumpp (GER) i FIA, mens Victor
Rosonoks (LAT) vandt i F1B foran Mi-
ke Woolner (GBR) og Per Thomas

Skjulstad (NOR) - alle med tider om-
kring 5-6 minutter.

Nyhegnerne og undertegnede matte
ngjes med beskedne placeringer.

Det var tiende gang, at den norske
modelflyveklub @RNEN atholdt HO-
LIDAY-ON-ICE, og man har faktisk al-

tid haft godt flyvevejr. Jeg fortryder
egentlig, at jeg ikke har veeret med no-
get far, og jeg haber, at nordmaendene
laver steevnet igen til naeste ar.

Jorgen Korsgaard

Bo og Jes Nyhegn inspicerer den flotte flyveplads med dens mange kvadratkilometer tyk, men glat is.
| den ene ende landede og startede der sporisfly pd isen!
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Bog-
anmeldelse

Biplaner

Fra det kendte tyske forlag VTH (Ver-
lag fiir Technik und Handverk) er der
kommet en ny bog i serien FMT-Fach-
buch.

Det drejer sig denne gang om
“Grundlagen fiir den Bau von RC-
Doppeldeckern” af Dr. Jiirgen Hoff-
mann.

Bogen kan kgbes eller bestilles hjem
gennem flere af Modelflyve Nyts an-
noncgrer (pris i Tyskland: DEM 22,-).

Til forskel fra mange af bggerne i
FMT serien er denne ikke overfyldt
med komplicerede tekniske udrednin-
ger og indviklede formler.

I et ligefremt og letforstaeligt sprog
glider stoffet ned (hvis man da er ri-
meligt velbevandret udi det tyske).

Bogen henvender sig iszr til de mo-
delflyvere, der for forste gang vil give
sig i kast med biplaner. Efter en forste
gennemgang sagde jeg til mig selv: “En
udmeerket bog - men der mangler vist
noget”. Dette noget kommer frem, nar
man gar indholdet ngjere efter: Bogen
beskeeftiger sig kun med biplaner, som
kan kgbes i Tyskland som byggeszet (til
ngd tegninger). Har man mod pa at
starte selv med papir og blyant, vil
man sandsynligvis komme til at savne
dette “noget”.

En (i mine gjne) lidt akavet ting ved
bogen er, at den viser hele bygningen
af en model ved navn Olympic, der -
hvis min hukommelse da ikke er helt
stgvet til - stammer fra sidste halvdel
af halvtredserne, dengang Harald
Blatand flgj bang- bang med et Bella-
phon anleeg (hvor mange husker det
anlaeg?).

Na, bortset fra det kan jeg roligt an-
befale bogen til dem, der vil forsgge
rigtig modelflyvning.

Husk: en rigtig model har to vinger
og halehjul!

John Moller
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Referater
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Var Ost

13. april 1997

Ole Bjergager og undertegnede mgdtes
pa Amager Feelled kl. 10.00 for at tage
imod vore geester, Pingvinerne fra
BMF modelflyveklub. De ankom ved
11-tiden. Det tegnede til at blive en ren
FAI combat-konk, da jeg var den ene-
ste stuntpilot, som var mgdt op.

Efter (et par timers klarggring, fzer-
digbygning og montering ) en halv ti-
me kom kampene i gang. Fgrste kamp
stod mellem Christian Pedersen og Ole
Bjergager, Ole vandt. Anden kamp
stod mellem Anders Kudsk og Ole;
denne kamp vandt Ole ogsa. Tredje
kamp stod mellem Christian og An-
ders - Anders vandt, og dermed var
Christian fuldtids-mekaniker. Fjerde
kamp stod mellem Ole og Anders, og
Anders vandt. Nu blev blev det span-
dende. I femte kamp havde bade An-
ders og Ole hver et liv; kampen faldt
ud til Oles fordel.

Trods vind og kulde var der mgdt to
interesserede op, en dreng, som endda
havde en model med, en Cox 0,8. Der
var dog for meget vind til, at han kun-
ne flyve med den. Men da combaten
var overstaet, fik han en tur med en af
Oles combater, monteret med en stor
propel, sa flyvefarten var moderat.

Vi gleeder os til at se dig igen.

Den anden interesserede (I ma und-
skylde, at jeg ikke kan huske jeres
navne) har flgjet linestyring for, men
flyver RC-kunstflyvning nu. Han kun-
ne imidlertid godt teenke sig at sta i
cirklen igen, og der skulle haenge en
Nobler hjemme hos ham pa vaeggen, sd
det ville gleede os meget at hore fra dig
igen.

w

Kamp nr. i
1 Ole Bjergager, Kjoven: V
T

g
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2 Anders Kudsk , BMF:
3 Chr. Pedersen, BMF:

Henrik Ludwigsen

De fynske helikoptermesterskaber blev afholdt pé
Fredericia Mfk.s flyveplads, og her ses klubhuset
omgivet af modelhelikoptere.

(Foto: Benthe Nielsen)

Fynsk Mesterskab,
F3C 1997

Meteorologerne havde lovet let vind
fra nord, skiftende til nordvest samt
tort vejr, og temperaturer op til 8-9
grader. Og med meteorologernes szd-
vanlige sikkerhed i forudsigelserne
blev det til frisk vind fra nordgst og gst
og koldt om lgrdagen - dommerne frgs
med anstand - men heldigvis lidt var-
mere om sgndagen. Faktisk endte det
med at veere rigtig godt vejr.

Arets FM blev atholdt af Fredericia
Modelflyveklub (FMFK)!! Det var sa
teet pa Fyn, som det kunne lade sig
gore.

14 tilmeldte: 6 1 FAI, 4 i Sport og 4 i
Populeer. Oprindelig var der kun 2 til-
meldte i Populeer; men lidt aktiv mob-
ning fik 2 piloter fra FALCON ud af
busken.

Konkurrencen forlgb planmeessigt;
der blev lgrdag flgjet fra kl. 1030, 3
runder i Sport og Populeer samt 2 i
FAI. Sg¢ndag blev det til 2 runder i
Sport og Populeer samt 3 i FAIL

Som saedvanligt var kvaliteten i top.
Der blev vist megen flot og underhol-
dende flyvning.

Sgren Jgrgensen demonstrerede - i
en pause - lidt 3D (det gjorde Arne og-
sa, men det var ikke i pausen). Det ser
let ud, men...

Thomas Wiese havde lidt motorpro-
blemer, men han viste tydeligt, at det
ikke betyder noget for en rutineret pi-
lot.

Efter lgrdagens flyvning var der
nogle, der blev i klubhuset - deriblandt
flere kvinder og bgrn - men kun én he-
lipilot. Og han blev der ikke ret lzenge;
man er vel serigs.



Sg¢ndag: Flyvningen gik godt; ind
imellem kunne vinden ikke bestemme
sig til, om den ville gore, som meteoro-
logerne havde sagt, eller den skulle
leegge sig, sa den sprang lidt rundt i
stedet.

Da flyvningen var overstaet, dukke-
de TV-Trekanten op. De ville gerne ha-
ve nogle gode billeder af konkurren-
cen. Det kunne “kun” blive til preemie-
overraekkelsen og en flot demo udfort
af Sgren Ostergaard.

Fredericia Modelflyveklub havde
lavet et godt arrangement. Der var
grill med polser, glkasser med ¢l, ter-
mokander med kaffe og sa videre. Ole
Sten gjorde et keempe arbejde med at
beregne point.

Formand Torben og kasserer Leo
var tidtagere og altmuligmeend, og de
havde medbragt kvinder og bgrn (dem
fra lgrdag) til forefaldende arbejde.

Dommerne var harde, men retfer-
dige. Tak til jer. Det er dejligt, at I gi-
der.

Titlerne som Fynske Mestre gik til:
Lars Jensen, OMF, i FAI, Arne
Jensen, OMF, i Sport og Martin Jor-
gensen, OMF, i Populer.

Vinder af konkurrencen blev:

FAI : Sgren Ostergaard, Filskov med
en X-cell Pro

Ref.: Frederik H. Beck.

Nr. 1, 2 og 3 i FAI, Sport og Populeer - desvaerre
uden Lars Jensen.

Resultaterne fra FM 1997;

FAIL
1. Sgren Dstergaard,

Filskov Modelflyveklub 4000 p.
2. Lars Jensen, OMF 3522 p.
3. Michael Nyegaard,

Filskov Modelflyveklub 3493.5 p.
4. Kaj H. Nielsen,

Filskov Modelflyveklub 3466.5 p.
5. Sgren Jorgensen,

Ribe Modelflyveklub 3211 p.
6. Stephan Wiese, OMF 2853.5 p.
SPORT:
1. Svend Plougstrup, Falcon 4000 p.
2. Arne Jensen, OMF 3367.5 p.
3. Thomas Wiese, OMF 2260 p.
4. Erling Jensen,

Thisted Modelflyveklub 687 p.
POPULAZR:
1. Frederik Beck,

Fredericia Modelflyveklub 4000 p.
2. Mikkel Pedersen, Falcon 3217 p.
3. Martin Jorgensen, OMF 3049.5 p.
4. Bent Pedersen, Falcon 2394  p.

Konkurrencens vindere: Til vensire Frederik H. Bech,
FMFK, der vandt Populzer med en X<ell Graphite. |
midten er det FAlvinderen Sgren Dstergaard, Fil-
skov, men en Xcell Pro. Endelig Svend Plougstrup,
Falcon, der vandt Sport med en X<cell Graphite.
(Fotos: Benthe Nielsen)
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RC-unionen

Danmark

RC-unionen er den danske landsorgani-
sation for modelflyvning med radiostyrede
modeller. Arskontingent er kr. 310,-.

Ved indmeldelse skal der altid betales
et fuldt arskontingent. Indmeldelsesgebyr
er 25,- Medlemmer, som indmeldes i arets
sidste halvdel, vil automatisk fa oversky-
dende belgb refunderet i naeste ars kontin-
gentopkreevning.

Bestyrelse:
Klaus Egeberg,
Dragsholm MFK., formand.
TIf. + Fax: 59 32 71 40.
Arild Larsen, Mf. Arhus, nestformand,
Jgrgen Holsge, KFK. i
Jorgen Kaae Hansen, Mf. Arhus.
Erik Nymark, Sgnderborg Mfk.
Steen Hgj Rasmussen, SMSK.
Jens Larsen, @stjysk Mfk.

Eliteudvalget:
Steen Hgj Rasmussen
Tjernehusene 20, 2600 Glostrup
TIf. + Fax: 4345 17 44

Styringssgrupper:
Kunsiflyvning:
Tom Jakobsen
Taastrup Veenge 55, 1.mf.,
2630 Taastrup
tlf. 42 52 45 52

Svavemodeller:
Torben Rasmussen
Marvenget 40, 8850 Bjerringbro
tlf. 86 68 83 67

Skalamodeller:
Leif Poulsen
Neptunvej 38, 8723 Lgsning,
tlf. 75 65 17 71

Helikoptermodeller:
Benthe Nielsen
Amlundvej 4, 7321 Gadbjerg
tlf. 75 88 54 54

Sportsudvalget:
Torben Mgller
Hjulets Kvarter 262, 5220 Odense S@
tlf. 66 15 58 69

Flyveplads-udvalget:
Erik Nymark
Bakken 23, Fynshav
6440 Augustenborg
tif. 74 47 45 47

Frekvenskonsulent:
Jan Hacke
Lotusvej 13, Tune, 4000 Roskilde
tlf. 42 13 89 85

Salgsafdeling:
Heidi Hansen
Jernbanevej 4, 4262 Sandved
tlf. 53 75 67 02
TIf. tid: alle hverdage mellem
kI. 17.00-19.00

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
tlf. 86 22 63 19
telefax 86 22 68 67
Giro 3 26 53 66
TIf. tid: Mellem kl. 16.30 og 18.30
Torsdag dog til k1. 19.30
Logrdag og sgndag LUKKET
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STAVNEKALENDER 1997

Kunstflyvning

7-8/6

21-22/6

16-17/8

20-21/9

JM. Nuserne.

Allan Sgrensen. TIf. 75 31 04 60.
Klasser A, B, C og X.

Udtagelse til EM 1998.

SM. Arranggr sgges.

Tom Jakobsen. TIf. 43 52 45 52.
Klasser A, B, C og X.

Udtagelse til EM 1998.

DM. Haderslev Modelflyve Klub.
H. J. Kristensen. TIf. 74 52 62 85.
Klasser A, B, C og X.

Udtagelse til EM 1998.

NFK Cup. Nordsjellands Modelflyve Klub.
Finn Lerager. TIf. 42 27 86 06.
Klasser A, B, C og X.

Udtagelse til EM 1998.

Udenlandske konkurrencer F3A

28-29/6

Grénsecuppen, Sverige.

Tom Jakobsen. TIf. 43 52 45 52.
Klasser A og B.

Indbydelse er p.t. ikke modtaget.

28/7 Nordiske Mesterskab, Norge.
3/8 Tom Jakobsen. TIf. 43 52 45 52.
Klasser A og B.
Begraenset tilmelding, ingen ledige pladser.
Indbydelse er p.t. ikke modtaget.
29/8 WM F3A. Deblin, Polen.
6/9 Tom Jakobsen. TIf. 43 52 45 52.
Klasse A .
Begreenset tilmelding, ingen ledige pladser.
Helikopter
7-8/6 Sjeellands Mesterskab, Kalundborg Modelflyve
klub. TIf. 53 50 80 81.
5-11/6  Helikopter sommerlejr, Falkon.
TIf. 75 82 73 69.
12-13/7 Robbe/Schliiter Cup i Veerst.
TIf. 75 82 73 69.
26-27/7 Helikopter Treef, OMF. Jorgen @llgaard.
TIf. 47 38 15 69.
16-17/8 Jysk Mesterskab og DM i Veerst, Falkon.
TIf. 75 88 54 54.
27-28/9 Helikopter Treef, NFK, Jgrgen @llgaard.

TIf. 47 38 15 69.

Udenlandske konkurrencer F3C

4-14/9 VM. Tyrkiet.
TIf. 75 88 54 54.
El Flyvning
21-22/6 F5B og F5B-600, Frederikshavn Modelflyveklub.
Jan Abel.
9-10/8  Eltreef Populeer, Falkon.
Arne Lervad.
Skala
7/6 Skalatraef, Falken/Sjeelland.
Tommy Jensen. TIf. 53 68 19 37.
21-22/6 Skala weekend, Aarslev/Fyn.
Ulrik Liitzen. TIf. 65 97 44 80.
OBS! NY DATO.
9/8 Skalatreef, Viborg RC. Henrik Sommer,
TIf. 86 67 64 64.
23-24/8 DM Skala, alle klasser. Sandmosen/Jylland.
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Bjarne Pedersen. TIf. 98 24 08 07.

Udenlandske konkurrencer
30/8-7/9 WM F4J. Jet modeller, Wroughton, Airbase, UK.
Stig Andersen. TIf. 86 28 54 25.

Svaeveflyvning
14/6 F3B Jydsk Mesterskab, Esbjerg Modelflyve Klub.
Morten Christensen. TIf. 75 13 14 06.
Udtagelse til NM 1998, EM 1998 og VM 1999.
15/6 RESERVEDAG.
2-3/8 2m. Nordjydsk Mesterskab. Hjgrring Modelflyve
Klub.
Ole Blomseth. TIf. 98 91 05 37.
10/8 2m. International Postkonkurrence i 2m.
S.M.S.K. Sjeellands Modelsveeveflyve Klub.
Morten Munkesge. TIf. 43 62 46 69.
17/8 RESERVEDAG.
10/8 F3B BMC-Open F3B. Brabrand Modelflyve Klub.
John Rasmussen. TIf. 86 54 23 00.
Udtagelse til NM 1998, EM 1998 og VM 1999.
24/8 RESERVEDAG.
23-24/8 2m. Danmarks Mesterskab i 2m.
Arranggr soges.
24/8 2m. Borup-2m. Borup Modelflyvere.
Jens Peter Jensen. TIf. 57 52 64 74.
7/9 RESERVEDAG.
30-31/8 F3B Danmarks Mesterskab i F3B.
Nordsjeellands Fjernstyrings Klub.
Bo Kristensen. TIf. 42 86 80 43.
Udtagelse til NM 1998, EM 1998 og VM 1999.
6-7/9 F3F Danmarks Mesterskab i F3F.
Nordsjeellands Fjernstyrings Klub.
Brian Dyhlmann. TIf. 45 93 95 73.
4/10 F3F Sjeellands Mesterskab i F3F,
Nordsjeellands Fjernstyrings Klub.
Brian Dyhlmann. Tif. 45 93 95 73.
Udtagelse til NM 1998 og Viking 1998.
5/10 RESERVEDAG.

Internationale Sveeveflyve konkurrencer

31/5-1/6 F3B Orebro Open F3B, Sverige »EURO-TOUR«.

5-6/7 F3B Kassel F3B, Tyskland »EURO-TOUR«.

26-27/6 F3B »Wooster« F3B, England »EURO-TOUR«.

29/2? F3B Nordisk Mesterskab i F3B, Finland.

13-21/9 F3B World Air Games VM F3B, Tyrkiet.

26-28/9 F3B Oktoberfest Pokalfliegen, Tyskland,
»EURO-TOUR«.

Yderligere oplysninger kan fas hos de respektive styrings-

grupper. Steevnekalenderen er udarbejdet efter styrings-

gruppernes oplysninger.

Der tages forbehold for eendringer.

Andre aktiviteter
21-23/11 Hamburger Modellbau Tage. Hamburg Messe.
Jungiusstrase 13, 20355 Hamburg.

Ovrige arrangementer
30/5-1/6 Opvisningsstaevne, Brande.

Bjarne Christophersen. TIf. 97 18 11 50.
13-15/6 Tostaredstréffen, Sverige

(se under »Indbydelser«).
14/6 Abent hus, Bjerringbro.

Frans Brandenburg. TIf. 86 68 45 43.
14-15/6 Modelflyveweekend, Falcon.

Kim B. Nielsen. TIf. 75 55 50 35.
15/6 Hobbyflyvertreef, KFK.
21-22/6 Midtjydsk Warbird-treef.

Kim Christensen. TIf. 97 10 26 35.



21-22/6 Dronninglund Mfk., Jubilaeumsstaevne.
Niels Chr. Nielsen. TIf. 98 25 98 03.
4-11/7  Sommertref, Egeskov Slot, Hans J. Kristensen.
TIf. 74 52 62 85/65 90 50 55.
27/7 Pandrup Airshow, Kaj Pedersen. TIf. 98 24 60 94.
8-10/8  Hybbyflyver-weekend/opvisning, Dragsholm,
Peder G. Pedersen. TIf. 53 45 24 76.
9-10/8  Molbo-Treef, MFA, V. Alling.
Kurt H. Pedersen. TIf. 86 29 40 71/86 11 64 00 af.
9-10/8  Fan- og turbine-traf, Holstebro.
Stig Andersen. TIf. 86 28 54 25.
9-10/8  Hirobo-Cup. Fredericia.
Axel E. Mortensen. TIf. 98 52 02 55.
14/9 Modelflyvedag, NFK, Kim Forsingdal.

TIf. 48 70 18 14.

Sommerferie i
sekretariatet

Formandens mundilige
beretning

Sekretariatet holder sommerferie i ugerne
26, 27 og 28.

Nye klubadresser

Tre klubber har @ndret kontaktadresse:

Odense Mfk.

Lars Jensen,

Laederhatten 7, 5220 Odense SO,
tif. 66 15 53 88

Sjeellands Modelsvaeveflyveklub
Per Straarup

Krokushaven 23, 2765 Smgrum,

tlf. 42 65 54 09

Silkeborgegnens Modelflyveklub
Michael Dalgard Jensen,

Dalsvinget 39, 8600 Silkeborg

tlf. 86 80 53 57

Rettelser til klubforteg-
nelsen i nr. 2/97

Grindsted Mfk.

Hans Jensen,

Morsbgllevej 62, 7200 Grindsted,
tif. 75 32 29 53

Storkgbenhavns Modelflyveklub

Per Egelund Nielsen,
tlf. 32 50 10 11 (ikke hemmeligt nr.)

Certifikater/diplomer

A-certifikater
1331 Torben Preest, Esbjerg Mfk.
1332 Ian Rasmussen. Nuuk Mfk.

RSD-diplomer
A-diplom
109 Arild Jorgensen

B-diplom
74 Arild Jgrgensen

S-certifikat
043 Arild Jgrgensen

ved repraesentantskabsmadet

Jeg vil i denne mundtlige beretning kort
komme ind pa nogle af de sager, som besty-
relsen har pa dagsordenen i den kommen-
de tid.

Som de fleste sikkert har bemeerket, er
RC-unionen blevet anerkendt som en
sakaldt “gren organisation” og far som
sadan et generelt driftstilskud fra Frilufts-
radets tips- og lottomidler. Denne anerken-
delse har ansporet til, at vi igen vil gore et
forsgg pa at blive optaget i Dansk Idreets-
forbund. Ikke ngdvendigvis for at fa del i
DIFs midler, men forst og fremmest for og-
sa at opna anerkendelse som en sportslig
organisation. For at berede vejen til opta-
gelse, ma vi foretage nogle kosmetiske zen-
dringer i vores organisationsplan. Hobby-
udvalget foreslas saledes omdgbt til Sports-
udvalget, og det hidtidige sportsudvalg
teenkes omdgbt til Eliteudvalget. Ved at
fijerne betegnelsen “hobby” slipper vi af
med en anstgdssten i forhold til Idrzetsfor-
bundet, og samtidig kommer vi i overens-
stemmelse med alm. praksis i det store ud-
land, hvor “hobbyflyvere” altid har heddet
sportsflyvere.

I det daglige er der maske ikke sa man-
ge, som leegger meerke til det; men der er
faktisk et overordnet organ inden for dansk
modelflyvning, nemlig Dansk Modelflyve
Forbund. Dansk Modelflyve Forbund fun-
gereridag som et samarbejdsforum for RC-
unionen, Linestyrings-unionen, Fritflyv-
nings-unionen og Dansk Modelflyve Vete-
ran Klub, og det er Dansk Modelflyve For-
bund, som udgiver Modelflyve Nyt. Samar-
bejdet i Dansk Modelflyve Forbund har
indtil nu mest bestéet i udgivelsen af bla-
det, men der er nu gnsker fra unionerne
om, at dette samarbejde udvides. Planerne
herom er kun i startfasen, men det er be-
styrelsens hab, at Dansk Modelflyve For-
bund pa sigt vil udvikle sig til en mere fast
organisation, evt. med felles sekretariat.
En sadan styrkelse af samarbejdet inden
for dansk modelflyvning vil naturligvis fa
en reekke konsekvenser, bl.a. i forholdet til
Kongelig Aeroklub, eller rettere til FAIL Pa
det seneste har vi heldigvis kunnet konsta-
tere, at der 1 KDA er en opblgdning pa vej
overfor modelflyvernes synspunkter. Dette
er ikke ensbetydende med en snarlig nor-
malisering af forholdene; men blot det, at vi

nu taler sammen, er et skridt i den rigtige
retning.

En vigtig del af arbejdet i en landsor-
ganisation er at profilere organisationen
over for myndigheder og beslutningstagere.
Resultatet af dette arbejde er ikke umid-
delbart maleligt, men giver sig lgbende ud-
slag i raeekke sma og vigtige forhold.

RC-unionens bestyrelse har gennem fle-
re ar lagt stor veegt pa dette arbejde, og vi
har kunnet konstatere, at det har baret
frugt.

Som modelflyvere er vi nemlig totalt af-
heengige af den holdning, som en rakke
myndigheder har til os: Statens Luftfarts-
vasen styrer overordnet vore udfoldelser i
luftrummet, Telestyrelsen har hands- og
halsret over vore frekvenser, Miljgministe-
riet bestemmer, hvor vi ma flyve, og hvor
meget lyd vi ma emissere, og Miljostyrelsen
seetter regler for vores brug af braendstof.
Udover disse overordnede instanser har vi
kontakt til en raekke andre offentlige vaese-
ner, og for dem alle gaelder, at hvis vi op-
treeder serigst og ansvarsbevidst, sa gor de
det faktisk ogsa.

Et resultat af profileringen overfor myn-
digheder er, at RC-unionen er blevet kendst,
og at man ved, at det er os, der tegner mo-
delflyvningen i Danmark. Det giver os ind-
flydelse og mulighed for at blive hort. Nar
Miljgbekendtggrelsen om stgjforhold pa fly-
vepladser saledes benytter de internationa-
le F3A-stgjregler og malemetoder, si skyl-
des det ganske enkelt, at Miljgministeriet
rettede henvendelse til os i forbindelse med
en revision af bekendtggrelsen. Hvordan
det var gaet, hvis ministeriet pa egen hand
var gaet 1 gang med at strikke et regelsaet
sammen, kan man kun gisne om; men det
var neppe blevet til vores fordel.

Ogsa i forhold til Luftfartsvaesenet har
vi fordel af veere kendt: Opstar der proble-
mer, klares de i reglen med en telefonsnak,
og pa den made er alle potentielle sager
indtil nu blevet taget i oplgbet.

Nar jeg bruger tid pa at bergre dette em-
ne, skyldes det, at vi desveerre af og til op-
lever nogle uheldige tilfzelde, hvor enkelt-
medlemmer, uden at informere bestyrelsen
og uden at kende til sagernes praemisser,
handler pa egen hand i forhold til myndig-
hederne. Sadanne “one-man shows” gavner
bestemt ikke unionens arbejde, og jeg vil
henstille til de medlemmer, der enten er
utilfredse med eller ikke forstar bestyrel-
sessagers udfald, om ikke at agere pa egen
hand, men at de i stedet henvender sig til
bestyrelsen. Kun derved kan vi sikre, at der
ikke opstér tvivl om, hvem der udadtil teg-
ner dansk modelflyvning.

Afslutningsvist vil jeg gerne takke mine
bestyrelseskolleger og sekretariatet for et
godt samarbejde. Ligeledes vil jeg takke
klubrepraesentanter og observatgrer for
fremmeodet og gnske alle et godt repraesen-
tantskabsmgde.

Klaus Egeberg

Lost og fast

Traditionen tro forteeller vi i denne rubrik
om medlemssituationen i RC-unionen.

I skrivende stund er vi 2842 medlem-
mer, heraf er 260 i restance.
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P4 repreesentantskabsmgdet den 15.
marts var der mange, der mente, at besty-
relsen ikke havde orienteret om, at vi har
indfgrt den regel, at man kan blive med-
lem, fra man er 10 ar gammel.

For at ruske op i de mange medlemmers
hukommelse vil vi bede dem laese klubori-
entering nr. 4/96 (marts) under punkt 2:
Anders Rasmussen (var det ikke??? jo) og
kluborientering nr. 5/96 (maj) punkt 3 C).

Ved at gennemleese gamle kluboriente-
ringer stgdte jeg pa nogle tal, som egentlig
er ret pudsige:

Pr. 1/3-1996 var vi 2.828 medlemmer
med 342 restanter, ngjagtig et ar og 14 da-
ge senere - nemlig den 15/3-1997 - var vi
2.831 medlemmer med 341 restanter. Man
skulle tro, at det viste en vis stabilitet, men
det er nu slet ikke tilfzeldet, for omseetnin-
gen af medlemmer er meget stor.

Der har ogséa veeret rejseaktivitet i sekreta-
riatet. Den 15. marts til repreesentant-
skabsmgde i Ebeltoft og den 16. marts til
pilottreef i Kgbenhavn, og i februar gjaldt
det Jysk Modelflyvermgde i Arhus.

Og nu til noget helt andet:

Hvis et klubmedlem er afgaet ved do-
den, s& giv omgaende sekretariatet medde-
lelse. Det er meget kedeligt (trist), at vi bli-
ver kontaktet af en efterladt i forbindelse
med, at vi har sendt bladet eller en giroop-
kraevning.

Vi vil endnu engang opfordre klubberne til
at holde bedre gje med, om deres medlem-
mer har betalt til RC-unionen, og at man
ikke gor, som en enkelt stgrre klub ggr, nar
dens medlemmer melder sig ud: Blot lader
veere med at betale. Jamen, hvad er det for
en mentalitet! For det forste sender vi det
normale giro-kort ud, dernzst sendes der
en “rykker” i form af, at man far tilsendt
MFN nr. 1. Hvis vi stadig ikke har faet en
tilbagemelding, sendes den sidste rykker
med pafert rykkergebyr.

Hvem tror du, der betaler for det?? Det
gor du og jeg.

Husk, nar jeres medlemmer ude i klub-
berne evt. melder sig ud, at de ogsa skal gi-

Per Hassing Christensen fik overrakt RC-unionens initiativpokal med tilharende
frugt/vinkurv af formanden Claus Egeberg (t.h.] og naestformanden Avrild Lar-

sen, som her star med kurven.
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ve besked til sekretariatet. Det vil spare
penge og en masse ungdvendigt arbejde.

Det er i gvrigt fantastisk, hvor dygtige
enkelte af “vores medlemmer” er til at fin-
de det gamle girokort frem, nar de far til-
sendt en rykker.

Kluborientering nr. 2-3-
4-5 og 6 i uddrag.

Fuldstendigt referat er tilsendt din klubs
kontaktmand.

Kluborientering nr. 2/97 vedrgrte indkal-
delse til Reprasentantskabsmgdet den
15/3-1997 pa Hotel Ebeltoft Strand.

Kluborientering nr. 3 er den skriftlige ars-
beretning, og nr.4 er arsregnskabet, som
ses her i sammendrag:

Regnskabsaret 1996.

Indtaegter 1 1000 kr.
Kontingenter 842
Andre indtegter

(incl. Friluftsradet 40) 74
Indtegteri alt 916
Udgifter
Kontingent DMF 420
Sportsudvalget incl. RC/DK 145
Hobbyudvalget incl. video 25
Forsikring 87
@vrige udgifter incl. PR-udg.(51) 294
Udgifter i alt 971
Resultat for renter
Primeer drift - 54
Renteindteegter 44
Kursregulering (kursgevinst) 27
Arets overskud 16

Kluborientering nr. 5 indeholder referat af
mode 1 Eliteudvalget (sportsudvalget).

Budgettet blev fremlagt med et gnske
om 196.000 kr. (bevilget 175 incl. RC/DK
med ca. 31 medlemmer).

Hvordan far vi flere konkurrence-orien-
terede artikler i MEN?

Nogle af styringsgrupperne vil forsgge
at “betale” for en “presse-medarbejder”, der
er tilknyttet den enkelte gruppe.

Forstyrrelser fra mobiltelefoner blev
drgftet. Nordmaendene har indfgrt forbud
mod samtaler inden for en afstand af 30 m
til piloten. (se notits andet sted i bladet).

Det blev aftalt, at Danmark skal veere
veert ved NM i F3B og F3J 1 1998 og i 1999
ved NM i F3F.

Frekvensskannerne bgr tjekkes inden
saéesonstart.

Skalagruppen fremsatte et forslag om at
belgnne den lydsvageste motor/model med
en af RC-union sponsoreret pokal.

Kluborientering nr. 6 bringer uddrag af re-
preesentantskabsmgdet den 15. marts 1997
pa Hotel Ebeltoft Strand.

Formandens mundtlige beretning fin-
des andet sted i bladet. Bade den skriftlige
og den mundtlige beretning blev godkendt.
Arild Larsen fremlagde regnskabet, som
uden vaesentlige bemerkninger blev god-
kendt. Indkomne forslag:

Der indfgres juniorkontingent fra 1998:
kr. 130,-. (junior 10-16 ar). Juniormedlem-
mer kan ikke fa stormodelcertifikat, da
stormodelordningen er sa omkostnings-
kraevende, at alle stormodelpiloter betaler
fuldt medlemskontingent, og desuden
p.g.a. de forsikringsmaessige aspekter.

AMC’s forslag om klubvis kontingent-
indbetaling blev ikke vedtaget.

Nedsattelse af en arbejdsgruppe til op-
rettelse af et modelflyvecenter blev vedta-
get.

Klaus Egeberg blev genvalgt som
formand for aret 1997.
Per Hassing Christensen, Windy, fik over-
rakt RC-unionens initiativpokal som aner-
kendelse for det store og uegennyttige ar-
bejde, der er lagt i at producere de mange
flotte og meget professionelle farvesider til
Modelflyve Nyt.

Ole Meyers mindepokal blev derefter
overrakt til Karen Larsen som anerkendel-
se for 15 ars utraetteligt arbejde som RC-
unionens sekreteer.

Karen Larsen fik of formanden overrakt Poul Meyers mindepokal for lang og tro
tieneste - 15 dr - pd posten som leder af RC-unionens sekrefariat.
(Fotos: Poul Maller)




Budgettet blev godkendt med et ca. 0-re-
sultat samt en kontingentstigning pa
kr.10,- fra 1998.

Under eventuelt spurgte Poul Moller om
RC-unionens planer for Home-Page pa In-
ternettet. Formanden svarede, at planen er
til stede. Problemet er at fa lavet en hjem-
meside, som er levende, og som lobende bli-
ver opdateret.

Preben Baier tilbod at sta for hjemmesi-
den.

Mgdet sluttede med, at formanden takkede
for god ro og orden.
Al

Orientering
fra
Kunstflyvningsgruppen

Dommerkurser

Der har varet afthold dommerkursus pa
Sjeelland med 16 deltagere, heriblandt en
handfuld helt nye hoveder. Dejligt at se sa
stort et fremmgde pa Sjelland, hvor vi i de
sidste par ar har haft langt mellem de akti-
ve dommere!

I Jylland var vi tilsyneladende lidt uhel-
dige med valget af datoen, og grundet lav
tilslutning blev det besluttet at udsaztte
dommerkurset til senere. Hvis der er stem-
ning for det, gennemfores kurset i stedet i
efteraret. Er du interesseret, sa lad gerne
en bemerkning falde til undertegnede i
Igbet af seesonen.

SM 97
Arranggr sgges fortsat!

NM 97

De norske arranggrer har valgt at kombi-
nere Nordisk Mesterskab med Norges Me-
sterskab, sikkert for at spare nogle af de
norske piloter for en lang koretur. Medaljen
har den (for os at se) bagside, at mester-
skaberne kommer til at streekke sig over
naesten en hel uge.

Et par af de danske piloter har, som fgl-
ge heraf, valgt at sige nej tak til at deltage
pa vores hold, angiveligt for at prioritere
deres feriedage til noget, de omtaler som
“familie” (?).

Beklageligt, men fuld forstaelse fra pa-
nelet her.

Dette har i stedet givet plads til et par
andre piloter, og vores hold ser nu ud som
folger:

NM-hold, A-klassen:
Holdleder: Flemming Schleimann,

Pilot: Finn Lerager.
Pilot: Ole Kristensen.
Pilot: Allan Sgrensen.
Pilot: Peer Hinrichsen.
Pilot: Leif Widenborg.

NM-hold, B-klassen:
Holdleder: Flemming Schleimann.

Pilot: Torkil Hattel,

Pilot: Anders Rasmussen,
Pilot: Eggert Neistrup.
Pilot: Bjarne Madsen.

Sporting Code

Sporting Code er frigivet i ny revision med
nye programmer for A-klassen, regeltilpas-
ninger, regler for ny klasse for kunstflyv-
ning med el-modeller m. m. Der gar ifolge
forlydender nogen tid endnu, fgrend den
frigives i den indbundne version.

Jeg har hentet Sporting Code direkte fra
FAI pa Internettet, men den er en meget
omfattende sag, ogsé selvom vi kun ser pa
afsnittene vedr. modelflyvning. Jeg har
derfor lavet et uddrag, der indeholder, hvad
jeg har fundet vedr. F3A, og dette fylder ca.
37 sider. Teksten er uredigeret og pa origi-
nalsproget engelsk. Send kr. 30,- i frimeer-
ker, hvis du vil have tilsendt en kopi heraf;
paregn ca. 1 uges leveringstid.

Kunstflyvning med el-motorer
Indledningsvis vil jeg sla fast, at det er til-
ladt at deltage i alle vores nuveaerende klas-
ser med en model, der er forsynet med el-
motor.

Herudover har FAI nu lavet en ny klas-
se, udelukkende for el-drevne modeller.
Klassen hedder F5A, og reglerne herfor er
beskrevet i den nye Sporting Code. Vi
paregner at afholde konkurrencer i denne
klasse til vore steevner pa lige fod med de
andre klasser, sa snart interessen viser sig.

Almindeligvis skal der veere 3 deltagere
i en klasse, forend konkurrencen afholdes.
Kan der ikke samles deltagere nok til at af-
holde en konkurrence, er du som sagt vel-
at deltage 1 vores almindelige

] jeg dog en demon-

se til

en af vore konkurrencer. Sla derfor et slag
pa den rode telefon, hvis du eller en af dine
klubkammerater har en kunstflyvnings-
dvgtig el-model.

Med venlig hilsen
0Y-2799
Tom Jakobsen

Orientering
fra
Skalagruppen

Sommeren star nu parat for fuld aktivitet,
ogsa pa skalafronten.

Styringsgruppen héber, pa at 1997 bli-
ver aret, hvor rigtig mange skalapiloter
slar deres folder.

Det er vores tro, at den nye klasse “Po-
puleerskala” er ved rigtig at vinde ind , sa
hvis du er potentiel skalapilot og har en
model, der ligner lidt, s& skulle du tage at
mgde frem til de arrangementer, der fore-
gar over hele landet (skalatreef). Her vil du
mgde en masse flinke piloter, der er ramt af
samme virus som dig, der vil veere mulig-
hed for at fa din model bedgmt og at f4 go-
de rad om, hvordan du flyver skalarigtig
OSV.

Desveaerre blev den planlagte traenings-
weekend hos Arslev modelflyvererne ikke
til noget, men det méa veere pa sin plads her
at dementere, at Arslev MFK skulle have
mistet deres plads. De har bare faet en 60
m hgj nabo (vindmglle forstaes) beliggende
ca. 30 m fra pladsen. Det gor, at klubben ik-

ke finder pladsen egnet til geester/arrange-
menter.

Da skalastyringsgruppen stadig finder,
at ideen er god, vil vi forsgge at finde en
klub, der vil sta for arrangementet. Vi me-
ner, at en treeningsweekend vil fa en del til
at tage det sidste skridt og deltage i DM i
Skala.

D. 19/4 afholdt skalagruppen glasfiber-
seminar. Der var stor sggning til dette kur-
sus.

Det er planen, at der hen ad vejen athol-
des seminar med andre relevante skalaem-
ner; der barsles for tiden med et seminar
omkring bemaling, skrift, patina mv. Hvis
der blandt bladets leesere er nogen, der har
erfaring omkring disse emner, hgrer vi ger-
ne fra dem.

I hab om en god skalasason mades vi til
DM Skala d. 23.-24./8., Sandmosen.

Ulrik Liitzen

Orientering fra
helikopter-

styringsgruppen

Danmarksmesterskabet

bliver fra 1.1.97 afgjort pa felgende
made:

Hvert ar flyves der tre indledende konkur-
rencer: FM, SM og JM.

I FAI flyves her F3C-A program. I Sport
flyves enten Europa Sport eller det danske
Sport, hvor der frit kan veelges 9 mangvrer.
I Populeer flyves det faste Populeer pro-
gram.

Ved DM finalen flyves i FAI F3C-B pro-
gram.l Sport og Populer det samme pro-
gram som i de indledende konkurrencer.
De to bedste resultater ud af de tre kon-
kurrencer omregnes til 1000 point-syste-
met og tages med over i finalen (pa samme
made som i det nye FAI program til EM og
VM). Til de point, der tages med over i fi-
nalen, leegges de opnéede point fra finale-
flyvningerne.

Den, der sa opnar flest point, er Dan-
marksmester.

Dette geelder for alle tre klasser, sa for at
blive Danmarks mester er det ngdvendigt
at deltage i mindst to ud af tre indledende
konkurrencer.

Udtagelsespoint

til WM/WAG i Tyrkiet september 1997.
1. Seren Ostergaard 2992.5 p.

2. Michael Nyegaard 2948 p.

3. Kaj H.Nielsen 2826 p.

4. Lars Jensen 2795 p.

5. Stephan Wiese 2094.5 p.

Da Michael Nyegaard ikke gnsker at delta-
ge i Tyrkiet, og Lars Jensen er godt flyven-
de, har Lars faet den ledige plads.
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Landsholdet er som fglger:
Holdleder: Frederik Beck, Falcon
Holdleder assistent og presse: Benthe Niel-
sen
Piloter: Sgren @stergaard og Kaj H. Ni-
elsen, Filskov Modelflyveklub samt Lars
Jensen, Odense Modelflyveklub.
Styringsgruppen gnsker held og lykke i
Tyrkiet.

Udtagelsespoint

til EM i @strig 1998.

Efter 1. konkurrence:

1. Sgren @stergaard 1000 p.
2. Lars Jensen 880,55 p.
3. Michael Nyegaard 873,39 p.
4. Kaj H. Nielsen 866,57 p.
5. Sgren Jgrgensen 802,78 p.
6. Stephan Wiese 713,41 p.

Neeste udtagelseskonkurrence er:
SM, Kalundborg Modelflyveklub d.7.-8. ju-
ni 1997

Indbydelser

Maneden var forkert

vedr. Dronninglund Modelflyveklubs jubi-
leeumsstaevne

I sidste nummer blev der under “Indbydel-
ser” bragt en annonce for Dronninglund
Modelflyveklubs 25-ars jubilzzumsstevne.

Desveerre havde der indsneget sig en al-
vorlig fejl i annoncen:

Steevnet finder sted den 21.-22. JUNI
(og altsa ikke 1juli)

Men alt andet i annoncen var helt kor-
rekt.

Tostaredstraffen pa
Orestens flygplats

13.-15. juni

“Vi flyger igen!” skriver Finn Jonassen, der
er formand for den svenske Marks MFK,
som for niende gang arrangerer Tostareds-
treeffet i dagene 13. til 15. juni p& Orestens
flyveplads. Alle er velkomne med et eller
andet, der kan flyve, eller som i det mind-
ste har flgjet! Som saedvanligt er der nem-
lig ogsa mulighed for at afszette sit brugte
materiel.

Orestens flyveplads ligger teet ved Habo
ved Kinna/Skene. Fra Goteborg kgres ad R
40, R 156 mod Kinna Skene. Ved en lysre-
gulering i Skene kgres til hgjre over jernba-
nen og mod Viskan - fglg skiltene.

Fra Varberg kgrer man ad R 41 og drejer
til hgjre mod Skene, Goteborg og Svenljun-
ga og umiddelbart efter til hgjre igen, og sa
kan man fglge skiltene.
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Endelig fra Boréas folges R 41, og der dre-
jes af mod Skene/Orby og Svenljunga, og sa
folges skiltene.

I &r tages der ingen entré, og derfor haber
man pa rigtig mange besggende. Der er
mulighed for at tage en campingvogn med
og placere den pa en stor mark 100 meter
fra flyvepladsen. Mad og drikke kan kgbes
i flyveklubbens lokaler.

Oresten Flyveklub har to hangarer,
hvoraf den ene skal fungere som sekretari-
at og til udstilling og salg af modeller og an-
det hobbygrej. Her vises ogsa fly, som til-
hgrer Oresten. Man forventer stor aktivitet
i denne hangar.

Den anden og lidt mindre hangar er
teenkt som festlokale lgrdag aften med
“Hangar Rock”.

Flyvningen starter kl. 09.00 om lgrda-
gen, og foruden fra Sverige og Danmark
ventes ogsa deltagelse fra Tyskland, og der
kommer et Aircombat Team og viser, hvad
de kan udrette med deres modeller.

Skulle man mod forventning blive trzet
af at se pa og selv at flyve, er der mulighed
for et bad i sgen i naerheden, eller man kan
ga pa shopping i Knallebygdens forretnin-
ger 5 minutter fra flyvepladsen.

Kontaktmand i Danmark er

Henrik Lindstrgm, tIf. 98 37 28 91.

Og kontaktmanden i Sverige er

Finn Jonassen, tIf. 0046 325/32382

fax 0046 325/32536

Hobbyflyvetrzef, KFK

15. juni

KFK atholder den 15. juni hobbeflyvetreef,
hvor alle klubber er velkomne (fri entré).
Treeffet starter med briefing k1. 10.00.
Tilmelding er ikke ngdvendig.

El-stae\(ne i
Frederikshavn

21.-22. juni

Frederikshavn Modelflyveklub indbyder
alle el-piloter til at deltage i vores el-staev-
ne, der i ar finder sted den 21.-22. juni pa
klubbens flyveplads, der er beliggende pa
Udviklingsvej 11 Frederikshavn (vejbeskri-
velse oplyses pr. tIf.).

Lgrdag flyver vi populeerkonkurrence og
10/27 celles konkurrence. Der er registre-
ring kl. 9.00 og briefing kl. 9.30. Fgrste run-
de pabegyndes kl. 10.00. Vi haber at kunne
afvikle 3 runder i hver klasse.

Se¢ndag er der briefing kl. 9.30, og kl.
10.00 gar sterten pa farste runde af speed
400 pylon konkurrencen. Ogs4 her er mélet
3 runder, hvor der ind imellem hver runde
vil veere fri flyvning.

Startgebyr:

Populeer: 40,- kr.

10 celles: 40,- kr.

Speed 400 pylon: 20,- kr. dog max 80,- kr.
total.

Der vil minimum veere pramier til de 3
forste 1 hver klasse.

Din model behgver ikke ubetinget at vaere
en konkurrencemodel for at kunne deltage,
og er det fgrste gang, du skal deltage i en
konkurrence, giver vi os gerne tid til at for-
klare reglerne en ekstra gang.

Hvis du blot har lyst til at kigge eller at
vise dit kommende el-projekt frem, er du
naturligvis meget velkommen til det. Vi tgr
godt garantere, at der bliver noget at kigge
pa.

Der er mulighed for at campere pa plad-
sen, hvor der ogsa vil veere toilet til radig-
hed.

Lgrdag aften vil der blive mulighed for
at grille eller bestille pizza.

Tilmelding til Jan Abel pa tlf. 98 43 48 72.

BEMZRK: Tilmelding skal ske senest den
18. juni - men du kan lige sa godt ringe nu
i stedet for at vente!

Midtjysk Warbird Treef

21.-22 juni

Midtjysk Model Flyveklub indbyder her-
med for fjerde ar i treek til Midtjysk War-
bird Treef i weekenden den 21.- 22. juni.
Det er som saedvanligt GRATIS at deltage i
dette treef, og har man lyst til at campere,
kan dette lade sig ggre fra fredag eftermid-
dag. Pa pladsen findes desuden strgm,
vand og toiletter. Der veere fri flyvning he-
le weekenden. Grillen taendes op bade fre-
dag og lerdag aften, hvorefter den kan be-
nyttes til medbragt grillmad. Hele week-
enden vil det veere muligt at kebe is, pglser,
sodavand, ¢l, vin og meget meget mere til
fordelagtige priser.

Vi gleeder os meget til at se netop dig,
din warbird model samt din familie til det-
te, arets treef.

Skive
Viborg
Sunds
Skinderholmvej
X
Ikast
Herning
Brande

Yderligere oplysninger kan fas hos:
Kim G. Christensen
TIf.: 97 10 26 35



robbe/Schliter Cup
1997

12.-13. juli

RC-klubben = FALCON
robbe/Schliiter Cup 1997.

Robbe/Schliiter Cup er en enkelt kon-
kurrence, der bestar af enkle opgaver (ho-
ver), sa har du lyst til at oplever en sjov og
spendende weekend sammen med ligesin-
dede, sa er her chancen.

Vi starter med briefing lgrdag kl. 10.00.
Starttidspunktet sondag vil blive oplyst
ved briefingen, men vi forventer at kunne
veere faerdige kl. 15.00

Vi satser pa at gennemfgre 3 runder lgr-
dag og 2 runder spndag. De 4 bedste run-
der teeller med til slutresultatet.

Startgebyr: 50,- kr.

Der er campingmuligheder ved pladsen,
som man er velkommen til at benytte fra
fredag d. 11. juli. Der forefindes el, vand og
toilet pa pladsen.

Der kan kgbes ol, vand, polser og kaffe
m.m. pa pladsen.

Tilmelding senest d. 29. juni til Svend
Plougstrup pa tIf. 75 82 73 69.

Vel mgdt i Veerst til robbe/Schliiter Cup

indbyder  til

Svend Plougstrup

Helikoptertraef

JOSTI-HOBBYs
“Fynsmesterskab”
26.-27. juli

I samarbejde med NFK og Josti-Hobby ind-
byder OMF til Helitreef pa OMF’s modelfly-
veplads i weekenden den 26.-27. juli.

Du er velkommen til at flyve fra fredag
eftermiddag. Campingvogn og telt er ok.
Der er strgm pa pladsen, yderst simpelt “lo-
kum” og vand 1 dunke.

Josti-Hobby har udsat fine praemier -
dejligt, hvis du vinder. men alle gode tips,
hyggelig snak, kammeratligt samveer,
startgebyr og frisk fynsk luft er GRATI S.

Vi vil forsege at starte en tradition med
et arligt tilbagevendende KOB/SALG/BYT-
TE - MARKED. Har du ting. du vil af med
- eller star du lige og ma r en nyttig
dims, sd& er muligheden her. Kom og
kig/saelg/byt/kab.

Program: Se steevnekalenderen.

Yderligere oplysninger:
Lars, tIf. 66 15 53 88, Arne, tIf. 62 66 10 77

Tilmelding:
Josti-Hobby, tIf. 47 38 15 69

Tegn abonnement pé

Modelflyve Nyt og fé bladet fil
tiden i hele 1997

Snyd ikke dig selv for gleeden ved at f& Modelflyve Nyt med posten
hveranden méned fra nu of. — Tegn abonnement!
Abonnementsprisen for resten of 1997 (i alt 3 numre) er kr. 94,50.
Bestil ved at udfylde og indsende nedenstéiende kupon.

Som abonnent fér du tilsendt bladet med posten umiddelbart efter
udgivelsen — du slipper for at ga forgaeves i bladkiosken, nér bladet
er udsolgt.

Pas pd dine blade

Vi har féet fremstillet nogle solide samlebind, der hver kan rumme
12 numre af Modelflyve Nyt - altsé to &rgange.

Bladet holdes fast i samlebindet med metalklemmer — der skal
ikke limes, »hulles« eller klippes for at f& bladene til at sidde fast,
og de kan let tages ud igen, hvis man skulle f& lyst til det.

Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton.

P& forsiden og pé ryggen er der trykt »Modelflyve Nyt«.
De leveres i fem flotte farver — husk at krydse aof pa bestillingssedlen
herunder, hvilke(n) farve(r) du ensker. Prisen er kr. 75,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr
Vi har desvaerre mattet indfere et ekspeditionsgebyr pé alle ordrer
under kr. 100,-. Ekspeditionsgebyret er kr. 10,- og gér til daekning of

portoudgifterne ved udsendelse af bestilte blade og mapper.
Ved ordrer over kr. 100,- opkraever vi intet ekspeditionsgebyr.

Hvis du ikke vil klippe i bladlet, sa skriv din bestilling i et brev eller pé et postkort!

Hermed bestiller jeg: Felgende enkeltnumre (saet kryds) & kr. 34,50:

] Abonnement for resten af 1997

Nr.1 Nr.2 Nr.3 Nr.4 Nr.5 Nré
(i alt 3 blade), 1986 m O O O O O
pris kr. 94,50 19872 0O O 0O O 0O O
1988: O 0 ] O O O
O stk. samlebind & kr. 75,- 1989 O O O O O O
i farverne: 1990: a O | a O O
1 blé 1991 O O O O | |
0 bla [Tgul Cgren Cired [ selv e o 8 5§ € 0 §
[J Argang 96, kr. 150,- 1993 O O O O O O
[J Argang 95, kr. 125,- 1994 O E O - o 8
0 Argang 94, kr. 125, }Zgg % ,f] % o E E
[J Argang 93, kr. 125,- 1997 O O 0O
[ Argang 92, kr. 100,

Belobet vedlagt i check

E

tillegges altid et belob fil daekning af forsendelsen.

Navn:

Ved keb for under kr. 100,- tillegges et ekspeditionsgebyr
pa kr. 10, til deekning af portoudgifter. Uden for Danmark

Adresse:

Posinr./by:




Nordjysk Mesterskab
2M

2. august

Hjgrring Modelflyveklub indbyder til Nord-
jysk Mesterskab lgrdag den 2. august.
Steevnet finder sted pa Hjgrring Modelfly-
veklubs plads ved Ngrlev. Der bliver opsat
skilte.

Pa opfordring afholdes stzevnet som et
endagsarrangement. Sidste tilmelding er
onsdag den 30. juli.

Hvis der imod seedvane ikke skulle blive
tilmeldinger nok (min. 5 deltagere), vil de
allerede tilmeldte blive kontaktet.

Tilmelding til Ole Blomseth p4 tlf. 98 91
05 37.

Vel mgdt.

Skalatraef i Viborg

9. august

Kom til hyggeligt skalatref pa Viborg RC
Klubs baner.

Steevnet aftholdes under uformelle for-
mer, hvor alle med skalafly eller skalalig-
nende fly er velkomne. Der vil vaere en ska-
ladommer til stede, der kan radgive om
skaladokumentation, statisk, bedgmmelse
og flyvning. Hvis du gnsker det, kan du fa
en prgvebedgmmelse af dit fly. Dette skal
dog ikke afskreekke den pilot, der udeluk-
kende er glad for netop sin egen model og
ikke har tanker om deltagelse i konkurren-
cer. ldeen er at ta si mange modeller til
steevnet som muligt.

Brug en dag pa banen 1 Viborg lgrdag
den 9. august kl. 1000- 1 600. Mgd op, og
veaer med til at udveksle ideer og nyde vores
hobby.

Der vil selvflgelig veere senderdepot
som sikkerhed. Under stevnet vil der veere
mulighed for at kgbe pglser, sodavand m.m.
Der vil veere afskiltet fra hovedvej A- 13 i
sydkanten af Viborg i retning mod Finde-
rup til flyvepladsen pa Mggelkjerve;.

BREV

Tidsskriftet Modelflyve Nyt

Ngrrevaenget 3

DK-5762 V. Skerninge

Er du interesseret, kan du fa yderligere
oplysninger ved Henrik R. Sommer, tlf/fax
86 67 64 64.

Modelflyve-weekend

8.-10. august

Dragsholm Modelflyveklub indbyder her-
med til modelflyveweekend pa vores flyve-
plads fra den 8. til den 10. august.

Fredag forventer vi, at der som tidligere
ar vil ankomme en del af de deltagende pi-
loter.

Lordag er planlagt som et hobbyflyver-
treef, hvor hovedformélet er en masse flyv-
ning med indlagte konkurrencer med
preemier. Lordag aften arrangerer vi feel-
lesspisning til en rimelig pris.

Sondag aftholder vi vores arlige model-
flyveopvisning, hvor vi héber, at I vil hjzl-
pe os. Der vil ogsa her veere preemier i for-
bindelse med komkurrencerne.

Bade lordag og sendag er der briefing kl.
10,00.

Ved ankomst til pladsen bedes man ret-
te henvendelse i klubhuset.

Der er gode muligheder for at campere
pa pladsen. Der er toilet samt vand til ud-
vortes brug. Desuden er der el. Der vil des-
uden veere drikkevand i begreenset omfang.
Afhensyn til planleegningen haber vi, at sa
mange som muligt vil tilmelde sig pé for-
hand.

Tilmelding skal ske til Bjarne Madsen
pa tlf. 53 46 24 11 eller til Sgren B. Jensen
pa 53 45 13 92.

El-treef /populzer

9.-10. august

Modelflyveklubben Falcon indbyder til
sammenkomst for el-flyveinteresserede.

Vi er nogle, der synes, at der er lidt langt
til det nordjyske, hver gang der er tale om
el-flyvning. Derfor vil vi prgve at se, om vi

Frankeres
som
brev

kan hente nogle nordjyder og andet godt-
folk ned til den sydlige ende af landet.

Vi regner med, at lgrdagen skal g& med
at hyggeflyve og vise frem af de spaendende
ting, som vi alle gar og arbejder med. Er der
stemning for at flyve Speed 400 Pylon, er
der mulighed for det.

Sgndag vil vi prgve at afvikle en F5-po-
puleer konkurrence, hvis der er deltagere
nok.

Der vil veere mulighed for at campere pa
pladsen allerede fra om fredagen. Hvis der
er interesse for feellesspisning lordag aften,
vil vi gerne arrangere det, men s er vi ngdt
til at have tilmelding til spisningen for at
veere sikker pa at have mad nok!

Tilmelding til spisning senest 31. au-
gust. Anden tilmelding senest dagen for til
Arne Lervad pa tlf. 75 36 05 97.

Med venlig hilsen
Falcon

Molbo Traef ‘97

9.- 10. august

Hermed inviterer Modelflyverne Aarhus til
arets mest afslappede og hyggelige model-
flyvebegivenhed: Molbo Treef ‘97 pa vores
dejlige og kgnne flyveplads ved V.Alling (se
kort nr. 100 i klubhandbogen).

Der er fri camping pé/ved pladsen fra
fred ag middag. Vand og el findes i begraen-
set meengde.

Lgrdag aften holder vi sommerfest for
tilmeldte piloter, naboer og klubbens med-
lemmer, alle med evt. ledsager. Vi serverer
grillstegt pattegris med salat og flutes. Pri-
sen for dette er kr. 20,- pr. person.

Under treeffet er kiosken aben. Her er ¢l,
vand, kaffe/the, kager, polser m.m. til rime-
lige priser.

Af hensyn til antal pattegrise er tilmel-
ding ngdvendig senest den 4. august til:

Kurt H. Petersen, tIf. 86 29 40 71 eller
86 11 64 00.

Jorgen Kaae Hansen, tlf. 86 17 97 67



DM skala 1997

23.-24. august

Y Gammelgly
: ew
sgdrd i ]

Sandmosen Model Flyveklub indbyder her-
med til DM skala i populeer, F4C, samt
stormodel d. 23.-24. august.

For jer, som ikke kender os og vores
plads pa Engvejen i Nordjylland - ja, s har
vi eksisteret pa vores nuveerende plads i 5
ar. Klubben kan imidlertid spores helt til-
bage til 1974, men har levet en lidt omtum-
let tilveerelse, som jo heller ikke er helt
ukendt for andre klubber. Pladsen, som den
ser ud i dag, vender gst/vest i leengderet-
ningen, og pa disse her kanter er der flest
vest-nordvest vinde. Banen er ca. 350 m
lang og 70 m bred, sa hvis det skulle vise sig
at veere en nord- eller sydlig vind, ja, sa
skulle det ogsa veere muligt for stormodel-
ler at starte og lande. P4 pladsen forefindes
der muligheder for el (eget elveerk) og cam-
ping pa tilstédende mark.

Alle er velkommen til at mgde op fredag.
Safremt det skulle vise sig, at nogle skulle
gnske sig et morgenbad, sa kan det ogsé la-
de sig gore. Ligeledes har jeg faet tilsagn
om, at hvis der skulle veere problemer med
overnatning, kan det ogsa arangeres dog i
mindre omfang.

Steevnet er tenkt atholdt pa pladsen -
det vil sige med flyvningen og den statiske
bedgmmelse samlet, da jeg ved, at det var
et kritikpunkt ved sidste ars stevne.

Morgenbriefing er kl1.10.00 med div.
praktiske oplysningen, hvorefter der gas
over til statisk bedommelser.

Startgebyr er 150,- kr. pr. klasse.

En pratisk oplysning, som maske kunne
have familiens interesse: Vi ligger 10 km
fra Blokhus og ikke ret meget leengere fra
Farup sommerland.

Pglser, ol og vand kan kebes pa pladsen.

Vel mgdt til DM Skala i Sandmosen Mo-
del Flyveklub. Sidste tilmeldning d.16 aug.
til

Bjarne Pedersen

Langgade 113a, 9490 Pandrup Kas.

TIf. 98 24 08 07

JM/DM F3C 1997

16.-17. august
RC-klubben Falcon indbyder hermed til
JM/DM i F3C.

Steevnet afvikles i weekenden d. 16.-17.
august pa Veerst modelflyveplads.

Vi starter med briefing lordag k1. 09.00,
og umiddelbart herefter starter konkurren-
cen. Du er naturligvis velkommen til at
komme allerede fredag. Der er camping-
muligheder direkte ved klubhust, hvor der
ogsa er vand og toilet m.v,

Der vil blive flgjet i folgende klasser ef-
ter geeldende regler: FAI, sport og populer.
Bemaerk venligst reglerne for karing af
danmarksmesteren. Disse regler samt de
generelle regler kan udleveres af styrings-
gruppen for helikopter.

Steevnet teeller med til udtagelse til EM
1998.

Startgebyret er kr. 150,-, som opkraeves
i forbindelse med briefing.

Tilmelding senest sgndag d. 10. august
til Svend Plougstrup pa telefon 75 82 73 69.
Ved tilmeldingen oplyses folgende: Navn,
hvilken klasse du flyver i, RC-nummer-,
klub, kanal nr., deltagelse i spisning lgrdag
aften samt telefonnummer.

Steevne i Tarp

17. august

Modelflyveklubben Tarp indbyder alle mo-
delflyvere til sin 26. internationale Model-
flyvedag sondag den 17. august 1997.

Modelflyvepladsen er egnet til stormo-
deller, og der er mulighed for campering.

Der er treeningsflyvning om sgndagen
fra kl. 10-12. Opvisningen finder sted i tids-
rummet fra kl. 14,00 til k1. 18,00.

Sidste frist for tilmelding om sendagen
er kl. 11,00.

Der er et stort loppemarked, hvor du
kan kgbe eller seelge flymodeller og flytilbe-
hgr mv.

Aftenen fgr er der musik og dans ved
lejrilden, og klubben sgrger for dit velbefin-
dende.

Kortudsnit af, hvordan du finder plad-
sen, kan tilsendes, hvis det gnskes.

Husk, at hvis du skal deltage som pilot,
er det et krav, at du har en udenlandsfor-
sikring, som du kan tegne hos RC-unio-
nen’s sekretariat. (pris kr. 80,- pr. steevne
eller kr. 400,- for et helt ar, bortset fra
Skandinavien, hvor det er halv pris.)

Kontaktperson:

Max Hornecker, Th. Thomsem Strasse
11, 24963 Tarp.

NFK - Modelflyvedag

14. september

Nordsjeellands Fjernstyringsklub - NFK -
indbyder til stor modelflyvedag sgndag den
14. september. Modelflyvedagen afholdes
pa NFKs flyveplads i Tulstrup nord for Hil-
lergd. Der flyves fly-for-fun, helikopter,
svaeveflyvning, flyslaeb, kunstflyvning og
el-modeller m.v. Dagen afvikles som opvis-
ning med betalende publikum.

Interesserede modelpiloter med A-certi-
ficat fra andre klubber er hjerteligt vel-
komne.

Briefing kl. 1030 og officiel start kl.
1300.

Kontaktperson: Kim Forsingdal, telefon
48 70 18 15.

Linestyrings-Unionen (CL-unionen) er
den danske landsorganisation for model-
flyvning med linestyrede modelfly.

Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk Aero-
klub (KDA) og Fédération Aeronautique In-
ternationale (FAI).

Arskontingentet er for 1996, 270.- kr. for
direkte medlemmer.

Medlemsskab kan ogsa opnas gennem ind-
meldelse i en af de klubber, der er tilsluttet
unionen.

Nearmere oplysninger herom fas fra

Linestyrings Unionens sekretariat:
Henrik Bentzen
Hedegardsvej 29, 1. tv.
2300 Kgbenhavn S
tlf. 31 5540 71

Unionsformand:
Niels Lyhne Hansen
Gormsvej 14

7080 Borkop

tlf. 75 86 62 19

Linestyringsredaktor:
Carsten S. Jorgensen
Tornhejparken 13
9220 Aalborg @

tif. 98 15 14 18

Ungdomsklubkontakt:
Fritz Steffensen
Elmevej 25

4140 Borup

tlf. 57 52 68 37

Regeludvalg:

Jesper Buth Rasmussen
Almavej 8

9280 Storvorde

tlif. 98 31 91 98

Sommerlejrudvalg:
Henrik Benzen
Melstedvej 6

2770 Kastrup

tif. 31 5144 10

DM-udvalg:
Ole Bjerager
Kildegardsvej 5
Slagslunde
3660 Stenlpse
tif. 42 18 38 87

PR-udvalg:

Age Wiberg
Sendergardsvej 30
7400 Herning

tlif. 97 20 97 37

CL-organisationsstof pa naeste
side
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International konkurrencekalender:

Dato. Sted

14.-15. juni Landres, FRANKRIG
20.-22. juni Pecs, UNGARN

13.-19. juli Valladolid, SPANIEN

1.-3. august Wierzawice, POLEN

16.-17. august Genk, BELGIEN

22.-24. august Gyula, UNGARN

23.-24. august Untersiggenthal, SCHWEIZ
23.-24. august Vidreres (Girona), SPANIEN

5.-7. september

12.-14. september
13.-14. september
20.-21. september

Cascais, PORTUGAL
Rouille, FRANKRIG
Landres (France)
LUXEMBURG

4.-5. oktober Valladolid, SPANIEN

Nyheder fra CIAM
Plenary Meeting

20/21 marts 1997

Her folger en kort gennemgang af de ting,
der blev vedtaget angaende linestyring:

F2A

1. Det italienske forslag om, at linelzengden
skulle forgges til 17,69 m, hvilket betyder,
at tidtagningen foretages over 9 omgange,
blev vadtaget.

Idet denne &ndring blev opfattet som et
spgrgsmal om sikkerhed, vil denne regel
blive taget i brug med det samme.

“Med det samme” betyder dog, at reglen
treeder i kraft 2 uger efter, at referatet fra
mgdet er blevet sendt ud.

2. Italienerne kom med et forslag til sn-
dring af standerdesignet, og dette forslag
gik videre til underudvalget for linestyring.

F2B

1. England kom med et forslag om, at der
matte laves ekstra mangvrer efter firklgve-
ret for lettere at stoppe motoren, og dette
forslag blev vedtaget.

Det blev ogsa vedtaget, at VM ar 2000
skal forega i Frankrig pa et helt nyt anlaeg
med 5 asfaltcirkler og masser af plads til
combat.

CSJ

DM i Linestyring 1997

23.-24. august

Pa vegne af Linestyrings-unionen har Kjo-
ven forngjelsen af at indbyde til DM i
Kgbenhavn i weekenden den 23.-24. au-
gust. Steevnet afholdes pd Amager Fzlled,
og pa pladsen vil der vaere mulighed for at
kgbe sandwich og div. drikkevarer. Der vil
vaere mulighed for overnatning og bad un-
der fast tag; man skal dog selv medbringe
sovepose, evt. soveunderlag.

Forelgbig tidsplan:

Lgrdag den 23.

13.00 Velkomst m.v.

13.30 Konkurrencer

18.00 Slut pa indledende runder
19.00 Banket
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Lugo di Romagna, ITALIEN

Konkurrence

13th Grand Prix of France - F2A, F2C,F2B, F4B

Mecsek Cup - F2A, F2B, F2C

EUROPAMESTERSKABERNE - F2A, F2B, F2C, F2D

International Contest - F2A, F2B

International Control Line - F2A, F2B, F2C

Var Cup - F2A, F2C
MBZB-Cup - F2B, F4B

Coppa FA. - F2A, F2B, F2C

Open International of Cascais - F2A, F2B, F2C, F2D
4th International Tournament Melusin - F2A, F2B, F2C

VII Open Internacional Vila Vidreres - F2A, F2B, F2C

1st Grand Prix of Luxemburg - F2A, F2B, F2C

I1I Open International Ciudad de Valladolid

F2A,F2B, F2C, F2D

Steevnekalender for 1997,

Dato Konkurrence
5.juli-12.juli  Sommerlejr
17. august Hedeslag
23.-24. august DM

77 september Host Vest
21. september KM

5. oktober Hgst Ost

WORLD CUP
WORLD CUP
WORLD CUP
WORLD CUP
WORLD CUP
WORLD CUP
WORLD CUP
WORLD CUP
WORLD CUP

Sted Klasser

Oksbgl Alt hvad hjertet

begeerer

Grindsted DC F2D

Amager Faeelled  Alle minus DC

Aalborg ?7?

Amager Feelled  Alle

Amager Faelled  Alle

Internetadresseliste for Linestyringsunionen.

Henrik Bentzen

Luis Petersen

Bjarne Schou

Henning Forbech

Carsten Simoni Jgrgensen
Jesper Buth Rasmussen
Steen Lysgaard

WWWw:

www.datashopper.dk\~bentzen\cl.htm

lup@fls.dk

Csj@NV.dk

Sendag den 24
09.00 Konkurrencer forsat
13.30 Finaler
15.00 Praemieoverrakkelse

Deltagergebyr:  kr. 125,-
Banket: kr. 125

Sidste ars heedrede vindere bedes medbrin-
ge de nypudsede pokaler.

Tilmelding og betaling senest den 11.
august til:

Kjoven v / kasserer Ole Bjergager

Holleenderdybet 1, 3.tv.

2300 Kgbenhavn S.

Telefon 31 57 40 01.

Jbu@KMD.dk
sal@post5.tele.dk

Bentzen@datashopper.dk

Bjarne_Schou@vip.cybercity.dk
forbech@inet.uni-c.dk

KM 1997

21. september

Kjoven har forngjelsen af at indbyde til
Kgbenhavns mesterskab.

Sted: Amager Faelled

Dato: Sgndag den 21. september

Tid: kl. 10.00

Klasser: Alle

Startgebyr: kr. 60,-

Tilmelding: Ole Bjergager tlf. 31 57 40 01
senest en uge for

Servering: Det sadvanlige: @1, vand,

Gammel Dansk, kaffe og wi-
nerbrgd

==

Dansk Modelflyve Veteranklub

Tilsluttet Dansk Modelfiyveforound

v/ Erik Knudsen
Amagervej 66 - 6900 Skjern
TIf. 97 35 17 67




Fritflyvnings-Unionen

Danmarks eneste FAT anerkendte
fritflyvningsorganisation.

Medlem af KDA.

Kontingenter for 1996:

Senior 450 kr. el
Junior 250 kr. } fossik
Intro-medlem 150 kr.

Abo. FF-NYT/ 250 kr.

MF-NYT 210 kr.

FAI Licens 200 kr.

Fritflyvnings-Nyt | Modelflyve-Nyt er unio-
nens officielle medlemsblade.

Meddelelser, forslag til Landsmgdet ete.
betragtes som verende udsendt til med-
lemmerne, nar de har varet offentliggjort i
medlemsbladene.

Modelflyve-Nyt udkommer i manederne fe-
bruar, april, juni, august, oktober og decem-
ber. Fritflyvnings-Nyt udkommer efter be-
hov 4-6 gange arligt.

Unionens adresser

Formand Jens Borchsenius
Kristensen
Skalborgvej 4, Rorth
8300 Odder
tlf. 86 56 07 54

e-mail: 100776.1403@compuserve.com

Allan Ternholm Jensen
Bredgade 80, 2. th.
6900 Skjern

tif. 97 35 40 04

Kasserer

Neestformand Hugo Ernst
HAgirsvej 38
7000 Fredericia
tlf. 75 92 92 93

@konomi-
medlem

Karsten Kongstad
Degnebakken 22
Vigersted

4100 Ringsted

tlf. 53 62 57 03

e-mail: karsten kongstad@post3.tele.dk
Redaktor Simon Jonassen
Roustvej 214
6818 Arre

tlf. 75 19 29 04
e-mail: sij@esbkomm.dk

Distriksleder Frank Dahlin

VEST Gjerager 7

6880 Tarm

tlf. 97 37 24 42
Distriksleder
@ST iveeng

3 ‘UD Hillerod

tif. 42 26 35 25
Udtagelses-  Peter Buch i (formand)
komite Jens B. Kri

Tom Oxa

Karsten

Erik Knuds

Ulrik S. Hansen
Materialer Jorgen Korsgaard

Ahornweg 5, Ellun
D-24983 Handewitt
Tyskland

tlf. 0049 4608 6899

Opslagstavlen

Opslagstavlen kan benyttes af bladets
leesere til ikke-forretningsmeessige
kgbs- og salgs-annoncer for modelfly og
tilbehgr til modelflyvning. Annoncer
for andet bliver brutalt smidt i pa-
pirkurven. Samme omfangsrige depot
bliver ogsa endestationen for ulaeselige
annoncer, annoncer uden navn og af-
senderadresse pa selve annoncemanu-
skriptet og lignende.

Redaktgren far aflgb for sine frustra-
tioner ved at slette alle former for ro-
sende omtale af de udbudte effekter, li-
gesom han forkorter med hérd hénd,
hvis lejlighed byder sig.

Til gengeeld er annoncerne gratis.

des til:

Modelflyve Nyt

Kastanievej 4, 5884 Gudme
Annoncer til Opslagstavlen i naeste
nummer skal veere redaktionen i hen-
de senest den 18. juni.

Seelges: Helikoptere, robbe Futura Trainer
1,8 m og robbe Futura Trainer 1,5 m, begge
med Zg22 benzin-motor og har endnu ikke
flgjet. Samlet pris kr. 8.000.

Poul M. Andersen - 43 52 80 10

Seelges: Flyvedygtig robbe Charter (hgjv.

beg.model) komplet m. robbe F14 fjernsty-

ringsanleeg, lader m. kabler, 3 servoer,

modtager, breendstoftank m. pumpe, byg-
geplade, kr. 2.500.

Jakob Skzpper 38 15 75 33 (dag),

42 84 16 31 (aften)

Seelges: Webra Speed 61 (Ring), kr. 800.
Webra Speed 61 (ABC)/ Perry punpe, kr.

- 1.000. OS 46 SF, kr. 450. Ny ASP 28A ABC,
~ kr. 350. Multiplex 3030 Master edition m.

ekstraudstyr, 1 PMC DS+1 PPM UNI9

modtager, 16 Multiplex MS11 servoer

m.m., kr. 4.000. Forsk. fly og tilbehgr bl.a.
optr. 2- og 3-bens understel.

Jorgen Jensen - 55 77 80 69

(eft. 18) - 55 78 72 52 (arb.)

Sezelges: Brugt OS 25 FSR incl. deemper, kr.

500. Lavv. hurtigt kunstfly m. OSD 40 FSR
ABC, kr. 1.200. OS Surpas 4-takt FS-40, kr.
1.000. Brugt Futaba 35 Mhz 6 kanals an-
leeg, kanal 64, 4 servoer, batterier og lader,

kr. 800. Cox Peevee 0,33 ccm m. indb. tank,

kr 100, Ny 0S- FS4OABC m. deemper, krf

900,

;BJame Bertelsen 43 71 71 05 /20 93 58 58:

K¢bes,; lanes: Tegning tll Ultimate RC
dobbeltdeekker, bygget i tree m. min. 175
cm spv., helst m. cowl og hjulkasser som til-
beh., evt. cockpit.

Hans PeterNargaard 86 5725 32 -

Sezelges: OS 48 Surpass 4 takt m. org ud-
blaesn.rgr og deemper, kr. 875.

F rier - 42 95 0441

Szlges: Komplet Vario Koboldf hehkopter,

m. PMC-modt., 10 cem OS motor, 5 Futaba
3001 servoer og Futaba gyro. Futaba FC-18

Annoncer til Opslagstavlen skal sen- |

sender. Komplet startkasse m. powerpam-
el, alt ngdv. udstyr og div. dele. Modellen
flgjet 10 timer. Samlet pris kr. 8.500. Szl-
ges evt. adskilt.

Jesper Nohr Olsen - 43 62 60 52/ 35 202107

Szelges: Lockheed Hercules 1900 mm med
danske bemalinger, har aldrig flgjet, styres
m.hgjderor, kreengeror og motorgas. Pris m.
4 stk. Speed 400 motorer kr. 675. U. moto-
rer kr. 500. ' . ,
Michael - 98 31 96 16 (eft. 15)

Seelges: Stukas skalafly, spv. ca. 1900 mm,
med OS FS Surpas FS70, kr. 3.500. Lavv.
kunstfly, spv. 1600 mm, kr. 800. Tilkert FS
Siesto Guld 45, kr. 1000. Hawker Hunter
glasfiber krop, skumvinge, kr. 500. Hgjvin-

get fly til 10 ccm motor, spv. 1700 mm, kr.
_ 900.

Jorn-98319214

Saélges: 2 stk. nye Graupner 2,5 ccem HB15

motorer i org. emballage + manual, Gr.Su-

per propeller, samlet pns krd75, .
75 9543 7

Saelges: Flyveklar Fokker DR 1 (se MFN :’

4/96 s. 40) m. 62 ccm Titon, gear 1:2, to

- modtagere, to akkupakker 4 1400 mhA' .
~ samt alle servoer og ekstra propel - kun

brung én time. Skyflex 2000 el-drage m.
motor, spv. 2000 mm, kr. 350. Tigermoth i
skala m. tegn., spv. 1820 mm, nybeklaedt i
sglv og rgdt, kr. 750. OS 160 Surpass m.
teending, teendrgr og karburator, kr. 3800.
OS 35 cem BGX 1, kun tilkert, kr. 1500. HP
Gold 10 cem, kr. 350. En del nye laminere-
de treepropeller, hgr pa prisen.

Dieter Tamme - 53 61 51 94/20 73 9451 .

Salges: OS Sirius FR5-300 5 cyl. 4-takt
stjernemotor ca. 4,1 hk, har aldrig veeret
startet, nypris kr. 11.000 s&lges for bud
over kr. 5.800. ;
J¢rgen Huass - 32 53 6‘2 69

' Saelges. Drejebaenk til hobbyrummet

Emco-compact 5, som ny, meget ekstra ud-
styr, nypris kr. 23.900, szlges for kr.
11,999 , ;;
Jorn - 4848 15 12

Seaelges: Hukommelsesmodul, 16 kB, til
Futaba computeranleg, kr. 200. ‘

Martin Jgrgensen - 6263 16 88

Saelges: RajA skraentracer m. vridvinge, 3

seet vinger - 2 servoer til hgjde- og sideror ,

(ektra for kreengerorsservo), kr. 900. '
' Jack Lessel 42 11 06 17 (eﬁf 16 30)'

Saelges. Helm Star Rager m, mekamk Ey— .
nja 10 ccm m. resorgr, ikke feerdig, kr. 3500.

~ Schliiter Scout 60 m. Webra 10 ccm, robbe
Promars rex m. helimodul og gyro, har ikke
~ flgjet kr. 5000. Exel 60 m. Webra 10 cem, ik-

ke feerdig, kr. 4000. Helimodul til Promars

_ rex, kr. 350. Vmix, kr. 125. Krop, Schliiter
 Agusta 109a mk II, kr. 1000. Heette til
' Champlon kr. 200.

Niels Leitritz - 53 46 83 08

‘ Sgaigeéﬁ Flyveklai Gentle Lady 2m sveever

m. 2 servoer, kr 525
. ' Kristian - 75 31 07 57

ET?Saelges. il Chavter begyndermodel kr.
- 200. OS35FP motor, kr. 450.

Ole - 98 43 87 53.



Her kan du kebe
dit modelflyveudstyr:

Nedenfor bringes en liste over hobbyforhandlere, der har et saerligt udvalg of modelflyveudstyr.
Safremt du ikke finder din forhandler pa listen, eller hvis du i evrigt finder fejl i denne; s& skriv
Modelflyve Nyt, Nerrevaenget 3, 5762 V. Skerninge, eller ring pé if. 62 24 12 55 i dagtimerne.

(SIDEN 1948

— med samme familie bag disken!
treelister — balsa — finér — ror — trad — silicone
- lim - veerktej — bygge- og skalategninger
til fly og skibe m.m. Vi har det forngjeligt i

MODEL & HOBBY

Frederiksborggade 23, 1360 Kbh. K.
TIf. 3314 30 10

Ma., ti., to., fre. 12-17, la. 10-13, onsdag lukket

J
Storkebenhavn:
I. C. Communications ........cccccceuenn.. 361703 33
Folehaven 12, 2500 Valby
Mini Hobby ..o 36 41 50 46
Tarnvej 303, 2610 Radovre
Flying Scale Models ..............cc..c......... 36700171
Medelbyvej 54, 2610 Redovre
Modelshoppen ..........ccccocooovivi. 3128 34 49
Brenshejvej 9, 2700 Brenshoj
TakedOM smmacrs mismnssineniiommmanmens 32538805
Ulspilsager 1, 2791 Drager
Lyngby Hobby Nyt .........cocooooiiii 45870210
Torvet 9, 2800 Lyngby
Dansk Hobby, JS Teknik ..................... 45888987
Jernbanevej 3A, 2800 Lyngby
Holte Modelhobby..............cccccoo..c..... 42 420113
Overedvej 11, 2840 Holte
APJ. Skala Modelfly ..........c.c.cc....... 449900 30
Nordvaenget 12, 3520 Farum
SPECIALE: BALSA, TEGNINGER

Josti Hobby ..............coccoooooviiiiii.. 47 38 15 69

Blommevang 2, 3550 Slangerup

@vrige Sjalland:

Onkel Buchs Legeto ............ccccoouennn... 47 38 39 59
Jernbanegade 38, 3600 Frederikssund
LG ———— 42 48 37 38
Nerrevaenget 106, 3500 Vaerlose

Hobby og Fritid .......cocvververerrree 49 21 45 42
Rosenkildevej 2, 3000 Helsinger

R/C Modelcenter ApS .......cc.cvovea 4228 66 00
Thorsholms Alle 6, Tulstrup, 3400 Hillered

Roskilde Modelhobby ..........cc..ccc........ 42 37 06 22
Clermontsgade 10, 4000 Roskilde

Witzel Hobby ..o 57 67 30 92
Segade 26, 4100 Ringsted

Kalundborg Modelhobby..................... 53 50 30 07
Hojskolevej 3, 4400 Kalundborg

Flywood Model-hobby........................ 53736622
Ramsherred 27, 4700 Naestved

Hobby World ..o 58351230
Langelandsvej 9, 4220 Korser

Jupiter Hobby .......o.oooviiii . 53412122
Jupitervej 9, 4500 Nykebing Sjzelland

J/L Hobby 53 46 37 20

Byvej 27, 4532 Gis

Fyn:

Odense Hobby ........o.coovviviieec . 66122104
Sendergade 26, 5000 Odense

Farve- og Hobby Hjernet ................... 6221 31 31
Klosterplads 4, 5700 Svendborg

Nyborg Modelhobby .......................... 6531 60 56
Christianslundsvej 47, 5800 Nyborg

Jylland:

Auto- og Surf ..o, 7528 04 55
Bork Havn, 6893 Hemmet

Jysk Hobbycenter ................ccoccocoo..... 7591 45 40
Felledvej 26, 7000 Fredericia

Hobby Shoppen .........ccccoooviiiia, 75830494
Senderbrogade 10, 7100 Vejle

MID HOBBY seccsmimassisssnssimmsosnisossnons 86123615

Tietgens Plads 1, 8000 Arhus C

Helikopter spec. Rotordiscen .......... 758854 54
Amlundvej 4, Linde Skov, 7321 Gadbjerg

Fax 75 88 54 54;

www.rotordisc.dk/E-mail rotordisc@infogrindsted.dk

AVIONIE: ssvvssspsvamssvasmssssmmasssssssarasss 86 94 60 88
Frichsvej 25, 8464 Galten

Djurs Hobby .....oooviiiieiiiie 8632 6603
Neorregade 4, 8500 Grena

Legeland .....cooovoiiiice, 75616011
Hospitalsgade 15, 8700 Horsens

Pitch Skellet Hobby: s 86 67 64 64
Raevehoijen 5, 8800 Viborg

MID HOBBY ..o, 8643 3923
Vestergade 38, 8900 Randers

Aalborg Hobby Service ..................... 98121315
Norregade 18, 9000 Aalborg

Aalborg hobby Shop ........ccccoovveen.... 98136263
Vesterbro 115, 9000 Aalborg

Leif O. Mortensens Hobby .................. 98 31 94 22
Norremarksvej 61, 9270 Klarup

Skandinavisk Modelflyvecenter ............ 98 46 21 44
P. Munksvej 58, 9300 Saeby

Silver Star Models ......cocoovviriieriinnn, 98 52 02 55
Qlsvej 35, 9500 Hobro

Winkelmann Legetej I/S ......cccccoooe...... 98 52 05 65
Stremgade 3, 9800 Hjerring

Electric Flight Equipment ........cc..cc.o...... 98434872
Sdr. Jyllands Allé 12, 9900 Frederikshavn

Model El-Teknik ........oovvverreireriin. 98 42 90 22
Mariendalsvej 105, 9900 Frederikshavn
Bornholm:

Dorthes Hobbystue ..........cccovvivrvenn 56 95 94 49

Midgéardsvej 2, 3700 Renne

Til forhandlere of modelflyveudstyr:
P& denne side kan du f& en »fagtelefonbogsannonce«:

Ring pa telefon 62 24 12 55
for yderligere oplysninger

56



Leif O. Mortensen Hobby> = _.

Norremarksvej 61 « DK-9270 Klarup ¢ TIf. 98 31 94 22 « Telefax 98 31 79 80 ¢ Giro 9 00 00 62

LIGE HVAD DU VIL
TIL SPECIAL PRIS !

Mercedes DTN —_— Alfa 155 V6 Tl
Best.-Nr. 31516 . Best.-Nr. 31517

MERESDZENDINGSMERE
ST MELNRYOSHE

Racing Kart
Best.-Nr. 31356
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THE FINEST RADIO CONTROL MODELS ®

[C car manuiceivrer in the wetie!




TILBUD FRA TAKE-OFF o ¢ o

PRECEDENT

540,

BI-FLY -91cm ....... kr.

535,-

T-240 med alt tilbehor . .kr.

Electra-Fly
220 cm med el-motor . .kr.

540,-

Ovennaevnte er blot et lille
udvalg af de produkter
som TAKE-OFF kan
tilbyde.

Ring efter komplet
prisliste.
Den er gratis!!!

PilatusB4 ........... kr.
Fokad .............. kr.
Experience F3J ....... kr.
ASW22B............ kr.
Tramper ............. kr.
Grob340 ............ kr.
Cherry220 ........... kr.
Trainer400 ........... kr.
ASH26 .............. kr.
Solar UHU/celler . . . . . .. kr.
Sukhou .............. kr.

AEROTEK

Extrai230 . ...ccoccnnn kr.

GRAUPNER

1285,
1435,
3250,
2175,
1638,-
2160,
1725,
1125,
2199,
1425,-
1138,-

Cap21 .............. kr.
Tucano .............. kr.
BAHawk............. kr.
PhantomF-4.......... kr.
BALSA USA
PiperJ-3Cub1/4 ... ... kr.
NorthStar............ kr.
Enforcer ............. kr.
ForceOne ........... kr.

Ultimate Biplane ... .... kr.
ESPIt . & od s Semmosanasd kr.
Tabasco ............. kr.
Ecstasy .............. kr.
Trainer40 ............ kr.
CatalinaPBY6A....... kr.
Soprano ............. kr.

1196,
2390,
1399,
1390,
1195,
1095,
1575,-
1195,-

Sukhoi SU-31 165¢cm . .kr.
AirDancer ....uueeean kr.

2050,-
1395,-

FLAIR

Fokker D VIl 155¢m . . . kr.

Puppeteer 153¢cm ... .. kr.

SESAMB0:em szisse00s kr.
Magnattila 153 cm ... .. kr.
Hannibal232¢cm ...... kr.
Flair CUB 185¢cm ...... kr.
Baronette 125¢cm . . .. .. kr.
Fokker TRI-Plane DR1 . .kr.
Super Lightning ....... kr.
Hooligan 137¢cm ... .. kr.

Stort udvalg i Flair tilbehor.
Ring efter katalog!!

925,-
799,
765,-
599,-
1075,-
880,-
795,
1525,-
799,
785,

RADIO-SERVO

Prism7xppm ........ kr.
Prism7xpem ........ kr.
Flash-5, 4 servo, accuer .kr.
FOCUS 4 i :vvvvsivivmns kr.

HS-80 Micro-servo ... .. kr.
L kr.
HS-101 Mini-servo ... .. kr.
L | - kr.
HS-300 standard ... ... kr.
4.5tk s o5 0 a0 pussmma kr.
HS=301 BB s 5w s s kr.
| T, kr.
HS-605BB ........... kr.
T kr.

265.-
999.-
215,-
799,
110,
399,-
145,-
520,-
325,
1199,

Fas med FUT, GRAU, MPX stik.

TAKE-OFF

v/ Lars Korup - Ulspilsager 1 - 2791 Drager,

Telefon 32 53 88 05 - Telefax 32 53 88 28
Hverdage mellem 18.30-20.00, samt weekenden 12.00-17.00.
- ABENT FOR BESOG EFTER AFTALE —

E-mail: 113062.2200 @ compuserve.com

OS-MOTORER

OSMaxFS120S1ll .. kr. 3635,
OSMaxFS52S ....... kr. 2130,
OSMaxFS70S ....... kr. 2165,-
OSMaxFS91S ....... kr. 2495,

Alle med deemper.

OSMax40LA ........ kr. 699,
OSMax46LA ........ kr. 720,-
OSMax32FX ........ kr. 1147,
OSMax46FX ........ kr. 1278,-

SUPER TIGRE

S61K ring/m. deemper . .kr. 925,
S75K ring/m. deemper . .kr.  1045,-
S90K ring/m. deemper . .kr.  1155,-
$2000-25ring ... ...... kr. 1440,
GB250. ; 1 v symesmmmmsn kr. 1725,

BOGER m.m.

Stort udvalg i beger fra VTH
- Normalt omtalt i MFN.
Normalt alle bager om modelflyvning
pa lager.

Ring efter brochure!!

Folgende fagblade forhandles:
RCMESE
RADIOMODELLER
SILENT FLIGHT
SCALE
SCALE AIRCRAFT
SCHIFFSPROPELLER
MODEL BOATS

Vi forhandler desuden varer fra: Kyosho, Great Planes, SIG, Proctor, Balsa USA, Hobbico, Solarfilm, Williams, Lanier, Dynaflite, Goldberg, Dubro, Cox, APC,
House of Balsa, Thunder Tiger, Jamara, Krick, Aviomodelli, Tony Clark, Rossi, Weston, Midwest, Pica, Ben Buckle, Argus, FMT, OS-Motorer, YS-Motorer




! THE FINEST RADIO CONTROL MODELS

KYOSHO Worid

Jt’s more fum fo compefe/
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Fordert noch heute per Fax, e-mail, Brieftaube, Flaschenpost oder auf
unserer Info-Hotline ein kostenloses Probeexemplar der
aktuellen K-inside an!
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Denne annonce viser udplu

VARIO HELIKOPTERE' :

8800 KOBOLD fast-feerdig helikopter treener... . 3300,
8009  SKY FOX fast-faerdig helikopter...... . 4950,
8015  EVOLUTION traener til 3D flyvning . . 6350,-
8700  X-TREME traener, ny mekanik.... . 8200,
8200  SKY WOLF, treener for 20 ccm, ny... . 8100,
5005 LONG RANGER Il krop . . kr. 2100,
7008  FLASH speed FAI krop.. . 2160,

Hele VARIO’s program fores med alle smadele.

GRAUPNER HELIKOPTERE

4463  JR ERGO 30, ny traener for 32 motor..........cccc.c...... kr. 2700,-
4466  JR ERGO 50, ny treener for 46 motor ....................... kr. 3250,
4464 JR SUPERIO, ny trezner, super mekanik kr. 10900,-
4450  UNI-EKSPERT MEKANIK........cccoemrvnenrins . kr. 3350,
4448 UNI-EKSPERT MEKANIK 2000 - NY PROF .. . kr. 4990,
4451 UNI STAR 60 traener st . 1027,
4447 ULTRA-STAR 2000, NY prof treener ... . 2200,
4452 JET RANGER krop til UNI-MEKANIK ... . 1461,-
4454 SLIMLINE 60 krop til UNI-MEKANIK .. . 1579,-
4455  MEGA STAR FAI krop - ny . AT,

SCHLUTER/ROBBE HELIKOPTERE

S3002 MOSKITO XXL, nyhed . kr. 4600,-
82915 FUTURA PRO MEKANIK .. . 6200,
82901 FUTURA TRAINER........ . 6900,-
§2902 FUTURA ROYAL KROP. ; . 2400,
§2991 FUTURA YOUNGBLOOD S.E. TRAINER - ny . 8100,-

GRAUPNER JU 52

JOSTI-HOBBY
k af JOSTI-HOBBY’s store lager ...

HELIKOPTERE

VARIO LONG
~ RANGER

MOTORER FOR HELIKOPTERE M.M.

=

1822 OS MAX 61 SFN lille top, 7H karburator............... kr. 1500,
1890 0OS MAX 61 RX og SX NY TYPE, mere kraft . 2170,
1821 OS MAX FS 91 4 takst motor 15 cem..... . 2396,
ROSSI R61 HELI MOTOR flere udgaver. . 1100,-
ROSSI R67 HELI MOTOR 5 porte, ny type . . 1995,
R7261  NOVA ROSSI C60 10 ccm HELI motor........ . 2540,-
1607 OS kaburator 7H............c...... - 620,-
1857.20  OS kaburator 60B ..... 970,-
NOVA ROSSI C60 k 685,-
ROS 29,
1682 0Sg 49,
1680 OSgle 65,-
1659 0Sg ogle kryds ...... 38,
1355 Gloderorskabel GRAUPNER ... 50,
ROSSI 10 ccm udstedningel 399,
VARIO udstedninger ....... 490,
2800.1  AEROSYNC 2 olie, 1 liter. 122,-
2800.5 AEROSYNC 2 olie, 5 liter.... 410,
METANOL 5 liter u/dunk . 40,-
NITRO 1 liter .ovvrvvrerrnens 145,
1636 GRAUPNER stor super starter 389,-

ROTORBLADE

401 VARIO GFK (glasfiber)....
403 VARIO JAWO glasfiber S- .
410 VARIO 3-D acrobatic ...............
34/6 VARIO halerotorblade GFK rode . s
34110 VARIO halerotorblade sorte glasfiber .
4682.59  Plastik halerotorblade HEIM

MOTORFLY :

QUICK-S/T FARDIGBEKLADT med staferinger til hurtig samling:

6210 GRAUPNER KADETT 25 m/motor 4,1 ccm

Vingefang 120 €M ... kr. 1678,
4683 GRAUPNER TRAINER 40 for 6,5 ccm motor

P TR e T ——— kr. 1122
6217 GRAUPNER TRAINER 400 for 6,5 ccm motor

Vingefang 162 cm (billed) ............ccrmmmmevsrienrerninns kr. 987,
6208 GRAUPNER TRAINER 60 for 10 ccm motor

Vingefang 180 CM .......ovvevvvvveerecrnensieinneririnennes kr. 1303,
6213 GRAUPNER GYPSY for 6,5 ccm motor

Vingefang 180/8m: sy kr. 1158,-

JOSTI-DATA

BALSATRA

Balsatree i bedste ANDINO kvalitet - prisen er baseret pa keb af
min. 10 plader:

1,0 mm, 10 x 100 cm 7
1,5mm, 10 x 100 cm 9-
2,0mm, 10 x 100 cm 10,-
3,0mm, 10x 100 cm 1,
4,0 mm, 10 x 100 cm 12,-
5,0 mm, 10 x 100 cm 14,-
10,0 mm, 10x 100 cm 18,-
20,0 mm, 10 x 100 cm 34,
Pakke med 315 stk. balsaplader blandet ..........c..cccooovveriinnne kr. 2235,-
CYANO lim i 3 tykkelser .. 29,

JOSTI-HOBBY

Postbox 42 - Blommevang 2 - 3550 Slangerup
TIf. 47 38 15 69 - Fax 42 33 59 51
Aben: mandag - fredag: kl. 10-17 eller efter aftale, lordag lukket.

FARIO <]

Rotor-Systeme
Ui Streich e

HELE VARIO PROGRAMMET

HELI FLY-SIMULATOR
REFLEX helikopter- og flysimulator for PC 386 eller storre

incl ledning. Meget naturtro, tilsluttes printerudgangen ......... Kr. 2400,-
FJERNSTYRING M.M.

F1259  FUTABA servo S3003 kr. 115

F1117  FUTABA servo HELI 83001 . kr. 175

F1257  FUTABA servo HELI S9202 . kr. 475

F1264  FUTABA servo HELI 9203, til PIEZO.. kr. 680,

F1252  FUTABA mini servo $135

F1103  FUTABA servo S5101 .

F1104  FUTABA servo S9101 .

F1201  FUTABA gyro G154 ....

F1202  FUTABA gyro G153BB linieer

F1204  FUTABA PIEZO GYRO FP-G501.

3285 GRAUPNER PIEZO GYRO 2000

5140 GRAUPNER PIEZO GYRO 3000 ny.

3286 GRAUPNER omdrejningsregulator ..

3287 GRAUPNER ELEKTRO-HELI kontrol ..

F4038  FUTABA SENDER F14 m/modt. og 1 servo

F4040  FUTABA SENDER FC16 m/modt. og 1 servo ...... kr.

F7040  FUTABA SENDER FC18 V3 PLUS modt.+3 ser... kr. 3816,

F8013  FUTABA SENDER FC28 V3ialu kuffert .

F0906 ~ FUTABA MODTAGER R-115 PPM ...

F0925  FUTABA MODTAGER R-118 PPM ..

F0950  FUTABA MODTAGER R-138 PPM ..

F0921  FUTABA MODTAGER R-129 PCM .. i

F0955  FUTABA MODTAGER R-138 PCM .. . kr. 1110,
TILBEHOR

1289 ROTOR top afdaekning/handstop til UNI .. kr. 61

R6216  ROBBE POWER panel til 12 Volt . 199,

6426 Lader universal med 5 udgange .. 220~

Stort lager af tilbehorsdele til HELIKOPTERE

KATALOGER

46FS GRAUPNER HOVEDKATALOG 46FS 1996/97 ... kr.  80,-
GRAUPNER MINI KATALOG dansk 100 sider ... kr. 10,
V1/01 VARIO's HELI KATALOG 6, ENGELSK nyt........ . kr. 100

"MODELFLY

1885 OS MAX 40 LA bla 6,49 ccm m/glederor....
1888 OS MAX 46 LA bla 7,64 ccm m/glederor ...

kr. 630,
kr. 630,

ECIAL TILBUD, sé lzenge lager raekker:

6204 GRAUPNER JU 52 E1-skalamodel for
4x400 speed motorer speendvidde 1500 mm

spar kr. 110,-......... kr.  798-
4677 GRAUPNER TAXI S , kunstflyver med spzend

vidde 1600 mm, spar kr. 225,- kr. 1185
6209 GRAUPNER KADETT 10 med motor/ud

spar kr. 225,-. [ kr. 1075,-
G4454 GRAUPNER helikopterkrop ti mekanik

SLIMLINE 60, spar kr. 550,- k. 1040~

V8009 VARIO SKY-FOX HELIKOPTER komp
spar kr. 250,-. e

. kr. 4700,
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