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WTTZEL HOBBY

T%* '

}1 ''til

Tilbud
er geldende

23/3-?8/3-98

FMD$EL$DA ffiLBUD
1 MPX EIN5TEIN

Modtoger m/krystol + 2 servoer

Normalpris 1115,00

Fødselsdogspris 898,00
6 M5-X2 Servo 99 Normolpris 299,00

Fødselsdogspris 239,00

2 Micro 7 Uni m/krystol
Modtoger m/ stik til Robbe/6roupner

Normalpris 765,00

Fødselsdagspris 619,00
7 M5-X4 Servo 249 Normolpris 229,00

Fødselsdogspris 189,@

3 PTCO 4/5 Uni m/krystol
Modtoger m/stik fil Robbe/6roupner

Normolpris 669,00

Fødselsdogspris 539,@
8 MS-X5BB Servo 4tg Normolpris t70,00

Fødselsdogspris 134,00

4 Micro 5/9 MPX m/krystal
Modioger til Multiplex

Normolpris 745,00

Fødselsdagspris 598,00

9 MPX Profi MC Servo Normolpris 6?5,00

Fødselsdogspris 559, 0O

5 Mini 7/9 MPX m/krystol
Modioger til Multiplex

Normolpris 999,00

Fødselsdogspris 798,00

10 MPX Super FL-BB Servo Normolpris 428p0

Fødselsdogspris 384,@

WTTZEL HOBBY
Søgade26-4lOO Ringsted -Tlf 57 673092 -E-Moil:sol9@witzel-hobby.com -Homepage hlIp://111y1111.*itzel-hobby.com

Åbningstider: mondog-onsdag ll.OO-17.30 - torsdcg &fredag 11.00-18.00 - lørdag 9.OO-13.00
Der toges forbehold for prisendring og forsinkelser i leveringer frdleverondører.
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::

LEARJET 1410 mm

PIPER CUB J-3, 1555 mm . 950,.

PIPERCUBJ-3,1945mm,.,,.....,, 1,215,.

PIPERCUBJ-3,2286mm ..,,.,,,,,. 1.815,.

ELECTRI CUB 1500 mm . . .. ... ... , ,. 787,-

EXTRA 300S, 1470 mrn

d k*-
F-14 TO|\,4CAT 1460 mm

PT40TRAINEB 1520mm .,.,,.,.,,,,
PT60TBAINER 1800mm ............

827,.

1.01 0,.

FJERilSryR'AIGS.
ANL/EG
- Spørg Avionic til råds, hvis du
tænker på nyt ljernstyringsanlæg.
Du vil hos os altid få et godt tilbud
og vi fører de kendte mærker
FUTABA - MULTIPLEX -
GRAUPNER og HITEC.

FLYSIMUt/lTOR
Spar dyre

lærepenge ved at

træne på simulator.

Sættet indeholder

senderpult samt

software,

Dansk

brugsvejledning

833,. medfølger , . 1.430,-",fu.#
:.å

Kan samles på få timer, ingen beklædning, ingen maling, kort sagt - den flyver næsten selv
op af kassen.

Nødvendig tilbehør: Fadioanlæ9, 8,4V Powerpack, fartregulator samt lader.
Tilbudspris ....kr.799,.

*F:- *{y'_T_E= å+trr .lY;
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SPIRIT 2000 mm 478,-

ULTRASPORT40 1400mm.,,.,,.,,,
ULTRASPORT60 1560mm...,..,.,.
ULTRASPoRT 1000 2030 mrn .,......
ULTRA SPoRI 40 ARF 1400 rnm . . . . . .

EASY SPORT 40 1505 mm ,

1170,.

1300,.

1535,.

2095,.

F4 PHANTOI\,4 NYHED

Spv. 1485 rnm for 1 0-1 5 ccm ,.,,,. 1.895,.

ULTIN/ATE 1092 mm

GODT NYT FRA TAVIONICI

SOPHISTICATED LADf; 2000 mm . ,

GENILELADY 1990mm,.,.,.,,,
FALCONMk. 111, 1422rnm .,.,...,

SUPERCHIPI,'IUNK,1620mm .... 1.460,-

THE ULTII\,1ATE 10-300,1370 mm ., 1.825,-

THEEXTRA300, 1720mm .,.,... 1.680,.

EAGLE 2, '1600 mm 799,.

FREEDOM20, 1400mm .,......,
EAGLET50,1270mnr ,

PIPER CUB, 1940 mm ,

TIGER 2, 1550 mm

SUKHoI SU 26MX, 1812 mm,...,

475,-

399,.

799,-

730,.

584,.

1.045,-

949,-

1.970,.

OS motorer
10FP m/dæmper 495,.
15FP m/dæmper 569,-
20FP m/dæmper 639,-
25FP m/dæmper 658,-
35FP m/dæmper 719,.
40LA m/dæmper 698,.
60FP m/dæmper 858,-
25FX m/dæmper 940,-
32SX-ABC m/dæmper........,. 1.140,-
32SX-H . .. 993,.
40FXm/dæmper ..... 1.220,-
46FXm/dæmper .,,.. 1.295,-
61FXm/dæmper ...,. 1.925,-
61RF-ABC 1.710,-
46LA m/dæmper 760,-
61SX.H . .. 1.S20,-
108FSR BX-1 .. .. , , .. 2.360,.
'140RX m/pump . .. , .. 3.595,-
BGX-1 ., .. 2.78s,-
WANKEL5ccm ....,, 1.970,-(r(År(K{375ccn .. fi.166,-

FS26SUFPASSm/dæmper ..,,. 1.150,-
FS40 SUBPASS m/dæmper . . . .. 1.675,-
FS52 SURPASS m/dæmper . .. . . 2.130,-
FST0 SURPASS m/dæmper . , .. , 2.165,-
FS91 SURPASSm/dæmper . .... 2.620,-
FSI20SURPASSEm/dæmp,... 3.555,-
FS120 SURPASS III

m/pump/dæmp ...., 3.795,-
FS12O SURPASS
m/komp/dæmp .. . .. 4.835,-

FT12oGEt\4tNt .,.... 5.395,-
FTl60GEMrNr ....., 5.895,-
Fr300 GE[/tNl .. . .. . 7.795,-
FF320 PEGASUS .... 10.985,-
FR300StFtUS,...... 12.995,-

BUCHER JUNGMANN, 1645 mm , . 2.190,.

TAUON|CI . Frichsvej 25 . 8464 Galten .

AVIONIC har åbent hverdage fra kl. 10.00-18.00. Lørdag efter aftale.
Rekvirer vores prisliste næste gang du kontakter os. DeI er lettere at
bestille pr. tlf., når man kender varenumrene, og så kender man også
pnsen,

Tlf. 86 94 60 88 . Fax 86 94 62 88 . lnternet adr.: www.avionic.dk
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MOKI 120 RC Ring.....kr.
MOKI 180 RC Ring... . .kr.
[/OKl 51 RC Ring......kr.
IVOKI 51 UC Ring......kr.

1/4 Scale Tiger Moth 226 cm
120-1804takt ........kr. 2775,-

Fokker D Vll 155 cm . . . .kr. 925,-
Puppeteerl53cm .....kr. 799,-
SESA130cm .........kr. 765,-
Magnattilal53cm .....kr. 599,-
Hannibal232cm ......kr. 1075,-
FIairCUB185cm......kr. 880,-
Baronette125cm......kr. 795,-
FokkerTRl-Plane DR1 ..kr. 1525,-
SuperLightning .......kr. 799,-
Hooliganl3Tcm ......kr. 785,-

Priserne gælder så længe lager haves!

Stort udvalg i Flair tilbehør.
Ring efter katalog!!

ooo

OS Max FS 120 S lll

OSMaxFS52S...
OS lVax FS 70S . . .

OS lMax FS 91S . . .

Alle med dæmper.

OSMax40LA..
OSMax46LA..
OSMax32FX..
OSMax46FX..
OSMax6lFX..
Alle med dæmper.

OS Max 140 RX .

1/3 Scale J-3 Cub . . ... .kr.
1/3 Scale Super Cub . . .kr.
1/4 Scale J-3 Cub . . ... .kr.
1/3 Scale Sopwith Pup . .kr.

5475,-
6390,-
1375,-
2875,-

1895,-
2095,-
1375,-
1375,-

3635,-

2130,-

2165,-

2575,-

MOKI 180 Pitts ........kr.
MOKI 120 Pitts ........kr.
MOKI 120AT-6 ........kr.
MOKI 120G-202 ......kr.
ST30000 Pitts.........kr.
29/40Pitts ...........kr,
60/80Pitts ...........kr. .

0546SF Pitts ........kr.
ASP61 Pitts ..........kr.
+ Mange flere

4gg,-
449,-

552,-
445,-

499,-
315,-
345,-
345,-
345,-

699,-
775,-

1147,-

1278,-

1749,-
North Star............kr.
Force None...........kr.
Enlorcer . . ... ... . ... .kr.
CitabriaPro ..........kr.
Laker-vandllyver
+ flere

ned til 66dB-Tmeter
40FP-401Am.m. ......kr. 227,-
20+25 FP .. .. ..... . . .kr. 206,-
Der kommer llere senere på året

875,-
665,-
945,-

1220,-
980,-

. . ... .kr. 3575,-

v/ Lars Korup . Ulspilsager '1 . 2791 Døgø[
Telelon 32 53 88 05 . Telelax 32 53 88 28

Hverdage mellem 1 8.30-20.00, samt weekenden 12.00-17.00.

- ABENT FOR BESOG EFTER AFTALE -
E-maii: lars-korup @takeoff.dk

Homepage: www.takeotf.dk

Glasfiber Cowls lra Aeroglass

Goldberg Sukhoi. . ... . .kr.

Great Planes X300

Midwest Extra 300
TopFlite Corsair . .

+ Mange llere

410,-

292,-

322,-
248,-

.kr.

.kr.

.kr.

RING EFTER NY PRISLISTE

Vi forhandler desuden varer fra: Kyosho, G.reat Planes, SlG, Proctor, Balsa USA, Hobbico, Solarfilm, Williams, Lanier, Dynaflite, Goldberg, Dubro, Cox, ApC
House of Balsa, Thunder Tiger, Jamara, Krick, Aviomodelli, Tony Clark, Rossi, Weston, Midwest, Pica, Ben buckle, Argus, fMf, OS-tvtdtbrer, yS-Moiorer.

Der tages lorbehold for udefra kommende prisstigninger, valutakurser samt trykfejl.

Nye OS-potter med ekstra dæmpning

BATS' USi
BALSA USA er kendt for at lave byggesæi i
meget høj kvalitet. Både på grund af firmaets
eget sortiment i kvalitetsbaisa og på grund af
meget flotte specialdele i forskellige materia-
Ier. BALSA USA vil nu ind på det danske mar-
ked og har derfor overdraget os eneforhand-
lingen af firmaets produkter. Byggesæt, balsa,
fin6r m.m. vil således kunne leveres igennem
vore forhandlere.

r /4 scAtE PTPER J-3 CUB
Spændvidde 275 cm
Motor .60 2-takt eller .90 4-takt

vejr.kr. 1999r-
Indeholder desuden over 100 specialbeslagde-
le.
Modellen er perfekt som første 1/4 skala mo-
del. Nem at bygge og nem at flyve.

TAUBE 40 spændvidde 158 cm
Motor .30 / 46 2takt eller .40 / 50 4-takt

vej1. kr. .885r-
En kendt model fra 1. verdenskrig.
Men byggesættet er helt nyt.

PHAETON ll spændvidde 132 cm

Motor .45160 2-takt eller .60 /90. 4-takt

vejl kr. ........... ...........1 099,-
Denne flotte doppeltdækker er særdeles velflyven-
de. Mange specialbeslag medfølger.

CITABRIA AEROBÆIC PRO
Spændvidde 204 cm
Motor .60190 2-takt eller .90/120 4-takt

vejr.kr. 1899r-
Hvis du ønsker en model, der er anderledes end
en ordinær sportsmodel, er Catabria PRO sagen.

FORCE ONE spændvidde e3 cm

Motor .40 / 46 2-takt eller .45 / 50 4-takt

vejl.kr. .995r'
Denne delta flyver er ekstrem manøvredygtig o*
hurtig flyvende. Konstruktøren har tegnet adskiili.
ge deltafly og høstet gode erfaringer hermed.

En gros salg og import - komplet donsk loger md lcvik levering
il hrtandlere overahi Danmork.lntel solg til privote.

DK-8900 Ronders



Nyt fra: t ,g,EflElt(g
Verdens fcrende iabrlk for modelmotorer - sikrer det
nyeste desrgn og iopkvajitet. Der findes mange efterlig-
nrnge.. rrien kun O.S. fremstiller motorer af så høj kvali-
lei.. Flere cg i!3re,,,ælger derfor O.S. motorer.

OS 4OLA
OS 46LA

S c ::s - clo rer med nydesignede cylindersæt for stø rre

_. r: :: 3E palidelighed. Leveres i blå eloxering. Leveres
-:: 3S A3 gloderør. - til meget fordelagtige priser.

FP-PROBE BRÆNDSTOFBILER

FP-PROBE. en helt ny serie biler, der introduceres i

Dar:nar<. FP har i mange år været kendt lor kvalitets-
prcd:{ier. Bilerne leveres iflere udgaver, OFF-ROAD,
ON-RCAD (DTl,,4) iflere scala. 1:10 bilerne leveres med
2.5cr: |iclor med snoreslart eller det sidste nye med
incjr,.'gget elstarter. Ring efter GRATIS bilbrochurc.

CESSNA-CARDINAL

t,

Se andre flolte modeller i AVIOMODELLI kataloget. Bl.a.
Cessna SkyMaster, Fiesler Storck & PiperAnowll.

SOLUTION,
SOLUTION XL

Højtydende skrænt-, lermik og elektromodel. Hightech
Iærdigvinge med ører. Hvid glasfiberkrop. Højde- og
sideror, balance- og bremseklapper,

Solution spv. 269 cm.
Solution XL 400 cm.

Se de flotte svævemodeller i Simprop kataloget...
Ring efter GRATIS El- og svævemodel brochure.

KATALOGER - nos ain rorhandter
eller mod frimærker eller check f ra importøren.
Se oversigt over kataloger i ModelFlyveNYT nr 5/97.

SILVER STAR MODELS
Ølsvej 35, 9500 Hobro - Tlf. 98 52 02 55

Prøv først hos din sædvanlige lorhandler.
Kan han ikke levere, er du velkommen til at kontakte os
Vil du besøge os. så ring i forvejen.

SUPER TILBUD

:

CUTLAS 45. Sporty l1y efter den berømte US Navy.
Spv. 150 cm. For 6,5 - 8 cm3 motorer. CUTLAS't0
til 1,7 - 2,5 cm3 motorer, eller skrænt. Spv. 87 cm.

CUTLAS 45....... Før*fri4+BO ffi Nu kr.399,00
CUTLAS 10. ..... Før*ft€Gæe m Nu kr. 199,00

'180 cm. For 6 - 10 cm3 motor. 10 spv. 120 cm 1,7 - 2,5
cm3 motor.

TELSTAR 25. Næsten færdig model med alt tilbehør,
Spv. 127 cm, For 4 - 6 cm3 motorer. Meget velllyvende
kunstflyvningsmodel. Kan samles på få timer.

TELSTAR 25.. Før*ft{:t50p0 æ Nu kr.598,00

AXMO MODELLER
Ølsvej 35,9500Hobro-Tll.98 52 02 55

SKYLANE 45. ... FøFl(F.+8eBe :ffi Nu kr.425,q)
SKYLANE 10. . . ffi+OtrO: Nu kr. 175,fi)

Et

Følgende nye EL-modeller
er nu klar til levering:
Graupner:
Loop - - -' <"rstflyvertil sp. 400/gearspv 369 p6. 595,00

Cosr : \i'r: - er flot motor-model spv. 1200 mm. 1 .795,00

Spa* s:.1:': :.' c:r nodel), Secco (fræk El-svæver) og
Cess':. --': : -: log forventes at kunne leveres inden længe

Robbe S;--. :-- -:: El-svæver med GFK krop og
færcig.:e..=:: ,:'ce haleplan spv. 1700 mm. 1.275,00

B-21 l:e'z'.:- :i':c'e: :or 4 x sp. 400 spv. 1 880 mm. 1 .795,00
Cap 232 C=: . '::':: savrnge,haleplan spv. 1400 mm. 1 .420,00

IMPELLER MODELLER
Byggesæt i styro-foam
Bae HAWK 1 x minifan 480 / 8 celler spv. 850 mm. 995,00
lA 63 Pampa 1 x minilan 480 / 8 celler spv. 890 mm. 995,00
F86 Sabre 1 x minilan 480 / I celler spv 850 mm. 995,00
Flyveklar vægt for hver al de 3 modeller er ca. 700 g.

Vi lagerfører nu et bredt udvalg af
WEMOTEC - impeller f.eks.
Mini-fan 480 350,00
Tunings-impeller til Robbe GNAT 425p0

Ring og få vores konkurrencedygtige priser
på GRAUPNERS fjernstyringsanlæ9.

FUNTASTIC med T.hale Spv. 150 cm 825,00
CRAZY med V-hale Spv. 150 cm 885,00
Modellerne er beregnet for speed 500/600.
De har glasfiberkroppe og færdigbeklædte
vinger med krængeror. Du skal kun montere
rorforbindelser, samt radio og el-grej.

Super tilbud:
Funtastic/Crazy med motor,
gear og klappropel KUN 1.325,00

RETURN 2000 spv.200 cm KUN 550,00
Modellen er hurtig at bygge og let at flwe.
RETURN 2000 med motor,
støjkondensator og klappropel KUN 750,00
Libelle Competition HLG Spv. 150 cm 450,00
Libelle Competition Elektro Spv. 150 cm 475,00
Wonder XXS Elektro Spv. 67 cm 395,00

CNG nyhed:
Piper J-3 Cub i velkendt CNC kvalitet spv. 1074 mm. 950,00

Godt og afprøvet elektrotilbehør købes hos:

t I ectrtc rJtig frt t yifiment
V/ Jan Abel, Sdr. Jyllands Alle 12
9900 Frederikshavn tlf. 98 43 4872

Træffes bedst Mandag/Torsdag fra 1 7.00-21 .00

RING EFTER GRATIS PRISLISTE

Pico BB
Pico - PRO BB
Micro 200 BB
Hitec HS 80
GRP. C341

Kraft Vægt
9 Ncm 109

15 Ncm 109
25 Ncm 169
22 Ncm 179
15 Ncm 1Bg

1 stk 2 stk
225,00 420,00
275,00 520,00
240,00 450,00
275,00 530,00
360,00 680,00

Kvalitetsmodtagere til super pris
Graupner C17,8 kanaler KUN 595,00
Multiplex Pico 415 modtager 450,00



PHECEDENT MODELLER

ft I
FUN-FLY Spv. 137 cm .............. .........
Hr-aov inÅrruen Sp' i5;;; ... .. ...
TURBO TqA NER. Spv. 152 c-..... ..........
LO-BOY TRAINEB. Spv.142cm .... .. . .....
Bl-FLY Bl-PLANE. Spv. 91 cr.... ...............
T180 TRAI\EB. Spv. -80 cm ......... .. . .. .

STAMPE 1/d SCALE. Spv. 209 c^l .... .... ..

ELECTRA-FLY inc . molor. Spv. 220 cm . ,,
ELECTRA-FLY SVÆVE. Spv. 220 cm .... ..

SCORPIO

533,.
539,-
544,-
526,-
475,-
726,-

1 134,.
572,-
295,-

1825,-
1680,-
1045,.

730,-
1460,-

th

^F-\ -F#*r ^--;-t* c c'\^
TELEMASTER 2000. Spv. 196 cm ......,..... 1160,.
FIESTA 45. Spv. 156 cm ............................ 720,-
TAURUS PLUS ll. Spv 218 cm............... .. 1499,-
HIRUNDO PLUS. Spv. 180 cm ..,..,............ 845,-M
ULTIMATE 60. Spv. 137 cm..........,........
exrRn eoooo. Spv. izz Cm.. . ......
PIPER CUB 60. Spv. I 92 c"l
FFEED0I\4 20 TRAINER. Spv. 140 cm.. ...
SJoEB CHIP[/UN( 60. Spv. '60 cm........

SPARK EL-PYLON. Spv.90 cm ................ 802,.
DV 20 KATANA SCALE. Spv. 240 cm .,,...,. 3550,.
SECCO EL-SVÆVE AqF Spv. 1d8 cm ... 1009,-
LOOP EL. Spv.80 cm .... . 636,-

BOBBE

CHABTER Spv. '150 cm ......................
x nnr e1-sVÆve. spr ieo Cr . . . ......
PI0NEER SVÆVE. Spv. 185 c- ...... .. .. .

AIFDANCER EL. Spv. 140 cm

CAMBRIAN

AKROSTAR SCALE. Spv. 138 cm.............. 650,-
l\IUSTANG FUN SCALE. Spv. 105 cm ...... 500,.
SPIIFIRE FUN SCALE. Spv. 105 cm..,..... 500,.
l\lE 109 FUN SCALE. Spv. 105 cm............ 500,-
HURRICANE FUN SCALE. Spv. 105 cm .. 500,.
CESSNA SKYIINE SCALE. Spv. 150 cm.. 650,.
SPITFIRE l\,4K lX SCALE. Spv. 138 cm...... 900,.
l\,4USTANG SCALE. Spv. 138 cm ,............. 900,-
FLYER TRAINEH. Spv. 150 cm.................. 700,-
HAWKER HUNTER SCALE. Spv. 103 cm 980,-

525,-
1423,-
499,.
688,.

GREAT PLANES

F-15 EAGLE40. Spv. 119 cm....... ..........,. 1080,.
PERFECTTRAINER 40. Spv. 152 cm .,.... 669,.
SUPER SPoRSTER 40. Spv. 148 cm ...... 987,-
SUPER SPORSTER 60. Spv. 155 cm . .... 1195,-
SUPER SPORTSER 90/120. Spv, 183 cm 1435,-
SPIBIT SVÆVE. Spv. 200 cm....... ..... ...... 478,-
SPECTRA EL-SVÆVE. Spv.200 cm ........ 839,.
PATHIOT 40. Spv. 120 crn ..........,....,.......... 1075,-
F-14 TOI\4CAT 60. Spv. 146 cm..... ............ 1345,.
ELECIRICUB. Spv. 150 cm .. .... . ............ 787,-

FLAIR
, .a- y'.1Trarå ,,
' 

--.4*-qr+E : ){PO+
E:Rr ]!

O (=-
HARVARD. Spv. 168 cm . . ........................ 998,-
PUPPETEER.Spv. 150cm..................... 871,-
]VAGNETTTLLA..... ........ 656,-
ATT|LA. Spv. 115 cm................................. 455,-
HANNIBAL. Spv. 228 cm............................ 1159,.
DARA 20 BACEF. Spv.93 cm .................. 511,-
CUB - 4 KANAL. Spv. 1 85 cm .

PATRIOT. Spv. 155 cm.............

WESToN r *@

961,-
1094,.

TIGER SHARK DETTA Spv. 94 cm

WESTFIELD

539,.

HAWK (RED ARBOW). Spv. 108 cm ...
r eoÅ dnBRe LEr. spv ios cm . ........
DP 100 VAMoIFE JET. Spv. 1 15 cn..........
P-80 SHOOTING STAF. Spv.'1'15 cr........
lVlG-15 JET FIGHTER. Spv. 103 cm ..... ..

F-16 FAICON. Spv. 108 cn

DAVE SMITH kunstllyvningsmodeller
PAN-HER FUN FLY ................................
SAPHIR 25. Spv. 1 23 cm
SAPHIR 40. Spv. 1 d8 cm
SAPHIR 60. Spv. 150 cm .......................... 998,.
EXCELSIOR 150. Spv. 150 cm.................. 1167,.
EXCELSIOR 163. Spv. 163 cm.......,.......... 1298,-
EXCELSIOB 177. Spv. 177 cm...,.............. 1647,.

550,.
550,.
550,-
550,-
550,-
550,-

618,-
598,-
865,-

1 167,.

325,-

EXCELSIOR 1BB Balsa vinge

DIVERSE
BLUE PFOENIX 2 n. svæve ... . . ... . .

Vi sælger også modeller f ra: P ca, lv'lidwest, US
Alrcore, Thunder Tiger, Multiplex, Kavan, Jamara,
Lan er Edmonds, Topaz, Simprop, West Wing og
Kyosho.

..........5998,-

.......... 3297,-

..........4500,-
BOBBE HUGHES 300 C............................ 1498,"
ROBBE tVOSKtTO - BASIC ...................... 2348..

EBGO 30 u/rnotor .................,.................... 2707,-
EBGO 60 uimoior .....,............
HIBOBO SHUTTLE Z u/motor
HIBOBO GHP 346 m/molor ..

TILBAI' FNA HOBBY WONLD

Ulo folie strygejern 220 V ...,. .,,,.., . .....
Balsahøv|....L........ ......
Badetlbalsahovl
Listesav m. 2 \linger .. ....
Kavar steskæ'er
Rooart rodel vinkelmåle'....... .. ...............
Robal -odel vinkelmåle'l-e . .. . ..., ........
S{ydelære plast...
2 -m gevrrdskære'..
DU-BRO kwik linl. aftage'.. .. . .. . . . .. . .

Hængselskæresæt som Goldberg ......
ou-eho nængseiskære#t tl kii .....
K^ v t DU-BRO hængselskæresær .... .....
DU-BRO hærqselskæresæt -ed sk .. .....
Trn mullcore 1.22m ..............................
A r brush sær..
A r o'ush expel sæt
S-a1-cut' -skærer.. ....
T-p rs. '00 stk.

348,-
55,-
14,-
58,.
62,-

341,.
368,-

16,-
136,-

53,-
20,-

250,-
6,-

10,-
42,-
20,-
17,-
62,-
27,-

141,.
398,-

70,-
24,-

x/5jJJrtu"t**
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NHPT L FLY PG HEL KOPTEB,.,,,.., ., 1098..
Nu med dansk vejledn ng

OS 40 LA R/C, 6,47 CC[/ m, dæmper ...... 698,-
OS 46 LA R/C, 7,45 CCI\,4 rn. dæmper ...... 760,-
OS 40 FX B/C, 6,47 CCI\.4 m. dæmper ...... 1198,-
OS 46 FX R/C,7,45 CCI\I m. dæmper .,..,, 1271,-
OS FS-52,8,56 CCIV m. dæmper.............. 2128,-
ST GS45 BC ABC m. dæmper...........,.,.... 795,.
ST G51 RING RC m. dæmper ... ...,.......... 800,-
ST 561K RING RC m. dæmper ...,,..,,,,..... 917,.
wE8HA40FSp0RT.................,....,........... 841,-
WEBRA SPEED 12OF AERO LS PUMP,.,, 3263,.
SC 40 SERIE ll ABC rn. dærnper .............. 598,-
SC 61 SERIE li ABC m. dæmper .............. 748,-
SC 90 FS SERIE ll m. dæmper.................. 1698,.
Vi sælger også YS, 3W molorer

SUPEBIEC 33002 2BB [/lNl 3.2 kg ........ 163,.
SUPERTEC S03 STANDARD 4,0 kg ....,... 98,.
SUPERTEC S03 2BB 4,0 k9.................,.... 128,.
SUPERTEC S04,'10 k9.......,...,.................. 18s,.
SUPERTEC 1361. 8 k9.,............................ 176,-
SUPERTEC 9102 2BB, FLAD 3 ho.. . . .... 133.-
SUPEqTEC 9102E 8B SPEED 2.2 kq . 126,.
SUPERTEC 136G HJUL0PTRÆK 7,2 kg 236,-
SUPECTEC 5605 2BB. 13 k9 . .. . . . ... .. 253.-
SLJPEBTEC[/CFO0.8h9.... ..... .. 188.-
SUPERTEC l\/ CRO 81.a kg . .. .... . . .. .. 218,-
SUPEBTEC S05 28B I 0 kg.... .. .............. 133,-
Ht"TEC HS-80 N4tCB0 SEBVO .. .............. 265,-
Ht-TEC HS-101 N4tNt SERVO..,................. 215,-
FUTABA SERVO S 148 STANDARD,..,.,,,,. 

,135,.

FUTABA SEBVO S 3OO1 KUGLELEJER,.,. '186,-

FUTABA SERVO S 3OO3 STANDARD,,.,..,. 1.10,
PR0 lvllCRO. 2,5 kg ...,.............................. 237,-
NlPX EUR0PA 88...................................... 311,-

PILoT B/H 70/60 N/tV I/ALET., ,... . .... .. ..

JETPILOT B/H 70/70 lVt\.4 t\4ALET. ............
JETP LOT B/H s5 52 VALE- .. ...... .... .....
P LOT MALET 55x55 MlV ........ . .. . . ..

41,-
53,"
53,.
46,.

P astiundament til 4 ccm rnotorer .............. 15,-
Plastiundament til 5 ccm motorer .............. 18,-
Plastfundament til 6,5 ccm m0t0rer............ 20,-
Plastfundamenl til 10 ccm motorer ............ 24,-
Alu lundamentjusterbar6,5 -20ccm...,..,. 98,-
Gumm'ophæ1g 15x15 na.4-m.4 stk..... 75,-
GRAUPNER oph. m, gummidæmpere 6.... 113,-
GRAUPNER oph. m. gummidæmpere 1.... 114,"
DU-BR0 OuickMount25-50......,,.....,,,..,,,. 161,-
DU-BBO Quickl\4ount50-75,,,,...,..........,... 193,-
DU-BRO QuickMount4lakt45-80........... 215,.
DU-BR0 Ouick Mount 4lakt 120-180........ 255,.
DAVE BROWN gumm ophæng på t"bukke 288,.
DAVE BROWN gummiophæn9,,.,.,,,,,.,..,... 233,-
DAVE BROWN 9umrnikiodser,,,.,..,,.......,... 78,-
ALUFUND gumnr dæmpet 25-3000 .......... 260,.
ALUFUND gurnmdæmpet40-120 FS........ 303,.
WEBRA 60-80 bagplade med gummioph. 160,.

Vi leverer alt i balsa- og fyr iister. rundstokke, pi-
anotråd, mess ngrør etc.

Hvid11m................
SIG BOND I re rr....................,,,,,,,,,.,......
Balsalim 80 g.

Uhr-hart 125 ml
L m tir Caropy
Eooxy 5 m'1Ltler. 100 9........ .................,,..
Epoxy 5 milLtte'.200 S. . . .. .. ,...,, ,..........
A'a d t srandard, 4-6 time'....................
Cyalo 20 g tyrd eller lyk.... . .. ........... ......
Grevel Cyano. tynd. 10 g . .. .... ...... .. . ..

Grevel Cyano. tynd,25 g .............. ...... ....
Grevel Cyano. tyk. t0 g . . . .. . ........... ....
Greve4 Cyano. tyk.25 q ..................... ......
Grevel Wcco Exp,es5. 1 1O n
Grevel W cco Exp,e5. ,tU n
G'eve1 Cyano Accele'ator ................... ....

G'evel Kap la.er
P'o'Cyano.20 g meilem ....
P'of Cya1o. 50 9. meller
Akr vator sp'ay. 20 g

Locthe skrLe|-.5 g

Koltakr r tl skJmvinge'.250 -l .... . ..... .

M cro ballons.250 ml
Spanelmasse g'å. 35 rn'...................... .....

Super F, er lvid. 100 -. .......... .. . . . ..

39,-
35,-
o-

34,-
18,-
tE_
62,-
31,.
29,-
JJi
EA-

JJ''
EA.

23,-
QA-

4't,-
{E -
36,-
56,-
18,.
32,-
38,-
26,-
10,.
42,-

BING OM KATALOGER OG PRISLISTE

HOBBYreRLD Vi sender som
postordre

i hele landet

vl Birgit og ErikToft.Langelandsvej9'4220 Korsør .Tlf.58 3512 30: Mandag - fredag: kl. 10 - 18. Lørdag: kl. 10 - 12

Kataloger: ROBBE - GRAUPNER'MULTIPLEX - SIMPBOP
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Modelflyve Nyt 1/95
I korthed side 8

Verdensmesterskabet FgB 1997 . . . side 10
John Villum Rasmussen beretter om
arets begivenhed for model-svæve-
flvverne, der fandt sted i Ankara.

V1VI i fritflyvning . side 14
Fritflyverne mødtes til deres VM i 1997 i
Sazena ved Prag, og det er Jens B. Kris-
tensen, der rapporterer fra dette stævne.

Det drejer sig om termik side 17
- fortælier Erik Dahl Christensen.

Lav din egen omlpber . . . .. side 22
- og det kan du ggre efter Morten Chris-
tensens tegning og anvisninger.

\/IV[ for skala jetmodeller . side 24
Stig Andersen var blandt deltagerne i
dette stævne i England.

HlG-svæverne Hattric og Boomer side 28
Jgrgen Henriksen og Bo Kristensen har byg-
get og pr6vet disse to "hånd-kast-svævere".

Produktinformation side 30
Kyosho træner - El-nyheder - Propeller fra
APC - Bisson dæmpere - Topaz Laser Arrow.

Dimple 97 .... side 32
Jprgen Korsgaard har leveret tegningerne
til denne Wakefield-model.

Min model side 33
Niels Erik L. Kristensen præsenterer
sin Magnum Q 100.

Propeller tip-hastighedsoversigt . . side 35
Fra Hobby World har vi fået et skema,
der kan hjælpe dig til at finde tiphastig-
heden på din model.

Funtastic side 36
Poul Møller præsenterer denne lille
elsvæver fra Topaz.

Indendørs-chucker - VM
vindermodellen FlA side 38

Vil du være med indendørs eller blande
dig med eliten? J6rgen Korsgaard hjælper
dig med de nødvendige tegninger.

Profiler side 41
J6rgen Korsgaard viser nogle afvore
dages avancerede profrler.

Læserbrev side 42

Et godt tips . . side 42
Du har vel en adresseseddel på din model!

FF-referat side 43
Indendørs-DM 1997

Cl-referat Side 43
Hedeslaget

RC-referater side 44
Fan- og turbinetræf- DM i skrænt 1997
- Termik i AMC, F3J - Samsø træf 1997
- Elektro-populær i AMC - SM i skrænt
1997 - Old man-træf - SMSK-s interna-
tionale postkonkurrence 1997 - NM i
F3A - Helikoptertræf i OMF.

Orientering fra unionerne
RC-unionen side 51
Foreløbigstævnekalender ...... side52
Cl-unionen side 55
DMV . side 56
FF-unionen side 57

Opslagstavlen..... side57

Næste nummer af Modelfly've Nyt
Udkommer den 10. april.

I Forsidebilledet:
| Øverst gør Jesper Jensen klar til start ved VM i
i F3B, og nederst ses hele det danske hold ved dette

mesterskab, der omtales side 10.

De anførte datoer er dem, hvor stoftil de enkelte
numre senest skal være grenredaktørerne (ar-
tikler og referater) eller unionernes sekreta-
riater (organisationsstof) i hænde.
Men man må meget gerne sende det førl

Nr. 2/98 20. februar
Nr. 3i98 22. april
Nr. 4/98 17. juni
Nr. 5i98 24. august
Nr.6/98 23. oktober



Småt er godt

Anker Larsen fra Køge Modelflyve-
klub har sendt os en notits om, hvad
han mener må være i hvert fald en af
verdens mindste helikoptere.

Notitsen stammer fra Mechanical
Engineerings september 1997-num-
mer, og den fortæIler, at forskere ved
Instituttet for Mikro Technologie i Ma-
inz i Tlskland har udviklet en fl1ven-
de helikopter, der kun er 24 mm lang
og 8 mm høj, og som kun vejer 0.4
gram. Den har to elektromotorer, som
driver dens rotorblade, der er 13 mm i
Iængden, og som kan løfte luftfartøjet
til den formidable højde af 130 mm.

Motorerne, som er fors;mes med el
udefra, er 5 mm høje og 2,4 mm i dia-
meter. Under start løber de med ikke
mindre end 40.000 omdrejninger i mi-
nuttet; men de kan komme helt op på
100.000 omdr./min.

Den lille maskine har ingen egent-
ligt styregrej, men kontrolleres ved
hjælp af tynde tråde. Den er ikke frem-
stillet bare for sjov, men for at gøre op-
mærksom på de muligheder, som lig-
ger i det, der kaldes mikroteknologr, og
som de tyske videnskabsfolk stiller
store forwentninger til i fremtiden.

Tesfpilot

Som omtalt i Modelflyve Nyt nummer
6/97 er der trukket lod om 2 materiale-
sæt til et par combatmodeller til R/C
Combat, som man bl.a. flyver det i Sve-
rige. De heldige vindere var Jacob Rie-
gels fra Esbjerg Modelflyveklub og Pe-
ter B Nielsen fra Grenå Modelflyve-
klub.

Jacob Riegel har modtaget dele til
en Spitfire og Peter B Nielsen til en Me
109.

Modelflyve Nyts læsere kan så se
frem til at læse om deres erfaringer
med de små combatmodeller på et se-
nere tidspunkt.

Jacob havde for 6vrigt meldt sin in-
teresse for at være testpilot med en e-
mail. RC-redaktør PouI Møller har nu
i et år kunnet kontaktes på denne må-
de via adressen: pnm@post4.tele.dk.

Power Scole Sooring

Fra en hr. Frank Hackbarth i Tlsk-
land har vi fået en længere skrivelse
om PSS - flyvere. PSS betyder på
dansk "skræntflyvning med skalamo-
deller".

Frank Hackbarth Ønsker kontakt
med danske modelsvæveflyvere, som
driver denne gren af RC-flyvning. Han
har derfor tænkt at indbyde interesse-
rede modelflyvere til at deltage i et in-
ternationalt træf på skrænterne ved
Hanstholm og omegn i tidsrummet
9/5-76/51998.

Nærmere oplysninger kan man få
hos:
Frank Hackbarth, Dorstr. 27, D -24254
Rumohr. Tlf . 04347 -9660.
Æ

Hvor er def ærgerligt!

For et stykke tid siden sattejeg som of-
te før noget brugt udstyr til salg via op-
slagstavlen her i Modelflyve Nyt. Og
der var som altid god interesse om tin-
gene. Alt blev solgt. Men ikke alt blev
betalt! Da jeg aldrig tidligere har ople-
vet, at model-kolleger "snyder" hinan-
den. sendte jeg selvfplgelig blot tinge-
ne efter at have aftalt pris og beta-
lingsform. Og alle betalte undtagen 6n.

Det slmes jeg er ærgerligt. For det
handler kun om latterlige 150,- kr. Det
kunne jo være en forglemmelse, så jeg
sendte en påmindelse. Men nej, stadig
ingen penge! Jeg bliver ikke fattig afat
undvære de få kroner, men det ærgrer
mig.

Ovenstående har vi modtaget fra Jan
Knust, Silkeborg.



Aeronqut hiemmeside

Det tyske frrma Aeronaut henvender
sig nu også til kunderne på Internet-
tet. Tjek deres hjemmeside på adres-
sen: www.aeronaut.de. Her kan du ik-
ke kun læse om Aeronauts produkter,
men også finde mange tips og ideer.

Det er også muligt at kontakte fir-
maet på e-mail adressen: info@aero-
naut.de

Ny klub

Det er med stor fornøjelse at kunne
meddele, at Silkeborg har fået en ny
modelflyveklub, nemlig Silkeborg El &
Svæv.

I klubben må der kun flyves med
elektro- og svævemodeller. Så er du til
højstarter, HlG-flyvning, pylon, 10-
celler eller til anden form for flyvning
med el- og svævefly, er dette lige noget
for dig.

Silkeborg El & Svæv har til huse i
den nordlige del af Silkeborg. Du er
desværre gået glip afden fgrste flyve-
dag, der fandt sted sgndag den 4. janu-
ar 1998, men du velkommen til at
komme til klubbens første ordinære
generalforsamling. Den finder sted
tirsdag den 10. marts 1998.

Har dette vakt din interesse, er du
meget velkommen til at kontakte en-
ten Jan Knust på tlf. 86829082 eller
Christian Gravesen på tlf. 8680GG82.
Så sender vi gerne Silkeborg El &
Svæt's "velkomst-pakke".
På klubbens vegne
Christian Gravesen.

- Du Kud, hvo' btyder "worum"?
- Hvorfor?
- Fordi ieg gerne vil vide detl

teder
RC-unionen fik mange nye medlemmer i 1gg7. Desværre måtte vi og-
så sige farvel til en del, og slutresultatet er, at medlemstallet holder
sig nogenlunde konstant. Nu er det heldigvis sådan, at en del af de
medlemmer, som valgte at melde sig ud i årets løb, ikke er tabt for mo-
delflyvningen. De holderbare en pause, måske på grund af uddannel-
se, familieforøgelse, flytning eller lignende, og om nogle år er de
såmænd på banen igen. Det er nemlig det særegne ved modelflyvere:
Har man blot 6n gang oplevet fascinationen ved sporten, så bliver ba-
cillen i blodet, ogfør eller siden kommer den til udbrud igen.

Vi kan derfor ikke blot sige velkommen til de helt nye medlemmer,
men også velkommen igen til en del gamle modelflyvere.

Som det er tilfældet på næsten alle andre områder, går udviklingen
hurtigt inden for modelflymingen. Der kommer nye produkter på
markedet hver eneste dag, nye materialer vinder indpas, og der opstår
nye konkurrenceklasser og nye former for modelflyvning. For de helt
nye modelflJrvere er Model{lyve Nyb stedet, hvor man får viden, og for
dem der har holdt en pause, er det stedet, hvor gammel viden bliver
opdateret. Og selv om Modelflyve Nyt efterhånden ser meget profes-
sionelt ud, er der grund til at erindre om, at det stadigvæk er med-
lemmernes eget blad. Modelflyve Nyt er skrevet af modelflyvere for
modelflyvere, og det er derfor i høj grad op til hver enkelt at præge bla-
det og at gøre det så spændende og givende som muligt. En række
grenredakØrer har påtaget sig det store arbejde med at ordne og sy-
stematisere stoffet, men selve indholdet, d.v.s. artikler, billeder, tips og
ideer, leveres nu som før afbladets læsere. og stof kan et tidsskrift al-
drig få nok af. Har du derfor ideer til artikler, har du gode billeder fra
flyvepladsen eller hobbyrummet, mangler du information om speciel-
le emner, eller kender du noget til spændende projekter, så kontakt
grenredaktørerne og medvirk trr, atModelflyve Nyt også fremover bli-
ver endnu bedre og endnu mere udbredt.

Godt Nytår og godt modelflyveår 1g98 til alle læsere, medarbejdere,
grenredakt ør er og bidrarydere.

Klaus Egeberg
RC-unionen

ffio?SB?:
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Verdensmesterskq bef F3 B
Det danske hold til VM '97 bestod af
team-manager Søren Helsted, hjælper
Thine Kousgaard og piloterne Jan
Hansen og Jesper Jensen, begge fra
Sønderborg Modelflyveklub, samt
John Villum Rasmusen fra Brabrand
Modelflyveklub.

Ankqrq 1997
Det donske holds modeller
Jesper og Jan medbragte hver 2 afde-
res godt testede Ellipse 2V (som de og-
så brugte for 2 år siden i Rumænien).
John mødte op med 3 stk. Europhia,
som stammer fra et europæisk projekt
(hvorafnavnet) Iedet og konstrueret af
tyskeren Martin Weberstochk. Støbe-
formene til denne model var færdige i
maj måned. Æle dele til positiverne er
CNC fræsede, hvilket bør give en klart
bedre profrlnøjagtighed. Modellen ad-
skiller sig en smule fra, hvad der før er
b*gb, bl.a. er kroppen ekstremt lille -
evt. for lille! Profrlet er et HB 48 lavet
af den tyske aerodl'namiker Hannes
Delago, som i øwigt også designer pro-
filer og fly til det tyske Ariane Elektoq
team. Vingen er lavet i 6t stykke (hvil-
ket gav en smule problemer med
transporten til T)'rkiet) med trippel v-
form, og tipperne har fået den nu så
moderne facon med vinglets. En del af
toppiloterne er enige om, at det er bed-
re, særligt i kurver og i distancesving.

Turen filTyrkiet
Inden afrejsen til Tlrkiet var forplej-
ning, startgebyr, billeje samt hotel be-
stilt og betalt. For at spare havde vi
valgt at bestille det billigste hotel,
hvorved vi kunne spare ca. 80 kr. pr.
døgn. De sidste to uger inden afrejsen
havde vi forsØgt at rykke de tyrkiske
arrangører for oplysninger om, hvilket
hotel vi skulle bo på. Fredag formiddag
havde vi stadig ikke modtaget nogen
besked på vores forespørgsler. Endelig
efter et telefonopkald modtog vi en fax
med hotelnarm og andre relevante op-
lysninger. Problemet er åbenbart at få
fat i den rigtige person i Tlrrkiet, for
når først man taler med vedkommen-
de, fungerer alting perfekt.

Med vores nyerhvervede fax i hån-
den mødtes vi alle i Sønderborg fredag
eftermiddag for at køre videre til Ham-
burg, hvor vi skulle flyve fra med Thr-
kis Airlines. Al overflødig bagage og
modelflyvegrej var skåret væk pga.
overvægten, som er meget dyr med fly.
Prisen pr. kg overvægt til $rkiet er 88
kr!! Dog var alle deltagere i World Ær
Games lovel 50Vo rabat på overvægts-
betalingen. Returprisen havde det ik-
ke været muligt at få oplyst, men vi
regnede med, at alt er billigt i \'rkiet.
Vi blev dog senere meget klogere.

Første problem opstod lufthavnen i
Hamburg med Johns 3,2 m kasse med
vinger i. Den skulle igennem en selv-
kørende svingdpr. Det var ret svært.
Problemet løstes ved at stoppe døren
med en en fod, hvorefter den stod stil-
le i ca. 20 sekunder. Det var til stor ir-
ritation for de andre rejsende, men ind
kom kassen dog.

Tilmelding:
Kurt H. Pedersen
privat 86 29 40 71

arbejde 86 11 64 00

wv"
RC-unionen
L Danmark -4
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Vi blev tiekket ind og måtte betale
for 50 kgoveryægt, hvilket kostede ca.
2.000 kr. (damen ved vægten var me-
get flink ved os). Da vi var komme ind
i flyet, var vi ikke i tvivl om, hvor vi flgj
hen, for bortset fra os fem var der kun
tyrkere, som skulle hjem på ferie.

Vi ankom til lufthavnen i Ankara
natten til lørdag kl. 02.00. Da vi ikke
havde medbragt toldpapirer på vores
grej, ventede vi, til alle tyrkerne var
kommer igennem tolden, før vi forsøg-
te os. Den tyrkiske tolder ville gerne se
nogle papirer på, hvad vi havde med
(han havde lige modtaget nogle "papi-
rer" - penge fra en anden rejsende, og-
så med nogle store kasser). Da han ik-
ke talte engelsk, og vi ikke talte tyr-
kisk, fik vi efter ca. fem minutter lov til
at komme igennem tolden.

Næste problem var billejen. Hvis vi
ville have vores bil ved ankomsten,
dvs. kl. 03.00, skulle bilen afleveres 9
dage efter kl. 03.00. Da vi skulle flyve
retur kl. 08,30, valgte vi at vente nogle
timer for at spare ca. 1000 kr. Her til-
smiledes vi dog af heldet. Der ankom
to personer med tilknytning til World
Ær Games, WAG, og de kunne fortælle
os, hvor vores hotel lå.

Da vi ankom til hotellet, viste det
sig at være et firestjernet hotel af en
helt anden kvalitet, end vi er vant til.
Da vi var en smuie i tvivl, om det var
det rigtige sted, forsggte vi at spørge
portieren, om de havde modtaget vores

.lesper gør klor tii of kosle, John til ot slyre og Jan til
ot køre soil.
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betaling. Han talte dårligt engelsk,
men han bekræftede, at betalingen var
ordnet. Prisen var ellers ifølge et pris-
skilt ca. 1000 kr. for et dobbeltværelse.

Efter nogle timers søvn var vi klar
til at meddele vores ankomst til arran-
gørerne. Heldigvis mødte vi her den
samme person, som havde skaffet os

adressen på vores hotel. Hun klarede
alt for os uden problemer.

TilWorld Air Gqmes
Om eftermiddagen var der offrciel
åbning af 1. World Ær Games, hvilket
foregik på et stadion midt i Ankara by.
Her kunne blandt andet ses opvisning
af to fuldskala jagerhold - over byen
Ankara med 5 mil. indbyggere!!

Søndag og mandag var der spil- og
modelprocessing samt 0-runde. Grun-
den til, at det var delt over 2 dage, var,
at vi delte flyveplads med fiernstyrede
raketfly og måtte deles om frekvenser-
ne. Flywepladsen ligger 600 m over ha-
vets overflade og er meget stor og flad,
flere kilometer bred og mange kilome-
ter lang. Desværre var der meget lidt
græs, og den lille smule, der var, var
for længst visnet. Utroligt at man ar-
rangerer VM på sådan en flyveplads!

Til gengæId frk hvert land stillet et
telt til rådighed på pladsen, så man ik-
ke behøvede at slæbe alt med hjem
hver dag. Ligeledes var det også mu-
ligt at lade sin accuer på pladsen, hvil-
ket var dejligt nemt. Der var døgnet
rundt tre til fem soldater til at passe på
vores ting.

Der havde inden \4VI været meget
snak om den "tlrnde" luft, og hvad det
ville medføre af fordele og ulemper.
Fordelene burde være hurtige speedti-
der og problemer med varighedsflyv-
ningerne. Mere herom senere.

Mandag fiøj vi danskere O-runde,
hvor der på grund af tidmangel kun
blev fløjet distance og speed.

Konkurrencen går i gong
Tirsdag morgen kl. 8.00 startede VM
'97 så endelig. Enkelte lande var an-
kommet op til 1'l, uge inden VM, heri-
blandt det svenske landshold, som sat-
sede kraftigt på at gøre en god indsats.
81.a. havde de selv medbragt mad for
ikke og få problemer med maverne!

1. runde startede med varigheds-
flywning, hvor det viste sig, at den tyn-
de luft ikke var det værste problem;
det er snarere det manglende græs ved
landinger. Det var næsten som at lan-
de på sne, dvs. at hvis man bare havde
en lille smule fart på, kørte man ofte 6-
7 meter. Da jorden var ekstrem t6r og
hård, var det også umuligt at spydlan-
de (dykke flyet i jorden, så det sidder
fast - ikke pænt, men effektir-t). Gene-
relt klarede vi os fint i termikken; Jan
droppede dog godt 150 point, mens
Jesper og John lavede meget tæt pa de
maksimale 1000 point.

Distancen, som er den sværeste og
mest taktiske disciplin, voldte også
problemer. Jesper fik max point, Jan
tabte en lille smule, mens John tabte
350 point. John fløj imod Dieter Per-
Iick fra Tlskland. Under flywningen
valgte alle 5 piloter at lave en omstart
med ca. 41l: minut tilbage af arbejdsti-
den (der må flyves i banen i max 4
min.), hvorfor der startedes hurtigt op
igen, desværre i meget dårligt luft. Di-
eter Perlick skadede sin models krop
ved landingen, den lille skade udbed-
redes, og han startede igen omkring 45
sek. senere end os andre. Lufben var i
mellemtiden blevet væsentligt bedre,
og han vandt denne gruppe med 15
ben imod Johns 10 ben.

Speed klarede vi alle tre rimeligt
godt.

Der var meget kraftig termik på
pladsen. Frokosten blev serveret i en
slags skumbakker, som ofte blev løftet
højt op i termikken. En tjekkes pavilli-
ontelt blev også rykket op afjorden!

2. runde
I 2. runde scorede Jan ret tæt på max i
alle discipliner. Vi havde en del proble-
mer med at finde termik til Jesper, og
på vej ind til landing sagde en offrcial
pludselig, at vi stod ved det forkerte
landingsmærke. Vi forsøgte at komme
de ca. 30 meter over til det rigtige lan-
dingspunkt. Det blev meget hektisk,
og Jesper kom ikke indenfor de point-
givende 15 m. Hvad værre var: han fløj
kun 5,45 min.

Vi henvendte os selvfølgelig straks
til stævnelederen, som ikke umiddel-
bart var meget for at give os en om-
flyvning. Efter en del snak frk vi dog
vores omflyvning. Desværre landede
Jesper også denne gang før de 7 mi-
nutter og nogle meter væk fra mærket.

John frk "fornBjelsen" at være i
speedgruppe med Espen Torp fra Nor-
ge, som lavede ny verdensrekord med
14,23 sek. for de 600 meter. Det er det
suverænt hurtigste nogen sinde!

Da det tyske hold kom tilbage til vo-
res telte efter Dieter Perlicks distance-
flyvning, hang de en del med hoveder-
ne. Vi forsøgte straks at frnde ud af
hvorfor; det tog dog en del tid og en
vandmelon, inden grunden kom frem.
Distancebanen skulle startes fra nord
til syd, men pga. den meget varierende
vind var det tilladt at starte både mod
nord og syd (normalt starter man altid
samme vej, som banen skal gennem-
flwes). Dieter startede mod syd og fløj
tilbage til A-linien. Da han modtog sig-
nalet ved A-linien (og skal forsætte
mod B-linien) vendte han - for det ple-
jer man jo at skulle - og nu fløj han væk
fra banen. Efter ca. 30 sek. begyndte
de tyske hjælpere at undre sig over,
hvor han blev af. Dieter svarede, at der
jo ikke var kommet noget signal fra B-
linien endnu (han fløj længere og læn-
gere væk). T)'skerne blev alle enige
om, at han skulle flyve den anden vej
for og komme ind til banen igen. Den
lille skovtur havde dog kostet 1 minuts
flyvetid. Det kostede mange tabte ben
og over 300 point.

De sidste runder
I 3. runde tabte vi alle i distance, og
Jan tabte en del i speed, ellers gik det
godt.

Nu var der ved at komme gang i det
sociale liv. Vi var har,'net ved siden af
det tyske hold, hvor vi efterhånden
kender alle godt. Vi er normalt i Tlzsk-
land tre til frre gange hvert år for at
deltage i konkurrencer, og det er
næsten altid de samme mennesker,
der er med.

De sidste 3 runder fløj alle frnt og
tabte ikke ret meget i nogen af disci-
plinerne. Holdmæssigt arbejdede vi os
en smule frem fra den syvendeplads, vi
havde ligget på til at begynde med.

En uheldig episode
Midtvejs i stævnet viste stær.meledelsen
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i.irkelig en utraditionel handlemåde.
Til speedfln-ninserne blev der kaldt 5-
7 deltagere uC ad gangen. Når man var
kaldt uci. neniede man sin sender fra
depotet. kolrolierede sit fly og gjorde
sig k1::f ii: ai il\_\'e.

En re3:ei uheldig australier kom ud
for iolser,ie: Ca. 10 meter oppe i hgj-
siari€1 -idt llr-et af linen - det lignede
et sialL. i{:nigt landede han igen og
frire:i.- .: ::\1 forsøg. Det blev det dog
iki= :::=3e: bedre af, for ca. 15 meter
cr'E= -.'erd:e flvet næsen nedad og ram-
te -' ri.:: ned ret stor hastighed - vel
.:I :r:,=r.€r sradigt på linen og med spil-
ie: .;"-r=::ie. Grunden viste sig at være,
ai :=::ierdepotet havde udleveret to
s=:-'i:re pa samme frekvens! Stævne-
."C*,sen fandt derfor straks på, at selv
':r: r:an havde fået sin sender fra de-
r.:€i. \-ar det ens eget ansvar, at der
:.rtie i-ar andre på samme frekvens
r:=i en tændt sender!

Ii-.:s man kom til at "skyde" en an-
i=r- red. ri1le man blive diskvalificeret
f,.-,r resten af konkurrencen. En meget
iiskutabel Iøsning. Når der er et sen-
i;r'iepot. bør det vel også fungere; det
pie,'er det at gøre (men "plejer" virker
a'i.erbart ikke i I)zrkiet).

Svenskerne
Det s.,-enske hold 1å frnt. Pasi Vasianen
i.rr.le. og Joakim Stål lå som nr. 3, mens
rie: ineb en smule med den sidste
s-,'e:rsker Dan Eriksen, som havde
"1-,l.::-sringet " i speed og lavet et par
ciarlige distancer. Samlet førte det
slerske hold dog.

En ny regel
T-. s:i:t r-entede alle nu på, at vi blev
fæ:i:-=e med 6. runde, som ville udløse
e:: -:::rld-\'æk-runde". For før'ste gang
r-a:- :=: ikke en hel runde, man kunne
sn- j= -.';ek. men en af hver af opgaver-
re. i.=r.. r'ar Steven Haely fra Eng-
ia:- i : ' :;reidig at fange linen i en start
ti. j'.--.-::ce: modellen landede en smu-
ie :-.:i:. .,s næsen knækkede, hvilket
g:a-. : -::-i. I en anden runde styrtede
h;:: :-= i : :peeden; det gav igen 0 point.
D; :=: ---ie lar i samme runde, ville
cit: =:--: ie gamle regler havde med-
fo- =:- :-.;er-ing som ca. nr. 40 (han
ble-.' :,: - . Trdligere var det kun den
p;i'-:. :=r' -.':f sa heldig/dygtig at lægge
sine i ':--=: :lruinger i samme runde,
der s. - --; -. --le kunne blive verdens-
rnes:::

Afslutning
]Iesi::..-.':=: .:sluttedes lørdag, og al-
le ber.::j:. =: nakke spil m.m. sam-
men. \- --= -- _:s,.;ie at sælge spil og ac-
cuel i:: ::-: :: -:-r. ca overwægten på vej
hjem . D;: - - : . - 

=: 
Ii,,i.e tii at være den

store rt':e--.-.:. -'riens r-i pakkede det
sidste .::::::--a:- t; :rontelede sæderne
i vores b,i- :_==:- - i= hai-de r'æret brugt
som stoie ::e-e ::e:: - begl'ndte det at
reg'ne. Pt :::=lei ;on tid blev hele

" ,;s
:d"

,,. r,iiiii ,.,t) 
,:i 
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blive rigtigt. Lufthavnen her var heller
ikke beregnet til kasser af vores
stgruelse, så vi måtte hjælpe med til at
holde kasserne på vægben. Det resulte-
rede i en væsentligt lavere vægt end på
vej derned. Prisen var dog væsentligt
større nemlig 98.500.000 tyrkiske lira
- ca. 4.000 kr. Vi forsggte efter bedste
evne at skaffe den lovede rabat, men
den var trukket fra! Vi følte os ret over-
beviste om, at vi var i gang med at bli-
ve snydt.

Da vi ugen efter var til konkurrence
i Mrinchen og talte med det tyske hold
igen, kunne de fortælle, at de på vej til
T)rrkiet havde betalt 3.000 kr., men at
de på vej hjem måtte betale 12.000 kr.
- så vores pris var ret ok.

Vi ankom til Hamburg mandag ef-
termiddag, hvorefter turen gik mod
Danmark med utallige toiletbesøg pga.
kraftigt diarre hos flere af os. Men
hjem kom vi dog. I øvrigt kørte vi alle
undtagen Tbine og Jan (han var blevet
indlagt med salmonellaforgiftning) til
Mtinchen onsdag for at flyve Oktober-
fest Pokal. Man skulle jo nødigt kom-
me ud af træning!

Verdensmester
blev igen i 1,997 Deryl Perkins, USA,
med 14757 point.

Derefter fulgte:
2. PasiVaisane, Sverige 14698
3. Joakim StåI, Sverige 14675
4. Nic Wright, England 74669
5 Steven Haely,

England 14530
10 Jan Hansen, Danmark 14117
22 Jesper Jensen,

Danmark 13904
25 John Rasmussen,

Danmark 13861

I alt 74 deltager

Resultat af holdmesterskabet:
1. Sverige
2. England
3. USA
4. Tlskland
5. Danmark

I alt22 fuldtallige lande

Vedr. holdmesterskabet skal det nok li-
ge siges, at Deryl Perkins deltog som
forsvarende mester og ikke på det
amerikanske hold. Havde han deltaget
på det, havde holdet vundet\/1\{ ret su-
verænt.

Vi vil gerne takke RC-Unionen for øko-
nomisk støtte.
KDA ligeledes for økonomisk stBtte og
landsholdsdragter.
Graupner for god service og gode pri-
SEI.

Og endelig skal Steen Høj Rasmussen
takkes for sin indsats i den komit6, der
har arbejdet med World Ær Games.

JohnVillum Rasmussen

Esben Torp fro Norge efter hons verdensrekord i

speed pd I 4,23 sekunder. Esben flyver Mosterpiece.

pladsen forladt af alle mennesker. Vi
drog også hjem til vores hotel for at
pakke alt sammen i vores transport-
kasser. Da alt undtagen vores tøj var
klar til afrejse, var det tid til at gøre sig
klar til afslutningsbanketten kl 20.00.

Vi ankom til hotellet kl 20.00 og
måtte sande, at der var noget i TSrrkiet
der kunne begynde til tiden, godt og
vel endda. Ifplge andre havde banket-
ten været i gang i mindst en halv time.
Der var dog først ved og komme styr på
tingene nu.

Vi blev placeret ude i siden af loka-
let, hvor der var meget lavt til loftet og
meget varmt. For øvrigt til bords med
det rumænske rakethold, som overho-
vedet ikke talte nogen af de sprog, vi
forsøgte os med. Efter godt en time
blev der serveret drikkevarer og mad.
Vi blev ved banketten de første par ret-
ter, hvorefter en meget uhgflig betje-
ning sørgede, for at vi gik på Mac Do-
nalds for at indtage resten afvores af-
tensmad.

En skidt oplevelse
Vi skulle dog nok have forladt banket-
ten, inden maden kom på bordet, da
praktisk talt alle, der spiste der, blev
mere eller mindre syge. Undtaget var
heller ingen af os danskere. Værst gik
det for Jan, som pådrog sig en salmo-
nellaforgiftning. Vi blev dog fgrst syge
på vej hjem. Simon Thornton fra Eng-
land skulle efter sigende have tilbragt
hele sin flyvetur tilbage til England på
toilettet.

Sidste dag i Tlrkiet, som var søn-
dag, tilbragte vi som turister i Ankara,
hvor vi slappede af inden hjemrejsen.
Vi glædede os vist alle til at komme
trjem igen. Mandag mØdte vi rimelig
tidligt op i lufthaven, da vi regnede
med en smule problemer med over-
vægten og priser. Det viste sig også at
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VM ifritfbt"ning
Sozeno, Cz.16.-23. ougusf 1997

Referqt ved Jens B. Kristensen

VM blev holdt på sportsflyvepladsen
ved Sazena, 35 km. nordvest for Prag.
Deltagerne var indkvarteret dels på en
campingplads på selve flyvepladsen,
og dels i et studenterkollegium i Prag,
hvor også arrangørerne havde deres
hovedkvarter. Selv om Prag er en stor
by. er grænsen mellem by og land over-
raskende skarp - kun få minutters bil-
kørsel ud ad landevei nr.240, og vi var
for alvor ude på landet. Det sidste par
kilometer ud til pladsen kører man ad
snoede og støvede mark- og skoweje,
og flyvepladsen kan man først se, når
man er fremme. Det lbrste par gange,
undertegnede kørte tuten, varjeg kon-
stant i tvivl om, om jeg var på rette vej!

Det danske hold bestod i år af fami-
lien Nyhegn (Henning, Bo og Jes) i
F1A - den type svævemodeller, som i
gamle dage blev kaldt A2. I F1B, Wa-
kefield, stillede Jørgen Korsgaard og
undertegnede Jens B. Kristensen op,
mens Thomas Køster - europamester
1996 - var vores eneste deltager i'gas',
F1C.

Det er mange år siden, at vi har
kunnet stille et fuldt tremandshold i
F1C, men det sidste par år har det og-
så knebet i Wakefreld, og det er lidt ær-
gerligt. Vi har for så vidt folkene, men
ferietidspunkter, arbejde og andre for-
pligtelser kommer i vejen.

1:4;;f

.*-, ** * 4 9,4,G
e#'

World €up den 16.'17. ougust
Som optakt til ViU a{holdt tjekkerne
en åben, international konkurrence
weekenden fgr, og de fleste afos kørte
så tidligt hjemmefra, at vi også kunne
deltage heri. Konkurrencen blev
præget af et meget stort antal deltage-
re og frnt vejr - men også af, at mange
aftopflyverne fløj forsigtigt og tilbage-
holdende for ikke at risikere noget her
få dage fbr \4\{. På F1A-dagen var
vindretningen desuden lidt uheldig,
idet modellerne ofte drev ud over en
stor majsmark.

Eneste dansker, som giorde sig posi-
tivt bemærket, var Henning NYhegn,

Jes Nyhegn, der blev bedsfe donsker i FI A.
(Foto: Jørgen Korsgoord)

'.r :* ..r.i
x.-.:--.

Der lægges toktik før fly-offer iWokefield.
(Foto: Jørgen Korsgaord)

som kom i flyoffi F1A og endte på tred-
jepladsen. I Wakefield gjorde Jqtgen
og jeg en temmelig halvhjertet indsats,
og man skal blade om til side 2 i resul-
tatlisten for at finde vores navne. Men
det fungerede da som opvarmning til
\|N{, og vi fik lært fly'vepladsen og dens
omgivelser bedre at kende.

Trimning og træning.
Bortset fra det sportslige og det sociale
er en affordelene ved at deltage i \4\4
den enestående lejlighed man får for at
afprBve sine modeller, tralne termik-
sggning o.s.v. Hvornår kan man ellers
afsætte flere dage i træk til nonstop
træning under perfekte vejrforhold?
Kun en enkelt fbrmiddag (var det tirs-
dag?) satte tordenvejr og kraftige by-
ger en stopper for aktiviteterne et
stykke tid.

Samtidig får man en enestående
chance for at studere de andres flyv-
ning. I løbet afde sidste 5 år er den tek-
niske udvikling - eft'er at have stagrre-
ret i firserne - gået utrolig hurtigt.
Svævemodellerne udløses med høj ha-
stighed og buntsystem, og de praeste-
rer rask væk flyvetider på omkring 4'l,
minut uden termik. Wakefieldmodel-
lerne stiger til 120-140 meters højde og
flyver 6'1"-7 minutter. Her er forklarin-
gen dels det nye motorgummi, som er
25-30Vo bedre end det bedste, man
kunne få tidligere, men også moderne
teknik i propelsystemerne og bedre
vingekonstruktioner i kulfiber spiller
ind.

I Wakefreld har man som bekendt
forsØgt at dæmme op for udviklingen
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=:- 1:':goord under lræningen med en ny mo

ved at sætte den tilladte motorvægt
ned fra 40 til 35 gram og forbyde kun-
siis oplarrnning af gummiet, men mo-
ile,ierne har stadigvæk et stort over-
skuci at give væk af. I sommetvejr som
her :il \1I betyder afskaffelsen af mo-
tor*\'arrnere i realiteten intet.

\bres modeller er nogenlunde med
pa noderne. Rent teknisk er Thomas
KrrSi€r som sædvanlig suveræn - hans
n1'e iiapper-model i næsten ren kulfi-
ber .''ar uden diskussion den mest
ai-a::cerede på pladsen. Det samme
gæ-ier de elektroniske timere, som bå-
de l-,r::as og FlA-holdet anvender.

I f --{ har Jes og Bo gode modeller.
B';::: s: . r:erne er rigeligt på højde
rei. ::'.-ai andre kan. Deres modeller
er i,= i1-piske altvejrsmodeller og
rna:-=-=: n:aske lige det sidste i en fly-
ofr:1--: -: rln-

I ;- -.:;i-eid er vi i en overgangsfase.
L-::i=r-:;=lrede fløj til VM med samme
mc i=-. :,:-ieg brugte til M\{ i 1995, og
de; ':-=-.- ilart undervejs, at de gam-
me-i'-: :ropelier med fast stigning
gii'.: =: :::ib1-gget handicap. Jørgen
Kors==.:'i nodte op med to nye mo-
delle: ::= j r-ariopitch-systemer og
ha..-,i= -:::i=r iræningen de problemer
meci i=::-. S--,n rnår kan forvente af
heli r-.. - :i::_,-r.

Konkurencedogene.
Som her::. j -.-ar vejret varmt og stille -

varrnes: :: i,\-:sefielddagen. Om mor-
genen -. :"-rode, Samt om afbenen
(fly0ff r'ar cier næsten ingen termik;
midt pa daEen'.-ar termikken kraftig,
men kunne c'isa \-ære lunefuld.

Pa konk;rrencedagene begyndte
fprste periode klokken 7 .00, 7 . periode

sluttede kl. 15, og flyoff begyndte
17.30. Arrangørerne havde godt greb
om tingene, og konkurrencerne forløb
generelt udmærket. De meget store
flyoffs stiller uhyrlige krav til arran-
gørerne, som her skal kunne skaffe
over 100 kvalificerede tidtagere, og der
var naturligvis enkelte problemer.

Selve flyvepladsen er en aflang
græsbane, ca. l1/z km lang og 250 m
bred, omgivet af landbrugsområder og
en enkelt landsby. Pladsen blev ikke
udnyttet ret godt - startstedet blev
konsekvent placeret ude i græsbanens
ene ende, så vinden drev modellerne
ud af området. Landingsområdet var
dog udmærket, og vi havde ingen pro-

blemer med hjemhentningen. Desu-
den kunne det ved lejlighed være in-
teressant al hØe konkurrencelederen
gøre rede for sin politik m.h.t. flytning
af starblinjen - med mellemrum, især
mellem flyoffstarterne i Wakefield,
blev startlinjen flyttet nogle få meter
frem, tilbage eller til siden uden noget
påviseligt formåI.

FlA, onsdog d. 20. ougust.
A2-dagen var formodentlig den, hvor
vejret var allerbedst. I et forsøg på at
skaerpe kravene skal svævemodellerne
nu flyve 31/z minut i første periode, men
det klarede langt de fleste deltagere -
også de tre danskere.

Holdleder Peter Buchwold forrest og Jørgen Korsgaord lil venslre under konkurrencen i Wokefield, F I B.

Thomos Køsler med en øf hans modeller. Bror Eimar, Sverrge, som blev nr. 2 i Wakefield.
(Fotos: lørgen Korsgoord)

(Folo: J.B. Kristensen)
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Vores hold arbejdede godt. Henning
droppede lidt i ferde start (selv om det
ikke fremgår af resultatlisten) og igen
i syvende og placerede sig ca. midt i fel-
t€t. Vi havde nok også regnet mere
med Jes og Bo, hvis modeller er en tak
mere moderne, Desværre satte et
uheld med timeren Bo ud af spillet i
femte start. Termikbremsen udløstes
simpelthen efter 6 sekunders flyvning.
At det tog modellen over 30 sekunder
at komme ned, siger noget om ud-
gangshøjden!

Jes kom i flyoff sammen med 47 an-
dre og klarede de fem minutter i første
flyoff. Andet flyoff blev fløjet ved 8-ti-
den om afbenen, og nu var termikken
næsten væk. Jes klarede 222 sekunder
og blev nr. 17 - en god placering.

To mand klarede de syv minutter, og
konkurrencen sluttede derfor som en
tvekamp mellem Victor Stamov fra
Ukraine og Jeno Voros fra lJngarn, en
dyst, som Stamov vandt på en kombi-
nation af overlegen teknik og dygtig,
taktisk flyvning. Holdsejren gik til
tjekkerne.

Fl€, torsdog d.21. qugust.
Da vi kun havde 6n deltager i F1C, var
behovet for hjælpere på startlinjen ik-
ke så stort, og undertegnede gik derfor
- med holdlederens tilladelse! - ud i den
anden ende afflyvepladsen for at for-
berede mig til morgendagens konkur-
rence i F1B. Derfor er det begrænset,
hvadjeg fik set afde syv ordinære pe-

rioder i gaskonkurrencen. Der er dog
ingen tvivl om, at Thomas Køsters mo-
del viste stort potentiale, især var sti-

get fantastisk hurtigt. Thomas klarede
de syv starter og gik til flyoff, som hav-
de 32 deltagere.

Her startede problemerne, idet reg-
lerne stadig foreskriver, at motortiden
er syv sekunder i de ordinære starter,
men kun fem sekunder i flyoff'et. Re-
sultatet er selvfølgelig hektisk trim-
meaktivitet i pausen før første flyotr-
start, hvor alle deltagerne skal omstil-
le deres modeller til de ændrede for-
hold med deraf følgende risiko for
uheld. Thomas'nye model måtte bide i
græsset og blev totalt smadret.

Han klarede alligevel 5-minutters-
starten med en reservemodel og place-
rede sig som nr. 7 i den samlede stilling
- årets bedste danske præstation. Vin-
deren blev veteranen Eugen Verbitski
fra lJkraine foran Gerhard Aringer fra
Østig og russeren Mikhailenko.

Wokefield FlB,
fredog d.22. ougusf.
Om morgenen blæste det lidt, så hjem-
henterne pludselig havde noget at be-
stille. Allerede i anden periode havde
vinden dog lagt sig, og vi fik en af fis-
se dovne dage, hvor det meste af tiden
går med at vente.

Det var varmt, og termikken var
svær at blive klog på. Det kan lyde som
en underlig påstand, når det afresul-
tatlisten fremgår, at 4I - næsten halv-
delen af deltagerne - kom i flYoff, men
sådan føltes det. Og det skal ikke næg-
tes, at især undertegnede var heldig i
et par situationer, hvor max'et blev
reddet i land i få meters højde efter
ihærdig viften under modellen'

For at presse lidt flere sekunder ud
af min model havde jeg dagen før skif-
tet over til et nyt optrækudstyr, og det
kan have medvirket til usikkerhed i de
første perioder. Til gengæld begyndte
formen at indfrnde sig senere i kon-
kurrencen.

Både Jprgen og jeg kom i flYoff. I
første flyoffstartede næsten alle delta-
gerne i den samme, store termikboble.
Nogle enkelte, bl.a. Jøtgen, fik dog ik-
ke ordentlig fat i termikken og droppe-
de lidt.

I anden flyoff meldte trætheden sig
for mit vedkommende - modellen blev
kastet forkert, powerstallede og miste-
de en del højde. Om den havde kunnet
klare syv minutter, er nok tvivlsomt,
men nu blev det kun til frre og et halvt'
Jeg placerede mig som nr. 22, mens
Jørgenblev nr. 34.

Den afgørende tredje flYoffhavde 12

deltagere, mest kendte navne, som
konsekvent placerer sig i toppen afre-
sultatlisterne. Æexander Andriukov
fra Ilkraine vandt (igen) i den sædvan-
Iige opvisningsstil, taet fulgt af Bror Ei-
mar fra Sverige og Victor Roshonok fra
Lettand. Andriukov fløj med en nor-
malt udformet model med temmelig
lang motortid, over 50 sekunder. Æli-
gevel steg den hurbigt og kraftigt til
noget, der lignede 150 m højde, og fløj
næsten otte minutter. Fantastisk.

Hiemod igen
Ukraine rendte således med alle tre in-
dividuelle mesterskaber og derudover
holdsejren i F1B, mens lekkerne ud-
nybtede hjemmebanefordelen og vandt
hold i F1A, F1C og den samlede nati-
onskonkurrence.

Som det fremgår, var konkurren-
cearrangementet meget vellykket.
Helt det samme kan ikke siges om det
øvrige arrangement - afstanden fra
indkvarberingen til flyvepladsen var
for stor, deltagerne boede for spredt,
maden levede ikke op til forventnin-
gerne (og prisen), og mulighederne for
socialt samvær på studenterkollegiet
var ikke ret gode.

Alligevel var VM, som altid, en stor
oplevelse. Undertegnede deltager i
hvert fald gerne i flere konkurrencer
på pladsen i Sazena.

Der er el sondt mylder of mennesker ved en konkurrence som delle VM, og ok-

tivitelerne er mongfoldige. I forgrunden t.v. er del således holdleder Peter

Buchwald, der kommunikerer ned hiemhenlerne'
(Folo: Jørgen Korsgoordl

Resultoterne:
Onsdag 20/8: F1A - 107 deltagere
1 Victor Stamov, Ilkraine
2 JenoVoros, Ungarn
3 Allard Van Wallene, Holland

17 Jes Nyhegn, Danmark
58 Henning Nyhegn, Danmark
98 Bo Nyhegn, Danmark

16

L290+300+420+327
L290+300+420+276
1290+300+404

1290+300+222
L273
1103

Torsdag 2118: FIC - 65 deltagere
1 Eugen Verbitsk;'. Ukraine
2 Gerhard Aringer, Østrig
3 Alex Michailenko, Rusland

7 Thomas Koster. Danmark

Fredag 2218I.F.LB - 97 deltagere
1 Æexander Andriukov, Ilkraine
2 Bror Eimar, Sverige
3 Victors Rosonoks, Letland

22 Jens B. Kristensen, Danmark
34 JfigenKorsgaard, Danmark

1320+300+414
1320+300+343
1320+300+337

1320+300+218

7290+300+420+464
1290+300+420+438
L290+300+420+434

1290+300+270
1290+225



Det drei"r sig om termik
Af Erik Dohl Chrisfensen

i I\IC arrangerede vi i'97 to F3J kon-
kun'encer med hjælp fra SSG (Svæve
Stlr'ings Gruppen). Da vi havde af-
holdt den første F3J-konkurrence, bad
Steen Høj mig skrive lidt om, hvad
man skal bruge for at deltage i en FSJ-
konkun:ence. Jeg vil også kort gen-
nemga de forskellige svæveklasser, der
flr-r.es i Danmark, og sammenligne de
klar'. de stiller til modeller og piloter.

Da "hvorfor gøre noget nemt, hvis
det pa nogen måde kan gøres indviklet
eller fuldstændig umuligt?" er et mot-
to. jeg ofte griber til - det er overtaget
fra Ole Jgrgensen, Viborg, - så er det
blevet en ret omfattende oversigt/gen-
nemgang. Da jeg startede, bestemte
jeg mig for ikke at gøre meget ud af at
fortælle om profiler, men da jeg er pro-
fil-fetischist, kunne jeg ikke lade være
- bær over med mig. Tag det, du har
blug for, og iad resten være til dem, der
har brug for det.

Svævekonkurren-
cer i Dqnmqrk og
F3J?
2-meterklossen

I Danmark blev der i starten af 80'er-
ne lavet en simpel svæveklasse -2-me-
ter.

I t-meterklassen må modellen højst
r'ære 2 meter i spændvidde, og den må
maksimalt udstyres med 2 servoer.
]lodeilen startes med et gummitov,
der bestar af 30 meter gummi og 120
meter 1ine. En runde består af 5 flyv-
ningel pa hhv. 3, 4,5,6 og 7 minutter i
næ\'nie rækkefplge. Som afslutning på
hr-er f15-ning skal man lande så tæt på
sorn nuligt og inden for 5 meters af-
stand ai en 25 meter lang streg, hvis
man nl have landingspoint. Denne
klasse landt hurtigt stor udbredelse,
fordi ciel er nemt at deltage og det ene-
ste aheu:atii' var F3B.

En 2-nteter konkurence kræver ik-
ke sa neget af hverken model eller pi-
lot. som F:3B gor. Til gengæld er 2-me-
ter n.rooellernes ydelse heller ikke ret
god. I 2-meterkonkurrencer har det of-
te r'ærei nodeller som Blue Phønix,
Riser eller Spirit, der har været brugt.
Disse flr-er gode begynderfly - dvs. at
en begllder kan lære at styre dem.
Som sr'ær-efl-r'betragtet er de efter min
mening ikke ret gode, men da der kun

er/var 2-meterklassen som alternativ
til F3B, er der desværre mange piloter,
der aldrig er kommet ud over 2-meter
stadiet.

Lav en parallel til motorflyenes ver-
den: Hvor mange bliver ved med at fly-
r.e med deres Taxi elier Charter og med
bestandigt at b1.gge flere eksemplarer
af det samme flr-?

F3B
F3B er en konkurrence, hvor man i en
runde skal flyve tre forskellige flywnin-
ger:

1. en termikflyvning på 7 minutter
(ændres om et par år til 10 minutter)

2. en distancefllwning (frem og til-
bage) - så mange gange 150 meter som
muligt på 4 minutter.

3. en hastighedsflywning - 4x150
meter på tid

I termikflywningen flyver man in-
ternationalt i grupper ligesom i F3J i
stedet for individuelt som i 2-meter-
klassen. I distanceflywningen flyver
man også i grupper, men med 3-6
mand i hver gruppe. I Danmark fl;.wes
der ikke i grupper, da det kræver man-
ge hjælpere og meget materiel, og af de
samme grunde flyves der ikke distan-
ceflyvning til danske F3B-konkurren-
cer.

Hastighedsflyvningen flywes alene.
Flyet startes med et el-spil, og kun

efter termikflyvningen skal man lande
så tæt som muligt på et punkt. En FSB
konkurrence kræver en del af piloten
og modellen. Modellen skal være både
stærk, let, hurtig og langsom.

F3J
F3J startede i England i 70'erne som
en simpel svaevekonkurrence

"Open". Med nogle små modifikationer
er det blevet til en selvstændig kon-
kurrenceform under FAI med beteg-
nelsen F3J. F3J flyves i dag over hele
europa, og i sommeten '97 blev det
fgrste Europamesterskab afholdt i Slo-
vakiet.

F3J er en termikkonkurrence, hvor
det gælder om at starte med løbeline,
fl5'r'e sa lang tid som muligt og lande så
tæt pa et punkt som muligt - altsam-
men inden for 10 minutter.

Efter et givet signal fra stævnelede-
ren har man altså 10.00 minutter til at
få sin model i luften og til at flywe så
lang tid som muligt. De 10 minutter
kaldes også arbejdstiden. Det er tilladt
at lave 6n omstart indenfor de 10 mi-
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nutter, hvis man mener, at man kan få
et bedre resultat; men det er den sidste
flyvning, der tæller. Man får et point
pr. sekund, hvor modellen er i luften,
efter at den har sluppet linen, og indtil
den r6rer jorden første gang. Hvis mo-
dellen stadig er i luften efter udløbet af
de 10.00 minutter, gives der 30 straf-
point, ingen landingspoint, og tiden
standses. Hvis man yderligere er i luf-
ten efter 11.00 minutter, gives 0 for he-
le flyvningen. På den måde findes den
pilot, der er bedst til at udnytter de
muligheder, der er i gruppens arbejds-
tid.

Man skal lande så tæt på et punkt
som muligt, og der gives point efter ne-
denstående tabel. Hvis næsen er min-
dre end 1 meter fra punktet, gives 100
point. 1-2 meter fra punktet giver 95
point:
0-1m=100point
7-2m= 95
2-3m= 90
3-4m= 85

in-tu ,r, = Bopoint
15- -0
Hvis alle skulle flywe på samme tid,
ville det kræve mange personer, der ik-
ke skulle lave andet end at hjælpe,
hvilket ikke er muligt i praksis. Derfor
deles piloterne op i grupper, og der ud-
nævnes en vinder i hver gruppe. Grup-
pevinderen tildeles 1000 point. De an-

dre piloter i samme gruppe får en eller
anden promille af gruppevinderens
præstation. Når der er fløjet et vist an-
tal runder, flywes der to finalerunder,
der kaldes Fly Off, med de bedste pilo-
ter fra de indledende runder. Hvis der
flywes flere end 5 indledende runder,
smides pilotens dårligste runde væk i
den stilling, der afgør, hvem der skal
deltage i Fly Off. I Fly Off øges tiden,
man kan score point i op til 15.00 mi-
nutter.

Hvorfor konkurrence i det hele
toget?
Konkurrence gør piloter bedre, og kon-
kurrence gør gode piloter endnu bedre.
Enhver konkurrence vil favorisere en
speciel flytype, og i F3J er det oftest
modeller med 2,5-3,6 meters spænd-
vidde og profilet SD 7037 i vingen, der
fl1wes og vindes med. I F3B er det mo-
deller med 2,8-3,L meters spændvidde,
og i de sidste 8-10 år har langt over
halvdelen af F3B-flyene haft profilet
RG 15 i vingen.

Hvis man ser på 2-meter klassen og
F3J- og F3B-klassen, så er der to ting,
der springer (mig) i øjnene. For det
første er F3J- og F3B-flyene stgrue, og
for det andet har de et bedre profil i
vingen end normale 2-meter fly. Den
større spændvidde gør dem nemme at
se, når man fplger en termikboble
langt væk, og det bedre profil gør det
nemt at komme hjem igenl Langt de
fleste 2-meterfly har et profrl i vingen,

der er helt fladt fra forkant til bagkant.
Tlzpisk er et F3B-fly konstrueret til at
have lav synkehastighed, et godt glid
og en høj max. hastighed. Et F3J-fly er
konstrueret til at have lav synkeha-
stighed og et godt glid, og for at
fortsætte forenklingen er et 2-meter
fly ofte kun konstrueret til at have lav
synkehastighed.

I de seneste år er der kommet man-
ge fly på markedet fra små og mellem-
store producenter til både F3B og F3J,
og selvom et fly er konstrueret til F3B,
kan det sagtens bruges til F3J. Det
modsatte er ikke altid tilfæIdet.

Hvqd skol mon bruge for qt
flyve F3J?
De næste afsnit henvender sig både til
den enkelte pilot og til forhandlere i
det ganske danske land.

Da de fleste forhandlere her i landet
har fly fra Graupner, Robbe, Simprop,
Multiplex eller Aeronaut på program-
met, har jeg ikke nævnt fly derfra i fly-
oversigten.

De priser, der er nævnt, er de priser,
firmaerne har reklameret med i tyske,
engelske og amerikanske blade inden
for de sidste 2 år, og som jeg har om-
regnet til danske kroner. Dvs. at der
skal lægges fragt m.m. oveni for at
sammenligne med priser hos forhand-
Iere herhjemme.

Æle flyene har glas-kroppe. Nogle

Læs videre på side 20

Flvene:
Naun: Spænd..: Profil: Pris Fås hos: Vinse
Alcvone 3070mm sD 7032- 1430 Northeast Sailplane Products Skum

sD 7037
Alsebra 2.5 mk2 2500mm sD 7037 1100.- Edmonds Model Products tælskum
Alsebra 2.5 mk2 Racer 2500mm RG 15 1100,- Edmonds Model Products T!æ/skum
Alsebra 3 mk3 3000mm SD 7037 ell. 1300.- Edmonds Model Products T[æ/skum

RG 15
Æpha-Bi 2960mm sD 7037 2200.- Der Flieeende Ahl T!æ/skum
Azatt 2800mm RG 15 3050.- FVK GIas
Bird of Prev 3048mm sD 7037 2450.- Northeast Sailplane Products lYæ/skum
Bird os Prev Composit 3048mm sD 7037 3740.- Northeast Sailplane Products Skum/slas/kul
Black Hawk 2880mm s 9000 3740.- Northeast Sailolane Products Skum/glas/kul
Black Hawk Composit 2880mm s 9000 ti40t).- Northeast Sailnlane Products Glas
Calvoso Cobra 3100mm MH 32 7780.- Model Technolosy Glas
Calvoso (lontest 3000mm RG 15 6950,- Model Technolosy GIas
Calvpso Contest plus 3300mm RG 15 6950.- Model Technolosy Glas
Camaro 2850mm FX-60/100 2050.- Krause T!æ/skum
Caramba Contest 300Omm 8272 2050 - Krause T!æ/skum
Columbus 3000mm 8272 2050.- Krause Tfæ/skum
Comoetition 2726mm HQ 2.5/9 4400.- TUN Glas
Condor 300Omm sD 7037 2670.- Slesers Intl. TYæ/skum

Condor mk4 3000mm sA 7035 3700, Slesers Intl. T!æ/skum
Conus 2726mm HO 2.5/9 :35(X)_- PAT' Glas
Corrado 3400mm sD 7037 4750. Schneider Modellbau GIas
Crvstal 3000mm sD 7037 2200.- CHK T!æ/skum
L)osan 2726mm H82,519 3000.- HKM Glas
Diamant 2440mrr' E 193 3000.- HKM Glas
Dynamik T 2900mm RG 12a 3230.- Sneedwinss Intl. Glas
Dream Pro 2900mm H8 2.0/9 2150.- Acki Modellbau Thæ/skum
Ellipse 2 2860mm RG 15 ? Euromodell Glas
Ellipse 3 CAM 3000mm RG 15 mod. 2 Euromodell GIas
Esprit 3500mm sD 7037

,) Euromodell Glas
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Exclcriter' 3800mm S 3021 3400.- X-models Andet
\tas\' 2800mm RG 12a 3400.- X-models GIas

Icnel 2860mm RG 14 mod. 5100.- Jet & Speed Models Glas
Fu.nar 2 2820mm s 4110 4100.- EMC-Vesa Glas
Is i5 2985mm HN 163 7400,- Sport-Klemm Glas
Liratlli 285Omm RG 15 3000,- Purbeck Sailnlanes T!æ/skum
Gr'.nc Esteem 3150mm sD 7080 3740. Inventec T!æ/skum
Ion 2800mm sD 7037 2125.- X-models T!æ/skum
nrir:tr-\ 285Omm RG 15 2150.- Plane Sai ng T!æ/skum
nirn.tr'-T 330Omm sD 7037 2500.- Plane Sai ns T!æ/skum
:ti-rl:ti-Pro 315Omm sD 7037 5500.- Plane Sailing Glas

Ia:-iei' 360Omm E 212 2200.- Krause T!æ/skum
h'.:l:c 380Omm s 4310 2000.- SMG T!æ/skum
L:s-r'.i-\l Comnosit 3000mm sA 7035 3570,- Northeast Sailnlane Products Skum/slas&ul
L-:=lcl 2870mm s 3021 Hiillein / Ærtronics

råilC r 3500mm wA 006 1700.- Weston Aerodesisn Skum
li:=c , -\RF 3500mm wA 006 3800.- Weston Aerodesisn Skum/slas4{ul

3000mm sD 7037 2700.- Northeast Sailplane Products T!æ/skum
\-lar,-, 2 Comoosit 300Omm sD 7037 3980.- Northeast Sailplane Products Skum/elaslkul
\Ier-rn 3048mm wA 006 1570 Weston Aerodesisn Skum
ller.rn -\R 3048mm wA 006 3540.- Weston Aerodesien Skum/slasn<ul
-\Ieiec,r' 3050mm HO 2850.- DUO-Modellbau Tfælskum
llilar 3300mm sD 7032 1700,- SMG T!æ/skum
l.ill-enrum 3048mm WA P 006 4080.- Weston Aerodesisn Skum/slas/kul

,-.'sier-\ 340Omm sD 7037 3400. Geitner
280Omm E 205 ? Geitner Glas

Oo;s 2540mm s 9023 2 Northeast Sailplane Products T!æ/skum
P.,.-an 310Omm sD 7080 2 Inventec T!æ/skum
?dsnr 3040mm sD 7037 2450.- Slegers International T!æ/skum
P slrl 3040mm sA 7035 2450.- Slesers International T?æ/skum
Pr--:l: 3040mm RG 15 2450.- Slesers International T!æ/skum
H::::::s 3600mm SD 7037 3300,- TUN l?æ/skum
H=:-=:'. 2600n-rm HO 2.5i10 2 FVK IYæ/SKum

Europa Competition Gliders
Steber Ilodellbau
i\t'åltse

T!æ/skum
Glas
fVælst<um

::::::-:: j',,=!:r:t SD lr-r:1 , 25i0.- \ortheast Sailplane products T!æ/skum
Glas

IC S70mm HQ 2 9 1630.- \or-theast Sailplane Products Skum
,. -t,-u 3000mm sl) 03 2700.- Northeast Sailolane Products lræ/skum

3440mm RG 15 i 5100 HKM / CHK Glas
300Omm s 4310 i750, SMG T!æ/skum

5.i-. 280Omm RG 15 u00.- SMG T!æ/skum
S^t'-:l'* -t 300Omm HO 2.5/10 FVK T!æ/skumq, *. 3300mm 8205 1600.- IBA T!æ/skumq,. --\- 2960mm RG 15 5250.- CHK/ HKM Glas
Sc:r= 2 315Omm HN 163 5500.- HKM Glas

3500mm E 195 2050.- SMG T!aelskum
2900mm RG 15 5200.- Schneider Modellbau GIas

Srl.: : .:, F3B 293Omm MH 32 5400,- Schneider Modellbau Glasq,,-=- 1- 310Omm sD 7037 4280.- Planes-Winss-Thinøs Skum/slas/kul
St:'.: s .r F]J 317Omm MH 32 5600.- Schneider Modellhau Glas
I n::::--.-- Easie 3000mm RG 15 2760.- Airtronics T!æ/skumT;.---.-- 3044mm E 387 4100. TUN Glas
I:.:'::----. 3500mm sD 7037 4500.- HKM Glas-r,- : 255Omm E 387 1700.- Krause T!æ/skum
rral. :, _ 2885mm RG 15 , TUN G-tas
L::r-.-=:"s 270Omm E387 1500.- IBA lYælskum

J i ^_::: 3206mm M4 6450.- EMC-Veea Glas
\ icr::-. 3070mm sD 7037 2450.- Northeast Sailplane Products T!æ/skum
\lc:,- r-.' 'l 3070mm sD 7037 3910.- Northeast Sailplane Products Skum/elas/kul\ lS1':. 3300mm s 7012 2295.- Extron T!æ/skum
\ --\1i.- 2884mm M2 5700.- EMC-Veea Glas
\r-u.:1.. : -i;. 301Omm RG 15 5320.- Fischer flusmodell-technik Glas
\Yizari Fj.j 315Omm sD 8020 4750,- HI{VI Glas
\\ tzara L,:rltoakt 2500mm sD 2030 HKM Glas
Xanr:a 345Omm sD7032 4000,- TUN Andet

Er man interesseret i yderligere oplysninger om de anførte modeller, er man velkommen tit at kontakte
Erik Dah. Crrisrensen på tlf. nr. 86 10 54 83
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af dem er endog forstærkede med kul-
fiber og kevlar, og de fleste afflyene er
konstrueret til, at man skal bruge
flaps.

Toledo svarer til Focus, der blev la-
vet af Eismann for 10-15 år siden, og
andre af Krause's fly er ligeledes gam-
le Eismann modeller.

I kolonnen'Vinge" til højre i skemaet,
skelner jeg imellem:
Glas:
Vingen er bygget i en negativ-form.
Dvs. at det er en vinge, derbestår afto
krumme skaller - en foroven og en for-
neden. Skallerne er lavet af f.eks.
balsa med glasvæv+epoxy og/eller kul-
væv+epoxy på begge sider. Derimellem
er der en kulfiber hovedbjælke lavet af
kulrowings og epoxy.

Skumlgløslkul:
Vingen er en skumkerne, der er be-
klædt med glasvæv+epoxy ogleller kul-
væv+epoxy. Det foregår på den måde,

at skumkernen med det epoxyvædede
glasvæv og/eller kulvæv lægges ind i
en kraftig plasticpose, hvori der ska-
bes vakuum. HovedbjæIken er en kul-
fiber-hovedbjælke lavet af kulro-
wings+epoxy.

Shum:
Vingen er en skumkerne, som man
selv skal beklæde med glasvæv elller
kulvæv (se "Skum/glas,4rul"). Man skal
også selv lave hovedlisten. (Saturm 2,9
Te skal beklædes med træ).

Tlæ lshum:
Vingen består afen skumkerne, der er
beklædt med træ. Imellem træet og
skummet kan der være glasvæv +
epoxy, men er det ikke alle steder. Ofte
har vingerne også en hovedliste, der
kan være lavet af træ eller kulfrber-
rowings + epoxy.

Andet:
Xantias midterste del af vingen er la-

vet i negativform (se "Glas"), og tipper-
ne er rippeopbyggede på gammeldags
maner.

Exploiters vinge er færdigbygget
med krydsribber, og den leveres fær-
digbeklædt med flrlm, så ribbestruktu-
ren ses.

En kommentor fil profilerne:
Grunden til, at RG 15 er så godt re-
præsenteret, e4 at jeg også har taget
F3B-fly med i oversigten. Det mest an-
vendte profrl til FSJ er SD 7037, og det
er et særdeles godt profil til et termik-
fly. Flere piloter er begyndt at bruge et
profil, der hedder MH 32, fordi de me-
ner, at aggressiv termiksøgning er sa-
gen, hvis man vil vinde. MH 32 er lidt
hurtigere end SD 7037. De næste pro-
frler på scenen bliver nok SA 7035, SA
7036 samt nogle nye tyske af Norbert
Habe, Michael Hepperle m.fl..

Hvad ville jeg vælge? Jeg vil her pe-
ge på 6 modeller, som jeg vil anbefale
til en, der står og skal købe et fly til
F3J. Jeg er ikke gået efter de dyreste
fly. I stedet harjeg forsggt at vælge det
fly, jeg s)mes er det bedste fly i forskel-
lige prisgrupper. Flyene er ikke priori-
teret efter kvalitet, men udelukkende
efter pris (billigst øverst). Da det ikke
er meningen, at jeg vil reklamere, er
det kun for at vejlede kommende F3J-
piloter, når der optræder navne på
danske forhandlere.

Udover de nævnte fly, og de ikke
nævnte fly fra Graupner, Robbe, Sim-
prop, Multiplex eller Aeronaut, findes
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der overalt i verden fly, der kan bruges
til FSJ. Der findes mange fly på 2-4
meters spændvidde med kun højde-/si-
deror, der kan bruges til F3J, men
grunden til, at jeg næsten udelukken-
de har taget fl aps/krængror-forberedte
fly med i oversigten, er, at man så har
et fly med gode allround egenskaber.

Krængerorene gør det nemt at styre

flyet, specielt når det blæser og er tur-
bulent.

Flapsene gør, at man kan få mere
[6jde på i højstarten end ellers, hvilket
giver mere tid og dermed større mulig-
hed for at frnde den første termikboble'
Flapsene gør det også nemmere at lan-
de flyet præcist, og hvis man hhv. kan
sænke og hæve flaps og krængeror en
smule, får man et fly med et endnu
større hastighedspotentiale.

Hvis du absolut ikke vil flYve med
flaps ogleller krængeror, skal det dog
ikke afholde dig fra at deltage i en kon-
kurrence.

Det gode fly giver kun en teknolo-

Profil:
sD 7037
sA 7036
sA 7035
MH 32
RG 15

T\'kkelse:
9,27o
9,27c
9,270
8,7Va
9,970

Krumning:
3,07o
2,8Vo
2,670
2,470
7,87o



^\-olri:
Algebra 2,5 rnk2
no

Algebra 2,5 rnk2
Racer
Spænd.:2500mm
.\real:49.7 dm'
\'æg: 15-17009

Algebra 3 mk3
Spænd.:3000mm
Areal: 56,6 dm'
\/ægt: 16-18009

Crystal
Spænd.: 3000
Areal: 61.2 dm-
\iæ5: 2300 g

!lsion
Spænd.:3300mm

Laser 3M Composit
Spænd.:3000mm
A'eal: 61.0 dm'
\-æ3t: 18009

Calypso Cobra
Spænd.: 3100mm
Areai: 6J.0 dm'
\-æ;l:22-37009

gisk force-. c,E hvis du er en god pilot
med er:-<ke-sa-godt fly, kan du sagtens
slå en ciar-:.ere pilot med et bedre fly!

L-dor-:r ie iærdige fly og byggesæt,
som je3 h:r ::.æmt i oversigten, er der
ogsa den r-ui:shed at konstruere dit
eget fl1'. De :leste af firmaerne sælger
ogsa deres -{roppe alene, og specielt
Rosenthai sæ-ger forskellige løse krop-
pe.

Hr-is du ii<ke iil betale det, som et
byggesæt eiler et iærdigt fly koster, eI-

ler blot mener, at dine ideer er bedre
end andres, kan du også lave dit eget
fly. Dermed bliver det også sjovere at
flyve med andre, fordi I kan kende for-
skel påjeres fly. Du kan evt. se på over-
sigten over fly og få inspiration til,
hvordan flyet kan se ud, og hvilket pro-
fil det kan have i vingen. Sæt dig så
ned og tegn løs på et stykke papir. Køb
en glaskrop hos Rosenthal eller en af
de andre forhandlere eller lav en selv i
træ eller glas. Byg så en vinge i træ,

skum eller hvad du foretrækker, og
flyv så termik med flyet.

Udsfyret
For at hØjstarte modellen skal man
bruge en line på 150 meter, en omløber
(så linen kan skæres), og evt. et høj-
startsspil til at rulle linen hurtigt op
på samt en faldskærm. Desuden er det
godt at have 2 stopure - et til arbejds-
tiden og et til flyvetiden.

Liner fås hos EMC-Vega, TUN og

Cr1-stai el et forholdsris n1t fl1'fra CHK. Det blev introduceret i foråret '96 og testet i FMT
t Flug- und fiodelltechnik I 10197. Vingen er lavet af skum beklædt med abachi.-T!æet er pres-
set på skunnet under hojt tryk i en form, hvilket giver vingen en overflade, der er næstån h-
ge sajærn som en gias-vinges, og profilnpjagtigheden er i orden. Vingen er også stærk nok
til at klare en F3J-hø.jstart.
Crystal er et særdeles godt fly til F3J og almindelig termik{lyvning, og den fås både med V-
hale og alm. krydshale.
Planbelastningen bliver ca. 37 g/dm,.

Mine kommentarer:

kun at bestille en ny vinge, for at få et andet fly.
Ægebra 2,5 mk2 fås i tre udgaver. En med profilet RG 15 i vingen beregnet til krængror og
evt. flaps (Algebra 2,5 mk2 Racer).
De to a-ndre (Ægebra 2,5 mk2) er med profilet SD 7092, den ene er med højde-/sideror og dob-
belt v-form, den anden med enkelt v-form og krængror og el-t. flaps.
Pga. den lidt større spændvidde, og det meget bedre profil i forhoid til et 2-meter fly, vil alle
tre versioner være et godt valg, hvis man kun har flØjet Blue ph6nix, Riser eller Spirit. fty_
ets planbelastning bliver 30-34 g/dm' alt efter hvilken version man bygger.

Algebra-serien bliver alle lavet med den samme krop (i to versioner - en i træ og en i glas/po-
lyester - træversionen er lidt bitligere). Hvis man allerede har en Ægebra, så6ehøv-er rnan

Ægebra 3 mk3 fås som Algebra 2,5 mk2 i tre versioner. En med profilet RG 15 i vingen be-
regnet til krængror og evl. flaps.
Deto andre er med profilet SD 7037, den ene er med højde-/sideror og dobbelt v-form, den
anden med enkelt v-form og krængror og er,t. flaps.
Ægebra 3 mk3 fås også i en mk2-version - Algebra 3 mk2. Den har profrlet S 3021 i vingen,
og er med højde-/sideror og dobbelt v-form.
Planbelastningen bliver ca 30 g/dm, for de 3 versioner.
Begge Ægebra-størrelse med ialt 7 versioner, er en meget bitlig måde at få et godt fly på, og
så forhandles de af Hobby World.
Poul Møller testede i MFN nr 1/95 en S'nde version - Ægebra 1000, og der er flere i Edmonds
Model Products katalog.

Vision fra Extron har en noget stBrre spændvidde end de 5 andre. Dette gør den nemmere at
se, nåt man kurver i en termikboble 6-700 meter væk. Den er dog ikke Jå sto. at den bliver
uhåndterlls. Jeg har kun set en produktomtale afden i et tysk blad, og så har Avionic an-
nonceret den til salg til en meget rimelig pris (2295,- er Avionics prisl).

Laser 3M har jeg taget med, fordi det er et af de nyeste fly i USA til FBJ, og det, jeg har læst
om det, er kun lovende. Vingen er designet af Daryl Perkins, der blev verdensmåsier i FBB i
'95, igen i'97 mens han i'93 måtte n6jes med en 2. plads. Desuden har Daryl vundet et utal
af termikkonkurrencer i USA.
Vingen er lavet med vakuum-teknik, der er meget udbredt i USA. Som et af de eneste fly har
det profrlet SA 7035 i vingen. SA 7035 er en videreudvikling afSD 7087, og SA 70Bb 

"i 
Uat

hurtigere end SD 7037.I praksis er det nok meget lig MH 32-. Planbelastnin"gen bliver ca. B0
g/dm}.

Calypso Cobra er det absolut d1r'este fly i oversigten og også d"t.tyur1", du d" føt.t" fly bl"u
færdige i foråret'97 (hvis man ser bort fra Ellipse 3 CAM der endnu ikke er færdigt!). bet er
bygget afStuart Blanchard, der harværet i toppen afden engelske svæveverdenl ts-zO at.
Internationalt har Stuart haft stor indflydelse på modeldeslgn, da det var ham der først be-
gyndte at lave tre-delte Y,?ge. på F3B-fly- Jeg så hans Calypso Contest til F3B EM i Ungarn
i'94, ogi det tyske blad "Flug und modelltechnik" 9/97,harjegset billeder af Calypso Co"bra,
og man kan ikke lave det bedre end ham. Flyet er velegnet il naa" FBB og tr'Si, da aet er
konstreret til de nye F3R-regler, der øger termiktiden friZ tit 10 minutter. pl"anbeiastningen
bliver 34 g/dm' uden ballast, og 58 g/dm, med.

2I



Powerline
Contest

- LinetykkeLse

Linelængde

1.0 mm 72.25 110,25 136,75 205,25
11 79.75 t25,50 152.00 228,00

7.2 87.50 136.75 767.25 250.75

1,3 mm 95.00 t48,25 182,50 273.50

1,4 mm 102,50 159.50 197.50 296,50

1,5 mm 12t,50 186,25 228,00 342,00

Modellflug-Vertrieb Hans Karnit-
schnik.

Priser på EMC-Vega's "Powerline
Contest"-liner - de har flere forskellige
typer:

TUN's priser er nogenlunde de samme.
Modellflug-Vertrieb Hans Karnit-

schnik"s priser kender jeg ikke.

En omløber er en rulle, som man kan
holde fast i, så man ved at skære linen
kan fordoble trækket i linen.

Linens ene ende sættes fast ijorden
vha. en STOR pløk-bla. Spejder Sport
har nogle kæmpe-ProPtrækkere, der
koster 30-40,- kr.

Da trækket er fordoblet, og da man
tit brugere to mand til at løbe, er det en
stor belastning, der er pa rullen og le-
jet i omløberen. Til votes første stævne
prøvede vi nogle blokke fra sejlspor-
tens verden, men dem, vi brugte, blev

Ødelagt efter en halv start. Selve rullen
skal være af aluminium, og der skal
være et rigtigt kugteleje indeni (ikke
plasticruller!).

EMC-Vega har en omløber med dob-

belt-Iejet alu-rulle og håndbeskltelse
t11324,- kr. TUN har en til320,- kr. Air
Products har en tll 270,- kr. / i samle-
sæt til 80,- kr., og Fa. Ober har også en
dobbeltlejet omløber - pris ukendt'

Hvis du kender en maskinarbejder,
der kan hjælpe dig, kan en omløber la-
ves for under 200,- kr. Morten Chri-
stensen fra Esbjerg har lavet omløbere
til F3B, hvor de bruges til el-spil, og de

samme omløbere bruges også til løbe-

start i både F3B og F3J. Han har lavet
en skitse, du kan lave en omløber efter'
Morten har lavet sine på en CNC-frae-
ser. men man behover kun at have ad-
gang til en almindelig fræser og en dre-
jebænk for at lave en omlober. der rir--
ker.

For at kunne rulle linen hurtigt oP

efter h6jstarten er det rart at have et
højstartsspil med udveksling, da man
så kan undgå, at ens egen line falder
hen over de liner, der stadig ligger på
jorden. EMC-Vega har et h6jstartsspil
1iI 233,- kr., der kan rulles ind. Fa.

Ober har et til 700,- kr., og GrauPner
har også et, der koster ca. 250-300,- kr.
Selve spolen på GrauPners skal dog

modificeres en smule for at kunne
rumme 150 meter line. Disse tre er de

eneste, jeg har hørt om - nogle laver
deres eget.

Nu behøver du blot en faldskeerm -
den kan du lave selv, eller du kan købe

den for ca. 100,- kr. hos forskellige for-
handlere.

Nu har du det hele og mangler kun
at finde 2-3 andre, der vil hjælPe dig
med at trække dit svævefly op i luften,
så du kan øve dig i at flYve næsten 10

minutter fra 150 meters højde - nej,

det passer ikke. Du kan sagtens træne
alene med et spil eller et gummitov, da

det ikke så meget er startteknik, det
handler om, som termiksPgningl

Her slutter forste del af Erih Dahl
Christensens beretning om suæuefLyu-

rting.
Læs i næste nummer om Erilzs gode

rad til terntiksogere.

I forbindelse med Erik Dohl Christensens ortikel om svævefly fortæller Morfen Christensen om, hvordon mon selv

kon fremstille en omløber tilbrug ved hø1sturt of svævefly'

5d monge kræfter er der i en løbesforf . Mon kunn,e,godf f ro,, øf Nie/s Efnor Rosm usse.n og Jesper Jensen fcr

,ror", ,io mod et forliqt uhyre, men de forsøger blJt ot undgo ol b/ive ku((er ned frenad Det Ce' pz7::

skråt op"i luften, er enTmløber med 2 mefer snor - seive linen kon rkke ses'

Lsv din egen omløber

a,tH,.,:.W,.lL::,::t;ai

i 1 ,:];&,:,i:.a::t:!a:.:.lli:a::::':.,',.'',,.;:::',...

,{?ilit2ll!,llllrlr;:ll::;:,(:::l::":r,, ],)r' :: "
)t:iis,rrli!,li!!,,rll{:],i::,r,r]{,,r':]]r:

Indledningsvis vil jeg godt fortælle, at
da jeg besluttede mig for at skulle i
gang med at lave en omløber til
F3J F3B, var det ikke meningen, at
det skuile ned på et stykke papir. Det
el maske ikke det hele, der er med på

tegTringen/arbejdsbeskrivelsen, men
*åa liat sund fornuft og vilje skal det
nok ga.

Moterioler:
1 stk. kugleleje af typen SKF nr. 608

Z2 (Det er vist den samme tYPe, der
bliver brugt til inliners rulleskøjter)
2 stk. 5 mm aluminiums-Plade 38 x 56

mm (færdigmål)
1 stk. 10 x 10 x 38 mm aluminium (fær-

digmål)
1 stk. Ø8 x 10 mm stål
2 stk. Iåseringe til fastgørelse afleje på

Ø8 aksel
8 stk. M4 undersænket maskinskruer
1 stk. sjækkel nr. 6121 (fås i en lyst-
båds-butik)
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de vejkortet. Det endte med, at vi alle
var så forvirrede, at vi kørte i midter-
sporet, indtil vi skulle dreje fra i
Swindon. Det er ret specielt at køre i
den anden side af vejen, men man
vænner sig til det forbavsende hurtigt.

Da vi ankom til Wroughton Ærbase,
stødte vi ind i de første problemer. Vo-
res adgangskort var der ikke, der var
problemer med campingpas, og i det
hele taget virkede det ikke særligt vel-
organiseret; men efter lidt tovtrækkeri
lykkedes det os at frnde de andre dan-
skere, der var kørt i forvejen. Lars
Nøhr var så venlig at stille sit beduin-
telt til rådighed for det danske hold. Så
beduinteltet og de telte, vi skulle sove
i, blev hurtigt sat op på campingplad-
sen. Den danske lejr var etableret på
under en time. Så kunne det hele godt
starte for vores skyld.

Konkurrencen
Udgangspunktet var, at der skulle fly-
ves tre runder inden torsdag i efterføl-
gende uge. Dog var fredag sat af som
reservedag i tilfæIde af regnvejr eller
andre uforudsigelige faktorer.

Konkurrencen er sat op i tre katego-
rier: En skalabedømmelse, der tæller
40Vo i den samlede bedømmelse, en fly-
vebedømmelse, der tæ,ller 557o, og en-
delig en stgjbedømmelse, der tæller de

sidste 57o. For at kunne få kredit for
skalabedømmelsen, skal flyet have
været i luften. Det vil sige, at selv om
man har fået 1000 point i skalabedøm-
melsen, tæller de ikke, før modellen
har været i luften.

Holders modeller
Søndag morgen startede ud med ska-
Iabedømmelse, hvor Leif Poulsen med
sin SAAB JA37 \TGGEN var den
første dansker, der skulle have bedømt
sin model. Han var nummer 15 På li-
sten. Herefter kom med nummer 50
John Madsen med sin F-15, og til sidst
med nummer 68 kom jeg selv med min
SAAB JAS39 GRIPEN. I alt var der 77
tilmeldte piloter fra hele verden, der
skulle skalabedømmes, inden de kun-
ne gå videre til flyvningen.

Til skalabedømmelsen var der afsat
tyve minutter til hver, men gennem-
snitlig blev der vel kun brugt et kvar-
ter. Det hang sandsynligvis sammen
med, at piloterne kun havde ti minut-
ter for enmotorede og elleve minutter
for tomotorede fly til at gennemfgre de-
res program, og da flyvningen startede
allerede en time efter skalabedømmel-
sen, ville man ellers efter kort tid stå
ogvente på piloter. Det lykkedes dog at
få skalabedØmmelsen gennemført i
løbet af sBndagen og mandag formid-
dag. Herefter kunne vi koncentrere os

fuldt om det, vi var kommet for, nemlig
flyvningen.

Flyvningerne' første runde
Første runde startede ret dramatisk.
Den regerende verdensmester skulle
lægge ud med at flyve som den første i
runde 6t. Fra starten af så det meget
godt ud, men pludseligt trak han sin T-

33 Shooting Star op i højden og.sagde,
at han havde problemer med at stlr'e
den. Kort tid efter gik flyet lodret i jor-
den fra ca. 3-400 meters højde med

Del donske hold ved VM

VM for skqlq ietmodeller
I dagene fra den 29. august til den 7.

september havde Jet Danmark et hold
piloter og hjælpere til VlU for skala jet-
modeller. Konkurrencen blev afholdt
på en nedlagt flybase i Wroughton tæt
ved Swindon ca. 200 km vest for Lon-
don.

En af deltagerne var StigAndersen,
og han har sendt denne beretning fra
det andet \M for jetmodeller.

Holdet bestod af tre piloter med hver
to hjælpere. Det var piloterne Leif
Poulsen, John Madsen og jeg selv Stig
Andersen. Hjælperne var Lars Nøhr,
Jan Pehrson, Søren Sjelle, Jørgen
Madsen, Torben Enemark og Stig
Hansen. Holdleder var Søren Krogh'
Oprindeligt havde vi tilmeldt fire pilo-
ter, men Arvid Jensen måtte desværre
melde fra af familiære årsager. Derud-
over havde den Internationale Jet Ko-
mite (IJMC) indbudt Hilmer Petersen
til at være dommer, som han var det
for to år siden i Neu Ulm i T)'skland.

Turen til Englond
Vi mødtes fredag den 29. august hos
Torben Enemark i Fredericia, hvor vi
fik pakket bilerne omhyggeligt. Så elk
turen til Esbjerg, hvorfra vi skulle sej-
le til Harwich i England.

Da vi kørte fra borde i Harwich, var
alle dybt koncentrerede, fordi vi skulle
køre i venstre side af vejen. De første
kilometer var meget spændende at
køre, indtil vi havde vænnet os til kør-
selsretningen. Da vi nåede ud på den
tresporede motorvej, skulle John og
Jørgen Madsen vise vejen, idet de hav-
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turbinen kørende på fuld gas. Den blev
fundet godt en time efter, og der var ik-
ke noget tilbage af flyet, der kunne
bruges til noget som helst andet end
souvenir. Selv turbinen var hårdt med-
taget.

I mellemtiden var vi nået så langt i
programmet, at Leif Poulsen skulle "i
ilden". Kort tid inden Leif skulle flwe,
opdagede Lars Nøhr, at brændstoffet
løber ud af flyet. Det viste sig, at tan-
ken var utæt, og at det ikke kunne re-
pareres i tide til at gennemf6re første
flyvning. Dommerne og flywelederne
blev informeret, og Leif blev streget fra
listen. Dermed frk han nul point i
første runde.

John Madsen var den næste dan-
sker, der skulle fl1we, men det var først
dagen efter. Hele den danske lejr - og
ikke mindst John - var meget an-
spændte og håbede, at alt skulle gå
godt. Da tiden endelig kom, virkede
alt, som det skulle, og John gennem-
føtteførste runde i frn stil. Og hvad der
var vigtigst - modellen var stadigvæk
hel og uden skrammer. Der er jo man-
ge faktorer, der spiller ind med sådan-
ne modeller. Som oftest er understellet
skrøbeligt, og da flyvningen foregår fra
asfalt, kan det tit give skrammer på
flywemaskinen, hvis ikke vinden blæ-
ser let lige ned langs centerlinien af
banen.

Endelig kom turen til mig. Det var
sidst på dagen, og solen stod lar-t i ho-
risonten til højre for pladsen. Jeg var
mere heldig end de fleste, da solen el-
lers skinnede lige ned i ansigtet på bå-
de piloter og dommere under flyvnin-
gen, hvis man skulle flyve først på da-
gen. Min flyvning gik lige så godt som
Johns - dog varjeg så uheldig, at den
fieder, der holder resonansrøret fast til
motoren, sprang midt under flyvnin-

gen med det resultat, at motoren plud-
seligt larmede meget. Tlo mig, en OS
91 (15 ccm) uden potte larmer meget.
Desværre syntes dommerne ikke, at
det var realistisk nok til at give mig ek-
stra point. Snarere det modsatte. Ær-
gerligt! Men fllwepointene fik jeg da.

Under flywningen står der en hjæl-
per bag ved piloten og råber manøvrer
op for dommerne. Hjælperen skal også
sige til, når manøvren påbegyndes, og
når den afsluttes. Der skal flyves i alt
otte manØvrer for dommerne, hvoraf
de tre manøvrer er obligatoriske for al-
le deltagere. Det er starten, en ligeud-
flywning i tre til ti meters højde, og pro-
grammet skal afsluttes med en lan-
dingsrunde med efterfølgende landing
foran dommerne. De gvrige fem ma-
nøvret er valgfrie og har alle den sam-
me sværhedsgrad. Det kan man jo så
være uenig i - og det er vi også. Jeg har
svært ved at forstå, at en normal rul-
ning har den samme sværhedsgrad
som et cubansk ottetal. Men sådan er
reglerne nu engang sat sammen.

Efter min flywning havde jeg en
snak med Søren l&'ogh, som var min
"caller" (opråber). Søren havde stået
bag mig og kaldt mine manøvrer for
dommerne, men også for mig. Og des-
uden havde han sagt nogle ting til mig
undervejs. Jeg havde bare ikke hørt
det, dajeg var så koncentreret om flyv-
ningen, atjeg lukkede alt andet ude. Vi
fandt ud af, at det var noget skidt, og
at jeg skulle prøve at lybte mere efter
Spren på den næste flyvning.

Anden runde
Da anden runde startede midt i feltet
af de 77 piloter, blev detjo snart vores
tur igen. Allerede dagen efter skulle
John flyve sin anden flyvning ogjeg og-
så. Da tiden var inde til, at John skul-

Ie flyve, havde han så store problemer
med at få de to OS 91-ere til at køre
synkront, at hanvalgte at afbryde run-
den, inden han skulle i luften. Risiko-
en for, at modellen ville få motorstop,
var for stor til, at John turde gå i luf-
ten. Det var den rigtige beslutning,
selvom John var meget træt af det he-
le på det tidspunkt.

Efter kort tid var det så min tur til
at flyve anden runde. Jeg var igen hel-
dig med solen, og det lykkedes mig at
lave en rigtig god fl1wning, samtidig
med at jeg hørte, hvad Sgren sagde til
mig. Her fandt jeg ud af, at det faktisk
er holdarbejde at stå foran dommerne
og lave et godt og realistisk program,
som giver point. Faktisk havdejeg lyst
til at flyve en tur igen med det samme,
for at se, om jeg/vi kunne gøre det end-
nu bedre.

Senere på dagen var det så blevet
Leif Poulsens tur, og det hele så rigtig
godt ud. Alt var tjekket og i bedste or-
den. Tankproblemet var blevet l6st, og
SIM-JET turbinen, som er udviklet af
Lars Nøhr, startede perfekt op og kgr-
te perfekt i tomgang på under ti se-
kunder. Da Leif styrede sin Viggen hen
ad banen, kollapsede det hgjre hjul-
sæt, men det lykkedes alligevel at få
flyet i luften. Der var rigeligt med
kræfter i SIM-JET'en. Af en eller an-
den grund valgte Leif dog at lande sin
Viggen med det samme igen. Så det
blev til 58 sekunders flywning for Leif i
denne omgang.

Idet John havde problemer med si-
ne to OS motorer, og Leif havde pro-
blemer med sit understel, var der gang
i sagerne i den danske lejr. Det flød
med værkt6j og diverse andre dele på
borde og stole i lejren. Der blev da også
skålet lidt undervejs. Inden for et par
timer havde Søren Sjelle og S6ren
Krogh rq-ulpet John med at få løst hans
problemer med tanke og motorer. Det
tog dog ikke Jan Pehrson og Lars Nghr
lang tid at løse problemet med under-
stellet på Leifs Viggen. Om aftenen var
alle godt trætte oven på den hårde dag,
så der var ro i lejren ret tidligt den tirs-
dag aften.

Da det blev onsdag, vågnede vi til et
trist gråvejr, og jeg måtte blive i sen-
gen det meste af dagen med feber og
forkølelse i kroppen. Der var flere, der
var beglmdt at blive lidt matte i be-
trækket. Den dag var vi ekstra glade
for beduinteltet. Dagen gik med at sid-
de og snakke, drikke kaffe samt at stå
i døren og kigge på vejret. Om afbenen
blev vejret lidt bedre, og udsigten for
torsdag så lovende ud. Det satte lidt
gang i humøret i den danske lejr. Vi
var ude og spise på den lokale kro den
afben, og her var humøret meget højt.
Nogle af de andre gæster vil måske
mene, at humøret var for hgjt, men jeg
tror, det var et resultat af, at vi havde
hængt med næbet hele dagen.

Den donske lejr med Leif Poulsen og Lors Nøhr i forgrunden
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Tredje runde
Om torsdagen var vejret så godt, som
meteorologerne havde lovet, og der
blev fløjet fra morgenstunden. Det var
min tur som den første af de danske pi-
loter; men jeg kunne mærke på mig
selg at jeg ikke var "tændt" på samme
måde som i de tidligere runder. Måske
var det fork6lelsen, eller også var det,
fordi jeg allerede havde point nok på
tavlen. Ud afde tre runder, er det kun
de to bedste, der tæller. Da vinden kom
lidt på tværs af banen, og min Gripen
er en djævel at flywe langsomt med i si-
devind, havde jeg alle odds imod mig.
Starten gik imidlertid fint, og de første
par manøvre gik også frnt. Men da jeg
så skulle jeg lave min touch and go, be-
gyndte tingene at gå skær.t. Jeg havde
rigeligt med fart på, og det resulterede
i, at modellen kun rørte banen meget
kort og derefter sprang op i luften igen.
Nå men skidt med det. Da jeg så skul-
le lande, var det faktisk det samme,
der skete. Her ramte modellen bare
banen tre gange. Det vil sige, at den
begyndte at hoppe hen ad banen. Re-
sultatet var, at jeg måtte give gas og
komme i luften igen, for ellers var hop-
periet blevet værre, og min model var
sandsynligvis blevet Ødelagt på den
hårde asfalt. I andet forsøg landedejeg
modellen pænt og op imod vinden. Po-
intene varjo alligevel gået tabt.

Kort tid derefter var det Johns tur
til at fl1ve. Vi var alle sammen spænd-
te på, om motorerne nu ville køre, når
modellen kom i luften. John havde fle-
re gange forsogt at fa en provefl1,r'ning.
men programmet var fyldt ud pa
grund af, at det havde været dårligt
vejr om onsdagen. Så John måtte di-
rekte i ilden uden nogen prøvefl)rv-
ning. Det viste sig at være uheldigt. Da
flyet kom i luften, var det ustabilt og
floj op og ned i små bølgedale. Det så
ud. som om Johns F-15 godt kunne ha-
ve brugt lidt bly i næsen, efter at der
var fl1ttet på tankene. Modellen var
dog ikke mere ustabil, end at John
gennemforte sit program og kunne
lande. uden at den frk skrammer. Men
flyvepoint var der ikke så mange af i
denne n:nde til Johns store ærgrelse.
Der biev talt med store bogstaver i et
par minutter efter flywningen, men alt
i alt var han vel tilfreds med at have
gennemfort et \D{.

Om fledagen, som var reservedag,
skulle Leif sa flywe. Men da det kom til
stykket. r-ille motoren ikke gå i gang.
Det viste sig at være en knækket led-
ning til brændstofpumpen, der var
skyld i miseren. Det var ikke muligt
for Leif og hans hjælpere at reparere
det forsvarligt inden for tidsfristen på
ti minutter. Altså blev den tredje flyw-
ning heller ikke til noget for deres ved-
kommende. IIen vi kan da trøste os
med, at han fik flojet lidt i anden run-
de, så det kunne udløse skalapointene.

En "dygtig" itoliener
Ud af de 77 piloter var der faktisk
mange, der ikke fik luft under vinger-
ne trods talrige forsøg. Jeg tror, at
grunden dertil er, at der er nogle, der
er gode til at bygge skalamodeller, og
der er andre, der er dygtige til at fl1we.
Kombinationen med en person, der er
dygtig til begge dele, er yderst sjælden.
For eksempel var der en italiener med
en tomotoret F-18 Hornet, som var
utrolig flot og ville have vundet skala-
konkurrencen, hvis den var kommet i
luften. Da der blev lukket op ind til de
to motorer og al mekanikken i flyet,
blev han omgående groundet af sik-
kerhedspersonalet. Motorer, faner og
resonansrør var smidt ned i modellen
med en møggreb, sagt på godt dansk.
Det lykkedes dog det italienske hold at
bringe den i forsvarlig stand i løbet af
ugen, men den kom aldrig op at flyve.
Der opstod hele tiden nye problemer
for dem.

Afslutning
Fredag aften blev der afholdt banket
og præmieoverrækkelse på Hilton Ho-
tel i Swindon, hvor affangøren havde
sørget lor lidt godt mad. Humøret vqr
helt i top hos de fleste af deltagerne,
men det var det ikke i den danske lejr.
Vi sad alle med en fornemmelse af at
kunne have gjort det bedre, end vi gjor-
de. Men da placeringerne blev råbt op,
var der alligevel jubel og klapsalver til
alle, der var stillet op. De danske pilo-
ter placelede sig som følger:
Stig Andelsen 0. plads
John I'Iadsen 41. plads
LeifPoulsen 56. plads

Arrangementet sluttede ved midnats-
tid, og vi blev alle sammen kørt ud til
Wroughton Ær Base i en dobbeltdæk-
ker bus. Det var i øvrigt meget spænd-
ende, idet chaufføren valgte de små
markveje frem for hovedvejen. Vi blev
sat af i parkeringsområdet og gik til
vores telte. Nogle gik direkte hen i
seng og andre satte sig i beduinteltet
og drak en ø1, inden de gik i seng.

L6rdagen var spækket med flyv-
ning. Det var flyvning med alle slags
modeller. Problemet var bare, at der
næsten ikke kom nogen tiiskuere. De
sad alle sammen hjemme foran skær-
mene og fulgt begravelsen af Prinsesse
Diana, der jo var omkommet ved en
tragisk bilulykke i Paris. Hele Eng-
land var berøfi af denne hændelse, og
det resulterede desværre også i, at der
som sagt ikke kom særligt mange til-
skuere til arrangementet. Det mest op-
hidsende, der skete, var, at S6ren
Krogh ogjeg selv var ved at blive "kørt
ned" af en vildfaren Crusader med en
gasturbine. Crusader'en rullede ellers
pænt hen ad banen, men pludseligt
kollapsede det hØjre understel, og mo-
dellen begyndte at krye ind imod
standplads og publikum, som efber

manges mening var for tæt på startba-
nen. Piloten forsøgte alt, hvad han
kunne, men JPX turbinen er næsten ti
sekunder om at tage gassen afpga. at
den har en forsinker på gasservoen, så
modellen kom kurende med optrukket
understel lige hen imod os. Den ramte
en F-4 Phantom og en F-117A Stealth
bomber. Min Gripen stod lige ved siden
af Stealth bomberen, og S6ren og jeg
sad lige midt i det hele. Det lykkedes
Søren fra stilstand at springe de 2,50
meter hen over John Madsens F-15, og
jeg begyndte bare at løbe væk. Men jeg
kom dog i tanker om, at min Gripen jo
stadigvæk stod midt i mellem vragde-
lene af de to torpederede fly og Crusa-
deren, så jeg vendte om og hev min
Gripen ud af dette inferno. Den havde
kun fået et par skrammer, som den jo
havde rigeligt af i forvejen. For den
uheldige pilot med Crusaderen kan
man da sige, at ti sekunder er lang tid,
hvis man har problemer med at st1're.

Hiem igen
Søndagvar der så afganghjem til Dan-
mark igen. Det havde vi alle sammen
glædet os til de sidste par dage. Derfor
tog det heller ikke lang tid at pakke bi-
lerne og komme af sted fra Wroughton.
Vi skulle med færgen fra Harwich
klokken 16:30, men vi kørte i god tid,
for der var ingen, der var interessere-
de i at blive i England længere end
højst nødvendigt. Det dårlige vejr hav-
de sat sig på vores humør. Vejret blev
dog meget bedre, da vi først kom ned
fra det bjerg, som Wroughton ligger på
toppen af. Så vi fik da godt vejr at k6re
hjem i. Det var faktisk lidt komisk.

Færgeturen gik nogenlunde, og der-
efter drejede det sig bare om at komme
hjem.

Alt i alt har vi haft nogle lærerige
dage i England, og det har givet os en
fornemmelse af, hvad der skal til for at
kunne gennemfgre et \rA4 for jetmodel-
ler. Den kan vi så selv bruge til en an-
den gang, men vi kan også videregive
den til andre, der måtte ønske at del-
tage i et \rl\{. Jeg ved i hvert tilfælde,
atjeg vil til VM i 1999 igen - enten som
deltager eller som hjælper/tilskuer.
Det bliver i øwigt i Punitz i Østrig i
slutningen af august 1999. Her håber
vi så, at Jet Danmark kan stille op med
et fuldt hold på fem piloter og måske
endda deltagere i holdkonkurrencen,
hvor man er to mand om et fly. Den ene
bygger flyet, og den anden skal flywe
det.

Som formand for Jet Danmark vil jeg
gerne takke alle, der har været med på
det danske VM hold, for den tid, de har
brugt, og for den indsats, de har gjort
for holdet. Vi kunne ikke have giort det
uden hjælpere, holdleder, Videojørgen
og Heppetina.

Stig Andersen
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Hotlric Boomer

HtG-svæverne Hqttric og Boomer
Af Jørgen Henriksen og Bo Krisfensen, NFK.

NFKs (Nordsjællands tr)ernstylings-
klub) svæveflyweplads ligger i Lang-
strup Mose ved Nivå. Om sommeren
kan der på grund afpladsens lave be-
liggenhed blive rigtig varmt, hvilket
kan få selv de mest aktive medlemmer
til at sidde og kigge op på den blå him-
mel eller bladre i diverse modelflywe-
blade. Det var ved en sådan lejlighed,
at vi stødte på 2 HLG (Hand-Launch-
Glider) byggesæt fra den østrigske le-
verandør Rainer Holzmann.

Det drejer sig om to modeller med et
vingefang på L46 cm. Hattric har en
smal krop med V-hale, medens Boome-
ren er lidt mere buttet og med normal
hale. Begge modeller styres af 2 funk-
tioner, højde og sideror. Det blev hur-
tigt besluttet at anskaffe en afhver, og
en uge senere lå de klar på posthuset.

Hoveddelene til Hoftric.

Byggesættene
Det var med stor spænding, at æsker-
ne blev åbnet, og en endnu stgrre over-
raskelse at se, hvor god en kvalitet
byggesættene var i. Kroppene var i
glasfiber, hvide og klar til montering.
Vingerne og halerne var i massiv
balsa, og alle "smådelene" var også
med i byggesættet. Æt sammen i en
kvalitet, som gjorde, at der ikke var
meget andet at gøre end at gå i gang.
Der medfulgte en vældig god beskri-
velse (på tysk) afde forskellige bygget-
rin samt tegninger, som ikke overlader
noget til fantasien.

Byggeorbeidet
De to modeller bygges på helt samme
måde, dog med undtagelse af halen,
hvilket vi skal komme tilbage til sene-
re.

Først samlede vi vingen, som består
af5 dele, der er skåret i de rigtige vink-

ler, så de efter sammenlimning danner
v-formen på vingen. De 5 vingedele
skal alle have limet en "bagkant-" og
en "forkant"-liste på. Bagkanten be-
står afen balsa-plade. Bredden på bag-
kanten kan variere fta 20 til 30 mm.
Begge modeller blev bygget med 20
mm, for at de skulle blive lidt "sjovere"
at flyve med. Forkantlisterne blev li-
met på og tilpasset. Der blev hurtigt
fremstillet en bedding til vingen, så
vinklerne kunne blive rigtige. Det vi-
ste sig dog hurtigt, at det var ganske
unødvendigt, da vingedelene passede
så godt sammen.

Efter tilpasning af bagkantssamlin-
gerne limes de 5 vingedele sammen
med 5-min. epoxy. En lille krydsfrner-
plade monteres på oversiden afvingen,
hvor vingebolten går igennem. Tipper-
ne afrundes efter eget gnske, og hele
vingen slibes med fint sandpapir. En
færdig klods af krydsfiner limes under
midten af vingen. Klodsen sikrer, at
vingen får den rigtige indstillingsvin-
kel. I klodsen findes en udskæring til
en 5 mm dywel, som fastgøres med 5-
min. epoxy. Dyvlen benyttes til fast-
BØring af vingen, idet der bores et til-
svarende hul i kroppen.

Vi valgte at sprpjte vingen med dope
iblandet farvepasta for at spare vægt.
Ved en samtale med Rainer Holzmann
(konstruktøren) fik vi oplyst, at flyve-
egenskaberne ikke forringes, selv om
overfladen ikke er super-glat, som hvis
den var beklaedt med film.

Kroppen kræver ikke meget arbej-
de. Det før omtalte hul til vingedyvlen
skal bores med et 5 mm bor. En lille
krydsfrnerplade med vingemøtrikken
skal limes ind i kroppen. De 2 bowden-
træk til højde- og sideror limes fast ved
denne krydsfrnerplade og i halebom-
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men, hvor der indlimes et stykke 2 mm
balsa. De 2 micro servoer, en lille mod-
tager, en kontakt samt 4 stk. 300 mAh
batterier monteres pa servobrættet.
Det hele kan nu rykkes lidt frem eller
tilbage for at fa tyngdepunktet til at
ligge rigtig-t. Vent med at sætte servo-
brættet fa"st. til hele modellen er fær-
dig. Hvis du ikke har bygget halen for
tung, skulle det ikke være nødvendigt
med ballast i næsen.

Hattric har er en V-hale, der består
af 2 stk. 3 mm balsa, som er skåret i
vinkel i den ene ende. Hver plade de-
les, så der er t haleplan og t højde-/si-
deror. Husk at vende pladen rigtigt. De
2 haleplan limes på en lille krydsfrner-
plade med cyano og danner nu en V-
hale med 120". V-halen sættes fast på
halebommen, som er flad på oversiden,
med to små skruer. Der medfglger 2
små stykker aluminium-plade, som
man benytter til rorhorn. Den medføl-
gende tegning viser, hvordan de skal
se ud, og efter lidt arbejde med en fil og
en boremaskine er de færdige og kan
limes på h6jde-/siderorene.

Halen på Boomer er den traditionel-
le konstruktion med højde- og sideror.
Rorfinnen er støbt ud i 6t med krop-
pen, og sideroret monteres efter tilpas-
ning med et st.vkke hængseltape. Ha-
leplanet skæres i facon af et medfol-
gende st;,'kke balsaplade og limes fast i
en spalte i halebommen. sonl passer
nøjagtig't til balsapladen. Hojderoret
skæres ud i 6t stykke, som senere de-
les, men først skæres en 2 mm rille til
en u-bukket forbindelsestråd mellem
det, der efter delingen bliver til højre
og venstre højderorshalvdel. Forbin-
delsestråden mellem de 2 halvdele li-
mes i med 5-min. epoxy, og højderoret
monteres med hængseltape. Rorhorne-
ne fremstilles som beskrevet tidligere.

Byggetegningerne til begge model-
ler består af 7 A4 sider tegnet på com-
puter så udførligt, at det faktisk er mu-
ligt med dem alene at bygge modeller-
ne.

Flyvning
Efter relativt få byggedage var vi klar
til den forste flywning. Vejret var na-
turligr.is ikke helt, som man kunne øn-
ske sig. glavejr og ca. 10 m/s, men fly-
ves skulle der.

I den smcile iar:ic-krop skol plodsen udnyltes opti.
molf; modrccer=. e: ncnterel under vingeforkonten.
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Efter et par vell-r'kkede handkast
blev 2-meter gummitovet lagt ud. og de
hjemmelavede højstartskroge (det
eneste, som ikke medfølger) blev mon-
teret. Modellerne steg meget stejlt i
den kraftige vind og blev først udløst i
en h6jde, som ville gøre enhver 2-m
svæver misundelig. Efter adskillige
klik på dykrorstrimmet begyndte mo-
dellen langsomt at bevæge sig frem
imod vinden og holdt sig overraskende
oppeica.3minutter.

Den efterfBlgende weekend var vejr-
guderne mildere stemte og bød på sol-
skin og 3 m/s. Nu kunne vi for alvor se
modellernes flyveegenskaber. Fælles
for dem begge er, at de er godmodige at
fl;we med uden tendens til at tipstalle;
man skal blot huske at holde en god
flyvefart i medvindssving. Dagens bed-

Halen på Boomer.

ste fl1'r.'ning var pa 32 min. Selv let ter-
mik r.iser modellerne tydeligt ved at
tippe med r.ingen, og kraftig termik op-
leves som at ramme en usynlig mur.

Konklusion
To let byggede modeller i h6j kvalitet,
så godmodige at selv begyndere vil
kunne flyve dem, men samtidig også
udfordrende for de lidt mere 6vede mo-
delflyvere. Efter at man er blevet dus
med sin model, har man meget for-
nØjelse af at luske rundt i 3 meters hBj-
de og søge efter termik.

Modellerne kan i dag bestilles hos
danske hobbyforhandlere til en pris
omkring 900 kr., hvilket må siges at
være rimeligt for en model i så høj kva-
litet og med ganske få byggetimer.

I Boomeren ligger modtoger og bafterier foron de
porollelt monterede servoer.



De omtctlte produleter har iklee gennem-
gået nogen test, så euentuel rosende om-
tale er baseret på forhandleres eller ka-
ta,logers egne udsagn. Priserne er for
enkelte produhters uedkommende base-
ret på tyske udsalgshataloger og hatT
derfor uuriere fra danske priser.

KYOSHO træner

Markedet er fyldt med mange trænere
i den populære .40 størrelse. Derfor
sender KYOSHO deres nye traener på
markedet med den bemærkning, at
man jo altid håber at kunne forbedre
et eller andet.

KYOSHO har satset på meget stor
færdiggørelsesgrad, komplet tilbehør
og flot beklædning. T?ainer 40 er tra-
ditionelt opbygget med skumvinger, og
det eneste arbejde, der adskilier den

Prcduktinformqtion

nyindkøbte model fra en flyveklar, er
montering af motor og radioanlæg.
Nemmere kan det vist ikke være! Pri-
sen er i nærheden afkr. 1.200.

Tjek også KYOSHO'S hjemmeside
på: rvlvw.kyosho. or.jp.

svævere, el-svævere, Speed 400 pylon
modeller mm.

En spændende el-svæver er X-mo-
dels Little-Star. Den har en spændvid-
de på 165 cm. Vingen er udstyret med
et 53021 profil og er ribbeopbygget
med hovedbjælker og forkant af kulfi-
ben'ør. Den leveres ligesom det balsa-
opbyggede haieplan færdigbeklædt
med tranparent Oracover'. Kroppen er
fremstillet i indfarvet glasfrber. Ror-
horn, link samt stødstænger af kulfi-
ber medf6lger. Tomvægt 250 g. Little-
Star er med V-hale og sty'res på høj-
de/sideror og er beregnet til en Speed
400 motor med eller uden gear. Pris kr.
1.350,00.

Thermik-Star har en spændvidde
på 218 cm. Vingen har et modificeret
53021 profrl og er traditionelt opbyg-
get i balsa, hvilket også gælder for ha-
leplan og sideror. Beklædningen er
Oracover, og kroppen er fremstillet i
indfarvet glasfrber. Diverse fittings til
rorforbindelser medfglger naturligvis
også. Tomvægl er 470 g. Thermik-Star
er med T-hale og styres på krænge-,
højde- og sideror. Den er beregnet til
en Speed 500/600 med eller uden gear.
Pris kr. 1.750,00.

Fælles for begge modeller er en me-
get flot frnish og lav vægt, hvilket gør
dem velegnede til decideret termik-
flywning, og endelig kræves kun få ti-
mers installation, inden man er klar til
at gå i luften.

Electric Flight Equipment yder
rådgivning ved valg af motor, gear og
propeller.

EI-nyheder

Electric Flight Equipment har sendt
lidt information om udstyr til in-
dendgrsflywning, der er den sidste
trend inden for rc-fllwning i vort store
naboland mod syd. Den store interes-
se, som der bl.a. kunne læses om i sid-
ste nummer af Modelflywe Nyt, har
øget interessen for micro-grej.

Den viste micro servo vejer kun 10 g
og måler 22x17xI9,5 mm og er i gvrigt
med kugleleje. Serwoen leveres i 2 ud-
gaver, der trækker henholdsvis 0,9 el-
ler 1,5 Ncm. Pris fra kr. 210,00.

De to micromodtagere er fra hen-
holdsvis Multiplex og JETI. Pico 415

fra Multiplex vejer 72 g, måler
42xLGx76 mm og koster kr. 455,00.
JETI, der i Danmark nok er mest
kendt for deres serie affartregulatorer,

30

har nu også sendt en 4 kanals microm-
odtager på markedet. Den vejer 12 g,
måler 32x24x74 mm og koster kr.
400,00.

Den a{billede fartregulator er ligele-
des fra JETI og vejer 4 g uden kabel.
Den måler 28xl7x7 mm, er med BEC
samt beregnet til 6-8 celler. Prisen er
kr. 325,00.

Sanyo har flere akuuer, der kan an-
vendes til små el-fly - f.eks. den viste
150 mAh; men også 200,250,270,350
mAh samt de relativt nye NiMH batte-
rier har vundet stor udbredelse. Pris
fra kr 30,00 pr. celle. Bemærk også de
små 2 mm guldstik på den a{billede
akku.

Electric Flight Equipment i i Frede-
rikshavn har også flere forskellige in-
dendørs modeller i deres katalog. Ud-
styret kan dog også fint bruges i små



Iffi sfore propeller frq

De fleste modelflywere med hang til
det motoriserede har vel efterhånden
stiftet bekendtskab med APC. Propel-
lerne er kendt for højere effektivitet
end andre mærker og ikke mindst for
mindre stgj fra tipperne. Blandt kunst-
flyvningsfolket er APC nærmest blevet
standardudstyr, ikke mindst fordi man
kan få alle mulige forskellige størrel-
ser. Indtil nu har APC kun fremstillet
propeller på op til 16 in i diameter. Har
man haft brug for st6rre propeller, har
APC dog haft et ret kostbart system
med et specielt nav og løse propelbla-
de. I udlandet er disse propeller ofte
blevet beskrevet som de mest effekti-
ve, men givetvis grundet prisen har
APC aldrig faet den samme succes som
med de mindre propelier'.

Nu er det imidlertid slut med nar-
systemet og med gode tider for andre
propelfabrikanter, for APC lancerer nu
en helt ny serie propeller i stør-relser
fra 77 t1l 24 in i diameter. Nu kunne
man tro, at APC blot har skaleret de-
res succesrige design op, men da moto-
rer, som "slæber" propeller i denne
stgrrelse, normalt opererer ved langt
lavere omdrejninger, har man nydesig-
net propellernes profil fuldstændigt for
at opna optimal effektivitet. På bille-
det ses. at propellerne har fået et ret
"effektii.t look, men de kan bestemt
andet end at se godt ud. Uanset
størrelse r,il man med en APC propel
opleve. at flere af motorens kræfter bli-
ver forr-andlet til brugbart "blæsevejr"
samtidig med. at tipstøjen reduceres
til et minimum.

Den n1-e serie propeller fås i størrel-
serne 17 x18. 17,5x18, 18x8 -18x14,
19x14-19x16. 20 x 6 - 20x74, 22 x 8 -
22x16 samt 2-l r 8 -14. Priser fra ca.
200 kr. De mest populære størrelser er
på lager hos TalieOff. For mere info se
www.takeoff dli

Bisson dæmpere

Det canadiske firna Bisson Custom
Muflers producerer en meget stol sam-
ling af dæmpere til stort set samtlige
typer 2-takt motorer pa markedet- in-
klusive store benzinmotorer. De er alle

fremstillet i en fremragende kvalitet -
helt i aluminium - og alle samlinger er
svejsede, ingen skruer eller nitter!

Til de mindste motorer frndes en
række universaldæmpere med alle
mulige faconer. Til motorer fra ca. .46
og op er dæmperne tilpasset hver en-
kelt model. Faktisk er der ofte flere
modeller til hver enkelt motortype -
helt op til 6 forskellige til den samme
motor. Normalt findes en "Sport", en
"Pitts-style" en "Low Db" samt en "In-
verted"; men ofbe er der også special-
dæmpere, som er tilpasset specifikke
motor/model kombinationer. F.eks kan
nævnes. at der til Midrvest AT-6 findes
specialdæmpele til },Ioki 120 samt We-
bra 120. Til benzinmotorerne er dæm-

perne kendetegnet ved at være smalle,
men med væsentlig større volumen
end standard-dæmpere, hvilket bevir-
ker, at udstpdningsgasserne afkøles
mere med det resultat, at der er min-
dre tryk i potten. Mindre tryk giver
højere ydelse og lavere støj.

Det vil være for omfattende at næv-
ne alle modellerne her, men ud over
universaldæmpere til motorer fra .15-
.80, frndes der dæmpere til fglgende
motorfabrikater: Moki, Super Tigre,
Webra, OS, Magnum, Thunder Tiger,
ASP, GMS, Quadra, Byron (Quadra
50),Zenoah, Titan, Brison, Eagle, Infi-
nity. De mest populære modeller er på
lager hos TakeOff. For mere info se
rvrwv.takeoff.dk

Topoz Lqser Arrow

Se lige her. Her er et ribbebyggesæt til
en deltavinge beregnet til motorer fra
3,5 til 10 cc. Det er i sig selv ikke særlig
epokegørende, men 1æg lige mærke til
kvaliteten. LaserArrow er en del afen
ny serie af byggesæt fra Topaz, hvor
delene er skåret ud med en laser. Det
tydelige omrids af ribberne på billedet
er altså ikke streger, men resultatet af
laserstrålens ultrapræcise tur hen

over træet - ribberne falder ganske en-
kelt ud, når rammerne løftes op. Den-
ne nye teknik til fremstilling af bygge-
sæt gør, at modellen er usædvanligt
nem at bygg", da samtlige dele passer
sammen perfekt.

Koster det så en formue? Næh,
egentlig ikke. Laser Arrow koster kr.
572 hos TakeOff - dette er inklusive en
fin pakke med særdeles brugbart
hardware samt en fin tank på 272 mL
For mere info se www.takeoff.dk
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Verisire side of kroppen. See/rg timeren (urværk) slyrer rorbevægelser på
lrcleF:bn og finne. Sidste funktion er termikbremsen.

Hø1re side of kroppen med sforterarm. Snoren med ingen er til den øufomofi,
ske propelsfort. Sondpopiret på molorrøref giver ei bedre greb om modellen i

kasfet'.

Modellen klar til of blive trukkef op. De lnde striber
po vingerne - der er fem - er eksiro furbulotorer,
som hjælper den forresfe t'urbulotor til ctt' give den
rigfige luftsfrøm og dermed opdnfr po de smolle
vinger.

Modellen i sil opfrækstotiv på Hleln Hede ved Flyn-

dersø, lvor 1eg tit flyver.
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DIMPTE 97
Sidcn l9!)ill9.tr har ieg bygget syv
Waiieileicir.ocicller' (F:l B) i rxoderne
-ctii mc(l rr.dplieget iinvendelse af'kulfi-
ber. Disse kompositmodeller el fanta-
stisk solide, og de holder trimmet. for'-
di delene ikke slår sig. I "gamle dage"
skullc vinger og haleplaner opbevares
på jigs (r'ammer'), sa de ikke med tiden
blev skær,c som firlge af'temperatur-
svingninger og ændringer i fugtigheds-
procenter. Desudcn tilladcr de moder-
ne kunststoff'er, at rnan bygger vinger
med stolt sidefolhold, og det betyder
a1t andet lige længere fl1wetid.

Fra sommerf-elien I996 tii midt i ju-
ni 1997 bvggcdc jeg to stk DIMPLtr 97,
som har de største vinger, .jeg endnu

har lavet, godt 170 cm i spaendvidde.
Desuden har de to modeller plopeller
med variabel stigning, hvilket betyder,
at propelbladenes vinkel ændrer sig
sammen med mololens drejningsmo-
ment. Det har betydet lidt lzengere mo-
tortid og lidt større højde. Bladene kan
variere vinklen i alt 12 grader. Den
storstc vinkel er vcd støl'ste drejnings-
inonterlt.

Ench'idere har jeg nu elterhånden
vænnet mig til at starte modellerne
kun med en hånd, idet prripeilen star-
ter af sig selv, når jeg kaster modellen.
I propelnavet er dei'indbygget meka-
nismer, sa propelbladene hrildes ude og
er kantstillede før starten. Det virker
fortrinligt!

Del er kun anvendt balsatræ til
propelblade, ribber, finne og pylon; re-
sten er kunststofl'er. Jeg har købte føl-
gende fær'digdele:

=Jh



Propellernouene til modellerne. Propelblodene er lovet of balsø beklædt med 25 g glosfiber/epoxy - og ieg
hor selv lovei den! (nonge køber færdige blødel.

Propelnav VP Andriukov
D-box skaller, kulfrber
Kulfi berlister, Horejsi
Capstrips, Andriukov (de bedste!)
Motorrør, russisk kevlar
Halebom, dural-kulfrber-dural
Timer, Seelig

Desuden er mine modeller forsynet
med en lille radiosender, der udsender
signaler, som jeg kan spore med en
højkvalitets Walkie-Talkie. De fleste
fritflyvere anvender i dag sådanne

sporingssystemer; modellerne kan jo
på en max flyvning (180 sek.) komme
meget langt væk, og disse systemer gør
hjemhentningen mere sikker og hurti-

Til gengæld er modellerne blevet
meget dytere! En DIMPLE 97 står i ca.
3.400 kroner, hvortil kommer trans-
mitteren, der kan skiftes fra model til
model, og som koster ca. 800 kroner.

Man kan jo ikke lade være med fra
tid til anden at spørge sig selv om det
fornuftige i at smide en model til frre

Sporingssystemef med den lille sender og Wolkie-
Tolkie. Senderen hor en 0,5 x 30 cm long ontenne
og veier med botteri 3,4 grom. Den har en række
vidde på monge kilometer i luften og firefem hun-

drede meler, når modellen ligger på jorden.

tusinde op luften for at få den til at fly-
ve hen over lånt ejendom i håb at finde
den igen ... men det er nu ganske sjovt
og udfordrendel!

Jqrgen Korsgaard

Se DlMPLEtegningerne på næsfe side.

Min model
Min model er en egenkonstruktion.
skriver \iels Erik L. Kristensen. Mo-
dellen har jeg kaldt "MAGNUM Q
100''. Den er med skumvinger samt
skum hojde- og sideror beklædt med
1,5 mm balsa. Ii'oppen er bygget op af
4 mm r-finer. over- og underside er blå
skum beklædt med 1,5 mm balsa og

derefter udhulet. Understellet er 6 mm
piano indstøbt i 10 mm glasfiber. Spin-
neren er lavet i glasfiber af en kamme-
lat fi'a klubben. Corvlet har jeg selv
stobt i glasfiber over en skumforrn.

llagnum bler- godkendt som stor-
modei i 1995 og har siden ved flere lej-
ligheder vist, at den flyver glimrende.
Landingerne kan dog godt være lidt
kritiske - den SKAL flyves med lidt
gas, lige til den er landet, da den
svæver meget dårligt (som et mellem-
stort flygel). Det har kostet et par pro-
peller og et understel indtil nu.

Dqtq for MAGNUM Q 100:
Spændvidde'. 262 crn
Længde:
Motor:
Propel:
Vægt:

241. cm
Quadra 100 - 8,5 HK
24172
18,5 kg

Fremstillingspris - motor
og anlæg: ca. 2.000 kr

Med flywerhilsen
Niels Erik L. Kristensen
Vestlollands Modelfl yveklub

Del er ikke en model til ethverl bogogerum
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Propeller tip hqsfighedsoversigf, km/t
Diameter 11" 12" 13" 14" 15" 16,, I7,, 18,,

Omd,/min
6000 316 345 Jr.f 402 437 460 488 577
6500 342 JJr) 404 436 467 498 529 560
7000 369 402 436 469 503 536 570 603
7500 395 43'l 467 503 539 574 610 646
8000 427 460 498 536 574 613 651 689
8500 448 488 529 570 610 651 692 732
9000 474 577 560 603 646 689 732 775
9500 500 546 591 637 682 728 I lo 819
10000 527 574 622 670 718 766 814 862
10500 553 603 653 704 754 804 854 905
11000 579 632 685 nDq 790 842 895 948
11500 606 661 716 771 826 881 936 991
12000 632 689 747 804 862 919 976 1034
72500 658 7t8 778 838 898 957 1077 7077
13000 685 747 809 877 933 996 r058 l\20
13500 711 776 840 905 969 1034 1099 1163
14000 lDl 804 871 938 1005 1072 1139 I206
14500 764 833 902 972 1041 1110 1180 t249
15000 790 862 933 1005 r077 7749 7227 I292
15500 816 890 965 1039 1113 1187 7267 1336
16000 843 919 996 to72 7L49 r225 t302 1379
16500 869 948 7027 1106 1185 t264 1343 r422
17000 895 977 1058 1139 I22t 1302 1383 1465
17500 921 1005 1089 1173 1257 1340 7424 1508
18000 948 1034 1720 t206 1293 1378 I465 1551

Udqrbeldet of

Hobby World

Skemaet er udarbejdet for at du kan
finde tiphastigheden på din model. Ef-
ter at motoren er dæmpet med en god
dæmper og monteret på et gummiop-
hængt fundament er tipstØj formo-
dentligt den storste støjkilde. Et ud-
gangspunlit som sikrer lav støj vil
være en tiphastighed på ca. 560 km/ti-
me. Nlaximum hastighed bør ikke
være højere end ca. 650 km/timen.

Hastigheder rist med "fed" er et
godt mal for tip hastighed. Som en si-
degevinst ril du ta en stgrre effektivi-
tet ud af din motor idet propellers ef-
fektivitet el stolst ved lav hastighed.

For at din motor kan trække en
stgrre propeller kan det være nødven-
digt at montere en resonans-"dæmper
af Hatori typen. En sadan vil, rigtigt
afstemt i længde, give din motor et
st6rre drejningsmoment og mindre ud-
stødningsstø.j.

Altid bore frem og tilboge.
Ko' den mand da ikke

finde på ondet!
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Denne lille elsvæver fro Topoz
syntes Korl Østergoqrd fro Au-
to og Surf i Bork Hovn, ot Mo-
delflyve Nyt sku//e kigge lidt
nærmere på. Og når vi nu
skulle prøve modellen, kunne
vi også prwe en motor, der
nok ikke er ret kendt i flyve-
kredse, så Funfqsfic'en fik en
Corelly 27 vindingers hånd-
viklel motor i næsen.
Poul Møller hor bygget og
fløiet med svæveren.

Med de medfølgende dekoark kon mon få en for-
verig model ud af sin Funlostic.

[Fotos: PNMJ

Det er nu lidt meget at tale om at byg-
ge en Funtastic. Med en glasfiberkrop
og abachi- og Orecoverbeklædte planer
er der kun tale om montagearbejde.
Næsten alle nødvendige dele til dette
arbejde ligger i kassen med modellen
plus en rimelig udførlig tysksproget
byggevejledning.

Høide- og sideror
TYækkablerne til højde- og sideror er
tynde pianotråde, der f6res ind i pla-
sticrør, som sidder fastlimet i kroppen.
Det er en helt fin lpsning bortset fra, at
det kan knibe med at frnde plads til
link og gevindstykker. Jeg klarede pro-
blemet ved at tilpasse pianostykkerne,
så jeg kunne montere dem uden oven-
nævnte. Det kræver en vis præcision,
når pianotråden b6jes, men er man
som jeg ejer af et computeranlæg, ju-
steres en smule unpjagtighed let på
dette.

Den eneste modifrkation, jeg måtte
lave på byggesættet, var, at jeg måtte

I

I
t
J

get almindelig måde at montere seryo-
er på - men i Funtastic'en kræver det
lidt fingerfærdighed, da der ikke er
meget plads.

Vingen
I vingen er huller til krængeror og røt
til kabler gemt under beklædningen.
Med en skarp hobbykniv skæres be-
klædningen væk. Hullerne til kræn-
gerorene var ikke særlig dybe, så jeg
fiernede forsigtigt al flamingoen ud til
oversidens abachibeklædning.

Der var stadig ikke meget plads i
vingen, så for at servoerne ikke skulle
rage alt for langt ud, flottede jeg mig og
købte jeg et par af de helt små HS 60
mikroservoer (almindelige minisewo-

funtastb
flytte yderkablet til højderoret en smu-
le, hvor det går ud gennem finnens
indlimede bagstykke. Havde jeg ladet
det sidde på sin oprindelige plads, vil-
le kablet ikke have kunnet bevæge ro-
ret. Det var dog kun en lille operation,
der hurtigt var klaret.

Jeg monterede to HS 80 mikroser-
voer i en krydsfinerholder i kroppen
under vingen til at trække de to rorfla-
der. For at kunne komme til modtage-
ren, der fik sin plads i halebommen, li-
mede jeg et par træslister på siden af
kroppen, så jeg kunne skrue servo-
brættet på plads. En helt igennem me-

Somlesættets dele.
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Der er ikke neget plods til link og gevindstykke.

er kan dog også beny'ttes). For at få
mest mulig bremsevirkning, når
krængerorene med flapperonmikset
begge hæves, satte jeg rorhornene
skævt på servoerne. Ved at lade ror-
hornet vende 30-40 grader væk fra
krængeroret, opnås denne virkning.

Som altid i modeller med vingeser-
voer brugte jeg et par 5-polede MPX-
stik til at sørge for forbindelsen mel-
Iem modtagel og ser'\,oer. I'Ied disse
stik tar man en god forbindelse mellerlr
modtager og sen'cet'. oE nan'.mdgar at
skulle lumie alt fc,r meger rnei lecinin-
ger og stik - og man undgar ogsa at fa
ser-\-oerne lorbundet folkert.

Kroppen
Byggei-e-iledningen fortæller, hvordan
et motorspant af 3 mm krydsfiner li-
mes fast i nodeilen. Den fortæller der-
imod ili-ke. hr-ordan man sætter det
flotte sorte canop]-pa, men det klarede
jeg veci a: Lme et par kroge fast hen-
holdsvis i b',inden af kroppen og i in-
dersiden af canopyet. Et par små

De med,'s,:'::: ::'-:,zbte tnddækninger giver plods til
servoer ; -,< !l-:z--:l:en.

Med rorhornet monleret således indbygges differentieret krængerorsudslag - og
med flopperon kon krængerorene hæves meget.

træklodser limet i canopyet holder det
på plads.

Tlngdepunktet kom til at passe
med batteriet liggende under vingen.
Batteriet holdes på plads af den forre-
ste vingebolt. Da det drejer sig om en
lille krop, kan batteriet ikke umiddel-
bart tages ud, når det skal oplades, og
det er formet næsten som en terning.

El-udstyret
Som tidiigere nær,nt skulle der her
pro\-es noget n1t. Corelly-motoren, der
er meget kendt i biikredse, er efter si-
gende en omdrejningsvillig sag, så jeg
satte en 7x3 Graupner foldepropel på
et Aeronaut spinner- og medbringer-
sæt. Med de planlagte 8 Sanyo celler
trak motoren 30 A ved statisk træk.
Dette ret kraftige amperetræk reduce-
res noget, når modellen bevæger sig
fremad, så jeg gik i gang med at mon-
tere delene.

Vægten på den flyveklare model er
1120 g - det er faktisk 100 g mindre
end vejledningen, så det lovede godt )

Selv de mindste Hilec servoer "roger ud" of den tynde vinge.

&:,
ffi.l1

ffi
Motor og regulator
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for fl;,weegenskaberne. Inden det kom
til første prøvetur, var der dog lige et
par småting, der skulle programmeres
ind i radioanlægget.

Æle rorflade blev justeret til det i
byggevejledningen anbefale udslag.

Højde- og krængeror frk 30 ekspo-
tentialmiks - det giver mindre rorud-
slag omkring rorpindenes midtpunk-
ter og dermed roligere flyvning.

Med fulde bremser - flaps helt oppe
- miksede jeg lidt dykror ind

Med fuld gas miksede jeg ligeledes
lidt dykror ind.

Krængerorene flk 507o differential-
udslag - det krængeror, der bevæger
sig nedad, får halvt udslag, så den vin-
ge, der bevæger sig længst i et sving,
giver mindre vindmodstand.

Sideroret blev mikset sammen med
krængeroren e .med 50Vo udslag - denne
funktion kan slås fra på en kontakt.

Disse indstillinger skal selvfglgelig
justeres ved prøveflyvninger og tilpas-
ses personlig smag og flywestil; men
med en elsvæver som Funtastic'en er
det min erfaring, at disse indstillinger
er et godt udgangspunkt for fintrim-
ning.

Flyvning
Funtastic'en stiger meget imponeren-
de for fuld gas, og det varer ikke man-
ge sekunder, før den lille model har
nået en højde, så motoren kan slås fra.
Med lidt frntrimning på krænge- og
hgjderor fløj den ligeud. Da det er en
lille model, skal man passe på ikke at
komme for langt væk, så jeg drejede
snart modellen. Funtastic'en demon-
strerede sin man6vredygtighed ved at
svinge meget hurtigt rundt. Et par an,
dre manøvrer viste hurtigt, at den er
en livlig lille sag, der på meget lidt
plads er i stand til at gennemføre det
meste af kunstfl;wningsprogrammet.
Heldigvis var der ingen dommere, der
overværede seancen, for mangvrerne
var noget mere krappe end dem, jeg
kan se kunstflyvningspiloterne i min
klub udføre. Det gjorde dog ikke mor-
skaben mindre, og Funtastic'en levede
virkelig op til sit navn. Med den krafti-
ge Corelly-motor kørende er modellen

meget livlig, så jeg benyttede mig
snart udelukkende af motoren til kor-
te stig og lavede så svæve-kunstflyw-
ning. Denne flyvestil giver trods det
høje strømforbrug pæne flyvetider, da
motoren kun kører få sekunder hver
gang.

Da prøvefl)'vningerne blev udført i
regnpauserne på nogle afen ellers flot
oktober måneds mere våde dage, har
jeg ikke prØvet termikflywning med
Funtastic'en. Jeg er ikke i tvivl om, at
den kan udnyite noget afden lidt kraf-
tigere termik, men modellens st6rrelse
sætter hurtigt en grænse for lBjerne,
med mindre man da har falkeøjne.
Med rorudslagene sat lidt ned kan
Funtastic'en fl;wes rundt i stille ma-
nøvrer, men det passer efter min me-
ning og mit temperament ikke til den -
den skal have lov at boltre sig!

De tidligere omtalte miks skulle
seh4ølgelig justeres lidt. Specielt mik-
sene på højderoret ved flapperon og
motorgas skulle der skrues en del ned
for. Hvor mange procent de skal stå på,
kan ikke siges generelt - det afhænger
af rorhornenes længde og placering.

Konklussion
For de kun 800 kr., som modellen ko-
ster, får man en model med gode flyve-
egenskaber og stor underholdnings-
værdi. Som det kan læses af oven-
stående, er det dog en livlig lille sag,
der fortjener at få udnyttet sin store
manøvredygtighed, og er du ikke til
den slags flywning, skal du nok se dig
om efter en lidt stØrre model. Det at
modellen er lille, er dog også et plus, da
den ikke fylder mere i en bil, end at der
næsten altid vil være plads til den.

Det er uomtvisteligt, at det er sjovt
at flyve med den kraftige Corelly-mo-
tor, men mindre kan helt sikkert gøre
det. Jeg prØvede også at flywe med mo-
dellen helt uden miks, og der var me-
get lidt forskel på flyveegenskaberne
med og uden de elektroniske frksfakse-
rier. Jeg vil derfor ikke tøve med også
at anbefale Funtastic'en til ejere af ik-
ke-computer-anlæg.
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IMonin Møllers
hånd er Funtastic
ikke ret stor.
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Indendørschucker
Denne model har vist sig at flywe ret
godt i små haller. Men den er ikke så
nem at bygge medmindre man har ad-
gang til lidt godt balsa og tyndt unidi-
rektional kulfrber (ca. 0,1 mm). Dog
kan man også anvende kulfiber-
rovings(-snor) i stedet for det nævnte
plademateriale. Cyano-lim hæfter
ganske fremragende på kulfrberen.

Modellens vinge er ligesom todelt,
idet den forreste del - afC-grain balsa
- skal bære hele modellen. Den bage-
ste del er meget let A-grain balsa
(bøjer let) og skal fungere som flap.
Den flader lidt ud, når man kaster mo-
dellen hårdt, hvorved den kommer
højere op, mens den i glidet er mere
krum og giver modellen en lavere syn-
kehastighed. Under trimningen af mo-
dellen kan man let ændre flapdelens
krumning ved at bøje den i den ønske-
de retning og måske ånde lidt på
den.Vingens profrl er mest krumt i
midten og helt fladt ved tippen.

Haleplanet slibes i profilform på
oversiden, og dette gælder også den
ene side af halefrnnen. Finnen skal gi-
ve "opdrift", så modellen kurver til høj-
re. Modellen kan bygges til en vægt på
3-4 gram. Min veier 3.8 gram.

J4rgen K.

VM vindermodel
FrA 1997
Ved VM i år i T)ekkiet fik den ukrain-
ske F1A flyver Victor Stamov endelig
sin første store skalp, nemlig som vin-
der af F1A (svævemodeller). Han har
tit haft meget frne placeringer, men
har lige manglet det sidste for at vinde
en stor titel.

Hans model, som han kalder CB-62,
er den lille i en serie, som han har fløjet
meget med de sidste par år. Spændvid-
den er ikke særlig stor - 2722 mm -
men modellen flyver fantastisk. Ved
meget stgrre spændvidder bliver vin-
gekorden især i tipperne meget små,
og så bliver der måske problemer med
Reynoldstallene.

Victor Stamov er også producent af
dele til sine modeller; man kan købe
alt fra små dimser til helt færdige mo-
deller. Her er et par eksempler:

D-box skaller til vingen 450,- DKK
Færdige hovedbjælker 630,-
Færdig krop og haleplan
med elektronisk timer 7000,-
Færdig model m.el.timer 13000,-
( !!!)

Jørgen K.

Tegning of VM vindermodellen følger
på side 40.
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Profiler til FIA modeller: MakarovÆ(ochkarev 1994197

Profileme kan forstørres eller formindskes ved hjælp af en kopimaskine!
Koordinater kan fås ved henvendelse til Jørgen Korsgaard

Jr97

Rodprolrl med 5. 89% tykkelse og 7 .2lVo hvælving

Knækprofil med 5.62%o tykkelse og 6.670/o hvælving

Tipprofil med 5.25% tyktelse og 5.49%o hvælving

RC-Chuckglider (HLG) profil: Selig S 4083

Dette profil er et af de mest anvendte indenfor HLG modellerne Det har en tykkelse
på 8% ved 40%o og 3% krumning Det skulle efter sigende være betydeligt bedre end
E387 og noget bedre end SD7037, og det har en bedre synkehastighed ved større
hastighed end de to andre nævnte. Til gengæld skulle det være en anelse ringere i
termikbobler, dvs. snævre kurver ved lav hastighed.

Prcfiler
Gennem de seneste år er profilerne i
moderne FLå. modeller blevet mere
krumme og tlndere, en udvikling der
er muliggjort r-ed indførelsen af flere
og flere kompositmaterialer, hvor især
kulfiberen er ridt udbredt.

En moderne FLA. model med BUNT-
system vil i dag fl1-r'e mellem 4tlz og 5
minutter i termikfri luft (frndes
næsten ikkell. hris starten er perfekt
med 10-15 meters højdegevinst.
BUN?systemet har betydet meget i

denne sammenhaeng, men også de me-
re krumme profiler lægger mange se-
kunder til den samlede flywetid.

På tegningerne er vist MAKAROV
og KOCHKAREV profilerne, som
mange anvender. Hvis nogen skulle
være interesseret i koordinaterne, så
kan de få dem hos undertegnede, som
har dem fra den tyske F1A pilot, Ste-
fan Rumpp.

Og så tillader jeg mig som fritfllwer
også at vise et interessant profil for
dem, der flyver med fiernsty'r'ede chuck-
glidere, de såkaldte HlG-modeller.
HLG står for Hand-Launched-Gliders,
en modelklasse som især i Tlskland er
blevet enorm pupolær, og jeg har da

faktisk også fået lyst til at bygge en
sådan model!! (UPS!). Den vil bl.a.
kunne anvendes til at lære mere om
termik med, og i modsætning til mine
Wakefieldmodeller behøver man jo ik-
ke at hente en sådan RC-model efter
flyvningen; man lander den bare i
nærheden af, hvor man står, og er der-
ved hurtig klar til næste undersØgelse
af termikken!

Profilet er Selig 54083 og kan for-
mentlig også med held anvendes i
klasse F1C. Koordinaterne kan også
fås hos undertegnede. I øvrigt kan pro-
filerne kopieres op og ned i stBrrelse på
en kopimaskine.

Jqrgen Korsgaard

4t



Læserbrev

Kommentar til læserbrev inr.6lg7

Advqrsel!
Efter at have læst om Mads Black
Ifversens dårlige bekendtskab med
RobbeÆutabas service vil jeg gerne
medbringe min mening.

Jeg forstår dig Mads, der er noget
helt galt med servicen hos Robbe, og
jeg forstår ikke Peter Maaetofts svar
på dit brev.

Han burde i stedet tage et læserbrev
som positiv kritik og gøre noget for at
forbedre den manglende service, for
dette ene tilfælde, som du har oplevet,
er ikke det eneste.

Jeg havde en gyro, som efter kun en
måneds brug revnede i ophænget, der
holder svingmodulet. Jeg vil godt lige
fortælle, at gyroen var korrekt monte-
ret på servotape, og at min heli ikke ry-
ster mere end andres. Den defekte gy-
ro + notat blev indleveret, og efter laa-
aang tid kom den tilbage. På regnin-
gen stod I stk. gyro repareret + prisen,
som er uvæsentlig. For en sikkerheds
skyld ville jeg lige kontrollere, om den
nu var i orden, inden den igen skulle i
min kostbare heli; men ak nej, den var
i samme stand, som da den blev sendt.

Det synes jeg ikke er særligt betryg-
gende, når det er en så tydelig fejl og
med notat på tysk, hvordan kan sådan
noget ske ??

Jeg opgav at få den lavet og k6bte en
ny. Denne gang en Graupner, og det
fungerer frnt. Det bør ikke være sådan,
at man er nødt til at kassere for ek-
sempel en gyro, modtager eller andre
ting, der har fået en defekt, fordi man
ikke har tillid til Robbes service.

Man skriver under Robbes annonce
her i bladet, at man har komplet dansk
lager med "kviklevering". Det er frnt;
men hvad med reparationstiden, den
er meget vigtig, når man står og skal
vælge "grej". De gange jeg har haft no-
get sendt ind, er der gået utrolig lang
tid (2-3 måneder), inden man får det
igen, og det er, som Mads skriver,
skamløst. Tænk på dem, der ikke har
en ekstra feks. modtager, de kan bru-
ge, mens den defekte er til reparation.
Der kan jo gå det meste af en sommer,
inden de igen er flwende.

Jeg ved, at reparationstiden kan
klares indenfor 14 dage. Det var ikke
noget problem, da jeg var medlem i
FC28 klubben.

Jeg mener, at vores import6r sam-
men med Robbe bør seette sig sammen
og lave nogle retningslinier, som alle
kan være tjent med (f. eks. 14 dage),

42

fra man afleverer, til man igen modta-
ger. Så er man jo også fri for hele tiden
som importør/forhandler at være 6n
stor undskyldning, når folk rykker ef-
ter deres ting.

Til Maaetofts slutkonklusion an-
gående Mads' bemærkninger om, at
det ene og andet ikke genkendes fra
virkeligheden, vil jeg lige indskyde, at
der er hans opfattelse ikke korrekt, for
det kendes desværre alt for godt, i
hvert tilfælde indenfor min brede be-
kendtskabskreds af modelflyvere, som
benytter Robbe.

Med venlig hilsen
Per Skouboe Jensen
Vestre all6l I, 8860 Ulstrup

Svqr fil Per
Skouboe Jensen

Da Per Skouboe Jensen så vidt ses ik-
ke har haft noget til reparation siden
1996, harjeg ikke gået hans reparati-
onssager igennem, idet jeg må gå ud
fra, atjeg ville have faet en henvendel-
se herom uden om Modelflyve Nyt,
hvis der var ting, der skulle rettes.

Hvis det virkelig er rigtigt, at Per
Skouboe Jensen - dengang for 2 år si-
den og tidligere - ikke har fået noget
repareret hos os på kortere tid end 2-3
mdr., er der ingen tvivl om, at dette er
alt for dårligt. Dette vil jeg gerne be-
klage, og det gælder til enhver, der har
haft uheldige oplevelser. Dette frndes
der også enkelte andre eksempler på
end de to skribenters.

Jeg vil gerne beny-tte Per Skouboe
Jensens indlæg til at orientere om,

hvordan tingene fungerer i dag 1998.
Det er ganske realistisk, at tiden på re-
parationer er nede på de ca. 14 dage,
PSJ nævner som ganske rimelige,
hvilket jeg er enig med ham i. Når ting
indtræffer til reparation, bliver disse
enten repareret i Danmark eller - hvis
de findes særligt komplicerede - sendt
til robbe Service i Tlskland, der funge-
rer som SERVICE for mange lande på
grund af, at robbe råder over meget
avancerede afpr6vningsteknikker og
afprøvningsinstrumenter. Sidstnævn-
te er anskaffet indenfor det seneste års
tid. Det er således muligt at reparere
ganske effektir,t.

Imidlertid kan en række forhold
være med til, at vort mål - en for bru-
geren tilfredsstillende reparation - ik-
ke nås:

a. man indsender en reparation uden
beskrivelse afen fejl

b. man indsender "billige" ting som
seryos, modtagere m.m., hvor nypri-
sen ikke er væsentlige højere end
reparationsprisen

c. man vil først have en pris på repa-
rationen

d. man indsender ting, der slet ikke er
fejl på!

e. man anvender forkert grej til et gi-
vet formål - f.eks. en for svag sewo
til et hPjderor!

Når disse ting undgås, og man igen-
nem sin forhandler indsender ting til
reparation ledsaget afen kort skriftlig
beskrivelse af problemet - og elt. med
en angivet maksimum pris, så tvivler
jeg på, nogen længere har grund til at
være utilfreds. Og er man det alligevel,
skriver man til Maaetoft, Postboks
3008, 8900 Randers, så evt. fejl kan
blive rettet.

Med venlig hilsen
Peter Maaetoft

The finder of this contest rnodel aircraft is
kindly requested to contact the owner:

JORGEN KORSGAARD
Ahornweg 5, Ellund
D-24983 Handewitt
Germany
Phone: 0049-4608-6899

Hiemmelovede qdressesedler til
dlne modeller
Har man adgang til en PC, kan man
selv lave de nydeligste adressesedler.
F.eks. WORDS-programmet har frem-
stilling af labels et eller andet sted.
Ovenfor er vist et eksempel med en
pæn ramme omkring.

Har man også en laserprinter, kan

man med det samme lave et sæt på
tyndt, selvklæbende folie, som kan fås
hos boghandleren og hos serigrafi-fir-
maer. Hvis man ikke har en laserprin-
ter, kan man blot lave en almindelig
udskrift og så kopiere over på folien
med en kopimaskine. En velegnet folie
hedder Jac (DURO) nr. 3456.

Og man flyver selvfglgelig aldrig
med modeller uden adresseseddell

Et godt tips

I

Jqrgen Korsgaard



Fritflyvnings-
Referqter

lndendørs-DM 1997

En lille flok forhærdede indendørsfly-
vere modtes i Skjem sBndag den 30.11
for at fl1-r'e arets DM.

Største klasse var P-15 med syv del-
tagere. chuck havde 5, og kun Hugo
Ernst floj med mikrofrlmmodeller.

Far og son. Aadreas og Christian
Zambach fra Har-reslev, b)'ttede om på
placeringerne fra sidste års DM, idet
faderen \-ar sa ufin at vinde over søn-
nen og de andre. Loftet i hallen havde
nogle forhindringer, som var skyld i en
del havarier og ophængninger; men
fornøjelig rar det nu alligevel.

Chuck bler- rmndet i overbevisende
stil afJorgen Korsgaard. der endda fik
trimmet sin n1-e model til at fln'e or-er
tredive sekunder ( se tegningen andet-
steds i dette blad. r

Fire mand dystede i skalaklassen.
dog kun om bedste flyvetider, idet man
havde udeladt dommerbedømmelse af
skalalighed. Erik Knudsens efter-
hånden halvgamle (undskyld, Erik!)
Pipermodeller fløj stadig glimrende og
tog sig af de første pladser. Simon Jo-
nassen fløj med sin Nesmith Cougar
en tredjeplads hjem, mens Frank Dah-
lin på næste plads efterhånden fik lidt
sty'r på sin nye Pilatus Porter med tre-
bladet propel.

I EZB r-iste Simon rigtig god flyv-
ning. men det var dog ikke helt nok til
at sla Jorgens også efterhånden ret

Det er ik<e rt': uCen problemer ot få trimmet sådon
en P-l 5 -:ce:

Chuckglider
1. Jørgen Korsgaard 29+27 s. 56 s.

2. Hans Jprgen Larsen 22+19 - 47 -
3. Hugo Ernst 20+20 - 40 -
4. Frank Dahlin 19+18 - 37 -

5. Stefan Zambach 10+10 - 20 -

Resuhofer:
P-15
1. Andreas Zambach
2. Christian Zambach
3. Morten P
4. Frank Dahlin
5. Hans Jgrgen Larsen
6. Rune Nørgaard
7. Erik Ihudsen

EZB
1. Jørgen Korsgaard
2. Simon Jonassen
3. Frank Dahlin

F1D
L Hugo Ernst

35 cm

Peanut
1. Erik Ifuudsen 49+45 s.

Piper PA-18
2. Erik Ituudsen 52+38 -

Piper Vagabond
3. Sirnon Jonassen 3I+24 -

Nesmith Cougar
4. FrankDahlin 21+18 -

Pilatus Porter

93+91 s. 184 s.

90+81 - I71 -

77+72 - 749 -

68+67 - 135 -

67+53 - 120 -

54+30 - 84 -

44+00 - 44-

94 s.

90.

55,

39-

Nei, Hugo er IKKE ved ol spise sin indendørs chu-
cker. Hon er ved ot ånde på vingerne for ot give
dem bedre profilkrumning, så modellen kon flyve
bedre.

gamle model, som på en af flyvninger-
ne fik over otte minutter.

Stævnets mindste chucker blev
præsenteret af Hans Jgrgen Larsen.
Den kunne sprme flyve!

Alt i alt et hyggeligt stævne i en hal
med iidt forhindringer og nedvind fra
loftsrinduernel

Hons Jørgen Lorsen medbrogle slævnef mindste.
Den kunne skom flyve!

Fronk Dahlin med sin Pilofus Porler med trebladet
propel.

, l. Hugo Ernst 2.36 m.
-.1or.gett Ko|sg1arcl

7.10+8.19 m. 15.29 m.
7.43+6,52 - L4.35 -
7.02+6,58 - 14.00 -

2.42+3.56 m. 6.38 m.

Linestyrings-
Referqter

Hedeslqgef diesel-
combqf

Herning, den 17. august

Hedeslaget og DM i dieselcombat har gen-
nern flere år været afviklet som et samlet
stævne. I år blev de igen adskilt for på den
måde at få to konkurrencer ud af det til
gavn for aktiviteten.

DM blev afholdt af Looping Star i
Grindsted i september. Hedeslaget blev
holdt i Herning, fordi det oprindelig er en
Herning-"6p6ndelse".

Stævnet havde godt vejr, og 7 combat-
tanter var mødt op foruden selvfølgelig offi-
cials og familie, venner og tilskuere. Resul-
tatet blev, at Allan Korup fra Aviator i Aai-
borg vandt i suveræn stil:

1. Ailan Korup Aviator v v v
2. Bjarne Simonsen Grindsted v t v
3. Søren Larsen Grindsted t v v
4.-6.Ruben Sonne Herning t v v
4.-6 Kjeld Kristensen Grindsted v t t
4.-6.Steen Lysgård Herning t v t
7. Calle FanØe Aviator t t -

Efter konkunencen var der kaffebord, og
en dejlig flyvedag var forbi.

Uffe.
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RC-

Referster

Fqn- oq turbine-fræf
HolsfeEro

I weekenden den 9. og 10. august 1997
afholdt Jet Danmark i kompagniskab
med Holstebro Modelflyweklub det
årlige træf for ducted fan- og turbine-
fly på Lindtorp Flyveplads vest for
Holstebro.

Allerede om fredagen ankom der
flere af vore udenlandske gæster til
flyvepladsen. Der var gæster fra både
Sverige og T)'skland. En hel del af pilo-
terne kom dog fra Danmark. Arrange-
mentet var annonceret som et "Fly for
Fun" træf, og jeg skal love for, at der
var mange, der havde det sjolt med de-
res flyvemaskiner i løbet af weeken-
den. Der var blandt andre Hans Blom
fra Sverige, der sandsynligvis satte
lavtflywningsrekord med sin Saab
JA37 Viggen i skala 1/9. Det var både
på ryggen og under "normal" fl1wning,
at han fløj lart. Modellen var udstyret
med bremser som på den rigtige Vig-
gen. Bremsen er en slags halvkugle,
der skubbes ind i afgangsrøret og ven-
der luftstrømmen fremad. Det betød,
at den kunne bremse og bakke ved
hjælp af luft fra afgangsrpret. Jeg tqr
roligt sige, at det var weekendens hit.

Der var dog også andre seværdighe-

der. Vores egen Søren Sjelle satte nok
også et par rekorder med sin Spectre.
Men det var i hastighed. Manden er to-
talt fartgal og elsker at dykke model-
len ned fra højderne og flywe forbi sig
selv, naturligvis med en passende af-
stand. Der var flere Spectre til stede,
men der var ingen, der var så hurtig
som Sørens.

Nu drejer det sig jo ikke kun om at

De fremmødte piloter og deres fly.

flyve lavt eller hurtigt. Der var også
dømt traening for de danske piloter, der
skulle til England og deltage i \M for
ducted fan- og turbine-fly. Både John
Madsen, Leif Poulsen og jeg selv frk
fløjet nogle ture. Jeg var især overra-
sket over at se Johns F-15 Eagle spad-
sere med begge sine 15 ccm motorer
kørende på fuld gas. Det så meget rea-
listisk ud. Også Leif frk fløjet nogle tu-
re med sin Viggen, der jo drives af Sim-
Jet turbinen, som er udviklet af Lars
Nøhr. Det ser ud til, at udviklingsar-
bejdet er færdigt, for der er virkelig
skub i Sim-Jet'en nu.

Blandt de udenlandske gæster var
der fem tyskere, der ua{brudt bøvlede
med deres modeller. Der var blandt an-
det en F-16, der lige så godt kunne ha-
ve været udstytet med et 27 MhZ an-
læg. Den kørte nemlig meget hurtigt
ned ad banen, men kom aldrig i luften.
Det så dog spændende ud, når model-
len skulle styres med høj fart og meget
små udslag på næsehjulet. De med-
bragte også en F9F-5 Panther, som var
meget flot. Der var imidlertid proble-
mer med at få den splinternye Eng-
strom 15 ccm motor til at køre stabilt.
Modellen kom dog i luften en enkelt
gang. Da vi så tilbage på weekenden
om sgndagen, var det faktisk kun Pe-
ter Biethahn fra Hamborg, der havde
fløjet --- og det med en propeldreven
Me 163. De lovede dog at revanchere
sig i 1998, hvor Jet Danmark og Hol-
stebro Modelflyveklub afholder det
helt store internationale fan- og turbi-
ne-træf.

Stig Andersen

I

Svensk F- l5 kort eher londing.
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Danmarksmesterskab i skræntflyw-
ning blev i ar afr-ikiet d. 6. september
ved Kulhuse i \ordsjælland. Ialt var
der 9 tilmeldte piioter. og at der var ta-
le om et DlI. bekræftes af deltagernes
geografiske hjemsted i Danmark. Såle-
des deltoe Jorgen Larsen fra Thv
Knud Hebsgald fra Esbjerg og Jesper
Jensen fra Sonderborg, Sgren Helsted
fi'a Odense og resten fra Nordsjælland
og Kobenharn. Sidste års dan-
marksmester i skræntflyvning, Jan
Hansen ira Sonderborg, havde valgt
ikke at forsr-are sin titei og deltog der-
for iklie.

Briefine fandt sted kl. 10.00 ved
Store Karlsminde skrænten. Vinden
kom fra \ -S\- med en styrke på 6 m/s,
og eftersont man pa Store Karlsminde
skrænten kan flrve. når vindretningen
el S og S\-. blei- det besluttet at opstar-
te konkurrencen ved Kulhuse skræn-
ten. som har retning V.

Det skulle senele vise sig at være en
god beslutning. at aile piioter tog fær-
gen fi'a Soiager- til Kulhuse, idet man
efter et kort skybrud havde 8-9 m/s
rent ind på skrænten og fint solskins-
vejr. \u skuile der 1'aces pa skr.ær-rtenl

Konkurrencel bie| siat'tet nei en
0-runde. dr-s. en r*.rncie. i'rr-,rt' ri-er pilo:
gennemfl5-er de 10 r 100 m n-reci iici-
tagning og signalmarkering for r-en-
ding. men hvol tiden ikke noter.es.
Den'ed får piloterne en bedre fornem-
melse af, hvordan der skal flwes i ba-
nen, når det tæller.

Jørgen Larsen fik en dårlig start,
idet han først havde problemer med
modelprogrammet i sin FC 18-sender
og derfol tog et reserveprogram i an-
vendelse. Ved den efterf6lgende ind-
flyvning til landing med en 180q ven-
ding og butterfly-bremsen aktiveret
fortsatte modellen rundt til en grum
medr-indslanding med store skader på
kroppen til folge. Fejlen skyldtes for
stort ucisiag pa krængeror, hvorfor den
lufttætte "turge" på roret satte sig i
klemn.re. Jorgen fik tapet kroppen på
modeilen sanlnen og deltog i resten af
stær'net. nen t1'deligvis ikke med den
ro oYer sic seh'. som det kræver.

I forste og rredje runde markerede
Kim Fors:ngcial sig ved at flyve hhv. 4.
og 2. hurti_zsie iid med sin kun 6n uge
gamle Spark \-. Alle blev imponeret,
men Kim Kunne iklie i de efterf6lgende
runder levere sanme hurtige og stabi-
le flyrning os endie pa en 6. plads. I
skrivende siund el ICms Spark V des-
værre dod. d,:i og atrer dod pga. en nå-
desløs hojstarr. tren n far helt sikkert
Kim at se med en Spark \- mere.

Som det ses afresuitatelne. r'ar der
et utroligt spændende opgor mellem
Lars Pedersen og Jesper Jensen.

Jesper formåede at flywe 0,23 sek. hur-
tigere end Lars, sammenlagt for de I 0
gennemførte runder ekskl. smid-væk
runden. Imidlertid flyver Lars relatir,'t
hurtigere, hvilket fremgår af den diffe-
rentierede point-givning. Jesper
Jensen, som kun en uge forinden var
blevet danmarksmester i højstart
(FSB), måtte derfor se sig hensat til en
4. plads.

Knud Hebsgård, som efterhånden
er en "guru" indenfor dansk skrænt-
flywning, frk kamp til stregen af Brian
Dylmann, men ikke nok til at ryste
Knud ud af hans stabile fl;,wning med
præcise vendinger. Således vandt
Knud Hebsgård dette års dan-
marksmesterskab i skrænt med 98 po-
int foran nærmeste konkurrent.

De enkelte runder blev vundet med føl-
gende tider (sek.):

runde 5 runde 6 runde 7 runde 8 runde g runde 10

47,27 50,82
46,46 45,74

49,6t

49,09

runde 1

Knud 43,32
Brian
Lars
Jesper
Jprgen

runde 2 runde 3 runde 4

48,21
43,64

47,50

Resultaterne blev som

Nr. Deltager
1. Knud Hebsgård
2. Brian Dvlmann
3. Lars Pedersen
4. Jesper Jensen
5. Jgrgen Larsen
6. Kim Forsingdal
7. Søren Helsted
B. Arild J6rgensen
9. Andreas Larsen

følger

Klub
EMK
NFK
NFK
SMK
Thy RC 8361
NFK
OMF
OMF
NFK

Points
8825
8727
8411
8409
Ellipse 1

8178
7652
7343
6834

Modeltype
Ellipse 1

Ellipse 2V
Woog
Ellipse 2V

Spark V
Ellipse 2V
Selvkonst.
Gina

TermikiAMC-F3J

17. august

Svag vind fra Øst og 304 C var, hvad
meterologerne gav os denne søndag i
august. Til almindelig flyvning var det
perfekt, men til svævefl;wning med
løbestart var det nok en smule i over-
kanten.

Der var rrrødt 14 deltagere op. De
tog det varme vejr med godt humør, og
alle arbejdede ihærdigt. I de første
runder havde vi nogle tekniske proble-
mer, men da vi frk dem løst, gik resten
af dagen glat. Vi havde valgt kun at
flyve 4 ad gangen, men så til gengæld
at sætte piloterne sammen i faste hold,
der skulle hjælpe hinanden.

Fra AMC var Mikkel og Christian

mddt op for at hjælpe med at løbe, og
Per sorgede for at kalde piloterne frem
til stalt og at kontrollere arbejdstiden,
mens Birthe gar- piloterne point efter
fortjenste.

Der blev lavet mange gode resulta-
ter på trods af den meget svage termik.
Da vi havde fløjet 4 indledende runder,
gik vi til fly off, som John, Niels Ejnar,
Jesper og Henning havde kvalificeret
sig til. Piloterne lurede en del på hin-
anden, både før de startede, og mens
de fløj i den meget svage termik, men i
den sidste ende blev det John, der med
sit nye F3BÆ3J "Eurofina" fly løb af
med sejren. Jesper blev nr. 2 med sin
"Ellipse 2", Henning blev nr. 3 med
"Aquilla Grande", og Niels Ejnar blev
nr. 4 med sin gamle "Hooligan".

Pl. Navn Klub

1 John Rasmussen BMC
2 Jesper Jensen Sønderborg
3 Henning Olesen AMC
4 Niels E. Rrasmussen BMC
5 Thomas R. Pedersen AMC
6 Morten Christensen Esbjerg
7 Petet Mikkelsen AMF
8 Hans L.D.Christensen AMIF
9 Erik Dahl Christensen AMC

10 Leif Mikkelsen AMF
11 Henrik Nielsen SMSK
12 Henry Frank AMC
13 Per Strårup SMSK
14 Finn Hansen SMSK

Erik Dahl Cltristensen.

Indledende Fly off
runder
4000 1652
3925 t597
3530 1265
4000 lt97
3529
3475
3195
3139
2758
2592
2464
2252
t7t5
669
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TermikiAMC-F3J

20. september

12 piloter var mødt frem til det andet
F3J stævne i AMC i år. Jævn vind fra
vest, der i løbet afdagen blev friskere,
og som sammen med 15-180 C gav os
en masse dejlig termik.

Vi havde også denne gang valgt kun
at flyve 4 ad gangen og så sætte pilo-
terne sammen i faste hold, der skulle
hjælpe hinanden. Til hvert hold havde
vi en hjælper, så hver pilot kunne have
det maksimale antal hjælpere, nemlig
3. FTaAMC sørgede Per Lau for at kal-
de piloterne frem til start og annonce-
re arbejdstidens start og slutning.

Der blev kæmpet intenst om pointe-
ne, og mange udnyttede arbejdstiden
til sidste sekund. De problemer, vi hav-
de haft d. 1718, var afhjulpet ved, at
Morten havde fremstillet 4 omløbere
til SSG. Udover at de var meget flotte,
fungerede de også perfekt (se Mortens
tegning i artiklen om FSJ).

Da vi havde fløjet 5 indledende run-
dea gik vi til fly off, som Niels Einar,
Morten, Thomas og Ole havde kvalifi-
ceret sig til. I den f6rste fly off runde

deltes Morten og Thomas om den sam-
me boble, der førte dem langt væk.
Desværre kom kun Mortens fly hjem
på normal facon. Thomas'blev tilbage-
leveret afen surfer, der havde været på
Arhus bugt ca. 2kmfrakysten (5-6 km
fra pladsen), da flyet faldt ned tæt ved
ham. Derefber havde han bundet det
efter sit bræt, havde sejlet det ind til
stranden og k6rte det tilbage til flyve-
pladsen - spørg om Thomas var glad?

Niels Ejnar flBj 13.01, Morten 12.30
og Ole 12.45. Både Morten og Niels Ej-
nar landede på punktet, mens Ole sat-
te sin model 3 meter fra punktet.

I den anden fly offrunde var feltet
så reduceret til tre, men det forhindre-
de ikke en tæt kamp, hvor Morten og
Niels Ejnar begge kom højt til vejrs for
at flyve hhv. 14.20 og 14.03, mens Ole
flBj imponerende I1.3 5 uden på noget
tidspunkt at være over 75 meters høj-
de. Hverken Niels Ejnar eller Ole frk
landingspoint, men Morten fik en
smule, da han satte sin "Ellipse 2" 14
meter fra punktet. Det var en meget
spændende finale, hvor Morten løb af
med sejren foran Niels Ejnar, Ole og
Thomas. Morten og Niels Ejnar fløj
begge med "Ellipse 2", O\e flØj med en
selvkonstruktion, og Thomas fløj med
"Spark 5".

Sqmsø fræf 1997

13 - 14 september.

Vi fra Dronninglund modelflyveklub
havde besluttet at tage derover allere-
de torsdag aften trods en truende vejr-
udsigt, så campingvognene blev pak-
ket med fly og familier til en færge med
afgang fra Hov kl 21,30.

På havnen i Sælvig blev vi afhentet
af Leif Øster, som ledte os ud til SamsØ
flyweplads i buldermørke.

SamsØ modelflyveklub består af
Leif, som fl1wer med velvillig assistan-
ce fra Samsø flyweklub på deres bane.
Der er mange klubber i Danmark, der
bryster sig med at have den bedste ba-
ne, men jeg tror Leifs har rekorden.
800 m øst-vest og 300 m nord-syd
tætklippet græs uden forhindringer.
Dertil en stor hangar, hvor man kunne
samle flyene i læ under deres større
søskende. Hvilke andre klubber kan
tilbyde sådanne forhold.

Fredag over middag kom Leif og
meddelte, at de andre tilmeldte på
grund af vejrudsigten ikke kom, og det
var nok forståeligt, for den bød på ku-
ling og storm. Så skulle der flywes,
skulle det være nu, da det kun blæste
10 m/sek.

Fredagen bød også på weekendens
eneste styrt, idet vor vært mistede
øjenkontakten med en kunstfly'ver af
ubestemmelig fabrikat. Efter en times
resultatløs søgen i majsmarken gik
Henrik - en besøgende pilot - på vin-
gerne og fandt med det samme havari-
sten - en service, spm kun få klubber
har til rådighed.

Lgrdagen blev meget blæsende, 10-
15 m/sek og lidt regn, men vi fløj alle,
for selvom vinden var hård, var banen
helt uden turbolens, så det var ikke no-
get problem at starte og lande. Der
kom en del lokale interesserede og kig-
gede på. Om afbenen blev det til en lil-
le hyggelig improviseret festmiddag i
klubhuset med koner og børn.

Søndag formiddag var det sundt
med frisk luft, så vi hankede op i fami-
lierne og besigtigede forskellige Sam-
sølokaliteter til fods. Der er en utrolig
flot natur på øen for dem, som har lyst
til andet end at flyve. Tilbage på plad-
sen ankom over middag vor vært - bleg
men fattet. Han påstod hårdnakket, at
det skyldtes en dårlig vin, som Ivan
(en lokal fuldskala pilot) havde fundet
i klubbens gemmer.

Vinden var ikke aftaget som lovet.
vel nærmere tiltaget, så Ivan tilbød os
alle en flyvetur i klubbens Piber
Cherokee 180, en oplevelse, som selr-
vore koner efter nogen betænkningstid
sagde ja til. Ungerne var ellevilde. Tak
til Ivan og Samsø flyweklub. Det r-ar

Pl. Navn

1 Morten Christensen
2 Niels Ejnar Rasmussen
3 Ole Blomseth
4 Thomas Rune Pedersen
5 Henning Olesen
6 Leif Mikkelsen
7 Erik Dahl Christensen
B Lars Christensen
9 Lars Rasmussen

10 Henry Frank
11 Elo Winther
12 Hans L. D. Christensen

Indledende Fly off
runder
4852,3 1964,8
4826,0 t94r,9
4210,9 1747,0
4352,7 0
3841,6
3590,2
3448,5

3054,7
2877,7
2608,1
2232,7

Klub

Esbjerg
BMC
Hjørring
AMC
AMC
AMF
AMC
AMC
AMF
AMC
AMC
AMF

Morten slår klor med Jespers Ellipse 2, mens Jesper er porot til ot betlene både sender og stopur
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sjol.i at se fra oven, hvor vi havde gaet.
Øen bliver så lille set fra luften.

Vi fløj også selv med de gamle mo-
deller; men det er nu ikke sa sjort. nar
det tager 5 minuttel mod i-inden og 5
sekundel i medi-ind. Leif floj med en
Waco, Niels Christian ned en nu afli-
vet Chipmunk og jeg n'red den gamle
der Jager. Jeg havde ellers set fiem til
at prove flaps og slots og landingsha-
stigheder på en bane. som er lang nok,
med min nve lle 109 i skala 7:4,2. Jeg
har kun haft { iln-ninger med den, og
vores egen bane hjemme er ikke lang
nok tii at ek.perimentere alt for me-
get; men le.jret r-ar desvaerre kun til
gamle pror-ede modeller.

Sidst pa daeen pakkede vi sammen
og takkede lore værter for en herlig
miniferie pa oen. Vi kan varmt anbefa-
le stedet. os næste gang Leif kalder til
træf. er r: med igen.

Mikctel Pedersen

.r.. M:
e gf ,

w
.....d{'
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Elektro-populær i AMC

28. september

Arets sidste populær'stær.ne og elek-
trotræf har.de det held at blir-e arran-
geret af mig, hr-ilket jo betl-der fanta-
stisk vejr. Næsten ingen blæst. og 12-
15a C gjorde sit til, at det blev en dejlig
dag.

Vi fløj 3 runder, hvoraf de 2 bedste
talte til den endelige stilling. Imellem
runderne holdt vi pauser, så piloterne
også kunne fl1we med andre modeller.
Der bler'fløjet med en del skalamodel-
ler, men også andet. Specielt den lille
)C(S. som Jan Abel flgj med, imponere-

de mig - jeg vil tro, den flyver lige så flgjet med meget forskelligt, lige fra
stærkt som en speed 400 pylonmodel. Kelds 10 cellemodel med 8 stk. 1000
Det er et flyvende bræt med et lille høj- mA, til Jan og Hans' Substitute med
deror, og byggesættet er CNC-fræset Speed 400 uden gear og 7 celler.
og kan næsten samles med sukker-
vand. I selve konkurrencen blev der Erih Dahl Christensen

. Navn Klub
Ole Thomsen Frederikshavn
Keld Orurn Jensen Th1'RC
ChristianGraversen Silkeborg
]Iichael Buchreitz Silkeborg
Henning Olesen A-\IC
Hans Hansen Frederikshar.n
Thomas R. Pedersen AMC
Finn Larsen Aviator
Jess Christensen AMC
Erling Jensen Thy RC
Jan Abel Frederikshavn
Torben Andersen Musvågen

P1

1

2
,)

I
5
6
7

8
9

10
11

L2

Rundel Runde2 Runde3 Total
1000 1000 1000 2000
992 1000 1000 2000
962 983 987 1970
985 984 970 1969

1000 957 907 1957
972 459 973 1945
974 966 972 1940
953 980 951 1933
9t2 944 938 1882
911 777 956 1867
971 962 0 1833
888 657 720 1608

SM i skrænf 1997

Sjællanisnesterskab i skræntflyv-
ning ble..- aiiiklet d. 4. oktober ved
Kulhuse i \, ,rdsjælland.

Iait var der 9 tilmeldte piloter, og
briefin3, rinCi sted k1. I 0.00.

Vinder -<:::: it'a r-edt med en styrke
på 13-1: 11 : r- 3 derrned lige ind på den
ca. 20 n ri.'= liulhuse-skrænt. Med
den forh,:,-i=-. -: <raitige r-ind var lan-
dingsomraie: :-:iet af turbulens, og
det bler-der:',r l=s-u:tet at gennemføre
konkurrencen: -,-, ninder med 5 x 2
flyvninger p:. r:-,:. saiecies at antallet
af svære lari::--er 1- -er- nah-eret.

Konkurre::c:r- i.i:: godt fra start,
og allerede : 2. :-r::ie floj Jesper
Jensen 39.19 sE< ','.i :t.bagelægning
af de l0 x 100 n. hi: :ei er under de
magiske 40 sek. indelior skræntfln--
ning. Imponerende il.r-,nins. hrrs iklie
det lige var fordi. at Jorsen Larsen
bagefter gik ud og floj en tid pa 36,19

sek.! og derfor er noteret for ny dan-
marksrekord! Som Lars Pedersen
kommenterede det: "Var der bare
knald i frikadellen, eller hva'?!1" Og det
kan man nok sige med en gennem-
snitshastighed på 100 km/t.

Søren Helsted deltog denne gang
med modellen Comet, som havde en
lettere skade i halen, hvilket resultere-
de i, at der gik total flutter i krydsha-
len og i en del af halebommen under de
første to flyvninger. Dramatisk så det
ud, men Søren gennemføfte den første
runde og fik udbedret skaden, hvoref-

Pl. Deltager

ter han fløj problemfrit under resten af
konkurrencen.

I 8. runde måtte Arild Jgrgensen
udgå med en knust model, da den af
uforklarlige årsager i en vending fort-
satte med at dreje ind over land og ned
i nogle træer. Ren6 Madsen var også
uheldig i sin landing efter 8. runde,
hvor linksforbindelsen til V-halen på
hans Spark V blev Ødelagt.

Til trods for disse uheld og en irrite-
rende sandstorm på skrænten forløb
konkurrencen igvrigt uden problemer,
og reultaterne blev som fqlger

1

2

4
5

6
7

E

I

Jesper Jensen
Brian Dylmann
Jørgen Larsen
Lars Pedersen
Søren Helsted
Kim Forsingdal
Finn Gude
Ren6 Madsen
Arild Jørgensen

Klub

SMK
NFK
Thy RC
Thy RC
OMF
NFK
NFK
NFK
NFK

Point

8860
8631
8512
8240
7685
7623
7L97
6944
5728

Modeltype

Ellipse 2V
Ellipse 2V
Ellipse 1

Woogr
Comet
Gina
Selvkonst.
Spark V
Selvkons.
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Old mon-træf

En lille hilsen fra Modelflyveklubben
Musvågen til Modelflyve Nyts læsere:

Som I kan se på billedet, havde vi
fint vejr ved vores Old man-træf den
31. august. Og fremmødet var pænt
med folk fra både nold og syd. Dagen
forløb uden problemer med fint vejr
bortset fra en byge, der ved 11-tiden
lagde stgvet ned i et kvarters tid. Der

blev fløjet flere stormodeller og andre
mærkelige skabninger.

Den gale helikopterpilot fra Mors
udførte et par flotte loft af en 2m
svæver under hans GPH helikopter.
Hoideren til sr'ær-eren r-ar lar-et af en
gammei æblekasse.

Hermed onsker IIFK }lusvagen al-
le et godt og fl1vsk nytår, hvor vi vil lo-
ve et par anderledes aruangementer,
hvilket vil blive beskrevet senere i
MFN.

Musuågen

ud på, at man ikke flyver 2-meter i
klubben længere, eller at man mest
koncentrerer sig om F3J og st6rre mo-
deller osv.

Som nogle husker det, så var det i
den hede periode med 30 grader, at
konkurrencen fandt sted. SMSK og
Borup modelflyveklub slog pjalterne
sammen i Borup og fløj om afbenen,
hvilket resulterede i nogle rimelige re-
sultater. Specielt en rigtig god 2. run-
de.

Vinder blev som sædvanligt Stig
Christensen fra Holbæk, som ligger
særdeles lunt i svinget med sine 4185
points. Det er selv i optimalt vejr svært
at komme op på det niveau, som Stig
præsterer. Stig fløj Blue Phoenix. Vi si-
ger tillykke med sejren.

Toer blev Morten fra SMSK. Vi reg-
ner med at bringe et interview med
Morten i næste nummer af MFN, hvor
han i detaljer vil pr6ve at redegøre for
opbygningen afhaleplanet på sin Blue
Phoeni-x. f{ed en forrygende 2. plads
og fantastiske 3973 points burde Mor-
ten inkassere prisen som årets prutpi-
lot 1997.

Nummer 3 blev Jens-Peter Jensen
fra Borup med flotte 3881 points. Jens-
Peter flgj med en ny V-hale model (Es-
sence), som så lovende ud for fremti-
dens 2m-konkurrencer. Tillykke til
Jens Peter med 3. pladsen.

Det er ikke givet, at vi vender tilbage
med en ny International postkonkur-
rence i 1998, eftersom interessen tvde-
ligvis var størst i starten og nu tilsyne-
ladende stærkt aftagende.Under alle
omstændigheder ses vi på flyweplad-
sen i 1998 - med eller uden Internatio-
nal postkonkunence.

Morten Munhesø

SMSK's infernqtionqle
posfkonkurrenc e 1997

dalje, men må desværre konstatere, at
der ikke har været tilstrækkelig inter-
esse. eller at det elektroniske medie ik-
ke er så slagkraftigt, som det ellers var
forventet. (Vi har i år koncentreret os

Som det fremgår af resultatlisten fra om, at distribuere post over Internet-
dette års internationale postkonkur- tet for at spare lidt på klubbens mid-
rence, må vi beklage den manglende ler.) vi har fået mange tilbagemeldin-
deltagelse fra vores udenlandske kolle- ger fra nær og fiern, men ofte gående
ger.

Vi har skrevet og kontaktet uden-
landske klubber til den store guldme-

Nr.
1.

2.
J.

4.
5.
b.
7.

8.
9.

10.
11.
72.
13.
14.
15.
16.
17.
18.
19.
20.
27.
22.
23,
24,
25.
26.

Pilot.
Stig Christensen
Morten MunkesØ
Jens Peter Jensen
Henrik Nielsen
Finn Dahl Hansen
Jens.
Sven-Erik
Børge Hansen
John Olsen
Laust
OIe Thorup
Knud Hebsgaard.
Morten Jørvad
Per Johansen
Vagn S6rensen
Hugo Poulsen
Henning Rasmussen
Kristian Voss
Morten Holm
Børge Thorup
Per Nymark
Æ1an
Kjeld Larsen
Rahmat. Baharlooie
Per Straarup
Oluf Hansen

Klub.
Holbæk.
SMSK.
Borup.
SMSK.
SMSK.
Østjydsk.
Østjydsk.
Borup.
Borup.
Østjydsk.
Gudenå.
Esbjerg.
Østjydsk.
Gudenå.
Gudenå.
Holbæk.
Borup.
Esbjerg.
Esbjerg.
Gudenå.
Gudenå
Østjydsk
Esbjerg
Esbjerg
SMSK.
Esbjerg.

Points.
4185 p.
3973 p.
3881 p.
3771 p.
3687 p.
3553 p.
3365 p.
3675 p.
3628 p.
3195 p.
3165 p.
2974 p
2970 p.
2908 p.
2878 p.
2876 p.
2837 p.
2797 p.
2580 p.
2450 p.
2328 p.
2242p.
2732 p.
1572 p.
1305 p.

189 p.
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Nordisk Mesterskqb
F3A

Hermed en lille snttrle opfolgning pd
det referat fi'a l{ordisk l'Iesterssskab i
hunstflyuninS, -qoni blet'bragt i sidste
nummer af TIodelflyt'e Nylr. Referatet
uar "sakset, fa fordsjællonds Fiern-
styrings Klubs ntedlentsblad "NFK
Nyt", og der ntanglede bade en resul-
tatliste og nogle fbtos, sont også bringes
her

Vi kunne konstatere, at Danmark er
på nogenlunde samme niveau som de
ø\'dge nordiske lande, når det drejer
sig om materiel. Den seneste udvikling
i modeller pa næsten 2x2mmed stor
encylindret methanolmotor var meget
tydelig ogsa ved dette stævne. Der var
igen mange \-amada 4-takts motorer i
str. 120 og 140. Det er begge meget
konkurrencedygtige motorer, da de
har or-erlegen trækkraft med et lal't
støjnir-eau og stor bremseevne.

Der var dog også adskiliige (incl
mig selvt. som br"ugte de nyeste store
2-takts motorer. Der var flere af mrk.
OS-140 RS, men vinderen Ola Frem-
ming brugte som den eneste den nye
Webra 145 med en australsk Bolly-pot-
te. Det var en meget veifungerende
kombination. Der blev ogsa br-ugt We-
bra 120 med godt resultat. ?-takterne
st@jer stadig iidt mere end de bedste 1-
taktere, og deres bremseerne er hellel
ikke helt så stor, så flywestilen er lidt
hurtigere for at holde konstant hastig-
hed. tækkraften er rigelig i alle de
store 2-taktere, og udviklingen
fortsætter nok med henblik på lavere
støj.

Det blev også bevist, at det mest er
piloten, det drejer sig om, idet den nor-
ske vinder i B-Nordic fløj med en ældre
model med.61-motor.

Jeg vil godt benytte lejligheden til at
takke RC-Lrnionen i form af styrings-
gruppen for kunstflywning for den øko-
nomiske stotte. der blev ydet til delta-
gelsen i Nordisk Mesterskab.

Torkil Hattel
Nordsj æll and s 

.1- 
ernstyr"ings Klub

Resulfoter:
B-Nordic:

1. Per Søraunet, N
2. Torkil Hattel, DK
3. A. Rasmussen, DK
4. Pål Søraunet, N
5. Jaakko Viertola, F
6. T. E. Paulsen, N
7. BjarneBakken,N
8. Johan Brostrøm, S
9. Bjarne Madsen, DK

10. Erkko Saviaro, F

B-Nordic, hold:
i. Norge

2.

J.

Danmark

Finland

Sverige

Thor E. Paulsen 930.8
Per Søraunet 1000.0
Pål Søraunet 965.6 2896.4

Torkil Hattel 995.5
Anders Rasmussen 973.8
Bjarne Madsen 867.3 2836.5

I

Erkko Saviaro
Jussi Kettunen
Jaako Viertola

3.omg.
1000.0
997.8
471.0
905.4
954.8
920.4
924.7
855.9
879.6
875.3

862.0
855.2
963.8 268t,0

4.omg. Total
1000.0 3000.0
993.3 2986.4
930.5 2921.5
993.3 2896.9
912.6 2891.4
935.0 2792.3
896.9 275r.8
939.5 2608.4

854.3 2601.8
455.2 2586.1

4. omg. Total
1000.0 2993.L
991.5 2974.3

977.7 2965.8
955.6 2925.I
927.3 2899.9
890.5 2709.6
87I.6 2669.0

812.1 2666.9
855.5 2563.2
838.5 2567.9

825.3 2469.7

1. omg. 2. omg.
912.7 1000.0
995.3 991.0
1000.0 991.0
910.4 993.2
990.6 945.9
896.2 936,9
860.8 930.2
99.1 813.1

867.9 759.0
879.7 831.1

4. Johan Brostrøm 869.5 869.5

FAI-klassen:
1. omg.

1. Ola Fremming, N 1000.0
2. Ælan Sørensen, DK 842.9
3. Nils Ø. Bossum, N 994.t
4. Robert Sundstøm, S 999.0
5. Øistein Hoelsæter, N 99L.2
6. Peer Henrichsen, DK 930.7
7. Ole Kristensen. DK 849.8
8. Bernt Olsson. S 907.3
9. Esa Eirola. F 846.8

13 Leif \\ridenborg. DK 8-18.8

FAl-klassen, hold:
l. Norge Knut Frantzen

Nils Ø. Bossum
Øistein Hoelsæter

2. Danmark Ole Kristensen
Allan Sørensen
Finn Lerager

Sverige Inge Norberg
Bernt Olsson
Robert Sundstrøm

4. Finland Juho Karppinen
Risto Salminen
Esa Eirola

D.

2. omg. 3. omg.
993.1 962.8
1000.0 982.8
934.8 1000.0
948.7 970.4
951.6 957.1
888.5 872.7
906.2 89t.2

916.1 843.5
860.8 837.8
854.9 838.7

795.7 770.0

855.6
990.9
968.9 2815.4

891.7
993.7
855.9 2747.4

649.9
891.0
977.3 25t8.2

767.2
594.6
856.4 2218.1

Det donske :-::',oiC både i B-Nordic og i FA!-kløssen (+ Allon Sørensen) med
hver sin ncc= 

foto: susonne Hallel)

Hele holdets (igen +Allon Sørensens) bestond øf fly i Norge med en stor "model"
i boggrunden. 

foto: Torkil Hottel)
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Helikoptertræf hos
Odensb Model FIyve-
klub i iuli.

Den sidste weekend i september holdt
NFK (Nordsjællands tr)ernsty'rings
Klub) i samarbejde med JOSTI-HOB-
BY det sidste af tre helikoptertræf i
1997. De første to stævner blev holdt
hos NFK og OMF (Odense Modelllyve
KIub).

Vejrguderne var bestemt med os,
idet det begge dage var strålende vejr -
desvær're måtte nogle tilmeldte piloter
sige fra p.g.a. forkglelse. Der var også
til stævnet tilmeldt nogle tyske piloter
- men de havde ikke opdaget, at noget
af Danmark skal der åndnu sejles til,
så de nåede ikke frem og undskyldte
bagefter for deres fejlberegninger - de
er åbenbart ikke ret meget for at sejle;
men vi må håbe, at Storebæltsbroen
kan ændre på dette.

Af de tilmeldte 22 helikopterpiloter
nåede kun 13 piloter frem - og en del
desværre først lidt op ad dagen, da de
havde I'ået øjne efter div. fester, idet
bl.a. Allan Hansen skulle holde en 18
års fødselsdag lgrdag aften.

NFK havde sørget for flotte omgi-
velser med trimmede baner, så hu-
møret var højt begge dage - og lgrdag
aften var der rødvin og forloren skild-
padde til dem, der blev og spiste med.

I klasserne FAI, SPORT og POPU-
LÆR blev der fløjet 3 runder i alle di-
scipliner om lgrdagen, og der blev vist
flot flyning i alle klasserne, så de tre
dommere følte bestemt ikke tiden
lang.

Der blev også tid til en hel del fri
flyvning, og der var bespg afen del nye
tilskuere, som intet kendte til helikop-

Her prøver en pilot ot londe sin Vario Kobold heli-
kopter med den ene mede mellem to lister. Resulto-
tet giver point, som tæller i konkurrencen om Vario-
Cup'en.

Præmiebordet med ølle de flotte præmier, der vør udsot of Josti-Hobby og Vorio Helicopter.
(Fofos : lørgen Øllgård)

ter fl;vning. Det skyldtes, at der også
var billøb på en bane i nærheden - hvor
der ikke blev ser-veret pølser, hvad der
gjorde i NFK.

Om søndagen skulle vi så flyve
VARIO-MIX. Der var sat en stor og flot
bane op på banen foran klubhuset - da
den vind, der næsten ikke var der, høj-
st kunne komme til at gå i den rigtige
retning - så der var god mulighed for
alle piloter og tilskuere for at følge med
i konkurrencen, hvor der blev fl,øjet fi-
re runder - hvor man måtte smide den
dårligste væk.

Banen bestod af 10 forhindringer,
som man frit kunne vælge imellem,
dog skulle de tages i rækkefplge. Der
blev i de to første runder fløjet med 4
minutter og i de to sidste med 3 mi-
nutter pr. runde, så det var umuligt at
nå alle forhindringerne, ligegyldigt

hvor dygtig pilot man var, så der måt-
te lægges en strategi før flywningen - og
ikke alle piloter slap lige godt fra det,
de ville gennemf6re, i forhold til det, de
flrk gennemfprt.

Resultoterne fro
konkurrencerne i stævnet:

FAI:
1. Lars Jensen med Schli:iter Futura SE.
2. Stephan Wiese med Schliiter Futura.
3. Henrik Rasmussen med Graupner JR

Ergo 50.

SPORT:
1. Jesper S. Petersen med Vario Kobold i

krop.
2. Ole Skou Hansen med Vario Kobold.
3. Arne Jensen med Vario Skv Fox.

Vinderne of le lre gennemgående klasser. Det er fro venstre Ole Skou Honsen, der som bedste ptlot i Sporl

ry7dt4ø 91 lR Ergo 30 helikopter; dernæst Lors Jensen, der blev den bedste i FAI og modtog en OS Max 6l
SX World Cup motor, og endelig Klous Aorsholm, der som vinder of Populær fik ei Vorio iobold helikopter.

co
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POPULÆR:
1. Klaus Aarsholm med Valio Skv For.
2. Jack Lessel med \-ario Iiobold.
3. Tloels Mikael Lund med Glauoner Ilni-

Star 60.

VARIO-CUP:
1. Jespel S. Pciersen nreci Yario Kobold i

krop.
2. Henrik Rasnt.r-.seri rned Graupner JR

Ergo 50.
3. Hennins H;iscn med Graupner Shut-

tle.
4. Lars Jy1s.l] r-.:ri Schliiter Futura SE.
5. Oie Sk,ru !{::rsen n-red Graupner Shut-

t1e.

6. I{aus -\-rls-r:,,in med Schlr-iter Futura
SE

7. Jacx i =s::-- nEd Vario Kobold.
8. Alr;r f:-.:r.:-n n-red Vario Kobold.
8. Ti'ur.r= lli::e.i Lund med Graupner

L-n:-S:..r rir,,.

10. Alr:- . t::.cr ned \/ario Sky Fox.
11. Jor:.-:- O-i5:r'd med Graupner Uni-

S::.r' '-',.
12. S:erl-::: \\-:ese nred Schltiter Futura.
13. H-r-r',.t l1'rlten-ren med Vario Skv-Fox.

Det var iklie ur-entet. at det blev de
nedenst.rende Dilotet'. der lob med de
gennenlgaenie cr';=irie:'. cia de ved al-
le tre stær-ner' laveic tte:et loi 1l\-\'-
ning.

En tak til alle frenm,tiie pi|-,i€r ,:
hjælpere ved stæ\-nei.

Heli pilot 3808

De qennemqående resuhqter
frq ålle 3 ståvner:

FAI:
1. Lars Jensen med Schliiter Futura SE og

2000 point.
2. Stephan Wiese med Schltiter Futura og

1744 point.

SPORT:
1. Ole Skou Hansen med Vario Kobold og

19(l= lir;nt.

2. Arne J.:rsi.n nted Vario Sky Fox og 1769
point.

POPULTR:
1. Kla'.rs -{-.-r:i:.,1n med Schliiter Futura

SE o-: 2 ,' :,:,int.
2. Jack L=s.=- ned \rario Kobold og 1890

poin:.

VARIO-C''P:
1. Lars J-:-s=:-, :--.i Schliiter Futura SE og

1770 r. -:r:
2. Klaus ^\-::si.--:: med Schliiter Futura

SE og..1->:--::--.
3. Ole Sk, ; F-.:r..-: n-ied Glaupner Shutt-

le og 1--i2 : ,r,:.
4. Jack Les:=- :r=i \:no l{obold og 1316

point.
5. Arne Jen..:: ::--=i \:r-r,r Skv Fox og 1055

point
6. JBrgen Or,=:ri r-.i Graupner UNI-

STAR 60 o: 76.1 :,-:;::
7. Stephan \\-ie:e ::r-ii Schhiter Futura og

420 point.

RC-unionen

RC-unionen er den danske landsorgani-
sation for modelfly'vning med radiostyrede
rnodeller. Arskontingent senior kr. 320,- +
indm.gebyr kr. 25,-. Årskontingent junior
130,- + indm.geb;r kr. 25,-.

Ved indmeldelse skal der altid betales
et {uldt årskontingent. Indmeldelsesgebyr
er 25,- Medlemmer, som indmeldes i årets
sidste halvdcl, vil automatisk få oversky-
dende beløb refunderet i næste års kontin-
gentopkreevning.

RC-unionens hjemme.ide pa Inrelnetter:
http ://wwrv rc-unionen.dk

Bestyrelse:
Klaus Egeberg,
Dragsholm MFK., lbrmand.
Tlf. + Fax: 59 :12 71 40.
Arild Larsen, Mf. Århus, næstformand,
Jolgen Hol.øe. K['K.
Jørgen Kaae Hansen. Ill Arhus.
Erik Nymark, Sønderborg NIfk.
Steen Høj Rasmussen, SMSK.
Jens Larsen, Østivsk NIfk.

Eliteudvalget:
Steen Høi Rasmussen
T jolnehu:ene 20. 2600 Glo.t lup
Tlf. + Fax: 43 45 17 44

St1'ringssgrupper:
['ttt:-:iit'- t it'.:

l- ::r .l::.r rl.:r:t
- --._:'--: \ -: ). l.lll..

Shakunodeller:
Leif Poulsen
Neptunvej 38, 8723 Løsning,
tlf.75 65 17 7t

Helihoptermodeller:
Benthe Nielsen
Amlundvej 4, 7321 Gadbjerg
tlf. 75 88 54 54

Sportsflyveudvalget:
Torben Møller
Hjulets Kvarter 262, 5220 Odense SØ
t]f. 66 15 58 69

Flyveplads-udvalget:
Erik Nymark
Bakken 23, Fynshav
6440 Augustenborg
t11.7447 4547

Frekvenskonsulent:
Jan Hacke
Lotusvej 13, Thne,4000 Roskilde
r]f.42 13 89 85

Salgsafdeling:
Heidi Hansen
Jernbanevej 4, 4262 Sandved
tlf.53 75 67 02
Tlf. tid: alle hverdage mellem
k]. 17.00-19.00

RO-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
t]f. 86 22 63 19
telefax 86 22 68 67
Giro 3 26 53 66
Tlf. tid: Mellem kl. 16.30 og 18.30
Torsdag dog til k1. 19.30
Lprdag og søndag LUKKET

Orienlering fro
RC - unionen

RC-unionens ordinære
repræsentqntskobs-
måde

Repræsentantskabsmødet finder sted søn-
dag den 15. marts i Nyborg.

Indbydelse vil blive udsendt i form af en
"kluborientering", så du skal spørge din
klub for nærmere information.

Vi skal minde om, at det er medlemstal-
let i klubberne på indkaldelsestidspunktet,
der er afggrende {br, hvor mange stemmer
klubben er berettiget tii.

Det er kun de medlemmer, som har be-
talt kontingent til RC-unionen for året
1998, som bliver optalt, og som er stemme-
berettigede.

Løst oq fqst frq
sekretåriotet

Sidst i november udsendte vi 2.819 giro-
opkrævninger med betalingsfrist den
l2lt2-97 . I skrivende stund, som er kort før
jul. har ca.1.200 medlemmer betalt, så nu
mangler r.i blot 1.600 mere.

Ti1 de 1.600 er der en kraftig henstilling
- iretr..l nu. Det numrner af Modelflywe Nyt,
:unl r:iu sidder n-red her. udkommer først i
lebru:.r. og på det tidspunkt skulle a1le ger-
ne have betalt eller hare meldt -sig ud, hvis
man ikke onsker at \'ære medlem mere. Vi
ved godt, at det er utopi; 500-600 plejer at
være i restance på dette tidspunkt.

HUSK DU SKAL GIVE BESKED, ITVIS
DU IKKE ØNSKER AT VÆRE MED-
LEMMERE.

Har du ikke betalt endnu, sidder du nu
med et ModelflS.we Nyt, som du ikke har be-
talt for. Din forsikring er også betalt af RC-
unionen for det første kvartal, idet vi beta-
ler kvartalsvis fbrud.

Der vil snarest blive udsendt rykkere
med påført rykkergebyr.

Som vedtaget på repræsentantskabsmødet
i 1997 har vi indført juniorkontingent, som
gælder for alle unge mellem 10 o916 år.
Desværre har programmeringen ikke
været helt i orden, derfor er der en deijuni-
ormedlemmer, som har betalt fuldt kontin-
gent, men som nu har fået penge tilbage.

I sekretariatet har vi fået ny't EDB ud-
styr, da det er tanken , at vi skal gå på in-
ternettet i løbet afforåret 1998, således at
man kan skrive direkte til os via E-mail.

I løbet af 1998 skal vi også have skiftet
flere af vores programmer ud på grund af
år 2000 problemet.

Her fra sekretariatet siger vi GODT
NYIAR og tak for de man[e hilsener, til-
kendegivelser, ros og ris, som vi har fået i
det gamle år,

KLIAL
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FOREIøBIG STÆVNEKATENDER 1997

Kunstflyvning
2213 Forårsmøde
l9l4 Dommerkursus
2-315 Falcon
13-1416 JyskMesterskab
27-2816 SjællandsMesterskab
22-2318 Danmarks Mesterskab / Nuserne
19-20t9 NFK

Udenlandske konkurrencer FBA.
Ingen informationer ved deadline

Helikopter
2813 Dommerkursus FBC / RC- klubben Faicon, Veerst

Svend Plougstrup Tif.: 75 82 73 69
18-19/4 Jysk Mesterskab F3C Helikopter / RC-klubben Falcon,

Veerst
Svend Plougstrup Tlf.: 75 82 73 69
FAI, Stort, Populær.

27-2816 Sjællands Mesterskab / Kalundborg
Benthe Nielsen Tlf.: 75 88 54 54

4-1217 FSC Sommerlejr / RC-klubben Falcon, Veerst
Svend Plougstrup Tlf.: 75 82 73 69

II-1217 Schliiter Cup / Falcon, Veerst
Svend Plougstr-up Tlf.: 75 82 73 69

l-218 Danmarks Mesterskab / OMF
Fvns Mesterskab
Lars Jensen T]f.: 66 15 53 BB

Udenlandske konkurrencer FBC.
2-3/5 Grænse Cup / Norge

Benthe Nielsen Tlf.: 75 88 54 54
15-2218 Europa Mesterskab / Wien
Sept. 2. EURO TOUR

Benthe Nielsen Tlf.: 75 88 54 54

Skala
Ingen informationer ved deadline

Udenlandske konkurrencer F4C.
Ingen informationer ved deadline

Svæveflyvning

Skrænt FBF
1ll4 Påskeskrænt / Thy RC

Jgrgen Larsen Tlf.: 97 93 62 6l
Udtagelse til NoM-99, Viking-2000

I2I4 RESERVEDAG
2514 NFK-Open F3F / NFK

Brian Dylmann Tlf.: 45 93 95 73
Udtagelse til NoM-99, Viking-2000

2614 RESERVEDAG
2315 JM-F3F / EMF

Knud Hebsgaard Tlf.: 75 45 78 75
Udtagelse til NoM-99, Viking-2000

2415 RESERVEDAG
3/10 SM.F3F / NFK

Brian Dyhlmann Tlf.: 45 93 95 73
Udtagelse til NoM-99, Viking-2000

4/70 REStrRVEDAG
17-18/10 DM-F3F / Thy RC

Jørgen Larsen Tlf.: 97 93 62 61
Udtagelse til NoM-99, Viking-2000

Højstart FBB
I8-I914 ALS.CUP F3B / SMK

Jesper Jensen Tlf.: 30 34 45 56
Udtagelse til NoM-99, VM-99, EM-2000

1615 SM-FSB / NFK
Renå Madsen Tlf.: 48 77 33 62
Udtagelse til NoM-99, \M-99, EM-2000

1715 RESERVEDAG

52

Knud Hebsgaard Tlf.: 75 45 78 75
ll9 Sønderjydsk Mesterskab 2M / Haderslev RC

Carl Callesen Tlf .:74 62 49 74
218 RESERVEDAG
918 InternationalPostkonkurrence2MS.M.S.K.

Morten MunkesØ TIf.: 43 62 46 69
16/8 RESERVEDAG
l2l9 Borup-2M / Borup

Jens Peter Jensen Tlf.: 57 52 64 7 4
I3I9 RESERVEDAG

Elflyvning
27-2816 F5B 10 celler international Frederikshavn MFK

Jan Abel Tlf.: 98 43 48 72
2715 El og svævetræf i AMC

Erik Dahl Christensen Tlf.: 86 10 54 83

Udenlandske konkurrencer F3B, F34 FgJ.
l-3/5 F3B Vestpokal Herten / Tlskland, EUROTOUR F3B
8-10/5 F3B Nordisk Mesterskab F3B / Danmark
30-31/5 e].
13-1416 FSB
4-517 FsB

11-7217 FSB "Eurotour i Finland", EUROTOUR FBB
I3-tBl7 FBB EM F3B, Finland
9-15/8 F3J \aI FgJ, Worschester England
4-6/9 F3J NM F3J, Cirrus RC-Klubb Oslo, Norge
5-619 FSB Liinen F3B / T\'skland, EUROTOUR FSB
25-27/9 F3B Oktoberfest Pokalfliegen F3B / Miinchen T)'sk-

land, EUROTOUR F3B
2719-2110 F3F Viking F3F Slope Race, Sout Wales England

Yderligere oplysninger kan fås hos styringsgruppen

frlb

/t6
918

JM-F3B / BMC
John Rasmussen Tlf.: 86 54 23 00
Udtagelse til NoM-99, \M-99, EM-2000
RESER\BDAG
BMC-Open F3B / BMC
Niels E. Rasmussen TIf.: 86 75 77 34
Udtagelse til NoM-99, VM-99, EM-2000

1618 RESERVEDAG
29-3018 DM-F3B /EMF

Morten Christensen TLF.: 75 13 14 06
Udtagelse til NoM-99, \M-99, EM-2000

Højstart F3J
315 AMC-OpeniTermikFSJ/AMC

Erik Dahl Christensen Tlf.: 86 10 54 83
Udtageise til NoM-99, EM-99, VM-2000

73/6 Esbjerg-Open F3J i EMF
Morten Christensen Tlf.: 75 13 14 06
Udtagelse til NoM-99, EM-99, \,rN{-2000

2218 SM-F3J / S.M.S.K.
Finn Dahi Hansen Tlf.: 43 52 28 34
Udtagelse til NoM-99, EM-99, VM-2000

2318 RESERVEDAG
t9-2019 DN{-F3J /AMC

trrik Dahl Christensen Tlf.: 86 10 54 83
Udtagelse til NoM-99, EM-99, \ ,I-2000

2M
1715 Midtjydsk Mesterskab i 2M / Gudenå

Per Nymark Tif.: 86 41 50 52
24/5

3U5
24/5

3U5
2rl6

27-2816

Holbæk-2M
StigChristensen Tlf.: 594377 4l
RESERVEDAG
2M-Postkonkurrence
Finn Dahl Christensen Tlf.: 43 52 28 34
RESERVEDAG
S.M.S.K.-2M / S.M.S.K.
Finn Dahl Christensen Tlf.: 43 52 28 34
DM 2M / Esbjerg MFK

Ørebro Open F3B / Sverige, EUROTOUR F3B
Dtirnberg Pokal FBB / Kassel TJiskland, EURO-
TOUR F3B



Øvnge arrangementer
37lI Indendørsflywning,KFUll-hallen

Jeppe Garde. Tlf.:98 16 62 06
l5l3 Indendørsfl1.r'ning.KFUfl-hallen

Jeppe Garde. Tlf.: 98 16 62 06
2t/5 Flyslæbdag. Falken

Poui lloller'. Tli:20 26 10 53
2915-116 Jettræf. F:lken. Soren Sjelle, Tlf.: 53 7I7S 99
616 Skala sportstr'æf. Falken

Tomnl-Jen:en. T1f.: 53 58 87 96
616-716 Stor.--.ciei træf og opvisning, Brande

B-iar-ne Christophersen, T\f.:97 18 11 50
2016-2716 Dr', ,r.nir:ir,rnd Træf

\.;t. Crr'. \ielsen, Tlf.: 98 25 98 03140 28 74 80
2416-4ti Br.:' rcier-sommeriejr, Østfyn

Pe:.:'-\rdelsen, Tif.: 65 37 13 0giThomas Andersen.
T--.: t:2 66 18 03.

Orientering
fra Svæaestyrings.

gruppen

Ny odresse

Nordsj ællands Fjernstyringsklub
Torben JI..,ler Larsen
Strancii'=';n 95. l.th., 2100 København Ø
Tlf. 39 2; 6; 27.

A-cerfifikot

1366 Claus F.U. Nielsen, Flying Tigers,

Orientering
frø

Sportsflyaeudvcrlget

Tilskud

Husk RC-unionens Sportsflyweudvalg, når
"sæsoner:" 1993 planlægges. I 1998 gør vi
reglem. ii,,r :riskud tydeligere, så aile har
en muli:l:ed iol at se, hvordan det funge-
rer.

Spors:l'"-r-ucli'alget kan bevilge tilskud
til stærr=: :::.n-r.. hvis det er godtglort, at
der ikk. =r t.:-. om et publikumsstævne,
hvor cie-r, :.:r-:.,'es entr6, eller der på anden
måde er :: = r:r er kommercielt stævne.

Anso-.-:,:.r ,rln tilskud skal stiles til
Sportsiil,-, =:i-.'-.::er '-.e adressen her i bla-
det) og s.::- -: i-:t,tide en oversigt over de
grunduci.:::=:. i.r lieger til Eyund for ar-
rangem.r.:-:. i i .:r ntan søger tilskud til.
Ans6gni::-=:. ..:., '..=re udvalget i hænde
inden stær-net aflroldes, dog senest 1.
maj.

Udra.--: := i..:::.rr.r ansøgningerne,
idet del s=r--=-: : .::.cres pa de udgifter,
der er nr.dr-":-i::. :l r ien sportslige del af
steevnet. R:,=:-:::=: neddeles derefter
ansøgeren.

Når Spon.rl-.-.'-:i..'-lget har besluttet
at bevilge ri--i-i. :..: :nsogeren at vide,
hvilke poster ier -r -.lrandlet af tilskud-
det, og som derfitr :Ka- .iunne dokumente-
res, når der efterlbl:"nie anmodes om ud-
betaling, efter a: siæ\1e: er aiholdt.

Anmodningen om ucibet,;.iing af tilskud-
det skal indsendes til ucivalsets forrnand
senest 6n maned efiter. at stær-net er. af-

holdt. Han kontrollerer, om der er doku-
mentation for de afholdte udgif'ter. Doku-
mentationen kan være kopi afregninger og
kopi af attesterede afregninger med med-
lemmer o.1. Af alie bilag skal det fremgå, at
udgiften har med det omhandlede stævne
at gqr:e.

Når a1t er i orden, attesterer formanden
bilagene og sender dem tii RC-unionen, der
herefter udbetaler tilskuddet.

Gennem Sportsfllveudvalget kan man og-
så reservere sikkerhedsnet og frekvens-
skanner til brug ved modelflyweaktiviteter.
Man betaler kun for videresendelsen til
den næste bruger.

Lad os se mange gode stævner og arrange-
menter i 1998. Vi glæder os allerede.

Ole Hilmer Pete.rse

Orientering
frø kunsffiyunings-

styringsgrt"cppen

Vi aiholder igen i år et kunstflywningssemi-
nar for nye og for fungerende kunstflyv-
ningsdommere samt kunstflywningspiloter.
Vi vil igen prgve at afholde et 6st og et vest
for Storebælt.

I 1998 kommer der to nye kunstflyv-
ningsprogrammer. Det er FAI kiassen ( A-
klassen) og C-klassen, der er nye. FAI klas-
sen er det nye program for en to-årig perio-
de, og C programmet er lavet om, så det bli-
ver mere kunstflywningspræget.

Det er derfor vigtigt at møde op til dom-
merseminaret i år, så man kan få de nye
programmer indstuderet. Det samme gæl-
der for piloterne, de er også meget velkom-
ne til at deltage.

Dommerkurset bliver afholdt søndag d.
19. april. Det lå ved deadline endnu ikke
fast, hvor seminarerne vil blive afholdt,
men det bliver der orienteret om i næste
nummer af Modelflyve Nyt. Man er også
velkommen til at kontakte undertegnede.

Pa sty'ingsgruppens u"# 
prn, Hirrichsen

Udrogelse til NM F3B 1998
(6 mond):
1 Jan Hansen SMK 2995
2 Jesper Jensen SMK 2989
3 John Rasmussen BMC 2BB3
4 Morten Christensen EMF 2873
5 Niels E. Rasmussen BMC 2850
6 Søren Helsted OMF 2693
7 Henrik Andersen NFK
B Ren6 Madsen NFK
9 Søren Krogh SMK

10 Brian Dylmann NFK

Udtqqelse til EM F3B 1998
(3 månd):

1 Jan Hansen SMK 5995
2 Jesper Jensen SMK 59BB
3 Niels E. Rasmussen BMC 5875
4 John Rasmussen BMC 5832
5 Morten Christensen EMF 5588
6 Brian Dylmann NFK 5523
7 Henrik Andersen NFK 5430
8 Søren Helsted OMF 529I
9 Rene Madsen NFK 5101

10 Søren Krogh NFK 3849

Udtoqelse tilVikinq F3F Slooe
Rqce'l998 (6 mori'd): '

1 I{nud Hebsgaard EMF 5997
2 Brian Dylmann NFK 5932
3 Jesper Jensen SMK 5827
4 Jan Hansen SMK 5823
5 Jørgen Larsen TIIY 5754
6 Søren Helsted OMF 5213
7 Kim Forsingdal NFK 5191
8 Lars Pedersen NFK 4664
9 Klaus Untrieser Tfry 3812
10 Ren6 Madsen NFK 2927

Udfoqelse tilVM F3J 1998
(3 månd) oq NM F3J 1998
(6 mondf: -
1 John Rasmussen BMC 1000
1 Niels E. Rasmussen BMC 1000
1 Morten Christensen EMF 1000
4 Jesper Jensen SMK 981
5 Henning Olesen AMC 908
6 Thomas R. Pedersen AMC 897
7 OIe Blomseth HMK 868
8 Peter Mikkelsen AMF 799
9 Hans D. Christensen AMF 785
10 Leif Mikkelsen AMF 740

#d
Svæveflyve-pokolkom pen 1997 z

1 Jesper Jensen SMK 56
1 Jan Hansen SMK 56
3 Brian Dylmann NFK 45
4 Morten Christensen EMF 40
5 John Rasmussen BMC 39
6 Niels E. Rasmussen BMC 38
7 Knud Hebsgaard EMF 35
8 Søren Helsted OMF 30
9 Stig Christensen HMK 28

10 John Olsen SMSK 25

2683
26lt
1882
1823

F3 A - kunstflyvnings-
oommer

UJ



Pilottræf på Amqger rI
GCtrvlET

t!Sgndag d. 15. marts 1998 kl. 10.00-15.00 afholder Modelflyweklubben COMET
det årlige Pilottræf på Skelgårdsskolen, Ugandavej.

,at
*(,

5\t
s^åGrRrsskdÆ!

rens egenvægt
Motoren skal være monteret på model eller prøvestand.

. Kom til seminar. Sammen med RC-Skalastlr'ingsgruppen afholdes et seminar om glasfiberarbejde.
Deltagerne deles i grupper og under ledelse af instruktører arbejdes med fremstilling af emner, beklædning af vin-
ger og kroppe og der gives orientering om de forskellige materialer.
Deltagergebyret er kr. 50,- incl kaffe og brød. Deltagerantallet må desværre begrænses, så tilmelding kan foreta-
ges hos Gert på 38 60 02 68 eller Ib på 32 53 81 90

Fl),'v, kør eller seil til Amager søndag den 15. marts og se hvad vi udover ovenstående finder pa.

. Kom og vind præmie med din udstillede model.

. Kom og snak med venner og bekendte.

. Kom og se hvad forhandlerne tilbyder.

. Kom til loppemarked.

. Kom oggå på cafe.
r Kom og deltag i konkurrencen om den mindst

støjende 0.3 - 0.6 motor (2 el. 4 takter).
Motorens støjniveau vil blive målt ved fuld gas og
min. 10.000 omdr. på propellen.
Dæmperens vægt må max. være lig med moto-

På gensyn.

RC-UNIONEN

caHø's F/LareF

MODELFLYVEKLTIBBEN C OMET

Der har i 1997 deltaget ialt cirka 70 for-
skellige piloter i de konkurrence-kiasser,
som svæveflyvestyringsgruppen står for ,

dvs. F3B, F34 FgJ, 2M, samt elflyvning.

FBJ grenen blev i 1997 afprøvet her-
hjemme med 2 konkurrencer med meget
fin deltagelse. Det ser ud til, at det har bidt
sig fast, idet der i 1998 vil blive arrangeret
4 F3J konkurrencer herhjemme.

Det er glædeligt, at der nu også kommer
gang i den gren af sporten herhjemme.

Som noget nyt vil der i 1998 også blive
forsøgt at flyve ALS CUP FSB og måske og-
så JM F3B efter de internationale FAI reg-
ler, dvs. med gtuppescoring og distanceop-
gave til forskel fra de simplifiserede danske
FSB regler.

Dette vil unægteligt ggre FSB konkur-
rencerne endnu mere spændende at delta-
ge i samt at overvære.

Orientering
frø helikopter-

styringsgrttppen

F3C dommerkursus

Styringsgruppen for helikoptere indbyder
hermed til FSC dommerkursus. Kurset af-
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holdes den 28. marts hor RC-kiubben Fal-
con i Veerst. Vi starter kl. 10.00 og forven-
ter at være færdige ca. kl. 16.00.

Ud over en gennemgang af mangvrerne
samt pr6vebedømrnelser vil vi også se på,
hvordan det bliver mere attraktivt at være
dommer.

Er du en af de erfarne dommere, så mød
op og få opfrisket bedømmelseskriterierne.

Er du uefaren, men har lyst til at be-
dømme helikopterflyvning og samtidig få
en indsigt i helikopterflywningens lyksalig-
heder, så er det også kurset for dig.

Ønsker du nærmere oplvsninger, er du
velkommen til at ringe på tlf. 75 82 73 69.
På samme nummer kan du også tilmelde
dig, hvilket er nødvendigt a.h.t. tilrette-
læggelsen af kurset,

Vel mødt i Veerst.

På styringsgruppens veg'ne
Suend Plougstrup

Indbydelser

Als-Cup F3B I998
I weekenden den 18.-19. april afholder
Sønderborg Modelflyveklub sin årlige
svæveflyve-konkurrence "Æs-Cup".

Som noget helt nyt bliver stævnet i år af-

viklet med alle tre discipliner i FSB - d.v.s.
ikke kun i varighed og speed, men også i di-
stanceflyvning.

Der flyves med gruppescoring; d.v.s. at
flere piloter flyver på samme tid.

Ved tilmelding skal man tilmelde sig
som hold bestående af to mand.

Mangler man spil, har Rc-unionen 2
stk., som vil stå til rådighed i weekenden.

Vi regner med at bruge hele weekenden
til stævnet, da det er første gang, det skal
afvikles på denne måde. Overnatningsmu-
ligheder vil blive oplyst ved tilmeldingen.
Der er mulighed for opladning af batterier
til spil og fly i vores byggelokale, så husk la-
der.

Hele weekenden vil der være mulighed
for at købe forplejning på pladsen - der vil
være rigelige mængder af ø1, vand, choko-
lade og ringriderpølser. Lgrdag aften ar-
rangeres der faelles spisning, hvis der er in-
teresse for det.

Startgebyr: kr. 100,-.
Tilmelding skal ske til Jesper Jensen se-

nest søndag den 12. aprii på tlf. 30 34 45 56,
hvor også yderligere oplysninger gives.

Begyndersommerleir

Uge 47
(mandag den2416 - lørdag den4/7 98)

Østfyns Modelflyweklub indbyder hermed
til begyndersommerlejr på Ø.M.F.s flyve-
plads ved Ørbækpå Fyn. Der vil være flyv-
ning hver dag imellem kl. 11 og ca. 18. Et
par aftener vil vi bruge som temaaftener,
hvor temaerne evt. kunne være flyveteori,
støjdæmpning, elfly, oghvad der ellers kun-



ne være interesse for. Er vejret og interes-
sen til stede, kunne detjo være, at man hel-
lere vil flyve nogle afaftenerne.

Lgrdag havde ri tænkt os at bruge på, at
de, som måtte være kommet så langt, kun-
ne aflægge A-cenifikatprøve og forhåbent-
lig komme hjem med et synligt bevis på en
god uge.

For at kunne deltage kræves blot, at
man har sit eget flyvegrej med, detvære sig
svæve-, el- eller forbrændingsmotorfly (ik-
ke helikopter), samt nØdvendigt grej og
godkendt anlæg. Vi vil så alt efter deltager-
antallet sorge for, at der vil være instruk-
tører til stede.

Gennemførelsen af lejren vil være betin-
get at nok tilmeldinger og på den anden si-
de heller ikke for mange, hvorfor vi synes,
det vil være en god id6 med hurtig tilmel-
ding på et af nedenstående telefonnumre.
For at alle skal have mulighed for at kunne
være med, har vi sat deltagergebylet til
100.-kr., hvis man er under 18 år, og 200.-
kr for resten.

Der er ikke mulighed for at bo på plad-
sen, da der hverken er vand eller toiletter.
Men kun 5 km væk - lige ud til Storebælt
med udsigt ud over den nye bro - Iigger der
en trestjernet campingplads, hvor man som
deltager på vores leja vil f^ 20% rabat og
blive placeret sammen med et't. andre fly-
velejrdeltagere.

Da den nye bro tii den tid ril r'ære
åbnet, vil det være meget nemt at komme
hertil også fra Sjælland. Vores flyveplads
Iigger kun ca. 12 km. syd for Nyborg, ikke
I an 91 fra Nyborg-Svendborgvejen.

Derfor - af hensyn til planlægningen og
for at være sikker på at kunne deltage - så
tilmeld dig så hurtigt som muligt. Når vi
har registreret modtagelsen af din beta-
ling, r.il du fa tilsendt program med alle
yderligere oplysninger.

Yderligere oplysninger og tilmelding hos
Peter Andersen på tlf. 65 37 13 09 eller
Thomas Aadersen på 62 66 18 03.

Linestyrings-Unionen (CL-unionen) er
den danske landsorganisation for model-
flyvning med linestyrede modelfly.

Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk Aero-
klub (KDA) og F6d6ration Aeronautique In-
ternationale (FAI).

Årskontingentet er for 1998, 300,- kr. for
direkte medlemmer.

Medlemsskab kan også opnås gennem ind-
meldelse i en al de klubber. der er tilsluttet
unionen.

Nærmere oplysninger herom fås fra

Linestyrings Unionens sekretariat:
Henrik Bentzen
Hedegårdsvej 29,1.tv.
2300 København S

rlf. 31 55 40 7l

Unionsformand:
Niels Lyhne Hansen
G onl sve-i 1 -1

tO\{) Rorlnn
rlf. 7-i E6 6l 19

Linestl ringsredaktør:
Carsten S. Jprgensen
Tomh6jparken 13
9220 AalborgØ
rlf.98 15 14 18

Csi@NV.dk

Ungdomsklubkontakt:
Fritz Steffensen
Elmevej 25
4140 Borup
ttf.57 526831

Regeludvalg:
Jesper Buth Rasmussen
Almavej 8

9280 Storvorde
tlf. 98 3l 91 98

Sommerlejrudvalg:
Ruben Sonne
Skolegade 64
7400 Herning
tlf.91 21 41 06

DM-udvalg:
Aviator
Carl Johan Fan6e
Vingårdsvej 7

9280 Storvorde
rlf.98 31 70 95

PR-udvalg:
Ruben Sonne
Skolegade 64
7400 Herning
tlf .97 21 41 06

TINESTYRET

MODETFTn/NING

Og hvordan wi bliver flere.

Dette spgrgsmål har ved mange lejligheder
været til debat, sidst i Modelflyvenyt 6/97,
hvor Ruben stillede relevante spørgsmåI.
For at bidrage til debatten er her måske et
par ideer, som kan bruges.

Vi - de sidste dinosaurer, som Niels Lyh-
ne har udtrykt det - må da kunne overbevi-
se de unge om, at det at stå med et vibre-
rende håndtag og en rap model i den anden
ende er en fed oplevelse. Det er svært at for-
klare, hvad det vil sige atrøre ved model-
flyet under flyvningen - det skal både ses og
prøves.

Vi kan flywe på et begrænset område. Vi
kan træne alene eller konkurrere i flok. Vi
kan have det sjovt sarnmen og udvikle vo-
res talent for konstruktion og flyvning.

Vi er oppe mod stærke kræfter, for sport
og spil fylder meget i unges fritid. Teknisk
sport og i særdeleshed modelflyvning ses
ikke meget i TV. Det får lav status og med
svag viden til følge.

S1'nliggørelse er kodeordet, og det er
faktisk overkommeligt lokalt.

Skoler og ungdomsklubber, hvor mange
unge færdes, burde være dynamoer og i
højere grad stimulere interessen. Polflyv-
ning er en god startmetode. Linestyring og
polflyvning er tilsl'neladende nært beslæg-
tede, men også kun næsten. Det vibrerende
håndtag er nu erstattet af en død dreje-
knap, men til gengæld er polflyvning nem
at gå til.

De små billige fly er nemme at bygge, og
alle kan fl1we dem fgrste gang. Når først
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eleven har oplevet sin model suse forbi
næsen og få vind i håret, er interessen
skabt.

Begreber som airspeed, rorudslag og
tyngdepunkt bliver meget hurtigt nemme
at forstå.

Modellerne kan trimmes til lav fart nær
stall og til trøj far| - i skrivende stund ligger
rekorden på 93,2 km/t. I den forbindelse er
det tilrådeligt at anvise publikum de nær-
meste fi rkantede fl ugtskilte.

Polfllwning i forbindelse med byggetræf
har netop været a{holdt i Solrød ungdoms-
skole. Ivar, den lokale faglærer, inviterede
pr. tradition hele frre skoler til byggetræf.
Her fik klubben Pingvinen, med sit ret na-
turlige talent for at synliggøre sig, mulig-
hed for at lave skoleflyning og FAl-combat-
opvisning. 30 elever fua Køge, Lejre og
Ramsø fik en model med hjem - og måske
frk vi nogle til at hænge på.

Sommerferieaktiviteter for børn i alde-
ren 7-L4 år er noget, mange kommuner til-
byder. Her vil et flweshow med efteerføl-
gende skolefl1'vning være oplagt.

Kasteglidere kan fremstilles. trimmes
og tages med hjem. Glade born. sodavand
og sr-ed pa panden blir.er med garanti be-
lonningen - og måske også modelflyvere i år
2000.

Er der lærere og klubpædagoger, der
kunne tænke sig at starte hold, er de vel-
komne til at kontakte mig for en snak eller
hjælp til et par skabeloner til polfly.

Ungdomsklubkontakt
Frits Steffensen
5752-6837

VI SES I CIRKLEN -
CIRKLEN SKAL SES !

lndbydelse til Vår Vesf

Aviator's modelfllwere indbyder hermed al-
le landets modelflyvere tii Vår Vest.

Nu er det for alvor pa tide at få støvet
grejet afog få konkurrence-lufb under vin-
gerne. Det gode vejr er bestilt, og der er kun
godt en måned til Limfiordsstævnet.

Tag venligst tilmeldingsfristen alvorligt.
Hvis du ikke tilmelder dig rettidigt,
risikerer du, at DIN konkurrenceklasse af-
Iyses.

Klasser:
AIle linestyringsklasse4 d.vs.:
F2A Hastighedsflyvning, 2,50 ccm
F2A-14 Minispeed, 1,00 ccm
F2B Kunstflyvning
F2B-B Begynderkunstfllwning
F2C
G-Y
F2D

Holdkapflyvning
Good-Year racing
FAI-combat

F2D-D Dieselcombat
M.R Mouserace, 1,00 ccm

Tid: Søndag den 26.april kl. 9.00
Sted: Aviators baner, Hesteskoen,
Aalborg
Startgebyr: Kr. 50,-, incl.kaffebord, beta-
les på banen.
Tilmelding: Senest lørdag l8.april kl. 15.00
på klubtelefonen 98 15 81 18 eller til Jesper
Buth Rasmussen, Æmavej 8,9280 Storvor-
de, tlf. 98 31 91 98 eller til
Ole Bisgaard (bemærk ny adresse og tele-
fonnummer), Roald Ammundsensvej 51,
9210 Aalborg SØ, tlf.98 14 36 55.

Donsk Modelfl yve Veteronklub
Tilsluttet Donsk Modelflyveforbund

v/ Erik Knudsen
Amagervej 66 . 6900 Skjern

Tlf.97 3517 67

Limfjordsstævnet 1998
Noter allerede nu i DIN flyve-kalender at årets begivenhed udi line-

styret modelflyvning i år finder sted

Lørdag 30. og søndag 31. maj 1998

Stor modelflyverhilsen fra

Aviator's Modelflyvere
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Ur"l,, u nin gs -(J ni o n en

Danmarks enestc FAI itneritrt]ii:
fritfl)'vning,sorgar.rl. ;1 i r,:..

Nledlem af I(DA.

Kontingenter for 1996:
Senior' l; , ir

) '"':l;l:
Junior
lntro-llli C: rll- .r1) kL
Atro.it--\\- lil)iir.
IIF-\a*r 2ir) kf
FAI Lrci:::

Unionens adresser
Formand Jens Borchsenius

Kristensen
Skalborgvej 4, Rørth
8300 Odder
t]f. 86 56 07 54

e-mail: 100776. 1403@compuserve.com

Kasserer Allan Ternholm Jensen
Bredsade 80. 2. th.
690f) Skjern
ili. 9; .15 -1{r trl

N:estformand Hugo Ernst
Ægirsvej 38

7000 Fredericia
tlf. 75 92 92 93

Økonomi- Karsten Kongstad
medlem Degnebakken 22

\rigersted
-11fi0 Ringsted
:lil 53 62 57 03

e-mar, : .;.: :':: =r.konS,rtad@post3.tele.dk

Di.tr-.:: ::.
VEST

Dr..ir:.. .:.
ØST

l:,.rs Dahlin
(-: al -tger 7

:::, t Tarnt

Opslogstqvlen
Opslagstavien kan benyttes af bladets'læsere til ikke-forretningsmæssige
købs- og salgs-annoncer for modelfly og
tilbehør tii modelflyvning. Annoncer
for andet bliver brutalt smidt i pa-
pirkurven. Samme omfangsrige depot
bliver også endestationen for uIæselige
annoncer, annoncer uden navn og af-
senderadresse på selve annoncemanu-
skriptet og lignende.

Redaktøren får afløb for sine frustra-
tioner ved at slette alle former for ro-
sende omtale afde udbudte effekter, li-
gesom han forkorter med hård hånd,
hvis lejlighed byder sig.

Til gengæld er annoncerne gratis.

Annoncer til Opslagstavlen skal sen-
des til:
Modelflyve Nyt
Kastanievej 4, 5884 Gudme

Annoncer til Opslagstavlen i næste
nummer skal være redaktionen i hænde
senest den 23. febructr

Sælges: Flysimuleringsprogram til
både fly og helikopter med Futaba
"sender" Utallige trzeningsmuligheder.
kr. 950. Omdrejningstæller. kr. 175.
Graupner starter indtil 15 ccm. kr.
150. Foliestrygejern, kr. 100. Robbe la-
der tii både NiC og blybatterier', kr.
275. Thunder Tigre 25 fsr/abc 2-takt,
kr. 100. Diverse bgger om modelbyg-
ning, kr. 30-50 pr. stk. Modelflywe Nyt
arg. 86-97, kr. 400. Model Airplane
News årg. 92-97 Qznr. pr. år), kr.400.

35 36 27 33 (eft. 18)

Sælges: OS FS91 firtaktsmotor m.
org. dæmper og Merker dæmper m.
tilh. flexrØr, kr. 1.500. Supertigre 5200
(20 ccm) m. org. dæmper og Merker re-
sonansrør, kr. 800. Titan TG22 benzin-
motor, kr. 1.300.

Kenneth Petersen - 86 93 77 50

Kan afhentes gratis: Modelflywe Nyl
årg. 1989-96.

Jan Poulsen - 42 48 53 47

Sælges: Modeltech Calypso kunst/-
sportsflyver, spv. 162 cm m. Super Tig-
re .61 bagudstødningsmotor og optr.
understel, beklædt m, Oracover i Han-
no Prettnesr org. design, kr. 1.500.

Tbrkil Hattet - 48 48 30 03

Sælges: Flyveklar Nieuport 28 u. mo-
tor, kr. 1.000.

Erik Andersen'98 67 21 41

Sælges: Radio-controlled flight simu-
lator, Dave Brown products, kr. 1.200.
OS FS 70 Surpass motor, tilkørt, kr.
1.200. Firtakt Seito 45 Guld. h. 900.

g'8 31 92 14

Købes: Multiplex Europa Sprint
4ONIhz sender og modtager.
Sælges: Abachi træ i planker, f.eks.
2700x200x50 mm, kr. 240. Bredder fra
200-375 mm.

Henrilz Ahrertst - 46 36 88 02

Sælges: Komplet Multiplex Combi 90
fiernstyring, kr. 800. OS R.F. 6l motor
m. bagudstgdning, kr. 400. Svæver
kan evt. indgå i bytte.

Frode . 86 33 42 99.

BREV

Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Nørrevænget 3

DK-57 62 V. Skerninge



Tegn obonnemenf på
Modelflyve Nyf og få bladet til
tiden i resten of t 998

Snyd ikke dig selv for glæden ved ot fa Uodelflyve Nyt med posten
hveronden måned fro nu of. - Tegn obonnement!
Abonnementsprisen for resten of t gg8 (iolt 5 blode) er 152,00 kr.

Bestil ved ot udfylde og indsende nedenstående kupon.
Som obonnent får du tilsendt blodet med posten umiddelbort eFter

udgivelsen - du slipper for ot gå forgæves i blodkiosken, når blodet
er udsolgt.

Pos po dine blode
Vi hor fået fremstillet nogle solide somlebind, der hver kon rumme
l2 numre of rUodelflyve Nyt - oltså to årgonge.

Blodet holdes fost i somlebindet med metolklemmer - der skol
ikke limes, >hulles< eller klippes for qt få blodene til ot sidde fost,
og de kon let toges ud igen, hvis mon skulle få lyst til dei.

Somlebindene er lovet i meget kroftigt plostbetrukket korion.
På forsiden og på ryggen er der trykt >Modelflyve Nyt<.
De leveres i fem flotte forver - husk ot krydse of på bestillingssedlen
herunder, hvilke(n) forve(r) du ønsker. Prisen erkr.75,- pr. stk.

Ekspedifionsgeby,
Vi hor desværre måttet indføre et ekspeditionsgebyr på olle ordrer
under kr. 

.l00,-. 
Ekspeditionsgebyret er kr. 

,l0,- 
og går til dækning of

portoudgifterne ved udsendelse of bestilte blode og mopper.
Ved ordrer over kr. 100,- opkræver vi intet ekspeditionsgebyr.

Hvis du ikke vil klippe i blodet, så skriv din bestilling i et brev eller på et postkort!

Det er oltid en god idå

of studere

Modelflpre Nyt"

0nnoncer/

før du hondler!

I

Hermed bestiller ieg:tl Abonnement for hele '98(i olt 6 blode),
pris kr. 189,-

n 

-stk. 

somlebind dkr.75,-
i forverne:
r blå I gul I grøn tr rød n sølv

l Arsons ?7,1r ls9;
Argong 96, kr. 150,-

- Argong 95,kr. 125,-
Argong 94, kr. 125,-

f Argong 93,kr. 125,-
L- Argong 92,kr. 100,-

[ Beløbet vedlogt i check

Følgende enkeltnumre (sæt kryds) d kr. 34,50:
Nr. I Nr.2 Nr.3 Nr.4 Nr.5 Nr.6

1986:rnlIIl
1987:n[.]llJ
1988:nfalalf
1989:!fIlfi'i990: n f I I I l
l99l:nfflf-
1992:Ir[.]f-
1993: :l i, f a f
1994:I-ftrfi-
1995:l:-I-l--
1996:
1997:
1998: :l
Ved køb lor under kn '100,- 

tillægges et ekspediiionsgebyr
på kr I 0,- til dækning of portoudgifter. Uden for Donmork
tillægges ohid et beløb til dækning of forsendelsen.

Adresse

BYGGETID
Hvis du er til skalamodeller, tilbyder
vi tegninger, tilbehør og byggesæt
fra f.eks Brian Taylor, PICA og andre
samt mekaniske og pneumatiske un-
derstel

Vi kan imødekomme de fleste ønsker
om balsa med et så bredt sortiment i

kvalitet og vægt, så du ikke behøver
at gå forgæves hos os.

Mange tilfredse kunder er en garanti
for, at ikke kun vor kvalitet er i orden,
men at vi også giver os tid til at imø-
dekomme dine specifikke ønsker.

Selv om vi prioriterer udvalg og kva-
litet af balsatræ højt, har vi sørget for
et stort udvalg i andre materialer til
konkurrencedygtige priser.

Hvis du ikke allerede har modtaget
vor nye prisliste, sender vi dig gerne
et eksemplar. Den er gratis.

A.P.J. SKALA MODELFLY
Nordvænget 12, 3520 Farum

Tlf./Fax: 44 99 00 30

Vi sender over hele landet.

Postnr./by:



ELIKOPTER.

Ja 2700 \Y SERVo TIL P|EZo 3000 . . . . .

SUPER H]GH SPEED SEFVO TIL PIEZO GYRO

GYRO'ER.

FUTABA PIEZO GYBO FP-G501 , , .. .. . 2475,00 KR

FUTABA G 153 BB 1,175,00 KR

FUTABA G 154 75O.OO KR

MN PIEZOPFOGYRO 1375,OOKR

NY[/INIPEZOGYROIVED.HEADINGTOCK' 1474.OOKB

JR 3000 P EZo GYBo .. 3295.00 KR

ICG 360 P EZO GYRO IVED. HEADING LOCK' 1375.00 KR

NY lvlNl P EZO GYFO,STAB t FRA-5 TIL +60 GRADER . . .. 750.00 KR

TG ROTOR BLADE

ALLE TG.BOTOBBLADE FÅES TIL BÅDE HøJRE OG VENSTRE

S-SCHIAG 69 CNI 205 GB

s.scHtAG 66 CN/.19s GB

TG ALLFoUND XL SYI\4ETBISK 69 Clrl 205 GB

TG 3D KULFIBER SY]VETRISK 68 CM.l70 GH

TG COI\,4PET TION SYNIETRISK 68 CI,4 210 GB

TG ]V NI SELECT S.SCHLAG 55 CN/ 135 GB

X.CEIL O1VDR TÆLLER KAN MÅLE UNDER FIYVNING.. ., , 'IO5O,OO KR

PITCH GRAD MÅLEB KAN ]VÅLE +.15 GBADEB FBA 210,75 KR

TANKVENTIL NIED SPÆRRER SA NIOTOBEN IKKE DBUKNER 1OO.OO KR

HÅND BRÆNDSTOF PUN/PE FORSKELLIGETYPEB.,,.,, FBA lOO.OOKF

SLANGE LUKKERSÅNIOTOREN iKKE DRUKNER FTERETYPER 16,5OKR

ALLE KONTAKTER TIL FUTABA SENDEBE.

POTMETER OG TANDHJULS SÆTTIL FUTABA SERVO'ER,

BRÆNDSTOF TANKE I MANGE FOBSKELLIGE STøRRELSER.

GLOW DRIVER OG POWEB PANELER.START AKKU.GLøDEAKKU I!I.I!].

'1 195,00 KR

325,00 KR

FIELIK(JFIE,FI. 
-( sPEclALlsrEI_i

-------/
HELIKOPTEEBYGG!S€:

TG EXPERT

TG SELECT

TG ]\IOSKITO

TG SHUTTLE

620.00 KB

542.00 KR

736,00 KB

580.00 KB

695,00 KR

450,00 KB

450.00 KB

450,00 KB

450.00 KB

42,00 KR

50,00 KR

65,00 KR

70,00 KR

28,00 KB

372,00 KR

1150,00 KR

775,00 KR

100,00 KR

226.50 KR

273.00 KR

29.00 KR

LII\4 M,M,

SUPER LUBE TEFLON OLIE

SI,JPER LUBE TEFLON FEDT

LOCTITE BLÅ L LLE . .

.,..FBA 28,00 KR

,,..FRA 29,00 KB

CYANOTYND,TYK.FLYDENDE20GRlsFORSKTYPEFPF,STK 25,O()KR

TG ]\,4 NI ALL.BOUND SY]\IETRISK 50 CN/ 140 GB RESERVE. OG TUN NGSDELE, UDSTøDNINGS SYSTE]\IER.

SPEC]ALVÆRKTOJ KOPL]NGSAFTRÆKKER P]TCHGBADMÅLEF,

KUGLEL NKTANG, RIVAL 6.8.5mm ø, GLøDERøRSHÆTTE, BRÆNDSToF-

FILTER FORUENGER.OG SERVO LEDNINGER ADAPTER SERVO/MOD.

TAGER F.EKS [,4ULTIPLEX/FUTABA, KUGLEL]NK MED OG UDEN KUGLER

FUELPUIVPE KRYMPEFLEX IVED OG UDEN LIIVl. SUPER GYFO TAPE, UN.

BRACo SKRUEF FBA 2 T L 5 mm I/øTRIKKEB PASSK VER 2-2 5'3 mm

GEV ND SKÆREBAKKE 2.2 5-3 mm SN TTAPPE.

BOTORDISC'EN FOBHANDLER:

I\4INIATUBE AIRCBAFT (X.CELL) . BOBBEiSCHLUTEB.GRAUPNER . KALT

CENTURY HELICOPTER PBODUCTS USA. VARIO . SITAR . NHP .TG .

FUTABA. HATORI . OS . VOBTEX . RD LEN iIOUNT ROTOBBLADE . JB

BERGEN " HILLER . BOSSI " IRVINE " PICCO . WESTON . HIBOBO ENYA .

T+T ENGINEEFING USA [4,F1.

KATALOGER.

VARIO HOVED KATALOG 1996.97 2OO SIDER FAFVE .. . .. 1OO.OO KR

25O.OO KR I/IN]ATURE AIRCBAFT USA"X.CEIL FABVE ,,. .. .. , ,, ,, ,. , 8O,OO KR

275.25 KF CENTURY HEL]COPTER PRODUCTS PROGFAM SORT/HV D 4O,()O KR

135,00 KB GRAUPNER HOVEDKATALOG . NYHEDER 1997.. .. .. , , .. .PBIS 8O,O() KR

LOCT|TE GRøN STOR 5(),O() KR

EPoXY [M 100 GR/200 GF i5 t\,ltN.0G 15 tVrN.. .. .. . . . FRA 35.00 KR

GIASFIBERTLBEP.5Ci\4BR 125GBOG225GHPRIT,4. . 6,00KR

rÅsrl\ll

\: HIN HVA) CU SKAI- BRUGE TIL DIN HELIKOPTEF,

]:i -:3:S :O:::IO.D iCF E![ TRYKFEJL OG UDEFBA KOI,'I[4ENDE

FF S"JSiER \C:T VAqEF\E SENDES PR EFTERKRAV.ELLEF ]\4OD

FORUD BETALING

BETALE POSTOBDEF MED DANKOFT,OG SPARE OPKFAV,OG FÅ VA"

REBNE LEVERET ITED DET SAITME,SOI!1 VED BESTILLING PÅ INTER.

NET!

FOFDI ROTORDISC EN VEJLEDER SINE KUNDEF OG VÆLGEB VARE.

SORTII\IENT UD FBA NlEFE END 25 ÅRS EFFAR NG [IED MODELHELI.

KOPTER.

ROTORDISC'EN
AMLUNDVEJ 4, LINDEBALLE SKOV
DK.7321 GADBJERG T1F.7588 5454
BIL 2084 5454 FAX.7588 5495
WWW.rotordisc.dk
E-MAlLr rotordisc @ infogrindsted.dk

LINDEBALLE SKOV 1.NOV.1 997

S-SCHLAG 55 CI,I 150 GR

s.scHtAG 55 Ct4 150 GB

NHP CUHT S FAI EXPET KULF BER 68 C[,1, 7OO.OO KB

NHP FAt S SEN4| 66 C[4. s75.00 KR

NHP FA S SEN/I 68 CM 575.00 KB

NHP CUBT S SPoRT r 56.62.64-66.68.71 CN/ 575.00 KB

NHP CUBTTS SPoRT l1 50.51,5.53.55 Cti/ N/. 395,00 KB

NHP KULF]BER BOTORBLADE X.CELL 55 CN4 425,00 KR

NNP KUIF BER FOTORBLADE ERGO 55 CI,'l 425,00 KB

NHP KULF BER BOTORBLADE I/OSKITOs4 CIr/ 425,00 KR

NHP AFSLUTNING TIL ALLE SPORT I FOTOBBLADE PF.SÆT 1 5,OO KR

HI.PRODUCTS, JAPANSK TOP KVALITETI

SITAR SYMETBISKE EPOXYiKULFIBER !

HALEROTORBLADE,

S]TAR GFK ., .

GFKTRAPEZ HVIDEVARIO.. .,
l,!P K:-: BER r LILLE 1C CC^,' HE[ EF

t\.40ToRER 
',t 

I,r

NYYS61 SIDEUDS-i: r.r:-:,r.r:: 
"-:,: 

.: S

NY WEBRA 61 P.: r:_ rjr:-^:
OS6: SX -',':::,: ':::-:---:
U>l -r.-J :-:-:'--:----:.: --: -- --
OSa: S\ -: ":: :: :'.:::-: -: :' :-r :--:--:
0S la :!.- ' ':- :-:: . :-:-:: '. .

0s 3: st. -:_ , :: :-:: .:_:-::

'.r:1,_:::r--!,,^3(iCC:_r:;X.a:_ r:rC,,,,,, 13500K8 F0B3:S\yEKATAIOG1996. .. ... ...pRS80,00KR
::-::.t(r ,,-:.-_::::--:__::::,':a:,'-:-a: 1:000KR :_!!3is-si:F.:5\tKrTÅ-Oc:q_FcToFDtscENS. 25,00KR
.I.- :. r: '.. a:l:-:::- -:_ {':-:i ::c ;r,'Ea (A\sK 160.00 KR

395.00 KR

EP L 9O,OO KB
::::--,,,\. Ar r,,cDEILER 

68.00 KR

. PF L 82,00 KB

.. 51350.00KR

. .. .101650.00KR
... 1 1 88,00KR

'-. ::sc30R KoRT. 795.00 KR

F-. 519 SENDEBPULT PFOF TIL FC.28
E-TABA I/ODTAGEC F..29 DP OCV. 

.

FUTABA VODTAGEq F.-38 DFPOV... ...

FUTABA KRYSTALTIL DOBBELT SUPER MODTAGER

FUTABA AKKU PACK 1400 mAh 4CELLER 128 cR....
FUTABA AKKU PACK 1 4OO mAh 5 CELLER ] 20 GR. . ,

'!-:- :,: r:
' :-: :,: .:-:

',a, a: i
':-= :i G

-c75 æ (q

850.00 KR

745.00 KF

810.00 KR

650.00 KR

485.00 KR

47s,00 KB

682,00 KB

682.00 KB

682.00 KR

495.00 KB

160,00 KB

.. . ...FRA 2s.00 KR

LEVERINq FRA DAG TtL DAG VED BESTTLLING INDEN K1.1200

PRISER PÅ ET LILLE UDVALG AF ROTORDISC'ENS VARERLAGER

sE RESTEN I pRtSLISTEpAKKEN ELLER pÅ TNTEBNET !

KøB DIN HELIKOPTER I ROTORDISC'EN

HATC: a:- :-j
HATC: a::: -:--: --:: :: .:-"r.r::

745.00 KR OS 43 NYT ALL BOUND GLODEROE

OS 81VED UN/

FI532FEGNSKÆRI/TtPBOFISENDEFPUIT,.,,,,,,.,. 360,00KR

DIVERSE TILBEHøB, _ BOTORD SC EN LEVEFER FESERVEDELE

FUTABA s Ny oN4 DR REGULAToB F-l 652 ... . 'i 270,00 KR FRA DAG TIL DAG

40.00 KB - ROTOBD SC EN KoFER [/ED FASTE PBTSEB

292 00 KR - sou KUNDE I FoTotD sc EN HAR UAN TNGEN UFR vtLLtGE pAUsER

75,50 KB

56,75 KF * FOTOBD SC EN HAR SIN EGEN HEL]KOPTERKLUB HVOF VI HOLDEB

205,00 KB FLY-lN.SElll NAF EFIER BEHoV.

225.00 KF
ROTORDISC'EN ER SKANDINAVIENS STøRSTE BC.HELIKOPTEB

SPECIAL FOBRETNINGEN

FUTABA KONTAKT MED AKKTJ KONTBOT F-1404

45O.OO KR FUTABA KONTAKT [4ED LADESTIK F 1407

.., ::,:-:,,::rCoDT.. ... ... 502.00KR FUTABAKoNTAKTUDENLADESTTKFl40S

: -- :-:- ::i !:!1EF... . .. FBA390.00 KR GRAUPNEB KBYDSBEMTILSENDER... .

-:- ;R , , ., .FRA 41O.OO KR CENTURY MINI AKKU TESTER

NYEF:::'.1":: :::-:---:-:::3-JCCI'I .. . . FBA390.00KR

AiBTEC<::::=--, .-- :----:CC);CEPTX-CELL 450,00K8
H]GHp0,',:::_:::-, :::::::_O3raSÆT.... .. 487.25KR

EDELSTALK:Lr.r'r:: --::S:8iK...............,........,.......FRA255.00KR

RESONANSD.EI.I::: -- tES-., Ai-LE TYPER HELIKOPTERE OG FLY

stLcoN--i:-:.. ::. : :: :::S{-_L'GESToRRELSEB

FING EFr!: ::,. :::: .: :: :::_:'.'::iDLJ I..]ARBRUG FOF ROBBEI2VLADERTILSENDER/I/ODTAGEBNR.8144.,.. 638,50KF

ROBBEl2VLADER/AFLADERNRsl4lTILI/ODTAGEB . . 584,0()KR

BOBBB 12 V LADERiAFLADER NR 8132 TIL N4ODTAGEB .. , 667,75 KRSERVO'ER

FUTABA !::=
FJ-ABq 9::: --:- ::::.: - -: =:: , ;: . . .

FUTABA 921: '.. -:_. ::-:: ::: . 3 -:-:((ER 9 5 KG .

FUTABA 9j:2', -:: ::l :-:- :::.C-FEKKER 8KG.
FUTABA gal' 3:: :::, : :,-:.: :::.C
FUTABA J: J.

BOBBE LADER 6+3 220V NF 8284

ROBBE LADER MTC 52 22OV NB,8286

SPIRAL TIL AT SAIVLE LEDN NGER PR IVETER. .. ,. , . ,

BOBBE SUPER STARTEB 120

BRÆNDSTOFSLANGEPRMETER ..,.,.,.,,FBA IO,OOKR

396.00 KB

92,00 KR

12,00 KR

436.00 KB

STAHTERFORLÆNGERTILX.CELL.SCHIUTEB.OGUNI. 128.OOKR

Benthe og K. H. Nielsen , Amlundvej 4 , Lindeballe Skov ,7321 Gadbjerg .Tlf.75 88 54 54 .Fax75 88 54 95
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l,t,gTTIrII'E'E'I
D AN M AR K's STØ RSIE SPEC I E LF O R R ET N I N G F O R M O D E LF LY o g M O D E LH E Ll KO PT E R E...
Direkte import fra:
GRAUPNER
VARIO
ROBBE

46FS GRAUPNER HOVEDKATALOG 46FS 1997 ,,,

GRAUPNEB l\,4 Nl KATALOG dansk 1 00 sider ..

B0BBE l.oveor,atalog 97,98...........
V1/01 VABIO's HELI KATALOG 7. ENGELSK.........

kr. 100,-
kr. 10,.
kr. 100,.
kr. 135,-

tJII|NEII rt4oo

*
l\IETAN0L 5 I ler !/dunk ..........

IVETANOL5 termrornt* ræiråi..............
2800.1 AEB0SY\C 2 o re 1 l,ter. .......
28005 AEBoSY\C2oe 51|er................ ....

\ Tq0 1 'rer.. ........ .

kr 40,-
kr. 70,-
kt. 122,-
kr. 410,-
kr. 145,-

VAlFlICI-]I Rolor-srrsterrre I
U- lJIi Slrcielr 

-l
8800
8700
8200
7008

kr.

kr.

kr.

kr.

6204

6201

Kr.

kr.

kr.

kr.

1 001

1 004

1 006
1010

kr
kr
kr.

kr
kr

K0B0LD fasl"færd g hel k0pter træner.....
X-TBEIME træner ny r.tri f, ... ..

SKY WOLtr r'æ'e. fo'20 ccr. "y. .... . . ......

FLASF speed FAI k'op

3588,-
8200,-
8100,.
2160.-

e2"a

.-.:...

630,-
650,- 4684

.... kr.1678,-

.... kr. 987,-

..... kr. 1303,'

..... kr. 1158,.

X-CELL 60, med ba kob .!
X-CELL 60 Gas G,a!r :: 1.-' ::
Xt-PFO 60 G'a:::e FÅ

X'CELL.16 G:a!f :e ((-' :::j

{800..
6900,.
8500,.
5600,-

GRAUPNER JU 52 f y for 3 el-molorer
V ngelang 150 cm . . ................. kr. 908,-
GRAUPNEB I\,4 NI V PER.

V ngelang 77 cm ... kr. 354,-
GRAUPNER PABTENAV A P68 C VICTOB
V ngelang 1 33 cnr ior 2 el-molorer

kr
kr

1885

1888

0S lv4AX 40 LA b å 6,49 ccm m/gløderør

0S IVAX 46 LA b å 7,64 ccm m/g oderor

4463 JRERGo30.nyirænerior32motor.. ...... ..
4466 JR ERGO 50. ny lræner for 46 motor
4464 JR Sl.lPEBl0. Curtis Youngblood F3C
4450 U\t.EKSPEqT t\,4E(AN K............. . .

4448 UNI.EKSPERT I\,,IEKANIK 2OOO . NY PROF ,.. ,.,..,
445' UNI STAq 60 træ1e' sæl.............
4447 ULTBA-STAB 2000, NY prof lræner.
4452 JET RANGER krop t I UNl"l\,4EKAN K

4455 IVEGA S-AB trAl krop-^y..............

1682

1680

1659

1355

1628

R4001

tbJb
R4002
1687

6426
s3002
s291 5

s2901
s2902
s2991

5375,-
6625,-
7625,-
2375,-
8812,-

kr. 2700,-
kr 3250,-
kr 10900,-
kr 3350,-
kr. 4990,-
kt. 1027,-
kt. 2200,-
kr. 1461,-
kr.1711,-

B0SS|gøderor4-5-6. ... ........ kr. 29,"

0SgloderortypeBfor2lakl............................. kr. 49,.
0Sgloder0rlor4-1akt. .... ......... kr. 65,"
0S gloderorsnogle kryds........ . . . ......... ....... kr. 38,.
G oderorskabe GBAUPNER.............. ... ....... kr. 50..
GRAUPNERSTårter60 ... ......... kr. 266,-
BOBBE slarter 60....... .. ....... kr. 330."
GBAUPNER sior super starter .. . ........ .. ....... kr 389,.
BOBBE super starter 120.. ... .. . . ....... kr. 560,-
GRAUPNER cower parel 12 Vort (ny). . ...... kr, 189,-

Laier L. !9rsa red 5 lCca.qe ... kt. 220,-

.... . kr. 848,.

... kr
. kr.

Ba salræ bedste ANDIN0 kvalitet - prisen er baseret på køb ai
min. 10 plader:

1.0mm,10x100cm......... .. .......................... .... . . kr
15mm,10x100crn......... .....kr.
2.0 mm, 10 x 100 crn .......... .......... ................ . . . kr.

3.0 mrn, 10 x 100 crn

40mm,10x100cm

10 0 mm. 10 x 100 cm

20 0 mm, 10 x 100 crn

kt.

a_

10,-
1 1,-

14,-
'18,-

34,-

N/oSK TO XXL, nyhed....
FUTURA PRO IVEKANIK

FUTURA TBAINEB
FUTURA ROYAL K80P,,,,,,,,,,,,,,,..
FUTURA SE TBA NEB, ny version

cakkemed315s1kbalsapaderbandet'''''..'kl,2235,-

1822 0S LIAX 61 SFN le lop 7H i(a:burator kr 1500,- CVÅNO m 3lvkkelse' ... kr. 29,-

401 VABI0 GFK (giasfiber) ............

403 VAB|OJAwo"glasibeiSf.,rri.. .........
t'0 VAFI0 3-D acrobarrc

34/6 VABI0 halerotorblade GFK røde...... .. ......... ..

34110 VABI0 halerotorblade sorte glasiiber .............. ..
/682 59 P asl \ ha erolor0la0e HEllvl ...

1890.92 OSI\44X61 FXogSXNYTYPE merekraft k. 2170,-
1821 OS lj/AX FS 91 4 taksl motor 1 5 ccm.......... .. kr. 2396,-

B0SSI 861 HELI N/oTORfere udgaver....... fra kr. '1100,.

ROSSI B6THELl M0T0R5porte,nVtvpe.... . . kr. 1995,.
87261 NoVA ROSSI C60 10 ccm HELI molor kt. 2'140.-

NOVA F0SSI C60 kaburator/slyret nå .............. .. kr. 685,.
ROSSI 10 ccm udstødninger.......... .................fra kr. 399,.
VAR O udslødninger fra kr. 490.-

F1259 FUTABAservo53003....... ...................kr. 118,.
F1 1 17 FUTABA servo HEL 53001 .. .... .. .. ............... kr. '175,.

F1257 FUTABA servo HELI S92A2 .. ...... .. ............... kr. 475,-
F1264 FUTABA servo HEL 59203, ti PIEZO . ............... kr. 899,.
F1252 FUTABA m n servo 5135....... . . ... .......... kr. 350,.
Fl'103 FI.ITABAservoSSl0'1 ............ kr. 544,-
F1104 FUTABAservoS9l0l ......... kr. 661,.
F1201 FUTABA gyro G154 . .. ..... kr 850,.
F1202 FUTABAgyroGlS3BB nær.............. . .......... kr. 1419,.
v2u FJTABA P EZO GYBO FP-GsCl ........ . ....... kr, 3125,-
3285 GRAUP)JE8PE20GY802000..... .. ........ kr. 2275,-
5140 GRAJP:i:3 F:20 GYB0 3000 ny... . .. . .... kr 3290,-
3286 GRÅ"))i:l c*:'e.- r!s'egL ator ..... . .. . ..... kr. 1303,-
3287 GlÅ::'l=l E.E{TFC-FEtl kcnlf0l ......... ..... kr. 19..rl0l8 :s-::l i:.,-:: :-: - -)ot og 1 se,vo ... kr, .1392,.

F40l0 -ur::i S:'.li: :C16 m modt og 1 servo ... kr 1994,.
F7050 tu-Å:l S:',1:3 :C18 V3 modt + servo. .. . .. kr. 3490,-c70:0 :--::: :: ,::r :C:5 VJ PLUS aodr.3 ser . kr 3900..
F8013 :.-,ra:, S:',1:i iC28 V3 alu kufiert . ........ kt. 7200,-
4829 Cr:-:' :r S='il:q IJC 24 med modtager. ny kr 7300,.
F09C5 :--:::',':-:1G:R 9'115 PPNI ........ ..... kr 686,-c(?-: :--:::,,,:_-:i=rq...8PPV . kr 904,_

FCg:! :--i:: 
"':l-AG:R 

B-138 PPM ........ .. .... kr 846,.
FC?2' :,-r:: .'':l-ÅG:R R-129 PCM ............. . ... kr. 1350,"
Fi?:a :--::: ','3]-rG:R B-138 PCNI ..... . . ... .. kr 108'1..

N

kr.

kr.

kr.

kr.

kr.

kr.

bb4,-
882,-
808,-

85,-
ttl _

67,-

JOSTI - HOBBY
Postbox 42 - Blommevang 2 - 3550 Slangerup
Tlf. 47 38 1 5 69 - Fax 47 33 59 51
Aben: mandag - fredag: kl. 10-17 eller efter aftale, lørdag lukket.
E-mail: hobby@josti.dk lnternet: Www.iosti.dk

OU CK-SÆT FÆFDIGBEK[ÆDT med slarer fce: i i lL'i g sam ng





Vi forhandler følgende mærker i RG-anlæg:
*,'Pl?lJ 

S- Eiruunnu Acoms ffihiges

MULTIPLEX

TRAINER 2OO()

Spv, 1550 mm leveres med den nye lydsvage
ThunderTigerGP42motor.. ,.,,.. KUN 1595,.
MedmotorogRC-anlæg-4servo. ... ,2795,-

BANDIT

2-WD olf-road pick-up med 2,5 ccm motor
medtrækstart. .,,.,,,.,,1895,.

TOPAZ TILBUD SA LÆNGE LAGER HAVES

CATALINA PBY 6A
Spv.1380 mm
Ti|2stk.Speed400,,...,.,,,..,..,1295,-

TRAINER 40
Spv.1550mm..,. ,..,,.995,-
[,4,motor. ..,,..1495,-
M, motorogRC-anlæg094servoer,..,.,,..,..2695,.

Spv. 1580 mm med Topaz 4,6 ccm motor , . . ,

Med motor og RC-anlæg m. 3 servoer kun . . ,

STEP ONE
Spv 1 400 mm
Medglasfiberkrop ...,..,,..625,-

,1295,-
,2395,.

Alle priser er incl.25"k moms. Der tages forbehold for trykfejl, udsolgte varer, valutakurser, afgifter og andre forhold der kan indvirke på prisdannelsen

ÅeNtNtcsrtDER: MANDAG - FREDAG KL. 13.oo - 18.oo.LØRDAG EFTER AFTALE

JUST 4 YOU

Lei O. Mortensen Hobb
TILBEHøR TIL INDEN.
DØRS RC FLYVNING:
Micro servo, vægt 99 med kugleleje. . . 210,00
Modtager, vægt 169 . 475,00
2mmkulfiberstang,2m. ......25,00
6mmbalsarundstok ...6,50
Emmbalsarundstok ...7,00
Gearsæt3:1 .... ....32,00

TILBEHØR TIL
POLFLYVNING:
El-motor ....38,00
Aksel forel-motor ....15,00
El/1 m/kortaksel+div. .......68,00
El/3,5 m/3,5cm aksel+div. .......... 68,00
El/Smi5cmaksel*div. .. ....68,00
Transformator38v5A ......175,00
Liner4m ....12,00
Liner5m ....13,00
Liner6m. ...14,00
Stik,4stk. ....7,00
Hjul 20mm,2stk... ...3,00
Propel 5" .....9,00
Propel 5"x3 3-bl. ....10,00
Printspyd .....0,50

TILBUD BILER:
El-buggy med 540 motor, RC-anlæ9,
7 ,2v balteri og lader 1095,00
El banebil, Alfa Romeo 4WD
med 540 motor, RO-anlæg, 7,2V
batteri oglader.. ..1995,00
Brændstolbil med motor, RC-anlæg
og glødestarter med lader . . 1895,00

POBSCHE 911 GT1

4-WDmedmotor.,,. ,,.,..2195,-
Med RO-anlægog glødestarteroglader,,..,,.,,2695,.

FORD ESCORT RS

4-WDmed3,5ccmmotor,,.,,...,.,,4495,.



Her kqn du l<øbe
dit modelfb-"udstyr3
Nedenfor bringes en liste over hobblorhondlere, der hor et særligt udvolg of modelflyveudstyr.

Sofremi cu ikke finder din forhondler på listen, eller hvis du i øvrigt finder feil i denne; so skriv til

MCeifiy". Nyt, Nørrevænget 3, 5762V. Skerninge, eller ring på tlf .62241255 idogtimerne.

SIDE\ 1918

- r'e : s:--:'arnilte bag diskenl
tæ -.= - :.: :: -''a' -.ar - trad - silicone

: .-: - c./gge- og skalategninger
i . ' . :: .. :: - - ^a' det fornøjeligt i

lIOl)liL tt IIOllllY
Fr:::'..-: :::::2: 1360 Kbh. K.
i jj - i_ ,

i,'a : : _-:'l-13onsdaglukket

..31 28 34 49

.. 32 53 BB 05

.. 45 87 02 10

.. 45 88 89 87

..42 4201 13

.. 4499 00 30

JOSTT HO3SV 47 38 15 69
Den slor-.= ..>+: :'::reiring for modelfly
og mode.'e <c=.e- )onmork.
brommevc'c I J:)u slongeruP,
Fox: 47 33 59 5 l
E-moil: hoc,b; 3 ros:.dr
lnierneh w'*-*.'csi:.d<

Øvrige Siællond:
Onkel Buchs Legetøi ............. 47 38 39 59
Jernbonegode 38, 3600 Frederikssund

ECA.................. ........ 42 48 37 38
Nørrevænget I06, 35OO Værløse

Hobby og Fririd ................. 49 21 45 42
Rosenkildevei 2, 3000 Helsingør

R/C Modelcenter ApS ...... . ... 42 28 66 00
Thorsholms Alle 6, Tulstrup, 3a00 Hillerød
Roskilde Modelhobby ........... . ....... 42 37 06 22
Clermonisgode 10, 4000 Roskilde

Witzel Hobby ........... 57 67 30 92
Søgode 26, 41 00 Ringsled

Helikopter spec, Rotordiscen .. 75 88 54 54
Amlundvei 4, Linde Skov 7321 Godbierg
Fox 75 88 54 95;
www. rotordisc.dk/E-moil rotordisc@infogrindsted.dk

86 43 39 23

98 t2 t3 r5

Longelondsvei 9, 4220 Korsør

Jupiter Hobby ........... 53 41 21 22
Jupitervei 9, 4500 Nykøbing Sjællond

J/L Hobby fi 46 37 20
Byvei27,4532 Gislinge

Fyn:

Odense Hobby ..........66 1221 04
Søndergode 26, 5000 Odense

Forve- og Hobby Hiørnet 6221 31 31

Klosterplods 4, 5700 Svendborg

Nyborg Modelhobby . ....... . . ......,. 65 3l 60 56
Christionslundsvei 42, 5800 Nyborg

Jyllond:
Auro- og Surf .................. 75 28 04 Ss
Bork Hovn, 6893 Hemmet

Jysk Hobbycenter ....................... .........75 91 45 40
Fælledvei 26, 7000 Fredericio

Hobby Shoppen 75 83 04 94
Sønderbrogode I 0, 7i 00 Veile

MrD HOBBY....... ........ 86 12 36 15

Tietgens Plods l, 8000 Arhus C

Ti I forho ndlere of modelflyveudstyr:

På denne side kon du få en >>fogtelefonbogsonnonce<:

Ring på telefon 62 2412 55

for yderligere oplysninger

36 t Z 03 33 Kolundborg Mode|hobby.....,.....,..........53 50 30 07
Højskoievei 3, 4400 Kolundborg

36 41 SO 46 Flywood Model-hobby......,........... .......5373 6622
Romsherred 27, 4700 Næstued

367001 71 HobbyWorld .........,., 58 35 t2 30

Avionic ............. ........ 86 94 60 BB

Frichsvei 25, 8464 Golten

Diurs Hobby 86 32 66 03
Nørregode 4, 8500 Grenå

Legelond 75 61 60 li
Hospitolsgode I 5, 8700 Horsens

Pirch skolo Hobby .............. 86 67 64 64
Rævehøien 5, 8800 Viborg
MID HOBBY

Vestergode 38, 8900 Ronders

Ao'borg Hobby Service ...............,..
Nørregode lB, 9000 Aolborg
Aolborg hobby Shop .......................... 98 13 62 63
Vesterbro 1 15, 9000 Aolborg
Leif O. Mortensens Hobby ........... .......98 31 9422
Nørremorksvej 61, 9270 Klorup
Silver Stor Models ............. 98 5202 55
Ø\svei35,9500 Hobro
Winkelmonn Legetøi l/5 98 52OS 65
Strømgode 3, 9800 Hiørring
Electric Flight Equipment......... 98 43 4872
Sdr, Jyllonds Al16 12,9900 Frederikshovn

tvtodel El-Tekn;k.. ........ 98 4290 22
Moriendolsvej I 05, 9900 Frederikshovn

Bornholm:
Dorthes Hobbystue....................... ........56 I 5 I 4 49
Midgårdsvei 2, 37OO Rønne

OJ
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