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WITZEL HOBBY SøGADE 26 41OO RINGSTED
TLF 57 67 30 92 ABEN 't1.00 - 17.30 LøRDAG 9.00 - 13.00

3 NYE MODTAGER TIL ROBBE/FUTABA,
GRAUPNER OG HITEC. HUSK ALTID AT
BRUGE MULTIPLEX KRYSTAL IDISSE
MODTAGER OG KUN DER.

MI
K.595.00

MINI9
KR. 799.00

MINI9 DS
KR. 1018.00

MULTIPLEX TIL MODELFOLK SOM
IKKE LEVER I STENALDEREN

MIJLTIPLEX 3O1O VARIO SÆT
SENDER 4 KANAL T,{OD-

TAGER MINI 5/7 KR. 329B,OO

PICO 3/4 YÆG1'7s
STØRRELSE 17Xl2X36 nrm
KR. 38-5.00

ER IKKE PÅ LAGIR ENDNU

\ILI IIPLE\ SE\DFR.

-r lr \lE) \K\U OG
SE\DER\ILDLL

KR. 5548.00

:ii:::iiiiriiiliii:;ii:!!itiri:t:::::a:t:4,!:::':=:=:.:=-::==:=-:

FLAIR MODELLER
FOKKER D 7

TIGER \4OTH
HAR\/ARD AT6
PUPPETEER

ASTRO HOG
PATRIOT
SE5A

WTTZEL HOBBY
W\\'\\'http:',rr'*u.*itzel-irobbr.crrrr. \laiisalsrrrnitzel-hobb_i,.corn
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PPERCUBJ-3 1r:5--
PPr-An A -l ro.:--
PiPERCiJBi.3 22:6--
ELECTRI CUB 1:il --

BEGYNDERTILBUD
Den rigtige start - far den som rned stor in-
le esse og orhygge ghed selv bygger sin
rnodel. sa han kender hver en p nd i rnodellen.
Det er v gtlgt at man vælger et byggesæt af
hol kva let og rnei er crdenl g vel edn ng ti.
for at opna ei qcoi f€s:, lal - at spare maske
200.- .'. ca e: bJ:::s=: å'r- cl' I 1.: ::t
ka- res- t:'a : i':. ): :'-t: ia. -.-. i-. -z-
kornmer skær.l .:l aa i:::,:^ ',,:-::_: ::
en gcd beE)'fderr3o: ou--: .=.::- :--l
Traiaer ira Grea: i ar:s C::: e.e c.-::. 

=:ka'e: .1:C a"ers bel::: :,c:.:=:.

EN GOD START

o
AVISTAR,lC AFF'=-:;-:.:: 'a2- -- -.
veres rned 0S.1a-Å -:::-' k. '1.695,-

ellerThunderil:-C. :2 -.- _. -. kr. 1.595..
Pris rneo mc:c. s:*: ::-:- =:med 4 servoer x..2.795.-

950,-

LltJ,-
1,81s,.

787,.

g

EXTRA3OOS 1470nm . .. 1.390.-

E-t4_-_t'd{n,AF_M
,#*ÅL* ffildr\ +> ,, #e

F-14TOMCAT1460nTrlr ...... ...... 1.345..

Pr s ,r: 0:a::. -r ceklædn ngsfolie,

JLT [,14TE 1092 mm

EASY SPORT40 1505 mm

&

%
#,

OS motorer
10FP m/dæmper
'15FP m/dæmper
20FP m/dæmper
25FP m/dæmper
35FP m/dæmper
40LA m/dæmper
60FP m/dæmper
25FX m/dæmper
32SX-ABC m/dæmper..........
32SX-H ,

40FX m/dæmper
46FX m/dæmper
61FX m/dæmper
61 FF.ABC
46LA m/dæmper
61SX-H,
1O8FSR BX-1

1 40RX m/pump
BGX-1 .,
1 OSFSR BX.1
'140RX m/pump
BGX.1 ,,
WANKEL 5 ccm
IIANKEL 37 5 ccm
FS26SiRPÅSSrcæ-::.. ..
Fal. q ::tqa
:i:: a ::. a:

--l-_ i --::ll

495,.
559,.
639,.
558,.
719,-
698,-
858,-
940,-

1.140,-
993,-

1.220,-
1.295,.
1.925,-
1.710,-

760,-
1.920,-
2.360,.
3.595,-
2.785,-
2.360,-
3.595,-
2.785,-
1.970,-

10,300,-
1.150,-
1.675..
2.130..

2.995.-
3.555..

3.795.-

4.835,-
5,395,-
5.895,-
7.795,-

10.985,-
12.995,-

.... 1.895,-

SPIRIT 2000 nT m 478.-

F4 PHANTOI,I NYHED

Spv 1485 mm for'10-15 ccm

FSi2J SU3:ÅSS
m. r^ d=r^

FS120 SURPASS
mlkornp'dærnp......

FT120 GEtVtNt .

FT160 GEIVINI

NU er den her!!
RealFlight RC Simulator fra Great Planes.
Den længe efterspurgte simulator med 3D gra-
fik - mere realistisk kan det næppe blive.

Software alene ..... .kr.1.395,.
l\,4edsenderpult ......kr.2.395,-
Dave Brown RCsimulator ...,..kr. 1.445,-

FT3OO GEMINI
FF32O PEGASUS
FR3OO SIFIUS

l<ytrsHtr
Helikoptere
NEXUS30Sm/OS32SX-H .. .....3.685,.
NEXUS 30D rnlos32 SX-H........5.855,.
NEXUS 46 m/OS46 FX-H . . . . . . . . .5.855,-
NEXUS LEGATO m/OS FS 52S . . . .6.995,-
CoNCEPTSF Ep ...............2.995..

EASYPL,pT Btuep.

\ rc 
3if"!::':.;:::; 

o{' s6;oea'l

\\o[c\\\$'- 
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GODT NYT FRA TAVIONICI
FJEFruSryF'A'GS.
ANL.ÆG
- Spørg Avionic til rads, hvis du
tænker på nyt fjernstyringsanlæg.
Du vil hos os altid få et godt tilbud
og vi fører de kendte mærker
FUTABA - MULTIPLEX.
GRAUPNER og HITEC.

RC-sæt
FUTABASkysport4 ....1.095,-
FUTABAFC- 16 ..........,.....1.895,-
FUTABAFC-18V3+ ........... 3.69s,-
FUTABA FC-28 V3sender ...,...6.295,-
FUTABAFF gsender ............4.385,-
GR4UPNER314 ......1.195,-
GRAUPNERrVC14 ............2.260.-
GRAUPNEF MC 16/20 ...........3.560,.
HITECFocus4 ..........995,-
H|TECFlash4 .........1.145,-
H|TECFlash5 .........1.345,-
HITECPrismeT ........1.795,-
IVULTIPLEX EuropaSprint ........1.295,.
IVULTIPLEX Europa MC 1010. . . . . .1.595,.
N.4ULTIPLEX Europa IVC 1020 . . .. . .2.285,-
MULTIPLEX Profi IVC 3010 Club E . .4.085,-
IVULTIPLEX Profi MC 3010 lni. . . . . .5.495,-
IVULTIPLEX Profi l\,4C 3030 sender . .5.295,-
IVULTIPLEX Profi iVC 4000 m. scan. .8.095,

VlSlON, F3J svæver - Glasfiber krop
Abachi'styropor vinger. spv. 3,3 m . 2295,-

J 
tut.,!"'"((

FUNTASTIC elsvæver for speed 500-600, 7-8
celler,spv.l500mm. .....798,-

HER0N. skrærtsvæver n. skunvinger.
spv 1700 rnm. 764,-

Den nye 98/99 prisliste udkommer medio juni
- rekvirer den næste gang du kontakter os. Se
ogsa vores hjemmeside på internettel.

SOMMERFERIE
Vi holder ferie i ugerne 30 og
32 - tra den 20. - 27. juli samt
fra den 3. - 10. august.

Agenturer:
R&G Glas og Epoxy ORACOVER EXTRON . KAVAN . SIG .Chris
Foss . MFA England FLAIR . Ainrv i,looeie . Robart Hobbico .

Wing Manufacturing . Hobbyirå . Greve:l .Jamara . Aeronaut .

IKABUS . Carl Goldberg Greai Planes Top Fiite . DuBro . Kyosho

lAVlONlCl . Frichsvej 2E , B464Gatten .

AVIONIC har åbent hverdage fra kl. 10.00-18.00. Lørdag efter aftale.
Rekvirer vores prisliste næste gang du kontakter os. Dei er lettere at
bestille pr. tlf., når man kenderVarenumrene, og så kender man også
pnsen.

Tlf. 86 94 60 88 . Fax 86 94 62 8S r lnternet adr.: www,avionic.dk



-( Poblrc Ronger motorglider
Du kan nu få en motorsvæver i styrop6r,
der er hurtig at samle og nem at flyve. Hvis
du ikke har fjernstyring i forvejen, kan den
flyves med et 2-kanals anlæg.
Elmotoren tændes, modellen kastes med et
let skub. Uden at røre senderen stiger mo-
dellen langsomt. Med højderoret kan flyve-
hastigheden ændres. Simple manØvrer som
loops, kurver m.m. kan modellen også lave.
Den indbyggede 2/3 kanals motorkontakt
giver mulighed for selv med en 2-kanals ra-
dio at slå motoren til og fra. Med lidt lim og
klæbefolie er modellen lynhurtigt samlet
v.h.a. blot en lille skruetrækker og en skarp
kniv.
Vingefang 2 meter - vægt 1600 gr.

Vejl. kr. .... .. I339r-
Nr. R3093 ffircffi
Itlooetofi Postboks 3O0B

1'
-.^--a -- ' a i-fi :'- ." "'dil Fff
ffiWlHMM&$#di**!{ffi

1/3 Scale J-3 Cub .. . . . .kr.
1/3 Scale Super Cub . . .kr.
1/4 Scale J-3 Cub .. .. . .kr.
1/3 Scale Sopwith Pup . .kr.

5475,-
6390,-
1375,-
2875,-

IVOKI 120 RC Ring. . . . .kr.

IVOKI 180 RC Ring.....kr.
IVOKI 51 RC Ring......kr.
MOKI 51 UC Ring......kr.

1/4 Scale Tiger Molh 226 cm.120-1804takt ........kr.

Fokker D Vll 155 cm .. . .kr.
Puppeteer 153cm .....kr.
SE5A 130cm .........kr.
lvagnaltila 153cm .....kr.
Hannibal 232cm ......kr.
FlairCUB 185cm ......kr.
Baronette 125cm ......kr.
Fokker TR|-Plane DR1 . .kr.
SuperLightning .,.....kr.
Hooligan 137cm ......kr.

-ddf,.:å i,is

OS Max FS 120 S lll . . .kr. 3635,-
OSMaxFS52S .......kr. 2130,.
OSMaxFST0S .......kr. 2165,-
OSMaxFS9IS .......kr. 2575,-
Alle med dæmper.

OSMax40LA ........kr. 699,.
OSMax46LA ........kr. 775,-
OSMax32FX ........kr. 1147,-
OSMax46FX ........kr. 1278,-

0SMax61 FX ........kr. 1749,-
Alle med dæmper.

OSMax140RX,...,,.kr. 3575,-

Glasflber Cowls fra Aeroglass

Goldberg Sukhoi.......kr.
Great Planes X300 . . . . .kr.

MidwestExtra300 .....kr.
TopFliteCorsair .......kr.
+ Mange llere

1895,-
2095,-
1375,-
1375,-

2775,-

925,-
799,-
765,-
599,-

1075,-
880,-
795,-

1525,-
799,-
785,-

875,-
665,-
945,-

1220,-
980,-

MOKI 180 Pitts ........kr.
MOKI 120 Pitts ........kr.
lVlOKl 120AT-6 ........kr.
IVOKI 120 G-202 . kr.
ST30000 Pitts....,....kr.
29/40 Pitts ...........kr.
60/80 Pitts .....,.....kr.
OS46SF Pitts ........kr.
ASP6l Pitts ...,......kr.
+ lVange flere

499,-
449,-

552,-
449,-

499,-
315,-
345,-
345,-
345,-

Priserne gælder så længe lager haves!

Stort udvalg i Flau tilbehør.

Ring efter katalog!!

North Star...,.....,..kr.
Force None.. .........kr.
Enlorcer .............kr.
CitabriaPro ..........kr.
Laker-vandflyver,......kr.
+ flere

ned til 66dB-Tmeter
40FP-401Am.m. ......kr. 227,-
20+25FP ............kr. 206,-
Der kommer flere senere på årei

v/ Lars Korup. Ulsp ls3gsp 1 .2791 Dragor.

Telelon 32 53 88 05 . Telefax 32 53 88 28
Hterdage me' em 18 3t-2A CA. sem. r,..kerC.n 12 C3i7 AC

_ AEEilT FAR BESCS EF-TEB AT,ALE _

Homepage: www.takeofi.dk

410,-

292,-

322,-
248,-

RING EFTER NY PRISLISTE

Vi forhandler desuden varer lra: Kyosho. Great Planes, SlG. P;octor. Baisa USA. Hobbico. Solarlilm. Williams, Lanier, Dynaflite, Goldberg, Dubro, Cox, APC,
House of Balsa, Thunder Tiger, Jamara, Krick, Aviomodelli, Tony Clark, Rossi, Weston, Midwest. Pica, Ben Buckle, Ar[us, FMT, OS-Motbrer, YS-Moiorer. 

'

Der tages forbehold for udefra kommende prisstigninger, valutakurser samt trykfejl.

Nye OS-potter med ekstra dæmpning

O O O NYTilEDER FRA ffifuffiff ooo



PANDA 1/1 O BRÆNDSTOFBI LER

PANDA everer nu en serie biler i '1i10 skala. De er alle
forsynei r-:o 2.5 cmr (2wD) eller 2.1cm3 (4WD) motor
med src.es:ai. B ,erne maler ca. 40x26 cm. Vægl ca.
1.8 (9. 93'. s:r'- et. B lerne er forsynel med baghjuls-
træ{- cg e-.:.. -g sa.nl stoddæmpere på alle hjul. Det
er nu g: a: (J': cace oil-road og on-road. Nødvendigt
eks:raucs:,,'r 2 ra-a R C anlæg, lak, brændstof og
stadbai:3. :=: Ring efter GBATIS bilbrochurc.

Mini digital omdrejningstætler
Handy slc.rs se.
Flydende <1s:a-
display for rc.:c-
tig og lei læsl r'l
selv i sois< n.

Omdrejningscrr-
råde 100 - 29.C01
o/m rn.

Strygejern i flot, nyt oeslgn. E:ek:.v :er:csra:J-::cJ-
lering med automattsk kredslobsCe:e\:cr. -!l <:-:l: -

lampe. Strygesålen er iormei sa beklædn rgen cl,ver
perfekt, Leveres til rneget fordelagttg pris.

JAVELIN ,1qffi
o

Javelin - prisbillig trænermodel i lrækonstruktion med
foliebeklædning. spv. 152cm lor motorer lra 6-8cm3
og 4-kanals RC anlæg, vægt ca. 26009.
Let at bygge og flyve.
lndeholder hjul, tank, spinner og stynøjsdele.

,, r.r..l..ii.i. TAUBE

Næsten færdig "Slow-Fly" model.
Spv. 120cm, væ91 200-280 g.
Styring på hølderor / sideror samt motorkonlrol.
Slow-Drive motorsæt leveres særskilt.
Se SIMPROP nyhedsprospekt'98 for yderligere info.

KATALOGER - i'o" din rorhandter
eller mod frimærker eller check fra impoftøren.
Se oversigt over kataloger i ModelFlyveNYT nr 5/97.

SILVER STAR MODELS
Ølsvej 35, 9500 Hobro - Tlf. 98 52 02 55

Prov forst hos dtn sædvanlige forhandler.
Kan han ikke levere, er du velkommen til at kontakte os.
Vl du besage as. sa nng i forvejen.

SUPER TILBUD

o
PBIS. ........................ Hft#e,€O ffi Nu kr. Z49.OO

Baven 40 Protil Fun flyver - for skrappe manøvrer - Fun flwere
behøver ikke at være grimme - som du kan se. Spv 1 33 cm tll 6.5-
I cm3 molorer. PRIS. ... *#{980 ffi Nu kr. 498,00

Sweet Stik40 Næsten færdjg
stick model. spv.132 cm. for
motor6,5-7,5cm3.
1"""*-dågJåiå;"g"t \

--.t"-- {
t-,

lFa'
g.'lvt -ae
l:i i}l il:.;di)':::r.{i;
. ::{:!;$s.- ' o

*

./
j>- - 

GIGOLO. KLnsrfl yvaingsdygtig
<e?- s\ræntmode. Spv. l40cm.Hurtigbygge-

sæt med skumkærner til vinger

Vægtca.850 gram

Ftr{G.4698e ffi Nu kr.298,@

_*#
rEcArE.smarrbipran. -}f'flT--spvl2tliocm gpf$61fi"- _*.

::,'":';ron";'*"' #'r "" f**s

PRIS. ........................ #70SO ffi Nu kr. 598,00

AXMO MODELLER
Ølsvej 35, 9500 Hobro - Tlf. 98 52 02 55



Hobby World er flyttet
til Danmarks midtpunkt.

Vi fejrer flytningen med et åbent hus arrangement,
og dagen med mange GODE TILBUD

lørdag den 20. juni 1998, fra kl. 1 
'1.00 til 15.00

Vej 442 rnod Je'ling og Civskud

tlc.l Vejle a

parhenng og indgang tii llobby Scdd

GOLDBERG

PRECEDENT MODELLER

SUPER CHIPI,4UNK 60. Spv. 160 cm. .

ULltr,lnre OO Spu 1åt.fr.. .--.-..........
EXTRA 300 60. Spv. i72 cr ............ .......
PIPER CUB 60. Spu 192 cm....................
FREEDOM 20 TRAINER. Spv. 140 cm.....

CAMBRIAN

'1460,-

1825,-
1680,-
1045,.
730,-Hl-BOY TRAINEB. Sov. 157 cr.............. s64.-

l!l!f^LY_qpy:13I cm 558,-
TUFBo IBAINER. Spv. 152 cm......... .. 570i
!9tq9Y_TfA!NEB Sov. 142 cm.... ... 564;
BIF-LY _Bl-PLANE. Sov. 9t cm ................ 475,-
T1 80.TRAlNEF. Spv 1 80 cr .................Fra 759i
STAIVP_E 1/4 SCALE. Spv. 209 cr......... 1298i
ELECTRA FLY ncl. motor. Spv.220 cm. 598;
ELECTRA-FLY SVÆVE. Spv.220 cm.... 30gr

FIESTA 45. Spv. 156 cm.................
TELEMASTER 2000. Sov 196 cm .

HIRUNDO PLUS. Spv. ig0 cm.......

...... 720,-

......1160,.

...... 845,.

SP|TFIRE tVK IX SCALE. Spv. 138 c-..... 963,-
SPITFIFE FUN SCALE. Spv. 105 cm....... 584,.
AKBOSIAR SCALE. Spv. 138 c- ............ 689,-
MUSTANG FUN SCALE. Spv. 105 c-...... 584,-
IVE 109 FUN SCALE. Spv. 105 cm........... 584..
HUBRICANE FUN SCALE. Spv 105 cn.. 5B4i
cESS\]A SKyLtNE SCnLe. spv. 150 cm. 689i
IVUSTANG SCALE. Spu 138 cm.............. 963,-
FLYER TRAINER. Spy 150 cm................. 747,.
HAWKER HUNTER SCALE. Spv 103 cm 1044,-
MIG 15. Spv. 125 cm................................. 1044.-

scoRPro

TILBAD FNA HOBBY WONLD

ffi
cHARTEB Spv. 150 cm...............Tt18U0 498,.

PLANES

Rr kd's&p6*ø@*
\fft*"-**--" .å"%_

_qcB

SUPEF SP0RSTER 40. Spv. 148 cm...... 987,-
SUPEH SPOqSTER 60. Spv.155 cm...... 11gsi
SUPER SPORTSER 90,120. Spv. {83 .... 143S,-
F-15 EAGLE 40. Spv. 119 cn................... 1080,-
PERFECT TBA NEB 40. Spu 152 cm...... 669,-
SPIBiT SVÆVE. Spv.200 cm .................. 478i
SPECTRA EL.SVÆVE. Spv.200 c- ....... B39i
PATBIOT 40. Spv. 120 cm......................... 1 075,.
F-14lON/CAT 60. Spv. 146 cm................ 1345,.
ELECTRICUB. Spv. 150 cm...................... 787r

MlNl JAZZ FUN-FLY Spv. 85 cm .... .....
t\rrNr lcER s.rnnK oElrn. spv. s+ c;.

WESTFIELD

NHP Ul fly PG Helikopter version 10 .........1150,.
NHP opgradering af tid igere versloner .. .....350i

GREAT

WESTON

520,-
404,-

F 864 SABRE JET Spv. 103 cm.............. S98,-
HAWK {RED AHROW). Spv. '08 c-........ 598i
DH l00 VlMPlRE JET. Sov. il5 cm........ 598i
f-8-0 SjroqILNG SIAR. Spv 115 cm.. .. ses,-
MIG-15 JETFIcHTER. Sov.'03 cm........ 598i
F-16 FALCON. Spv.108 cm...... .. .... . .. 598r

DIVEBSE MODELLER
V sælge'ogsa -ooeller i.a: P ca. Vl 0wes1, US
A rcore. Thunder Tiger. Kavar. Fla r. Roboe,
Jamara. Lanie'. Eomonds. Topaz. S -orop. Wesl
W ng, Graupner, Hirobo og Kyosho eli.

SC 180 SERIE ll m. dæmper......... .. ....... 1998,.
SC 52cS m. oæmpe' . . . . .... . .. ..... 1230,.
SC 91 FS SERIE ll m. dæ1per................ 1798,-
SC 40 SERIE Il ABC m. dæmper............. 598,-
SC 46 SEqIE il ABC r. dæmper............. 668,-
SC 53 SEBIE IIABC -. dæmper..... . . . 708,-
SC 61 SERIE ll ABC rn. dæmper.... ......... 748,-
SC 91 SERIE ll m. dæmper...................... 871,-
0S 10 LA R/C. 6.47 CCM r. dæmper..... 698,-
0S 40 FX R C. 6.47 CCM -. dæmper..... 1198,-
OS 46 LA R/C.7.45 CCM m. oærper..... 760,-
OS 46 FX R/C, 7,45 CCM m. dæmpet..... '1271,-

OS FS-52, 8,56 CC[,4 m. dæmper ............ 2128,.
OS 91 FS ll r. ourpe og oærper.......... 3098,-
SI GS45 RC ABC m. dæ-pe,................. 848,.
ST G51 BING RC m. dæmper.................. 855,-
ST 561K RING RC m. dæmper................ 978,-
wEBRA40tr SPORT............................... 841i
WEBRA SPEED '120F AERO LS PUMP,. 3263,.

Vi sælger ogsåYS, 3W, Saito moiorer

SUPERTEC 53002 2BB MlNl 3.2 k9....... 170,.
supEBTEc s03 sTAruonno +.0 l{........ 98,.
SUPEBTEC S03 2BB 4.0 kq..........L...... tSS,-
SUPERTEC S04, 10 kg................ . . ...... 193,-
SUPERTEC 1361. I k9............................ 184,-
SUPERTEC 9102 2BB, FLAD 3 kg.......... 139,-
SUPERTEC 9102F BB SPEED 2.2 kg..... 139,-
supERTEc 136c FJULoPTBÆK t,2 ... zqz.-
SUPEBTEC S605 2BB. 13 rg.................. 264,-
SUPERTEC MrCBO 0.8 kg ..:................... 198,.
SUPERIEC MICRO B 1.4 kc1................. 230,-
SUPERTEC S052BB 8,0 k9.................... 139,-
Ht-TEC HS.80 MTCRO SERVo................ 265,-
Ht-TEC HS.101 MtNl SERVO................... 215,-
FUTABA SEBVO S 148 STANDARD.,,.,,.. 135..
FUIABA SEBVO S 3OO1 KUGLELEJER,, 186..
FUTABA SERVO S 3OO3 STANDARD,, ,,, 110.-
PFO l\,4lCRO.2.5 kg........................ . ... 237,-
MPX EUROPA 88................................... 311,.

Vi sælger anlæg fra:

blseø lfurrpre,

*"o-ffiflø

llotrbg tllorld
vl Birgit og ErikToft.Etvirasvej t. DK-7100Vejte

" Tlf. og fax 75 72 22 95 .e-mail: hobbywo@posti.tele.dk
Aben: Mandag - fredag:kl.10 - 13 + ls - lB - Besøg uden for ntævnte tider efter aftate.

Vi sender som
postordre

i hele landet

Kataloger:

ROBBE - GRAUPNER .

MULTIPLEX - SIMPROP
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Graupner Cessna L-19 Bird Dog . . . .
Carsten Bantz har prgvebygget denne
"Fast-Fertigmodell".

side 8

side 9

Futaba FC-16 . side 12
"En god sender til såvel begyndere som
mere øvede". Det er Lars Holtes konklu-
sion efter at have afprøvet dette fiern-
styringsanlæg.

I(ZIII . side 14
Der er vist ikke mange, der har arbejdet
så meget med KZ-modeller som Jørgen
K. Hansen. Arild Larsen har besøgt
ham.

Precedent Electra Fly . . . side 16
Efter en del overvejelser har Niels Erik
L. Kristensen besluttet sig for at pr6ve
et ei -11r'.

Bird of Plel' side 20
HLG eI ir;riu lt'r:.i l1': be.:'.ir: t:-]tn El:k
Dihl Christcnser h-..r'i:i; iil' ...r',,r - ,r=
næsia-n bo:sii:r'eii5 - i;E!-i i.tt f,.: r.nuit:-
hederne i denne fl1r1-pe.

Jysk Modelflyvetræf. side 24
Igen i ar var dcr god tiislutning til dette
arrangement, der nu kan betragtes som
en tradition-

Min model. side 26
Benny Andersen: Spitfire - Peder Peder-
sen: Kamilla og Star - Kristian Jør-
gensen: Kamilla - Tloels Lund: T-17.

Smiley side 28
Der var nogle, der trak på smilebåndet,
da Poul Møller mødte op i klubben med
denne lidt specielle model.

Forsidebilledet
KZ I\- i original og som model og KZ VII. Foto: Arild Larsen.

3D-flyvning. side B0
Er det noget for dig? spørger Allan
Sørensen.

Portræt af en pil side 33
Lars Kildholt har bygget en Laser
Arrou'.

Gnat til debat! . side 85
I "Kanal E" fortæller Peter Bech "Histo-
rien om robbe Gnat".

Produktinformation. side 3g
Auto-lader - Kataloger - Nyhedsoversigt
- Miniskruetvinger, Flere skummodel,
ler - El-nyheder - Gode bremser - Afla-
der - Brændstofpumpe.

RC-referater . side 42
JM F3C Helikopter - Randers går på
vingerne.

Cl-referat. side 43
Vår vest, Aalborg

Orientering fra unionerne
RC-unionen . side 44

Stævnekalender 1998. .... side 44
Cl-unionen. . side 51

Konkurrencekalender 1998 ...... side 52
FF-unionen. . side 5G
DMV.. ......side56

Opslagstavlen ..... . side 56
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Hvordsn gør ieg?
Udebliver Modelflyve Nyt
eller er det blevet beskadiget, så skal du
snarest henvende dig til dit lokale post-
hus, som derelter skal rekvirere et ny't
til dig fra Østjyllands Postcenter.

Skifter du qdresse,
så husk at meddele ændringen både til
Postvæsnet (så du fortsat kan få bladet
til tiden) og til den respektive unions se-
kretariat.

Ved evenluel udmeldelse
er det vigtigt, at du giver besked til din
unions sekretariat - og ikke bare lader
være med at betale det næste kontin-
gent.

Stof til Modelflyve Nyt
skal sendes til grenredakt6rerne og ikke
til den ansvarshavende redaktør.

Drejer det sig om organisationsstof, re-
ferater, indbydelser ei.lign. skal det dog
sendes til de respektive unioners sekre-
tariater.

Referoter,
der modtages mere end tre måneder ef-
ter et arrangements afholdelse, kan ik-
ke forventes optaget.

Billeder,
som sendes sammen med artikler eller
referater (og det er altid en god id6 at
gøre det), vil så vidt muligt blive retur-
neret - men det forudsætter en oplys-
ning om, hvem de skal tilbage til. Vi vil
også gerne kunne fortælle, hvem der er
fotografen. Men undlad altid at skrive
direkte på billederne.

Disketter
Når en tekst er skrevet på PC, så send -
hvis det er muligt - en diskette med for-
uden den printede tekst på papir. Og for-
matet på disketten skal være Word Per-
fect, Word eller slet og ret som en ASCII-
frl. Ønsker man disketten retur, skal der
være navn på, og der må gerne ved-
lægges en frankeret returkuvert.

Tålmodighed er en dyd!

Ovennævnte bemærkning stammer
fra et gammelt ordsprog. Og dette har
Lars Pilegaard (Lars er kendt for sine
mange foldeud-tegninger gennem åre-
ne i Modelflyve N)'t) måttet sande.

Historien er kort fortalt denne, at i
august-september 1991 indsendte
Lars en tegning og artikel om sin kon-
struktion af en Draken (LP-II mark D
"Draken"). Artikel og tegning blev
bragt i Modelfllwe Nyb nr. 6/91. Men
samtidig sendte han en tegning af og
en artikel om den samme model til mo-
delflywetidsskriftet "Radio Modeller" i
England som tak for deres tilladelse
til, at vi i Modelflyve Nyt måtte bringe
en tegning fra deres blad af "Fløjte Ma-
rie". Men Lars hørte ikke noget, indtil
februar-nummeret 1998 af Radio-Mo-
deller dukkede op i hans postkasse
med Draken malet i de rød-hvide far-

ver på forsiden afbladet og med en ar-
tikel inde i bladet.

De, der interesserer sig lidt for fod-
bold, kan måske erindre, at Eskadrille
729 havde malet en af deres Draken i
nationalitetsfarverne rød og hvid og gi-
vet den kaldesignalet "Dynamite Six-
One" for at fejre den danske sejr med
de sifre over Uruguay ved VM i fodbold
i Mexico i 1986.

Men her slutter historien ikke. En
uge efter, at Lars havde modtaget om-
talte februar-nummer, modtog han et
brev fra en italiensk klub. De havde
tænkt sig at bygge en eskadrille af LP-
II mark D "Draken", men de havde li-
ge nogle tekniske spørgsmåI, f.eks. om
motoren kunne placeres oven på mo-
dellen, da de kun havde en grusbane at
fl;we på.

Sig ikke, at det ikke også kan gå
hurtigi.

Æ

Sønderborg Modelfly-
veklub v

I S6nderborg Modelflyveklubs klubori-
entering har vi fundet fglgende, som
må kunne interessere flere afvores an-
dre modelflyveklubber.

Sønderborg Modelflyweklub har af
Spnderborg Kommunes Folkeoplys-
ningsudvalg modtaget 15.000 kr. til
køb af en PC simulator til brug ved op-
læring af nye modelflyvere. Det åbner
nogle muiigheder som f.eks. tiibud til
nybegyndere i træning afat have sen-
deren i hænderne og få følelse for,

hvorledes brugen af stln'epindene er,
inden der skal flywes i praktis på selve
flyvepladsen. Ja, man kunne gå så vidt
som at sige til nybeglmderen, at når
han kan starte, lande og fl1we rundt på
simulatoren, kan vi begynde på den
praktiske træning ude på flyweplad-
sen.

Det behøver ikke at foregå på den
måde, men det kunne være en af meto-
derne. Det ville i hvert fald være en
stor hjælp til de implicerede instruk-
tører, hvis denne basiskunnen var til
stede, slutter Sønnderborg Modelfly-
veklub.

A1

Fofo: Flyvevåbnet



Ef usædvonligt billede

Da jeg havde taget det I'iste billede.
fortalte modellen - Niels Wagner'
Sørensen - at det sikkert ikke var hver
dag, at jeg tog et billede af en aktiv mo-
delflyver på hans 77 ars fodselsdag! Og
det har han sa sandelig ret i.

Niels Wagner har i de sidste par
menneskealdre altid haft en eller flere
flyveklale flymodeller i sit hus, og han
lægger ikke skjul pa. at modelbygning
og -flyrming giver ham mange glaeder.
For et par ar siden frygtede Niels Wag-
ner, at et darligt helbred skulle tvinge
ham til at opgive hobbyen, men han
har nu med fornyet lyst og energi ka-
stet sig over el-flywning.

Svæveren, som Niels Wagner står
med, er hans seneste Precedent Elek-
tra. Som gammel modelbygger laver
Niels Wagner altid lidt om på en mo-
del, og Elektra'en har da også fået lige
vinger, D-boks i hele vingens længde,
indbygget washout og frkst svungne
tipper. Med en 9,6 V Speed 600 motor
og 7 celler flywer modellen i et tempo,
der passer en senior, og den er desuden
i besiddelse af meget behagelige flyve-
egenskaber.

PNM

Woodstock/erhverys-
forsikring

Modelfl yweklubben Woodstock har teg-
net en erhvervsforsikring for forenin-
ger. Den dækker, hvis en eller anden
kommer til skade, evt. under udførelse
af arbejde for klubben, eller hvis en
gæst eller vore, bgrn der er med på fly-
vepladsen. skulle være uheldige - kort
sagt. sa daækker den for meget af det,
som ri iklie lige gar og tænker på.

Ovennaer-nte forhold dækker RC-
unionens forsikdng ikke. Er uheldet
ude. r-il det i de fleste tilfælde være for-
manden. der blir-er "hængt ud". For-
sikringen koster 1.400 kr. pr. år, men
med tanke pa bl.a. sagen fra Idræts-
foreningen i Toning. hvor en person
blev dræbt af defekte elinstallationer,
så tør de ikke andet. siger de i Wood-
stock llodelfln-eklub.

Ouenstående ntecldelelse har fcret best1,-
relsen i RC-urtionen til ot tage denne
sag op, og man cil kontal:te t'ores for-
sikringsselskab og undersoge. om tnon
på landsplatt kon tegne en erht'ertsfor-
sikring for santtlige RC4lttbber uncler
RC-unionen.

Grqupner , *ot'o';'"n'on"
\'@"=/

Cessnq L-l9 ';''

Bird Dog

Redoktør Poul Møller hovde
i begyndelsen of 1997 fået
tilsogn fro Groupner om el
eksemplor of Cessno Bird Dog til
prwebygning og præsenfofion i Modelflyve Nyf, så der vor spænding, do
den ret sfore kosse fro Groupner onkom.

Det tyske frrma beskriver sættet som
"FAST-FERTIGMODELL" og det ses
klart opfyldt, når kassen åbnes. Ved
f6rste gennemsyn bliver man ret over-
rasket over, hvor færdiggiort modellen
er, og hvor god finishen er. Modellen er
beklædt med Oracover, og samlinger
og overlapninger er meget frnt udført.
Nogle steder skal der dog strammes

lidt op i beklædningen, hvilket sikkert
skyldes temperatursvingninger under
transport m.v.

Modellen kan færdiggøres på en
weekend, uden at man overanstrenger
sig. Den kan bygges enten som el-ver-
sion eller med 6,5 cm3 forbrændings-
motor.



Herover ses, hvor flot den færdige Bird Dog præ
senlerer sig.

Fofo: PNM
Men inden mon når så longt, skol byggesæltef, som
det ses ftl høire, somles.

Foto: Corsten Bontz

Lidt doto om modellen

t/r-^ r \r_rlr

Hovedplon
Hovedpianet skal blot samle-s pa n-rid-
ten med en V-formet krydsfinersam-
ling. I vingehalvdelene er der indbvg-
get kasse, hvori vingesamlingen skal
limes. Denne samling skal helst laves
med epoxy. Hvor vingeskruerne skal
igennem vingen, limes et stykke ABS-

plade, der giver den fornødne styrke til
vingeskruerne. Samlingen på midten
af vingen palimes en seivklæbende
strimmel piastic. del saledes giver en
pæn af-slutning.

\u nansler blot hængsling af
klienqelolenc. Der er lavet udskæring
til l.r;er.rEsier'. og der skal laves under-
:;rrl\1r::r- rrf hængslerne. sa vinge og
krænEelor' ]rar en tæt samling. Der
skal r.r.ronteres 2 seryoer til krængero-
rene. Disse er monteret med 4 skruer
clirekte i servobrønde, således at hele
sellooverdelen er synlig på undersi-
den. Deti"e er en nem løsning og skæm-
n-rer bestemt ikke det færdige resultat.

Holeplon
Haleplan og sideror er færdigbeklædt
og skal monteres i kroppen. Vejlednin-
gen viser tydeligt, hvorledes kon-
trolmålinger skal udføres. T?ækstan-
gen til højderoret skal udføres som et Y
i haledelen, og der er forbindelse til
hver højderorsdel.

Krop
På kroppen er der kun små opgaver. da
den er meget komplet. Der skal påli-

ffi"r :

$}ts'.:,: . .Hffin::i:r -
4-!i- !'
rå'lIlrgir', ''
ffiF:r;:',:rr:,:
,lFrtrHjJr:t.t .

,*!&r.,r*'r..'::

Få*j,i .,, r,

4ff*å,:.,,
i.:j..;1.',

'a..'Spændvidde:
Længde:

1684 mm
1200 mm

Planbelastning: 34,86 dm
Vaegt, eiektro: 3290 g
Vægt, forbrænding: 2800 g

Modellen styres over sideror, højderor,
krængeror og motordrossel.

Prøvemodellen er udstyret som el-mo-
del og motoriseret i henhold til Graup-
ners anbefaling med Graupner Speed
700 BB T\rrbo Neodym 9,6 V med Po-
wer Gear 2:1, propel L2" - 7" og batte-
ripakke 12-celler.

I vingeholvdelene er der indbygget en kosse, hvori
vingesomlingen skol limes.

Fofo: Corsten Gontz

ffi
!$ciå *,4F
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mes et træ-fundament til motor. Her
var det nødvendigt at lave udskærin-
gen i motorspantet lidt større, da gea-
ret skal rage lidt ind i kroppen. Selve
næsesektionen, som er lavet i farvet
ABS, skal udskæres og limes sammen.
Den monteres med 4 sma skruer. Æle
ruderne skal udskæres og monteres.
Det kan anbefales, at specielt sideru-
derne limes grundigt med epoxy, da de
vil være med til at gir,e overkroppen
ekstra styrke.

Servoerne og trækstængerne mon-
teres. Der er balsa trækstænger med i
sættet. Batteripakken er tænkt place-
ret ret højt i kabinen på en plastic-slæ-
de; jeg har dog I'algt at placere pakken
i bunden af modellen. Vingen skal af-
montetes for at give adgang til batteri-
pakken.

Understel
Understellet skal monteres i kroppen.
Der er indlimet en hårdtræsklods med
spor, og stellet sikres med 2 metal-
klamper. Som afdækning tapes en
formklods på undersiden af kroppen.
Dette giver en meget flot afslutning.
Det er meget vigtigt, at hjulene skal
spidse indad, da det ellers vil være me-
get svært aLkØe modellen på jorden.

Sidsre somling
Modellen blev samlet, og rorforbindel-
ser blev justelet efter henvisningerne i
vejledningen, og t1'ngdepunktet blev
lagt på plads r-ed hjælp af barteripak-
ken. Det var" blandt andet derfor-. .jee
valgte at Iægge bafieripakken i bun-
den, da t1'ngdepunktet skulle længer-e
frem i kroppen. end det ville være mu-
ligt med den vedlagte batterislæde.

Modellen blev afprøvet hiemme i
stuen. og motormæssigt tydede alt på,
at der r.ille være god trækkraft.

"Drivpokken"

Prøveflyvningen
Det skal ikke være nogen hemmelig-
hed, at det første forsøg på flyvning ik-
ke gik så godt og ej heller andet forsBg
nogle dage senere.

Hvad skyldes disse begynderuheld?
Ja, efter nogen granskning og drøf-

telser frem og tilbage blev fBlgende
punkter linet op:

Lidt pilotfejl

Tyngdepunktet,
som i vejledningen er angivet til 85-90
mm fra fot'kant, skal rykkes meget
langt frem. og det vil sige 40 - 50 mm
fi'a forkant. Dette r-irker helt forkert.
men er r-irkeiie en nodvendighed. hr-is
flr'et ikke skai tipsralle i srarien.

Der er ikhe inclbt,gget u'a-chottt i t'irtgen.
hvilket ville have forbedret fl)^'eegen-
skaberne. På vores model har vi løftet
krængerorene i hver side ca. 7 mm,
hvilket har hjulpet en del.

Siderorsudslaget,
som i vejledningen er angivet til 45
mm til hver side, skal justeres ned til
næsten ingenting. Ved brug af sideror
foretog flyet et helt rul, og netop denne
flyvestil passer ikke helt til flytypen.

Modellen skal flyues med forsigtighed,
men med ovennævnte indstilling af
krængerorene og sideroret fiernes den
værste tendens til tipstall

Som forventet passede motoren frnt til
modellen. Der var rigelig motorkraft,
og modellen havde opbygget fart nok
til at kunne lette efter ca.25 m, og den
steg så i en passende vinkel mod him-
len. Når ønsket flywehøjde var nået,
kunne der drosles ned til lidt over halv
gas. og Bild Dog'en kunne passe sine
or.en'agningsopga\rer i passende fart.
f Iodellen sa flot ud pa himlen, og lyden
fra den svagt summende elmotor var
m.eget behagelig og miljOvenlig at høre
pa.

Det ma konkluderes. at modellen
ikke er nogen begyndermodel, men
hvis førnævnte justeringer foretages,
vil man få en model, der har et flot og
realistisk flwebillede, men som stiller
krav til piloten.

l

I

I

I

I

I

I

Poul Møllers foto giver et godt indtryk of flyets fine former
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Af Lors Holte

designet er ikke så meget at råbe hur-
ra for, og kabinettet virker lidt plastic-
agtig, fordi ... vel, fordi det er lavet af
plastic (som de fleste andre sendere i
dag). Ligesom på FC-18 og andre Fu-
taba-sendere er der mærkelige riller
og udsparinger, som er virkelig godt
egnede til at opsamle uanede mæng-
der af den danske muld (det er med an-
dre ord svært at holde rent). Det er dog
praktisk, at FC-16 har samme ydre di-
mensioner som FC-18 og kan benyttes
som pultsender i samme senderpult
som FC-18.

Computerrodio
En computerradio er noget helt andet
end en gammel radio med 4-5 kanaler.
Takket være den lille mikroprocessor i
senderen kan den udføre mange nltti-
ge funktioner for piloten. Den kan hol-
de gje med flyvetiden. Den kan vende
servoretningen, justere neutralstilling
og de maksimale udslag pa hvel enkelt
servo samt huske trimknappernes ju-
stering - alt sammen med nogle få ta-
stetryk. Den giver mulighed for at ind-
bygge avancerede funktioner som
flaps, flaperons (krængerol' som flaps),
spoiler (luftbremser), eler.ons (højde-
ror som krængeror) m.m. i en model
uden at lave komplicerede mekaniske

Anlæggef leveres nu ned en komplet dansk veiled-

ning.

løsninger. Den kan mikse flere kanaler
sammen, så samme styrepind eller
switch betjener flere forskellige funkti-
oner - fx kan krængerorspinden også
få sideroret til at styre med, eller hBj-
deroret kan kompensere for trimæn-
dringer, når flaps sænkes, eller spoile-
re køres ud. Alle disse indstillinger
gemmes særskilt for hver enkelt model
i senderens hukommelse og påvirker
derfor ikke opsætningen af andre mo-
deller, som den samme sender bruges
til.

Selvom det kaldes "ptogramme-
ring", bgr det ikke afskrække nogen,
for programrnet ligger allerede i sende-
ren. Brugeren skal blot vælge, hvilke
funktioner han vil benytte sig af, og om
han skal ændre på de standardværdi-
er. som findes i progtammet.

Disploy
Nle nødvendige informationer vises
kiart og tydeligt på et lille display. Dis-
playet på FC-16 er ikke så stort, men
det er faktisk meget overskueligt, og
kun de oplysninger, der er relevante,
bliver vist. Når man fx vaelger en miks-
ning, kan man på displayet se, hvilke
kanaludgange der skal benyttes på
modtageren.

Modelhukommelse og
trimhukommelse
En sender med modelhukommelse er
som at have mange sendere - 6n for
hver model. Senderen husker alle ind-

Futqbq FC-l 6
- en god sender til såvelbegyndere som mere wede

Jeg købte mit fqrste fiernstyringsanlæg
for lznap 10 år siden i efteråret 1988.
Jeg faldt for et godt tilbud - en Futaba
Conquest PCM med de fire sæduanlige
kanaler samt en femte stuitchlzanal og
dual røtes på højderor og lzrængeror.
Derudouer kunne seruoretningen uen-
des på alle 5 kanaler En sød lille boks-
sender med en masse forlzromning og

fancy udsparinger plus S-konals mod-
tager og tre FP-5148 standardseruoer -

lzun 2.500 lzronen Wauw!!! Det uar bil-
ligt. Dengang.

OK. Co,rcuest-senderen har holdt godt
og fu"'rr"'i'er frnt den dag i dag. Men
hvad Larr :rn nybegynder i dag få for de
samrlle le,nge?

Vel.. lrvad med en Futaba FC-16 med
S-kan:lls nodtager og 1 ;ervo til knap
2.000 il oner? For yderi: lere 500 kro-
ner ka" r:ran købe nogle t.kstra servoer
samt t-.i; :;witch eller to. ilct vil sige, at
man for de samme pengr' (og så har vi
slet ikke taget højde io inflation og
lgnstigning over de senr:,r,i<r 10 årl i dag
får en 4-kanals compu''elsender:. som
let kan udbygges til 8 iiaraler. ;let er
ikke så ringe endda ...

Kobinel
Kabinettet er sort og kedeligt at se på,

12



stillinger for hver enkelt modei. og det
er ikke nødvendigt at flytte pa trim-
knapperne eller ændre på servoretnin-
ger, når man skifter fra en model til en
anden. Man skal blot huske at skifte
model i senderen ...

Hukommelsen pa FC-16 kan som
udgangspunkt indeholde 2 modeller,
men den kan udbl'gges. sa der er plads
til indtil 100 forskellige modelopsæt-
ninger. I,Ied tlimhukommelse kan
man også nemt foletage trimflyvnin-
ger med sine forskellige modeller og
gemme trimindstiliingerne i modelhu-
kommelsen. Det betyder, at man altid
kan flywe med tdmknapperne i mid-
terstilling og altid have en model, der
er rigtigt trimmet.

Foil Sofe og PCM
FC-16 kan benyttes sammen med både
traditionelle FM-modtagere og de nye-
ste PCM 1024-modtagere. Med PCM
har man mulighed for at indstille spe-
cielle Fail Safe-funktioner. Det vil sige,
at man kan indstille modellen til at
drosle ned for gassen og låse rorenes
stilling, hvis radiosignalet af en eller
anden grund forsvinder eller bliver for-
styrret. Man kan eventuelt også vælge
at stoppe motoren og indstille en lille
smule højde- og sideror og så håbe på,
at modellen lander blødt i et smukt
drej. Det reducerer i hvert fald faren
for, at modellen flyver væk.

Eksponentiol
Når vi i min klub skulle anbefale en la-
dio til en nybeglnder. har-.,i ofte r-aklet
mellem FC-16 og FC-18. FC-18 er en
knaldgod sender til en overkommeiig
pris, men FC-16 er faktisk ogsa rigtigt
god, og så koster den kun knap det hal-
ve afFC-18.

FC-16 havde dog tidligere 6n man-
gel: den havde ikke eksponential, og
det er en funktion, som mange har lært
at sætte pris på. Men jeg siger havde,
for nu kommer også FC-16 med ekspo-
nential.

Eksponentiaifunktionen muliggør
en foln.rind.-qkelse eller forøgelse af ser-
voens udslag nar styrepinden bevæges
omkring nidterstillingen. Stprrelsen
af det maksimale udslag ændres ikke.
Det. man norn'ialt onsker, er at reduce-
re folsoniheden omkdng styrepindens
centrum ved at reducere lorudslagene
for stle'epindber'æeelsel' i dette områ-
de. Det gor mociellen roligere og nem-
mere at stlre - den rirkel nere stabil.
Alligevel hal man ciei fulde udslag til
rådighed. hris man ber'æEel pinden ud
i yderstilling. Det er der'for et godt al-
ternativ til dual lates. fordi nian ikke
behøver en ekstra sr..-iich tii at skifte
mellem to indstillineer'.

Duol rotes
FC-16 har selr{olgelig ogsa dual rates.
Det er en funktion. som gor. at man
kan reducere sen'oudslaget pa en eller

flere kanaler lkanal 1 (krængeror), ka-
nal 2 (højderor) og kanal 4 (sideror)l
med en switch enten hver for sig eller
samlet. Så har man en afdæmpet mo-
del til fx start og landing og en lidt vil-
dere udgave med store udslag, når der
skal laves mere halsbrækkende man-
øvrer som fx snaprul. Dual rates-ud-
slagene indstilles separat for hver en-
kelt kanal.

2 mikseprogrommer:
HEU og UNIVERSAI
FC-16 indeholder to forskellige over-
ordnede mikseprogrammer. HELI er
et specielt helikopterprogram, mens
UNIVERSAL er beregnet på fastvin-
gede modeller - såvel motormodeller
som svævemodeller. Jeg er ingen he-
likopterspecialist, men af dem, der har
prØvet det, har jeg forstået, at HELI-
programmet er lidt begrænset, men
dog fuldt anvendeligt. Det kan bruges
sammen med fire forskellige swash-
plate-typer: Schhiter-system med 2
serryoer 90 grader forskudt, Heim-sy-
stem med 3 servoer 90 grader forskudt
samt to systemer med 3 sen/oer for-
skudt 120 grader. Senderen kan des-
uden udbygges med de samme ekster-
ne switcher og trimknapper som store-
broderen FC-18.

UNIVERSAL-programmet er rigtig
godt. Funktioner som krængerorsdif-
ferentiering, flaperons og delta-mikser
el inkludelet. og det samme er mikse-
re som krængeror til siderols-mikser.
flaps ti1 ho-iderors-mikser os spoiier til
l-rojcieror-.-miksel samt den sakaldte
CRO\\--mikser. hvor en ringe med seks
sen'oer str-itter med luftbremser. flaps

FC-\6 er ikke bore en god sender for begyndere;
del er en sender, som kon vokse med opgoven.

og krængeror som spoilere. Med denne
mikser kan man desuden få højderoret
til at følge som slavekanal for automa-
tisk at justere for trimændringer når
crow-mikseren aktiveres. Det viser, at
senderen også er udmærket egnet til
svævemodeller.

Frie miksere og megef mere
I tillæg er der to frie miksere, hvis man
har specielle Ønsker - de kan fx benyt-
tes til sideror til højderors-mikser eller
sideror til krængerors-mikser. Med en
sideror til højderors-mikser kan man
kompensere for en tendens til at dykke
med næsen, når der gives meget side-
Tor - en unode, som populære motor-
modeller som WIK Charly og Acro Wot
er berømte for. Med to frie miksere og
alle dens pvrige funktioner er FC-16
derfor en sender, som kan holde i man-
ge eT, før man "vokser fra den".

Trænermodul
Senderen kan udbygges med træner-
modul. Med et sådant modul kan to
sendere kobles sammen, så instruk-
tøren med en lille switch kan overgive
kontrollen af modellen til eleven, når
modellen er kommet op i sikker højde
efter start, og han kan hurtigt gribe
ind, hvis eleven ser ud til at miste kon-
trollen over modellen - en meget nyttig
funktion, som kan spare en nybegyn-
der for gdelagte modeller og lette op-
læringen af nye piloter.

Desr'ærre er indmontering og bru-
gen af trænermodul ikke udførligt be-
handlet i r-ejledningen. men jeg har
selr- pror-et traenerfunktionen ved at
lade FC-16-senderen være elevsender
og en FC-18 r-ære lærersender. og det
fungerede f,rnt. Desr'ær're er der er hel-
ler ikke noget fundament for træner-
modulet i FC-16 ligesom det, der fin-
des i fx FC-18. Det synesjeg nok er en
mangel, da det gør indmonteringen af
trænermodulet lidt besværlig, men alt
i alt er muligheden for at benytte sen-
deren med trænermodul et absolut
plus.

Dqnsk velledning!
Importøren (Maaetoft) har foranledi-
get, at der er bievet iavet en komplet
oversættelse af den engelsk/tysVfran-
ske vejledning. Den foreligger trykt i
A5-format og burde gøre det meget
nemmere at sætte sig ind i senderens
mange funktioner. Æene det er et
stærkt salgsargument for dette alsidi-
ge anlæg.

Konklusion
Vi er meget forkælede, når vi kan få et
så anvendeligt og alsidigt anlæg til en
så rimelig pris. Jeg vil ikke nøle med at
anbefale dette sæt både til nybegynde-
re og til mere øvede. Det er et sæt, som
kan dække mange forskellige behov og
st;rre mange forskellige typer modeller
med ret så avancerede funktioner.
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I forgrunden KZ I, og i boggrunden KZ Vlll Aero
botic.

KZ ll Træner

KZ ll Kupe

KZ lll
Gennem længere tid har det r,æret et
onske. at vi bragte en tegning af KZIII
flyet.

Dette ønske har Jørgen K. Hansen
fra Modelflyverne Arhus nu opfvldt,
idet han har tegnet, konstrrreret og
bygget en KZ III.

Tegningerne, der er i skala 1:4, kan
købes hos RC-unionens salgsafdeling -
pris kr. 200,00 for medlemmer og kr.
250,00 for ikke medlemmer incl. porto.

Kromme & Zeuthen
Vi vil her fortælle lidt om flyets histo-
rie og modellens opbygning, uden at
det bliver en byggevejledning.

IA i flyreg1 betyder Kramme &
Zeuthen. Vi har aldrig herhjemme haft
nogen stgrre industri indenfor flyfabri-
kation. Men et af de selskaber, som
fremstiliede flest fly, var Skandinavisk
Aero Industri A"/S, bedre kendt som
Kramme & Zeuthen eller blot KZ.

I perioden \937 - 1954 fremstillede
man næsten tohundrede fly af typerne
KZItil KZ X. Disse fly var alle af egen
konstruktion fra stifterne Viggo Kram-
me (1905 - 1984) og Karl Gustav Zeu-
then (1909 - 1989).

Viggo Kramme, der var uddannet
flywemekaniker, åbnede i 1935 eget
værksted for reparation og vedligehol-
delse af privatfly i Kastrup. På det
tidspunkt havde han været 10 år i Ma-
rinens Flyvevæsen.

En af hans første opgaver var at
bygge en Himmellus (Pou de Ciel) til
Berlingske Tidende.

På samme tid var den nybagte in-
geniør K.G. Zeuthen ved at tage fl1we-
under-visning i Kastrup.

KZ lll er den KZ-type, der er byggel flest of, nenlig
64.

En dag kom han tilfaeldigt forbi og
kikkede ind i Krammes værksted,
hvol han fik øje på det besynderlige fly
Himmellusen, som var uden højderor
og med tandemvinger, og han sagde
drillende til Kramme: "Hvorfor bygger
du ikke en rigtig flyvemaskine?" Hertil
svarede Kramme: "Hvorfor konstrue-
rer du ikke en, som jeg kan bygge?"

Zeuthen tog Kramme på ordet og
havde snart tegningerne klar til et lil-
le lawinget, ensædet monoplan KZ I.
Fiyet blev færdigbygget i 1937 og fløi
første gang den24. februar 1937.

Samme år den 1. august blev Skan-
dinavisk Aero Industri A/S oprettet.
Flyfabrikken kunne således have haft
60 års jubilæum i 1997, men sådan
blev det desværre ikke.

Kramme blev driftsleder og Zeu-
then che{konstruktør.

Bag Skandinavisk Aero Industri
stod desuden den administrerende di-
rektør Gunnar Larsen fra F.L. Smidth
& Co. Han var meget flyinteresseret,
havde eget fly og var formand for Det
Danske Luftfartsselskabs bestyrelse.
Han blev meget interesseret i de unge
menneskers virksomhed og hjalp med
penge til indkøb af motoren tllI<ZL

Samtidig med bygringen af I{Z
I'eren var Zeuthen allerede i gang med
konstruktionen af et tosædet privatfly,
KZ II Kup6. sa nu kom der rigtig gang
i byggeriet. Ælerede den 11. december
1937 r.al det i luften for fgrste gang.

}ledens KZ I var bygget helt i træ,
blev KZ II's krop bygget i svejsede
stålrØr. Der blev i alt bygget 1"4 stk.I{Z
II Kup6.

KZ II sport, der fløj første gang den
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10. oktober 1938, var med åben cockpit
med sæderne bag hinanden i modsæt-
ning til IiZIIKup6, som var lukket og
havde sæderne placeret ved siden af
hinanden.

Mindre end et haii.t år efter fl1'tning
til en nye fablik i Aalborg, udbrød
anden verdenskrig. Flyproduktionen
blev sat på vageblus. men i Ig42 be-
gyndte man så smat på bygningen af
I{JIII. Der gik næsten 2 år, inden pro-
totypen var færdig.

Aerodynamisk og æstetiskbetød IA
III et tilbageskridt i forhold til den ele-
gante IA II. \red konstruktionen var
der lagt vaegt pa at få et fly, der var let
at bygge og billigt, og som havde gode
flyveegenskaber.

På gmnd af krigen blev det imidler-
tid ikke KZ lil. der kom i luften som
den næste konstruktion, men derimod
den tomotorede I\Z fV. Arsagen til det
var, at IA'N var et ambulancefly og
som sådant blev godkendt til flyvning
af de tyske myndigheder i Danmark.
Dette forhold udnyttede man hos
Skandinavisk Aero Industri A,/S, idet
KZ II derefter også blev malet som
ambulancefly og solgte det til Zonen og
således kunne prBveflyves. Den kom i
luften første gang den 11. september
7944.

Der blev i alt bygget 64 seriefly af
KZ Iil. De sidste blev leveret i begyn-
delsen af 1947.

Modellen
Det er altså denne flytype, Jorgen K.
Hansen har bygget som modei. og Jor-
gen fortæller her, hvordan det hele
startede.

Undertegnede RC-redaktør Arild
Larsen sidder en lgrdag formiddag
sammen med J6rgen K. Hansen i Jør-
gens værksted./hobbyrum for at høre
om et af Jørgens store projekter, som
han har haft, mange af gennem årene.
Jeg starter ud med at spørge:

Huorfor skulle det uære en KZ III og
ikke en af de andre KZ-maslzinef f.eks.
KZ VII, og huorfor skulle det lige netop
uære den dauærende formandfor KZ &
Veteranfl-t, klubben Magnus Pedersens
f\v?

Det hænger sammen med, at jeg op-
rindeligt startede KZ proiekterne ved
at købe et b1'ggesæt til en KZ II-
T!æner i skala I:4 fta Finn Sorensen i
Ilskov. Den havde jeg stor- fornojelse af.

Efter denne model s1'ntes jeg. at det
kunne være spændende at b1'gge det.
som jeg dengang ville kalde mit livs
model. Det blev så KZ IV. Den startede
jeg med at tegne i kvartskala. Heldig-
vis startede jeg med at tegne halepla-
net. Men da jeg var færdig med at teg-
ne omridset af det, kunne jeg godt se,
at det ville blive et kæmpefly, idet ha-
leplanet var lige så stort som hoved-
planet på en kunstflywningsmodel.

Det var vist for stort et projekt, så
jeg grk en anden vej. Jeg havde 2 mo-

torer, og de skulle passe ind i et cowl til
KZ IV modellen. Jeg regnede ud, hvor
stor modellen skulle være for at få det
til at passe, og nåede frem til, at
størrelsen skulle være 1:6,5.

Jeg fik konstrueret KZIVen, og den
har jeg haft rimelig meget fornøjelse
af.

Når vi i sin tid har haft, en dansk fly-
produktion, synesjeg, det kunne være
spændende at fortsætte med at bygge
deres flymodeller. Men da jeg fandt, at
der var mange, der havde byggetlØ
VII i mange forskellige udseender og
kvalitet, valgte jeg enI{ZIII.

Det var nærliggende, at det blev
Magnus Pedersens fly, da jeg i mange
år har været medlerr'ilØ & Veteran-
fly klubben i Stauning, og Magrrus var
ved at gå af som formand på det tids-
punkt.

Når du stcffter et sådant projekt,
huor får du tegningen fra, og huad er
dit udgangspunht, når du begynder at
tegne?

Det kan jeg ikke direkte svare på,
men der er i tidens løb publiceret ad-
skillige tegninger af I{ZIlIflyet.

Jeg havde en I{Z III tegaing af ri-
melig god kvalitet, så det var ud fra
den, at jeg tegnede mit fly op. Det rig-
fige IA III ambulancefly var på det
tidspunkt lige blevet færdigrestaure-
ret.

Jeg har også taget en masse bille-
der, nårjeg har været i Stauning, afde
IU nI fl)', der var der. og især af
l{agnus'. da det var det fl1'. det skulle
r-ære. Det val ogsa nodvendigt for at
have de rigtige fan'er og detaljer mv.

Huordan tegner du den op i skala
1:4?

Jeg finder ud af, hvad målestoksfor-
holdet er i den tegning, jeg har til
rådighed, og regner den faktor ud, som
jeg skal anvende, for at det bliver i må-
lestoksforholdet 1:4.

Jeg tegner op på et stort hvidt styk-
ke papir og anvender en lommeregner
og en skydelære og måler herefter hver

KZ lV i originol og i model sømmen med el por of
mændene bog, nemlig Orlo Korsgoord, der den
5/6 1992 som den første efter restoureringen hov-

de originolen i luften, somt modellens bygmesfer Jør-
gen K. Hønsen.

^*r::., 
er et smukt fly, men det blev oldrig nogen

Y Det er Mognus Pedersens KZ lll, der hor stået mo
del til Jørgen K Honsens orbeide med lypen.

KZ VII giorde i mange år god fyldest i Flyvevåbnet
som forbindelsesfly.
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enkelt ting op på den lille tegning og
ganger så med den faktor, jeg har ud-
regnet. Det er et større arbejde. Til de
krumme linier skal man have et godt
øjemåI. Jeg tegner f.eks. en masse
hjælpelinier til f.eks. haleplanet. Selv
om haleplanet ser krumt ud overalt, er
der visse lige linier, idet der f.eks. altid
er lige linier, hvor ribberne er marke-
ret.I første omgang laver jeg et omrids,
og derefter skal der puttes noget på;
der skal tænkes over materialer, styr-
ke, vingefastgørelsen, understelsfast-
gørelsen mv. Der er utroligt mange
ting, der skal tages hensyn til, når
man har lavet omridset af modellen.
Den skal også være rimelig let at have
med at gøre ved transport og ved ad-
skillelse og på flywepladsen.

Når du har tegnet den op, lauer du
så din materialeliste? Og kqber du alt
materialet ind til flyet med det samme?

Jeg regner nogenlunde ud, hvadjeg
skal bruge. En stor del afdet,jegbru-
ger, erjo krydsfrner. Fineren køberjeg
hjem i store plader i størrelsen 1,50 x
1,50 m fra Krydsfiner Centralen i
København.

Poppelkrydsfiner vejer ikke ret me-
get, og det er meget rimeligt i pris.

Huordan starter dtt dit $yggeri? Ta
ger du kroppen eller uirtgett fbrstl

Jeg kan ikke sige, hvad jeg starter'
med først. Det er lidt af et tempera-
mentsspgrgsmål; men i dette tilfælde
mener jeg, at jeg startede med vinger-
ne først ved at skære ribber ud og
skære lister til. Samtidig med at jeg la-
ver vingerne, erjeg nødt til at starte på
kroppen, da vingefastgørelsen til krop-
pen er en del afkropssiden.

Huilke limtyper bruger du?
Den overvejende del af den lim, jeg

bruger, er almindelig hvid snedkerlim.
Jeg stiller de udsavede dele op på mit
byggebræt. Dernæst limer jeg tingene
sammen, hvor jeg kan komme til, men
efterfølgende påf6rer jeg med en
pensel hvid lim fortyndet med vand
omkring alle dele og enhver samling.
Det gør ikke flyet lettere, men til
gengæld er jeg sikker på, at tingene
hænger sammen. Jeg bygger ikke let,
men jeg har sjældent skader, hvor tin-
gene falder fra hinanden. Det har jeg
set utallige gange ved mange uerfarne
modelpiloter.

I et kommende nr. vil Jørgen fortæIle
mere om bygningen og om, hvordan
han laver de mange frttings, som han
selv har konstrueret. Mange af tingene
er lavet ud fra de materialer. han hav-
de til rådighed.

(Kilde:
Hans Kofoed: Dansk Flyindustri)

Jørgen K. Hønsens model
af KZ lll er godt på vej, og
her ses detoljer of forpor-
fiet under motorcowlet.

*
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Precedent Electrq FIy
Af Niels Erik [. Kristensen

Efter i et stykke at have gået og over-
vejet, omjeg ikke skulle prøve et elfly
(især efter Egeskov 97, hvor jeg var
blandt dem, som blev meget skuffede
over motorforbudet om aftenen) fandt
jeg og Lars Korup fra TAKE-OFF ud af
at Precedent Electra fly var noget for
mig, fordi:

1. Den er billig.
2. Den leveres med motor, klappro-

pel og switch.
3. Den kræver kun en standard 6

cellers 1200-1800 mAh accu fra f.eks.
en modelbil. Og sådanne accuer har
jeg.

Derudover påstod Lars, at den kan
flwes med kun 2 kanaler, hvor moto-
ren kan tændes og slukkes under fl1.r--
ningen, hvilket jeg tvivlede pa. llen
nok om det. Jeg fik en Electra samt tre
pakker Solarfrlm og en flaske cyano
med hjem. Desuden skal der bruges 2
selvoer, 1 modtager og 1 stk. 7pY ac-
cu. Æt andet er med i kassen (kabler,
hængsler, link osr').

Efter at have bygget den fandt jeg,
at den er så simpel, at jeg lige så godt
kunne skrive en artikel om den som en
byggevejledning, da den i byggesættet

er på engelsk. Desuden er der et par
steder i den engelske vejledning, hvor
jeg lavede tingene på en anden måde,
fordi jeg syntes, det var nemmere.
Blandt andet er min udgave limet ude-
lukkende med cyano. Ingen anden lim
er brugt - i vejledningen står der, hvor
man skal bruge hr.id lim, cyano og
epoxy. Ilen livet er efter min mening
for kort til at bruge hvid lim, og jeg me-
ner. at eposl'til denne model er over-
flodigt.

Byggesættet
Kassen indeholder diverse balsaplader
med udstansede dele samt lister og fr-
nerstykker - alt i en rimelig kvalitet.
Nogle af udstansningerne skal "hjæl-
pes" med en kniv. Der er ligeledes et
blitsterpakket stykke pap med motor,
klappropel og motorswitch samt diver-
se skruer. Der er også en pose med
link, rorhorn og hængsler.

Desuden er der en tegning i 1:1 af
modellen, hvor begge vingehalvdele er
tegaet på. Dertil samletegninger med
41 illustrationer i en lille folder - og
selvfølgelig en byggevejledning på
engelsk. Der er også særlige tillæg om
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bygning af D-box og installation af mo-
torsrvitchen.

Nå. nu til MIN udgave af vejlednin-
genl (Bygger du ikke endnu en Prece-
dent Electra, kan du hoppe til afsnittet
om flywning).

Kroppen
Begynd med at se på fig. 1 og 2 i sam-
lehæftet, og frnd de 2 stk. 2 mm balsa
kropssider. Del dem fra de plader, de er
standset ud fra. og fiern balsaen fra
hullerne til spanterne. Gør det samme
med de 2 stk. 0.8 mm finerdobiere til
kropssidelne.

Find hjomeforstærkningerne af 615
mm balsalister. og iim dem pa kropssi-
derne. sa de kun deles en ganq pa over.-
siden og en gang pa undersiden. Delin-
gen skal være ved del nr'. 7. Husk en
h6jre og en venstre side. Derefter limes
del 2 (frnerdobler) på kropssiderne
mellem hjørnelisterne. Det er muligt,
at fineren skal slibes for at passe mel-
lem listerne. Sørg for at de udstansede
huller er præcist ud for hinanden på
balsa- og f,rn6rsiderne. Derefter limes
del 4 ind (det er et stykke hjørneliste),
og der fiies en rende midt i dem, såle-
des at nar kropssiderne holdes sam-
men. er der et hul, som passer til høj-
derorskablet.

Nu sættes de 2 kropssider sammen
med nale og slibes, til de er præcist li-
ge store. og sa alle kanter er lige. Der-
efter bores 5 nlm huller til vingedyv-
lerne. Der er lavet mærker, hvor der
skal bores. I venstre side bores hullet
til sikringen igennem balsaen (se fig.
3).

Nu lægges hojderorskablet ind -
husk at slibe det. hr-or det "-qkal limes.
Kablets ene ende skai r-ære 50 mm fra
bagenden afkroppen. Lim det fast i del
4. SmØr lim pa de bagerste 10 cm af
kropssidelne og kun der. saml dem
med nåle. Hvis man som jeg bruger c1--

ano, samles siderne forst. og der limes
bagefber - men kun de bagerste 10 cm -
læg evt. et stykke plastic ind. sa limen
ikke trækker længere frem.

I del 6 (frnerspant) bores de to mær-

De rrcroe Cele d:: kcnner fil syne, når kossen luk
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ker op med et 4 mm bor, og del 7. 8 og
9A (alle 3 mm finer) findes frem og
gØres klar til montering. J-ek, at alle
spanter passer i hullerne i kropssider-
ne (udvendig fra, hvis limen ikke er
tØr). Når kropssiderne er t6tte, fernes
alle nåle, og siderne åbnes forfra, så
spanterne 6,91',7 og 8 kan presses ind
i den skrevne rækkefplge. Derefter ta-
pes kroppen sammen, og spanterne li-
mes fast. Vær omhyggelig med, at de
sidder korrekt, FØR du limer. Herefter
tilpasses 4 stk. 5/6mm lister til at sid-
de henholdsvis bag spant 8 og foran
spant 7.

Lad alt tørre, før du fortsætter: Hvid
lim ca. 1 time, cyano ca. 10 sek. Krops-
bund nr. 11 (3 mm balsa) og 2 stk. nr.
12 tilpasses bunden mellem hjørneli-
sterne og limes i, så de flugter med
bunden udvendigt. Nu beklædes top-
pen afkroppen fra spant 6 til præcist
95 mm fra bagenden (se fig. 4). Dette
gøres med det længste stykke 76 mm
brede 1,5 mm balsa. Beklædningen
skal udføres med årerne på tværs af
kroppen. Dette er meget vigtigt for
st1,'rken.

Del 14, som er 0,8 mm finer, findes
frem. Det er en skabelon, som tapes på

toppen afbagkroppen med kanten d6r,
hvor beklædningen ender, og nu fi-
ies/bores hul gennem beklædningen,
hvor hullet er i del 14. Derefter kan
skabelonen smides væk. Siderorskab-
let (det er det korteste at de 2 kabler)
slibes, hvor det passerer rygbeklæd-
ningen, og hvor det går gennem spant
nr. 6. HØjderorskablet stikkes også
gennem spant 6, og de limes begge fast
med Cyano (se frg. 4,5A,58 og 5c).

Slib nu kropsbunden plan, især
hvor bundpladerne nr. 11 og 12 er Ii-
met i. Derefter beklædes bunden fra
spant 7 ogbagud - også med 76ll,5mm
balsa og med årerne på tværs. Sørg for,
at beklædningen er limet ordentligt på
bund nr. 11 og 12. da bunden her skal
bære accuerne.

Del nr. 17 (6 mm balsa) limes også
pa bunden - og den skal være for stor,
da den senere skal slibes til.

Motor-tilposning
Skub motoren ind i del 18, som er en
balsablok med hul i, indtil ca. 12 mm
stikker ud foran. Skru del nr. 19 fast
på motoren - nr. 19 er en plasticplade,
der passer til den spinner, som også er
med. På del nr. 19 er en lille kant, som
passer ind i nr. 18. Så kan motoren
skubbes ind i nr. 18, og der lægges 2
dråber cyano i kanten afdel 19, så den
bliver limet sammen med del nr. 18 -
pas på ikke for meget, så limer du
nemlig også motoren fast. Nu fiernes
de 2 skruer fra del nr. 19, og motoren
trækkes bag ud af nr. 18. Lim nr. 19 or-
dentlig fast.

Nu slibes fronten af kroppen helt
plan med spant nr. 8, så del nr. 18 kan
sidde d6r - derefter limes del nr. 18 på
fronten. Sørg for, at hullet i spant 8 er
præcist ud for hullet i del nr. 18. Lad
det hele tørre - en time eller 10 sek. af-
hængigt af limtype.

Lågenderne nr. 23 og 24 (0,8 mm fi-
ner) limes på del nr. 23, som er en kraf-
tig balsablok. Vær præcis med, at den
rette side er plan med bunden, og at de
sidder i midten af del 25. Mærk cen-
terlinien i bunden af del nr. 25 og mål
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17 mm på hver side af linien foran og
24 mm bagved. Tegn mellem mærker-
ne, så har du placeringen af de to 3/3
mm lister, som skal limes på del nr. 25,
der er et låg foran vingen.

Bor et 1,5 mm hul midt i del nr. 23,
og sæt en knappenål i hullet. Skub nå-
len så langt ind, at kun hovedet stik-
ker ud. Placer derefter låget (nr. 25) på
kroppen, og pres det frem mod del nr.
18, så nålen laver et lille mærke i nr.
18. Bor ind i nr. 18 med et 3 mm bor,
hvor mærket er. Hullet skal være ca.
10 mm dybt. tr)ern knappenålen og bor
ca. 10 mm ind med det samme bor.
Find nr. 27 (3 rnm dywel), og kort den
ned til ca. 20 mm. Stik den halvt ind i
nr. 18 og prøv, om låget passer. Når det
gØr det, kan dyvlen limes fast i nr. 18.
Derefter sættes låget på igen med et
stykke tape fra del nr. 24 og ned over
spant 7.

Nu skal støvmasken på - høvl og slib
hele kroppen (som på fig. 9, 10, 77,72,
13, og 14), således at kroppen er fær-
dig. Hvis du vil have højstartskrog på
modellen, er den også med i kassen, og
du skal bare lime del nr. 28 fast indv. i
bunden afkroppen, hvor det er angivet
på tegningen.

Vingen
For at lette transporten er vingen to-
delt og samles med et stykke pianotråd
bøjet i v-form. Hver vingehalvdel er
samlet af to mindre stykker, og vingen
kan bygges på to måder. På tegningen
er den med v-form både på midten og
ved tipperne, hvilket gØr Electra'en
meget stabil og god for begyndere, da
flyet drejer langsomt og næsten uden
brug af højderor. Ulempen er den sam-
me. Flyet er ikke særlig mangvredyg-
tigt, da vingen kun vil flyve ligeud. Ef-
terhånden som begynderen bliver me-
re sikker på "pinden", kan pianotråden
rettes ud lidt efter lidt, så vingen bliver
mere lige (mindre v form) og derved
mere manøvredygtig.

Hvis du som jeg mener, at du er
kommet over begynderstadiet, kan
vingen bygges som vist uden på kas-
sen, hvor der kun er v-form ved tipper-
ne. Det kræver kun, at man retter pia-
notråden ud eller skaffer et nyt stykke
pianotråd fra rodekassen, og at ribber-
ne ved midtersamlingen limes på vin-
kelret - altså uden den hjælpevinkel,
som er i kassen.

Begynd med venstre tipstykke.
Dæk tegrringen med plast, og byg oven
på den. Først hæftes nederste hoved-
bjælke - 5/5 mm f)n" - til tegningen, der-
efter bagkantlisten. Husk at skære
hakket ved ribbe nr. 31 lidt skråt, for
at ribben kan sidde lidt skråt for at op-
nå v-form. Der er 2 r.inkelskabeloner.
og her skal den mindste bruges.

Læg et par rester 1,5 mm balsa un-
der ribbe 31 for at gøre plads til senere
beklædning. Æle ribber limes på vin-
kelret, undtaget nr. 31, som er lidt
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"indadvendt". Der er i byggesættet en
plasticjig, som holder ribberne vinkel-
ret, medens limen tørrer.

Nu limes øverste hovedbjælke samt
forkantlisten på - husk også her at file
lidt, så ribbe 31 kan sidde på skrå. For-
kantlisten skal være 2 mm over bygg"-
bordet, evt. lægges lidt balsa under -
dette skyldes, at vingens underside ik-
ke er helt plan. Tag herefter de 4 tre-
kantstykker (nr.42) og lim en trekant
i hvert hjørne af vingedelen ca. midt på
ribbe/forkant og ribbe/bagkant (se frg.
18).

Tag det 50 mm brede og 1,5 mm tyk-
ke balsa, og skær et stykke af i samme
længde som afstanden mellem hoved-
bjælkerne mellem ribbe 38 og 39. Lim
det på bagsiden afhovedbjælkerne (se

frg. 18). Gentag dette mellem resten at
ribberne, dog ikke mellem ribbe nr. 31
og 32.

Nu limes skråribberne nr. 44-50 pa
plads. Udelad den inderste nr. 66. til
vingedelene er samlet. Nar alt er tort,
fiernes vingetippen fra b1-ggebordet, og
overskydende hovedbjælker- samt for-
og bagkantlister skæres afog slibes, så
de flugter med ribbe nr. 31 og 39. Lim
herefter tippen nr. 51 pa plads, og slib
forsigtigt hele vingetippen, så alt er
glat og uden fremspring. Derefter la-

ves h6jre tip på samme måde, dog over
tegningens højre vingehalvdel.

Nu skal de 4 stk. ribbe nr. 54 og de 4
stk. ribbe nr. 55 limes sammen til 4
stk. laminerede ribber. Bemærk, at der
skal være 2 stk. venstre og 2 stk. højre
ribber. Når limen er tør, holdes de sam-
men og slibes, til de er helt ens (se fig.
nr. 19). Til sidst bores et 6 mm hul,
hvor der er markeret i frnersiden. Hold
dem sammen, og bor dem alle 4 samti-
dig.

Det er nu, du skal afgøre, om der
skal være v-form i midten. Hvis ja,
skal skabelon nr. 40 bruges til at sætte
den rette vinkel på den første afde la-
minerede ribber. Hvis ikke, er alle rib-
ber vinkelrette. Undtagen selvfølgelig
ribbe nr. 58, somjo skal sidde ligesom
ribbe nr. 31 i vingetippen (se flrg. 20).
Vingesamlingen er 1 stk. 6 mm mes-
singrØr, der stikkes ind i hullerne på de
2 centerribber. Røret skal flugte med
ydersiden af den inderste ribbe. Lim
røret fast med cyano. De 2 hårdtræsli-
ster n1'. 62 passes til mellem røret og
hor-edbjælkerne og limes ind. Jeg
blugte c).ano. vejledningen sagde
epoxy.

Vingedelen beklædes kun mellem
de 2 miderste ribber med 1,5 mm balsa
(se frg. 2I og22).

Hgjre vingedel laves på samme må-
de.

Nu skal tip og hovedvinger samles.
Først skæres 3 mm af ribbe nr. 58 og 31
lige bag hovedbjælkerne (se fig. 25).
Derefter sættes vingen fast på tegnin-
gen med nåle, og tippen lpftes ngjagtig
14 cm. Vingevinklen nr. 65 presses ned
bag hovedbjælkerne og limes grundigt
fast. Vær omhyggelig med tilpasnin-
gen ved for- og bagkant. Til sidst limes
skråribberne nr. 64 og 66 på plads, og
beklædningslisterne limes på (se frg.
24,25 og 26).

Der er i byggesaettet lagt 4 stk. ek-
stra 1,5 mm baisaplader til at lave D-
box med, men kun pa hovedplanerne.
Det er meget vigtigt, at vingen ligger
plant på byggebordet, når oversiden
mellem hovedbjælkerne og forkantli-
sterne beklædes, se det særlige tillæg
om dette i kassen.

Hoide- og sideror bygges direkte på
regningen og bør ikke give nogen pro-
blemer'. Bemærk dog, at på tegningen
er hojderorsklappen tegnet i 2 størrel-
ser. Det er vigtigt, at man bruger den
mindste udgave til dette el-fly, da mo-
dellen ellers er meget vild på højdero-
ret (se fig.27,28,29,30,31 og 32).

Elecfrqen somles
Nu er det tid at beklæde modellen.
Fremgangsmåden kan jeg ikke beskri-
ve ordentligt, så hvis du ikke har
prpvet det før, viljeg opfordre dig til at
få en øvet modelflyver til at hjælpe dig.

Efter beklædningen skæres op til
hængsler, og de limes i. Placeringen
kan ses på tegningen. Ligeledes skru-



es rorhornene på plads. Den faste del
af sideroret limes vinkelret på h6jdero-
ret - husk at fierne beklædningen, hvor
der limes. Halen limes på kroppen.

.1-ek, at den sidder rigtigt (se fig. 34,
35, 36 og 37). Mont6r kablerne som
vist på frg. 36 og 37, og sæt dem i.

Monter de 2 stk. 5 mm vingedywler i
hullerne i kroppen.

Mont6r motoren igen, og saml pro-
pel og spinner, men sæt dem ikke på
plads endnu. Ser-voerne skrues på, og
motorswitchen limes i. Accuerne
lægges på plads (se fig. 38, 39, 40 og
4t).

Selve kontakten monteres som på
den vedlagte tegning, således at nal
der trimmes fuldt højderor, og pinden
også står på fuldt udslag, så starter
motoren. Når trim og pind står fuldt
ned, slukker motoren. Hvis trimknap-
pen ikke er ude i yderstillingerne, be-
røres switchen ikke af pindstillinger-
ne.

Når switchen er korrekt justeret,
kan du montere propel og spinner og
prøve, om motoren kører den rigtige
vej. Hvis den ikke gØr det, så byt om på
ledningerne på motoren. Samtidig får
du sikkert blæst støvet lidt rundt i
hobbyrummet.

Rorudslagene er på min udgave af
Electra F11': Sideror 30 mm til hver si-
de og hojderor 10 mm op og ned. T\'ng-
depunktet er ca. 10 mm foran hor-ed-
bjælken.

Flyvning
Tænd for senderen. sæt hojderorsrrin.i-
met i neutral, tænd for modtageren og
tjek rorene. Stik sikringen i sikrings-
holderen, sæt højderorstrimmet helt
tilbage og grv fuld højderor. Motoren
starter. Sæt højderorspinden og høj-
derorstrimmet i neutral, kast vandret
og Precedent Electra Fly fl5,wer.

Det er vigtigt, at højderorstrimmet
er i neutral, før du kaster, ellers stiger
modellen så kraftigt, at den staller.
Nar den fl).et, så trim den til at stige
stiile og roligt. Modellen er lidt hurtig
på hojderoret, når motoren kØrer, men
helt rolig. nar den svæver. Sideroret er,
som det skal r'ære på en rolig begyn-
derrnodel.

En lilie advarselll Accuer og modta-
ger skal naturiigr-is pakkes ind i
skumgun.rmi. men ikke for meget. Læs
her hvolfor:

Min første flyvning
(til skræk og advarsel .

Jeg glemte at fore trimmet i neu-
tral, så modellen steg kraftigt. og da
jeg korrigerede nedad. skete det. der
ikke måtte ske: Motoren stoppede. og
modellen stallede lige frem i 5 meters
h6jde. Jeg rettede den op og lod den
svæve stille ned. Da jeg langsomt tlak
højderor for at lave en pæn landing.
startede motoren igen! I 5 cm hojde.
Propel og spinner nærmest sprØjtede

Ribbekonslruktionen i det mere end to mefer longe
vingefong ses tydeligt her, hvor der endnu mongler
den sidsfe beklædning.

ud i alle retninger (det var frostvejr).
Men modellen landede pænt.

Åt.ag' I min iver for åt gøre det godt
havde jeg lagt skumgummi omkring
srvitchen. så når jeg førte pinden frem,
slukkede motolen -ctraks. selv om
trimnet vi-u' lilbage. Det fik motoren
lii ai slalie :sen. da .icg gav hojdelol
ved ri'rndinlen. Sr,,-:tchen be:tat' at 2
skiver med et iustelbart fi'rlob :r.neiiem
dem. Den o\-erste skir-e traekkes af hoi-
derorsser-r'oen og kan ber-æge sig en
del, før den nederste skive folger med.

DIN SKRALDESPAND
KAN IKKE LI' BATTERIER

- og det gælder også flybatterier,
siger din kommune

Det er denne skive, der aktiverer en
microswitch.

Men skumgummiet gjorde, at den
nederste skive fulgte med, meget fgr
den var justeret til. Der var næsten in-
tet friløb. Konklusionen er jeg ikke
glad for, for den betyder, atjeg "kvaje-
de" mig.

Ovenstående indrømmelse var en
betingelse for at få en ny klappropel og
spinnel fra TAKE-OFF uden bereg-
ning. Det er for øvrigt lagerwarer -

aitsa spinnel og propel, ikke indrøm-
melser af den art fra min side.

Når modellen med korrekt switch er
kommet h6jt nok op, slukkes motoren,
ved at trimknappen og højderorspin-
den føres helt frem i ca. I sek. Når mo-
toren stopper, klapper propellen ind.
Nu trimmes Electra'en til at flyve lige-
ud igen, og så kan jagten på termik be-
gynde.

Når modellen nærmer sig jorden,
kan man starte motoren igen, men det
anbefales begyndere at lade være og
bare lande. For når motoren startes
igen, kastes modellen næsten om på si-
den af inertien i propellen; samtidig er
der fuldt hØjderor i startøjeblikket. Det
kan give et par yderst spændende se-
kunders fllwning i lav højde. Prøv det i
sikker højde første
gangl (Hvis man dykke lidt fart på mo-
dellen, inden motoren startes, kan
denne vælten godt undgås. Red bem.)

Der er dog plads til at montere en
ekstra servo eller elektronisk switch til
moton'egulering. hvis du er en kylling.

\Iir-r mening om Precedent Electra
Fi1-er. at den er sjov at flywe med, bil-
lig at kobe r ca. 530 kr. ) og nem og hur-
tig at b1"gge. IIin b-r'ggetid var som føl-
ger: I&'oppen r-ar fær'dig pa 3
timer. Forste vingetip + sortering af al-
le ribber tog 2 timer'. 2 vingetipper og
begge centervinger var færdige på 3 ti-
mer. Beklædning og staffering tog 3 ti-
mer. Samling af vinger, bygning afhøj-
de- og sideror samt montering af rc-an-
læg tog igen 3 timer. I alt ca. 17 timer
= 6 byggeaftener eller 1 uge.

Et lille plus: Efter at have fl6jet nog-
le gange fandt jeg ved et tilfælde ud af,
at hvis jeg fiernede motoraccuen, pas-
sede tyngdepunktet stadigvæk. Dvs.,
at hvis man ikke har mere str@m, kan
man flywe højstart eller blive båret op
på ryggen af et motorfly. Vægten på
modellen bliver ca. 300 g mindre.

Dqfo:
Navn: Precedent Electra Fly
Spændvidde: 2200 mm
Længde: 1000 mm
Motor: 600 type elmotor
Vægt med accu: 1400 gram
Vægtuden accu: 1100 gram
Planbelastning: 23 eller 19 g/dm'

oY 4349
Niels Erik L. Kristensen
Vestlollands Modeifl yweklub
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Bird of Prey
Af Erik Dqhl Christensen

Tilbage i de gode gamle dage - i 1973 så
uidt jeg husher - så jeg noget nede i
Phoenix, Arizona, der rystede mit uer-
densbillede i sin grunduold. Jeg så en
RC-suæueflyuer kaste sin Graupner
Cirrus afsted til en lang trimflyuning,
og så - i stedet for at holde uingerne
uandret til landingen - lagde idioten
den op i et stejlt suing i haluanden me-
ters hgjde! Jeg holdt uejret og t:entede
på braget.

Det kom aldrig. I stedet holdt Cir-
rus'en sin kurue i en smuk cirkel - mod-
uind, sideuind, meduind, og pludselig
kom den igen mod uinden lige imod os.
Mens jeg kastede mig til jorden, bleu
han bare stående og greb det 4 punds
bæst i næsen. Sihken en idiot!

"Gør du det med uilje?" spurgte jeg,
mens jeg lzrøb ud under bilen. "Jep",
sagde han og gjorde det igen. Jeg ma|
te tænke et minuts penge. Jeg boede
dengang nede i Alberquerquc. og jeg
bleu anset for at uære den lokale RC-
suæue guro. Og jeg haude fortalt alle
d64 at en suæuer umuligt præsterer et
360 grctders suing fra et håndkast.

Jeg hom lfiem til Alberquerque og
haldte menigheden sammen. Himlen
har åbenbaret sig for os, forklaredejeg.
Derefter gik ui alle rundt og smed med
uores suæuere og greb dem igen, og de
holdt sig nye meget længere, fordi sta-
ten New Mexico er lauet af samme ma-
teriale, som de lauer sandpapir af, bare
i meget stqrre skalaforhold.

Næste for&r kastede jeg en Top Cat
ind i en termihboble - rent tilfældigt -

og en uen tog tiden på sit armbåndsur.
Jeg mabede. Jeg skreu til bladet "Sail-
plane": Fem minutter og fjorten sekun-
der fra et håndJeast - han nogen stikke
den? Bladet kom på gaden, ogjeg fih et
postkort fra Californien: Bill Nibley la-
uede lige 27.42 med en Pierce 970 (2,5
meter standard klasse suæuer).

Jeg ladede mine batterier, samlede
et stopur og en uen op på uejen til flyue-
pladsen, uendte hjem solskoldet og stiu
med stiu nahke og shulder og med en ti-
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me og fire minutter på lzlohken. Jeg
sendte et r4gsignal til Californien, og
tilbage kom suaret: Bill gennembrød Z-
timers muren i eftermiddag.

Dette var indledningen til Preben
Nørholms inspirerende artikel om
HLG'ere for 12 år siden.

HLG'ere var på det tidspunkt noget
ret nyt i Europa. Dave og Bill var ikke
de forste, der fandt termik fi'a lav høj-
de dengang fot ca. 25 ar siden; men de
var de første, der gjorde det med et RC-
svævefly og skrev om det - og det er
det, der skal til for at bliver en helt!
Dave arrangerede også den fgrste
HlG-konkurrence i'79, og han forven-
tede, at det var de små specielle HLG-
svævefly, der ville vinde; men i stedet
blev konkurrencen vundet af Blaine
Beron-Rawdon med et fly på næsten 3
meter!

Mine egne H[G'ere
Preben citerede Dave i 1986, og jeg
konstruerede og byggede straks en
HLG'ere. Det var min første egenkon-
struktion; den fløj godt, lignede Dave
Thornburgs Sunbird og gav mig en
masse flywetræning, men det blev al-
drig til de meget lange flywetider. End-
nu en blev bygget et par år efter i sam-
arbejde med Keld Ørum Jensen i Thv.
og da satsede vi på at lave et fly, der ik-
ke opfyldte de dengang generelle mo-
delflyvebestemmelser - vi byggede
dem med en planbelastning under 12
g/dm2. Keld havde meget sjov med sin.
men jeg frk aldrig fløjet ret meget med
min.

Min tredje HLG'er byggede jeg i '95
- Bird ofPrey - og denne gang koncen-
trerede jeg mig mere om at flywe med
den. Faktisk fløj jeC (næsten) ikke med
andet i et helt år, og efter 2 måneders
tilvænning fløj jeg på 6n dag hhv. 16
minutter, 37 minutter og 1 time og 1
minut!

Specielt den sidste tur var et skole-
eksempel på, hvordan man får maksi-

Erik Dohl Chrislensen med en HLG. Billedet giver et
i n dtryk af størrel se sforholdet.

malt sjov ud af en HLG'er. Jeg sad og
holdt en pause efter de 37 minutter,
bade for at hvile nakken, men også for
at lade batteriet. Batteriet var varmt,
da jeg sa gr'æsset bevæge sig, som det
skal, nar en termikboble er ved at bli-
ve afldst. Det var en generelt svag vind
fra SØ, der pludselig friskede op og
ændrede retning. Jeg greb sender og
fly og frk samlet og tændt det hele,
mens jeg løb henimod boblen. Hahwejs
derhenne kastedejeg halvhjertet for at
tjekke luften og finde boblens kerne.
Jeg fik ikke bid, men nu vidste jeg,
hvor boblen var. Det næste kast var
bedre, men det var egentlig ligemeget -
der var løft! De første 2-3 minutter var
meget spændende, indtil jeg havde
fået højde på (modellen frk også en
del!). Derefter gik den næste time slag
i slag med at følge en boble med den
svage vind, i knappenåls højde fløjjeg
så imod vinden, til jeg var næsten
fremme ved mig selv igen, fandt en ny
boble og gentog det hele. Jeg talte ikke,



men der val' vel 10-15 minutter imel-
lem hvel boble.

Fllvetidel på 1 time har dog ikke
været normen, men somme tider lyk-
kedes det at få flywetiden presset til et
stykke over 4 eller 5 minuter, og jeg er
en lykkelig svævepilot!

Hvad er det dog, der er så fascine-
rende ved sådan et lille svævefly? Et
større fly på 3 m i spændevidde, der
bliver startet i et kraftigt gummitov el-
ler spil, må da give længere fllwetid
med mindre anstrengelse? Det gør det
også, men i dette tilfælde er det ikke
den absolutte flyvetid, jeg går efter.
Som svævepilot handler det, efter min
mening, om at blive god til at finde ter-
mik, og der er altid plads til forbed-
ring! Det, der er fedt med HLG'ere, er
jagten!

Se - og fyd modellens signoler
For at lære at tyde de små signaler,
som modellen sender til dig i form af
vip med vingerne eller en svag sitren
med halen, er det nødvendigt at se mo-
dellen tæt på, og det vil igen sige i lav
højde (= under 50 m!). Når du fl1wer i
lav højde og laver en fejl (og det gør
du!), er det nemmere at redde en lille
model end en stor. Hovsa - små fly må
have en fordel.

En anden begrænsning pa størrel-
sen er ogsa. at sma flr'har det med at
veje mindre end store. og det el ikke
mange modelfln-ere. der el tf i€nede
som A'nold Schri-arzenesger tii at ka-
ste med et sr-ær-eflr'pa 2-;3 k.-e.

KASTtr?I
Jeg skrev i IvIFN nr'. 2198 en artikel

om termikflywning, og det allersidste
råd - råd nr. 12 - sigter direkte på, at du
skal kaste din svæver og forsøge at fin-
de termik fra den højde, du så får på.
Hvorfor det? Jo, i så lav hgjde kan du
nemlig se enhver bevægelse, modellen
laver. Når du senere har lært at finde
termik med din egen model og er ble-
vet opmærksom på vind- og tempera-
turskift og de signaler, modellen sen-
der til dig. kan du også pege på det rig-
tige sted pa himlen og sige til din kam-
merat: "Du skai fl1.r.e 50 meter til h6j-
re og en smuie med vinden - der ligger
boblen".

Det er dog ikke nodvendigt at være
topatlet fol at fln'e pa denne måde. Et
almindeligt godt kast bringer model-
len 10-15 meter op i luften. Et stykke

Som def fremgår of denne modeloversigi er der ef-

terhånden en mosse små forhondlere , ci.c. Tysk-

lond, Østrig og L.)SA, der fren*iller cg s:e,rge.

HLG'ere.
Priserne er omregnef fro den tyske eller omerikon-

ske pris, som flyene hor været onnoncerel til inden-
for de sidsle to år.

Kroppene er enlen af glas/epoxy (G/E) eller træ.
Vingerne er delt op oå følgende måde:

'Skun/G/E" ' belyder skum med glasfiber og
epcxy logt på vingerne v.h1.a. en vokuum-teknik.
' Skum/kevlor/ - belyder skum med kevlor og epoxy
logt på vingerne v.hi.o. en vokuumleknik.
''Skum/bolso" - er en frodifionel skumvinge med
fræ.

"Glos" - betyder en vinge lovef i form med en over-

sideskol og en undersideskol, der er somlel om en

k u lf i b e r-h ov e d b i æl k e.
"Træ" - belyder en trodit'ionel nbbevinge.
"Skum/bolso"-
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gummitov (diameter ca. 8 mm / god-
stykkelse 1,5 mm) på 2'/"-5 meters
længde og 5-15 meter line (15-30 kg) er
en frn katapult, der giver cirka den
samme højde - og det er d6r, jagten be-
gynder!

I den tid, der er gået siden 1986, er
HLG blevet meget populært i hele ver-
den. Herhjemme er der også ved at
komme skub i tingene, og de store fir-
maer har efterhånden også fået gode
HLG-fly på programmet.

Udover robbe/Graupner/Simprop/-
Multiplex m.v. er der også en masse
små forhandlere i bl.a. T)'skland,
ØstÅg og USA, der fremstiller og sæl-
ger HLG'ere. I flyoversigten er der kun
fly fta alternative forhandlere - dvs.
forhandlere, der ikke tilhører gmppen:
Graupner, Multiplex, Simprop, Aero-
naut, robbe, Topaz. Grunden til, at jeg
har udeladt dem, er, at kataloger ko-
ster for meget i forhold til mit behov for
dem. Kig i dem, hvis du vil se, hvad de
har.

Konkurrencer
En speciel flylype har det med at ska-
be behovet for en konkurrence, og de
regler, der bliver lavet, påvirker så mo-
deldesignet, så modellerne kommer til
at ligne hinanden.

I USA flyver man med en begræns-
ning på 1500 mm, men uden begræns-
ning på antallet af servoer. I Europa er
konkurrencereglerene stytet af, hvad
de laver i Tlskland, hvor der både er
en begrænsning på 1500 mm og mak-
simalt 2 servoer.

Disse regler har gjort. at de fleste
HLG'ere er 1500 mm i spændvidde, og
de europæisk konstruerede har altid 2
servoer, mens de amerikansk konstru-
erede veksler imellem 2 og flere seryo-
er. Dem med flere seruoer har flappe-
ron (kombinerede flaps og krængror)
og er nok en smule mere effektive, men
også lidt svære at flyve optimalt.

I Prebens 12 år gamle artikel er der
mange gode råd om design af en
HLG'er, og sjovt nok er der ikke meget,
der er ændret i dag.

Krov til en HLG/er
Der er fire krav, til sådan et lille
svævefly:

Vægt:
Det må ikke være for tungt - dette er
meget forskelligt fra pilot til pilot. I
øjeblikket er min idealvægt ca. 325-
375 g (det bliver Birthe glad for at
hørel). En realistisk flyvevægt er 320
g, og en stille sommerdag er det ikke så
dårligt med en let model; men hvis du
også vil flyve med den, hvis det blæser
en smule, bør du lave plads til 50-75 g
ballast (i tyngdepunktet! ).

Planbelastning:
Flyets planbelastning må ikke være så
];'øi, at det kommer for hurtigt ned.
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Men det skal alligevel være så tungt,
at det kan flywe imod vinden. Ah nej -
kompromis!! en meget realistisk værdi
til danske forhold ligger imellem 13 og
20 gldm2, alt efter hvilket profil du
vælger. Med plads til ballast i tyngde-
punktet kan du bygge modellen, så
den uden ballast har en lav planbe-
lastning og med ballast en højere plan-
belastning.

Hastighed:
Flyet skal også kunne flyve hurtigt,
selvom det er let. Dvs. at det skal have
et forholdsvist hurtigt profil. Hastig-
heden i kastet er jo ret stor, og det er
vig'tigt, at flyet kan komme omkring
med den begrænsede hBjde, et kast
nødvendigvis giver. Du må dpg ikke
konstruere det for hurtigt - Ah nej -
kompromis igenll

Styrefolsonthed:
Flyet skal reagere hurtigt på rorene,
da det giver en leengere levetid, når du
skal flywe tæt ved jorden, og det vil
samtidig give dig st6rre muligheder for
at styre flyet i den nederste snævre del
af termikboblen. Dette opnår du ved at
lave moderat til meget v-form og for-
holdsvist store rorflader.

Ved at sammenligne de værdier, du
sætter ind i "vægt" og "planbelast-
ning", kan du hurtigt finde vingens
areal (vægt divideret med planbelast-
ning - areal), og du er nu godt på vej til
at konstruere din første HLG'er!

Profiler
Mange profiler er blevet brugt med
held, men specielt Michael Seligs
54083 er blevet næsten enerådende i
Europa og USA i de sidste par år, og jeg
har derfor lavet nogle i forskellige kor-
der, så du har noget at gå ud fra. Det er
det profil, JØgen Korsgaard skrev om
i nr. 1/98 på side 4I, og jeg må des-
værre korrigere JKs oplysninger om
profilets data. Profrlets tykkelse er
ganske riCtiCt 87o, rr'en ved 23,5%.
Krumningen er 3,45Vo ved 36,57r. Re-
sten afdet, JK skrev om profilet, erjeg
enig med ham i.

Byggeteknik
Dette er nogle generelle betragtninger,
og personligt har jeg nogle yderligere
tommelfingerregler:
1) Halen kan laves af lister; men en
plade 3 mm balsa er stærkere og ikke
ret meget tungere. Massil't balsa er ik-

ke nær så skrøbeligt som lister, og det
burde ikke være et problem at finde 3
mm balsaplader, der vejer 20-35 g.
Hvis man laver halefladerne opbygge-
de, skal de være ret stærke - dvs. at det
træ, man bruger til lister, skal være
hårdt/tungt.
2) Kroppen bør ikke være stprre end
den plads, dit anlæg kræver. Kroppens
længde skal være ca. 4-5 gange vinge-
korden, med 6n del foran, 6n del under
og to-tre dele bagved vingen
3) Haleplanets areal skal være 70-157o
af vingens areal. Et lille haleplans are-
al giver mindre modstand, men det
kan være svært at styre med omkring
og under stall-hastigheden. Et stort
haleplan giver mere modstand og der-
med dårligere ydelse - kompromis!
4) Tlngdepunktet skal ligge ca. 7/3 fta
forkanten til at starte med. Senere kan
du fl1tte det længere bagud, efter-
hånden som du lærer modellen bedre
at kende. Jo mere du holder af at flyve
med et tyngdepunkt langt fremme, jo
større skal dit haleplan være

Rodioonlæg
For at lave et fly med lav vægt ogleller
små diminsioner er det en fordel at
bruge microanlæg. Man kan i dag få
mange små modtagere og servoer til
meget rimelige priser. Akku'er bør
være 750-27 0 mA af hensyn til vægten.
En 150 mA, der skal drive to servoer,
kan være tændt i næsten to timer.

Forbindelsen imellem servo og ror
kan være alt imellem himmel og jord,
men jeg har med stor succes brugt et
stykke 0,8 mm pianotråd i et hvidt pla-
sticrør. I stedet for at lave links laver
jeg til hver ende et stykke 0,8 mm pia-
notråd, der er 30-50 mm langt og med
etZ-bøj i den ene ende. Det kan så en-
ten loddes på det lige stykke pianotråd
eller holdes på plads med et stykke
krgnpeflex! Jeg sikrer de to stykker
med en dråbe cyano. Så trækker jeg
krympeflexen hen over samlingen og
vanner i den ene ende, så den bliver
lukket. Så fylderjeg en smule bagepul-
ver eller microballons ned i den åbne
ende, giver det en smule cyano og lader
det tørrer i to-tre minutter. Til slut
krymper jeg resten af krympeflexen
sammen om samlingen. Når du lave
det i to ender, skal du være omhyggelig
med at få den sidste ende til at passe i
længden, da du ikke kan variere læng-
den.

Lad være med at bruge for meget tid



På billedet t'.v. hor modellen lige forlodt Erik Dohl Christensen hdnds. Nu gæ/der
def så ot få konfokt med termikken, men lykkes det ikke - og def sker ikke sd si;el

denl - sd er det en god id6 ot hove lært ot gribe modellen, som det sker på biL

ledet l.h. Så slipper man for ot skulle bukke sig, hver gong mon londer.

pa detaljer på dit første fly. Husk, at
det er et iille flv - det koster ikke ret
meget hverken i materialer eller tid at
bygge et n]'t pa baglur.rd af dine f'Orste
erfalinger. Det betl'der olis:r. at du kan
pl'ove lnilnqe fle|e ideer' å1-. L'11c1 j.n-is clr-i

byggede 3 n'reter'flr'.

Mere om konkurrencer
Hr,is absoltit det skai r'ær'e ronkun-en-
cer:

Der hal r'æret flojet mange fbrskel-
lige konkurrencer med HLG'ere. Lige
fra det helt simple, hvor det gælder om
at flyve så lang tid som muligt, til me-
re komplicerede, hvor man skal flywe
\,2,3 og 4 minutter (i den rækkefølge)
inden for 12 minutter. Selv i Tyskland,
hvor der hvert år arrangeres mange
konkurrencer, er der ikke nogle ens
regler. Hver konkurrence har sine reg-
ler. Den bedste konkurrence vil iflg.
Herk Stokely, USA, minimere eff'ekten
af6t godt kast.

Da man får det største kick ved at
frnde den første boble, er der ikke den
store id6 ved en konkurrence, hvor
man skal flywe lang tid - hvis man
altså som jeg og flere andre mener, at
det er jagten, der er vigtig. De fleste
HLG'ere kan flywe 30-60 sekunder alt
efter kastet, og hvis man finder en bob-
le, men ikke helt får fat i den, kan man
o{te strække det til 2 minutter. Har
man først været oppe i 3 minutter, be-
tyder det sandsynligvis også, at man
har fået fat i boblen - og så er målet jo
nået! Når først man har fået sin
HLG'er op, er den jo blot et almindeligt
svævefly. "The first two or three mi-
nutes are all that countsl" - (Dave
Thornburg).

I England fl6j man på et tidspunkt
efter nogle ret simple regler, som jeg
kort vil skitsere her og blande med de
simpleste flyveregler - Husk: De er
or.erhovedet ikke offrcielle :

1. Ethvert RC-sr.ær'eflv ma benyttes -
dls. in.len r:odclltegrier.isningerl
'). S;. 1t,..:::. lt-i,riet' solt ltii,t?: il\-\'et'
1.. :..11-ll-r '-.(i. i.: -l iJ:,:-Sl,'t'.:-,1.
Gt'-;lc=-..,1'.:.- -. t' 'ic- --:i.r:^ t'.:tl-
nrele. enci nris il'el o,rui iliij .iiene.
NaI nran fln'er' lle'l.e slntnter]. ii.rn cit
andre jo se. nal du fl1r.er i telmik - el-
ler omvendt.
3. Piloten skal selv kaste.
4. Gruppen får 3 minutter (lav selv je-
res arbejdstid - 3,5,7 minutter?), som
de må starte indenfor. Det gaelder så
om at flywe mindst 3 minutter. Når de

3 minutter er nået, skal man lande så
hurtigt som muligt. Der må startes så
mange gange indenfor de 3 minutter,
som man har lyst til, og det bedste re-
sultat tæller.
5. Man kan evt. lave en cirkel med 25
m radius. som man skal lande inden-
fbr. lor at fl5-nigen tæller, hvis man vil
gore det s\'æl'ere.

Dc:.i sanne konkulrence kan også
tli-'-es neci sma kolte gummitov, der
k:in gir-e cien samne hoide pa.

En ancien konkullence er HLG-golf.
I stedet for koller og kugler bruger
man sit fly og telmik til at komme ba-
nen rundt med i færrest kast. Det er
dog ikke nødvendigt at bruge en anlagt
golfbane - et hvilket som helst åbent
område kan bruges.

*\

Der er efterhånden mange og megef ovancerede
metoder, når def gælder om ot søge termikbobler.

,i.' I
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Jysk Modelfb-"træf
Spndag den 1. marts 1998 afholdt Mo-
delflywerne Aarhus Jysk Modelflyve-
træf for 4. år i træk. Det er blevet en
tradition, at stævnet afholdes på
Strandskolen i Risskov.

Igen i år var der kommet mange mo-
delflyvere for at kikke på, ja så langt
væk som fra Roskilde, Skagen, Sgn-
derborg og Fyn. I år var det i højere
grad modelflyvere, end det var folk ude
fra byen, som mødte talstærkt op.
Stævnet var ikke blevet opreklameret
så meget som det plejer, bl.a. ville TV2
ikke bringe et indslag om arrangemen-
tet, fordi de kort forinden havde haft et
om et lignende arrangement med en
udstilling i Randers om modelfly. Så
vidt vi ved, har udstillingen i Randers
ikke været omtalt i Modelflyve Nyt el-
ler andre landsdækkende presseorga-
ner, så det stod Modelflyverne Aarhus
ret uforstående overfor.

Tfods dette regner arrangørerne
med, at der har været en 600-700 men-
nesker i de fem timer, der var åbent.

Som sædvanligt var der mange for-
skellige fly at kikke pa. og som er nlt
indslag i år havde Lars Rasmussen fra
MFA bygget en Zeppeliner, som blev
demonstreret på en meget overbevi-
sende måde.

Vi har hvert år i Modelflwerne
Å"hn. haft et eller andet speclålt ind-
slag. For at gå lidt tilbage i tiden kan
ieg fortælle, at det første år havde vi en
varmluftballon, som var fiernstl'ret, og
det andet år havde vi polflyvning og
demonstration af en jetmotor. Det
tredje år havde vi tre flotte Under-
Cub's i fuldskala 1:1, og 1:3, og 1:4. Det
var nu afdøde LeifFjord Carlsen, som
havde bygget disse 3 flotte fly.

Af specielle fly i år kan vi nævne en
817 (Flywende Fæstning) fra anden
verdenskrig. Det er et fly, som vi vil
vende tilbage til ved en senere lejlig-
hed her i MFN. Flyet var endnu ikke
helt færdigbygget, og det samme gjaldt
en DC-3, som dog var malet, og som
snart forventes flyveklar. Dette fly vil
vi forhåbentlig også høre mere til i et
kommende nummer.

Ligesom sidste år var der også i år
polflywning, hvilket især tiltrak mange
børn.

Igen i år var der mange af landets
førende hobbyforhandlere, som havde
stiliet deres stande op med masser af

Der gik ikke long tid eher abningen, før der vor myl-

der i udstillingssolen.

Fofo: Arild Lorsen

fristende tilbud. Flere af hobbyfor-
handlerne sagde, at nok var der ikke
så mange mennesker som sidste år,
men i år var der mange flere modelflv-
vepiloter, så derfor gik handelen rime-
ligt, og det er heller ikke kun alene for
at handle, de kommer der, men også
for at vise flaget og tale med en masse
modelflywepiloter og skabe gode kon-
takter.

Sådan et arrangement laver ikke sig
selv. Det kræver en masse arbejde for-
ud og ikke at forglemme et engageret
mandskab til at "drive" sådan en "for-
retning" i bare fem timer.

Få forestiller sig, hvor stort et arbej-
de det egentlig er. Modelflyve Nybs
grenredaktør var med i arrangementet
og fik god lejlighed til at opleve, hvad
der ligger af forbereldelser.

Få aftener fgr selve arrangementet
fandt sted, blev der indkaldt til et sid-
ste møde, hvor de manglende ting
skulle være klar.

Den første melding fra formanden
var. at vi ikke kunne komme til på sko-
len for kl. 22.00 lørdag aften på grund
af et andet arrangement på Strand-
skolen.

Den aftenen og om natten blev der
sat borde op til udstillere, forhandlere,

w, ft{
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MFA- cafeen og RC-unionens stand.
Det blev sent, f6r de sidste gik hjem
lørdag aften/søndag morgen for allere-
de at være klar igen til k1.7,00 søndag
morgen, hvor de sidste ting skulle sæt-
tes på plads.

De sidste hjælpere kom dryssende
mellem kl. 8 og 9.

I det følgende er bare opremset lidt af
det, der skulle bruges til dette arran-
gement for at få det til at køre:

Nogle dage før var der sat plakater
op i lygtepæle og forretninger.

Selve søndag morgen blev to mand
sendt ud for at placere skilte på strate-
giske indfaldsveje, saledes at alle for-
håbentlig kunne finde os.

Desuden skulle der opstilles cirkel
til polflyvning, trækkes ledninger, op-
stilles video/fiernsyn, speakeranlæg,
dekorationer og blomster samt sm@res
sandwichs. Elpærer skulle gøres klar
til lys på scenen med forlængerlednin-
ger, kabeltromler og kraftig tape. Kaf-
femaskiner, skruemaskiner, strips til
netophæng, pØlsegryde med skillevæg,
pØlsetænger og navneskilte til de en-
kelte medhjælpere skulle være i orden.
Hver mand havde fået uddelegeret,
hvad han4run skulle lave.

NIen alt taget i betragtning blev det
igen i ar et godt møde med masser af
modelfll-r.esnak og handel og socialt
sam\'ær'. sa r-i modes igen næste år
sidst i februar maited.

-t
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Min model
Rubrikken fortsætter denne gang med
at vise modeller bygget efter RC-unio-
nens tegninger:

Billederne er sendt ind for 3-4 år si-
den, men har af grunde, der blev om-
talt i sidste nummer, endnu ikke været
bragt.

Vi lover, at så lang tid går der ikke,
hvis du sender et par billeder og lidt
omtale af en model, som du er glad for.

Benny Andersen fra Ringkgbing send-
te os et par billeder afsin Tore Paulsen
Spitfire. Benny sammenlignede inden
byggeriet tegningen med et plasticbyg-
gesæt og fandt, at kroppen syntes lav
og smal. Derfor forpgede han bredden
til 100 mm - så kunne et færdigkøbt
canopy også passe på modellen - og
desuden lagde han 15 mm til højden.
Halen blev rundet lidt mere, end teg-
ningen viser, og motorspantet blev an-

bragt, så det passede til motorvalget,
der var en OS 70 ccm firtakter.

Disse ændringer påvirker ikke fly-
vegenskaberne som Benny betegner
som gode. Modellen kan flywes af en-
hver, der er kommet over begyndersta-
diet, er hans ord. Vægten endte på
2900 g excl. brændstof.

Peder Pedersen fra Videbæk har byg-
get flere af RC-unionens modeller. Om
Kamilla'en skriver han, at det er en
velflyvende krængerorsmodel, der
godt kan anbefales til nybegyndere.
Den er let at se, let at styre og let at
bygge. Peder mener dog, at der burde
følge en byggevejledning med tegnin-
gen. Han skriver endvidere, at han
som gammel pilot nyder at hyggeflyve
med den, og at rul, loop og rygflywning
da også kan give lidt udfordringer til
den øvede pilot. Peder skriver endelig,
at hans kone, som viser modellen frem
på billedet, også er glad for at flyve
med den, og... jo, hun er forsikret.

Om Star'en skriver Peder, at den er
en god og billig måde at blive indført i
RC-fl1.r'ning på, og med hjælp fra en
erfaren pilot/modelbygger kan en ny-
beg-r,nder bygge og fl1we modellen. Når
man har lært at flyve, er der ikke de
store udfordringer i modellen.
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Kristian Jørgensen fra Horsens har
også bygget en Kamilla, og på hans bil-
lede ses den karakteristiske profrl af
modellen.

Tloels Lund fra Værløse har bygget en
Saab Supporter T-77 efter en håndteg-
net og ikke målfast tegning - skuffen-
de. Byggearbejdet gik derfor ikke så
stærkt, men da Tloels tit så flyet i luf-
ten over Værløse, blev det da færdigt.
T[oels ændrede et par ting i forhold til
den originale tegning. Bl.a. forstærke-
de han T-halen, hvis sider han byggede
af 1 mm krydsfiner i stedet for af 1,5
mm balsa. Modellen frk også et styr-
bart naesehjul.

Med en gammel OS 20 MAX motor
flgj modellen meget stille og roligt, og
en nyere 25 FP blev monteret. Det gav
lidt mere spræl i modellen og villighed
til at stige. Halen på modellen havde
dog en kedelig tendens til at "woble".
Denne vrikken skyldes nok modellens
ret korte klop.

Pa biliedet viser Troels sin model ef-
ter en fln-ning. der sluttede med en
ublid landing. Det blev dog i den sidste
ende ikJie en sadan. der tog livet afden
lille T-17, men derimod en utætbrænd-
stofslange, der resulterede i en brænd-
stoffyldt krop.
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Da RC-redahtør Poul MøIler pa sin
klub s'Yindposehej sning sdag" stillede
den noget utraditionelle Smiley fra
Multiplex i rækken af fly, uar der flere,
der trah på smilebåndet - så allerede
her leuede modellen godt op til sit naun.

Om den så også kan få smilet frem,
når den samles, og når der flyues med
den, kan du læse om i denne test.

Lidt om modellen
Smiley er en ikke-skala model af et
tomotoret Ul-fly. Vinge og haleplan/-
finne er af lysegrønt formstøbt skum.
Kroppen er af ABS plast, og halebom-
men er en glasfiberstang. Modellen
stl.res i luften på højde- og sideror; på
jorden hjælper et styrbart næsehjul til
at holde den rette kurs.

Den smiiende model er en dei af
Multiplex's Pico Line serie. hvor en
lang række udsty'r' som fx. modeller,
ladere, regulatorer mm. er designet til
at passe samme. At tingene så oven i
købet er prissat i den billige ende, gør
jo ikke det hele mindre interessant.
Den testede Smiley koster ca. kr. 800,
og hvad får man så for pengene?

Byggesættet
Smiley leveres i en stor papkasse, hvor
alle ting er anbragt, så transportska-
der af det lidt sarte skum undgås. Med
i kassen er ud over de allerede nævnte

færdige vinger og haleplaner også krop
og halebom, alle dele til understel og
kontrol af rorfladerne og et komplet
motorsæt med to Permax 400 motorer
med ledninger og propeller - bemærk,
at ledningerne er forsynet med stik, så
der ikke er noget, der skal loddes. En-
delig medfølger der en lille vind-
skærm, et dekoark og en flersproget

' (desværre ikke dansk) samleveiled-
ning med udmærkede illustrationer,
der dækker alle faser af samling af mo-
dellen.

Somling of Smiley
Er man i stand til at læse tvsk, en-
gelsk, spansk eller fransk, får man en
punkt for punkt forkiaring pa. hvor-
dan Smiley samles - noget egentlig
by'ggearbejde er der nemiig iklie tale
om. Vejledningen understottes af en
række iliustrationer. der viser de en-
kelte faser i samlearbejdet. Da model-
len tydeligvis henvender sig til begyn-
dere, er det synd, at Multiplex ikke har
fået oversat den ikke ret lange, men
udmærkede vejledningen til dansk.

Vejledningen anbefaler, at man be-
g1'nder med montering af hjul, så
plastkroppen ikke får ridser under re-

Defte er, hvod møn får for de co. 800," kr., som Smr-
ley kosler.

sten af arbejdet. De tre letvægtshjul
var på plads i løbet af 15 minutter.

Det tog lidt længere tid at samle ha-
leplanerne sammen med halebommen
- men det var da kun, fordi det tog 5
minutter for epoxyen at hærde. De fle-
ste dele limes sammen med denne type
lim. Enkelte steder kan andre limty-
per anvendes, men pas på - mange li-
me er aggressive overfor skuml Højde-
og sideror sættes fast på planerne med
nogle smarte hængsler, der i stedet for
at limes ind i en slids klemmes om fla-
derne og holdes fast af en dråbe lim.
Hurtigt, nemt og uden mulighed for at
montere noget forkert. Det er for øvrigt
en god id6 at skrue beslagene til træk-
stængerne fast på rorhornene, inden
de limes pa plads. Der er ikke meget
plads til fingre eller værktøj, når den
lille seli{asende 2 mm mØtrik skal sæt-
tes på, efter af hele halen er samlet.

Det eneste sted i samlingen af mo-
dellen, hvor der kan iaves alvorlige
fejl, er ved montering af halebommen i
kroppen. Men her hjælper vejledning
og tegninger fint, og da tingene i byg-
gesættet passer fint sammen, kan det
næsten ikke gå galt.

Jeg havde valgt at prøve den nær-
mest geniale Einstein, der består af en
7 kanals modtager, kontakt og to ser-
voer i en enhed, så montering afradio-
grej var et spørgsmål om at bore 4 hul-
ler i bunden af radiorummet og skrue
Einsteins monteringsramme fast. Sel-
ve radio/servoenheden kunne nu mon-
teres med 6n skrue. Sådan!! Det er fri-
stende at lade antenneledningen gå
gennem halebommen, men lad være!
Her trækkes nemlig nu to jerntræk-
stænger mellem sewohorn og ror, og
sådan nogle skal man ikke have lige
ved siden afantennen, da det kan ko-
ste nedsat rækkevidde.

Det er nu tid at trække kabel til
næsehjulet gennem de allerede borede
huller. Det kan drille en smule at få
kablet til at dreje 180 grader uden alt
for skarpe knæk, men prøv evt. at
blødgøre yderkablet med lidt varmt
vand, og form det inden montering.
Pas dog på ikke at få klemt det fladt.

Nu skal vingen samles. Og igen er
det, der tager længst tid at vente på, at
5 minutters epoxyen hærder. Et pla-
stikstykke beskytter midterstykket af
vingen mod de elastikker (er selvfølge-
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lig også med i byggesættet), der holder
vingen på plads.

Endelig lægges ledningerne ned i de
stpbte spor, og hovedbjælken limes på
plads. Stikkene til motorerne sættes
på, disse skubbes på plads, og propel-
ler monteres. Nu mangler kun at
lægge en regulator ind i kroppen og
forbinde den med modtager og moto-
rer. Køber man Multiplex's Pico Line
Duo, er den allerede forsynet med pas-
sende stik. Stort set alle regulatorer i
dag er fors;met med BEC, hvilket bety-
der, at regulatoren forsyner modtage-
ren med strøm fra motorbatteriet. Re-
gulatoren sørger selv for at a{bryde for
strømmen til motorerne, når batteriet
er ved at være tomt, så der hele tiden
er strøm til modtageren.

Endelig monteres batteriet, der
med det medfplgende velcrotape
lægges i en holder i bunden afkroppen;
men inden det forbindes til elektronik-
ken lige et par ord om sikkerhed ved
el-flyvning. Med batteriet placeret
passede tyngdepunktet perfekt efter
vejledningen.

Sikkerhed
Første gang man forbinder batteriet til
sin regulator, kan man ikke vide, om
"gaspinden" står på fuld kraft eller
stop, så pas på! Vent el't. med at mon-
tere propellerne, til du har fået juste-
ret senderen rigtig"t. Selv om motorer
og propeller er små, kan de godt give
alvorlige snitsår (jeg ved det af egen
smertelig erfaring). Senere er procedu-
ren ved montering af batteri altid:
Tænd sender, sæt "gassen" på stop,
mont6r batteri. Når jeg ikke nævner
"tænd modtager", er det, fordi ikke al-
le regulatorer har denne funktion. Har
din regulator det, vil der ikke være for-
bindelse mellem batteri og motorer,
hvis den er slukket. Nogle af de lidt dy-
rere regulatorer har den sikkerhedsfi-
nesse indbygget, at der ikke tilføres
strøm til motorerne, fgr gaspinden har
væretføft i stillingen "stop".

Flyvning
Efter ca. 4 timers samletid var Smiley
flyveklar, og da det allerede dagen ef-
ter var føromtalte Vindposehejsnings-

Et kig ned til den geniole Einstein. Hele enheden kon fiernes ved at løsne 6n skrue

dag i min klub, kunne Smiley sendes
på sin f6rste flyvetur 18 timer efter, at
samlingen af den var begyndt.

Da det blæste en del, valgte jeg at
begynde de første par flyveture med
håndstarter. Disse var helt problem-
løse, og selv uden tilløb påbegyndte
den lille glade model en rolig opstig-
ning på fuld "gas". Hurtigt kunne der

drosles lidt ned, og Smiley flqj med et
par klik på trimmene roligt rundt på
himlen. Rorudslagene var indstillet
som beskrevet i vejledningen, og det
virkede frnt. Med små udslag gik al-
ting stille og roligt, og egentlig behøver
man ikke de fulde udslag. En begynder
vil kunne reducere udslagene til lidt
over det halve og på den måde slippe

Efter kun 4limers somleorbeide er piloten klor til øt
loge den første flyvetur.

Det medfølgende dekorotion sa rk giver m ulighed
for ot love en "glod nodel".

Smileys "flyvebillede" lever fint op til de små ultre
leftefly, der er dens forbillede, og dens gode long
som-flyveegenskober gør den lil en nem model ot fo
logrofere i luften.



for at rode sig ind i vanskeligheder. Ik-
ke at Smiley er vanskelig at flyve med,
men det er min erfaring, at beg;.ndere
ofte overreagerer med rorene og på den
måde bringer sig selv i svære situatio-
ner. Med små rorudslag sker det sjæl-
dent med Smiley, men skulle det ske,
og har man bare en smule h6jde, kan
man slippe pindene og lade modellen
rette sig selv op - det er den nemlig me-
get flink til.

Er man ikke bygynder, kan man ro-
ligt give Smiley fulde rorudslag. Med
dem bliver den nemlig en helt livlig og
meget styrbar model. Tlods den krafti-
ge blæst blev jeg hurtigt helt tryg ved
at flyve den rundt i lav højde inden for
pladsens begrænsning - og så begynd-
te det at blive rigtig sjovt. Lidt oppe i
luften blev snart det første loop udfprt
- måske ikke til et 10 tal hos en dom-
mer, men dog et loop. Rul blev også for-
søgt, men med det lave tyngdepunkt
lykkedes det ikke for mig at få Smiley
rundt i et rul. Skumvinge og resten af
modellen klarede belastningerne fra
de ikke altid helt pæne forsøg uden at
lide nogen overlast. Håndkaststarter-
ne blev også hurtigt afløst afjordstar-
ter fra vores kortklippede flyweplads.
Også denne disciplin mestrer Smiley i
blæsevejr.

Da BEC'en efter ca. 6 minutters
flyvning på fuld gas begyndte at afbry-
de for motorerne, var det tid at lande.
Da Smiley viste sig at være en udmær-

Defolie, som den er fremstillet i den instruklive byggeveiledning

ket svæveflyver, var det intet problem
at få den ned i frn stil.

Jeg har siden fløjet Smiley i stille
vejr - og det er ren forngjelse. Som en
rigtig UL hænger den frnt i luften, og
den har ingen tendensel til r'æmmeli-
ge tipstall selv ved meget langsom
fl1-rning.

Selv om jeg vel ikke tilhorer mal-
gruppen for Smileyk6bere, er jeg sik-

Af Allon Sørensen

ker på, at jeg i sommerens løb vil få
meget glæde af den. Hyggeflyvning
med en summende el-model på en
vindstille sommeraften er noget af det
mest afstressende, der findes - og det
er lige den slags flywning, Smiley er
perfekt til. selv om den altså også kan
klare ret n-reget blæst.

PNM

Hvod er'3D"??..
"3D"- flyvning er en forholdsvis ny
form for modelflyvning som mest prak-
tiseres i USA, men som har vundet et
vist indpas i Europa de seneste år. Her
er tale om helt ekstreme flyve-ma-
nøvrer som, for de flestes vedkommen-
de, ser ud, som om de ophæver de al-
mindeligt herskende aerodynamiske
regler!

De første, som begyndte at lege med
denne form for flyvning var - meget na-
turligt vel - helikopterpiloter. En afde
største "3f"-piloter her er amerikane-
ren Curtis Youngblood, som har været
banebrydende på området. Men i de
seneste år er manøwerne altså også at
finde indenfor den fastvingede del af
modelflywningen. Et eksempel på det-

Nor modellen er anbrogl i et hover som her og står
helt stille, vil mon opleve, ot brugen of gospinden ik-

ke er nær så krilisk som i se/ve overgongen fro vond
ret flyvning. Del skyldes, ot modellen nu mere eller
mindre "hænger" i propellen, og det kræver el høit
og konstont om d relni ng stol.

Fotos: B|orne Sørensen

"3D"-flnrningll
Noget for dig?? ..

s
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te er "Free Style" discipiinen til det
årlige Las Vegas F3A- shorv, hvor ver-
dens 20 bedste piloter tornel sammen.
Her benl'ttel over halr'delen sig nu af
"3D"- fl)r'ning.

Modeltyper
Hvilken type model skal man vælge.
hvis man vil flywe "3D"?

Der kan eksperimenteres med vidt
forskellige modeller. I USA bruger
man dels rendyrkede fun-fly modeller
til 6,5 ccm., men dels også skala-kunst-
fly (Extra 300, Cap 232) rned spænd-
vidder op til 3 meter og med 100-120
ccm motorerl

De vigtigste kriterier for et godt
"3D"- fly er: lav vægt/planbelastning,
store ror-(bevægelser) og et overskud
af motorkraft.

Jeg vil foreslå de "rigtige" fun-fly
konstruktioner til 6,5 til 10 ccm motor
som en god start, da de har en passen-
de størrelse, er nemme at bygge og bil-
lige som byggesæt eller i materialer,
for det kan give skammer på modellen.
Derfor: la' være med at kæle for frnish-
en, det betaler sig sjældent her!

Motorer
Det er yderst vigtigt, at man kan stole
på sin motor, når flyet bevæger sig i
denne "tredje dimension". Den skal ga
stabilt, og den skal have en jaewr gang
uanset gasfgring. En ideel motortype
er 4- takterne, som normalt er meget
stabile både i tomgang og i mellem- og
fuldgas, ikke mindst hvis der tilsættes
lidt nitromethan, men også fordi de be-

sidder et anderledes drejningsmoment
i forhold til 2- takterne. Dette gør ek-
sempelvis hover-manøvrer meget let-
tere, idet man har træk på propellen i
samme øjeblik, man bevæger gaspin-
den. Man kan godt opleve en forsinkel-
se i reaktionen på 2- takterne, især
hvis de går lidt "fed" i mellemgasområ-
det, og det kan være farligt for både
model og pilot, hvis trækket udebliver,
mens modellen hover i lav højde.

Mange vil dog ikke betale i dyre
domme for en 4- takter til dette brug,
og jeg bruger da også 2-taktsmotorer
på mine modeller med godt resultat.
Men, under alle omstændigheder:
vælg din motor med omhu. Det er vig-
tigt, at du kan stole 1007o på den. Lav
er,.t. modellen,så den passer til en mo-
tor, du kender, og ikke omvendt!

Pas også på med ikke at overbelaste
motoren ved f.eks. at forsøge hovering
i mange minutter ad gangen, så den
kører for varmt! Laer at bruge poweren
kun der, hvor det er npdvendigt og ik-

ke under f.eks. alm. vandret flyvning.
Du kan måske her nØjes med 1/3 af
fuld gas. Det vil give et anderledes og
bedre lydbillede.

Vægt/kraft forholdet er også meget
vigtigt. Mine erfaringer viser, at et
godt udgangspunkt er fra 1:1. Med det-
te forhold vil du kunne lave mange
"3D"- manovrer.

Propeller
Da "3D'Lfly i mange situationer er ud-
sat for, at det er motortrækkraften,
som er afgørende for, om modellen fly-
ver eller falder ud af himlen, og ikke
opdriften på vingerne, siger det sig
selv, at det er vigtigt at køre motoren
med den rigtige propel. Det er sveert
for mig at give nogle helt bestemte
størrelser til forskellige motorer, men
en god regel er: stor diameter, lille stig-
ning. Vi skal ikke flyve stærkt med vo-
res fun-flyvere, men derimod have stor
virkningsgrad på få sekunder, f.eks.
hvis flyet skal bringes til hover inden-
for få meter fra vandret flwning.

Jeg bruger f.eks. 11 x 4 eller 11 x 5
på en 6,517 ,5 ccm og 13 x 6 eller 14 x 5
på en standard 10 ccm, selvf6lgelig
helt afhængig af flyets stBrrelse og
vægt. Jeg har (også her) kun gode er-
faringer med APC-propeller. Det er
godt at montere en støjsvag propel, da
størrelserne, som man kan se, er min-
dre end "normalt", og derfor vil man
opnå hgjere omdrejningstal. Fordelen
er så, stgjmæssigt set, at man veksler
utroligt meget i gasfgringen, når man
mestrer "3D".
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Rodioudsfyr og indstilling of
modellen
Det er en klar fordel at anvende com-
puterradioer, da man her har et utal af
programmeringsmuligheder og kan
mixe ror og indstille rorudslag mv.

Vi skal f6rst og fremmest have kob-
let exponential-styringen på. Her vil
jeg anbefale min. 50Va og max. 807a. På
begge mine modeller bruger jeg 60Vo
på alle ror. Det kan dog variere fra per-
son til person, MEN det er nødven-
digt!! Indstil alle ror, så du har et max.
udslag og et reduceret udslag. Max.
vinkel varierer også fra model til mo-
del, men start med ca. 30 grader og
forøg derfra, indtil modellen kan ud-
føte"3D"- manøvrer. På mange model-
ler skal man op på 40-45 grader, f6r
man opnår den ønskede virkning.
Brug så dit max. udslag, når ma-
nøvrerne skal udføres, og gå derefter
tilbage til reduceret udslag umiddel-
bart bagefter, da det vil være svært at
flyve med disse store udslag under he-
le flywningen.

Det er også en god id6 at bruge 2
seryoer til krængerorene, så de kan
fungere uafhængige af hinanden som
f.eks. flaperons i forbindelse med hgj-
deroret, og hvis du er en afde heldige,
som har 2 servoer koblet til højderoret,
kan du mixe disse sammen med kræn-
gerorene. Med disse to enkle mix skul-
le modellen være i stand til bl.a. at la-
ve små loops og rul på stedet, men hold
styr på dine mix, og prøv 6n ting ad
gangen!

Det er desuden nødvendigt at bruge

"Lykkehiule(
IJdføres po ryggen (horisontolt). Her kræves biat ei
slori sideror/udslog og fuld gos po moforen, og so
snurrer hlulef!! lndgongen kon være Iidt svær. Prw
ot give mox. siderorsudslog i 6n løngsom bevægel-
se, somlidig med ot der styres kontro på krængero
rene, så vingen holdes næsten vondret under hele
indgøngen. Det er en god id6 ot krænge en smule
ind i cirklen, da omkredsen dermed bliver væseniligt
formindsket. Defte giver en høiere rototionshostlg,
hed, og mon kon opleve, øt modellen nærmest får
en negotiv indfoldsvinkel i forhold til iorden uden ot
tobe høide!

servoer, som i hvert fald trækker 3-3,5
kilo, da det er store påvirkninger, vi
har med at gøre.

Endelig er der tyngdepunktet, som -
kort sagt - skal ligge så langt tilbage
som muligt. På mange tegninger til
fun-fly er der angivet et tyngdepunkt
to steder. Dette er som regel yder-
punkterne, men den holder ikke altid.
Brug det som en vejledning og ikke an-
det. Men her må du selv eksperimen-
tere lidt og teste, indtil du når et godt

resultat pa netop dit fly. Hvis du ikke
er vant til at fl1we fun-fly, så hold dig
dog pa den sikre side i starten.

Flyvningen
De første gange, du skal Bve dig, vil det
være godt for både pilot og model, at du
flyver i næsten vindstille vejr og i stor
højde!! Hvis du ikke er bekendt med
flyet, så brug de første timer til at lære
det at kende under alle forhold og start
med små rorudslag. Lær at flyve lang-
somt; det er en del afkunsten. Vi skal
gerne kunne beherske modellen for-
holdsvis tæt på os, og det kræver, at
man kan flyve langsomt.

En god "3D"-manøvre at øve sig på
er hovering. Det sværeste er faktisk af
få bremset modellen, så den til sidst
står helt stille i luften. Et lille tips her:
flyv modellen langsomt mod vinden, og
øg gradvis indfaldsvinklen ved at
"pumpe" forsigtigt med højderoret
samtidig med, at du giver mere gas.
Hvis du nu får modellen anbragt i et
hover, vil du finde ud af, hvor vigtigt
det er at bruge krængeror, men ikke
mindst sideroret for at holde flyet stil-
le. Og husk, bløde bevægelser på pin-
den.

Der er her på siderne angivet et par
manøvrer, som er gode og rimeligt let-
te at lære.

Jeg håber i hvert fald, atjeg har gi-
vet lidt inspiration til denne form for
flyvning, og hvis I har spørgsmåI, be-
svarerjeg dem gerne på tlf.: 75 31 04
60.

Go'fornøjelse!!



Portræt qf en pil
Af lors Kildholt

Engang i slutningen af IggT lovedejeg
Lars Korup fra Takeolf at tage et par
billedel af er-r Lasel An'ou- fra Topaz.
Biliedelne skr-rlle irruqes til rleir pro-
iuti:i:riol.naiion. ciel i-rler' blas-i hel' i
b1;ie-. ::O: :trt'.rl'( :I'. : sr> . \i. ri.....-
bler h3enri;.lyl. -icier. ;l cier'- ,,..'..r':: . --
det interesserede mi_s: - aitsa hEe b,:,r:-
set fra en solid fascinarion uibrgg.-
saettets åbenlyse kvalitet.

Kort efter at fotograferingen var
overstået, døde min robbe fun-fly en
dramatisk død i luften. da den under
kraftig negativ g-påvirkning brække-
de midt over. Den model havde jeg el-
lers fornøjet mig en dei med. Nu stod
jeg jo og manglede en model til "mon-
sterfllwning" - sådan en model, man
kan kaste ind i bilen og tage til flwe-
pladsen og flyve et par tosseflyvninger
med. Sådan en model uden for meget
halløj og uden for mange ledninger, op-
trækkelige undelstel og andet dims,
der skal skrues pa og af. Jeg havde
imidlertid ikke snor-let mig sammen til
at levere den fotoglaferede Laser Ar-
row tilbage såe....

Det var således siet iklie meningen
at skrive om denne model. men efter
første tur i luften kunne jeg stet ikke
lade være. Men mere om det senere...

Byggesættet
Byggesættet, der er i traditionel r-ibbe-
konstruktion, indeholder alle dele ud-
skåret i træ. Det helt særlige ved dette
byggesæt er, at trædelene er udskaret
med en laserstråle. Med denne teknik
opnås en hidtil uset paskvalitet. og
selv de mindste detaljer er udskåret.

F.eks. er der skåret frne huller i de rib-
ber, hvor servoledninger skal gå igen-
nem. Selv i "inspektionslugerne" på
modellens underside er der udskåret 2
mm huller til skruerne. der fastholder
lugerne, ligesom der er skåret huller i
blandskottet til gennemforelse af
il'r= r d stol -.1 rir qer'.

Jri , ..--l' :l'-=i-: :]lcielt,,,cler' itYglresiet-
i:-i -'-,: r--r' j'.'=:i:.- l--.1',j',....-t'r-. S:,i-
:il-j<l' l--:l -;::l-. .'lir:l :-- ::, ':::--
ring ei llllrii'r' e'' IIr'i. tr! :rrll 1(-r::et

En klor rude gør, ot mon kon se beholdningen of
brændstof. - Fikst!

r*rq ffi*dfu*g*

Loser Arrow i en lov forbiflyvning.
Del er obsolut nødvendigt med en slor forskel på

forverne på overside og underside.

usædvanligt er hardwaren af en glim-
rende kvalitet. Faktisk er der tale om
varer, som vi sikkert alle sammen før
eller siden køber i løs vægt. F.eks. er de
medfglgende hængsler de kendte "ka-
van-hængsler", og et Sullivan kabel er
med til motorgassen, ligesom alle links
er fra Sullivan. Det eneste, der yderli-
gere skal bruges for færdiggørelse af
modellen, er lim, beklædning og lidt
silliconeslange til motoren (foruden
motor, 3-4 servoer, kontakt, modtager
og accu).

Endr-idere medf'olger en særdeles
fin samleanvisning. der pa fire sprog
ibr':æiiel meget detaljeret. hvordan
mc,cieiien skai samles. Desr'ærre er in-
.-gen .'li sorogene noget. der ligner
dansk: meir for dem. der ikke kan
fransk. engelsk. t1-sk ellel italiensk, er
samleanvisningen rigt iliustreret med
fotos, og har man bare nogle fa model-
ler "på samvittigheden", vil byggear-
bejdet ikke give nogen problemer over-
hovedet. En stor hjælp er det at vide,
at alle delene er nummereret i den
rækkefølge, de skal påsættes model-
len.

Bygning of Arrow
Konstruktionen, der som nævnt er i
traditionel ribbe-opbygning, tager ud-
gangspunkt i en centralt placeret
krydsfinerplade. På denne limes rib-
ber på alle frre sider, hvorefter model-
len hurtigt tager form. Herefter påseet-
tes balsaribber og andre trædele i ræk-
kefølge. Der er intet, der skal tilpasses
eller slibes på undervejs, for tingene
passer bare perfekt sammen.

På omtrent en uge med en jævn ind-
sats 2-3 timer dagligt er modellen fær-
dig, og da der ikke er nogen grund til at
gentage indholdet af samleanvisnin-
gen, vil jeg nøjes med et par bemærk-
ninger:

Den omtalte krydsfinerplade, som
er udgangspunktet i konstruktionsar-
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bejdet, var i mit sæt en smule skæv, så
inden jeg så mig om, stod jeg med en
halvfærdig deltavinge, der var vind og
skæv. Jeg tænkte, at det nok ville rette
sig selv - at der nok var en hage i kon-
struktionen, der ville sikre en lige mo-
del, men dette lille problem var imid-
lertid nok til, at jeg blev lidt træt af
projektet. I flere måneder fik den halv-
færdige model lov at passe sige selv,
men en skønne dag gik jeg amok og
færdiggjorde moddellen på 3-4 aftener.
Den skæve model rettede sig (næsten)
afsig selv, for de fleste dele griber fat i
andre, hvorfor der kun val brug for en
anelse opretningshjælp fra min side.

Med til historien hører, at hele kon-
struktionsarbej det foregår "flJ,'vende" -
der er altså ikke indbygget mulighed
for at klodse modellen op på et bygge-
bræt. Dette burde imidlertid ikke være
noget problem overhovedet, hvis altså
bare krydsfrnerpladen i midten var li-
ge. Derfor vil jeg anbefale andre at
starte med at kontrollere denne plade.
Hvis den er skæg så lav en ny. Med en
lige plade kommer byggearbejdet til at
gå som en leg.

Motorvolg
Topaz anbefaler motorer på mellem 3,5
og 10 ccm (!l) Hvis man anvender mo-
torer i den mindre ende, ma man lave
en ekstra plade, der kan 1øfte motolen
lidt, da dæmperen ellers ikke kan være
der. Jeg satte min herlige OS 32 SX på
modellen, og med den kunne jeg løse
problemet med frre skiver (6n til hvert
hul) mellem motor og fundament. Med
denne motor balancerer modellen i
øvrigt perfekt med en 600 mAh accu
bagest i radiorummet - så hvis man
går helt amok og monterer en 10 ccm
motor, bliver det nødvendigt at øge
vægten i halen. En ret fix detalje er, at
der isættes en "rude", så man kan se
ind til tanken - ret smart! Hvorfor er
det mon ikke set før?

Generelt vil jeg igen fremhæ\-e pas-
kvaliteten på alt. Jeg har simpelthen
aldrig oplevet noget lignende. Dette
gøt, at man anvender mindre lim end
normalt, og aldrig har en model slidt
så lidt på mit sandpapir . Det er gan-
ske enkelt en fornøjelse at arbejde
med.

Min model blev færdiggjort med
guldgul perlemor og blå perlemor fra
Oracover. Disse to farver gør det let at
se, hvad der er op og ned, og tro mig:
det får man brug for! Hele området
omkring motorfundamentet blev
smurt ind i tynd "beklædnings"-epoxy.

Der er i brugsanvisningen nævnt,
hvordan man laver modellen til "nor-
male" anlæg, og hvordan man laver
den til computer-anlæg. Til normale
anlæg laver man tre rorflader, hvor
den midterste bruges til højderor og de
to yderste til krængeror. Til computer-
radioer nØjes man med at lave to store
rorflader, der så mixes sammen ved
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hjælp af "V-tail", "elevon" eller et hjem-
melavet mix. hvor hhv. krænget"or og
højderor mires sammen.

Flyvning
En dag i midten af april var modellen
klar, og i nogle få timer tittede solen
frem efter en påske med regn og vind -
så man skulle tro, at det hele skulle
"fyres af'på kort tid.

Modellen blev bragt til flyveplad-
sen, og som altid sprang min OS 32 SX
i gang ved første forsØg. Allerede inden
jomfruturen stod det klart, at denne
motor er rigeligt potent til modellen.
De i alt ca. 1250 g lBftes med tydeligt
overskud til lodret acceleration. En
klubkammerat var til stede på pladsen
og indvilligede i at udføre jomfruka-
stet. flodellen steg næsten lige ca. 30
glader op. Den skulle iige have to klik
pa trimmet til hojre. nten s:l floi den
ogsa som pa skinner. De fbrste pa|
sving biev pæne og n-roder.rte. Eiter-
som jeg pa min radio havde indstiliet
max udslag i lolge brugsani'isningen.
men havde lagt en del eksponential
udslag ind, var modellen nætrnest som
en typisk skuldervinget model at
håndtere. På en aflangsiderne gai-jeg
fuldt krængeror - ogjeg skal love for. at
den rullede! Modellen ruller sa hur-
tigt, at det er umuligt at afgøre. hvad
der er op eller ned, når man slipper
pinden. Det er også svært at afgøre,
IIVOR hurtigt den ruller, men med lidt
hovedregning og et stopur ligger et
kvalifrceret gæt på mellem 3 og 4 stk.
360 graders rul i sekundet! Jeg tør slet
ikke tænke på, hvor hurtigt den ruller
med en 10 ccm motor!

Nu var tiden inde til at eksperimen-
tere lidt mere med modellen: Loop er
knap så hurtige, idet man "kun" kan
lave ca. 1 fuldt loop på 1 sekund. Loops
skønnes til mellem 7.5 og2 m i diame-
ter! Den 5,2 ccrn store OS motor er me-
re end rigelig til denne model. Model-
len flyver lodret op, til man stopper
den, og når man kaster modellen, kan
man kaste den lodret op, hvorefter mo-
dellen hurtigt accelerer. Flyvning i lav
fart er fuldstændig ukritisk. Der er in-
gen tendens til tipstall, og når hastig-
heden kommer helt derned, hvor mo-
dellen er udfløjet, sænker den bare
næsen lidt og flywer videre. Har man
lidt erfaring og kan håndtere en al-
mindelig lawinget model, får man ik-
ke problemer med at tumle en Laser
Arrow. Med eksponentialudslag eller
reduceret udslag kan modeilen naesten
gøres doven. og hvis man sørger for god
farvekontrast og stor forskel på over og
underside, el der heller ingen proble-
mel med at se, hvad der er op og ned.
Når man ruller hysterisk, skal man
bare gøre det i rimelig højde, så man
kan tåle at give højderor, uanset om
modellen kommer ud af rullet normalt,
på ryggen eller for den sags skyld på si-
den. Særdeles underholdende er det at
tumle rundt med kvart gas op mod vin-
den. Den lave vægt gør, at man kan la-
ve nogle utroligt snævre manøvrer
uden at tabe højde.

Efter min bedste mening har denne
model kun fire problemer:
1: Hvis man normalt muntrer sig med
spin, lomcevakker, snap-rul og andre
sjove manøvrer, kommer man hurtigt
til at savne et sideror; men det er jo ik-
ke Laser Arrows skyld - blot en kon-
statering af denne modeltypes man-
øvre-begrænsninger.
2: Den er så underholdende at flywe
med, at den spås et relatil't kort liv -
før eller siden må det gå galt, selv for
piloter der har adskillige hundrede ti-
met "på bagen", for der er virkelig fart
over feltet.
3: Med en ahnindelig potte sidder kon-
takten til modtageren lidt dårligt. Den
sidder ikke lige i ''skudlinien" men tæt
nok til at blive gevaldigt fedtet. På den
anden side ville en placering i yder-
kanten af ladiorummet ikke gøre sa-
gen synderligt bedre. Problemet kan
loses ved at placere kontakten inde i
radiorummet med en eller anden form
for forbindelse til ydersiden. Alterna-
tii..t kan man bruge en motor med re-
sonansdæmper.
4: Set i lyset af punkt 2 kan man nok
ikke nøjes med at bygge 6n;men til 625
kr., som modellen koster i skrivende
stund hos TakeOff, bør det vel heller
ikke være noget problem. Dette er i
særdeleshed rimeligt, når man tager i
betragtning, at alt hardware er med.
Det er i hvert fald helt sikkert, at hvis
min pil går i jorden - så må jeg ha' en
nyl Pronto!!



GNAT til debqt!
Fro KANAL-E ofdeling "Støvsugerbonden" fortæller Peter Bech l. del af
" Hislorien om robbebnot"

lmpulskøbet
I begyndelsen var der kun robbe-kata-
loget. I det var der en Gnat, en Rojet
410 impeller og en Power 410 motor'-
alt sammen for at få en rigtig jetter i
luften uden disse irriterende sn1'dss1-
rangementer med almindelige propel-
ler. Og det hele til en plis af under
1.000 kr.

Altså en "rigtigjetter" med jetturbi-
ne trukket af en elmotorl Sadan skal
det være. Og hvordan gik det sa? Blev
der lys?

Stohheden bliver præsenferef
for offentlighederi
Når man skal prøve noget n;,'t, er der to
muligheder:
1) Man går bare i gang efter kataloget
eller
2) Man spørger nogen, som formodes
at have forstand på sagerne først.

Jeg spurgte ikke nogen først. Jeg
gik bare i gang og impulskgbte Gnat'-
en. Der havde jo været en test i bladet,
og den r-irkede ikke a{-.krækkende.
Doe havde;eg en aneisc un. i-.t der nok
skuile mere poi-,'er:. Dei kiinre :ra:: li-
gesom læse nellenl i.niene. llcr: n'r-:r
sjette sans stoppede n'rig i sidste oje-
blik. inden jeg ogsa hai-de kobt 16 srk.
500 AR ceiler oveni.

Så blev den vist frem. Og det var li-
gesom at spørge dem, der har forstand,
bagefter. Ingen kunne skjule, at "d6r
havde jeg vist nok kvajet mig, jeg skul-
le have spurgt først!". Men jeg fik da
nogle gode råd, som stort set alle gik
ud på, atjeg skulle gøre noget helt an-
det. Dette "andet" var desværre også
noget mere ekspertorienteret, som no-
gen sagde man slet ikke umiddelbart
kan skaffe her i landet. Jeg begyndte
at svede og få denne dumme fornem-
melse af at have kvajet sig, medens en
hobbyhandlel stod og gned sig i hæn-
derne. Han var jo kommet af med no-
get, der var komplet umuligt at sælge,
fordi alle eksperterne i andedammen
var enige om, "at det duer ikke".

Det var lidt af en kold dukkert.
Skulle jeg droppe det hele og levere
den tilbage?

Nej! Der frndes nok ikke stone ud-
fordringer end dem, alle siger ikke kan
lade sig gøre. Såjeg valgte at beholde
Gnat'en og se, hvad der skete.

På en måde var det godt, at jeg iki<e
spurgte først, for så varjeg sikkert at-
drig kommet i gang, KANAL-E var al-
drig kommet i luften igen, og 

('Støvsu-

gerbanden" var aldrig blevet født.

Det viste sig også, at der var flere,
som havde puttet deres Gnat'er i skuf-
fen, Gnat'er, som ikke var kommet vi-
dere. De var gået i stå, netop fordi "den
jo ikke virker". En afdem kom der dog
gang i igen, i en lidt modificeret udga-
ve. Og det var jo godt, for så blev der
mulighed for at sammenligne og at
sammenholde erfaringerne. Og der
blev faktisk også en lejlighed til at fly-
ve de to Gnat'er samtidigt.

Men jeg forsvarede mig overfor de
kloge og sagde: "Nu skal I høre. Jeg for-
står alt det I siger, men lad mig nu al-
ligevel bare prøve at finde ud af, hvad
det er, jeg har med at gØre, finde ud af,
om det ikke kan lykkes at få en sjov fly-
ver ud af Gnat'en og til en rimelig
pris".

Så jeg var selvfglgelig også meget
forberedt på, at jeg bagefter skulle
høre på en hel masse "se bare hvad jeg
sagde" snak.

Når det var så småt med fremvis-
ning af el-impeller modeller, kunne det
jo også tænkes, at det var småt med vi-
den og erfaring på området her i lan-
det. Så jeg måtte konkludere, at jeg nu
var blevet en af "pionererne". På nu-
værende tidspunkt har jeg kun mødt
to piloter (Hilmer Petersen og Robert
lliller) med ægte interesse for sagen.
Så nu er vi maske tre pionerer ialt.

Og vi pionerer har det jo altid lidt
hårdt. Strømmen er imod os og den
slags, men vi har sadan set også frihe-
den til at gå vores egne veje. Og ofte er
det jo sådan, at det er pionerene der
finder ud af de nye ting. Det er jo aldrig
sket, at der er kommet nytænkning ud
af vanetænkning.

Og en af de ting, der først og frem-
mest skal ske for atfå øget interessen,
er, at der er nogen, som bygger nogle
fly og tager ud og FLY\DR med dem.

Debot'en om Gnql'en
De allerførste ord, jeg hørte om Gnat'-
en, var: "Det er en misforståelse, robbe
har ikke tænkt sig om" etc...

Jeg tror såmænd nok, at robbe har
tænkt sig om. Problemet er i virkelig-
heden, at de har tænkt anderledes,
end vi måske ønskede os.

robbe har tilsyneladende mest
tænkt på, at Gnat'en skulle vaere al-
lemands, ikke et sofrstikeret apparat
for eksperter. Det ses tydeligt af føl-
gende træk:
1. Et r"imelig tykt t109z) Eppler 205
profii. Et profil med hOjt løft selv ved
lai' fart. Et godmodigt profil uden
liænmelige egenskaber. Profilet løfter
aiierede fint r-ed 10-15 km/t. så Gnat'-
en er heit ukritisk at kaste.
2. En planbelastning pa under 50
g/dm' (min Gnat med 10 celler blev på
48gldm').
3. Robbes katalog, som siger: "enkel
håndtering", "ukritiske flyveegenska-
ber", "selv for begyndere efter lidt til-
vænning" og "usammenligneligt pris/-
ydelsesforhold".
4. Utrolig nem at bygge og få til at vir-
ke. Æt er klart, der skal ikke nogen so-
fistikerede overvejelser eller foran-
dringer til for at bygge og flywe den.

Grundlæggende er Gnat'en designet
som en langsom jet. En simpel profil-
beregning viser, at Gnat'en er beregnet
til at flwe med 40-70 km/t. Skal man
højere op, begynder det for alvor at ko-
ste energi. Profrlet er på hele l)a/o, og
man farer jo ikke rundt med 140 km/t
med et l}a/o profil - vel? Nej, så skal vi
ned på 6-7Vt' profier i denne motor-
klassel

Og det er måske nok her, forvent-
ningen var meget anderledes. Forvent-
ningen om, at Gnat'en ville fare afsted
som en rigtigjet. Der var en pilot, som
udtrykte denne forventning på en me-
get ligefrem facon: "Når du ser en Gnat
blive overhalet af en DC-S. så er der
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Oq så blev mon io
elimpeller-pione'r
Æle de gange, hvor jeg har været
rundt i landet til staevner, så har jeg
kun 6n eneste gang set en el-impeller
model. Det var i 1994, hvor Hilmer
havde sin selvkonstruktion med til et
afvores stævner. I betragtning af, hvor
lir'ligt denne disciplin dyrkes i andre
Iande, er det jo nok så overraskende
med den lave tilslutning her i landet.
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Poul Møllers Gnat lodes op til næste flyvning
Foto: PNM

noget, der ikke er heit rigtigt. vel?".
Det er nok en rimelig indvending. men
jeg er nødt til at r-ende den 1E0'. for
hvis det er et enten-ellel om. at et e1-

impeller fly SKAL fl5-e skalarigtig.
så er det kun forbeholdt eksperterne.
Der er vel ingen, der kunne drømme
om at sende en begynder afsted med en
Hawk eller lignende med 720 Wn/t -
vel? Gnat'en er jo skgn, fordi den er
langsom og godmodig! Det glemmer
man. Man glemmer, at det her handler
om modelflyvningsvilkår, ikke om
"skala". Så den fejl, robbe måske har
begået, er at lave deres impellermodel
som en tro kopi afet rigtig fly. Det var
det, der ledte forwentningerne på
vildspor (og eksperterne glemte vist
også at læse teksten i kataloget).

Sidste nyt: Jeg har nys set Graup-
ners nyhedskatalog. Her er en 2-mo-
tors el-impellermodel til Graupners
nye impeller (som så endelig er kom-
met på markedet). Og det er helt klart
og tydeligt, at Graupner IKKE er fal-
det i samme gr.øft som robbe. Deres
model er en fantasimodel optimeret til
de vilkår, den skal flywe under. Så den
skal nok også prøves!

Men der er helt reelt et punkt, hvor
man kan anklage robbe for misvisende
information: Kataloget nævner en
konfrguration på blot 12 celler til den
anbefalede motor, og det er altså alt for
tidt!

El-fl;wning er underkastet en vold-
som restriktion i performance på
grund af batterivægten. Impellerdrift
gør det indtil videre endnu værre. Til
gengæld er el-impellerdrift noget nyt
og giver en helt anderledes måde at
flyve på, og det erjo en udfordring. Det
er det, der er spændende.
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Flere af de Gnat-ejere jeg har talt
med, bruger kun 12 celler. Med 12 cel-
ler skubber Rojet'en kun 290 g. Og når
man betænker, at flJrvevægten med 12
celler ligger på ca. 700 g. ja -sa er det jo
kun 42'i af r-ægten og langl undel r-o-
res magiske 50'i graense. \-ed 12 celier'
er mundingshastieheden kun ca. 23
m.s eller ca. E5 kmt. hr-orfor ri hojst
kan fonente en fl5-efart pa 50-60
km/t. Det er jo nok til, at Gnat'en fly-
ver, men ikke nok til et egentligt man-
øvreoverskud.

Så der skal mange flere celler i! Rob-
be anbefaler maksimum 16 til Power
410 motoren. Så kommer Gnat'en til at
veje godt 850 g, og Roietten skubber ca.
460 g med en mundingshastighed på
29 ntls eller godt 105 km/t. Og nu be-
gynder der at ske noget: Et skub på
ovet 507o afvægten og en forventet fly-
vefart på mere end 60-70 km/t.

Nogle bemærkninger om, at robbes
oplysninger om Rojet'en er "vel optimi-
stiske", er aldeles ukorrekte. Mine eg-
ne målinger giver samme resultat som
robbes katalog. De understøttes lige-
deledes af en maling i "eiektlollodell"
nr. 4/97 , som viser 490 g med et input
på 186W fra en HP200 "Mini Pletti".
Mine og robbes målinger på 460 g er
med en input effekt på 180 W. Og læs-
er man artiklen om "Hawker Harrier"
i FMT's specialnummer om elektro-
flywning, står der ordret "Rojet er ikke
nær så dårlig som sit rygte". Og ende-
lig har Hilmer fortalt, at specielt i Hol-
land flywer man rundt med standard
Gnat'er og Roiet med den berØmte
"Lehner" motor (til de berømte priser).
Her flyves med ca. 30.000 omdrejnin-
ger på turbinen, og udstgdningskeglen
er reduceret lidt for at få en højere
mundingshastighed ("Cola bæger" va-
rianten).

Nu koster en "Mini Pletti" og Leh-
ner motorer en frygtelig masse kr., så

de kan ikke komme på tale i en "fattig-
mands Gnat".

Men før jeg går videre med alle de
sjove ting,jeg kom ud for, viljeg lige gi-
ve et kort resume over mine tre vigtig-
ste beslutninger.

Den første beslutning:
Hvorfor Gnot?
Man kan jo næsten ikke lade være med
at pr6ve - vel? Et byggesæt med en
99% færdtg, formstøbt skumflyver til
ca. kr. 550. En turbine og en motor, der
passer i med det samme! Der er ikke
mange dikkedarer ved at bygge Gnat'-
en, og for mit eget vedkommende ville
det nok være første gang, jeg kom i
nærheden af noget, man kunne kalde
"flot model". Så hvis den også virker,
og i mit modersmål betyder det, at den
flyver godt og kan lave ting og sager i
luften, ja så er min impeller-dåb jo ba-
re helt perfekt, ikke sandt?

Den onden beslutninq:
Roiet'en er god nok!-
Når man kigger Gnat'en efter i søm-
mene, konstaterer man, at modellen er
beregnet til at flywe langsomt. Den er
udstyet med det godmodige E-205
profil. og frontarealet er stort, så der er
nogen luftmodstand. Ifølge robbe kan
den b1-gges med en planbelastning på
a6-50g dm2. Kigger man på Rojet'tens
data. ja sa er det jo også en langsom
fan. dvs. med en mundingshastighed
på kun 20-30m/s. Sa umiddelbart pas-
ser fan'en meget pænt til flyveren.

Den tredie beslutninq:
lkke 16, men hølst IO celler
Jeg valgte at annullere robbe 410 mo-
toren. Den skal have 16 celler, og det
giver 2 store problemer:
1) 16x500 kr. er maaaaaange penge og
2) Man kan ikke bruge en BEC regula-
tor og må derfor også have et modta-
gerbatteri.

Indtil vi får regulatorer med BEC til
flere celler, så er mere end 10 celler
"ut". Der er ingen, der gider lade mod-
tagerbatterier mere. Valget faldt på en
Speed 480 Race, ogjeg byggede en ak-
ku med 10 celler, hvoraf 2 kunne pilles
af uden at lodde. Hvis man kigger da-
tabladet efter i sømmene, ville denne
motor med 10 celler give mindst 450 g
"skub", og det er jo lidt over vores ma-
giske 50% grænse for impeller-model-
ler.

Den første tur
blev betegnet som "imponerende"

Med en flyvevægt på ca. 840 g med 10
celler så det ud til, at vi lå godt til med
en planbelastning på kun 48gldm'.
Velvillige KFKere gav mig lov at
gæstejomfruflyve en aimindelig hver-
dag i sommerferien - og minsandten,
rygtet var åbenbart løbet langt: Vores
"grand old impellerman" Hilmer var
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også dukket op. Man skulle nok se, om
denne el-Bech, som ikke lyttede til de
erfarnes gode råd, alligevel havde fået
lavet noget, der kunne flyve!

Tfimmeturen sagde "bly i halen".
Det fik den, og det kostede ca. 30 g ek-
stra, så vi nu var oppe på 870 g, og så
af sted igen.

Og så fløj den, mange sagde endda,
at "det var da sandelig imponerende,
altså i forhold til, hvad man havde hort
og læst om eller set tidligere".

Og det er bare skønt at lave turbi-
nelandinger med højt løftet næse og Ii-
ge akkurat turbinetryk nok til at holde
glidevinklen og så - lige over jorden -
drosle ned og flade ud og lande blødt og
sikkert!

Jeg var godt nok selv lidt stolt og
jublede med lidt rul og loops og den
slags, indtil den alt for korte motortid
satte en stopper for iegen, og jeg lige
med nød og næppe frk halet den hjem
på banen.

Og så var det tid at taenke igen. For
det første var det klart, at den fløj og
kunne manøvrere, stige højt op etc.
Men der var allerede nu mange ideer
til forandringer, så nu skulle der laves
om!

Den førsfe ændring:
Væk med al den overflBdige vægt, og
skab naturlig balance.

Det er da klart, at det er dumt at flyve
rundt med 30 g dødvaegt tapet fast i
halen af en model. Sa der måtte gores
et eller andet. Jeg havde tænkt. at der'
skulle sideror pa. sa en sen'o i haien:ii
sideroret rille lose dene probiern- cg sa
r-ar det jo iklie dodi-ægr længere. men
-alrtir-- vægt.

På den anden side var det dog sta-
dig sådan, at jeg gerne ville ned i vægt
for at kunne komme ned i celleantal.

Når man så i øvrigt har 20-30 g led-
ninger og stik mellem motor, fartregu-
lator og akkuer, så er det måske her,
der også skal sættes ind?

Jeg fandt en ganske snedig løsning:
I toppen afkroppen, lige over turbinen
er der så tykt et lag skum, at man sim-
pelthen kan grave et hul og lægge re-
gulatoren i her. Det glver 2 fordele:
1) Vægten af regulatoren kommer nu
bag tyngdepunktet og udligner blyet i
halen og
2) Motorledningen kan loddes direkte i
regulatoren; dvs. at den bliver kort og
uden stik.

Jeg smed også kontakten ud. Efter
disse ombygninger kunne jeg regulere
tyngdepunktet med akkuerne i næsen,
og flyvevægten var nu kommet ned på
810 g.

De næsle flyvninger
og beg:yndelsen til "nedturen".

Det gik jo helt flot nu. Jeg var ude og
flyve flere steder, og overalt hørte jeg

Løv et slort hul til ledningerne.
Folos: Peler Bech

det samme: "Det ser da meget mere Io-
vende ud, end man kunne have forven-
tet!"

Men så begyndte der er at ske no-
get: Ved et opvisningsstævne i Kalund-
borg døde motoren helt.

Jeg havde godt nok bemærket, at
flyvningerne begyndte at gå dårligere
og dårligere, og engang r@g jeg i åen,
fordi regulatoren cuttede.

Motoren ville slet ikke starte og
måtte skubbes i gang med en lang pind
- som regel en uskl'ldig b-vnke fra ra-
batten t"B]'nkehosteren" bler- mit
nar-n . Dei val liEe rrl ai fa spar af: det
..-ar næsien l:Eeson dengang for 20 ar
sicien. da _ieg srned ah mir brændstof-
halloj ud og helligede rnig el- og s\-æ\'e-
fl 1-rrring: De forbandede brændstofmo-
torer satte ud, gik ikke ordentligt i
tomgang, gløderørene brændte af, og
jeg ved ikke hvad. Og oven i dette måt-
te man også finde sig i en infernalsk
larm, oliesvineri overalt og en grim af-
brændt stank af petrokemi!

Arsag til motordøden er enkel, og
her vil jeg citere et lille digt, som Hans
Hansen (ham "Pylon Hansen" fra Fre-
derikshavn) og jeg fandt på en aften,
da vi sad og sludrede i EFE's åbnings-
tid (undskyld Jan! jeg håber ikke, vi
spærrede for alt for mange ordrer!):
"Er det blåt, går det godt, er den rød,
går den død." Det er gnisten i kommu-
tatoren, vi taler om her. Jeg vidste
godt, at min gnist på kommutatoren
var ræverød - ja, der stod nærmest
flammer ud af bagenden. Og så skal
motoren jo dø til sidst, ikke?

Det er selvfølgelig mit eget problem,
at nårjeg fyner 10 celler afpå en 7 cel-
lers motor, så skal den jo lide en krank
skæbne. Og sygdommen viste sig som
en forbrændt kommutator, der var ble-
vet til en isolator.

Herefter skiftede jeg motor og fløj
videre, imens jeg spekulerede over pro-
blemet.

Fartregulotoren monteres.

Jeg vidste fra en anden Gnat, at gik
man ned på 9 celler, så havde motoren
det fint nok. ]Ien dajeg ville have det
ekstra skub til de lodrette manøvrer og
sideroret. sa blev jeg stædig. Målet var
fonsat at beholde standard Gnat, Ro-
jet og kore med den billige motor, alt i
alt til en samlet pris pa under 1.000 kr.
Jeg vidste også, atjeg bare kunne købe
en HP200, men det er en sag til 900 kr.,
så den ville pdelægge min forestilling
om "allemands Gnat'en".

Så nu gik tiden med at finde en må-
de at køle kommutatoren på, så jeg
stadig kunne bevare mine 10 celler. En
ting, som ser ud til at være effektiv, er
et luftkølerør (se foto) fra turbine til
kommutator. Jeg forsøgte også at sæt-
te kultrykket i vejret. Det hjalp den
forkerte vej. Godt nok blev motoren
mere villig til at starte, men den blev
endnu hurtigere brændt ned. Andre

, muligheder er bedre - kul, f.eks. Hec-
toplett kul til HP200'eren og timing af
motoren.

Håbet
Såjeg bad Jan Abel om at skaffe nogle
nye HP kul, medens jeg modificerede
videre på motor/turbine. Ogjeg har be-
stilt noget litteratur om tuning af el-
motorer.

Kølingen gav 2-3 flyvninger mere
pr. motor, så nu varjeg oppe på 5 gode
og derefter den begyndende nedtur.

En medvirkende årsag til motordø-
den varjo også, at hele denne periode

h



k

!t

E

*I

F
$
F
€

;t
'I
;1

u

&It
å
a
tl

e

I I,
;t

t
,,

var i den hedeste sommer i mands
minde i'97. Alle flyvninger foregik i
mindst 30 graders varme, så belast-
ning på såvel motor som batterier har
sikkert været enorm.

Det kunne også være, at kugleleje-
versionen af motoren kunne hjælpe.
Og det viste sig at holde stik: Speed
400 BB Race 7,2Y fungerede bedre, så
det eneste, der nu manglede, var at
prgve med bedre kul og tuning.

Hvordon flyver Gnof'en
Se, det er der delte meninger om. Jeg
synes, den er pragtfuld ognem. Den gi-
ver en helt ny fornemmelse for RC-
flyvning. Det hænger nok sammen
med, at vi i modsætning til et normalt
fly mangler luftstrømmen henover vin-
gerne og halen fra propellen. Det er og-
så derfor, jeg har tænkt mig at prgve
BD-5J'eren med skubpropel; det kan
være, det ligner impellerflyving lidt.

Fordi den hænger lidt med vinger-
ne, dvs. har omvendt V-form, er den
følsom på krængerorene iige omkring
midten. Det skal man vænne sig til.
Kan man ikke lide det, kan man lave
vingen med 0" V-form ved at pudse vin-
geroden i vinkel, inden man limer den
på.

Det er et utrolig stabilt fl1'. sorn stal-
ler blidt uden at falde igennem. Næsen
begynder simpelthen at droppe lidt. og
så bygger den selv fart op igen og
fortsætter ligeud.

Det eneste, man skal sørge for, er at
stige behersket. Ikke noget med 45'
stigninger, men stille og roligt opad i 5-
15'. Den kan sagtens Tave 1.-2 rul un-
der stigningen selv ved 15o.

Jeg fik pr6vet de fleste manøvrer,
som vi normalt ser med standardfly til
luftshows, og ud over det kunne den la-
ve en dobbelt Immelmann og det, jeg
kalder "dyk drej= - dvs. om pa lvggen
og fuld højde, så den kommer tilbage i
et halvt loop. Sidstnævnte selv i meget
lav højde - netop fordi E-205 løfter sa
godt.

Tlpisk for flyvningerne er, at alle
manØvrerne hurtigl tapper energien
ud Gnat'en, så den igen skal have tid
til at opbygge fart o9 hØjde inden
næste manøvre.

Skal man være lidt morsom, kunne
man sige, at et rigtigt jetfly jo heller ik-
ke danser rundt i krappe drej og
snævre manøvrer (altså undtagen
Suikhov'en). Det kan Gnat'en derfor
heller ikke!

Den anden Gnat, som kom op af
skuffen, da jeg viste min egen frem,
var monteret med en Wemotec 480 fan
og samme motor som min. Wemo'en er
en noget hurtigere fan, som yder lidt
mindre skub end Rojeten, men leverer
en 307o hurtigere luftstrøm. Den var
monteret med 9 celler.

Vi fløj samtdig en dag ude i KFK, og
helt overordnet flØj de nogenlunde ens.
Måske flØj Wemo Gnat'en en smule
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hurtigere, men den havde sværere ved
sving og stig, hvor Rojet Gnat'en kun-
ne dreje skarpere og stige kraftigere.
Den store forskel var, at Wemo Gnat'-
ens motor stadig er i live, medens Ro-
jet Gnat'en var på sin 2. motor. Det er
åbenbart forskellen på 9 og 10 celler på
en standard 480'er.

Så det eneste jeg drømmer om, er
mere og "holdbar" power - ikke så me-
get for at flywe hurtigere, men mest for
at have mere kraftoverskud i ma-
nøvrel'ne.

Og der er så tre nye muligheder
med Gnat'en:
1) Tirning af 480'eren
2) Krybe til korset og skaffe en HP el-
ler en Lehner motor eller
3) 'GTX" udgaven med ny turbine og
større motor.

Tu rbi nekøli ng of kom m utolor.

Den nu "erfqrne turbinemqnd"
udtaler sig om fartregulatorer og billi-
ge motorer

Nu er jeg jo således blevet en erfaren
mand, måske på vej til at blive en af de
kloge? Så derfor er det også tid til de
første udtalelser!

Og en af erfaringerne er, at fartre-
gulatoren i en impellermodel ikke må
cutte for tidligt. Gnat'en SKAL have
turbinetn-k pa heie tiden. ellers falder
den næsten som en sten. Der er ikke
mange muligheder for sr-ær-efl5.ning
her.

Har man, for at spare r.ægt. r'algt en
for lille regulator, kan man komme ud
for, at den cutter for tidligt, bade pa
strømforbrug og varme, men desværte
også på BEC spændingen. Sa brug hel-
lere en lidt større regulator, selr- om
det koster 10-15 g mere, og fa elimine-
ret BEC cutoffi

"Hvis turbinen ikke kgrer', har du
sådan set heller ikke noget at brrge
serwoerne til".

Det var nogetder pludselig slog mig,
dajeg en dag stod nede i en å og frske-
de min Gnat ud af drøvtyggerfoderet i
brinken.

Om de billige motorer er der kun 6t
at sige: De er aldeles fremragende og
fungerer som specificeret. Det, vi

mangler, er en 480'er med et bedste ar-
bejdspunkt på omkring 10 volt og 20
ampere, lidt større kommutator ogblø-
dere kul. Det kan sætte mere skub i
Rojet'en og give flere flyvninger i moto-
rens levetid.

El-impeller markedet er mest
præget af, at vi tilpasser os de stan-
dardkomponenter, man kan få fat i.
Hvis udviklingen kommer, så vil vi se
nye motorer og regulatorer specielt
indrettet til el-impeller, ikke kun i den
dyre ende. men sandelig også i den bil-
lige.

Den sidste flyvning
og drgmmen om den næste Gnat

Inden jeg kom videre med mine nye
ideer, kom den sidste flyvning. Og det
er jo desværre altid den sidste flyw-
ning. Det satte en foreløbig stopper for
yderligere eksperimenter med at få
480'eren til at blive langtidsholdbar
med 10 celler, uheldigvis lang tid før de
nye kul var ankommet.

Så den dag, jeg stod og funderede
over den røde skumbunke på naboens
mark - ikke over, hvorfor jeg var flgjet
i jorden, for det ved man godt selv in-
derst inde (ikke også, din klovn?), men
over min glorværdige kamp for "alle-
mands" Gnat'en - lavede jeg en plan.

Sa nu er der: 2 nye Gnat'er på vej.
Den ene bliver en "Gnat GTX' eller
"T\rbo Gnat'en" dvs. den dyre udgave
med Wemoteks tuningskit, Neodym
motor og det hele. Den anden bliver en
fortsættelse af eksperimenterne med
at få en standard Gnat til at fungere
med normale remedier. Så den skal
bygges lidt lettere, have tuningskul i
motoren, times rigtigt, og måske skal
der eksperimenteres lidt med mun-
dingshastigheden.

Men derom senere....

Og sidst lidt Gnot ril debqf!
Jeg ved ikke rigtig, hvad jeg skal sige
uden at fornærme nogen? Men det
fremgår måske af dette skrift, at jeg
faktisk seh' el helt godt tilfreds med
Gnat'en.

Sa mit gode rad (nu erjegjo erfaren)
til folk med interesse for el-impeller er:
-Beg1.nd endelig med Gnat'en; det er
en godmodig flyver, som er let at lære
"impeller flyvning" med. Du får mest
ud af det, hvis du giver den lidt ekstra
power. Det kan stadig gøres for under
en tusse for fly, Rojet og motor. Du skal
bruge en 480 BB Race, hvor du sætter
tuningskul i og timer motoren 3-4 mm.
Jeg skal nok hjælpe dig. Jeg er forre-
sten selv ved at lave min tredje Gnat
efter denne opskrift. Den erjo så nem
at bygge og så billig, at den er meget
velegnet til eksperimenter. Du skal
helst bruge 10 celler, 700 eller 800 AR,
så er der power nok, og du får rigelig
erfaring til de hurtigere modeller, hvis
du vil videre."



De omtalte produkter ltat'ikke gennem-
gået nogentest, så euentuel rosende om-
tale er baseret på forlnndleres eller kct-
talogers egne udsagn. Priserne er for
enkelte produkters uedkommende base-
ret på tyske udsalgskataloger og kan
derfor uariere fra danske priser.

Aufo-lqder

Multiplex lancerede sidste år en serie
letbetjent udstyr. Auto-laderen lever
med kun to betjeningsknapper flot op
til dette. Den ene knap vælger lade-
stytken - 1,2 eller 4 A - og den anden
starter ladeprocessen. Når akkuen er
fuldt opladet, slår laderen selv fra.

Auto-lader kan lade fra 4-7 celler og
er hos Witzel Hobby set til kr. 334,25.

Kotologer

\ril du se. hr-ilke n1'heder de forskellige
I-urnaer har planla3l at to::rne neci
det næste a:'s t:ci. s., s:. :ri::- i::: -

b1'hanCler o3, se i ni-:eiska:a-cgerl€.
Der er meeet spænciende iæsning. men
laci være med ar biive alt for skuJfet.
hris han ikke har n1-hederne pa h1'l-
derne. Der gar nogle gange endda me-
re end et ar, inden fabrikerne kan le-
vere.

De viste kataloger er set hos Witzel
Hobby.

Nyhedsoversigf

Hvis man vil orientere sig om arets ny-
heder inden for fiernstl'r'et modelsport,
er "Modellbau Markt'98" er godt hæf-
te. Alle nyheder på det tyske marked
vises, og der gives oplysninger om pris
o g import6r/forhandler.

Prcduktinformqtion

Miniskruefvinger

Hos Hobby World har vi set de viste
miniskrutvinger, der sælges i to
stønelser. De små koster kr. 25,- for
tre stk. og de stgrste kr. 30,- for samme
antal. Skruetvingerne er meget lette,
hvilket gør den nemme at bruge på ik-
ke særlig solide balsakonstruktioner.
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Flere skummodeller

Efter succesen med Ærdancer'en har
robbe i år valgt at satse ret meget på
næsten færdiglavede skummodeller.
Hvor Ærdancer'en og et par af årets
nyheder henvender sig til begyndere,
har robbe i år også et par modeller for
de mere rutinerede piloter. Det er de
gamle modstandere ME 109 og Spitfr-
re, der nu kan købes i skum og til el-
motor.

Begge modeller leveres i en umalet
og en malet version, og trods en min-
dre forskel i størrelsen - ME'en er 102
cm i spændvidde, mens Spit'en er 110
cm - er de beregnet til samme motor.
Det er robbes Power 600124 og et 7 cel-
let batteri.

Priserne på de næsten færdige fly er
ca. kr. 900,- pr. stk.

El-nyheder

Jan AbeI fra Electric Flight llodels for-
tæller os, at udbudet af næsten færdig-
byggede modeller er støt stigende.
Blandt de sidste nyheder er CAP 232,
der leveres i 2 versioner - en for elektro
og en for brændstofmotorer. Begge le-
veres med en hvid indfarvet glasfiber-
krop samt færdigbyggede vingehalv-
dele, haleplan og finne/sideror i balsa.
Desuden medfølger canopy, alu-under-
stel, hjul,/hjulkasser, bowdenkabler,
servobræt samt div. frttings såsom
links og hængsler.

Elektroversionen er beregnet for en
Ultra 1300 motor og fra 12 celler - fly-
veklar vægt fra 2,5 tll 2,7 kg. Brænd-
stofversionen er beregnet til en 6,5 ccm
motor - flyveklar vægt fra 2,2 kg. In-
troduktionspris: kr. 7.420,-.

Mini-Zlin leveres med indfarvet glasfi-
berkrop og opbygget balsavinge, der li-
gesom haleplan og flnne er færdigbe-
klædt. Canopy, understel, hjul, trans-
fer samt div. frttings medfglger natur-
ligvis også. Kan leveres i hvid, gul eller
Tød.

Mini Zlin er beregnet for en speed
400 - flyveklar vægt ca.750 g. Intro-
duktionspris: kr. 1.050,-.

ke.:a::...,1

Blandt Graupners nyheder fra 7997,
der nu endelig kan leveres, er bl.a. LO-
OP, som er en mini kunstflywningsmo-
del beregnet for speed 400 med gear og
8 celler. Konstruktionen er enkel og
meget let, hvilket medfører kort byg-
getid og en utrolig manøvredygtig mo-
del på trods af den lille motor/gear
kombination.

LOOP'en har en spændvidde på 80
cm og en flyveklar vægt på ca. 650 g.

Groupners LOOP
- en fræk speed 400 model.

CAP 232 i hhv. elektroversionen (øversl) og brænd-

sfofversionen. Bemærk, ot kroppen er med oftoge
ligt cowl.

Så færdig leveres en mini-Zlinn
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Universal - E er en elektrosvæver til
speed 400 med eller uden gear og 7 cel-
ler. Den leveres med en hvid indfarvet
glasfiberkrop og frnerbeklædt skum-
vinge samt færdig haleplan/finne i
balsa. Vingen kan laves med enten en-
kelt eller dobbelt v-form og med eller
uden krængeror. Vingekonstruktionen
er utrolig let. Introduktionspris kr.
895,00.

robbe's SANYO LII,IIT er en fortrinlig
overgangsmodel fi'a en hojde-/siderors-
model til en model med krængeror el-
ler som model til populærklassen. Mo-
dellen har en spændr"idde pa 170 cm.
og leveres med en hvid indfarvet glas-
frberkrop samt opbygget vinge, der li-
gesom haieplanet er færdigbeklædt.
Det tager kun få timer at gøre SANYO
LIMIT fl1weklar.

Som motor r.il en Speed 500/600
med eller uden gear samt 7 til 8 celler
sikre en fornuftig performance. Flywe-
klar vægt er i den lave ende med ca.
1.400 g.

Ovennævnte modeller forhandles i
Danmark af Electric Flight Equip-
ment, der også gerne vejleder om den
rigtige sammensætning af el-grej.

Gode bremser Brændsfofpumpe

Hos Witzel Hobby har vi set de nyeste
luftbremser fra Multiplex. Det tyske
firma har kælet for sine gamle brem-
ser og producerer nu nogle bremser,
der klapper ualmindelig let op og ned.
De anbringes i en udskæring/fræsning
i vingen og kan betjenes afen centralt
placeret serwo eller servoer anbragt i
vingen.

Har man forst provet at flywe en stor
svæver med bremser. r'ed man, hvil-
ken behagelighed det er. og med de nye
MPX bremser, der hos \\'itzel Hobby,
koster kr. 324,- for et sæt. har man et
par velfungerende af slagsen.

Afloder

Det er vel efterhånden alle bekendt. at
vores opladelige batterier har godt af
at blive afladet en gang imellem. Det
kan gøres ved at slutte dem til en pære

Ligeledes hos Witzel Hobby har vi set
en brændstofpumpe fra Lucas. Den
pumper selvfølgelig begge veje, så man
både kan tanke og aftanke sin model.
Prisen for pumpen er kr. 187,50.

og afbryde, når spændingen er på ca.
0,9 V pr. celle.

Men hånden på hjertet: hvem får
gjort det? Nej vel.

Nu kan det lade sig gøre helt auto-
matisk. For kun kr. 197,- kan man hos
Hobby World købe robbes nye Power
Peak Tx-Rx Discharger. Denne fine be-

tegnelse dækker over en lille sort boks,
der sættes mellem batteriet og en al-
mindelig lader. Når celletallet 4,5 eller
8 er valgt, begynder afladningen ved et
tryk på en knap. Når batteriet er pas-
sende afladet, påbegyndes opladnin-
gen helt automatisk. Nemmere kan
det vist ikke være.
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Vinderne ved JM F3C. Fro venslre: Vogn Loursen (nr.

3, Pop.), MortinJørgensen (nr.2, Pop.), Rosmus lor-
sen (nr. l, Pop.), Koi Henning Nielsen (nr.2, FAI).

Michoel Nyegoord (nr. 3, FAI), Søren Øsiergoori
(nr. l, FAI), Svend Plougstrup (nr. l, Span). Freisrik
H. Beck (nr. 2, Sport), Clous Abildgoord (nr. 3,
Sport).

RC-

Refersler

JM F3C HETIKOPTER

Arrangeret afRC klubben Falcon.

Jysk mesterskab i F3C helikopter var i
år placeret tidligt på sæsonen, nærme-
re bestemt den 18.-19. april. Det er al-
tid forbundet med en vis spænding at
arrangere stævner på den tid af året;
april er som bekendt en vejrmæssigt
Iunefuld måned.

Der var da også en del betænkelig-
hed, da påskevejret mildest talt var
elendigt, i hvert fald fl1wemæssigt.
Men lprdag den 18. april var vejret ret
så flot - en svag til let vind svingende
fra øst til nord. Søndag var vinden end-
nu svagere, og den var mere stabil fra
nord, så alle de bange anelser blev
gjort til skamme.

Alle deltagere - 15 i alt, fordelt med
5 i FAI, 4 i Sport og 7 i Populær - frk
vist flot helikopterfly,ning. Det var
glædeligt at se helt nye piloter stille op
i Populær-klassen, og hvis stilen hol-
des gennem sæsonen, vil flere af pilo-
terne helt sikkert være at frnde i
Sports-klassen til næste år.

En weekend med meget flot flyv-
ning og ingen uheld.
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Dommerne under deres vurdertng of Søren Øsfergoords flyvning.

FBlgende resultater blev opnået:
Naun 7. runde 2. runde

Fofos: Svend Plougstrup

3. runcle 1. runde Total Pl.

76.51861.{1 88,880 2542,28 4
74.5,611.S1 83,5/835 2468,22 5

83'937.S5 96/960 2823,38 2
88.5'1000 100/1000 3000 1

82.5 932.2 90,5/905 2704,22 3

590i 1000 2201385,96 3000 1

3221545,77 391,5/686,84 1683,17 3
455177r,79 570/1000 2381,81 2

FAI
Stefan Wiese
S6ren Jgrgensen
Kai H. Nielsen
Søren Østergård
Michael Nyegård

Sport
Svend Plougstrup
Claus Abildgaard
Frederik H. Beck

651797,55 751797,87
64,5179r,4t 63,51675,53
54,51668,7t 871925,53
81,5/1000 9411000
70i858,90 8r,51867,02

4451t000 565/1000
200,51450,56 010

1001224,72 345/610.62

Populær
Martin Jørgensen 28i918,03 32984,62 32,51890,47 4111000 2902,65 2

Mikkel Petersen 24,51803,28 32t984,62 311849,32 36/878,05 2711,99 4
Peter L. Nielsen 18,5/606,56 18.5/569,23 241657,53 321780,50 2007,26 6

Bent Petersen 26,51868,85 261800 30,51835,62 33/804,88 2509,35 5

H. P Christensen 151485 0/0 2154,79 0/0 539,79 7

Vagn Laursen 30,5/1000 17.51538,46 331904,11 341829,30 2733,41 3

Rasmus Larsen 27,5190I,64 32,5/1000 36,5/1000 38,51939,02 2939,02 1

Dommerne var: Peter Lund Nieisen, Hans Larsen, Bjarne Jærger og Hernz Wiese.

RC klubben Falcon
Svend Plougstrup
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Der vor ooCt besøg på udstillingen, og snokken gik
livligt over bordene.

Ronders går
vrngerne

Efter nogle gode år med et acceptabelt
medlemstal blev vi i Modelflyveklub-
ben Gudenå i december 1997 enige om,
at noget skulle gøres for at fastholde
medlemstallet. Der er jo et hav af til-
bud til de unge/ældre på markedet, så
vi måtte f,rnde en made. som kunne få
dem til at interessere sig fol model-
flyvning.

Det bler- til. at ri skulle lane den sto-
re udstillingssal i det lokale kulturhus.
Vi sogte og frk tilbudt d. 21.- 2. '9E.

Det er et stort proiekt. at fa en flot
udstilling stablet på benene. Der skal
aftales med alle om, hvor mange mo-
deller de har at opstille. Der skal laves
plakater, indhentes tilladelser til op-
sætning, aftales med den lokale TV
station, indsendes pressemeddelelse
til lokalpressen og trykkes foldere til
de mange gæster.

Dagen oprandt, og vi må nok erken-
de, at det var indslaget i TV dagen før,
der var årsag til en helt utrolig søgning
for at se, hvad modelflywning er for no-
get. Der var en del afgæsterne, der var
i gang med at pusle med bygning af
modelfly, uden at de havde haft kon-
takt med en modelflyweklub. Dem tog
vi selvfolgelig i kraven og forsøgte at
forklare dem vigtigheden af at være
klubmedlem. Det er sikkerheden, Bko-
nomien og det sociale sammenhold,
som er en rigig del af det at være fæl-
les om en herlig hobbl'. Der var faktisk
en utrolig spørgel1-st biandt gæsterne,
og vi håber selvfølgelig. at de moder op
på vores flyveplads og blir-er "bidt" af
flyverdillen.

En stor tak til de udstillere. der of-
rede tid og arbejde på projektet for ]Io-
delflyveklubben Gudenå.

Per Nymark

{e""
8\

cL-

Referqter

Vår vest, Aolborg

26. april

"Aviator's abne klubmesterskab" har'-
de besøg af Uffe og Allan fra Herning -
tak for kampen til jer.

Vejret var kgligt og overskyet med
regntunge skyer hængende hele vejen
rundt. Heldigvis holdt det tørvejr, og
det klarede stille og roligt op, så til
Goodyear finalen var der faktisk sol-
skin.

I kunstflyvning var der sådan set

Resultqter:
F2B Kunstflyuning ekspert

l.runde
l LeifO.Mortensen Aviator 1986
2 UffeOlesen Herning l79l
3 Carl Johan Fanøe Aviator 1577

F2B Kunstflyuning begyndere
l.runde

1 Jesper Buth Aviator 199
2 Allan Kristensen Herning 42

G o o d -Ye ar hol dlzapfly u ning

Carl Johan Fanøe/Jesper Buth Aviator
Ole Bisgaard,/ Leif O. Mortensen Aviator
A1lan Korup/ CS Jørgensen Aviator

g*t'

ingen tvivl om placeringerne. Den sva-
rede til træningstilstanden. Uffe skab-
te dog spænding om resultatet, da han
fik motorproblemer og mistede man-
øvrer i de sidste to runder.

Calle's 0546 med tuned pipe går
rigtigt godt med en noget speciel lyd.
Han mangler bare at få trimmet den
del af styretøjet, der sidder længst fra
propellen. sa rykker han op i pointene.

I goodl-eal stillede det nydannede
hold Allan'Carsten med en velflyven-
de Johnson Special. De matte udgå un-
der opvarrnningen. da de opdagede, at
den sidste landing i træningen havde
knækket kroppen.

Ole/ Leif måtte finde en støvet Paw-
udstyret model frem, da deres A-model
lagde ud med et wing-over. Den gik nu
it' så ringe endda, men true Calle/
Jesper kunne de dog ikke.

Eftermiddagskaffen var velfortjent
og tiltrængt.

2.runde 3.runde Resultat
1956 1982 3968
1434 L627 3418
7764 t594 3358

2.runde 3.runde Resultat
239 0 438
10 49 91

f .indl. Finale
4.59,6 9.42,4
5.36,3 17.71,7
udg.

po

1

2
,f

.IBU
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RC-unionen el den danske landsorgani-
sation for modelfll'r'ning nred radiostJr.ede
modeller. Alskontingent seniorkr. 320,- +
indm.geby' kr. 25.-. Alskontingent junior
130.- + indm.geby'kr 25,-.

Ved indmeldelse skal der altid betales
et fuldt arskontingent. Indmeldelsesgebyr
er 25.- \Iedlemmer, som indmeldes i årets
sidste halvdel, vil automatisk få oversky-
dende beløb refunderet i næste års kontin-
gentopkrævning.

RC-unionens hjemmeside på Internettet:
http ://wlvw. rc-unionen. dk

Bestyrelse:
Klaus Egeberg,
Dragsholm MFK., formand.
Tlf. + Fax: 59 32 71 40.
Arild Larsen, Mf. Århus, næstformand,
Jørgen Holsøe, KFK.
Jørgen Kaae Hansen, Mf. Århus.
Erik Nymark, Spndelborg M{k.
Steen Høj Rasmussen, SMSK.
Jens Larsen. Østjysk Mfk.

Eliteudvalget:
Steen Høj Rasmussen
!ørnehusene 20, 2600 Glostrup
Tl1. + Fax: 43 45 77 44

Styringssgrupper:
Kunstfll,uning:

Tom Jakobsen
Fuglevangsvej 12A.2.
1962 Frederiksberg C
tlf. 35 36 07 84

Suæuemorleller:
Erik Dahl Christensen
Skowangsvej 15, st.tv.
8000 Arhus C
t]f. 86 10 54 83

Shalamodeller:
Leif Poulsen
Neptunvei 38, 8723 Løsning,
tlf.75 65 17 7I

Helikoptermorleller:
Benthe Nielsen
Amlundvej 4, 732 1 Gadbjerg
tli: 75 88 54 54

Sportsflyveudvalget:
Torben I'1øller
Hiulets Kvarter 262.5220 Odense SØ
t]f. 66 15 5E 69

Flyveplads-udvalget:
Erik Nymark
Bakken 23, Fl,nshar'
6440 Augustenborg
ttf. 7 4 47 45 47

Frekvenskonsulent:
Jan Hacke
Lotusvej 13, Thne,4000 Roskilde
t]f. 46 13 89 85

Salgsafdeling:
Heidi Hansen
Jernbanevej 4, 4262 Sandved
tlf.55 45 67 02
Tlf. tid: alle hverdage mellem
kt. 17.00-19.00

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lvstrup
tlf. 86 22 63 19
telefax 86 22 68 67
Giro 3 26 53 66
Tlf. tid: Mellem kl. 16.30 og 18.30
Torsdag dog til kl. 19.30
Lllrdag og søndag LUKKET

STÆVNEKATENDER 1998
Kunstflyvning
13-7416 Jysk Mesterskab FSA-FAI, F3A-Nordic, FBA-Sport,

F3A-X og F5A-FAI
Klub ?.

Tom Jakobsen Tlf.: 43 52 45 52
Udtagelse til \T4 1999, NM 1999

27-2816 Sjællands Mesterskab F3A-FAI, F3A-Nordic, F3A-
Sport, F3A-X og F5A-FAI
Dragsholm MFK.
Bjarne Jensen Tlf.: 59 43 66 36
Udtagelse til VM 1999, NM 1999

22-2318 Danmarks Mesterskab F3A-FAI, F3A-Nordic, F3A-
Sport, F3A-X og F5A-FAI
Modelflyveklubben Nuserne
Allan Sørensen Tlf.: 75 31 04 60
Udtagelse ti1 \T4 1999, NM 1999

19-2019 NFK Cup FSA-FAI, FBA-Nordic, F3A-Sport, F3A-X og
F5A.FAI
Nordsjællands .1-.ernstyrings Klub
Finn Lerager Tlf.: 48 27 86 06
Udtagelse til VM 1999, NM 1999

lnlernotionqle slævner F3A.
30-31/5 Lowland Cup F3A-FAI

Modelflyweklubbeb Nuserne
Ælan Sørensen Tlf.: 75 31 04 60 eller Tom Jakobsen
Tlf.: 43 52 45 52
Begrænset tilmelding, ingen ledige pladser.

Udenlondske konkurrencer F3A.
5-13/9 EuropamesterskaberneF3A-FAI

Italien
Tom Jakobsen Tlf.: -13 52 45 52

Helikopter
4-7/6 Heli-træf / OMF

Stephan Wiese Tlf. 65 95 46 40
27-28/6 Sjællands Mesterskab / Kaiundborg

Benthe Nielsen Tlf.: 75 88 54 54
4-1217 F3C Sommerlejr / RC-klubben Falcon, Veerst

Svend Plougstrup Tlf.: 75 82 73 69
ll-1217 Schliiter Cup / Falcon, Veerst

Svend Plougstrup Tlf.: 75 82 73 69
I-218 Danmarks Mesterskab / OMF

Fyns Mesterskab
Lars Jensen Tlf.: 66 15 53 88

Udenlondske konkurrencer F3C.
75-2218 Europa Mesterskab / Wien

Skqlq
616 Skalatræf Falken

Tommv Jenscn Tlf.: 53 58 87 96
20-2i 6 Skel:. rreek-end Sandmoscn

B-i:nc-Pecier-.en Tii.: 9t 2-i tlS 0;
29-;10S DlIisr:.'.:.

Der so-qc: en x,uir p: Sjælland
John Borgen Tli: :lS :S 12 03

Udenlqndske konkurrencer F4C.
Juni Forsinket \fI i skala i Norge

Leif Poulsen Tlf.: 75 65 l7 7l

Svæveflyvning

Skrænr F3F
I2I9 SM-F3F A{FK

Brian Dylmann Tlf. 45 93 95 73
\319 RESER\TDAG
3/10 SM-F3F / NFK

Brian Dyhlmann Tif.: 45 93 95 73
Udtagelse til NoM-99, Viking-2000
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4IIO RESERVEDAG
t7-7BlI0 DM-F3F/ThyRC

Jørgen Larsen Tlf.: 97 93 62 61
Udtagelse til NoNI-99. \riking-2000

24110 DM-fBf / Thy RC
Jørgen Larsen Tlf. 97 9;l 62 61
Udtagelse til NII-99. \lxrng-20t)0

25IIO RESER\DDAG

Hølsrorr F3B
JM-F3B / B]IC
John Rasmus-er Tii.: ..6 5+ 23 00
Udtagelse trl \oll-99. \lI-99. EM-2000
RESER\TD.\G
BllC-Oper F:lB BllC
Nieis E. Rasn:u-=sen Tlf.: 86 15 77 34
L-dr:.cel.c til \o\I-99, \a,{-99, EM-2000

1618 RESER\TD.\G
29-30/.q DtI_F:iB EIIF

llnr:en Christensen TLF.:75 13 14 06
L citagelse til )iol[-99, \M-99, EM-2000

Høisto* F3J
13/6 A-\IC-Open/Termik F3J / AMC

Thonas Rune Pedersen Tlf.: 86 99 39 86
Udtagelse til NoM-99, EM-99, \44-2000

22/8 S}I-F3J / S,NI.S.K.
Finn Dahl Hansen Tlf.: 43 52 28 34
Udtagelse til NoM-99, EM-99, \T4-2000

23IB RESERVEDAG
19-2019 DM-F3J / AMC

Erik Dahl Christensen T1f.: 86 10 54 83
Udtagelse til NoM-99, EM-99, \ ,{-2000

2 Meter
Alle nationale konkurrencer, undtagen postkonkurrencerne, tæ1-
ler som udtagelsc til et evt. NoM i 1999

Udenlqndske konkurrencer F3B, F3F, F3J.
73-14/6 F3B llarchfeldpokal / Wien, Øsfiig, EUROTOUR

27-28/6
F3B

F3B Ddrnbergpokal Kassel, T)'skland, EURO-
TOUR F3B

616

7t6
2t8

24/5

3717

2716

27-2E 6

1S

2>
9i
16S
12t9

7319

Elflyvning
27-2816 F5B 10 celler international. Frederikshavn MFK

Jan Abel Tlf.: 98 43 48 72
El og sr.ævetræf i AMC
Erik Dahl Christensen Tlf.: 86 10 54 83
E1-træf / Falcon
A.r'ne Len'ad T]f.: 75 36 05 97

Udenlqndske konkurrencer F5B, FsD
2-8/8 \|r\'I T5'skland

Henr,endelse til stvringsgruppen

2)I-Postkor-rkurrencc
Finn Dahi Hanscr.r Tif.: l:l 52 28 ;14

RESER\'ED.\C
S.lI.S K.-2lI S li S ri
Finn D:::, Ii-.-::s.-:-. ^ -: =.: I: -: =
DII 2\l F =1..1- lillit
i\:t-rl::-:ti-:-...:: -.:.: ;:.:t ;> ;.
S,':,d=1 '. :... lrl==:=r.k-.-: 'rf I H:ir-r.,er RC
C--.:', il-.-lr-s.:r T.:.: l: b2 i9 1+
RESER\TDAG
Iniernational Postkonkun'ence 2XI S.l,I.S.K.
Jlorten }lunkeso Tlf.: 43 62 46 69
RESER\TDAG
Borup-2M / Borup
Jens Peter Jensen Tlf.: 57 52 64 74
RESERVEDAG

F3B Tlophs'. Finland. EUROTOUR FSB
EM FBB. Finland
Interglide. \\rorchester'. England (Før \/1\lI i
F3J)
\rM F3J, Worchester England
Achilles Tbophy,Worchester',England, EURO-
TOUR F3B (Efter \r[{ F3J)
NM FSJ, Cirrus RC-Klubb Oslo, Norge
Lippeweiden, Liinen, TJ'sk1and, EUROTOUR
F3B

25-27/9 F3B Oktoberfest Pokalfliegen, Mtnchen, T),sk-
land. EUROTOUR F3B

2719-2110 FBF Mking F3F Slope Race, Sout Wales Engiand

Dette er RC-unionens offrcielle stævnekalender, som er udarbej-
det efter de stævneanmeldelser til nationale konkurrencer, som
er sendt til RC-unionens eliteudvalg inden deadline for dette
nummer af MFN.

Yde.rligere oplysninger kqn fås hos
stynngsgruppen
oY 2398/98

Øvrige qrrongemenfer
1316-1416 Luftshow'98, Falcon

Kim B. Nielsen, 75 55 50 35
7916-2L16 Hyggetræf, Fredericia

Peter Riis Hansen, 75 95 75 82
2016-2L16 DronninglundT!æf

Niels Chr. Nielsen, Tlf.: 98 25 98 03140 28 74 80
20/6-2116 Midtjysk Warbird T!æf

Kim G. Christensen. 97 l0 26 35
2116 Opvisning. 10 års fødselsdag, Koge

Leif Sorcnsen. 56 27 58 07
29 il-.i ; lle:r'ncje:r-son-rnterlcjr.. Ø-.tfvn

Pr:-r'Ardc-r':en. Tli: 65 .j7 1;l 09,Thoma-s Andersen.
T'--.:':/ ' rr -1 rrl.

I r': -: : | {-,::: i,.r-..: -;-'.ir s:t'=i. H::ciersl e\'
H:r,. i. Iinsitnsen. ;+ 52 62 S;

:l ;-11 , Sontmcnr'æi'. Es.siror'
Hans J. Iilistensen. 71 52 62 S5

I3/7-7917 Skagen Sommerlejr
Svend Hjermitslev, 98 44 35 02

2617 Pandrup Air Show
Kaj Pedersen,9S 24 60 94

8/8-9/8 Molbo T!æf '98
Kurt H. Petersen, 86 11 64 00

8/8-9/8 Jet-træf,Holstebro
Stig Andersen,86 28 54 25

14-7618 Hobbyflyvertræf,Dragsholm
Peder G. Pedersen. 59 65 24 76

28-29 -30 I 8 Hyggetræf, Ellehammer RC
Erling Bøg, 75 86 58 06

30/B Hobbyflywertræf, KFK
Kim Huge-Lind, 46 78 89 75140 Bg 89 75
Elektrotræf, EFK-S7
Peter Bech, 44 48 28 08
RESERVEDATO
25 ars jubilæums-træf, Woodstock
Benny Busted, 86 93 66 72186 L484 46

II.I2I7 F3B
r3-t817 F3B
8-9/8 F3J

9-15/8 F3J
16-1718 F3J

4-619 F3J
t2-t319 F3B

2U5

30i8

519

619
2619

RC-Unionens regelsæt
RC-unionens reviderede love er indsat her
i dette nr. af MFN. De er lige til at tage ud
og indsætte i Radiostyringsbestemmelser,
som alle medlemmer gerne skulle have et
eksemplar af.

Orieniering fro
RC-unionen

Bemærk nvt rlf.nr. fil
Solgsofdelingen
Fra 15/6-98: 55 45 67 02.

Sommerferie i sekretoriotet
Sekretariatet holder ferielukket fra og med
1117 til og med 2/8 1998.
\rores telefax og vores E-mail er åben, lige-
,.om vi også vil ekspedere forskelligt i det
omfang. r'i er hjemme til det.
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Ved du, at du også kan købe ka-
sketter med RC-unionens bomær-
ke og emaljemærker med unio-
nens logo samt broderede- eller
transfermærker i små og store
størrelser med RC-unionens logo.

Henvendelse:
Salgsafdelingen har åben dagligt
k]. 17-19.
Lørdag søndag er der lukket.

Heidi Hansen
Jernbanevej 4, 4262 Sandved
tlf.55 45 67 02

A-certifikqter
1389 Søren Kjær Nielsen, Dronninglund

Mfk.
1390 Henrik Jore, Nordsjællands .1--klub
1391Christian Mgrup, Storkøbenhavns

Mfk.

Klubber

Vi kan denne gang b1'de velkommen til en
ny klub. nemlig:

Norsorsuoq Modelflyveklub
Søren Reffskier Svendsen,
Box 27, 3923 Narsarsuaq.

Samtidig skal vi også sige farvel til en klub,
nemlig:
Modelfl 5,weklubben Windy
Det skyldes nu mest, at man på Arnager
Fælled blev enige om, at det er unØdvendigt
med tre RC-klubber samme sted, så Win-
dy's medlemmer er alle blevet medlemmer
hos RC-Ørnene.

Nye odresser
10 klubber har ændret kontaktadresse:

Vesfsiællonds Mfk.
Flemming Rye Sgrensen,
Sorøvej 44, 4350 Ugerløse
tlf. 59 18 86 89

Arrow Toftlund Mfk.
Harry Madsen
Hyrupvestermarksvej 12, 6520 Toftlund
tlf.74 83 22 60.

Lundroft Mfk.
Mikkel Frank
Kirkevej 17. 6360 Tinglev
11f.74 64 26 93.

lf,tifittn 
Rod iosrYri n ss ce n ter

Keld Dahl
Marievej 9, 9000 Aalborg
tlf. og fax; 98 1223 59
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Holsfebro Mfk.
Niels Kofod
Struervej 49, l.tv, 7500 Holstebro
tIf.20 47 70 87

Kqlundborg Mfk.
Birger Leivsgard
Søndergade 9,4490 Jerslev Sj.
tlf. 59 59 55 84.

løgstør Mfk:
Navnet ændret til
HOT WINGS, Løgstør Mfk.
Ren6 Johansen
Bredgade Il4, 967 0 Løgstgr,
tlf.2077 0322.

Brobrond Modelflyveklub
John V. Rasmussen
Rosengade 338, 2.
8300 Odder

Silkeborgegnens Mfk.
Michael Dalgaard Jensen
Pebermyntev ej 23, 2.tv., 8800 Viborg
rlf. 86 60 34 31

Bogense mfk.
Jan Rindahl Hansen
Harrevænget 5. 5100 Bo:ens:
tlf. 6+ 81 :11 S;.

Se ior-i3 iJubionegnelsen i nr. t 95. hvor
der imidlenid er indlobet en fejl: "SjæI-
lands }fodelsr'æveflyveklub" er blevet til
NordSjællands MSK. Det skal vi beklage.

res gennem Flforsikringsgruppen. Direk-
tør Kai Frederiksen har endvidere med-
delt, at Fly{orsikringsgruppen igen vil sen-
de en rundskrivelse til forsikringsselska-
berne, hvori der gøres opmærksom på, at
modelfly skal forsikres som luftfartøjer.

RC-unionens frekvensscanner skulle igen
være i orden og klar til udlejning.

Ny PC'er er indkøbt til sekretariatet med
henblik på implementering af ny software
og år 2000 problemet.
Der er nu trykt kvitteringsbøger til brrrg for
methanolforhandlerne.

Nr. l/98
er årsberetningen.

Nr.2/98
er formandens mundtlige beretning på RC-
unionens repræsentantskabsm6de, som li-
geledes bringes her:

Jeg gar ud fra. at alle har læst den skriftli-
ge beretning. ogjeg vil derfor ikke gentage
den hcr'. I stedet vil jeg bruge lidt tid på
nocle af de sporgsmål og problemer, som
besirrel-.en bliver stillet overfor i det dagli-

Som modelfllr'ere har vi det problem, at
tores aktiviteter kan høres - i hvert fald,
hris r-i fl5'er med motorfly. Da vores fly
samtidig bevæger sig rundt oppe i luften,
kan de hores længere omkring, end hvis vi
blot lod dem køre rundt på jorden. Dermed
er der lagt op til konflikt med en omverden,
som bliver mere og mere sensibel overfor
for lyd - og især den lyd, som andre frem-
bringer. Det betyder, at vore flywepladser
generelt er truede, og mange klubber har
allerede opievet at måtte iukke dyrt anlag-
te pladser på grund af miljpklager. Enhver
modelflyver burde vide, at en flyveplads er
et dytebart gode. Det er derfor ærgerligt og
deprimerende, at bestyrelsen alt for ofte
bliver konfronteret med sager, hvor truslen
kommer fra egne rækker. Sager, hvor en
fln'eplads er i fare, blot fordi nogen ikke
kan eller ikke har viljen til samarbejde om
sores lælles interesse. Sådanne sager op-
star. nar nogen uden videre benltter an-
dres fln'eplads udenfor de godkendte flyve-
tider, eller nar klubber med nærtliggende
flywepladser ikke kan enes om at dele fre-
kvenser, eller nar klubber indbr,rdes til-
trækker sig myndigheder-nes skarpe rrjne
ved at anmelde hinanden for alle mulige og
umulige overtrædelser af gældende love.
En sådan adfærd er hverken særlig smart
eller særlig social, og jeg vil gerne anmode
de involverede om at huske på, at model-
flyvning ikke er en kampsport, men der-
imod en fritidsbeskæftigelse, som har re-
kreativt samvær og retfærdig kappestrid
som sit hovedformål.

Gennem mange år har unionen haft et
sekretariat, som er effektirt. billigt i drift,
og som varetager langt flere opgaver, end
de fleste forestiller sig. Desværre har der
pa det seneste været en tendens til, at no-
gen betragter sekretariatet som et tag-selv-
bord. hvor man kan spise, hvad man orker
for 320 1l'. Det er sket ved, at sekretaritatet
unødvendigt belastes af medlemmer, som
stiller og kræver skriftlige svar på spørgs-
mål, som i forvejen er klart belyst i unio-
nens love, i kluborientering eller i Model-

Kluborienterinq nr.
8/97 og nr.l-{/98.
Nr.8/97
Fuldstændig referat er sendt til de respek-
tive kontaktmænd.
Følgende punkter var til opfølgning:

Udstilingsstanden, som blev I'ist pa RC-
unionens repræsentantskabsmøde, var
næsten færdig, og den kan lånes afklubber,
som skal have et indendørsarrangement,
hvor man vil vise, hvad RC-unionen blandt
andet er.

RC-unionens Home page blev drøftet, og
det kan oplyses, at den har eksisteret siden
begyndelsen af august t997 og har haft
over 4.525 besøgende.

RC-unionens navn, som nok kan være
svært at finde i en telefonbog, er nu ved at
blive indarbejdet i samtlige lokale telefon-
bgger over hele landet. Vi vil komme til at
stå under rubrikken "Interesseforeninger
og hobby" med navnet "ModelflyvningÆC-
unionen" og med sekretariatets adresse.

Under flyvepladsudvalg og forsikring for-
talte forman<ien, at et forsikringsselskab
har tegr.ret modelfln'eforsikdng i lorbindel-
se med en privatpolice. L-nionen har i den
forbindelse haft forbindelse med \ordisk
Fllforsikringsgruppe. som igen har kon-
taktet det pågældende forsikringsselskab
og meddelt. at modelfl1' er omfattet af luft-
fartslovgivningen og derfor kun kan forsik-



flywe Nyt, eller af medlemmer, som ikke
kan overholde tidsfristerne for bestiiling al
forsikringer, tilmeldin g til stær'nekalerrdcr.
afregning af udlæg, indsendelse af stol til
unionsnyt, osv.osv. Alt dette er tinq. som
medfører ekstra arbejde og ekstra be..r':er'.
SekretaritateL korel i lolvejcn l)il !'r'iFn<en
af sin ydeevne, og over,skrides denne grren-
se, må vi nok indstille os pr,r. at det nu-
værende serviceniveau o.q de nur-:erende
administrationsomkostningcr nieppe kan
opretholdes fremover.

Generelt er unionens medlemmer gode
til at kommunikere ned bestvrelsen. Der
er imidlertid ogsa meget. sorl bestl'r'elsen
aldrig bliver direkte bekendt med. nen som
kun erfares via "juneletrommerne". Det
skjulte budsk:rb kan r'ær'e. at nu er den el-
ler den gruppe utiifi'eds med dette elier
hint, eller at det ogsrl el for ringe, at besty-
relsen ikke t:rger initiativ til det ene eiler
andet. I der.r forbindelse ma man dog huske
på, at seh-om bestr-r'el..en kan mange ting,
så kan der.r altsa ikke læse folks tanker.
Hvis man derlor har noget på hjerte, kan
man dog i det n.rind-.te bringe det videre.
Får bestyrelsen forslag. idåer, kritik eller
måske tilkendegir-ei,.er i r"etning af, at vi er
totalt uduelige, sa skal vi nok gøre noget
ved det. Men der ma altsa komme nogle in-
put.

Endelig er der et sporgsmål, som før er
blevet bragt op, og som givetvis kommer
igen: Hvorfor er besty'elsen ikke mere syn-
1ig, og hvorfor ser man ikke bestyrelses-
medlemmerne ved stævner, konkurrencer
og lign.? For det fgrste, mener jeg, at besty-
relsesmedlemmerne i det store og hele er
særdelcs aktive og ganske synlige i de om-
råder. hvor de bor. Formanden derimod er
ikke særlig svnlig i det dacligc. det skal in-
drommes - men sk'.:l-e 1t{)!r.it ntene. ei cla-t

er ct \.rserrtl:- n:'' ,l -.1:. . . -; :. r. l - , .-'.
i hvelt 1;r:d .iiu -t.. .. . : . - . -\.r. i.: -: i.: :.-.-: - -. :.- -

Ci-r':r:r:i-.:-.:: -:. --- .-.
\iLl'c'r'r' :-l- :. --. i. -- -..:. : .-.-.
l-.:.-='. . - --. -,:.- . -: l.l-.- -.----:-. :.,i.

' R(--. - - - :I.l :.-:--'.-.-\--.:,,p.r-
r':r -.'- :r:,i i -i:.::-r - i:t:i,i!'nSion'elsen. og
: :-- --.-:--i: r':;r:rs:.iiun bluger r-i efterhand-
:t-- :.:n:iie megen tid pa kontakt med of-
iårilige instanser, som ikke nødvendigvis
vil os det bedste - bortset fra Friluftrådet,
som hvert år yder os 40.000 kr. i driftstil-
skud fra Tips- og lottornidlerne. For den nu-
værende bestyrelse har driften afRC-unio-
nen som landsorganisation og som forret-
ning været hojt prioriteret, og vi synes fak-
tisk godt. at vi kan være resultatet be-
kendt:
'r Økonomien koles stlamt, og kontingentet
stiger ikke
'r Vi har nogenlunde kunnet holde Mil-
jømyndighederr.re og miljoorganisationerne
fra døren
'r Vi har beholdt enel'ctten til vores fre-
kvenser

"' Vi har sikret os en opretl-roldelse af
dispensationen fra Giftloven. sirledes at vi
stadig kan få brændstol
" Der bliver ikke stillet spor'esmal tii vores
forvaltning af stormodeldispin sat ionen
'k Vi er i stand til at stotte det sportslige ar-
bejde og klubarrangen-renter med sanske
store beløb
'r Vores blad er blevet storle og flortere.
uden at prisen er steget

"' Og vi kan yde stor service for limclise trd-
ministrationsomko stninger.

Sådanne opgaver loses ikke udc på flv-
vepladsen, men derimod hjemme pa konto-
let - og det er lige præcis dbr, formanden,
n:estlormanden og bestyrelsesmedlemmer'-
r.re har brugt en stor del af den fritid, som
ellers kunne være anvendt ti1 noget mere
morsomt.

Dermed skal ikke antydes, at alt bare
gar godt. Bestyrelsen har faktisk en del
planer, som den længe har haft ønsker om
at realisere, bl.a. om seminarer, kurser og
andet. Det er planer, hvis udførelse ikke ko-
ster de store penge, men derimod en hel del
arbejde. Og da der ganske enkelt er
grænser for, hvad en bestyrelse, hvis med-
lemmer bor spredt over hele landet, kan
påtage sig af opgaver, er de ikke blevet vir-
keiiggjort. Det er ærgerligt, men vi håber,
at der i styringsgrupper og udvalg er med-
lemmer, som kan overtales til at bringe
nogie afdisse planer ud i livet.

Et proiekt er dog ved at lykkes, nemlig
unionens hjemmeside på Internettet. In-
den længe har vi forhåbentlig fået skabt
procedurer, som kan sikre, at man på
hjemmesiden altid vil kunne finde de sene-
ste og helt aktuelle informationer fra såvel
sekretariatet som fra styringsgrupperne.
Dermed bliver hjemmesiden ikke blot et
vigtigt kommunikationsværktøj mellem
medlemmerne, men også et vindue, som
åbner op til den store verden.

Før jeg igen giver ordet til mødelederen,
må jeg indskyde en trist meddeleise: Ole
Vendelboe, som var en afde markante per-
sonligheder i RC-unionen helt fra dens
start, og som i en årrække prægede arbej-
det i unionens bestyrelse, døde vedjuletid.
Bestyrelsen vil gerne ære hans minde.

Nr.3/98 :-
-- -_ -- l

: ll- -:l : ,1 :.:l

lndtægter
[::-:.:e:::;r-
-\rrcire init;egier'

incl. Friluftsradet

t':l ;.

.-:'

tl,J

Indtægter i a1t

Udgifter
Kontingent DMF
Eliteudvalget incl. RC/DK
Sportsudvalget incl. video
Forsikring
Øvrige udgifter

9t2

420 Vidste du i øvrigt, at Modelflyve Nyt bli-
147 ver solgt i løssalg i ca. I l0 kiosker over he-

23 le landet. Bladet skulle gerne være i alle
gg kiosker i større byer.

237

Det blev samtidig besluttet, at de re-
spektive styringsgrupper indenfor Eliteud-
valget indsender stof til hiemmesiden via
sekretariatet. Alt officieit stof ti1 hjemmesi-
den kommunikeres til Webmaster via se-
kretariat og formand.

Det onske, der var fremsat om at opret-
te en k<ib/salg-side på hjemmesiden, blev
afvist, idet hjemmesiden udelukkende bpr
afspejle unionens officielle funktioner,
hvorfor kob og salg henvises til Modelfllwe
Nyts opslagstavle eller til de private eller
kommercielle sider.

Der skulle nu være udleveret reviderede
sider til klubhåndbogen. Der er pt. 93 abon-
nenter, som aftager i alt 96 eksemplarer.

Sportsflyveudvalget blev fra bestyrel-
sens side anmodet om at overveje forslag til
opgaver, som naturligt kan løses afSports-
flyweudvalget, som repræsenterer flertallet
af RC-unionens medlemmer.

Der blev samtidig drøftet retningslinier
for tilskud til stævner mv. vedr. Sportsfly-
veudvalget. Anmodning om udbetaling
skal senest en måned efter et stævnes af-
holdelse være indsendt til Sportsflweud-
valgets fbrmand.

KLlA]

Løsl oq fqst frq
sekretåriotef

Vi er her sidst i april 2.835 medlemmer
rned 192 (350 i febr. md.) i restance; herafer
de 126 tilknyttet klubber (svarer til 65,6c/a),
hvilket tyder på, at der stadig er en de1
klubber, som ikke har stvr på deres med-
lemmer. Enhver RC-pilot ved, hvad det be-
tvder. hr.is det skulle ga gait, og man alli
sevel flr-r'er trods det. at man ikke har be-
:r..j'r srt kontingent - IIdiEll

\.-- r:-..:' . :-- ir, :ei rvt i llodelfl.r-r-e N1,t lavet
=:, r--irr< l-: .-ci" :. der ircddcr ''Hvordan
:ir:.::'- D.'rnc- rlilrr:k skulle gernc afhjæl-
pL: nanle alcie spolgsn"ral. som vi far rime-
lig tit.

Ilaske kan det skrives pa en endnu me-
re let forståelig måde, end vi har gjort. I er
derfor meget velkomne til at komme med
forslag.

Vi har sagt det før, men husk, når du skri-
ver en meddelelse på et girokort, så gør
meddelelsen til modtageren så informativ
som overhovedet muligt. Det er svært at
identificere bemærkningen : "Betaling fra
en kunde"

Sekretariatet har fået en E-mail-adres-
se, og den er "alklrcu@postl0.tele.dk". Vi
kikker efter i "postkassen" en gang om da-
gen.

Bestyrelsen er ved at undersøge alternati
ve steder til næste års repræsentantskabs-
møde, som finder sted søndag den 21.
marts. Prisniveauet var ved at blive for hlljt
på vores sædvanlige steder Stedet for
næste års repræsentantskabsmøde kendes
ikke med bestemthed, men det bliver enten
i trekantsområdet, i Odense eller i Middel-
fart.

KUÆ

Udgifter i alt

Resultat før renter
Primær drift
Renteindtægter
Bonus fra forsikringen,

kursgevinst

916

-4
42

89

Arets overskud t27

Nr.4/98
Angående RC-unionens hjemmeside blev
der efterlyst en klar skelnen mellem offrci-
elt unionsstof og link-stof på hjemmesiden.
Det blev herefter vedtaget, at der indsættes
et lorbchold for indholdet på de links, hjem-
r.nesiden henviser ti l.



Orientering
frø helikopter-

styringsgruppen

NIax. fly'vetid cr l0 min. - se generelle regler
pkt.1.l0.

NB. Øjenhøjde betyder, at model.lens un-
derstel er i hBjde med pilotens øjne.

Hover kort = ca. 2 sek.
I 1998 vi1 det være muligt at væIge mel-

lem manøvrerne 3 og 3a, men fra starten af
sæsonen 1999 vil kun manøvre nummer 3

eksistere i Populær programmet.
Det er nu muligt at købe et komplet re-

gelsæt, med alle regler, mangvrebeskrivel-
ser, fradrag m.m. for FAI-Sport og Populær.
Pris: 75.00 kr.
Ved køb af denne mappe er du sikret alle
ændringer, der kommer i fremtiden. De bli-
ver sendt til alle.

P å Helikopter s tyrinsserup p en 
"ri f fifi , r r r,,

Følgende ændringer i Sport og Populær-
prog:rammerne.
Ring efter det nye program.

F3C Sport
Specifikke regler for fBC Sport

Manøvrer
1. Hoveringobservation
2. Hovering cirl<e1
3. Hoverir-rg lI
1. Hoverit-lg oiic':.'-: s: n:;lr!rt' l'Ebeskri-

\ r,:Ytl :-.1-.i \3. ;:-:'*-.J-l'
-1i--. lirl\'a't:it: r,iaa::i sa :ll.--llr'\-r'eil!:kf i-

lcisrn s:n)i -\8. it.r--inci. r
5. \-errikal triangel'
6. Horisontal cirkel"
7. Vertikalrektangel'"
8. Loop*
9. Stall turn':'

10. Rul'r'
11. Push over1'
72. Split 5''
13. Stigende sving
14. Proceduresving
15. Immelmann
16a. Stejl anflywning og landing'r'
16b. Autorotation'r
16c. Autorotation med 180 g:raders drei''

Dit flyveprogram kan bestå af op til 9 ma-
nøvrer efter eget valg. Væ1ges der flyve-
manøvrer 8-15, skal der afsluttes med en
landing 16 (a, b eller c).

Ilanovlerne skal fl1.ve-s i den rækkeføl-
ge. de er opfolt pa dommer..edien.

De r'.rlte m.ino\'r'rr' .kal alkr'1'dses og
:flevere. ai pil,rtcr-r sel.st 15 l:1.. incien
rirncien siå!'ies.

Jllnrrr-t'.t'n. lt.:t'!irl'ri !r-.cti tni..lr :

det internationaie Sport plo3.I'.rm.
Der kan r'ære af\igelser i manor-rer:ek-

kefølgen afhængig af. hvilket land del ar-
rangerer stær'net.

Max. flyvetid er 10 min. - se generelle reg-
Ier pkt. 1.10.

Manøvrerne behøver ikke at være de sam-
me i alle runder.

NB. Øjenhøjde betyder, at modellens un-
derstel er i h6jde med pilotens øjne.

Hover kort = ca. 2 sek.
I 1998 i'il det r'ære muligt at r'ælge mel-

lem to forskellige udgaver af Hoverit-rg otte-
tai nummer' .1 og 4a. men fi'a staften af
-sæsonen 1999 r'il kun manovre nummer 4
eksistere i Sport programmet.

lndbydelser

of Fqlcon Cup

P.gr.a. den usikkerhed, som konflikten på
arbeidsmarkedet medførte inden for tran-
sportområdet, blev det besluttet at Falcon
Cup 1998, der skulle have været gennem-
ført den 2.-3. maj, udsættes til et senere
tidspunkt. Det forventes, at stævnet gen-

nemføres den 8.-9. august.
Nærmere information kan fais hos sty-

ringsgruppen lor kunstfln niIrg.
Svend Plougstrup

20.-21. j:lni

Midtjydsk Model Flyveklub indbyder her-
med for femte år i træk til Midtjysk War-
bird T!æfweekenden den 20.- 21. juni.

Det er som sædvanligt GRATIS at delta-
ge i dette træf, og har man lyst til at cam-
pere, kan dette lade sig gøre fra fredag ef-
termiddag. På pladsen findes desuden
strøm, vand og toiletter.

Der vil være fri flyvning hele weeken-
den. Grillen tændes op både fredag og lør-
dag aften, hvorefter denne kan beny'btes til
medbragt grillmad. Hele weekenden vil det
være muligt at købe is, pglser, sodavand, ø1,

vin og meget meget mere til fordelagtige
priser.

Vi glæder os ncget til at ,.e netop dig,
clin r,. alirir-d model samt din lamilie til det-
:c.:l'ets tl.ei.

Ycieliigere op11'sninger kan fås hos:
Lim G. Christenser-r
Tr. 97 10 26 35.

Aflsnins

Udtqqelsespoint til
Do n rfrorksrhestersko bef

FAI:
Søren Østergaard,

Filskov Modelfly'veklub
Kaj H.Nielsen,

Filskov Modelflyveklub
Michael Nvegaard,

Filskov Modelfllweklub
Stephan Wiese,

Odense Modelflyweklub
Søren Jørgensen,

Ribe Modelfly'veklub

SPORT:
Svend Plougstrup,

Falcon Veerst
Frederik H.Beck,

Falcon Veerst
Claus Abildgaard.

Ribe Modelflyleklub

POPULÆR:
Rasmus Larsen,

Ølgod Modelflyveklub 1000 point
Martin Jørgensen,

Odense Modelflyweklub 987,76 -

Vagn Laursen,
Viborg Modelflyweklub 930,16 -

Mikkel Petersen,
Faicon Veerst

Bent Petersen,
Falcon Veerst

Peter Lund Nielsen.
Ribe Modelfly.i.eklub

Hans Peter Chlistensen.
Lvstrup

1000 point

941,13 -

901,1 -

847,43 -

822.74 -

1000 poir.rt

79:t.91 -

561.06 -

922,88

853,92

683,06

1s3.69

Næste udtagelsesstævne el Sjælialrds r-r-re-

sterskab i Kalundborg d.27.-2E. 6 1995. St'
indbydelsen.

F3C POPUTÆR

Specifrkke regler for FSC Populær

Manøvrer:
1. Hovering triangel
2. Hovering cirkel
3. Hoveling \I (se punktet NB. herunder)
3a Hovering ottetal (se punktet NB. her-

under)
4. Tophat r-r./piruette
5. Stigende sving
6. Stejl anflyvning og landing

Dit flyveprogram består af ovenstaende 6
manøvrer. Manøvrerne skal flyves i den
rækkefølge, de er opført på dommersedlen.
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Dronninglund Træf

2016 -2t16

Som lovet sidste år vil vi prove at gore son-
merens vådeste træf ti1 en tradition.

Derfor vil det igen i år glæde os ar se lan-
dets piloter og familier til en hlggelig
weekend i engen omkring midsomner.

I et forsøg på at tilpassc os ovrisc klub-
bers politik har vi valg1 ct starteeb.r'r på 0
kr.

For dette formidable bciob lar I:
- Adgang til fri camping ira fredag e{ter-

middag til sondag after.r.
- Fri strøm til l1's og ladning - ingen var-

meblæsere eller koleskabe tak!
- Adgang til klubbens su\-eræne træk og

siip.
- Vanddunke. som lrrbende bliver supple-

ret ved brug.
- Stor, r'arm overda:kket grill hvor I (i tør-

vejr) kan tilberede eene medbragte kuli
nariske oplevelser.

- Stort festtelt med bolde og bænke.
- Adgangtil klubbens lavpris-vareudsalg,

hvor der kan kobe-s polser, drikkevarer
og andre smafornodenheder samt bestil-
les rundstykker.

- Fri flywning og samvær med nogle af
landets mest spændende piloter og mo-
deller hele weekenden fra tidlig rnorgen
til sen aften.
Af hensyn til festteltets stgrrelse og ar-

rangørernes nattesgvn bedes I tilmelde jer
senest en uge før på tlf. 98 25 98 03 til Ni-
els Christian eller på tlf. 98 33 36 97 til
Mikael \.erner'.

Kqmmerofskqbstræf i
Hoderslev

26.-2i. '-::---

Tr:i-:- :-.,-..::' ,.-,-:. ,:=: lI-.i.-:-.-=-,'RC \Io-
i:, 1-.-. =.--:: ::-=: i=i s:i:re reekend i juni.

lr-=:-: ;ih,riies -<onr rent h1'ggetræf,
:.'.-.s. lcien nogen forn for konkurrencer.

\ i kan tilbyde gode camperingsmulighe-
der. ligesom der er str6m, vand og toilet på
pladsen. Der vil være mulighed for at købe
forfriskninger på pladsen, ligesom der bli-
ver arrangeret gril på pladsen for fælles-
spisning 1ørdag aften.

Vi haber at så mange som muligt møder
op. Der er ingen tilmeldingstvang, men for
at have mulighed for, at alle får en god op-
Ievelse, kan tilmelding ske til Hans Jgrgen
Kristensen pa tlf. 7-1 52 62 85.

Hotts Jorgen Kristensen

El-stævne i
Frederikshovn

27. juni

Frederikshavn XIodelfls'ek1ub indbl'der
alle el-piloter til at deltage i vores I 0 celles
stævne, der i år finder sted den 27. iuni r re-
servedag den 28. junit pa klubbens fln.e-
plads, der er beliggende pa Udr-iklinesvej i

Frederikshavn. Vejbeskriveise oplyses ger-
r"re pr. telefon.

Lordag den 27 . }uni er der registreing kl.
09.00 og briefing kl. 09.30. Startgebyr
;0.00.

Stævnet er en del af CONTEST EURO-
TOUR 1998, hvor der udover Danmark og-
sa er l0 ceilers stævner i Belgien, Sverige,
Tyskiand og Østrig optaget i stævnekalen-
deren. Hvis man også ønsker at deltage i
CONTEST EUROTOUR 1998, koster det
et 6ngangsbeløb på DM 25,00. De fBrstpla-
cerede i hver EUROTOUR stævne vil mod-
tage en præmie. Desuden vil de 10 øverst-
placerede i den samlede EUROTOUR mod-
tage en pengepræmie (i den samlede place-
ring tæ1ler de 4 bedste placeringer for hver
pilot).

Din model behøver ikke ubetinget at
være en konkurrencemodel for at kunne
deltage, og er det første gang, du skal del-
tage i en konkurrence, giver vi os gerne tid
til at forklare reglerne en ekstra gang.

Såfremt søndagen ikke bliver brugt som
reser-vedag, vil der være mulighed for hyg-
geflyvning, hvor diverse projekter kan luf-
tes, ligesom vi gerne stiller pyloner op til en
gang speed 400 pylon race, hvis interessen
er til stede.

Tilmelding til Jan Abel på Tlf. 98 43 48 72.
Husk: Tilmelding kan aldrig foretages for
tidliet

SM i kunsrflyvning

27.- 28. juni

Dragsholm l'Iodeifly'veklub indbyder her-
med til SII i kunstflyvning i klasserne
FSA-FAI. F3A-Nordic, F3A- Sport, F3A-X
og FSA-FAI pa vores modelflyveplads på
Hørve Kanalvej ved Farevejle.

I klasse F3A-X fl1.r,es der kun om lørda-
gen (3 runder). Konkurrencen gennnem-
f6res, hvis der er minimum 2 deltagere.

I klasse F3A-Sport fl1ves der kun om
søndagen (3 runder). Konkurrencen gen-
nemfgres, hvis der er minimum 2 deltage-
re.

Der er mulighed for at campere på plad-
sen allerede fra fredag aften. Der forefindes
el og toilet, men ikke rindende vand på
pladsen. Der vil være drikkevand, men kun
i begrænset omfang.

Der vil lørdag aften blive arrangeret fæl-
lesspisning til en rirnelig pris. Drikkevarer
vil kunne købes på pladsen.

Startgebyr: kr. 140,- (betales senest ved
briefingen).

Der vil være en briefing lørdag kl. 10,00,
og første runde vil starte hurtigst muligt
derefter.

Tilmelding skal ske til Bjarne Madsen på
tlf. 59 43 66 36 senest den 22. juni.

Siællonds Mesterskob i
hblikopter

Pondrup Air Show

27.-28. juni

i\-\li. .r ii1 ', -

cenirum pa cien gamle hor-ecii'ej rHol-
bækvejt mod Kobenhavn. Der vii være op-
sat skilte ved indkørselsveje fra Køben-
havn, Slagelse mv.

Der vil være mulighed for at campere på
pladsen fra fredag aften. For dem, der ikke
har denne mulighed, vil vi sgrge for over-
natning. Der vil være el, vand samt toilet til
rådighed på pladsen.

Der flyver i klasserne FAI, Sport og Po-
pulær.

Lørdag startes med briefing kl. 10.00,
hvorefter der flyves FAI program A: 4 run-
der samt Sport og Populær 2 runder.

Søndag flywes FAI program B: 3 runder,
samt Sport og Populær 2 runder.

Startgebyr: kr. 150,-
Vi vil under hele stævnet s6rge for salg

af pølser, ø1, vand, kaffe, kage mm. til me-
get rimelige priser. L6rdag aften griller vi -
helstegt pattegris, som serveres med dir.'.
salater, og der vil denne aften også være
mulighed for at købe vin mm.

Der vil på pladsen være et udstillings-
område, så vi opfordrer alle, som pnsker at
vise, hvad de har, til at tage deres modeller
med (også fastvingede).

Tilmelding samt aftale om campering/-
overnatning sker til Søren Søholt Christen-
sen på t1f. 59 50 80 87140 82 35 54 senest 21.
jur.ri.

26. juli

I forbindelse med dette arrangement, kan
der car.npeles p:r plad-"en fra fredag den
'21 ,-.

Iic:r:.:i-. r'enlisst Iiaj Pedersen på tlf. 98): ,r,, cr 1 ...:et. Ii.B. Christenren pa 98 24 78

Sarttlntose Mfk.

DMi2mefer1998
27.-28. junt

EMF (Esbjerg Modelflyweklub) indbyder
hermed til Danmarksmesterskabet i 2 me-
ter svæveflyvning den 27. og 28. juni på
Varde Flweplads (ca. 1 km. syd for Varde
bY).

Stævnet starter lørdag den 27. juni kl.
9,30 med kaffe og rundstykker samt brie-
fing.

Den første start går kl. 10,30.
Om aftenen arrangeres fælles spisning,

hvortil der ønskes en tilmeiding.
Søndag starter vi igen med flyvningen kl

10,00.
Tag hele familien med, da der er mulig-

hed for at campere på pladsen allerede fra
fredag aften. Der er klubhus med strøm og
toilet.

Startgebyr er kr. 50,00 incl. morgenkaf-
fe lBrdag.

Tilmelding til Knud Hebsga ad pa tIf . 7 5 24
64 90120 28 55 2I senest den 19. juni.
PS.: Termikken kan ikke købes. men den
må findes.
Vel mødt.
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1. august
reservedato: 2. august

Haderslev RC Modelflyveklub inviterer
hermed til SBnderjyske Mesterskaber i 2 II
svævemodeller.

Da vi som bekendt har en afDanmarks
bedste modelfly'r,'epJadser, opfordrer r-i så
mange som muligt til at mode op.

Der vil blive mulig'hed fbl at købe for-
friskninger på pladser.r.

Startgebyr kr. 25.00 opkræves ved an-
komst.
Tilmelding til Carl Callesen på,tlf .74 62 49
74.

DM i helikopferflyvning

1.-2. august

OMF indbyder til DM i klasserne FAI,
Sport og Populær.

Kort over pladsen kan rekvireres ved til-
melding.

Der vil være mulighed for at camperc pa
pladsen fra fredag efterniiddag. Selr-e kor.r-
kurrencen starter iordag kl 9.10. Der i'rl
være etableret toilet og stt'onr na piadser.
Vand kan hentes pa en nærlisge'ride gard.
Hvis vejret tillader det. gliller vi lorda.-s af-
ten.

Tilmelding skal ske til Stepfan \Viese pa
tlf. 65 95 46 40 senest sondag den 26juii.

Molbo Træf 1998

8.-9. august

Hermed inviterer llodelfln-elne Aarhus til
årets mest afslappende og h1'ggelige n.rodel-
flyvebegivenhed MOLBO TR.iEF 98 pa vo-
res dejlige og kgnne fllweplads ved Vester
Æling (se kort nr. 100 i RC-klubhandbo-
gen).

Der er fri campering på/ved fly'v'eplad-
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sen fra fredag formiddag. Vand og el fore-
findes i begrænset omfang.

Lørdag aften holder vi sommerfest for
tilmeldte piloter, naboer og klubbens med-
lemmer, alle med evt. ledsager.

Vi serverer forskelligt slags kød fra gril-
len samt salat og flutes.

Prisen for dette er kr. 20,- pro persona.
Under træffet er kiosken åben. Her er ø1,

vand kaffe/te kager, p6lser m.m. til rimeli-
ge priser.

Af hensyn til indkøb er tilmelding nød-
vendig senest den 3. august til:
Kurt H. Petersen
tlf. 86 29 40 71 eller 86 11 64 00
Jørgen Kaae Hansen
ttf.86 77 97 67

Infernqtionql 2m-Post-
konkurrence 1998

9. august (reservedag: 16. augrrst)

På trods af, at vi har set en vigende inter-
esse for vores Internationale 2m-Postkon-
kurrence, har vi besluttet at gir-e den cn c\-
stra chance i rrr'. idct del v:'\'r''e: j:.,:'. -,: li.r'
er kommct lidt i1C i 2n-:,:ss-it r :::e,-t:::,-
den.

P,';:i' lr-r:':'.::\r: .: j:.::':..:-: :.- : -r:-
!c. i:r,f i i tj' - - ..1' r'.. :: .:1.:l'r :- l.: rc'..i'-
inclbl'cielse oq n;teriaie iii lerc- i-icienlanci-
ske kiubber og blade.

\;i har indtil ridere har vi forestiliet os,
at følgende udenlandske flyveblade bliver
kontaktet med en invitation til arrange-
mentet:
'i Modeiflygnytt (Sverige).
'r' Modellnformasj on (Norge).
* R/C Soaring Digest (USA).

'' Silent Flight {Englandr.
* Airborne (Australien).
t' Aufwind (T)'skland).

Vi vil endvidere kontakte tidligere uden-
landske deltagere for at se, om vi kunne
lokke dem ud pa en tur mele.

Po-.tkonkurrenccn finder sted sondag d.
9 S med rc:trlecl:-. :ondi.-: i 16 : SIISK
ii-...r'::., r--L !'-.r:: .'- , ,. - ., '- .".: -:-
r ::r Ic -: =:' . , .: :.:. '.. ..: :.- . . , . ,: ^'.:-
IllrC , i.

De:ci-.r. i,-'r

Genereh om
Postkonkurrencerne.
Forjer, som ikke tidligere har deltaget i en
2m -konkurrence, repeterer vi kort regler-
ne her:
'i' Når tiden oprinder, afholdes konkurren-
cen lokalt påjeres egen flyveplads. Regler-
ne er de sædvanlige danske 2m-regler, som
forventes bekendte (kan rekvireres hos os).
* Der skal flwes minimum 2 runder for at
kunne vinde. Fl1'ves der flere, er det de to
bedste runder, der tæller.
'i Efter at flywningerne er gennemf6rt, sen-
des resultaterne til undertegnede.
Vi foretrækker, at deltagere benytter foto-
kopier af originale resultatskemaer (kan
rekvireres hos os), da det gør kontrolarbej-
det lettere for os senere hen.
Skriv t1'deligt.
Husk at få underskrevet skemaet af tidta-
ger,lkontrollant for at undga senere misfor-
ståelser ved evalueringen af resultaterne.

Vinderen vil blive kontaktet direkte og til-
delt en pokal.

Resultater fra konkurrencen skal sendes
til:
Morten Munkesø
Valmuebakken 22
2625 Vallensbæk.

PS.
Når I står på fl1wepladsen, så tag lige et bil-
lede, og send det til os sammen med resul-
taterne. Gerne et billede med lidt action.

God fornpjelse
SMSK
Morten Munkesø

Sportsflyvertræf

14.- 16. august

Dragsholm flodelfl.vveklub indbyder igen i
zrr tii et tr'æf pa vores fllweplads i veeken-
den 1-i.-16. augl,lst.

I nodsaetning til tidligere år, hvor vi af-
:iu:rede s'eekenden med en opvisning, har
i': besluttet at undlade dette i år. Hele
''i eekenden er saledes til fri disposition.
Der vil som tidligere år blive arrangeret
roqle konkurrencer for de interesserede i
;ober alrreekenden. llen ellers er det op til
de deltagende piloter selv at få mest muligt
ud af ri'eekenden. dvs. fri flywning og hyg-
gesnak.

Fredag eftermiddag/aften forventer vi
som tidligere, at mange piloter dukker op,
og da vi ikke har flywetidsbegrænsninger,
vil der selvf6lgelig være mulighed for at fly-
ve efter ankomsten. Der henvises til de op-
hængte flyvepladsregler i klubhuset. Ved
ankomsten til pladsen skal man rette hen-
vendelse til et af klubbens medlemmer i
klubhuset, inden man opsætter telt/cam-
pingvogn.

Lørdag aften vil der som tidligere år bli-
ve arrangeret {ællesspisning. Pris for dette
vil blive oply-sl 1,sfl tilmeldingen til træffet.

P.r claclsel er der gode muligheder for at
i-.-ltl:t-:. I i ',1..: k ''\ilr: et' det'alm. toilet.
D:-:'. -::l-I: :,-'-t ', , .i.. l'-::ti-nde I'alr]- nlen
. .:-: I-:: :-..: :=l'-:.:.=::-:-''::l:-r::t]'
re::: irrr,er-end- Del r:i r'æte el tli raciig-
heci som tidligere ar.

Lordag og sondag er der briefing kl.
10,00. Under briefingen er der mulighed for
at komme med forslag til konkurrencer/ak-
tiviteter, således at weekenden ti I dels af-
vikles efter ønsker fra de deltagende pilo-
ter.

Afhensyn til planlægningen vil vi gerne,
om man vil tilmelde sig til arrangementet
senest den 4. august.

Tilmelding skal ske til
Peder G. Pedersen
tlf.nr.59 652476.

Hyggetræf

28.-30. august

Ellehammer R/C Klub indbyder til hygge-
træf den 28.-29.-30.august på modelflyve-
pladsen, Rygbjergvej 26, 7 183 Randbøl.



Kom og deltag i en weekend med ufor-
mel og underholdende fl5,vning med alle t;,-
per modeifly og med flyvning krydret med
små konkurrencer.

Der er mulighed for camping direktc pa
modelflS.wepladsen. Grilien i det store fe-<t-
telt er tændt både fredag og lordas aften. og
der bliver mulighed for at kobe grillkod og
drikkevarer til lave priser. Lordas aftcn ei'
der fest, hvor der nok r il fl.rr.e yl pJr. gen-
stande indenbords. Klubben er r'ært ved
morgenkaffe og brod lordag og sondag mor-
gen.

Tilmelding ti1:
Erling Bqg pa tlf. 75 56 55 06
eller Tommr.Olsen pa ;; SS 21 01.

Kørselsvej lednine:
Vejle Billunci-veien. A{korsel Hærvejen
modRandbol Frederikshab.
Kolding Billund-r'ejen. Aikorsel ved Frede-
rikshab. Skilte r-il r'ærc opsat.

Ellehammer R,C Klub.
Erling B69.

KFK Hobby-FIyvetræf

30. august

KFK indbyder i år til Hobby-Flywetræf på
klubbens flyveplads ved Soderup (mellem
Hedehusene og Fløng) den 30. august kl.
10.00

Vi haber. at I har lvst til at deltage i et
hyggeligt treef med mas-ser af model{lvv-
nrng.

Hvad enten du 1l-rrer ntrr:,rr.i'l\-.
ellel helikoptvr'. r l J,.; .,.,- r::.='-
lornojeliee og uj,,r'rt:--.::. i: t.r.rt.
dejlige fln'eoi:tis. : -r: -r : j.--:-_i
modeller.

Enc-ste klai' =r. .i i: .-1" :::.i-=:: .: RC-
unirrler.

Har ciu svilEveil]-\'er med sl:ebekobling.
vil der ogsa r-ære slæbefl5i der kan hjælpe
dig til r'ejrs.

Der vil blive mulighed for at købe ø1,
vand og pølser, som kan ristes på den var-
me grill.

Der er fri entre, så medbring blot model-
ien og termokanden, så vil vi gøre vores til,
at du far en hyggclig dag.

25 års iubilæums-
hobbytiæf.

26. septemir.r'

Kl.11.00 srarLer -'-- :::ei ..t f'ejr.e dagen.
Vi r.il glæcie us r:-r.i rii at -.e gamle

medlemmer og vent.r :i Fln-eklubben
Woodstock ril recepri,,n u-- rr: l'lir.nin-... Der
bliver modelfl-r.r-eudstiiiin* i et dertii lejet
telt, og besøg af drageflr-,-ere m.ni. r-il r-ære
med til at gøre dagen festiig.

Vi håbea at I ogsa ril kon.rme oq \.ære
med tit at gøre denne dag rig"tig festiis.

Benny Busted.
Tlf 86 14 84 46/86 93 66 72.

Linestyrings-Unionen (CL-r.rnioncn ) er
clcn danskc landsor.ranisation fbr rlodcl-
flyvning mecl linestyrecle modelfly.

Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk Aero-
klub (KDA) o_s FidJrarion Aeronaurique In
ternationale (FAI).

Årskontingentet c-r'lbr 1998. 3tX).- kr. ibr
dirckte mecllcntmcr.

Medlemsskab kan o-esa opnu: lcnnern inti-
nreldclse i en af de klubber-. cier er tilslurtet
unionen.

Nlermerc opll'sninger heront tås fl'a

Linestyrings Unionens sekretariat:
Tove Bcyer
Ehnegde l0
t1200 Arhus N
tlf. 86 l0 3;l -53

E-mai l: Tove.bcyer@teliamail.dk

Unionsfbrmand:
Nicls Lyhne Hansen
Gorrlsvcj l4
7080 Børkop
rlf. 75 86 62 19

E-mail: lyhnc@ get2net.dk

Bestl'relsesmedlemmer
Henrik Luclr igsen
StLtdeklosen 3
r5ttlr \.::l\r.,,
- ^< i a

Linestyrings-
Unionens
konhkfnet

Veiledere for nybegyndere
Per Sauerberg,
Sønderkær 266,
7190 Billund
Tif. 75 35 36 04

Carl Johan Fanøe,
Vingårdsvej 7,
9280 Storvorde
T1{. 98 31 70 95

Henrik Ludvigsen,
Studekrogen 3,
3500 Værlose,
Tlf. 44 65 54 51

Veileder iforbindelse med skole
og undervtsntng:
Har du brug for et godt råd om, hvordan li-
nestyret modelflyvning kan indgå på valg-
fag og i projektorienteret og tværfagiig un-
dervisning, kan du kontakte:
Hans Rabenhøj,
Skolesvinget 1, Kragelund,
8723 Løsning
Tlf. 75 89 34 04

Spørgsmål om

linesfyret modelflyvning i
ungdåmsklubber'
ka:: r'r.::es tii:
Fr-:z St.:I.-:tsen.

= i{1 r Brtrlill
Tii 5;52 65 l;

Veiledere i
kohkurrenceklosserne
F2A speed og minispeed:
Niels Lyhne-Hansen
Gormsvej 14,
7080 Børkop
TIf.75 86 62 19

F2B stu,n.t
Henrik Ludvigsen,
Studekrogen 3,
3500 Værløse,
TLf. 44 65 54 5r

F2C tecun-race
Luis Petersen,
Østergaards Æ16 28,
2500 Valby
Tlf. 36 30 05 51

Good-year
Jesper B. Rasmussen
Almavej 8,
9280 Storvorde.
TIf. 98 31 91 98.

F2D contbat
Henning Forbech,
Biilowsgade 36 1

8000 Arhus C
Tlf. 86 12 62 36

-, I 
-.- 

-

iii.9- lt lli)6

r\a_se Wiber g

Sonder_tår'dsve1 30
7400 Herning
tlt.97 2091 37

Linestyrin gsredaktllr:
Carsten S. Jprgensen
Tornhojparken l3
9220 Aalborg Ø
rlf.98 1.5 14 l8
E-mail: csj@lnv.dk

Regeludvalg:
Jesper Buth RasmLrsscn
Alnravej 8

9280 Storvorde
rlf.98 31 91 98

Sommerlejrudvalg:
Ruben Sonne
Skolegade 6.{
7400 Herning
tlf.97 2l'+l 06

DNI-udvalg:
Aviator
Call Johirn Fanøc
Vingårdsvej 7
9280 Storvorde
rll 9831 7095

51



lnfernqtionql konkurrencekqlender I 998
3. TIROLER FESSELFLIEGEN
13-14106 Radfeld(Østrig)

l46rne Grand Prix de France
73-14106 Landres(Frankrig)

Sachsischer - Schweiz - CUP
13-14106 Sebnitz(Tlskland)

MECSEK CUP
20-2U06 Pecs (Ungarrr)

Akro'98
04-05107 Nafels (Schrveiz )

356 COPPAD'ORO WORLD CUP
10-12107 LUGO(Ravenna)(Italien) F2A,F2B,F2C

WORLD AEROMODELLING CIIAMPIONSHIP FOR C/L
23-30i08 Kiev (Ukraine) F2A,F2B,F2C,F2D

Open International Contest WORLD CUP
01-02/08 Svitavy (Tjekkiet) F2A, F2B

International Control Line
01-02/08 Pepinster(Belgien)

6th Country Control Line
07-09/08 Wierza"vice(Polen)

MBZB-Cup'98
22-23108 Untersiggenthal (Schweiz)

ler Grand Prix du Luxernbourg
19-20109 Landres(Frankrig)

Open International de Cascais
25-27109 Cascais(Portugal)

VAR,CUP
25-27/09 Gyula(Ungarn)
#d
V Open Internacional Abierto
03-04/10 Valladolid(Spanien)

Autumn of Bukovina
09-11/10 Chernivtci(Ukraine)

WORLD CUP
F2B

WORLD CUP
F2A. F2B. F2C

WORLD CUP
F2A, F2C, F2D

WORLD CUP
F2A, F2B, F2C

WORLD CUP
F2B

WORLD CUP
F2A, F2B, F2C

WORLD CUP
F2A, F2B, F2D

WORLD CUP
F2B, F4B

WORLD CUP
F2A, F2B, F2C

WORLD CUP
F2A, F2B, F2C, F2D

WORLD CUP
F2A,F2C

WORLD CUP
F2A, F2B, F2C, F2D

WORLD CUP
F2D

Konkurlence
Old-time
Sturt Htrsr- Cr:r
\,,r'cir:!, lI=s:=r's.

Sonrr-neliejr'
Asfrrit Cup
Hcdeslag
D}I
Kl,,i
Host Øst
Høst Vest

Sted
Htlnin,.
Ilr1'll l: =
Tr --:::.
\-,,_-r .-l

Ok:boi
Herning
Herning
Aalborg
Amager Fæ1led
Borup ?

Aalborg

Klasser
Sr -.r',
:: -::--:

Ll\. ==:--.::: -,.

Spec-ci c,pen
A-lt hi'ad hjeltet begærer
Alle asfalt klasser
DC F2D
Alle klasser minus DC
Alle klasser
Græs
Alle klasser

gument for et repræsentantskab var, at r-i
derved ville kunne sikre klubbernes inter-
esse for unionsarbejdet, fordi en general{br-
samling ikke ville være attraktiv for de en-
kelte medlemmer; men beslutningen om at
bibeholde generalforsamlingen viser. at
unionens ve og vel ligger mange af r.oles
medlemmer på sinde. Set ud fra den svns-
vinkel er jeg særdeles tillrcds m"d lrcslu:-
ningen.

Bestyrelsens andet forslag on en uir --
delse af bestyrelsen til 5 blev godt m,,(i:-,-
get, ogjeg tror, alle havde en opfatte,.r- -.-.
at vi hermed styrkedc unior:-,r'ir ' : -'
Selvom bestyrelsen nu etpr i rr:rr: . ::.:: . .

skal det understreges, at det Iblt.,.: .r''. -:-
tigl. al sa mange som muli:i ., : :" :. : -
medlemmer inddrages i uni,,'.;..' .:.: : ..

omrader, hvor dc hal smr'l:- ::.. : ..-, ..-:'
besidder særlig ckspelt;-. .

Generalfor<arnlirrj,r- -... --., -.-. :- :ri
et skifte på sekretær'k.tS:::':r': .:.,:'-. Jc:
håber for Tor.e. at irul i-.. i-.-'.'= i--:r'-ds med
arbejdel. Opbekn::r:.;: jr., :(r.(:.:.!',t':irm-
lingen lejlcdt i hicr': :;,:.:,j( .,;ic:lu<el. og
med det humor o? den ,t.-re:sc. hun har
lagt for clasen. er .ie: iuid iri ibrtrostning
med hensln til at ia det admini:trative til
at fungere igen.

i.ar.' ^.lt

Konkurrence-kqlender 1998
Dato
20. juni
21. iuni
27-28. juni

4-11. iuli
15. aug-r-rst

16. august
29.-30. augrst
20. september
11. oktober
??

Linesfyringsunio-
nens generqlfor-
somling
lørdag den 28/3 - 1998

Lørdag den 28. marts afholdtes der for
fprste gang generalforsamling i marts
måned.

Generalforsamlinger er normalt ikke
noget, man kører langt efter, så det var po-
sitivt at konstatere, at mere end halvdelen
af unionens medlemmer enten direkte elier
ved fuldmagt var repræsenteret. Det er mit
indtryk, at der var stor til{'redshed med be-
styrelsens valg af tid og sted, selvom der
var en klar overvægt af deltagere vest for
Storebælt. Der var fra starten af en god
stemning, der blev udvekslet ideer, kigget
på modeller, ja sågar spillet bordtennis
med comBAT-modeller.

Selve generalforsamlingen foregik i en
afslappet atmosfære med mange gode og
konstruktive indlæg. Som det kan ses afre-
feratet, blev bestyrelsens forslag om at
ændre generalforsamlingen til et repræ-
-sentantskab stemt ned. Mit vægtigste ar-

i.-
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Referqt qf Generqlfor-
somlingen 1998

Valg af ntgdeleder:
Hans Rabenhøj (HR) veelges tii nocie-ic.cit r'.

Godkende lse af fuldnt a g t,: t' :

HR godkender fuldmaeic-r'

Beretrittger:

Formondens beretning for
Linesfyrings-Unionen 1997
Pa siciste ars generalforsamling blev det
besluttet at ændre tidspunktet for a{holdel-
se af den ordinære generalforsamling til
marts måned. Nu må det så vise sig, om
ideen er bæredygtig. Som formand var det i
hvert tilfælde uholdbart ikke at være ti1
stede på generallorsamlingen. som jo er
unionens høj este myndighed.

Afreferatet fremgik det dog klart, at be-
styrelsen skulle arbejde for at ændre ved-
tægterne på to væsentlige punkter, nemlig
en udvidelse afbestyrelsen samt at ændre
generalforsamlingen til et repræsentant-
skab. Vi besluttede sidste år, at der skulle
være mulighed og tid til en debat om æn-
dringerne, men da jeg kun har hørt positi-
ve røster om forslagene, håber jeg, at de
kan vedtages i år.

I årets løb har bestyrelsen drøltet unio-
nens arbejdsopgaver. For at aflaste sekre-
tæren blev alle opgaver vedrorende KDA og
FAI lagt over til formanden. næstfornan-
den har taget sig af konkurrenceindbl'del-
ser, og redakt6ren tager sig nu ogsa af"Nvt
fra Linestyrings-Unionen" i lIodelfl1-r'e
Nvt.

Der var sidste år en del problemer om-
kring kontingentindbetalingen, fordi vi ik-
ke tydeligt nok havde oplyst, om det var
klubberne eller de enkelte medlemmer, der
skulle indbetale kontingentet. Opkrævnin-
gerne kom ogsa lovlig sent ud. Det positive
i situ:rtionen vi-lr sa. at man som formand
kunne crpieve. at indtil flele klubka.sserere
ringede for' ...t irtrle. r'ri',rf i-lp-. cie kunne la lov
til at lletale uni,'asi'.:.:.:'.-rr.rci. S,. :l;iI
det ikke sa drLrlig till F,,:'..: ::.ir, -: .:--
nende siluaiion helvcd rrsskirttr: i ==-:'-----
de vi. at kontingentopkrær'nin:rn .i-.'.
ud 1. december, og samtidig skuile ri s.r i-..-
de om at få tilbud om konkurrencer ind. sa
konkurrencekalenderen kunne være fær-
dig til blad nr. 2.98.

Der har været en del klager over unio-
nens hjemmeside, som i virkeligheden ikke
tilhorer unionen. Det er derfor henstillet, at
siden fiernes, og at unionen k6ber sin egen
side. og at indholdet godkendes afbestyrel-
sen.

81.a. til en strdan hjemrneside er der la-
vet et kontaktnet. sa det skulle være nemt
at få hjælp til alle lolner lor lir.restyret mo-
delfly.vning. uanset om man er begy-nder el-
ler underviser'. eller man onsker at drøfte
eller få hjælp til specicilc opgå\'er inden for
konkurrenceklasserne. Jeg sa gernc. at ud-
viklingen inden for de frrrskellige omrader
og konkurrenceklasser. som kontaktnettet
indeholder, centrerer sig on-r kontaktperso-
nerne, således at man ikke blot soger hjælp
her, men også videregiver sine gode ideer.

maske ligcfrem laler scminarer'. tr'ænings-
samiinger. drolter artikler tii bladet o.lign.
Conibatlolkets b1-ggesætsprojekt er et godt
eksen-rpe 1.

Iior.rtaktnettet skal også bruges i en PR-
flolder. Siden hen er det tanken, at der skai
udarbejdes en begyndervejledning, og at
unionen sikrer, at de materialer, motorer,
tegninger mv., vi anbefaler uden de store
problemer, er tilgængelige. Der kunne her
være tale om, at man lavede aftaler med
forhandlere el1er gennem unionen ligefrem
kunne købe færdige modeller. Det er i den
forbindelse glædeligt, at der er skabt kon-
takt til en modelbvgger i Lithauen, som vil
lave mere eller mindre færdige good-year
modeller til os, og at man gennem Henning
Forbech nu kan købe danskfremstiliede
combatbyggesæt til konkurrencebrug.

Bestyrelsen har også vedtaget servitut-
ter for unionens pokaler, så der ikke længe-
re kan være tvivl om, hvad der skal præste-
res for at vinde dem til ejendom.

Arbejdet i Dansk Modelfly've Forbund
har koncentreret sig om at udgive Model-
flywe N5,-t, som løber fint rundt med en om-
sætning på mere end 600.000 kr. Linesty-
rings-redaktøren mangler dog stadig stofat
redigere i. På det sidste har der dog været
flere konstruktive indlæg om, hvordan vi
får flere til at fl1we linesty'ing, og jeg er da
vidende om, at nogle af ideerne om opvis-
ninger er blevet konkrete i Herning.

Det er stadig min tanke, at Dansk Mo-
delfllwe Forbund skal spille en stØrre rolle,
når det drejer sig om fælles opgaver for de
fire modelflyweunioner, herunder en samlet
optagelse i DIF, for at opnå sportslig aner-
kendelse.

Noget tyder på, at nærmere drøftelser
om at udbl'gge samalbcjdet vil kunne finde
sted i nær'Ii'enrtid.

Fonnandsmodet i KD^\ r'ar i trl udvidet
dels med et interessant indiæg on sponse-
ling af\'iklet al Team Danmark. dels en
række udvalgsseminarer. Pa unionens veg-
ne efterlyste jeg en større indsats omkring
synligg6relsen af luftsporten genereit og
modelfly'vesporten specielt, fx gennem
samlet videregivelse af konkurrenceresul-
tater 1il prcsse og medier.

KDAs PR-udvalg har tilsluttet sig, at
synliggørelse er en afudvalgets hovedopga-
vcr. KDA har senere indbudt til PR-kursus.
\/i tilmeldte os, men kurset biev senere af-
h.st. \ri tilkendegav også, at vi gerne ville
b.ir'.r:. tij irt lave en præsentationsvideo,
'---- ',::-: ii-,ir irrbejde blev afl1'-ri. \,[94
i ::: :1.':t tii :: r-:i. t'., rvc- nlth'sninget' ft'a FAI
vr irD-\s r' -,= i--=-: 'r:is:t:-lc-i. ide: F-\I har
besiui:e: -.: :i:.:-i= -'--: ::t-.:=l:-.1- i-. Inlet'-
nerlvi. \l :cI=1. :-.:il- -:.':':-.,..-. .-i -. lt 1:

specielt om r<=vj:, r:..,-- .:- j-: .: . .:- .,.... . :-

tet. ]:ettct giter oj:,: ": r:. .:.r:-.1 :' t .r:
blande os uden de helt .inr'.,'rll.i, {:r::.jrr'.
Her er nok et omrade . r-i skai ciyke ro3:et
mere end hidtil. Vi ma vist igen konstatere.
at det eneste, vi skal bruge IiD^\ til. er at fa
lov til at udstede iicenser.

På det internationale omrade ccntlerer
aktiviteten sig igen om Limfiordsstævnet,
som i år er blevet optaget som World Cup
konkurrence. Desuden har vi tilmeldt ikke
færre end 8 internationale dommere. Jeg
kan kun håbe, at flere af vores medlemmer
får lyst til at deltage i konkurrencer ude
omkring i Europa. \4\lI i Ukraine afvikles i
ar i augrrst, men stemningen for at tage til
Kiev er glundet de generelle samfundsfor-
hoid ikke stor. I stedet håberjeg, at vi kan

samles om at tage til NM i Stockholm og
måske World Cup konkurrencen i Sebnitz

Niels I'yhne-Hansen

Kalle Fano kommenterer beretningen med,
at der ogsa pa sommerlejren var indven-
dinger mod et repræsentantskab.

Formandens beretning godkendes.

Beretning fro PR-udvolgef ved
Ruben Sonne (RS):
Et PR-seminar er blevet aflyst.

Der har været en debat i Modelfllwe N;,t
om, hvordan man skaffer nye medlemmer.
Herning Modelflywerklub har indgået afta-
ler om at lave opvisninger og er begyndt at
bygge specielle modeller til dette.

Der efterlyses id6er til en præsenta-
tionsvideo.

Åge Wiberg (AW) supplerer med, at li
nestyringens monopol på opvisninger bør
udnyttes (der må ikke flywes radiostyring i
nærheden af publikum).

Jesper Buth (JB) bemærker, at man skal
huske at anmelde opvisningen, så unio-
nens forsikring dækker eventuelle uheld.

Beretninqen fro sommerleir-
udvolgeived Ruben Sonnå:
Det er undersøgt, om sommerlejren kan
komme tilbage på Flyvestation Vandel. Det
vil koste ca. 40.000 kr., og vi skal benytte
deres cafeteria, så denne løsning er udeluk-
ket.

Del er igen sendt en ansøgning til
O:;bo1.

Aalborg tÅ'iator) er forste alternativ, og
Hcrning er andet alternatir,-.

KF: Aviator vil gerne rykkes ned som al-
ternativ nr. 2, så aalborgenserne kan kom-
me lidt hjemmefra.

AW: Oxbøl har dårlige fllwefaciliteter,
det blæser for meget.

Per Sauerberg (PS): Holstebro Flyve-
plads er evt. en mulighed. Holstebro kom-
mune ejer pladsen.

Anders Kudsk (AK): Det er vigtigt at ha-
ve et sammenhold med fritflyverne.

NL: Vandel koster "kun" 8.000. Sam-
menholdet med fritfllwerne er vigtig, derfor
er Oxbøl den bedste løsning. En "prøveaf-
stemning" viste, at kun 4 foretrak en opti-
mal flyveplads frem for sammenholdet med
fritfl5.elne.

Beretning fro DM-udvolgef:
-\;: *r' uncit-r'kontlol og korer planmæssigt.

Beretning fro regeludvolget:
JB: Der foregar en lobende debat om regel-
ændringerne på Internettet.

Kun 2 ændringer i år: 0,40 liner i speed
og tilladelse til manøvrer efter det faste
program i stunt.

Der udsendes ingen ændringer til papir-
udgaven.

4) Regnskob:
NL: Regnskabet er ikke forelagt for reviso-
rerne, og bel6bene stemmer ikke med inde-
stående på Unionens konto. Regnskabet
kunne IKKE godkendes.
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Indestående på Unionens konto {brren-
tes kun med få promiller.

Et forslag om en ekstraordinær general-
forsamling til Limfiordsstævnet med god-
kendelse af det ny reviderede regnskab
blev vedtaget.

p) Kontingent for det
kommende or:
Kontingentet på budgettet for '99 cr NL's
personlige forslag og er derfor åben til de-
bat.

AK: Junior kontingentet bor r'ære billi-
gere for at få flere begyndere forsikret.

JB: Overskuddet på sonmerlejren er
1.000 - 1.500 kr.

PS: Kommende bestyrelser skal frem-
lægge et budget sammen med forslaget ti1
kontingent.

HR: Acceptabelt med et underskud i en
overgangsperiode.

HL: Junior med MFN skal også nedsæt-
tes.

Vedtaget at sætte junior uden MFN til
100,- kr. og med MFN til 200,- kr.

6) lndkomne forslog:
Forslag nx 1
(Niels Lyhne - uduidelse af bestl,relsen)
Der var ikke fremmødte nok til, at forslaget
om ændringen fra generaiforsamlingen ti1
repræsentantskab ville kunne vedtages.

Forslaget om udvidelse af bestyrelsen
blev mødt med en positiv stemning.

HR: Bestyrelsen ville få to klare poster:
"Formanden" og "Kassereren", og besty-

relsen fordeler selv sine opgaver.
Forslaget blev vedtaget med "general-

forsamling" som erstatning for "repræsen-
tantskabsmøde".

Forslag m 2
(Niels Lyhne - uedtægtsændringer)
Vedtægtsændringen kræver 757, stemmer
for (pga. Ordet "generalforsamling").

NL: Generalforsamlingen er udemokra-
t isk pga. geografi/okononr i.

Personlige medlentnel skulie ogs:.. r';,i-
ge repræsentanter.

Repræsentantvalget riiie sivrkt ricir.::-
ten i klubberne.

AW: Ingen fordel at fæn'e personer ta-
ger beslutninger'. Unionen kunne give til-
skud til færgebilletten.

KF: Personlig afgivelse af stemmer
AK: Generalforsamlingen kunne skifte

mellem Jylland og Sjælland
NL: Fuldmagter virker nu som en slags

repræsentanter. Tilskud til rejser er et pro-
hlem-

Tove Beyer (TB): Et arrangement i for-
bindelse med generalforsamlingen kunne
trække folk ti].

HR: Ca. 507o af unionens medlemmer er
repræsenteret på generalforsamlingen.
Det skyldes især fuldmagterne.

AW: Et vintermode med et arrangement
er en god ide.

JB: Formen er ligegrldig; det er aktivi-
teten, der tæller.

Afstemning:
13 stemmer for arbejde mod et lepræsen-
tantskab.
14 stemmer for den nuværende ordning
med en generalforsamling.
l undlod at stemme.
Forslaget blev ikke vedtaget.
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AW: Referat fra bestvrelsesmøder sendes
ud. Muligheder for f'eedback.

Generalforsamling i Jylland og færge-
billet til sjællaendere.

HR: Det er op tiI bestyrelsen at informe-
re. Det ligger i bestyrelsens forretningsor-
den.

RS: Ifuntakt via e-mail
AX: Togtransport er intet problem
HR: Forslaget tages op på næste gene-

ralforsamling
NL: Økonomisk betyder tilskuddet en

stigning på ca. 50,- kr. i kontingentet

Volg
af næstformand:
Bortfalder pga. strukturændring.

af kasserer:
Tove Beyer valgt med applaus

af øu rige b e sty relse sme dlemmer :

2 år: Henrik Ludvigsen
2 årl. Ruben Sonne
1 år: Åge Wiberg

cf suppleant:
Anders Kudsk

af ret'i sorer:
Pia Rasmussen og Henning Lauritzen

af rep. til Dctnsk Modelflyuenåd:
Udgår - Modelflyverrådet eksisterer ikke
1ængere.

Efter en debat blev det vedtaget, at be-
styrelsen kunne udpege en repræsentant
til KDA.

af sommerlejrudual,get for'99 :
Age Wiberg og Ruben Sonne

af PR-udualg:
Udpeges afbestyrelsen

af D\[-udt ctls:
Iij ove:r

::.-.:-: -.:,:r _.'

Uipi':e. a':s . :i ir=s:-.li-saii

Eventueh
PS: Rer.isorerne skal være aktive og selv
rykke for regnskabet

Hjemmeside på Internet:
Den nuværende hjemmeside skal fier-

nes.
Bestyrelsen skal styre indholdet, det er

Unionens hjemmeside.
Netstof skal også sendes til bladredak-

tøren.

HL: Behov for medlemskort, da betalingen
nu sker klubvis.

ÅW: GY-modeller fra Letland.
JB: Medlemskort findes, spørg sekre-

tæren.
Allan Korup (AK): Combatmotorer fra

Novo Sibirsk til _ pris.
PS: GY-modeller fra Letland skal være

frit omsættelige. f.ehs. 500.-.
A\\I: Indkob af modeller til Unionen.
NL: \ogie modeller er bestilt. Proble-

mer i forhold til forhandler.
Sagen diskuteres i bestgelsen.
A\\i: ]Iedlemsliste. som alle kan trækJie

pa.

Uffe Olsen: KDA-kontingentet er for
højt - kan monopolet brydes?

NL: Gør, hvad han kan. KDA er udmær-
ket som paraplyorganisation, men 45,- kr.
for 1,- kr. service er urimeligt.

Referat : Henn ing Forbech

Noter fro CIAM-møde

26.-27. marts 1998

Frit oversat fra Bengt-Olof Samuelssons
referat på Gdran Olssons hjemmeside af
Jesper Buth.
(en mere formel oversættelse kommer i re-
gelmappen, når det fulde referat forelig-
ger).

Vedtagelserne gælder fra 1. januar 1999,
dvs. fra næste sæson.

Generelt:
2.3.6 ang. modellens identifikationsnum-
n.rer: Skal være på både krop og vinger (

hvis modellen er delbar). Skal være mindst
10 mm højt. Skal være fuldt synligt. Og
skal anvendes på resultatlisterne.

Speed:
4.1.16 Tidtagning i Speed: det tillades at
bruge elektronisk tidtagningsudstyr som
supplement.

4.7.17
a. Tiderne fra alle stopure skal skrives

ned,
b. Resultatet er gennemsnittet af de tre

ure.
- Hvis et ur afviger merc end 121100, af-
vises det ur. og genncmsnit tages af de
resterencle
- Hi'is 2 ule af iger mere end 121100,
.k-'.. dEl'r.:c.r'en. ned det samme, vælge
l:t,l:r-. i:i.n pa det tredje ur eller en
:- :---.-. :.-:-:

- I. -. i=:' -.r-'.'rlics .lektroni-.k tidtag-
::, :,-:=; i.:1,r. ; .jr-: : l'r-..ilt,' : e1 indcnlor
i'r 10t-t -..i cie ovr::e ure. anr-cndes den
elektroniske tid.
Der ma ikke afi-undes, nar gennemsnits-
tiden beregnes.

c. Resultatet, i km/t, skal beregnes ved at
dividere den opnåede tid op i 3600 og
runde NED til nærmest lavere km,/t.

Kunstflyvning:
Forslag om at ændre på rækkefølgen af ma-
nøvrerne blev trukket.

Forslag om at tillade shut-off i stunt
skal behandles i subcommitteen.

Til EM og \r[1I skal holdlederen have ud-
leveret (kopi afl dommersedlerne, senest
når en runde er slut.

Teomroce:
4.,t. t.o
Ilekar.rikeren skal sta OPRET i de sidste 3
sekunder af nedtællingen.

Finalister placeres efter deres opnåede
finaletider. semifinalister placeres efter de-
res opnåede tider i semifrnalerne. Øvrige ef-
ter deres indledende tid. Omgangen, hvor
en diskvalifrkation sker, skal noteres, da
rangering blandt diskvalificerede sker på



opnåede omgange.
Et hold, der udgår uden diskvalifikati-

on, rangeres altid højere end diskvalificere-
de hoid.

Combot:
Forslag om, at combat skal r'ær.e for. hold.
blev trukket.

Forslag om kun at tillade en cnkelt mo-
del blev trukket.

41m) slettes: "Hvis piloten ber-idst flyver på
en farlig n.råde..."
4.4.L5 q) tilfcrjes: "Hris piloten forårsager et
sammenstod. clter at modstanderen styr-
ter, og denne er uden streamer og flwer
uden at lorfolge eller angribe".

Forslaget tl.deliggØr, at en model uden
streamer iklie må angribes. Man må "kun"
lorslare sig mod angreb fra den, og ens for-
sog pa at lokke ham i kamp må ikke betyde
sammenstød eller styrt.

Jury guides
Speed:
Bliver revideret af sub-committeen.

Stunt:
Hver dag skal dommerne have to opvarm-
ningsflyvninger at studere. Der trækkes
lod blandt piloterne.

Tectmrace:
Tldeliggprelser afjuryens pligter og rettig-
heder i forhold til circle marchal samt om-
kring brug afvideo.

World cttp:
Point i combat: Der gir.es point. barc man
stiller op i en kanp ri dag skal rnan vinde
for or elhor edet nt blivv r\ l>ir.<!.<'-

Orgonisers guide:
Pi'ocessu rzg:
Deltage|ne : ^a- I :r'- ::: :-: :i-r= d i-L.rf ;i .t.i-c
dtrrL : u(is:-'. r' :.., ir :' :1.:.... ::alrudsirr lor
konk;t:'=:-rcel.

Tt rJtiir(ice:
Der gises 2 forsøg pa at måle tanken, der-
efter er det bag i køen. Det understreges, at
det er teamets problem, hvis deres tanksy-
stem ikke er måleligt.
Teamet skal selv medbringe en adapter, der
passer til deres tanksystem. Den skal have
en 3 mm studs, der kan tilkobles det offrci-
elle måleudstyr.

Indbydelser

Old Time Sfunf

20.-21. juni

Du indbydes hermed ril Old Time Stunt
'98, samt Æ Stunthose Cup '9E - i ri'eeken-
den 20.-21. juni i Herning.

Old Time Stunt
Du indbr.des henned til arets store begi-
r-enhed indenfor linestyret Vintage model-
fln-ning. nemlig Old Time Stunt. Eftersom
stævnet er ved at være en tradition, bliver
der i ar, som noget nyt, en spændende pokal
at flyve om. Vi har nemlig genfundet en
gammel historisk pokal, som er kommet til
veje og blevet restaureret, så den funkler.

Sted: Herning Modelflywe KIub
Tid: Lørdag den 20/6 klokken 13.30
Pris: 30,- kr.
Regler: modellen skal være fra 1964 eller
tidligere, dog gerne nybygget, men efter
gamle originale tegninger. Gerne en gam-
mel motor fra dengang, f.eks. FOX - McCoy
- Viking og så videre. Men det er dog ingen
absolut betingelse, hvis du kun har en nye-
re motor.

Der bliver præmie for den mest autenti-
ske og flotte Old Time Stunter.

Æ Stunthose Cup'98
Du indbydes hermed til Stunthose Cup

Tid: Søndag den 21. juni klokken 9.30
Sted: Herning Modelflyve Klub
Pris: 50,- kr.

Der flywes traditionen tro om pokalen i
såvel begynder som ekspert klassen. Så
mød venligst op, såve1 den etablerede dan-
markselite, som den nye kommende elite,
der om føje år, tager den nuværende elite
over i Old Time Stunt - se anden indbvdel-
se.

Den opmærksomme læser vil se, at der er
to stævner på en og samme lveekend og på
samrne sted.

Dcliol oplolclrel vr clig rri riin i:rtilic til
.r: :^-'-:- i, ---.:-.-. .-:- ;' -':.'t:.- l-:::,.
J-: 

" -,- -:-t-, :

l..-.-=- ::. .t .: -,'r j'; i,,;i=:- -l.r" r

Dsii.lt-:se eil.r r ilskuerc supponere r ii
Old Time Stunt samt fri træning til Stunt-
hose Cup. Derefter tilbyder vi som i de tid-
Iigere år hyggelig fællesspisning med en
halv flaske vin inkluderet i billetten.
Vi håbea at I bliver natten over under de
sædvanlige enkle viikår, dog tilbyder vi i år
gratis badning (altså solbadning).
Koldt vand på dunke og camping toilet
(med forsinket spade effekt, vi vil muligvis
hyre en natmand til arbejde lørdag nat,
såfremt toilettet bliver fyldt).
Æt dette får duÆ til den rørende pris af
200,- kr.
Kan du kun deltage i dele af disse arrange-
menter er priserne:
Frokost : 20,- pr. næse
Aften : 75,- pr. næse
Morgenmad: 20,- pr næse
Der kan købes ø1, vin og vand til de sæd-
vanlige lave priser, under hele arrange-
mentet. Så pak kun flywegrejet og camping-
udstyret, så sgrger vi for resten.

Vi ses
Tilmelding:
Uffe Olesen, tlf .97 13 22 54
Steen Lysgaard, tlf. 97 12 34 50
Aage Wiberg, tlf .97 20 97 37.

Weekend-stævne
Herning

15.-16. august

Du indbr-des hermed til Asfaltræs '98 samt
Hedeslaget '98 i ri'eekenden 15.-16. august
i Herning.

Asfoltræs
Du indbydes hermed til en af årets store be-
givenheder indenfor linestyret modelfly-r,-
ning, nemlig Asfaitræs. Dette stævne skul-
le også gerne ende med at blive en fast årlig
tradition. Til dette stævne vil der blive
fløjet "alt", hvad der kan flywes på asfalt,
dog ikke mouserace. ...

Sted: Herning Modelflywe Klub
Tid: Lørdag den 15/8 klokken 13.30
Pris: Kr. 50,-
Regler: T)aaaa, som reglerne nu er indenfor
den enkelte klasse..

Der vil blive uddelt præmier til enkelte ud-
valgte klasser.

Hedesloget'98
Du indbydes hermed til Hedeslaget

Sted: Herning Modelfly've Klub
Tid: Søndag den16/8 klokken 9.30
Pris: I<r.75,-

Der flyves igen i år om Hedeslagspokalen,
og vi håber som tidligere år at få en masse
tilmeldinger, så r'i igen i ar kan få en dejlig
dag ud af dct. Eftel stær-net vil der blive
servcle-t kaffe rned blod.

H-.':s i..r cieitager i BEGGE stævner, vil det

^ur b.ii'. kr. 75.- foI BEGGE stær.ner!!
Den opmærksomne læser vil se. at der

er to stæ\'ner pa en og samme rveekend og
pa samme sted. Derlor opfordrer i'i dig og
din familie til at sætte begge dage af til be-
givenhederne.

Vi kan tilbyde:
Fælles frokost lørdag klokken 12.00
Deltagelse eller tilskuere/supportere til As-
faltræs samt fri træning til Dieselcombat.
Derefter tilbydes fællesspisning med en
haiv flaske vin inkluderet i billetten (1ørdag
aften). Vi håber, at I bliver natten over un-
der de sædvanlige enkle vilkår.
Koldt vand på dunke og camping toilet.

Alt dette får du/I til den rlarende pris af kr.
200,-.
Kan du kun deltage i dele af disse arrange-
menter, er priserne:

Frokost: kr. 20,- pr. næse
Aften: kr. 75,- pr. næse
Morgenmad: kr.2O,- pr. næse

Der kan købes ø1, vin og vand til de sæd-
vanlige lave priser under hele arrangemen-
tet. Så pak kun flyvegrejet og campingud-
styret, så sgrger vi for resten.

Vi ses
Tilmelding: senest 1 uge før til:
Uffe Olesen 97132254
SteenLysgaard 97723450
Aage Wiberg 97209737

I
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Donsk mesferskob
1998

28.-30. august

Aviators Modelflywere indbyder hermed
modelfllwere i Danmark til det danske me-
sterskab i linestyret modelflyvning.

Konkurrencereglerne følger FAl-spor-
ting code, samt Lineslyrings-unionens reg-
ler for de nationale klasser (den røde regel-
mappe) med de seneste ændringer og
tilføje1ser.

Det er gratis at campere ved banerne,
forholdene er primitive, men klubhuset
rummer de basale faciliter, WC og varmt
vand.

Der kæmpes om guld-, s6lv- og bronce-
medaljer samt om vandrepokaler til vin-
derne (sidste års vindere bedes medbringe
pokalerne i NYpudset stand).

Klqsser:
F2A
F2A-1A
F2B
F2B-B
F2C
Good-Year
F2D

Speed (2,5 ccm)
Minispeed (1,00 ccm)
Kunstflyvning
Begynderkunstflyvning
Teamrace / holdkapflywning
Semiskala holdkapflywning
Kampfllwning

Tidsplon:
Fredag d. 28. august
Ankomst og fri træning
L6rdag d. 29. august
13.00 Check-in
13.30 Konkurrencestrr:
19.00 Spisnine
Søndag d. 30. august
9.00 Konkurrenct r' - iurts,:t

15.00 Finaler (ca. r

Sfortgebyr:
125 kr. pr. mand m,/k, uanset antal klasser
(Combat, prisen er uden brændstof)

Aftensmqd:
100 kr. pr. mand m./k

50 kr. pr. barn (under 15 år).

Betoling:
Postgiro 5620171
Aviators modelfl5,were
- senest lørdag d. l5.augrrst

Tilmelding
senest lørdag d. 15.august til:
Ole Bisgaard
Roald Ammundsensvej 5,
9210 Aalborg SØ
Tlf. 98 14 36 55

Informofion:
Jesper Buth Rasmussen pa tlf. 98
eller i klubben onsdag4ordag tlf.:
18

31 91 98
98 15 81

56
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Ur'f,, u nings-IJ nio nen

Danmarks eneste FAI anerkendte
fritfl yvningsorganisation.
Medlem af KDA.

Kontingenter for 1996:
Senior 450 kr.
Junior 250 kr.
Intro-medlem 150 kr.
Abo. FF-NYT/ 250 kr.
MF-NYT 210 kr.

) r".:rfl

FAI Licens 200 kr.

Fritt'lyunings -Nyt I Modelflyue-Nyl er unio-
nens offi cielle medlemsblade.
MeddelcJser, forslag til Landsmødet etc.
betragtes som værende udsendt ti1 med-
lcmmernc, når de har værct offentligglort i
medlemsbladene.
Modelflyue-Nyt udkommer i månedeme fe-
bruar, apri1, juni, august, oktober og dcccm-
ber. Fri.tflyunings-,ly'yl udkommer eftel be-
hov 4-6 gange årligt.

Unionens adresser
Formand Jens Bolchscniu.

Kristensen
Skalborgr,cj 4, Rorth
8300 Odder
ttf. E6 56 07 54

e-mail: 100776. 1403@compuserve.com

Kasserer Allan Ternholm Jensen
Bredgade 80, 2. th.
6900 Skjern
tlf. 97 35 40 04

\æstfbmrancl Hugo Elnst
ilgrr-svej 38
:rrrt) Fl, (loli(itl
. :. ;; !r2 !J2 S).1

Redaktør Simon Jonassen
Roustvej 214
6818 Arre
ttf.75 19 29 01

e-mail: sij@esbkomm.dk

Distriksleder FrankDahlin
VEST Gjerager 7

6880 Tarm
ttf.97 37 24 42

Distriksleder HenningNyhegn
ØST Industrivænget 28

3400 Hillerød
ttf.42 26 35 25

Udtagelses- Peter Buchwald (folmand t

komite Jens B. Kristensen
Tom Oxagcr
Karsten Kongstad
Erik Knudsen
Ulrik S. Hanscn

llaterialer JorgcnKor:eaard
Ahorns'eg 5. Eilund
D-2JgE3 Handen itt
T1'skland
ttf. 0049-1608 6899

Donsk Modelflyve Veteronklu b
Tils uttet Donsk Modelflyveforbund

v/ Erik Knudsen
Amagervej 66 . 6900 Skjern

Tlf. 97 35I7 67

Opslogstqvlen
Opslagstavlen kan benyttes af bladets
læsere til ikke-lorrel n ingsmæssige
købs- og salgs-annoncer for modelfly og
tilbehør til modelflyvning. Annoncer
for andet bliver brutalt smidt i pa-
pirkurven. Samme omfangsrige depot
bliver også endestationen for ulæselige
annoncer, annoncer uden navn og af-
senderadresse på selve annoncemanu-
skriptet og lignende.

Redaktøren får afløb for sine frustra-
tioner ved at slette alle former for ro-
-sende omtale af de udbudte effekter, li-
gesoni han forkorter med hård hånd,
hlis lcilighed byder sig.

^\nnuncer
des til:
Modelfly've Nyt
Kastanievej 4, 5884 Gudme

Annoncer til Opslagstavlen i næste
nummer skal vaere redaktionen i hænde
senest den 20..juni.

Sælges: El-helikopter Kyosho EP-
Concept m. robbelFutaba G-155 gyro,
aldrig fløjet, kr. 2.999.

Christian luersen - 75 50 03 74

Sælges: FSA JOKER m. optr. under-
stel, Webra 61LS, alu.krummer og
alu.resorør, sprøjtelakeret, kun ftgJet 6
gange, helt ny motor. kr. 5.500. Super
Sporster 20 m. OS 25 FSR, kr. 1.100 -
evt. m 4 servoer. kr. 1.300.

Anders Rasmussen - 74 65 32 23

t..t . t'atitaia)ticet'ne gr?tts.

::.:;r'ler skai sen-



Sælges: Linestyret biplan, 3 motorer
mrk. Enja. Cox + masser af tilbehør,
kr. 500.

74 48 54 62

Sælges: Nybygget Extra 300, 2,04 m,
lra Lagemann m. ny Titan ZG 4b ccm
og sen'oer. luftindtag fra kroppen. lav
vægt. meget power, kr. 5.800.

Thomas Schmidt - 98 17 42 04

Sælges: Sopwith Camel Proctor-byg-
gesæt, stadig i æske, spv. 143 cm til
6,5-10 ccm, vægt ca.2,7 kg, skala 1:6,
kr.500. 45 93 70 21

Sælges som sæt: Commander 28,
C.{P 21. \\'ots.Wot beklædning,
Acro.\1-at bekiædning. Blue Fonir b1'g-
gesær. flul:i Fiex Ccn:bi fierrrsi.,rne.
OS lla-r 61 noto: u:. reso. C)S 6.5 c:rn
motor, OS 10 ccrn ir:a-cer rrt:,:lr.
Enya 10 ccm motor m. r'e3!1- Gra-:1,::er
Multilader. Stankasse rc. e--sra-. -ier-
ver, div. propeller:motorer- hj-oi. ian-re.

Bent Ole Sorensen - 2i 2J 85 25

Købes: Stempelring eller resen-edels-
motor til en 6,5 H. Hdrnlein

Thomas Q. - 62 23 1Z JT

Sælges: Canadair CL215 til to .28-.40,
spv. 190 cm, kr. 900. 2 stk. OS 25FP, kr.

650. Carrera Tlimmy RClsvæv., spv.
220 cm urørt i æske, kr. 450.

Torben - 66 14 10 97

Sælges: "Joker" konkur:rencemodel,
spv. 185 cm, aldrig f1øjet, ny Webra
61FtS Racing Competiticn, optr. un-
derstel m.m., kr. 6.000. Ny Super Tig-
re 30ccm, kr. 1.200. Graupner T3014
fiernstyring. 7/8 kanaler, alukuffert,
kr. 750. CarI - 74 62 49 14

I
I
I
I
I

BREV

Ti ds skriftet Modelflyve Nyt
Nørrevænget 3
DK-5762 V. Skerninge

Storkøbenhavns Modelfl yveklub

En klub, to fllvepladser.

Plads til nye medlemer.

?252 51't0



Tegn obonnement på
Modelflyrc Nyf og få blodet til
tiden i resten of t 998

Snyd ikke dig selv for glæd-en ved ot fa rUodelflyve Nyt med posten
hveronden måned fro nu of. - Tegn obonnementl
Abonnementsprisen for resten of i pq8 (iolt 3 blode) er 94,50 kr.
Bestil ved ot udfylde og indsende nedenstående kupon.
Som obonnent får du tilsendt blodet med posten umiddelbort efter
udgivelsen - du slipper for ot gå forgæves i blodkiosken, når blodet
er udsolgt.

Pos på dine blode
Vi hor fået fremstillet nogle solide somlebind, der hver kon rumme
l2 numre of rtlodelflyve Nyt - oltså to årgonge.

Blodet holdes fost'i somlebindet med m"eto[klemmer - der skol
ikke limes, >hulles< eller klippes for ot få blodene til ot sidde fost,
og de kon let toges ud igen, hvis mon skulle få lyst til det.

Somlebindene er lovet i meget kroftigt plostbetrukket korton.
På forsiden 99 pg ryggen er dår trykt >>Modelflyve Nyx
De leveres i fem flotte forver - husk ot krydse of po bestillingssedlen
herunder, hvilke(n) forve(r) du ønsker. Prisen erkr.75,- pr. tlk.

Ekspedifionsgeby,
Vi hor desværre måttet indføre et ekspeditionsgebyr på olle ordrer
under kr. 100,-. Ekspeditionsgebyret er kr. l0,Iog går fil dækning of
portoudgifterne ved' udsendeise åf bestilte blode Jg:ropp"r.
Ved ordrer over kr. 100,- opkræver vi intet ekspeditionrg"byr.

Hvis du ikke vil klippe i blodet, så skriv din bestilling i et brev eller på et postkort!

Ef lille rip
Med et par små skruetvinger er det let
at få en "tredje hånd".

Monteret på en bordkant som vist
på fotoet er det let at holde fx et lille
stik inden pålodning af ledninger.

Synes du også, qt
glosklore cqnopyer
er kedelige?
Et lille tip til dem, der synes, at et glas-
klart canopy er lidt trist.

Hos Bildillen har jeg fundet en lille
spraydåse med "baglygtemaling". Det
er ganske vist ikke tilladt at bruge på
biler; men der er ikke nogen lov mod
farvede canopyer. Malingen, der er fra
Dupli-color, er transparent, og den fås
i et par forskellige nuancer. Desværre
er den temmelig dyr: 150 ml står til
99,50 kr.

Jeg er overbevist om, at en del mo-
delbyggere kan få gavn af denne ma-
ling.

I
Hermed bestiller ieg:
f Abonnemen+ fro 4/98 (i olt 3 blode),

pris kr. 94,50

n 

- 

stk. somlebind dkr.75,-
i forverne:
I bla [J gul t grøn n rød a-: sølv

ll Argong 97,kr. 150,-
I Argong 96,kr. 150,-
. Argong 95,kr. 125,-

Argong 94, kr. 125,-

- Argong 93,kr. 125,-' Argong 92,kr. 100,-

t l Beløbet vedlogt i check

Følgende enkeltnumre (sæt kryds) d kr. 34,50:
Nr. I Nr. 2 Nr. 3 Nr.4 Nr. 5 Nr 6

1986: I ti
1987: I L-l

I 988: I fl
1989: I :
1990: n fl
l99l: r-l :i
1992: Ll I
1993: I n
1994: n t]
1995: ! I
1996: n n
1997: n I-l
i998: n al

l
I
Il
!
n
n
I
L-
r-l
n
l
al
n

f-
_l-'
nana
trL-
r--: I. il
nLiI
lrnl
it il n
i-l :l n
Lll]f
INT

Ved køb for under kr. lOO,- tillæoges et ekspedirionsgebyr
på kr I 0,- til dækning of po*ouåiifte. Uden for Doi.Jrk
t llægges oltid et beløb til dækning of forsendelsen.

Novn

Adresse:

Postnr./by



SOMMER-BYGGETID

t.rff.-B 4, ?4gd..

Æ".^^*,,-*oo",o-u1-,o'=ooro*

- et stort sortiment af velegnede

produkter til dit byggeprojekt

fra branchens kendte labrikker.

- et udvalg af tegninger til spændende

lly fra WW 1 og 2 til nutidens for både

begyndere og erfarne modelbyggere.

- fordelagtige priser på byggesæt til

svæve-, skala- og elektrofly. Ring og hør.

men byg med SKALA BALSA!

@ææ -BF'ArrAyroB

A.P.J. SKALA MODELFLY
Nordvænqel 12. 3520 Farum

Tlf.i Fax 44 gg 00 30 . Giro 465-3572
Åbent [,4andagtirsdagtorsdagJredag 1 2 30-1 8.00

Onsdag og 1ørdag efier aftale.
Fer elukkel 6 -25. iuti begge dage ncl.

Telelon og lax tager imod besked

SOMMERTILBUD
Graupnet

LOOP mini-kunstflyver (spv. 800 mm) med motor
m. gear, støikondensalor, spinner og propel 875,-
SPARK speed 400 Pylon.racer (spv.900 mm) med
m0t0r, stato(ing. stslkondensator, spinner og propel 1.050,-
SECCO mini hot-liner (spv. 1475 mm) med motor,

støjkondensator,spinnerogklappropel j..lgs,.

NYHEDER

Alpha JET impeller model (spv. 1 200 mm) CNC bygge.
sæl m. skumibalsa vinge samt fan.enhed 1.29S,-
CAP 232 kunstflyver (spv.1400 mm) GFK krop og færdig
balsavinge/haleplan til el,hrændstoi j.420.-

Servo/modtagere
Piæ 4/5 modlager + 2 stk. Pico BB servoe(iatt 32g) 925,.
Graupner C17 + 2 stk Micro 20088 servoe(iatt 61g) 99S,.

Linle-Star el-svæver til Speed 400 med gear,

GFK krop med V.hale, batsa vinger Spv. 1 650 mm 
.1 

.350,-
Thermik-Star el-svæver til Speed 500 med gear,

GFK krop med T.hale, balsa vinger Spv. 21 B0 mm 1.750,-
To meget flotte og lette modeller, der begge er beklædt med
oraæver. Alt tilbehør lil roriorbindelser føloer med.

/ FUNTASTIC færdiqbeklædt mini hot.tiner
krængeror og GFK krop incl. sp. 500 motor m/gear og

1500 mm TIIBUD 1 .325..

Sanyo Limit El.svæver med GFK krop og færdig.beklædl
vinge,haleplan(god al[round el-svæver)Spv. 1 700 mm 1 .275,,

Godt og afprøvet elektrotilbehør købes hos:

t I ectztc i [ig frt t yi fi m z nt
V/ Jan Abel, Sdr. Jyllands Att6 12
9900 Frederikshavn tlf. 98 43 4872

Træffes bedst Mandag/Torsdag fra 17.O0-2j.OO

RING EFTER GRATIS PRISLISTE

Det er oltid en god idå

of studere

Modelflyre Nytt

o n noncer/

før du hondler!

HEUKOPTERSFT TI1 .30..46 MOTORER. MÆRKET' BESTAR AF:

READY TO FLY KIT! HELtKopTERSÆT TtL .60 MoroBER. MÆHKET * BesrÅR nr:

Benthe og K. H, Nielsen , Amlundvej 4 . Lindeballe Skov '7321 Gadbjerg .Ttf.75 gg i4 54 . Fax 75 gg 54 gs

Ny e-mail adresse: rotordisc @ teknikdk
H o me p a ge : www. rotor di s c- rc -h e I i c o pter. dk+www. roto rdi s c. dk

FUTABA F-1407

SPECIALISTEN

FUTABA FC-18V3 PLUS

I



r'l'9 I T I ]Il'EDE I
DAN M AR K's ST Ø RSIE SPEC I E LF O R R ET N I N G F O R M O D E LF LY o g M O D E LH E Ll KO PT ER E...
Direkte import fra:
GRAUPNER-VARIO-ROBBE

G-KAT GRAUPNER hovedkatalog 46FS 1997 tysk
G-[/lNl GBAUPNER mini katalog dansk, 100 sider
G-NYHED GBAUPNEF nyheds kalalog 98 lysk.. .

B.KAT ROBBE hovedkatalog 97i98 tysk . .

R-NYHED B0BBE ny-edskatalog 98 rysk
V1 01 VABIO l"eli katå og 7. e-qe s\
V1/04-8 VARIO nyhedskalalog 98 erge sk . ..

. ... ... kr
... kl

kr
.kr

kr
. kr.

. kt.

100,-
10,-
20.-

100..
tF_

27..

iVETANOL 5 lter u'dunk ......
IVETANOL 5 lrer mrd!:t< * ræiia:

2800.1 AEqOSYNC2oe' re:..
28005 AEqOSYNC2oe5 1e:

NITFO 1 lter .

... .. kr,

...... kr.

....... kr

....... kr

....... kr

45,-
75,-

122,-

410,-
145,-

I TAlFllO-I
f eotor-syzsterrre IU- lJli Strcielr 

-l
8035
8800
8700
8900
7008

C0LlBBl 1ræner hel kopter - nyhed ...........

KOBOLD fast-færdig håtitopt.i tr"nr,... ..

X-TqE\.4E 1ræner ny ne{a^ \ . ..........

VIPEB, ny FAI træner. ....

FLASH speed FAI krop ....

A le reservedele til VARIO

kr. 323'1,-

kr 3588,-
kr. 8700,-
kr 10356.-

QUICK-SÆT FÆFDIGBEKLÆDT med staierlnger I I hurt g samlina:

GBAUPNER TRA NER 400 for 6,5 ccm motor
Vingefang162cm .......... kr. 1037,.
GBAUPNER TRA]NER 60 for 1 O ccm molor
Vingelang 180 cm .... . .. . kr. 1369,-
GRAUPNER GYPSY lor 6 5 ccm motor
V ngefang 150 cm ... .. . ....... kr. 1158,-

kr. 1007,-

kt. 392,-

1 0rr.10x l0ocr
1,5 mm, 10 x 100 cm .....

2,0 rnm, 10 x 100 cm .....

20 0 nr. '0 x '00 cn

Pdhhe red 315 st(. barsapla0er blalder

CYANOlini3llkkeser... ..... .

6217

6208

6213

TILBUD + KOMPLETTE PRISLISTER

Se på www.josti.dk

JREFGC:3.,:'--:-':-:2-:::' kr. 2E15.-
JRERGOatr,:---.":-ja-:::' kr. 3-16€.-
JR SUFEi 0. C-:: \:,';:::::;: kr. 11900..
UNI-EKSP:q;'.1:(A\(. .. .kr.3764..
UNI-EKSPERi l.lEKAN K 2000. NY PRCF.. . ...... kr. 4594,.
UNI STAR 60 i:ærer sæ1. ... . ............ ............ kr 1079,-
ULTFA-STAR 2000. NY proi træner......... . .. .......... kt. 2435,.
JETFANGERkoptiIUNI-MEKANIK ... ........... kr 1533,-
I/EGASTARFAIkTop-ny... ...........kr 1797,.

S3002 l\,'10SK1TOXX1,nyhed...................... ...kr 6733,-
S2915 FUTUBAMILLENNIU[,4nyhed......... .................... kr 6400,.
S2901 FUTU8ATRAiNER........................... .................... kr. 8994,.
52902 FUTURA80YA1KR0P............................................ kr. 2906,.
S2991 FUTURA SE TBAINEB, ny version.......................... kr. 9200,-

r c:z
IbJU
'1659

tJ55
'1628

84001

OS IVAX 61 SFN I ie top,7H karburalor kr. 1500,-
0S l\,'lAX 61 BX og SX NY TYPE, mere kraft. .. . . kr 2435,.
0S[/AXFS91 4takstmoior15ccm.. ........ .... kr 2586,.
ROSSI 861 HELI N,40TOR fere udgaver..........fra kr. 1100,-
ROSSI R6THELl N,40T0R5porte.nylype......... kr. lgg5,.

87261 NOVA B0SSI C60 10 ccm HELI m010r............ ..... kt. 2502,-
NoVA B0SSI C60 kaburatori styret na . ............... kr. 685,-
B0SSI 10 ccm udslødn nger ...fra kr. 399,.
VAR|oudstødninqer... . .........ira kr 490,.

kr. 935,-
kr.1014,-

4466

1150

4452
4455

kr. 7,-
kr 9,-
kr. 10,-
kr. 1 1,-

kr. 12,-
kr. 14,-
kr. 18,-
kr 34,-

84002
1 687
6426

.... kt. 2235,.

..... kr. 29,-

1890-92
1821

403t2
403
410
3416

34/10
4682 5S

664,-
882,-
808,-

85,-
111 _

67,-

F1259
F1117
F1257
F1264
F1 104

F1201

F12Q2

3285
5140
3286
F4038
F4040
F7050
F7040
F80'13

4829
F0906
F091 1

F0950
F0921

F0955

VARI0 GFK (glasf ber).... ...

VARI0 JAWO g asliber S.formel
VABI0 3-D acrobatic
VAB 0 halerotorblade GFK rode. . ... .....
VABlO halerotorb ade so,t. g urf O.t ................
Pasrik halerororbade HE lV .......

kr.

kr
kr.

kr.

kr.

kr.

FUTABA servo 53003 kt. 112,.
FUTABA servo HELI 53001 ............. .. . .,....... kr. 175,"
FUTABA servo HELI S9202 .................. .... .. .... kr. 495,.
FUTABA servo HELI 59203, t I PIEZo kr 850,.
FUTABA servo 59101 ... .. kt. 714,.
FUTABA gyro G154 ......... kr. 849,.
FUTABA gyroGl53BBliniær...............,.............. kr. 1353,'
GRAUPNERPIEZOGYR02000......................... kr. 2498,.
GBAUPNEB PIEZo GYB0 3000 ny..................... kr. 3400,.
GBAUPNEB omdrejningsregulalor ......... ............ kr. 1303,.
FUTABA SENDER F14 m/modt. og 1 servo ........ kr. 1400,.
FUTABA SENDER FC16 m/modl. og 1 servo ...... kr. 1920,-
FUTABA SENDER FC1 I V3 modt + servo ........... kr. 3100,-
FUTABA SENDER FCl8 V3 PLUS modl.+3 ser... kr. 3590,-
FUTABA SENDER FC28 V3 i alu kuflert ............. kr. 6250,-
GRAUPNEB SENDEB l\,'lo 24 med modtager, ny kr. 7200,.
FUTABAI\,4oDTAGEBR-115PP|V1...... ........... kr. 664..
FUIABA |\4ODTAGEB R-118 PPI\,1 ..... ......... kt. 7s2,-
FUTABA I\,4ODTAGEB R.138 PPIV .,.,. , , . ,., ,. Kr. 828,.
FUTABA |\,IODTAGEB R-129 PClv{ . .... . . .. kr 1350,.
FUIABA |\,1ODTAGER R-138 PCf/ ... . .. . kr 1100.-

ffiW
JOSTI - HOBBY
Postbox 42 - Blommevang 2 - 3550 Slangerup
fn.47 38 15 59 - Fax 47 33 59 51
Aben: mandag - fredag: kl. 10-17 eller efter aftale, lørdag lukket.
E-mail: hobby@iosti.dk lnternet: www.josti.dk

JOSTI.IDATA
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For yderligere opiysninger se
GRAUPNER's hovedkatalog
og nyhedskatalog.
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UtO norænsen nonngæ
Viforhandler følgende mærker i RO-anlæg:

* ngl?ljS- Emaøner Acoms ffihiges

HOSSY

r{omplåtsæt: 1l?sros {rpåf, a$*rso }
K*b ksglelrierær Åelrr'1rril r1*rd lrtrrr: ?lib*d 3 I StQO

flt , itlfrli:l! r1r.rlIi1ii
1S I ,it llertedr.s l)'i
!g I'{5 l4*'rrit: f'rr:l::r!
!* Iti ipe! Catii-..rr

ill M N[lirl -'illllir
.rg I ar4 T'iyrlr r:rlrr

510 Billing goats Whiie rt&f
irlle lert/t{qfr- rery.,rierild, ril rrcil'
*11 { lrr rll1rlr1. B:r1{r, irvr.r, ri*
irrrlrgt ltrr1. iti rlri lr,rir !i!rrd{. r iill'
,ldlirret i': ii,r jli l-.flfir a4 r.{ æ

å,YISEH

rIJrLfi.l
TAMTYA

lt. t 1-o98

Side {

s,c,: i1 & ll

Tålbr&l 598.00

{3par I*O,$O}

Ring eller skriv og få HOBBY AVISEN tilsendt.
Tilbuddene gælder så længe lager haves.

Alle priser er incl. 25% moms. Der tages forbehold for tryklejl. udsolgte varer, valutakurser, algifter og andre forhold der kan indvirke på prisdannelsen.

ABNINGSTIDER: MANDAG - FREDAG KL. 13.OO - 18.OO.LØRDAG EFTER AFTALE

FAIRCHILD PT-19

SPACEWALKER

cAP 232

Alle modeller er færdigmodeller og beregnet tll 40-50 ccm
motor.Prispr.stk.,..., ..1895,-

@ffi-
MOTORDEPOT

F-54S4-taktm/dæmper...., . ....1695,-
F-91S4taktm/dæmper.... ...,,2295,-

Vi forhandler helikoptere fra:

GRAUPNER. HIROBO - KYOSHO. ROBBE

NYHED!

coNcEPTSPoRTS4K.... .........3095,.
El-helikopter kan flyves med et 4-kanals RC-anlæg f.eks
Flash 4 til . . 1060,-

Prislald på:

HYPERFLY .. , .. ,995,-
HYPERFLYAPACHE.....,. ........1235,-
HYPERFLYI'/ANTA.. ,..,,1235..



Her kqn du l<øbe
dit modelflyveudstyr:
Nedenfor bringes en liste over hobbforhondlere, der hor et særligt udvolg of modelflyveudstyr.
Såfremt du ikke finder din forhondler på listen, eller hvis du i øvrigt finder feil i denne; så skriv til
ModelfyreNyt,Nørrevænget3,5T62V.Skerninge,ellerringpå lf.6224i255idogtimerne.

1948 1998

Byggesæt til svæve- og gummimotorfly.
Tegninger og materialer til veteran- og
skalamodeller. - Træ - lister - balsa - rør

profiler -beklædning m.m.m. Pa gensyn i

MODEL & HOBBY
Frederiksborggade 23 - 1360 København K

telf. 33 lJ 30 10 - u. lt-17. to. l0-l:. onsdås r,LrKKE'r.

Øvrige Siællond:
Hobby og Fritid .....,....................
Rosenkildevei 2, 3000 Helsingør
Fa^

Nørrevænget 106, 3500 Værløse
R/CModelcenterApS .. . . ...... ...... 42286600
Thorsholms Alle 6, Tulstrup, 3400 Hillerød
RoskildeModelhobby . . ............42370622
Clermontsgode 10, 4000 Roskilde

Wirzel Hobby .......... 57 67 30 92
Søgode 26, 41 00 Ringsted

Kolundborg Modelhobby......................53 50 30 0Z
Hølskolevei 3, 4400 Kolundborg
Flywood Llodel-hobby................ ....... 5s73 66 22
Rcmsrnerred 27 , 47C0 NæsJved

Avionic ............. ........ 86 94 60 BB

. 49 21 45 42 Frichsvei 25,8464Gohen

42 48 37 38

5835r230

<a /' )' a)

53 46 37 20

...53 94 1s 40

66 1221 04

75 28 04 55

7591 45 40

75 83 04 94

86123615

Helikopter spec. Rol,ordiscen ..........75 88 54 54
Amlundvei 4, Linde Skov 7321 Godbierg
Fox 75 88 54 95; e-moil: rotordisc@teknik.dk
w.rotordisc.dk

Storkøbenhovn:
l. C. Communicotions ............ . .....

Folehoven 1 2, 25OO Volby
Mini Hobby
Tårnvei 303, 26 1 0 Rodovre
Rødovre Hobby..
Roskildevej 258, 26lO Rødovre
Modelshoppen

Brønshøjvei 9, 27OO Brønshøi
Toke'Off
Lllspilscger 1 ,2791 Drogør
Lyngby Hobby Nyt ......... .....
Torvet 9, 2800 Lyngby

Donsk Hobby, JS Teknik ........ .

.lernbonevei 3,A, 2800 Lyngby
Hohe Mode|hobby.....................
Øverødvei i 1, 2840 Holte
a.PJ. Skolo Modelfly
Nordvaenget 1 2, 3520 Forvm
SPECIALE: BALSA, TEGNINGER

Diurs Hobby ............ 86 32 66 03
Rådmondsvei 40, 8500 Grenå
Legelond 75 61 60 11

Hospitolsgode 15, 8700 Horsens

Overfly Models .75 65 17 71

Neptunvei 38, 8732 Løsning

e-moil : overf ly. model@get2net.dk

i^^^ , \, /^- ^--ei "- ,......
i^--=^--. - a 'aa't^-.^.
r, ^L,,^^^.,
Jupiteruei 9, 4500 Nykoc ng S,æ .c-:
)/LHobby
Byvei27,4532 Gislinge

[ollond-Folster
Teknikken...........

Hovedgoden B, 4920 Søllested

Fyn:
Odense Hobby

Auto- og Surf ..... ..........
Bork Hovn, 6893 Hemmet

.lysk Hobbycenter .............................
Fælledvei 26, 7 000 Fredericio

Hobby Shoppen

Sønderbrogode I 0, 7l 00 Veile
MID HOBBY ..

Tietgens Plods l, 8000 Århus C

iÅ -7 ta ??

aA /1 a^ /A

.3670 19 0a

.31 28 34 49

.32538805

.45870210

..... 45 BB 89 87

..... 42 42 0t 13

...44990030

P ich Skolo Hobby ..................
Ræ'ercleq 5, 88C0 V;borg
MID:1CBBY
Vesiergcde 38, 8900 Ronders

Aolborg Hobby Seruice ..............
Nørregode iB, 9000 Aolborg
Aolborg hobby Shop ..................
Vesterbro 'l 15. 9000 Aolborg
Leif O. Mortensens Hobby ..........
Nørremorksvej 61 ,9270 Klorup
Silver Stor Models ......................
Ø\svei35,9500 Hobro
Winkelmonn Legetøi l/SSøndergode 26, 5000 Odense

Forve- og Hobby Hiørnet 6221 31 31

Klosterplods 4, 5700 Svendborg
Nyborg Modelhobby .... . .... .. ....... 65 3l 60 56
Christionslundsvei 47, 5B0O Nyborg

Jyllond:

.86 67 64 64

.86 43 39 23

.98 121315

.98 13 62 63

.9831 9422

98 52 02 55

98 52 05 65

JOSTI-HOBBY ....... 47 38 t5 69
Den største speciolforreining for modelfly
og modelhelikopter i Donmårk.
Blommevong 2, 3550 Slongerup.
Fox:47 33 59 5l
E-moil: hobby@ iosti.dk
lnternel www.josti.dk

Slrømgode 3, 9800 Hiørring

Electric Flight Equipment ......... ...... 98 43 48 72
Sdr. Jyllonds A116 12, 99OO Frederikshovn
Alt i elektromodeller og tilbehør.

Bornholm:
Dorihes Hobbystue....................... ........ 56 9 5 9 4 49
Midgordsvei 2, 37 O0 Rønne

Til forhondlere of modelflyveudstyr:

På denne side kon du få en >>fogtelefonbogsonnonce<<:

Ring pq telefon 62 24 l2 55

for yderligere oplysninger

63
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Kiængeror
Motoregulering

\

:j) \

æ

ultimatiue krau lil din Shootingstar!
7 kanals computer anlæg Prism 7X
8esf.-/Vr. 070-7000 35 MHz, PPM
Best.-A/r. 070-7001 40 MHz. PPM
Besf.-fvr. 070-7002 35 MHz. PCM
Besf.-Nr. 070-7003 40 MHz. PCM

Dette sæt ndeholcier: senCer. modtaget, Kr/stailer.
tænd sluk-kontakt og betjeningvelledning

å|:iTl?:i1",
Impeller motoren....

TekrislG data:.
Spændvidde: 1.17.0 mm
Totallængde: 890 mm
Vægt: 1..100 g
Planareali 19,5 dm'
Planbelastning: 56gidm'

..s cCe'i - i:e: ai k-oppen. og b:rver:.Jk(e:,/ei r1ælp af en elektromotor. De 4
siatorbiade som eiektromotoren nænger . regu erer luftstrømmen fra motoren, så de.
horme. en eflekrtv udDlæsning.
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