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WITZEL HOBBY SøGADE 26 41OO RINGSTED
TLF 576730 92 ABEN 11.00 - 17.30 LøRDAG s.00 - 13.00

3 NYE MODTAGER TIL ROBBE/FUTABA,
GRAUPNER OG HITEC. HUSK ALTID AT
BRUGE MULTIPLEX KRYSTAL I DISSE
MODTAGER OG KUN DER.

K.595.00

MINI9
KR. 799.00

PICO 314 YÆGT 7g
STØRRELSE 17X12X36 mm
KR.385.00
ER IKKE PÅ LAGER ENDNI]

MINI9 DS
KR. 1018.00

MICRO 7 ER PÅ LAGER DE 2 ANDRE KOMMER CA. 1.6.

MULTIPLEX TIL MODELFOLK SOM
IKKE LEVER I STENALDEREN

MULTIPLEX 3010 vARIo sÆr låYåliib';lfJ|T
SENDER 4 KANAL MOD- SENDERMUDUL

TAGER MINI 5/7 KR. 32IBpO KR. 5548,00

WTTZEL HOBBY
WWW http:i,iwww.witzel-hobby.con . Nlail salg(r4witzel,hobbl,.conr



950,-

1.215,-

1.815,.

787,-

liTC rnm.. ,, 1.390,.

fiYli:D

BEGYNDERTILBUD

DEN RIGTIGE START

- far den som med stor interesse og omhyg-
gelighed selv bygger sin model, så han ken-
der hver en pind i modellen. Det er vigtigt at
man vælger et byggesæt af høj kvalitet og

med en ordentlig vejledning til, for at opnå et
godt resultat - at spare måske 200.- kr. pa et

byggesæt af en dårlig kvalitet, kan resultere i

mange ærgelser og i at man kommer skævt
ind på hobbyen. Vort bud på en god begyn-
dermodel kunne være en PT40 Trainer fra
Great Planes, der flere gange er kåret med
årets bedste byggesæt.

Pris incl. Oracover beklædningsfolie,
tilbehøroglim ......kr.1.098,-
Pris med 6.sccm motor samt
BC-anlæg med 4 servoer,, .. ..kr. 2.895,-

EN GOD START
- hv s nran ikke har fået bygget sln model og
ce'ne v,l i luften en fart.

ø

,:-s: -:: CS-:-l -::-: kr 1.695..
: :'7--::' i::: G. :2 n :'.a.'. kr. 1.595.-
P: s n3 j n::ci sar: FC-aniæg
rned 4 servoer . .kr. 2.795.-
Trl lader. accuer samt nodvendigt udstyr skal
regnes med ca. 600,- lil 1.000,- kr.

NYHED

TWINSTAR

incl.2 stk. permax 400 1420 mm . . . 672,-

W6iiÅ-) NvHEDER

DOUGLAS DC -3, spv. 21 00 mm . . . 2.695,.

SPITFIRE IVK lX, spv '1600 mm

SELECTION, elsvæver beregnet til 7-1 6 cel-

ler, GFKskumvinge, spv. 1680 mm, 1.265,-

NU er den her!!
i:: ; :"1 FC S n!latc:ira Great Pianes.
Den længe ellerspurgte s mulator med 3D gra.
fik - mere realistrsk kan det næppe blive.

Softwarealene ......kr.1.395.-
lvledsenderpult.., kr.2.395,-
Dave Brown RCsimulator ......kr. 1.445,.

1.845,-

}<ytrsHtr
Helikoptere
NEXUS 30Sm/OS32 SX-H ....,,,.3.795,.
NEXUS 30D m/OS32 SX-H........5.995,-
NEXUS 46 m/OS46 FX-H . . . . . . . . .5.995,-
NEXUS LEGATO m/OS FS 52S . . . .6.995,-
CONCEPTSREP..... 2.995,-

GODT NYT FRA IAVIONICI
FJERNSTYR'A'GS.
ANL/EG
- Spørg Avionic til råds, hvis du
tænker på nyt fjernstyringsanlæ9.
Du vil hos os altid få et godt tilbud
og vi fører de kendte mærker
FUTABA - MULTIPLEX.
GRAUPNER og HITEC.

RC-sæt
FUTABASkysport4 ....1.095,-
FUTABA FC - 16 , , . . . . . . . . . . . . . .1.895,.
FUTABA FC - 18 V3+ . . . . . . . . . . . .3.695,-
FUTABA FC- 28 V3sender .......6.295,-
FUTABA FF 8 sender . . , , . , . . . . . .4.385,-
GRAUPNER314 .......1.195,-
GRAUPNERMC 14............. 2.260,-
GRAUPNER MC 16120 ..... . .. . . .3.560,-
H|TECFocus4 ..........995,-
HITECFlash4 .........1.145,"
HITEC Flash 5 . .. .. ....1.345,-
HITECPrismeT ........1.795,-
MULTIPLEX EuropaSprint ........1.295,.
I/ULTIPLEX EuropaL4C 1010......1.595,-
I\IULTIPLEX Europa MC 1020 . . . ...2.285,-
I/ULTIPLEX Profi N,4C 3010 Club E . .4.085,-
MULTIPLEX Profi N,,lC 3010 Int. . . . . .5.495,-
l/ULTIPLEX Profi l\,4C 3030 sender . .5.295,-
l/ULTIPLEX Profi I/C 4000 m. scan. .8.095,

.l I

, "Ø>\-
HOIIDAY ARF elsvæve'fc.speed 400

::.' r;6! rr 879,.

.,, r,.,::,,.1.;1$:y I { tr"i{{,;:.,,',,..";
FUNTASTIC eisvæver for speed 500-600, 7-8

celler, spv. 1500 mm . .....798,-

T.33A SHOOTING STAF

incl, fan og motor, spv. 1170 mm. . . 1.175,.

TliE STAUDACIIEF S-300 GS. 1520 mm for

7.5-15ccrnmotor. .... 1.395,-

TAVION|CT . Frichsvej 25 , 8464 Galten .

AVIONIC har åbent hverdage fra kl. 10.00-18.00. Lørdag efler aftale.
Rekvirer vores prisliste næste gang du kontakter os. Det er lettere at
bestille pr. tlf., når man kender varenumrene, og så kender man også
pnsen.

Tlf. 86 94 60 88 . Fax 86 94 62 88 . lnternet adr,: www.avionic,dk



FUN-FIY ............kr. 560,- 1895,-
2095,-
1599,-
1599,-
1375,-
1375,-
4695,-

MOKI 61 Pitts . . .kr. 499,-

+ Mange llere

CAP232212cm .......kr. 2400,-

Extra 3005 204 cm . . . . .kr. 2299,-

OS Max FS 120 S lll . . .kr. 3635,-
OSMaxFS52S .......kr. 2130,-
OSMaxFS70S .,...,.kr. 2165,-
OSMaxFS9IS .......kr. 2575,-
Alle med dæmper.

Electra-Fly ...........kr. 598,- OSMax40LA........kr.
OSMax46LA.....,..kr.
OSMax32FX........kr.
OSMax46FX........kr.
OSMax6lFX........kr.
Alle med dæmper.
OS Max.140 RX ......,kr.

699,-
775,-

1147,-
1278,-
1749,-

3575,-

IVOKI 180 Pilts ........,kr. 499,-
IVOKI 120 Pitts .........kr. 449,-
IVOKI 1204T-6 .........kr. 552,-
MOKI 120G-202 .......kr. 449,-

T-'180 med skumvinge . .kr.

Hl-BOY Trainer 157 cm .kr.
LO-BOY Trainer 142 cm .kr.
BI-FLY91 cm ........,kr.
STAMPE 1/4 209 cm . . ,kr.
f-240240cm .........kr.
TURBULENT 218 cm . . .kr.

795,-

565,-
565,-
535,-

1175,-
1275,-
1275,-

ST30000Pitts..........kr. 499,-
29/40Pitts.,........,..kr. 315,-
60/80Pitts.............kr. 345,-
OS46SFPitts ........,kr. 345,-
ASP61 Pitts .,...,,....kr. 345,-

Super Stearman 165 cm kr.
Af-6212cm .,........kr.
Super stinker 153 cm . . ,kr.
G-202184cm. ........kr.
Citabria206cm .......kr.

2035,-
2350,-
2460,-
2225,-
'1699,-

fui:cc1{'
v/ Lars Korup. Ulspilsager 1 .2791 Dragor,
Teleton 32 53 88 05 . Teletax 32 53 88 28

Man.+tits.+tors.+tredag 18.30-20.00 - onsdag lukket lørdag 12.00-17.00 - søndag lukket

- ÅBENT FOR BESøG EFTEB AFTALE _

E-mail: lars-korup@ takeolf .dk

Homepoge: www.tokeoff.dk

Glasfiber Cowls lra Aeroglass

GoldbergSukhoi.......kr. 410,-

GreatPlanesX300.....kr. 292,-

Midwest Extra 300 .. . . .kr. 322,-

TopFliteCorsair .......kr. 248,-

+ Mange llere
Benzinmotorer i Verdensklasse.
Fås NU på det danske marked,

RING efter spelikationer og prislister

Vi forhandler desuden varer fra: Kyosho, Great Planes, SlG, Proctor, Balsa USA, Hobbico, Solarfilm, Williams, Lanier, Dynaflite, Goldberg, Dubro, Cox, APC,
House ol Balsa, Thunder Tiger, jamara, Krick, Aviomodelli, Tony Clark, Rossi, Weston, Midwest, Pica, Ben Buckle, Argus, FMT, OS-Motorer, Ys-Motorer.

Der tages forbehold lor udefra kommende prisstigninger, valutakurser samt trykfejl.

Hele APC's program er nu på lager!!!

ooo NYI'EDERFRA ooo

{Foblrc universollodere til 220 volt øq
Lqder 6 Nr: 8365 - Vejr kr
. med integreret akkutest

robbe hqr lqdere til ethvert behov -
læs mere i robbe hovedkofolog

ftllooetoft

354,-

. alle ladeudgange kan benyttes samtidigt

. både til nickel, cadmium og bly

. korte ladetider

. ladestrømsfleksibel ved alternative kombinationer

. imødekommer de nyeste sikkerhedsstandarder.

Reflex loder Nr. 8363 - v";r k 999,'
. soft charge så akku vendes til ladestrøm
. fast charge - hurtigladende med kraftig pulsstrøm
. skånende lademulighed rned "pulset" ladestrøm
. ved tilslutning kan akku holdes konstant klar til brug.

En gros solg og import - komplet donsk loger med kvik levering
til forhondlere overoh i Danma*. Intet solg lil privale.

Postboks 3008 DK-8900 Ronders



Stort udbud i fisrosh/ringsanlæg
Stil krar iri l'-::e;::::. :::-es-r og pns. og r'ælg
meilem:

hivee
Futaba

For e,*r=:i:
Graupner 3 14-..............................kr. I 195,-
Graupm I{C- 1 4 ............ ..............kr. 226O,-
llitec Focus 4 ...............................kr. 995,-
og udre - spøqJ om pris!

Tilbud fra Multiplex
VarioProfi mc 3O1O Cl
Senler m.accu og modtager miniS/7..kr. 3155,-

Nye modtagere
fra Multiplex
med universalstik:
MINI.9 MINI-DS
MICRO-7 PICO 4/5

SUPER TIGRE G2O / 23
23 ccm. m. dæmper og gl6d .. 1630,-

hørrpae,

f,PF

Velbyggede træfærdige modeller i
kvalitetstræ med alt tilbehør

CAP 21 kunstfl. model
spv. 1 500 mm ..................................kr. I 2 75,-
SUPER CAP 21 kunstfl. model
spv. 1830 mm..................................kr. 1795,-
SUKHOI - 29 spv. 1555 mm ..........kr.2O75,-
CESSNA 182 spv. 1910 mm ..........kr.2385,-

GREAT LAKES bi-plan
spv. 1 200+1095 mm ........................kr. I 145,-
ULTIMATE 1O-3OOS biplan
spv. 2x1430 mm ................. .............kr. 257 5,-

Accu-packs?
Få et godt rilbud til dit fly

Forbehold lor udefro kommende prisændringer.
trykfejl og udsolgte uorer

El-fly
Mpx Smiley m. dansk vejledning
inkl.pilot - se MFN 3/98....................kr. E66,-

Kyosho T-33 SHOOTINGSTAR (Thunderbird)
kunstflyvningsmodel i skum se MFN 3/98 bags.
spv. 1 1 70 mm..................................kr. I I 7 5,-

Spændende ot flyue!!!

El-svæver
Topaz Funtastic færdigmodel Gfk krop,
beklædt m. Oracover spv. 1500 mm
(til speed 500 - 600, 7 - 8 celler) ......kr.

Mpx Holiday klar til beklædning
Gfk krop spv. 1460 mm....................kr.

Pico-line autolader 4 - 7 NC
lille prisbillig aut. lader til sender

879,-

;

Nyhed

794,-

ABNINGSTIDER:
F:ecag k.110C-18.00

Hverdage kl. 11.00 - 17.30
Lordag kl. 10,00 - 13,00

MODEL
TLF. 55

vw00D
- HOBBY
73 66 22Ramsherred 27 . 17 00 \æsh'ed

Fax: 57 83 1.1 10

Nyt fra: ti,S.EtElflEg

OS 91 FX RING

OS -;:s:: konstruktion i FX-serien med bagmontereljjs:-a 
=r'r 

meget kompakt motor, der har samme
-::::-'Es..nal som OS 61SF & FX. OS g1 FX er
'li-=;-:: r::i siempelring. Cyl.vol 14.9b cm3. HK

OS 25 LA

Sagitta. Svævemodel til kunstflyvning på topplan.
Spv, 220 cm. Glasfiberkrop med kulfiber kabinedæk-
sel. Vinge i 6t stykke i den kendte Simprop high-tech
kvalitet.

PANDA 1/10

PANDA leverer nu en serie biler i 1/10 skala. De er alle
forsynet med 2.5 cm3 (2WD) eller 2.1cm3 (4WD) motor
med snorestart. Bilerne måler ca. 40x26 cm. Veegl ca.
1,8 kg. 90% samlet. Bilerne er forsynet med baghjuls-
træk- og affjedring saml støddæmpere på alle hjul. Det
er muligt at køre både otf-road og on-road. Nødvendigt
ekstraudstyr: 2 kanal R/C anlæ9, lak, brændstof og
startbatterisæt. Ring elter GRATIS bilbrochure.

KATALOGER - i'os din forhandter
eller mod frimærker eller check fra importøren.
Se oversigt over kataloger i ModelFlyveNYT nr 5/97.

SILVER STAR MODELS
Ølsvej 35, 9500 Hobro - Tlf. 98 52 02 55

Prov først hos din sædvanlige forhandler.
Kan han ikke levere, er du velkommen til at kontakte as.
Vt du besoge os. sa ring iforveJen.

HIROBO SHUTTLE

-*-,3
a

Nyhed! Shuttle Z-TS
Shuttle Z leveres nu som TS udgave, d.v.s. med top-
start. Startaksel medfølger. Meget fordelagtig pris.

Danmarks mest populære helikopter. Shuttle er let at
klargøre, flyve og vedligeholde. Leveres i byggesæt
og færdigsamlet., med og uden motor. Moloren kan
leveres med trækstart. Shuttle Z er standardudga-
ven. ZX er med ekstra kuglelejer, halestøtte og me-
talkobling. ZXX er Deluxe udgaven med mange fines-
ser. Reservedele kan leveres fra lager til rimelige pri-
ser. Ring efter gratis prospeh.

Mini digital omd ningstæller
Handy størrelse.
Flydende krystal-
display for nøjag-
tig og let
selv i solskin.
Omdrejningsom-
råde 100 - 29.000
o/min.

Strygejern i flot, nyt design. Effektiv temperatur-regu-
lering med automatisk kredsløbsdetektor. LED kontrol-
lampe. Strygesålen er formet så beklædningen bliver
perfekt. Leveres lil meget lordelagtig pris.

€*
.q \ b

€,ry,3

OS
Super
Silencer



564,-

564,-

759,-

807,-

T-lS0ribbevinge ........kr.
T-lS0skumvnge .................kr.

F-..t1=\t6 t,,-.,-=.

Eiectra Fy svæ!€noCer ..

FLAIB

il 598.-
(f. 308.-

#

Patriot . .. ............kr. 1172,-
Haward 4T6 .kr. 1116,.
AstroHawk .... ......kr. 998,-
Fokker D7 . .kr. 1098,-
Dara2opylonracer ...............kr 554,.Puppeteer. ...........kr. 954,-

GREAT PLANES

Ultrasport4o ..........kr.
ultraspo(60 ..........kr.
Patriot40. ............kr.
Spiritsvævemode| ................kr.
Spectraelmodel ........kr.

1170,.
1300,.
1075,.

478,-
839.-

k,
ki
kr

kr

1 460,-

1045,-

1825.-

1680.-

CAMBRIAN

ffiffi
FS6DSabre ..........kr.1098,.

ffiW

Hawker Hunier

Cessna Skyl ne

SpitfirelVKlX....
Spitfire Fun .. . ...

. . . . . . . . . . . . .kr.

.............kr.

1098,-

738,-

kr. 558,-

1032,-

598,-

. kr. 1032.-

. kr. 598.-
P51DMuslang...
P51 D Muslang Fun

PRECEDENT

EFTENANSSALE FNA HOBBY WONLD

Vor populære flysimulatorer er nu igen pa lager,":#Jij;,"

NHP ti fly PG He ikopter version 1 0...........1 150,.
NHP opgradering af tidligere vers oner .. .....350,-

I*r{å&i*,

Blue Phoen x kr. 340..

SUPEBTEC 1 36t I kg .

SUPEFTEC S0l 10 rg. . . . ..
SUPEF-|EC i.llcRC 0 8 k9 ...
SUPEBiECI.'ICROBB 1.4k9 .......kr. 218,-
SU,DEF-iEC 136G opiræksservo. . .. . .kt. 247,-
SUPEiTEC 5605 2BB 1 3 kq . . . . . . . . . kt. 264,-
FUrABAS3003standard ....... . kr. 110,.
FUTABA S 148 slandard . . kr. 130,.
FUTABAS300'1 kugieler... . ..... kr. 186,.
FUTABAS9001 kuglejer........ ...kr. 458,-
N|PXEuropaBB. ........kr. 298,-
T bud på Hilec servoer RING

PROMlCRO2.skg ......kt.252,-
SJPERTECS03starda.d4kg... ... kr. 98,.
SUPERTECS032BB4hq....... . .kr. 133,.
SUPERTEC 9102F BB speed 2,2 kg . . . kr. 139.-
SUPERTEC 9102 2BB
3 kg vingesrevo . . k:. 139.-
SUPERTECS052BB29kg . ....... (:'139.-
SUPERTEC 53002 2BB m::3 2 ko . . . k:. 170.-

....k..184,-

. ..kr.193,.

....kr.198,-

Futaba FC-16 med 1 servo. . . . kr. 1895,-
Futaba F-1 4 med 1 servo . . . . . kr. 1 395,-
Futaba Skysport med 1 servo . . kr. 1 095,-
Futaba FC-18 V3 p|us.... . . . . kr. 3695,-
Hi-TecFocus4med 1 servo... kr. 995,-
Hi-Tec Focus 6 med 1 servo.. . kr. 1195,-
Hi-Tec Prism 7 X . . . . . . . . . . . . kr. 1795,-
MPX Europa Sprint . . . . . . . . . . kr. 1295,-
MPX Europa 1020. .. . .......kr. 2285,-

Ulo fol e strygejern 220 V ................ .. .

Balsahøv|.................. . . ...
Blade til ba sal-ovl
L stesav m. 2 klrnger ................
Kavan l,sreskære'
Robart mode v.nke ra'er...
Robart mode v nkelmale'hell....... .......
Skyde æ'e plast.
2 -m gevindskæ'er.
DU-BBOrrk r ailager
K-g: :k atag"'
F: i s: !;e,e:' 220 V. ..

('r<-=.Dade le..
Knækolade 10srk ..........
Hæ"gselskæ,esæl som Goldberg . ..........
DU.BRO hærgserskæ'esæt til Kni . ..........
Kflv ti DU-BRO l-ængsels{æresær ...... ...

DU-BFO hæroselshæ'esæt -ed sk. .. . ...
Tin mullicore 1.22 m
T-pins, '100 stk. .......

32s,.
55,-
14,-
58,-
62,-

341,-
368,-

16,"
136,.

53,-
20,-

250,-
6,-

10,-
42,-
20,-
17,-
62,-
27,-
24,-

Balsaplader i flere vægtklasser - Alm. krydsfiner -
Aeroplankrydsfiner - Let krydsfiner - Lister i fyr,
abachi og balsa - Lim i alle typer 1 modelbygning.

llobbg lllorld
vl Birgit og ErikToft. Elvirasvej 1. DK-7100 Vejle

. Tlt. og fax 75 72 22 95 .e-mail: hobbywo@post1.tele.dk
Aben: Mandag - fredag: kl. 10 - 13 + 15 - 18 - Besøg uden for nævnte tider efter aftale.

Vi sender som postordre i hele landet

Ring efter kataloger fra:

GRAUPNER - MULTIPLEX.
ROBBE-SIMPROP-FLAIR

GREAT PLANES - GOLDBERG
- PRISLISTE 98



Rugrorken 80,

I 9 (RC un onen)

-::::=:_::oiJe-: ::':<:?327:40
A5q-e-e-t oS lorrolg:'.:.: j. :l3 l:,-e i Donmorl

:r :: : : -,-." I oe o,- ge nor.

-.1=_
::.. .: l:Jogto-

Oplysninger og meningee
_ia-::' i l,'aae .'f.: '\
ior ci <e !crf:-ele:r:.:- -.:- -. ..
Cælker ll.e rcc,e_: -', r - _ _

reic'rr c:enr c:':-: .i-

Modelflyve Nyt 5/98
Produktinformation.......................side 22

Fire nyheder fra Kyosho - RC simulator.
El - eller ej! ................ .. side 10

Det er faktisk ganske let at konvertere
en Piper Cub fra brændstoffly til elfly -

eller omvendt, fortæller Poul Møller.

Termik .....side 11
- et noget luftigt, men helt afgørende
fænomen for svævefly'vere, drageflyvere
og modelflyvere, og J6rgen Korsgaard
giver her hjælp til studiet af fænomenet.

Molbotræf . ...................side 14
Set og beskrevet afArild Larsen.

Fra Cirklen ..................side 24

CL-referater .....................................side 25
6. Internationaler Såchischer Sweiz Cup
- Sommerlejren 1998 - Old time stunt /
Æ Stunt Hose Cup - Cappa d'Oro - As-
faltræs / Hedeslaget.

RC-referater.....................................side 30
Nordisk Mesterskab F3B - VM F3J -
Sommertræf på Egeskov - Skaladage i
Barkarby - Påskeskrænt - Midtjysk me-
sterskab - DM i 2 mtr. - F3C sommerlejr
- Robbe/Schliitter Cup - Sandmosen -

Sjællands-mesterskaber i F3J - Dron-
ninglundtræf - Hobby World Cup - Be-
gyndertræningslejr på Østfyn - Stormo-
del-T!æf i Brande.

Orientering fra unionerne
RC-unionen side 44
Cl-unionen side 46
FF-unionen side 48
DMV........... side 49

Opslagstavlen.............. side 49

Deodlines
Stof til Modclflyve Nyt nr. 6/98 skal r'ære glen-
redaktørerne (artikler og referater) eller unio-
nernes sekretariater (organisationsstofl i
hænde
senest den 23. ohtober.

I f len nran ma meget gerne sen-
I de det for!

q4

3b ge\

Fra El a' Stick til El a'Bick..........side 16
S. :. :. r'.=: -\.,.---. :.:- .-.:-:.1.:..::=-
l'- l l :i:: :: --.: -.:.i=:-

Læser-til-læser-tips ...side 17
- eljer hvad mælkekartoner og clastik-
ker ogsa kan bruges til.

Avionic Cup............. ....side 18
Også dette stævne har haft besøg af
Arild Larsen.

Min model. ...................side 20
Thomas Andersen viser sin P40E War-
hawk, Brian Poulsen en Topaz F-16, og
Hans Jprgen Kristensen har bygget sig
en ny lille "stormodel".

Til åbent hus på Værløse ..............side 21

Forsidebilledet:
-,r-.:r'ige florten Heine Thomsen fra Hjørring Mfk. foto-
;'..i!'ei af -\r'ild Larsen ved årets Molbo-træf.



Hvordqn gør ieg?
Udebliver Modelflyve Nyt
eller er det blevet beskadiget, så skal du
snarest henvende dig til dit lokale post-
hus, som derefter skal rekvirere et nyt til
dig fra Østjyllands Postcenter.

Skifier du odresse,
så husk at rneddele ændringen bade til
Postvæsnet (så du fortsat kan fa bladet
til tiden) og ti1 den respektive unions se-
kretariat.

Ved evenfuel udmeldelse
er det vigtigt, at du giver besked til din
unions sekretariat - og ikke bare lader
være med at betale det næste kontin-
gent.

srof filModelflyve Nyr
skal sendes til grenredaktørerne og ikke
til den ansvarshavende redaktør.

Drejer det sig om organisationsstof, re-
ferater, indbydelser el.lign. skal det dog
sendes til de respektive unioners sekre-
tariater.

Referoter,
der modtages mere end tre måneder ef-
ter et arrangements afholdelse, kan ikke
forventes optaget.

Billeder,
som sendes sammen med artikler eller
referater (og det er altid en god id6 at
gpre det), vil så vidt muligt blive returne-
ret - men det forudsætter en oplysning
om, hvem de skal tilbage til. Vi vil også
gerne kunne fortælle, hvem der er foto-
grafen. Men undlad altid at skrive direk-
te på billederne.

Der kan også sendes digitale billeder
på diskette; men de skal altid være ved-
lagt et udprint på papir.

Diskefter
Når en tekst er skrevet på PC, så send -
hvis det er muligt - en diskette med for-
uden den printede tekst på papir. Og for-
matet på disketten skal være Word Per-
fect, Word eller slet og ret som en ASCII-
frl. Ønsker man disketten retur, skal der
være navn på, og der må gerne ved-
iægges en frankeret returkuvert.
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Pletskud!
Gode billeder kon vi oldrig få for monge of .

Keld Honsen hor sendl os detie plet':kud oil;ons Spscire. Desværre hor hon glent folcgrofens novn, så vi

kon ikke give veci'<cmmenCe cred,t fc' iei iic;e btllede.

Efterlysninger være mange Bell 47 G skalamodeller i
landet.

Evt. henvendelse på Llf. 49 71 82 02Ved et indbrud hos Mark Pedersen,
Dronning Mølle, er der blevet stjålet
fBlgende RC-udstyr:
Et radioanlæg af mærket "Futaba
PCld 7024 - I Z" i metalkuffert og en
Vario helikopter Bell 47 G - skalamo-
del og med en rotor på 1,60 m. Heli-
kopteren var monteret med en OS mo-
tor, 5 serwoer og modtager mv.

Efter sigende skulle der kun være 6t
radioanlæg mere af denne type i Dan-
mark; ligeiedes skulle del heller ikke

Jan Rasmussen efterlyser en orange/-
blå faldskærmsmand med guVhvid
skærm.

Faldskærmsmanden er blevet væk
på sommerlejren i Skagen. Er der no-
gen, der kan hjælpe Jan, kan han kon-
taktes på tlf: 4026 8236 eller email:
j,rasmussen@vip. cybercity. dk

AI

Aviators Modelflyvere indbyder hermed til

StumpelLoppemarked
Find dine gamle modelflywe-sager frem fra lofter, skunke, kceldre m.v.
og lad os få noget gang i handelen.
Måske frnder du noget, der kan bruges, og måske kan andre bruge noget
af dit aflagte udstyr.

AlIe er velkomne - også ikke-modelflyvere.
(en ikke-modelflywer er jo en potentiel modelflywer).

fid: Lqrdag den24 oktober
k]. 13.00-16.00

Sted: Aviator'sklubhus, Hesteskoen,
Aalborg.

Der kan købes ø1, vand og kaffe til rime-
lige priser.

For yderligere informationer og/eller
k6revejledning, kontakt venligst
Carl Johan FanØe tlf. 98 31 70 95
Jesper B. Rasmussen tlf. 98 31 91 98



Livrem og seler

I august mared i99S r-ar jeg til fl1r'e-
stæ\Tre i T1'skJarC. nærrnere betegnet i
Tarp iiee sr-d for grænsen. Her havde
jeg en snak ned iormanden for klub-
ben. og pa ei i-,i:punkr faldt snakken
pa forsiiirinassporesmal. Jeg havde jo
naturligi-is r€Enei en udenlandsforsik-
ring ieennen: RC-L-nionen, som det sig
hor og bor. Den kosterjo som bekendt
80.00 xroner pr. arrangement eller
400.1J0 kr. helariigt og koster desuden
en nasse administration for RC-Unio-
nens seitletadat.

Det riser sig dog, at dette slet ikke
er nodr-endi$ r'ed stævner i T)'skland,
da aile deltagere ved stævner eller me-
sterskaber, der bliver afholdt i DMFV
regl. automatisk er forsikret via
D\IF\/. der er det tyske modelflywe for-
bund. For at være helt sikker lod jeg
for-rnanden for Tarp Modelflyveklub
sende mig noget dokumentation på
dette. Her er teksten, som den står
skrer-et i kontrakten mellem DMFV og
fors ii<ri n gs sel skabet :

"For udenlandske deltagere ved aLran-
gemenier atholdt af DIIFV eller fore-
ninger gupper. der er tiiknr-ttet DII-
F\r tilb-r-des dæknine i forn af'en an-
sr-arsforsikrinE. ForsiirrinEssuntnten
udgor 2.5 llio. DII-.

Det ril sise. at du blot skai sikre die. at
det stærne eller mesterskab. du delta-
gel i. er tilmeldt DfIF\r. Som oftest ril
det fremga af indbydelsen. Ellers kan
man sporge, når man tilmeider sig.

Lad mig understrege, at dette, efter
mit kendskab, kun gælder i Tlskland.
Jeg ved ikke, om der findes lignende
ordninger i andre lande, men jeg me-
ner bestemt, at dette er værd at vide
for de mange piloter, der hvert år del-
tager- i arrangementer i TVskland.

Stig Andersen
Fredericia MFK

Hvod de sådqn skriver

Der sker meget pa modelfly-fronten i
iobet af en sommer - også selv om den
vejnnæssrgt iklie rigig har været med
os i ar'.

En del af ak:ir-rlereme når også ind
i ar-isernes sca-:er - pa godt og ondt.

Arilii Larsen har l-ippet lidt i som-
melens omtalet:

Herning Folkeblad

Mere Mellem himmel og iord
Brande llodelfl5'eklub hricii t:.æf for
sjette gang ved Engebækr-e-i r-ed
Skærlund. Vejrguderne r-ar ikke venlis

stemt, men hvornår har de været det i
sommer (red.). Men det kan ikke tage
interessen fra en modelflyverentuiast.
Hvad der ikke kan sendes op i luften,
kan i stedet sendes gennem luften, ud
af munden ind i et andet Øre, som for-
manden, Bjarne Cristophersen, Bran-
de fortæller, og han fortsætter: 'Vi ta-
ler om meget andet, blandt andet om,
hvordan man bygger, udveksler erfa-
ringer, og drøfter materialevalg m.m.
Vi skal nok få tiden til at gå, selv om
vejret ikke lige er det bedste. Modelfly-
vere flyver nemlig ikke i regn, hvori-
mod blæst ikke gør alverden".

Jyshe Vesthysten

Modellerne flløihø1t fil veirs
Et hah't hundrede modelfly-fans hav-
de et herligt weekendtræf i RC-klub-
ben Falcon i Veerst.

Veiret drillede de voksne
legfebørn
Haderslev Modelflweklub havde be-
søg fra T)'skland til weekendens ven-
skabsstævne. Hans Jørgen Kristensen
er en afklubbens veteraner. Han har
været med siden stiftelsen i 1954. Han
indrømmer gerne, at han er et "lege-
baln". Vi er alie sammen store drenge
- ogsa seh- om nogle af os eftelhånden
el halr'.'ganle. Hans Jorgen loksede
som cirel: langsomt ind i interessen
ior cie iernsilrede nodeiflr-. Det hele
stanede med. at han og r-ennerrre floj
med drager. De gik siden over til mo-
delsr'ævefl)'. Og efter de linestyrede fly
blev det så til modelflyenes formel I -
de fi ernstytede modeller.

Fyns Amts Auis

Overflyvning of Egeskov
Det er unionen af danske modelflywe-
re, der har sat hinanden stævne på
området bag labvrinten.

Startbanerne vil være åbne for pub-
likum, der har lyst til at kigge nærme-
re på de små maskiner.

Unionen har nu i flere år holdt som-
merstævner, hvor der er tradition for,
at familier fra hele Danmark samles
til en uge med masser af luftaktivitet.

Dagblad.et (Ringsted)
Modelflyvning er noget for raske dren-
ge i alle aldre, og i ar er der 65 tilmeld-
te til den populære sommerferieaktivi-
tet i Kløvested.

Så kom ikke og sig, at det eneste, de
unge gider, er at hænge foran compu-
teren.

Aølborg Stiftstidende

Modelflweshow trok t5O
tilskuerå
Tæt trafik ouer Pandrup
Modelflyveklub giver opvisning i luft-
rummet over byen på søndag.

Masser afbesøgende dukkede op for at
se de små hurtige modelfly Showet
havde gæstepiloter på besøg så langt
væk fra som fra Sjælland, Sønderborg,
Odense og Skagen, og formanden for
Sandmose Modelflyweklub, Kaj Peder-
sen, betegner stævnet som meget vel-
ir.kJiet.

De frre tonder land ved Engvej har
modeifllr.ekiubben kobt for syv-otte år
siden af en landmand. Siden har de
bygget klubhus, og nu gnsker de sig
bedre faciliteter, som toilet mv.

Shøgens Auis

Små vinger over Skogen
Skagen RC-klub fik ikke støttefra vejr-
guderne til årets sommerlejr i Skagen.

Ca. 50 fly var med ved sommerlej-
rens flyvninger i Skagen, og medlem-
merne har selv bygget de fleste af fly-
ene.

På denne måde bliver RC-fly en
hobby, der kan dytkes både sommer og
vinter. Vinteren byder på indendørs
hygge, hvor man bygger eller forbedrer
et fly, og sommeren kan så passende
bruges til at afpr6ve, om flyet kan leve
op til forventningerne.

Djurslønd

Modelflyvning i fri dressur
Ingen konkurrence så stemningen er
afslappet, lover Modelflyweklubben
Aarhus. Luften bliver gennemskåret
af sma hidsige modelflywere omkring
landsbyerne Østet og Vester Alling i
s-eekenden. Her holder Modelflyverne
Aarhus nemlig sit årlige Molbo T!æf
1998.



Forbrændingsmolorspont med motor og tonk toges of, og med fire skruer mon-
teres Piper Cub'ens foste molorsponl (fotos: PNMJ

EI r eller e
RC+edoktør Poul Møller beskriver her, hvordon hon lel kon konvertere sin næsfe n 2 m slore Corl Goldberg Piper
Cub fro qt være drevet of en forbrændingsmolor til ot være eldrevet - og omvendt.

i!

De er vist de fleste læsere af Modelfly-
ve Ny.t bekendt, at jeg flyver en dei
med el-motoriserede modeller. Det af-
holder mig dog ikke fra også en gang
imellem at have lyst til at benytte mig
af forbrændingsmotorer i mine model-
ler og blive fedtet på fingrene. En afde
modeller, jeg har fløjet meget med -
med både forbrændings- og elmotor -
det sidste års tid, er en næsten 2 m stor
CarI Goldberg Piper Cub.

Motorvolg
Mit første motorwalg var en ældre OS
40 frrtakter, der passede frnt til model-
len. Der var ikke det store kraftover-
skud, hvilket den originale Piper dog
heller ikke havde. Men da jeg havde en
Ultra 1600-6 motor og et 1:2 bæltegear
liggende, frk jeg lyst til at pr6ve det i
Piper'en. Det tog ikke lang tid at file et
hul til batteriet i motorspantet og mon-
tere gear og tilh6rende motor med frre
skruer. Der var nu lige præcis plads til
forfra at stikke en stang batterier med
12 celler ind mellem selvoerne. 72 cel-
ler er lige i underkanten til Ultra-mo-
toren med gear, og strømforbruget på
jorden var da også med en 14-8 Master
Ærskrew propel beskedne 22 A.

Strømforbrug på iorden
En tommelfingerregel anbefaler 100
W tilført energi pr. kg modelvægt. 12
celler og et ampereforbrug på 22 glver
(I2x22) 264W, hvilket er i underkan-
ten til den 3,780 kg tunge model. Det
statiske træk virkede dog fornuftigt,
så forhåbningsfuld drogjeg af sted til
fllvepladsen.

Flyvning med el-motor
Med akkupakken fuldt ladet op place-
rede jeg Piper'en med næsen mod vin-

10

den og gav langsomt gas. Modellen
kom hurtigt op i fart. og efter 20-25 m
løftede vingen den summende Piper til
vejrs i fineste stil. Jeg lod modellen fly-
ve ligeud og lod den vinde lidt høide, og
snart kunnejeg tage lidt af"gassen" af.
Efter små 8 minutters rolig og skala-
rigtig flyvning skulle motordrosselpin-
den igen stå på fuld kraft for at få Pi-
per'en til at holde højden, og det fortal-
te mig, at tiden var inde til at lande
modellen.

Strømforbrug iluften
Et lille regnestykke ud fra formlen
strgmforbrug = batteriets kapacitet di-
uideret med tid (x A = 1,8 Ah/(8/60 h)
giver, at det gennemsnitlige strømfor-

brug Iå på ca. 14 A. Det var overra-
skende lidt og må tilskrives den høje
effektivitet af en god motor, en stor
propel og en velflywende model med en
stor vinge.

Evt. forbedringer of
el-verstonen
Som sagt flyver modellen godt, og
trods den høje vægt føles den ikke tung
i luften. Men hvis jeg ønskede endnu
bedre præstationer, kunne jeg gå i
gang med at lette modellen. Selv med
en allerede færdigbeklædt model som
min Piper er der flere muligheder. Ser-
voerne kan udskiftes til microservoer,
modtagerbatteriet på 600 mAh kan
udskiftes til et mindre - eller helt und-

Forsynet med en Ultro I 600-6 elmolor og dertil hørende l4-8 Moster Airscrew propel ser Piper Cub'en s&
ledes ud.



væres. hvis jeg havde en regulator med
BEC t stromforsyning til modtageren),
og leti'ægtshjul kan monteres.

Bare på disse ting kan der let spares
nere end 300 gram. De kunne så er-
stattes med nogle flere celler - for mo-
dellen el jo egentliq ikke for tung. Det
den-ed r-undne kraftolerskud kan sa
omsæties i nere ci1-nanisk fl.r'r-ning
(husk at Piper"en aiirrs ltal. r'æl.et
kunstf'l-rrnir_lsir'5r-; : s::,,1:--rn.l-e
stand r eller' læn.er'. :l-.r'.::r.

Forbreendingsmotor
Se. her kunne hisrorien encie. hr-rs iee
da iklie skulie plove Piper'en fra .-anå
til et i-andfln-etræf i Llnge Grrrsgr.ar'.
Elfaringsmæssigt i'ed jeg. at vandfly-r'-
ning kr'ær-el ekstra motorkraft, sa jeg
monterede den gamle OS firtakter
igen. Denne gang monterede jeg den
dog på et ekstra motorspant, hvor mo-
toren blev spændt på den ene side af

Piper Cub som el-model.
I motorcowlel, der her er flernel, er der en lem, så

bofteriet let kan sktftes folro.

spantet og tanken på den anden. Efter
lidt frleri i elmotor-spantet gled enhe-
den på plads og blev holdt der af 4
seh-skærende skruer. I serwobrættet
r-ar stadig det gamle hLrl tii en motor.-

=.:.::r!1'' 
,. :.1 ir!.. i .tt' iiut'f i]t n)ontel et.

Motorskift
\u kan jeg veci ai sjnie -l skmer ud og
fire andre i samt skifte mellem regula-
tor og motolgasservo skifte motor. mel-
lem forbr'ænding og el på få minutter.
Begge motortyper dækkes af hver sit
cowl. På el-varianten sidder et glasfi-
bercowl med cylinderattrapper i begge
sider, som Hobby World skaffede hjem
til mig. På forbrændings-varianten

sidder en hjemmelavet glasfiberkopi af
det originale plasticcowl (originalen
blev venligst udlånt af Lars Korup fra
Take-offl.

Slutbemærkning
Jeg vil ikke her komme ind på en læn-
gere debat om fordele og ulemper ved
de to motortyper, men på trods af, at
dette skrives i augustvarmen, ser jeg
da frem tii ikke at have problemer med
at starte en r-interkold forbrændings-
nlotol' og til at kunne varme lingrene
pa de lune batterier efter endt flyv-
ning.

PS 
PNM

Firtakteren var også for svag til at hi-
ve Piper Cub'en op afvandet. Tlods fle-
re forsgg lykkedes det kun en enkelt
gang få den til at lette fra søen i Lynge
Grusgrav.

Termikl
El noget luftigt fænomen, som efterstræbes of svæveflyvere,

Af Jørgen Korsgoord

I llodell5-e-\rt 2 9E havde Erik Dahl
Chlistensen er arrikel om dette emne
specielt for RC-sr'ær'ere. Undertegne-
de er fiitfln-el og :.ral' sennem iængere
tid samlet en masse kilder om termik
og den derrned lorbuldre :leteorologi.
og disse kiider iiljeg præ=elrere i kort
form for )Iodelfl5-e \\1s l.=sele. En
del afskrifterne kan lanes pa bibiiote-
kerne og andre kobes. En lille del kan
fås hos mig i kopiform mod dæknine af
udgifterne.

drogeflyvere og modelflyvere.

Meteorologien er jo læren om de fysi-
ske forhold i atmosfæren, og de folk,
der beskæftiger sig med dem, kaldes
naturligvis meteorologer. Nogle af dem
er endda meget kendte i den alminde-
lige befolkning via diverse TV-kanaler,
men mange af dem kalder ikke termik
for termik men for konvektiv turbu-
lens. Dem om det! En særlig gruppe
meteorologer beskaeftiger sig med de
atmosfæriske forhold i den allerneder-
ste del aflufthavet, det såkaldte græn-
selag, som strækker sig fra 0 meters
hojde op til 10 eller 200 meters højde,
alt efter hvad man vil udforske. Denne
forskning kaldes mikrometeorologi.

Der udgives mange skrifter om meteo-
rologisk forskning, og mange af dem
indeholder sommetider noget af inter-
esse for termikhungrende modelflywe-
re; men man skal være ret god til ma-
tematik for at forsta de fleste!

Som fritfl1.r'er er der grundlæggende
tre mader at finde den usynlige, men
opadstræbende termik på:
1: FORNEIIMELSEN! For så vidt ret

sa ur-idenskabelig....
2: Ved hjælp af mere eller mindre sne-

digt konstruerede termiksBgnings-
apparater, som på baggrund aftem-
peraturændringer alene eller ved en
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kombination af disse og variationer i
vindhastigheden kan indikere tilstede-
værelsen af termik.
3. Ved at snylte! Dvs. starte sin model

under andre modeller, som synligt
er i termik! (usportsligt!?).

Ad 1: At have en FORNEMMELSE for
termik kræver selvfølgelig en del erfa-
ring. En del ved sikkert, at ved dan-
nelsen af en termikboble stiger tempe-
raturen (op til 2-3 grader), og vindha-
stigheden går ned. Føler man sådan
noget lignende ude på flyvepladsen, er
det en god id6 at starte sin højstarts-
model, for boblen går sikkert, når mo-
dellen er i tophøjde. For håndstartede
modeller bør man vente med at starte,
til den såkaldte indblæsning kommer.
Vindhastigheden øges, og temperatu-
ren falder. Metoden har en sikkerhed
på 60-707o,

Ad 2: Til termikspgning kan man bru-
ge et hurtigt virkende termometer an-
bragt i 2-3 meters højde på en stang.
Temperaturføleren i toppen af masten
skal naturligvis være besky-ttet mod
direkte sollys. Når temperaturen så
stiger, ogvindhastigheden falder, så er
vi samme sted som i nr-. 1.

Synes man ikke, at ens sanser (spe-
cielt huden!) er præcis nok, så sætter
man en mast med termometer og vind-
hastighedsmåler op og lader disse be-
stemme, hvornår man skal starte.
Man kan eventuelt lade disse målinger
gå ind i en skriver, der så laver kurver
ud af dem. Hvis man sætter to master
op - en på startstedet og en 50-75 me-
ter foran startstedet i vindretningen,
gøres muligheden for at lokalisere ter-
mikken endnu større. Men udstvret
bliver så meget mere omfangsrigt (og
dyrt), specielt hvis man radiotransmit-

terer målingerne ind til skriveren, som
jo naturligvis skal befrnde sig på
startstedet. I stedet for at bruge den
omtalte skriver - den fylder - kan man
bruge en bærbar computer til at vise
kurverne. Har man tilstrækkeligt med
data, kunne computeren måske over-
lades til selv at bedømme starttids-
punktet! Med disse elektroniske syste-
mer er vi oppe på en sikkerhed på om-
kring 85-90%.

En anden modelflyver i konkurrencen hor "[yret" sin

model øf op i sikker termik, hvorfor forfofteren umid-
delbort eher smider sin model op i somme boble.
Defte køldes "ot snylte".

Ad 3: Snyltningsmetoden anvendes of-
te ved store stævner, hvor mange star-
ter hele tiden. Sikkerheden er her nok
i nærheden af 95-987c. Man kan selv-
følgelig få startet et øjeblik for sent, så
man rammer turbulensen udenfor
boblen, og snart ligger modellen på jor-
den.

Alle tre metoder kan kombineres med
opstilling af en eller flere vimpler på og
omkring startstedet. Vimplerne består
som regel af lange supertynde 1,5-2cm
brede MYLAR strimler sat op på 3-5
meter høje master - som regel telesko-
piske fiskestænger.

Gennem tiderne har man også an-
vendt sæbebobler som indikatorer for
opgående luftstrømme, og amerika-
nerne har især anvendt frøfaldskærme
fra dunhammer.

Det var en kort gennemgang af lidt
termikteknik, og nedenfor finder du
som nævnt i starten en lang række kil-
der, som du helt sikkert kan blive klo-
gere af.

Kilder
i tilfældig orden/uorden . . ..

Niels E. Busch, John A. Frizzola and
Iruing A. Singer:

The MicrometeorcloqY of the
Turbulent Flow Fielfih the
Afmospheric Surfqce Boundory
Loyer
45 sider fra 1968. Møj,rr'øj matematik,
men enkelte interessante ting.
mØj=megetl Kan lånes på Risø biblio-
tek gennem dit lokale ditto.

THERAAIKSENSE 2/95:
(Tlsk FF-tidsskrift)

Volher Lehmann: Zu Aufwindstroem-
ungen in der Grenzschickt

Antithermikboerte exlro fuer
Freiflieger
ned bl.a. henvisninger til John C.
Wyngaards artikel i Annual Review
Fluid Mechanic 1992.24: pp 205-233:
'Atmospheric Turbulence". Interes-
sant, men svært tilgængelig.

FREE FLIGHT FORUM 88:
Mike Euatt:

Thermol Detection or is :t?
mest med eksperimenter til at finde
termik.
Side 19-32. Spændende ideer.

Forfofteren har lige lrukkel gummimotoren op og er klar til sr,ort. Der diskuteres lermik med en onden modeL
flyver, mens en tredie står klor lil slort i boggrunden.
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E. I\tallerthor..t:

THERMATS
forklarer hele fænornener pa side 84-
87. Oprtndeliq en anikel fra 1984 i TT
NE\IS ,Ine Therrnaleers??) Mest om
forholdene pa Taft i Califomien, som

::..:.t'.**"""eri.'sr 
omrade. Gmndig.

]Iartr:u,. L!:i:en und Ulf Gerber:

Dos Thermikbuch fuer
Modellfl ieger/Thermik finden
und optimol nutzen.
230 sider. hvoraf de første 36 sider
handler om termiks opståen, resten er
fl-rleteknik for RC-piloter.
1992 FI'IT Fachbuch, VTH forlag.

}fanfred Kreipl:

Dos Thermik Hondbuch
120 sider, mest for rigtige svæveflywe-
re. men en del teori og diagrammer af
almen karakter. Motorbuch Verlag,
Stuttgart.

Hatts Gretrinter:

Vom Bolso-Gleiter zum
Hochleistungs-Segler.
320 sider'. med et godt ternikafsnit pa
siderne 234-282
1979. \rTH r-erlag

Dennis Pagen:

Hong..Gliding qnd Flying
LOnqtIronS,
llicrometeorology for Pilots.
Side 65-74, Thermals ....., Ig77,kan
lånes gennem dit lokale bibliotek fra
Fllr'evåbnets ditto.

Clarence D. Cone, JR

Thermol Sooring of Birds.
Fra American Scientist, March 1962,
side 180-209.
Klassisk artikel med mange fine fig.
Kan sikliert skaffes gennem dit lokale
bibliotek.

Bntce Hattnolt:

Thermols, Lift ond Methods ond
Devices for Finding Them.
NFFS Slnpo Report 1977, side 101-
113. Lidt om termik. mest teknik.

Sfortlinien ved et fril{lyvningsstævre, nvo. ce y: r--
ler med lermiksøgningssysfemer ag vimoler.

Louis Joyner:

Tree Line Effects.
NFFS Sympo Report 1983, side 16 og
77.

Fred Pearce:

Recording Thermol Detectors.
NFFS Sympo Report 1983, side 8-16,
masser af teknik, men også lidt om ter-
mikbobler, bl.a. bovbglger! foran selve
boblen!!

Stan Stoy and Mike Stoy:
Hunting the Elusive Thermal.
NFFS Sympo Report 1981, side 13-17,
om termik og om at finde den med chu-
ckgliders, fritflyvende HLG'ere.

Ralph Vescera:

The Elevoted Streomer.
NFFS Sympo Report 1971. Om at fin-
de termik med mylarvimpler. 1 side.

Roger Schroeder:

Electronic Thermql Detecfion.
Model Aeronautic Yearbook 7964-65,
Franc Zaic, USA.
Side 196-97.

G. Frtslt:t':

Mefeorology for Com petition
Fliers.
Free Flight Nervs 82/3. side 19 og 20.

Bruce Packltam:

The All lmportont Thermol.
ModelÆrplane news, May 1966. USA.
Tidsskrift.
Ca. 4 sider.

H. Thomann:

Thermol Hunting.
Aeromodeller, April 1960. Thomann
var F1A flyver. (Thomann F-4 profilet).
Ca. 3 sider.

Emil R.C. Tate:

Why Models Lqnd in Trees.
Model Airplane News, 8/1951. 2 sider.
Skæg artikel.

J. Korsgaard

En grotis energikilde: TERMIK.
Modelflyve-Nyt 2/81. Side 14-16

Erik Dahl Christensen:

Termik? Hvod er det?
Modelfl yve-NyL 2/98. Side 35-38

Termiklogt med RC-segel
Modellflyg-NyLt 6/ 7990. 3 sider.

John C. Wyngaard:

Afmospheric Turbulence.
Annu. Rev. Fluid Mech. 1992.24:205-
33. En artikel også med dannelsen af

l.::::l 
dag og nat

^\lie ovennær'nte boger og artikler fin-
des i det Korsgaardske aeronautiske
bibliotek.
Opdateret 10.6.98

R.S. Scorer:

Environmentql Aerodynq mics
488 sider med masser af mikrometeo-
rologi, termik, skyer, r6gfaner, jetstri-
ber osv.
1978. Forlag Ellis Horwood Publis-
hers.
Kan lånes på Aborg universitetsbi-
bliotek.
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Af de sfor skolomodeller ved Molbofræf{et ses herover en Corsoir præsenleref of
sin eier Nie/s Chr. Nie/sen, og til høire er det Biorne Christophersen, der viser

sin velvoksne Cop 2l . (Fotos: Arild Lorsen)

Modelflywe Ny.ts udsendte medarbej-
der, Arild Larsen, var til Molbotræf;
men først om søndagen vovede jeg mig
ud.

Modelflyverne Aarhus' årlige Mol-
botræfden 8. og 9. august 1998 blev af-
holdt for 5 gang. Om lørdagen regnede
det, og om søndagen strålede solen.

Som nævnt silede regnen ned om
lørdag, som det har gjort det meste af
sommeren, men trods vejret var der
mødt ca. 30 piloter, og om aftenen val
der samlet ca. 50 mennesker til fæIles-
spisning. Tfods regnvejret blev der al-
ligevel fløjet, lige så snart der var et 1i1-

le ophold mellem de længerevarende
regnbyger.

Men søndag morgen skinnede solen
fra en næsten skyfri himmel, og vin-
den var jævn og i syd. Det helt ideelle
vejr til et modelflywestævne.

Der var mødt piloter fra Hjørring
Modelflyveklub, Dronninglund Model-
flyveklub, Brønderslev Modelflyve-
klub, Brande Modelflyveklub og selv-
følgelig fra værtsklubben Modelflyver-
ne Aarhus.

14

Molbotræf
i regn og strålende sol

Teksr og Foto: Arild Lorsen

Det store kulinariske bord skal jeg
skåne læserne for, da jeg desværre ik-
ke selv var til stede, men iflg. forlyden-
der var maden bare superb.

Det kan undre en meget, at der ikke
er naboklubber, som møder op til
sådan et stævne. Det kan i hvert fald
ikke være prisen, som skulle afskræk-
ke; kr. 20 pro. persona er rørende bil-
ligt, og du må spise, lige så meget du
ønsker af de mange forskellige slags
kød fra grillen samt salat og flutes.

En ting, jeg har bemærket, når man
spørger en modelflyvepilot, er, at man
altid får et positivt svar, når man hen-
vender sig med sine spørgsmål om
hans fly. Jeg henvendte mig til flere af
de deltagende piloter for at spørge om
byggemetoder og data på deres fly. Jeg
har noteret Iidt ned, og jeg har med vil-
je kun interviewet nogle af gæstepilo-
terne.

"Beniomin"
Molbotræffets Benjamin var Morten
Heine Thomsen fra Hjørring Modelfly-
veklub. Morten er 10 år gammel og har

beskæftiget sig med modelfly siden --?,
ja, men han kunne knap holde om sen-
deren. da hans far lærte ham at flwe
med modelfly. "Jeg har kun smadret 6n
model," siger Morten, "og det var, fordi
jeg frk styret modellen lige "op" i solen,
hvorjeg så blev blændet, og flyet styr-
tede ned".

Det er næsten lige meget, hvilket fly
Morten får i hænderne, så flwer han
det. Han flyver med en Funfrghter og
en Sig Fazer, som han selv har bygget;
men om det er en Big Lift eller en Gru-
nau Baby, så håndterer han modeller-
ne, som om han aldrig har bestilt an-
det. Det har han vist heller ikke, idet
jeg hgrte nogle sige, at det er ikke så få
liter brændstof, han brænder af om
året.

Men lige pludselig havde Morten ik-
ke tid til mere snak. nu skulle han ud
og lave flyslæb - sådan.

- og nogle of de ondre
Tilbage sidder }lortens kammerat
Claus Hyttel. som bor på samme vej
som Morten, og han fortæller mig, at
han er 13 ar. og at han først er ved at
lære at {l1we modelfly med lærer/elev
kabel, og det er Mortens far, som er ved
at lære ham det. Mortens far fortalte
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mig i oi'rigt lige i farten. at han or-er-
hor,edet ikke kan folge nted ]Iorten
mere i modelfll.i-nine.

Det var sadan en ung n-iand. man
skuile kunne or-er'fore tri Team Dan-
mark. hr-is r-i r-ar r-recilem af Dansk
Idrætsforbund.

Tæt r-ed Jlor*iens s:andplads star en
Corsair'. som t;lhorer' \iels Christian
\ielsen fi"e. Dronningiund )Iodelflywe-
klub.

\ieis Chr::tian fortæller mig, at
denne r:roclei har' han bygget efter en
teping fi'a firmaet Zirolli.Ætså helt
opbl'ggei fra scratch af. Modellen er
traditionelt opbl-gget i balsa, krydsfr-
ner og {in'etr'æslister mv. Canopy og
cot-l er kobt og ligeledes det optrække-
lige hovedunderstel, som er fra det ty-
ske firrna Harve.

flodellen er i skalaforholdet 1:5,3,
i-ejer 15 kg og har en 4 takter OS240
Boxer motor.

En detalje, jeg lagde mærke til ved
det ekstremt flotte fly, var markerin-
gen af de mange nitter i vinger og på
kroppen. Jeg sporger Niels Christian,
hvordan han har lavet dem, og han for-
tæller beredrilligt at det meste af pla-
net er beklædt med glas\-æ\- og epo\]..
og efter at ha\-e glatlet eporr-en ud. ser

planet er peent g1at. raser han en lod-
dekolbe og panton:el'er ei nrc:siilq't'ol'
og smelter he|eher dc maaSe ri::r::.,-
'"eder ned i glasfiberen.

Jeg haber. billedet gir-er et 1.eiiæt-
digt indtrl'k af den meget flotte modei.

Lidt længere henne star der ogsa en
meget flot model. nemlig en Katana,
som ikke er et motorsvæveplan, som
mange tror, men en moderne motor-
modei i semiskala og i stgr'relsesforhol-
det 1:4.

Ejermanden, Peer Mikkelsen, Br6n-
derslev Mfk., er en gammel "rotte" in-
denfor RC-modelflywning. Det er altid
spændende at se, hvad Peer har med af
n1.e modeller. Han fortæller, at det er
et b1-ggesæt fra Graupner til en pris af
ca. 3.500 kr. Kvaliteten af byggesættet
er iflg. Peer helt i top, kroppen er i
glasf-rber og meget flot støbt. Vingerne
er i skum beklædt med abachi. Peer
har beklædt dem med Silkspan, en
slags papir. som frndes i flere tykkel-

Om del er en Grunøu Boby, en Big Lih eller en Sig
Fozer, er ligemeget - Morten flyver det hele med
somme sikkerhed.

- og sd er der præmieoverrækkelse.
Her er det Morten Heine Thomsen, der får sin over-

rokt of formanden for MFA, Jørgen K. Honsen.

Gonske rigtigt, io - det er Gøg, der er pilot på Kurt
Pedersens J-4 Sporsler herunder til venstre.

Til høire ses Peer Mikkelsens Køtono.

ser. Papiret påfgres og fugtes let. Det
kan så trækkes i alle mulige retninger
og over krumninger mv. Derefter lake-
res det 3 gange med klar lak med mat-
pasta i. Peer anvender zaponlak, der-
efter grundes planet, og endelig males
det med 2-komponent autolak iblandet
hærder.

I vingerne er der fræset ud til servo-
er, og i haleplanet er der anbragt en
mikroservo. Der findes ingen hængsler
på flyet, idet de er indbygget i vinger
og haleplan mv. forstået på den måde,
at man meget forsigtigt skal skære de
steder fri, hvor hængsler og flaps skal
være - så er der "hængsler". Resultatet
er bare flot, skullejeg hilse og sige.

Motoren er en OS 120 4 takter mon-
teret med en trebladet propel. Model-
len vejer 5,5 kg. Spinner og motorfun-
dament skal købes separat.

Modellen er meget velflyvende, hvil-
ket blev demonstreret flere gange om
søndagen.

Piloterne er købte dukker, men de
er herefter modifrceret, idet hænder og
arme mv. er hjemmelavet og udskåret
i balsa og derefter malet. De ser meget
livagtige ud. Hænderne ser ud til at
sidde på en pilot, som har haft mange
flyvetimer, så hovedet er lidt for ungt,
men sådan går det nok, når man "gen-
splejser". Tøjet til piloterne er hjem-
melavet og fabrikeret af Peers samle-
ver Ellen Christensen.

Brande flodelflr-r'eklubs formand,
Bjalne Chistophersen. har flere mo-
deller med. blandt andet en Space Wal-
ker og en Cap 21. Den sidstnævnte er
en model fra Tony Clark, og den er i
kvartskala; byggesættet er et rent
træbyggesæt. Modellen er påmonteret
en 2 cylindret 3W 70 ccm med 7 hk.

Byggesættet er købt afHans Jgrgen
Kristensen, Haderslev, så Bjarne har
ikke lavet så meget på denne model
andet end at male den. Den flyver
godt, og der er et godt træk i den motor.

Stævnet sluttede klokken 15, og der
blev herefter uddelt præmier til de re-
spektive vindere. Niels Christian fra
Dronninglund MFKfik årets Molbo for
flotteste model.



Frq El c''Stick til EI c,'Big

For lidt over et år siden startede jeg
med modelflyvning igen - efter ca. 25
års pause - dengang med linestyr"ing og
fritfllwning, nu med RC.

Jeg havde sejlet en tid med skala- og
racerbåde, begge med elmotorer, og
derfor var det naturligt, at mit første
RC fly også skulle være med el.

Ved en tilfældighed fandt jeg teg-
ningen til El a'Stick. Den skulle det
være, og efter et par aftener var flyet
klar - i en nordjysk udgave, ikke op-
kaldt efter pinden, men efter elastik-
ken, der holder vinge og motor: El a'
Stik var navnet.

Efter et par (måske var der lidt fle-
re!) lidt for hårde "landinger" begyndte
flywningen at ligne noget, og jeg frk
uden hjælp lært mig selv at flyve RC.

Jeg er i øvri€t enig med Peter Bech,
der i Modelflyve N)'t nr.4lg8 argumen-
terer for, at en radiostyret bil kan være
et godt begynderfly. For mig var bilen
dog en racerbåd.

Næste skridt
Min byggelyst er stor, og det næste år
blev der bygget 8 forskellige modeller,
fra små Speed 400 semiskala modeller
over en flyvende vinge til en 2 motors
DO228 med næsten 2 meter vinge-
fang.

Jeg fandt i øwigt på loftet hos min
far og mor min mere end 25 år gamle

Victory (det var det danske firma
DMI's største A1 svæver). Vingen var
skæv og blev bygget om, men kroppen
var helt i orden. Nu flyver den med RC,
og en Speed 400 får den i luften. Den
flyver meget stabilt, langsom og roligt,
men bedst i nogenlunde stille vejr.

Hiælp fro edb-progrqm
Elflyvning giver muligheder for at ek-
sperimentere med motorer, celleantal,
gear og propeller - de samme eksperi-
menter, som jeg var i gang med i racer-
bådene.

For ikke at eksperimentere i blinde
havde jeg anskaffet edb-programmet
MotoCalc.
Det er et meget brugervenligt progTam
til beregning af, hvordan en elmotor vil
opføre sig under forskellige belastnin-
ger. Der kan desuden iaves beregnin-
ger for, hvordan et fly vil fl1we med mo-
toren.

Programmet kan i øwigt hentes på
internettet på
http ://www. capable.on. ca./motodown.htm.

Min byggelyst er slor, og snort vor der olle forskelli-
ge modeller klor, blondt dem den DO228 med
næsle io meter spændviddei sorn ses tilvenshe som-

men med en Mel09 i Speed400 slørrelse.
Til høire ses den mere end 25 år gomle Victory,

som er ombygget til RC.

El o'Big sommen med El o' Stick.
El o' Bigs store hole gav plads til et por kommen-

torer om flyvning med forbræn-
dingsmolorer!

Programmet var desuden den med-
virkende årsag til, atjeg kom ud over
en afde begrænsninger, som findes in-
denfor brugen af elmotorer: Det, at en
motor med påtrykt f.eks. 6v kun kan
bruges ved 6v!

Ved en rigtig tilpasning af gearud-
veksling og propel kan den samme mo-
tor bringes til at yde meget mere, end-
og med en højere virkningsgrad, når
der bruges en langt højere spænding
end de 6v.

Jeg bruger f.eks. en 6v Speed 400
med 10 celler (12 v), uden at det giver
problemer med motorens levetid.

Ved beregninger i programmet samt
ved praktisk flyvning havdejeg fundet
ud af, at store propeller med meget h6j
pitch (f.eks. en 12x13) gav en helt utro-
lig udny'ttelse af elmotoren.

Dette er der vel ikke noget nyl i, når
der er tale om hurtige fly! Men hvad
med tunge og langsomme fly?

Min DO228 (den vejer 4 kg) havde
meget vanskeligt ved at flyve og kunne
ikke jordstarte med de normale propel-
ler, selvom motorerne blev presset til
det yderste! Nu fik den en anden ud-
veksling og 2 stk. APC 12x13. En helt
ny flyver var født. Nujordstarter den,
selv på en "langhåret" bane, flyver me-
get skalarigtigt, men kan også noget af
det "frække" (hvis altså piloten ka').

- og så blev det til El o'Big
Det gav blod på tanden, og der skulle
eksperimenteres yderlige med propel-
lerne med høj pitch, som var statisk
stallede.

Jeg manglede et fly til at viderefgre
eksperimenterne - et, der var simpelt,
langsomt flywende og stort?? Tanken



slog mig: hvad med at folstore El a'
Stik'en 2 gange.

Kopimaskinen kom i gang. og der
var den så: El a' Big med et ringefang
på 2,3 m (med runde tipper) og 1 m2
r.ingeareal.

Det var fra starten planen, at den
skal fl1n'es med flere forskellige moto-
rer. Den forste bler 2 stk. Speed 700
med gear til samme propel; de to moto-
rer 1-der ca. t hk og giver 3,5 kg statisk
træk.

El a' Big fik i modsætning til El a'
Stik bade krængeror og flaps (sådan
for at lave bygningen lidt mere spænd-
ende). Den er ikke bygget specielt ul-
tralet og vejer med de 2 stk. Speed 700
og 24 celler næsten 6 kg. Den kan fly-
ve langsomt og roligt, men kraftover-
skuddet er stort, og skal det være, kan
den lette på et par flylængder.

El a'Big skal udstyres med en com-
puter til måling under flyvningen (be-
skrivelse findes i det tyske tidsskrift:
Elektro Modell 3/1998). Med disse
målinger håber jeg, at der kan komme
en mere entydig konklusion på brugen
af store statisk stallede propeller i
langsomt flywende fly.

I forsøgene vil der indgå en test af
følgende:
- 1 og 2 stk. Speed 600 7.2v RACE
(Graupner nr 6370t- i orrigt en af de
allerbedste 600 motorer til brrg sam-
men med et gear - den kan let afgir-e
200-250rr'.

- 7 og2 stk. Speed 70088 T\rreby 8,4 v
(Graupner nr. 6316).
- Forskellige gear med udveksling fra
4:1 op til 7:1.
- Fra 9 til 26 celler.
- 16x16. 1Sx18. 18110 og 20x10 propel-
ler.

Hvem ved, måske vil forspgene bringe
yderlige ting frem, som nødvendigvis
også skal med??

Søren Kjær Nielsen.
Tlf. 98 33 36 72
E-mail : SKN@vip.cybercity. dk

De lo Speed700 motorer, geor, hiemmebygget fortregulotor og 20x10 propel.

læser-fil-læser-fips

Fra Lars Rasmussen i Hornslet har ui
modtaget fqlgende tips, som ui strahs
lader gå uidere uedrørende nqduendigt
specialudstyr i hobbyrummet :

Mælkekqrloner
bør ende deres liv på en værdig måde:

Bunden
bruges som blandebøtte til større
maengder epoxy, maling eller anden
kemi, samt midlertidig kasse for skru-
er og andre løsdele. Den er rimelig sy-
refast, også overfor acetone.

Siderne
bmges f.eks. til små klatter epoxy, der
bedst blandes på en helt plan flade
uden de ujæ'i,nheder. som er i bunden.

Toppen
smides væk. Der er trods alt noget
spild.

SkyVryst katonen mindst 5 gange med
lidt koldt vand uden sæbe, til vandet er
klart, og stjl den på hovedet til torring.

For altid at have perfekt blande-
værktøj kan man have et par lister af
hård balsa stående i kruset med skri-

veværktøj og hobbyknive. F6r brug
skæres listen ren for epoxy/maling, så
den får en flad spids.

Elosrikker
af modellen "husholdnings-":
Da man normalt sidder mutters alene

og jæwrligt mangler en hånd, når der
skal loddes, limes eller blot holdes ved,
er det vældig godt at slå en tynd ela-
stik et par gange om grebet på f.eks. en
papegøjetang eller en spidstang, som
herved kan holde det fornødne. Dette
er ofte mere fleksibelt end at bruge
skruestik, og det koster ikke noget.
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Klubhuset er en velindreltel
tidligere kontorpovillon.

en omvej, denne tjenestemand havde
lokket mig ud på. Jeg endte nu for 3.
gang ved mit første udgangspunkt. Så
spurgte jeg om vej endnu en gang, og
man fortalte mig, at jeg skulle køre til
venstre i byen Stendemp mod B.jerre.
Efter at jeg nu var kommet ud på den
gamle Juelsminde landevej, så jeg inde
til venstre en vindpose og en masse bi-
ler.

Klubhuset er en gammel kontorpa-
villon, som er blevet shinet op, og ve-
randaen er det eneste, der er tilbage af
det gamle klubhus. Formanden, Jens
Larsen, sidder inde ved computeren;

Der er orden i tingene hos Østjysk R/C MFK: metol
for sig og glos for sig.

det ser temmelig professionelt ud. Via
walkie talkies meddeles resultaterne
ude fra dommerne på banen til man-
den ved computeren.

Jens Larsen fortæller mig, at de har
alle faciliteter som strgm, vand og toi-
let med træk og slip. Det hele er lavet
ved hjælp af gode venner og medlem-
merne i klubben. Et af medlemmerne,
som er elektrikerlærling, har etableret
HFI relæ og al ledningsmontering, og
en maskinarbejder har lavet vindues-
bænk og taginddækning i rustfrit ståI.
Et ældre medlem, som er t6mre4har
lavet tømrerarbejdet, og en af deres
naboer, som er WS mand, har leveret
toilet og vask. For at få strøm har de en
generator, og denne har de lånt veder-
lagsfrit af manden, de lejer flyveplad-
sen af. Køkkenet er skaffet via en af
medlemmernes gode forretningsfor-
bindelser. På den måde har de fået
nogle meget flotte faciliteter. En ting,
jeg bemærkede ved mit bes6g, var den
orden, der var over det hele. F.eks. var
der stillet to olietønder op, den ene til
flasker og den anden til jern, og lidt
længere henne var der en slags bræn-
deor.'n, hvor man brændte alt papiraf-
fald mv. og ved siden af et pissoir.

Der var nu ikke den helt store flyve-
aktivitet, og på mit spørgsmåI om,

Avionic Cup
Tekst og foto: Arild Lorsen

Avionic Cup er blevet afholdt i det syd-
østjyske siden 1993, indtil nu af føl-
gende modelflyveklubber: Østjysk R /C
MFK, Ellehammer MFK, Vejle MFK,
Brande MFK, Fredericia MFK og
Woodstock MFK.

Jens Larsen, der er formand for
Østjysk R/C MFK, fortalte underteg-
nede, at den 15. august ville der blive
afholdt Avionic Cup, og han spurgte,
om jeg ikke kom? Jeg må tilstå, at ieg
ikke anede, hvad Avionic Cup var, så
jeg besluttede at tage til Horsens, hvis
vejret var rimeligt.

Lgrdag den 15. august kørte jeg
sydpå, og jeg mente, at jeg nemt kunne
frnde deres modelflyveplads, idet jeg
havde min helt faste overbevisning
om, hvor banen lå. Men efter at have
kørt rundt i omegnen i næsten en halv
time, og efter flere gange at vaere kom-
met til samme sted, mente jeg, det var
på tide at spørge om vej. Jeg kørte så
ind mod Horsens igen, og der mgdte jeg
et postbud, som fortalte mig, hvor jeg
skulle køre hen. Men det var nu lidt af

Løust Petersen ved computeren, og ved vinduet står
Avionic-pokolen.

Avionic vondrepokolen.



hvor alle de mennesker var, som plejer
at komme. f,rk jeg det svar, at der kun
var kommet folk fra Blande og så de-
r"es egrre. De mente. at det skr{dtes nok
det arlige fl-rr-estær-ne i Tarp og maske
det darlige r-ejr. Der r-ar i a1t 12 rielia-
gere. Det var jo iklie manse. na:. der
andre år har r-æret heit op rr1 25-:3Cr pi-
loter.

llen hvad er Ar-ionic Cup?
Det er et venskabsstævne, der som

nævnt er blevet afholdt siden 1993,
hvor Østjysk Mfk. vandt 1. Gang. Når
man vinder, har man forpligtiget sigtil
at være vært det fBlgende år.

At stævnet er kommet til at hedde
Avionic Cup, er efter sigende foregået
på en meget demokratisk måde. Der
blev udskrevet en konkurrence om,
hvad cup'en skulle hedde, og i al be-
skedenhed var det Jens, der vandt, og
dommerne var pigerne i klubben.

Avionic har derfor skænket en flot
vandrepokal og sponsorerer hvert år

Klubhus og vindpose. Mosser af biler. Stedet er fun-
del.

U:", ", 
0", Avionic Cup finder sted igen til næste

iorske:l:sc snraCelt sont spinner.
næn.sicr'. o:.u: :]i-. sul: cr&miel'.

Konkurrencen besiar af 3 kaiegori-
er: mærkelanding. st\Topor-race og
limboflylning. For de uindriede. kan
jeg kort fortælle:

Mærhelanding:
Lander du i inderste cirkel, får du 33
points og 17 i yderste. Landing udenfor
cirklerne giver 0 point. Landingen skal
være en rigtig landing og ikke en spyd-
landing.

Der sko.l m.onøvreres med stor præcision, når der fly-
ves limboflyvning.

Styropor-race:
Der opstilles 4 styroporpinde på ba-
nen, og hver deltager får tildelt 2 mi-
nutter til at fælde dem.

Lintboflyuning:
Der- opstilles 2 sty'r'oporpinde med ca. 6
meters afstand. hvorimellem der
spændes to strimler af r.rdeoband - det
ene i toppen af pinden. det andet i en
hojde af 5 cm over terræn.

Det siger sig selv, at det er ikke de flot-
teste fly, man møder til sådan et stæv-
ne.

Dette års vinder blev Østjysk Mo-
delflyveklub, så de er vært igen til
næste år. Så må vi håbe, at der er nog-
le flere piloter, som vil deltage, og at
vejret er bedre.

Jeg vil tilfBje, at jeg finder det
yderst beklageligt, at det kun er Mo-
delflyveklubben Woodstock, som mel-
der tilbage, at de ikke kan komme.



Min model
Fra Tomas Andersen, Østfyns Model-
flyveklub, har har vi fået tilsendt et
billede af hans P40E Warhawk.

Modellen er et byggesæt fra Top Fli-
te og er i skala 7:7, og den har en
spændvidde på 162 cm. Den er monte-
ret med en Laser 100 i næsen, og den
er mere end rigelig til at trække flyet
rundt på himmelen.

Som noget ekstra, er den også forsy-
net med flaps, som virker meget fin i
landingerne.

oY 5899

Topoz F- l 6
Min model er en Topaz F-16.

Modellen er rimelig ukompliceret at
bygge - skumvinge, glasfiberkrop samt
balsa haleplan. Flyveegenskaberne er
fine, men den flywer hurtigt - rigtig
hurtigt! Et gæt er 150 til 180 km/t.

Hvis du skal bygge en Topaz F-16 og
gerne vil have et par gode råd, så ring
22 21 55 70.

Brian Poulsen

Min lille "stormodel"
Efter nu i en årrække at have fl6jet
med en Cap 2I pil 2,40 m og med en 70
cm'3W boxermotor fik jeg sidste efter-
år lyst til at prøve noget andet. Valget
faldt på en Cap 232 fra Midtvest med
en spændvidde på ca. 2,05 m og bereg-
net til en 30 cm3 motor.

Byggesættet blev bestilt, og jeg må
sige, at dette har været en positiv ople-
velse. Materialerne var af en god kva-
litet bortset fra motorcowl og hjul-
skærme, der er udført i ABS plast.

Byggevejledningen er meget ud-
førlig, og såfremt denne fBlges, er man
næsten garanteret en god model. Teg-
ningen i 1:l er ligeledes meget udfgrlig,
og her er modellen vist udførb til 2 mo-
tortyper, henholdsvis til methanol el-
ler benzin. Æle servo- og radioinstalla-
tioner er forberedt og passer til almin-
delige standardservoer. Når man som
jeg er vant til at have alle servoer ind-
bygget og skjult, skal man lige vænne
sig til, at næsten alle servoer er mon-
teret sl.nligt udvendig på modellen;
men det er praktisk og virker ganske
udmærket.
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Modellen havde jeg færdigbygget og
beklædt med Solartex til juleferien
1997, og jeg havde lavet n;rb motorcowl
og hjulskærme i glasfiber, således at
den var klar til maling.

Så var spørgsmålet, hvilken motor
skulle jeg benytte. Artiklerne i Model-
flr-ve Nyt samt nogle amerikanske bla-
de roste Moki 180 til skyerne, men da
jeg var skeptisk, gik der et par måne-
der, før jeg ringede til Lars Korup og
talte med ham og fik et tilbud. Efter ca.
14 dages betænkningstid besluttede
jeg mig så for Moki 180 og fik den
hjem, så jeg kunne få færdigmonteret
modellen. Modellen blev malet med
autolak og stafferet efter tegningen, og
efter kort tid var den så klar. Vægten
var 6,3 kg, og tyngdepunktet 1å

præcist, hvor det var vist på tegnin-
gen. Altså var den klar til pr6vefl1w-
ning.

Modellen blev taget med på flyve-
pladsen en sBndag eftermiddag, tanket
op og gjort klar til afstandskontrol med
kørende motor. Motoren startede ved
første forsøg, og afstandskontrollen
var o.k.

Nu var den så klar til første flyv-
ning. Motoren blev startet, modellen
sat ud på pladsen, hvor det så blev
konstateret, at sideroret kørte forkerl.
Det blev rettet i en fart, og herefter
blev flyet sendt i luften. Dette var en
oplevelse - såvel fly som motor opførte
sig som beskrevet, blot havde jeg for
store udslag på klapperne.

Efter nu at have fløjet ca. 30 ture
med modellen, og efber at sønnike har
brugt den som Fun Flyer, kan jeg kun

anbefale andre at bygge sådanne mo-
deller som overgangsfly til større stor-
modeller.

Den er særdeles velegnet til kon-
kurrencebrug i F3A-X. Jeg har lige
fløjet med til JM i Grenå, og det skyl-
des bestemt ikke modellen, at jeg kun
blev nr. "tredje sidst"; men det bliver
bedre. Æt omkring bygning af model
og installering af motor og tank er ud-
ført efter forskrifterne. Det eneste, der
ikke er overholdt, er forhold omkring
motoren.

Jeg besluttede mig for, at det ikke
kunne være rigtigt, at Mokien skulle
køre med M-olie. Derfor tog jeg risiko-
en og lavede en blanding af 15% Mol-
syn, SVo nitromethan og 807o me-
thanol. Motoren blev forsynet med en
18 x I 0 APC propel, og den kører
upåklageligt med ca. 8.000 omdrejnin-
ger og trækker fantastisk. St6jniveau-
et ligger på ca.94-95 db. Dette skyldes
bl.a., tror jeg, at udstødningen ikke når
helt ud gennem cowlet, hvilket jeg vil
prøve, ligesom jeg vil pr6ve at montere
en 20 x 12 APS propel for at få omdrej-
ningerne lidt ned.

Flyet er som nævnt meget velfly-
vende, og monteret med en Moki 180
er det også til at overkomme økono-
misk, idet det vel kan fremstilles med
motor, beklædning og maling for ca.
6.000,00 kr. ekskl. radio. Så lad os få
flere i gang og med til vore F3A-X kon-
kurrencer.

Hans J6rgen Kristensen
Haderslev RC Modelflyveklub.

Brion Poulsen med sin Topoz F-l 6
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Produktinformqtion

4 nyheder frq Kyosho:

Kyoshos nye Catalina er en skalarigtig
model til start og landinger på vandet.
Modellen er egnet til indbygning af 2
stk. 2,5 ccm totakter eller to 4 ccm fr-
retakter. Den har fremragende flyve-
egenskaber og leveres komplet med aI-
le npdvendige smådele til montering af
modellen.

Spændvidde L.740 mm, længde
1.130 mm, vægt 2.500 gram. Vejleden-
de pris: 699 DEM.

Douglas DC-S er en to-motoret klassi-
ker egnet til 4 ccm forbrændingsmotor.
Start og landing er meget naturtro.

Kroppen er en robust hvid glasfiber-
krop med glat overflade. Vinger og ha-
leplan er færdigbeklædt med hvid fo-
lie. Modellen er næsten færdig; der
skal blot monteres RC-anlæg og for-
brændingsmotorer mv.

Spændvidde 2.100 mm, kropslæng-
de 1.410 mm, vægt 2.800 gram. Anbe-
falet motorstørrelse: 2 x 4ccm og til et
6 kanals anlæg. Vejledende pris: 899
DEM.

Cap 232-40 Breitling er en skalarigtig
kunstflyvningsmodel til øvede og elite-
piloter. Cap 232 er en af de sidste n1'e
kunstflywningsmodeller. Den kan kla-
re hele kunstflyvningsprogrammet.

Krop, haleplan og vinger er konven-
tionelt opbygget af balsa og krydsfiner.
Modellen er allerede beklædt med fo-
lie, og den skulle kunne bygges på få ti-
mer. Byggesættet indeholder alle nød-
vendige dele bortset fra RC-anlæg og
motor.

Spændvidde 1.400 mm, kropslæng-
de 1.250 mm, vægt ca.2.200 gram. Mo-
tor 6,5-7,5 ccm to-takter, eller 8-10 ccm
4-takter. Vejledende pris:499 DEM
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"Just 4 you" er en godmodig RC-el-mo-
del for begyndere.

Den er monteret med hojde- og si-
deror; den har en god egenstabilitet og
meget godmodige fll.i'eegenskaber.
Modellen er beregnet til skoling og for
begyndere. Dens konstruktion skulle
kunne modstå selv harde landinger
uden at tage nævneværdig skade.

Krop, vinger og haleplan er b1'gget i
balsa og krydsfiner. Alle dele er be-
klædt med Oracover. Ilotorkappe, ka-
bine, understel med hjul og dekor-
mærker mv. er indeholdt i bvggesæt-
tet.

Spændvidde 1.580 mm. kropslaong-
de 1.160 mm, startr.ægt 2.200 gram.
Vejledende pris: 179 DEII.
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' '' -.:-:..å RC simulqtor med
dqnsk veiledning

Alene de sidste to ord kan få redak-
tøren til at klappe begejstret i hænder-
ne. Det er dejligt, når forhandlere og

: importører oversætter vejledninger, og

ll:;r,, Hobby World skal have stor ros for at' have gjort det med vejledningen til
NHP/CSM 3 i 1 simulatoren.

Nar det hedder 3 i 1, skyldes det, at
ud over at r'ær'e en helikopter- og flysi-
mulator er der ogsa et lilie program
med en modeltegnestue pa disketten.
IIan bluger sin egen sender, der for-
bindes til en pc med et stik til printer-
porten. I "Flyhangeren" er der flere ty-
per fly og helikoptere, og det er muligt
at designe modeller og at ændre på
mange parametre omkring flyvningen.
Ifølge helikopterpiloter kan der lave
særdeles realistiske simulationer med
programmet, der leveres med de nød-
vendige stik til kr. 1.098,-.

åK:,-"

p'K

Til forhondlere,
Producenter og
rmportører

Her kur-rne ogsa have stået omtale af
n1-heder fra dit firma. Har du produk-
ter. du gerne vil have præsenteret, kan
du sende lidt omtale og et fotografi til
RC-redaktor Poul Møller. Se seneste
dato for modtagelse forrest i bladet.
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FM CIRKLEN
I ccm Cyclon

Her er den nyeste 1 ccm motor fra
Cyclon fabrikkerne i Rusland.

Motoren er en oplagt kandidat til
f.eks en mini-speed model, idet der ik-
ke skal anvendes en panne. Motoren
skrues simpelthen fast i det forreste
skot. Man skal endvidere heller ikke
"bøvle" med en effekt potte, hvilket
godt kan give nogle problemer.
Yderligere oplysninger kan hentes fra
Per Ehnwall's hjemmeside
http ://www. algonet. se/- ehnwalV

Eller direkte hos fabrikanten:
Cyclon Company" - Engines & Models
RUSSIA, 630712 Novosibirsk.
pr. Dzerjinskogo 2-67
E-mail: root@cyclon.nsk.su

men svenskerne skulle være ved at te-
ste den.

For flere informationer kan man
prpve at sende en E-mail til:
Per Ehnwall: ehnwall@algonet.se
Gtjran Olsson: olsson@plasma.kth.se

CSJ

vM 2000
Oplysningerne omkring tidspunktet
for VM som blev bragt i nummer 4/98,
var desværre ikke korrekte. De rigtige
datoer er 12.-19. JULI 2000.

Opvisningsmodeller
Ruben Sonne, der i MFN nr. 6/97 luflede nogle ton-
ker om, hvordon mon kunne skobe større inferesse

omkring modelflyvning generelt og linestyring i sær-

deleshed, har nu gjart tanker fil hondling med frem-
stilling of 3 WW2 combof/stunf-modeller, der er
særde/es velegnede lil opvisningsbrug.

Ny motor til Good-Yeqr?

Her er et bud på en fremtidig motor til
Good-Year/Diesel-Combat fra sven-
skerne EhnwalVOlsson.

Motoren er af "russisk" afstamning
og er k6bt at svenskerne ved EM 1997.
Der er på nuværende tidspunkt ingen
oplysninger om ydelse/tilgængelighed,
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CL-referqler

Lad det være sagt med det samme:
Den arligt tilbagevendende konkur-
rence i Sebnitz sydøst for Dresden kan
anbefales! Godt nok skal der køres ca.
850 km, men det meste foregår på mo-
torvej, så selvom man skal arbejde til
fredag middag, når man Sebnitz inden
normal sengetid. og hvis man passer
på ikke at falde i alt for godt lag i "Pro-
pellerschånke", hvor der bl.a. udskæn-
kes aldeles fremragende schu'arzbier,
er man frisk og udhvilet til fbrste kon-
kurrencedag.

Teltplads, baneanlæg og klubhus
ligger tæt samlet. hr-ilket gor, at man
nemt kan følge med i alle konkurren-
ceklasserne. Det el i oi'rigt her, der
skal flyves Eli i ar 2001.

Klubben, der tæller 57 lir"restyrings-
medlemmer, nyder stor opbakning fra
byens borgmester. -rom pa er-r vittig og
afslappet facon holdt abr-rings- og af-
slutningstalen og uddelte n.redaijer og
pokaler. Som et eksen.rpel pa hans in-
teresse kan nævnes. at han havde
været i Sverige under \aI for ar danne
sig et indtryk af, hvad det kr:er-es fbr
at være vært for et mesterskab. Ingen
tvivl om, at EM vil blive et godt a1'ran-
gement. Måske skulle han ogsa tage et
smut til Aalborg for at se, hvordan en
banket skal arrangeres. Det trorjeg ik-
ke gøres bedre noget sted i Europa.
Den manglende banket lgrdag aften

Anlægget i Sebnitz. (Fotos: NL)

6. Inlernqlionqler Siichischer Schweiz Cup
Sebnitz 13.-1.1.6. 1998

førte til, at Per og jeg tog med sven-
skerne ud at spise - og det er nu ogsa
altid meget hyggeligt.

Speed
Speedkonkurrencen talte 11 deltagere
fra TJ'skland, Polen, Øsfiig, Sverige og
Danmark. Efber mit dårlige resultat

r-ed Limfiordsstær'net r-ar der meget,
der skulle lettes op pa. og det lykkedes
meget godt med 283 km/t, som rakte til
en 2. plads. Jeg var ogsa meget godt til-
freds med at få tid i alle tre flywninger,
hvilket afgjorde, at Ftaz Marksteiner,
der også fløj 283 km./t, kunne henvises
til 3. pladsen. Tomasz Rachval fra Po- L

Der blev også fløiet CL-skola i Sebnitz.
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len, der blev nummer 3 ved VM i 94,
vandt konkurrencen med 285 km/t.

Udstyrsmæssigt fløj alle stort set
med samme grej: Profrmotorer i for-
skellige udgaver med min som den
ældste. Også modeller og propeller så
meget ens ud, alt sammen pegende på
samme leverandør: Tomaz Mejzlik fra
Tjekkiet.

Lqdag eftermiddag var der indlagt
en 1 ccm speedkonkurrence. Jeghavde
taget min gamle model med uden de
store intentioner om at deltage, men
Franz Marksteiner fra ØstÅg frk mig
overtalt, hvilket medførte en ny ba-
nerekord på 196 km/t i fgrste forsøg.
Det gav så også den oplevelse, at det er
utrolig meget lettere at starte og lande
på en helasfaltbane, end det er på en
cirkelring. Der var rimelig megen in-
teresse omkring 1 ccm speeden, så det
bliver spændende at se, om det kan ud-
vikle sig til en fast tradition med mi-
nispeed i Sebnitz.

Teqm-Rqce
1. runde bød ikke på overvældende
hurtige heattider, og med hastigheder
mellem 18,5 -19,5 over 10 omg. taler
heattiderne for sig selv. Bondaren-
koÆerner UKR havde "hurtigste" fly-
vetid, og med 3:35,01 trak de sig Ila 2.
runde.

2. runde var lidt af samme skuffe,
dog lavede SourkovÆalezine RUS
3:29,84.

1. semi var helt anderledes, der blev
ikke givet ved dørene. Her viste Bon-
darenkoÅerner UKR med 3:25,9, at en
lille pilot (1m 68cm) ikke behøver at
være nogen udpræget stor ulempe; der
er jo til gengæld heller ikke til stor
hjælp. Derimod var Lerner fantastisk i
pitten med stop på 3-4 sek.

2. semi. Det viste sig, at løbet var
kgrt, og at tiderne fra 1. semi holdt;
dog trak Bondarenko/Lerner UKR sig
igen, og LindemannÆGel GER udgik.
Det åbnede muligheden for Saur-
berg/Lyhne-Hansen DEN og GribeV-
Oelsner GER med efterfølgende tider

for at gøre sig gældende til en finale-
plads, men uden resultat. Gustafs-
son/Olsson SWE fik disq. for at samle
SourkovÆalezine RUS liner op under
indflyvning til et pit. Gustafsson hav-
de fløjet mellem russernes liner og
mente, at modellen havde været hævet
mere end 50 cm over asfalten, men
dommeren Paul Reitbergen forblev
"sikker".

Finalen blev med næsten ens flyve-
fart 18,6-18,8 vundet af Bondaren-
ko/Lerner i tiden 6:51,01, alene pga.
forrygende pitstops.

Resuhoter

F2A Speed
Navn

1 Tomasz Rachval
2 Niels Lyhne-Hansen
3 Franz Marksteiner
4 Giinther Rosenhan
5 Norbert Schmidz
6 Gcjran Fålgren
7 Ulrich Forkert
8 JanHodek
9 Peter Griindel

1,0 Ivo Popov
11 Helmut Kofler

F2C Team-race
Navn

1 Bondarenko/Lerner
2 SourkovÆalezine
3 Gustafsson/Olsson
4 Wakkerman/Van de Weert
5 Kaminsky/I\4oskalets
6 SamuelssonL/Axtilius
7 Saurberg/Lyhne.Hansen
8 GtibeVOelsner
I Lindemann/Kiel

10 FaukÆ(rause
11 Lamten/Sjriholm

Land
Polen
Danmark
Østig
Tlskland
TVskland
Sverige
Tlskland
T)'skland
Tlskland
Øsftig
ØsLtig

Krn/t
285,0
283,0
283,0
281,,2
279,7
275,8
26t,8
257,6
254,4
0
0

Land
Ilkraine
Rusland
Sverige
Holland
Ilkraine
Sverige
Danmark
Tj'skland
Tlskland
Tlskland
Sverige

Bedste Heat
03;35,01
O3:29,84
03:36,59
O3:47,70
03:36,30
03:38,20
03:53,70
05:04,64
03:35,55
83 omg.
disk

Bedste Semi Finale
03:25,90 06:54,01
03:34,03 07:16,61
03:37,11 O7:57,61
03:38,54
03:38,65
03:43,03
04:03,35
05:26,37

Seirspodiet i Speed,

Niels iyhne i Sebnilz
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linesfyringsunionens
sommerleir 1998

Lqdag den 4. juli trodsede de mest
hårdnakkede af Danmarks linesty-
ringsunions medlemmer vejrguderne,
pakkede telte og flyvegrej og drog af-
sted mod Oksbøl for at holde sommer-
lejr.

Vi ankom til Oksbøl i regnvejr og
ventede på et stykke med blåt for at få
teltene slået op i tgrvejr. Det lykkedes
også for de fleste, og da vejret ikke var
til fllwning, gik resten af dagen og af-
tenen med hyggesnak. Sent på aftenen
gik vi i seng med et fromt Bnske om fly-
vevejr dagen efter.

Søndag - tøwejr HURRA, men ak.
Vestenvinden ville også lege med, så
dagen gik med mere hyggesnak, lidt
dragefllwning og chuckgliderbygning.
Igen i ar var John Mau forberedt på
den lunefulde danske sommer. Han
havde medbrag de fornodne remedier
til chuck-eme og bod alie indenfor i tel-
tet. Her floj balsaspaner rundt i luften.
som også r-ar godt }o1-drer af iugrren fra
dopedasen. Alle var enige om. at sadan
skal et sommerlejrtelt bade se ud og
lugte. Hvordan de, der ikke byggede
chuck'er, fik dagen til at ga, ved jeg ik-
ke, for jeg brugte hele dagen sammen
med syv andre i Mau'ernes telt.

Igen havde hovedtemaet i aftenbøn-
nen været ønsket om bedre vejr, men
lige lidt hjalp det. Mandag lagde ud
med hård til meget hård vind og regn-
byger. Men når vejret driller, driller vi
bare igen. Chuckbyggeriet nærmede
sig sin afslutning, så vi måtte jo i gang
med konkurrencerne.

Lejrens første konkurrence blev
KlM-byggekonkurrencen. Den blev i
år delt i to. Den fcirste var for "almin-
delige" flywemaskiner og den anden for
chuck'erne, der endnu duftede affrisk
dope.

Når man ser antallet af deltagere,
vil man ikke tro. at sa fa folk kan stille
med så mange fllvemaskiner. Jeg tal-
te dem ikke, men jeg ril tro. at der var
omkring 35 linestyrede modeller foru-
den combatter og 10 chuckglidere.
Henrik og John har,de stoft besvær
med at vælge vinderne af b1'ggekon-
kurrencen, både fordi modellerne fløj
væk, men også fordi visse uhæderlige
personer forsøgte at bestiklie dommer-
ne, hvilket de (han) ogsa havde held
med. Vinderne fremgår af den folgende
resultatliste.

Senere på dagen blev le.jrens forste
konkurrence fløjet. Det blev en til lej-
ligheden opfundet dragekonk, da vin-
den havde bestemt at holde alt med

vinger solidt parkeret i de medbragte
hangarer. Dragekonkurrencen blev af-
viklet under megen morskab, da alle
ikke havde ligemeget held med de lum-
ske turbulenser. Det bør nok også næv-
nes her, at den i resultatlisten pverst
placerede blev disket på forhånd, da
det var hans drage, og de andre kon-
kurrenter betragtede det som unfair
konkurrence.

Tirsdag startede med silende regn,
så nogle af lejrdeltagerne drog til Es-
bjerg og andre til T)'skland. Først på
aftenen blev der dog liv i lejren, for da
ankom pingvinekspressen. Man skulle
tro, at de var blevet shanghajet til en
tv-reklame for Ford. Aldrig har vi ople-
vetføt] at et halvt klubhus er blevet ta-
get med på sommerlejr, men ikke desto
mindre væltede det ud af transitten
med læderlænestole, en lædersofa og
et kakkelbord. Et godt initiativ, som
ogsa medforte. at pingvinhulen blev
ie-irens samlingspunkt for de unge. Et
er der dog at uri:ætte pa "hulen" - ''ri"
mangler stadig en opvaskemaskinel

Onsdag - HLT'R\ - endelig fln-e-
vejr. Nu skulle noget af det tabte ind-
hentes. Briefing kl. 10 og stuntkonk kl
10.30. Baner blev mærket op, og stunt-
folket forsøgte ivrigt at blive klar til at
fl)'ve.

Selve ekspertklassen forlBb nogen-
lunde udramatisk. Måske havde Hen-
rik lyttet til de onde tunger, der i løbet
af de første dage havde udtrykt ønske
om at ofre hans stunter for at få godt
vejr. I hvert fald lavede han en uhyg-
gelig lav vending i det frrkantede otte-
tal, og jeg tror, at hjulmærkerne endnu
kan findes på de berørte græsstrå. Det
bør vel også nævnes, at Aage nu er
fuldstændig enig med Sven Auken om
at forbyde dåseøl i Danmark. Aage ved
nemlig nu alt om, hvad der sker, når
man smider (taber) en tom øldåse ned
i propellen på en startet 10 ccm motor.
Den flyver langt - ikke Aage??? Hans
havde så store problemer med sin mo-
to4 at han truede med at skære den
igennem, når han kom hjem. Vi glæder
os til at se den. I begynderstunt var der
debut til Sebastian. Han kæmpede flot
på trods afvind og vejr - så held og lyk-
ke fremover.

Torsdag eftermiddag begyndte så
combatkonken. Her havde to håbeful-
de herningensere valgt at udfordre den
næsten nordiske mester Christian og
den anden pingvin Anders. Første
kamp stod mellem Steen og Christian.
Det blev en kamp uden klip, som Steen

vandt på jordtid. Her skal lige ind-
føres, at der kun blev brugt en model
pr. kamp for at give de uforberedte her-
ningensere en mulighed.

2. kamp var Anders mod Ruben. En
pæn fløjet kamp. Men i combat skal
man angribe, ellers taber man, og det
gjorde Ruben så.

3. Kamp - Steen og Anders. En tæt
kamp et-et i klip, men Steen taber på
jordtid. Har man ikke set en combat-
model smadret, så ved man heller ik-
ke, hvad der kan flyve. Det lykkedes
nemlig Steen at tage et klip med en
model, der kun hang sammen i be-
klædningen - HURRA for mylar!

4. Kamp blev kedelig, for Ruben
kom aldrig i luften, og så var han ude!
Efter det blev det besluttet at flywe
konken færdig fredag.

Vi troede ikke vore egne øjne, da vi
vågnede fredag. Sol og svag vind -
PERFEKT. Om det var chokket over
det gode vejr, vides ikke, men vi be-
gyndte først at flyve efter frokost.

Combatkonkurrencen blev genopta-
get med kamp 5 mellem Christian og
Anders. Antallet af klip husker jeg ik-
ke, men Christian vandt i hvert fald.

6. Kamp - Anders mod Steen, blev
underholdende, for Steen forsøgte des-
perat at kontrollere en MEGET hale-
tung model. Det gik da også galt, og
Anders vandt.

Nu var der som forventet kun An-
ders og Christian tilbage med hverb et
lir-. sa 7. kamp blev en pingvinmatch.
Den kamp kan kun beslclives som me-
kanikertræning for Ruben og Steen.
Christian vandt.

Nu burde konken være færdig, men
pointtællingen viste, at Christian og
Anders stadig var lige. Finalen blev en
uskøn omgang med meget jordtid til
Anders, jeg tror egentligt ikke, der blev
taget nogen klip, men Christian vandt
og er nu ny sommerlejr-champ.

Knap havde Dan afsluttet combat-
konken, før Good-Year heatet blev
startet. Der var mØdt to hold frem. Det
ene til lejligheden sammenbragt, nem-
Iig Dan Hune og John Mau, det andet
Ruben og Steen. Efter nogle trimmetu-
re, hvor John skulle vænne sig til mo-
tor og cut, blev første heatfløjet. Ruben
og Steen lagde godt ud, mens Dan og
John humpede rundt med et hysterisk
cut. Ved 1. pit kunne Steen ikke få liv i
KMD'en, mens Dan og John diskute-
rede, hvad der kunne gøres for at få
stabiliseret deres cut. I samråd med
dommer Aage blev 1. heat stoppet, og
der blev tid til skruen og pillen.

2.heat - Ruben og Steen først ude af
hullerne. Dan og John havde fået styr
på cuttet, men nu gik motoren kold.
Mens det førende hold pittede, begynd-
te Dan og Johns motor at blive varm,
og sa steg farten. Det lykkedes begge
hold at få en tid, og der blev gjort klar
til finalen. Den startede som de indle-
dende heat, Ruben og Steen fgrst,
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mens Dan og John varmede motoren
op. Ruben og Steen pittede fgrst, og
Dan og John havde endelig fået var-
men. Ved deres første pit var hjulet
blevet træt og gad ikke lege med mere,
så det valgte en tangential retning ud
af cirklen. Så var det slut for Dan og
John. Ruben og Steen valgte at spare
grejet og stoppede ved 2. pit. En tam
omgang!

På vej tilbage mod campingområdet
blev det besluttet at flywe en speed-
open-konkurrence senere på aftenen.
Det skulle vise sig at blive sommerlej-
rens største linestyr*ingskonk, kun
overgået af chuckgliderkonkurencen.

Den aften var der virkelig aktivitet
i lejren. Samtidigt med at pØlser og
bøffer blev tilberedt på grilen, blev der
klargjort og bygget speed og trimmet
chuck'ere. Da alle havde spist, begav
vi os afsted mod flyvefeltet, for nu
skulle hgjre arm lammes. Der blev gi-
vet tre kvarter til at flyve ti tider. Afre-
sultatlisten ses det, at de første tre ti-
der var jævnby'r'dige, men som folk frk
mere og mere styr på trim og kast, be-
gyndte tiderne at ændre sig. Det bør
vel også nævnes, at konken blev fløjet
i perfekt vejr: meget svag vind og prak-
tisk taget "død" lufb, så der er ikke no-
gen af tiderne, der kan tilskrives en
heldig termik.

I<I 22.45 blev speedkonkurrence
startet. Da det var en speed-open, var
kravet kun, at der blev fløjet med en
2.5 ccm motor. Tiden blev målt over 10
omgange, og hastigheden blev bereg-
net ud fra linelængden. Der blev fløjet
med alle mulige modeller, men den
hurtigste blev en Æolus beklædt med
klar tape og udsty'ret med en hidsig
combatglød. Det giver en hastighed på
165 km/t - godt gået Anders og Christi-
an. Hvis nogen har interesse i, hvor-
dan sådan noget er at flyve, så skulle
det være som at flyve en alm. udrustet
Æolus, bare dobbelt så hurtigt.

Med et fromt ønske om godt flywe-
vejr lgrdag gik lejren til ro, men kun
for at vågne op til silende regn. L6rdag
formiddag var der præmieoverrækkel-
se, og efter den begyndte folk at pakke
sammen og drage hjemad.

Set i bakspejlet har det været en
hyggelig sommerlejr. På grund af vej-
ret blev alle de annoncerede konkur-
rencer ikke fløjet, men der blev hygget
og snakket rundt omkring i telte og
campingvogne. På en sommerlejr skal
der selvfølgelig flyves, men det sociale
aspekt må ikke glemmes, og denne
sommerlejr gjorde det muligt at stytke
dette.

Til slut viljeg gerne takke alle, der
var med til at gøre det til en god ople-
velse.

På gensyn.
Ruben Sonne

r' En stor tak til Leif O. Mortensen for
de fine præmier
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Resuhoflisfe for som-
merleir 1998:

KLM byggekonkurrence:
1. Hans Rabenhøj Magnum
2. Helle og Aage Wiberg Firefly
3. Hans Rabenhøj

Dragekonkurrence:
1. Ruben Sonne
2. Hans Rabenhøj
& Aage Wiberg

4. John Mau
5. Simon Rabenhøj
6. Helle Wiberg
7. Dan Hune
B. Ælan Christensen
9. Henrik Ludwigsen

47 Points (disk)

44 Points
38 Points
37 Points
29 Points
20 points
15 Points
8 Points

Finale
51 omg.
19 omg.

Krr/t
t65,7
135,3
II5,4
88,0
43,57 82,5
82,5

9 10 totalt
37 37 267
21 20 170
26 5 130
42\17
18 16 109
4t999
41083
10 t7 77

Egen kunstfly'v-
ningsmodel

Chuck KLM
1. Allan Christensen T.F.P.
2. Ditte Mau Fede tider
3. Helle Wiberg Chuck-o-fant

Combat F2D:
1. Christian Pedersen
2. Anders Kudsk
3. Steen Lysgaard
4. Ruben Sonne

Good-Year:

2
V
V
T
T

L

T
V
V
T

o
V
T
X

45 6
XV V
VT T
T

Ruben Sonne / Steen Lysgaard
Dan Hune / John Mau

Speed-open:
1. Anders Kudsk
2. Steen Lysgaard
3. Ruben Sonne
4. Simon Rabenhøi
5. John Mau
5. Ælan Christensen

Chuckglider:
1. Ruben Sonne
2. John Mau
3. Helle Wiberg
4. Søren Mau
5. Ælan Christensen
6. Rikke
7. Mette Mau
B. Simon Rabenhøj

Heat 1

32 omg.
16 omg.

Linelængde
15,98
16,12
76,02
15,63

16,17

Heat2
6.43
5.32

Tid
21.80
26,93
31,38
40,t4
15,89
44.32

12345678
132442325353534
2t7423111822218
913155624522
16723131620r774
910111194774
1,4t744473164
841087742r
169159541,

Pointurnering:
1. Allan Christensen
2. Simon Rabenhøj
3. Ruben Sonne
4. Helle Wiberg
5. Steen Lysgaard
6. Anders Kudsk
7. Aage Wiberg
8. Christian Pedersen
9. Sebastian Schleimann

10. Henrik Ludwigsen
Hans Rabenhpj
12. Uffe Olesen

Stunt F2B:
1. Aage Wiberg 1767 Points
2. Henrik Ludwigsen 1710 Points
3. Uffe Olesen 1616 Points
4. Hans Rabenhøj 1590 Points

Begynderstunt F2B-B
1. Steen Lysgaard 176 Points
2. Sebastian Schleimann 63 Points

Niels Lyhne lPer So,urberg

68 Point
67 Point
64 Point
59 Point
35 Point
25 Point
23 Point
15 Point
13 Point
10 Point
10 Point
5 Point

OId time stunt / n Stunt Hose Cup 1998

Det arlige stuntstævne i Herning blev
afholdt 20.-2|.juni i godt vejr. Om 16r-
dagen blev Old time konkurrencen af-
r.iklet.

Deltagerne rar- de sædvanlige
"gamle" bortset fra Steen Lvsgaard.
der med sin Shoestring deltog for
fprste gang. Ludvigsen floj for forste
gang med sin Fox 35 stunt, der er ud-
styret med specielt bagdæksel og Hemi
Head topstykke, som giver en anden
facon på forbrændingskammeret.Mo-

toren trak bedre, end man er vant til
med Fox 35. og den havde den flotteste
traditionelle 2-4 taks gang, man kan
tænke sig. og da den samtidig var pas-
sende afstemt i udstødningstonen, lød
den smukkere end englesang.

Efter konkurrencen blev der trænet
til stunt-konkurrencen næste dag. Af-
tensmaden blev igen i år serveret af
]Iarianne. Hvad skulle vi dog gøre
uden vores madmor?

Søndag tog vi fat på Stunt Hose



konkurrencen. Der var 9 deitagere, og
for 11. gang i træk var det med vore to
trofaste dommere Bjarne Simonsen
Erindsted og Emil Madsen Videbæk i

Vinderne ved Old Time Slunt.

klapstolene. Flywningerne foregik
uden særlig dramatik bortset fra lidt
motorvrøvl for Steen og Ruben, det fik
heldigvis ikke alvorlige f6lger.

/Folo: Nf

Efter kaffen og præmieuddelingen
var dagens program slut.

Uffe O.

Æ Stunt Hose Cup 1998
Navn
Eksperter
1 Aagc Wiberg
2 Henrik Luds'igsen
ll Leil O. flortense.n
'1 L{Ie Oic:er.r
5 Dar Hlirc
6 Carl Joir:.n F..-n,,-
7 Flemn-nE Pecicr.r'r!

Beg5mdere
1 Steen Lysgaard
2 Ruben Sonne

Old fime Stunt
Navn
1 Henrik Ludwigsen
2 Uffe Olesen
3 Aage Wiberg
4 Flemming Pedersen
5 Steen Lysgaard

Model

Focus
Bacchus
Knight
Strletto b65
Vectra
Stiletto 660
Banshee

Shoestling
\Iusi.:ng

Model
Gieseke Nobler
Nova Stunt
Firebird
H 68 Artist
Shoestring

Motor

Merco 61
PA 51 Pipe
Retro Discovery 60
ST 51 Dixon
PA 51 Pipe
OS 46 LA Pipe
Fox 35 Dixon

OS 20 FP
OS ;i5 Stunt

llotor
Fox 35 Dixon
Jern OS 35 Max III
os 15
PAW 2,49
OS 20 FP

Klub

Herning
Kjoven
Aviator
Hernir-rg
Iiiovt-r-t
-\':-..:,r'(- . -,,

Herning
Herning

Klub
Kjoven
Herning
Herning
Kjoven
Herning

l.

2132
2006
2015
185 1
1735
:;;2
- J,;.r

1.
849
792
687
775
294

o

2t6t
2010
1954
1879
1824
1736
:;2;

D.

21,35
2047
2030
1932
7795
t720
16fi9

Point

4296
4057
4045
3811
3619
3538
3396

i;;;

Point
t748
t629
t41,5
1398
871

556 o;o D.
5+E J5; -{.lri

I

814
837
615
666
430

D.

899
76r
,794

683
44r

Coppo d'Oro
Lugo (Ravenna) 10. - 12-juli 1998

Årets sommerferietul til Italien gav
mulighed for at deltage i den traditi-
onsrige world cup konkurrence i Lugo.
Italienske speedfl].\-ere har gennem
mange år været blandt de allerbedste,
så det var interessant at -re. hvordan
en hjemmebanekonkurrence forlob.

Jeg havde "faet lov til at tage en
model med (adskilt i hor-eddelene). 1
håndtag, 1 dolly,4 gloderor. -1 propeller
og 3 stykker værktoj. liere skal der
faktisk ikke til, og det \-iste sig nok til
at få en 2. plads i konkunencen med
281,9 krnlt. Men iet var det ikke. især
p.g.a. det ekstremt varme I'ejr med op
imod 40 glader. Jeg matte skrue alvor'-
ligt på motoren for at fa en tid og ud-
nyttede de 3 minutter i bade ordinær
fllwning som omfl)rvning til at mellem-
lande og stille motoren. De italienske

speedflyvere med Tomelleri i spidsen
var heldigvis meget hjælpsomme med
at hente dolly osv.

Jeg havde også det problem, at 1.
flywning var afviklet fredag, hvor jeg
først ankom lørdag. Det var jeg ikke
klar over, for det var ikke lykkedes at
få fat i den kontaktperson, der var an-
givet på FAIs konkurrenceliste. Pro-
blemet er, at mange italienere taler li-
ge så godt engelsk, somjeg taler itali-
ensk, så hver gang jeg ringede op og
fors6gte mig med at tale engelsk blev
røret lagb på! Det var derfor lidt
spændende bare at køre efter Lugo 16r-
dag morgen, men jeg havde lært mig at
sige "aeromodellismo", og det var godt
nok til, at den første, jeg spurgte om
vej i Lugo, kunne forklare vejen ud til
flywepladsen, som var et samlet anlæg
for fuldskalafly (mange spændende
hjemmebyggede fly), ultralette, model-
fl).r,ebane, klubhuse mv.

Konkurrencen var lagt stort op. Ved

indskrivningen fik man en velkomst-
pakke med postkort, bykort, brochurer
over seværdigheder i omegnen osv., og
der var indvejning og godkendelse af
model. Ellers foregik konkurrencen på
meget afslappet facon Så meget, at
tidsplanen blev ændret den ene gang
efter den anden. Det var ellers ikke,
fordi deltagerantallet i speed var bela-
stende. Jeg havde ikke regnet med kun
7 deltagere i Rossis hjemland. Til
gengæld var der en del deltagere i
kunstflyvning, som blev flojet på sam-
me bane som speed og teamrace. hvor
der blev indlagt offrciel træning før
hver runde. Og sa var det jo varmt - og
man skal jo ikke forhaste sig - og sies-
taen kan under ingen omstændigheder
springes over. Under selve flywninger-
ne gik det anderledes stækt til. Det er
vær'd at bemærke, at i team-race var
3:25.4 ikke godt nok til en plads i semi-
frnalen.

Tre "modeller' of ældre årgong
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Nie/s lyhne med
præmien
for 2.-plodsen i
Coppo d'Oro.

Udvalgte resultater:

F2A Speed
1 Sergio Tomelleri
2 Niels Lyhne-Hansen
3 Ivo Popov
4 Helmut Kofler
5 Ivo Pftazzoli
6 Tommaso Pelliconi
7 Otello Mta

F2C Team-Race
1. Fisher-Straniak
2. N{agli-Pirazzini
3. Surugue-Sumgue
4. Pennisi-Rossi
5. Nitsche-Nitsche
6. Losi-Losi

Aftenen fortsatte inde i klubhuset,
hvor netop skrønen om, at det nu var
en tør egn, skulle afprøves. Til denne
spisning havde vi fået fint bes@g fra
Helle og Loet Wakkermann, som alli-
gevel var på ferie heroppe i Danmark.
De havde trukket et par ekstra perso-
ner herud på heden.. ( som de siger ).

Søndag bød da på en smule sol, så vi
kunne få afgiort slaget om heden. Igen
i år var der stol forskel pa modellerne
- alt fla darederils. til s'akkermanns.
Dagen gik uden de store problemer. en
del smadrede modeller samt motorer,
men ingen livsfarlige episoder.

Som man kan se, kom folkene fra Aal-
borg og tog alt med sig hjem. Dette vil
dog med garanti ikke ske til næste år,
da man i Herning har sat sig op til hi-
ve pokalerne tilbage. Også et flot træk
af Christian at komme helt herover,
kun for at tæske Ruben. MEN Christi-
an var dog den helt store tapeleve-
randør til dette stævne, som Steen var
den store motorudlåner.

A-lt i alt et godt stævne, men vejrgu-
derne har denne sommer ikke helt
været med os.

En stor tak til alle, som hjalp dette
stævne til at glide. Håber vi se igen
næste år....

Steen Lysgaard

AUT 3:19,6 7:07,l
ITA 3:19,2 7:14,5
FRA 3:20,2 8:27,I
ITA 3:23,2
AUT 3:25,0
iTA 3:23,2

Niels Lyhne-Hansen

Nordisk Mester'
skqb F3B 1998
8. - 10. maj

I år var det så Danmarks tur til at ar-
rangere de nordiske mesterskaber i
svæveflyveklassen F3B, som indehol-
der 3 discipliner: varighed, distance og
hastighed.

Lidt om qrrongemenlet
Frederikshavn Modelflyveklub havde
igen i år stillet deres plads til rådig-
hed.

Det er alle tiders plads til formålet.
Den er stor nok til en "stor" FSB kon-
kurrence, og dertil kommer den unik-
ke placering for både nordmændene,
svenskerne og finnerne, der alle kan
sejle til enten Frederikshavn eller
Hirtshals. Endelig er der det, at ind-
kvarteringen foregår på "Aktivitellet",
som ligger max. 1 km fra flyvepladsen
- ideelt.

Der var i år inviteret 2 hold å 3 seni-
orer og 1 junior (hvis der ingen junior
er, må der sendes en senior mere i ste-
det) fra hvert land, og det blev en suc-
ces, s)'rres vi selv, da det giver en noget
større konkurrence, og der er nogle fle-
re, som får international erfaring med
hjem, hvilket også vil give en forøget
konkurrence i hjemlandet. Det vil også
uden tvivl være god træning for dem,
som måske står og "banker På" til
landsholdene.

Søren Krogh fra Sønderborg havde i
ca. et halvb år forinden arbejdet på at
lave et digitalt ringeapperat til distan-
cen, som selv kunne tælle ben og tage
flyvetid i banen på hver pilot. Derud-
over kunne det også styre registrerin-
gen af arbejdstiden og flyvetiden i

ITA
DEN
AUT
AUT
ITA
ITA
ITA

285,2knlt
281,9 km/t
279,7 krnlt
276,9krr,lL
254,9 krnlt
250,8 km/t
249,3WnlL

Asfqltræs /
Hedeslogef 1998

På trods af det danske "sommervejr"
var en del jyder, sjællændere samt hol-
lændere draget mod den tidligere egrr
af Danmark, som føt var kaldt en varm
og tør egn... men efter denne rveekend
holder det nok ikke mer.

Vi startede op med asfaltkonkur'-
rence fredag, men vi valgte at vente
lidt, da vi alle håbede på et lille hul i
skyerne... klokken 3 startede vi så op
med at frnde modeller frem, så det sto-
re slag kunne stå mellem de 5 hold.
Steen og Ruben havde været så unfair
at starte op med en trimflywning tidli-
gere på dagen (kostede et landingsstel
), så alle hold troede, de var klar. Men
efter den sidste trimning måtte Steen
og Ruben dog trække sig, så det efter-
lod 4 hold.

Niels og Per måtte til sidst trække
sig med en defekt motor, og resten af
flywningerne kan ses herunder. Under-
tegnede kan desveerre ikke uddybe
heatene mere, da han var inde i "midt-
byen" for at hente et helt kompagni fra
Arhus, som kun skulle til spisning og
derfor ikke havde medbragt modeller
(undtagen Henning Forbech, som hav-
de et par F2D modeller med )

Allan Korup
Calle Fanøe
CS Jørgensen
Aage Wiberg
Chr. Pedersen
Ruben Sonne
Steen Lysgaard
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Aviator
Aviator
Aviator
Herning
Pingvinen
Herning
Herning

Resultatliste:

Good-Year
f. indl. 2. Indl. 3. Indl. Finalen

Calle Fanøe/Jesper B Rasmussen, Aviator 5.09 4.53 9.27
Dan Hune/Aage Wiberg, KjovenlHerning 6.36 6.14 170 omg'
Allan Korup/CS Jørgensen, Aviator 5.40 5.35 37 omg'
Niels Lyhne-HansenÆer Saurberg, Tt'ekanten 6.25 27 orr'g 56 omg.

Steen Lysgaard,{Ruben Sonne, Herning UDGAET

Hedeslaget
56
VV
TV
TT

t234
VVVT
TVVV
VVVT
VTT
TVT
TT
TT

Placering
1

2
J

4
4
ll
6



speeden og arbejdstiden i termikken.
Udstyret er meget gennemført, blandt
andet med et betjeningspanel med
"skærm-fingertouch-kontakter". og det
sparede os for 4 hjælpere i distanceop-
gaven, idet de ellers skulle have taget
flyvetiden og talt ben. Det sparede os
også for den menneskelige urrdering
af, om en pilot nåede det sidste ben in-
denfor tiden eller ej. lled dette udstl'r
cutter computeren, når tiden er gået;
og hvis f. eks. ringet kommer 1/10 sek.
efter tidens udløb, jamen. så r'ed com-
puteren jo, at piloten ikke skal have
det sidste ben.

Æletiders ringeapparatl

Lidr om konkurrencen
Vi havde planlagt at fl1we 4 n-rnder, 2
om fredagen og 2 om lordagen, men da
det gik hurtigere end fon'entet, nåede
vi 5 runder, da klokken var halv syw
lPrdag aften.

Vejret var blæsende og overskyet
om fredagen med vind omkring 10-12
sekundmeter. Det gav desværre et par
styrt af nogle svenske modeller, hvor v-
halen ikke var bygget til en så stor be-
lastning og derfor knækkede i høistar-
ten.

Det gav også nogle hurtige speed-
fl;.wninger. idet Pasi fra Sverige gen-
nemfdrte de 4 x 150 meter på 74.77
sek. og Joakim fra Sverige pa 14.88
sek.

Om lordagen var r-ejr:er bedre nei
varrne og hoje. tgrde sk1-er.

Som ventet fløj svenskerne godt igen i
år, og de løb da også med sejren, som
det fremgår af resultatlisten.

Lidr om modellerne
Der var i år et rimeligt antal forskelli-
ge modeller til start:

Ellipse 1T
Ellipse 2 V

Stævneleder Per Hinrichsen under præmieoverræk-
kelsen. (Fotos: Jesper Jensen)

Masterpiece
Spacewolf
Cobra Calypso
Compact Wizard
Tfinitus
V-Ultra
Tfagi 600
T?agi 700

Johns T[initus er omtalt i Modelflwe
Nyt nr. 4/98, hvor Erik Dahl Christen-
sen i en længere artikel fortæller om
teolierne og praksissen bag dette nye
4

Del n1.-e::e sxuci : \\-izard fanilien
er Compacr \\lzarden. sorn E:Den Torp
floj med som B-model. og som er er lii-
le skræntfl1: pa ca. 2.40 m i spænde-
vidde. Den gik rimeligt i FBB, men den
har nok sin største force i F3F konkur-
rencerne. Som Espen siger det: "Den
går vældig bra på hanget".

Tfagi 700 er det nyeste skud i Tlagi

familien, og den er blevet større end
sin forgænger, hvilket jo er trenden li-
ge nu, og den har også fået vingen op
på en pylon, som detjo også er vældigt
moderne at have. Vi har endnu ikke
set de store resultater med den, men
det er helt sikkert også et udmærket
fly.

pS ;idst men ikke mindst om
nlærperne
Der skal lyde en stor tak til alle vores
hjælpere, som gjorde et meget stort ar-
bejde hele weekenden.

Tak til: Gitte Jensen, Ole Kristen-
sen, Louise Hansen, Torben Jør-
gensen, Tanja Nissen, Majbritt Lar-
sen, Keld Ørum Jensen, Kim Forsing-
dal, Bente Jensen og Hans Hansen.

Også en rigtig stor tak til Peer Hin-
richsen, der havde sagt ia til iobbet
som stævneleder, som han udførte per-
fekt.

Tak til Frederikshavn modelflyve-
klub for lån af plads og fremskaffelse
aftoiletvognen.

Jeg vil også her gerne takke Jesper
Jensen , Morten Christensen og Tor-
ben Rasmussen for et godt samarbejde
i arrangørgtuppen.

Jan Hansen

Resuhoter:

Hoid:

1. Sr-erige 1

2. Danmark 1

3. Danmark 2
4. Norge 1

5. Norge 2
6. Finland
7. Sverige 2

35111.96
33480,13
31700,66
29805,45
28310,65
27293,79
22325,84

Indiuiduelt:
1. Joakim Ståhl
2. Robert Hollsten
3. Krister Karlson
4. Pasi Vaisanen
5. Jan Hansen
6. Jesper Jensen
7. John Rasmussen
8. Anders Hollsten
9. Søren Krogh

10. Brian Dylmann
11. Niels E. Rasmussen
12. Morten Christensen
13. Tom Erik Smedal
14. Mika Keinonen
15. Søren Helsted
16. Espen Torp
17. Pål Vindfallet
18. Per Pedersen
19. Fritz Kristoffersen
20. Kurt Simonsen
21. Mikael Holm
22. Egil Myr
23. Heikki Astikainen
24. Errki Arima
25. Odd Arne Stensby
26. Henrik Carlson
27. Dan Eriksen

Sverige 1

Sverige 1
Sverige 1
Sverige 2
Danmark 1

Danmark l
Danmark 1

Sverige 2
Danmark 2
Danmark 2
Danmark 2
Danmark 1

Norge 1

Finland
Danmark 2
Norge 1

Norge 2
Norge 1

Norge 2
Norge 2
Sverige 1
Norge 1

Finland
Finland
Norge 2
Sverige 2
Sverige 2

t7732,64
tt692,40
11686,92
77492,7t
11407,25
tt1,24,tI
10954,77
10787,38
10673,01
L0640,54
10387,11
10237.86
10165,61
10137,37
9993,83
9992,07
9783,95
9647,77
9351,15
9175,55
9078,42
8915,57
8691,04
8464,78
6677,t4

45,75
42,72

Spillinien med co. 25 spil stående side om side
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VM F3J
Iniernqtionol termikklqsse

"HighFlight"
af Jcthn Giltespie Magee Jnr.

Oh, I haue shpped the stuely bonds of earth
And fun"tced rhe skies on lttughter-silvered wings ;
Sunward I' ue chmbed, md joined the tumbling mirth
of sun split clouds - and done ahmÅred things
youhaue not dreuned of - wheeled and. soared and swung
high in the swtkt silence . Hou'"ing there

I'ue chased the shouting wind along and flung
mJ eager craft tlvough fctotless halLs of air;
Up, up thelong, deliriorc, bumingblue
l' ue topped the winfuwept heigh* with easJ grace

\X/here neuer akuk, or euen eagle flew.
And while with silent , Liftingmindl'ue trod
the high untrespassed sanctiuity of space,
put outmJ hands, and touched rhe face of God.

Neil Webb Memoriql Trophy
Digtet herover er skrevet af "Pilot Offr-
cer" J. G. Magee, junior, der var Spitfi-
re pilot ved 472. Squadron RCAI'. Dig'-
tet blev læst hØjt ved Neils Webbs be-
gravelse (1937-1995). Neil var initia-
tivbageren til, at FSJ blev en internati-
onal termikklasse, og at der i år blev
aiholdt det første verdensmesterskab i
klassen. Mesterskabet blev afholdt til
minde om Neil Webb.

WM
Selve WM startede mandag med det,
der kaldes processing. Det er den offi-
cielle kontrol af modeller og udsty'r.
Det eneste, der er vigtigt at kontrolle-
re i F3J, er, om piloterne har højst tre
modeller med, og at højstartslinen er
kortere end 150 meter. Resten er for-
malia, da F3J modellerne ikke behøver
at gå til reglernes yderkanter.

Mandag eftermiddag fløj vi de obli-
gatoriske 0-mnder, der både skal væn-
ne piloterne til den måde, stævnet af-
vikles på, og som samtidig er arran-
gørernes generalprøve. Inden dette
WM havde de engelske arrangører
haft det meget større stævne, Intergli-
de, weekendenfør, så de var vel forbe-
redte. Interglide er normalt en stor
F3J-konkurrence, men da den i år var
Iagt weekenden før WM, havde den så
mange som 196 deltagere! I WM fløj 12
piloter ad gangen og i Interglide 15.

Tirsdag morgen gik det for alvor løs.
I de første 4 runder klarede Thomas
sig bedst og var højt oppe individuelt.
Morten Iå lidt lavere, og jeg selv var
meget lavt placeret, da vi kom til ons-
dag middag. Fra vi kom fredag aften og
frem til onsdag morgen, havde det
været 30 grader og vindstille. Onsdag
blæste det så op, og specielt Morten og

jeg begyndte at klatre op ad stigen.
Thomas derimod gik langsomt nedad,
og da vi kom til fredag formiddag, hav-
de vi samlet os på pladserne 35, 36, 37
og som hold placeret os på en 9. plads.

Vi biev altså ikke verdensmestre

Dellagerne i fly off:
Stående fra venshe: Arend Borst fro Conodø (vondt
lnterglide 1998), Joe Wurts fro USA, Henning
Czerny fro Tysklond, Stefon Eder fra Tysklond, Bos

Breier frø Hollond, Jon Kohut fro Tiekkiet, Skip Mil-
ler fro USA (vandt det første verdensmeslerskob i
F3B i 1977).
Siddende ho venstre: Ben Clerx frø USA, Dion Lie
benberg fra Sydafrikø, Alex Hoekstro fro Hollønd
(vandt det første europomesterskob i F3J sidste åf ,
Phillipp Kolb fro Tysklønd og Peter Hoffman fra
Øshig. (Folos: Erik Dohl Christensen)
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Herover ses "Ihe Nei/ Webb MemoriolTrophy,, Den store er vondrepokølen og
den lille er til eiendon.

Præmierjom dem, der ses po btlledet til hø1re, blev uddelt til olle individueile
vindere,til detrebedsiehcld scmiril ctleiunic,eri{iyoff.Dervorrødefrr cein-
dividuelle vindere, ag bia :ii Ce'tt.,dere'= ., " -.r"t 

", 
,= c./ c ):,.;o- .o<.+

gover til dem, der lrok /aessei.

denne gang. men der er ikke langt til
toppen - kun 10-12Vc op tll vinderen.
For at komme i fly offskulle man have
ca. 957o af vinderens point, og det vil
sige, at hvis vinderen flØj 9,52 og fik
100 i landing, skulle 12'eren i fly off,et
flywe i genemsnit 9,I7 og få 100 i lan-
ding. Det er absolut ikke umuligt, men
det er svært at gøre det hver gang i 9
runder over 4 dage under skiftende
vejrforhold.

Juniorerne
I junior-klassen var der 32 deltagere
fra 9 lande. De fløj separat, og det var
en fornøjelse at se det høje niveau
blandt de unge piloter. Mange af dem
ville have placeret sig i toppen, hvis de
havde flØjet med seniorerne. I fly off,et
løb de tyske juniorer med de 3 øverste
pladser, og på de næste pladser i juni-
orholdstillingen kom England og Tjek-
kiet.

Phill Sumner
Kort før vi skulle afsted, bler- det dan-
ske hold reduceret fra 4 tll 3. og ri var
derfor i desperat nØd - ligesom i et spil
bridge manglede vi en 4. mand. Hjem-
mefra havde vi truffet aftale med det
sydafrikanske hold om, at de rille
hjælpe os. Tirsdag frk vi dog uventet
$*lp fru de engelske arrangører og
Phill Sumner. Phill var på stedet som

tilskuer og havde tilbudt at ville hjæl-
pe dem, der havde br-ug for det. Vi tog
imod tilbudet, både fordi sydafrikaner-
ne så kunne koncentrere sig om deres
egne fllvninger, men også så vi havde
den samme hjælper hver gang. phill
viste sig ikke "bare" at være hjælper.
Han havde bl.a. deltaget i Interglide,
hvor han blev nr. 27, og han deltog i

Den første verdensmesteren i F3J, Joe Wurts fra IJSA, efter den sidsle flyvning i fly off,et. Joe er en meget dyg_
tig svævepilot, og hon deltoger iolle former for svævekonkurrencer:'F38,"F3J,'HLG, Cross counn^j distå-
ce.tlyuninger m.m 

..- og vinder meget ofte. Hons flyvestil er meget ofslappet, og mon ser hom lft mej den ene
hånd i lommen eller liggende på-ryggen, ,"n, hon flyver teimik.

mange F3J og Open konkurrencer i
England, hvor han jævnligt kom i fly
offog også somme tider vandt - en me-
get erfaren mand og tilmed en hjælper,
hvis puls jeg næppe tror kan bevæge
sig over 80 - roligheden selv. Vi laerte
meget af ham, og der var også et par
enkelte ting, vi kunne lære ham. En
stor tak fra os til Phill.

4.
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Vi_ndg1ne, modelIerne og
teknikken
De tre, der kom øverst på skamlerne,
fløj alle med forholdsvis hurtige model-
ler, hvilket var en stor fordel i specielt
den sidste del af konkurrencen, hvor

Stillingen efter de indledende runder:

det blæste en del. Selvom vinden hav-
de været mere behersket, tror jeg dog
ikke, at resultatet havde været ander-
ledes. De kom ikke på skamlen på
grund af deres modeller, de var blot
blandt de bedste piloter. Det er ikke,

fordi man har brug for en hurtig model
i F3J, men hurtige modeller har en
tendens til at have et højt glidetal ved
en høj hastighed, hvilket betyder, at
man både kan følge en termikboble
med vinden i lang tid, OG lande på
pladsen bagefter.

Hvad skal man så gøre for at vinde
en F3J-konkurrence? Man skal starte,
så snart arbejdstiden sættes i gang, få
største højde på på kortest tid, finde
den bedste boble, flyve længst, lande
sidst og lande tættest på punktet. Kan
man gøre det hver gang, er man godt
på vej mod verdenseliten.

Det betyder i praksis, at man skal
være klar - klar før arbejdstiden sættes
i gang, klar til at starte med det samme
og klar over, hvor termikken er, eller
hvor man vil sBge efter den. Så skal
man være klar til at {ølge boblen netop
så lang tid, at man enten kan flyve he-
le arbejdstiden ud i den boble eller fBlge
den så lang tid, at man får højde på til
at finde en ny boble, der kan holde en
flyvende i resten af arbejdstiden. Der-
næst skal man være klar til at lande
sidst af alle - ikke mere end 2 sekunder
fBr arbjedstiden udløber, og man skal
være klar til at give dykror i det øjeblik,
modellen er 7/2 meter over og I/2-L me-
ter før punktet, så man får maksimal
belBnning i landingen. Så enkelt er det.

Det kombinerede donskengelske hold ved VM i F3J.

Fro venstre er del Erik Dohl Chrislensen med Trinitus, Thomøs R. Pedersen ligeledes med Trinifus, Phil Sum-

ner og Morten Chrisfensen med V-Ultro Plus.

Navn
1 Joe Wurts
2 Æex Hoekstra
3 Arend Borst
4 Peter Hoffman
5 Stefan Eder
6 Henning Czerny
7 Skip Miller
8 JamKohut
9 Ben Clerx
10 Dion Liebenberg
11 Bas Breijer
12 Phillipp Kolb
15 Soren Swanteson
17 Stefan Wahlberg
33 Arnfinn Lie
35 Morten Christensen
36 Erik D. Christensen
37 Thomas R. Pedersen
47 Otto Petersen
56 Inge Balswick
69 Lennart Andersson

Individuelt efter fly off:

Joe Wurts
Jan Kohut
Arend Borst
Skip Miller
Stefan Eder
Henning Czerny
Alex Hoekstra
Peter Hoffman
Ben Clerx
Dion Liebenberg
Bas Breijer
Phillipp Kolb
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Rd.1 Rd.2
994 1000
991 1000

1000 997
1000 1000
94r 996
991 991
999 1000
991 997
981 997
980 669
990 990

1000 990
987 1000
987 1000

1000 996
751 981
838 329
948 897

1000 632
1000 987
990 993

Rd.3 Rd.4 Rd.5
1000 1000 1000
999 1000 999
986 980 0
991 997 99-1

1000 1000 981
990 1000 847
720 1000 985

1000 980 996
991 1000 997
988 996 707
967 97t 400
991 672 961

1000 965 926
996 597 840
289 640 996
977 642 1000
864 391 996
919 913 996
986 720 945
984 290 566
467 0 508

Rd.6 Rd.7 Rd.8
1000 1000 1000
1000 860 996
1000 996 1000
997 988 635
68.1 1000 1000
645 986 974
999 994 1000
988 838 934
986 999 678
975 981 985

1000 991 936
981 993 996
787 910 7t4
973 999 903

1000 994 645
996 1000 534
991 1000 1000
627 782 997
557 974 642
745 899 193
776 1000 0

Land
USA
NED
CAN
AUT
GER
GER
USA
CZE
USA
RSA
NED
GER
SWE
SWE
NOR
DEN
DEN
DEN
NOR
NOR
SWE

Rd9
727
996
947
927
894

1000
762
650
760
987
754
228
985
779
821
747

1000
505
725
675
743

Tbtal
7994,2
7979,6
7904,9
7895,7
7811,3
7779,1
7738,2
7724,7
7770,8
7600,0
7598,2
7583,5
7560,0
748r,0
709r,7
7087,6
7080,4
7077,8
6623,3
6t46,7
5477,8

USA
CZE
CAN
USA
GER
GER
NED
AUT
USA
RSA
NED
GER

Fly off 1

1000,00
989,92
899,19
996,98
994,96
994,96
995,97
989,92
992,94
946,57
626,0r

0,00

Fly off2
934,t4
927,05

1000,00
755,83
731,51
679,84
654,5t
62r,07
548,13
387,03
675,79
315,10

Total
1934,14
1916,97
1899,19
1752,80
1726,47
1674,80
1650,48
1610,99
154L,07
1333,60
1301,79
315,10

23443
23t74
22969
2t246
20579
19861

Holdplacering:

USA
T\'skland
Holland
Danmark
Sverige
Norge

1

2
2
9

13
l5



Sommerfræf på
Egeskov 1998
Så har vi igen afholdt sommertræf på
Ege-qkov, det ferde i rækken, og på
trods af rimeligt dårligt vejr var iejren
igen i år velbesggt.

Igen i år blev der i sidste ojeblik på-
lagt restriktioner fra slottets side med
hensyn til flywetider, men da vejret ik-
ke var med os, fik dette ikke den store
betydning. Af hensyn til fremtidige
sommertræf er der indgaet en skriftlig
aftale med slottet om fl1r'etider, idet
stemningen for en fortsættelse af disse
træfvar stor på trods afindgreb. Som
en af årets deltagere udtalte:'Vi kanjo
bare bruge vores fantasi og flywe med
elmodeller, svævere eller hvad der kan
flywe uden forbrændingsmotorer i de
perioder, hvor vi ikke må flyve med for-
brændingsmotorer".

Vi havde til i år bestilt et rimeligt
stort fællestelt, som blev opstillet om
fredagen, og dette viste sig at være en
god id6, idet vi så havde et godt sam-
lingssted, da vejret nu ikke var med os.
Vi bestiller et telt til næste år der bli-
ver 1 '/. gange sa storl.

Vi havde stort set ingen uheld i år,
men til gengæld et par sjove episoder.
Keld fi'a Sønder-borg udlagde sit gum-
mitov, for at kunne fl5's') mtr.. nar det
var vejr tii dette. En morsen. da ha:t
skulle bruge tovet. kunne lian iklie fin-
de den tilhorende faldskærm. Han r-ar
overbevist om. at det var harerne. der
var rendt med faldskærmen. Resten af
ugen var vi pa udkik efter en hare med
faldskærm på ryggen.

Nu har vi efterhånden fløjet en del
år på Egeskog uden at nogen er landet
i træerne på østsiden af banen; men i

ut,l]::,l:ili::i,llli.:tlil:iiarÅrllll:9iiii:r.:.,iiil,illiiiij*ii::*ilil:liiiiiiijlailatil6iillll,!?liliiiiul
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Leirens olderspræsidenl, Jørgen Møller fro Sønderborg Modelftyveklub, slopper øf inden næsle flyvning.

Mange aftener gik med fællesspis-
ning, grill og efterfglgende samvær i
teltet, og dette gjorde helt sikkert, at
det på trods af vejret blev til en god
uge. Vi havde ogsa forberedt at skulle
have lejrbal en enkelt aften, men
brændet blel for r-adt.

\ i hai-de igen i ar gode campingfaci-
liteter med strom. vand og toiletfor-
hold: men r-i bestemte af hensyn til vo-
re damer/piger, at vi næste år ville ha-
ve 2 sanitetsvogre, en til damer og en
til herrer, således at man har hver sin
bruseafdeling.

En anden beslutning for næste år
er, at vi vil prøve at holde sommertræf
sammen med modelskibsfolkene. Der
var en del skibsaktivitet i år, og når vi
bestemmer, hvilke kanaler der må sej-
les med, kan dette ikke være noget
problem.

Lejren blev i år besøgt af 28 model-
flyvere med familie mod 4b sidste år.
Økonomisk kan det lige hænge sam-
men, idet vi i år får et tilskud fra Uni-
onen på kr. 2.000,00.

Sønderborg Modelflyweklub var
igen i år bedst repræsenteret på plad-
sen med l0 deltagere; herefter kom Ha-
derslev RC Modelflyveklub, men ellers
var stort alle landsdele repræsenteret,
dog var der ingen "glØnlændere" i år.

Jeg vil slutte med at takke alle for
det gode humØr og den store hjælp-
somhed ved afiriklingen af sommer-
træffet. En speciei tak til Svend Chri-
stensen for hans hjælp med de prakti-
ske forberedelser, og samtidig kan jeg
oplyse, at uldertegnede næste år af-
løses af Erik Nymark som lejrchef.

På gensyn i 1999.
Hans Jørgen Kristensen,
Haderslev RC Modelflweklub.

år præsterede Albin fra Haderslev i sin
fBrste flyrning at lande højt oppe i et
ældre egetræ. Flyet blev dog senere på
dagen hentet ned af en overmodig
klubkammerat fra Hadersler,-. der nær
ikke seii- r'ar kommet ned. \'ine.ert r-ar
cir'; L.q"-ra-..

Onsdae og cien siciste freiiag r-ar r-ej-
ret godt. og de dage bier-der da ogsa
fløjet meget. Bl.a. onsdag var meget
fin, og da biev der fløjet en del 2 mtr.
gl.a. fløj Keld en flywningpå 29 min. og
7 sek. i termik; Søren fik ligeledes en
fin termikflyvning, men den endte lidt
brat, vist nok på grund af strømman-
gel.

Et kig ud over træffels compingplods med Egeskovs berømte, men p.t. kroftigt beskårne lobyrint i forgrunden.
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Skqlqdqge i Bqrkqrby
L6rdag den 13. og søndag den 14. juni
a{holdt Stockholms Radioflygklubb for
26. gang sin årlige skalakonkurrence
på Barkarby flyveplads lidt uden for
Stockholm. I år var der to danskere
med, nemlig Ulrik Ltitzen og Kim Bro-
holm fra Arslev MFK. De deltog begge
i Populærskala, og Ulrik hentede en
flot 1. præmie hjem! Jørgen Kjærgård
og Viggo Kjær var med som hjælpere,
og undertegnede var team leader og re-
ferent.

Det hele startede lidt trist med
støvregn fredag aften, så der blev in-
gen prgveflyvning før tidligt l6rdag
morgen, hvor vejret klarede op. Der
skulle afvikles konkurrencer i hele 5
klasser: Populærskala, Storskala, Jet,
Kunstflywning og F4C (Museumsklas-
sen). Med ialt ca. 35 deltagere havde
man valgt at afvikle stævnet med to
"flight lines" på flyvepladsens beton-

Kim gør sin mcdel klor til flyvning.

startbane. De to sæt flyvedommere
sad vel ca. 200 meter fra hinanden.

Der kom hurtigt gang i flywninger-
ne. Der var to flyvninger for hver del-
tager i Populaerskala. Ulrik og Kim fløj
fgrste gang fra den Bstlige "flight line
A" lørdag formiddag, inden vinden fri-
skede op, og anden gang om søndagen
fra den vestlige "flight line B". Det he-
le virkede effektivb bortset fra, at pilo-
terne ofte kom ind i modpartens luft-
rum. Det så undertiden faretruende
ud, og Kim måtte under en vendema-
nøvre decideret dykke sin Extra 300
for at undga en 16 kg tung Spitfrre.
Stormodeller optager altså meget luft-
rum!

Æle statiske bedømmelser foregik
om l6rdagen sideløbende med flywnin-
gerne. Man stillede sig i kø hos de sta-
tiske dommere med sin model, og det
gik relativt hurtigt, idet dommerne
brugte 8 minutter på hver model (dog

ikke F4C!).

De lo Ponfer F9F med turbinemot'orer imponerede olle (Fofos: John Borgen)

Med kun 6n flyvning hver dag var
der rigelig tid til at iagttage de andre
piloters præstationer.Ikke mindst jet-
klassen med ducted fan og turbinemo-
torer var imponerende. Bedst var de to
nordmænd Per G. Strcimmen og Cato
Horten med hver sin Panter F9F ud-
styret med den svenske T\rrbomin mo-
tor, som bruger op til 3 literjet fuel per
flyvning. Det hele virkede yderst pro-
fessionelt, og T\rrbomin-motoren er
meget pålidelig,siger Cato. "150 flyv-
ninger med den første motor, og da den
ikke kunne mere, var det min skyld og
ikke motorens", sagde han. At oPleve
disse fly i luften et som at være til et
luftshow med jetfighters i fuld størrel-
se! Farten, lyden, manøvrernes
størrelse, ja selv lugten afjetbrændstof
er med til at skabe realismen. Selv
med en planbelastning på 330
gram/dm'skal der kun ca. halv gas til

Ulrik får sin model stotisk bedømt.
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for at lette, siger Per, der igvrigt er tid-
ligere F-16 pilot.

Indtil søndag middag var der kun et
havari, som jeg ikke så; men sa skete
de også i hurtig rækkefBlge: En JA 87
Viggen fik radioproblemer'. som endte
med, at flyet kom i et "super stail". Vi
så det forsvinde bag nogle birketræer.
Det viste sig, at det var landet i et træ
og kun havde fået overfladiske skram-
mer. Under frokostpausen floj en Hein-
kel Salamander med en Iiurt Schreik-
ling turbinemotor. Ilotoren gik i stå,
og modellen nødlandede flere hundre-
de meter borte pa en golfbane. Piloten
pilede af sted efter-fulgt af en hjælper
med ildslukker, men det halve af mo-
dellen var brændt r.æk. inden de kom
frem og frk slukket i1den. Piloten sagde
bagefter, at han ikke hai-de været hur-
tig nok til at opdage. at motoren var
gået i stå, og til sa at afbryde for
brændstofpumpen. Det udpumpede
brændstof kom derfor i kontakt med
den varme motor efter havariet.

Så var der en nydeiig DH Rapid,
som straks efter starten satte næsen
ned i betonen. Den så ikke godt ud bag-
efter! Førnævnte Spitfire Mk IX stor-
model fik en mindre skade. Ved en lan-
ding på hovedhjulene gik den på næs-
en, og et af hjulene trillede fra flyet.
Jeg bier.ikke rigtig klar or-er. hvad del
skete - om hjulet faldt ai. for'I1r"et gik
pa næsen el1er bagefter.

Vi fik ofte en chance for ar san:r:er-
Iigne fl1.i'ningerne meci -t-tsriEe" ir-un-
der start og landine. Dei siiei*'ilere
gange. at en Cessna. Tiger lloth.
SAAB Safir eller Republic Seabee am-
fibiet fra 1947 kom hen over pladsen
og blev bedt om over radioen at tage en
ekstra runde, indtil piloterne, som
havde fly i luften, havde afsluttet de-
res flyveprogram. Også ved start måt-
te "de store" ofte vente med motoren i
tomgang, indtil der var klal bane.

Søndagen sluttede med en overra-
skelse: I populærkiassen havde Rune
Nessen fra Norge klart de hojeste po-
int med to fren.rragende fl1.r'ninger
med en Tiger floth. En klage oyer, at
han iklie seir-havcie b1'gget flyet, blev
godkendt. og sa n'kkede Uhik Lritzen
op pa en 1. plads o3: h.n Broholm en b.
plads. Dest'ærre ntiitte det danske
hold begynde h-jemruren inden den af-
sluttende præmieor-er:.æklieise. sa jeg
måtte på lrrhiks ve?ne takke for
præmien.

Der er ingen trir'l om. at tor.e sven-
ske venner var glade for- ar se bade
norsk, frnsk og dansk deitagelse. og de
ser frem til, at vi kommel iEen til
næste år. Dertil kunne.leg kr.ir: .ig". ut
lysten stiger, når en 1. præn-rie kan
hentes hjem!

Til slut en tak til RC-unionen for
økonomisk støtte til turen - Den r-ar en
stor oplevelse for os alle.

John Borgen

Det usædvonlige Republic Seobee omfibiefly hor
fået starfttllodelse.

Her er et spaendende emne for en skolomodel,
som kon starte og londe både på lond og på vond.

(Foto: John Borgen)

I alt var der tilmeldt 15 deltagere i
POP-klassen, men 4 stillede ikke op til
start.

Resultaterne i POP skala
Nr. Deltager
'J') Rune Nessen. NAK
1. Utrik Ltitzen, Årslev Mfk. DK
2. Jyrki Terho, Brånnebrona Mfk.
3. Iiska Rahkolai, \T,H
4. Tomas Jtjnsson. Helsingborg Mfk.
5. Kin Broholm, Arslev Mtk. DK
6. Rune Eurenius, AKMG
7. Bosse Olofsson, AKMG
B. Antti Aho-Mantila. Stikiis Mfk.
9. Olle Eriksen, SRFK

10. Michael Lcivgren, Ske-å RFK

Påskeskrænf
Påskeskrænt blev i tu fløjet på øst-
skrænten i VigsØ; det er ikke den bed-
ste skrænt, men det var den, vi kunne
bruge i år. Der var 22 tilmeldte fra
Danmark, Norge og Tlzskland. Vinden
kom fra østlig retning, lidt svingende
til sydøst med varierende styrke på 5-
10 meter pr. sekund.

Der blev fløjet en 0-runde efterfulgt
af 8 runder. Vi nåede lige at blive fær-
dige med 8. runde, inden det begyndte
at r-egne.

Dagens hurtigste tid blev opnået i 2.
lunde af Frank Droge med 48,08 se-
kunder. Tiderne kunne godt svinge

Resultaterne:
1. Frank Droge Tlskland 6690,80
2. Jesper Jensen 6466,26
3. Knud Hebsgaard 6435,26
4. Brian Dylmann 6315,36
5. Hans J. HartmannTVskiand 6285,68
6. Jørgen Larsen 6281,50
7. Spren Krogh 6261,14
8. Kim Forsingdal 6140,27
9. Klaus Untrisser 6101,27
10. Jan Hansen 6070,01
11. Wolfg. Schriiter Tj'sktand 5874,85
72. Pil Vind Fallet Norge 5850,03
13. Søren Helsted 572f,65
14. Markus Brocks T),skland 5542,79
15. Preben Nørholm 5476,06
16. Tom Emil Smedai Norge 542I,56
17. Andreas Larsen 5205,39
18. Ilichael Brocks Tj'skland 4836,08
19. Odd Ane Sten-qbv Norge 4393,20
2Lt. Rolf Bilek T1'skland 4305,69
21. Iiin Hogsgaard 3984,55
22. FrithiofSchjeif Tvskland 1097,48

Model
Tiger Moth
Piper L4-BH
Ziin 50 LS
Gaudron G3
Valiant BT13
Extra 300
Waco YMF-5
Spitfire Mk IX
Giles G-202
Avro 504K
CA-1 Wirrawav

nogle sekunder på grund af den skif-
tende vind, og selvom vi fløj 8 runder,
blev sol og vind nok ikke fordelt lige-
ligt; men det var det vejr, guderne ville
stille til rådighed for os i år. Der blev
fløjet pænt, efter at jeg kom med en
henstilling om ikke at flyve over sving-
dommerne a.h.t. deres sikkerhed.

Der var præmier til den ti f6rste, og
de blev uddelt på Vigsø Feriecenter lør-
dag aften. For første gang blev
Påskeskrænt vundet af en tysker -
Frank Dloge fra Berlin.

Tak til deltagerne for en hjælpende
hand ved afviklingen af Påskeskrænt.

Jargen Larsen

Point
993

973,75
867,5

860,75
815,75
795,25
752,75
749,75

72t,375
660,25
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Det usædvonlige Republic Seobee
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Midtjysk
meslrerskqb

Den 17. maj afholdt Modelflyveklub-
ben Gudenå dette mesterskab, som vi
har gjort det gennem flere år, men al-
drig har vi haft så ringe tilslutning - 5
mand. Det skyldes måske vejret - "let
sydvest - let skyet" - det var bare godt,
kun 6n skærmfly'tning.
Der blev kæmpet bral't af alle, og re-
sultatet af dette blev:
1. Per Johansen Gudenå 3899
2. Ole Thorup - 3531
3. Vagn Sørensen - 3266
4.B,ørge Thorup - 3047
5. Per Ny'rnark - 2493

På billedet ses de fem kæmpende midt-
jyder, fra venstre Bgrge, Vagn, Per, Ole
og Per.

Per Nymarlt

DM i 2 mfr.
klqssen 1998
Varde Flyveplads d,.27. og 28. juni.

Esbjerg Modelflyveklub skulle i år ar-
rangerer DM i 2 mtr. klassen. Der blev
indkøbt 3 nye gummitov til formålet.
Vi frk desværre nogle afbud få dagefgr
stævnet, så det blev kun til 12 delta-
gere.

Der blev fløjet på 2 tove begge dage,
og efter hver runde byttede vi plads.
Om lprdagen var gummitovene lagt ud
før morgenkaffen, og alt var klar. Men
under briefingen drejede vinden 90
grader, ogvi kunne begStnde forfra med
opsætning af gummitovene samt lan-
dingsmærkerne.

Vi fiøj 3 runder om l6rdagen i
gråvejr og til tider lidt frnregn. Vinden
var ret svag hele dagen.

Børge Torup, som var sidste mand i
3. runde, fik den ære at flyve næsten
hele den tur i regnvejr. Han flgj over 4
minutter og fik en god landing (det var
3. bedste tid i denne runde).

Jens Larsen ramte desværre for
ham det andet gummitov under lan-
dingsrunden i hans 6 minutters flyv-
ning ( tiden var 5,50). Der måtte des-
værre en omflyvning til, og resultatet
blev 3,24 min. og 0 point for landingen.
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Knud Hebsgaard blev skudt ned af
en anden deltager i hans 7 minutters
flyvning efter at have flBjet 6,45 min.
Også her skulle en omflyvning til. Ti-
den blev 2,26 min.

Morten Holm deltog for fprste gang
i et stævne, og det blev nok lidt af en
blandet fornøjelse. Efter I. runde førte
han mesterskabet for derefter af få
problemer med anlægget. Han skifte-
de til andet grej for lidt senere at
knække vingen (så var det slut).

Lørdag aften blev grillen tændt, og
der var dømt hygge resten af aftenen.

Søndag morgen kl. 9.00 mØdtes vi
igen til morgenkaffe. Herefber fikvi af-
viklet 2 runder. Vinden var nu øget til

Resultatet fra DM 2mtr. klassen 1998.
Runde:

l.KnudHebsgaard EsbjergModelflyvek.
2.Ole Thorup Modelfl1w. Gudenå
3.Jens Larsen Østjydsk Modelf.
4.Svend E. Laursen Østjydsk Modelf.
5.Morten Holm Esbjerg }Iodelflf i'ek.
6.Borge Thor-up )Iodelfl5r.. Gudena
7.Uffe flarkussen Kobenharn
S.Rahmat Baharlooie Esbjerg }Iodelflyvek.
9.Per Nymark Modelflyv. Gudenå

10.Jens P. Jensen Borup Modelfl.
11.Jakob Riegels Esbjerg Modelflyvek.
l2.Rene Madsen Esbjerg Modelflyvek.

ca. 6-8 meter pr. sek. og med masse af
sol. Der var ligeledes en hel del termik
denne dag, som dog havde fart på
p.gr.a. vindstyrken.

Den hårde vind var årsag til mange
udelandinger samt skader på grejet.
Men alle tog det med godt humør.

Man kan godt sige, at mesterskabet
blev afiriklet i 2 forskellige slags vejr-
typer.

Det var aftaltfør starten, at hvis vi
fløjet mere end 4 runder, skulle dårlig-
ste runde for hver pilot ikke medreg-
nes.

PS. tak til madholdet for god forplej-
ning under hele arrangementet.

1. 2. 3.
t621, 1611 1584
1309 1477 1316
1596 1323 L239
(988) 1409 L545
1664 7274 t275
t7I2) 910 L29L
1001 1090 1158
898 (759) 965
922 796 1173

1294 9t7 672
840 t077 1301
860 897 429

4. 5. Total
1643 (1403) 6459
1587 (1165) 5689
(.t234) t414 5572
1206 1304 5464
1115 (302) 5328
t257 1133 4591
1234 (:952) 4483
1113 957 3933
809 (275) 3700
643 (304) 3526

3218
2186

F3C Sommerleir 1998

I uge 28, den 4.-10. juli, afholdt RC
klubben Falcon en F3C helikoptersom-
merlejr.

I alt deltog 25 helikopterpiloter. De
fleste af deltagerne fra sidste år var
igen mødt op, men også helt nye og
uerfarne piloter deltog. Enkelte model-
ler var endnu ikke færdigbygget, men
det blev de med gode råd og vejlednin-
ger fra de erfarne piloter.

Fredag aften var de første ankom-
met og havde faet stillet telt og cam-
pingvogn op, og i løbet af weekenden
kom flere til, og snart fornemmede
man stemningen fra sidste år - hyggen,

samværet, historierne (de var dog for-
nyet), alt tegnede godt, MEN ville det
holde? for i modsætning til sidste år,
hvor vejret nærmest var perfekt, var
dette års vejr langt fra den standard. I
hele weekenden regnede det, og det
blæste ret friskt! Man fornemmede et
beglmdende mismod: skulle vi kun få
klubhusflywning i år?

Tiden blev brugt til at få gjort mo-
dellerne færdige og til at få de sidste
ting gjort klar, for nu måtte der snart
ske et skift i vejret.

Mandag morgen - stadig regnbyger
- opholdet i regnen var af en sådan



længde, at man præcist kunne nå ned
på banen, få startet og komme i luften
inden næste byge.

Hvad gør vi - vil sommerlejren reg-
ne væk? NEJ, der skal mere til. inden
helikopterpiloter giver op. Teltet. som
var stillet op på campingpladsen og
tænkt som "hangar" i forbindelse med
ladning og små reparationer. måtte
fl;.ttes ned på flywepladsen. for som en
af deltagerne sagde: "Ddet er bare alt
for hårdt at skulle slæbe det hele frem
og tilbage hver gang. der er et ophold i
regnen".

I løbet af mandagen blev vejret væs-
entligt bedre, opholdet mellem byger-
ne blev længere og længere, så nu kom
der gang i fly'vrringen. og først kl. ca.
23.00 sluttede denne dags flyvning.
Det var Ole, der lavede en demonstra-
tion af natflywning med skalabelys-
ning; det så meget imponerende ud.
Efter flywningens afslutning fortsatte
hyggen og snakken til den lyse mor-
gen; solopgangen over Veerst blev be-
tragtet flere gange i løbet afugen.

Som ugen skred frem, blev vejret
bedre og bedre, og der blev fløjet
næsten lige så meget som sidste år.

Torsdag var alle en tur på Flyvesta-
tion Vandel. Her fik vi mulighed for at
se værkstederne samt helikopterne,
der er stationeret her: det \rar en
spændende tur. hr-or Frederik i'ar grri-
de.

Igen i år var sommerlejren for-
skånet for uheld. Kun et enkelt sæt ro-
torblade blev knækket. Arsagen var en
defekt nickservo, så de besØg, der blev
gjort hos Rotordiscen, var ikke af nød,
men mere for at se butikken.

Hver dag blev der fløjet en hover-
konkurrence, en konkurrence, hvor
næsten alle kunne deltage. Her blev
der kæmpet mod tiden og de andre del-
tagere, men for mange af deltagerne
var kampen mod helikopterens utilsig-
tede bevægelser nok den største kamp
- det er ikke så enkelt endda at skulle
flytte en pylon med helikopteren.

Efter at sidste rrnde var fløjet fre-
dag, kunne præmieuddelingen begyn-
de, og der var præmier til alle delta-
gerrre uanset placering. I toppen var
Jesper, Oie og Henning igen i lighed
med sidste år.

Selv om starten pa sommerlejren så
noget dyster ud. bler sommerlejren
igen i år en virkelig god oplevelse. Det
er dejligt at se helt uerfarne deltagere
komme med en helikopter. der skal
startes fBrste gang. og nar ugen er
gået, er de kommet godt i gang med
hjælp og gode råd fra de mere erfarne
deltagere.

Lejrstemningen kan kun darligt be-
skrives - den skal opleves. Det ril igen
være muligt til næste år i uge 28.

Vi ses.
Suend

lidt godt til ganen. Der blev spist, druk-
ket, snakket og hygget. Den blev fulgt
op med fællesspisning om fredagen,
som klubbens medlemmer stod for.
\Iange var "toet" op siden vores an-
komst og holdt sig ikke tilbage for at ta-
ge en lille snak med os. Aftenen b6d og-
så på natflyvning, som Søren Krogh fra
Sønderborg stod for med sin Smiley.

Så kom den længe ventede dag,
hvor Sandmosen skulle have deres fly-
vestævne "Pandrup Ærshow 98". Der
ankom flere piloter i løbet af fredagen
og lørdagen, og der var godt fyldt op
med campingvogne, campletter og tel-
te. Piloter fra hele landet var mødt op
for at fa en hyggelig weekend med flyv-
ning. Om sgndagen skete det så. Der
blev fløjet med banner som velkomst
til publikum. Der var konkurrencer
som ballonflyvning og rævejagt for pi-
loterne, som ville skabe lidt spænding,
mens andre valgte at give opvisning
med deres modeller. Der var alt lige fra
jetfly over motorflyvere til elfly. Flyve-
stævnet var godt besØgt, og klubbens
medlemmer havde opstillet en lille ki-
osk, hvor man kunne købe forfrisknin-
ger i form afdrikke, mad og søde sager.

Æt i alt har det været en hyggelig
uge med meget flyvning og hygge. Der
var rigelig af plads til både camping-
vogne, flyvere, hunde, koner og b6rn.
Klubhuset og toilethuset kunne frit be-
nyttes, mens vi måtte benybte svøm-
mehallen som vores bad. Dette er der
dog ved at blive arbejdet på. På sådan
en flyweplads er der basis for et rigtigt
stort flyvestævne med piloter fra ind-
og udland.

Robbe/Schliitfer Cup 1998
I direkte forlængelse af RC klubben
Falcons F3C sommerlejr blev der af-
holdt Robbe/Schliiltter Cup. I alt 2I
deltagere havde tilmeldt sig, og igen i
år var der deltagelse fra Norge, hvor
Jan Johannesen og Jarle ;-ellsted
havde taget turen fra Kristiansand til
Veerst.

L4rdag blev der fløjet 2 indledende
runder. Her gælder det om inden for 2
minutter at lave så mange 8-taller som
muligt, vælte flest flasker inden for 2
minutter samt flytte flest pylons på 2
minutter. Den 3. og sidste af de indle-
dende runder blev flgjet s6ndag. De 8
bedst placerede piloter gik så videre til
frnaleflyvningen. Her skulle flyves
Euro-sport programmet.

Resultatet blev fglgende:
1 Søren Østergård
2 Søren Jgrgensen
3 Michael Nyegård
4 Kaj H. Nielsen
5 Jan Johannesen (N)
6 Mikkel Petersen
7 Claus Årsholm
8 Benthe Nielsen

264,0 point
257,0 -
255,5 -
236,5 -
184,5 -
160,5 -
50,0 -
35,0 -

9 Henning Hansen
10 Stephan Wiese
11 Svend Plougstrup
12 Frederik Hansen Beck
13 Tloels Lund
14 Bent Petersen
15 Bjarne Jærger
16 Jarle tr)ellsted (N)
17 Hans P. Christensen

Jens Munk
Peter Lund Nielsen

20 Bjarne Bartels
21 Henrik Mortensen

34,0 -

33,0 -

32,0 -

31,0 -

26,0 -

24,0 -

18,0 -

17,0 -

14,0 -

14,0 -

t4,0 -

11,0 -

4.0 -

Sqndmosen
18.-27. juli 1998

Lordag den 1E. juli ankom fem cam-
pingvogrre og en Latex tii Sandmosen
efter en uges sommerlejr i Skagen. Vi
så frem til endnu en uge med familie-
hygge og flyvning. Vi blev hilst vel-
kommen af klubbens formand med
håndtryk og snak, men mødte en ne-
gativ stemning hos nogle af klubbens
medlemmer. Til gengeeld frk vi skabt
en god kontakt med klubbens unge
medlemmer, som ikke stod i vejen for
at lære noget nyt. Vi delte vores ideer
og erfaringer med disse unge piloter.

Ugen gik hurtigt, men vi nØd at
være på Sandmosen Flyveplads. Vi frk
mulighed for at fl1we med alt, hvad vi
havde med affllwende genstande. Vo-
res piger frk besøgt de nærliggende by-
er, diverse kræmmermarkeder og en
del lysestøberier. Hvis tiden ikke blev
brugt til flyvning eller byture, besøgte
vi Pandrups svømmehal, hvor både
store og små børn boltrede sig i vandet.
En af dagene arrangerede Kurt He-
vang en lille udflugt, hvor vi besøgte
Rubjerg Knude Fyttårn (et næsten til-
sandet fyrtårn), Mårup kirke (som er
ved at styrte i havet) og en god flyve-
skrænt i nærheden afLøkken.

Aftnerne gik med flyvning og social
hygge. Den ene aften blev der opsat en
video og et fiernsyn, og så skulle vi se
' Mig og Elvis", "Finn og Jacob" m.fl. Al-
le iatterrnusklerne blev brugt. En aften
havde vi fællesspisning, hvor pigerne
havde lavet det store lune bord med

Igen i år var der meget fine præmier til
alle deltagerene, og præmierne var gi-
vet af Robbe/Schlntter. Fordeling af
præmierne sker ved lodtrækning, så
alle har lige chancer for hovedpræmi-
en, som var I stk. Muskito sportsheli-
kopter.

Dette års Robbe/Schhitter Cup var
igen med til at lave en festlig afslut-
ning på en dejlig uge med en masse
helikopterflyvning, og i lighed med
sommerlejren gentages Robbe/Schltit-
ter Cup'en igen til næste år.

Suend
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Slællonds-mesterskqber i F3J
i strid modvind.

Sjællands-mesterskaberne i F3J Ter-
mikflyvning blev afholdt hos SMSK på
Stensletten den22. august med 11 til-
meldte piloter.

Vejret på konkur"rencedagen var
meget dårligt, men Voldborg lovede det
ikke bedre på reservedagen den 23., så
alle var enige om at få afviklet kon-
kurrencen.

Efter at alle var mØdt op og brief,rn-
gen var overstået, stoppede regnen , og
de sidste 45 minutter inden første run-
de blev brugt til at teste, om startgre-
jet kunne holde til den meget kraftige
vestenvind.

Kl. 11.15 startede første runde, og
det blev hurtigt klart, at det kun var
for folk med stærke nerver (og model-
ler), når det blæser 12-15 m/sek. i jord-
højde.

Hatten af for de 6 jyske piloter, som
trodsede vejret og mødte op for at fl)ve
- et par af dem meldte dog fra efter et
par runder, enten pa grund at mindre
skader eller for at spare materiellet til
de nordiske mesterskaber 2 uger efter.

Inden 3. runde blev feltet yderligere
reduceret p.gr.a. nogle grimme havari-
er. Dette gjorde det nødvendigt at op-
dele helt nye hold. Disse blev fremlagt
af dommeren og godkendt af piloterne,

men da et af holdene kun havde 2 pilo-
ter, skulle der indsættes en "dunker" i
nogle af fllwningerne. Dommeren ville
naturligvis ikke tvinge nogen til at fly-
ve under så dårlige forhold med risiko
for at havarere uden chance for at få
point, men igen viste piloterne mod og
mandshjerte og fandt nogle "dunkere".
Flot klaret!

Resultatet efter 4 runder blev som føl-
ger:
Morten Christensen Esbjerg 3681
Finn Dahl Hansen SMSK 2604
Hans Dahl Christensen Århus 566
Jesper Jensen Sønderborg 3496
OIe Blomseth Arhus 7824
Per Johanisen SMSK 1000
Uffe Markussen 531
Leil"Mikkelsetr Åth.l. 0
Henrik Nielsen SMSK 222L
Ben Besiakor' 355
Petel flikkel..rr Arhus jlf)li;

Så flyoff'en kom tii at bestå af
Jesper Jensen
Morten Christensen
Peter Mikkelsen
- og resultatet blev:
1. med 1871 p. Peter Mikkelsen
2. med 1860 p. Jesper Jensen
3. med 1525 p. Morten Christensen

hans low passes blev lavere og lavere,
indtil en fortalte ham, at det, der stod
for enden af banen, var et elektrisk
hegn, som han lige var fløjet under .

Lgrdag aften var der middag i fest-
teltet, og under afsyngningen afdiver-
se klubsange
måtte undertegnede indrBmme, at jeg
pga. manglende inspiration ikke - som
lovet - havde skrevet en til Dronning-
lund. Det har vi nu, for Ole fra Brande
forfattede og kopierede en på 10 mi-
nutter under middagen. Den blev af-
sunget under storjubel af Brande med
flere, hvorefber den blev overrakt un-
dertegnede til fri afbenyttelse .

Der blev festet til langt ud på de
små timer, og vi var flere, der sluttede
i Oles campingvogn med suppe.

Søndag morgen var der flere, der op-
dagede, at det eneste sted, de var våde,
var indvendig. Fllwningen gik lidt
trægt, dog var der en flot opvisning
med 3 stk. J 4 Sportster fra Arhus og
synkronflyvning med Cessna ved Ole
og Bjarne .

Ud pa eftermiddagen pakkede vore
gæster - godt røde i kammen af den
stærke nordjyske sol - sammen og drog
mod hjemmet. Mandag morgen sjask-
regnede det.

Jeg vil slutte med at citere sidste
vers afvor nye klubsang:

Mel: En lille nisse rejste .

Og tak fordi vi er her
for hvor var I mon uden os
vi bær'jer i vore hjerter
for vi er luftens ros.

llikaei.
Dronninglund Modelfl yweklub .

(Foto: Mikoel Pedersen)

Dronninglundtræf 1998

Vi havde indbudt landets modelpiloter
til årets vådeste træf. Det blev en fra-
sko! Ikke fordi der ikke kom deltagere
nok - de kom væltende ind fra alle en-
der af landet - men fordi der ikke kom
så meget som en dråbe regn under he-
le stævnet.

Svag til let vind, 24 grader og sol fra
morgen til aften - sådan!

Mange - faktisk de fleste - kom alle-
rede om fredagen. Modelflyverne
Arhus, Brande mfk, Woodstock, Sand-
mosen, Saeby med flere fløj allerede
flittigt fredag aften. Bjarne og Else fra
Brande havde faktisk camperet på
pladsen hele ugen, så han kunne ove
sig på at ramme banen. Grillen blei'
tændt op; den blev benyttet flittigt. og
der blev afholdt forprang i festteltet .

Lørdag startede flyvningen før
rundstykkerne, og med det gode vejr
ankom flere piloter, bla. fra SamsØ,
Hjørring og Brønderslev. Klubbens pi-
ger sørgede for varme vafler, gritlpøl-
ser og kolde øI til alle. Der blev fløjet
meget hele lørdagen. Skal jeg nævne
nogen, må det være Michael fra Bran-
de og prøveflyvningen afhans Stagger-
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wing. Puh ha, det var spændende. Og
Leif Øster, SamsB, med hans Mustang;

D ron ni nglun df ræffets deltøgere.
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Hobby World Cup
- ftrnfly-stærrne hos NFK

Nordsjællands ;-ernstyringsklub
(NFK) inviterede i foråret sjællandske
klubber til et lunfly-stævne pa vor mo-
torflyveplads i T\rlstrup ved Hillerød
lgrdag den 6. juni. Stævnet er tænkt
som et årligt tilbagevendende stævne,
som kan gå på omgang blandt sjæI-
landske klubber. Stævnet skal f6rst og
fremmest være en hoidkonkurrence
mellem de sjællandske klubber, men
der vil også være individuelle præmier.
Hobby World har erklæret sig villig til
at sponsorere os lidt og har derfor ud-
sat en lille pokal, så stævnet herefter
vil blive døbt Hobby World Cup.

Tilslutningen var dog i år ikke helt i
worldcup-format: der kom tre piloter
fra Dragsholm, 6n fra KFK, 6n fra Syd-
kysten og fire fra NFK. Vi delte os ind
i et rent NFK-hold, et Dragsholm-hold
og et mikset hold med 6n fra NFK, 6n
fra KFK og 6n fra Sydkysten, som vi
dobte "de autonome".

I udformningen af stævnet er der
lagt r.ægt pa at gøre det til en hovedsa-
geligt social begivenhed, hvor de fleste
piloter og modeller kan være med.
Konkurrencerne i ar var: 1r s\'æy og
punktlandinq. '7 ægbombning. 3 r 3
loop pa tid og -1 , flantingorace. De: sici-

ste måtte dog udgå, da vinden var så
kraftig, at det var umuligt at opstille
flamingopinde. Denne konkurrence
blev derfor erstattet af en konkurren-
ce, hvor man uden ur eller assistance
skulle flyve en runde, som varede så
tæt på 120 sekunder som muligt.

På dagen var det overskyet og blæs-
ende ligesom de fleste andre dage den-
ne sommer; men de, som var med, hav-
de det i hvert fald sjovt. Det virkede,
som om de få tilskuere, der var til ste-
de, også hyggede sig. Modellerne frk
nogle knubs - mest gik det ud over en
'RCM&E Quock' tilhørende underteg-
nede. Modellen kommer ud at flyve
igen, men motoren har det ikke så godt
efter en spydlanding som f6lge afet rul
i for lav højde og med for lav hastighed
under ægbombningen.

Pilot

Dan Severinsen
Kim Forsingdal
Kim Huge-Lind
Bjarne Madsen
Andreas Larsen
Lars Holte
Michael Gibson
Lar-. Kildholdt

P-ier Pidelsen

Klub

Dragsholm
NFK
Autonom,/KFK
Dragsholm
NFK
NFK
Autonom/NFK
Autonom/
Svdkvsten
Dlaqsl-rolm

99348
84999

Begynder-træningsleit på Østfyn

Vei hjemme igen iler jeg med at få ned-
skrevet mine særdeles gode oplevelser
ved den lige overståede begynder-
træningslejr hos ØMK - Østfyns Mo-
delflyve Klub.

Allerede i MFN nr. 1-98 blev der an-
nonceret afhoidelse af en uges
træningslejr for nybegyndere udi den
radiostyrede modelflf i'nings ædle
kunst - det er maske lidt hojtravende
udtrykt - men så i det mindste: dejlige
oplevelser. Lejren skulle finde sted i
uge 27.|ra2916 til 4'7.

Som meget sent begl.ndende nybe-
gynder med kun sammenlagt 3 timer
"bag pinden(e)" i sæsonen 97 i den lo-
kale klub (Ikaros) lod sadant et tilbud
jo pragtfuldt; men først nogle maneder
senere, da det viste sig. at ferieplan-
lægningen på min arbejdsplads mira-
kuløst nok gav mig ferie dækliende
denne uge, kontaktede jeg kontakt-te-
lefonnummeret og meldte mig tii - i
forvisningen om, at der samænd nok
allerede var fuldtegnet.

Det var der lykkeligvis iklie. og fa
dage senere ankom girokort til tilmel-
delsesgebyr og 3 uger før lejren en de-
tailleret kortskitse over området med
flyveplads og campingplads indtegret

på 4-cm kort, program for ugen og
klubbens ordensregels æt. ØMK havde
sørget for pladsreservering på Kongs-
høj Strand Camping og endda opnået
20 Vo rabat.

Ifølge programmet ville repræsen-
tanter for klubben tage imod fra kl. 16
på campingpladsen, og præcis - lidt før
- 16 ankom i hurtig rækkef6lge efter
hinanden de tre instruktører Niels,
Tomas og Peter formand. Efter en hyg-
gelig snak over en øUvand var alle til-
meldte ankommet og installeret, og så
gik turen i kortege de 5-6 km op til fly-
vepladsen, som virkelig må siges at
være noget afen perle, såvel hvad an-
går kvalitet som beliggenhed (se i
øwigt MFN nr. 5/97 s. 36).

Om mandagen mødtes vi så kl. 10
startende med sikkerhedschek og
støjmåling - og så gik det ellers løs med
flyvning. Deltagerholdet, på ialt 9,
spændte vidt: fra 55 år til 12 fu - og
med fra få timers erfaring til 2 mdr's
intens træning. Nogle motorer var i
god form og startede uden b6vl, andre
krævede op til intenst arbejde over
næsten hele dagen, f6r de spandt til-
fredsstillende.

På alle punkter stod de tre instruk-

Dan Severinsen fra Dragsholm fl6j
med en standard Funfly 40 fra Prece-
dent og vandt to afrunderne. Kim For-
singdal med en'hjemmestrikket' mo-
del og Bjarne Madsen med en Prece-
dent Lo-Boy vandt 6n runde hver. Dan
Severinsen blev bedste pilot totalt,
mens NFK vandt som hold. Da NFK
har problemer med sin motorflyve-
plads, tilbpd Lars Kildholdt fra Sydky-
sten, at de holder stævnet til næste år.
Så håber vi på lidt bedre tilslutning,
når den tid kommer.

Tak til de fremmødte, og tak til Hob-
by World for deres support.

Lars Holte

Holdkonkurrencen:
1. NFK 54
2. Dragsholm 60
3. Autonome 63
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torer tii radighed hele tiden - de af os,
der ikke var i stand til at skøtte os selv,
havde fuld støtte med konstant og
overmåde velvillig, pædagogisk og
særdeles kompetent støtte.

En planlagt grill-aften den sidste af-
ten blev af forskellige årsager flyttet
frem til onsdag - og nok så meget på
grund af vejret flyttet hjem til forman-
den, Peter Andersen, hvor vi titbragte
en overordentlig hyggelig og vellykket
aften - med damer, idet ægtemaendene
iblandt os var så heldige, at vores bed-
re halvdele smukt og loyalt bakkede op
om vores hobby ved at f6lge os hele
ugen.

I programmet lå også en mulighed
for afslutningsvist at aflægge A-certifi-
katprøve, idet Tomas Andersen også er
den lokale kontrollant herfor.

Den af eleverne, der nok havde mest
erfaring forrrd, Jesper fra Bjerringbro,
og syntes at skulle kunne na frem til
prøve, havde dog et slemt spin om tirs-
dagen, men nåede at få sin Flair Piper
Cub lappet sammen igen til at kunne
flyve torsdag aften.

På dette tidspunkt var vejret dog
blevet overmåde uvenligt for fl1wning,
idet det om fredagen blæste - om ikke
helt den berømte "halve pelikan" - så
dog nok mindst 407c, af en sådan. Så
om fredagen var det faktisk kun
Jesper, der fløj - udover et par enkelte
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Stormodel-Træf t998 i Brqnde

vådt - men alligevel rigtig godt!

I weekenden den 5., 6. ogT.juni af-
holdt vi i Brande Modelflyveklub for 6.

gang vores traditionelle Stormodel-
T!æf.

Allerede torsdag aften kom de første
campingvogne rullende ind på flyve-
pladsen - en del afdem var vores egne.
Men så kom "hele" Dronninglund Mo-
delflyveklub anstigende i 4 camping-
vogne. Vi var knap nok helt klar med
det hele, før der allerede torsdag var
fremmede fly i luften.

Fredag morgen var formanden der-
for tidligt på stikkerne, og da jeg an-
kom ved 9.30 tiden, havde han som

sædvanligt sdrget for det sidste. Og nu
kom der gang i sagerne. Deltagerne
kom i løbet af de næste få timer fra
nær og fiern, og vi frk i år også besøg af
Mike og hans Flying Legends fra Tysk-
land.

Fredag var jo som bekendt grund-
lovsdag, og det var selvfglgelig en væs-

entlig årsag til, at fredagen faktisk
indgik som en fuldgyldig stævnedag
med masser af aktivitet på pladsen og

i luften. AIle de sædvanlige deltagere
kom på nær nogle enkelte, og det skor-
tede da heller ikke på varme håndtryk

Fotos: Ole Schou

bil mændene og store kram til pigerne;
men der var selvfølgeligt også varm
velkomst til alle de nye deltagere, som

havde "set lyset i Brande" for første
gang.- Det vrimlede med sPændende flY.

Modelfllwerne Århlts havde en mindre
eskadrille af JL'ere med - en skæg og

velflyvende model, som har været de-

res klubprojekt i vinter. Leo Eriksen
havde både en ny Diabolo og en Boing
P26 "Peashooter" med. Vores egen for-
mand Bjarne ChristoPhersen med-
bragte sin meget flotte Spacewalker,
og Blatttes søn Michael præsenterede
sin meget flotte Staggerwing. Mike fra
Tlzskland fløj en enkelt tur med en

".rotttt 
Telemaster, indtil en brækket

lydpotte satte en stopper for mere flyv-
ning med den. Han medbragte også en
meget stor CaP 21 med en 120 cc. to-

cylindret competitionmotor i. Jeg kun-
ne næ\,ne masser af flere flY: Kai
Sorensens Chimacetti, Hans Jørgen
Chdstensens og Bjarne Christopher-
sens flotte Cap 21'ere og mange mange
flere.

Der kom flere og flere i løbet af da-
gen, og henad ved 5-tiden blev det ti-
åen aL få fyldt 6 poser briketter i den
store klub-grill og få liv i dem. Kotelet-
terne, bøfferne, benene og pølserne sy-

dede lystigt omkap, imens hvidløgsflu-
tene blev kulsorte i den stærke varme.
En hyggelig og festlig grillaften var en
realitet, og det var ikke det store pro-
blem at holde varmen i det store fest-
telt, selvom der udenfor blæste en kold
vind.

Imellem kI. 01.00 og 02.00 blev der
ro. Alle gik mod dynerne for at lade op

til næste dags oPlevelser.
Lørdag morgen ved ottetiden måtte

vi nok konstatere, at selvom rundstyk-
kelne var gode og kaffen frisk, og alle
var i stævnehumor - tja så var vejret
vådt og blæsende. Alle 11'ttede til vejr-
udsigter time for time. Vores egen Eb-
be kom hjemmefra med udskrift fra
DMI på Internettet. Først blev der lo-
vet opklaring over middag, og bagefter
trak de løftet tilbage. Lidt "træls", men
til trods for dette kom der dog en stor
del fly ud på pladsen alligevel, og der
blevet fløjet flittigt imellem bygerne.

Mike underholdt med flere oPstar-
ter af sin Simjet jet-motor i prBve-

bænk, og her må man sige, at ham
Lars Nøhr, der har adskillige jetmotor-
konstruktioner på samvittigheden' er
ved at have fat i den lange ende. Mikes
motor trykker 6 kg kontinuerligt og

kan klemmes helt oP På naesten 11 kg
ifølge ham selv.

Det kan dog siges, at stBjen, når
man står tæt På Prøvebænken, er lige
så kraftig som trykket...

Der blevet hYggefløjet, og der blev
fløjet lidt flamingorace, der var flyv-
ning med både smukke og svævende

elfly, men også med nogle hidsige "am-
pereslugere".

Sikkerhedscheck. (Fofo: Mikoel F. Lorsen)

ture, som de yngste af drengene fløj,
indtil en af deres maskiner kvæstedes.
En minimal bedring i vejret fristede
Jesper til at tage prøven om lørdagen,
og han bestod - flot.

For mit eget vedkommende nåede
jeg et pænt stykke videre i at få beher-
skelsen af flyet ind på reflekserne og

står således langt bedre rustet til det
fortsatte træningsarbejde hjemme i
den lokale klub. De unge mennesker -

drengene - naede seh{oigelig langt vi-
dere. og det skulle ikke forbavse mig,
om flere afdem tager certifikat senere

i denne sæson.
Der skal derfor lyde en stor tak til

ØMKfor dette initiativ - og den gode,

solide udførelse heraf, som Peter, To-

mas og Niels har stået for. Adskillige af
os deltagere har da også truet med på

stedet at melde os til, hvis de gentager
succesen næste år.

4476MFL
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Også det sociale samvær var helt i
top! Alle var tilsyneladende kommet
med det formål at hygge sig, og det fo-
regik i rigt måI.

Leif Poulsen kom jo med en vogn-
fuld forskellige varer fra hans "Overfly
Models" og frk da vist også lidt mam-
mon i lommen i ]øbet af eftermidda-
gen.

Alle de "selvfølgelige'' ting fungere-
de perfekt. Der var masser af drikke-
vand til rådighed, masser af el til cam-
pingvognene, køen ved toilettet var al-
drig specielt lang, og kiosken var vel-
assorteret. Else (Bjarnes kone) var pri-
mus motor i kiosken. og der manglede
intet - heller ikke smil og serr.ice. Pøl-
ser med kartoffelsalat var dagens ret i
kiosken alle tre dage. og man kunne
slutte af med en vaffel fra Hjem-Is til
dessert.

Det var godt nokl
TV Midt-Vest kom som sædvanligt

og filmede med os i et par timer, og
Bjarne måtte give flere interviews til
forskellige aviser i løbet af dagen. Vi
havde besØg igen i år af Søren
Østergård med hans VM-helikopter,
og det er jo altid guf for modelflyver-
øjne at følge Sørens flyvninger.

Stormodel-T!æf i Brande er efter-
hånden ved at blive et temmelig stort
stævne. Der var 112 tilmeldt til festen
i teltet lørdag aften. Ved 5-tiden kom
kokkehoidet. en frre og hendes mand.
med alle de gode sager. der r-entede fe-
stdeltagerne. Pigerne dækliede fiotte
borde, og koklieholdet sane er sror-
slået ta'selv bord op med en vela-.-.or-
teret salatbar. hjemmelaret karroffel-
salat. skinke i store skiver. lune deller
og helstegt oksefilet. Det var æ' så
ring'enddal

KI. 18.30 kunne Bjarne byde vel-
kommen og takke alle for den store til-
slutning til vore træf samt sige værs-

go'.... Og så gik den dejlige frskemous-
se, der var til forret, sin sejrsgang ned
ad langbordene.

Efter at alle havde fået fgrste gang
af det store ta'selv-bord, blev jeg (Ole)
sluppet løs med årets festtale. I år gik
den i væsentlig grad på en modelfly-
vers genvordigheder...

Vinene og Øllet flød, maden for-
svandt fra fadene, og stemningen steg.
Der blev sunget et par gode festsange,
og tiden, hvor musikken skulle skrues
op, kom nærmere.

Vejret og piloternes sunde fornuft
var årsagen til, at de flotte aftenflyv-
ninger desværre måtte udeblive; men
pyt, for vi havde jo hinanden i teltet....

Jo, det var vist en rigtig god fest, der
holdt ud til den lyse morgen.

Ved 8.15 tiden blev det så sgndag
morgen for mig. Jeg fik gnedet mine
Øjne, frk lidt vand i hovedet, drukket
en god tår mælk og stak så hovedet ud
af campingvognen.

Øv, det var stadigt trist vejr. Vinden
var svag, luften var fugtig, og Regnar
blev sendt efter morgenbrødet til del-
tagerne (og os selv). Godt med mælk,
stærk kaffe og friske rundstykker og et
par "kodi'er" kunne nu snart få entusi-
asmen på ret køl igen. Nogle blev budt
på "solæg" af Erik Jensens rare frue,
en ret barsk ret, der vist kan rydde op
i lidt afhvert. Jeg tror, jeg er glad for,
at hun ikke fandt mig. selv om tanken
r-ar god nok...

Hen ad for-micidagen ankom Erik
To11 og frue. bi.a. kendt som butiklien*Hobb1- \\brld-. samt Alian Sorensen
fra Nuserne sammen med Kai Søren-
sen og flere glade deltagere fra Her-
ning og Thy, og publikum begyndte og-
så at indfrnde sig, vejret til trods.

Michael og Regnar, der står for til-
rettelæggelsen af opvisningen, kom på
job, for en del af piloterne, der skulle

deltage i opvisningen, faldt fra på
grund afvejret; men opvisningen fandt
da sin start, omend lidt forsinket, da
der var blevet redigeret lidt i sagerne.

Per fra Brande MFK åbnede ballet
med klubbens banner efter hans store
hvide Piper Cup J3. Herefber fik vi et
par gode timer med mange flotte fly i
luften, og skal vi nævne nogle højde-
punkter, må det nok blive Ole Kristen-
sens kunstflyvningsprogram med en
Cap 232 med en Moki 180 i snuden og
Ælan Sørensens fl)'vning med Leo's
Diabolo med en 2-cyl. Kavan-motor
bag mgllen. Vi kan nævne Erling
Jensens flyvning med hans helikopter
og Mikes fl1'vning med hans meget sto-
re Cap 21 ogKai Sørensens Chimacet-
ti. Vi må heller ikke glemme at nævne
et besØg fra Ejstrupholm Flyveplads af
en ganske almindelig Cessna 152, ska-
la 1:1, der overflgj pladsen flere gange;
det var et godt "sus".....

Det blev en rigtig god eftermiddag
med masser af oplevelser, der blev for-
døjet sammen med is, pølser, kaffe og
kage og andre livgivende elementer.

Stormodel-T!æf i Brande fandt sin
afslutning ved 16-tiden, efter at Bjar-
ne havde takket alle for en dejlig week-
end med god ånd og respekt for de ud-
stukne regler og et udtrykt håb om, at
vi må se alle på pladsen til næste år på
nogenlunde samme tidspunkt.
Han lovede at prøve at gøre det med
i-ejret bedre næste gang.

Herefter r.ar der opstilling til det ob-
ligatoriske gruppebillede, og så var
den fest forbi for 6. gang.

Alle i Brande takker for en god
weekend, og vi glæder os til næste år!

Ole Schou
Brande Modelflyveklub
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RC-unionen

RC-unionen er den danske landsorganisation
for modelfllwning med radiostyrede modeller.
Arskontingent senior kr. 320.- + indm.gcbyr.
kr. 25.-. Arskontingent junior 130.- + indm.ge.
byr kr. 25,-.

Ved indmeldelse skal der altid betales et
fuldt årskontingent. Indmeldelsesgebyr er 25,-
Medlemmer. som indmeldes i årets sidste halv-
del, vil automatisk få overskydende beløb re-
funderet i næste års kontingentopkrævning.

RC-unionens hjemmeside på lnternetlel:
http ://www.rc-unionen. dk

Bestyrelse:
Klaus Egeberg,
Dragsholm MF K., formand.
Tlf. + Fax: 59 32 71 40.
Arild Larsen, Mf. Århus, næstformand,
Jørgen Hols6e, KFK.
Jørgen Kaae Hansen. Mf Arhus.
Erik Nymark, Sønderborg M{k.
Steen Høj Rasmussen, SMSK.
Jens Larsen, Østjvsk Mfk.

Eliteudvalget:
Steen Høj Rasmussen
Tjørnehusene 20, 2600 Glostrup
T1f. + Far: 43 45 17 44
E-mai1: steen-hoej@danbbs.dk

Styringssgrupper:
Kunstf'lyuning:

Tom Jakobsen
Fuglevangsvej 12A, 2.
1962 Frederiksberg C
tlf: 35 36 07 84
E-mail: tomcat@ibm.net

Suæuem.od.el.l.er:

Erik Dahl Christensen
Skowangsvej 15, st.tv
8000 Arhus C
tlf. 86 10 54 83
E-mail: moose@private.dk

Skalontodeller:
Leif Poulsen
Neptunvej 38, 8723 Løsning,
tlf.75 65 17 7l
E-mai1: overfly.model@get2net.dk

Helikoptennodeller:
Benthe Nielsen
Amlundvcj 4. 7321 Gadbjelg-
tlf. 75 ss ;1 ;l
tr-..:il ,'.,,or-, - :', _',..:-:..i. ii

Sportsflyveudvalget:
Torben Møller
Hjulets Kvarter 262, 5220 Odense SØ
tlf. 66 15 58 69

Flyveplads-udvalget:
Erik Nymark
Bakken 23, Fynshav
6440 Augustenborg
tlf. 7 4 47 45 47

Frekvenskonsulent:
Jan Hacke
Lotusvej 13, Thne,4000 Roskilde
tlf. 46 13 89 85

Salgsafdeling:
Heidi Hansen
Jernbanevej 4, 4262 Sandved
tlf. 55 45 67 02
Tlf. tid: alle hverdage mellem
kl. 17.00-19.00

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugm:rrken 80. 8i2() Llstrup
tlf. 86 22 63 19
teleiirr SG :12 ti\ 6;
tlirr,:l 2li i:l ti{l
'l l:. ir.i: -\Itri.m ;,. i6.;10 og 18.30
Tor..d-r-: do,: l;l ki. 19.:lL)

Lordag og sondag LL KKET

ORIENTERING
FRA RC.UNIONEN

Løst oq fqst frq
sekretåriotet

trfteråret er over os, når dette nummer af
Modelfllwe Nyt udkommer, og det har ikke
været mange solskinstimer, vi har fået ind-
tii nu i år. Tlods den regnfulde sommer er
der alligevel over det ganske land blevet
fløjet en del modelflywning.

I RC-unionen er r-i nu 2970 medlen-rn-rer'
(2897 4198 og 2.E35 - il 9S r men vi har si.r-
dig mange restanter - i alt 1S2.

I denne lorbindelse k.rn ti r',.rvle. -:
sekretariatet er der mange indneldels.r::-
RC-unionen, der bare lisger. udcn .:l d.r'
sker noget. Det er folk. som ha!' :riri.,'-:.
ringet, faxet eller e-mailet. IIen efter a: i:
har modtaget en opkrævning fra sekle:ar-r-
atet, sker der ikke mere. Alene i ar har r,
ca. 100 indmeldelser liggende, hvor der ik-
ke er reageret efterfglgende. En del af disse
er personer, som oplyser, at de er medlem af
en modelfl)'veklub, så husk i klubberne at
følge op på, om jeres medlemmer har betalt.
Klubben kan gratis til enhver tid indhente
udskrift over deres medlemmer. som er til-
knyttet RC-unionen.

Der er mange, der tager A-certificat i øje-
blikket. Det er helt frnt, men husk, at det
medsendte billede skal være et vellignende
kørekort-billede og ikke et, som er 20 åt
gammelt, eller hvor man står på hovedet el-
ler laver andre finurlige ting. Det skal være
i størrelsen ca. 45 x 60 mm.
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Inden \l, "itliln'e \11 nr. 4/98 udkom, var
der iger rer:i-c-rcielser om fly-vning, sikker-
hed og spinius. Det ma endnu engang po-
inteles. at modellll-\-ning og spiritus ikke
hører sammen.
Det .ckal ogsa indskærpes. at til ethvert ar-
rangement skal der r'ære en sikkerhedsan-
svarlig, som kun tager sig af sikkerhed og
ikke andet.

KLIAI

Klubfortegnelse
Se Modelfl1've Nyt nr. 2/98

A-Cerrifikqter
1407 Ren6 Hansen, Sæby NI{k.
1408 Rasmus Hansen, Sæby Mfk.
1409 Mikael Lauridsen, Midtjysk Mfk.
1410 Per Finderup Jensen, Midtjysk

Mfk.
1417 JesperJ. Brandenburg, Bjerringbro

Mfk.

STÆVNEKATENDER
1998
Kunstflyvning
Ingen informationer

Udenlondske konkurrencer
F3A
Ikke flere konkurrencer

Helikoprer
Ikke flere konkurrencer

Udenlqndske konkurrencer
F3C
Ikke flere konkurrencer

Skols
In gen inri.'l'l -..:.'r:--- r'

Svæveflyvning
Skr'ænt F3F
2= i,' Dll-F.lF Tirl'RC

,l;t:-:r L:rsen Tlf.: 97 93 62 61
Ui:.:;=ise til \oll-99, Viking-2000

25 1,. Rr SER\ED-\G

Fløistort F3B
Il'i. :l.r= .;rnkurrencel

Hølsfort F3J
Ikke flere konkurrencer

Elflyvning
Ikke flere konkurrencer

Udenlondske konkurrencer
F3B, F3t F3J
Ikke flere konkurrencer

Øvrige qrrongemenler
15i11 Indendørs el-fly'vning, Sejshallen

ved Siikeborg.
Jan Knust. 86 E2 90 E2

2.9 11 Indendol's el-fl].\'ning, Sejshallen
ved Silkeborg.
Jan Knust, 86 82 90 82

Dette er RC- unionens offrcielle stævneka-
lender. Den er udarbejdet efter de stævne-
anmeldelser, der er modtaget af forman-
den for RC- unionens eliteudvalg inden
deadline til dette nummer af MFN.

Yderligere oplysninger kan fås hos
styringsgTuppen

oY 2398/98



Orieniering
fiq

Skclogruppen

7412 Robert Jensen, Nakskov Mfk.
]4I3 Christian Anthonsen. Hasler' ]{fk.
74L4 Kasper Christiansen. Storkoben-

havns Mfk
1415 Lasse Ude Nielsen. Nuserne
74L6 Johny Frederiksen. Storkoben-

havns Mfk.
7417 Tommy Marquartsen. Radiofll-r'e-

klubben
1418 Jonas Marquartsen. Radioflp'e-

klubben
l4l9 Poul Hansen, Odense \Ifk.
1420 Erik B. Hansen. llidt-r:'sk ]I{k.
7421 Finn Mortensen. \lidtjl'sk )Ifk.

H-Certifikqter
050 Mikkel Petersen. Falcon
051 Bent Petersen. Falcon

Stormodel-Certif i koter
Henrik Andersen. \ordsj ællands .1--k.

Kim Forsingdal. Nordsjællands gk.
Erling Madsen. Odense }lodelflyweklub

Skqlo seminorer

Styringsgluppen r-il i r-:nrer -.-a ,-i.- I .=-
minarer lordeir : K,rl.ei'....:.. r.,'j---..=.
llidtjrlland oc \ord.i.. l.::.d

Sem i na |ern e ri i o r:. :: : : i. - --r :'. :. r :'. - .. : :
al Populær'sk,i, r:j..: -- ...1=. -.:.::; ;:
-skalamodeller. s.,qr rrar ci.iialei -.'ed D\I.

flere inlornr,r;',n n.rom i flodelfln'e
N1-t nr. 6 9S.
Bjartte P;citr'tn

Konkurrence

Styringsgruppen for helikoptere har be-
sluttet at udskrive en konkurrence om at
lave et udkast til et iogo, som kan anvendes
i forbindelse med udsendelse af breve,
hjemmeside, dommersedler m.v.

Der vil være frit slag m.h.t. udseendet.
Der er dog enkelte ting, som må være op-
fyldt:
*' Logoet skal tydeligt signaiere, at det

drejer sig om helikoptere
': RC-unionens mærke ma ikke være di-

rekte integreret i "vort" mærke.
Sidste frist for indsendelse af forslag/-
skitser er den 1/12 1998.
Dommere er styringsgruppen samt RC-

En B-17 Flyvende Fæstning som denne kon være
blondt emnerne på de kommende skaloseminorer.

(Folo: Poul Offersen)

unionens formand Klaus Egeberg. Sty-
ringsgruppen forbeholder sig retten til at
anvende eller forkaste alle forslag.

Styringsgruppens medlemmer kan ikke
deltage.

Bedste forslag præmieres med et helik-
opterbyggesæt, værdi kr. 2.195,00.

3. UDTAGELSE:

Bent Petersen 5
Martin JBrgensen 6
Claus Aarsholm 7
Peter Lund 8
Bjame Jæger 9
Hans P. Christensen 10

Resultat efter tre konkurrencer, hvor de to
bedste resultater tæller.

Landsholdet i 1999 består herefter afSøren
Østergaard, Michael Nyegaard og Kaj
H.Nielsen, alle fra Filskov Modelflyweklub.

Holdet deltager i verdensmesterskabet i
Polen.

Landsholdet 1998 består af Søren Øster-
gaard, Michael Nyegaard, Kaj H.Nielsen og
holdleder Benthe Nielsen, som deltager i
Eulopane.-.telskabet i Ø-qtrig.

Resultatet kommer i llodelfllwe Ny't nr.
b.

Pa st-rringsgnippens vegne
BerttJte -\le lsen

lndbydelse

lndendørs
elektro-flyvning

Silkeborg EI & Svæv opfordrer alle med in-
teresse for indendørs elektroflywning til at
møde op til klubbens indendørs arrange-

_ rnenter. Vi forventer godt vejr, masser af
1 tlr*eu og meget flyvnirig. Vi hår Sejshallen,

I T5'tt.b**ej 1, Sejs ved Silkebolg pa lol-D gende dage. sa sæt kr)'ds i kaneldelen:
j " 

Sø"au"g den 15. norlenrber 1998 kl. 11-15

I Søndag den 29. novenrber 1998 kl. 11-15b Søndag den 2-1. .januar' 1999 kl. I 1-15.

Søndag den 31. januar 1999 skai du sætte
et endnu storre kr.\.ds. Den dag har vi nem-
lig laet Silkeborgs største hal stillet til
radighed. Det er Silkeborg Hallerne, Hal A,
Ansr-ej 114 i Silkeborg.

For yderligere information: Se kontakt-
personerne i stævnekalenderen.

llod op - Entreen er gratis.

På vegne af Silkeborg El & Svæv
Christfun Grauesen

Orieniering åu
Helikopler-

sfyringsgruppen

FAI:
Søren Østergaard
llichacl \'1'e3-aard
Iij ll.\relsel
S:r:::.:r \\- e;:

SPORT:
Svend Piouestrup
Frederik H.Beck
^\ne Jensen
Claus Abildgaard

POPUIIER:
Rasmus Larsen
Claus Aarsholm
Lars Høeg
Mikkel Petersen
Vagn Laursen
Bent Petersen
Peter Lund

DANMARKS MESTERSKAB:

FAT:
Søren Østergaard
Michael Nyegaard
Kaj H.Nielsen
Stephan Wiese
Sgren J6rgensen
Lars Jensen

SPORT:
Svend Plougstrup
Ame Jensen
Frederik H.Beck
Claus Abildgaard

POPUIIER:
Rasmus Larsen
Mikkel Petersen
Vagn Laursen
Lars Hoeg

1000.00 p
9?5.09 p
952.27 p
Q)) tr'-

>:,,.]i p

1000,00 p
969,8 p
885,2 p

513,22 p

1000,00 p
971,93 p
949,39 p
883,25 p

877,2 p
858,05 p
624,24p

1

2

4

I
2
3

4
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Linestyrings'
Unionens
konnkrnel

Veiledere for nybegyndere
Per Sauerberg,
Sønderkær 266,
7190 Billund
Tlf. 75 35 36 04

Carl Johan Fanøe,
Vingårdsvej 7,
9280 Storvorde
Tlf. 98 31 70 95

Henrik Ludvigsen,
Studekrogen 3,

3500 Værløse,
Trf. 44 65 54 5l

Veileder i forbindelse med skole
og undervlsnlng:
Har dr,r brug for et godt rad om, hvordan 1i-

nest;'ret modelflyvning kan indgå på valg-
fag og i projektorienteret og tværfaglig un-
dervisning, kan du kontakte:
Hans Rabenhøi,
Skolesvinget 1, Kragelund,
8723 Løsning
Tlf. 75 89 34 04

Spørgsmål om

linestyret modelflyvning i
ungd6msklubber'
kan rettes til:
Fritz Steffensen,
Elmevej 25
4140 Borup
T11 57 52 68 37

Veiledere i
kohkurrenceklosserne
F2A speed og minispeed:
Niels Lyhne-Hansen
Gormsvej 14,
7080 Børkop
Tlf. 75 86 62 19

F2B stunt
Henrik Ludvigsen,
Studekrogen 3,
3500 Værløse,
Ttf. 44 65 54 5t

F2C team-race
Luis Petersen,
Østergaards A116 28,
2500 Valby
Tlf. 36 30 05 51

Good-year
Jesper B. Rasmussen
Almavej 8,
9280 Storvorde.
Tlf. 98 31 91 98.

F2D contbat
Henning Forbech,
Biilowsgade 36 1

8000 Arhus C
Tlf. 86 12 62 36

Linestyrings-Unionen (CL-unioncn ) er'

den danske landsorganisatior.r fbr rnodel-
fl yvning nred linestyredc modelfly.

Unionen er tilsluttet Kongelig Dnnsk Aero-
klub (KDA) og F6d6ration Aeronautiquc In-
telnationalc (FAI).

År'skontingentet er lbr 1998. 300,- kr. for
dirckte nredlemrnet'.

Medlcrnsskab kan også opt'tits gennenr ind-
nrcldelse i en af de klubber. der er tilsluttct
unionen.

Nærrnere opll'sningcl herorn fås fia

Linestyrings Unionens sekretariat:
Tove Beyer
Ehnegadc l0
8200 Alhus N
tlf. 86 10 3-l 53
E-mail: Tove.beyer@telianr.til.dk

Unionsformand:
Niels l-1hne Hansen
Gormsvci l-1

7080 Borkop
rlf. 75 86 62 19

E-nrril: l5 hrte(o get2ntt.dk

Bestyrelsesmedlemmer
Henlik Ludwigscn
Studekrogen 3
3500 Værlose
tlf. .1'1 65 54 5l
E-mail: ludrvig@postT.tele.dk

Ruben Sonnc
Skolegade 6.1

7400 Herning
tlf.97 2141 06

Aage Wiberg
Slrndergirrdsvej 30
7.{00 Herning
t\f .97 2097 37

Linestyringsredakt6r:
Carsten S. Jørgensen
Tornhøjpalken l 3

9220 Aalborg Ø
rlf. 98 15 1.1 l8
E-mail: csj@nr'.dk

Regeludvalg:
Jesper Buth Rasmussen
Almarej u

9280 Storvorde
rlf.98 3191 98

Sommerlejrudvalg:
Rubcn Sonne
Skolegade 64
7400 Herning
tlf. 97 2l ,11 06

DNI-udvalg:
Aviator
Carl Johan Fancle

Vingiildsvej 7

9280 Storvorde
tlf. 98 3 I 70 95

Orientering
frq

C[-Unionen

Referqt frq ekstrqordi-
nær generqlforsomling

d. 31. maj 1998

Der var to punkter på dagsordenen:

1. Godkendelse afregnskabet fra 1997

2.Evt.

Ad. 1. Regnskabet for 1997 blev endelig
vedtaget.

Ad. 2. Uddeling af indbydelser til sommer-
lejr og indbydelse til NM 1998 i Sverige

Refqrot fro besfyrelses-
møde i Herning

d.20.juni 1998

Dagsorden
1. Fastlæggelse af dagsorden
2. Status

a. Orientering bordet rundt om unionen
lige nu.
Medlemstal - økonomi - sekretariatet
(Tove)

b. KDA-s repræsentantskabsmøde (NL)
c. Sommerlejr (Ruben)
d......

3. Internet
a. Fremlæggeise af mulighederne for at

få en hjemmeside på internettet og de

økonomiske konsekvenser heraf. (To-

ve - efber oplæg fra Henning Forbech)'
b. Hvis vi beslutter at gå på internettet,

skal vi have fastlagt, hvad bestyrel-
sen ønsker med på en sådan side.
Konkrete forslag bedes medbragt på
mødet. (NL)

4. Udtagelse af landshold
Forslag om at ændre udtagelseskonkur-
rencerne i F2D til at omfatte Kjoven Op-
en i stedet for KNI. (Forslaget indsendt
af Ole Bjergager). (NL)

5. Regnskab
a. Opfølgning på regnskabet for 1997

(NL)
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b. Regnskabsposter. I regnskabet for
1997 frgurerer en meget stor dir.erse-
post, som generalforsamlingen onske-
de "pindet ud". I den forbindel-.e on-
skes drøftet, hvilke hovedpunkter
regnskabet skal indehoide. rTove)

c. Fastlæggelse af satser for korselsgodt-
gørelse og telefor-rtilskud samt proce-
durer for udbetaling. r\L r

6. Bestyrelsens arbejdsopgaver
a. Drøftelse af bes*'relsens arbejdsop-

gaver og fordelingen heraf. \iels giver
et oplæg vedrorende opgaver. der skai
l6ses her og nu.

b. Drøftelse af. hviike langsigtede em-
ner, vi skal til at rænke pa.

c. Fastlæggelse af tid og sted for kom-
mende bestr-relsesmoder.

7. Bladsituationen
Drøftelse af initiatir-er, der kan sætte
Iidt skub i linestlringsstoffet til Model-
fl1've Ny1.

8. Medaljer
Beslutning om. hr-ilke medaljer vi øn-
sker til DlI. (Efter oplæg fra Ole Bjerg-
ager) (Tove )

9. Eventuelt

Der blev besluttet følgende:
Ad 1. Dagsordenen blev vedtaget.

Ad2. a) Indtil videre har 54 medlemmer be-
talt kontingent for 1998, og så snart sekre-
tærens computer er kommet sig over sine
"mental breakdorvns", så bliver der udar-
bejdet en så detaljeret, som muligt, med-
lemsliste, der ril blive tilsendt alle med-
lemmerne.
b) Niels halde r'æret til KD-{s reDræsen-
tantskabsmode. hlor del blu;,ndl anciei bl.i'
diskuteret s1'nliggoreisen ai modelil-rlnin-
gen og KDAs kontingentstruktur. og der
bler. anmodet om en indsats for at fa line-
styret modelfln-ning med i \Vorld Ær Ga-
mes. Desuden var der kommet indbydelser
til NM i Sverige. (De er på dette tidspunkt
afholdt, og Danmark fik ikke mindre end to
nordiske mestre).
c) Ruben kunne fortælIe, at han pr. telefon
havde fået tilladelse til afvikling af som-
merlejren pa Oksbol fra kasernernesteren,
men at der r.ilie blir.e opkrævet et beløb på

:3:, 
tt til dækring afforbrug afel, vand ,

Det blev droftet. om der ikke skulle være
vedlagt indbl'delsen et girokort til indbeta-
ling for deltagelse i sonmerlejren, det bli-
ver der nok til næste ar.

Ruben fik lov tii rned hard hand at ryd-
de ud i de gamle mu:ne papirer. der har
med sommerlejr at gore.

Ad 3. a) Henning Forbech havde foreslået
to muligheder. Den ene gik pa et kob af do-
mænenavn, dvs. at vores adresse pa inter-
nettet ville komme til at hedde noget lig-
nende som "wws'.Linestllnesunioen.dk",
og det vil g6re det let at finde vores side,
men det er en d5,r'losning ca. S00.- for re-
gistrering af domænenarnet DS: ca. 3000.-
for driften pr. år), sa vi besluttede os for. at
vi skal have en biliigere losnins. hror ri
køber et billigt abonnement hos e:r udbl-
der, der bestemmer vores adresse. Pa den
måde bliver vi ikke helt sa lette ar finde.
men vi vil forsgge at omgå det led tiln.rel-
ding til så mange "søgeredskaber son mu-
lie"t.
b) Vi besluttede, at til en begl'ndelse skal
vores hjemmeside indeholde folgende

punkter':
1. Startside med navn og logo (TovelHen-

ning)
2. Velkomstside med en oversigt over re-

sten af hjemmesiden (Tove/Henning)
3. Unionen, organisation, klubber, blad,

bestyrelse osv. (Tove)
4. Konkurrencekalender (Tove)
5. Resultater (Tove)
6. Hvad er linestyret modelflywning? (Ru-

benJ
7. Gæstebog (Henning)
8. Rekorder/resultater (Tove)
9. Let tilgængeiige regler (Niels)

10. Materialesalg (Tove)
11. Kluboversigt (Ruben)
12. Links til andre sider (Henning)
13. Top 10, IndividueVklub (Tove)
Vi vil prøve på at få alt materialet samlet
sammen til d. 15. august 1998, men der er
ikke nogen endelig dato for, hvornår vores
hjemmeside bliver lagt ud til offentlighe-
den, så I må pænt vente!

Ad 4. Fra 1999 vil Kjoven Open være udta-
gelseskonkurrence til landsholdet i klassen
F2D (combat) i stedet for KM.
Niels vil sørge for, at det bliver rettet i
regelsamlingen.

Ad 5. a) Der vil blive sendt et nyt revideret
brev til Henrik Bentzen mht. til dækning af
underskuddet på sidste års regnskab, da
det forgående beroede på en misforståelse.
b) Der bliver tilføjet en post i regnskabet,
som kaldes "kontorhold", som vedrører se-
kretærens forbrug af papir, kuverter og
lign
c llorieii)1'e \r.t'sledaktolen tildeles
a.L:-i 5(-)i,r.- h'. ri- i:lrtirg aiuiiæg os rele-
lbn. og lbmancien r's sekreiæfen iiicieies
1000.- kr. hver arligr tii dækning alde sam-
me poster.
Bestyrelsen får dækket deres transportud-
gifter i forbindelse med bestyrelsesmøder,
generalforsamlinger og lign. på følgende
måde: 1 kr.4<m eller billetter til offentlige
transportmidler. Hvis man deltager i en
konkurence i sammenhæng med bestyrel-
sesarbejde, får man 1/2 sats.
Deadline for udbetaling af udlæg er inden

for kalenderåret 1998.
Vi har besluttet, at kontingentopkræv-
ningerne for 1999 skalvære ude inden d. 1.

november 1998, og kontingentet skal være
betalt inden d. 15. januar 1999, ellers er der
intet Modelflywe Nyt.
Alle meddelelser fra best5a'elsen udsendes
til alle medlemmer, men kontingentet op-
kræves via klubberne.

Ad 6.a og b) Ruben og Aage laver en ny PR-
foider.
c) Næste bestyrelsesmgde vil blive afholdt
d. 7. november 1998 kl. 14.00 i Åthn=, og
forslag dertil skal være indsendt senest d.
19. oktober 1998.

Ad 7.) Der er forslag om et løst indlæg i Mo-
delflywe Nyt til opslagstavlen med oplys-
ninger om adresser, deadlines o.s.v. (Niels)
For at der skal komme lidt skub i ind-
læggene til bladet har vi besluttet, at be-
styrelsens medlemmer skal indsætte min.
1 stk. artikel i løbet afåret.

Ad 8) Efter en længere diskussion om, hvad
der er grimt og pænt, så blev enden på det,
at Aage vi1 checke med folkene i Æborg, da
det kunne tænkes, de allerede havde fun-
det ud af noget selv.

Ad 9) Der var ikke noget til eventuelt.

lnternqtionqle
Dommere

L nionen har indstillet til FAI, at følgende
personer godkendes som internationale
dommele fra 1.1.98:

F2B: Pia Buth Rasmussen
Lars Hansen

F2C: Luis Petersen
Carsten Thorhauge
Jesper Buth Rasmussen

F2D: Jan Ovesen
Lars Hansen
Henning Forbech

BREV

Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Nørrevænget 3
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Tegn obonnemenf på
Modelflyve Nyf og fo blodet til
tiden i resten qf t 998 og hele 1999

Snyd ikke dig selv for glæden ved ot fa modelflyue Nyt med posien
hveronden måned fro nu of. - Tegn obonnement!
Abonnementsprisen for resfen of t pq8 og hele 1999 (iolt Z blode)
er 229,50 kr.
Bestil ved ot udfylde og indsende nedenstående kupon.
Som obonnent får du tilsendt blodet med posten umiddelbort efter
udgivelsen - du slipper for ot gå forgæves i blodkiosken, når blodet
er udsolgt.

Pos po dine blode
Vi hor fået fremstillet nogle solide somlebind, der hver kon rumme
l2 numre of Modelflyve Nyt - oltså to årgonge.

Blodet holdes fost i somlebindet med metolklemmer - der skol
ikke limes, >hulles<< eller klippes for ot få blodene til ot sidde fost,
og de kon let toges ud igen, hvis mon skulle få lyst til det.

Somlebindene er lovet i meget kroftigt plostbetrukket korton.
På forsiden og på ryggen er der trykt >Modelflyve Nyt<<.

De leveres i fem flotte forver - husk ot krydse of på bestillingssedlen
herunder, hvilke(n) forve(r) du ønsker. Prisen erkr.75,- pr. stk.

Ekspeditionsgeby,
Vi hor desværre måttet indløre et ekspeditionsgebyr på olle ordrer
under kr. 

,l00,-. 
Ekspeditionsgebyret er kr. 

,l0,- 
og går til daekning of

portoudgilterne ved udsendelse of bestilte blode og mopper.
Ved ordrer over kr. 100,- opkraever vi intet ekspeditionsgebyr.

Hvis du ikke vil klippe i blodet, så skriv din bestilling i et brev eller på et postkort!

79r
Urty,, unings-Unionen

Danmarks eneste FAI anerkendte
fritfl yvningsorganisation.
N{edlem afKDA.

Kontingenter for 1998:
>cr)iur a50 kr. 'l incl..Iutt'r't 250 kr. ) forsikr_
-lrt'.rr-m.ci-.rtt I50 kr: J
Abo. FF-\1-T 250 kr'.

IIF-\l-T 210 kr.
FAI Licens 200 kr'.

Fritflyunings-Nyt I Modelfll'te-Nti er unio-
nens officiel le medlemsblade.
Meddelelser, forslag til Landsmødet etc.
betragtes som værende udsendt til med-
lemmerne, når de har været offentliggjort i
medlemsbladene.
Modelflyue-Nyt udkommer i månederne fe-
bruar, april,juni, august, oktober og decem-
ber. Fritflyunings-Nyf udkommer efter be-
hov 4-6 gange årligt.

Unionens adresser
Formand Jens Borchsenius

Kristensen
Skalborgvej 4, Røfth
8300 Odder
tlf. 86 56 07 54.

e-mail: 100776. 1403@compuserve.com

Kasserer Ælan Ternholm Jensen
Vestbirk 8

6900 Skjern
tlf. 97 35 40 04

Næstformand Hugo Ernst
Ægirsvej 38
7000 Fredericia
tlf. 75 92 92 93

Økonomi- Karsten Kongstad
medlem Degnebakken 22

Vigersted
4100 Ringsted
tlf. 53 62 57 03

e-mail: karsten.kongstad@post3.tele.dk

Redaktør Simon Jonassen
Roustvej 214
6818 Arre
tlf.75 79 29 04

e-mail: sjo@suc.suc.dk

Distriksleder FrankDahlin
\IEST Gjerager 7

6880 Tarm
tlf.97 37 24 42

Distriksleder Henning Nyl.reg'r.r

ØST Industlir':engct 28
.j-100 Hiilerod
tlf, i2 26 35 25

Udragelses- PeterBuchwald(formand)
komite Jerrs B. Kristensen

Tom Oxager
Karsten Kongstad
Erik Knudsen
Ulrik S. Hansen

Materialer JørgenKorsgaard
Ahornweg 5, Ellund
D-24983 Handewitt
Tlskland
ttf. 0049 4608 6899

I

Hermed bestiller ieg:
I Abonnementfro 6/98 og hele 1999

(i olt 7 blode), pris kr. 229 ,50

r 

- 

stk. somlebind dkr.75,-
i fqrverne:
tl blå a gul grøn . rød sølv

n Arsons ?7,1, )29,-
L1 Argong 96, kr. I50,-
f Argong 95,kr. 125,-
- Argong 94,kr. 125,-
' : Argong 93, kr. 125,-
n Argong 92,kr. lOO,-

n Beløbet vedlogt i check

Følgende enkeltnumre (sæt kryds) d kr. 34,50:
Nr. I Nr. 2 Nr.3 Nr.4 Nr.5 Nr.6

1986:l-]JnILl
1987:nl.lL-l ln
]988: n i- I U l I
1989: Il II:-]
1990: -l a ll -i I l
1991:ltrftrrtr
1992:Iflf-ltX
1993: I n f L- ! f
l99A: I il l. f t-l f
1995:arnllr'
1996:-I-lI
1997
1998: - -

Ved kob ic: uncie: kr lCC,'l 1rægces e: ek::e!'o^sgeoyr
po kn i0,'iil cækcirg ci cor'c;dc f:r Ljer ic: Dcnmcrk
tillægges oltid ei belo: r I cæii ro c: ior:e:del:en.

Novn:

Postnr./by



Dcnsk Modelfiyve Veteronklub
T s uliel Dcnsk Mcde lyveforbund

v/ Erik Knudsen
Amagervej 66 .6900 Skjen-r

Tlf. 97 35 17 67

Opslogstqvlen
Op-rlaqstar-icn ;-..1 r,-:-i -:--:. .. : --, :. .
llt:r 1e ril ni-- ..', " --:...--r.-
kob.- u. >lrl::-..1r:r,,';L( r': ,' : -: .: .

tilbehor til ntocitiilir-rin:. Alnoncer
for andet bliver brutalt smidt i pa-
pirkurven. S:rnrn-ie ortrihngsligc clepot
biiver ogsi,r ende.tationen lor ulæ-.clige
ir.nnoncef. annoncer uden navn og af-
senderadresse pa selve annoncemanLr-
skriptet og ligrrende.

Redaktøren får afløb for sine {iustra-
tioncr ved at slette alle former for ro-
sende omtale af de udbudte effekter. li-
gesom han fbrkorter med hård hand.
hvis lejlighed byder sig.

Til gengreld er cttutottr:erne grtttis.

Annoncer
des til:
Modelflyve Nyt
Kastanievej 4, 5884 Gudme

Annoncel ti1 Opslagsta'n'len i næste
numrner skal r-:r:r'c leclaktionen i hænde
serrcst rlett 20. cl:irtbt'r

Sælges: J\{H hurtiglader 4-21 celler.
kr. 500. J\rH regulator 40A OPTO. kr.
300. Swalbe 17, stv. 1 m. kr. 650. Grp.
Solar UHU byggesæt, l<l'. 400. ]Iotor
HP 270/25-6, kr. 1.000.

Ole Thomsen - 9813 87 53 kft. 18).

Sælges: Fabriksny SC 65 FS-RINIG 4-
takt. 10.63 ccm. kr. 850. OS \,Iax CZ-A
2.i1 ccn n. dæntper'. l<olt 1,,' time. kr.
2;;. DlIf Hr,p-:t. i-it:. ii-\'3-gesier :: j line-
S:- :-":,=. :.i.-i: I 'l :1.:.<:-r. lr.;C.

-r,I:.,.-i,-,'L'i,r':.:.,r:-., - 95 16 2y gi

Sælges: F3A modei Joker m. optt'. un-
derstel. \\'ebra 61LS. a1u i<rrrmmel og
a1u resorør, kun fløjet 6 gange, helt n.y
motor, kr.4.900.

Anders Rasmussen - 74 65 32 2J

Sælges: Plasticmodelle af fly i skala
1.:72: 71 stk. propelfly, 20 stk. jetfly
samt 8 stk. helikoptere i skala 1:32
(små modeller) og 4 "store" helikoptere
i skala 1:32, samlet kr. 800.

Arne Christensen - 56 71 38 25

Sælges: Ikke færdigbygget Super Bis-
son siæbefly-, spv 2200 mm, kr. 1.b00.

Poul Holnt 86 69 03 15

Sælges: Ny robbe Futura helikopter
med Bo 117 skalakrop, e\t. kan kulfi-
berblade, motor og g1'r'o medfglge, kr.
4.500.

Henning - 65 90 Z4 00

Købes: Begynder-helikopter m. 7,5-10
ccm motor, seryoer og gyro, gerne m.
starter, max pris kr. 4.000.

Tom Christensen - 74 49 12 38

Ønskes: Topstykke til OSFS4S Sur-
pass og kr"umtapaksel til ASP FS 80.

12 81 85 80

Sælges: SE5a 1/4 skala stor-model ca.
8.5 kg, bvgget eftel Dennis Bryant

tegn., Super Tigre 30 ccm motor, 6 Fu-
taba serwoer, beklædt med silke (skal
ses); pilot, tegninger, dokumentation
og div. delel medfølger; næsten færdig
og saelges grundet sygdom for kr.
4.500.

John Henrihsen - 36 70 45 69

Sælges: Concept 30 SR-X m. 1 stk Fut.
gyro FP-G 135 BB, 4 stk. 9201Fut. ser-
voer, 1 stk. 3001 Fut. servo. 1 stk. Fut.
PCM 1024 FP-R129DP Dobb. Super
modtager, kr. 4.000.

Bent Jiirgensen - 86 92 10 76 I
20 86 91 74

Sælges: F3A Finess 120C byggesæt
fra Carl Goldberg. 2 glasfiberkroppe +
skumkerne-vinger m. justerbar in-
faldsr.inkel, stadig i æske, kr. 2.000.

Robert - 86 93 00 28

Sælges: 1/4 skala SIG Piper Cub m.
OS 160 Gemini m. lvddæmper, vinge-
servoer, propel, skalahiul og "inboard
startakku"; kun fløjet få gange, kr.
5.500. SIG Four Star 40, kr. 500. Super
Tigre 60 ST til linestlring, kr. 500. Su-
per Tigre 46 Bull Ring til linestyring,
kr. 500. OS 46 SF S til linestyring + RC
karburator + Davies Dielse topstykke,
kr. 750.

Hcuts Rabenshoj - 75 89 34 041
10 71 85 22

Sælges: robbe Skvfier \r m. 1,5 ccm
:blbr'ænciingsmotor: inkl. robbe Futa-
ba 1-1tr sender. brændstof og batterier
= oplader: har aldrig floiet, kr. 2.500.

86 27 28 18.

Sælges: Lidt skadet, træfær'dig Maru-
taka DC3 (for 2 stk. 6,5 ccm), spv. 2,1
m, kr. 800. U2 som svæver, spv. 2 m, kr.
600. ATR 42 (for 2 stk. 30 ccm) g{k krop
+ g{k motorgondoler, ubekl. styropor-
kerner til vinger, spv.2,7 m, kr. 3.000.
Næsten færdig Beechcraft Duke 860
(for 2 stk. 10 ccm) g{k krop og vinger.
spv.2,2 m, kr. 3.000. Tlaefærdig Parte-
anvia P6B Victor (for 2 stk. 3,5/b ccm)
spv. 1,7 m, kr. 500. Boeing 747, gfk
krop ca. 5 m, kr. 2.500. Styroporkerner
for do, 4,4 m. RC modelbtade fra USA,
England, Tj,skland, ca. 20 ar tiibage,
kr. 50 pr. årgang + porto. Tr'æf.erdig Ti-
ger Moth, skala 1:3,3. kr. 2.000.
l}æfærdig t beklædt Tiger )Ioth. kr.
2.500. tæfærdig Turbulent. spr.'. 2.3
m, kr. 1.500. Fl1.i'eklar Piper j.3, spv,
2,2 m, krop af stalror. kr. 2.000. \Yilga,
spv. 2,2 nt i fuld giasfiber. nitter osv.
org. understel (for 30 ccm) kr. 3.500.
Raketdrevet Phonix svæver - kan også
bruges til skrænt/akro. kr". 800. Male-
klar B5r'on F-16 df model, kr. 3.000.
Træfærdig thardtræ) Stinson USA mo-
dei ala Piper. spr'. 2,4 m, kr. 1.500. Ca-
talina PBY 5A (kun g{k krop), vil blive
ca.2.7 m i sp\'., kr. 1.000. Carrera Fa-
vor-it. spv 2,3 m, kr. 500.

Kelcl Bæk - 36 30 81 821 22 14 62 69

Storkøbenhavns IIodelflr'r eklub

En klub. to llrrcplatlscr'.

Plads til nye medlenrnter.

3252 5110
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of studere

Modelflpre Nyt"

onnoncer/

før du hondler!
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Spar tid - Spar penge
KOMPLET HELIKOPTER SÆT ANBEFALES TIL BEGYNDERE

- Gå til specialisten
KOMPLET RADIO SÆT

FALCON 45 USA X-CELL 30 USA X-CELL 46 USA

SÆTTET INDEHOLDER SÆTTET INDEHOLDER SÆTTET INDEHOLDER:

FALCON 46 BYGGESÆT

0546 FX-H + GLØDEFØR

RESO.DÆIVPER SYSTEM

DÆI\4PERHOLDER

BRÆNDSTOF SLANGE

BBÆNDSTOF FILTER

PRIS:3725,00 KR.

X-CELL 30 BYGGESÆT

OS32 SX-H + GLØDERØR

RESO.DÆI/PER SYSTEI\4

DÆMPERHOLDER

BFÆNDSTOF SLANGE

BRÆNDSTOF FILTER

PRIS: 4950,00 KR.

X-CELL 46 BYGGESÆT

0546 FX-H + GLØDERØR

BESO.DÆMPEH SYSTEI\,4

DÆMPEFHOLDER

BRÆNDSTOF SLANGE

BFÆNDSTOF FILTER

PRIS: 6125,00 KR.

FøLGENDE TILBEHøR ANBEFALES:
ROBBE SUPER STARTER 60, X-CELL STARTER FORUENGER

BRÆNDSToF TANx oc tÅt'topuupE SAMT ptTcH e RRotritÅle n

PRIS:800,00 KR,

ROTORDISC'EN

AMLUNDVEJ 4, LINDEBALLE SKOV

DK-7 321 GAD BJ ERG T1F.7588 5454

BIL 2084 5454 F4X.7588 5495

WWW. rotord i sc-rc-he I i co pte r. d k
E-MAIL: rotordisc @tekn i k.dk

Der tages
forbehold
for trykfejl
og
prisændringer

FUTABA FC.16

BEST. NR. RADIOSÆT 1

FUTABA FC-.I8 V3 PLUS

BEST. NR. RADIOSÆT 2

SÆTTET INDEHOLDER: SÆTTET INDEHOLDER

1 STK, FUTABA FC-16 SENDER

4 STK, FUTABA 3OO1 SERVO'ER

1 STK, HIGH SPEED PIEZO GYRO SERVO

1 STK, PIEZO GYRO

1 STK, FUTABA KONTAKT STD.

1 STK, FUTABA SENDERAKKU '1400 mAh

1 STK. FUTABA |\4ODTAGERAKKU 1700 mAh

2 KONTAKTER + 2 DREJEPOTMETEF

1 STK. LADELEDNING I/ODT + SENDER

1 STK. FUTABA R-1 18 I\,IODTAGER

1 SÆT KRYSTAL + 1 FORLÆNGERLED.

1 STK. GRAUPNER KRYDS BÆFEREM

1 STK, FUTABA SENDERPULT

1 RULLE SUPEF GYBO TAPE

1 SKUI\,'IRØR TIL AKKU/MODTAGER MI\4

5 STK. ELASTIK TIL I\4ONTERING

1 STK. PLASTBØR TIL ANTENNEN

PRIS: 4675,00 KR.

1 STK, FUTABA FC.l 8 V3 PLUS

4 STK. FUTABA 3OO1 SERVO'ER

1 STK. HIGH SPEED PIEZO GYFO SERVO

1 STK. PIEZO GYRO SINGEL FATE

1 STK. FUTABA KONTAKT I\,1,LADESTIK

1 STK. FUTABA SENDERAKKU 1400 mAh

1 STK. FUTABA MODT,AKKU 17OO mAh

2 KONTAKTER + 2 DREJEPOTMETER

1 STK, LADELEDNING lt/ODT. + SENDER

1 STK, FUTABA R-138 PCI\4 I/ODTAGER

1 SÆT KRYSTAL + I FORLÆNGERLED.

1 STK. GRAUPNER KRYDS BÆREREIVI

1 STK. FUTABA SENDERPULT

1 RULLE SUPER GYRO TAPE

1 SKUI\,IRØB TIL AKKU/MODTAGER

5 STK, ELASTIK TIL MONTERING

1 STK, PLASTRØB TIL ANTENNEN

PRIS: 6150,00 KB.
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BBÆNDSTOF.OLIE
IVETANOL, 5liter
IVETANOL, 5liter
NITRO, 1 liter
IV-OLIE 1 liter
AEBOSYNTH2 l liter
IVOLSYN 1 liter

excl.emb. Kr. 42,00
incl.emb. Kr. 72,00

Kr. 170,00
Kr. 72.00

Kr. 90,00
Kr. 85,00

TILBEHøR
KAVAN starter Kr.

SULLIVAN starter std. Kr.

SULLIVAN starter DE LUXE Kr.

SULLIVAN starter DYNATRON Kr.

STARTACCU 12Vl9A Kr.

GLøDEACCU 2Vl4A Kr.

GLØDEACCU 2V,10A Kr.

AUTOMATIKLADER 2Vl4-l0Ablyaccu Kr.

AUTOMATIKLADER 6V/2,6-l0Ablyaccu Kr.

AUTOMATIKLADER 12Vl1,8-15A blyaccu Kr.

240,00

346,00

387,50
536,00
195,00

54,00
100,00
1 58,00
158,00
158,00

Du kan finde flere gode tilbud i vot prisliste.

.@@@ B8,Ar',rAyroB

WqW,t 6'1'"'

A.P.J. SKALA MODELFLY
IiCRDVÆNGET 12 . -:520 FAFUIiTLF /FAX 44 99 OO 30j.:--".--:.... -, ., ..,^-,-,'o12.10-1800

0-::ij a-r J:.a! e'1er aila e.

Atlanta 2 kunstflyvningstræner spv 1590 mm 1 .575,00

GFK krop - GFK forstærket skum/abachi vinge.

Vinge, haleplan, sideror er lærdigbeklædt med oracover

Mini-Scalar F3A/F5A kunstflyver spv. 1 640 mm 1 ,675,00

GFK krop - skum/abachi vinge.

Cap 232 GFK kroplbalsavinge,itraleplan spv. 1400 mm. 1.420,00

Ovennævne modeller er beregnet for 14 - 20 celler

eller 6,5 - 10 ccm forbrændingsmotor

BD-5 J (James Bond mini jettil sp. 480) Spv. 13'0 :rr 995 00
Mini- Zlin GFK-krop/færdigbekl. Mnge Spv. 1000 rn'1.C75,C0

CATALINA PBY 6A (til 2 speed 400) Spv. 1380 nn 1.385,00

Dcuglas Dakota DC-3 (til 2 speed 400) Spv. 1520 rn 1 .595.00

LIGHTNINGP-38(til2speed400) Spv. 1220mn -1.285,CC

MOSQUITODH-98(til2speed400) Spv 1240mm 1.285,C0

B-25 MITCHELL (til 2 sp. 400 m/gear) Spv 1360 mm 1 .45C.C0

B-24 Liberator (til 4 x sp. 400) Spv. '1880 mm 1 .795.00

IMPELLER MODELLER
Byggesæt istyro-foam
Bae HAWK 1 x minifan 480 / 8 celler spv. 850 mm. 995,00
lA 63 Pampa 1 x minifan 480 / I celler spv. 890 mm. 995,00
F86 Sabre 1 x minifan 480 / 8 celler spv. 850 mm. 995,00

Flyveklar vægt lor hver al de 3 modeller er ca. 700 g.

Alpha-Jet CNC-byggesæt med skum/abachi
vinge.T-10celler Spv. 1200 mm 995,00
lA 63 PAMPA GFK-krop skum/abachi vinge.
12-14 celler- Ultra 930 Spv. 1140 mm 1 .795,00

WEMOTEC - impeller
Mini-fan 480, dia. 69 mm
ECO-fan ll, dia. 89 mm til sp. 500 size
ECO-fan Pro, dia.89 mm til Ultra 930
Tunings-impeller til Robbe GNAT

RETURN 2000 spv. 200 cm KUN 550,00
Modellen er hurtig at bygge og let at flyve.

RETURN 2000 med motol
støjkondensator og klappropel KUN 750,00
Libelle Competition HLG spv. 1500 mm 450,00
Libelle Competition Elektrospv. 1500 mm 475,00
Wonder XXS Elektro spv. 670 mm 395,00
Piper J-3 Cub i CNC spv. 1074 mm 895,00

Universal E GFK krop og en let skum/ abachi
vinge. Til sp. 400 / 500 spv. 1500 mm. 895,00

Candy HLG / sp.400 svæver, GFK-krop og
færdigbeklædt ribbevinge Spv. 1500 mm 895,00

Flic-Flac, GFK-krop og feerdigbeklædt
skumiabachivinge Spv. 1500 mm '1 .595,00

Graupner Cumulus 2000, GFK-krop og færdig-
beklædt ribbevinge Spv. 1870 mm 1.295,00

Stort udvalg i indendørsmodeller samt
tilbehør - ring venligst.

Godt og afprøvet elektrotilbehør købes hos:

E-Mail: elfl ight@3w.dk - internet: 3w.dUelflight

t I zetz ic cJttg frt t yLpment
V/ Jan Abel, Sdr. Jyllands A116 12
9900 Frederikshavn tlf. 98 43 48 72

Træffes bedst Mandag/Torsdag tra 17.00-2'l .00

RING EFTER GRATIS PRISLISTE

Speed 480 BB Race
HP 200120 - 6
Wemotec MG-20 car-motor
Ultra 930
HP 290t20 - 6

350,00
430,00
525,00
425,00

220,00
895,00
450,00

1.485,00
1.495,00
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JOSTI I HOBBY
TRAINER 300, 400 og 60:
Det gode begynderfly fra Graupner, færdig beklædt og næsten fær-

digsamlet, og der medfølger hjul. tank og spinner. Sættene kan nu

også leveres med motor eller autopilot, den sidste gør at flyet selv

kan lande ved kun at siyre omdrejn ngerne på motoren, resten at sty-

ringen klarer autopiloten perfekt.

4631 TRAINER 300 med vlngefang 137 cm

'or 25 (4 ccr) motor .

4631.AP TRAINER 300 som ovenfor rncl. autopilot...

4631.M TRAINER 300 incl. 0S 25 LA moior

"ned lyddæ.nper og oropel........ . . .... ..

6217 TRAINER 400 med vingefang 162 cm

for 40 eller 46 notor.

6217.AP TRAINER 400 som ovenfor incl. autopilot,..

6217.M TRAINER 400 incl. 0S 46 LA motor

ned lyddænper og prope'...........................

kr. 908,00

kr. 1555,00

kr.1408,00

kr.1037,00
k( 1683,00

kr.1665,00

Det bedste og billigste 10 ccm begynderhelikopter, hvor me-

kanikken senere kan indsættes i flere forskellige kroppe, ef-

ter eget ønske

8800 Vario Kobold træner med delvis monteret mekanik

og komplet med alle dele, det hele

nemtat gåtllog nemtatf|yve.................. kr. 3588,00

Besøg vores hjemmeside wwwjosti.dk for at få yderligere

oplysninger om fly og helikoptere samt de komplette prisll

ster, der er virkelig noget at se på.

6208 TRAINER 60 med vingefang 180 cm

for60 (10ccm) m0t0r,.................................. kr. 1369,00

6208.AP TRAINER 60 som ovenfor incl. autopllot...... kr. 1797,00

6208.1\4 TRAINER 60 incl. 0S 60 FP motor

med lyddæmper og prope1............................ kr. 1901,00

5136 Autopilot,kanlndbyggesiflertaletaffly...... kr. 647,00

Funqbq FC- I 8 V3. I

Fg-I&v3ry3PLUs
CAMPoc-SYstem

Dansk brugsanvisning

FUtqbq FC'I 8 med dqnsk brussqnvisnins
F7050 - Futaba FC-18 V3, med 8 kanal FM modtager, 1 servo og afbryder Kf. 31 00100

F7040-Futaba FC-18 V3 PLUS, med 8 kanal FM modtager,3 servoer m.m. Kf. 3590100

F4040 - Futaba FC-l6, med 8 kanal FM modtager, 1 servo og afbryder Kf. 1 920100

JOSTI - HOBBY
Postbox 42 - Blommevang 2 - 3550 Slangerup
Tlf. 47 38 15 69 - Fax 47 33 59 51
Åben: mandag - lredag: kl. 10-17 eller efter aftale, lørdag lukket.

JOSTI.IIATA

E-mail: hobby@ josti.dk lnternet: www.josti.dk

ffiW
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Ut O Uortensen nonngæ
Vi forhandler følgende mærker i RG-anlæg:

* npllljS. trmuønzr Acoms MULTIPLEX higes

CATALINA PBY
Spv. 1740 mm. MOTOR 2,5 ccm . . . kr.2795,-

DOUGLAS DC.3
Spv. 2100 mm. MOTOR 4-6 ccm . . . kr. 3595,-

SMILEY m/motorer . . TWINSTAR m/motorer.. . kr. 640,-

AVIOMODELLI KATALOG ... kr.30.-

T.334 SHOOTING STAR
Spv. 1170 mm. LEVERES MED
DUCTED FAN OG MOTOR Kr. 1175,-

MOTORDEPOT

CESSNA O2A/B SKYMASTER
2 motorer 7,5 ccm Spv. 220 cm

TT PRO 46 m/dæmper
TT PRO 61 m/dæmper

LADER
4-24
CELLER

.lS' æ,{ å't

....kr. 1575,-
cG-300. .795,-
cG-335. ....995,-

Alle priser er incl.25"k moms. Der tages forbehold for trykfejl, udsolgte varer

ABNINGSTIDER: MANDAG - FREDAG KL.
valutakurser, afgifter og andre forhold der kan indvirke på prisdannelsen.

13.OO - 18.OO . LØRDAG EFTER AFTALE

@ÆdeT

SIAI MARCHETTI SF 260



dit modelflyveudsfyrs
Nedenfor bringes en liste over hobbfiorhondlere, der hor et særligt udvolg of modelflyveudstyr.

Sofremt du ikke finder din forhondler på listen, eller hvis du i øvrigt finder feil i denne; så skriv til

Modelfyv. Nyt, Nørrevænget 3, 5762V. Skerninge, eller ring på ill.62241255 idogtimerne.

Her kqn du l<øbe

1948 1998

Byggesæt til svæve- og gummimotorfly.
Tegninger og materialer til veteran- og
skalamodeller. - Træ - lister - balsa - rør

profiler -beklædning m.m.m. Pa gensyn i
MODEL & HOBBY

Fredcriksborggade 2J - li60 Ksbenharn K
telf.33 1-l 30 l0 - n tr l- r,- t, l-r ,,nd! r r ltrrT

Helikopter spec. Rolordiscen ..........75 88 54 54
Amlundvei 4, Linde Skov 7321 Godbierg
Fox 75 88 54 95; e-moil: rotordisc@leknik.dk
w.rotordisc.dk

Avionic ............. ........ 86 94 60 BB

Frichsvei 25, 8464 Golten

Diurs Hobby 8632 6603
Rådmondsvei 40, 8500 Grenå
Legelond 75 61 60 11

Hospitolsgode I 5, 8700 Horsens

Overfly Models ..75 65 17 71

Nep:"nve] 38, 8732 Losning

e-nci : cue:ly.mociei€get2net.dk
-:r:,' -;er.gei2 ner.dk/ overF,y /

Storkøbenhovn:
L C. Commun cc:;ors . .

Folehove: ' 2 25CO \': :,,

^i;^; 
LJ^^;.,I'r L. I r!rv7 ..

Tornvej 303 . 25 
- 

C Rcc: ,-e
p^!^,,.- r!^LL.,

""et . ...

Roskiidevei 258, 26') 0 Rodovre
Modelshoppen

Bronshoivei 9, 2700 Brønshøi

Toke-Off

Ulspilsoger 1 ,2791 Drogør
Lyngby Hobby Nyt
Torvet 9, 2800 Lyngby

Donsk Hobby, JS Teknik

Jernbonevei 3,A, 2800 Lyngby
Holre Modelhobby . .

Øverødvei I i, 2840 Holte

A.PJ. Skolo Modelfly
Nordvænget I 2, 3520 Forum
SPECIALE: BAISA, TEGNINGER

i: --: Ji

3670 19 04

31 28 34 49

32 53 BB 05

45 87 02 10

45 BB 89 87

42 4201 13

4499 0030

F,':r Skc r H:ccy ..............
Rævehojen 5, BB00 Viborg
MID HOBBY

Vestergode 38, 8900 Ronders

Aolborg Hobby Service .....................
Nørregode iB, 9000 Aolborg
Aolborg hobby Shop .........................
Vesterbro 1 i 5, 9000 Aolborg
Leif O. Mortensens Hobby .................
Nørremorksvej 61 ,9270 Klorup
Silver Stor Models ...-.....-........
Ølsvei 35, 9500 Hobro
Winkelmonn legetøi l/S

Bornholm:
Dorthes Hobbystue.............
Midgårdsvei 2, 3200 Ronne

86 67 64 64

86 43 39 23

98 r2 t3 15

98 13 62 63

9831 9422

98 52 02 55

98 52 05 65

56 95 94 49

.......5394 t5 40

...75 28 04 55

...75 91 45 40

...75 83 04 94

...86t236r5

Strømgode 3, 9800 Hiørring

Electric Flight Equipment .............. . 98 43 48 72
Sdr. Jyllonds A116 I 2, 9900 Frederikshovn

Alt ielektromodeller og tilbehør.

JOSTI-HOBBY ....... 47 3815 69
Den størsle speciolforretning for modelfly
og modelhelikopter i Donmårk.
Blommevong 2, 3550 Slongerup.
Fox:47 33 59 5l
E-moil: hobby@ iosti.dk
Interneh www.josti.dk

Til forhondlere of modelflyveudstyr:

På denne side kon du få en >fogtelefonbogsonnonce<:

Ring po telefon 62 24 I2 55

for yderligere oplysninger

55
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Tekniske data: .'
Spændvidde; 1,170mm
Totallængde
Vægt:
Planareai:

890 mm
11.100 g

19,5 dm'?

Planbelaslning: 56g/dm'
Motor: AP"29L Spezial
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Det uhimative krav til din Shootingstar!
7 kanals computer anlæg Prism 7X
8esf.-^/r. 070-7000 35 MHz, PPM
Best.-Nr. 070-7001 40 MHz, PPM
Best.-Nr. 070-7002 35 MHz, PCM
Best.-Nr. 070-7003 40 MHz, PCM

Dette sæt indeholder: sender. madtager, krystaller.
tænd sluk-kontakt ag betjeningvejledning

mikroservoer H5-85E}8

å::l'TiriT",
lmpeller motoren....
....sidder i midten af kroppen, og bliver trukket ved hjaelp af en elektromotor. De 4
statorblade som elektromotoren hænger i, regulerer luftstrømmen fra motoren, så der
kommer en effektiv udblæsning.

Stit!r blc!ic

Rc-fun&lioner
Højder9r ,,

Krængeror' .

Motoriggtderng


