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Nyt fra: Iflg,EfløtflEg

OS 1O LA
Den mindste model i LA - serien.
Kvalitettil rimelig pris. 1.76 cn
0,27 HK v. 17.000 omdr/min.
Separat dyse, der kan monteres
vandret eller lodret. Leveres med
dæmper og let lusterbar
karburator.

Flight Box
Byggesæt til FlightBox. lndehol-

der de nØdvendige træ- og be-
slag dele. Powerpanel, pumpe

o.s.v. skal købes særskilt.
Kan samles på et par timer.

UFO

Strygejern i flot, nyt design. Effektiv temperatur-regu-
lering med automatisk kredslØbsdetektor. LED kontrol-
lampe. Strygesålen er formet så beklædningen bliver
perfekt. Leveres til meget fordelagtig pris.

SY brændstof biler 1:10
Vi kan nu levere en hel serie kvalitets brændstof biler i

skala 1:10. Bilerne, der er 90% færdige, leveres som
2WD eller 4WD. De er forsynet med en let startende
2,Scmi gløderørs motor med snorestart.
2WD leveres med flg. karosserier: Porsche 911 GT,
Mercedes C, Ford Escort, Opel Callbra & Toyota Celica
4WD leveres med flg. karosserier: Ferrari F50, Ford
Escort Cosworth & Porsche 911 GT.
Ring eller e-mail efter gratis bilbrochure.

SILVER STAR MODELS
Ølsvej 35, 9500 Hobro - Tlf. 98 52 02 55

E@m a i I - ax mo@post3.tele. dk

Prøv først hos din sædvanlige forhandler.
Kan han ikke levere, er du velkommen til at kontakte os.
Vil du besøge os. sa ring i foNejen.

HIROBO SHUTTLE
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Danmarks mest populære helikopter. Shutile er let at
klargøre, flyve og vedligeholde. Leveres i byggesæt
og færdigsamlet., med og uden motor. l\,1otoren kan
leveres med trækstart. Shuttle Z er standardudga-
ven. ZX er med ekstra kuglelejer. halestotte og me-
talkobling. ZXX er Deluxe udgaven n'rscj -ange fines-
ser. Reservedele kan leveres fta leg., : I r neirge pri-
ser. Rrng efter gratis prospekt.

SIMPROP lndendørs RC
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spv. 80 cm n /,e

SIMPROP indendørs semiskala modeller
Fremstillet i letvægtsskumplast, leveret færdigmalet,
beregnet for Parcdrive 300+ elektrosæt. SIMPROP
leverer drevsæt til indendørs elfly.

*
Sanwa RD-6000
Sanwa RD-6000 er et meget
avanceret computeranlæ9,
men let at programmere -
selv for begyndere.
Leveres komplet med
4 servoer, akkuer og
laderapparat.
Bemærk: alle
betjeningsknapperne
er monteret.
lndeholder program-
mer til helikopter og
fastvingede fly.
Ring efter prospekt!

I løbet af kort tid
introducerer vi andre
spændende Sanwa RC-anlæ9.

KATALOGER - no" din forhandter
eller mod frimærker eller check fra impoftøren.
Simprop Hovedkatalog 1999 - kr. 60,-
Simprop Nyhedsprospekt 2000 - kr. 1 0,-
OS Motor-kataloq - kr. 10.-



PiCO.Cub

Svæverne kan naturligvis motoriseres med

ULTRA motorer med bedre ydelse.

Partenavia spv 1 50 cm til 2 sp. 400 795,-

N,4otorsæt 2 stk. 480 med prope ler 145,-

Twin-Star spv. 142 cm med 2 sp.400 640,-

Med fartregulator og 7 x RC1700 1250,-

Pico-Jet spv. 89 cm med sp. 400

Pico-Jet Combat af EPP uden motor
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Wingo spv. 11 0 cm med sp. 400 785,-

l.1eC'ariregulalor og 7 x 700 AR akku 1475,-

Easy Fly spv. 163 cm tll 6,5 cmm

GFK krop/cowl samt færdigbygget

ribbevinge, haleplan og sidefinde.

Extra 300 spv. '1 B0 cm til 1 0 cmm 1995,-

Særdeles velflyvende model.

Også velegnet til e ektro med 24 -30 celler.

CAP 232 spv 140 cn til 6.5 cmm 1 195.-

Rumfal spv. 100 cm til 3,5 cmm 995,-

[.llt,"nate spv. 90 cm t'l 3.5 cmm 995.-

Ultimate færdigbeklædt 1295,-

Leveres også i elektroudgave

Extra 300, CAP 232, Rumfal og Ultimate

lev, med GFK krop og færdigbygget ribbe-

vinge, haleplan og sidefinne.

Diablotin Micro spv. 84 cm til 1.5 cmm 895,-

Diablotin Mini spv. 1 28 cm til 6.5 cmm 1225,-

Diablotin Std. spv. 155 cm, 10 cmm 1395,-

Diablotin Super spv, 155 cm, 6.5 cmm 1195,-

Diablotin 2000 spv. 1 85 cm, '15 cmm 3r 50,-

Diabiotin XL spv. 220 cm t I 30 cm:n 3195-

Diablo 2000 spv. 200 cm 3'5C -

F3A Kunstllvver til 15.20 cnrm

Alle modeller lev. med GFK co,r1. færc g-

bygget krop 03 , bbe. '11. ^= .. =' ci
s dei rne Leveres cg,:a 'æ'; ;::"'æc:.

Piccolo rotor. 52 cm med sp. 280 1550,-

Picoboard (modtager/gyro/2 fartregl.) 1450,-

Heli+picoboard+x-tal+2servoer 3450,-

ECO I rotor. 116 cm til sp.500 heli 1595,-

Heli +4servoer+ gyro+ heli-motor 3340,-
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El psoid spv. 280 cm t. sp. 600 m.gear 1 295,-
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Prima sov. 2CC .r : sr. 6il ,095 -

Styres over:c Ce s re':' i:'':;,: sc- :a.
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Quatro spv. 150 cm tll sp.400,/480 895.-

Styres over hojdeisideror og evt. krængror.

y
Rapid spv. 228 cm til sp. 600 migear 1 250,-

Styres over hojde/sideror og krængror.

Forberedt for bremse.
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l,'10-1 2 Conputer aniæg med R700 1895,-

l,'!0'12 los sender med akku 995,-

MC'15 Computeranlæg med C17 2550,-

Pico anlæg med Pico 4i5 modtager 1125,-

Pico anlæg med 3 servoer + micro 7 1695,-

Cockpit computeranlæg m. 4/5 modt. 1655,-

Cockpil computeranlæ9, som billede 2655,-

MS-X2 microservo (99) med Grp. stik 1BB,-

"e: J{ p;.rs, 4 kanaler, I gram 275.-

Jet, 5k plus, 5 kanaler, B gram 295,-

Jeti 7x mini, 7 kanaler, 1 5 gram 350,-

Jeti 18 A fartregulator fta 250,-

Jeti 35Afarkegulator lra 325;

SE VORES ''MÅNEDENS TILBUD'' PÅ WEBSIDEN

Parabota scv. i-cl cr: : e.'.'c z z' 2iC2

skræit. 1CJ', GF( :c:: '::. -'=a'-
hoveCb.ælLe ca ier z'':'s:æ";: .'::
Vingen er i et stykke og rc:e le: e' '.: -

egnet scm introd-kt or" r' '3 ce es " ::::^
Twln spv. 1 86 cm tjl elektro el er

skrænt. 100 9'. GFK model som
parabola dog med delt

Diablotin sti.
Spv 1 55 cm

hover over

s0 en.

Diablol n Xl
Spv. 22C cn
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t Letztc ifig Et t ytftmmt
V/ Jan Abel, Sdr. Jyllands Alle 12
9900 Frederikshavn tlf. 98 43 4872

E-Mail: elflight@3w.dk

relefontid: 3i:::3 1å:33:13:33
lnternetbestilling er åben døgnet rundt

Tilbud gælder kun så længe lager haves.



kr.1231,-

SPACE WALKER.
Spv.1570mm-Kun................... kr. 995,-

<..
\,

Comet
Færdig sports- og kunstllyvningsmodel
Spv. 142 cm - Kun...................... kr. 1298,.

0

F4U Corsair
Spv. 160 cm, - Kun..................... kr. 1875,-

o
Fairchild PT19
Spv. 150 cm, " Kun..................... kr. 995,-

Seagull 40
Spv 146 cm, - Kun..................... kr.875,-

IIIYT FNA HOBBY WONLD

Priserne gælder sa længe lager haves

Ace Cloud Dancer 60
Flot lreebyggesæt
Spv. 180 cm - Kun xr. 995,-

-l{+g/ 
-_7<

Ace Sea Dancer 45/60
Flot 1ræbyggesæt

Pakken indeholder:
Model: "Pico Stic" med motorsæt og alt tilbehør (spv. 97 cm).
Udstyr: 4 kanal Micro modtager med krystal, 2 Micro rormaskiner,
2A fartregulator og genopladelige batterier.

samtet pris tun t<r. 1 1 50r-
Du kan benytte din egen sender på minimum 3 kanaler og lader.

Model: Arising Star, beklædt færdigmodel og alt
tilbehør (spv. 1 57 cm):

Motor: SC40 6,5 ccm med kuglelejer. Standard

dæmpe( brændstofslange. gloderor og propel-

ler folger med i pakken.

Radioanlæg: 4 kanal l\,4ultiplex Pico anlæg der
kan udbygges, 7 kanal modtager. 4 standard
rormaskiner, genopladelige akkupakker t I bade

sender og modtager sarnt laoekabler.

Samlet pris kun kr. 2998,-

tårfi$ ';il'3 I lgg j$åa
J$l,lul\J!Jjt

H
NHP til lly og Helikopter vers. 10... kr. 1450,-

Vi har simulatorer lra.................. kr. 530.-

PICO CUP
fra l\.4ultiplex med motor,
fartregulator,
2 micro servo og akku..................kun kr.1250,-

Pakke komplet med
lVultiplex anlæg og lader ........,....kun kr.2750,-

V forer Park" og rndendorsmode ier fra bl.a

Robbe, Simprop. lkarus. Hacker,
GWS. West Wings og Scorpio.

kun kr

ftakr.

lkarus Euro - S3,.,. 5c cr,''

-a"z't,'i =!-c'c: 
kLr . . . kr. 180,-

Nyheder fra Multiplex
Twin-let med 2 Speed 400 el-motorer.

Spændvidde 9'1 cm.
Lupo Parli/indendørsmodel med mo-
tor/gearsæt. Spændvidde 92 cm - væ91
200 gram.

398,-

240,-

SE VORES HJEMMESIDE PA INTERNETTET

Spv. '180 cm - Kun................. kr. 995,-

Vor populære llysirnulatorer er nu igen pa lager

llobbg tllorld
v/ Birgit og ErikToft. Elvirasvej 1. DK-7100 Vejle .Tlf. og fax 75 72 22 95

. e-mail: hobbywo@posts.tele.dk . www.hobby-world.dk
Aben: Mandag - fredag: kl. 10 - 13 + 15 - 18 - Besøg uden for nævnte tider efter aftale.

Vi sender som postordre i hele landet

Ring efter kataloger fra:

GRAUPNER. MULTIPLEX -

ROBBE. SIMPROP - FLAIR
GREAT PLANES - GOLDBERG

KYOSHO - PBISLISTE 2OOO
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Modelflyve Nyt 1/2001
I korthed... side 8

Lidt om F5B elektroflyvning........ side 12
Lad os komme videre, skriver Peter Bech,
og et af midlerne til det er "Rejseholdet".

A-1 modeller... side 14
I tekst. billeder og tegninger præsenterer
Jorgen Korsgaard disse små svævemodel-
ler med maksimalt 18 dm'areal og mindst
220 gram totalvægt.

D-dag i Danmark side 18
Poul }Iøller og Erik Dahl Christensen
lægger op til en rigtig combat-dag langfre-
dag den 13. april på skrænterne ved
Hanstholm.

35 nordmænd på
besØB på SimJet .........side 21

Sammen med dem var også en dansker,
nemlig Ariid Larsen, som fortæller om den
spændende udvikling hos turbineprodu-
centen, der nu er flyttet til Tirstrup Luft-
havn.

Lidt mere om skræntflyvning...... side 24
Svend Elik Larsen fortæller om. hrordan
de d1'rker skræntflysning i \IFK \\bod-
stock.

P-l7 Stearman fra Robbe.............. side 26
Inge Lykke Dam har bygget denne semi-
skala slowflyer.

Avro Avian side 29
Willy Larsen fortæller, hvordan hans
model af denne engelske sportsmaskine
fra 1930 er blevet til.

Air Show i Duxford... . side 32
På den britiske flyveplads Duxford blev
der sidste år holdt et airshow i anledning
af60- året for The Battle ofBritain.
Blandt tilskuerne var Jørgen Holsøe, og i
tekst og fotos giver han et indtryk af en
stor oplevelse.

Forsidebilledet:
Miile Oxager med sin n]'e A-1 model -2]IILLE-.
Foto: Jørgen Korsgaard.

Produktinformation...... side 34
GIZMO P-30 propel - Bandit 365,
en F1J model

Min model. side 36
Jørn Maretti: En sneracer - Thomas
Andersen: To problemløse modeller -
Erik Nymark: "Star" -
Børge Thorup: "Javelin".

Hjemhentning............... side 39
Jøgen Korsgaard giver ånvisninger på,
hvordan man kan genfinde sin fritflyvende
model.

Sådan bliver Modelflyve Nyt til
Et besøg hos bogtrykkeren,
A-Offset...... ...................side 43

Og det er Arild Larsen, der har aflagt
besøget.

EM-2000, F9A............. .. side 46
Finn Lerager skulle være holdleder, men
blev også deltager, og her fortæller han om
stævnet i Belgien.

og hvilke modeller blev der så brugt
VEd EM i F3A

... Det gør Peer
side 48

Dansk Modelfl5rve Forbund.......... side 52

Orientering fra RC-unionen......... side 53
Foreløbig stævnekalender........ side 55

Orientering fra FF-Unionen......... side 56

Opslagstavlen.............. side 57

Produktinformation...... side 58
Nyt beklædningsmateriale - Vindmåler -
"]Iodel Aircraft Aerodynamics"-
Elektroniske timere til fritfl;'vning.

Deqdlines
De anforte datoer er dem, hvor stoftil de enkel-
te numre senest skal være grenredaktørerne
t artikler og referater) eller unionernes sekreta-
riater (organisationssto0 i hænde.
]Ien man må meget gerne sende det før!

Nr.2/01 ....2}.februar
Nr.3/01 ....23.april
Nr.4/01 ....15.juni
Nr.5/01 ....21.august
Nr.6/01 ....25.oktober

Hinrichsen rede for.



Hvordqn gør ieg?
Udebliver Modelflyve Nyf
eller er det blevet beskadiget i forsendelsen,
så skal du snarest henvende dig til dit loka-
le posthus, som derefter skal rekvirere et
nyt til dig fra Østjyllands Postcenter.

Skifter du adresse,
så husk at meddele ændringen både ti,l
Postvæsnet (så du fortsat kan få bladet til
tiden) og til den respektive unions sekreta-
riat.

Ved eventuel udmeldelse
er det vigtigt, at du giver besked til din uni
ons sekretariat - og ikke bare lader være
med at betale det næste kontingent.

Stof til Modelflyve Nyt
skal sendes til grenredaktørerne og ikke til
den ansvarshavende redaktør.

Drejer det sig om organisationsstof, refe-
rater, indbydelser el.Iign. skal det dog sen-
des til de respektive unioners sekretariater.

Referqter
der modtages mere end tre måneder efter et
arrangements afholdelse, kan ikke forven-
tes optaget.

Billeder,
som sendes sammen med artikler eller refe-
rater (og det er altid en god id6 at gØe deL),

vil så vidt muligt blive returneret - men det
fomdseetter en oplysning om, hvem de skal
tilbage til. Vi vil også gerne kunne fortælle,
hvem der er fotografen. Men undlad altid at
skrive direkte på billederne.

Vi kan nu også bruge digitale billeder på
diskette, når de er gemt særskilt ( altså ik-
ke lagt ind i en tekstfil) i JPEG-formatet i
bedst mulige kvaliteVopløsning. Billeder
fra Internettet er i så dårlig opløsning, at de
ikke kan brrges. Og husk, at der skal altid
vedlægges et udprint af billederne.

Tekst
Tekster afleveres om muligt i elektronisk
form. Lav tekstens opseetning så enkel som
muligt - gerne i et rent tekst-format og
uden specielle formateringer med spalter,
bokse el.lign. Husk, at også for teksternes
vedkommende skal der medsendes et ud-
print.

Et udvalg af forhandlere vil danne
rammen om de udstillede modeller.
Forhandlerne viser gerne de sidste ny-
heder for jer.

Og når I så er mætte af indtryk, er
CAFEEN parat til at betjene jer, så bå-
de sulten og tørsten stilles.

Sæt et stort kryds i kalenderen ved
søndag den 4. marts 2001, så vi i fæl-
Iesskab gør dagen hyggelig og uforg-
lemmelig.

Tilmelding til Kurt H. Pedersen. tlf. 86
11 64 00 eller privat 86 29 40 71 eller
J6rgen K. Hansen tlf. 86 17 97 67 eller
e-mail: sojo l9@moil.dk

RC-unionen

Jysk Modelflyverm øde 200 I

Modelflyverne Aarhus og RC-unionen
inviterer ALLE modelflyvere - også
fritflyvere og linestyringsfolk - samt
andre interesserede til Jysk Modelfly-
vermøde 2001 søndag den 4. marts kl.
10.00 - 15.00.

Som sædvanligt foregår det på
Strandskolen, Nellikevej, 8240 Ris-
skov.

Kom med din model, hvad enten den er
hel eller under bygning, ny eller gam-
mel, fritflyvende, fiernstyret eller line-
st)'ret, så andre end du og dine klub-
kammerater får lejlighed til at glæde
sig over flotte modeller og godt "hånd-
værk".

Der vil sædvanen tro også i år være
mulighed for at sælge/købe brugt grej
på loppemarkedet.



G} 25 år med Modelflyue lr{yt

Som det fremgår af forsiden, er dette det første nummer
i bladets 25. årgang.

Det skal naturligvis markeres, at NIFN nu i et kvart
århundrede har været en vigtig faktor i dansk model-
flyvning. Bladet har utvivlsomt været med til at udvide
skaren af modelflyvere og ogsa til at holde sammen på
dem. Det har tegnet et billede af modelflyvningen som
den betydningsfulde og krær-ende sportsgren, den har
udviklet sig til med dens mange og store udfordringer.
Men det har også præsenteret modelflyvningen som den
herlige hobby, den er blevet for rigtig mange. Og netop
som hobby har modelfl5'ningen fået en social betydning,
der bestemt ikke ma unden'urderes.

Den egentlige markering vil vi vente med til årgan-
gens sidste nummer. december-nummeret, som vi vil for-
søge at gøre noget ekstra ud af.

Derfor vil r"i gerne alierede nu opfordre både de man-

ge markante personligheder, der har været med til at
præge dansk modelflyvning gennem de 25 år, og alle jer,
der har haft ogleller har stor glæde og udbytte afjeres
sport eller hobby, til at gå i gang med en beretning til
brug i jubilæumsnummeret, så det både i bredde og dyb-
de kan komme til at give et godt billede af udviklingen
og af, hvor vi er i dag. Prøv også at dukke ned ijeres gem-
mer og frnd de billeder frem, som kan være med til at il-
lustrere jeres beretninger. Og selv om vi nu skriver fe-
bruar, er det slet ikke for tidligt at gå i gang, for husk på,
at mange af de kommende måneders timer gerne skulle
kunne tilbringes på flyvepladserne rundt om i landet. Og
i redaktionen vil vi blive glade for at modtage jeres bi-
drag længe før end i sidste øjeblik - ikke mindst af hen-
syn til planlægningen afjubilæumsnummeret.

Redahtionen

Tqk til Per Hossing
Med Modelflywe N1't nr. 1/1996 skifte-
de bladet udseende. Det fik en helt ny
forside, og den var kreeret afPer Has-
sing i Greve. Siden har han taget sig af
reproarbejdet på hver eneste af vore
forsider - til tider med nogle resulta-
ter, som i udseende overgår det origi-
nalmateriale, han har haft at gå ud
fra. Det er noget, der kan lade sig gøre
for den virkelig professionelle billed-
mand, der samtidig er så passioneret
modelflyver, at han præcist ved, hvad
der skal lægges vægt på for at få et
godt modelfly-billede ud af det.

Gennem de seneste år har Per så
r-dermere også taget sig af reproarbej-
det pa billedmaterialet inde i bladet,
og i den periode har det førb til flere
fan'esider. end r.i tidligere kunne
præstere.

Efterhanden blir-er der imidlertid
pa hans arbe-jdsplads trukket så store
r-eksler pa hans ekspenise som bilied-
mand. at fritiden er b,er-e: 1'derligere
beskaret. Derlor har har r:,.:let r'æloe
mellem at bruge dei iid;. ier.r -.:-b:g:e.

til enten at lave billeder iil JI,:,Ce.in-e
Nyt elier tii at nvde glæder:.e i ei :l:-:-
sat også selv at flywe. Der er ingen l-.r-,'.
om, at netop Modelflyvs 5r-. læsere
har fuld forståelse for, at Per har r-ai3r
det sidste.

Derfor var nr. 612000 det sidste
nummer, hvor Per stod for billedrepro-
en. Og derfor skal der her lyde en me-
get stor tak til ham fra redaktionen for
hans indsats og for et ualmindelig godt
samarbejde.

Og så skal det føjes til, at der er in-
gen grund til at frygte for kvaliteten
fremover - den ligger i de bedste hæn-
der hos bladets trykkeri, A-Offset i
Holstebro.

Bent Aalbæk-Nielsen

Kommenlqr fil test Dødsfqld
qf Focke Wulf 190 i
MfN nr. 5

Den forhenværende rc-redokfØr
Lors Pilegård hor sendf følgende
kommentorer til festen af
FW 19)'erne i sidsfe nummer:

Vedrørende den testede FW-190:
Hængende motor på en model til

mavelanding kalder jeg en konstrukti-
onsmæssig fadæse. Sæt den i 45 gra-
der, så både cylinder og potte er fri af
jorden.

Med hensyn til tipstall:
Løft begge krængeror 3-4 mm og sørg
for, at de har meget små udslag med
markant differentiering med mindst
dobbelt så meget op som ned. Små ja-
gere skal sædvanligvis have små
krængerorsudslag.

Prov også at sænke bagkanten på
ringen 2 mm. De fleste modelkon-
stnrktorer glemmer, at en FW 190 skal
!l-rr-e :ned en markant hængende næse
:l,r a: giicie aerodl-namisk korrekt. sa
n:as{e i: pa cier n.rade kan undga ek-
sira b-i'r ræse ::.

Da Lar-. er e:r n=-:e: ei;ren r::odei-
konstuJitor c,: -i'i-\-\-er. .iac ie. anbefa-
les at folge han: reci. Hn: man r-i1 fin-
de ud af mere om Focke \\-ulf 190 - ba-
de som rigtigt fl1- og som model - sa læs
Lars Pilegaards artikel i llodelflyve
Nyt nr. 6/7994.

Jørgen Møller Nielsen
Det var med sorg, vi modtog meddelel-
sen om, at vor gode kammerat Jørgen
Møller Nielsen fra Sønderborg Model-
flyveklub er død. Jprgen døde den 15.
november 2000 i en alder afkun 67 år.
Han havde haft problemer med hjertet
i flere år og måtte til sidst give op over
for sin lidelse.

Ude i landet var Jørgen kendt af
mange. Han har mange gange deltaget
i stævner og træf rundt omkring. Han
var også deltager ved sommerlejrene
på Egeskov, Skagen og senest i Grind-
sted sammen med sin kone, Lis. De var
begge to glade for campinglivet. De fle-
ste husker nok Jørgen som den ældre
herre med piben i mundvigen og sen-
deren hængende i en sele om halsen.
Altid glad, altid hjælpsom og frem for
altid imødekommende over for de unge
og nye medlemmer i vores hobby.

Jorgen }Icller var medlem i Sønder-
borg llodelfl5r.ek1ub i mere end 25 år.
I den tid har han været aktiv på flere
fronter. Jorgen dyrkede både svæve-
fl-rr-ning. motorfllwning, skræntflyv-
ning og til sidst også elflyvning, både
indendors og udendørs. Jgrgen red og-
sa med på .1-ergfrs-bølgen. Han nød
fællesskabet med de forskellige men-
nesker, han kendte. Han nød det også,
når der var noget, han kunne SØe for
andre.

Æret være hans minde.

For Sønderborg Modelflyveklub
Stig Andersen
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Legende qrkitekt

Ovennævnte overskrift kunne man
frnde i Berlingeren fra november
måned 2000, og vi har klippet lidt i ar-
tiklen.

Personen, det handler om, er arki-
tekt og professor Knud Peter Harboe,
som fyldte 75 år den 2. november 2000.

"Knud Peter Harboe er arkitekt og
har blandt meget andet tegnet termi-
nalbygningerne i Roskilde Lufthavn
og kom derved i nærheden afungdom-
mens drøm: Siden han var 72 år, byg-
gede han flymodeller og ville derfor
være flyveingeni4. Men da han fik at
vide, at en sådan kun kunne fåjob i ud-
landet, blev det til arkitekturen.

Men det med flymodellerne er han
fortsat med. Produktionen sker hjem-
me i stuerne, hvor spånerne flyver

rundt. Og det er stadig drengeårenes
fritflyvende modeller af balsatræ med
gummimotorer, som jo er noget af det
mest miljøvenlige - totalt uden CO2-
udslip. Dyrehaven er testareal. Ind-
imellem er der en model, som i 50 me-
ters højde simpelthen flyver væk. Så er
konstruktøren på en gang stolt over, at
den kunne gøre det, men på den anden
side ærgerlig over at måtte sige farvel
til netop den model.

Forleden landede en af de fritfly-
vende modeller på gol{banen. Harboe
hentede den og mødte en af sine kolle-
ger, som drillende sagde: "Nå, er du
ude at lege?" og frk fglgende gensvar:
"Hva'fa'n er du?"

Tqg godt imod
pofentielle
medlemmer
I RC-unionens sekretariat får vi afog
til breve fra medlemmer, som fortæller,
at klubberne ikke reagerer på anmod-
ning om at blive optaget i en klub. Der-
for opfordrer vi klubberne til at tage
godt imod evt. nye medlemmer. Er der
ikke plads i jeres klub, eller har I ikke
tid til at svare i Øjeblikket, så svar i det
mindste, at I vil vende tilbage snarest
muligt.

Vi modtager mange breve, og for ny-
lig var der et brev fra et medlem, som
ønskede at blive optaget i en bestemt
klub, men hvor klubben ikke svarede
trods flere rykkere fra pågældende po-
tentielle medlem.

Vedkommende skriver bl.a., at han
flere gange har læst, at man efterlyste
nye medlemmer og initiativer for at
hverve samme. I den forbindelse vil jeg
citere lidt fra hans brev: "Jeg har for-
sØgt at få både information om med-
lemskab og aktiviteter i en klub under
RC-unionen uden at få noget svar! Det
erjo ikke befordrende for aktivitetsni-
veauet".

\ri kan kun give vedkommende mo-
delfl5-er ret. Nar-net pa medlemmet
og klubben er Redaktionen bekendt.

Propel-Blqder

Propel-Bladet er det officielle Arsskrift,
for Modelflyverne Arhus. Som navnet
siger, udkommer det kun 6n gang om
året. Det lille blad fylder knap 2 A-4 si-
der med billeder i farver. Arsskriftet
fortæller lidt om "livets gang" i Model-
flyverne Århus i det forgangne år. Det
er første gang, det udkommer, og det er
meningen, at det skal udkomme sidst
på året ved den årlige julefrokost. Et
lille pluk fra bladet fortæller om klub-
bens første aktivitet i år 2000:

"ÅreE fgrste større aktiuitet uar ind-
retningen af de to kælderlohale4 som
man haude lejet på Sletterhageuej. På
hort tid - og med få udgifter - fik ihær-
dige hlubrnedlemmer pudset uæggene
op og satdgreiog støbtgulu. Sidenbleu
der malet. Vi filz foræret en del møblen
nogle til hyggelohalet, andre til uærh-
stedet. Til uærkstedet fik ui bl.a. foræret
et flot udsugningsanlæq, således at ui
lzunne indrette et hjørne øf lohalet til
sprøitem.ale-kabine. Lohalerne uar
hurtigt i brug huer eneste tirsdag af-
ten."

AI

AI

Skqlq Præsentqtions CD

RC-redaktør Poul Møller har set lidt
på en CD-ROM, der præsenterer ska-
laflyvnings-klasserne F4C og Populær.

På CD'en er indlagt et frem-
visningsprogram, der dels selv afvikler
præsentationssekvenser og dels r-irker
som Internettet, hvor man med muse-
klik vælger, hvad man ril se. CD'en
kørte uden problemer pa den noget be-
dagede 75 mHz redaktionscompurer.

Efter en kort indledningsekvens
kommer seeren frem til en oversigt
over CD'ens indhold. Og her er alt,
hvad en skalainteresset pilot kan øn-
ske sig. På listen er der:
. Dommervejledning for flyvebedgm-

melser F4C
a

a
Reglesæt for Populær-klassen
Beskrivelser/video af flyve-
manøvrerne i F4C
Skala billedgalleri
Videotek
Skalagruppen
DM 2000

a

a

o

a

Klikker man sig nu ind under et af
punkterne, åbner der sig nye oversig-
ter, hvor den interesserede seer kan
klikke sig frem til det, der måtte have
interesse - og mulighederne er mange.
Både enl<elte piioter - mtinerede eller
beglldere - oe klubber. der ri1 arran-
gere skalakonliu--rencer. finder pa
CD'en et r-æld af opl_rlrnger. der bLver
rist som billeder. tekst. rideo og l-vd.

Der er lagt et stort arbejde i at lave
præsentationen. Den er flot og infor-
mativ og kan anbefales til alle med
skalainteresse og en computer. Det
kan dog enkelte steder være lidt svært
at finde rundt i oplysninger.

Man kan få fat på CD'en ved at hen-
vende . sig til Skalastyringsgruppen
vÆjarne Pedersen, tlf. 98 24 08 07 eI-
ler e-mail: bj ap@p ost.tele. dlz
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Modelbygning på en
onden måde
Frct Jan Knust, Silheborg E1- & -Slrr:r'.
It ar ui rn ocltoget tteclen st crc it cl a :

For nogen tid siden sad.jeg o.q sr.rr'ili-
kede med min gode ven Ebbe. ciel ior'-
talte, at han havde et gamr.r.ielt n.rodel-
fly hængende hjenr.t.re i r,rcir.tisr.t ved
hans far. Jeg r.al sch'f,tlseliS ltvsgerrig
og bad om lov til at sc. rtr'.tcj clet var fol
noget. I forste or.ngiitnq tloede teg. at
det var en model lar-et eftet'en gammel
E. Tage Lalsen-teqllinq. mcir det skul-
le vise sig at I'a:re ltoget gi1llske andet.
Efter at have trlset modellen i naerme-
le ojesl'n. bad jeg Ebbe om at finde ud
afhistolien bag den. og den lyder som
folger:

"llodeifl1'et el givetvis det eneste af
sin artl Det r.r.raler ca. 100 cm i spænd-
vidde og 75 cm i leengden og har de vel-
kendte sovjet-russiske symboler. Det
er over' 55 år gammelt, for det el nem-
lig lavet i 1945 af en russisk flygtning
i JægersprisJejren i Noldsjælland.

Flyet tilhorer pens. kaptain Einrir'
I{r'istensen. som er' 8.1 ar oq bor i He-
delsler'. Han var aktir- i nrocistrurcisir.-
vægelsen ur-rdcl krigen. og ciiig.n et1ct'
befrielsen overtog h:rn og ar.idle fi'i-
hedskær.t-rpelc kor.r.rr.nancloen i Jægels-
pris-leilen. der husede .3-5.000 flr'gt-
ninge. som ikke blot r-ar'flvgtninge fla
nazismen, men ogsa folk, som flygtede
fra Den Rode Hærs fremmarch,
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Bustur til

man tale om "historiens
...Bogstaveligt talt!

Troels Lund t en læt forbiflyvning med sin Flergfis pa Møgelskår, Somsø i iuli 2000 Fofo: Lors Kildholt
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lntermodellbqu/
Dortmund 2001

Jeg har af Kim Forsingdal fået over-
draget fornøjelsen at arrangere en bus-
tur til den store modeludstilling i Dort-
mund den 5.-7. april2001.

Her vil man kunne frnde masser af
udstillinger med fly, biler, både, model-
jernbaner, plastikbyggesæt og meget
mere. Der vil være udstilling i 8 haller
dækkende et areal på 48.000 mr, så her
vil vaere meget at kigge på. Endvidere
er der salg på denne udstilling. således
at man kan foretagc indkob i forbin-
delse med messetilbudene.

Ttrren vil - som det ser r-rd nu - for-
me sig med en busafgang fra Nord-
sjælland over Iiobenhavn til Dort-
mund og en busafgar.rg fra Iialundborg
over SlagelseFr-nrSonderjylland til
Doltmund.

Der i-il vaere afi'cjse torsdag aften
den 5. arpril og l'rjemkomst natten mel-
lem den 6. og 7. april.

Pa uCtulen vil der være sovebus,
hvorirntrd llemturen vil være uden so-
leblis.

Helmed vil man kunne ankomme
udhr-ilet til Dortmund.

Prisen er endnu ikke endeligt fast-
1ag. men vil inkludere: bus/færge/-
bro./molgenmad samt indgang til mes-
sen.

Hvis man ønsker at tilmelde sig el-
ler høre nærmere, kan man kontakte
Mark Law på tlf. 59 51 71 10 eller Bent
Jensen på 59 56 50 40.

Mark Law
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Lidt om F5B elektroflyvning
Af Perer Bech

Elektrofllwningen i Danmark sætter
fokus på fart og spænding, store penge,
sex og prestige i 2001

"Hvordan kan de a{holde 7-8 F5B
stævner i Belgien, når vi herhjemme
kun kan klare Il2?", blev ieg spurgt af
en klubkammerat. Svaret er jo nok, at
i Danmark betragtes modelflyvning
som en ligegyldigleg, medens i Belgien
(og længere sydpå i det hele taget) be-
tragtes modelflyvning mere som en
sport.

Og for at dyrke sin hobby som en
sport skal der stilles krav:

. Fart og spænding har vijo allerede;
der er bare ikke så mange, som ved
det.

. Store penge kan man hurtigt kom-
me af med

. En 27-cellers, der stiger til himmels,
er bedre end sex (hørt på flyveplad-
sen)
De andre punkter kommer af sig

selv, hvis vi får succes. Og det er der"for.
DU skal være med. I ved jo godt. at
"decimaler kun er for pedanter. og at
pedanter- ikke kan scole darner".

Hvis man skal r'ær'e en verclens-
mand. som kan score. skai man have
selvtillid. Der er ikke nogen darner'. ieg
kender, som interesserer sig for blok-
dele af volt eller gear kontra direkte
træk. Nixen bixenl NIen hvis du kan få
dem til at udstøde et begejstret gisp, så
er den hjemme! Så klynger de sig til
dig.

Hvis du tror, rigtige mænd er yt, så
tror du fejl! Jeg spurgte engang en
lækker lille sag på 20 år. "Hvorfor ser
du Tour de France?" Svaret kom ærligt
og prompte: "De har sådan nogen læk-
re røve". Jeg kvitterede selvfølgelig
med et lille drej til siden, så pragten i
min bedre blev fuldt synlig, og sendte
også et koket "forstået" smil. Har du
nogen sinde set ham, du ved nok (in-
gen navne nævnt), i shorts? Yeps, det
harjeg også. Så der rgg de damer.

Så glem decimalerne, smør soya på
stængerne, tag cyklen på arbejde, og
stram ballerne. Så kommer resten af
sig selv.

Fro nørd til verdensmester
Alt for mange el-piloter igennem tider-
ne har givet jer det indtryk, at det er
"decimaler" og "teknologi" - altså tek-
nikken - der sejrer. Sadan er det ikke.
Når det virkelig gælder. er det dig. det
kommer an på, hvis du vil.

I "gamle dage" skulle man lar-e del
hele selv, hvis man ville være med.
Sådan er det ikke mere! Du kar-r kobe
topgrejet over disken her i landet. Det
er standardvarer, som alle kan fa fat i.

T2

qr!x9! :-:*,i: lrrewr;!;il* aili

i*, r;,i6. ., ";.:,i.., ;r:... _:,...

Dr-r kan liobe nojagtig det samr.ne flt'og
clet srrrlnrc 3'rcj. son-i veLdenstnesteLct-t
'f tt .;:.1'. O- i'r:. LjLi rl' i :-. i'.ri''v 1ri,r,1 .

karl cl-.r u:sa.'lraill.ic ll.lill.

Al begyndelse er svær
- men det er vi ovre nu
I mange ar har F5B 27-cellers og 10-
cellers været for de få. Og der har ikke
være stævner her i landet, hvor man
kunne teste sine evner. Så for at flyve
F5B skulle man til udlandet. Og det er
dyrt.

Så prøvede vi sidste år at lave et
stævne i Langstrup som et "kom, som
du er" stævne. Alle Tech-Topperne blev
udførligt instrueret i ikke at grine. Og
det må siges, at * godt hjulpet af et

perfekt arrangement og et godt vejrt -
biev clet cn stor succes. Vi indførte sim-
peltiren 2 s.et præmier, et fot'topperne
()g et for 'borstelne" - dem med de bil-
ligele motoler.

17 danske mænd ti1 start i en F5B
konkurrence. Kan I stikke den?

Lod os så komme videre
På pilotmødet i Silkeborg i november
skete det så. Med Langstrup in mente
og med det nyligt opfundne 'Rejse-

hold" kom der gang i sagelne. og pa
stævnekalenderen i år er der hele 4
F5B stævnerl Og det er med det nye
koncept, som gør, at du også kan være
med og have det sjovt.

Londing.



Så check stævnekalenclclen. f)cl cl
som nær'r'rt allercdc 4 F5Il/l'5l-/F;-r-Po-
pulaer stievner i kalendo'cn i l)rln-
mark i ar. Desuden er der' trfI i Pr,lr'r:.
hvor vi stiller fulclt landlsl'rolci i ,rr.,1'-.
klasser'. Deltil kommer'. at nolrilt-.-t:ri-
cnde truel med at ar'l'alrgcr'c ri \li ,--
sa. Og hcrudover cl cler hclc c -.r' : -.r'-
kalendelt'n med cir. 20 ::rl ' ' : .-'-

i Europa.

Det nye koncept
Vi flp.el samtidig i bc.:-.. ,,-

(27-cello's t og F,l li r l t )-1 ,

t idig el dt't' og-rt l)r'. r'n -' '

børster".

..--. ::llll
. - :.rlll-

l: il i-(1:tt

r r\':l' -- --,--. , - ilf is,i.:' , :1,r' clel 'r' . I

-- . : .-,_-..--. r ; Sii Ct' i;' t :rr'

-:- I .- :- ,,,-:'l t-llcr Olll .:- :. .-." 't'-

http://cfk8T.indexdata.dk og F5B pilo-
ternes hjemmcside http:/irvivrv.fi b.dk.

Do'vil ogs:r blive mere information
pa e1-styringsgluppcns hjemmeside
http://rvu'u'.r'c- unionen. dk

Epilog:
Hvad er F5B/F5FÆ5-Populær?
Det cr konkurrencer lbr el-svaevere. I
F5I3 og F5F flyves først en baneflyv-
ning'og dere{ler en termikflyvning, og
man af'.sluttcl med en mærkelanding. I
F5-Populær flyver man kun termikde-
Ien og mærkelandingcn.

Dcr flyves fi'em og tilbage pa en 150
meter bane. Motoren må kur-i vare
tændt uden ibr banen - dvs. at moto-
ren bluges til at stige uden for banen;
dercfter slukkes den, og man flyver 2
eller'4 ben, indtil højden er brugt, tæn-
del motoren og stiger igen - indtil der
er gaet 200 sekunder (3 minutter og 2
sekundcr). I ar-rden dcl af flyvningen
skal der flyves en varigheds-/tcrmik-
flyvnirlg pa 10 minutter, hvor det gæl-
der om at blugc mir-rdst mulig motor-
tid. Varigheclen pabcgyndes automa-
tisk, nar de 200 sekunders baneflyv-
ning udlober'. Det heic ai'sluttes med en
'præcisions'ianding - de 10 minutter
skal rammes præcist, og landingscirk-
len skal rammes inden for et par me-
ter...

I !'5-Populær er termiktiden 12 mi-
nutter i stedet for 10.

Kom og prr.lv det - du risikerer at
blive bidt af dctl

Kom og se nogle af toppilotcrne fra
Euroturen (dc er nemlig dansl<e :-)

Kom og hor en 27 celles blir,e tændt
af- VM deltagerne er naturligvis ogsa
pa banen.

re. Det el slLrt nu. "Rejseholdct" ved all
om. hl'ordan man al'fangercr stævner
og hjælpel clig med at få det op at sta.
"Rcisehoidct" sørger- f'rrr alt papirarbei-
dct med unionen, stær,nekalenderen,
resultatindbertetning, teknikken til
stævnet, stievnepapirerne, computr:r-
resuitater ctc. Det encste. mall som aF
raugoi' selv skal solge foi'. cl det nod-
vendige antal officials og forpleinin-
gen.

lnternet
f)u kan laese mcrc om el-{lwning
og F5B pa EFKS7's hjemmesidc

-,r1,1k

I {
Aile stir:r'nel cr'

ellers alt gar vc1. r

vær'e ovclstaet ,,:r

der en FirB-Pol..r
søndagen og il rii

Vi hal oqsu }t...
tid vær'c olcie-l:,.-
dc, der' litinrn.,r'
glade.

Op -irl.' '. - ::.:lrclst: -\Icd
"Rejseholciri : r.-: . 1,r'. .it det hele
afvikies e f1c,i:-'.'-. :-: :-::r,rnclt og mcd
løbencle conrr'-i--..:r'r' j:-.,:-iicl tbr at pir-
re spærrci:n-rrr )., :'-..r' citl star' "Brie-
fing kl. !).t l r . <i S,'-llTEll BRIEI'IN-
GtrN IiL. !'t t; '

Vi intr', 'cr-.--1.I -s.1 tilnlclding via
rveb^ srr cir: : --...,: tkstlll nemt at an-
melde sir ri.-:-,-..-st. hi'is nran hal In-
tctnet-ud:.l r: -.

F5B "Reiseholdet"
"Ileisel'rolclr', rl s,tpc'lthcn nogle
menne,ckcr. sr,l:: -. -l.r' rrj.:lle kolleg'a-
e|ne mecl ttlt cit: :,r'-,.,::s,;e 0ntkring e't
SlæVne. Fot t .rr',.i..-. .-.-:-.-:. :Li :LleVt)ct'
var nogct, nti,rr-i sli.t . --:-t t rtl arfaltge-
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A-l
modeller
Af Jørgen Korsgoord

Disse fritflyvende modeller kaldes i
dag for F1H modeller, men er de sam-
me som A-1 i gamle dage, dvs. små
svævemodeller med maksimalt L8 dm'?
areal og mindst 220 gram totalvægt.
På disse sider præsenterer vi to nye
DANSKE modeller i klassen: Hugo
Ernsts BUNT model og Mille Oxagers,
som kun har almindelig højstartskrog,
men i øwigt er helt uptodate, hvad an-
går opbygning. Det kan sagtens lade
sig gøre at forsyne modellen med cir-
kelkrog og eventuelt BUNT system

BIINT er betegnelsen for en særlig
form for katapultudlØsning under
starten, hvor modellen efter at have
udløst snoren drøner lodret til vejrs,
laver et kvart udvendigt loop og går
over til almindeligt glid. Denae form
for start kræver en meget kraftig acce-
leration af modellen, lige inden snoren
udløses, og kræver naturligr.is også
stærke vinger samt en flerfunktionsti-
mer, der kan regulere haleplanets stil-
ling til de forskellige manøwer.

Huqo skriver selv
om-sin nye model:
Sidste år, da veteranmodelflyverne
skulle afvikle deres DM på Flyvestati-
on Vandel, var vi nogle stykker fra
Taulov Modelflyweklub, der havde
meldt sig som hjælpere. Vejret var fan-
tastisk begge dage, og jeg beny'ttede
dagene til at trimme min nye kulfiber
A-1 er. Efter i to dage at have snuset til
den berømte Vandel startbanetermik
blev den pakket i kassen og var klar til
DM (1999), der skulle afholdes 14 dage
senere i Skjern.

Modellen fløj her fantastisk godt, og
humøret var højt, men i femte start gik
det galt - timersvigt!! Modellen fløj
væk i dagens største termikboble (eg
tror, den fløj til England).

Ugen efter DM k6bte jeg materialer
til to nye modeller, som jeg straks gik i
gang med at bygge. Den ene byggede
jeg magen til den bortflBjne, men på
den anden øgede jeg spændvidden til
180 cm. Jeg har igennem de sidste
mange år hele tiden 6get spændvidden
på mine modeller, men nu tror jeg, at
det optimale er ved at være nået.

Under bygaingen førte jeg mange
samtaler med Henning Nyhegn ang. et
simpelt BUNTsystem, som kunne sty-
res med en 3-funktionstimer, og dette
nye system byggedejeg ind i begge nye

L4

modeller. (Tak, Henningl) Jeg var fær-
dig med dem i maj måned og glædede
mig til at få dem trimmet på sommer-
lejren, men det blæste en halv pelikan
hele ugen, så de blev først trimmet 14
dage før DM 2000 .

TiI DM fløj jeg 5-6 trimstarter, men
da det blæste lidt, viste det sig, at mo-
dellerne trak ud til siden. Æligevel fik
jeg i to af starterne set, at BUNTsyste-
met virkeligt virkede. Modellen fløj ca.
15 meter lodret op, hvorefter den lagde
sig roligt og stille og svævede på bedste
vis.

Efter hjemkomsten fra DM frk jeg
strøget nogle enkelte skævheder ud af
modellerne, så de nu er rigtigt klare til
den kommende sæson.

2MtttE
2MILLE betyder egentlig år 2000 på
fransk, men hentyder også i dette
tilfælde til MiIIe Oxagers nye A-1 mo-
del (se billedet på forsiden), som frk sin
debut ved en konkurrence i Frankrig i
år 2000. Modellen er i sin opbygning
helt moderne, men mangler dog en cir-
kelkrog - den kommer måske senere.

Der er ingen ribber i seh'D-boksen,
da den er stiv nok i sig selv, og vinger-
ne er beklædt med det nye dragestof
ICAREX PC 31. som Hugos modeller i
øwigt ogsa er beklædt med.

Til slut: Det er lidt ærgerligt at tænke
på de få deltagere, der efterhånden er i
de små klasser herhjemme. For 20 år

Hugo Ernst lufter en øf sine nye modeller i haven somtidig med, of der inspiceres på hølefjerene.
(Folos: Jørgen Korsgoord)
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siden var det ikke usædvanligt at se op
til 20 deltagere i A-1 ekspertklassen,
hvor koryfæer som Heinzi Lorenzen,
Hugo Ernst og Jørgen Korsgaard i
hver konkurrence forsøgte at sætte de
andre til vægs .....

Måske er der nogle, der får lidt in-
spiration fra disse tegninger og bille-
der.

På billederne t.h. ses Hugos holeplon; ie {;.5ie't;.
ge slillinger - fro oven i cirkelsttlling (liCt rrere vin.
kelforskel end i gliddef), i EUNImcJe ft,1 Cer kvorre
udvendige loop), i glidesrilling ca erCelig ; bren.
sestilling (35-40 groder).

Pa de følgende stde: bnnger vi tegninger of FIH-
ncCellen "2M\LLE 

.
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D-dqg iDqnmqrk
Af PoulMøller
og Erik Dqhl Christensen

Langfredag sad vi og drak kaffe, frk en
enkelt ø1, måske også et glas rgdvin og
senere også et glas whisky efter en dej-
lig combatdag i let vind på skrænterne
ved Hanstholm. Lidt hyggesnak efter
en god dags flyvning erjo altid rart, og
sammen med en kopi af en artikel fra
det engelske blad QFI (QFI 36 - De-
cember/Januar 1999), hvor der var en
test af to af Daves Ærcraft Works's fly,
satte det gang i diskussionen. Flyene i
artiklen var semiskalafly af jagerfly
fra 2. verdenskrig, og de er lavet afdet
næsten uforgængelige skummateriale
EPP (Ekspanderet Poly Propylen).
Dvs. at man kan flywe full-contact com-
bat med fly, der ligner rigtige fly - kan
verden blive meget større?

['Jr" :*l#,'"xlT" lrf ' 
på e n

En masse e-mails og måneder senere
var vi 21 piloter med lige så mange be-
stillinger på fly. Erik Toft fra Hobby
World var så venlig at tage sig af be-
stilling og hjemtagring af de af flyene,
han kunne få forhandling af. Det har
medført, at nogle af Daves Aircraft
Works's modeller nu er lagervarer i
Danmark (og billigere, end hvis man
tager dem hjem selv). Du kan altså og-
så få fat i en uden at skulle have det
store udenrigsappalat i gang.

Vi fandt hurtigt ud af, at hvis vi kon-
centrerede os om to amerikanske pro-
ducenter, havde vi et rimeligt udvalg,
og priserne kunne holdes nede. Med et
udvalg på 9 fly, og 20 piloter, skulle
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man måske tro, at vi ville fordele os

med ca. 2 pa hver fl;-type; men det vi-
ste sig, at Daves Aircraft Works's FW
190D var langt den mest populære (7),

efterfulgt af Patton Ærcraft's Spitfire
og P-63 King Cobra (4 hver) og Zero
A6M (3). Resten af flyene blev derfor
kun bestilt i 6t eksemplar af hvert. Det
var fra Daves Aircraft Works (dvs.
Hobby World): Mustang, Me 109 og Ki
61 Hien og fra PattonÆrcraft: Me262.
Det giver en fordeling på 10 fly til de
allierede og 11 til aksemagten.

Æle flyene har den samme størrelse
(ca. 140Omm), profrlerne er enten
S3016 (87o) eller RG 15. Da de også ve-
jer nogenlunde det samme, så det er
vel ikke nogen overraskelse, at de også
flyver næsten ens. Du kan altså vælge
mellem en del forskellige modeltyper
uden at skele til, om den ene nu også

Poul Møllers færdige P-63 i russiske vinlerforver.

/Fofos; PNM./

flwer meget bedre eller hurtigere eller
ruller og looper hurtigere end en an-
den.

Dette bliver derfor ikke en test af
hver enkelt flytype, men i stedet en in-
troduktion til de to producenters mo-
deller. En mere udførlig beskrivelse af
flyweegenskaber kommer senere.

Hvod er der i kosserne?
Fra begge producenter får man to flot-
te EPP-skumkerner, hvor der er skåret
ud til hovedbjælken, en rå EPP-krop
(skåret i facon på begge leder, men frr-
kantet), haleflader i coroplast, forskel-
lige trædele (hovedlister, krængeror
t1.m.), en ekstra EPP skumklods, en
pose med pianotråd og messingrør til

Disse ling følger med i byggesæftet, som ender med
øl blive en P-63 Kingcobro som den, der ses på bil'
ledet øverst på siden.



krængerorsforbindelsen samt rorhorn
til højderor og endelig en udførlig byg-
gelsamlevejledning, der bl.a. fortæller
en del om de specielle byggeteknikker
med EPP-skum.

Kroppen skal bearbejdes med kniv
og sandpapir for at få den rette runde
form. En undtagelse er Me 262, hvor
kroppen er skåret og pudset i facon.
Hvis du vil vide mere om EPP-bygge-
teknikker, har vi samlet nogle hjem-
mesider nederst i denne artikel.

Til Daves Ærcraft Works's sæt skal
du bruge en stgdstang/kabel til højde-
roret (er med i Patton's sæt), og til beg-
ge fabrikanternes fly skal du bruge en
modtager, et batteri (noget i stil med
Sanyo 7004R (pencellstørrelse)) og
mindst to servoer. Hvis du r.il have si-
deror, skal du bruge en ekstra servo, og
ligeledes hvis du vil have flapperons.
Du skal bruge hurtig epoxy og kon-
taktlim (GoopÆ{ousehold GooÆvo
Stick) til samlingen, og til beklædning
skal du bruge en spraylim fra 3M, der
hedder "Photo mount - permanent"
("3M77" i USA). Den BØr, at tapen bin-
der bedre på skummet, og at filmen
binder bedre på tapen. Beklædningen
oven på tapen er en almindelig stryge-
frlm. Oracover virker fint. Bemærk, at
der hverken er tape, Iim eller beklæd-
ningsfrlm med i kasserne.

Flyene er selvfølgelig designet til at
flywe combat og til ofte at støde ind i
andre combatfll-. Htis du tænder på
skalafll'. kan du selr-folgelig bruge al
den tid, du l1'ster. pa at indsan.rle infor-
mation og dokunen:ati'-rn ,-,n lige net-
op det eksemplar. ciu r -1 bi':=... ,-,r Lrt*i-
ge flyet som PSS-fl1- P,,-.i--r- Sc:le S:,:-
ring) eller blot som er -.'eli .,:::r=ri:r':l
combatfl y eller p1'l c,risi.:r= ::. :l -.'.

Pouls oq mine e#orinoer fro
byggeriet of 2 EPP P55
combolmodeller:
I amerikanske brgg.s-:: ::---'.=s irr-
en limtype. der: kalies --. :j=:-,,id
Goop eller Shoe Goo. or ii:i :: ;::.ske
almindelig kontaktlirn. J.; ::: :,r-.r;r
Karlsons klister eller cie:: l-= -:. FDB.
Andre mærker kan sikke- ---s; br-u-
ges. Som en sidebernæ...,.= i-,i -ieg
nævne, at kontaktlim i el:"-.;e EPP-
byggesæt kaldes Er-o-sric< 

-c, 
a. i b1'g-

gesæt fra Phoenix floiei Prociucts,.
Desuden kan man ogsa bruge en lim-
pistol, og den er noget hunisere end
kontaktlimen. Det gor desr'ærre ogsa.
at den kan være svær at bruge til at li-
me større flader sammen med som
f.eks. hovedlister i vingen o.lign.

Kroppen er helt firkantet og skal
skæres/pudses så meget i skalaform.
som du ønsker. En skarp knii-med et
nyt blad er hele hemmeligheden. Nar
du er tilfreds, skal du pudse den iet
med sandpapir korn 100-200 for at
fierne kanterne.

På vingen skal tippen først skæres i
facon, hvis det er angivet. Dernæst

Hvem vor med/
og hvilke fly købte vi:

Max Abildgaard
Torben Bergenstoff
Bassam Halawi
Lars Holte
Erik Kjelsmark
Klaus Christiansen
Niels Clausen
Rudi Hiibner
Andreas Larsen
Jacob Almtoft
Erik Dahl Christensen
Erik Villadsen
Rasmus
Carsten Farver
Peer Hinrichsen
PouI N. Møller
Tony S. Sørensen
KJm Forsingdal
Kim Huge-Lind
Poul Munk
Martin Møller

NFK
Mfk. Nordkysten
Mfk. Nordkysten
NFK
Mfk. Nordkysten
Lyngby
M{k. Nordkysten
NFK
NFK
Viborg (?)

AMC
Mfk. Nordkysten
Lyngby
Mfl. Nordkysten
Spnderborg Mfk.
Falken
Mfk. Nordkysten
NFK
KFK
KFK
Falken

Fw 190D
Fw 190D
Fw 190D
Fw 190D
Fw 190D
Fw 190D
Mustang
Me 109
Ki 61Hien
Spitfrre
Spitfre
Spitfire
Spitfire
P-63 King Cobra
P-63 King Cobra
P-63 King Cobra
P-63 King Cobra
Zero A6M
Zero A6M
Zero A6M
Me262

skal hovedbjælken limes i. Det er en
kraftig sag af 10x13mm b6g (tror jeg),
og den limes i med kontaktlim. Deref-
ter skal der limes lister på vingen for-
an krængerorene (kontaktlim), og til
sidst skal vingen samles med x-finers
lasker. Husk at lave v-form. Så skal
forkanten pudses rund, og tipperne
skal også pudses i facon og profil.

Finnen skal der ikke gøres noget
ved, for og bagkanten lukkes af filmbe-
klædningen. I haleplanet skal du
skeere en rille i undersiden. sa hoide-
lorei hænssles i oversidens plastik.
Derræst ssai cir.r'limes en pia:rotrads-
i::-.. : , i-:is. s; il:::i- l:,r'civli,r' kom-
:--:l l:- .-.: ::'.'.:-i- S::';' S.in:nrv :id. Sa-:-si.- i.':e<-æi.:. , 9 ii1;. Poul kan det
:: i: ..-=r: .id: sr';en a: gore uden at fa
r''rlcr i r.,.er*iaden. Losninqen er en
knappenal og talmodighed.

\ar du skal montere anlægget, skal
du til at skære i din fine skalakrop.
Poul skar huller til servoer med en
hobbykniv og pillede skum ud med et
stemmejern. Man kan også skære helt
igennem d6r, hvor man vil have f.eks.
sin servo, og så skære den midterste
del ud bagefter og putte ydersiden på
plads bagefter.

Der er mange muligheder, når du
skai montere anlægget. Producenter-
ne anbefaler, at man bruger to servoer
- en til højderor og en til krængeror.
Det gjorde Poul. Servoerne beklædte
han med malertape og limede fast med
varm lim (limpistol). Til krængerorene
brugte han en standardservo med me-
talgear monteret i vingen foran hoved-
listen. Så skal der skæres en del afdet
inderste af kroppen ud, for at lave
plads til servo og trækstænger. Til høj-
deroret brugte han en miniservo med
metalgear og servosaver, der beskytter
den mod stød. Poul skar en rende til
hpjderorskabel og antenneledning.

Begge render blev dækket igen med
skum. Da jeg ikke havde en kraftig
standardservo, men i stedet et par bil-
lige metalgears microservoer, brugte
jeg en servo til hvert krængeror og en
billig standardservo til højderoret. De
to krængerorsservoer monterede jeg i
kropssiderne, så kun hornet stikker ud
på vingens overside. Det er meget be-
skyttet, det er nemt at skifte servo-
horn, hvis det skulle blive nodvendigt,
og i \'ær'ste fald kan jeg også skifte en
sel'\-o.

Del er plads til mange forskellige
modtagere. og batteriet kan også være,
htad du har liggende på hylden. Sørg
blot for. at der er kapacitet nok - det er
træls at skulle forlade kamppladsen
for at lade. PouI har lavet en kontakt
med et dc-ladestik (samme type som
ladestikket i en Graupnersender). Når
der sidder et hanstik i modellen, er
kontakten afbrudt. Et andet kabel er
ladekabel, og tager man kontaktstik-
ket ud, er modellen flyweklar. Stikket
sidder begravet 6n cm inde i modellen,
og der er kun et lille hul i siden af mo-
dellen.

Poul fortæller: Der er tre kontakt-
punkter i bunden af hunstikket, der
skal bygges ind i modelien. Det ene er
minus - det skal være på pinden i mid-
ten - og det er muligt at se forbindel-
sen til midterpinden. Når stikket er
sat i, kan der lades via det ene afde an-
dre kontaktpunkter (mål dig frem).
Det andet kontaktpunkt forbindes
med modtageren. Når stikket tages
ud, kortsluttes forbindelsen fra batte-
riet til modtageren - og flyet er kam-
pklart. Når et stik uden ledninger er
sat i, er forbindelsen afbrudt. Jeg har
sat en elastik på dette stik. Den kan
sættes rundt om snuden på modellen -
så falder stikket ikke ud og tænder for
modtageren. Prøv el't. at studere det
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stik, der sidder i en sender. Pas på med
polaritet på denne slags ladeledninger
- Graupner og Futaba er eksempelvis
ikke mage til hinanden, og både han-
og hunstik fås med forskeliig tykkelse
midterpol.

Til sidst skal modellen beklædes
med glasfiberforstærket tape og be-
klædningsfilm. Sprøjt spraylim på
udendørs - det er noget fedtet lort
(Pouls ord) og sikkert ikke sundt for
hverken dig eller din familie! Sprøjt et
tyndt lag på, både når du skal beklæde
den med tape, og når du skal beklæde
den tapebeklædte model med frlm. Li-
men gør, at frlmen hæfter med det
samme, så sØrg for at lægge den på
uden alt for mange folder første gang.

Her kan du finde information om EPP
og bygning af EPP-skalafly til combat:
http : I I daue saircraftw orks.com
http : I I home.earthlink.net I -pattonacft
http : I I wtuw.behrendt-aircraft. de
http : I I ourworld.cornpu.serue.com I
hornepages I stelektron I rcmodell.htm
http : I I www.phoenixmp.cont
http : I I wtuw.boomerang.com

Et por konkurrencer
Hverken Poul eller jeg har endnu
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været ude at flyve, og her mens jule-
sneen burde falde hvidt, har vi heller
ikke hørt om andre, så flyvebilleder og
beskrivelser må vente til senere. Alle-
rede sidste år talte vi om at gentage
morskaben i 2C01 og mødes i Hanst-
holm til combat. Vi vil derfor invitere
til tre forskellige, uformelle skrænt-
konkurrencer langfredag d. 13. april
k]. 10.00:

Fri combat
Alle combatfly med en spændvidde på
max 1,4 meter. De skal være lavet af
skum, og de forreste 50 mm af vinge
OG næse skal bestå af skum (EPP,
EPS eller andet). Dette er af hensyn til
piloternes sikkerhed, hvis man skulle
være så uheldig at blive ramt af en mo-
del. Modellen må ikke være beklaedt
med andet end almindelig eller glasfr-
berforstærket tape ogleller be-
klædningsfrlm (dvs. ingen epoxy/po-
lye ster-forstærkninger).

Modeller: tr)ergfis eller andre skum-
vinger (Zagi, Boomerang m.m.) samt
skum skalafly (Patton Ærcraft, Daves
Ærcraft Works eller andre. Obelix kan
også bruges, hvis den overholder oven-
nævnte regler (kroppen skal være la-
vet af skum)).

Hver pilot har 6n hjælper. Kampti-
den kan være hvad som helst og sættes
af kampdommelen. Det er tilladt at
genstarte inden for kamptiden (hjæl-
peren får motion!). Der gives 1 point
for en berøring, hvis man kan udføre et
loop eller et rul umiddelbart efter. Hvis
den ene model tvinges til jorden (falder
ned) får man 2 point, hvis man kan la-
ve et loop eller et rul.

Semishalacombat
Samme som ovenfor, men kun med fly,
der tilnærmelsesvis iigner rigtige fly.
Altså semiskalafly som dem fra Patton
Ærcraft , Daves Ærcraft Works og an-
dre. Daves Aircraft Works-fly forhand-
les af Hobby World.

Pylon

Den tredje og sidste konkurrence er
skrænt-pylon på en ca. 50-80 meter ba-
ne, der flyves så mange gange, så det i
alt bliver ca. 13-1500 meter. Det kan
f.eks. være 20x70 meter, 24x60 meter
eller 30x50 meter.

Flyene skal være ikke-glasfiberfly
med en spændvidde på max. 1,6 meter.
Ikke-glasfiberfly betyder fly med op-
byggede trævinger eller træbeklædte
skumvinger (EPS. EPP....). Beklæd-
ningen ma ikke r'ære glasfiber, men
skal r'ære filnbeklædning eiier tape.
Her kan sehfolgelig bruges de samme
fl1' son-r til combat ,bade ringel og ska-
lafl1,1, -"tr ogsa Enigma.Pzazz. Stilet-
to og Rico- SHE fra Phoenix Model
Products kan bruges sammen med
Ninja fra SIG, og Jørn Marettis Wind-
styrke 12 fra MFN 5/00 er også et godt
bud.

Hjælperen står i den anden ende af
banen og vinker med et farvet flag, når
modellen passerer hans linie. Begge
dommere står sammen med piloterne.
En dommer råber farven på de flag,
der viftes med i den anden ende, og en
anden tjekker, at der ikke vendes for
tidligt ved piloternes ende (måske kun
den første dommer?). Hjælperen, der
vinker, tæller også ben og vifter mar-
kant anderledes den sidste gang.

Bemærk, at de fra 2001 i England
udelukkende flyver med skumfly i py-
lonkonkurrencer.

Se i 6vrigt min artikel om skrænt-
konkurrencer i MFN 5/00 ogleller kig
på http: I lwww.rc- soar.conl og klik dig
videre til, hvad der er om 60"-pylon.

Altså tre konkurrencer - fri combat,
semiskalacombat og skræntpylon.

Vi vil gerne se dig langfredag d. 13.
april klokken 10.00 i Hanstholm på
den skrænt, der kan flyves på. Hvis du
el i tvivl om. hrilken skrænt det er, så
ring til Kim Forsingdal fredag morgen
pa21 40 79 82. Poul, Kim ogjeg bor i
spejderhy'iten fra onsdag eftermiddag
sammen med wanna-be-Esserne.

Øverst ses kroppen klor til beklædning med glosfibertape, og derunder er det den glosfiberbeklædte vinge



35 nordmænd på besøg hos SimJet
Tekst og foto: Arild Lorsen

I november 1999 fik underfegnede en emoil om, ot SimJet vor flyllet til Building 31 i Tirstrup Lufthovn, og ot jeg vor vel-
kommen tilot besøge dem. Mit første besøg hos Sim/ef fondt sted ifebruor 1999. Dengong lå virksomheden i en udvi-
det dobbeltgoroge i privalboligen i Ryomgård.

Tildem, som ikke kender Sim|et, kon oplyses, at det er den enesfe produktionsvirksomhed iDanmork, som produce-
rer lellurbiner til modelfly. Lors Nøhr er primusmotoren bog dette imponerende pionerorbelde, som stortede først i holv-
femserne. Anledning lil slarten var lyskeren Kurt Schrecklings foredrog i 1992 i Københovn, hvor hon fortolte om, hvor-
don hon hovde konslrueret sin lelturbine, og under dette foredrog blev Lors "tænd( .

SimJet hor nu udviklet sig til en lille virksonhed med 4 onsotte, og de eksporterer i dog lil det meste of verden.
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35 norske modelflyvere
Endnu et år gik, inden jeg besggte
SimJet igen, og anledningen var lidt
speciel, idet jeg modtog en fax, hvori
der stod, at jeg var inviteret til at kom-
me og besøge dem lgrdag den 5/11-
2000, hvor de ville få besøg af 35 nor-
ske modelflywere. Nordmændene ville
chartre et jetfly, en Saab turboprop;
dette kunne de gøre til rimelige penge,
da deres pilot var modelflyver og kap-
tajn i SAS. Hver person skulle betale
1500 kr. tur retur; det var næsten det
samme som for en færgebillet med
k6je. Initiativtageren til besBget var
den norske forhandler af SimJet, Cato
Harten, som havde fået ideen for et års
tid siden. Resultatet blev, at 35 norske
modelflyvere sagde ja til tilbudet. Det
var langt fra dem alle, der flyver med
jetturbinemotorer, men det kunne
tænkes, at der også hos nogle af dem
blev "tændt'' en flamme for disse moto-
rer. Flyweturen fra Gardamoen til Tir-
strup tager ca. 45-50 minutter.

Programmet for dagen rille nogen-
lunde være som folger:

Præsentation af SimJet turbine-
cykel, rundflyvning med SimJets frr-
ma fly (full size) OY-BRI. En informa-
tion omkring SimJet, star-t af en jer-
turbinemotor, en gennemgang ai pro-
duktionen, elektronikken til motoren
og til sidst en omtale om SimJets frem-
tidige produkter og med frokost ind
imellem og hjemtur igen kl. 17.00.

Tirstrup lufthovn Building 3l
Det var et absolut spændende tilbud,
så jeg tog af sted til Tirstrup lufthavn
og henvendte mig på havnekontoret,
som jeg var blevet bedt om. Jeg fortal-
te dem, at jeg skulle bes6ge SimJet;
herefter blev jeg noteret i bogen og fik
udleveret et gæstekort, som skulle
bæres synligt under hele besøget.

Da jeg ikke kendte området, var en
af lufthavnsmedarbejderne så venlig
at køre foran og vise vej. SimJet ligger
ca. 2 km væk fra lufthavnsbygningen
med kun 30 meter ud til den første as-
faltbelagte startbane og med udsigt til
den normale startbane, hvortil afstan-

den er 300 meter; det kan dårligt være
tættere.

I døren blev jeg modtaget af chefen,
Lars Nøhr og hans datter Louise, som
skulle stå for alt det praktiske den dag
med bl.a. taxikørsel af nordmændene
og sørge for, at alle frk kaffe og andre
drikkevarer, og hvad dertil hofte, og
dette job klarede Louise meget flot.
Hun fortalte mig, at hun var blevet fla-
sket op med modeljetturbiner. Og den-
gang hun boede hjemme, lå hendes
værelse lige op ad værkstedet i Ryom-
gård, hvor de første modelturbinemo-
torer blev udviklet. Var der en motor,
der ikke gik ordentligt, kunne Louise
godt frnde på at gå ud til sin far og si-
ge, at hun mente bestemte ikke, at den
motor lød godt, måske nærmest som en
nedslidt stgvsuger, som hun fortalte
mig.

Overnotning for NATO-officerer
SimJets nye lokaler ligger i en ca. 150
m2 stor rødstensbygning med fladt tag.
Bygningen ligger godt gemt inde imel-
lem træerne i den sydvestlige del af
flywepladsområdet. Den har tidligere

været anvendt til overnatning for NA-
TO-officerer.

I min tidligere artikel om SimJet
skrev jeg bl.a., at jeg savnede et skilt,
hvor der stod SimJet, og som fortalte,
at her lå en produktionsvirksomhed. I
dag har man rådet bod på det, idet der
endda er vejskilt, som viser hen til
SimJet, og på bygningen er der et stort
blåt skilt med hvid skrift, hvor der står
SimJet og nedenunder firmaets valg-
sprog "In Thrust we Beleave".

Inde i bygningen er der et lille vind-
fang, og på venstre hånd lige efter
vindfanget er der et stort lokale på ca.
40m'z. Det er produktionslokalet, hvor
man samler delene til turbinen og fo-
retager afbalancering mv. Rummet
ved siden af, som er lidt mindre, er
SimJets lagerrum. På den anden side
af gangen er der toiletter, et lille køk-
ken og et kontor. Meningen er, at man
senere vil foretage en lille tilbygning,
hvor man vil kunne stå i læ og afprBve
motorerne.

SimJet har gennemgået en kolossal
udvikling fra et garageprojekt til en lil-
le produktionsvirksomhed. Firmaet D



Udvikling gg produktion
vio Bornholm
Et afderes nyere projekter er en elek-
trisk starter, som passer både til de
gamle og nye turbiner fra SimJet. Den
nye elektriske starter, som man lige
har markedsfgrt, regner man med at
sælge 20 af om måneden, men på de
første 14 dage har man solgt 60 stk.
Grunden til det ligger blandt andet i de
konkurrencedygti ge pri ser.

Aluminiumsdelene til starteren og
jetturbinen bliver produceret på Born-
holm. Før blev en del lavet i Polen,
men det gik ikke rigtigt; der var for
meget, som skulle kasseres; produktet
blev ikke, som det burde være. At det

I produktionslokolet findes bl.o. et of SimJets vigtige
h1ælpemidler, et ofbolanceringsoppørøt til turbi-

Produktionslokølet, hvor dele til turbinerne ligger klor til ot blive somlef .

har haft det problem, at det er vokset
for hurtigt, idet det på et tidspunkt for-
doblede omsætningen hvert halve år,
og det var svært at få det hele til at gå
op i en højere enhed; men det har de nu
iflg. Lars Nøhr fået styr på.

blev en fabrikant på Bornholm, som
skulle producere delene, lød i mine øre
lidt langt væk. Arsagen var, at en dag
fik SimJet besØB af en modelflyver, Ru-
ben Madsen fra Bornholm. Ruben in-
teresserer sig meget for modelflyv-
ning, især med helikoptere, og han var
kommet til SimJet for at købe en mo-
tor. Da Ruben stod og kikkede på de
forskellige dele til en motor, sagde han
til Lars, at de dele kunne han lave lige
så godt på sin maskinfabrik.

Som sagt så gjort. Da Lars ankom
til Bornholm for at aftale nærmere, vi-
ste det sig. at fabrikken er i besiddelse
af 5-akslede CNC fræsere. sa i dag la-
ves alle aluminiumsdelene på Born-
holm og i den frneste kvalitet, man kan
tænke sig. Maskinfabrikken er i dag
overtaget af svigersgnnen.

Samarbejdet foregår på den måde,
at Lars tager til Bornholm med nogle
tegrringer og skitser, og så udvikler de
delene sammen. På den måde tilpasser
de det også til fabrikkens maskiner, og
det betyder bl.a., at delene kan laves
hurtigere og bedre end tidligere, hvor
Lars kom med tegninger, og så skulle
delene "bare" produceres. En af arbej-
derne, der står ved maskinerne, Mik-
kel, er også modelflyver, så det er folk,
der ved, hvad de har med at gøre. Re-
sultatet bliver, at der iflg. Lars udvik-
les nogle kvalitetsdele, som bare er i
orden.

Turbiner med en diometer
på kun 80 mm
Den nye T\rrbine 2300 har man, da jeg
bes6gte SimJet, solgt i ca. 400 eksem-
plarer. Iflg. min ringe vurdering ligner
den nu den gamle turbine, men iflg.
Lars er den monteret med et helt an-
det brændkammer, og turbinen løber
modsat af den gamle turbine, d.v.s.
mod uret. Denne konstruktionsæn-
dring, skulle give nogle bedre kom-
pressorer, således at man nu har mu-
lighed for at købe standard industri-
produkter til turbinen.

Elektronikken i turbinen og softwa-
ren har man selv udviklet. Elektronik-

ken er produceret på et 4 lags print,
hvori der sidder en lille 24 MHz. pro-
cessor, som styrer det hele. En afgrun-
dene til, at SimJet kører med 9,6 volts
batteri i modsætning til konkurrenter-
nes 5 volts batteri, er, at påvirkningen
af radioforstyrrelser minimeres væ-
sentligt.

SimJet har nu udviklet nogle nye og
mindre turbiner, som kun er 80 mm i
diameter og trykker omkring 5 kg,
hvor de andre typer er omkring 103
mm. Disse turbiner skulle gerne være
færdige her i begyndelsen af år 2001.
Tanken med disse turbiner er, at man
har lavet en frilobsturbine til at træk-
ke den nye 80 mm turbine, således at
den kan anvendes i en modelhelikop-
ter. Dette projekt forventer man sig
meget af, idet der er givet tilsagn fra
"Den Danske Vækstfond" om, at den
vil gå ind i projektet. Dette skyldes
blandt andet, at de kunne se, at der
måtte være et potentielt marked ude i
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Lars Nøhr i gong med ot somle modellen "Assosin" fro Mic Reeves.

Et lille udsnit of vorelogeret



verden. Dette tilsagn har man nu fra
SimJets side afslået, idet selskabet er
blevet omdannet til et aktieselskab, og
man vil gerne selv have hold i hele pro-
jektet. Projektet er delt op i flere trin,
hvor udviklingsomkostningerne. som
var første trin, skulle have r'æret be-
talt af vækstfonden. hrilket som
nævnt er frafaldet. Dernæst konstrrre-
res powerturbinen, ddri'er. fi'iluftstur-
bine og endelig gearkasse.

Turbine med 36 kg t yk
Det næste projekt er en noget storre
turbine. I modelperspektir- er den lige
det største, idet det er en turbine, som
kan trykke 36 kg. Turbinen. som de
producerer nu. og som sælges, kan
"kun" trykke 11 kg: men det maksima-
le, de kan producere i ojeblikket. er en
turbine, der kan tryklie op til 15 kg,
mod tidligere. hr-or det maksimale var
8 kg. Men som Lars forlæller: "\{odel-
lerne bliver stonre og storre. og i dag
sælger man kun de turbiner. der gir-er
et tryk på 11 kg'.

Designeren Moc Newton
Sideløbende arbejder de sammen med
en kendt designer. som hedder ]Iac
Newton, som skulle r'ære kendt verden
over indenfor sin branche, nemlig cyk-
ler, som han har designet. Cyklen er en
Biomega, som ligger i en prisklasse fra
40.000 til 80.000 kr., og til denne cykel
skal man nu producere en turbine.
Amerikanere og saudiarabere er købe-
re til den slags sofistikeret "legetgj".

Arbejdet med dette projekt kom i
gang efter en henvendelse fra Biome-
ga-cykler, hvor man mente, at SimJet
måske kunne hjælpe dem til at udvik-
le en cykel med en speciel turbinemo-
tor designet af Mac Newton.

Demonslrotion qf
ieilurbinecykel
Seks af nordmændene havde i lod-
trækningen, der fandt sted i forbindel-
se med frokosten, vundet en tur på jet-
turbine-cyklen, og andre havde vundet
en tur med Lars i forretningsflyet.
Lars'kone havde stillet sin cykel til
rådighed for en midlertidig montering
af en jetturbinemotor.

Ved demonstrationen kunne jeg ik-
ke lade være at tænke på, at det måske
var lidt som i flyvningens barndom,
hvor nogle af luftens pionerer skulle
afprør'e noget n1t. Her stod vi 40 mand
og kikkede på. at en lille jetturbinemo-
tor kunne trækkeiskubbe en mand på
ca. 80 kg og oven i kobet med en fart på
60 km i timen. Som Lars siger: "Øko-
nomisk er den ikke, og Sr-end Auken
vil ikke være særlig tilfreds med dette
køretøj. For det første gar det iklie
langt på literen, og så larmer det tem-
melig meget". I dagens anledning har-
de man dog sørget for, at den ikke kor-
te hurtigere end en EU-knallert.
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SintJets firmofly, en Piper PA-28 Archer ll, og modellen Hot Spot fro Groupner - noturligvis med en SimJet tur

bine.

Fremtiden
SimJet har efterhånden en stor del af
verdensmarkedet. llan har forhand-
lere blandt andet i Tais'an. Singapore,
Indonesien. -\ustralien. USA og Eu-
ropa.

I ojeblikliet arbejder man ridere
med at udrikle flere n1-e modelier: en
af dem har faet tlpebetegnelsen 3000
SimJet.

Et fremtidsprojekt, som man arbej-
der hen imod i dag, er mikroturbiner. I
stedet for at brænde den overskydende
naturgas af, kunne man etablere små
minikraftværker i vores huse. En så-
dan turbine kunne sagtens drive en 10
kWh generator og forsyne et parcelhus
med varme og strgm.

Hvis tur er det nu?
spørger Lors Nøhr,

og det er iefturbinecyklen,
det gælder.

Det går flot derudod - men Svend Auken vil næppe
være særligt tilfreds med defte køreløi, for dels lormer
det en del, og dels går det ikke så longt på literen.
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Ved Toftumskrænten

er der selskob of
parøgliderne.
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Lidt mere om skræntflyvning
Af Svend Erik Jensen

Efter ot hove læst Erik Dohl Christensens udmærkede ortikel om skræntflyvning i MFN 5/2000 blev 1eg inspireret
til ot forlælle lidt om, hvordon vi dyrker skræntflyvning i MFK Woodstock.

"Hyggekrogen" ved Glorved. (Folo: Svend E. Jensen)
Det hele starter tidligt om foråret. Et
sommerudvalg laver et program for
sommerens aktiviteter. Foruden grill-
aften, klubkonkurrence og et besøg i
en anden klub er der også planiagt fem
skræntture. Nu er det naturligvis me-
get vanskeligt at tilrettelægge skrænt-
ture på forhånd, med mindre man har
en meget god og langsigtet aftale med
vejrguderne. I sommeren 2000 var det
hele lige ved at ga op i en højere enhed,
da fire ud af fem ture blev gennemført.

Vores skræntture former sig som fa-
milie-hyggeture (så er det nemmere at
få lov). \ri starter som regel tidligt om
morgenen med kaffe og rundstykker i
vores klubhus. Samtidig med det drøf-
ter vi, hvor turen skal gå hen. Er vin-
den ØSØ, så er det Glatved på Djurs-
land. Hvis vinden er NV, så går turen
til Toftum Bjerge NV for Struer. Ved
vindretning VSV skal vi til Odby nord
for Oddesundbroen (her skal vi huske
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at spørge om lov først, da det er privat
vej.)

I den forløbne sommer altede det
sig sådan, at alle fire ture gik til Glat-
ved. Som nævnt er skrænten til iind
fra ØSØ og ligger ud til Kattegat.
Skrænten er velegnet og med et godt
bagland, der dog består af en iille smu-
le hedelyng med spredte buske af
tjørn, slåen og roser. Det kan r'ære lidt
problematisk at lande. men med lidt
Øvelse kan man godt str-re uden om de
største buske.

Når vi kommer frem til bestemmel-
sesstedet, hjælpes ri ad med at fa etab-
leret en "hyggekrog" n.red læskærme.
Her kan koner'. kærester mm. opholde
sig. hvis de har l]'st. og her bliver den
medbragte mad ogsa fortær'et. Så er
det ellers med at fa modellen samlet,
og for Glatvedskræntens vedkommen-
de skal vi i gang med den besværlige
klatretul op tii toppen. Herfra står den
ellers på hyggeflSrning og race, kun af-
brudt af fi'okost eiler kaffepauser.
Sidst på dagen pakkes der sammen, og
godt trætte, men glade og tilfredse ef-
ter en god dag gar turen hjem igen.

I klubben siger vi, at vi har to "favo-
ritskrænter", den ene er Glatved, den
anden er Toftum. Hr.is man holder de
to skrænter op mod hinanden med
hensyn til fordele ogulemper, kan man
sige, at Glatved har den fordel, at den
kun er ca. en times kørsel væk, men så
skal man som tidligere nævnt på en lil-
le klatretur, og risikoen for at lande i
en tjørnebusk er bestemt også til stede.
Toftumskrænten derimod er ca. to ti-
mers kolsel væk. ]Ien nal' man sa
kommer frem, er forholdende også ef-
ter min mening t'ærd at ofre denne es-
tra kørsei på. Man korer ind til et sted.
der hedder "Jeppes Led". Det er en
slags rasteplads, hvor der sågar er et
cafeteria. Fra P-pladsen, der ligger
godt i 1æ bag tætte buske, er der kun
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25 m hen til selve skrænten. Baglan-
det er en stor græsmark med offentlig
adgang. Det eneste, man skal passe på
ikke at ramme ved landing, er kgerne
og deres efterladenskaber. Førstnævn-
te plejer som regel at forsvinde.

Personligt er jeg meget fascineret af
Toftumskrænten, som liggerud til Nis-
sum Bredning med en flot udsigt til
Tlborøn. I sommeren'99 havde jeg den
oplevelse at holde en uges fer'ie pa den
nærliggende campingplads. En cam-
pingferie kr1'dret med skræntfl 5'ning
er ikke at foragre.

Po Glotvedskrænien kræver det en lille klotretur;
men sd er forholdene - ved den rigtige vindrelning

- lil gengæld også ideelle.

Modellerne, vi flyver med, er alle
former for svævemodeller, lige fra Blue
Phoenix til storsvævere. Enkelte selv-
konstruerede modeller har vi også,
bl.a. Peter og Jørns "Windstyrke 12"
(omtalt i MFN 5/2000). Selv flyver jeg
mest med en "Phase 6", som er en for-
træffelig racer'.

Foruden de planlagte ture sker det
ofte. at et par piloter ringer sammen
en sondag. hvor vejr og vind er til det,
og så er det med at komme af sted, for
sl<r'æntflf i'ning kan man bare ikke få
nok af.

Som de siger i reklamerne: Prøv det
- men pas på. Det kan være vanedan-
nende!!

Med vinden lige på Glowedskrænten. I forgrunden ses MFK Woodstocks formond Benny Busled,
(Fotos: Svend E. Jensen)



PT-l7 Steqrmqn frq Robbe
Af lnge Lykke Dom
Foto: Torben Dqm

Arild Lorsen fro Modelflyve Nyf spurgte mig sidste år, om ieg ikke hovde lyst til ot bygg" en pork-slowflyer efter eget

volg for herefter ot skrive en ortikel om modellen til Modelflyve Nyf.

Som sogf så giort! Volget foldt efter longe overveielser på en semi-skolo slowflyer, en dobbeltdækker
"PT-\7 Steormon", som er så ny, of den i skrivende stund endnu ikke er vist i Robbe's kotolog 2000.

Modellen
I samlesættet er der meget tilbehør,
såsom klæbemærker (dekor), hjul, un-
derstel, rorhorn m.v. Bæreplanerne,
kroppen, haleplan/højderor samt frn-
ne/sideror er færdiglakerede form-
skumdele, som ved hjælp af de enkelte
trædele som kropspanter og vinge-
stræbere opnår stabilitet. Selv gearet
1:4,5 til motoren er vedlagt. Dog skal
man selv købe motor og propel.

Samlesættet er af en meget fin kva-
litet (næsten 700c/o), som Robbe sag-
tens kan være bekendt, dog skal træ-
delene efterslibes, efter at disse er
samlet. For at opnå den maksimale fi-
nish skal man væl'e meget omhyggelig
med bygningen af modellen: n-Ien el
man det, vil den færdige model fi'em-
stå rigtig flot.

Modtageren til samlesættet er spon-
soret af Hobby World vÆirgit og Erik
Toft, som har importeret en ny 4-ka-
nals modtager fra Taiwan. Modtage-
ren er magen til Graupners og er med
et lille krystal; dog er rækkevidden be-
grænset til ca. 300-500 m til park-
slowflyer modeller og små HLG-
svævere. Da jeg er blevet spurgt, om
jeg havde lyst til at teste denne modta-
ger, var det derfor oplagt at anvende
den i "PT-17 Stearman".

r robbt:

Den færdige model - bemærk propelspinneren,
er en blindmøtrik fro et cykelnov.

Her ses olle delene tilsom/esæifef.

Bygning of kroppen
Kroppen samles efter byggevejlednin-
gen, og denne f6lges punkt for punkt .

Jeg har derfor efterfølgende samlet
nogle af mine erfaringer og id6er:

Spanterne til kroppen slibes til og
tilpasses, før disse limes i kroppen. Pas
især på, når spanterne limes i. Styro-
poren er utrolig bl6d, og der opstår
nemt "knæk" i materialet.

Det er vigtigt, at servorammen
skubbes på plads i modellen, inden
spant 5 limes i, ellers er det umuligt at
sætte rammen i bagefter.

Montoge qf okkuboks
Hullet i kroppen tilpasses, og akku-
boksen skubbes i. Denne må ikke nå
helt med til bunden af kroppen på
grund afde underste bæreplaner. For-
reste del af akkuboksen "hviler" på
bagsiden af spant 3 og 4, og efter til-
pasning markeres det stykke, der stik-
ker uden for kroppen. Dette slibes
væk, så akkuboksens kant er plan med
hullets kant i kroppen. Akkuboksen li-
mes herefter i kroppen.

Man skal være meget omhyggelig
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med tilpasningen af boksen, så monte-
ring af denne tager en del tid. Inden
boksen limes i, kan man roligt slibe en
del afakkuboksens sider, da den efter
min mening er for overdimensioneret.
Herved opnås samtidig en vægtbespa-
relse.

Vær omhyggelig med ikke at skære
hullerne for dybe i bærepianerne, når
udskæringerne for vingestræbere skal
skæres; disse må ikke kunne ses på
den anden side. Ved brug af almindelig
sekundlim til limning af træ mod træ
eller træ mod metal skal man tage sig
i agt for, at limningen ikke foregår for
tæt på skumdelene, da dampene fra
sekundlimen kan få skumdelene (un-
derstel)til at "synke sammen".

Understel
Lejenitterne til hjulene kan ikke umid-
delbart skubbes ind over understellets
aksler, som er af pianotråd. Disse sli-
bes derfor indvendigt med en lille
rundfil, til målene passer, og herefter
kan hjulene monteres.

Nationalitetsmærkerne (dekor)
sættes på kroppen og halefinne, før
bæreplanerne monteres på kroppen.

limning og somling
qf motoroflrop
Samtlige cylindr"e er halve og skal
skæres ud og limes sammen som vist i
byggevejledningen. og her opdagel
man hurtigt, at de 2 halvdele ikke pas-
ser 100% sammen. Forste iimfor:og
var med aimindelig sekundlim. n.ren
dette kan ikke anbefaies. da kunsrsrof-
delene som sagt ikke passer nojagri3r
sammen. Derved får man iklie en pæn
limning. Jeg frk så den id6 at bruge
smeltelim hertil. Jeg arbejder med 2
cylindre ad gangen. F6rst limer jeg en
tynd streg smeltelim udenpå samlin-
gerne. Når 2. cylinder er påf6rt smelte-
lim, glatter jeg ud på 1. cylinder o.s.v.
(av min finger!).

Da limningerne heller ikke her var
helt tilfredsstillende - men bedre -
måtte jeg have gang i loddekolben.
Med halsen af loddekolben rettet mod
samlingerne sammensvejser man i
skøn forening både lim og kunststofog
opnår derved en fin, glat samling af de-
lene.

Holeplon/sideror
De medfølgende dele til haleplan/høj-
deror og finne/sideror skæres igennem
i de markerede linier. Hojde- og sideror
slibes skrå og monteres herefter på
henholdsvis haleplan og finne med ta-
pe som hængsel.

Brug dobbelthæftende tape, der jo
bekendt har en glittet overflade. Læg
hængseltapen herpå (hvis denne er for
bred) med den hæftende side ned mod
den glittede overflade. Tapen skæres
igennem til den ønskede bredde, træk-
kes af og monteres. Husk mindst 1 mm
afstand mellem finne/sideror, når dis-
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Opstilling til monlering of bæreploner.

se dele tapes sammen, ellers får mo-
dellens sideror ikke udslag nok.

F6r haleplan og siderorssektionen
limes sammen, sættes nationalitets-
mærkerne (dekor) på begge sider af
denne og limes på kroppen. Dette gør
arbejdsprocessen meget nemmere i
den sidste ende.

Bæreploner
Pa begge bæreplaner limes "stræbe-

holdere- i iarlei aerooiankrl-dsirner.
Til dette anvencies stir.,:,D.'r:ekunciilnt.
Som r-ist pa tegaingen -.kæres ringe-
stræberne ud efter de anr-iste mal. og
enderne slibes til. De medfolgende
papskabeloner til sammenbygningen
af kroppen og bæreplaner sættes fast
på et byggebræt, og der laves en prøve-
opstilling med begge bæreplaner med
vingestræbere, inden disse limes i.
Vær meget omhyggelig med denne
proces. Til limningen anvendes der
hvid lim eller langsomtørrende epoxy,
da man så har mulighed for tilpasning
og justering af vingestræbere, inden li-
men tørrer. Det er vigtigt, at indstil-
lingsvinklerne for begge bæreplaner er
700Vo i orden. Dette er afgørende for,
hvor godt modellen til sin tid kommer
til at flyve. Passer indstillingsvinklen
for haleplanet herefter ikke sammen
med begge bæreplaners, l6snes den
ene eller begge stræbere på halepla-
net, rettes til og Iimes pa igen.

Afboloncering of modellen
I stedet for bly kan man anvende en
møtrik (blindmøtrik fra et cykelnav),
flot forniklet og med næsten samme
udseende som en original "PT-17
Stearman" spinner. Dermed forener
man det praktiske med det smukke.

Rodiomontering
F6lgende radiogrej er anvendt til mon-
tering:
2 stk. Euroline Ultra BB mikro ser-

voer (5,6 gram)
1 stk. Schulze regler Slim 8e
1 stk. Propel 10x7" APC slow-fly
1stk. Mabuchi 280 el-motor
1stk. Gear 4,5:L
1stk. Akku-pack med 7 stk. Sanyo

NC 270 mAh
1stk. G\YS - 4N Naro (Taiwan)

modtager
2 stk. stojkondensator 100 nF
1 stk. stojkondensator'47 nF

Test of rækkevidde
Med mit MPX 3010 anlæg med ned-
slået antenne har modtageren en ræk-
kevidde på ca.25 m, men med fuldt ud-
trukket antenne er rækkevidden ca. 3-
500 meter (som lovet fra firmaet). Jeg
kan dog oplyse, at til slow-og parkflyv-
ning rækker de 300 meter rigeligt, og
samtidig har modtageren en meget fin
størrelse, 20x30x8,6 mm, samt en lav
vægt på 8,6 gram. Modtageren arbej-
der fuldstændig perfekt uden radiofor-
styrrelser og andre påvirkninger og le-
ver fuldt ud op til mine forventninger.

Bemærk:
Motoren skal ved montering have et
"højretræk" på ca. 3 grader samt et
nedadtræk på ca. 3-5 grader. Dette er
ikke vist i byggevejledningen.

Med hensyn til montage af modta-
ger og "regler" skal det nævnes, at dis-
se dele er ikke fastgjort i kroppen, men
"hænger" løst i de tilhørende kabler.
Jeg mener, dette er fuldt forsvarligt, da
delene har en meget lav vægt.
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Flyvning indendørs/udendørs
Ved første prØveflyvning indendørs
blev modellen udstyret med 6 celler,
270 mAh. Modellen opbyggede hurtigt
fart til flyvehastighed, og efter 20 m
var den i luften; men først efter 1'lz om-
gang flyvning i hallen nåede vi flyve-
højden 21/z m. Da stod det klart for os,
at modellen ved næste flyvning skulle
have endnu en celle "ombord" for bare
at kunne opnå nogenlunde flyveglæde.
Som sagt, så gjort!

Ved anden pr6veflyvning - nu med 7
celle4270 mAh - var modellen betyde-
ligt mere kvik til at flyve; men dette af-
stedkom også højere flyvehastighed,
hvorved modellen efterhånden ligrrede
en pylonracer, der fløj rundt i hallen.
Dette krævede virkelig fuld opmærk-
somhed, og efter adskillige meget hur-
tige runder blev vi enige om at "ind-
stille skydningen", mens modellen
endnu var hel.

"PT-17 Stearman" kan flyves i en
hal, men den egner sig bedst til
udendørs flyvning, da modellen kræ-

ver meget plads på grund af sin høje
flywehastighed. Den skal derfor flyves
med relativ stor fart hele tiden for at
opretholde sin stabilitet. Modellen er
bedst egnet for øvede/viderekomne pi-
loter. "PT - 17 Stearman" kan flyve-
mæssigt sammenlignes med en Fok-
ker tredækker.

Men halflyvning med en "PT-17
Stearman" viser ikke, hvad denne mo-
del i virkeligheden indeholder. Vi fandt
derfor en dag med meget svag vind, for
selvfølgelig skulle modellen også
prØves udenfor. Dette viste en helt an-
den side af modellen. Udenfor havde vi
pludselig en godmodig kunstflyver,
som med lidt større udslag på sideroret
end anvendt i hallen lavede de nyde-
ligste loops og stallturns for derefter
igen at flywe stille og roligt rundt. På
grund af de små hjul kræves der ved
start af modellen et pænt kast fra en
hjælper for at den "airborne", for hvem
står lige med en asfaltstartbane, der er
fin og jævn?

Konklusion
Det er en meget spændende, men an-
derledes og moderne form for samle-
sæt, hvor man skal håndtere byggede-
lene med stor omtanke og forsigtighed,
da delene til dette samlesæt i form-
skum ikke kan erstattes, dersom man
er uheldig under byggeprocessen.

Samlesættet til "PT-17 Stearman"
er nok for øvede/viderekomne, da der
undervejs opstår nogle problemstillin-
ger, som det vil være en fordel at have
erfaring med fra tidligere plojekter.

Der bør udvises stor folsigtighed
under arbejdet med hele byggeprojek-
tet, da kropÆaereplaner m.m. ikke er
gennemfarvede. Det er kun overfla-
den, der er farvet, så pas på ikke at få
lim på fingrene, for røres der ved no-
get, er farven væk.

Æ limning af modellen er foretaget
med henholdsvis styroporsekundlim
og almindelig sekundlim. Dog er svært
tilgængelige steder limet med hvid
lim.

Da modellen ikke kan demonteres,
vil det være en god id6 med en trans-
portkasse i f.eks. dobbelt lag b6lgepap.
Dette har jeg rigtig gode erfaringer
med fra mine andre park- og slowflyer
modeller.

Tekniske soecifikofioner
for min mådel:
Spændvidde: 830 mm
Vægt flyveklar: 362 gram
Samlet planareal: ca.24 dm'
Servo: Euroline Ultra BB

mikro servo (5,6
gram)
Schulze Slim 8e
10x7" APC slow fly
Mabuchi 280
4,5:I
7 stk. Sanyo NC 270
mAh

Regler:
Propel:
El-motor:
Gear:
Akku:

k

#,
Spændvidde:
Vægt flyveklar:
Samlet planareal:
Servo:
Regler:
Propel:
El-motor:
Gear:
Akku:

Modtager: GWS - 4N Naro
(Taiwan)

Støjkondensatoret:: 2 stk. 100 nF
1 stk. 47 nF

Tekniske soecifikotioner
for somles'ættet:

830 mm
fra 335 gram
ca.24 dm'
Nano S 3103
RSC 105 BEC
10x7" APC slorv fly
Power 280 slorv fly
4,5:t
6 stk. NC 350 mAh
AAC

Modtager: er ikke anført!
Støjkondensatorer: 2 stk. 100 nF

1 stk. 47 nF

Får nogen problemer med hensyn til
samlesættet, er jeg gerne behjælpelig
hermed.
Mit tlf. nr. er 75 52 7314.
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Avro
Avian

Af Willy Lqrsen
Vesilollonds Modelflyveklub

Det er altid sr'ær-t at beslutte sig for,
hvilken model man rii b1'gge. inden
man giver sig i kast nted et b1-ggepro-
jekt. Især når man hetsi ril b1'gge en
model, som er lidt anderledes end de
gængse.

Endelig faldt valget pa en "Awo
Avian Monoplane - en engelsk sports-
maskine fra 1930. som jeg havde set
som gummimotorrnodel i et nr. af Avro
Modeller fra febn:ar 19E6. I bladet var
også en henr-isning til en skalategning,
som kunne bestilles led deres planser-
vice. Denne tegain-q i forhold L:24 er
tegnet af den kendte engeiske model-
bygger Dennis Bn'anr.

Avian'en el kun fremstillet i 2 ek-
semplarer: den jeg har b1'gget - plus
en med stjememotor. Ariro fabrikkerne
fremstillede i orn:igt senere det berøm-
te engelske bombefly fra 2. Verdens-
krig "Avro Lancaster".

Da jeg for n11ig havde kobt en OS 40
LA Silver motol'. og da jeg plejer at
bygge lette modeller. mente jeg. at ska-
lategningen skulle forsrorres -l 1 -1

gang for at få en model meci en spænd-
vidde på 162 cm.

Ved første ojekast ser modeiien med
sine rene enkle linier ud til at \-ære ret
let at bygge. Det var dog ikke tilfældet.
idet der er mange detaljer, som ikke
frndes på andre fly.

Vingen
Som altid, nårjeg bygger en vinge, be-
gynder jeg med at bygge bedding af
spånplade, hvor bredden og v-formen
er indbygget. På beddingen indtegner

Willy Lorsen med hons flolle Avro Avion.

jeg profilernes placering. Med denne
metode sikrer jeg mig en fuldstændig
lige vinge.

Profrlerne er fremstillet af 2 mm
balsafiner ved hjælp af frre kryds-
finersprofiler lavet i en arbejdsgang.
De to kortes afog bruges til at lave de
små profrlstykker i forkanten af vin-
gen.

De fire hovedbjælker i vingen er af
udsogl 4 mm flrretræ. For at undga at
beklædningen lorer de 2 overste bjæ1-
ker. er ciisse forsænket i profilerne -
ca. :i mm iia overkanten. Dette gores
r-ed at bore 5 rnm hulier gennem alle
profilerne og srikke iisrerne igennem
fa ringetipperne.

For at forhindre at man limer profi-
ler og lister fast til beddingen, er den-
ne overtrukket med plastfolie. De un-
derste bjælker fastholdes til beddingen
med små klamper, der er skruet fast og
let kan fiernes igen. Jeg bruger hvid
lim, der ikke binder på plastfolien

(Fotos Kurt Johonsson)

Vingen er ikke gennemgående i
kroppen, idet der er afstand mellem
vingehalvdelene og kropssiderne. Den-
ne effekt harjeg opnået ved at lade ho-
vedbjælkernes midterstykker være af
4 stk. 3 mm pianotråd, der er surret og
limet fast til listerne med Araldit. For
at beklædningen ikke skal trække de
inderste profrler skæve, er disse af 6
mm balsa. Midterstykket af vingen la-
ves først færdigt senere, da det er en
del afkroppen. der skrår indad forne-
den og samtidig buer.

Krængerorene er også helt speciel-
le, da de vender skråstykket opad,
hvad jeg ikke har set på noget andet
fly. Det gjorde, at jeg måtte fremstille
nogle lange hængsler af aluplade for at
have fri bevægelighed for rorene. Ror-
hornene er faktisk små hjul - eller ret-
tere remskiver, hvori styrekablerne
løber. Dette system har jeg kopieret,
men kun på oversiden af vingen. På
undersiden er krængerorene styret )



med en tap på remskiven og trækkab-
ler på normal vis.

I vingen er indlimet tynde alurØr,
hvor bardunerne går gennem. Limnin-
gerne er forstærket med balsatrekan-
ter, der også binder til hovedlisterne.
Vingen er beklædt med kraftigt japan-
papir. Fgrst forsøgte jeg med polyester,
og det sad ganske fint, efter at det var
blevet dopet. Men da jeg senere lake-
rede det med emaljelak, blev det slapt
og bulet. Det var jeg ikke tilfreds med,
så det blev kasseret, og mange timers
arbejde var spildt.

Vingen og senere rorene og undersi-
den af kroppen er desuden forsynet
med stitching (syninger), der giver et
frnt spil i overfladen. På ældre fly var
lærredsbeklædningen syet fast til pro-
filerne. At forklare kopieringen afden-
ne teknik vil tage for lang tid, så det
må vente til en anden gang.

Kroppen
En afgrundene til, atjeg valgte at byg-
ge Avian'en, er den elegante krop og
især det ualmindelig flotte næseparti.
Kropssiderne er en gitterkonstruktion,
der er beklædt med 2 mm balsa. På
hver side af kroppen løber 3 stk. 3 mm
fyrrelister. Disse er bagtil nedfældet i

balssasiderne for at få bløde overgange
i beklædningen, som på siderne er af
nylonstof. Kropssiderne er indvendigt
forstærket med I/2 mm krydsfrner fra
vingens bagkant og frem. Motorfunda-
mentet af 12 mm krydsfrner er sam-
menlimet med kropssiderne og har
samtidig lidt nedad- og højretræk.

For at få en pæn overgang mellem
kropssiderne og den dobbeltbuede
overside er nylonbeklædningen stram-
met op og limet omkring de langsgaen-
de kropslister. Før'st da er dobbeltbuer-
ne rejst og oversiden planket op med 3
mm balsalister, der er slebet i form.
Herefter lakeres med fortyndet cellulo-
selak for derefter at blive beklædt med
japanpapir.

Inden jeg lavede overdelen, havde
jeg fremstillet 4 brede kroge af 1 mm
kobberplade. Krogene kan glide i skin-
ner af aluminium, der bruges til
bardunerne fra vingen. Krogene fun-
gerer samtidig som bardunstrammere,
idet de gennem sma huller- i flyskroget
kan skrues sammen og spænde bardu-
nerne.

Haleslæberen er flemstillet af 4 stk.
fiederstål fra en lille kloakrenser. De
er formet over et par rundstokke og li-
met sammen med Araldit. Hale-

stræberen er syet fast på en 2 mm
krydsfinerplade med tyndt ståltråd.
Selve skoen på haleslæberen er en lille
stump kobberrør, der er presset fladt
og banket på plads omkring enden af
halestræberen.

Stræberne på undersiden af hale-
planet er afalurør. Den ovale form op-
når jeg ved at komme et stykke piano-
trad med lidt mindre diameter i rNet
og mellem to hårde stykker træ presse
rørene i facon.

Det særprægede understel er lavet
af 3 mm pianotråd. Dog er hjulakslen
af 4 mm tråd. Samlingerne er af tynde
kobberrØr, der er loddet omkring pia-
notråden. Desuden er understellet
pålimet og omsluttet af balsalister, der
er slebet i form med ovalt tværsnit.
Det færdige understel kan nu bygges
sammen med midterstykket af vingen.
Denne kan nu også gøres helt færdig.

Cowlet
Con,let er b5'gget af 3 mm balsaplader
og balsaklodser og afslutter linierne
fra kroppens form. Kølegællerne på si-
derne og undersiden er lavet af tre-
kantede fyrrelister, der er udhulet, sle-
bet i form og limet på en 1 mm krydsfi-



nerramme. Bund og sider er gennem-
brudt, så kølegællerne fungerer i prak-
sis. Jeg har ogsa fremstillet en l1-dpot-
te af tynd kobberplade. Fra l.r'dpotien
føres 4 udstodningsror uci ;i coi,'iets
højre side. Corvlet er lakere: :lc-re gan-
ge med celluloselak ibla::'jr-: ill.lum
med efterfølgende a,-:1:b:--i:.-r. til
overfladen var helt ela:. \-::.'rre - ei-
ler skruerne - pa cor.,'-e: =: s:-.::::i ud
af tl.ndt karton med e:: :::-:,.-:-:. :',met
fast med en lille dra-ce --::-- : i-refter
overlakeret.

Rorflqder og vindskærm
Højde- og sideror er i-.-:-=: ::-.-i::ronelt
med en kerne af l- - ::--::-- 

': 
-.-:-.-:l::er. Li-

ster og halr-e pli,:i.=: :: --:-.:i r,; r\-€r'
sideogbeklædt r-.= j-:t j:.:-::-:. ieret'
dopet. Delved l.-:-.=: i: j-: -rrt: Sorrt
muligt.

Ved hjælp af e:: ."--.:.-- :- -.-: i1-ndt
karton €f f?rrfirrL ::. . -. i =.: -: -tco Så-
vet ud af 1 mm .i,r:.,r: r'.:r,-: .or'-av
med en fintanir-: ::--=:-.-.--:-=. Ram-
men er formet ar-,'=: :: .: . .:r-. l-::rdstok,
så den passer. I::i'.-=:----: .': :::ed cya-
nolim pålime: e:- :-.:,- :--.::icplade.
Skærmen er :.'::: :r- j:---r sJt pa
plads. efter l: :- j....:. .:r .:ict'€t.

Cockpit og spinner
For at få det r.'::- .:-: .----.' - -.< i cock-
pittet er sæde: I -r-ii---:t.::i'orættet
fremstillet I ::---.-:- .---:--:-.-: Siklier-
hedsselelne er .:t :l : t-. : ri: snore-
bånd, beslaeer- .: :-,.. : s:::rtler af
aluplade. Pei:-=::-= --, =- i=: r-t er li-
geledes fren-r.:'---.': ': -.- -: -=cie. Det
Samme er læ::;.:.:=.- --:-.-.-:.-:-. Iir'æn-
geindikatorer: =::.,:: :-. =:: :=: \'ater-
pas og er lar'-: -.: =:- .:-^::-: i-al pla-
sticslange. drr:r I -:-=t----:i: instru-
mentbræt tet n--. i .- :- --:' i = 

.- -.- - -.- b a gf -e d
slangen. Str-:'.1::-: - ..:::.-::.d:ag er
af kraftig eflei:---:;. i=- i--'. -s :-r afiso-
leret. Jeg D€ul-: j: ..--.= ,: :.=iie rn pi-
lot i flyet. da hi:: :r=: :=:. ----= cockpit-
åbning r.ille d.=;i= i= :--=::= ieialjel i
cockpittet.

Finish
Til slut blev helt r. i=--=:- ..:.:=r=: li-
megrøn 3 gange r::ri : -'.:.i-: sir-tre-
tisk emaljelak. De i--.-.= , -..,'.=. pu
kroppen er skåret ud. :: s=--..:--=-rEnde
plastfolie. På vingerr:e =r i., -.serede
på, da det ikke el mui:; :.-- :-. :'-:re til
at sidde pænt oven pa:... -i:- i =:. lra
stichingen. For at sikre ;: i -;:-:'.'=re
blev ens, lavedejeg forsi si:i=. r-=r ål
kvadreret papir. Skabeioner:e -"=cie
jeg på vingen bg markere<1. t'-:s:;-.ler-
ne op. Nu kunne de rammes ind a: la-
pe skåret i tynde strimler. Scorch kon-
tortape er fortrinligt tii dette forn'ral.
da den ikke klæber så kraftigr og der-
for bagefter er let at fierrre. Dog skal
den grønne lak være gennemhærdet.

inden man begynder, så man ikke
trækker den med af. Runde buer som i
g'et kan skæres i tapen på en hård pla-
sticplade med en spids, skarp kniv,
hvis man bruger et låg fra en dåse el-
ler lignende som skabelon.

For at forhindre løbere, når man
maler bogstaverne, er det klogt at give
alle tapeoverlapningerne en smule
klar lak først. Den sidste dekoration -
fabriksmærkerne - er skåret, klippet
og malet af glanspapir, der er limet på
og lakeret flere gange, så de er mod-
standsdygtige over for udstødnings-
olie.

Modellen samles på normal vis med
to tapper i forkanten af vingen og to
bolte bagtil. Bardunerne er tynde
stålwirer, der går fra bagerste buk på
understellet gennem rørene i vingen
og hægtes på krogene i kropssiderne.
På over- og undersiden af vingen er
bardunerne trukket igennem tynde,
skråtslebne alur6r, der er limet fast
med Araldit. Det ligner små beslag og

låser samtidig bardunerne fast i vin-
gen.

Endeiig er modellen færdig og kan
betragtes med en vis glæde og stolthed
i bevidsthed om, at den er et resultat af
ens egne erfaringer både med hensyn
til konstruktion og byggemetode.

Nu mangler kun testflyvning. Des-
værre har der ikke været så mange fly-
vedage, efter at modellen blev færdig
(og Modelflyve Nyt rykkede for artik-
ler - red. bem.), men jeg tror, at den vil
flywe godt, da den har de rette propor-
tioner.

Spændvidde
Længde
Væet
Motor
Antal kanaler

162 cm
133 cm
2700 g
os 40
4

Med ønsket om, at der snart må blive
et skalatræf i det østlige Danmark.

Willy Larsen, Nakskou
Ve stlollands M odelflvu ehlub

lii:lti*,r



Air Show i f)uxford
Tekst og foto qf Jørgen Holsøe

I slutningen afaugust fikjeg den ide.
at det kunne være spændende at kom-
me til Ær Shorv i Duxford den 9.-10.
september. Et Ær Sho*'i anledning af
60-året efter Battle of Britain.

Hvem kunne jeg få med? Hvem
kunne med så kort varsel? Carsten var
en mulighed. En hurtig opringning og
fremlæggelse af min plan. Svaret var:
Det lyder da fornuftigt. Det vil jeg
godt.

Derefter kontakt til Go, et lavpris-
selskab under British Ærways, på
www.go-fly.com. Her var alle oplysnin-
ger om forbindelser mellem Køben-
havn og London Stansted Ærport og et
telefonnummer. Opringning til Go og
fastlæggelse af udrejse til lørdag mor-
gen og hjemrejse mandag morgen, da
der ikke var billetter tilbage til søndag
aften. Pris for returbillet 950 kr. Det
kunne være endnu billigere, men ikke
med de afgange.

Go er et billetløst firma, så man får
et bookingnummer og opgiver sit visa-

Howker Hurricøne Xll

nummer. Efter nogle ciage kon-rn-rer der
en bekræftelse. som er ens rejseplan og
kr-ittering. Den skal fremrises r-ed
check-in i iufthavnen.

Samtidig kunne vi med lordel reser-
vere en bil, som var klar i lufthavnen.
Billeje for 2 dage: 93 f. Fri kilometer.
Hotelværelse blev også ordnet hjem-
mefra, da vi ikke turde løbe an på, at vi
kunne ordne det på stedet med de be-
søgstal, der er til engelske air shows.
Inden for en halv time var alt ordnet.

Det store spørgsmål var nu, hvem
der skulle køre? Jeg kom til at røbe, at
jeg engang havde prøvet det i Sverige.
Herefter var det besluttet.

Vi ankom planmæssigt til Stansted
Airport, som ligger ca. 50 km NNØ for
London, og fik udleveret vores bil. Alt
var endnu gået planmæssigt og uden
nogen problemer.

Vi indledte vores køretur og havde
besluttet at opsøge vores hotel som det
første for at være frit stillet resten af
dagen.

Der var fuld koncentration under
vores kørsel, og alligevel skaljeg røbe,

Spilire XVI

at det var s\rær'ere, end jeg havde troet
at kore en hojrestyret bil, samtidig
med at man skal kore i venstre side og
indordne sig efter de omvendte vige-
regler. Afstanden til venstre side afbi-
Ien er nu den store, hvorimod de over-
halende biler er tæt på ens højre side.
Når man skal se i bakspejlet, er det nu
til venstre, og sådan er det hele vejen.
Alle ens reflekser skal styres hele ti-
den.

Det gik dog bedre i løbet af weeken-
den, men det skete dog stadig, at man
frk fat i armlænet, når man pludselig
skulle geare ned.

Efter at hotellet var besøgt, satte vi
kursen mod Duxford, som ligger ca. 25
km nord for Stansted Airport.

Duxford blev opbygget under den
første verdenskrig, og da Royal Ær
Force blev oprettet den 1. april 1918
som det fdrste selvstændige luftvåben,
blev der oprettet flyveskole på Dux-
ford. Den forste Spitfite fløj i august
1938 pa Duxford med Supermarines
testpilot som pilot. Under hele anden
verdenskrig var Duxford aktiv og
husede bl.a. den tjekkoslovakiske Hur-
ricane guppe og de polske Spitfrre og
Hurricane grupper. I april 1943 blev
Duxford overladt til US Ær Force, som
var begyndt at ankomme i maj året før.

Efter krigen var Duxford stadig ope-
rativ i mange år, indtil den mistede sin
betydning. I 7977 kom der nyt liv i
Duxford, og den fremtræder i dag som
det europæiske center for flywehisto-
rie.

Vil man vide mere om Duxford, så
kan man se på hjemmesiden
www.iwm.org.uk.

, I6MffiEffiffi,q$ii*dffiw*::::--.-: . ,., Hi{q4F;tgåg.nr"!#r ";rt$i,:u.,Ågæw_



Vi ankom til Duxford midt på formid-
dagen, og der var allerede kornmet
mange mennesker'. Flr r eopr isningen
begyndte klokken 14. sa del i'ar tid til
at se på museet inden. Seiv om alie fl1;
der skulle i luften. r-al kort ud. r-al der
meget at se indendore. Fem store
hangarer med flere ali:e-idende stande
i hver. Hver stand irar srn arbejds-
gruppe, og det er ikke run engelske fl1-.

der arbejdes med. Der oler-ciog ikke ar-
bejdet lgrdag-sonciag. nen man kunne
se, at der skete no:e; a-le sieder.

Hertil konme1. i=:: =tore n1-e han-
gar, "The Amerlc:l -{r'}Iuseun". Her
kan ses Boein5 3-52 Stratofortress.
Lockheed llar:::: U:. B-25 llitchell.
Northrop Gr':::::'1.-::: -\- 1 u Thunderbolt
m.fl.

Herefter r-re..-:-i:e fln'eopvisnin-
gen, og lad nr-; s. , : . s-- :::eci ciet sJ.nrme

- det var en :r::-: s: :' , c-evelse. De
tre timer'. oFi-::r.:r.-::. -. ,r': jr. i. ::
det slag i slag. i; i=r '.':-:' -r-l:r, l-: *::r'l
der var hele -.:d.:-- i-'. - - -.:':=--

Det bes\-nc:. :-.--. j --.:. ---': r:r. r:r'
gjorde det rnes: u:l' --::- 3:-----=:--.. s--
delæns, næSul -.1 ---..:-:' .: . r-.-=:rr-
45 g'ader riri:-- .r:.;: j.

Hereftel ii -r..- r \ ercienskdg:
SE5a, Fokhel Triolane og Sopii'ith Tri-
plane i dogfight. Fokkeren jagtel Sop-
with, der blir-er ramt. og der kommer
rød rog ud. Derefter jagter SE5a Fok-
keren. og det ender med sort røg. Æle
forsvinder i det fierne. Meget dygtig
kunstfll'r'ning.

Herudover blev der vist Nieuport
17, Bristol Fighter, Curtiss Jenny og
Avro 504.

Fra perioden mellem de to krige
blev vist: Hawker Nimrod, Fairey
Swordfrsh og Tiger Moths.

Fra anden verdensklig: Mange
Spitfires i kunstfll'r'ning og formation,
ligeledes Hurricanes. Gioster Gladia-
tor, Westland Lysander og den genop-
ståede og endnu engang restaurerede
Bristol Blenheim. Formation af en
Gladiator. Llsandel og Blenheim. Et
meget flot s1-n.

P-51 flustangs. hvoraf2 afdem vi-
ste en utrolig flot kunstflS'ning i tæt
formation. Hel matte man holde vej-
ret. Republic P--17 Thunderbolt og
sidst, men ikke mindst. Boeing B-17
Flying Fortless. Sall-v B.

Efter anden veldenskrig: F 84 Glo-
ster Meteor og Hari'ker Hunter, en-
keltvis og i formation. Fire Han.ks af-
sluttede denne periode.

Herefter den store afslurning med 3
Hurricanes og 20 Spitfir'es i luften på
en gang. Det er r.ist ikke ser for. og det
var et stort øjeblik. nar cie kon ind
over i bBlger af tre. En flot afslutning
på et meget flot proglam.

Om søndagen gentog man opvisnin-
gen, og det virkede, som om man nu
havde fået mere øvelse, sa den kunne
få en tand mere. Stadig en flot opr-is-
ning.

Da vi forst skulle hjem mandag
mol'Een. har-cie vi god tid. \/i lod derfor
ie lEs:e t:,sluere forlade omladet.
:t:.i=:::'.'- -:.:'.inclt r,q hlggecle os.
l-=:'= :--'.-. s :-- --^= ::',1'-= :il il.l Dullo|ci.
-=:: = i= : :' -'-:,-,-.-.-.' l:-.':::., l d. -: cie :lr-s: t

:- - -.;-.-:a--:-: --.r. -: : --rll 'l-.1'.rtlc--. I.lr'-

o--r'rci:r mi.n ;: irrle rlJ' , i-rengar. Dei c.r
pa det tiispunkt. cier ieen el meget at
se pa. Klokken blev derfor mange. for
vi forlod Duxford for sidste gang efter

Westlond Lysonder.

en utrolig god rveekend med fint vejr
os terrpelaiulel omkring de 28 g:r'ader.

D.r vi kon.r hien-r pa flr'r'epladsen og
for':aiie om \-ores tur. r-ar der stor in-
teresse for at hore om tulen. Nu må vi
se. hvad det kan fore til. når'Carsten
og jeg skal af sted igen til næste ar, for
det er helt sikkert.

Herunder er det en Percivol Proctor. Somme lype kon ses pd Donmorks Flyvemuseum i Helsingør, og den er
resto u re ref of D o n sk F lyvehi stori sk F ore ni ng.

Nedersf en Hawker Hurricone.
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PRODUKTINFORMATION

GIZMO
P-30 propel

Forleden fik jeg denne helt færdigtmonterede P-30 propel for-
ærende til nærmere inspektion. Og det er simpelthen det mest
fuldendte, jeg endnu har set til vores lille gummimotormodel-
klasse. Man kan trække gummimotoren op uden propel, hægte
propellen på, rykke selve propellen lidt frem i spinneren og så
flywe løs. Voila!

tækretningen kan meget nemt ændres under trimningen, da
der er tre småjustereskruer indbygget i propellejet. Propellen er
optimeret i stigningen, dvs. at den har fået lidt større stigning
end de tidligere grå P-30 propeller. Der fglger lidt reservedele og
værktpj med i sættet, så det er helt perfekt.

Det fås hos FAI Model Supply i USA, men FF-U materiaiesalg
hjælper meget gerne med at skaffe hjem.

Bqndit 365 - en FIJ model
Der er alligevel nogle her i landet, der
har bygget eller anskaffet sig små
"gassere", de såkaldte FlJ modeller
med maksimalt 1 kubikcentimeter
slagvolumen. Steen Agner har fået
prøvefløjet sin MAVERICK til DM,
Frank Dahlin har også trimmet på sin
hjemmebyggede, mens Henning Ny-
hegn simpelthen har købt en helt fær-
dig og meget barsk model fra Ukraine.
Den er forsynet med en en- bladet fol-
depropel og stiger som en raket lodret
til vejrs og bunter meget flot.

Her vil vi nu præsentere en ameri-
kansk model i denne klasse, BANDIT
365, af Bill Lynch, der samtidig er en
afde førende i klassen og i øvrigt også
sælger dimser og dingenoter til disse
modeller. Tallet "365'hentyder til vin-
gearealet i kvadrattommer, men det si-
ger jo ikke danskere så meget, da vi er
vant til det metriske system.

Desværre har det ikke været muligt
at frnde en profiltegning ti1 modellen,
som vi venligst har lånt fra det ameri-
kanske National Free Flight Society.
Men interesserede kan skrive direkte
til Bill Lynch, da hans adresse er an-
bragt på tegningen. Så kan du få hans
lille katalog ved samme lejlighed.

Nlotoren er en lille hidsig sag fra
Italien. Den produceres i små serier på
bestilling, og Lynch kan vel også skaf-
fe sådan en til dig...
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Resultot of en optælling:

En snerqcer
Jørn Maretti fortæller:
En aften kom min kære hustru på uan-
meldt optælling i hobbyrummet. Hun
optalte 34 modeller (påstod hun).

Derefter lå det jo ligesom i luften, at
dette måtte være nok. Man kan jo kun
fl;we med 6n model ad gangen.

Men tiden skal jo gå med noget, og
det blev så til dette projekt - en snera-
cer, eller hvad sådan et monstrum nu
kan kaldes. Den er lavet afforhånden-
værende materialer, monteret med en
Ultra 930 motor. Nu venter jeg bare på
sneen.

Jeg "snød" mig også lige til at frem-
stille en "Vindstyrke 12", og nu hvor
jeg var i gang, blev det også lige til en
2m elsvæver (også en egenkonstrukti-
on).

Heldigvis skal vi snart have loppe-
marked i klubben, så der igen kan bli-
ve behov for flere eksperimenter.'

Ndh lo - så blev det o/r.o cgs: . :.: :. :^ . '.:-.,'-
ke 12" og en 2 m-svæver.

Erik Nymork
har regageret på en gammel opfor-
dring om at sende billeder af modeller
bygget efter tegninger fra Modelflyve
Nvt.

Den viste Star motorsvæver bygge-
de Erik for 6-7 år siden

36

To problemløse
modeller
Fra Tontcrs Anclersert. O.rLin.. flodel-
flvel:lttb. ltar ti ntoc!{asai ci'-ii' ii;cllzes

,t! 1:'-/rXa--.- :' :i: - ai :'-'a i'
n,eCl. liir1;-

Ilustangen har jeg ikke selv bygget.
Den blev købt uden motor og radiogrej.

)Iodellen har været udstillet på
Egesko,,' Veteranmuseum, men har nu
fået luft under vingerne igen. Jeg me-
ner. at den er fra Top Flite.

Den fl1n'er meget pålideligt og
cr'.=crst. men den kunne godt bruge
.-i.: n.rele notorkraft. I ojeblikket er
cien monrelet n.red en ERVINE 61
^{BC. som ma arbejde hardt for at lave
nogle pæne loops.

Min anden model er en Telemaster
2000. Den har en spændvidde på 197
cm og er monteret med en LASER 100.
Motor og fly er en rigtig god kombina-
tion; men nogle gange føles modellen
for let; den bare svæver og svæver og
flyver ganske langsomt.

Jeg anvender et Futaba Conqest-
anlæg til min Mustang og til Telema-
steren et Cockpit-anlæg fra Multiplex.
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fhomcs ; -:: Jqvelin
Af Børge Thorup

Efter'flere a.rs fornøjelig flyvning med
2 meter modeller og deltagelse i diver-
se konkun"encel samt en sæson mcd
en 3 rneter der fbrulykkede pa grund
af en knækket vinge, hvorved model-
len døde totalt ved sit møde med Mo-
der Jord. begyndte jeg at fundere over',
om det var muligt at starte med at fly-
ve motorfly. Det skal nævnes, at nar
man bor i leilighed, er: det jo begræn-
set, hvor meget plads der er til radig-
hed, og sådan en tingest kan jo ske at
lugtc og svine. Men da -*onnen soni den
siciste flyttede hicm mcfi'a. blev der
pludselig et skab iedigt. Dc'r'fili jeg an-
bragt mine 2 metci'c og nrotor'fl1'et. A1-
le fly star rned niescn nc.clirci pa brinden
af skabet. l'Iotor'flr ct stiLl nrcd n:e-.en i
en tom l<artciifclsarr,.t-si;al. hr.ol der er
skarci ucl tj, lr-r'i,Deiler-r. .:rlecles at evt.
oliccilvl ouii:r:ts r s.i.rlen.

O\'l,.-,rt-a-r tr- nrotor'fl1' startede i
!)9 tttt. ,1,-, ':- t-.' irti' til at prpve Vagns
:-.:r---'..:r'. tru hc.j det gik efter nogle'i---tti:l: ilrlsog pa al starte og landc.
( ):r! , rrii:ert r-iste det sig, at der ikke
'-,r' cie store problemer med at styre
:rr..:kinerl. da den var fluorescerende
r')ri pri undersiden og gul pa oversiden.
lleget praktisk at l<unne se forskel på
op og ned.

I hove o dreqm obout o
Cessnq 182
Mcn hvad sagde hushoidningsbudget-
tet? Det sagde nul putte. Nu var gode
råd dyre. Hvad 96rieg nu?

* '4h,.



Jeg var så heldig, at John - en af
klubbens nybegyndere - mØdte op med
en Javelin fra Axmo model. "Hvad ko-
ster sådan en"? spurgte jeg. Den så ef-
ter min mening godt ud og kunne med
lidt god vilje ligne en Cessna, når mo-
toren blev lagt ned på siden. "Den ko-
ster ca. 1000,00 kr." var svaret, "og så
er den beklædt og næsten færdigbyg-
get. Du skal bare lime vingen sammen
og haleplan og frnne plus ryggen af
kroppen, derbestår afet stykke formet
plast, Der er alt i tilbehør med. Det
eneste, der mangler, er motor og radi-
ogrej".

Da jeg havde fem servoer og en mod-
tager fra den forulykkede 3 meter,
kunne der godt blive til en model med
en Os 46 fx motor + div. såsom
en påfyldningsstuds, power panel,
brændstofpumpe, kabel til glødestrøm
og et ekstra gløderør. Det blev alt i alt
ca. kr. 3000,00. Jeg valgte den største
motor, fordi jeg var optimist og mente,
at jeg senere kunne trække 2 metere
op. Dette har også vist sig at være mu-
ligt uden problemer.

Efter samlingen blev det spænden-
de, om den nu også kunne flyve. (Jeg
havde ikke på daværende tidspunkt
set Johns model i luften).

Vagn var som altid hjælpsom:" Jeg
skal nok hjælpe dig med tiikorsel af
motoren og være testpilot." \Iotoren
blev startet for forste gang efter meser
få forsØg, og den korte en tankfuld med
meget fed blanding. Sa oprandt det
store øjeblik, hvor flyet skulle i luften.
Fuld gas, og modellen accelererede flint
hen ad banen og lavede en meget fin
take off. Der skulle trimmes en del
dykror og lidt kræng på, så fløj den ba-
re derudad. Det var heller ikke noget
problem med landingen; det viste sig,
at den kunne flyve meget langsom
uden at vælte.

Nu blev det så min tur til selv at
starte og lande. Dette gik efter min
mening meget godt: det var ikke den fi-
neste landing, men ned kom den dog i
hel tilstand. Jeg har nu fløjet en hel del

med den, ca. 20 I sprit er det blevet til.
Det er lidt dyrere end at flyve med
svævere. men meget sjovere.

Til klubbens 25 års jubilæumsstæv-
ne, der var ved at drukne i regn, gik
det galt. Da det endelig blev t6rvejr,
skulle der rigtig flyves. Fuld gas på og
op i passende højde, næsen op og om på
ryggen, fuldt højderor - uha! Da knæk-
kede højre vinge. Det var, som om sty-
ringen forsvandt. kroppen og venstre
ringe kunne selr' finde ned. jeg: huske-
de at iukke iot' .:ssen. n--en :ttrrirt :t:yd
\Ioder Jord r-ar u';lld5aei:g.i r:rcit ,tg
brutali. Ja. ieg teci .'eodt. at jeg: var for
hard r-ed den. Jeg iæne for mange uno-
der med \/agns fun-fl1er). Stumperne
blev samlet op og analyseret af hava-
rikommisionen. Jeg havde ikke været
omhyggelig nok med sammenlimnin-
gen afvingen. En anden svaghed viste
sig under reparationen: vebbingen var
lagt i med langsgående årer. Dette blev
selvfølgelig ændret med ekstra for-
stærkninger. Nu kan den holde til at få
tæsk, men jeg husker at lukke ned for
gassen ved ovennævnte manøvre.

Da jeg var i gang med reparationen,
lagde jeg en flad ispind under bagkan-
ten af vingen for at ændre indfaids-

vinklen. Dette har bevirket, at der ik-
ke er så stor forskel på, om modellen
stiger og falder, når der flyves med fuld
gas eller ej. Samtidig installerede jeg
en slæbekobling og lys i forkanten af
vingen ca. 15 cm fra tipperne. På ser-
voen til slæbekoblingen monterede jeg
to micro switcher, en til at tænde lyset
med, og en til glødestrøm. Når jeg nu
havde en motor med nåleskruen mon-
teret bagpa, val det oplagt at lave ind-
b1'gget glodestrom: sa kunne jeg undgå
a: ia ing.r'ene i propellen. \ar der star-
ies oe jusieres. og da sen'oen bliver ak-
tir-eret med en trepunkts kontakt, var
det muligt at bruge den fuldt ud, såle-
des at i stilling 1 er slæbekoblingen
åben, hvorved glødestrømmen sluttes,
i stilling 2 er koblingen lukket, og i stil-
ling 3 er koblingen stadig lukket, men
lyset bliver aktiveret. Lyset består af2
stk. 2,2 v linsepærer med tilpassede
paraboler fra engangslygter. Strømfor-
syningen består af 2 stk. 1,2 v 1100 ma
brugte nimh batterier fra en mobiltele-
fon. Strømforsyningen til glødestrøm
består af I stk. 1,2 v 1100 ma brugt
N.C. celle fra en defekt modtager-bat-
teripakke. Der er strøm nok til at star-
te 10 - 15 gange.

Når det er blevet halvmørkt, ser det
rigtig godt ud med lys i vingen. Det er
også meget lettere at se, om flyet ligger
vandret, når der lægges an til landing.
Her i vinterens løb skal der laves ski til
den -jeg håber, at der bliver sne nok.

Alt i alt en god og velflyvende be-
gyndermodel, som kan lidt af hvert.

P.S.
Jeg skulle nok have valgt en model,
der var mere eglet som kunstflyver.
Men det kniber med plads til en model
mere.

Tekniske doto:
Spv.: 152 cm
Vægt efter reparationen: ca. 2.850 g,
det er ca. 250 g ekstra
Motor: 05.46 FX
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Hiemhentning ooooo

Eller hvordon finde. i"g min model igen!
Fritflyvende modeller uamærke, sig po monge måder frem for olle ondre lyper modelflv - blo. ved ot mon ikke på
forhbnd kon vide, hvcr Ce 'orcer."Det ,edfører, ot fritflyvning er velsignet'med et eleÅeil, der hedder HJEM-
HENIN/NG

Af Jørgen Korsgoord

Modellerne skal ned :ndre ord findes
og hentes hjem ril sia-sredet igen, og
det kan i r-isse i:li:=lie r-.ere et større
projekt og i or-rig.t iir'æ\-e god fysisk
kondition.

I stille vejr elier :e. slas r-ind lander
modellelne som oi:e-si nogle fa hundre-
de meter r-æk og er normalt ikke noget
større problem ai ia tilbage. I andre
tilfælde, hvor iinien er kraftigere, el-
ler bremsen s\r-er. er sagen en gan-
ske anden. JIen ibrsr og fi'emmest skal
man altid sorge for at holde øje med
modellen heie tiden. mens den er i luf-
ten. Man kan iklie regne med, at andre
gør det boftset fla tidtagerne, mens de
tager tid. Lad r-ære med at kigge væk
fra modeilen. mens du snakker eller
spørger til fln-etiden, du risikerer at
tabe modellen af syne, og så har du
problemerl

Når modellen er landet, skal man
sgrge for at fa nogle pejlepunkter ude i
horisonten. som man kan gå efter på
turen ud efter modellen. Mærk dig
træer, huse. b1'grringer, master, som
modellen eventueit er landet lige for-
an.

Brug endelig ikke personer eller dyr
derude i horisonten. De flytter sig
nemligl

Hvor lang turen bliver, afhænger af
vindens hastighed og den samlede fly-
vetid. Har modellen været i luften i en
samlet tid på feks. 5 minutter, som jo
er 300 sekunder, og er den gennem-
snitlige vindhastighed 5 m/sek (jævn
vind), er modellen landet 1500 meter
ude i tenænet. Og så minder fritfly-
vende modeifl5'ning om orienterings-
løb. Da man ogsa skal tilbage til start-
stedet igen for at fortsætte flyvninger-
ne, bliver den samlede tur på mindst
3000 meter. AIhængig af ens kondition
og terrænets beskaffenhed. narkveje
m.m. kan det altsa vare op til en god
halv time at gøre turen. I noele tilfæl-
de er der mulighed for at benltte c1'kel.
motorcykel eller bil, og det aflrorter jo
den nødvendige tid til hjemhentning.
På Skjern enge er der en del grrrsr-eje.
der kan benyttes, mens det er begræn-
set på Hjelm Hede ved Skive og
næsten ikke muligt på Kongenshus.
Her er det kondien, der tæller!

Ved større stævner i udlandet hjæl-
per danskerne som regel hinanden, og
specielt F1A flyverne er gode til at
hjælpe motorflyverne. De har bl.a. en
fabelagtig kondition og somme tider
motorcykel med!

Ved al hjemhentning er det praktisk
eller nødvendigt at have lidt hjælpeud-
styr:
- kikkert
- kompas (pejlekompas med spejl)

- akustiske "hylere" (i dag sjældent)
- elektronisk sporingsudstyr
- satellit navigationsudstyr (GPS) -

(det sidste nye)

Ups! Det ser dyrt ud og er det egentlig
også! Men moderne fritflyvende mo-
deller har taget mange timer at bygg",
og delene er dyre, så godt hjemhent-
ningsudstyr kan hurtigt tjene sig selv
ind, hvis udstyret bringer en bortfløjet
model hjem igen. Det hjælper også
med til, at man hurtigere finder mo-
dellerne, og det harjo stor betydning i
konkurrencer, hvor man skal hjem til
startstedet og flyve næste runde. Per-
sonligt har undertegnede ikke mistet
nogen model, siden jeg anskaffede
elektronisk sporingsudstyr.

Uden at komme nærmere ind på det
i denne artikel er det måske også værd
at overveje at have noget snor og even-
tuelt en lille bue med pil med i bilen
som en sidste udvej til at få en model
ned fra et utiltalende klatreumuligt
træ.

Men man kan ikke gardere sig mod
alle eventualiteter. Modellen kan være
landet inde hos en bidsk hund eller
matrikelbestyrer eller midt iblandt en
flok nysgerrige eller kælne kvier/køer,
der som oftest vil starte med at gnaske
løs på modellen. I alle disse tilfaelde
gælder det om at have diplomatiske
evner med høj eller lav lydstyrke samt
at håbe på det bedste.

Endvidere vil en hensigtsmæssig
påklædning lette hjemhentningen ei-
ler gØe den mere behagelig. Jeg har
aldrig endnu fundet ud af. hvad der far
folk til at drone igennem en plojentark
eller et sumpomrade i meget dlre jog-
ginsko i stedet for mere r-elegnede og
betl'delig t biliigere gummistorlerl

Kikkerrer
Her er der mulighed for virkelig at
bruge penge, men ved lidt omtanke og

ved at undersøge priser og kvalitet
mange steder kan man få rigtig god
kvalitet til rimelige penge. På marke-
det er der i hundredvis af forskellige
kikkerter, men til vores brug ind-
snævres mulighederne noget, da erfa-
ringerne viser, at man ikke skal købe
kikkerterter med for stor forstørrelse,
da synsfeltet ude på lange afstande bli-
yer mindre, jo større forstørrelse man
vælger. Men uanset det får man ikke
nogen rigtig god kikkert til under en
tusse.

I princippet kan vi vælge mellem to
former for prismekikkerter: kikkerter
med porroprismer (opkaldt efter den
italienske opfinder) og kikkerter med
tagprismer, hvor prismerne har form
som en del af et tag - se fig. 1.

Fig. I
Kikkerten lil venslre hor tøgprismer og den til høire
porroprismer.

Denne og øvrige tegninger vedr. kikkerter bringes
med tillodelse fra Nikon, Donmork.

Kikkerter med tagprismer har lin-
serne til at ligge på samme akse, så
kikkerterne ligner to rør, ettilhøjre øje
og et til venstre Øje. De andre med por-
roprismer har forskudte linser. Og en-
delig kan man få kikkerter med ind-
bygget kompas, så man oven i købet
får pejling på modellen med det sam-
me, og det kan i en del tilfælde være
særdeles nyttigt - ogsa med de nye
muligheder. som det nye satellitnavi-
gationssl'stem tGPS = global positio-
ning s1'stemt giver.

Tallene pa kikkerten, feks. 7 x 50,
betl-der. at den forstørrer 7 gange, dvs.
at en genstand på 700 meters afstand
ses som værende på 1-00 meter, og tal-
let 50 er målet på den største linse for-
an, nemlig 50 mm. Kikkerter på 7 x 50
har som regel et bredt synsfelt på 120-
130 m ude på 1000 meter. Er målene 8
x 42, er synsfeltet mindre, omkring
100-110 meter.

Synsfeltet på 1000 meter siger lidt
om, hvor let det er at fastholde model-
len i synsfeltet langt ude. Jo mindre D
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synsfelt, jo nemmere taber man model-
len af syne, hvis man feks. kommer til
at ryste lidt med kikkerten. Langt de
fleste modelflyvere bruger kikkerter
med 7 eller 8 ganges forstørrelse.

For at man også kan se tydeligt gen-
nem kikkerten under alle lysforhold,
specielt i diset og lidt mørkt vejr, skal
Iinser og prismer være af god kvalitet.
De skal helst være multicoatede for at
slippe så meget lys igennem som mu-
ligt. Hvis der blot står "coatede linser",
er det ikke godt nok. Er linser og pris-
mer af god kvalitet, vil man se pæne!
helt runde lysende cirkler i gjelir-rser-
ne, når man holdel kikkelten op mod
lyset og 20-30 cm fra ojnene. Se fig. 2.

Fig. 2
Til venstre ses okularet (tæftesl ved øiet) fro en god
kikkert. Skyggerne på det andet er tegn på en dårlig
optik.

Optikkens kvalitet er heller ikke for
god, hvis man gennem kikkerten ser
rette linier noget krumme og rette
vinkler større eller mindre end 90 gra-
der. Se fig. 3.

Fig. 3
Billedel til venstre er fro en kikkert med god optik. De

to øndre viser forvrængninger i billedel som tegn på
dårlig optik.

Da vi også tit flywer i regn eller
støvet vejr, er det vigtigt, at kikkerten
til vis grad er beskyttet mod disse ting.
Kikkerter med kompas er normalt
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Ndr model/en er londef, skol non sørge for øf få
nogle pellepunkter ude i horisonten, som mon kon

gå efter på turen ud eher modellen.

Det er ikke oltid lige let - i hvert fold ikke i et ter-

ræn som på billedel lil vensfre. Her er der hverken

mosler, huse, skorslene el.lign.
Anderledes er del, når omgivelserne er som på

billedet til høire. Der er der mosser of pellingspunk-
ter ude i horisonlen.

vandtætte og således også beskyttet
mod støv, mens det skal flemgå af be-
tegnelserne pa andre former fol kik-
kerter. hvad cle er be-rklltet in.rod - el-
lers sporg forhandlelen.

Desuden el dei ,lf sror beil'dnin-g for
brillebærere. at kikker-ter kan benlt-
tes med brilier pa. Pa en del kikkerter
er del nogie gummitutter, der skal
klappes ned om okularet, når man be-
nytter briller.

Kikkerter er præcisionsinstrumen-
ter og skal behandles som sådanne.
Pas på ved pudsning aflinserne; brug
de i instruktionsbogen anbefalede re-
kvisitter. Lad være med at tabe kik-
kerten; det er dyrt at få den repareret,
og garantien dækker ikke altid! Få
indgraveret dit navn og adresse.

Kikkertfabrikanterne har efter-
hånden standardiseret nogle betegnel-
ser, så man kan se, hvilke egenskaber
kikkerterne har. Her er nogle af de
mest anvendte:

WP =waterproof=vandtæt
CF = central focusing = kun det ene

oklular kan indstilles
= individual focusing = begge

okularer indstilles hver for sig
= m€d indbygget kompas
= field of vision = bredden af

synsfeltet på 1000 m.
= kan bruges af brillebærere
= gummiarmering

Den amerikanske fritflywer Fred Pear-
ce har i 1999 (ref.) lavet en ganske
glimrende artikel om kikkerter til frit-
flywning. I denne artikel er der flere
oversigter over forskellige kikkerter og
prislag. Det bedste køb til vores brug

skulle være NIKON 7 x 50 , en mari-
nekikkert med kompas. Optikken er
fin, og prisen er rimelig. Et prismæs-
sigt alternativ kunne være den tyske
Bresser Binokom, hvor optikken nok
ikke helt kommer på højde med den
anden.

Nikon 7 x 50 CF WP med kompas:
DK ca. 4400,- kr. (BRD ca. 3000,- kr.
(756,- DM)l!)
Bresser 7 x 50 BiNOKOM m. kompas
DIi ca. 3500,- kr (BRD ca. 2000,- kr
r500.- Dlltllt

Pliserne er fra efteralet 2000.

Af andre kikkerter uden kompas anbe-
fales f.eks. Fujinon 8 x 42 B FL GA,
Swift Ultralite 8 x 42 B og Nikon Mo-
narch 8 x 40 B GA. Disse kikkerter an-
befales ifglge Fred Pearce også affug-
lekikkere. Normalt vil disse enklere
kikkerter være lidt billigere end dem
med kompas. Spørg efter priserne.

Et godt råd er også at få lov til at
prpvekigge uden for forretningenl

Kompos
Her skal man udelukkende købe et
spejlkompas, der er det eneste, der kan
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bruges til at følge den imagineere linie
ude i terrænet. Man kan frnde gode
pejlekompasser i OUTDOOR forret-
ninger. Jeg har selv et SILVA kompas,
som er meget solidt og godt. Pris om-
kring 400,- kroner. Se biilede nr. 3.

Pejlekompasser og kikkerter med
kompas kræver øvelse og træning i
brug, og det vil føre for ridt at komme
ind på det i den næn'ærende artikel,
men læs vejledningel og anbefalinger
for de enkelte ting g:undigt igennem,
og tag ud i naturen fol at afprøve dem.
(Tag eventuelt konen. kæresten eller
en kammerat med,.

Akusriske hy'ere eller olormer
Disse sma larrnemaskiner - op til 120
db - har \-æret anvendt en del til
svævemodelier. hvor der var plads til
hyleren og dens batteri i forkroppen.
Som regel startede "h1'leriet". når ter'-
mikbremsen blei' udlost. og modellens
ejer kunne der{or ga efter l1-den for at
genfinde modellen. ]Ien i cie senere ar
er de næsten torait for:rrinciet iii for-
del for:

Elektronisk sporingsudstyr
Her er der tale om. at modellen forsy-
nes med en lille let radiosender (trans-
mitter eller beacon), som udsender
små bliplyde, der kan spores med en
walkietalkie. Herved kan man finde
modellen igen de mest mærkelig ste-
der. Radiosenderen er ikke særlig
stærk, under 10 milliwatt, men den
kan alligevel høres på flere kilometers
afstand, når modellen er i luften. Til
gengaeld er rækkevidden på under 2-
300 meter, når modellen ligger på jor-
den, men det er som regel tilstrække-
ligt til at frnde den, idet man normalt
har en rimelig god pejling på modellen,
inden man starter hjemhentningen.

Da frekvensområdet, som ben;rttes,
er ret lille, er man nødt til at have en
ret dyr walkie-talkie, der kan skelne
ens model fra de andres, og da sender-
ne ikke er nogen massefremstillede
dimser. bliver det hele noget kostbart.
Til gengæld er der lang holdbarhed, og
hvis bare en model reddes/genfindes
efter bortfl5'ning, ja, så er investerin-
gen hjemme igen.

Når modellen er iandet, vil man
som regel ikke kunne hore modellens
signaler over rvalkien. fordi modellen
ligger på jorden. og senderens r'ække-
vidde derfor er nedsat. Er den landet i
et træ, kan man ofte blir-e r-ed med at
høre den inde på startlinien. seh-om
den er landet langt udel Ber-æbnet
med walkie-talkien går man nu ud ef-
ter modellen i den retning. som man
pejlede efter under flyvningen. Pa et
eller andet tidspunkt, nar man nær-
mer sig modellen, vil man kunne be-
gynde at hgre signalerne - i begl'ndel-
sen kun svagt og med squelsh-knap-
pen nede - men efterhånden stærkere

Den lille sender - co. 3 gram - med botteri og on-

lenne klor ltl mcnlering i modellen somf volkien fil
.^^.:.-=^ t.- l.t^1,.-LI-f-' 3-'

oE siær'kere. og ti1 sidst r-il man kunne
se modeilen indenfor nogle fa meter.

Er modellen landet i en hoj korn-
mark. er situationen en nogen anden,
da man sa virkelig skal tæt pa model-
len for at frnden den. Her kan det hjæl-
pe, at man afskærmer antennen på
walkien med brystet og drejer horison-
ten rundt for at finde en retning, hvor
man ikke kan høre signalerne mere.
Kropppen stopper for signalerne til an-
tennen, og modellen må derfor ligge i
den retning, som man vender ryggen
til Når man er helt inde ved modellen
uden at kunne se den i kornmarken,
kan det sommetider hjælpe at gøre
walkien mindre følsom ved at skrue
antennen af (pas på ikke at bruge sen-
deknappen i dette tilfælde, da man
kan risikere at ødelægge senderen i
walkien) og foretage sine drejende pej-
linger igen med brystet som afskærm-
ning. Normalt er man da så tæt på mo-
dellen, at den ligger lige for næsen af
en!

Er modellen landet inde i en skov,
vil man ofte kunne få vildledende ek-
kosignaler på walkien og må derfor
trave noget frem og tilbage og eventu-
elt tage antennen af for at spore mo-
dellen.

I stedet for blot at skrue antennen
af kan man erstatte den med et lille
stykke pianotråd, ca. 1,5 mm tyk og 5-
7 cm langt, som man sætter direkte
ned midt i antennebøsningen. Hen'ed
bliver walkiens følsomhed en aneise
bedre end uden antenne, og det kan i
nogen tilfælde være en fordel.

Også her gælder det, at ovelse gor
mester. Tag med familien pa tur og bed
dem om at gemme modellens sender
trær'ejagt!!), hvorefter du kan soge at
finden den igen. Senderen kan eventu-
elt sættes pa en liile pind. der kan stik-
kes i iorden. Hele familien kan sikkert
fa en sjor. tur ud afdet og bør belønnes
med et passende antal isl

Her er senderen sot i pylonen på en FIB model. Den

klemmes fost.

Et meget anvendt system fremstil-
les af hollænderen Pim Ruy'ter. Det er
af hoj kvaiitet, og han holder styr på
kundernes frekvenser, så de ikke tilde-
les de samme. Når man som ny kunde
bestiller, får man automatisk en fre-
kvens forskellig fra de andre.

Pim Ruyter tilbyder et såkaldt star-
terkit til ca. 4000,- kroner. For de
(mange!) penge får man to sendere til
at sætte i modellerne og en god walkie-
talkie, der fomden at kunne bruges til
sporing af ens modeller - man skal
selvfplgelig huske at sætte senderen i
modellen!! - også kan bruges som al-
mindelig walkie-talkie. Se billede nr. 4
og 5.

De små sendere vejer kun ca. 3
gram med batteri og frnder nemt plads
i de fleste modeller. Antennen på ca. 40
cm skal seh{ølgelig stritte ud af mo-
dellen, og de fleste lader den rage lige
op i luften. Den ekstra luftmodstand -
antennen er 0,5 mm pianotråd - bety-
der intet, men antennen virker bedst
opadrettet.

Batteriet holder ca. 14 dage til uaf-
brudt sending.

Spørg Pim Ruyter efter de aktuelle
priser osv.:
Pim Ruyter
Ambachtsheelelaan 78
NL-3481G}I Harmelen
Holland
Phone: 0031-348-443385
E-mail : pruyter@triple-p.nl

Du kan finde mere om senderne på
SCATs hjemmeside under leveran-
dorer.

GPS.
Globol Positioning System
Dette er det sidste nye indenfor model-
hjemhentning! Ved hjælp af satelitter
og en særlig modtager, selve GPS en-
heden, kan man indenfor nogle få me-
ter bestemme sin position på jordover- )
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fladen målt i længde- og breddegrader
og eller i grader.

Ved hjælp af denne lille GPS-enhed
kan man altså holde sin kurs meget
nøjagJigt hen over terrænet, gå uden
om bygninger, skove og andre forhin-
dringer og alligevel frnde tilbage til
kursen. Det er dog stadig meget prak-
tisk at have sin sender i modellen, så
man til sidst kan flrnde den på pejlin-
gen, hvilket også endnu kræver, at
man har sine pjne åbne.

Kort sagt er dette nye system et
supplement til de allerede eksisteren-
de muligheder for at få hentet sin mo-
del hjem igen. En GPS-enhed koster
fra 1400,- og opefter. På FF-Unionens
hjemmeside kan man finde nærmere
henvisning, omtale og adresser. Se og-
så billede nr. 6.

Afslurning
Man kan købe sig fattig i udstyrl Start
med at anskaffe dig en kikkert og et
kompas, så er du godt hjulpet i første
omgang. Senere kan man anskaffe sig
elektronisk sporingudstyr, når man
får pengene til det. Der skulle gerne
være penge til modeller og rejser osv.

Der er dog også andre fritflyvere,
der mener, at man eventuelt kan nøjes
med en billig kikkert, samtidig med at
man anskaffer sig en GPS enhed.

Det kan desuden r-eere formals-
tjenligt med et godt kolt or-er fl5'e-
pladsen, hvis man bruger den jær-n-
ligt. Det er bedst med målestoksforhoi-
det 1:25.000 (4 cm kort), og sådanne
kort fås i de fleste boghandeler. I dag er
der desuden den mulighed at bruge
Matrikeldirektoratets CD-Rom over
Danmark.

Det er desuden praktisk med gode
kort, hvis man skulle blive udsat for
termikbremsesvigt, så modellen sim-
pelthen flyver bort. Det er dog sjæl-
dent, men kan forekomme, og de fleste
modeller lander alligevel efter en halv
til en hel times flyvning, når termik-
boblen dør ud. Hvis man så har en god
pejling på modellen, er der med et eller
flere af de ovennævnte hjælpemidler
meget store chancer for at frnde den
igen.

Som nævnt flere gange undervejs er
det nødvendigt med træning og rutine
i brugen af de forskellige hjælpemidler,
og det skader da heller ikke med en vis
øvelse i at hente modeller uden hjæl-
peudstyr!

Til allersidst
l0 gode råd:

1. Brug aldrig grønne og brune farver
på dine modeller - og heller ikke
for meget gult. De virker som ca-
mouflage og "skjuler" modellerne.

2. Brug lidt aluminiumsMYlAR på
kanter og små flader, de glimter i
solen.

3. Sæt altid navn og adresse på dine
modeller. Skriv ikke noget om du-
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En lille GPienhed fro GARM/N. Den ligger fint og
nemt i hånden.

sør ved fund! Det kunne føre til
stridigheder angaende dusor-ens
stonelse.

f. Stan aidng. uien at termikbrem-
sen er aktiveret. og ir-'is ciu 1-rar

sender i modellen. sa husk irt sEet-

te batteriet tilll
5. Hold øje med modellen, indtil den

er landet. Pas på, når du skifter fra
øje til kikkert!

6. Tag en god pejling, skriv eventuelt
gradtallet op på håndfladen.

7. Husk ivalkie. kompas, GPS osv. på
turen ud efter modellen.

8. Gå så vidt muliS i skel. langs veje
og diger, så du undgar at træde
unødigt på følsomme afgroder.
(Vrede bondemænd er ingen spogl).

9. Hvis din model er landet pa pdvat
område, så spBrg ejeren om lor- til
hente den.

10. Undgå unødig brug af motorkore-
tøjer

Kilder:
NFFS Sympo Report 1999, "BINOCU-
LARS" afFred Pearce, side 117-122

NFFS Sympo Report 1999, "Radio Retrie-
ver with Vehicle-Mounted Whip Antenna"
af William C. Prensky.

NFFS Sympo Report 1999, "UsingYour Ra-
dio Retrieval System" afSteve Spence.

NFFS Sympo Report 1999, "GPS: A Posi-
tion Paper on IJse In Retrieval of Model
Ærcraft" af Julian Pennington.

NFFS S5'mpo Report 1999, "Eureka", in the
Tail Corn" af C}rris Parkl'n.

\FFS S1':rpu Report 1999. "Somervhere

Out There . . .. Tne Search ior a Lost F1J" af
Robert L Perkins

Modelflywe-Nyt 5/1983, side 42-45, "Hjem-
hentning" af Per Grunnet.
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71 sekunder igen .......
I det mindste er du do meget konsfont!

(willi Nokoshimo, NFFS.J



Sådqn bliver Modelfly"" Nyr fil

Et besøg hos bogtrykkeren,
A-Offset
Tekst og foto: Arild Lorsen

På et redoktionsmøoe ic'e-s 39 Arild Lorsen, ot der skulle fortælles om, hvordon Modelflyve Nyt bliver til.
Hele processen s(urte åe-.<':ves iige fro "reporteren i morken", til du sidder med Modelflyve Nyt.
Forslag blev occepie,e; c: de wrige, og her tager Arild så fot - dog lidf i omvendl orden,
nemlig med et of oe ,r,c;igsre elemenfer i processen: det, der foregår på trykkeriet.

Strengt toget er Cer ccc ikke noget, der er mere vigtigt end ondet i denne sommenhæng,
for ingen of leddene <cn undværes.

Modelflyve \1-ts try-kkeri. A-Offset,
ligger i Holstebro. Siden 1981 er bladet
blevet trykt der - helt nojagtigt fra nr.
5181.

tykkeriet er star-tet i 1970'erne af
den nuværende chef og indehaver
Niels Andersen og Svend Andersen.
Svend grk pa pension for ca. 5 år siden
og blev købt ud af Niels. Der er i alt 7
medarbejdere samt Nieis'kone, som er
halvdagsansat.

Sidst i maj måned ankom jeg til A-
Offset, hvorman vari fuld gangmed at
producere Modelflyve Nyt nr. 3/2000.
Besøget begyndte med rundstykker og
kaffe. Så foreslår Niels, at jeg skal cir-
kulere rundt mellem de afdelinger,
som har med ]Iodelfl-1'r'e Nyts produk-
tion at gore.

Modelflyve Nyts tekst
på ån diskettei
Jeg starter ved Ole. s,im hge h:.r -=:
materialet fra chefredaktor Benr -\ai-
baek-Nielsen. Teksten til \Iodelfln-e
Nyt kan være pa en enkelt diskette.
Det lyder fantastisk, når man tænker
på, at der virkelig er meget tekst til
bladet.

Billederne derimod kan ikke være
på disketter; det er en helt anden lag-
ringsstørrelse. De er gennem nogle år
blevet produceret af Per Hassing i Gre-
ve. Per er også modelflyver, så det har
været en slags "halv hobby" for Per at
producere de billeder til Modelflyve
Nyt, som han har modtaget via Bent
på redaktionen.

Desværre har Pel imidlertid nu
måttet stoppe med denne hobby. Hans
egentlige arbejde - det, han skal leve
af - er begyndt at tage for- meget af
hans tid - og han vil faktisk fortsat og-
så gerne have lidt tid til at flyve.

Fra og med dette nummer - altså
nr. 1/2001 - har A-Offset derfor igen
overtaget også denne vigtige del afar-
bejdet med at få et godt blad ud af det.

Ombrydningen
Vi vender tilbage til Ole, som sidder og
bearbejder disketten med teksten fra
Modelflyve Nyt. Det første, han gør, er
at scanne den for virus - ak-ja! - sådan
er det bare. Den afdeling, Ole sidder i,
hedder Ombrydningen.

Den faste tekst, som er i hvert num-
mer, overfpres først fra det foregående
nummer til det nye. Teksten ombry-
des,/behandles i et program, der hedder
Quark Express 4. Iflg. de professionel-
le er det det eneste, som duer, og så
skal det være en Maclntosch-maskine,
man kører på.

Hele teksten bliver så ændret til
skrifttypen New Century Schoolbook
og overskrifterne til Futura, som det
hedder i fagsproget. Efter at overskrif-
terne er indlagt. gal man til selve tek-
sten. som kaldes brodteksten. Denne
bliler gennemgaet for orddelinger og
i.e overskrifter eller sætninger, som

- = ,:^ 33r,s,1;sren, hvor hon er i gong med of om.
:1.:: ie, noieriole til Modelflyve Ny| som er mod-
'cczi iro Benl.
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skrives med anden skrift som eksem-
pelvis kursiv/fed mv. Der laves plads
til billederne, som efterfølgende indko-
des. De har - som tidligere nævnt -
hidtil været modtaget indscannet fra
Per Hassing.

Frq fqrve til sort/hvid
med få klik
Dajeg var på besøg, var der blandt an-
det en side, som var forkert behandlet,
hvad angår farvetryk. Som det er alle
Modelflyve Nyts læsere bekendt, har
vi ikke farvetryk på hver side. En afsi-
derne kunne ikke være en farveside,
og derfor blev den ændret til sort/hvid,
hvilket foregik ved hjælp af nogle fa
klik med musen. Når der indlægges
billeder, eller der ændres i teksten. er
programmet bygget op på den made. at
teksten er ]øbende forbundet. Slettes
der eksempelvis nogle linier. rettcs he-
le artiklen automatisk; en ændring r-il
ikke indvirke på helheden.

Når den elektroniske montage er
godkendt, fremstilles det hele i form af
en film på en laselsætter. Det er en
maskine, som ved hjælp af laserteknik
belyser et fotografisk filmmateriale,
som dereftel fremkaldes i fremkalder-
maskinen. Filmene fixeres, skylles og
tBrres og er klar til brug med det sam-
me. Hvis opgaven skal trykkes i flere
farver, fremstilles en film for hver af de
fire farver. Hele frlmprocessen går
umådelig stærkt; det tager hpjest nog-
le få minutter, fgr frlmen er printet ud.

Montogeofdelingen
Fra Ole i Ombrydningsafdelingen går
jeg videre til Montageafdelingen, hvor
Torben arbejder ved montagebordet,
som er et lysbord.

Torben har nu modtaget filmene. I
dette tilfælde er det farvesider, der
skal produceres, så han har modtaget
fire film. De kommer "skudt ud", som
det kaldes, d.v.s. at siderne skal passe
sammen, når man falser dem, således

f{

at de kommer til at sidde rigtigt i NIo-
delflyve Nyt. Der er 16 sider på hvert
ark - 8 på hver side. En frlmside kan
eksempelvis indeholde siderne 1-4-5-
8-49-52-53-56. Der er så det specielle
ved nogle af siderne, nemlig de løse an-
noncer, som der skal skæres ud til, og
som skal indsættes.

De fire frlm lægges oven på hinan-
den; der er jo fire farver: en blå form
(cyan), en rød (magenta), en gui og en
sort. Filmene monteres på lysbordet,
så de sidder fuldstændig nøjagtig - ja,
som Torben siger, de skal alle passe
LI0 Vo, ellers sker der det, som vi som-
me tider har set, at billedet bliver dob-
belt. Torben arbejder også ved et op-
strengningsbord. Det ligner det, som
nogle arkitekter bruger på deres teg-
nestuer. Iflg. Torben er sådan et bord
uundværligt, for her har man de helt
nØjagtige mål på de forskellige papir-
formater til eksempelvis en A4-side el-

,-_"rnZl @

ler en A5-side. Pa fiimarkene er der af-
sat mærker. hvor beskæring skal fore-
tages.

Kopiboks med 5O00 wqtf
Det næste skridt er så at få filmen over
på en aluminiumsplade. Denne
brænding foregår i en maskine, der
kaldes en kopiboks. De områder, der
ikke er sorte, brændes væk. Maskinen
brænder med 5000 watt, så man skal
ikke stikke snuden ind eller kikke i ly-
set.

Denne proces tager højest et par mi-
nutter. Dernæst kommer pladen over i
en anden maskine, som kaldes en pla-
defremkalder. Først sprØjtes fremkal-
dervæske på pladen; dernæst bliver
det værste af fremkalderen fiernet, og
pladen bliver skyllet i vand. Så sprøj-
tes der en gummihinde på til at be-
skytte pladen, indtil den skal i tryk-
maskinen. På den måde vil pladen
kunne holde evigt, bare der ikke kom-
mer ilt til den.

Trykprocessen
Pladerne leveres herefter ud i trykke-
riet, hvor Erik arbejder. Han har nu
modtaget de fire offset-plader fra Tor-
ben og er klar til at gå i gang med tryk-
keproceduren.

Inden Erik kan begynde tryknin-
gen, skal der foretages en del
klargøringsarbejde. Først skal piader-
ne vaskes med en svamp for at fa gum-
mibelægningen af. Derefter monteres
pladerne på hver sin cylinder. De fast-
spændes på en ganske bestemt måde,
hverken for stramt eiier for let, og hver
plade er inden monteringen blevet
bøjet forneden og er samtidig forsynet
med styringshuller, så de passer helt
nøjaCtiCt.
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Torben ved montogebordet, hvor filmene monteres, inden de kopieres over på offsetploder



Offset
Når trykpladen er monteret i maski-
nen på pladecylinderen, sprøjtes den
først med vand, således at der kommer
til at ligge en tynd hinde med vand. De
mørke områder på pladen tager ikke
mod vand; men det gør de lyse. Det vil
sige, at på billedtrykket er der ingen
vand. Når tryksværten, som er olieba-
seret, kommer ned på pladen, vil olien
skye vandet, og tryksværten vil kun
lægge sig på de mørke felter, og på den
måde er der en meget fin balance. Tek-
stenÆillederne afsættes herefter over
på en gummidug, der igen afsætter det
på papiret, som trykkes mod gummid-
ugen af en anden cylinder. Herlra
stammer navnet offset (at afsætte.
smitte af).

Det sidste nye indenfor offset er tor
offset", hvor man anvender Teflon pa
pladerne i stedet for vand.

Op til 10.000 ork i timen
Prøvetrykningen pabeglndes. og efter
at der er kørt et vist antal ark ud. bii-
ver de kontrolleret. og er der fejl i far-
verne, justeres de elektronisk til tryk-
kemaskinen r-ia styepulten. Inden de
trykte ark er 100% tilfredsstillende,
forventes der at være kørt 100-500
ark. Når maskinen kører, vil den nor-
malt køre med en arbejdshastighed på
6-7.000 ark i timen; med maksimums-
hastighed kører den 10.000 ark ud i ti-
men. At trykke Modelflyve Nyt kan ta-
ge fra 1 til I '/, dag.

Svonemærket
tykningen hos A-Offset foregår på en
meget miljørigtig måde, idet der stort
set ikke anvendes farlige stoffer, men
kun vand og tryksværte. T[ykkeriet
har fået Svanemærket, fordi deres ar-
bejdsprocesser med de miljørigtige
stoffer svarer til de krav, man stiller
for at blive godkendt. Miljøkravene er
fastsat ud fra et vugge-til-grav princip,
hvor miljøbelastningerne kortlægges,

I

-:r <'c'c^:'.'c:e: icr. cr c'cderne mcnleres korrekt, ag ot ot trykningen foregår, som den skol på den store
t- ictte ro:<,re. De i,rz :rykt'æ,ker siår pc række, såedes ot'popiiel kun siol føres igennem 6n gong.

fra varen bliver til, til den ender som
affald eller eventuelt. genbruges.

Sidste Ied - Bogbinderen
Som sidste led i proceduren er der så
bogbinderen. Efter trykningen modta-
ger bogbinderen arkene på en palle.
Først falses arkene, så haeftes de, og til
sidst skæres Modelflywe Nyt rent, så
det får det rigtige format samtidig
med, at det nu kan lukkes op. Herefter
pakkes bladene i kasser og sendes til
avispostkontoret, sekretariatet, Mo-
delflywe Nyts ekspedition mv.

Jeg håber ovenstående giver et lille
indblik i, hvor stor en proces "bare"
trykningen af Modelflyve Nyt er.
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EM-2OOO, F3A
EM i kunstflyvning 2000 skulle afhol-
des i Belgien fra 1.-9. september. Vi
havde i god tid modtaget en bulletin
herom og havde god tid til at forberede
os.

Jeg skulle være holdleder for det
danske landshold, som bestod af pilo-
terne Ælan S6rensen, Ole Kristensen
og Peer Hinrichsen. Ælan mistede
imidlertid midt på året sin nye Capri-
se og kunne ikke nå at blive klar med
den næste model, som er en Alliance.
Som næste pilot på ranglisten skulle
jeg så flyve i stedet - og samtidig \rær'e
holdleder.

Fra Danmark deltog også Anders
Rasmussen som dommer.

I bulletinen blev der gjort opmærk-
som på overnatningsmuligheder pa
forskellige hoteller, samt at der var'
campingpladser i nærheden. Der var
bare ikke nogen oplysninger om, hvor
campingpladserne la. og trods flere
mails til stævneledelsen lykkedes det
ikke at få noget at vide herom.

Ved at søge på nettet m.v. lykkedes
det at frnde et turistkontor i en by, der
ligger 12 km nord for stedet, hvor kon-
kurrencen skulle være. De kunne oply-
se om en lille campingplads i byen, og
jeg frk oplyst telefon og faxnummer til
pladsen.

Frajeg sendte den første fax til dem
- gik der laaang tid. Jeg måtte sende
dem 6n mere, før der kom svar.

Det skulle senere vise sig, at de ab-
solut ikke var gode til engelsk, men
dog kunne lidt tysk.

Vi kunne få de pladser, vi ønskede.
Puha! Der var på det tidspunkt ikke
mange dage, til vi skulle af sted.

Karin og jeg havde besluttet atkøre
i god tid, så der eventuelt kunne blive
tid til træning. Vi ankom to dage før
konkurrencen, og de gvrige ville an-
komme dagen efter. Vi var ude at be-

lløbet of gonske fo doge kom deres ellers fine græsplæne til ot se sådan ud. Gine hovde fået de rigt'ige sløv-

ler med.

I
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sigtige pladsen, som viste sig at ligge
midt ude på en mark, men med ud-
mærkede faciliteter såsom et stort
klubhus.

Dagen efter ankom de andre - Erik
og Birgit Toft ville komme nogle dage
senere og opleve finaleflyvninger m.m.

Tongeren, som byen hedder, er den
ældste by i Belgien, og der er mange
bygningsværker, bymur m.v., som kan
dateres til romertiden. Der var mange
hyggelige restauranter. og man spiser
godt i Belgien (undtagen lige ved ban-
ketten).Vi var ude at spise mange gan-
ge - og det var godt.

Dagen før den egentlige konkurren-
ce startede, var der officiel træning.
Dagen startede med regn, så OIe og jeg
var overbeviste om, at der nok ikke
blev nogen flyvning. Vi havde før
prpvet det samme til VM i Polen. Hvis

det ikke var muligt at flyve på den til-
delte tid, var der ikke noget at gøre.
Her udskød man dog blot starten, og
der blev faktisk tid til vores hold.

Peer havde været så fornuftig at ta-
ge sin nye Alliance med, så han frk en
enkelt træningsrunde.

Om aftenen var der så holdledermø-
de, hvor der blev trukket lod om start-
rækkef6lge og i hvilken gruppe, man
skulle flyve.

Da der flyves for to dommerhold, og
man kun flywer 6n gang den samme
dag, skal der flyves to runder, før man
kan se sin placering. Dette kan give
nogle store udsving i placeringerne,
især når det den ene dag er udmærket
vejr og den næste et rigtigt "hunde-
vejr".

Konkurrencen
Den første dag var det tprvejr og rime-
lige flyveforhold. Vi havde fået udleve-
ret starttider m.v., så vi var selvfplge-
lig forberedte. Bare ikke på, at der blev
"pisket" derudad, og inden lang tid var
man noget foran tidsplanen. Da jeg
skulle flyve, manglede jeg en oplæser,
så - hva' gør man så. Peter Wessels fra
Tlskland læste op for mig på tysk. Det
gik faktisk udmærket, men det er selv-
følgelig lidt underligt, når man plejel
at få de enkelte manøvler pa dansk.
Da jeg var færdig med fl1'r'r-rir-rgen, var
hjælperne kommet og kunne bære mo-
dellen ind.

Ole fløj en ligtig god runde. Peer var
uheldig at fa motorstop undervejs - så
det blev hans "smidr,æk-runde".

llan fl5,er f,ire indledende runder,
hvoraf de tre bedste tæller. Det sætter

:.::{\
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Stemningsbillede fro den donske leir på conpingplodsen. Her havde vi fint besøg of Lors og Jon fro Hoderslev,



Morco Benincoso er ier,;æ o: indsiudere det ukendle prcgrom sommen med sin Phillippe Morque er også ved at træne det ukendte progrom.
før, som vor oplæær !c: i:rr- Hiælperen er meget vigtig ved de ukendle monøvrer.

virkelig nen-erne på hojkant, at starte
op på den måde.

Til anden runde næste dag var
ret også nogenlunde med os, og vi
alle rimeligt. Peer benyttede sin re
indfløjne Caprise og havde ingen mo-
torproblemer.

Eft,er de to første runder var Ole
placeret som nr. 34, jeg var 35 og Peer
nr. 49. I toppen var der ikke de store
overraskelser; Christophe Paysant-Le
Roux førte helt klart.

tedje dag var det ligefrem solskin -
en udmærket dag. Ole og Peer fløj nS-
tig godt, og min flyvning var rimelig.
Det så godt ud - men så brød helvedet
løs den næste dag!

Det regnede - vi fløj lidt - det reg-
nede. Vinden togtil i løbet afdagen, og
bare det at lande modellen sikkert
sidst på dagen var ret så nervepirren-
de.

Pladsen lignede efterhånden et
mudderbad, men vi fik da fløjet det vi
skulle.

De 18 bedst placerede piloter gik -
efter en hvile-/træningsdag - videre til
semifrnalen, hvor der skulle flyves fi-
naleprogram F-01. Blandt dem var Ola
Fremming fra Norge, som lå nr. 1,1 ef-
ter de indledende runder (meget flot).

Programmet indeholder - udover
adskillige andre svære momenter - og-
så en rullende cirkel, hvor der skal fly-
ves fire modsatte rulninger fra rygflW-
ning. Det er svært for de fleste (alle),
og det blev i mange tilfælde nogle me-
get store cirkler. Det er nok ikke helt
tanken med den manøwe. Der flyves
utroligt langt væk, og af hensyn til støj
hos naboerne er dette ikke særlig
smart.

Ola Fremming blev nr. 14.
Efter semifrnalerne skulle de L0

Silveslri i hoover med den 20 kg tunge Exho 330 S,

bedste så flyve frnale om lprdagen. Vej-
ret viste sig fra sin bedste side; solen
skinnede meget af dagen, og mudderet
tØrrede efterhånden op, så der var til
at være på pladsen igen.

Det er faktisk en helt ny konkur-
rence, hvor der flyves 2 gange F-01 og
2 ukendte programmer, som sam-
mensættes af frnaledeltagerne.

Det skiller fårene fra bukkene!!! Og
der skete store rokeringer i placerin-
gerne.

Christophe blev igen Europamester
- hvad man næsten kunne forvente.
Han demonstrerede i øwigt efterføl-
gende, at om det er en rullende cirkel
med 4, 2 eller 6n rulning, betyder ikke
så meget for ham. Han kan det bare.

Eft,er afslutning med præmieover-
rækkelse på pladsen skulle vi så om af-
tenen til banket i den lokale by. Efter
suppe, forret og en lille mellemret var
det blevet tæt på midnat. Vi nåede ik-
ke at opleve hovedret, kaffe m.v. Vi
kørte hjem til campingpladsen. Jeg
har aldrig oplevet så langsommelig en
afuikling af en middag. Det var under
al kritik.

Sgndag skulle der pakkes, og vi drog
igen mod Danmark - en oplevelse rige-
re.

r veJ-
nfløj
mere

Fint besøg i Belgien. Mr. Koto og Mr. Yomoda vor begge rcpræsentercl. Anders Rosmussen under en of sine monge bedømmelser ved EM
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De lre bedst plocerede piloler. Fro venstre er det nr. 3 Morco Benincoso, ltolien,
nr. I Chris. Paysont Le-Roux, Fronkrig, og nr. 2 Wolfgong Maft, Liechtenslein.

Europomesleren Chris. Paysont LeRoux fro Fronkrig.
Der vor ikke på nogel tidspunkl tuivl om, at han igen ville blive europomester.
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Ploceringer:
1. Chris. Paysant-Le Roux
2. Wolfgang Matt
3. Marco Benincasa
4. Sebastiano Silvestri
5. Arnaud Poyet
6. Florent Rochedieu
7. Markus Zeiner
8. Bernhard Schaden
9. Helmut Danksagmtiiler

10. Christian Hans
32. Ole Kristensen
34. Peer Hinrichsen
36. Finn Lerager

Hold:
1.

2.
J.

10.

Frankrig
Liechtenstein
Italien
Italien
Frankrig
Frankrig
Øsftig
Schweiz
Østrig
Belgien

Italien
ØsLig
Frankrig
Danmark

Det virker måske lidt mærkeligt, at
Frankrig ikke vinder holdkonkurren-
cen, men Christope var regerende Eu-
ropamester og var derfor ikke på det
franske hold.

Ole, Hanne og Helen - Peer og Gitte -
Erik og Birgit - Finn og Karin

Finn Lerape,, Morkus Zeiner frø Østrig med sin Red Bull. Hele mo-
dellen er lovet of træ og forhondles of EZ. I næsen
er monteret en OS 140 RX. Vægt: 4.840 grom.

Europq mesferskqbet i F3A
- hvilke modeller blev der så brugt

Vi havde igen i år lejlighed til at se på
de F3A konkurrencefll'. der bliver
brugt for tiden ved de europæiske me-
sterskaber i F3-{ kunstfl5ling. Sidste
ar. da r-i var i Florida. tænkte jeg pa. at
ri i grunden mangiede flere opl1-snin-
ger om modellerne. sa i ar havde vi for-
beredt os med et spørgeskema til alle
piloter. Jeg frk det delt ud på det fgrste
teammanager-møde og kunne så kun
håbe på, at alle piloter ville aflevere
det igen i løbet af ugen. Det skulle vise
sig at blive en hård kamp at få skema-
erne tilbage igen, så vi fik desværre ik-
ke alle tilbage.

Tfenden med at flyene skal ligne
rigtige kunstflywningsmodeller, er ved
at være overstået. Kunstflywningsmo-
dellen er et redskab, som skal være la-

vet til formålet at flyve godt og præcist,
og det synes at være svært at kombi-
nere skala med kunstfly'r'ning. Så de
n1-e fl1-. der er r-ed at komme frem, er
flotte kunstfll'r'ningsmodeller med det
kendte kunstflyvningspræg. Peter
Wessel fra T\'skland havde da også sto-
re problemer i den kraftige vind, der
herskede, med sin - efber eget udsagn
- næsten fuldskala model af en Dalo-
tel. Jeg har selv erfaring med Capri-
sen, der skal ligne lidt en Cap 232; den
er svær at flyve i meget vind, hvorimod
min Alliance er meget nemmere at ma-
nøvrere.

Det nye skud på stammen fra ZN-li
ne er en Evolis XL, som ligner meget
Alliancen i udformning. Det er Pascal
og Anoud fra Frankrig, der har desig-
net Evolis'en. Kigger man på et andet
fransk firma, PL. Prod, så er det Sma-
ragden, der er fremme for tiden. Sma-
ragden er designet af Wolfgang og Ro-
land Matt fra Liechtenstein, og de har
prøvet at lave mindre spændevidde på
modellen. Det samme har de også gjort
ved Evolis; man er nede på 1850 til
1900 mm i spændevidde i stedet for de
så længe brugte 2000 mm. Man mener,
at det gør modellen bedre til at lave de
snap-manøvrer, der er i de nye pro-
grammer. Det ser for øvrigt også ud til,
at de har lidt ret, for modellerne snap-
per meget præcist.

Sidste år så vi for første gang Angel
Shadow, da var det Ivan Kristensen
fra Canada, der brugte modellen ved
\M i Florida. Det har åbenbart gjort så
stor indtryk, at der allerede her, året
efter, var hele 3 piloter fra Europa, der
brugte modellen. Angel Shadow er
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Jhistophe Paysant-le Rouxl Fr.::.c. r j -!,:.:
l'- '

CPLR
CPLR

ZN-Line
ZN-Line

1950
1950

1990
1990

70
70

4150
4250

tI,5 - 13,5 ct

11,5 - 13,5 7.

Markus Zeiner -{i-:. P.:: ts;
?.: : ts:

EZ
EZ

EZ
EZ

1998
1998

1995
1995

70
70

4840
4840

lhristian Hans :
R.:r:-bos Gold

Chip Hyde
Sommerlad

RC City
Lorenz Modell Technik

1850
1990

1950
1990

4100
4300

Phillippe Marquer :=.--: Snaragd WÆ Matt PL. PROD 1870 2000 4390 PL.Prod

Jean-Piene Zardin: :': :-:. :: EIOLIS XI
Fashion

PoyeVZN
Lombard.iZ N

ZN-Line
ZN-Line

1860
1920

990
990

68
69

4200
4400

11,5 - 13,0 7
lo - lr.t

Ondrej Matula r--: :: l-.,: -: :: 5 Ikarus

Topline 2000

CPLR

CPLR

Oun, copy ofTopline

Orvn, copy ofTopline

1920

1960

1970

1990

63

65

4700

4450

12%, NACA
634012
12%.NACA
634012

\4asimil Volejnik l:-::: :--:::-:: r 53 Back to Nature Own Orvn 1960 1940 60 4620 cKD 199?.02

Milan Volejnik l:. :: i 26 Caslic Light Orvn Orvn 1990 1980 64 4400 cKD 1999.01

Peer Hinrichsen I =:= .1b Caprise
Alliance

CPLR
CPI,R

ZN-Line
ZN-Line

1995
1950

1990
1990

68
70

4620
4540

71,5 - 13,5'/r
ll,5 - t3,5,/c

Ole Kristensen l,::-:::.r-i Larimar
Rubin

w.
w.

Matt
Matt

PL, PROD
Robbe

Finn Lerager Dt:nark Diamant
Topline

W. Matt
CPLR

Orvn
ZN-Line

Nowik Pascal France 34 FJVOI,IS XL PoyeVZN ZN-Line 1850 1990 68 4150 tt,\cl - 73,5.,1

\maud Pol-c-: France 24 EVOLISXL PoyeVZN ZN-Line 1850 1990 68 4000 tl,s tt( - t3,5 t

llorent Rochtci:=: i France 19 Smaragd WRMatt PL. PROD 1870 1990 62 4150 Bq

itefan Finl; Germany 38 Extra 300 S
Extra 300 S

øZ
EZ

EZ
EZ

2000
2000

1980
1980

4800
4800

Jrvald Trunpp Gemany 36 Zirkon
Zirkon

E. Tlumpp
E. T\umpp

E. Tlump
E. Ttumpp

1990
1990

1980
1980

70
70

4200
4200

Own
Om

Noel Baner lreland bb Caprise CPLR ZN-Line 2000 2000 4600

Paul Houlihan Ireland 43 Caprise CPLR ZN-Line 2000 2000 4400

Ray Keane Ireland Angel Shadow V. Kozlovski 2000 2000 1130
sqin

4700

iebastiano Siilestri Italy 26 KATAN_A S
Tomado S

Silvestri
Silvestri

PL. PROD
PL. PROD

1920
1980

1980
1980

78
79

4900
4720

NACA
NACA

!,lorbert \latt Liechtenste in 46 Smaragd
Smaragd

WR \{att
!VÆ \Iatt

PL. PROD
PL. PROD

1900
1900

1995
1995

4400
4400

llC
1Lc/t

ffolfgang llatt Liechtenste in 52 Smaragd
Smaragd

\v.& \tatt
\\"& \tatr

PL
PL

PROD
PROD

1900
1900

1995
1995

4400
4400

1l(/'.
ltq(

)la Fremming Norway Jb Alliance
Caprise

CPLR
CPLR

ZN-Line
ZN-Line

1940
1990

1990
1990

4480
4700

Kjell Tore Pettersen Nomay 49 {\IETIIYST Orvn 1995 1998 1150
sqin

4370

Lars Semp Nomay 26 TUR}IALIN E. Tlumpp E. Tlump 1990 1990 4600

Rui Feneira Portugal 44 Caprise
Caprise

CPLR
CPLR

ZN-Line
ZN-Line

1960
1960

1990
1990

70
70

4780
4800

Hcleno Bruno Portugal 19 Caprise
Topline 97

CPLR
CPLR

ZN-Line
ZN-Line

1910
1950

1990
1970

4266
4300

I S.r;ei Danilov Russia 39 Tt:iumph Danilov Own 1980 1990 7 r.5 4300 Orvn

iVladrnir Kozlovski Russia 36 Angel Shadow Kozlovski Techno-Hobby, Russia 1980 1985 4350 Kozlovski

\ ictt,r \!:-:drisa Russia Skyline V Mandrika o 1995 1990 -1195 12..'.

\lassinr S:- San Marino 29 lbmado S
Aladdin

Silvestri
Silvestri

PL. PROD
.Ionathan

1960
I 990

1960
1990

i9
t6

-1836

"17E0
NACA
NACA

Isaac Prar T:r: Spai n Tornado 2 PL.Prod PI,. PROI) 1670 t99il 69 4600

Bernt Ollson .-ii.. "den 34 Vendetta
Vendetta

Own
Own

Niclas Robertsson
Niclas Robertsson

l9iill
1 960

1990
r990

riJ 4700
4700

Symetric
Symetric

Robert Sundstrom .i..-i.:: ,Iester 2 X 2
Rubin

Tom De Winter
W Matt

195u
W \fatt I 1s;0

2000
r900 4350

Patrick Drack .i.'.:::=: .: 27 Fashion Lombard/Z N ZN-T-ine 1S80 1990 4500

Bemhard Schaden .S'.r-lz;r :ri :lr'l Artist Own C)ir n 1920 1990 67 4630 NACA

Daniel Kock Srsrrz.r ::i tl Beat- On Akiba EZ 1990 1995 64 4600

A.lexei Kushch Ukraine E\streme Ole-e Rodc'nko Ole3l R,rcienko 1960 1970 68 4800 LlCl

Kevin Caton United Kingdon lS FashLon LombardZ \ Z\-I-ine 1995 1995 75 4650 LOE.

Keith Jackson United Kingdom C:pr:e CPLR Z\-Line 1960 r990 68 4950 Symetric

Brandon Ransley United Kingdom 35 Caprse
Caori se

CPLR
CPLR

Z\-Line
Z\-Line

1960
1960

2000
2000

4600
4800
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Silvestri fro ltolien med sin hiemmedesignede KAIANA 5 med en
mctor med dobbelt gløderør og specielt fremstillet topstykke.

Servoer
De digtale sen'oer er godt på vej frem;
specielt har- Graupner lavet mange ty-
per', og de bliver da også brugt i mange
modeller. Men de gode gamle analoge
servoer er stadig i overtal. Futaba har
lavet en digital vingeservo, som ud-
mærker sig ved at være helt flad på
oversiden. så man ikke behover at lave
dækplader'- en smart detalje.

Motorer
Det er stadig OS 140 RX og \-amada
YS 140 L, der er de toneangivende mo-
torer. Det virker, som om det drejer sig
om at have så meget power som mu-
ligt, da Yamada - for at kunne fBlge
med OS - har udviklet et indsprøjt-
ningssystem til deres 140 L motor. Det
skulle efter sigende give meget mere
power, end den i forvejen har. Power
kommer ikke gratis, så den kvitterer
med et meget stort brændstofforbrug.
Wolfgang Matt og C.P Leroux har beg-
ge afprøvet motoren og fortæller, at de
fik meget mere kraft; men det var en
for stor omvæltning at flyve med så
mange kræfter. Der var da også et par,

der havde den nye OS 140 med elek-
tronisk indsprøjtning monteret.

De mange kræfter betyder åbenbart
også lidt mere larm. Mange havde pro-
blemer med støjgrænsen, ogjeg ved ik-
ke, hvad producenterne har tænkt sig
at gØe ved det. Det synes mærkeligt,
at når man køber udstyr beregnet til
F3A, så burde de da have tænkt på
støjgrænsen, da de udviklede udstyret.
Lad os se, hvad der bliver fundet på til
\rll i Irland, for man kan jo ikke bare
hær'e stojgrænsen, hver gang flertallet
ikke kan overholde den fastsatte
gl'ænse. Jlaske det var deres lydmåler,
der ikke val god nok. for deres målin-
ger svingede meget hele konkurrencen
igennem.

Det var lidt om de modeller og udstyr,
der blev brugt ved EM i Belgien. På
skemaet kan du se, hvad der yderlige-
re blev brugt, og så selv drage dine
konklusioner om, hvad du vil investere
i til din næste model.

God fornøjelse.
Peer Hinrichsen

Def sidsle nye ophæng fra ZNJine. Det virker ligesom Hyde-mounf , blot er
gummiet her vulkøniseret på.

bygget helt i Composit og i forme. Når
den bliver taget ud af formen, er den
malet og klar til at få monteret radio-
grejet. Jeg overhørte en samtale mei-
lem Madimir Kozlovski, det er I'usse-
ren, som bygger og flyver med Angel
Shadow'en, og en franskmand. der var
interesseret i at købe modellen. Prisen
lød i mine ørel som 2.300 $ for den
brugte model uden radio og motor. Om
det er for meget, skal jeg ikke kunne
bedømme.

Understel
I Florida så vi, at amerikanerne brug-
te meget fast understel. De mente, at
modellen fløj meget bedre med det
frem for optrækkeligt understel. Det er
åbenbart rigtigt, for vi kunne nu se, at
mange af de nye modeller var udstyret
med fast understel. Selv Christophe P.

Leroux havde sat fast understel på sin
Æliance, og han udtalte, at den gik
bedre med det faste understel. Så vi
må nok til at se i øjnene, at vi må have
fast understel på vores modeller frem-
over, indtil der findes på noget andet.
Det faste understel kan fås ved ZN-Li-
ne og ved Bolly, begge i kulfrber.

Arnoyd Poyet fro Fronkrig med sin nye Evolis XL. Vægten på modellen vor kun
4.000 gron. Den er lovet i samorbeide med Nowik Poscol fro ZNline.

Russeren Vladimir Kozlovski med sin Angel Shodow, som hon selv hor designet
og bygget. Det er en fuld komposif-model, færdigmolel fro formen.

h

r
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Dqnsk Modelfl)r"" Forbund
Formand: Lars Kildholt
Kærager 6, 2670 Greve

Tlf.:43 97 77 40ffi\9
RC-unionen [inestyrings-Unionen

Formand: Niels Lyhne Hansen
Gormavej 14, 7080 B6rkop.

Tlf.: 75 86 62 19

Formand: Lars Kildholt
Kærager 6,2670 Greve.

Tlf.:43 97 77 40

79r
Urttyunings-Unionen V

Donsk Modelflyve VeteronklubFritf lyvnin gs-Unionen
Formand: Tom Oxager

Månebakken 5, Dalby,4690 Haslev.
Tlf.:56 39 85 95

Formand: Erik Knudsen
Amagervej 66, 6900 Skjern.

Tlf.: 97 3517 67

RC-unionen er den danske landsorganisation
for modelflyvning med radiostyrede modeller.
Arskontingent senior kr. 350,- + indm.gebyr
kr. 25,-. Arskontingent junior 160,- + indm.ge-
b;r kr. 25,-.

Ved indmeldelse skal der altid betales et
fuldt årskontingent. Indmeldelsesgebyr er 25,-
Medlemmer, som indmeldes i årets sidste halv-
del, vil automatisk få overskydende beløb re-
funderet i næste års kontingentopkrævning.

RC-unionens hjemmeside på Internettet:
http ://www. rc-unionen.dk
E-mail adresse til bestyrelsen:
bestyrelsen@rc-unionen. dk

Bestyrelse:
Lars Kildholt
Sydkystens M{k., formand
T\f. 43 97 77 40
E-mail: formand@rc-unionen.dk
Jens Larsen, Østjysk MIk., næstformand
Svend Plougstmp, RC-Falcon
Jørgen Holsøe, KFK
Ole Lund, Dronninglund Mfk.
Erik Nymark, Sønderborg Mfk.
Torben M6l1er, OMF.
Ib Kjær, Østjysk M{k., suppleant

Eliteudvalget:
Svend Plougstrup
Kærmindevej 13, 7100 Vejle
Tlf. 75 82 73 69
E-mail: svend@post6.tele.dk

Styringssgrupper:
Kunstflyuning:

Peer Hinrichsen
Ahlmannsvej 50, 1.tv,
6400 S6nderborg
Tlf.74 43 t2 60
E-mail: peerh@post.tele.dk

Suæuemodeller:
Erik Dahl Christensen
Engskovbakken 122
8541 Skødstrup
Tlf. 86 97 93 92
E-mail: moose@private.dk

Shalamodeller:
Bjarne Pedersen
Langgade 113A, Kaas
9490 Pandrup
tlf. 98 24 08 0?
E-mail: bjap@post.tele.dk

Helikoptermodeller:
Benthe Nielsen
Amlundvej 4. 7321 Gadbjerg
tlf. 75 88 54 54
E-mail: rotordisc@teknik.dk

Sportsflyveudvalget:
Torben Møller
Hjulets Kvarter 262,5220 Odense SØ
t]f. 66 15 58 69
E-mail: t m@wanadoo.dk

Flyveplads-udvalget:
Erik Nymark
Bakken 23, Fynshav
6440 Augustenborg
tlf.74 47 45 47
E-mail: le.nymark@mail.tele.dk

Frekvenskonsulent:
Jan Hacke
Lotusvej 13, Tirne,4000 Roskilde
tlf. 46 13 89 85

Salgsafdeling:
Heidi Hansen
Jernbanevej 4, 4262 Sandved
tlf.55 45 67 02
Tlf. tid: alle hverdage mellem
k]. 17.00-19.00

Methanol:
Jens Larsen
Sydvestvej 34, 8700 Horsens,
tlf.75 64 73 43
fax:75 64 73 44
E-mail: jensl@post12.tele.dk

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
tlf. 86 22 63 19
telefax 86 22 68 67
sekretariat@rc-unionen. dk
Girobank 326-5366
Tlf. tid: 16.30 - 18.30
Torsdag til kl. 19.00
Fredag/lørdag/søndag er telefonen lukket.
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Repræsentq nts kq bsmøde

RC-unionens årlige ordinære repræsen-
tantskabsmøde finder sted s6ndag den 18.
marts.

Indbydelse vil blive udsendt i form afen
Kluborientering, så du skal spørge i din
klub for nærmere information.

Vi vi1 minde om, at det er det aktuelle
medlemstal i klubberne, som på indkaldel-
sestidspunktet er afgørende for, hvor man-
ge stemmer klubben er berettiget til.

Fristen for indsendelse af forslag er den
15. februar. Forslagene skal være tilstillet
repræsentantskabet og skal være under-
skrevet af klubbens formand.

A-certifikqter
1562 Anders Bak Rasmussen, Brønderslev

Mfk.
1563 Keld Steen Jensen, Dronninglund

Mfk.

Nye klubqdresser
Bogense Modelflyveklub
Jan Rindahl Hansen
Rugårdsvej 52, 1.1ej1.3,5000 Odense C.

Vejle Modelflyveklub
Knud Jakobsen
Nørremarksvej 10, 8783 Hornsyld
Tlf. 75 68 80 77. E-mail: knudj@2night.dk

Ændring af klubnavn
Kolding RC-Klub har ændret navn til Kol-
ding Modelflyve-Klub

Vigtig meddelelse
fil RC-unionens
medlemmer

I Modelflyve Nyt nr. 612000 var der
indsat en side med RC-unionens for-
sikringsbestemmelser. Desværre var
denne side i et forkert format, så i nær-
værende nr. af MFN finder du en kor-
rekt side, som du kan klippe ud eller
kopiere og indsætte i hæftet med
"Radiostyringsbestemmelser".

Løsf oo fost fro
sekretåriotet

Som vi skrev i sidste nr. af Modelflywe Nyt,
havde vi nået det magiske tal 3.000 med-
iemmer. Det var fgrste gang i RC-unionens
31 ar lange historie, at vi havde passeret
3.000 betalende medlemmer.

]Ien intet er stationært - heiler ikke vo-
res medlemstal. Af vores nuværende 3.025
medlemmer har i skrivende stund 1.971be-
talt. og 85 personer har udmeldt sig siden
vores udsendelse afgirokort med betalings-
frist 15/12-2000.

Ser vi et ar tiibage, var de tilsvarende
tal 2.927 medlemmer; heraf havde 78 ud-
meldt sig, og kun 1.738 havde betalt. Ætså
en stigning i forhold ti1 1999 på 98 med-
lemmer og en stigning i indbetalinger på
233 stk. i lorhold til sidste ar'.

I perioden fra 1/1 til 28/12-00 har sekre-
tariatet oprettet 472 nye medlemmer.

Af e-mail har vi siden medio april og til nu,
som er tiden mellem jul og nytar, modtaget
1.123, og fra sekretariatet har vi sendt 442
e-maiis.

Vores Hjemmeside www.rc-unionen.dk
har siden medio april 2000 haft besøg af
35.844 - det er imponerende tal, vi her ta-
ler om-

Homebanking bliver mere og mere ud-
bredt, og derfor er det afallerstørste betyd-
ning, at man som første prioritet skriver sit
medlemsnummer. Det er det 4 cifrede OY-
nummer, som du burde have påført dine/dit
fly.

Bemærk. at det er altsa ikke det num-
mer. som stal bag pa llodelflyve Ny't, at du
skal anfore men det nummer, der stårKI
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Orientering
fro
RC-Kuns*lyvnings-
grupPen

FsA.FAI
1 Ole Kristensen
2 Finn Lerager
3 Peer Hinrichsen
4 Erik Toft
5 Torkil Hattel
6 Morten Laugesen
7 LeifWidenborg

F3A-Nordic
1 Dan Severinsen
2 Anders Rasmussen
3 Eggert Neistrup
4 Frode Jensen
5 Bjarne Madsen
6 Arne Madsen
7 Kåre Kristiansen
8 Per Villadsen

F3A-Sport
1 Finn Rasmussen
2 Bent Christoffersen
3 Niels Ole Skov
4 Finn Mortensen
5 Ivan Pedersen
6 Mick T\rrland
7 Per Nymark
7 Ejner Hjort
9 Karsten Ottsen
10 Sv. E. Funder
11 Claus Christenser.r

på det tilsendte girokort. Dernæst kan
du anføre dit navn og adresse som en ek-
stra sikkerhed.

Det er langtfra første gang, at vi beder
medlemmerne om at skrive deres med-
lemsnummer. I øvrigt bør man være uhy-
re påpasselig med sin homebanking; vi har
flere medlemmer, som har betalt deres kon-
tingent to gange. Det er ikke så svært, hvis
man lige husker, at man skal passe på, hvil-
ke knapper man trykker på og hvor mange
gange' 

KLrAt

5 bedste i FAI og de 4 bedste i Nordic, der
automatisk vil blive udtaget til landsholde-
ne. Tillykke med det. ,Vn./"y.r*ån*

I ndendørs el-f lwestæYne
i Kqlundborg Hqllerne
18. februar

Kalundborg Modelflyweklub afholder stort
indendørs el-flywe stævne i Kalundborg
Hallerne - den største afhallerne - søndag
den 18. februar kL.72-17.

Indgang fra J. Hagemann-Petersens
4116.

Der vil blive afholdt nogle små konkur-
rencer i denne forbindelse, og der vil være
diverse sponsorede præmier.

Vi håbea mange vil finde vej her forbi, så
der også sker noget på den vestlige del af
Sjælland.
Entre er gratis - håber at se en masse piio-
ter fra hele Sjælland.

For yderligere oplysninger kan der rin-
ges til Mark Law på 59 51 7110 eller mail:
marlzlaw@image.dk

Kalun db or g nn. u iltnxlå lffi

t58./t5F lt5-
Populær slævne
d. 26-29- april

Thy RC-klub indbyder til F5BÆ5F/F5-
Populær stævne.

Der flyves efter gældende regler, se
http : I I efkST.indexdata.dh I regler.

Ronglisten for år 2000
Så frk vi igen afholdt 5 konkurrencer, der
ud over at være nationale mesterskaber og-
så er udtagelseskonkurrencer til det føl-
gende års internationale konkurrencer. I år
2001 gælder det VM i Irland til september,
og Danmark skal være vært for de Nordi-
ske mesterskaber, som vil blive afholdt i
Grenå MFK engang til næste sommer.

Der har som sædvanligt været hård
kamp om udtagelsespointene. som det også
kan ses afranglisten. Det er de 3 bedst pla-
cerede i FAI. der skal repræsentere Dan-
mark ved \O'I i Irland. ]Ien ved de \ordi-
ske mesterskaber kan r-i sende 5 F.{I- og 4
Nordic-piloter afsted; derfor vil det vaere de

Som det ogsa fremear'. er der ri;ke ai'l-roidt
nos'en \-klasse konkunence i ar. Der har
kun r'æret tiimeicit en person. nemlig Erik
\1rnark. \'i haber. at Erik vil fa modstand
tii næste år.

Peer Hinrichsen

29
28
28
2t
20
16
q

29
28
27
27
23
72
11

5

29
28
26
19
19
77

7
7
tl
5

1

Do
I
tr
=6'
o

ogts5å
t$

(t or

IE
lo
lø
lo
t3
l3
lo
la
lo
t*
lo
la
t?
t<lr:
F

o.
0)

o

I

P B9R6J4 d==P ?Ø3 =5e85i '3,fr E E€
;. (o 5 o lgfq 1=qEdi Eat oå
E € gq= I
=. =n O O u)

J f 
--): 

^.f t+< c - *i ;€-;*s
i O-OJ Ø Ai o-qi9å
iD XXØo;l
i :3=d-L A+e:z
i o Z o o-oi lE3;3
\t ;oqr=f
T Øo I I d

3 g=B å å
- a !+q=;
t\ere-=w,

ooY^.-
f-^:=

o Ø:6R
:cof:9=6-
5 o,o 6t!tQl

;tDo-j(oo^o
(D:JO-

9P
N

o_=T (oTo T
E> S Å6(o I*l ø a N)Ø<-ii :o=fiEå 3q;i E9 -3 a g

i:s s;ff
td6 s åa5c* aå==P:+6 P ø i'
-6'. åi3 E 'JtEo O 5 -.ai I;dA ?19.
!Z ^.< !!E c:i5 gE8
X {r o o =o\rto !4r6e5I I q ax^ q 

= -.oo = a J -oi o (D lgo ru

=:t 1 I q.;t
or c i '' qa
ilOOQ 

= 
EH

Yq€ :o=
: O = o P*X

Eqå åsg
rR5 :6do'
=so o o 9
d-- -i-C=5o' 6RqE=E P=6'
i =O- !! =;'FA J 5Xrg e:;

ø,Å o ø Io- -=RJ
3q -.å-r
EE Pe,6

90P:.t:
N

tq F sE8 åq{
Rq i5' EflF 6=a
å3 lE 63= 

=ddgi 16_ REq e3d
Rd fe HåF d3fl{g) 'X <xØ O+=rd ts ådq 3;s
.Es lg åilg *oE'tg E åil6 fF.tåo sr (oE5 qqå

"3 
$ qSF **q

6 (D =o H :o09j-. D== ooq)90 =;E 
q=3.

H"< 8Xå 865':{ = o-'!i6 ::o(oaf øP*Ø o (4 oo' 6f.=. :qdgE Eå* b'=:3E tseg :6.q!Lo$ o-o=X (r -- o iil oqi å$i €34
,^(o fo= =qtiie øQQ. 9a5; 6;:3 Eq':d a;d ogs; q*ii ø.=< D = Hro T(of:l (qoiOdi frva ,E=od [i:f, i6F(D", (o f _råø tU -.-n;iR5 -o'P oQi= q4- ;dJr 6-A -fo(O - i.- O o-g-q €d F A.ei= j;i= å?d ,Hn exo- olg oo)

x
l-
to

åfiååågåElååså

åååEEs 5E tå å**

åååååaåååååå
:.:t€=: i å €qå
1..å*c--1 o t :Y r

åtå:=_; i E ga5

==iå e t E;$

t:iiå i å å€ae=,!Pg I r3 =Eå

=åaaa 
å ii Ee'9

3$tåå å åe$

;åågå E *iå
=O 

o) D r^ o?5r-rg i d"



Æle er velkomne, også "børster"!
Der flyves F5B og F5F samtidigt. Der er

præmie til de 3 bedste i hver klasse. Des-
uden er der præmie til de 3 "bedste bor-
ster", dvs. deltagere med almindeiige. ikke
børsteløse motorer.

Der vil være salg af mad og drikker-arer
på pladsen.

Kom og vær med. Det her drejer sig om
fllwning og om at have det sjort sammen.

Banen er opstillet til fri afbeny'ttelse fra
fredag efterrniddag kl. 16.00. Der er brie-
hng lørdag kl. 9.30, og første stad går kl.
10.00. De først startende piloter har fået
besked herom inden briefingen.

Der flyves mindst 2 runder. Hvis mini-
mumskravet er opfyldt lørdag, flywes der 2
r-under F5-Populær om søndagen, hvor der
hemdover er fri flyvning.

Deltagergebyret er kr. 30,- og går til
præmer og forplejning af officials.

Tilmelding til "Rejseholdets" sekretariat
Peter Bech påtlf.44 48 28 08, e-mail:
peterb@home.infomri.com eller on-line på
http : I I www.fSb.dh I tilmeldine.

Yderligere informationer om evt. cam-
pering mv. fås høs arrangøren Jørgen Niel-
sen på telefon 97941194 eller e-mail:
joniel@post.tele.dk

FORELØBIG STÆVNEKATENDER 2OO I
Navn Dato Sted Kontaktperson

F3A Kunstfllruning
Falcon Cup
JM
sx{
D\{
NFK-Cup

12.-13. maj Rc klubben Falcon
26.-27. maj Haderslev
16.-17. juni Dragsholm,/Ringsted
04.-05. august Viborg
15.-16. september NFK

Svend Plougstrup, 75 8273 69 - suend@post6.tele.dk
Peer Hinrichs en, 7 4 43 12 60 - peerh@post.tele.dh
Peer Hinrichsen,T4 43 12 60 - peerh@post.tle.dh
Peer Hinrichs en, 7 4 43 12 60 - peerh@post.tele.d.h
Peer Hinrichs en, 7 4 43 12 60 - peerh@post.tele.dh

F3C Helikopter
Heli trin 1

Heli trin 2
Heli trin 3

maJ
august
september

Ukendt
Ukendt
Ukendt

Styringsgruppen, 75 88 54 54 - rotordisc@teknih.dk
Styringsgruppen, 75 88 54 54 - rotordisc@tehnih.dk
Styringsgruppen, 75 88 54 54 - rotordisc@tehnih.dh

F4C Skolq
Skala seminar
Dommer seminar
T!ænings rveekend
NM/DM

april
maj
juni
august

Ukendt
Ukendt
Ukendt
Ilkendt

Styringsgruppen,9S 24 08 07 - bjap@post.tele.dk
Styringsgruppen,9S 24 08 07 - bjap@post.tele.dk
Styringsgruppen,9S 24 08 07 - bjap@post.tele.dk
Styr"ingsgruppen, 98 24 08 07 - bjap@post.tele.dk

F3B Svæveflyvning
Als Cup
DM F3B
JM F3B
SM F3B

31.marts-1.apri1
L'liendt
Ltendt
Lte:rdt

Sonderborg
\raneol soges

-\n'angor scges

-{:rar:or sr';:e s

Jesper Jensen. 7l .12 09 90 - r;pse-ilirsA@post.tele.dk
L-liendr
Laard:
L rienci:

F3J Svæveflyvning
Als Cup F3J
DN{ F3J
Smørhullet F3J

1. september
L-liendt
L:hendt

Sonderborg
Arrangor soges
llkendt

Jesper Jensen ,7 4 42 09 90 - repsqj-fush@post.tele.dk
L&endt
Henrik E. Nielsen, 32 97 29 63

F3F Svæveflyvning
Påskeskrænt
JM F3F
DM F3F

Ukendt
Ukendt
Ukendt

Arrangør søges
A-rrangør søges
Ærangør søges

Ukendt
Ukendt
Ukendt

2m Svæveflyvning
DNI 2m Lhendt SMSK Morten MunkesøÆinn Dahl

Elflyvning
F5B,F5FA5 populær
Resen'e dato

F5B/F5F F5 populær
Resen-e dato

F5BÆ5FIF5 popuiær
Reserve dato

F5BÆ5FÆ5 populær
Reserve dato

El-sommerlejr
Forårstræf
FLY-in-Camp
Høsttræf

28. april
29. april

26.maj
27. maj

30. juni
01. juli

25. august
26. august

r r ao ')A

20. ma-i
,3.{. august
2. septembel

Thy RC klub

NFK, Langstrup

Frederikshavn

Silkeborg el og svæv

RC klubben Falcon
EFK 87
EFK 87
EFK 87

Jørgen Nielsen,9T 94 ll 94 - joniel@post.tele.dh

Peter Bech, 44 48 28 08 - peterb@homeinformi.com

Jan Abel, 98 43 48 72 - elflight@Sw.dh

Michael Buchreitz, 86 80 65 57 - bugger@mail.tele.dk

Esben Kristensen, 75 55 75 79 - tete@uip.cybercity.dlz
Peter Bech, 44 48 28 08 - peterb@home.informi.com
Peter Bech, 44 48 28 08 - peterb@home.informi.com
Peter Bech, 44 48 28 08 - peterb@home.informi.com

Øvrige qrrqngementer
Indendørs el-træf 18. februar Kalundborg MfK Mark Law, 59 51 71 10
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Danmarks eneste FAI anerkendte
fritfl y'vningsorganisation.
Medlem af KDA.

Kontingenter for
Senior
Junior
Intro-medlem
Abonnement alene
FAI Licens

1999:

irsii )
250 kr.

50 kn

incl.
forsikr.

Unionens adresser:
Web-adresse: www.ffu.dk

Formand (og post til):
Tom Oxager
Månebakken 5, Dalby
4690 Haslev
Tlf.: 56 39 85 95
e-mail: oxager@vip.cybercity.dk

Næstformand:
Hugo Ernst
Ægirsvej 38
7000 Fredericia
Tlf.:75 92 92 93

Sekretær/distrikt ØstÆAI licenser:
Henning Nyhegn
Industrivænget 28
3400 Hillerod
Tlf.: 48 26 35 25

FF-NYT/distrikt Vest:
Frank Dahlin
Gjerager 7
6880 Tarm
Tlf .:97 37 24 42

IT-medlem:
Jens Borchsenius Xristensen
PS. Krøyersvej 28A
8270 Højbjerg
Tlf.: 86 27 13 28
e-mail: 100776. 1403@compuserve.com

Økonomimedlem:
Karsten Kongstad
Degnebakken 22, Vigersted
4100 Ringsted
Tlf .:57 52 57 03
e-mail: kk@ringsted.dk

MF-NYI/lVlaterialer:
J6rgen Korsgaard
Ahornweg 5, Ellund
D-24983 Handewitt
T\zskland
Tlf.: 0049-4608-6899
e-mail: jkorsgaard@foni.net

Giro og medlemsregistrering:
Peter Buchtvald
Ellehøj 49, Høm
4100 Ringsted
Tlf.: 57 64 33 88
e-mail: buchwald@post2.tele.dk

IJnionens gironummer: 713-9535

Orientering
frq
FF-unionen

76-tB/2
L7-1813
814

2t-2214
2914
5-615

t8-20t5
t8-2015
t6l6
2316
s-1417
3-5/8
lt-1218
24-2618
3u8-2/9
7-219

8-9/9
l4-t6/9
23/9
7110
Slrr
aI

Kqlender for 2OOl
Her er den foreløbige (forhåbentligt
den endelige!) fritflyvningskalender
med både danske konkurrencer og
udenlandske WORLD CUP stævner.
De danske er fi'emhævede. Endnu er
der ikke sat arrangorer på, vi mangler
nemlig sådanne! l,Ield jer straks der-
ude til distriktslederne.

Max Men, USA
Holiday-On-Ice, NOR
Vårkonkurrence 1, Skjern
lO-Start, HillerØd
Vårkonkurr ence 2, Skj ern
40-års jubilæum, Uppsala, SWE. (Ny!)
Begynderweekend, Hjelm Hede
Sezimovo Usti, CZE
Scania Cup, SWE
Midsommerstævne, KongenshuslHjelm Hede
Sommerlejr, Hjelm Hede, Taulov Modelflyveklub
Poitou, FRA
Jyllandsslaget, Kongenshus/Hjelm Hede. Jens B. Kristensen.
Bodeland, GER
Eifel Pokal, GER
Oldtirner DM, Skjern
DM, Skjern
Stonehenge, GBR
Høstkonkurrence l, Skjern
Høstkonkurrr ence 2, Skjern
Euro-Fl1'. Beln. SUI
Landsmode. \rest for Storebælt.

VM og EM

Der afholdes \/j\{ for seniorer i Lost
Hills i Californien, USA, fra den 8. - 10.
oktober. Der er World Cup konkurren-
cer i begge ender, så det bliver den helt
store fritflyvningstur for dem, der ta-
ger derover. Lost Hills er de amerikan-
ske fritfll,weres egen private flyve-
pladsl!

EM for juniorer afholdes i Sibiu i Ru-
mænien L5-2L. juli, men det er endog
meget tvivlsomt, om danske FF junio-
rer kommer til dette stævne.

',(i t,t,'rl , 
t,(1ttt t

Flyveplodser i Dqnmqrk

Ifølge pålidelige kilder er en meget stor
dansk fritflywningsæra snart ved at
være pass6. De legendariske marker
ved Tlollesminde, HillerØd, er nu så
meget udstykket - og flere udstyknin-
ger følger efter - at fritflywning ikke
længere er muligt. Der er dog sikkert
mulighed for at gennemføre årets 10-
starter som noget afdet sidste.

Herefter er der nu kun engene ved
Skjern og Hjelm Hede ved Skive, der
kan benyttes til danske fritflywnings-
stævner, og så er vi jo ved at være lidt
langt ude. Kongenshus Hede søges der
om p.t., men ellers ma vi opfordre alle
raske modelflywere pa Sjælland, Fyn
og i Jylland til at tage deres cykler,
lgbehjul, biler osr,. og tage på udkig i
det ganske iand. Dansk fritfywning er
på vej ud i en stor krise; vi kanjo ikke
dyrke vores sport uden steder at flyve
på!

Hvis I skulle finde nogle egnede ste-
der. sa henvendjer straks til vores ud-
n.rærkede formand, som så vil kigge
nærmere på tingene.

Ungdomsproblemet? ...
Mit er io for længst væk ..

(Willi Nokoshimo, NFFSJ
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Opslogsfovlen
Opslagstavlen kan benyttes af bladets
læsere Lil ikke-lorrelning>mæ--ige
købs- og salgs-annoncer for rnodclfl1' og
tilbehør til modelflyvning. Annoncer
for andet bliver brutalt smidt i pa-
pirkurven. Samme omfanssl'ige deoot
bliver også endestationen lor ulæselige
annoncer, annoncer uden natn og af-
senderadresse på selr-e ånnorcemanu-
skriptet og lignende.
Til gengæld ?r ut!t)!'tit, t'tiL -t'(tii-.
Annoncer til Opslagstavjen skal sen-
des til:
Modelflyve N1't
Kastanievej 4, -0884 Gudme
Annoncer til Opslagstavlen i næste
nummer skal vær'e redaktionen i hænde
senest den 28. februar.

Sælges: X-cell 46 helikopter, alt i kul-
fiber, kuglelejer overalt, servoer og
modtager medfplger, kr. 4.500.

Knud, Erik, Udsen - 86 32 41 74

Sælges: Flyveklar Maverick heli, ro-
tordia. 1250 mm, SC 53 motor, servoer:
4xS3001 + 1xS9202, 1800 mAh accu,
gyro, kr.2.500.

Leif Pedersen - 86 55 83 92

Sælges: Byggesæt Flair "Puppeteer"
biplan m. ekstra tilbehør, kr. 360 eller
samlet kr. 850. Graupner 6404 MC-UI-
tra Duo lader, kr. 1.100. Futaba F 0955
DP 138 modtager, kr. 750. Robbe 8146
Pon'er Peak aflader, kt. 125. "BOB-
CAT" 40 ARF træner, spv. 1524 mm,
tir. 700. Modelflywenyt: P-51 Mustang
rnaterialesæt, kr. 400. Alt er nyb og i
org. emballage.

EVJ - 20 27 77 30

Tegn qbonnement på
Modelflyve Nyf og få blqdet til
tiden i resten qf 2001
Snyd ikke dig selv for glæden ved of fa Uodelflyve Nyt med posten

hveronden måned fro nu of. - Tegn obonnement!
Abonnementsprisen for resten of 2001 (iolt 5 blode) er I82,50 kr.

Bestil ved ot udfylde og indsende nedenstående kupon.
Som obonnent får du tilsendt blodet med posten umiddelbort efter
udgivelsen - du slipper for ot gå forgæves i blodkiosken, der ikke

længere forhondler blodet.

Pqs på dine blqde
Vi hor foet fremstillet nogle solide somlebind, der hver kon rumme

l2 numre of rtÅodelfly"e Nyt - oltså io årgonge.
Blodet holdes fosi i somlebindet med metolklemmer - der skol

ikke Iimes, ,hullesu eller klippes for ot fo blodene til ot sidde fost,

og de kon let toges ud igen, hvis mon skulle fo lysi iil det.

Somlebindene er lovet i meget kroftigt plostbetrukket korton.
På forsiden og på ryggen er der trykt >Modelflyve Nyt<<

De leveres i fem flotte forver - husk ot krydse of på bestillingssedlen
herunder, hvilke(n) forve(r) du ønsker. Prisen erkr.75,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr
Vi hor desværre måttet indføre et ekspeditionsgebyr på olle ordrer
under kr. lO0,-. Ekspeditionsgebyret er kr. 

,l0,- 
og går til dækning of

portoudgifterne ved udsendelse of bestilte blode og mopper.
Ved ordrer over kr. 100,- opkræver vi intet ekspeditionsgebyr.

Hvis du ikke vil klippe i bladet, sd s/<riv din bestilling i et brev eller på et postkort!

Hermed bestiller jeg:

ll Abonnemeni for resien of 200t
(i olt 5 blode), pris kr. 187,50

n 

- 

stk. somlebind dkr.75,-
i forverne:

' blå L gul ' grøn l rød , sølv

f Årgong 2OOO,kr. 175,-

- Argong 1999,kr. 175,-
- Argong 

,l998, 
kr. l5O,-

Argong 1997 , kr. 1 50,-
Argong 1996, kr. l5O,-

1 Argong 1995,kr. 125,-
I Argong 1994,kr. 125,-

n Argong 1993,kr. 125,"
n Argong 

,1992, 
kr. 100,-

- Beløbet vedlogt i check

Novn:

1 986: I -l
1987: I r f
1988:l--l-[
1989: r I
r 990:
l99l: -, - - - Li
1992: -.

r 993:
1994: : n Ll
1 995:
1996:LfaI
1997: - f l- Ll ll
1998:i!flf
i999: I l-l f -l l
2000:L-Ifll

Følgende enkeltnumre (sæt kryds) d kr. 39,50:
Nr. l Nr.2 Nr.3 Nr4 Nr5 Nr.6

Ved kob lor under kr i00,- tillægges et ekspeditionsgebyr
po kn I 0,- til dækning of portoudgifter Uden for Donmork
ti 1ægges oltid et beløb til dækning of forsendelsen.

Adresse:

os/fi ner
Frodesga:: --- :--- =:: =-:
TlL75 122:?-
Fax75 12 2: :=

Dos:nr. fby:



PRODUKTINFORMATION

v/ Jørgen Korsgoord

Nyt og stærkt
Vindmåler
Undertegnede købte sidste år denne
søde lille vindmåler, som har vist sig at
være rimelig nøjagbiS. I et lille hul i
toppen sidder der en lille mølle med en
meget lille magnet, og det er impulser
herfra, der registreres i sensoren og
omsættes til den ønskede måling. Man
kan få målingerne i km/t, knob, m/sek
og miles/t, og det kan nemt indstilles.
Vindmålerens "starthastighed' er
mindre end 1 m/sek, og den måler altid
i en periode på et minut ad gangen,
hvorefter den slukker sig selv. Hullet,
hvor møllen sidder, kan nemt lukkes
for at beskytte denne.

Den er forsynet med et litiumbatte-
ri, der skulle kunne holde til 250.000
målinger, og det ser ikke ud til, at man
uden videre kan skifte batteriet.
250.000 målinger å et minut svarer til
over 4166 timers = 174 dages uafbrudt
måling!! Man kan derfor nok regne
med at have fornøjelse af dette liile sø-

de instrument, der i or-rigt meget nemt
kan r'ære i en lille br'1'stlomme e1ler
hænee ortt helsen. i nrange ar.

Den k()stel i T1-skland ca. 400,-
DKIi,rs i.rs bla. hos Conrad Electronic,
nen :,rr:.r.ieniii; o:sa i outdoor- og ma-
rinebuiikirer herl.rjenme.

Apparatet hedder Windmesser
\VSC 100 H og kommer fra det svejtsi-
ske firma HUGER.

beklædningsmoteriole

Bog om aerodynamik for modelfly
MODET AIRCRAFT
AERODYNAMICS
Af Martin Simons
4. udgave.
344 sider, soft bound, 19 x 23,5 cm.

BREV
Denne bog udkom for første gang i
1978 og blev hurtigt meget udbredt og
brugt som opslagsbog angående aero-
dynamiske problemer for modelfly.
Forfatteren, Martin Simons, der er
englænder bosat i Australien og født
1930, er selv modelfl)'ver og svævefly-
ver, så han er ikke bare teoretiker.

Bogen er siden den første udgave
genoptrykt og forøget flere gange og nu
til sidst revideret og udvidet endnu en-
gang i 1999/2000. Den giver en grun-
dig indføring i elementær aerodyna-
mik for modelfly af alle slags, tager
specielle problemer op, blandt andet
turbulatorer og invigoratorer for både
fritflyvningsmodeller og radiostyrede
modeller. Der er nu også meget inter-
essante kapitler om propeller og helik-
optere og et appendiks med let tilgæn-
gelige profilkoordinater.

Inden for de seneste par år er rigtig
mange F1A og F1C samt også en del
F1H flyvere gået over til at beklæde
deres modeller med et specielt dra-
gesejlsstof kaldet ICAREX. Det er me-
get sejt og modstår de fleste stubmar-
kers angreb på beklædningen. Des-
uden er det vandtæt, fås i mange far-
ver incl. neonfarver og vejer ikke
særligt meget, kun ca. 31gram pr. kva-
dratmeter. Det sættes på med fortyn-
det CASCO kontaktlim (fortynder CA-
SCO 2309) og varme og strammes med
varme som ved andre foliebeklæd-
ningstyper. Flyver du med forbrænd-
ingsmotor, skal du give et par gange
klar lak for at gØe det brændstofsik-
kert.

På billedet ses lidt af en F1A vinge
(Tom Oxagers model) med ICAREXbe-
klædning, hvor man kan se de diago-
nale forstærkningstråde i stoffet, dvs.
at materialet er sat på i en vinkel på 45
grader.

Henning N1'hegr opl1'ser. at man
kan købe materialet liee sld ibr

grænsen hos Wolkenstuermer i Ham-
borg. Det koster 22 DM pr. meter, og
det ligger i en bredde pii 104 cm. Hos
dette firma hedder det ICAREX PC 31
og adressen er:

Wolkensturmer"
OsterstraBe 20
D-20259 Hambur'=
T1'sklani
Tli'. t-tt-ti9 
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Efter min mening er det en staerkt
anbefalelsesværdig bog for alle katego-
rier af modelflyvere.

Bogen fås hos:
Nexus
Nexus House
Azalea Drii'e
Swanley
Kent BRS SHK
England
TIf.: 0044 1:3+22 660070
Internet : urvri-. modelflying. co.uk

Og den koster 11,95 engelske pund
plus porto.

Et godt råd: Lad være med at købe
den igennem en almindelig boghandel
i Danmark; den bliver mindst tre gan-
ge så dyr. Bestil den direkte hos det en-
gelske forlag.

Elektroniske timere
til fritflyvning

Torleif Jensen har arbejdet videre med
de engang så berømte elektroniske
KOSTER timere, så i de senere år er
der bler,et en hel lille serie klar. For al-
]e gælder det, at man er nødt til at ha-
r-e en såkaldt kontrolboks for at kunne
programmere dem, så de kan udføre
deres funktioner. Den samme kontrol-
boks kan bruges til alle timere.

Seneste udvikling er en FlB timer,
der blev færdig i foråret 2000, og som
kun vejer ca. 20 gram med det hele.
Hvis man skal inkludere RC-termik-
bremse, kommer der fem-seks gram
mere på til modtageren i modellen.

Alle de på billedet viste dele kan
sagtens være i en F1B pylon - se teg-
ningen. Torleif oplyser gerne mere an-
gående tekniske specifrkationer, leve-
ring, priser m.m. på
http ://home. worldonline. dk/-torleifl
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Nye modeller fra

Færdigdekorerede modeller i flerlagslamineret
papimateriale.
Fås i forskellige sværhedsgrader både med hen-
sgn iil byggesnilde og piloterfaring.

JU-52 ,Gamle tante JU"
Spv.222O mm. l-3 mot. kn 1895,-
Mini, spv. 885 mm, begynderfly
m. el-mot. kr 454.-

Davell, træner,
spv. 1440 mm
mot. .19-.25

Kt. 447.-

kr- 577,-

Ramsherred 27 . 47 0O Næstved
Fax: 57 83 14 l0
E-mail: fl ywood@fl ywood-hobby. dk

Er det at bygge, det bedste du ued -
så beggnd med en tegning fra

BRIAN TAYLOR

AT-6 Haruard, spv. 174 cm,/ spv. 240 cm
Spitfire 14 & 19, spv. 175 cm
Spitfire Mk. a & 9, spv. 211 cm
F4U-1 Corsair, spv. 156 cm
P47 Thunderbolt, spv. 208 cm

Cowl og canopy er tilbehør.

Ring og hør om andre modeller også fra
DENNIS BRYANT og COMPLETE-A-PAC.
Vi leverer også de nødvendige byggematerialer:
Balsaplader, furrelister, krydsfiner, og meget mere.

Forbehold for udeira konnende prisændringer
trykfeil og rdsolgie uorer.

TLF. 55 73 66 22

Godt værktoj gør arbejdet til en leg
Hos os kan man finde hobbr--knive, balsahøvl, li-
steskærer, hængselsær. z-tang. byggenale og
skruetvinger.

Samt el-værktøj fra PROXXON

Giv dit fly et personligt præg vælg mellem
ORACOVERs forskellige beklædningsf olier og
ORAPAINT i tilsvarende faner-

Gaven til
piloten
-etn$
fiembetjenings-
mlæg?

*u1
å;==

't
c?

,.T'

Multiplex' elegante
Cockpit og Pico line
samt det velkendte
3O3O anlæg.
Futabas F14, FCl6 og
FClE er alle lagen'arer.

ABNINGSTIDER:

- -'a

kt 10 30-17,30
k. 10 00-13.00

1440 mm

vw000
ONSDAGSLUKKET

MODEL - HOBBY

Spar tid - Spar penge - Gå til specialisten
lngen regel uden undtagelse ! - Her er undtagelsen - HAWK lll

En helikopter af god kvalitet og 85% samlet til kun: kr. 3399,- incl.OS32 SX-H & dæmper.

PRIS PÅ RESERVEDELE TIL:
HAWK lll + SE / FALCON lll + SE

HI3131 E DECALSET-HAWKSE

Hr 3133 '// NDSH ELD

Hi3138 FIJELTANKSET

I] 3115 BAIL LINK SET

1] 3].:6 SIJiASHPTATE SET

li 3116 A LIETAL S\r/ASIIPLATE SEI

H 3152 Y/ASHOUT SET

H 3152A BADUSLNKSwTP\
H 31528 WASHOUTSETII -8I,lM
H 3160 ROIOF HEAD BLOCK

HI3]60A ROTORHEADBLOCK- 3I.1"I

HI 3]67 FTYBAB SEESA!'/

HI 3167A FIYBAR SEESAV/ SET :

HI 3]67 B SEESA\{ OFFSET PTATE

I-]I 3]67C SEESAV/TIE BAB :

HI 3167 D SEESA\// BEAR NG CUP :

HI 3167 E SPECIAL EALL I,13X6

Nl 3176 STAB IIZEF CoNTBoL ARf,l l3mm)

i] 3i79 FLYBAH PADDLES I3mmI

Fr 3181 DAIfP NG BUBBERS

F 3134 IrlAlN F0T0R BLADE GB P

ii 3]B! [1 XING ARM SET

I- 32I1 TA L BOOIJ SUPPOBT F TIING SET

I-' "]2:' SEFI/OiiOUNTNGTABS

!i 3:,. TÅ L PI]SHROD CON\ECIOR

r,i:":l ira;,'/ÅFEPACK
F,l 3-lr SiÅFiaR StsÅFT S:T
HU -:it 1 CIUTC| SFTCES

PRISER PÅ ANDRE BYGGESÆT

HL 3OO1 START CONE SET

HI 3LO7 STABTER SHAFT BEAFING BTOCKS

HI 3OO9 COOL NG FAN

Hl3010 CLUTCHTLNNG

Hr 3010 A r,iAcH riED cHrLr'tcH

BELL & LII.IiNG

N 3I]O B CTUTCH GEAF ONtY

I] 3O2O COOLING FAN SHFOUD

H 303] AITEBON BELLCRANKS

H 303] A AILEBON EETLCRANKS

H 3032 ELEVATOF LEVER SET

H 3132 A ETEVA]OB LEVEB SET

H 3035 SOTDCYCLIEPUSNFODLNKS

H 30354 ADJUSTABTECYCTC

PUSHFOD L]NKS

HI 30.10 COUNTEB GEAR 55 T

H 3056 I/AIN GEAR

HI3067 TALF\SET
II 3075 TÅ L GEAH SET

I]I 3I'3 IÅ L GEÅFBOX SET

H 3i87 ;Å L F.TC:I St OER SET

H 3189 TA t F,TCI BA'.t t \KS
H 3196 TA L SIADE OB ? SEI

H 3099 TA t BCTCi BLÅDES SET

H 3'02 TA L PITC'I LE!:F S:T
HI 3]02 Å TAIL P,TCI LE":: S:T

HI 3106 A TA]L CC\TFC: ii] CN:','FS

HI 3107 UPPEF SiDE;FA',1: - S::
H] 3] ]2 tO!'/ER S!DE FRÅ"lE, SE;

H 31 15 SEBVO FFAI/E SEi
I 3122 IAND NG STBUTS

H 3]29 CAI.iOPY I,IOUNT d FiABD/iAFE

H 3130 CA\OPY SET

11 3130A CA\oPY

H 313] DECAT SET

!II 3]3] D DECAL SET

1 2800

2 4i6A
I 4100

1 8760

HAWK III32
HAWK 32 SE
FALCON 46
FALCON 46 SE

29 kuglelejer
51 kuglelejer + 2 tryklejer
29 kuglelejer + 2 tryklejer
51 kuglelejer + 2 tryklejer

2125,-
3187,-
2650,-
3719,-

i 15-0 6N

i 796C

I 520C

1 176C

I 6360

I 7960

1 8761

2 200c

1

:

16.6

103 60

79 60

76 00

2t,1 00

319 60

132 00

23 60

132 00

11!60

11960

39 60

119 6l
52 00

28 00

28 00

16 0l
17 60

11360

3i 60

87 60

79 60

31 60

36 00

15 60

159 5l
84 03

15"0 6C

7!2
:i åi
;t ål
:lll
a3 t0
68 00

r2 00

36 00

a5 60
'49.60

63 60

3"0 60

119 60

H// 3017

Hri/ 302.1

Hlrl 30t2

Hf/ 3!.15

N\: I 3:.,)

1 103 60

r 95.60

r 3960

1 3960

1 7S60

r 2360

1 6800

1 396!
1 796!

r 31.60

1 7160

1 39.60

NVi 3073

HV/ 3071

I 3!60

ROTORDISC'EN 
-C,lAMLUNDVEJ 4, LINDEBALLE SKOV ,c)F-DK.7321GADBJERG 4-<><

T1F.7588 5454 - FAX.7588 5495 0
WWWrotordisc-rc-helicopter.dk V
E-MAIL:rotordisc @teknik,dk

24 TIMERS SEBVICE: FAX E-l\,lAlL TLF. IIANOAG . FREDAG 8.00.4;-

Der tages forbehold for trykfejl og prisændringer

I
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Lei O. Mortensen Hobb Ø
vt6--!o'_ot-

Microsens Glodriver. :e. e-

res til 2 og 4 tak:s no:cie'.
Fra 1-5 cylindre. V ræ({e c j
stjerne

CAP 230. Spv. 1850 mm
lVotor12-30ccm. ,.. kr. 1995,-

AIR TRAINER 46
Spv. 1620 mm. med "no:oi

POPPY Slow Flyver . . .

kr. 1095,- Motorsæt med gear . . .

kr.695,-
kr. 280,-

FitrEnPLEx

\-*tr
Twin-Jet
Spv.910 mm

Kr. 865,-

LUPO

Spv.920 mm

Kr.545,- Startboks med
Power Panel.

Elpumpe.
Starter og
1 2V 7Ah Akku

Kr. 998,-

BIPE SPECIAL Kr. 1460,-

Spv. 1400 mm - Motor 10 ccm

Til Park og indendørsflyvning

Webra PICO 55 Modtager (7 gram) m/krystal

2 stk, Servo Mini 95 (9 gram)

1 stk, Micro Fartregulator (2 gram) excl. stik

Spar 10o/o ved samlet køb

Tilbudspris Kr, 835,-

Futaba T3-PJ FM Avanceret 3 kanals FM/PCM
40lVHz ratradro

Leveres med en FM 40 3 kanals
modtager valgfrit mix på to kana-
ler,

Throttle/3ch. eller steering/3ch.
ABS/stødbrems -

Antispind/tractionconkol.
0mgangstæller - mellemtider
m/touchstart
Husker op til I modeller
Før Kr. 4399,-

Tllbudspris Kr.3595,-

:7rl I -
CESSNA 177 Kr. 1620,-

Spv. 1730 mm - Motor 7,5-12 ccm Sprøltepistol som dækker alle hobbymandens behov.

Leveres med

nåle.

Kr.1195,-

og F+M+L dyser og

:r
Az

Sprøjtepistoler

Fra kr. 185,-

WINDRUSH 10 med 2,6 ccm moior
Længde 625 mm Kr. 1595,-

Sanyo 1700 MAh N|-CD 7.2 v
Normalpris Kr.365.-

Tllbudspris Kr. 295,-

Sanyo 2000 MAh N|-CD 7,2 v u/stik
Normalpris Kr.395,-

Tllbudspris Kr.350,-

Besog ';erss internetside på:

www.leif-o-hobby.dk
Scrængf yidi med informalioner til hobbyfolket

Alle priser er incl.25'/" moms. Der tages forbehold for trykfejl. udsolgte varer, valutakurser. afgifter og andre forhold der kan indvirke på prisdannelsen.

ÅeNlNtcSTtDER: MANDAG - FREDAG KL. 13.0o - 18.oo . LØRDAG KL. 1o.oo-1 2.oo

@F

CAN-ZETA Kr.21'95,:
.2280 mm - Motor 3x7,5 ccm

PIPER ARBOW Kr. 1530.-

Spv, 2100 mm - Motor 10-15 ccm

aI
NITRO VIPER med 2,6 ccm motor

Længde 640 mm Kr. 1395,-



Her kqn du l<øbe
dit modelflyveudstyrs
Nedenfor bringes en liste ouer hobbforhondlere, der hor et særligt udvolg of modelflyveudstyr.

Såfremt du ikke finder din forhondler på listen, eller hvis du i ørrigt finder feil i denne; så skriv til

Modelflyve Nyt, Strondhuse 4,5762V. Skerninge, eller ring på ilf.62241255 idogtimerne.

slDENle4B ff
Byggesæt til svæve- og gummimotorfly.
Tegninger og materialer til veteran- og
skalamodeller. - Træ - lister - balsa - rør

profiler -beklædning m.m.m. Po gensyn i

MODEL & HOBBY
Frederiksborggade 23 - 1360 Kobenharn K

telf, 33 1J 30 l0 - u. lr-17. lo. l0-r3. onsdas LLttxET

Storkøbenhovn:
l. C. Communicolions ......................... 36 17 03 33
Folehoven I 2, 2500 Volby
Lyngby Hobby Nyi ............................. 45 87 02 10

Torvel 9, 2800 Lyngby

Donsk Hobby, JS Teknik 45 BB 89 87
Jernbonevej 3A, 2800 lyngby
Hohe Modelhobby ......45 4201 13

Øverødvei I l, 2840 Holte

JOSn-HOBBY .. .... 47 38 15 69
Modelfty - Helikopcre
Blommevong 2. 3550 Slongerup.
Fox:47 33 59 5l
E-moil: hobby@irsti.dk
lnlernet www.iosti.dk

Til forhqndlere of modelflyveudstyr:

På denne side kon du fa en >fogtelefonbogsonnonce<:

Ring po telefon 622412 55

for yderligere oplysninger

Øvrige Siællond:
Hobbyog Fririd ................ 49 21 45 42
Rosenkildevei 2, 3000 Helsingør

ECA.................. ........ 44 48 37 38

Nørrevænget 
,l06, 

3500 Værløse

R,C MODEL CENTER
Torsholms Alle 6, Tulshup
3400 Hillerød
Tlf.:48 28 66 00 - Fox:48 28 61 55
www.rcmodel.dk

Witzel Hobby ........... 57 67 30 92
Søgode 26, 4100 Ringsled

Kolundborg Mode|hobby......................53 50 30 07
Høiskolevej 3, 4400 Kolundborg
Flywood Model-hobby ................. ....... 5 5 7 3 66 22
Romsherred 27 , A7O0 Næstved

JupiterHobby ...........53 41 21 22
Jupitervei 9, 4500 Nykøbing Siællond

)/L1obby 53 4637 20
Byvei27,4532 Gislinge

lollond-Folster

Hobby World

Elvirosvei 1, 7100 Veile

MID HOBBY,......

Tietgens Plods 'l 
, 8000 Arhus C

Avionic.............
Frichsvei 25, 8 464 Gohen

.....75722295

..... 86 l2 36 t5

.. .. 86 9r' 60 88

Helikooter soec. Rolordiscen .......... 7 5 88 54 54
Amlun'dvei 4, linde Skov 7321 Godbierg
Fox 75 88 54 95; e-moil: rotordisc@teknik.dk
www.rolordisc-rc-helicopter.dk

Teknikken Model Hobbv-center
Hovedgoden I . 4920 6øllested . Tlf. 54 94 I 5 40
w.Teknikken-dk

Fyn:
Odense Hobby
Søndergode 26, 5000 Odense

Forve- og Hobby Hiørnet

Klosterplods 4, 5700 Svendborg

Nyborg Modelhobby . .......................
Christionslundsvei 42, 5800 Nyborg

Jyllond:
Auto- og Surf ..................
Bork Hovn, 6893 Hemmet

Jysk Hobbycenler ...............................

Fælledvei 26, 7000 Fredericio

Hobby Shoppen

Sønderbrogode 
,l0, 

Zl00 Veile

Diurs Hobby 86326603
Rddmondsuej 40, 8500 Grenå
Legelond 75 61 60 11

Hospitolsgode I 5, 8700 Horsens

Ouerfy Model ......75 65 17 71

Neptunvel 38, 8732 Løsning

e-moil: overfly.model@get2net.dk

www.overfly.dk

Pilch Skolo Hobby .............. 86 67 64 64
Rævehøien 5. 8800 Viborg
MID HOBBY 86 43 39 23

Vestergode 38, 8900 Ronders

Aolborg HobbyService ...................... 98 l2 13 l5
Nørregode I B, 9000 Aolborg

Aolborg hobby Shop .......................... 98 13 6263
Vesterbro 1 

'l5, 
9000 Aolborg

Leif O. Mortensens Hobby 98 31 94 22

Nørremorksvef 61 ,9270 Klorup

Silver Stor Models .............................. 98 5202 55
Ølsvei 35, 9500 Hobro
Winkelmonn Legetøi l/S 98 92 06 65

Strømgode 3, 9800 Hiøning
Electric Flight Equipment......... 98 43 A872
Sdr. Jyllonds 4116 12,9900 Frederikshovn

Bornholm:
Dorthes Hobbystue ....................... ........ 56 9 5 9 4 49
Midgordsvei 2, 3700 Rønne

66 1221 04

6221 31 31

653i 6056-

75 28 04 55

7591 4s40

75 83 0A 94
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RACERKØRER,
JAGERPILOT

ELLER MASKE

H ELI KOPTERPILOT! ! !
Ja, også du kan udøve og opleve disse spændende udfordringer. Lad RC-hobby blive din nye fritidsbeskæftigelse

- og oplev en verden fyldt med action og tekniske udfordringer, og lad bare hele familien være med!!!

KYOSHO HELIKOFTERE:

9R60, NEXUg 46 &301

ALLETIDER9 FLWEK

LeI af, flyve. Flyver oV Lil 1 limeloplad'
nin q. ln cl. alt illb eh ø r, RC, b atler| I a-

d,er m.m.

1gg5oo

2 m evævefly, komplel
mlljernetyrinø m.m.

'w
LINDY 25, epændende 17O

cm, qod,t beqyndersæL, hell i

Lræ

KUN 55000

100000

ki
Fra

MCkomplel, inkl. KC,

9uzukl
eller Honda

Kenaull Meqane - uLrolig øt,ærkbil med

aluchaoøiø,farN oV ril 50 kmlI.
Komplet priø m / f jer nb eljenin q,

balLerier, laåer m.m.

Fra 17ggoo

- ,: ,frou.*"b*{u* *{

';:"", 109800

KYOgHO U9A-1 N/ONgIER TRUCK

lnkl.3.5 ccm rnotor

199800

Vi har egen import og stort lager at alle typer opladelige batterier.
Specialpakker fremstilles efter opgave.

RC-hobby: AUTO & SURF NS
Jollen2-6893Hemmet

Tlf.75 28 04 55 - Fax: 75 28 05 00 - internet: http://hjem.get2neLdMa-s

HUSK ALTID:
Vi har reservedele
til alt, hvad vi
sælger!

450000

1:1O 7lL meå valgfril karoeeeri, komplel med, KC, ak-
ku., lader m.m.

KUN 239800

Ring og hør om prisen
på det, du mangler
- vi har det meste.


