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Storten pA en god hobby storter hos

WTTZEL HOBBY

MULTIPLEX PICOLINE SÆT MED 3 SERVOER,
AKKUER OG LADELEDNINGER KR. 1598,00
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]\,IODTAGER KR.71].(X) LDE\ X T\L
MODTAGER KR. 8]9.00 L DE\ \ TAL

MULTIPLEX COKPIT MED 3 SERVOER, AKKUER IPD
MODTAGER OG LADELEDNINGER KR. 2785,00
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FUTABA SENDER FC 28 UDEN AKKUER I ALLUKUFFERT KR. 5998,00
FUTABA FC 18 SÆT MED 1 SERVO UDEN AKKUER KR. 4498.00
FUTABA FC 16 SÆT MED 1 SERVO UDEN AKKUER KR. 2O98,OO
MULTIPLEX 4OOO SÆT MED SKANNER,4 SERVOER KR.1O998,OO
MULTIPLEX 3O3O SENDER/MODTAGER UDEN X TAL KR. 5498,00
MULTIPLEX 3O1O SENDER/MODTAGER UDEN X TAL KR. 3639.00

MULTIPLEX NYE BILRADIOER ER PA SERVOER
LAGER MS-X2 SERVO Kr.215,00

MS-X4 SERVO Kr.229,00
PROFI CAR 403 VARIO Kr.1957,00 MS-X6 SERVO Kr. 109,00
PROPI CAR 707 VARIO Kr.2868,00 COKPIT BB SERVO 235,00

e=ryMICRO IPD
MICRO IPD DS

For folk der ikke lever i stenolderen

Søgade ?6 - 41OO Ringsted TLF.
Åbningstider mondog - onsdog 11.O0 -

homepoge www.witzel -hobby.dk
fredog 11.0O -18.00 lørdag 9.00 - 13.0O

57 67 30 92
17.30 torsdag -
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Great Planes har gjort det igen og fik ved
dette års N0renberg Messe kåret ikke
mindre end både årets bedste motormo-
del - Slow Poke 40 - samt arets bedsre
svævemodel - Spirit Elite.

PIPER CUB J-3. 1 555 mm

PIPEB CUBJ-3, 1945 mn ..
PIPER CUB J-3. 2286 mm

ELECTRI CUB 1500 mm . ..
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EXTRA 3005, 1470 mm . . .

EXTBA 3005, 1680 mm . . .

SPIRIT ELITE 2Cll :'-
SPIBIT 2000 mr
SPIRiT 2000 n'n Ai:'=.: :-:.::
SPIBIT 100 252C -'-r
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-E-Kårei som bedsie rno:c: :åci€.',3d areis

N[irenbe:g l,less:

SLOW POKE ' j-: - :-- .: , '2- - -*
Sjov hygg,3:1,'.:" 755.-
SLOU/POKES::=-r: ':;: -- 1095.-

Kåret som bedste svævernodel pa arets
N[irenberg lJesse
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GODT NYT FRA IAVIONICI
BEGYNDERTILBUD
DEN RIGTIGE START
-'"- ::- ::-: T:l -:::' '::'€SSe Og OrFyg-
:: l-:: :: , :.:::' - - r'-:iei. sa han ken-

i::1.:' :^ c -:-:r:je ler. Det er vigtigt al
-:' .= l:- :: rJgEesæi al hoj kvaltet og

-:::' .'2.".;',:. el- ng tr. for al opna el
:::: ':s-:a: - ai scare rnaske 200,- kr. pa el
:j;::sæi a' er dar g kvaTitet, kan resultere i

-:':i 
=:r:'ser 

og i at man kommer skævl
'l :a i":rr',/en. Vort bud pa en god begyn-
::'-:i3r (irnne være en PT40 Trainer fra
G'::: Planes. der flere gange er kåret med
are:s bedsle byggesæt,

Pris med Oracover beklædningsfolie,
tilbehørog{im ......kr.1.098,-
Pris med komplet startpakke hvor ALT er med:

OS 46LA motor, Focus 4 FC-anlæ9, opladeli-
ge accuer, lader samt glowdriver kr. 3.495,-Al-
ternativ med Multlplex Pico Ljne
RC-anlæg . kr.3.695,-

EN GOD START
- hvis man ikke har fået bygget sin model og
gerne vil i luften i en fart vil AVISTAR 40 MKll
være et godt valg. Modellen har en god
størrelse. 1520 mm, samt et assymetrisk vin-
geprofil. der giver den nogle helt specielt gode
flyveeqenskaber.

o
AVISTAF 40 AFF færdigmodel, 

.1520 
mm. le-

veres med OS46LA motor til . . . . kr. 1.695,-
Pris med kornplet startpakke hvor ALT er med:
OS 46LA motor. Focus 4 RC-anlæ9. opiadel ge

accuer. laCef sar"ni g c,'.Jr','er . . . kr. 3,395.-
4r^.^-,,--irr. .---:-- --

:l-:- =: k'.3.595.-

-rrz :. ll
S:. 1i:3-:r'o'6.5-10ccrn..... 795,-

IWIN-JETSpv.910mm......... 864,.
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--,.,,*$.*
TRACEF 40 - Afloseren for Uitra Spori
Spv. 1334 mm for 6,5-1 1 ,5 ccm. . . , 1.375,-
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REAL FLIGHTm. senderpult........kr. 1.995,-
REALFL|GHTCD ......kr.1.295,-
REAL FLIGHT De Luxe m. senderpult kr. 2.695,-
REAL FLIGHT De Luxe m. interface . .kr.2.595,-
REAL FLIGHT De Luxe upgrade . . . . .kr. 895,-

G-2 Upgrade, REAL FLIGHT . ....kr. 1.095,-

REAL FLIGHT G-2 m. senderpult .kr. 2.695,-

REAL FLIGHT G-2 m. intedace . . .kr. 2.595,-

ADD-ONScdvol. 1 ............kr. 285,-

ADD-ONS cd vol.2 . . .kr. 285,-

WøtuÅ MoDELLER

P.47D THUNDERBOLT

1;5spv2'160nrmfor35-70cc ........ 3.995,-

P.47D THUNDEBBOLT

1:8 spv. 1 600 mm for 1 0.20 cc . . . . . . . 1.995,.

Spv, 2550 mm for 17,5-35 ccm
4-5kanaler,6-8servoer...,,.,.., 3.895,-

SUKHOl,spv 1500mmfor6,5-10cc ...'1,295,. GILES,spv.1510mmfor65-10cc .... 1.295,-

Vi forhandler nu også Midtwest træbyggesæt, MOK| motorer,

Bisson dæmpere samt Aeroglass glasfibercowl.

1,600.-

2.365.-

2.580..

2.750,.

Exlra 300XS 1/4 skala spv. 2030 rnm . .

Cilabra 1/5 skala. spv.2030 mm . . .. ..
SuperStearman, 1/6ska|a ...........
G-202 1/4skala spv.'1810mm ... ..
Cap232 1/4skala,spv.2030mm .. ..

3.69s,.

2.565,.

2.790,.

3.335,.

3.695,.

FJERNSTYRINGSANLÆG
- Spørg Avionic til råds, hvis du
tænker på nyt ljernstyringsanlæ9.
Du vil hos os altid få et godt tilbud
og vi fører de kendte mærker
FUTABA. IVULTIPLEX -

GRAUPNEB og HITEC.

Vi holder lerie i uge 29 og 30

fra den 16. - 30. jrtli og

ønsker vore kufder
en god sommerferie.

FÆRDIGE MODELLER

Agenturer:
R&G Glas og Epoxy . ORACOVER . EXTRON . KAVAN . SIG ' Chris
Foss . MFA England FLAIR Airlly Modelle . Robart . Hobbico . Mid-
twest . Hobbytrå . Greven .Jamara .Aeronaut . Carl Goldberg . Great
Planes .Top Flite . DuBro . Kyosho

IAVION|Q| . Frichsvej25 . 8464Galten .

AVIONIC har åbent hverdage fra kl. 10.00-18.00. Lørdag efter aftale.
Rekvirer vores prisliste næste gang du kontakter os. Det er lettere at
bestille pr. tlf., når man kender varenumrene, og så kender man også
pnsen.

Tlf. 86 94 60 88 . Fax 86 94 62 88 . lnternet adr.: www.avionic.dk
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Nyt fra: O'g'EflEltEg
OS FX91
En af de mest populære
OS motorer.
En meget kompakt motor,
der har samme monte-
ringsmål som OS 61SF &
FX. OS 91 FX erforsynet
med stempelring.
Cyl.vol 14.95 cm3.
HK 2,8.

Sanwa RD-6000
Sanwa RD-6000 er et meget
avanceret computeranlæ9,
men let at programmere
- selv for begyndere.
Leveres komplet med
4 servoer, akkuer og
laderapparat.
Bemærk: alle
betjeningsknapperne
er monleret.
lndeholder
programmer til
helikopter og
fastvingede fly.
Ring efter prospekt!

KATALOGER - mr din rorhandter
eller mod frimærker eller check fra importøren.
Simprop Hovedkatalog 2001 - kr.60,-
Simprop Nyhedsprospekt 2001 - kr. 10,-
OS Motor-kataloq - kr. 10,-

2 nye 4wd biler -
MonsterTruck & -

SY brændstof biler 1:10
Vi kan nu levere en hel serie kvalitets brændstof biler
i skala 1:10. Bilerne, der er 907o færdige, leveres som
2WD eller 4WD. De er forsynet med en let startende
2,Scm3 gløderørs motor med snorestart.
2WD leveres med flg. karosserier: Porsche 911 GT,
Mercedes C, Ford Escort, Opel Calibra & Toyota
Celica

4WD leveres med fl9. karosserier: Ferrari F50, Ford
Escort Cosworth & Porsche 91 1 GT, Audi 44 og Subaru
lmpreza.
Ring eller e-mail efter gratis bilbrochure.

lndeholder de nødvendige
trae- og beslag dele.

SILVER STAR MODELS
Ølsvej 35, 9500 Hobro - Tlf. 98 52 02 55
E@n ail - axmo@post3.tele. dk

Prøv først hos din sædvanlige forhandler.
Kan han ikke levere, er du velkommen til at kontakte
os. Vil du os, så r,nq i

Hirobo ShuttleTS

_.{

Shuttle Z leveres nu som TS udgave, d.v.s. med top-
start. Startaksel medfølger. Meget fordelagtig pris.
Danmarks mest populære helikopter. Shuttle er let at
klargøre, flyve og vedligeholde. Leveres i byggesæt
og færdigsamlet., med og uden motor. Motoren kan
leveres med trækstart. Shuttle Z er slandardudgaven.
ZX er med ekstra kuglelejer, halestøtte og metal-
kobling. ZXX er Deluxe udgaven med mange finesser.
Reservedele kan leveres fra lager til rimelige priser.
Ring efter gratis prospekt.

Chevv ?uck
: ====]
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Lift OFF

Simprop leverer en serie elektro Hotlinere. Lift OFF
leveres i XXS spv. 122 cm og XS spv. 157 cm og Lift
OFF spv. 193 cm. I sædvanlig Simprop kvalitet med
glasfiberkrop og næsten færdige vinger af abachi-
beklædt skumplast. Se Lift OFF og de andre flotte

modeller i

*1
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Elipsoid spv.280 cm t. sp.600 m.gear'1295,-

Prima spv. 200 cm til sp. 600 ooE _

Styres over højde/sideror, perlekt som be-

gyndermodel, Med dansk byggevejledning.
Fås også som svæver uden elekbc.
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Quatro spv. 150 cm til sp.400/480 895,-

Styres over højde/sideror og evt, krængror.

Fås også som svæver uden elektro.

' :""'

4..._...\

Mefisto spv. 200 cr i so. 600 motor 995,.

Styres over hcjce s serc: cg l(ængror.

Flot model tl iern ( c: - s< 'y'v:ing.
Fås også son svæ,e:: s(;æ1:.

Rapidspv,228cni sE a::-;:a. '295

Styres over højde s !e.c' c! /:-'='.'.
Forberedt for bremse

Fiesta spv. 21 2 cm til sp sCC 6CC '2,a
Styres over højde/sideror og kræng:or.

Fås også som termrksvæver uden elekfc.

Freddy spv. 154 cm, tuld GFK
Parabola spv. 190 cm, fuld GFK
Twln spv. 186 cm, fuld GFK

<-/
-tt? '

1850,-

2400,.

2675,.

1 295,-

1 675,-

1 695,-

1 495,-

1r:- ..rtrrir, _.å,1

r\.
Lift ofi xs spv. 1 57 cm tll sp. 600

Lift otl xs færdigbeklædt

Lift olf spv. 1 93 cm til sp. 700

MPX Bonito spv. 193 cm til sp. 700

Alle med GFK krop og skum/abachi

formstøbt glasf berforstærket vinge.

1195,.

Tei'ryspv 105cm,tl sp 400 TILBUD 385,-

I cuC ned nclcr o! proD€l TILBUD 410,-

PiCO-Crrb
,-..Ffdelbt *f
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Piæ-Cub spv. 116 cm med sp. 400 530,-

Med fartegulator, akku og 2 servoer 1245,-

Veleg net som begyndermodel

Wingo spv 11 0 cm med sp. 400 785,.

Med fartegulator og 7 x 700 AR akku 1425,.

Parleravra sp',,. 150 cm :l 2 s!.1iC
lJclorsæt 2 sk. 48C ned prooei er

lJodeiien har slrbar næsehjul.

.jJ.*

Twin-Star spv. 142 cm TILBUD 595,-

Med fartregulator og 7 x RC1700 1250,-

Piæ-Jet Combat al EPP TILBUD 495,-

Dekorationssæt i gulisort eller rødlsort 85,-

-i!'\-JET spv.91 cm med motorer 795,-

!' d: xiar tli at være jet-pilot så er modellen

-:: 2 -c:orer af EPP her. Bruger 7-8 celler.

l:<c'::c'ssæt iflere farver 40,-

Diablotin Micro spv 84 cm til 1.5 cmm 895,-

Diablotin Mini spv. 128 cm til 6.5 cmm 1225,-

Diablotin Std. spv. 155 cm, 10 cmm 1395,-

Diablotin Super spv 155 cm, 6.5 cmm 1495,-

Diablotin 2000 spv. 1 85 cm, 15 cmm 3100,-

Diablotin XL spv. 220 cm til 30 cmm 3495,-

Diablo 2000 spv. 200 cm

F3A Kunstflyver til '15-20 cmm

Alle modeller lev. med GFK æwl, lærdig-

bygget krop og ribbevinge, haleplan og

sidefinne. Leveres også færdigbeklædt.

!

. ==,=å*..-:. .:'-;:::$
' Diablotin std.E-F iiJ;JiiA

søen

€lg
-,tf-

D ablotin XL

Spv. 220 cm

hover over

land

HORNET rohr.49 cm m/GFK rotorbl. 1695,-

Heli + Gyro + 3 Cl041(BB) servoer 2750,-

ECO 8 rotor. 116 cm til sp.500 heli 1595,-

Heli +4servoer+ gyro+ heli-mohr 3340,-

t
t I tt\

SOMMERTILBUD
MC-12 Computer anlæg med R700

MC-1 2 løs sender med akku

Piæ anlæg med Piæ 4/5 modhger

Piæ anlæg med 3 servoer + micro 7

Cockpit sender 7k med akku

Cockpit compuleranlæ9, som billede

MS-X2 microservo (99) med Grp. stik

1 125,-

1695,-

1420,-

2655,.

188,-

lnn
-.=,.,.- I tl'zctrLcitgfrt tyipmznt
*6, vr Jan AbJ, sdr. Jylands A16 12

Jeti 4k plus, 4 lønaler, 9 gram 275,-

Jeti 5k plus, 5 kanaler, 8 gram æ5,-
Jeti 7k mini, 7 kanaler, 15 gram 350,-

Jeti lSAlarfegulator fra 250,-

Jeti 35 A fartegulator fra 325,-

Jet mini-charger 4-7(8) celler kun 225,-

Jeti Dl510/15 aflader 6-15 cellen"-iun 225,-

SE VORES ''MANEDENS TILBUD'' PA WEBSIDEN

9900 Frederikshavn tlf. 98 43 4872
E-Mail: elflight@3wdk

Telefontid:
lnternetbestilling er

Mandag 14.00-20.30
Onsdag 16.00-20.30
åben døgnet rundt



TANGO. Færdig 3D model
Spv. 125 cm - Kun................. kr.1231,-

SPACE WALKER.
Spv. 1 570 mm - Kun

!r
a

Færdig sporls- og kun:iii5,,",' 1q31313
Spv. 142 cm - Kln . .. r.. 1298.-

F4U Corsair
Spv. 160 cm. - Kun ..................... kr. 1875,-

o
Fairchild PT19
Spv. 150 cm, - Kun kr. 995.-

Comet

Seagull 40
Spv. 146 cm, - Kun .. kr. 895,-

wwuu.hohhy-woFld.dl(

radioudstyr til din model

-,ty"dt 8 kanal standard FM modtager.

"åffif ryt Vægt19,3gram.Priskunkr.311,-.

ry 
'7 KrYstal kun kr.5o,-.

4 stk. standard servoer med Futaba stik kun kr. 350,-.

Standard servo med Futaba, Multiplex eller Graup-
ner/Hitec kun kr. 98,- pr. stk.

Mikro servoer fra kr. 198,-.

Danmarks billigste

Nikkel Metal akkupakker til modtagere fra kr. 75,-.
Nikkel Cadmium akkupakker til modtagere fra
kr. 98,-.

Alt i ledninger, afbrydere og stik fra Futaba, Hobbe,
Multiplex, Graupner, Hitec, Simprop og Sanwa
radioanlæ9.

Atlantis

Spændvidde 157 cm, radio/servoantal 5.
lvlotor 7,5-1 0 ccm totakts.
Flot sports eller kunstflyvningsmodel
Pris kun............... kr.1465.-

Dolphin

Spændvidde I56 cm, radio/servoantal 4,
Motor 6,5-7,5 ccm.
Flot sports- eller kunstf lyvningsmodel
Pris kun............... kr.1315,-

Echo 25

Spændvidde 138 cm, radioiservoantal 4.
Motor 4,5-6,5 ccm
Flot lawinget sportsmodel
Pris kun.............. kr.725,-

Cap 40

Soæl-J! lrg 1j4 c-. racirolservoantal 5.
i,'.:c'75-10ccn
Ftoi Ia,,/v,i:g:i iursl'.y,,,n ngsskalamodel
Pris kun ... kr.1495,-

Corsair
F4U

Spændvidde l52 cm, radio/servoantal 5.
l\ilotor 6,5-7,5 ccm
Flot skalamodel
Pris kun ............. kr.1245,-

Pilatus PC-9

ARF Model
Spændvidde 161 cm

Motor 7,5 - 52 ccm
Pris kun {. 1150.-

Færdigpakke til begyndere
Pakken ndeholder alle dele du skal bruge til en
llyveklar mode .

Model: Aris ng Siar. beklædt iærd gmOdei cg a i
t behor (spv. 157 cm):

Motor: SC40 6,5 ccm med kuglelejer. Standard
dæmper, brændstofslange, gloderør og propel-

ler folger med i pakken.

Radioanlæg: 4 kanal l\,4u1tiplex Pico anlæg der
kan udbygges, 7 kanal modtager, 4 standard
rormaskiner, genopladelige akkupakker t I både
sender og rnodtager samt iadekabler.

Samlet pris kun kr. 2998n-

PICO CUP
'-;','-::.x-:J--::' .' 530.-
Kon:tie: rn. iariretul:iar 3c
2 mrcro servo og akkir.......... .. ... (un kr.1250.-

Pakke komplet med
lVultiplex anlæg og lader .............kun kr.2750,.

rltt
UU

Vor populære flysimulatorer er nu igen pa lager.

ille iJJ'l5u?J1't"{D
JJ\',llji-lJlji! v

?\ -aS-åri*
NHP til f .y oq Hel kopter ve's 't O * iO*,.

Vi har simulatorer fra....... .......... kr. 610."

SE VORES HJEMMESIDE PA INTERNETTET

llobbg lUorld
v/ Birgit og Erik Toft . Elvirasvej 1' DK-7100 Veile 'TIf. og fax 75 72 22 95

, e-mail: hobbywo@post5.tele.dk, wvrw.hobby-world.dk
Aben:Mandag-fredag:k\.10-13+15-18- Besøgudenfornævntetiderefteraftale.

Vi sender som postordre i hele landet

Ring efter kaiar:g:: ira:
HOBBY ITSLD i JP

GRAUPNER - I,\ULTIPLEX -

ROBBE - SII\,.IPROP . FLAIR -

GREAT PLANES - GOLDBERG -

SIG -JAMARA - KRICK -

KYOSHO-PRISLISTE 2OO1
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Unions-samarbejde.........................side 8
Indlreg fi'a FF-Unionens formand Niels
L),htie-Hansen

Tlvin Jet fraMultiplex...................side 9
Det blev simpelthen en "ha-ting" for RC-
redaktor Poul Nløller, da han så det første
billede af denne flotte model.

Skumcombat og -pylon..................side 12
Lar-rgfredag mødtes en flok modelpiloter på
en Iueget vindblæst Hamborg-skrænt i
Hanstholm og gennemførte et par uhøjti-
delige konkurrencer med deres skræntmo-
dcller lavet af skum.

Erfaringer med
EPP skala-combat-modeller.........side 14

- indhøstet under påskens intense flyvnin-
ger pa skrænten ved Hanstholm.

Belastning på en vinge..................side 16
Lcif Hansen har stillet spørgsmål om dette
emne, og Tloels Lund givcr svar.

Multiplex IPD-modtagere.............side 17
IPD stirr fi-n' Intclligcns Pul.e Dr-c,'dirtr. t,-
hvad dct bctr der 1i,r' Iri,del:l\r'r:l:t:tr:- lttr'
L..l'. H, ,ii: ::il! fi\'a i

J1-sk llodelfllr-errnode ar 2001 ....side 18
RC -r'ei e;ior' -{ri I ci L-.r:.-il !: ar ki gget iicit
p.r derr. trirditionsrilie an'angenent - bade
lra sideiinien og fra insidersiden.

Intelli-Control..................................side 20
På Comets pilottræf så RC-redaktor Poul
Møller den nye Intelli-Control Akku lla-
nager. Han lånte en på stedet og har nu
testet den.

Comets Pilottræf 2001 på Amager side 22
Igen i år var der meget både at se og at
lære, da piloterne satte hinanden stævne
pa Amager.

Modelflyve Nyts redaktør
på pension ...................side 24

- men forinden har Arild Larsen aflagt
harn et besøg for at kunne bringe den
treclje artikel i serien om, hvordan bladet
bliler til.

K-2............... ...................sid,e 27
J.rr .Icberg har bygget en FSJ svævemodel
' : l,rlt.ellcl herom.

F ors i deb ille det:
P,,u, JL-tltt's Trrin Jet i luften for første gang
mcci :es;prir,r Iiim Jorgensen ved rorene.
F,,tr,: P,r-ii \lolle-t'.

Gælder det ren hyggeflyvning en søndag
eftermiddag, er denne lille skalalignende
chuckglider ideel. Jørgen Korsgaard har
lavet tegningen.

Pas på fingrene ..........side 30
Denne opfoldring konrmer fra Michael N.
Nielsen, som afbitter erfaring ved, hvad
han taler om.

Få en gratis RC-flysimulator.......side 31
Fra en artikel i det svenske Modellflyg:rytt
har Poul Møller fået klarhed over, hvordan
det kan lade sig gøre.

Diablotin 2000 fra JR Models.......side 32
Sådan en har Flemming S. Nielsen bygget,
og her fortæller han hvordan.

Min model: "Mono One".................side 34
Peder Moeslund fortæller om bagglunden
for sin model og om, hvordan den er blevet
til.

I
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Produktinformation.......................side 35
Netflyvning med lys - Elektro-nyheder.

North Amarican
F-100 Super Sabre...........................side 37

En model fra 60'erne fundet af
Kjeld Kristiansen og tegnet af
Jørgen Korsgaard.

RC referater.....................................side 38
Als cup 2001 - ØIIF's begynder-trænings-
lejr 2000.

Dansk Modelflyve Forbund..........side 40

Orientering fra RC-unionen.........side 40
RC-klubfortegnelse .side 41
Officiel stævnekalender..............side 42
Referat fra

repræsentantskabsmødet........side 43
Orientering fra grupperne.........side 45
Indbydelser ....................................side 46

Orientering fra FF-Unionen.........side 50

Opslagstavlen ..................................side 5l

De anforte datoer er dem. hvor stoftil de enkel-
te numre senest skal \'æl'e grenredaktørerne
(artikler og referatel') eller unionernes sekreta-
liater ( organisationsstof) i hænde.
I'Ien man ma meget gel'ne sende det før!

Nr'.4/01 ....15. juni
Nr.5/01 ...3.august
Nr.6/01 ....21.oktober



Nyf på nettef

Mfk Nuserne har fået en hjemmeside.
I stedet for, at vi skriver en masse om
den, så tag et kig indenfor på adressen:
www.nuserne.dJz

Stig Andersen fra Jet Danmark for-
tæller, at der endelig er hul igennem til
Jet VM-hjemmesiden. Den er dog sta-
dig under konstruktion, så vær tålmo-
dig lidt endnu. Klik på
www.thaitttrbines.com og føLg med i
udviklingen med hensyn til Jet \/I\4.

Samtidig har den internationale jet
kommite IJMC fået en ny trjemmeside.
Klik på www.ijmc.net og følg med i,
hvad der sker inden forjet-scenen. Der
er ligeledes mulighed for at finde lidt
om sikkerhed og retningslinier for
flyvning med jetmodeller.

,J

Unions
sqmqrbeide

Det var en alvorlig og vanskelig
beslutning Linestyrings-Unionen
tog, da generalforsamlingen efter
indstilling fra bestyrelsen gik ud
al samarbejdet med de øvrige uni-
oner omkringudgivelsen af Model-
flyve Nyt fra 2001. Siden bladets
start i 1977 har Linestyrings-Uni-
onen bidraget til udgivelsen af et
særdeles godt blad med masser af
spændende artikler om såvel line-
styring som om emner af interesse
for alle grene af modelflyvningen.
Modelflyve Ny't er stadig et godt
blad, men de sidste par år har
mængden af linestyringsstof væ-
ret minimalt. Mængden af stof til
bladet er simpelthen faldet i takt
med medlemstallet, og det har
været svært at opfatte Modelflyve
Ny'L som et medlemsblad for Li-
nestyrings-Unionens medlemmer.
Den lange produktionstid på bla-
det gjorde også, at vi var nødt til si-
dejobende at sende bulletiner ud,
hrtlket yderligere pressede os øko-
nomisk og arbejdsmæssigt.

Hvis nogen skulle have den op-
fattelse, at vores fravær i bladsam-
arbejdet skyldes et ønske om at
vende de Øvrige unionel ryggen, så
er det på ingen måde tilfældet.
Tvært imod har LinestyringsUnio-
nen de sidste fire år foreslået et
øget samarbejde unioneme imel-
lem og gerne i Dansk Modelflywe
Forbunds regi. Det er stadig vores
opfattelse, at modelflyvningen vil
stå stærkere i det foreningspoliti-
ske billede ved et tættere samar-
bejde unionerne imellem. Så sent
som på unionens generalforsam-
ling i marts fik bestyrelsen bemyn-
digelse til nærmere at undersøge
samarbejdsmulighederne. Vores
udgangspunkt er, at uanset hvil-
ken form for modelflyvning vi dyr-
ker, så er fascinationen ved at vi
kan "drille" tyngdekraften med
modelfly den afgørende faktor, der'
kan samle interessen. Vi tror pir
det.

Med venlig hilsen,

Niels Lyhne-Hansert
Formand for
Linestyrings-Unionen

Hvordq n gør ieg?
Udebliver Modelflyve Nyr
eller er det blevet beskadiget i forsendeisen,
så skal du snarest henvende dig til dit loka-
le posthus, som derefter skal rekvirere et
nyt til dig fra Østjyllands Postcenter.

Skifler du odresse,
så husk at meddele ændringen både til
Postvæsnet (så du fortsat kan få bladet til
tiden) og til den respektive unions sekreta-
riat.

Ved eventuel udmeldelse
er det vigtigt, at du giver besked til din uni-
ons sekretariat - og ikke bare lader være
med at betale det næste kontingent.

Stof til Modelflyve Nyt
skal sendes til grenredaktørerne og ikke til
den ansvarshavende redaktør.

Drejer det sig om organisationsstof, refe-
rater, indbydelser el.lign. skal det dog sen-
des til de respektive unioners sekretariater.

Referoler,
der modtages mere end tre måneder efter et
arrangements aiholdelse, kan ikke forven-
tes optaget.

Billedet
som sendes sammen med artikler eller refe-
rater (og det er altid en god id6 at gøre det),
vil så vidt muligt blive returneret - men det
forudsætter en oplysning om, hvem de skal
tilbage til. Vi vil også gerne kunne foftælle,
hvem der er fotografen. Men undlad altid at
skrive direkte på billederne.

Vi kan nu også bruge digitale biileder på
diskette, når de er gemt særskiit ( altså ik-
ke lagt ind i en tekstfil) i JPEG-formatet i
bedst mulige kvaliteVopløsning. Billeder
fra Internettet er i så dårlig opløsning, at de
ikke kan bruges. Og husk, at der skal altid
vedlægges et udprint af billederne.

Tekst
Tekster afleveres om muligt i elektronisk
form. Lav tekstens opsætning så enkel som
muligt - gerne i et rent tekst-for-rnat og
uden specielle formateringer med spalter,
bokse el.lign. Husk, at også for teksternes
vedkommende skal der medsendes et ud-
print.

^7B\OI har loftet sloret for deres n1.e-
ste jetmodel Bobcat. 3-ek deres side pa
t u tt' u. b r- t nj e t s. c o n t

Stig vil også lige ben5,'tte lejligheden
tll at gøre opmærksom på, at Frederi-
cia Modelflyveklub
http: I lhome19.inet.tele.dk lfrnh I
er vært for det årlige Combi-træf for
skala og jetmodeller i St. Bededags fe-
rien fra den 11. maj til den 13. maj. Al-
le er velkomne, også selvom man ikke
har en skala- eller jetmodel. Det plejer
at være hyggeligt.

Efterlysning

I uge 6 er der begået tyweri i Skive Mo-
delflyweklubs klubhus på Jegstrupvej.
Tlwe er kommet ind i klubhuset ved at
bryde et vindue op og har fiernet radio-
styringsgrej og et modelfly til en værdi
af flere tusinde kroner. Fglgende dele
er fiernet:x To radiostyringssendere af typen

Futaba FC 16.* En modelflyver af typen Hi Boy i
farverne mørkeblå med pink un-
derside. Modellen er monteret med
en motor af mærket OS 46 LA.* En multilader af mærket Multiplex.
Skulle der være nogen, der ligger in-

de med oplysninger, der kan bringe de-
lene tilbage til deres retmæssige eiere,
så kontakt Skive Modelflyveklub på
f6lgende adresser/tlf.
MaiT'. mode I s ku @mail. tele. dk
Ivan Pedersen, tlf. 97 5277 76



Twin Jet frq Multiplex
så shete det igen. r Multiplex's nyhedskatalog så RC-redaht4r poul Møller
en "ha'ting" - og det uar den nye Twin Jet fra Multiplex, der tændte ham.
Modellen blea bestilt, og her er hans beretning om den,

Det første billede, jeg så af Trwin Jet'en,
var nok. To flotte modeller over et
hangarskib. Et eksemplar måtte ejesl
Jeg har opgivet at tælle, hvor mange
modeller jeg har haft med de små 400
motorer, men denne sidste i rækken er
efter min mening helt afgjort den flot-
teste. Det er den dog ikke i alles gjne.
Første gang jeg havde den med på fly-
vepiadsen, var der et par stykker, der
rynkede på næsen. En enkelt sagde di-
rekte. at han ikke brød sig om den
siags skummodeller, og det er fair nok.
I'Ien jeg lavede en lille hemmelig un-
dersggelse - i løbet af dagen stod div.
vinger, to Pico Cubs, to T\ryin Jets og en )

@@
@s

På billedet t.v. præsenteres indholdet of byggesæl
tet, og på tegningen herunder,der er fro byggevei-
ledningen, ses olle dele i Twin Jet'en.
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enkelt Hercules for ca. 75 Vo af flyvnin-
gerne. Det kan godt være at styropor,
EPP mm. ikke altid giver de flotteste
modeller (TWin Jet'en selvsagt undta-
get) - men de bliver fløjet, og piloterne
morer sig med det.

Byggesættet
Der kan ikke siges meget om bygge-
sættet. I en stor kasse ligger 6 dele af
elapor (en slags formstøbt EPP), en
plasticform til modtager mm., en pose
tilbehør, en liste til afstivning, en pak-
ke med motorer, et dekorationsark og
propeller samt en byggevejledning.

Servomonleringen er gonske nem, og på det neder-

ste billede ses, hvordon olle kabler ligger på under-

siden of vingen - i forberedte konoler.

Vejledningen er på flere sprog - des-
værre er ingen af dem dansk - men
den er ledsaget af en række instrukti-
ve tegrringer af alle byggeriets - eller
rettere sagt samlingens - faser. I vej-
ledningen kan man læse, at elapor-
materialet kan limes enten med Pat-
tex Kraft kontaktlim eller med cyano-
lim. Jeg kunne ikke få den angivne
kontaktlim og limede modellen sam-
men med cyano af medium typen. Byg-
gevejledningen beskriver, hvordan
man skal bruge aktivator til cyanoli-
men, men det havde jeg ikke - og det
gik udmærket uden. På æsken står, at
man er flyveklar efter to timer - så
skal man rubbe neglene, men jeg vil ik-
ke afvise, at det kan lade sig gøre -
måske hjælper aktivatoren. Jeg blev
selv færdig på en aften uden at støde
ind i nogen problemer.

Tidligere har jeg pudset de små
prikker, støbeformene åbenbart skal
efterlade på støbte modeller, væk. Det
gjorde jeg ikke denne gang, da de fak-
tisk er meget små og kun kan ses, hvis
man er helt tæt på modellen. Elaporen
har tilsyneladende samme egenskaber
som EPP - fx. retter trykmærker sig
selv ud, så modellen ikke er så sart
over for transportskader som traditio-
nelle styropormodeller

Somling of Twin Jet
Arbejdsgangen var:
':' Palimning af næsestyklie og ilim-

ning af plastikkasse til modtager
mm.x Montering af ledninger til motorer
og servoer - her skal man være op-
mærksom på, at det er nødvendigt
at lodde forlængerstykker på servo-
ledningerne.* Montering af servoer og motorer -
sæt malertape på servoerne, så der
ikke kommer lim i dem. Husk også
at vende propellen og sørg for, at
motorerne løber den rigtige vej.

" Ilimning af forstærkningsliste.
':' Pålimning af finner og bagerste ca-

nopystykke.
'i' Montering af et par kroge og ela-

stikker til fastholdelse af canopy og
batteri - der limes ogsa et Par
træstykker til fastholdelse af batte-
riet i plastikkassen.

':' Placering af modtager og regulator
- der følger velcro med til dette.

'r Dekorer-ing af modellen - jeg male-
de canopyet med en tusch.

* Æbalancering med batteliet - læg
tyngdepunktet 10 mm foran det an-
givne punkt til de forste par ture.
Der er meget smart stobt marke-
ringspunkter i vingen, så det er
nemt at afbalancere T$in Jet'en.
Når du har lært modellen at kende,
kan du eksperimentere dig frem til
den placering aftyngdepunktet, du
foretrækker.* Programm6r de angivne udslag ind

i senderen - det kan anbefales at redu-
cere lidt på de anbefalede 15 mm
krængerorsudslag, med mindre man
er typen, der godt kan lide et par rul i
sekundet. Selv har jeg også program-
meret 309t eksponentiel ind på både
højde- og krængeror. Der skal ikke la-
ves differentierede rorudslag på TWin
Jet'en.

Ud over det medfolgende dekorati-
onsark frk jeg et supplerende ark i
franske farver. Den bla stribe på flaget
klippede jeg af, og ved hjælp af lidt ek-
stra rød selvklæbende film dekorerede
jeg TWin Jet'en i danske farver' Vi må
jo hjælpe det betrængte fl1wevåben
med at håndhæve luftterritoriet!

Molorerne
Med byggesættet f6lger to Permax 400
6 V motorer og to Giinther propeller.
Det er erfaringsmæssigt en kombina-
tion, der fungerer fint med 7 celler;
men det er en god id6 at forsyne moto-
rerne med statorringe og time dem 3-4
mm. Statorringene forstærker popu-
lært sagt magnetfeltet og sænker
strømforbruget lidt. Timingen af moto-
rerne optimerer dem til den valgte om-
løbsretning. Motorene er nemlig fra fa-
brikken lavet, så de løber lige godt den
ene vej som den anden. Ved at løsne de

sma flapper der holder bagstykket, og

folsigtigt med en spidstang i hullerne
pa bagdækslet dreje det 3-4 mm mod
omlobsretningen (husk at sætter mær-
ker først) fl1'tter man magnetfeltet i
forhold til strømmen i vindingerne.
Det får motorerne til at gå lidt hurti-
gere, sænker strømforbruget en anelse
og mindsker gnistdannelser på kom-
mutatoren. Hvis du prøver at time mo-
torerne, så husk at give flapperne et
forsigtigt dask med en lille hammer
bagefter, så bagstykket ikke sidder
løst.

Med denne "husmandstuning"
trækker de to motorer 15 A ved statisk
træk på jorden. Det mindskes lidt i luf-
ten afhængig af flyvestil. Lidt hoved-
regning siger, at der er ca. 10 minut-
ters flywetid med fuld power på en 2Ah
batteripakke. Selv flyver jeg med 7 cel-
lede 1250 mAh pakker og får med dem
knap 10 minutters blandet flyvning.
Man kan også benytte 8 celler, men så
skal man være opmærksom På, at
strømforbruget stiger nogle Ampere.
Det forkorter flyvetiden, men motorer-
ne kan godt tåle det - og der erjo in-
gen, der siger, at der skal flYves med
fuld power hele tiden.

Flyvning
T\.vin Jet'en er født med et par fordyb-
ninger i kroppen. der virker som ka-
stehåndtag. Det gor det nemt at kaste
modellen sehr Fa dog alligevel en an-
den til at kaste den d9xforste par gan-
ge! Lad r'ære med at piøve et håndkast
uden motorerne kørende!



Med lidt højdetrim flyver Thin
Jet'en med fuld power lige frem i et
svagt stig efter et håndkast. Kastet be-
høver ikke at være specielt kraftigt -
kasteren bør i stedet koncentrere sig
om atkaste modellen ordentligt og lige
frem mod vinden. Ligger den skært i
luften, kan det anbefalede krænge-
rorsudslag på 15 mm godt oseraske
piloten - selv lige efter stanen og i
Iangsom flyvning har krængerorene
stor virkning. Lige så snart modellen
har fået lidt fart, kan trimmet sættes.
så modellen flyver pænt ligeud- Hvor-
dan trimmet skal stå. afhænger af
tyngdepunktet. Med 4lgdepunlitet li-
ge på mærkerne skal modellen flp'es
med lidt dyktrim ,det -ar ogsa i vej-
ledningen). Når man :om jeg - og de 3
andre TWin Jet-pilorer.-ieg har snakket
med - flytter t-rngdepuakret ca. 10 mm
frem, udlignes dette lidr- Pa min Tlvin
Jet står rorfladerne 1-2 mm nedad, og
jeg trimmer dem ikke opad for start,
men kaster i stedet lidt opad. Det an-
befalede hojderorsurLlag på +/- 20 mm
er passende.

Når modellen er nået lidt til vejrs,
kan løjerne begrrde- Rul er som sagt
modellens fasoritdl.ciplin - de går
hurtigt. og med en riSig skrap pilot
ved pinden han Triin Jet'en faktisk
godt lar-e firkanrul. R1'gflywning fore-
går uden problemer. hvorimod loop
krær'er lidt fan for at blive udført
pænt. Jeg har endnu ikke haft mod til
at pro\-e udr-endige loop - husk at give
canop]'et en ekstra elastik, hvis du
proverl Og send lige en mail om, hvor-
dan det giL

Efter min mening gor Tlvin Jet'en
sig absolut bed-.t- når den bliver fløjet i
store. blode sring kr1-dret med impone-
rende snorlige n:J og hæsblæsende la-
ve forbifl-rr-nin3:er. L1-den af de to Giin-
ther propeller er også helt i top - ikke
specielt hoj og generende. men næsten
som en turbine- nar Trrin Jet'en flyver
forbi i lange d-vk for firlde omdrejnin-
ger.

Egentlig fl5-er T;iin Jet'en ikke
specielt hurtig:r- mea der ser en F-16
heller ikke ud ril ar gore under en op-
visning, sa det gor i mine ojne ikke no-
get. Er man ril ån- firdes der i dag
mange forskellige hid--ige motorer, der
kan monteres i modellen- Og selv om
jeg ikke har planer om ar opgradere
min T\vin Jet, glæder-ie_s mig da til at
se den Tbin Jet med ro borsteiose mo-
torer, som en af mine klubkammerater
har bestilt.

Lukkes der ned for strommen til
motorerne, viser det sig. at modellen
også kan flyve endog meget langsomt.
Med højt løftet næse lader Twin Jet'en
sig godvilligt styre rundt på himlen i et
tempo, der virker naturstridigt. Selr--
følgelig kan modellen stalles. men det
sker blidt og lige frem. I lidt modvind
kan den stå stille og vrikke med vin-
gerne på fuldt højderorsudslag. Jeg er

gået i gang med at øve mig på den spe-
cielle russiske manøvre, hvor et jetfly
efter et lodret stig falder baglæns gen-
nem luften for derefter at give gas og
flyve videre fremad - det må kunne la-
de sig gøre med Tlvin Jet'en. t:

Med de fine langsomtflyve-egenska-
ber siger det næsten sig selv, at lan-
dingen går som en leg. Lander man, in-
den batteripakken er helt tom, er det
sjovt at flyve langsomt frem mod lan-
dingsstedet med højt løftet næse og
motorerne kørende på halv kraft. Når
man vil lande, tages lidt af omdrejnin-
gerne af dem, og TWin Jet'en sætter sig
lige så fint på hangarskibsdæ... nå, nej
- græsplænen!

Skulle det gå galt, er elaporen me-
get robust. Den eneste skade, jeg har
set på en elapor-model, var på en Com-
bat Pico Jet, der pga. en styrefejl blev
fløjet i jorden for fuld kraft. Næsen
knækkede og måtte limes på igen med
cyano. Selv har jeg prøv"t i et drej at
løbe tør for højde med min TWin Jet og
"landede" den noget brutalt. Den ene-
ste "skade" var, at limningen til moto-
rerne gik - nogle drSp cyano klarede
sagen!

Konklusion
Som det nok fremgår afovenstående,
er jeg meget begejstret for Tbin Jet'en

og skal ikke her rose den mere. Jeg
kan kun anbefale den til dem, der bry-
der sig om udseendet og ikke afskræk-
kes af materialet. Selv om det er en ro-
bust og velflyvende model, vil jeg dog
ikke anbefale den til begyndere - der-
til kræver den for meget af piloten.
Men prøv på en åbent hus-dag at sæt-
te nogle knægte til at flyve den med re-
ducerede rorudslag på et dobbeltsty-
ringsanlæg. Det burde kunne rekrut-
tere en og anden til vores herlige hob-
by. Prisen på ca. kr. 800 ligger i den dy-
re ende af skummodellernes prisleje,
men ud over en fantastisk flot og ap-
pellerende model følger der meget fly-
veglæde med i købet, så den må siges
at være i orden.

Dotq
Vingefang 910 mm
I(ropslængde 802 mm
Vægt
(som beskrevet) 970 g
Vingeareal ca.25,5 dm"
Planbelastning ca. 38 g/dm'
Motorer 2stk. Permax 400 6 V
Propeller GiiLnther 125 x 110

(5 x 4'/')
RC-funktioner krænge- og højderor i

deltamiks samt motor-
regulering

PNM
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Eher vel gennemførl flyvning præsenterer lestpilot Km Jørgensen to flo,le nodeller - hende ned huen er Kims
dotter, Sofie.
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Skumcombat og -pylon
Løngfredag mødtes en floh mod.elpiloter på en meget uindblæst Hømborg-shrænt i Hønstholn og gennemførte et pør
uhøjtid.elige honhurrencer med d.eres shræntmodeller lauet øf shum.

I

Combot
Den ene konkurrence var combat.
Denne disciplin dyrkes med stor flid
påsken igennem på alle skrænter i og
omkring Hanstholm. Det sker med di-
verse vinger, Obelix'er, Bullit'er og lig-
nende mere eller mindre robuste mo-
deller. Oftest foregår kampene uden
nogen form for aftaler - det går i al sin
enkelhed går ud på at ramme de andre
(hvis de vil være med). Piloter, der vil
flyve med andre modeller, må finde en
lille pause i løjerne og sørge for at flyve
væk fra kampzonen. Det foregår tilsy-
neladende alt sammen i fordragelig-
hed, og alle ser ud til at hygge sig.

En gruppe "flyveturister" med Erik
Dahl Christensen i spidsen arrangere-
de sidste år impulsivt en lille kamp,
hvor der blev fløjet efter nogle enkle
regler. I år var der arrangeret stævne,
hvor eneste betingelse for at deltage
var, at modellen ikke måtte være over
1,4 m i vingefang og skulle være lavet
af skum. Konkurrencen går i al sin en-
kelhed ud på at ramme modstanderne.
For at få et point skal modellerne rulle
eller loope 360 grader - falder den ene

Et stk. fyldl Possof klor til turen til Honstholm (Foto: PNM)
Og herunder ses sd de stohe piloter, der nødtes i Honslholm med deres mere eller nindre kompklore
modeller. Fro venstre er det Mortin Møller, Klous, Møx Abildgoord, Erik Dohl Chrislensen, Kim Forsingdol,
Poul Munk og Poul Møllen (Foto: Andreos Larsen)



model ned efter et sammenstgd, får
den anden pilot begge point. Der kan
ikke laves nye point, før rullet ellel
loopet er gennemført. Hver pilot hal en
kontrollant, der tæller træffere og ka-
ster modellen ud over skrænten. hvis
den falder ned - det kan være en hard
tjans, da der er langt ned til br-rnden af
skrænterne ved Hanstholm. En tidta-
ger giver startsignal og siger til. r.rar
kamptiden er overstået - i Hanstholm
fløj vi 10 minutter i hver omsang. Alle
piloter deltog i to indledende lunder.
Den halvdel af piloterne. der efter dis-
se runder havde flest point. gJk til fr-
nalen. I denne staltede irlle pa en fi'isk.

Deres udsendte detog i iojerne med
en Bandit EPP ringe ira RC-Hobbr'
sammen med 18 andre glade combat-
piloter. Og lad det r'ære sagr med det
samme - det val h1-lende norsomt.
selv om taktikken i forste runcie. hi'or
jeg rullende (for at frlde sa meget luft-
rurn som muligt) styrede Banditten
gennem den kæmpende halr-e snes
modeller, ikke var god. Det biev kun til
8 træf- og tre nedstyrtninger. I anden
omgang var taktikken bare at holde
sig midt i flokken og ramme eller blive
ramt så mange gange som muligt. Det
virkede bedre, selv om flokken nogle
gange var ret lille - de andre må være
styrtet ned. Med 9 point i denne runde
kom jeg på et hængende hår med i fi-
nalerunden. Her gik det fint. Taktik-
ken var god - kampen intens - og jeg
endte med 18 point pa en 2. plads Ibr-
an Kim Forsingdal tmodel: Bandit)
med 16 point. Vinderen bler- Jorgen
Nielsen (model: trjelgfist fra Thl med
19 point Det matte de andre i Spej-
derhytten høre en del om de næste par
dage!!l

Det højeste antal point i en runde
stod Kim Forsingdal for, da han vandt
den forste af de indledende runder
med 23 point på 10 minutter. Der var
mange. der scorede mellem 5 og 15 po-
int pr. runde.

Senere flo-j r-i ogsa en omgang com-
bat med semiskalamodeiler. Og selv
om EPP-modellerne maske ikke er så
flotte pa jorden. sa det meget flot ud,
når de i den strær'ke blæst kæmpede i
luftrummet fLrri.n skleenten. Der var
kun 7 piloter tll denne omgang, så i
stedet for at konri:rrere ned pointtæl-
ling, nød ri barc- :.: -ja{e hinandens
modeller og jubiecie. r.:r det li'kkedes
at sende en af den::--,-r,i.-r. De robuste
modeller klarede k::u'ose::e i fin stil -
og mon ikke der sti..r-:' :lere co næste
år. Der var mangc. der 5ai- udirl'k for.
at det så flot ud. og: al cie gerne rille
være med - specielt et par sil'kker med
halr,færdige modeller hjemme i b1 gge-
rummene ærglede sig fæit over iklie at
være kampklare.

Pylon
Som en nyskabelse provede ri ogsa at
flyve pylon med vores combatmodeller.

Her var reglerne, at modellerne skulle
være ikke-glasfiberfly med en spænd-
vidde pa maksirnalt 1,6 meter. Ikke-
glasfiber betød fly med opbyggede
trær'inger eller træ- eller tapebeklæd-
te skumvinger. Reglen er dels af sik-
kerhedsmæssige grunde og dels for at
forhindre et materialekapløb med dyre
{brmstøbte glasfibermodeller. Se i
ou'igt under slutbemærkninger for at
se de kommende regler.

Banen var ca. 50 meter lang og skul-
le gennemflywes 40 gange - 20 gange
frem og tilbage. Vi fløj med 3-4 piloter i
de enkelte heat, og 12 piloter stillede
op. Hver pilot blev udstyret med to
hjælpere - en flagmand ved vende-
mærket og en råber/tæller. Desuden
sad der en i samme ende som piloterne
og checkede, at de ikke startede og
vendte for tidligt. Ved tyvstart og for
tidlige vendinger måtte den uheldige
pilot flr'i'e sin model tilbage og runde
mærket for at fa godkendt omgangen.

^\iie piloter fik tre starter mod for-
skellige modstandere. Der blev givet
point lidt som i speed$'ay - 4 point til
vinderen. 3 til nummer' 2. 2 111 nummer
3 og 1 til nummer -1. ]Ian skuile gen-
nemføre, hvis man ikke i'ilie have 0 po-
int. I frnalen valgte vi at flyve 5 piloter.
De fire piloter med flest point gik di-
rekte i finalen, og de 5 næste frk en om-
flyvning, hvor vinderen frk plads i fr-
nalen.

Piloterne stillede med alle typer mo-
deller lige fra en enkelt Obelix via en
hel del forskellige vinger til EPP se-
miskalamodeller af forskellige slags.
Del var ingen aftyperne, der klarede
sig markant bedre end de andre. Den
kort bane giorde. at det mere var pilo-
ternes teknik - og ogsa lidt held - der
afgjorde heatene. end modellernes
hurtighed. Der er i mit sind ingen trir-i
om, at en d1'gtig pilot med en hurtig
modei r.il klare sig godt, men kommer
hans model ud for et sammenstød, er
det ikke altid nok at være dygtig. Net-
op risikoen for sammenstød vil nok og-
så forhindre et rent materialerace og

Mox Abildgoord med sin "nedskudte" Focke Wulf -

gør desuden pylonrace meget under-
holdene at se på. Mit råd er at deltage
med en combatmodel og inden konkur-
rencen bruge lidt tid på at træne.

Jeg deltog selv med min Bullit - se
evt. test i Modelflyve Nyt nr.1/2000 .

Igen var det meget morsomt, men også
spændende - ja næsten nerwepirrende
at være med. Specielt i det ene heat,
hvorjeg kunne høre på de andre pilo-
ters hjælpere, at jeg nærmede mig den
forende model, kom der gang i adre-
nalinet. Selv omjeg de sidste 7 ben ha-
lede ind pa ham, nåede jeg ham ikke og
måtte tage til takke med 2. pladsen. I
de to andre heat blev jeg ramt af mod-
standere ogmåtte i jorden. T[ods ihær-
dig indsats fra min hjælper Andreas
blev det i begge heat til sidstepladser.

Specielt i det ene heat var vores an-
strengelser for at fuldføre til stor moro
for tilskuerne. Den stakkels Bullit frk
pillet frnnen af i et frontalt sammen-
stød og styrtede i jorden -jeg styrtede
afsted efter finnen, ogAndreas styrte-
de af sted efter modellen. I farten hav-
de han ikke set, at finnen var røget af
- og at jeg \ral røget efter den - så han
spurtede hen til skrænten og kastede
modellen ud i r.inden. Uden hverken
finne eller pilot kom den dog hurtigt
retur - og blev så lynhurtigt repareret.
Æt sammen dog til ingen nytte - alle
andre var kommet i måI, men jeg fuld-
førte heatet og frk et point. Det var lige
nok til at få mig i opsamlingsheatet.
Her frk jeg dog "radiofejl" allerede i
starten og måtte skuffet se de andre
kæmpe om den eftertragtede femte
plads i finalen.

Finalen blev et tæt opgØr, hvor der
blev lavet få fejl af de efterhånden ru-
tinerede piloter. Den blev afgjort mel-
lem Torben Rasmussen (tr)ergfis), Kim
Forsingdai (Bandit), Thomas Quarfot
(Fjergfis), Martin Møller (EPP Me 262)
og Erik Dahl Christensen (EPP Spit-
fire). Erik Dahl Christensen vandt
med sin flotte combat-Spitfrre i et tæt
løb, hvor han før sidste ben kun var 10-
15 meter foran Thomas Quarfot med )

modellen vor dog hunigt kompklor igen
(Foto: Andreos Lorsen)



Fjergfrs. 'Ihomas vendte for tidligt i
sidste sving og matte lave et ekstra
sving fol at få flagmanden til at vifte,
hvore{ter Eriks sejr var sikkert i hus.
Det måtte vi andre i Speiderhyttcn
høre en del om de næste par dagel

20 gange 2x50 meter er immerveek
2 km, og meget afgøres ved stabil flyv-
ning, hvor det ikke kan betalc sig at
begynde at flyve race. hvis man blivel
truet. Flyw i stedet en stabil bane, og
sørg for ikkc at blive lamt og lor ikke
at vende for tidligt, sa el vejen barret
for et fornpjeligt løb rned r.inderchan-
cer.

Slutbemærkning
Vi var alle enige om, at del havcle
været sjovt at deltage i konl<un'encer-
ne, og de bliver helt sikkert gentaget
næste år i påsken. Vi snakkede des-
uden onl at afholde en honkurrence -
måske endog et uofficielt DM - til
efterår'et. Vi vil nok modificere legler.
ne lidt i forhold til det. Erik sklev om i
MFN 1/2001, og kun fl1we rned com-
batmodeller med spændviddel under
1,3 meter.

Vi fløj som nærznt på en bane, der
var ca. 50 meter lang. Det gør også, at
mange skrænter kan bruges, og det
gør piiotens evner mele viglig end mo-
dellen. 4 piloter i hvert heat er fint,
men 3 el ogsa sjovt. X,Iodellelrre skal
være iavet af sliurn og'ntrl kr,rn itcl;lie-
des med {brskeilige sLlgs tilpe oj ile-

klæclningsfilm. f)c. fbrreste 50 rnm af'
vinge og krop skal være lavet af rent
skum og ma ikke indeholde træ ellcr
kul/epoxv {blsta:rkninger'. Nlodeller
kan være tr)ergfis ellcr andre shum-
vinger (Zagi, Boomerang, Bandit
rn.m.) samt skum skaiaflv (Patton Air-

craft, Daves Aircraft \lbrks eller an-
dre). Den kendte Obeiix kan selvfirlge-
lig og-sa bruges, hvis kroppen er lavet
af skum og vingeforkantcn af' rent
shum.

PNM
- suppleret al Erih l)crltl Cltristeitsen
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Erfaringer med
EPP skala-combat-modeller
trfter påskens intense flyvninger med
EPP skala-combat-modeller deler nog-
le af piloterne he'r'ucl af deres erfarjn-
ger med dennc trpe fl1.. Det er indlcd-
ningsvis værd at bernaerke, at tlods
skader pa enkelte af modellerne I'aL de
alle i flyveklal stand. da vi tog hjem ef-
ter mange dage-s {11'vnir.rg i op til 18 se-
kundmeter vind. Det mest udsatte pa
modellerne viste sig at r'ær'e halcpla-
nerne, men har man glasfibertape og
evt. kontaktiim med pa skr'ænten, kan
n@drepalationer klares pa få minutter,
så man kan flyve videre.

Erik Doh! €hrisfensen (Spitfire):
Det cr' cn foldel rrt slet'rc r,in3cn fii"rt
ncci clrr.t,iilir,r'. rrli. clli rt.l il s('t'r o ,

vingen. Hvis du ikke har tr':rnsltortpro-
blemer og evt. har to selvoel i siclen af
kroppen, er det cn fordel at hnre vin-
gen fast med siUl<onclim, og clet sam-
me gæ1dcr haleplan og -finne.

Hvis du kan få {at i noget lettere
coroplast end det, dcr er med i bygge-
sættet, og kan finde en bemaling, sa du
ikke behover at beklæcle det, kan du
spare en del vaegt.

Det el en fordel at har.e adgang ti1
modtageren, så du kan skifte krystal.
Dct kan dlr gøre ved at lave et lå9, der
l-rængsles i tape og beklædning, sa clu
hal en "motorlern", hvoligennem clu
kan "stille ventilei'" og selvfølgcJig skif-
te krystal.

Dct ll'ir:r'c.r: ikl<c. meget at få dit fly



til at ligne et rigtigt fly. En smule ska-
ladetaljer lavet aftape eller film gør en
stor forskel.

Pas på med ikke at flyve et af skala-
flyene som en combatvinge. Skalaflr'e-
ne skal flyves med mere falt og storre
manøvrer end vingerne, men sa ser de
til gengæld også fantastiske ud. Det
kræver noget mere vind end vingerne
for at få den fulde fornojelse af dem. Tii
gengælde kan de fl) 'u i kraftig rind.
Skærtorsdag fløj ,ri i op til 1.q m s. og
det var en fornøjelse at fl5-e n-red ska-
laflyene.

Pas på, at du ikke sprojter for t1'kt
lag spraylim pa. nar du beklæder med
tape og frlm. Det er ogsa ri_etigt. irt der
ikke går for lang tid. fra du har spra]'-
et det på, til du beklæder. Gor det sa
hurtigt som muligt. eftel at du har
sprayet. Pas ogsa pa med ikke at saet-
te for meget tape pa bagkroppen. da
det vejel og dermed krær-er eksuir bl1-
i næsen.

Jeg brugte Dyirnond 3 serr-oer r 13
mm) med metalgear', modtager fra
Graupner (DS 19) og et 800 mAh bat-
teri med DC-stik som kontakt- og lade-
forbindelse.

Kim Forsingdohl
(Zero - den eneste med sideror):
Angående byggetips vil jeg mene, at
man skal skære folien af d6r, hvor man
limer vingen fast. ellers slipper filmen.
Sideroret el ikke nodvendigt, men et
godt legetoj. Jeg har brugt robbe FS
500 l'IG t20 gt til hojde- og siderol og
en Graupner C3241 t30 gt til krænge-
ror - alle er med metalgear.

Mox Abildgqqrd (Focke Wulf):
Alt i alt lader det til at man med fordel
kan følge anbefalingerne i byggevej-
ledningen. Der er dog et par tilføjelser:

For det forste forekommer det mig,
at problemet med frygten for knække-
de tandhjul i kr'ængerorsservoen vir-
ker lidt overdrevet. Jeg fløj med en
standard C507 fra Graupner, og selv
om det l.r-kkede-. n-rig at knække ror-
horn og rir-e sen-oen los fra vingen,
kunne jeg ikke knækJie tandhjulene.
På den anden side kan man godt argu-
mentere. at ligegr'ldigt om man smad-
rer tandhjul eller rorhorn - sa skal
man alliger-el ind til sen'oen og servi-
cele.

For at kunne komne iil ringeselvo-
en instailerede jeg rierfor ringen med
gummiband og f1:rerr;=sci-rr-ler. Des-
uden blev der pa r-insen instaijeret et
par styringstapper. der ,''qs; r'.rr gjort i
fyretræ. Efterhanden sonl ;:gen skred
frem, kunne jeg godt se. al sigehuiler-
ne i kroppen blev godt udr-idet. og r-ed
restaureringen affl1-et trorjeg nok. ar
jeg vil lime et par forstærkninger af
træ i omkring styringshulierne.

Jeg gjorde desuden en fejl. -.om jeg
vil råde andre fra at falde i. Det drejer
sig om halefinnerne. Da jeg br.ggede

flyet uden megen skelen til byggevej-
Iedningen, valgtejeg at skære højdero-
rets anlægsflade fri for glastape, for in-
stinktivt kan jeg ikke lide at lime oven
pa tape. Det betød, at jeg ved et sam-
menstod fik revet min hale af med
skum, trækstang og det hele. Derfor
lyder anbefalingen på, at man skal ta-
pe hele dyret godt ind og så finde en
kontaktlim, der binder godt mellem
Coroplast og tapeoverfladen.

Til sidst en opfordring til læserne:
Se at få lavet jer nogle fly færdige til
sommersæsonen, for de flyver bare
fedt! Har man først fløjet sådant et fly,
gider man (i hvert fald undertegnede)
ikke flyve vinger længere.

Erik Dchi Ch'isrensen sender sin Spilue ud i hunde
slog smål ei f or o n Homborgskræ nle n.

Kim Forsingdols EPP Bondit, der flot blev fløjet til en

2.-plods i pylonkonkurrencen.
(Foto: Mørlin Møller)

Poul Møller (King Cobro):
Det meste er skrevet, men jeg brugte
en Jeti 5 modtager med begrænset
rækkevidde. Sammen med min MPX
sender med kort antenne havdejeg in-
gen problemer med radioforbindelsen.
Servoer med metalgear holdt til alle
tæskene.

Jeg havde dog lidt problemer med
Orecoveren oven på tapen - den gik
løs. Næste model husker jeg at spraye
med lim inden beklædning.

Mortin Møller (Me262lz
Det er en hurtig og lækker model at
flyve med - selv med "klippet" finne
flyver den videre. Camoufl agemønste-
ret - der fik meget ros - er lavet med
spraymaling på grå Orecover - det tog
2 minutter. Modellen fløj uden proble-
mer med standardservoer med nylon-
gear.

Et par piloter - som vi skånsomt la-
der være anon).rne - der ikke havde
'haft tid'' til at bygge færdigt inden
pasken. ærgrede sig fælt over ikke at
kunne deltage i løjerne

Samlet af PNM

Andreos Lorsen viser her slolt del eneste fotole "kill" frem. Med sin Fiergfis skor høn vingen of en Obelix.
(Foto: Morlin Møller)
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Belqstning på en vinge
Leif Honsen fro No/<skov hor pr. e-moil sendt følgende spørgsmål til Modelflyve Nyt:

Da jeg aldrig har købt et fly som byg-
gesæt, men fremstiller det hele selv fra
bunden af, har jeg problemer med
fremstilling af selve vingen.

Problemet er f6lgende; Jeg kan ikke
beregne, hvor den største belastning
på vingen forekommer. Derfor spørger
jeg, om der er nogen, der kan hjælpe
mig med at løse problemet.

8765432101

Jeg forestiller mig et fly med et vin-
geprofil som en Charter. Vingen måler
fra vingespids til vingespids 1600 mm,
bredden på vingen er 235 mm. Halen
på modellen er med højderor 400 x 100
mm. Kroppens vægt er 2000 g, og den
totale vægt er 2500 g.

Hvis det kan løses, vil jeg meget ger-
ne have opgivet belastningen på de vi-
ste punkter på vingen. Jeg tænker ik-
ke på, at den skal holde til loop eller
andre narrestreger - blot til alminde-
lig flyvning.

PS.
Med lukkede 6jne ser jeg for mig en
Jumbojet, som startklar vejer 193 t.
Den største belastning kan ikke ligge
inde ved kroppen, da hver vinge skal
løfte 96,5 t - altså må den største be-
lastning ligge et andet sted!"

Svar
Redaktionen sendte e-mailen til Tloels
Lund, der underuiser i aerodynamik,
og han suarer:

Fra start skal vi nok passe lidt på at
sammenlige mindre modelfly med sto-
re jumbo-fly (8-747), idet en del af rig-
tige flys lift skabes af flyets krop, og
det ses ikke så tit blandt modelfly.

Hvis vi antager, at denne "charter-
vinge" har samme profrl og korde-
længde i hele vingens spændvidde, så
er sagen ret enkel. Belastningen er
meget jævnt fordelt (se billede).

Opdriltsfordeling

Planrod

Inde ved kroppen vil mængden af
lift mindskes lidt på grund af turbo-
lenser fra overgangen mellem vinge og
krop. Endvidere "mangler" vingen sin
underside i den del afvingen, der lig-
ger oven på kroppen.

Som udgangspunkt skal vingens lift
opveje flyet totalvægt for at holde flyet
vandret flyvende.

Omtrentligt liftfordeling i forhold til
Leif Hansens tegning:

01231567E
4r( 6(.( 7( ( 7ct 7t.( 7(.1 7t( 5,r( 0r;

(Æle værdier er ca.-tal, vingetippen
løfter kun marginalt)

I designet af rigtige fly vælges oftest at
gøre brug af forskellige profiltyper i
samme vinge for at udnytte de enkelte
profrlers gode egenskaber. Profiler
med stor camber anvendes inde ved
vingeroden for at få kraftigt løft. Lift-
fordelingen på rigtige flys vinger er og-
så lagt således, at størstedelen af vin-
gens lift produceres på den inderste
halvdel af vingen, for at man ikke be-
høver at konstruere voldsom stærk
struktur længere ude i vingen, hvilket
jo ville medføre stor unødvendig vægt.

Dette kan også vises med et billede.
En teknik, som anvendes meget i

store passagerfly, er at opbevare så
meget som muligt af brændstoffet i
vingens tip. Det dæmper svingninger i

Plantip

På tig. 7.34 er visr
hvorledes opdritten er for-
delt på den halve spænd-
vidde (fra rod til lip) lor et
rektangulært (a), et elliptisk
(b) og et trapetzformet (c)
bæreplan.

Opdritten i hvert en-
kelt tværsnit er proportional
rned korden og den lokale
opdrittskoefficient /c/. Den
sidste alhænger, som vi
ved, af hvor Rratlig "down -

wash'en" er i det bestamte
tværsnit.

vingen, og overgangen mellem krop og
vinge belastes meget mindre, da væg-
ten ikke beflrnder sig tæt ved kroppen,
men ude i vingerne.

Hilsen
Tfoels Lund
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Multiplex
IPD-
modtagere

Multiplex, firmaet som lance-
rede PCM, er nu kommet mcd
en ny bogstøahombinøtion, som
ai shal lære: IPD, der står for
Intelligent P ul s e D e c odin g.
IPD-modtagere han bruges sam-
men med alle FMIPPM-sendere,
også med andre m.ærher end
Multiplex. IPD hombinerer
ford.elen ued. PPM - hurtig
respons og hompatibilitet -
med PCM-systemcts eane til at
honstøtere og undertryhhe
interferens.

PPM-system med PCMs fordele
IPD-modtagere skal altsa reagere lige
så hurtigt som almindelige PPII-mod-
tagere tPC\I- modtagere er også meger
hurtige, men der sker her en dekod-
ning afsignalet, som tager tid, selvom
det går ultrastærkt). Men til forskel
fra andre PPM-modtagere "husker"
IPD-modtageren det sidste "gode" sig-
nal i tilfælde af interferens og holder
den tilsvarende servostilling, indtil in-
terferensen er forsvundet igen. Derfor
bliver servoerne heller ikke urolige,
hvis senderen slås af, sådan som vi
kender det fra normale PPM-systemer.

Forskellen mellem IPD og PCM er
på den anden side, at iPD ikke afuiser
et urent signal. sådan som PCM gør,
men i stedet udrider tolerancen. Det
betyder, at kontrollen bliver mere
upræcis, efterhanden som feltstylken
aftager, men signalet kommer ailige-
vel igennem selv pa stor afstand. Pilo-
ten kan derfor ud fra modellens re-
spons registrere. hvornår modellen
nærmer sig den malisimale rækker"id-
de. I samme situation kan man med
PCM opleve, at modtageren pludselig
blokerer for signalet. og at modellen
derfor ikke længere kan styres - den
går i såkaldt "fail-safe". IPD giver der-
for større rækkevidde og forøget sik-
kerhed ifglge Multiplex.
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Foil-sofe
IPD-modtagere har ogsa fail-safe. men
den rirker iklie lige sa drastisk som
ted PCfI. \ar modtageren ler-eres. er
den-. fail-saie-tilsiald sat til standbl-.
dvs. at mocitageren red totale signal-
udfald med en ..'arighed pa mere end
0,5 sekunder iklie afgiver signaler til
sen'oerne. Hr"is modtageren får signa-
ler med kraftige forstyrrelser, forka-
stes disse, og modtageren afgiver de
senest modtagne gyldige signaler til
servoerne (hold). Når modtageren igen
får bedre signaler, afgiver den disse
signaler til servoerne som normalt.

Modtageren kan også indstilles til
en fail-safe-tilstand, hvor servoerne
indtager forprogrammerede positioner
(preset). Det kan ft være, at gassen re-
duceres til tomgang ved signaludfald -
noget, som giver større sikkerhed. Når
forprogrammerede servopositioner 6n
gang er indstillet i modtageren, kan
den ikke f6res tilbage ti1 standby
(hold). Fail-safe-positionerne kan dog
altid senere ændres.

Indstilling af fail-safe-positioner
kan gøres ved at forbinde sender og
modtager med et diagnosekabel. For-
delen er herved, at der ikke udsendes
noget signal fra senderen under pro-
grammeringen. Man lægger altså ikke
beslag på en kanal, hvis indstillingen

sker på flywepladsen. Indstillingen
kan imidlertid også ske ved at sætte en
medfolgende "lus" i modtageren i ca. 1

sekund. mens de ønskede fail-safe-po-
sitioner holdes med styrepinde og
knapper på senderen.

En billig konkurrent til PCM
For dem, der hellere vil have en god
dobbeltsuper-modtager end en PCM-
modtager (og det er der faktisk mange,
der vil), er dette et meget godt og pris-
gunstigt alternativ (pris ca. 800 kro-
ner). Modtageren kan for øvrigt leve-
res med enten de specielle Multiplex-
stik eller med de såkaldte Uni-stik
(Futaba/JR/Graupner).

LH

Tekniske doro
Antal kanaler:
Modtagesystem:
Driftsspænding:
Strømforbrug u/servoer:
Dimensioner:
Vægt:
Pris:

I
IPD dobbeltsuper
4-6 NC-celler
<15m4
53x39x21 mm
ca.32 g
knap 800 kroner
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Jysk Modelflyvermøde
år 20Ot
RC-redoktør Arild Lorsen hor kikket
lidt på Jysk Modelflyvermøde både
frø sidelinien og insidersiden

For syvende ar afholdt l{FA Jysk }Io-
delflyvermøde. Man kan nok slå fast,
at Jysk Modelflyvermøde er og bliver
et møde for de "indviede". Tlods nogen
omtale i radio og aviser er det flest
"gamle" modelflyvere, man støder på.
Hovedparten af tilskuerne, som kom-
mer til dette årlige træf, er piloter fra
det meste af Jylland og enkelte fra
Fvn.

Det er det sociale samvær, der tæl-
ler, hvor man ser og taler med en mas-
se andre modelflyvere. Det er enormt
hyggeligt.

Karen Larsen fra sekretariatet stod
som sædvanligt i RC-unionens stand
lige ved siden af cafeen, som i år var
blevet udvidet med flere borde.

Desværre manglede der etpar afvo-

res faste forhandlere; Benthe Nielsen
fra Rotordiscen og Lars Nøhr fra Sim
Jet var bortrejst og Axel E. Mortensen
fra Silverstar var syg.

Vejret var koldt, men alligevel rime-
ligt, og føret fint, så det var ikke derfor
"HobbyWorld" blev påkørti Ikea rund-
kørslen af en "vildfaren" udlænding,
som ikke kunne finde ud afde danske
færdselsregler.

Henning Boisens &17 vor el flot blikfong.
(Fotos: Arild Lorsen)

For at vende tilbage til vores for-
handlere. Når man ser alle deres man-
ge varer udstillet, forekommer det
temmelig uoverskueligt. Det er impo-
nerende, at de kan have så mange for-
skellige effekter i deres biler. Udvæl-
gelsen af, hvilke varer man skal have
med, må være enormt vanskeligt. Mit
indtryk er, at der er næsten alt, hvad
en RC-pilot kan 6nske sig.

Forhandlerne i år var: Pitch Skala
Hobby, Viborg Overfly Model,
Løsning - Electric Flight Equipment,
Frederikshavn - Avionic, Galten og
Hobby World, Vejle.

Fra klokken 10 om morgenen til kl.
15 om eftermiddagen kan man gå og
kikke på varerne og de udstillede fly.
Det var der flere, der gjorde; ja, enkel-
te besøgende mØdte allerede længe f6r
forhandlerne var færdige med deres
udpakning.

Straks da portene åbnede, strøm-

"Whot do you hove in your tosk todoy, fru Lorsen?"

RC-unionen præsenlerede unionens mange for-

skellige oktiviteter og tilbud.
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En ny stormodel er på ve'1 fra Henning Boisens værksted, nenlig denne DC-3.
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Intelli-Control
På Pilottræffet hos Comet så redahtør PouI MøIIer den nye Intelli-Control
Ahhu Manager fta Simprop hos Elech'ic Flight Equiprnent. Han sh;*ndte sig
øt låne et eksernplar til test, så trIodelfll'te l'].f.s læsere ltan blire orienteret
om denne elehtronishe laderlafl aden

kan være et 12 V blybatteri eller en
netdel på 13,8 V/15A. Når Intelli-Con-
trol med sine lidt spinkle kabelsko
sættes til en strØmkilde, går den altid
direkte til et automatisk lade/aflade-

lntelli-Control med en 500 AR okku.

program. Tlykker man på Charge-
knappen, begynder et ladeforløb, hvor
Intelli-Control først måler på batteri-
et, inden den skruer op for ladestyrken
og lader den tilsluttede akku op. Tfyk-
kes på Discharge-knappen, begynder -
igen efter en måling - et afladeforløb.
Når akkuen er helt afladet, holder ma-
nageren en pause på 3 minutter og be-
gynder så et ladeforløb. En frntfølende
Delta Peak detektor afbryder ladnin-
gen, når akkuen er fuld. Den dansk-
sprogede vejledning gør opmærksom
på, at automatik-programmet kun er
til NiCd celler.

Jeg testede Intelli-Controls automa-
tikprogram med forskellige akku-ty-
per, og den var god til at "kende" de for-
skellige typer. Mine store (1250/ 1700/
2000SCR) NiCd motor'-akkuel blev
hurtigt ladet med de 5 A. der er lade-
ren,q maksimale ladestylke (når der ik-
ke er'flere end 16 celler i en pakke). De
sma ,50(l 700AR, motor-akkuer blev
iadet n'red ca. ,1.5 A. Alle akkuer blev
ladet helt til r'ar.rden - faktisk fik de
lidt flere mA]r. end min trofaste
Schulze lader giver dem. En typisk
modtager-akku (600AA) ladede auto-
matikken med mellem 0,3 og 0,7 A.

Alle disse ladestyrker er meget pas-
sende til de forskellige akkutyper. Ak-
kuerne bliver ladet hurtigt og skån-

Ordet Akku Nlanager el vist nyt, men
det er, hvad fabrikanten har valgt at
kalde den nye lille intelligente lader/
aflader til NiCD, NiMH og blyakkuer.
Ud over at kunne lade og aflade op til
25 celler af de to førstnævnte typer og
lade 12 V blyakkuer på automatikpro-
grammer kan Intelli-Control program-
meres til 10 forskellige specifrkke ak-
kuer med tilhørende lade/afl adeforløb.
Fx kan man programmere ind i en hu-
kommelse, at Akku Manageren tilslut-
tes en 4 cellet NiCd-akku på 350 mAh,
og at man Ønsker, at den skal lades
med 0,5 A og aflades med 0,1 A. Det
kunne være programmet for en lille
modtagerakku - men mere om pro-
grammeringen senere.

Intelli-Control er lavet i robust ud-
seende aluminiumsprofrl. På forsiden
er et 2-liniet display, tre trykknapper
og huller til den indbyggede køleblæ-
ser. Ud af den ene side stikker en led-
ning med et par kabelklemmer, og på
den modsatte side er der et par banan-
stik til ladeledninger. Med manageren
fplger et par plastikfBdder, så den kan
stå lidt på skrå - det gør det lettere at
læse displayet, og laderen berører så
heller ikke underlaget.

Automotik progrommet

Disployet viser i øverste linie, ol der er lodet l3 mAh ind i den lilsluttede okku. Det har indtil videre toget
l:39minutler. ldennedersteliniekan /æses,of /odespændingener9,7BV, lodestyrkenerl,4l A,ogøtlo-
deren orbelder på det outomotiske lodeprogrom.
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C
'l - 25 cells NiCd/NiMI
1 - 6 cells Pb (2-12V

discharge max.3
charge rnax.5

Inden Intelli-Control kan benSrttes, eaghtenl
skal den sættes til en strømkilde. Det ,,
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somt op, og når Intelli-Control så også
er i stand til at "fylde dem til randen",
må automatikprogrammet siges at
være meget fint.

Lade- eller afladeforiøbet kan folges
i displayet, og når forløbet el slut. kan
ladetiden og den ladede/afladede
strpmmængde (mAh t aflæses.

Proorommerino
of l;telli-Conrrdl
Hvis man trykker pa den tredje knap -
Stop/Set - kommer man til tre andle
menuer i displayet. Disse menuer kan
kaldes frem med Charge og Discharge
knapperne og r-ælges med Stop/Set
knappen. I den ene menu kan lyden
slås fra og til. i den anden kan vælges
et af de 10 andre prosrammer. og i den
sidste kan disse pro_elammer ændres.

Når man aktilerer det program, der
indstiller de forskellige hukommelser,
vælger man akkutlpe. celletal. akku-
ens kapacitet. ladestlr'ke og aflade-
stpke. Hvis marr kun onsker at aflade
en akku - er.t. for at aflæse. hr-or man-
ge mAh der el tilbage i den efter blug
- kan iadestyrken sættes til 0 A.

'i' Der kan vælges mellem NiCd,
NiMH og Pb (bly) akku.

'i' Celleantallet kan sættes mellem 1

og25 - dog kun op til 12 V med Pb-
akku.

'i' Kapaciteten kan sættes fra 50 til
5000 mAh for NiCd og NiMH akku-
er og til 0,5 til 50 Ah for blyakkuer.

':' Ladestyrken kan sættes fra 0 til 5 A
- fra 16 celler, og op til de maksima-
le 25 falder ladestyrken dog til 3.3
A-

"' Afladest]-rken krrn srettcs 1i'.'r tl.1 til
:l -\. og lgc-n ia,drr lciels.t:. s.t L-:t i1K-

ku på 25 celler højst kan aflades
med 0,8 A. Bly-akkuer kan ikke af-
lades. da det vil skade dem.

Der er dog den lille finte, at vælges en
NiIIH-akku, kan ladestyrken ikke
overstige 1 C - dvs. at en 1000 mAh ak-
ku kan lades med 1000 mA = 1A. Det-
te er gjort for at skåne de lidt sarte
NiMH-akkuer. De nyeste NiMH-akku-
er påstås at kunne tåle 3 C, men hvis
man vil gøre dette, må man bilde Akku
Manageren ind, at den er forbundet
med en NiCd-akku.

Som i automatikprogrammet kan
alt overvåges i displayet, og lade/afla-
destyrken kan ændres, uden at for-
lgbet afbrydes.

Jeg sad først lidt fortvivlet og tryk-
kede på knapperne uden rigtigt at
kunne finde ud af, hvordan de virkede,
da jeg første gang forbandt Akku Ma-
nageren til min uundværlige 13,8
\r/224 netdel. NIen så gik jeg i gang
med i'ejledningen og fandt hurtigt ud
af s]'stemet. Efter at have programme-
ret et pal akkuer ind i Intelli-Con-
trol'en. gjk det hele som en leg. OS jeg
blev faktisk lidt overrasket over'. hvor
mange typer akkuer jeg har-de. son-r jeg
foretrak at lade med de selvkompone-
rede programmer. Alt i storre motor-
akkuer erjeg helt tryg ved at lade på
automatikken, men en lille 110 mAh
indendørs-akku, en 600 mAh NiMH-
akku, et par 300 mAh modtager-akku-
er 0g min sender-akku af SC-typen
blev programmeret ind i stedet for de
fabriksindstillede programmer.

I vejledningen er en oversigt over de
mest benl'ttede akku-typer med anbe-
fzrlin-..er til lade- oq afladestlr'ker. sa
r-nan med sine orogr'::.ntnter kan be-

handle sine akkuer ordentligt - og ik-
ke lade og aflade for voldsomt på dem.
Akkuerne kvitterer for dette med lang
og trofast tjeneste.

Praktiske test med op- og afladning
af de forskellige akkuer på program-
merne viste, at også i de programme-
rede ladeforløb klarede Intelli-Control
pa bedste vis at lade alle de forskellige
akkuer helt op.

Konklusion
Simprops Intelli-Control fylder på fi-
neste vis hullet ud mellem de store, dy-
re ladere og de små billige typer, der
typisk kun kan lade 7 celler. Automa-
tik-programmet opfylder behovet for
en hurtig og pålidelig lader, når man er
ude og lufte sine el-modeller. Og skulle
de 10 programmer ikke dække behovet
for at lade/aflade ens andre typer ak-
kuer, er de hurtige at tilpasse.

Har man aldrig haft en lader, der vi-
ser, hvor meget strøm der "er puttet" i
akkuerne, bliver man hurtigt glad for
denne funktion. Følger man lidt med i
sine akkuers lir'. er risikoen for at falde
ned med en model pga. en flad modta-
ger-akku minimal, og man får også tal
på, når ens hardtpr6vede motor-akku-
er er ved at miste pusten.

En tredje fordel ved en lader som In-
telli-Control er, at man aldrig mere be-
høver at blive hjemme, fordi man har
glemt at lade. En sender-akku kan la-
des op på vejen ud til flyvepladsen, og
en modtager-akku lades, mens man
snakker lidt med sine klubkammera-
ter. Alene denne fordel ved laderen gØr,

at andre end inkarnerede el-piloter
kan hale glæde af manageren.

Endelig er afladelade programmet
en god made at holde liv i sine akkuer
pa. De fleste kender det med at møde
op med akkuer i dårlig "kondi" efter en
længere periodes uvirksomhed. Et par
ture med aflade/lade-programmet
sparker liv i "sløve" akkuer. Det havde
været rart, hvis manageren havde
kunnet programmeres til mere end en
aflade/lade-cyklus, men det kan den
ikke, så man skal lige trykke på
Discharge-knappen et par gange un-
dervejs, når man vil motionere sine ak-
kuer.

Nogle vil måske også anke over, at
Intelli-Control "kun" kan lade med 5 A
og "kun" er praktisk med op til 16-18
celler. Men hånden på hjertet; det er de
færreste, der har brug for mere - og de
må så betale væsentlig mere, end de
små 1000 kr. Intelli-Control koster hos
Electric Flight Equipment, for at få de-
res behov opfyldt.

Intelli-Control er en rigtig god lader,
der lever op til sit navn som manager.
Den kan det, den skal. Den gØr det
godt. Den er nem at bruge. Og endelig
kan den købes til en fornuftig pris.

E

O lntelli-Control
I Akku-Manager
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NiCd/NiMH
Fb {2.12V}
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- 25 cells
*: 6 cells
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Comet's Pilottræf 20Ol
på Amqger
Selv om jeg og min gamle PC'er havde
kikset annonceringen i Nlodelflyve
Nyt, lykkedes det alligevel. Det blev et
dejligt Pilottræf med god stemning og
meget stolt publikumsbesøg - også fra
hinsidan.

Mange havde nu også hjulpet med
til at sprede datoen cl. 11. marts ved
"mund til mund" metoden, hjemmesi-
der m.m. - tak for detl

Pilottrzeffets aktiviteter var de gode

Henrik Grone fik præmie for denne Conodoir CL-\25

velkendte - forhandlerstande, hobby-
stande, seminar, demonstration, lop-
pemarked, lotteri og cafe.

Forhondlere og sponsorer
Selv om et par forhandlere meldte af-
bud p.g.a. sygdom - den ene matte
vende om pa vej over Storebæltsbroen
- fik vi fordelt pladserne. så der ikke
var huller i tandrækken, og handelen
så ud til at være livlig. Vi ser frem til
fuld styrke næste år'.

lkke færre end 43 modeller fyldte op i model-

udslillingen.

Sponsorerne i år var: Hobby World -
Electric Flight Equipment - Witzel
Hobby - Rotordisc'en - Nyboder Bog-
handel - IC Communication - Overfly/
SimJet - Olympus Danmark A,/S - RC-
unionen.

Hobbystonde
Hobbystandene viste høj kvalitet.

Fritfl yvningsunionen var repræsen-
teret og viste modelbygning, der er let,
stærk og ualmindelig smuk - her kan
vi alle lære byggeteknik med både tra-
ditionelle og eksotiske materialer.

SMK viste skumskæring og bygning
af flyvende vinger til combat. Der er
engagement i den klub.

Bastrupflyverne var mødt frem med
9 smukke vandflyvere. De tiltrak me-
gen opmærksomhed også hos dommer-
ne i modelkonkurrencen.

RC-unionens skalastyringsgruppe
viste en meget smuk skalamodel -
Hawker T)'phoon - og præsenterede
gluppens aktiviteter bl.a. med en
"Skala Præsentations CD" i helt pro-
fessionelt tilsnit. Gruppens formand,
Bjarne Pedersen, opfordrer klubber
landet over til at a{holde Skalatræf.

Modellerne
Modeludstillingen var bestykket med
43 modeller. Kun 6n svæveflyver var
med, men med den vandt Niels Lei-fi
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tlitz pla:rnic fbr cn '1'l<lt b1'gg-ct b1'guc-
sæt,.tnodcl". b"r-,

Lals I(ilciholt tog cn l)r.!ntic nre,(l cr'r

skalamodcl al en Sil<olsil. hciil<olrtcr'.
Den val me'gct cletaJjo'ct.

Prcbcr-r Jacobscn liitn clr-: (ltl lr. li .,i
malc clr rnodel og lili pr'..:nrt r,r' rlrri
mal('1.jt.tl}l()r[cltltt,,l']:'l]r]]'''].
nikl<assc

Pt'ittttictt firl lrLtl-t, .-..:.,.'.r":ir--
tion gik til Ilcnriii Gr'.,r-,. ' r' :rr (.-,-
nadail CIL-12;. dcr',.r' ,''. --ti :ti:t'itr-
nilrgel'. han hal j.rt.i i:'-, :l-.':.,r,r',-":cn.

Ilnclolig gili pr'.ir:.,.:- :, r' :ir r-- ire dstc
tekn jslic 

l)1 &:L,ni.r'- :, :,. -\r'i'id
Jen-ict.t fil' ct Fi: ir,rrt-i:r-,i-::i undcr'-
stel. hvol all - si-:i' r-i-...iii.': - r'.rr hicm-
megjol'1 .

Ert.jcldlei't.t u\'!,r.1 ,'. vi propeldl'e-
vct lolrelr.jr,l r",,,i- - il,)s:l)l'iullli('l' ()g
git\'(l, lt r,'r-', .- :' . -..:'ig1.

Seminor
Setrinat'r-t t rll irrl rnodelflvvel'e mcd
fbr'l.ran d svi cirr r,,rl ci -1'l vvnin gens teori,
og Colrct. iblnirncl opstillecie compu-
teitelegningsnrociellol' og foltaltc on.r

sanlrronhæng mellcllr d|iVsystemc'ts
effektii'itet og modcllons \,cleevnc.

At loppen"rar'lieclct som si€dvanligt
val'gr succc-s, behovc'r'.icg ikkc r.racvnc,
sa i stcdet i'il icg sluttc rned at sige tak
tiI minc hardt arbejdo'rde klubkan.rnre-
latcl i ( lonrct.

Ilt,Sorcnx rr

"Selvgiort er velgjorf", kunne mon possende .-qaefie sorn lilel po delte billede.
Det vor do også velforfient, ot Arvtd Jensen f ik præmie for den bedsle lekni.<ke praesiol ion ne:.lclele oncr

moliske undersfel til en F-l B. Alt - selv daekkel" er selvglori.
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RC'unionens skoloslyringsgruppehavdevolgf otvisedennemegelsmukkeskolonodel of enHovvl:et
Typhocn.
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Modelflyve Nyts redqktør på pension
Vi fortsætter her yores orfikelserie (3) om Modelflyve Nyf

Ved årets udgong går Modelflyve Nyts redoktør, Bent Aolbæk-Nie/sen, på pension.
En epoke vil være slut, idel vi siger farvel til "klippe og klistre-perioden". lkke ot Bent ikke orbeider med PC'er;
men nu vil hele processen blive udført vio EDB.

Tekst og foro: Arild Lqrsen

En novemberdag, hvor regnen piskede
ind mod bilruden, kørte undertegnede
til Gudme på Fyn for at besøge redak-
tøren af Modelflyve Nyt.

Bent og hans kone Bodil bor i et æl-
dre rødmalet hus med tilstødende side-
bygning. Her i sidebygningen havde
Bodil tidligere sin forretning med salg
af bl.a. uldvarer. Væven står stadig i et
andet rum i huset, så Bodil er ikke helt
holdt op med vaevningen.

Bent modtager mig i døren, medens
regnen stadig pisker ned. Han ligner
nu ikke en, der snart går på pension;
håret er endnu ikke gråt, selv om der
ikke er så meget tiibage, og lidt fvldi-
gere er han ogsa blevet med arene.

Jeg bliver lukket incl i en lille for'-
gang, som forel ind til kontolet. der er
et pænt stor-t rum. Indenfor til lenstre
for døren står en computer, scanner',
printer og ikke at forglemme lysbordet
ved vinduet. Vender man sig fra kon-
torstolen ved computeren, er skrive-
bordet lige bagved, så de vigtigste
funktioner kan nås fra 6n plads. Over-
alt er der masser af ringbind og bøger
om flywning og arkivskabe fyldt med
billeder og notater. Ifglge Bent er der
over 10.000 billeder.

Stortede med ot
skrive som fyveårig
Karrieren som skribent - huornår star-
tede den?

Jeg begyndte i starten af 50'erne;
det var, da jeg gik på lærerseminariet i
Jelling, fortæller Bent.

Ælerede som seminarieelev blev
Bent interesseret i at skrive, idet han i
to år redigerede seminariebladet, Gjal-
lerhornet. Da seminarietiden var fær-
dig i 1955, kom soldatertiden, som blev
aftjent i Flyvevåbnet indtil februar
1957. Fra Flyvevåbnet gik turen vide-
re til den lille landsby Oure på Fyn,
hvor Bent blev lærer på kommunesko-
len.

Men lærergerningen var tilsynela-
dende ikke nok, idet Bent allerede i
1970 startede redigeringen af bladet
Propel, som er et medlemsblad for Fly-
vevåbenets Soldaterforening.

Bent kikker bestemt på mig over si-

oÅ

ne briller, og fortsætter: Ved hjemsen-
delsen fra Flyvevåbnet meldte jeg mig
ind i deres soldaterforening og biev
landsformand i 1960. Som landsfor-
mand har du ansvaret for alie forenin-
gens aktiviteter, altsa ogsa for bladet.
Og i slutningen af tresselne kneb det
med at få bladet ud; man vidste aldrig,
hvornår det kom, det var jo flivilligt
arbejde. Det duer selvfølgelig ikke med
et foreningsblad, hvor man skulle an-
noncere om forskellige arrangementer,
og vi måtte derfor bryde med den med-
arbejder, der hidtil havde lavet bladet.
Fra maj måned 1970 tog jeg selv over
og redigerede og skrev artiklerne. Det

var et stort arbejde, som tog mere og
mere af min tid. Dengang var med-
lemstallet omkring 5000, for det var de
store årgange.

Redigeringen af bladet Propel må
have været mere spændende end at
terpe visdom ind i hovederne på un-
gerne i Oure, for i 1983 søgte Bent om
orlov i to år. Fra det tidspunkt har
Bent levet af at skrive og hovedsage-
ligt om flyvning.

lnitiotivrio -
opreilede-eget forlog
I 1982 oprettede Bent "Luft- og Rum-
fartsforlaget", og det gjorde han med



udgivelsen af "Luft- og Run.rfalt-sarbo-
gen 1982". Bogen el siden udkontmet
hvert år. Men ikke nok ned det: Bent
er også redaktør af et firleavlerblaci
"Gotlænder Bladet" (racen hedder sot-
lænderfar). Dette blad blrr- s:'r'ie: i
1985. Det var nødvendiql at sc-ncle en
del informationer ud til niedL-n:n-rc-r're
via nyhedsbreve: i stedet .rir;-:= :r.r1
at lægge det i mele fasre r'-.:::::::-:' ,.:
besluttede at udgir-e et bl:i. D.-::-.-r=
boede Bodil og Bent uir-:: :':' i '.:-:: ',:
havde mange far. sorn de ::.- :- j tr;. r-rl

hermed fik Bodil marrr:-i.: :.. :::- -..r..1-

ning.
Vi har her fat l .:- :-=-i-:.;:.r: med

mange gøremal. fr,r' :,-'=i-, -.-.-<c: r=di ge-
rer Bent folgencie 

-c-:i.' : i.'-=:': Pro-
pel, Modelflrlr \-. - j--::- : Rum-
fartsbogen oS: G.:.-=:-i.,: B-.:,det. En
meget speciel r,rDt-:'.:'. : :-- 3rri har ar-
bejdet med pi: d=: s.-:-:-=:=. .l' et jnfor-
mationsl'ræfic, ::- : :-.-:l i::1..-r'errrddan-
nelsen. Tre il..-.'.:.:-,.'t .:r- g.tet sam-
men lol rtl ,-i'.1- :t l--=:: , nt-. hvordan
blivel mirl: ::',.-:1"::---.-.'.-: - rn slags ap-
petiti,aekker'. P-. i=:- ::acit-. har man
samlet allr d.' ,--. j-.'=::i::e informatio-
nel pa et si: j

SOn-r B:-:-: :':--=--.-r ::ar det r-æret et
meget s.-=:-i=:-i= pr, ,.iekt. idet han
skuile s:-'- :- :- l.--- :-:-e. ia seh' indhent-
ning r-i: :r--t- r--:r --. iate aftale med
tr.r'kker:..: 

=-'.

5'?1u?" 
t." Pe l's o m o rbei der

Jeg si:-.i= ::ed \Iodelfllwe Nyt nr.
4/19SS. : j-.: :i,jste nr. r'il blive nr.
6/2001. f .-: -.--.: .ien dar-ærende for-
mand :r : l:'l-':-:,ren. Erik Jepsen,
som h.'.':.' :.-: :::ed generalsekre-
tæren tl : :r- -:^- ?.-: \\ eishaupt, og han
har-de : r=:,::t u-,-t.

Fra 1:':- --- r..:r-.-iq .icc ogsa Flyv.
Samari-.-- i-: :--.-=--=:: Firr: og Propel
valede i '::- .: l,:,:-::i kombination
kom drr_r .-::,: :-, :-: "1.:r'e helt godt.
KDA var si r:rr i=:=n". men det
kunne irii.- :-..-::: ---::-=isstille vores
medlemntc-:. i' =: :.i=:::t<t fik man
en n\r gefrel' -...::.': -:-:. ::'.-. S l-f OvedOp-
gave Yaf'al S:-:::- : . .---:l--- feflge SOm
overhovede: :--:-::-, : :-. i:,iev jeg fy-
ret.

Nar du tttoci:r::,-- -' -:
flyue Nt,t. iriij - - --
gctue?

:: . JI,tclel-
:-::..:ti,op-

Jeg modta:.r ::-:--:....:r'-.r :'.-ilr3e
forskellige -o,i... :- .-- j;-.--,-:. - ria
EDB som diskeirer. :-r--:r- : r'i-r''l:.
Æene det at skab= s:; ---: '. -:: .-.^ -,'.1'.

hvad der er modta-e: =-. := : :s*.--r:t:
grenredaktol'er. er s'- :t..lt': -,:i='o..
Tekstmaterialet ril itr: :.:..s: r--r- :-,'.:.
på diskette. Jeg onsker :-<.;. -:: :'. i:.,-
ge billeder via disketier': ic br:.c-der'
kan jeg ikke bruge. Det g'rver er ...,i ii,r'
dårlig kvalitet. og i de tilf;elcie. hr',rr'
billeder er indsat i teksten. er de unru-
lige at arbeide med.

llin opgale er at solge for'. at man
kan læse stoffet flydende. Jeg læser
siofTet pa en l.relt anden måde end for'-
fatte'ren. fordi jeg ser det med andle
o.1.rc. o3r iklie i forvejen ved, hvad der
skal sta: det er min force. Men jeg har
et ploblem. nar jeg skal skrive til Pro-
pel: der hal jeg ingen til at læse kor-
lektur. Jeg gør det, at jeg prøver at
sætte mig i læserens sted og læser det,
som han/hun vil gøre det, og prøver at
se pa, hvordan vil han/hun forstå det
her? Vil læseren kunne læse videre, el-
ler bliver han/hun tvunget til at stop-
pe. Det er meget svært at se sine egne
fejl.

Der burde altid veere mindst to til at
gennemlæse en tekst. Dengang jeg
skrev artikler til det hedengangne
tidsskrift "Lexsikon", var der i alt tre
korrekturlæsere, en fagmand og deref-
ter to sproglige og litografiske korrek-
turlæsere.

Nar alt er redigeret, bliver der lavet et
udprint afdet, der skal op til trykkeri-
et. På nogle afarkene anføres specielle
ordrer til trykkeriet, eksempelvis
skriftstørrelsen, kursivskrift, støme
overskrifter mv. Men efter mange års
samarbejde med trykkeriet ved de,
hvordan Bent ønsker det.

Klippe-, klistreæraen er formodenllig snort ved ol
være slul også for Modelflyve Nyt.

I første omgang er det kun teksten,
som sendes til trykkeriet. tykkeriet,
"A-Offset" i Holstebro, returnerer efter
bearbejdelsen materialet i to eksem-
plarer, men denne gang er det i spalte-
korrektur. Bent læser herefter korrek-
tur'; det kan være, at der mangler nog-
le indrykninger el.a. Det andet eksem-
plar bluges pa lysbordet, hvor monte-
ringsarket bluges til at klippe og kli-
stre teksten pa. Dernæst påbegyndes
først "montelingen" af, hvor billederne
skal placeres. Her bruges monterings-
arkene for at se, hvor der er plads.
Mange billeder foreligger i dag elektro-
nisk. Pa papilbilledelne anføres på
bagsiden, hvor billedet skal "beskæ-
res" elektronisk, med procentsatsen
angivet, og om det skal dække en eller
flere spalter. På bagsiden anføres side
og nr., og ved den plads, der er sat aftil
bliledet på monteringsarket, markeres
billedteksten for at se, hvor meget den
fylder.

Pa den måde er Bent sikker på, at
der bliver plads til tekst og billede, og
han ved. hvilke billeder del skal bru-
ges. Billederne lægges herefter over på
en speciel diskette, en "Zipdiskette",
som kan lumme op til 100 MB.

Tidligere blev det hele sendt over til
Per Hassing, men da Per er stoppet,
sendes det nu direkte til trykkeriet.

Fordeling af farvesiderne foregår
ved en almindelig udskydningsplan,
som det hedder i bogtrykkersproget.
På den måde ved man, hvilke sider der
kan anvendes farvetryk på. Foreligger
der så et dir"ekte krav fra en annoncør
om, at man ønsker en f'arveannonce på
en bestemt side, så ligger det helt fast,
irvor de andre falvesider skal være.

Her- hær'er Bent stemmen og pointe-
rel meget bestemt: Du skal hele tiden
prove at se, om der er mulighed for, at
man kan fa farver på de sider, og om el
der nogle gode farvebilleder lige til den
side, og om artiklen kan passe som en
brik til farvesiden eller i de "huller",
der er mellem farvesiderne. Det er no-
get afet puslespil.

Annoncesiderne ligger nogenlunde
fast. Dernæst kommer organisations-
stoffet, og del er kun en ting at gøre,
nemlig at begynde bagfla. Organisati-
onsstof er jo pligtstof; det må nu en-
gang tage den plads, det skal tage.
Derfor bliver jeg nodt til at begynde
bagfi'a.

Nal trykkeriet har sat det hele op,
modtager ieg anden korrekturen, for-
habentlig rettet med de anførte ting og
med billederne anbragt korrekt. El det
hele i orden, returneres det, og bladet
gar i trykken.

Hor Modelflyve Nyt en fremtid?
Jeg slutter mit besøg med at stille
spørgsmålet:

Har Modelflyue Nyt en frenttid i det
nye årtusinde? Og huordon far ntan In-

*-fffn?'u7**
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P,]E%* w*lrternettet og det trykte medie til at sup-
plere hinanden?

Der ligger nogle oplagte mulighe-
der, og der vil nok gå et par år, inden
der rigtig kommer nogle praktiske
lBsninger på, hvordan man gør. Noget
af det, som jeg ser er på vej, og må være
en af løsningerne, er, at man trækker
meget på Internettet. Men man giver
så baggrunden for det, der findes på
nettet, i et blad med måske færre sider,
men hvor kvaliteten af papir, tryk, teg-
ninger mv. er i topkvalitet. Der er end-
nu ingen, der tager computeren med i
seng og læser om modelflyvning. Når
man har printet artikler ud fra Inter-
nettet og sætter sig hen og læser det,
har det nok nyhedens interesse, men i
længden tror jeg ikke, det vil fange an.
Du gør det kun i de tilfælde, hvor du
søger noget helt specifrkt.

Jeg tror aldrig nogensinde, at hjem-
mesider vil kunne erstatte det trykte
medie I00%. De vil komme til at sup-
plere hinanden. Der ligger nogle utro-
ligt gode muligheder i det medie, men
der skal folk til, som har en masse vi-
den og gode ideer til at udforske mu-
lighederne og udarbejde dem.

Jeg tror ikke, at Modelflyve Nyt,
hverken efter et eller to år skal lægges
om, men det kommer. Man skal i gang
nu og finde ud af, hvordan det skal
gøres til sin tid - hvem kan eller vil
gøre det - og samtidig finde en plis.
man kan eller vil betale?

Jeg kunne have lyst til at r'ære en
halv snes al yngle, for den tid ii gar
ind i, er utrolig spændende. Men et el-
ler andet sted skal man kende sin be-
grænsning og sige stop.

Glæder sig til ot gå på pension
Det skal ikke være nogen hemmelig-
hed, at jeg glæder mig til at gå pensi-
on. Der en del andre ting, somjeg sy-
nes ville være interessante, som jeg ik-
ke har haft en levende chance for at be-
skæftige mig med indtil nu - døgnet
har kun 24timer Jeg kan godt mærke,
jeg er blevet ældre. Jeg mener stadig
jeg kan lige så meget, som da jeg var 40
år gammel, men det tager bare dobbelt
så lang tid som før.

Jeg kunne tænke mig at skrive det,
jeg har lyst til at skrive. - Når jeg får
min folkepension, så behøver jeg ikke
at skrive for at se, om det er nogetjeg
kan leve af; såkanjegbare skrive. Em-
net vil nok være om flyvning; det erjo
det, jeg har beskæftiget mig med de
sidste mange år.

Epilog of underlegnede
Vi må nok erkende, nu hvor vi har be-
væget os ind i et nyt årtusinde, at vi si-
ger farvel til det, man kalder "klippe-
og klistre-tiden". "I går" fremstillede vi
de trykte originaler med saks og lim
ved et lysbord og gik i mørkekammeret
eller til kopimaskinen for at op- eller
nedkopiere tingene for til sidst at sam-

26

Her hor Modelflyve Nyl f<iel sin form gennem de senesle treften år.

le det hele på lysbordet med saks og
lim.

I dag har man computeren, hvor
man anvender DTP-programmer. Det
vil sige, at det, mange mennesker ud-
førte tidligere, nu kan produceres af6n
person på en PC'er, og det behøver ik-

ke engang at være på en speciel Mac-
intoch-maskine, men en god PC'er kan
gøre det samme i dag.

Fremtiden for Modelflywe Nyt vil fo-
regå i dette medie.

Arild Larsen
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Fritflyu ning sp oe si fra Ameriha
Fro Southern Califonian Aero Teom (SCAT) - en frit{lyvningsklub i USA.

Circle Tou' fuIagic

When I think of Lost Hi]]s,
The first thing that comes to mind
Is my fair share of spills
But the pain I will go through for circle towing I will
continue.
When ever I am circle towing
I often find my face glowing.

Finding a thermal is a process of healing
For ifyou are towing as long as you should
Your skin is most likely peeling.
Flying as a junior
I often get experienced flyers'humor.
Maxing out is your goal,
So you re one step closer
To winning the big golden borvl.

In the beginning of a contest it's all a bunch of fun
But, by the end of the contest flyers attitudes might be spun
At the finals rough and mean the flyers might seem
But they're just trying their best to make the free flight team.

But in the end it's all gleat
Except when you launch in a thermal and you're late
In this sport much money is spent
But never are the rules and regulations bent.
Often towline feels like spaghetti
So you better have the speed of Mario Andretti.

But one thing you can be assured,
To downers lift I will never be lured.

Ben Coussen.s
USA NB: Lost Hills er amerikanernes egen

fritfllwningsplads i Californien.



K-2
Jon Jeberg hor købt og bygget el
F3J svævemodel og fortæller
herom.
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(]t'lrnclctr til. irt jt
ku lrt lr cc - st'rt te, r'.

lJn Fil.i nrodtl
nrili og o' br'r::r i
ii.yvninu og ir.iltI
f<l'styllonclc sli.: ..

ililic kan sei. r-,-.r'

vicli. og str r'l.tl : 'i
nclcn vicst'nt-r.l .'
ti<lncl rnoricl.

Hvi. '1t,1 .i'.,.
gcrto'cllt' lir'.r.,' i .

clt't vict'e 1rrl-.-"-'
skltl r it:t ,: itr - -, :

saltttidig lt'i. Dttit.r'il j pr'.rlisrs >j:t.r.rl
-solicl oplx-3nin: rrl liroppc.n ntecl rn
sticr'li hirlclronr o1 r'n ni€:e. sonr ]<irn
lilarc cr.r r,rlrlici lancUng. Det er o!,-sl ell
lirclcl. hvis vingen lig^ger pzr en gor.rclol;

clct givo' cn gocl balancc gmnclct et
l:rvt tyng-depur-rl<t. og ]l'is r-rhcldct cr
tirlo. lian vingcn bccirc drcjc omloing
nrctalving-cbolterr ridcn at odelæggc
fl1'lirnppcn. hr-is clu alt..czr ikke fl.\,i'el
nrccl nrctrrlboltc badc fbr' og bas. I)ct
hal ncnrlig,- clen firrlcl. at slaget vc(1 cll
dallig landinq lirlulirntcr' .ig ril hclc
Ilrct. hviilici trrrrll,rler'. ti (lt.r' :rinr'r'r.-
-.1 il'lil s,,,,'. l,r_, : :,: rir r..

\-itttt'rt sk.,l h.lr ., ,i-.r : i:r t tt, ,,. . i-
lrjlr,liit' o: r ilr,-r -t.rl. i,.:. : ' .' :

tt'ær'iuge som pil ]i-2. t-r'cit-i :,,q1:. il.. .
vingen vclerligerc cl fblstirli;ct nrtci
glas{ibel i n-ridto'scktioncr.r. Ii-2 tr'
lrt'ggct mccl profilct l,IH 32. sonr el li-
nrcligr hulti-qt. Dclfbr vil det liunnc af-
srtgc c't slolre omlA(lc fbr termik end cr
langsornt llit Ii-2 hat' tredelt vinglc og
r,-Iillr-t-t pir nricltcn og i de ydcrste sitr-
lingcr'. Ydt.r'li!-clt' hal K-2 opaclbojccle
tiplct.. -\llt ciissr, liniek sikrel en goci
stalrilitct.

I-lirlcn s];ril itc,lst viær'e V l-ralc, der

clenrc hrrlt:lr'11r. oltt'.t er' lettest. Mod
en lct jrrtlt i)L.tt()\'!,t ntocle'llcn ikkc sa
nlog-ct tl'irlli,j.t , - ill.llr'ægttln bliycl
delvccl lrtt e lt.

E1tcl clcnnt ,i, t:,. l

Itvirrl r'rt ]r;l.J r.'', ti. r',-.

man fhr af moclelltr. ..r'
gct Ilot bvg-get. bclili,.t.Ln
Ilol . rrrlcrtc el hllir:.:,'-

NIcn hvis clct er lirlste g.:n-. ci'.i

bvg'gc dcnnc type Ilr. r'i1.jcg r'.ick cir:
at \/alre ckstla onrhrgs-eiig o: i ovli-ri
gennemt.rnke alt, inden clu linter'.

Fol at fieldigg<lrc kroppen -.kal hoi-
staltsl<r'ogen rnonterc-q. Dcttc skal
golcs soliclt - cvt. i un tlieplatlc'. .Icg
hrrl i ct lrvg?r'rrarlit'rl liobt cn liclclie ir
r-,,r' ,ii',r! ',:l onh.r'ltning rrl ltillcdcr' -
,-1..'-. lr. t;r :rl-ri rll t.,i'.rt)t':.! , t.tldt't:. ]).-
:' - ; ri . ..:i' -t1.. '-
j.... .r ._,.:t.r . ...,.,.:. -, .t:..ri,..,,_
lt,r|--:t : .r', ,-al I r.l lt'.:;\]r,ci.: ll'-isii
ll:()ll'-,i l).]. I )"\'L-1'::tirll t'l'i. iot'<1.-'tllitt i
,i, r, ci : r tt. Br' :rle i'e-.j I t d rt i It g-.en att lle f rrl c'1'

en l)licering 10 rrrnr folan tvngclepunl<-
tet. For'. at rnodellen skal r'ær'e lidt rne-
re hojdes()gende i hojstarten, placcrcclc
jeg i stedet krogen 8 mm foran.

Hvis du r,il have ballastl<ammel
modeller-r. kan du i.lirne et plasticrrll
bunden af' kroppcr.r og lave et hul
næscdclen. saledes at der el ncm ad-
gar-rg til btrllasten, nar næsckonusseu
er trukket af. For clu begyndel arbcj-
dct, cr det en fordcl at studele systc-
mornc pa andre fl1', men hu-sk iit kon-
ttollele tyngdepur.rlitct med og udcr-r
bly inden fastlimningcn. Til at lbrbin-
dc ledningerne fi'a vinge til krop l<an
m:rn bluge et 9-polet computelstil< cl-
Jel ct gront mpx.-stik. Jeg har brugt ct
con-rputerstik, som el'limet i nedclj'a i
flrll'oppen (han clelcn) og uclcii'a prr
i'irgen. For at sil<rc bcdre tilhæftning
ril stililict i vingedc)en, vælger noglc at
.:n't r.r) plirrl pludc i vingcn >rnlnrc.r"r
nrt.ci h'.rnstikliet.

Hr-rsii r.rg.:r at bol'c huller'. tliække irl-

le lcclninger og traekkablel'og at testc
alt ladiogrei, indcn clu limcl ncæsc og
ll'oyr sammen. Nal r)icsedelen el iimcl
siunrncn nrccl ll'o1-rpcr-r. el det ikl<e læn-
gu'c'rnr-rligt at Jior.rrr.nc incl i fl.i'kloppcnI

Iirldlt.,rl'ejet skul nronteres rncd bat-
tc|rti ri:.ltncie hclt 1i'emme'. clc|eflc|
h o 1 l' l s1' ttt o cit a ge't'ett. tor1-1 

-< 
g l \'{()l gch g

el irtplolet i en billigerc. moclel. og til
siclst ca. 2 cm fra bagkrrnten nrontercs
-rer'\'oel'ne. Sen'olcdningemc har icg
folt op ige'nnem et hul lige bag modta-
gere'n under servobrættet. I irele seri'o-
brættcts længde hal jeg palimct ct
stykkc 3 mm kvalitcts x-fincr til at gi-
ve styrke og afstivning'.

Haleplar-relne -.kal have montelct
rolholn: husk at blugc nok lim til al
fyldc cvt. hulrunr. rncn il<ke {bl rncgct.
Blug eerne cporr- iblandet micloballo-
ner'.

Da der s1;irl blugc-* en del fingerfzer'-
dig-hcd til nronteringen, ma du pr'6r'e
uclcn lin'r lor':t. I ovrigt mattc ieg a{'-

koltt: r'olholcnc: ho' skal du passe pa
iklic at Lrfkolte denr ibr meget.

\Iiclten.ingen skal ]rave montelct
flap.clvoer'. og fra undersiden af r,ir.r-
gen vcd servoarmcnc tii ovclsiden af
flapscne lobel trækstarngernc indc i
lingen. I bvggevejledningen el der cn
tegr"rir.rg, men der ct ingen frttings til
montelingcn. Delfor valgte jcg at bru-
ge cn 3 mm gevindstang n-red Kavan
kuglclink (den type med en messin- >

nu cnclelig naiet ril :.i-rr>
lig' Ii-2 r.troclelicn. i):, 1,,'i'.r
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gkugle i midten og med hul i messing-
kuglen). På bagsiden afdet sorte kug-
lelink i retning væk fra gevinddelen
skal der laves et fint savspor udefra og
ind til messingkuglen. Dette savspor
letter monteringen og kan måske red-
de dine flapservoer den dag, da du
glemmer at slå flapsene ind ved lan-
ding. Selve rorhornet har jeg lavet af
en 3 mm gevindstang, der er limet ned
i en epoxyklat i flaproret. Du kan bore
et hul ind i roret fra forkanten og der-
med sikre dig, at limklatten bliver til-
strækkelig stor og solid. Hvis du har
lavet alt rigtigt, kan flapsene nu slåes
ca.70- 80" ned. Både flaps og krænger-
or er hængslet med silikone; dermed
opnås en stærk og helt tæt hængsling.

Mellem inder- ogydervinger skal du
bruge en pålidelig stikforbindelse; fa-
brikatet kan du selv vælge, men jeg
mener, at de traditionelle Grp. / Fut.
typer ikke er gode nok, derfor brugte
jeg mpx servostik. Jeg valgte kun at li-
me hanstikket fast, da vingen derved
bedre kan arbejde i luften uden risiko
for at miste stikforbindelsen og for ge-
ner med elektrisk støj.

Ydervingerne skal have monteret
krængeror. Disse bliver lavet helt tra-
ditionelt, men vær omhyggelig med de
meget fine messing rorhorn, som er
vedlagt i byggesættet. Til sidst blev al-
le ledforbindelser sikret med cyano
lim.

Vingestålet, som originalt var af
glasfiber, har jeg for en sikkerheds
skyld udskiftet med et tilsvarende i
kulfiber.

Modellen blev afbalanceret, så dens
tyngdepunkt passede med byggevej-
ledningen; desværre krævede dette
340 gram bly. Den store blymængde
bruges til at udligne vægten af en
stærk halekonstruktion og er derfor
acceptabel.

Flyvningen
Efter længere tids venten på flyvevejr
oprandt dagen, hvor K-2 skulle i luf-
ten. Da jeg ikke selv har fløjet i lang

tid, blev modellen prøvefløjet af Hen-
rik Ebert Nielsen, som er en meget ru-
tineret modelflyver. Jeg prøvede dog
selv modellen i sikker h6jde. Neden-
stående er derfor udtryk for fæIles ind-
tryk af modellen på baggrund af to
flyvninger.

I højstarten virker modellen stabil,
og højstartskrogens placering virkede
rigtig. da modellen opnaede fin hojde i
forhold til de andre F3J modeller'. som
r-ar i luften. og var pa ingen made usta-
bil. Ilodellen er rimelig hurtig. men
den kan sagtens flyves langsomt både
ligeud og i snævre kurver.
Med rorene i butterflystilling har jeg
mikset en lille smule dykror ind. Dette
bevirker, at modellen er meget stabil i
landingsfasen, og den kommer lang-
somt ind til landing med svagt dykket
næse. I denne flyvestilling er modellen
fuldt styrebar.

Vores indtryk er, at modellen flyver
meget stabilt og godmodigt. F3J fly er
ikke begynderfly, men du behøver ikke
at være superpilot for at have glæde af

K-2. Superpiloten vil dog også have
stor glæde af enK-2, da modellen har
potentiale som konkurrencefly.

Afslutningsvis viljeg sige, at det er
svært at finde en bedre F3J model,
hvis modellen ikke skal være et af de
bedre fiberfly, og forholdet mellem pris
og kvalitet er absolut i orden.

K-2 iskemoform
Spændr-idde
\-ingeareal
Kropslængde
Vægt
Planbelastning
Tlngdepunkt

H6jstartskrog

Blyballast
Balancebly i næsen
Forhandler
Pris

3.2 m
69.6 g/dm!
1440 mn
2400 g
34gldm'
90 mm fra forkant
af midterwingen
8 mm foran tyngde-
punktet
ca.250 g
340 g med epoxy
FVK
789 DM plus fragt

lit

I
,l

I

I'

Som det kan ses, forhandles K-2 af
FVK i Tlskland. Firmaet har en ud-
mærket hjemmeside, hvor du kan se
deres produkter. Generelt skal det si-
ges, at FVK laver flotte fly til en rime-
lig pris.

L. I3 BTANIK
Dette er en tegning til en lille scalalig-
nende chuckglider til ren hyggeflyv-
ning en spndag eftermiddag sammen
med nogle unger eller andre taknem-
melige ofre.

Tegningen er hugget fra et gammelt
(1985) udenlandsk tidsskrift, som ikke
længere eksisterer.

Jqrgen Korsgøard
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Pqs på fingrene

Af Michoel N. Nielsen

Onsdag den 31. maj 2000 skinnede so-
len fra en næsten sky{ri himmel, og da
jeg lå inde med en Lazer Arrow på-
monteret en 7,5 ccm. motor, hvortil jeg
iige havde investeret i et resor6r, var
det jo den perfekte tid til montering i
hobbyrummet ogjustering ude i forha-
ven.

Efter monteringen, som jo gik rela-
tiv nemt, fortsatte jeg med justeringen
ude i forhaven. Flyet (et deltafly uden
understel) blev placeret i en flamingo
kasse, således at propellen gik fri af
jorden. Motoren (en TT 46) uden lejer
startede let, og jeg gav fuld gas, alt
imens jeg holdte på flyet.

DETTE VAR FEJL NUMMER ET.
Jeg justerede på motoren, til den

kørte bedst, og checkede med en digital
omdrejningstæller: 10.400 omdr. Det
var da meget godt, men det må kunne
blive bedre, så derfor lagde jeg omdrej-
ningstælleren (som jeg havde i hojre
hånd - den venstre holdt jo stadig fli -

et) og rakte ind over' fl1'et fol at justere
resorøret.

DETTE VAR FEJL NU}I}IER TO.
Det lød lidt, å la når man korer ind i

højt græs med flyet. Motoren går væ-
sentligt ned i omdrejninger, men når
først græsset er klippet, kommer den
atter op i fart. Det var dog ikke grees,
propellen kom i, men mine frngre på
h6jre hånd.

Jeg havde nu flere problemer; bl.a.
blødte jeg ret meget, og det gjorde sam-
tidig h...... ondt; men motoren gik sta-
dig for fulde omdrejninger, og propel-
len var hel, lige bortset fra at begge
spidser var "brændt" væk; men jeg
skulle jo også stadig holde flyet med
venstre hånd.

Jeg satte nu en fod ind i propellen,
hvorved motoren stoppede (uden ska-
der på foden). Jeg kunne jo ikke tage
gassen af, dajeg kun havde højre hånd
tTr.

Junior, som også flyver, flrk så æren
af at pakke det hele sammen og
rengøre sender og fly for blod, alt
imens jeg smuttede ind i kgkkenet og
checkede skaden på fingrene under
vandhanen.

Jegkunne med det samme se, at det
var en opgave ud over mine evner at få
det svineri stoppe. Normalt vil jeg al-
drig på skadestuen, da der er altid stor
ventetid, og normalt laver de kun,
hvad man selv kunne klare hjemme i
køkkenet (rensning og forbinding).

30

Konen var gudskelov hjemme og
kørte mig direkte til en overfyldt ska-
destue på Haderslev sygehus, hvor jeg
henvendte mig i receptionen. Da jeg
havde forklaret, hvad der var sket, og
at det blødte ret kraftigt, fikjeg beske-
den som forventet: "der er p.t. ca. seks
timers ventetid, men hvis jeg havde
det skidt, kunne jeg få en båre at ligge
på".

Denne båre blev gudskelov udleve-
ret sammen med en læge, som mente,
jeg skulle ind først. Efter et skyl af
hånden kontrollerede han den, alt
imens jeg forklarede, hvad der var
sket, og at det var dumhed. Min far
havde i sin tid fået syet syv sting, efter
at han med hånden havde stoppet en
løbsk flyver.

Lægen, en relativ ung nordmand
(dygtig læge med god humor) kiggede
stille over brillerne, smilte og sagde på
gebrokken dansk: "Du kan ikke nøjes
med syv sting, og din kone kan lige så
godt køre hiem, for dette her kommer
til at tage lidt tid".

Efter checket fik jeg r-cd ]'rj.elf af er
underlist udseencie tanl kllppr'i nrin
vielsesdns af. dngen r-ar si.rel heli
skær- og kunne iklie fiernes pa anden
made.

Jeg blev så atter lagt til "rens", og ef-
ter denne sidste rens gik de (lægen, en
lægestuderende og en sygeplejeske) i
gang med at sy fingrene. Pegefingeren
havde fået to store snit af propellen,
langefingeren to store snit, ringfinge-
ren 6t stor og et lille snit samt en lille
snit på lillefingeren. Snittene var dog
alle relativ dybe (propellens spidser
var brændt af mod knoglerne).

Efter to timers syning og indpak-
ning i gips m.m. blev skaden gjort op:
':' 31 sting fordelt på tre fingre.
'r' Til alt held var alle snit oven på

fingrene, så umiddelbart var der ik-
ke skade på sener eller nerver.

'r Gipsen skulle fiernes efter tre uger,
og derefter stod den på tre måne-
ders genoptræning.

Hvordon ser det så ud i dog
Jeg har her i februar 2001 atter været
på sygehuset for at blive skåret i fing-
rene. En vortelignende bule på min
pegefrnger viste sig at indeholde et
stykke propel, og dette skulle selvføl-
gelig fiernes (yderligere 5 sting). Af an-
dre synlige mtin har min pegefinger og
langefinger fået en underlig form, alle
fingre har fået ar efter syningen, men
det værste er alligevel de fysiske m6n i
bevægel ses-apparatet.

På grund aftiden i gips og trods den
megen genoptræning er de yderste led
i pegefinger og langefinger blevet sti-
ve, og jeg kan i dag ikke klemme hånd-
en helt sammen. Desuden er knoerne,
selv ved små slag på de to frngre meget
ømme (jeg kan ikke banke pa med høj-
re hånd). Fingrene har desuden vist
sig meget ømfindtlige ovel fol kulde
her i vintelen, og jeg kan derfor også
fon.ente gigtploblemel senere.

^\lle disse problemer kunne være
undgaet hi'is jee ]rare havde spændt
fl 'r'E1gn f;rsi og fl1'ttet mig selv om bag
fln-eren for justering. DUMT. DUNIT.

Derfor: Tænk jer godt om. Dette var
en flad 7.5 med en standard Graupner
propel. Hvad var der sket med en glas-
fiberarmeret APC propel på en hidsig
15 eller 20 kubik?

Et lille p.s. skulle måske være, at skul-
le I komme ud for lignende uheld, så
husk at anmelde det til jeres forsik-
ringsselskab. Den private ulykkesfor-
sikring dækker evt. m6n efter sådanne
uheld.

"Deiligt, selv ot kunne fikse sin rodiol" sogde han for to minufter siden



Få en gfatis Rc-flysimulator
I det suenshe Modellflygnytt nr,6,2000 har Rasmus Geidnert og Per.Johan
Lindahl shreaet en artihel om en gratis RC-flysimulator. Poul MøIkr har
Iæst artihlen og fortæIler het'Modelflyue Nyts læsere orn den gratis simuløtor
"Flug Modell Simulator". IlIen fot'st er det måshe p& sin plad.s at sp@rge sig
sela, haorfor man dog skulle bt'uge en RC-flysimulator, når rnøn høn lære øt
flyae med rigtige modeller.

Jo, naturligvis fordi det er betl'deligt
billigere at plante nogle nulier og et-
taller i en computer d1'bt i den simule-
rede mark. end det er at plante en ny
flot model i fl1r-epladsens græstæppe.
Men hvis nu fl1-simulatoren koster et
par tusind kroner. Kan det sa virkelig
betale sig? Ja. maske for en klub, men
for den enkelte er det ofte for mange
penge at bruge. Specielt for nybegyn-
deren, som nok kan finde andet at bru-
ge lommepengene på.

Mange har dog sikkert tænkt på at
anskaffe sig en simulator, men aldrig
fundet det pengene værd. Nu findes
der en simulator, der er glatis. og sonr
opfylder de fleste af de krar'. man kan
stille til en RC-simulator'- altsa en si-
mulator for ladiostl.rede fl1' og heli-
koptere. Den heddel FllS og fungerer
perfekt bade for dig. som er n1-beg1n-
del og r-il iære g:'undregierne. og for
dig. der skai have tlænet rinterstivhe-
den ud af fing:'ene eller- r'il træne nye
manoYrer.

Er den do virkelig så god?
Forst og fremmest må man tænke på,
at simulatoren i Windows-versionen
(den findes også i en DOS-version) sta-
dig er en Beta-version. Altså en endnu
ikke helt færdig version. T|ods det er
den en fuldgod simulator. De fejl, den i
skrivende stund har. er først og frem-
mest med hensyn til. hr,ordan den op-
fører sig på jorden. hvol motorens vrid-
ningsmoment sar,nes. Det mærkes
kun ved stalten. hvol modellen ikke
trækkel til hojre. som den burde. I luf-
ten sker- del ikke noget. når modeller-
ne kolliderer med træer og b1'gainger,
men det gor der pa den anden side hel-
ler ikke i aile de kobte simulatorer.

Downloqd!
FMS er oprindelig en tysk simulator,
der kan hentes hjem fra siden http: I I
n.ethz.ch lstudent f mmoeller lfms I
index.html hvor der også er link til en
svensk (Rasmus Geidnert har over-
sat), engelsk eller italiensk version. På
siderne findes detaljerede beskrivelser
af simulatoren, og hvordan den instal-
leres. Filen, der skal downloades, er på
2.139 KB.

FMS kan køre på en 200 Mhz pc
med operativsystemet Windorvs
95,98 2000NT. Desuden krær-es Di-
rect\ \-ersion 7.0 eller senere. Sidst-
næ\-nte kan hentes pa
-L it-'t. |i:. i:- nL-O;-,'.t'Lttt fIi.rt t t I
d,tit- t,roai.csp , DOS-r'ersionen ]l'aer-er
kun en 90 ]Ihz maskine. r Nar det gæl-
der 11-d- og grafikkort, er der ikke an-
dre klar', end de skal fungere med
Windorvs.

FMS styres med din egen sender,
men kan også styres med keyboard el-
ler tojoystick. For at koble senderen til
pc'en kræves et kabel og en sender, der
kan sende PPM - det kan de fleste dog.
Det er meget nemt, hvis du har
lærer/elev-stik på din sender; så sæt-
tes kablet bare i dette stik. Det kan dog
lade sig gØe at forbinde et kabel til
senderen, rnen det kræve lidt mere fin-
gerfærdighed og mod på at lodde i sen-
deren - o9.... så er der ingen garanti,
der længere gælder for din sender.

Kablet mellem sender og pc kan
man selv fremstille. Der frndes forskel-
lige udtag på de forskellige sendere, og
på pc'en kan senderen kobles til på to
måder; men det kan man alt sammen
læse om - og se tegninger af - på hjem-
mesiden.

Screendump of en model.

Hvordon kon det
dog være grotis?
Det kan, det fordi FMS er lavet af et
par unge tyskere med navnene Micha-
el og Roman Moeller i deres fritid som
en slags hobbyprojekt og siden beslut-
tet at lægge det på Internettet til gra-
tis download. FMS er altså det, der
kaldes freeware, hvilket betyder, at
man må tage så mange kopier, man vil,
forudsat at alle frler distribueres i sin
originalform uden modifikationer af
nogen slags. Og man må aldrig tage
penge for FIIS (bofiset fra fragtom-
kostningert. ]Ian må sa tage med, at
FIIS og alt skr-evet materiale til pro-

-srammet er "as if' (som det er) uden
nogen galanti.

Som tidligere nævnt har Rasmus
Geidnert oversat programmet til
svensk, og han også lavet en officiel
svensk hjemmeside for programmet.
Den frndes på lzttp: I lfrns.has.it

FMS og lnlernettet
Som standard medfglger ni fly og to
helikoptere. Men mange nye modeller
kan hentes på nettet (der er link på
hjemmesiderne). Det, der har gjort, at
der er så mange modeller til FMS, er,
at den bruger samme 3D-format som
simulatoren Aerofly. Der frndes også
forskellige landskaber.

For at støtte danske brugere af FMS
er der lavet et Forum på RC-unionens
hj emmeside www.rc-unionen. dk

Her opfordres alle, der downloader
FMS, til at kigge ind med jævne mel-
lemrum og give deres bidrag til debat-
ten. Vi kan i redaktionen ikke yde no-
gen form for support på simulatoren!

Skulle der være en ikke edb-interes-
seret læser', der er nået helt hertil, kan
det oplyses, at et Forum er et sted,
hvor alle Internetbrugere kan stille
spørgsmål - eller svare på andres
spørgsmal. Det er faktisk en af de helt
geniale ting ved Internettet! På de sto-
re udenlandske Forum'er får man ofte
15-20 svar på et par dage, men også på
RC-unionens Forum er der mange, der
har fået svar på spørgsmåI.

Se fx ltttp: I lwww.ezonemag,com I
cgi -bin I disc I Ultimate.cgi

J_3,:j.t
" tTT

f lug-ilodell-Simulatol

Hiemmesiden PNM
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Rggning ol en

Pioblotin nO*ffi frn lR modek
Af Flemming S. Nielsen

Stemningsbillede
Det flotte fly på billedet her er ikke en Dioblotin.

Modelflyve Nyt nodtog billedet for lang tid siden. Det er taget of C. Nissen, SMSK Og som han skriver,
giver det et indlryk of stemningen på Hersted Høle (Harrys B!årg).

meget stiv Servoerne til højderor (2
stk.) og sideror er monteret i halen.
Derved fås korte og stive forbindelser
til rorene, og tendensen til slør mini-
meres.

lndbygning of motor
Ifølge tegningen skulle motoren mon-
teres med cylinderen hængende ned-
ad. Motorfundamentet består af to
kraftige bøgeklodser, der går fra det

En dag besluttede min bror og jeg, at vi
skulle køre en tur op til Electric Flight
Equipment for at se på en Diablotin i
standardudgaven. Vi blev modtaget af
Jan og Hans.

Da vi kom ind i butikken, stod der
en Diablotin 2000 i en MEGET stor
kasse. Vi åbnede kassen for at se den,
og så var vi solgt med det samme. Vi
skulle ikke længere have en standard
Diablotin, men i stedet en Diablotin
2000.

Desværre var den allerede solgt;
men vi bestilte denne aften 2 stk. 14
dage efter hentede vi dem.

Man kan få Diablotin'en i flere for-
skellige versioner: færdigbygget i træ,
hvor kun beklædning og få tilpasnin-
ger mangler, eller færdig beklædt med
Oracover, hvor kun installation af mo-
tor og radio mangler.

Diablotin 2000 kan bestilles med to
forskellige vinger. Diablotin 2000 har
en "fun-vinge", der har ekstremt gode
egenskaber til at flyve langsomt og til
3D flyvning. Endvidere kan den fås
med en kunstflyvningsvinge, således
at modellen lever op til kravene for en
2x2 m kunstflyver. Når den bestilles
med en kunstflyvningsvinge, hedder
den Diablo 2000.

Da vi kom hjem, åbnede vi den ene
kasse. Kroppen, vingerne, ror osv. var
nydeligt pakke ind i bobleplast. Vi la-
vede en prøvesamling med vinger,
krop og hale. Æt passede umiddelbart
nydeligt sammen. Og det vigtigste!
Det hele er utroligt LET og STÆRKT
bygget.

Kroppen
I(roppen er opbygget med en gitter-
konstruktion fra vingen til halen. Den
forreste del af kroppen er af massiv G

mm let balsa med enkelte letningshul-
Ier. Bunden af kroppen er 3 mm let
balsa, der er pålimet på tværs af krop-
pen. Ryggen og den øverste del afkrop-
pen foran canopyet er udført i skum
beklædt med balsa. Den forreste del er
skruet fast, således at der er let ad-
gang til tank, batteri osv. Denne op-
bygning afkroppen gør, at den er let og
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forreste spant til den næste spant.
Imellem disse klodser skulle der pali-
mes en 4 mm krydsfrner plade. Jeg sy-
nes, dette er en meget ganimeldags
måde at lave et motorfundament pa.
og jeg havde et ønske om at har-e mo-
toren til at hænge sider-ejs. da den er
nemmere at servicere og stalte rmodel-
len skal ikke vendes pa hor-edet for at
starte motoren).

Jeg byggede en "kasse' uden pa det
forreste spant. Bogeklodserne bler-
kortet af, så de kun stikker 60 mm
frem fra det folreste spani. For enden
af bøgeklodserne er mont€r'et et 6 mm
motorspant i kr1'dsfiner'. Siderne pa
"kassen" er udfort i 6 mm krydsfiner,
mens bunden er iatet i -1 mm. Det hele
er samlet over balsa trekantlister. Ef-
ter at alt er- limet samnlen. er der mon-
terct2 mm kulfiberdS'lel mellem bun-
denL,/siderne og motolspantet. Som mo-
torfundament benlttes et Dubro mo-
torophæng nronteret i gummi.

Som lyddæmper har jeg valgt at an-
vende en Bisson-potte. Den giver en
god (lar') lyd, og der kommer to af-
gangsrør ud midt under corvlet. Endvi-
dere medfølger en 78 mm letvægts alu-
miniums spinner af en høj kvalitet

Vinger
Vingerne er opbygget som en åben
konstruktion, hvor den forreste D-box
er beklædt med balsa. Der er anvendt
4 hovedbjælker af fyrretræ i vingen.
Endvidere er der lavet "gitter web-
bings". Dette giver en meget let, stærk
og widningsstabil vinge.

Krængerorene er blevet modifice-
ret, så de kan give et udslag pa 50 g'a-
der op/ned. Rorene er udfolt i en git-
terkonstruktion af lister'. og de er pro-
frlformede.

Vingerne bliver samlet pa kloppen
over et 30 mm aluminiumsror. Roret
har en godstykkelse på 2 mm. Dette er
efter min mening meget, da det vejer
ca.240 gram. På de fleste andre kunst-
fly er godstykkelsen kun 1 mm. Jeg
har lavet et beslag i 1 mm glasfrber, så
når vingerne skubbes ind over vinge-
røret, skr-ues de fast inde i kroppen
med 2 stk. plastikbolte. Oplægget fra
fabrikanten r.ar at samle vingerne
vha. en elastik. Denne løsning synes
jeg er for "simpel".

Holeplon og finne
Haleplanet og hojderoret er opbygget
med profilformede ribber. Ribberne er
10 mm brede. hvilket giver en god
overflade at beklæde pa. Haleplanet er
lavet som en stikhale og bliver samlet
over et 9 mm messingror'. Planerne
skulle fastgores med en 3 mm maskin-
skrue, der skr-ues op mod messing-
røret. Første gang. jeg provede dette.
flækkede den ene ribbe. Jeg tænkte. at
dette ikke ville r'ære stabilt nok.
Tænk, hvis det skete, nar det hele r-ar
beklædt. Dette ville medfore. at be-

klædningen skulle af for at reparere
dette. Jeg har lavede to beslag pa hale-
planelne. sa der skrues to skruer ind i
kloppen.

Hojderolene er blevet modificeret,
sa de kan give et udslag på 50 glader
op ned. Finne og sideror er udført i en
gitterkonstruktion af 12 mm lister.
Denne er ikke profilformet; dog er bag-
kanten på sideroret slebet ned til 8
mm. Sideroret er også ændret, så det
har et udslag på +/-65 grader. Udslage-
ne på rorene et forøget, da jeg vil an-
vende Diablotin 2000 til3D flyvning.

Hængslerne, der medfølger, er af en
god kvalitet. Jeg har dog fiernet split-
ten og erstattet dem med en 0,8 mm pi-
anotråd. Dermed kan de enkelte ror
demonteres ved at fierne pianotråden.
De medfølgende horn til rorene har jeg
ikke anvendt, da de har en udform-
ning, så angrebspunktet fra linket ik-
ke ligger i center med hængslernes
center. Jeg har lavet nogle i fiberplade
(printplade). Disse er også betydeligt
stivere end dem i plastik.

Cowl og hiulkosser
Cowl og hjulkasser er udført i epoxy,
der er indfarvet. Kvaliteten afstøbear-
bejdet er i top, og tingene er kun blevet
poleret. Den gule farve matcher den
gule fra Oracover beklædningen. I
cowlet er der lavet de nødvendige ud-
skæringer. Topstykket på motoren
stikker ca. 3 mm ud af siden.

Indbygning of rodio
Servoeme er placeret ude ved hvert
ror. Der benl'ttes 2 stk. servoel af ty-
pen Futaba 9001 til krærrgelor'. 2 .rtk.
af t-r'pen Futaba 9401 tii l'rojderor og en
serlo af t1-pen Fuiaba 9202 til sidero-
ret. Sen'oe:ne trækker hhr-. f . :3.2 og 5
kg. -\ile trper har klokanker rborste-
los, motor. der sikrer en lang leletid.
og returnering til midterposition er be-
tydeligt bedre end pa standardservoer.
Til gassen benl.ttes en standardservo.

Til trækstænger benyttes 5 mm kul-
fiberrør. I enderne er der limet et 3 mm
gevindstykke. Som link benyttes 3 mm

industrikuglelink fra Kavan. Æle horn
på rorene er lavet i frberplade. Dette
giver en næsten slørfri forbindelse.

Beklædning
Hele flyveren blev beklædt med Oraco-
ver. Det er den suverænt bedste be-
klædning, jeg har prøvet Qeg har
provet IvIANGE forskellige). Grundfar-
verne, der er benyttet, er gul og gen-
nemsigtig 1i11a. Til stafferinger er der
benyttet selvklæbende grøn.

Flyvning
Jeg vil bringe en artikel senere, hvor
flyveegenskaberne beskri ves.

Konklusion
Det er et meget gennemført byggesæt.
Det bærer dog præg af, at det er rela-
tivt nyudviklet. Der mangler nogle få
stumper i byggesættet. De skal beny't-
tes til at ændre placeringen af vingen,
hvis man Ønsker dette. Ifølge stykli-
sten skulle der være to af disse enhe-
der, men der er kun 6n.

Ophænget af motoren bør omkon-
strueres til en mere moderne type be-
regnet for gummiophæng.

Kvaliteten af byggearbejdet og fi-
berarbejdet må siges et være meget
god. Jeg forventer mig nogle gode fly-
veegenskaber af denne model. Den
skal benyttes til SD-flyvning samt me-
re normal kunstflyvning. Jeg har end-
nu ikke besluttet mig for at købe de al-
mindelige kunstflyvningsvinger til
den.

Tekniske dotq for min model
Længde: 200 cm
Spændiidde: 185 cm
]Iotor:
Serr-oer:

Vægt:

Super Tigre 32,5 ccm
Futaba.4 stk. 9001,
1 stk. 9202, 1 stk. 3001
4,5kg

Flemming S. Nielsen
Kærbyvej 5, 9330 Dronninglund
98 84 72 78
f. d. n iel s e n@mail. te I e. dk
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Peder Moeslund
Morlen og Jørgen Moeslund

Først en lille forhisrorie
ril min model
For 4-5 ar siden fikjeg'lyst og inspira-
tion til at tage min gamle ungdoms-
hobby op igen. nemlig at bt'gge model-
fly. Jeg er er1 algang 19;33. og i n.rir-r

ungdom kobte jeg b1'ggesæt fi'a D.fI.I.
Det val egentlig kun fritfln'ende
svævefl1'. jeg byggede dengang. De blet
trukket op med line - en person til at
holde modellen og en anden til at
spæne af sted med snoren. Ja, det var
nu meget sjor,'t at se, hvor modellen vil-
le lande, men som regel kunne man
finde den, hvis ellers man var ude på
en tilstrækkelig stor græsmark.

Nå, men den første, jeg fløj meget
med, hed "Bongo" - en lille model på
ca. 70 cm i spændvidde. Den fiøj jeg en

Modellen klor til beklædning of krop og vinger.

del med, indtil den havarerede i et træ.
Den næste, jeg byggede, hed "Lucy
Star" - et noget større fly, vel omkring
110 cm. Den fløj rigtig godt og mange
ture. Jeg havde den oppe i 100 meters
højde engang. Da kom den vidt om-
kring, men landede alligevel pa dcn
malk. som i-i stod pa. Dcn har-alelecle
er-r dag unclel ct optr'æk - r'ilsel krli-
iapseie -:-ucisel,. c-r ;'l';rri :.1 l,rr' l:r'"
lali.

Sa b1-ggecie ,1eg en nociei tii en \-i-
king 2.5 ccm dieseln-roto1'. n-ren den ha-
varerede pa sin jomfrufllwning, fordi
vingen ikke sad ordentligt. Den ville
ikke stige og endte sine dage i et æb-
letræ. Så byggede jeg en magen til. Mo-
dellen hed "ME 28 Tlrphon" og var ca.
120 cm. i spændvidde. Den blev sat i
luften en dejlig aften i september. Den
steg i cirkler - steg og steg - og til sidst
kunne vi hverken se eller høre den. Vi
så den aldrig mere...

Så byggede jeg en lille linestyret
maskine med en 2,5 ccmViking motor.

Den hed "Hopla", og jeg skulle rnene,
den var i hopla. Den var hurtig; jeg fløj
nogle runder med den, men blev svim-
mel og mistede kontrolien over den.
Den knaldede i jorden - det var så
det...

Så måtte jeg efterhånden slippe min
hobby grundet en hel masse andre til-
tag; men nu er lysten og tiden til at
bygge og flyve vendt tilbage. Jeg har tit
haft iyst til selv at konstruere et fly, så
nu skulle det altså prøves. Som sagt så
gjort. Jeg købte et par flykataloger,
studerede modellerne og gik så i gang.
Det var nu sværere end som så, men
efter nogle mislykkede tegninger f,rk
jeg styr på det, og nu er det efterhan-
den blevet til en 6-7 stykker, hvorafjeg
hermed gerne vil præsentere en, nem-
lig "Mono-one".

Beskrivelse of "min model"
Min model er altså selvkonstrueret.
Jeg ved egentlig ikke, hvad det er ble-
vet for en type.

Kroppen er lavet at fyrretræsiister
og spanterne af let 3 mm krydsfrn6r.
Jeg har brugt hvid snedkerlim. Lan-
dingstel er af 4 mm fiederstål, hjulene
er Kavan 62 - 2'l' ", halehjul kan ikke
dreies. Hullerne til sideruderne er'
skåret ud af 0,8 mm krydsfin6r', front-
ruden el af et gammelt forsatsr.indue,
frontpladerne er'5 mm klr-dsfiner. Ser-
\'oer'ne er monteret pa cn 3 mm kr1'ds-
itnr:r'ptade. ciel igen er monteret pa 2
langsgaencie lister skaret ind i span-
terne. Det ses også, hvordan batteri og
modtager er anbragt. Forreste spant
er af 8 mm krydsfin6r.

Motorspantet er 5 mm krydsfin6r og
4 stk. 6 mm rundstokke, limet fast i
spantet. 4 bløde gummipropper, som
jeg fandt i en rodekasse, sidder bag på
motorspantet - 4 stk. træskruer holder
det hele på plads. Ved at dreje "spæn-
de" skruerne kan jeg så justere moto-
rens udadtræk og nedadtræk.

Jeg har valgt en Speed 600 7 ,2 volt
motor monteret med en Slim Prop 8-4"
propel. Radiogr ejet består af 2 stk. ser-
voer type Sportsline mini, en motor-
kontrol Easy 3000 Kontronik og et 7-
cellet batteri Canyo 1700 m.amp. 8,4
volt. Måske skal der et 8-cellet til - det
må vise sig. Modtageren er en ældre 8-
kanals Robbe Luna FM. Der er kun
højderor og sideror lavet af 5 nm
balsalister, ligeledes haleplan og hale-
finne.

Bæreplanet er et helt plan bygget op
om en hovedbjælke med 3 grader v-
form. Bjælken er af cedertræ, 8 mm
tyk og ca. en tredjedel afvingens læng-
de. Forkantlisten er af cedertræ, bag-
kantlisten balsa, ribberne balsa og ce-
dertræ. En plade af 3 mm krydsfin6r er
monteret på vingens underside. Denne
plade passer i hullet pa kroppen, såle-
des at vingen sidder præcis, som den
skal. Jeg har valgt Oracover som be-
klædning.

*(.?ll

i

$11r'l

Tekst:
Fotos:



Modellens specifikationer er folgende:
Vingefang ca. 140 mrn.
Vægt 1,5 kg. flyr.eklar
Højderor og siclelor

Nu venter jeg kun pa foral og gl'ont
græs - så skal det blii'e spændende at
se, om den kan fly r-e - min "JIono-one".

PRODUKTINFORMATION

Notflyvning? -
intet problem!
Vi har længe forsøgt os med alle muli-
ge former for lys på vore modeller, men
indtil nu kun med traditionelle midler
(læs pærer og dioder). Der er nu kom-
met et nyt produkt på markedet, som
er meget interessant. Wirelight, ly-
sende ledning!

Forestil dig en 3 mm tyk ledning,
der lyser som et neonrør! Hemmelig-
heden bag det hedder elektrolumini-
sens. Ledningen indeholder 2 ledere
med et stof imellem, der lyser, når det
bliver pafort en spænding. Det kan pt.
f:r-. i 6 fbrskellige farver, bla/grøn, rød,
slon. lime. ultramarin tblat og endelig
g-1i1.

Lecinr:lgen ir-,.er'. ner den ltliver
p.riorr c: r'el;seisp.:r-rclilig p.r ca. 120
i-olt. r-.,9 cienl:e 'ilc-1ti:c'" spær:ci:n: b.i-
vel dannet h'a 3 r'oli DC af en dlir-er'-
enhed. Disse i1'sende ledninger kan sa
blot tapes pa r-inge ogi'eiler krop. De
sælges i 2 meters længde med påmon-
teret dliverenhed og batteripakke med
bælteclips. Batteripakken har plads til
2 stk. AA celler. Til modelflyvebrug er
dette nok rigelig tungt, men da pla-
stickassen, der indehoider det hele,
kun er skruet sammen med en skrue,
er det ret let at "pille" elektronikken
ud og derefter forsyne det med 3 volt
fra et par mindre celler'. Den koler i
øvrigt fint på 2,4 volt eller et 3.7 r.olt
Lillon batteri. Ved 3 I'oit trælikel e'n-
heden ca. 180 mA. og r,eiel uderi liir,.se
kun 39 gram. \/i har ploleflrrjc: cir.: pl
sma elmodeller nrcd Sncei 2>r-r :r:rrro-
ler uden probletl el r:ii-ci r':ii-i.

Attr'":tcl- : st S:ll -: -: - :-.. i= l':.. l:...Ci llLO-
ciuktel el' r:.r:r:i,-:i:=:'. Pa linægtens
Ci'llt'.. ::.-'- ll::l'r-. :lr.- ar.rl-.1lldet. Det
1-,:'.ilttc li-.- -.--:-t'.. -:,,i-i nted eu natte-
t'-.--'.'!-:-r--: it-: ct-- tt cie nrarnge kommen-; --.-- ,. :,. '-:: i:t : t-.

' =--: 
rlt. Jlc,r'iensen sælger dette sæt

-:--:l-r--,-:ricnc-le driver og 2 meter lyse-
-=i:---:r: ior 200.- kr. incl. moms. Yder-

Å Elektro nyheder
Electric Flight Equipment i Frederiks-
har,n har fået nogle spændende nyhe-
der hjem. Her fortælles om nogle af
dem.

Hornet er sidste nye skud på stam-
men indenfor micro helikoptere. Både
hovedrotor og halerotor drives afsam-
me motor (Sp. 300). T!ækket til hale-
rotoren sker via en kulstang. Hornet
har fast pitch og i øvrigt fglgende mål:
Rotordiameter' 49 cm, iængde 60 cm
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t, Iigere information kan erhverves ved
henvendelse i forretningen eller pa
websiden uu: tu.l eif- o -lt obb.t'. cl k .
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Et krg ned i kroppen, hvor man
og det 7-cellede botteri,

6-!@wrnuffiv
Monc-one med stn Speed 600
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samt højde 16 cm. Den kan flyves pa
enten 7 eller 8 celler, og 700 mAh nik-
kel metal vil i den forbindelse værc
særdelcs velegnet og vil give cn flyve-
tid pa 8-9 minutter. Modellen kan fly-
ve badc indendørs og udendørs.

Byggesættet indeholder: Speed 300
motor. formstøbt krop i plast, hvide
glasfiber rotorblade (standard), kulfi-
berstænger'/rør, plastdele, 9 kuglelejer
samt diverse fittings. Pris incl. GFK
rotorblade 1.595,- kr.

Mefisto er en allround svær'er, der ba-
de indbyder til termikflyvning og
fræk' flyvning. Den leveres bade som

ren svæver og til elektro og producelcs
i øvrigl, af samme firma, som star bag
Elipsoid og Prima. Den har cn spæncl-
vidde på 200 cm og vejer flrr-eklar
1.150 g som svæver og ca. f .ir00 g sor.n

el-svæver (afhængig af' motoltl'pe/cel-
ler). Styring sker over hojde-, side- og
krængeror. 7-8 RC1700i2400 passer
perfekt i kroppen. llefistoen kan ud-
styres med en Speed 600, men af de
nye børsteløse sæt fra JETI eller ME-
GA vil sikre "high performance".

Byggesættet indeholder færdig be-
klædt (Oracover) skum,halsa vingc,
højde-/sideror, GFK krop med aftagelig
canopy samt diverse fittings. Pris fbr
begge udgaver 995.- kr.

De to tjekkiske firmael JETI og I{EGA
har netop lancelct en l.rel nr, selie af
borstelose motorer'. og JETI hirl san'iti-
dig lavet en n1' -.e'r'ie -.ensoLl6se leguiir-
torer.

Begrebet "borstelos" har altid vaeret
ensbetydende med IvIEGET hoj an-
skaffelsespris. Det el der nu sat ny
standard for, idet motor incl. fartregu-
lator kan erhverves til priser fra 1265,-
kr.

Motorerne kan - afhængigt af type
- kører på 6-16 celler, og clen største
klarer max. 70A. De vejer fra 100 til
310 g.

JETI's nye regulator-serie anbefa-
Ies til begge fabrikater. men ogsa sen-
sorløse regulatorer fra Schulze og Kon-
tronik kan anvendes.

Den nye serie sensorløse regulato-
rer fra JETI kan - afhængigt a{'type -
klare fra 6-16 celler og vejer fra 9 til 38
g. Den mindste klarer max. 6A og den
største op til 70A. Alle er med BEC.
dog leveres der ogsa en 40 og 70A ver-
sion med optokobler (klarer 6-16 cel-
ler). JETI's regulatorer kan desuden
anvendes til andre typer "bør'steløse"

motorer. Priserne ligger fra 425,- tll
850,- kr.

Priser på de enkelte motorer, regu-
Iatorer samt særtilbud kan ses pa
www.elflight d/e, hvor også et bredt ud-
snit af målinger med diverse propeller
kan studeres. Har du ikke internet-ad-
gang, kan matelialet rekvireres ved at
ringe til Electric Flight Equipment -
se deres annonce andetsteds i bladet.
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Als cup 2001
Lørdag 31/3 og søndag 01/04

Lørdagen startede med morgenmad i
klubhuset, hvorefter vi ventede på, at
tågen skulle lette. Omkring klokken
11.00 kunne vi starte konkun'encen.
hvorefter det gik frnt indtil den forste
distance, da N{ichael og Jesper vendte
mod hinanden og kolliderede. llichael
grk tii jorden, mens Jesper kunne flyr.e
distancen færdig med samme antal
ben som Morten. Michael var nødt til
at skifte flyet ud med et andet, mens
Jesper kunne klare det med lidt tape.

I termikken gik det ogsa galt. John
matte lande efter bare 0,54 minutter
pga. selvoproblemer. Det blev lavet, og
han kunne flyve igen.

Så var det middag, hvor vi fik grille-
de "rir-rgriddcre" med brød. Efter mid-
dag kunne vi flyve videre i runde 2
med distancen. Del gik det igen galt
for John. endnu en gang val det --elvo-
problemer, men nu val det be3te
krængerorssel'\'oer. ]Ien or for Jo].rn:
nu kunne dette ikke lepareres.

Efter en gang speed grk det igen galt
for Michael. I termikken trak han
startkrogen ud af sit fly. Efter dagens
uheld var det kun Morten, Søren H,
Sør'en K og Jesper, der kunne flyve
videre. Vi stoppede dagen omkring
klokken 17.30, efter at det begyndte at
regTre.

Om søndagen var aile klar med nye
flyvere. Men vi skulle lige have tagen
til at lette. Det gjorde den omkring
klokken 14.30, og vi fik meget fint vejr
resten afdagen.

Men nu til flyvningen. Vi startede
med at færdiggøre distancen fra om
lørdagen og fortsatte med distancen i
runde 4. Michael havde faet repareret
flyet fra om lørdagen, og John havde et
nyt klar. Næsten samme scenario som
om lørdagen, men denne gang bare
meliem John og Michael, hvorefter
John udtalte: "Jeg sku fandeme allige-
vel have taget hjem".

Resten af dagen forløb fint, og vi
kunne afslutte Ais cup klokken 17.30.

Resultat:
Soren K
Jesper
Morten
Søren H
Michael
John
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Dette skulle have været et referat -
nren pa qlturd af cicn tlarlhcd. min
"stralende' albc,i dspi rrds oi'erfaldt mi g

meci lige ellel irjenr,ic,nst fr: ielie.
trak de: uci nei tri i'r s6r'L'\-e:. s.riecits
at jeg forst r.ru i'li:r' iaet muiigheci lor at
fa skrevet - skal r-i kalcie det en iille
beretning - om den nu fol tredje gang
afholdte begynderuge, som Ø)IF i et
fortsat prisværdigt initiativ har iværk-
sat.

Beretningen skulle således også
gerne fungere som en "appetizer" for
de forhåbentlig mange nybegyndere
over det ganske land, der har set den -
forhabentlig - allerede nu annoncere-
de 4. begyr-rderuge hos ØMF.

Begynderugen - afholdt for 3. gang
i uge 26, 2000 - kan da vist snart kal-
des en tradition, og traditionen tro
startede det da også med et vejr, så gu-
derne burde have sig forbarmet; vind-
stylke op til mindst 13 m/sek. NIen det
gorde de da sa også gradvist hen ad
vejen i lobet af ugen, indtil de sa igen
pa den sidste dag fortrød deres blodso-
denhed og lod dct hele drukne i hard
blæst og idelige kraftige, lange regnby-
ger.

Sædvanen tro var det Tomas. for-
mand Peter. Niels og Palle, der trak
det harde - og talmodighedskrær'ende
- iæs med at fa de omkring 11 tilmeld-
te mere eller mindre nybegl''ndere sik-
kert op i - igennem og sikkert ned igen
fra - luften. Og som sædvanligt gjorde
de dette på fremragende vis.

At det så i starten kun var de mest
halsstarrige ikke helt nybegyndere,

-_--__.lra, . _ a

men sodon, tok!

der turde gå i luften, var så en anden

-cag - men hvad gor en snarradig og
initiativrig 1ær'erstab sa? Improviserer
seh-folgelig og al'rangerer kulsus i
stvlirare dlageli - og det var vejret
sandelis perfekt till

Unge Troels - der sidste ar klappe-
de vingerne sammen ailerede i starten
af ugen - mødte op igen med en ny mo-
del og gik i luften med den hen under
aften tirsdag, da vinden efterhånden
var faldet noget (hvilket temperaturen

Ahernoliv undervisning.
Kursus i sfyrbore drager.

& il..r4,4å
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Om øMt begynderlræningsleir
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14838,34
14815,07
14237,5I
14125,80

5225,67
2223,16

lkkesodan----



i øvrigt ogsa gjorde til noget nær 14
grader). Men han må være fodt under
en flyvemæssigt uheldig stjerne: alle-
rede pa første flyvning mistede lian
radioforbindelsen til maskinen. der
herefter gik i spin uden kontrol og
durk ned, hvorefter den bcfandt sig i
en meget adspredt tilstand. Troels fik
dog fløjet noget i lobet af ugen. idet
ØMF havde medbragt klubbens skoie-
fly.

Far Lars og søn John hatde idelige
problemer rned tyngdepunktet pa de-
res flotte glasfibermaskinc.. og en god
del af mine medbragle bl1'r'esen'er for-
svandt ned i næsen pa der-r maskine -
men det lykkedes da tii siclsr at fa den
i balance, og sa r-id: ;e: husker, blev
det da ogsa til -.idst ril et certifikat til
farmand.

For mit eget ledkor:.rn.rende glædede
det mig utroligt at se. at OIIF siden
sidste ar havde faei ucl'idet pladsen
med omkringS0'; ',breciden og også en
pæn bid i iængden - så nu skulle den
da være til at ran-rnre i landingen. Mit
standpunkt udi 1n'ningens ædle
kunst kunne nemii: hojst r'ære, som
da jeg forlod iejler srdst. Dette skyld-
tes en beklaeeli. r-r-aktivitet i min lo-
kale klub med da-encie medlemstal og
formandens optageiheci hele somme-
ren af at tilbvg_:e. er -tiæmpemæssig 2-
etagers velfærdsknop pa hans hjemli
ge idyl. Foruncierlifl nok var det -
standpunktet ali,.a - stort set, som om
jeg havde for'ladi -e,ren dagen i forve-
jen, så da ve-jret b:er'l:dt mere begyn-
dervenligt. kom u3,sa,ieg i gang med at
flyve - og osse neci ai begl'nde at lan-
de selv. En af drs:e lanciinger fik dog -
på grund af en fc,r :r'or-reaktion pa høj-
deroret, da ieg i-rlel nerlos for ikk at
kunne na at afslu:re landingen før ba-
nens afslutning - ræsen sa brat ned
fra 1 meters hLrtie. a: ciet resulterede i,
hvad jeg r.ilie kalde en "qlavemaskine-
landing". Det havi.e nok r'.eret smarte-
re at afbryde iandrnciingen og ga rundt
igen, men det er3o de:for. der skal øves
og øves, skabes refleksel og erfaringer.

Na, men næsen kunne : alle fald ik-
ke holde til den behancil:13.. og motor-
rummet var fyldt med jori. -.a den stod
pa en gang grundie nrotrlrt'ensning.
Heldigvis havde Palle en gelaldig
tryklufttank i sin vogn. sa delte r-al ik-
ke noget problem, og resten r-ar da hel-
digvis ikke mere giftigt. end at maski-
ne var flyveklar igen næste forrniddag.
efter at den lækage pa brædstofslan-
gen, som jeg i fgrste omgang havde
overset, også var blevet fixet.

Heldigvis var der ikke det store
"mandefald" på flysiden, men vi fik dog
en bastant pædagogisk overbevisende
lektion mere, idet der om torsdagen
var så lidt vind, at der abenbart her-
skede nogen uenighed om, hvad vej
den blæste, og derfor om, hvad vej man
burde starte og lande. En af de unge
Jakob'er - dem var der så mange af. at

Ehe r en " grove mo ski n eJo n d i ng"

ham her var Jakob III - landede i det,
flertaliet flertallet ansa for mod vin-
den, og vel at mærke efter reglemente-
ret annoncering: "Jeg lander!". En ikke
navngiven instruktør gik dog i det
samme op med sin maskine i - efter vi
andres mening - retning med vinden,
og så skete det uundgåelige: de to ma-
skiner "kyssedes lidt", men fortsatte
dog hver deres ærinder. Jakob gik hur-
tigt op igen, da der tilsyneladende kun
var sket et lille hak heit ude i forkan-
ten af styrbords vinge. Men denne fly',-
ning afsluttedes brat af et kontrol-
svigt, som efterfølgende viste sig at
skyldes en - nu tydeligt - knækket og
dingleløs hale.

Så morale: følg altid reglerne - og
inspicer altid hele maskinen nøje, hvis
der har været uheld.

taditionen tro var der også grill-
aften pa pladsen - utroligt så mange
mennesker der kunne finde plads i det
kun moderat store villatelt, der til lej-
ligheden var stillet op - men jeg tror,
hyggen er ligefrem proportionel med
antallet af menneskcr, der stuver sig
sammen - sa hyggeligt, det var det.

Æle gode ting far en ende - og dct
gorde denne uge også: druknet i regn
og hård blæst. Sa bortset fra en af de
unge hedsporer, der fløj et par for-
blæste flyvninger, ja - så blev der ikke
fløjet mere pa denne lejr - men det
fortsætter vi forhåbentlig med i uge 26
2001. Så dette er en opfordring til alle
nybegyndere og lidt mere erfarne, der
blot mangler certifikatet: hvis ØMF
følger traditionen og inviterer til be-
gynderuge 2001, sa kom trygt; der ven-
ter en herlig uge på en fremragende
flyweplads med gode, dygtige og talmo-
dige instruktører i en brandhyggelig
og kammeratlig atmosfære!

SIDSTE: Just som disse sidste ord var
skrevet - nå ja, så dagen efter faktisk
- dumpede MFN nr'. 212007 ind af
brevsprækken, og minsandten om ikke
begynderuge for fierde gang var an-
nonceret, blot denne gang i uge 31, så
vi kan habe pa mindrevind og regn.

Skynd jer at tilmelde jer!

Mikael F. Larsen

Blæsl eller ei - begynderkurserne på Øsffyn er gode muligheder for ot få både de første og de næsle iek-

lioner i den ædle modelflyvning,

Rodiosvigt!
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Dqnsk Modelfl)r"" Forbund
Formand:Lars Kildholt
Kærager 6,2670 Greve

Tlf.: 43 97 77 40

@
RC-unionen Linestyrings-Unionen

Formand: Niels Lyhne Hansen
Gormavej 14, 7080 B6rkop.

Tlf.: 75 86 62 79

Formand: Lars Kildholt
Kærager 6,2670 Greve.

Tlf.:43 97 77 40

79r
Urttyunings-Unionen V

Donsk Modelflyve VeteronklubFritf lyvnings- Unionen
Formand: Tom Oxager

Månebakken 5, Dalby,4690 Haslev.
Tlf.: 56 39 85 95

Formand: Erik Knudsen
Amagervej 66, 6900 Skjern.

Tlf.: 97 35I7 67

RC-unionen er den danske landsorganisatior.r
for modelflyvning mcd radiostyrede modeller.

Unionen el tilsluttet Kongelig Dansk Aer.o-
klub og F6d6ratiorT Aeronautiq Internationale.

Arskontingentet er kr. 375,- for seniorer.og
kr. 175,- for juniorer, for begge kategorier cr
der et indmeldelsesgebyr.på kr. 25,-.

Ved indmeldelse skal der altid betales et
fuldt årskontingent. Medlemmer., som indmel-
des i årets sidste halvdel, vil automatisk fir
overskydende beløb refunderet i næste ars
kontingentopkrævnin g.

RC-unionens hjemmeside på Internettet:
http ://www. rc-unionen. dk
E-mail adresse til bestyrelsen:
bestyrelsen@rc-unionen. dk

Bestyrelse:
Lars Kildholt
S-vdkystens Mfk., formand
T]f. 43 97 77 40
E-mail: formand@rc-unionen.dk
Ole J. Lund, Dronninglund M{k.,
næstformand
Svend Plougstrup, RC-Falcon
Jørgen Holsøe, KFK
Tloels Lutrd, Den røde Baron
Regnar Petersen, Brande Mfk.
Torben Møller, OMF.
Svend Fauerholm Christensen, suppelant

Eliteudvalget:
Svend Plougstrup
Kaermindevej 13, 7100 Vejle
Tlf. 75 82 73 69
E-mail: svend@post6.tele.dk

Styringssgrupper:
Kunstflyuning:

Peer Hinrichsen
Ahlmannsvej 50, 1.tv,
6400 Sgnderborg
Ttf.74 43 72 60
E-mail: peerh@post.tele.dk

Sræuernodeller:
Jesper Jensen
Kærhaven 4A, st. mf.,
6400 Sønderborg
Tlf.74 48 84 46

El -sL:æuenutdell er:
Michael Buchreitz
Vestrc Ringvej 23, Lysbro.
8600 Silkeborg
Tlf. 86 E0 65 57
E-mail : bugger@mail.tele.dk

Sltalamodeller:
Bjarne Pedersen
Langgade 113A, Kaas
9490 Pandlup
T]f, 98 24 08 07
E-mail: bjap@post.tele,dk

H e li lz op t e r nt o cle I I e r :
Henrik Larsen
Kalundborgvej 96, 4470 Srebolle
Ttf. 20 46 72 47

Sportsflyveudvalget:
Torben Møller
Hjulets Kvarter 262,5220 Odense SØ
Ttf. 66 15 58 69
E-mail: t_m@wanadoo.dk

Fly'veplads-udvalget:
Ole J. Lund
Høgevej 6, Grindsted,
9310 Vodskov
T]f. 98 28 60 33
E-mai1: oy9427@dronninglund-mfk.dk

Frekvenskonsulent:
Jan Hacke
Lotusvej 13, T\-rne,4000 Roskilde
Tlf. 46 13 89 85

Methanol:
Svend Fauerholm Christensen
Søgårdsvej 31, Ø. Skerninge,
5762 V Skerninge
T\f. 62 24 49 05
E-mail: fauer@get2net.dk

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystmp
T1f. 86 22 63 19
Telefa,x 86 22 68 67
sekretariat@rc-unionen.dk
Gilobank 326-5366
Tlf. tid: 16.30 - 18.30
Torsdag til kl. 19.00
Fredag4ørdag/sondag el telefonen lukket.
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RC-klubber
Klubber tilsluttet RC-unmionen pr. 1.{.2001
Klubberne er opstillet i postnummer-orden.

\uuk llodelfl5 eklub
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Sisimiut llodellllreklub
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i :--

Padroll5 eklubben
,. - i :.:P;::r:en
\;:::::.,i 2J. lI){J0 Roskilde
:;:','!'-]'
::i :. :r dk

Iiobenhavns
Fjemstgingsklub
i: Hrs.-Lind
l:::Ctilerglej {5. 4040 Jyllinge

-1,i ;S fg 75

Ringsted
illodelflpeklub
Leif\fidenborg
-\damshojrej 20 B
,1100 Ringsted
5i 525284

Borup Modellllruere
(BMF)
Jens Peter Jensen
Birkevej 15.4140 Borup
57 526414
jpj@pmb-dprdk

Modelfl peklubben Falken
Keld Hansen
Jernbanevej 4. 4262 Sand\€d
55 45 67 02

Vestsjællands RC-klub
Flemming Rte Sorensen
Sororej Jl. l:li{) Ugerlosc
;9 l8 S6 s9

fl 4e!rCr dk

Holbæk llodelllSr'ehlub
a.:.:::.::f L::-r:
i ----
!::'rr:.:.--:r::::.:
:r -. :-i

Iialudborg llodelfl5 eklub
li::-n li, iir;;,.r
Brlgens Ktf,ner 61

J4tlfr Kalundborg
;9 51 l0 81

Dragsholm Modeltlp'eklub
Peder G. Pedersen
Solsortevej 5, 4550 Asnæs
53 45 24 76

Køge Modelllyveklub
Steen Larsen
Rcngegade 21 Å. st.th.
.1660 St. Heddinge
2? 31 36 6J
stelar0l2nove.dk

Hasler llodelfl5eklub
3:i: Lr r:::zii
lr::l;r Et::4: i2. -169U Haslev
lr:-.t ii;
ir+::i ::r:2.r4;::2n.t.dk

Snesere llodelfllreklub
X:::-:: Z:ilt \lel:rn
ii..:i:ii,r!.j 91. -!il0 Prærto
-; er l; l:

}Ift. PEI\TO]I'S
Per E:ri:rri \:.,:tr
Si. R(riinariij i. Rrr::.jr
-li3) T.icrnqe
2u rS 69 6{
phantrrms0!-meil dk

Yordingborg Radiofl lreklub
Eri Jrr:en-sr

K:r..: ;. -f il | \i :ånnbnrg
:l r:lir,j

-\lbatrcs
-L:,:i i:r:<rt
S.:: \'tii-;:i,r'rej 29
-l-,,\r'iohineF
:: :; 96 95

\-estlollands Modelllyveklub
iirn Johansson
Hojreblgade 59, 4920 Sollested
51 91 14 2i

Modellllveklubben Zero
Rasmus P. Thorsen
Norregade 25. 4970 Rodby
i4 60 21 27

Bogense Modelflyveklub
Ju Rindahl Hanscn
Rugardsrej 52. L Lejl. 3
5000 Odense C
6,1 81 31 8?

Odense Modelfllweklub
Lars Skov Jensen
Læderhatten 7. 5220 Odense SØ

66 15 44 9l
loecJsj@mail.tele.dk

iLslev Modelflyveklub
Ulrik Lritzen
Kærbvgade 7. V.Kærbv
5320 Agedrup
65 97 44 80

Faaborg Modelflp'eklub
Kaj Bjerggard
Strandgårdsparken 17t)

5600 Faaborg
6261,40 62

Vestfyns Modelfl yveklub
John Andersen
Harer.ænget 11

5620 Glamsbjerg
64 72 19 42

Svendborg Modelfl lveklub
Heming Haakonson
Reb-slagervej 14 B
5700 Svendborg
62 21 49 11

Ost$ns IUodelflyreklub
PE:Er -{:rii-r.. n
S:.r.:l::.:: : :.;l l:r:i

:-:.:-,: :.:'- :, : :: :l:

lagelard= lf odelfl 5ellub
'l_:t::::,-. -: t:. ?.::.t..::::
.,: ;: :: |:
Æm llodelflSeklub
\iels \\'estphai Pedersen
L1'kJrevej 11. 5970 Æroskobing
6252t1ii

Koldirg Modelflpe.Klub
Henrich Ehlers
Galgebjergvej 48, 6000 Kolding
75 50 66 34

Elektrcfllveklubben
GIJLDSII'EDENE
Inge Lykke Dam
Enevold Sorenscnsvej 34

6000 Kolding
75 5273 14

inge.torben.dam@ l2move.dk

Haderslev R0.klub
Ole Kristensen
Søvænget 22, 6230 Rodekro
74 69 32 93

Ludtoft Modelflyveklub
Hermann Moltzen
\Iejerivej 10, Fårhus
6330 Padborg
71 67 65 50

Sonderborg Modelfl yveklub
Trse Luthje
ltejernej 5. Nlbol
6i00 Sonderborg
?.1 16 71 75

Skibelund RC.Mfl<.
.\'ne Barsballe
Jens Holmsvej l. 6510 Gram
7J 82 14 06

Arrow Toftlund Mfk,
Harry Madsen
Kirkebjergrej 22, Aabøl
6520 Toftlund
74 83 22 60

RC.klubben Falcon
Kim Nielscn
Varregardsvr,.j 12, Veerst
6600 Vejen
75 55 50 35

The Flying Tigere
Kurt Jensen
Storegade 31. Vejrup
6740 Bramming
75 19 03 91

Ribe Modelflyweklub
Flemming S. Nielsen
Valmuemarken 13

6?71 Gredstedbro
75 43 17 87

Esbjerg Modelflpeklub
Flemning Holm
Engrej 2-1. 6840 Oksbol
7i,27 229r

Vestjysk Modelfl yveklub
Ih Mortensen
Tårmvrj 142, 6893 Heumet
97 3i 32 82

Jysk Luftcirkus Spjald
Frederik P. Frederiksen
Oldagen'ænget 5. 6900 Skjern
97 35 28 7J

fpf@post.tele.dk

Rbgkobing Modelfl peklub
Bennj- E. Andersen
Havrevænget ?

6950 Ringkobing
97 321,428

Fredericia Modelfl yveklub
Torbcn Enemark
Elbovænget 10. Bredstrup
7000 Fredericia
?5 95 .12 98

Ellehmmer RC klub
Tlnrml OI:en
J..!:r1:i 1!. i1'.1 Breti-tir
;i i: ri | :

Filskor llodellllreklub
Krj Henninq Nielsen
Amlundrej.l. 7321 Gadbjerg
75 88 5.1 5.1

Brmde Modelflyveklub
Bjame Christophersen
Skjoldborgs A116 9, 7330 Brande
97 18 11 50

Midtjysk Modelfl lveklub
Flemming Vestrup
Østergade 22. 1. 0003
?470 Karup J
97 10 25 03

aero.vestrup@get2net.dk

Holstebro Modelfl yveklub
Jens Maimberg
Fuglehegnet 8. Postboks 1376

?500 Holstebro
97 .11 t0 51

Nordvestjysk Mfh.
Bjarne Sorensen
Fabjergstad 40. 7620 L€mvis
97 89 32 03

ThyRC Klub
Jørgen Larser
Borgergade 19, 7?52 Snedsted
97 93 62 61
joergen.k.larsen@rvanadoo.dk

Skive Modelfllreklub
Kri-qten Ronne
Brarupvej 47 st.th.. 7800 Skive

Aarhus Modelfl5neklub
Per Eskelund Holm
Skeibvtoften 30, 8200 Arhus N
86 78 41 91

eskelund.holm@mail 1.stofanet.dk

Brabræd Mft. BMC
'lohn V. Rasmussen
Snærildvci 47. 8300 Odder
86 54 23 00

Samsø Modelflyreklub
IæilØsier
Sotoften 9, Tranebjerg
8305 Samso

86 59 19 07

86591907@os.dk

Modelflpeme Århus
Kurt Hammersholt Petersen
Horsevænget 89
8310 Traobjerg J
86116400 dag

Mfl{. WOODSTOCK
Benny Busted
Stenrosevej 35, 8330 Beder
86 93 66 72

Bjeningbro M F K
Jan Nielsen
Sobvgrrdsvej 130, 8450 Hamnel
86 67 13 85

ulhknudsenOilail.tele.dk

Sleipner Ilodelfl yreklub
CIaus Engfred Olsen
Ilultebænej .1.1. 8J71 Sabro
86 94 96 12

Grenaa Modelflyweklub
Peter B. Nielsen
KlosteNej 10, 8500 Grena
86 32 73 75

Silkeborg El & Svæv
Christian Gravesen
Holbølvej 16. 8600 Silkeborg
86 80 66 82
gravesen@post6-tele.dk

Silkeborg Modelfl lrueklub
Claes Haslund
\isset Bl"gade 21. 8632 Lenlming
21 11 09 60

Ostjldsk RC
llodelllpeklub
Jens Larsen
Srdvestvei 34, 8700 Horsens
?5 64 73 43
jensl@postl2.tele.dk

Vejle Modelflyveklub
Knud Jakobsen
Nonemarksvej 10

8783 Hornsyld
75 611 80 ?7

knudj@2night.dk

Viborg
Radiostyringsklub
Lars Pilegaard
Teglmarken 65, 8800 Viborg
86 61 59 51 aften
lpi@sct2tret.dk

M F K 'MUSVÅGEN'
Tagc Rasmussen
Pilevænget 2

8990 Farup
86 45 21 69

NRC
Keld Dahl
Ilarievej 9. 9000 Aaiborg

nrc@cokcman-dk

Aviator
Michael Brix Husted Henriksen
Landmandsgude 25

9293 Kongerslev
98 33 29 11

mhnriksen@vip.cJAercity.dk

Sæby Modelflweklub
Johnny Kristiansen
Valmuevej 16. 9300 Sæby

98 46 75 98

DrcnningludMft.
Niels Chr- n"ielsen
Borgergade 93. 9362 Gandrup
98 25 98 03

mosserl@mail.tele.dk

Pandrup Modelflyweklub
K4 Pedersen
Blomster\'ænget 6, 9490 Pandrup
98 2.1 60 94
jaka.p@get2net.dk

Himmerlands MFK.
Henrik Lindstrom
Huhc'jen 69
9530 Sto\Ting
9.q 37 28 91

henriklindstrom@get2net.dk

Hadsund Modelfllveklub
Lars Borup
Buddumvej 6. Als
9560 Hadsund
98 58 22 16

Aas Modelflpeklub
Jens Mikael Brandi
Herredsvej .14. Nyrup
9600 Aars
98 65 8l 68

MIk. Take Off
Jørgen Wirenleldt Nieisen
Thy"rasvej 25

9610 Farso
9! tiJ 3; 06

HOT \lIliGS Logstor Mk.
Knj O\ r --\ndrritn
Rusarkrn;l
96iil Losslor
95 6i l3 S:r

Elika0i2move.dk

Brønderslev M F X
Henning Frandsen
Olufsgade 63

9700 Brønderslev
98 82 12 90
abr@digiansrver.com

Hjøning Modelfbryeklub
Bent Brønnum Jensen
Halvorsmindcvej 1?

9800 Hioring
98 92 41 45

Frederikshavn Mfk.
Iri{ L. Vestergaard
Ejncr llikkelsensvej 5

99011 Frederikshavn
gii 12 60 71

Thorshawar RC.Felag
Birgir Simonscn
Silagøta 4

0 F0-100 Tdrshavn
+298 3\2782

Sjællmds
Modelsvæveflyveklub
Steen Høj Rasmussen
Tjornehusene 20,
2600 Glostrup
43 45 17 44

steen,hæj@danbbs.dk

Comet
Jørgen Bjøm
Torstcnsvej 4 E. 26i;rr !lr:l .;:
36 78 29 03
j.bjorn@get2net.dk

Sydkystem Modelfl5 ehlub
Lars Kildholt
Kærager 6. 2{i;,1 l}ri..
43 69 66 6i
lki@bilia.dk

MFK. S}IORM-I.LET
Stig Riber
Tulipanharen !i. Jiii Sr:..::=
44 65 ?8 7;
srr@vip.cyercr:r i.:

Storkobeoharrs
Modelflyreklub
Erik Hindbors
Skørping\ej 6. :;;n K:i:ruD
32 52 i|io
ehi@post3 ttie di

RC.Omene
Niels Stig Jensrn
Forchanmen'€J 29. :l t\'.
1920 Frederik:bcrg C

33 23 21 05

niel,"stig@usa net

Modelklubben liordkysten
A. Folnrer Hansen
Gurremarken 10, Skærød
3200 Helsinge
48 79 81 03

Nordsjællmds
Helikopterklub
Ållan Husrn
Tjorn!\ej 2s. ii.:!.
315t).{ll.rod
48 1; i9 []

Nordsjællæds
Fjemstlringsklub
Torkil Hantl
Kirsebærhaver 12

3480 Fredensborg
48 48 30 03
hattel@mail.dk

Elektrc Flyre Klubben
af 1987

Peter Bech
Søndergardsvej 43, 3500 Værløse
44 48 28 08
peterb@home.infom.com

Bastrupfllreme
Jorgen Frirr Hanscn
lr)rneh'rr i ri)lrl f.1n)nl
{l 99 (l{ {1

Den Rsde Bæn
Lars Jacoc ll.'lltr
Grimsblre; ti. :16;r.r il. i:t ir:
47 10 18 20

lille.moeller@get2ner cil.:

ModelflSrueklubben
Flyvefrsken
Bjarne Aakeman
Valmueløkken 2. 3700 Ronni-
56 95 r? 28

Østbornholms
Modelfllweklub
Kim Kue
I Bakkerne 24, Aarsdale
3?40 Svaneke
56 49 70 17

Modelflp-eklubben SkagenRC.klub
Gudenå Slend Hjermitslev
Pcr Nrmark Kong Eriksvej 14

Fredcrik-rgade 11. 69{J0 Randers 9990 Skagen
8641 5052 98443502

Eventuelle ændringer ...
Hvis der er fejl i de anførte kontaktadresser
- og når kontaktadressen ændres - så giv
venligst besked til RC-Unionens sekretariat.
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Navn

F3A Kunstflyvninq
SM
DM
NFK-Cup

F3C Helikopfer
Sommerlejr

F4C Skqlq
T!ænings weekend

F3B Svæveflyvning
DM F3B

F3J Svæveflyvning
Als Cup FBJ
DM F3J

F3F Svæveflyvning
JM F3F
DM skrænt

Elflwninq
F5BÆ5FÆ5 populær
Reserve dato
F5BÆ5FÆ5 populær
Reserve dato
El-sommerlejr
Forårstræf
FLY-in-Camp
Høsttræf

Andre qrrqngemenier
Navn
Fun Skala
Dronninglund træf
Midtjysk Warbird træf
Hobbyfllwetræf
25 års jubilæum
Hyggetræf
Modelflyveopvisning
Vandel Air Fest
EI Vinge træf
Sommerlejr

Dato

16.-17. juni
04.-05. august
15.-16. september

5.-8. juli

30juni-1juli

9.-10. juni

1. september
15.-16. september

23.juni, res.24.
13. oktober, res.14.

30. juni
01. juli
25. august
26. august
uge 28
20. maj,
3.-4. aug.
2. sep

Dato
10. juni
15.-17. juni
16.-17. juni
16.-17. juni
23.-24. juni
23.-24. juni
30. juni
30. juni
30. juni -1. juli
6.-15. juli

30. jul.-.3. aug.
3.-5. august
4.-5. august
4.-5. august
10.-12. aug.
17.-19. aug.
18. august
26. august
2. september
8.-9. sept.

19.-24. nov.

Sted

DragsholmÆingsted
Haderslev MFK
NFK, Gunderød

Filskov flyvepl

Pandrup MFK

Odense MFK

Sønderborg
Holstebro MFK

Hanstholm
Hanstholm

Frederikshavn MFK

Siikeborg el og svæv

RC klubben Falcon
EFK 87
EFK 87
EFK 87

Sted
IIFK Gudena
Dronninglund
IIidtj-ysk IIFK
KFK
Sydkysten
Sønderborg
Sæby
Vandei
Falken
Nuserne

Pandrup

Østfyn
EFK 87
Holstebro
MFA
Sydkysten
Fredericia
SKM
KFK
EFK 87
Sydkysten

Thailand

Pandrup Model Ær Show 15.-22. juli
+ "Mini" sommerlejr
Begyndersommerlejr
Eiektrotræf
Jet træf
Molbotræf 2001
Heli hyggetræf
Hyggetræf
Take it easy
Slæbeflyvetræf
Elektrotræf
El-træf
World Masters for Scale
Jet Modeller

Kontaktperson

Bjarne V. Madsen - 59436636 - bjum@madsen.nnil.dk
Ole Kristensen - 74693293 - smaragd@priuat.dh
Torkil Hattel - 48483003 - hattel@mail.dk

Benthe & K.H.Nielse n - 7 5885454 - r'otordisc@t ek n ih. dh

Bj arne Pedersen - 98240807 - bjap@post.tele.dk

Søren Helsted - 64822709 - mtn130l8@mret.iot.dk

Jesper Jensen - 57226944 - Repsej-fusk@post.tele.dk
Erik Dahl Christensen - 86979392 - moose@priuate.dh

Knud Hebsgård - 75246490
Jørgen Larsen - 97936261 - joergen.k.larsen@wanadoo.dk

Jan Abel - 9843487 2 - elflight@7w.dh

Michael Buchreitz - 86806557 - bugger@nnil.tele.dk

Inge Lykke D am -7 5527 3 14 - ing e.t orb en. da nt @ 1 2 ntou e, tllt
Peter Bech - 44482808 - peterb@ltorne.infonni.cottt
Peter Bech - 44482808 - peterb@ltorne.infornti.cont
Peter Bech - 44482808 - peterb@ltonte.infornti.ccttit

Kontaktperson
J,rirn Cnristensen - rbi{i5:51
Ole J. Lund - 9E2E6033
Kim G. Christensen - 97102635
Flemming lladsen - 46564488
Lars Kildholt,4S 69 66 67
Uffe Clausen - 21837703 - ulc@teleseruice.cont
Stig Elversøe, 98 46 77 65
Tommy Olsen, 75 88 21 01
Arne Hansen - 55453086
Thomas Steensen - 75353318 - sho@maersk-pilot.dk
Bjarne Sørensen - 75336039 - flyboy@worldonline.dk
Kurt Hevang - 98204416 - kurtlzeuang@hotmailcom

Peter Andersen - 65371309, Palle Sørensen - 62291903
Peter Bech, 44 48 28 08
Stig Andersen - 7 3456066 - stiga@danfoss.com
Kurt H. Pedersen - 86116400
Lars Kildholt,43 69 66 67
Torben Enemark - 7 5954298
Erik Hindborg,32 52 5t 70
Carsten Skamris, 56 14 38 77
Peter Bech. 44 48 28 08
Lars Kildholt, 43 69 66 67

Nærmere information: Stig Andersen - 73456066
stiga@danfoss.cotn

Orientering

RC-unionen

Sommerferie i sekrefqriofet
Sekretariatet holder lukket i ugerne 26-27-
28 + uge 34.
Både telefax og E-mail vil være tilgængeli-
ge i perioden.

Klubber
Vi kan igen byde velkommen til en ny klub:

Sqmsø Modelflyveklub,
Leif Øster,
Søtoften 9, Tfanebjerg, 8305 Samsø
Tlf.86 59 19 07 E-mail: 86 59 19 07@os.dk

I dette nummer af MFN kan du finde en
komplet klubfortegnelse, sorteret i post-
nummerorden.

Der er en del ændringer på kontaktper-
soner, så hvis du skal have kontakt til en
bestemt klub, så find navn og adresse på
fortegnelsen.
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Løst og fqst frq
sekretqriqtet
Vores aktuelle medlemstal er 3001. Heraf
har 2800 medlemmer betalt. og 132 har ud-
meldt sig (incl. 9 døde) siden lores udsen-
delse af girokort med betalingsf ist 15'12-
2000.

Vores antal aftelefonsamtaler er inden-
for det seneste år blevet reduceret \'æsenr-
ligt. Til gengæld er vores e-mail oost ::tget
eksplosil't. Vi har nu føfi staiisrik er r!-. o_s

indenfor et år har vi haft 16S[t indg:ede
mails, og heraf krævede godt tir tt r r: iillr.r-
gesvar. Det vil sige, at vi modt.'.:ter ni=slen
5 mails (4,5) om dagen. uansei ,rm det er
lørdag eller søndag eller hel1i5d.:g. En del
af disse mails vilie det ha-''e r';eret betl-delig
hurtigere at man tog telelonen. iirr tit lejser
vores svar et modsporgsmirl. Er sporgsmå-
let for kompliceret eller :peciiikt. sa det vil
føre for vidt at svare skniilig:t. beder vi ved-
kommende om at ringe :i1 os i kontortiden,
og så lader det til. at deres sporgsmål ikke
var helt så vigtigt. lor s: lorbliver telefonen
som regei tavs.

Restqnter
Der er heldigr-is en del af de mange restan-
ter, som betaler det tilsendte girokort med
et gebyr pa kr'. 30.-. men mange kan finde
det før'st tilsendte og så betale det i stedet
for det nye med gebyret.

Mon der er nogen af disse, der ved, hvad
det koster at vær'e en restant??

Der bliver sendt 2 girokort med 4,- kr. i
porto = kr. 8,- + girokortene. Efter betaling
bliver der tilsendt 1 Modelflyve Nyt å kr.
27,- i kuvert med kr. 10,25 i porto = kr.
37,25. Så er der set bort fra selve arbejds-
byrden, som for alle disse restanters ved-
komrnende betyder, at de først bliver af-
meldt tii MFN, og efter betaling skal de til-
meides igen.

Sa i alt koster det unionen kr. 45.25 ex-
ci. girokort. kuve|t. plintelpiltron os :tr-
bejdstid at have 1 restanr. Sonr :å ovcn i
købet s-r'ntes det er for meger ar betale kr.
30,- i geb5r.

I år er der udsendt r1'kliergirokort til
388 medlemmer. og heraf har 187 betaltll
Tænk over dette, når næste års girokoft bli-
ver udsendt, og såfremt du stadig vil være
medlem, så betal venligst senest den 31/12-
01, idet du jo heller ikke er forsikret efter
denne dato!!

Hvis du af den ene eller anden årsag ik-
ke længere ønsker at være medlem, så er
det en stor og besparende, lettejse, hvis du
meddeler dette tii sekretariatet enten pr'.
tlf.. telefax eller e-mail.

Vi far aftil nogle pudsige henlendelser, og
et af de sporgsmal. son ri modtog or-el te-
lefonen, r'ar en herre fra Ais. som gerne vil-
le have telefonnummeret pa et af vores
medlemmer. Jeg spurgle. hvad begr-undel-
sen var for at opll'se et tlf. nr. pa et afvores
medlemmer, da jeg forstod. at sporgeren ik-
ke var modelfll'ver. og fik folgende begrr-rn-
delse: Det drejede sig om. at der under kri-
gen nødlandede et B-17 fl1'på \ordals. og
nu fik man her i maj måned besog af fem
medlemmer af den tidligere besætning på
det nødlandede B-17 fly'. Og han forlalte vi-
dere, at han havde set et lille billede i Fa-
milie Journalen af Henning Boisens modei:
ganske vist var det hans DC-3, men der

stod under billedet. at Henning havde byg-
get en B-17. og han havde siden fået fat på
artiklen i ]lodelfln'e Nr,t.

Referot qf RC-unionens
ordinære repræsenlqnt-
skqbsmøde
Sondag den 18.marts 2001 på Nørre Åby
Hotel

62 stemmeberettigede repræsentanter fra
23 klubber var til stede.

Formanden indledte mødet med at byde
velkommen til repræsentanter og gæster,
og man gik herefter til behandlingen af
dagsordenen.

1: Valg af mødeleder og mødesekretær
Som mødeleder valgtes Bjørn Jøwad, ØsL-
jysk Modelflyveklub, og som mødesekretær
Lars Kildholt.
Efter at mødelederen havde konstateret, at
repræsentantskabsmødet var lovligt ind-
kaldt, gav han ordet til formanden. Som
stemmetællere valgtes Bill Bartels, Sydky-
stens MFK. og Allan Bindebaile, Østjysk
MFK.

2: Aflæggelse af årsberetning
Formanden, Lars Kildholt aflagde følgende
beretning:

"Sikke et år... Ar 2000 blev begivenheds-
rigt for modelflyvere i hele landet, for RC-
unionen og ikke mindst for mig i mit første
formandsår. Heldigvis er summen af ople-
velser positiv, så seivom vi har haft nogle
ubehagelige sager at slås med i det forløbne
år, kan vi trods alt kigge tilbage på et år,
der totalt set gik rigtig godt.

For at starte med noget meget handg'i-
beligt. sa var det med spænding. at vi i
lobet af alet iaEtog vores medlemstal. Det
r-ar-io spændende. om vi kunne na de magi-
ske i.t.t00 medlenmer i ar 2000. -{lltrede i
oktober kom Karen Larsen med den sode
n1'hed. at medlem nr. :1.000 nu havde betalt
sit kontingent. \l naede det altsa. og for
forste gang i unionens historie blev vi mere
end 3.000. Oven i kobet fortsatte medlems-
tilgangen om end i et mere beskedent tem-
po, så da vi mndede årsskiftet, var vi 3.012.
Lige nu er vi færre - der er nemlig altid et
antal medlemmer, der melder sig ud i for-
bindelse med kontingentopkrævning i de-
cember - ligesom der er en del restanter,
som bliver slettet i løbet afåret, men hele
tiden ligger vi pænere end for tilsvarende
måned de forrige år, såjeg håber og tror, at
"over 3000 medlemmer" er en tilstand, der
er kommet for at biive.

Sidste år på repræsentantskabsmødet
kunne vi med nogen bekymring se, at på
trods afen kontingentforhØjelse - så hang
vores budget kun meget knebent sammen.
De mange nye medlemmer har givet os et
pragtfuldt økonomisk pusterum - eller ret-
tere nu hænger budgettet sammen, og vi
kan fortsætte med det høje aktivitetsni-
veau, som vi er vant til. Det er bestemt ik-
ke nogen sovepude, og der er da heller ikke
tale om, at vi kommer ud af 2000 med et gi-
gantisk overskud - men alligevel ma vi
med et smil konstatere, at medlemstilgan-
gen hjalp nydeligt på økonomien. At der ik-
ke er tale om nogen sovepude, understreges

også af, at budgetterne for de kommende år
kun med hiv og sving hænger sammen,
men mere om det, når vi skal kigge på regn-
skabet.

På sidste repræsentantskabsmøde hav-
de jeg fornpjelsen at præsentere vores nye
hjemmeside. Ca. 20 dage senere gik siden i
luften, og den har nu kørt siden 11. april
2000. Opbakningen og antallet afbesøg har
været imponerende. Her til morgen, inden
jeg kørte hertil, varjeg inde for at kigge på
besøgstælleren. Forsiden er blevet vist hele
47.500 gange på godt 11 måneder. Vi har
godt nok fået henvendelser om, at tælleren
ikke tælier rigtig't - men det er nu et
spørgsmål om synsvinkel. Det er rigtigt, at
hjemmesiden ikke har haft 47.500 besøg,
men forsiden er blevet hentet til en skærm
47.500 gange. Forskellen er, at en person
godt kan have hentet forsiden flere gange
på et enkelt besøg - ved at bladre frem og
tilbage - men under alle omstændigheder
er tallet meget højt, især når man tager vo-
res ca. 3.000 medlemmer i betragtning. Der
er helt sikker mange, som besøger siden of-
te. Brugtbørsen har i særdeleshed været en
succes. Nogle få dage efber at vi åbnede for
siden, var der allerede mange annoncer, og
i løbet af de seneste 10 måneder har der
kontinuerligt været mellem 80 og 130 an-
noncer i brugtborsen. Sidste år kom der her
nogle bekymringer om, at brugtbørsen
maske ville blive misbrugt af forhandlere.
Det har vist sig at vær'e en grundløs frygt,
for kun en enkelt gang har der været en an-
nonce, som måske stammede fra en for-
handler - oven i købet en nordmand, så
indtil nu er der altså ingen problemer.

Nu skal jeg ikke tage brodden afberet-
ningerne fra udvalg og styringsgrupper,
men jeg må sige, at jeg glæder mig over den
meget høje og begejstrede aktivitet, man
har kunnet opleve over hele landet i løbet
af året. Navnlig glæder jeg mig over det sto-
re antal modelflyvere, der rejser rundt i
iandet og deltager i en masse forskellige
stær-ner'- det er rirkelig noget, der samler
modelfln'ningen og givel et indtryk af be-
gejstring ovelalt. \'oles hobbys mangfoldig-
hed r-il ingen ende tage: det er herligt at se,
at en god id6 som f.eks. de flyvende vinger,
som r.i har set overalt, virkelig når ud til en
meget bred skare af piloter - og tænk på,
hvad det har skabt af samvær og morskab
med combatflyvninger, ved stævner, på
skrænter osv. Indendørsflyvning er også et
eksempel på, at vores hobby kontinuerligt
udvikler sig. Nu holder sæsonen årets 12
måneder - og vejret kan være det samme,
og frem for alt har vores medlemmer det
pragtfuldt, når de udøver hobbyen.

I årets løb har vi også fået nye forsik-
ringsbetingelser. Efter et særdeles kon-
struktivt møde, som jeg havde sammen
med Karen Larsen og forsikringsselskabet,
blev resultatet en forsikringspolice, som
stort set blot gar på, at vi skal overholde
BLg- 4 - sa er vi dækket. Endvidere har vi
fået gennemført en masse forenklinger af
det administrative arbejde, som Karen skal
udfore. så der er virkelig grund til at glæde
sig over bade de nye betingelser, men også
over det meget positive samarbejde, der ek-
sisterer unionen og forsikringen imellem.

Vores blad har det også godt. Vores gren-
redaktører gør en kæmpe indsats og sikrer
et blad med et spændende indhold. Gud-
skelov har alle grenredaktører meddelt, at
de agter at fortsætte med deres frivillige ar-
bejde, og det er godt - også lidt mere end
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sædvanligt. Bent Aalbæk-Nielsen, som er
ansvarshavende redaktør pa Modelflyve
Nyt, har nemlig meddelt, at han ved ud-
gangen af2001 vil træde tilbage for at gå pei
pension. Det bliver seivfglgelig vemodigt at
skulle tage afsked med Bent Aalbæk-Niel-
sen og da Bents afgang uundgåeligt kom-
mer til at betyde en forandring i bladets til-
blivelses- process, så har vi brug for al den
stabilitet og kontinuitet, som grenredak-
tørernes arbejde giver. Vi albejder i denne
tid på at kortlægge, hvad der skal til for at
producere bladet efter 31.12.2001. Det er
faktisk et ganske spændende arbejde, og
jeg er overbevist om, at det nok skal lykkes
at finde en værdig efterfølger for Bent Aal-
bæk- Nielsen.

I dag skal vi vælge en hel del bestyrel-
sesfolk - faktisk skal vi have sat navne på 4
bestyrelsesposter og en suppleantpost. 2
fra den nuværende bestyrelse har erklæret
sig villige til genvalg, men desværre ma vi
også tage afsked med 2. Den ene er- Erik
Nymark, som i en rum tid har vær'et vores
mand i flyvepiadsudvalget. Erik fortjener
en stor tak for sit arbejde.

Vores næstformand, Jens Larsen, har
desværre også valgt at tr'æde tilbage. Jens
har giort et kæmpearbejde med klubhånd-
bog, methanolordning og ikke mindst som
uvurderlig hjælp på sekretariatets edbsy-
stemer. Heldigvis har Jens tilbudt at
fortsætte med redigeringen af klubhåndbo-
gen, og Jens har da også lovet, at han fort-
sat vil hjælpe med edb'en i sekretariatet.
Ttrsind tak for indsatscn Jens og i særde-
leshed også tak for, at du fortsat vil arbeide
for unionen - om end i et lidt mindre om-
fang.

For mig personligt bler' 2000 jo mit
første år som formand for RC-unioner-r. \u
er detjo en relatirt begrænset skare allblk.
der virkelig ved præcis. hvad det indebærer
af være formand her i butikken, men nu ef-
ter et år kan jeg kun gentage Klaus Ege-
bergs ord til rnig: "Det er nu ikke, fordi det
er så slemt". Men jeg kan også godt afsløre,
at det kun er "ikke så slemt", fordi vi har et
velfungerende og eflektivt sekretariat. Ka-
ren gør et kæmpe arbejde, og selvom jeg
nok ikke altid er helt nem, så synes jeg, at
vi har et glimrende samarbejde - tusind
tak!

Det var den del afmin beretning, som i
høj grad er positiv, men desværre må jeg nu
skifte spor for et par knapt så opløftende
bemærkninger.

De afjer, der kender mig godt, ved, atjeg
bl.a. er aktiv helikopterpilot. Det er derfor
med særligt nedbøjet hoved, at jeg må kon-
statere, at vi igen må have fat i en skare af
helikopterpiloter, der tydeligvis ikke har
forstået, hvad de har med at gøre. Des-
værre er vi gennem dagspressen blevet op-
mærksom på, at der er nogen, der jævnligt
flyver helikopter ca. 75 m fra en af landets
mest befærdede motorveje. Hvordan man
overhovedet kan få sig selv til at g6re noget
så tåbeligt, er mig helt ubegribeligt, og som
formand for ca. 3000 modelflywere kan det
kun løbe mig koldt ned ad ryggen ved tan-
ken om, at 6 kg helikopter f.eks. pga. radio-
fejl styrter ned på motorvejen. I umiddel-
bar ophidselse havde jeg da også spidset
pennen for at få det stoppet, men så var det,
atjeg begyndte at nærlæse paragrafferne.
Det viser sig desv€erre, at vi ikke har nogen
paragraffer, som kan stoppe den slags. Ikke
engang Statens luftfartsvæsen kan gøre
noget.
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Det er også med bekymring, at man kan
konstatere, at der er modelflyvere, der kan
fa sig selv til at forsøge at lukke en eksiste-
rende klubs flyveplads, alene fordi man i en
anden kommune har fået tildelt et område
til modelflyvning, som tilfældigvis ligger
uacceptabelt tæt på en eksisterende flyve-
plads. Vi har oplevet, at man kan få sig selv
til at undersøge, om den eksisterende fl1we-
plads har de rette godkendelser, og oven i
købet forsøge at påvirke unionen til at
trække en mangeårig flyvepladsgodkendel-
se tilbage.

Jeg ma sige, at vi står måbende over for
fremgangsmåden. Vi er naturligvis forplig-
tede til at forholde os rimeligt neutrale;
men under alle omstændigheder nra vi jo
beklageligvis meddele parterne, at RC-
unionen ikke er en myndighed, der kan til-
lade eller forbyde aktivitet på et givent om-
lade. At vi ud fra en sikkerhedsmæssig
vurdering ikke kunne frnde på at godkende
flywepladser, der ligger for tæt på hinan-
den, er 6n ting - men vi kan jo ikke forhin-
dre nogen i at flyve tæt på eksisterende fly-
vepladser; det kan man jo gØre helt uden
flyvepladsgodkendelse, så længe der ikke
er tale om stormodeller.

De nævnte sager er så bekymrende og
frustrerende, at vi i år vil forsøge at påvir-
ke SLV og ert. vores forsikringsbetingelser,
så vi i fremtiden - med paragraffer i hån-
den - kan sige: "Den går ikke, venner". Vi
vil naturligvis søge at sikre, at eventuelle
forandringer i vores forudsætninger går ud
over så få som muligt og alene retter sig
mod de få, der opfører sig uansvarligt eiler
i modstrid med flertallets interesse - men
som tingene er nu. er det ganske enkelt
uholdbnrrt. art ri intet kan stille op i srr{cr
som disse.

Det var den negarive side ai sitgcn -
haber ikke den lar for lang. Jeg har nemli3
gemt en afårets bedste n1'heder til sidst:

Da r..i var h6r sidste ar, blev der spurgt,
om der var noget nyt i forholdet - eller
mangel på samme - til KDA. Det var der ik-
ke. Kort efter repræsentantskabsmødet
blev jeg ringet op af formanden for RC-
sport DK, Benthe Nielsen. Benthe forlagde
en id6 til løsning af sagen og spurgte, om
hun kunne indlede forhandlinger med
KDA med RC- unionens velsignelse. Det
var der naturligvis intet til hinder for. Jeg
skal spare jer for detaljerne, men blot for-
tælle, at jeg d. 19. november 2000 havde
fornøjelsen at være med til opløsende gene-
ralforsamling i RC-sport Danmark. RC-
Sport Danmark eksisterer altså ikke læn-
gere som selvstændig organisation, men el
i dag det, som vi alle kender som Elite-
udvalget. Vi har nu fået en aftale med
KDA, der betyder, at de medlemmer, der
flyver konkurrenceflyvning, meldes ind i
KDA - og ikke andre. Oven i købet bliver
det sådan, at RC-sport Danmark selv kom-
mer til at udstede de nødvendige sports-
licenser på vegne af KDA.

1,0 år skulle der altså gå med en selv-
stændig konkurrenceflyverorganisation,
men nu er vi - takket være Benthe Nielsens
initiativ og KDAs velvilje - inde under
KDAs vinger igen. Det er derfor en stor for-
nøjelse, atjeg i dag kan overrække en un-
derskrevet overenskomst mellem RC-unio-
nen og KDA til KDlt's generajsekretær
Jørn Vinther, som er med hos os dag...

Til slut vil jeg blot sige, at jeg glæder mig
over, at vi allerede er godt i gang med

sæson 2001- må vi alle få en pragtfuid mo-
delflyvesommer. . .."

3: Fremlæggelse af årsregnskab
Kritisk Revisor, Per Holm, fremlagde års-
regnskab for 2000. Regnskabet udviser et
driftsresultat på kr.28.077,- før renter mv.
Efter renter', bonus mv. er årets overskud
kr. 171.791. Arsagen tii, at vi slutter året
med et positil't resultat i forhold til budget-
tet, er den store medlemstilgang i 2000.
Selv om de flere medlemmer også betyder
øgede udgifter til bl.a. DMF (Modelflyve
Nyt), kommer vi altså totalt set pænt ud af
2000. Per Holm supplerede med at forklare
lidt om Unionens aktiebeholdning og vær-
dien afdenne og afsluttede med at anbefa-
le, at man i bestyrelsen overvejede at kon-
vertere fra aktiebeholdning til obligationer
nu, mens kursen på aktierne er meget l-røj.

Sanunendrery af RC-urtionens regnslzcrb for
år 2000

(1.000 kr.)

Indtægter
Kontingenter
Andre indtægter
Indtægter i alt

Udgifter
Kontingent til DMF
Eliteudvalget incl.
RC-sport Danmark

Sportsudvalget incl. video
Forsikring
Øvrige udgifter
Udgifter i alt

Rt,sultal f br rcttlcr
Prinr:r'drilt
Renteincit:r5c.r
Bonus frir iorsikringsselskabet
Kursregulering.
Vær'dipapirer gevinst

Arets overskud

1.001
65

1.066

54t

t23
25
92

257
1.038

28
52
25

bt)
r7l

4: Behandling af indkomne forslag
Mødelederen meddelte, at der ikke var ind-
kommet nogen forslag.

5: Valg af formand
Lars Kildholt meddelte, at formanden væl-
ges for 2 år ad gangen, og det er kun 1 år si-
den, formanden blev valgt.

6: Valg af bestyrelsesmedlemmer og
suppleant
Formanden Lars Kiidholt forklarede, at
der var kommet "uorden" i antallet af be-
styrelsesmedlemmer på valg. Bestyrelsen
består af 6 personer + formanden. Normalt
er der 3 bestyrelsesmedlemmer på valg
hvert år, idet bestyrelsesmedlemmer væl-
ges for 2 år ad gangen, men i år er der 4 på
valg. Der kan komme uorden i "fasen" i
tilfælde, hvor et bestyrelsesmedlem træder
ud efter blot 1 år. Formanden foreslog re-
præsentantskabet, at vi kunne bringe or-
den i sagerne igen ved at vedtage, at det be-
styrelsesmedlem, der blev valgt med fær-
rest stemmer, kun blev vålgt for 1 ar. For-
slaget blev vedtaget.

FBlgende bestyrelsesmedlemmer var på
valg: Jens Larsen, Erik Nymark, Torben
Møller og Svend Plougstrup. Torben Møller
og Svend Plougstrup var villige til genvalg.

Mødeledere forespurgte forsamlingen,
om der var yderligere kandidater.

Jens Larsen opstillede Regnar Petersen,



Brande Mfk, som forinden havde erklæret
sig villig til valg, men desværre ikkc kunne
deltage i repræsentantskabsmodet. Regnar'
er kendt af mange ogsa for sit engagentent
i sportsudvalget.

Tloels Lund, Den Rode Baron. præsen-
terede kort sig selv. Tboels har i en alr':ekke
siddet i bestyrelsen i Den Rode Balon r FS\
Værløse)

For at udfylde suppleantposten var der'
brrg for yderligele en kandidat. Ef-rcr 1'der-
ligere opfordring til forsamiincen n.reldte
Svend Fauerholm Christc'nsen. S\-endborg
MFK, sig som kandidar.

Herefter blev der sknliiig sremt:

Svend Plougstrup
Torben Møller
Tloels Lund
Regnar Petersen
Svend F. Christensen

59 stemmer
54 stemmer
54 stemmer
-[1 stemmer
28 stemmer

Således blev Si-end Plougstup, Torben Møl-
ler og TYoels Lund valgt for' 2 ar, Regnar Pe-
tersen valS for 1 ar og Svend Fauerholm
Christensen r-al91 som suppleant.

Svend Plougstmp orienterede om, at der
var kommet en nJ' separat styringsgruppe
for el-flyvning

Ole Hilmer Petersen, RFK, orienterede
kort om arbejdet i sportsudvalget.

Som frekvenskonsulent genvalgtes Jan
Hacke, KFK. med applaus.

7: Valg af revisorer
Talrevisor Else-Marie Kristensen modtog
ikke genvalg. Kristen Kristoffersen blev
valgt med applaus. og kritisk revisor Per
Holm genvalgtes med applaus.

8: Budget og kontingent
Formanden gennemgik kort budget for
2001 og 2002. Der er budgetteret med en
fortsat mindre medlemstilgang, men i
øvrigt i vid udstrækning en fremskrivning
afresultat 2000. Der er nogen usikkelhed
omkring udgiften til DIIF især'for'2002. da
Bent Aalbæk-Niclsens algang son itn-
svarshavende redakror ultinto 2(101 r'r1 be.-

tyde en omlægning af bladets produktions-
proces.

9: Eventuelt
Formanden bad om ordet og sagde:

"Ole Meyers mindepokal gar i ar til en
person, som har ydet en kæmpe indsats for
unionen. Klaus Egeberg var i sin periode
som formand for unionen nærmest et sym-
bol pa unionen, ogjeg ved, at Klaus var højt
respekteret og beundret for sit arbejde.
Desr'ærre havde Klaus ikke mulighed for at
komme i dag. hvodor vi må nøjes med at
overrække pokalen til Klaus in absentia.
Selvom han ikke kan høre det, vil jeg end-
videre opfordre til. at vi giver Klaus et bi-
fald.. .

RC-unionens initiativpokal går i år tii
en person. som pa rette tidspunkt så lyset i
tågen og fik gjort noget ved det. Var det ik-
ke for Benthe \ielsens initiativ, ville der gi-
vetvis stadig r'ære "intet nrt" i vores for-
hold til KDA. Benthe fortiener en kæmpe
tak for initiativet. somjo berirkede. at hun
nedlage den organisation. som hun selv var
formand for - for at overdrage det hele til
RC-unionen. Desværre kunne heller ikke
Benthe komme i dag. men hun fortjenel al-
ligevel et bifald afde srore...."

Anders Rasmussen. Hadersler' IIFK.
spurgte om de nye kommende regler fol'

stolmodeller. idet han især var bekymret
for den foreslaede regel om, at man ikke
skullc kunne godkende klubkammeraters
stormodeller'. Lars Kildholt understregede,
at reglerne ikke var færdige, men ogsa at
reglerne skulle bidrage til at højne og frem
for alt ensrette kravene. Den foreslåede re-
gel om, at man ikke skulle kunne godkende
klubkammeraters stormodeller, var ude-
lukkende for at sikre, at en model ikke blev
godkendt på grund af "kammerateri".

Poul Møller forespurgte på vegne af WC
redaktørerne, om der var nogen kommen-
tarer til Modelflyve Nyt, ligesom han gerne
ville have input til fremtidigt muligt ind-
hold

Leo Eriksen, Filskov MFK, tilsluttede
sig Anders Rasmussens slmspunkter og ar-
gumenterede med, at netop en kontrollant,
der har fulgt et projekt helt fra bunden, er
bedst kvalificeret til at godkende, idet han
kender konstruktionen til bunds og måske
også har været med til at komme med gode
råd undervejs.

Flemming Vestrup, Midtjysk MFK,
vendte sig ligeledes imod, at man skulle til
at kør'e til en anden klub for at få en stor-
model godkendt.

Ole Hilmer Petersen (RFK+Sportsud-
valg) understregede, at der ikke var planer
om at skabe mere bureaukrati, og supple-
rede med, at der ville blive arrangeret se-

minarer med henblik på uddannelse og
ensretning af godkendelseskriterier.

Jørgen K. Hansen, MFA, berettede, at
senest afholdte seminarer var en succes og
en nødvendighed.

Ole Hilmer Petersen fortalte, at der var
planel om at revidere samtlige certifikater.

Jørn Vinter, KDA, fortalte lidt om KDA
og fortalte, at aile medlemmer i RC-unio-
nen nu kunne abonnere på FLW til med-
lemspris (kr. 300 pr. år - normalpris kr.
390t. Hvis der i øvrigt var medlemmer, der
allerede abonnerede på FLW til fuld pris,
kunne dette bringes i orden ved at ringe el-
ler sende en mail til kda@kda.dk

Ariid Larsen overbragte en hilsen fra
Karen, som desværle ikke kunne komme
grundet sygdom. Arild berettede, at det var
lidt problematisk at inddrive penge fra re-
stanterne. Efter udsendelse afrykker med
nyt girokort og rykkergebyr var der "plud-
selig" en masse, som "fandt" det oprindeli-
ge girokort og indbetalt UDEN rykkerge-
by'. Arild berettede endvidere, at man hav-
de modtaget nogle indbetalinger, hvor BG-
bank havde meddelt "Bilag bortkommet" -
så der er desværre nogle få, der har modta-
get rykker, men som faktisk har betalt

Efter at mødelederen havde konstate-
ret, at ikke flere ønskede ordet, blev mødet
hævet.

dage. De, der deltager ved de første 2 kon-
kurrencer, vil kunne få mere at vide om
NM, da vi senere ved mere.

Vi fik desværre ikke en indbydelse i bla-
det til dette års dommerseminar, men der
kom alligevel en del til seminaret, og vi fik
gennemgået alle manøvrerne, og der var
vist 2 potentielle dommere. Vi håber, at de
vil tage udfordringen op og få nogle hygge-
lige timel sammen med en masse modelfly-
\'efe.

Stlr'ingsg'uppen ril onske alle fortsat
en god sæson. og måske ses vi ved en af
arets konkun'encer.

Peer Hinrichsen

Sa er vi kommet godt i gang med denne
sæson indenlor kunstfl5.r'ning. og vi har nu
afholclt arets 2 forste konkurrencer. De er
l,r,gge bielet rfholdt i Falcon ved \-eclst.
sonr tirr:t afi-iklede Falcon-cup o-q senere
lagde ti1-.'epiads og klubhus tii dc Jsske
mesrerskaber. som strringsgruppen nted
h3ælp f-ra Faicon. Haderslev og Sonderborg
modelfl5'eklub fik afholdt. Der vii senere
komme referater fra disse 2 stævner.

Hvert 8. ar er det Danmark, der skal af-
holde de Nordiske mesterskaber i kunst-
flyvning, som på skift bliver afholdt hvert
andet år afSverige, Norge, Finland og Dan-
mark. Styringsgruppen er nu godt i gang
med at få planlagt dette store mesterskab.
Indtil dette tidspunkt er der tilmeldt
næsten alle de piloter, den maksimalt kan
deltage, nemlig 36. Der er nu tilmeldt 30,
så mon ikke de sidste også når at komme
med.

De Nordiske mesterskaber skal afholdes
i Grenå modelflyveklub, som har været så
venlig at stille flyveplads og klubhus til
rådighed for dette store stævne, der stræk-
ker sig over 4 dage.

Styringsgruppen vil opfordre folk til at
komme til Grenå i perioden fra d. 28 juni til
d. 1. juli, for da vil der blive vist kunstflyw-
ning på topplan. Her vil det virkelig vaere
til at se, hvad kunstflyvning går ud pa.

Er der nogen, der kunne tænke sig at gi-
ve en hånd med til det praktiske arbejde i
dagene, er de meget velkomne til at melde
sig til undertegnede, og vil vi være meget
glade, også selvom det kun er for enkelte

Orienterino fro
Skq lq Styri-n g sg ru ppen

Aflysning
Pa grund af månglende tilmelding fra finsk
og svensk side er Nordisk Skalamesterskab
aflyst.

Ogsa skaia-træningsweekenden, som
var rettet mod NM, aflyses.

DM
som erstatning for det aflyste NM afholdes
der DM ved Pandmp mfk. den 10.-12. au-
gust med sidste frist for tilmelding den 21.
juli.

Yderligere information kan fås ved hen-
vendel se til B. Pedersen på tlf. 98242827
eller pa bjap@post.tele.dk
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RC-
indbydelser

Modelflyveklubben
Fqlkens Svæveflyvedog
den 24. maj

Igen i ar alholder modelflyveklubben Fal-
ken svæveflyvedag torsdag den24. maj. Vi
starter kl. 10.00 og holder middag ca.12.30,
hvor der kan købes lidt til halsen og maven.
Der vil også blive solgt ø1, vand, kaffe og ka-
ge i løbet afdagen. Vi stopper, når vi ikke
gider mere. Der vil være træk{ly på plad-
sen, så det er muligt at få en masse flyv-
nrng.

Har du/I lyst til at være med, så ring el-
ler mail til:
Kim Jørgensen tlf. 20 87 65 72
Ki nt j orgen sert@ge t2 n e t. d lt
Carsten Bantz tlf.58 19 14 83
Carsten@Bantz.dk

Vi ses på pladsen.

DM F3B
den 9. - 10.juni

OMF indbyder til DM i F3B den 9.-10. juni.
Der flyves efter FAf's regler (10 min. ter-
mik).

Der vil være mulighed for at sætte spil
op fra lørdag kl. 08.00. Kl. 09.00 spiser vi
morgenbrød, så vi er klar med første start
kl. 10.00.

Vi regner med at flyve 6 runder
RC-unionen har to spil, som kan lånes

efter aftale.
Til middag sørger OMF for mulighed for

noget mad.

Tilmelding til Søren Helsted
på tlf. 64 8227 09 el
Michael Munk
på tlf. 66 19 48 66 el
e -mail mnt 1 3 0 I 8@mret. iot. dk
Kristi Flyvedag

5M i kunstflyvning F3A
den 16.-17.juni

Dragsholm Modelflyveklub indbyder her-
med til SM i kunstflyvning i weekenden
16.-17. juni 2001 på vores flyveplads på
Hørve Kanalvej.

Der startes med briefing lørdag kl.
10.00, og umiddelbart herefter starter vi 1.
runde. Der vil blive fløjet i følgende klasser
efter de gældende regler :

':. FSA.FAI
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'r' FBA-Nordic
'r' FBA-Sport
,I. F3A-X
Der skal være minimum 3 deltagere pr.
klasse.

Lørdag gennemflyves 3 runder F3A-X.
Søndag 3 runder F3A-Sport. I de øvrige 2
klasser flyves der 2 runder lørdag og søn-
dag.

Startgebyret er kr. 150,- for FAI, Nordic
og X klassen. For Sport klassen kr. 100,-.

Tilmelding skal ske senest den 10. juni
til Bjarne Madsen på tlf.nr. 59 43 66 36,
E-mail : bj u nt@mad sett. mail. dk.

Der vil blive arrangeret fællesspisning
lørdag aften til en rimelig pris, som man
samtidig bedes tilmelde sig.

Hyggetræf
den22.-24. j:uni

Sønderborg Modelflyveklub vil hermed in-
vitere alie modelflywere med familie til en
hyggelig weekend den 22.-24.juni, hvor vi
haber pa en masse flyvning.

Flyvepladsen kan tilbyde gode camping-
forhold og gode toiletforhold, og da fl1ve-
pladsen ikke har indlagt strøm, kan klub-
ben tilbyde opladningsmuligheder i vores
byggelokale kun få hundrede meter fra
pladsen.

Der vil være 2 store grill til fri albenyt-
telse fredag og lørdag aften, så man kan
grille sin medbragte mad, og vi håber på
godt vejr, sa vi karr sidde i det fri og spise;
ellers vil det være muligt at r'1,kke ind i
klubhuset.

Yi habcr'. ar mange pakker biien og kom-
mer til Sonderborg,.rg fe,irer Sct. Hens san-
nren med os.

Pa gensm i Sonderborg

Peer Hinrichsen

25 års Jubilæumsstæyne
den 23.-24.juni

Det er i år 25 ttr, siden Sydkystens Model-
flyveklub blev til. Det skal fejres med et
brag afet stævne!

Lørdag d. 23. juni arrangerer vi et kæm-
pe publikumsstævne på vores flyveplads i
Greve. Der vil blive annonceret i lokalavi-
sen, og vi satser på, at også TV vil dække
begivenheden. Vi vil vise alt, hvad der kan
vises inden for RC-modelfllvning, men for
at det kan lade sig gøre, har vi brug for
hjælp. Alle piloter, der er indehaver af et A-
certifrkat og gyldiet medlemskab af RC-
unionen, inviteres hermed til at deltage i
stævnet"/opvisningen. Selve opvisningen
starter kl. 12.00, men der er check-in og
briefing kl. 11.00.

For piloter, der har lyst til at fa en rveek-
end ud af det, kan pladsen indtages med
telVcampingvogn fra fredag eftermiddag.
Vi har generator og vand på dunke. Vores
plads er godkendt til stormodeller.

Selve opvisningen kører lørdag fra 12 til
16. Alle piloter, der har deltaget aktivt i op-
visningen, inviteres til at spise middag hos
os lørdag aften på Sydkystens Modelflyve-
klubs regning. Når mørket falder på, vil vi
fejre jubilæet, stævnet og midsommeren
med et stort Sankt-Hans bål - og siden bli-
ver der naturligvis budt på natflyvning.

Søndag d. 24. juni fortsætter vi, men
uden publikum med et "helt almindeligt"
hobbytræf med masser af fri flyvning.

Af hensyn til planlægningen er tilmel-
ding nødvendig. Ring eller skriv til Lars
Kildholt senest onsdag d. 20. juni (telefon
20 15 97 77, mail: lars@hildholt då ) (Tl-
meiding er også nødvendig, hvis man er
medlem af Sydkystens Modelfllveklub).

Kom og hjælp os med at fejre vores klub,
og lad os sammen lave et brag af en opvis-
ning!

Kørevejledning:
Se www.rc -unionen. dk I k I u bber. htnt
Kig under "Roskilde Amt".

På gensyn den 23. juni.

FSBltStlFs-
Populær slæYne
den 30. juni-1. juli

Frederikshavn Modelflyveklub indbyder til
FsBÆsFÆs-Populær stævne d. 30. juni-l.
juli.

Der flyves efter gældende regler, se
http: I I efkST.indexdata.dk I regler.

Alle er velkomne, også "børster"!
Stævnet tæller i Eurotour, og vi forven-

ter derfor også deltagelse fra udlandet.
Der flyves F5B og F5F samtidig. Der er

præmie til de 3 bedste i hver klasse. Des-
uden er der præmie til de tre "bedste bør-
ster", dvs. deltagere med almindelige, ikke
børsteløse, motorer.

Der vil r'ære salg af mad og drikkevarer
pa pladsen.

Iiorn og tier med. Dct her dlejer -sig om
fl-rlning og ont at have det sjor-t sammen.
Banen er opstillet til fri afbenyttelse fra fre-
dag d. 25. maj kl. 16.00.

Der er briefing lørdag kl. 9.30, og første
start går kl. 10.00. De først startende pilo-
ter har fået besked herom inden briefingen.

Der flyves mindst 2 runder. Hvis mini-
mumskravet er opfyldt lørdag, flyves der 2
runder F5-Populær om s6ndagen, hvor der
herudover er fri flyvning.

Deltagergebyret er ikke fastsat endnu,
men bliver omkring kr. 100,- og går til
præmier, forplejning af officials og Euro-
tour gebyr.

Tilmelding til "Rejseholdets" sekretariat
v/ Peter Bech på telefon 44 48 28 08, e-mail
peterb@home.informi.com eller on-line på
http: / lwww.fSb.dk ltilmelding.

Der er mulighed for camping pa flyve-
pladsen og evt. gratis indkvartering hos
nogle af Fredrikshavns piloter. Yderligere
information hos Jan Abel på tlf . 98 43 48 72
eller e-mail efl i ght@3 u). dh.

Skogen Sommerleir 2OOl
den 7.-l-5. juli

Hermed indbyder Skagen Modelfllweklub i
samarbejde med RC-unionen til modelfly-
versommerlejr fra den 7. til den 15. juli -
uge 28 i Skagen, "The top ofDenmark".

Sommerlejren afholdes for alle RC-unio-
nens piloter både med og uden familie.
Sommerlejren er ment som en kombineret
sommerferie for hele familien med mulig-
hed for masser af modelfl;nming, som ikke
forpligter, selvom vi dog har små,/store kon-
kurrencer i løbet af ugen.



I området omkring Skagen er der et utal
af sommeraktiviteter. bade for boln og
voksne. Der er nasser af sandstrand lor
strand-loverne. r'estauranter. diskoteker,
udstillinger'. en skon natur samt gode ind-
købsmuligheder - blot for at nævne nogle af
mulighederne.

\/i ril benltte Skagen Mfk.s flyveplads
til at muntre os på. Du kan el't. finde op-
l1'sninger om pladsen i RC-unionens hånd-
bog eller på RC-unionens hjemmeside
ttt tu u. rc - ttni o ne n. dh
Du finder klubben under nr. 91.

På pladsen findes toiletvogn, klubhus
samt sommerlejrens lille og altid velbesøg-
te "strandbar".

Rundt omkring Skagen er der fine mu-
ligheder for skræntfl1wning, hvis man er til
det; der skal dog helst være nordvestenvind
eller vind fra øst, for at skrænterne kan be-
nyttes med held.

Canzping:
Sportspladsen ved Hedebo-skolen, Nord-
søvej 1,9900 Skagen.

Her forefindes køkken, bad, toiletteq
strøm, køle/fryseskab, "smugkro" og "han-
gar" samt stort fællesrum indrettet med
fly-simulatorer.

Flyueplads:
"Buttervej airport", 1,5 km fra RC-campen.

Aktiuiteter:
Fly for fun-konkurrencer, natfly'vning,
kampflyvning, hangarskibslanding, 2 m
svævegolf - flyvning i klitterne omkring
Skagen samt en masse hyggeflyrming.

Lgrdag den 15.juli
afholdes traditionen tro den obligatoriske
"præmiefest" pa Hedebo-skolen om afte-
nen.

Pris:
Voksne: 45,-kr. pr. døgn
Børn under 12 år gratis.

Tilntelding til:
Svend Hjelmitslev på tlf. 98 44 35 02
e-mail: I on e og su e n d@mail.t ele. dk
eller
Kuft Hevang pa tlf. 98 20 44 16
e-mail : h u r t h e t' ct tt g@lt ot m ail. cont

Vel modt pa "Toppen" til en rigtig familie-
flyverferie.

lnlernqtionello
Helikopter Meeting
den 9.-15. juli

Sveriges modellhelikc'p:erfl1'gar-e har det
stora ncijet att inbjuda aile Skandinaviska
modellhelikopterfllsare till etl intematio-
nelt helikopter \IEETI\G. n.led redan nu
anmålda deltagere fran Damnark. Norge
och Sverige.

Plats:
Hdkaklubbens modellfll'gfajt i Halmstad
med frna mrijligheter till uppstallning av
husvagnar och tålt. dar ett mindre antal
deltagare kan ijvernatta i klubbstugan. Pa
plats finns år'en mojlighet till att h)'ra
husvagn eller lrm.

Halmstad erbjuder inte bara den heli-
kopterintresserade en lantastisk hiigsom-

mar vecka med massor av aktiviteter, utan
åven de andra familjemedlemmarnas klav
kommer att tillgodoses. På plats kommer
ett stort urval av aktiviteter inom vackra
Halmstad kommun att erbjudas. Ingen har
vål missat den fantastiska m,iljligheten till
salta bad som kommunen erbjuder och det
stora utbudet av familjeattraktioner som
ryms inom Halmstad kommun.

Under helikopterveckan, som år tånkt
att vara en vecka ltir vanliga sportflygare
av helikopter, kommer flera tema dagar att
anordnas, redan nu kan nåmnas. Varje
kvåll kommer att fyllas med aktiviteter
som alla kan deltaga i.

3D DAG: information om instållning och
flygning
HELIKOPT'ERINSTALLNING: med fl era
duktiga instruktijrer
SKALA-HELIKOPTERN: information och
uppvisning
GYRODAG: information om instållningar
val av servo
MODELL-HELIKOPTERNS MOTOR:
tips, råd och information
ELHELIKOFTER: uppvisning och tips

Under hela veckan kommer duktiga piloter
att finnas på plats, {iir att ge råd och hjålp
ftjr den som så behdver. Vi forhandlar just
nu med en internationell proffs-pilot. In-
bjudan kommer att publiceras i alia Skan-
dinaviska modellflygtidningar, nationell
press och i engelsk press Model Helicopter
World.

Ett stdrre antal deltagare har redan avi-
serat sitt intresse, for att miijliggdra så
mycket flygning som miijligt, flyger vi på
två fålt, på ett garanterat stdrningsfritt
avstånd.

Mycket vålkommen till Halmstad i som-
mar

Kontaktmån:
Christer Persson 035 187246 kvållstid
Lasse Ohlson 010 92151-1 kvå]lstid
Arne \ohlberg 0500 117028.
E-mai1: arneCliab.st

Pondrup
"Model Air Show" 200I
den 21.juli

Der indbydes hermed til Pandrup "Model
Ær Show 2001" i Pandmp MIk. lørdag d.
2ljuli kI.14.00 i Nordjylland. Klubben frn-
der man også under nr. 97 i RC unionens
klubhåndbog eller på wtuw.rec-uttionen.dh
under klubber i Nordjylland. Desuden vil
der være opsat skilte ved omfartsvejen ved
Pandrup, som vil vise vej til pladsen.

Stæunet:
Stævnet er ment som et "Hyggetræf'for al-
le RC-unionens piloter, både med og uden
familie.

Desuden vil dette samtidig være et op-
visningsstævne for publikum, som så kan
få sig et lille indblik i, hvad modelflyvning
egentlig er for noget, så vi kan få manet de
gamle skrøner i jorden "at model-flyvning
kun er for særligt indviede og samtidig lar-
mer ad h----- til".

Der vil være et par små indlagte kon-
kurrencer i stæwet, hvor der vil være fine
præmier til vinderne.

Der vil ikke blive opkrævet pilotgebyr.
Der vil være senderdepot med "sel{u-

stits". Denne form for sender-deponering
plejer altid at fungere frnt, da faktisk alle
piloter er involverede i at holde styt på fre-
kvenser og radioer.

For piloter, der ønsker at deltage i opvis-
ningen, er der briefing kl. 12.00.

Cantping:
Dersom du/I ønsker at deltage, er i meget
velkomne til at komme og campere/ telte/
"feriere" pa vores plads samt flyve rø- ud af
bukserne fra sondag d. 15. juli.

På pladsen forefindes der et fint nyreno-
veret klubhus med køkkerVopholdsrum, fi-
ne toiletforhold samt bad med koldt og
varmt vand!

Da pladsen ligger i det store turistområ-
de omkring LøkkenÆlokhus, er der et utal
af aktiviteter for bade børn og voksne.
Fårup-sommerland - en over 20 km lang
hvid sandstrand - restauranter - diskote-
ker - en skøn natur samt chance for at gøre
nogle fordelagtige indkøb i de mange for-
skellige butikker i området, blot for at næv-
ne nogle af mulighederne. Så der er be-
stemt også noget i området at tage sig til for
den måske ikke så "modelflyvende" del af
familien.

Dersom man ønsker at campere/"ferie-
re" på pladsen mere end 2 overnatninger,
vil der dog blive opkrævet et gebyr på 50,00
kr. pr. enhed pr. dag til dækning afdiv. ud-
gifter såsom strgm/gas/renovation mm ( 1

enhed er et telt eller en campingvogn).
Der vil i ugens løb ikke være nogen form

for konkurrence eller ligrrende på pladsen.
der vil udelukkende være fri flyvning for al-
le.

Kioskudsalg:
Under stævnet vil "Moseboden" være åben
med salg af ø1, vand, pølser mm, altsam-
men til "Mosebodens" altid rimelige priser.

"V lclntose-lbst"
Lordag aften kl. 19.30 afholder Pandrup
lIfli. den obligatoriske fællesspisning. AJle
er naturligvis velkomne til at komme og
deltage i festmiddagen samt, hvad deraf
følger.
Tilntelding til spisning er nødvendig af
hensyn til bestilling af mad senest onsdag
den 18. juli. Dette vil blive til en pris å ca.
80,00 kr. pr. voksen deltager, bgrn under 12
år 1/2 pris. Fadøl og vand kan købes til for-
nuftige priser hele aftenen. Ønskes vin,
medbringes den selv.

Tilmelding og ankontst eller for yderligere
information:
Vi i klubben ønsker meget gerne, at du/I
kommer og deltager aktivt i dette stæv-
ne/opvisning. Tilmelding kan foregå til:
Kurt Hevang, Løkkenvej 8, 9490 Pandrup
Tlf. 98 20 44 16, Bil: 20 62 64 78
eller på E-mail: kurt heucrng@msn. dk

Vel mødt til en rigtig
"Familie hygge-weekend" i Nordjylland.

Esben Snores Fesf 2O0l
den27. - 29. juli

Kalundborg Modelfly'veklub inviterer til
ESBEN SNARES FEST 2001.

I lighed med sidste år har vi udvidet det-

47



te træflopvisning til at vare 3 dage i stedet
for kun en hverdags aften. Derfor inviterer
vi hermed modeifly'vefolket fra hele Dan-
mark til 3 dages modelfl1've sommerweek-
end i uge 30.

Der vil være mulighed for at at campere;
der er vand /strøm og toiletfaciliteter.

Programmet er som følger:
Ankomst Fredag den 27. juli fra kl ??? -
dette kan aftales individuelt ved tilmel-
ding. Der er fri flyvning på vores nye bane
220 x280m både fredag og lørdag.

Lørdag aften er der fælles grill-spisning
- pris 60,- kr. pr næse. Der kan købes iskol-
de vand og øl til fordelagtige priser.

Om søndagen afholdes den store, tradi-
tionelle Esben Snares opvisning kl 13.00,
hvor vi i lighed med de foregående år for-
venter mange tilskuere. Der vil være gratis
mad og drikke til de deltagende piloter kl
12.00 .

For at kunne deltage i opvisningen om
spndagen er det en betingelse, at man har
Cyldigt A- eller S-certifrkat.

Flyvepladsen er godkendt til stormodel-
ler.

Man er naturligvis velkommen at delta-
ge i kortere tidsrum end de 3 dage, f.eks.
kun søndag.

Vi håber at se rigtig mange modelpiloter
til denne sidste weekend ijuli.

Der kan tilmeldes til Mark Law på 59 51
7I 10126 7l 7l 70 eller Christian Jensen 22
49 25 14, gerne så tidligt som muligt. Ellers
er der deadline mht. camping og spisning
den 25. ju1i.

Vel mødt
Mark Larv

EFK.87 FLY.IN-CAMP
den 3.-5. august

EFK87 afholder Fly-In-Camp med en mas-
se konkurrencer (se programmet længere
nede).

Der vil blive solgt pølser og drikkevarer
under stævnet, og lørdag aften er der grill-
fest. Se punktet med grillfest.

Der vil være mulighed for at campere på
pladsen, og der vil blive arrangeret afhent-
ning af morgenmad til campisterne.

Når en konkurrence er afsluttet, er der
fri flyvning indtil næste program.

Evt. spørgsmål kan rettes til
jens.datnhoj@pc.dk.

PROGRAM
Fredag den 3. august:
tid-hvad-regler?
16.00: ankomst -
1800: grill -
2000-?: fri fl1wning, lys på banen?
Lørdag den 4. atLgust:
08.00: ankomst -
10.00: briefrng -
12.00: combat se 1) nedenfor -
12.30-13.30: frokostpause og ul-vindue -
14.00: rævejagt se 2) -
16.00: 3 loop pa tid se 3) -
18.00: bygge & flyv se 4)
20.00-22.00: grillfest/surprise + alm. dan-
nelse
Søndag den 5. august
08.00: morgenflyvning, ingen -
10.00: alle op sidst ned se 5) -
12.00: tidsflyv uden ur se 6) -
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12.30-13.30: frokost pause ul-vindue -
14.O0-ballonklip se 7) -
16.00 - slut:
18.00: oprydning.

Kon hu rre ttcebask ri rcl ser :
1) Combat: Alle modeller må bruges. Der
flyves 10 min. Den flyver med flest hits har
vundet. Der flywes flere runder afhængig af
deltagerantal. 5 fly pr.heat.
2) Rævejagt: Æle modeller må bruges. Den
med flest klip af halen har vundet. 5 fly pr.
heat. Der fllves max 10 min. pr heat.
3) Tt'e loop på tid: Alle modeller må bruges.
Tiden starter, når modeilen kastes/starter
kørslen, og tiden slutter, når modellen
r6rer jorden. Et loop starter nedefra (flyet
vandret) og beskriver en komplet cirkel og
siutter nede igen. Korteste tid vinder.
4) Bygge fly: Dette er en holdkonkurrence,
der gar ud på at bygge en flyvende gen-
stand, der indenfor 2 timer kan flyve et 8-
tal. Holdene vil ved start få udleveret byg-
gematerialer.

Hoidene medbringer selv akku, radio-
glej, servoer og motor med propel. Motor
skal være speed 400 med en "gtinther" pro-
pel (den lille hvide). Det hold, der først fly-
ver et S-tal på den markerede bane, har
vundet. Genstanden skal være flyvende he-
le banen rundt og må ikke hjælpes under-
vejs.

Tilmelding af hold senest 30/7-2O0lpga.
indkøb af materialer.
5) Æle op sidst ned: Her bruges samme mo-
del fx TWinStar eller HERCULES. Alle
starter pa kommando. og rinderen er deu.
del sidst rolel iolden. ]Ian disktalihceres.
sall'emt miln stårtel nere- end 2 sriiunder
efter srartsignai.

\ eci jordstan gæ1der det. at 111'et skal be-
g1'nde at rrlle senest ') sekunder efter
startsignai.
6) Tidsflyvning uden ur: Alle modeller må
bruges. Her skal flyves 3 min. uden brug af
ur.

Tiden startes under fllwning ved en
kommando, og derefter skal piloten lande
efter 3 min.

Der må ikke bruges ur eller anden tids-
angivelse, enhver form for hjælp medfører
diskvalifikation. Såfremt der findes ur på
senderen, skal dette dækkes over inden
start.

Der gives et strafpoint for hvert sekund,
der afviger fra de 3 min. Såfremt der er
"delt" førsteplads, flyves der igen - denne
gang med landing på mærke, hvor afstand
og tid giver strafpoint. Der gives her et po-
int for hvert sekund og for hver centimeter.
7) Ballonklip:Alle modeller må bruges. Der
opsættes 10 pæle med en ballon på hver.
Vinderen er den, der får knaldet flest ballo-
ner. Ballonerne skal være gået itu, før de
tæller. Der flyves max 10 min. i hvert hest.
og 5 fly pr. heat.

Grillfest: Der vil være opstillet en gr'ill ti1 fri
afbeny'ttelse. EFK87 vil sørge for, at den er
tændt, og at der er kul. EFK87 vil ogsa sør-
ge for salat samt flutes og diverse sasom
ketchup, sennep og lign. Prisen r,il r'ære
20,- kr. (man bør sende en mail til med,
hvor mange man regner med at komme se-
nest 30/7-2001).

Drikkevarer kan købes til billige penge.
Der vil være underholdning i løbet af mid-
dagen, men alle opfordres til at komme
med indslag afunderholdende art.

Molbo Træf 2O0I
Lørdag den 4.-søndag den 5. august

Sa cr det igen tid at sætte kryds i kalende-
rerl og reservele dagene til Xlolbo T!æf
2001. Det bliver son-r sædranliE arets mest
alslappede og h-r-ggeiige træf . hvis I vil glæ-
de os med jeres besogl!

Arrangementet holdes pa Modelflyver-
ne Aarhus' flyveplads ved V. Aliinge (se

kort nr. 100 i RC håndbogen).
Der er fri camping på pladsen, hvor I fin-

der os fra fredag formiddag. Vand findes
på/ved pladsen, og el kan påregnes i be-
grænset mængde (ikke kaffemaskiner, el-
kogere og elvarmere!!)

Lørdag aften holder vi sommerfest for
tilmeldte piloter, naboer og klubbens med-
lemmer - alle med ledsager. Vi serverer di-
verse kød til grillen med salat og flutes
samt bananer fra grillen. Dette til kr. 70 pr.
voksen.

Under træffet er kiosken åben. Her er ø1,

vand, kaffe, the, kager pølser også ristede
mm. til rimelige priser.

Af hensyn til indkøb beder vi om tilmel-
ding til
Jørgen Kaae Hansen, tlf. 86 17 97 67
eller Kurt H. Pedersen, tlf.86 29 40 7I

Dm 200r
den 4.-5. august

Haderslev RC modelflyweklub indbyder
hermed til DM 2001.

Stævnet afvikles i weekenden den 4.-5.
august på vores bane lige syd for Haderslev
(kørselsvejledning kan tilsendes efter øn-
ske). Der er briefing lørdag kl. 10.00.

Det er muligt at campere og træne På
pladsen fra fredag, hvor der må flyves fra
09.00-12.00 og 14.00-22.00.

Der vil blive fløjet følgende klasser efter
gældende regler:
F3A-FAI, F3A-Nordic, F3A-Sport, F2A-X



Lørdag gennenfllres ;i lunder F3A-
Sport, 2 ruttder F3-\-F-{1. og t runder F3A-
Nordic.

Sondag ger-n-remfl5'es 3 mnder FBA-X, 2
lunder FSA-F-{I og 2 runder F3A-Nordic.

Stær-net tieller med til udtagelse til EM
2002.

Startgebyret er kr. 150,00 - for FBA-Sport
dog kun kr. 100,00. Startgebyret opkræves
i forbindelse med briefingen.

Tilmelding senest d. 30.07.01til Ole Kri-
stensen på tlf. 7 4 69 32 93 eiler
E-mail: sntaragd@priu at. dk
eller til Anders Rasmussen på.Llf .74 65 32
OD

Ved tilmeldingen oplyses følgende:
navn: - klasse, du fl1ver i - RC-nummer -
kanalnr. - deltagelse i spisning lørdag af-
ten - telefonnummer/e-mail

Ole Kristensen

Sportsf lyvertræf
denl,0.-12. august

Dragsholm Modelflyveklub indbyder igen i
år til et træf på vores flyveplads i week-
enden 10.-12. august 2001.

Som tidligere år vil det være op til de
deltagende piloter at få mest muligt ud af
weekenden, d.v.s fri fl1vning, hyggesnak og
evt. lidt improviserede konkurrencer.

Vi har igen i år en lille "campingafgi{t"
på kr. 50,- pr. voksen overnattende gæst for
hele weekenden. Ved ankomst tilmelder
man sig i klubhuset, samtidig med at man
betaler "campingafgiften".

For de deltagere, der dukker op fredag,
vil der seh{olgelig være mulighed for at fly-
ve - dog skal der henvises til de ophængte
flyvepladsregler. Vi forventer ligeledes, at
deltagende piloter er medlemmer af RC-
unionen.

Der vil r'ære briefing lordag og sondag
k].10.30

Lørdag aften vil den store Eill blive
tændt ca. kl.18.00. saledes det el muligr at
grille sit eget medbragte kod. Del er alm.
toilet i klubhu-set sant el pa piadsen. Da vi
ikke har rindende vand, er der kun drikke-
vand i begrænset omfang, sa medbling ven-
ligst selv så meget som muligt.

Af hensyn til planlægningen vil vi gerne
have, at man tilmelder sig arrangementet
senest den 5. august til:
Peder G. Pedersen tlf.59 65 2476
eller på e-mail: peders@priuat.dk

pere p€r pladsen. Vi har el fi'a generator', og
toiletfaciliteter findes pa nærliggende
tankstation.

Lørdag aften d. 11.august arrangerer vi
fællesspisning - tilmelding nødvendig se-
nest torsdag d. 9. august. (Jens Munk: tele-
fon 56 71 16 26 eller
mall: j e nstntt nk@get2 net. dk ).

Kørevejledning:
Se w ww. rc - u ttionen.dk I klubber. ltt nt.
Kig under "Roskilde Amt".

Håber vi ses den 10.-12. august!

Hyggetræf
den 11.-12. august

Køge Modelflpeklub afholder hyggetræf
på vores plads Hesteskovej i Klippinge i
weekenden den 11. og 12. august med start
kl. 14.00 om lørdagen.

Vi inviterer hermed alle interesserede
til at møde op med de tre "F'er" (fly, familie
og festhumØr).

Programmet er ikke fastlagt endnu,
men vi1 blive offentliggjort på vores hjem-
meside u,u,tu.ltjen.get2net I ntodelflyuning,
nar det foreligger.

Der vil r'ære camperingsmuligheder fra
fredag den 10. august og tilslutning til 220
v for et mindre gebl'r'.

Tilmelding til spisning. campeling og
strøm senest mandag den 6. august til:
Steen Larsen, tlf.27 34 36 64,
e-mail: stelar@l2moue.dh

Hyggetræf, Fredericiq
Den 17.-18.-19. august

Fredericia Modelflyve-klub indbyder her-
med til "Hyggetræf'den 17.-18.-19. august
pa klubbens plads i Fredricia.

Der er mulighed for at camperc pa plad-
sen. og nran er velkonrmen lra fi'edag efter-
middirg. Der til vielc I,riletter os nruliehed
i(.rr Sirtrni pa clacisen. Grillen r-i'l virere
tæncii il'eiie: rr.': ,ordir: ;iien. Lordtg eften
vil drt'r'lrr. ic.: i kliilrilJsti.
Der vil r'ære fii fl.r-r'nins hele ii'eekenden.
kun afbrudt alsma konkurrencel'. Forfi'isk-
ninger kan kobes til meget limelige priser.

Hvis du ikke kender vejen til flyvepiad-
sen, kan en rutebeskrivelse fås hos Peter
Riis Hansen på tlf. 75 95 75 82.

Vel mødt i Fredericia Modeiflyve klub
Peter Riis Hansen

F5B/F5F/F5.
Populær slævne
den 25.-26. august

Silkeborg EI & Svæv indbyder til F5B/ F5F/
F5-Populær stævne d. 25.-26. august.

Der flyves efter gældende regler, se
http: I lu,uru.efk87.dk lregler.

Alle er velkomne, også "børster"!
Der flyves F5B og FSF samtidigt. Der er

præmie til de 3 bedste i hver klasse. Des-
uden el der præmie til de 3 "bedste bør-
ster", dvs. deltagere med almindelige, ikke
børstelose motorer'.

Der vil være salg af mad og drikkevarer
på pladsen. Kom, og vær med. Det her dre-
jer sig om fly-r.ning og om at have det sjovt
sammen.

Banen er opstillet til fri afbenyttelse fre-
dag d. 24. august fra kl. 16.00.

Der er briefrng lørdag kl. 9.30, og første
start går kl. 10.00. De først startende pilo-
ter har fået besked herom inden briefrngen.

Der flyves mindst 2 runder. Hvis mini-
mumskravet er opfyldt lørdag, flyves der 2
runder F5-Populær om sgndagen, hvor der
herudover er fri flyvning.

Deltagergebyret er kr. 30,- og går til
præmer og forplejning af offrcials.

Tilmelding ti1 "Rej seholdets" sekretariat
ry' Peter Bech pa telefon 44 48 28 08, e-mail
peterb@lrcnte.infornti.cont eller on-line på
http: I lwww.f5b.dh ltilmelding.

Yderligere informationer om indkvarte-
ring mv. fås hos arrangøren Michael "26-
Buck Bugger" Buchreitz på telefon 8680
6557 eller e-mail bugger@mail.tele.dk.

Nordisk Postkonkurrence
for 2m modeller
den 1. september

S.l,I.S.K. Sjællands ]'Iodelsvæveflyverklub
inviterer til Nordisk Postkonkurrence for
2m mocleller.

Der fl5'es lordirg den 1. september med
reserledag sondag den 9. september 2001.

Sidste err val der' 18 deltagere. hvolafde
16 r'ar finske 2m fly-r'ere, og som bekendt
var det ogsa Finland, der lob med de 3
første pladser. Vi ved godt, at vejret ikke
var med os sidste år, derfor har vi valgt at
lægge konkurrencen lidt senere, da vi me-
get gerne ser alle vore aktive 2m piloter
cleltage i dette års Postkonkurrence.

Der flyves efter de gældende 2m regler,
der kan rekvireres sammen med konkur-
rence-skemaet pr- mail eller pr. post hos:
Steen Høj Rasmussen
Tjprnehusene 20
2600 Glostrup
E-mail : st ee n _lnej @d a n bb s.d k

Resultatet kan sendes pr. e-mail eller post
til Steen Hoj Rasmussen og skal være frem-
me senest den 1. oktober, men meget gerne
for. Resultatet kan så ses i MFN nr.6/2001.

Til dem, der bruger e-mail, vil resultater
blive sendt straks efter deadline den 1. ok-
tober, når resultaterne er bearbejdet.

HUSK, vi skal se, om vi ikke kan få van-
drepokalen tilbage til Danmark.

Vi hos S.M.S.K. ser frem til, at der bliver
mange flere deltagere i år. Vi ser også frem
til, at der kommer deltagere fra Island,
Sverige, Norge og naturligvis Finland.

Vi hos S.M.S.K. vil ønske alle deltagerne
god fornøjelse.

Heli-hygge-fræf
den 10.-12. august

Tl'edje gang el l1'kkens gang Hvis det er
tilfældet. blilel dette tredje "Heli-hygge-
træf' noget helt ud or.er det sædvanlige!
(for vi skal ikke klage ovel de to foregående
træf).

Heli-hygge-træf er et ufolmelt stævne
for helikopterpiloter. \'i lar-er en fun-bane-
konkurrence, men denrdover er der "frit
slaw". Nybegyndere er også meget velkom-
ne. Vi har en masse kapaciteter pa områ-
det, så der er masser al hjælp at hente til
opsætning/trimning.

Vores flyweplads i Greve abnes fredag ef-
termiddag d. 10.august. Herefter kan plad-
sen indtages. Der er mulighed for at cam-

FIy for Fun
den24.-25.-26. august

Svendborg Modelfllwe Klub afholder "Fly
for Fun" i weekenden 24.-25.-26. august.

Der er mulighed for campering ved si-
den af pladsen. I programmet vil være ind-
lagt små konkurrencer med præmier, fæl-
les spisning m.m. Der vil være en stor,
varm grill til fri afbenyttelse for deltagere.
Ø1, vand, vin kan købes på pladsen.

Vores plads er godkendt til modeller op
til 7 kg. Der er også mulighed for el, svæv
og skræntflyvning.

Pris pr. deltager: 20 kr. pr dag.
Tilmelding senest 19. august til

Verner Lund, tlf 62 22 91 4l
eller Svend Christensen tlf.6224 49 05.
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Fritflyunings-Unionen

Danmarks eneste FAI anelkendte
lritfl yvningsorganisation.
Medlem af KDA.

Kontingenter for 1999:
Senior
Junior

450 kr.
250 kr'.

incl.
forsikr.)Intro-medlem 150 kr'.

Abonnement alene 250 kr.
FAI Licens 50 kr.

Unionens adresser:
Web-adresse :'wrvrv.ffu.dk

Formand (og post til):
Tom Oxager
Månebakken 5. Dalb1,
4690 Haslev
Tlf.: 56 39 85 95
e-mail: oxager@vip.cybercity.dk

Næstformand:
Hugo Ernst
Ægirsvej 38
7000 Fredericia
Tlf .:75 92 92 93

Sekretær/distrikt ØstlF,Al licenser:
Henning Nyhegn
Industrivænget 28
3400 Hillerød
Tlf.:48 26 35 25

FF-NYT/distrikt Vest:
Frank Dahlin
Gjerager 7
6880 Tarm
Tlf .:97 37 24 42

IT-medlem:
Jens Borchsenius Kristensen
PS. Krpyersvej 28A
8270 Højbjers
TlL: 86 27 13 28
e-maii: 100776. 1403@compuserve.com

Økonomimedlem:
Karsten Kongstad
Degnebakken 22, Vigersted
4100 Ringsted
Tlf.: 57 52 57 03
e-mail: kk@ringsted.dk

MF-NYT/lllaterialer:
Jprgen Korsgaard
Ahornweg 5, Ellund
D-24983 Handewitt
Tlskland
Tlf.: 0049-4608-6899
e-mail: jkorsgaard@foni.net

Giro og medlemsregistrering:
Peter Buchwald
Ellehøj 49, Høm
4100 Ringsted
Tlf.: 57 64 33 88
e-mail: buchwald@post2.tele.dk

Unionens gironummer: 713-9535

KALENDER 2OOI

t6/6
23-2416
g-ta7
t4-15/7
3-5/8
24-2618
3t/8-219
1-219
8-9/9
t4-t619
2319
7/ro
3l\t
4/tt

World Cup, Scania Cup, Rinkaby'. SWE
Midsomrnerstærrne, Kongenshus. Jorgen Korsgaard
Sommerlej4 Hjelm Hede, Taulor' Ilodelfl vveklub
Jyllandsslaget, Hjelm Hede, Jens Borchsenius Kristensen
World Cup, Poitou, FRA
World Cup, Bodeland, GER
World Cup, Eifel Pokal, GER
Oldtimer DM, Skjern
DM, Skjern
World Cup, Stonehenge, GBR
Høstkonkumence 1, Skjern
Høstkonkurrence 2, Skjern
World Cup, Euro-Fly, Bern, SUI
Landsmøde, vest for Storebælt

Midsommerstævne 2001
Dato:
Sted:

23. og 2-1. juni.
Kongenshus llindepark

fid: Loldag k1. 16 til sondag kl. 13. Kan reguleres, afhængigt af vejret.
Briefing: Lørdag ki. 16, ved hotellets P-plads. (Ligger ved vej nr. 186)
Startgebyr: Ingen, men entr6 til heden! Opkræves afstævnelederen!!
Præmier: Unionens fine diplomer (Hugo?)
Stævneleder: Jørgen Korsgaard, telefon 25 34 35 60 (også under stævnetll)
Perioder: Aftales ved briefingen.
Klasser: Alle, undtagen dem med forbrændingsmotor.
Tilmelding: Ikkenødvendig.

Særligt: Hvis man vil fl1ve begge dage, er det muligvis nødvendigt (!) med over-
natning og bespisning. Dette må man selv klare. Der kan henvises til hotellet, som har 9
værelser til rimelige priser, Hesselund Camping, Viborg Vandrehjem samt kroerne i Daug-
bjerg og Mønsted.

Vi krydser fingre for godt vejr!
Vel mødt
Jprgen Korsgaard

Det tog lidt tid;
men til sidsl fondt jeg frem til den helt rigtige temperotur.
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Opslogsfovlen
Opslagstavlen kan benyttes af bladets
læsere til ikke-forretningsmæssige
købs- og salgs-annoncer for modelfly og
tilbehør til modelflyvning. Annoncer
for andet bliver trrutalt smidt i pa-
pirkurven. Samme omfan gsrige depot
bliver også endestationen fol ulæselige
annoncer, annoncer uden navn og af-
senderadresse på selve annoncemanu-
skriptet og lignende.
Til gengæld er annottcente gxrtis.
Annoncer til Opslaestavlen skal sen-
des til:
Modelflyve Nyt
Kastanievej 4, 5884 Gudme

Annoncer til Opslagstirvlen i næste
nummer skal r':ere redaktionen i hrænde
senest dett 20.,iutii.

Købes: 1 stk. eller flere el-motorisere-
de "fly vende vingel'- evt. forberedt for
SPEED 400 - søges af RC-pilot med
manglende byg- gesnilde. 1 stk. el-
svæver - "Prima" el,lign., er,'t. også for-
beredt for SPEED 400. Bgge modeller
skal være pr6vefløjet og i trim.

Clristiøn - 73 67 01 08

Købes: Hanomag 66C-Turbo gummi-
ged fra Graubner, best.nr. 4949 fra
1984. Ny el. brugt.

97 21 48 06

Sælges: llidtvest CAP 232, spv. 2080
mm, m. )Iokie 180 og bisondæmper, u.
servioer og modtager. Påbeg. Midtvest
Super Stinger dobbeltdækker, spv.
1524 mm, forberedt for Mokie 180;
mangler maling

Poul-Erik Jensen - 66 18 73 31

Sælges: 94 stk. llodelfll're N1't årg.
1983- 2000, som nye. Pris for alle: 250
kr (kan for handles).

Aksel Risberg - 16 73 22 84

Købes: Brugt elfly.r'er samt fiernsty-
ring kø bes samlet eller separat. Da jeg
skal starte op helt fra bunden, er alt
relevant udstl'r'af inter esse.

Benny Hajer - 14 91 10 33

Sælges: Komplet, flyveklar Diablo m.
70 ccm 3W motor, der har kørt ca. 5 I
brænd stof. Sælges meget billigt.

Lars - 74 53 24 66

stk. somlebind åkr.75,
i forverne:

"- blå |l gul l) grøn - rød ] sølv

Argong 2OQO,kr. 175,-
Argong 1999,kr. 175,-
Argong 1998, kr. 150,-
Argong 1997,kr. 150,-
Argong 1996, kr. 

,l50,-

Argong 1 995, kr. 125,-
Argong 1994,kr.125,
Argong 1993, kr. 125,-
Argong 1992, kr. 

,l00,-

Beløbet vedlogt i check

Tegn qbonnement på
Modelflyve Nyt og få
blqdet fil fiden i resten
qf 200 I
Snyd ikke dig selv for glæden ved ot fa Uodelflyve Nyt med posten

hveronden måned fro nu of. - Tegn obonnementl
Abonnementsprisen for resten of 2001 (iolt 3 blode) er I 12,50 kr.

Bestil ved ot udfylde og indsende nedenstående kupon.

Pqs på dine blqde
Vi hor fået fremstillet nogle solide somlebind, der hver kon rumme

l2 numre of rttodelflyue Nyt - oltså to årgonge.
Blodet holdes fosi i somlebindet med metolklemmer - der skol

ikke limes, ,hulles,< eller klippes for ot fo blodene til ot sidde fost,

og de kon let toges ud igen, hvis mon skulle fo lyst til det.

Somlebindene er lovet i meget kroftigt plostbetrukket korton.
På forsiden og på ryggen er der trykt >Modelflyve Nyt<<.

De leveres i fem flotte forver - husk ot krydse of på bestillingssedlen
herunder, hvilke(n) forve(r) du ønsker. Prisen erkr.75,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr
Vi hor desværre måttet indføre et ekspeditionsgebyr på olle ordrer
under kr. 

.l00,-. 
Ekspeditionsgebyret er kr. 

.l0,- 
og går til dækning of

portoudgitterne ued udsendelse of bestilte blode og mopper.
Ved ordrer over kr. 100,- opkræver vi intet ekspeditionsgebyr.

Hvis du ikke vil klippe i blodet, so skriv din bestilling i et brev eller på et postkort!

Hermed bestiller ieg:
l l Abonnement for resten of 2001

(i olt 3 blode), pris kr. 1 12,50

Følgende enkehnumre (sæt kryds) d kr. 39,50:
Nr. I Nr 2 Nr. 3 Nr.4 Nr.5 Nr. 6

-l

ti
n
!-l

-
l
tr
l

l

'I 986:
1987:
I 988:
1 989:
1 990:
I 991:
1992:
I 993:
1994:
I 995:
1996:
1997:
I 998:
1999:
2000:
200r:
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Novn:

Adresse:

Postnr./by:

Ved kob lor under kr. 100,- tillægges et ekspeditionsgebyr
po kr I 0,- til dækning of portoudgiher. Uden lor Donmo.k
tillægges oltid et beløb til dækning of forsendelsen.



STRATOS FART.
REGUTATORER
(6lorskelligel

- 4000 Hz
- 4 motorprogrammer

zEl{rT
MOTORER W]

-l (T lorskellige)

]- Kraftfulde
- Udskiltelige kul og

, I fiedre
- Bronze eller

Randers Hobby Import distribuerer også:
Orion:
Batterier,
motorer,
ladere m.v.

K,O. Propo:
Ratanlæ9,
Fet-Servo
m.v.

General silicone:
Brændstofslange,
ledning,
kulørte skruer m,v.

Team Magic:
Luftfilter,
lexansaks,
startboks m.v.

AEROPLANKRYDSFINER
Vand- og kogefast birkekrydsfin6r i tyk-
kelser fra 0,4 til 12,0 mm.
Pladestørrelse: 127 x 127/122 x 122 cm
eller 60 x 30 cm.
Hurtig levering.

os/finer
Frodesgade 17 1, 6700 Esbjerg
Ttt. 75 12 23 90
Fax 75 12 23 35

SIDEN 1e48 F"S
Byggesæt til svæve- og gummimotorfly.
Tegninger og materialer til veteran- og

skalamodeller. - Træ - lister - balsa - rør
profiler - beklædning m.m.m. På gensyn i

MODEL & HOBBY
Frederiksborggade 23 - 1360 København K

Tlf. 33 14 30 10 - trt- t t-lr. tø. ro.l3, onsdag LUKKET
www.model-hobby.dk

BREV

Tidsskriftet Modelfl yve Nyt
Strandhuse 4
DI+5762 V. Skerninge

Det er oltid en god id6

of studere

Modelflyve Nytt
0 n noncer,

lør dv hondler!
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TERRY
Spaendvidde 1050 mm

Næsten færdignrodel af
skumdele. egnet til SPEED

400 PLUS direktdrev.
Best.nr. 6238 pakning med

færdige deie og tilbehlor til R/C
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leif O Uortensen nonngfu:
<polllx; NYHEDER I SLOW.FLY/PAR K.FLY

4".

c
FW-44 STIEGLITZ

Spv, 820 mm - Vægt 330 9 . . .

.{,*

Spv. 980 mm -Vægt 295 g

$
FIESELER STORCH

. . . Kr.785,- Spv. 1050 mm-Vægt 290 g

*

-iit-:3

. Kr.920,-

r 19'

å

*v
*.*

L0 100

Spv, 980 mm - Vægt 1 45 g

Futaba NYHED

@@@
I:NGIIfi=T

l,<ytrSHEl ruyneo
il. .n

&l

{
4iii3 s$ A

åS --,.::.

R-147 F MODTAGER , . . . . . , . . . . Kr. 795.-
7 kanaler, FM 35 eller F[/ 40 - na|24.2x17,6x64 mm .

Vægt 26 g

SE HER!

r rr#,:
ROBBHFUTABA FF-6

Komplet Futaba computerljernstyring med 3 stk, servoer og
tilbehor, (Begrænsetantal). ..........TILBUD Kr.2495,-

F.I6THUNDERB|RDS .. Kr.1795,-
Spv. 930 mm - Vægt 1 150 g [,4ecj AP-291 V-special molor

KANON TILBUD

@H**-
TEE DEE,09
Kr.295,-

THUNDEB TIGER F.91 S

Kr. 1995,-

TEE DEE.OlO

Kr.325,. THUNDEB TIGER F.54 S

Kr. 1395,-

Vi giver en dunk original COX powerbrændstof samt en

propel med oven i kobet,

Alle priser er incl.25'k moms. Der tages lorbehold for trykfejl, udsolgte varer, valutakurser, afgifter og andre forhold der kan indvirke på prisdannelsen.

ÅeNrNrcsrrDER: MANDAG - FREDAG KL. 13.oo - 18.oo.LØRDAG KL. 1o.oo-1 2.oo

Kyosho T-33 Shooting Star med lmpeller-jet system

Normalpris kr, 1480,- TILBUDSPRIS kun kr. 1095,.

Modellen er næsten færdigsamlet og kiar til montering.

OUEEN BEE.O74

Kr.325,-

nrdfua

P|CO S5 F[/ 35eiler40modtager,,...., . Kr.260,-
Mål 40x14x10 mm-Vægt 7 g,

Bemærk max rækkevidde ca. 500 m,

MINI KRYSTAL , .Kr.8O,-

NANo 56 FM 35 eller

40 modtager Kr,340,-
Mal 51x32x12 mm -

Vægt 19 g.

KRYSTAL Kr.70,-

ErnaFner

tffi--_{A.
6s

6
THA|NER 300 Spv. 1 370 mm . . . . Kr. 995,-

TRAINER300m.OS2SFP .,..,,.Kr.1595,-
TRA|NER400Spv.1620mm ..., .Kr.1150,-
TRAINER 400 m, OS46LA . . . Kr.1895,-
TRA|NER60Spv.1800mm ......Kr.1750,-
TRAINER 60 m. OS65LA . .Kr.2450,-

JAMARA

:w
ee*-

MUDRY CAP 232 Spv, 1530 mm . . Kr. 1195,-

MUDRY CAP 232 m, Magnum XL61 Kr.2295,-

,:S*'
'ål 4,

HYPE
TtcTAC il
Spv, 1 360 mm Kr. 595,-

Vægt 690 g, m. speed

400 motor. klappropel og

mekanisk v-mixer,

\\*
'i 

"rr'
r;å =

g.^
\

Besog vores internetside på:

www.leif-o-hobby.dk
Sprængfyldt med informationer til hobby{olket



Nye modeller fra

Færdigdekorerede modeller i flerlagslmineret
papimateriale.
Fås i forskellige svahedsgrader både med hen-
s1m til byggesnilde og piloterfuing.

- og de velkendte

_ 
-- 't'"'

JU-52 "Gamle tmte JUu ----
Spv.222O mm, 1-3 mot. kr. 1a95,-
Mini, spv. 885 mm, begynderfly
m. el-mot. kr. 454.-

Davell, træner,
spv. 1440 mm,
4-kan.
br. mot. .19-.25

I{r. 447,-

SUPER POPY, træner, spv. 1440 mm
4-kan. br. mot. .40-.52 kr.577,-
BABY (se omtalen i MFN nr. 3)
lalainget, spv. 1600 mm, 4-kan. 2T mot. .25-.40
eller 4T mot. .40-.52 ............................ kr. 60A,-
STOCKER, højvinget, spv. 1860 rm
4-kan. mot. 2:f .4O/4:f .60................. kr. 862,-

i: "i:i:: ' 
j lrlt:i:ira ',:orr,ne nde Drisændrinqer

: -.::: c::t:1::l:i: l-lrul

vw00D
MODEL - HOBBY
TLF. 55 73 66 22

M=trEFLEX sutprlette modeller i >skum<

Mere sjov, mindre støj.

TwinJet spv. 910 rm, leveres med 2Pemu
400/6V propeller, kabler og tilbehør. Ekstra vingede-
koration, f.eks. blå/hvid,/rød eller sorVrød./gul.

PICO-Cup,
spv. 1160 mm, leveres
med Pemax 4OO/6V.

Nyhed
floats til PICO-Cub.

Multiplex populære modeller Teddy, PICO-Cup, PI-
COJet, Twin Jet kan leveres efter ønske med fartre-
gulator. sender. accu og oplader.

NB! ONSDAGSLUKKET

Fieseler, spv. 1000 m
Halvfærdigt byggesæt incl. el-mor
Flash l2O, spv. 1200 mm
Slow-flyer incl. el-mor.

Silver MIM, spr,- 885 m
Letbygget beqgndemodel incl. el-rcr. -.

Ramsherred 27 . 47 00 Næstved
Fax: 57 83 14 10
E-mail: flywood@flywood-hobby.dk

k.595.-

kr. 599,-

kr. 556..

ÅgNlt'tcsloeR:
Fredag kl. 10.30 - 18,00

Hverdage kl. 10.30 - 17.30
Lørdag kl. 10.00 - 13.00

Spar tid - Spar penge - Gå til specialisten
lngen regel uden undtagelse ! - Her er undtagelsen - HAWK lll

En helikopter af god kvalitet og 85% samlet til kun: kr. 3399,- incl.OS32 SX-H & dæmper.

PRIS PÅ RESERVEDELE TIL:
HAWK lll + SE / FALCON lll + SE

PRISER PÅ ANDRE BYGGESÆT
HAWK III32
HAWK 32 SE
FALCON 46
FALCON 46 SE

29 kuglelejer
51 kuglelejer+ 2 tryklejer
29 kuglelejer + 2 tryklejer
51 kuglelejer + 2 tryklejer

2125,-
3187,-

r 103.60

1 79.60

r 52.00

l6+6 76.00

1 39.60

1 7,92

1 55.60

2 79.60

2 50.00

1 68.00

1 68.00

2 12.40

1 36.00

1 55.6N

I 159.6C

1 1 63.6C

1 3963

119 6

HW 3017 ENO]NE IV1OUNT

HW 3024 COLLECTIVE PITCH IEVER SET

HW3042 PFll\TiABYDRVERSHAFT

HW3045 ALLOYDFIVEFGEAR

HW3O5O AUTOROTAT]ONONEWAY

BEABING SET

HW3053 MAINSHAfl-8mm
HW3054 ]VAIN SHAFI LOCK B]NG-B I/iI
HW3057 TAILDFIVEBBEVETGEAR

HW3059 TAITDRIVERPRIIABYSHAFT

HW3062 TAITBOOM

HW3063 TAILDRIVERSHAFISET

HW3064 TAIL PTCH CONTROL ROD SET

HW 3064 CTAIL P TCH CONTROL ROD SET

HW3O7O TAILGEAFBOX]NPUTSHAFI

103.60

39.60

39.60

HW3073 TALGEABBOXOUTPUTSHAFT

HW3074 SPACERTUBE-

TA L OUTPUT SHAN

HV/3098 TALBOTOFHUB

HW3123 TANDNGSKIDS

HV/ 3127 HEX FRAME SPACEFS

NV/ 316] FLYBAF SFESAW SHAFT SET

HU/ 3161 A FLYBAF SEESAW SHAFT SET

I]V/3]70 WASHOUTPINS

H\IJ 3173 FLYBAR

HW3180 FEATHER]NGSHAFT

I]W3190 MAIN FOTOB BLADES55O mm SET

HW3192 L]NKLAGESET ( 11 BoDS)

HW3202 TAILBOOIISUPPOBTSTFUT

HW3203 BRASSBEABNGSET

:ir al

204.00

319.60

132.00

23.60

132.00

r 19.60

119.60

39 60

1 19.60

52.00

28 00

28 00

16 00

47 60

11960

31 60

87 60

79 60

31 60

276.00

79.60

23.60

6B 00

39.60

79.60

44.00

31 60

71 60

39 60

BOTORDISC'EN

AMLUNDVEJ 4, LINDEBALLE
DK.732l GADBJERG
T1F.7588 5454 . FAX.7588 5495

WWWrotordisc-rc-hel icopter.dk
E-MAIL:rotordisc@teknik.dk

24 TIMEFS SERVICE: FAX . E-MAIL TLF. MANDAG . FREDAG 8.0M 5.00

Der tages fohehold for trykfejl og prisændringer

SKOV

10 3600

I 1560

I 15S 60

I 8.t 00

1 t5-q6C
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RACERKØRER,
JAGERPILOT iFSLl ur 1f"''15 1

ELLER MASKE

HELIKOPTERPILOT! ! !
Ja, også du kan udØve og opleve disse spændende udfordringer. Lad F|C-hobby blive din nye fritidsbeskæftigelse

- og oplev en verden fyldt med action og tekniske udfordringer, og lad bare hele familien være med!!!

KYO9HO HELIKOFTEKE:

3K60, NEXUS 46 &301

'-i.,. 10ggoo

KYOgHO U9A-1 NIONSIER TKUCK

lnkl.3.5 ccrn moT,or

ALLETIDEK9 FLYVEK

Lel aL flyve. Flyver op til l Limeloplad- n

ninq. lncl. alt tilbehør, KC, baLLeri,la-
der m.m

199500

2 11, 1y2g,161 v. <orn,C,"e-,

.tlfjernøtyrinq m.m.

Fra 100000

HUSK ALTID:
Vi har reservedele
til alt, hvad vi
sælger!

1ggg0o

Vi har egen import og stort lager af alle typer opladelige batterier.
S pec i a I pa kke r f re m st i I Ie s efte r opgave.

RC-hobby: AUTO & SURF A/S
Jollen2-6893Hemmet

TIf.75 28 04 55 - Fax: 75 28 05 00 - www.autoogsurf.dk

'4
\

LINDY 25, øpændende 17O

cm, qodt beqynderøæ.L, hell i

lræ

I
meå

17ggoo

ffi MC karr:plet, inkl. KC,

3,,tzuki

eller l,ond,a

ou* 239800

Ring og hør om prisen
på det, du mangler
- vi har det meste.

KUN 55000

Kenaull Meqane - ulroliq elærk bil

aluchaeelø, f art. oV til 50 kmlN,

Kompl ef, p ri ø m I f jer nb etje ni n q,

baf,terier, lader m.m.

Fra

450000

1:1O blL med valqfril karoøeeri, komplel med KC, ak-
ku.,lad,er m.m.


