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Starten på en god hobby storter hos

WTTZEL HOBBY

MULTIPLEX COKPIT MED 3 SERVOER, AKKUER IPD
MODTAGER OG LADELEDNINGER KR. 2785,00

MICRO IPD
MICRO IPD DS

MODTAGER
MODTAGER

3-.'

MULTIPLEX

n 6 5049 MPX
a 6 5149 UNI

*:wr'}'- *".

PICO.CUB VÆGT 550 G
KR. 578,00

FUTABA SENDER FC 28 UDEN AKKUER I ALLUKUFFERT KR. 5998,00
FUTABA FC 18 SÆT MED 1 SERVO UDEN AKKUER
FUTABA FC 16 SÆT MED 1 SERVO UDEN AKKUER
MULTIPLEX 4OOO SÆT MED SKANNER,4 SERVOER KR.1O998,OO
MULTIPLEX 3O3O SENDER/MODTAGER UDEN X TAL KR. 5498,00
MULTIPLEX 3O1O SENDER/MODTAGER UDEN X TAL KR. 3639,00

MULTIPLEX NYE BILRADIOER ER PA
LAGER

PROFI CAR 403 VARIO
PROPI CAR 707 VARIO

,g-

';*
trr

Kr.1957,00
Kr. 2868,00

SERVOER
MS-X2 SERVO Kr.215,00
MS-X4 SERVO Kr.229,00
MS-XO SERVO Kr. 109,00
COKPIT BB SERVO 235,00
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KR. 714,00 UDEN X TAL
KR. 849.00 UDEN X TAL

KR. 4498,00
KR. 2098,00

MULTIPLEX PICOLINE SÆT MED 3 SERVOER,
AKKUER OG LADELEDNINGER KR. 1598,00

For folk der ikke lever i stenolderen

3øgade 26 - 4tOO Ringsted TLF.
Åbningstider mondog - onsdog 11.O0 -

homepoge www. witzel - hobby.dk
fredag 11.0O -18.O0 lørdog 9.00 - 13.O0

57 67 30 92
77.3O torsdog -



GODT NYT FRA TAVIONICI

PIPER CUB J.3. i::: --
PIPER CUB J.3. i 3r: --
PIPER CUB.I-3 2::a --
ELECTRI CUB 1::: --

1.040..

1,æ5..
'1.990,.

798..

BEGYNDERTILBUD
DEN RIGTIGE START
-::i Cen som rned stor interesse og omhyg-
ge gtai seTv bygger sin model, så han ken-
i.r irei en pind i modellen. Det er vigtigt at
.ran vælger et byggesæt af høj kvalitet og

"i"ed en crdentlig vejledning til, for at opnå et
gcai resultat - at spare måske 200,- kr. på et
byggesæt af en dårlig kvalitet, kan resultere i

mange ærgelser og i at man kommer skævt
ind pa hobbyen. Vort bud på en god begyn-
dermodel kunne være en PT40 Trainer fra
Great Planes. der flere gange er kåret med
årets bedste byggesæt.

kr. 1.098.-
D. - --. -*-

33:l a -:::' ::.:-: j 
=3-a- =-- 

::::: ::
z.:-a' =::' :.':-'.; :,'.:'.:' kr. 3.695.-: ::--

: l-,- =: kI. 3.795.-

EN GOD START
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TRACEF 40 - Afloseren for Ultra Sport

Spv. 1334rnmfor6.5-11,5ccm..., 1.375,.

W-5 Fn*
Kåret som bedste motor model ved årets

Nrirenberg Messe

SLOW POKE 1.5-4 C c:n s:'r 1270 mm
SjovhyggefLyver:... .... ..... 755,-
SLOW POKE SPORT.iC 15a: rn:n 1095.-

Kårel som bedste svævemodel på årets
Ntirenberg Messe

SPIRIT EL|TE2000 mm .....
SPIRIT 2000 mm

SPIRIT 2000 mm ARF færdigmodel

SPIBIT 100,2520 mm

Færotgr""-- ',.F
-g-

F,'"*l*ørrår@ry 1.295,.

@

AVISTAF40ARE1520mm .... kr. 995,-
Leveres med OS46la motor til . . , kr. 1.795,-
Pns med komplet startpakke hvor ALT er med:
OS 46la motor, Focus 4 RC-anlæ9, opladelige
accuer, lader saml glowdriver . . . kr. 3.495,-
Alternativ med Mulliplex Pico Line
RC-anlæg kr.3.595,-

B0NlT0 GFKAbachi, spv, 1930 mm

lorspeed600-700 ,...... 1.495,-

LUCKY GFKAbachi, spv. 1930 mm

Viforhandler nu også Midtwest træbyggesæt, MOK| motorer,
Bisson dæmpere samt Aeroglass glasfibercowl,

MOKI MOTORER:
1VK61. 10 cc

|,fK135. 23 cc

l\,1K180.30cc......
l'lM10. 35 cc . . .

. ...... 1.600,.

.... 2.355..

. ... .. . .. 2,580,.

... 2,750.-

Super Stinker Bipian 1/4 skala

Extra 300XS, 1/4skala,spv. 2030mm .. 3.695,-

Citabria, 1/5 skala, spv. 2030 mm ..,,.. 2.565,"

SuperStearman, 1/6ska|a ... ........ 2,790,-

G-202,1/4skala,spv1810mm .....,, 3.335,.

Cap 232, 1/4 skala, spv. 2030 rnm , . . . . 3.695,-

798..
(0n -

1,395..

945,.

FJERNSTYRINGSANL/EG
- Spørg Avionic til råds, hvis du
tænker på nyt fjernstyringsanlæ9.
Du vil hos os altid få et godt tilbud
og vr fører de kendte mærker
FUTABA - MULTIPLEX -

GRAUPNER og HITEC.

185," FOXBAT ior speed 400/480, spv 800 mm 348,.

Dazzler 40

Spv. 1450 mm for 6,5-10 ccm

TV/IN-JET Spv, 910 mm

s95,-

REALFL|GHTm. senderpult.....,..kr,1.695,- c-2Upgrade, FEALFLtcHT.....kr. 995,.
REALFL|GHTCD .......kr. 995,- REALFLTGHTG-2m.senderputt .kr. 2.695,.
REAL FLIGHT De Luxe m. senderpult kr. 2.595,- REAL FLIGHT G.2 m. interface . . .kr. 2.S9S,-
FEALFL|GHTDeLuxem.interface..kr.2.495,- ADD.ONScdvol. 1 ............kr. 2BS,-

BEALFL|GHTDeLuxeupgrade.....kr. 895,- ADD-ONScdv0t.2......,.....kr. 285,-

l7.t lli 1l-l!4,jil Nl.l

Wøffi MoDELLER

3.195,.
.- t::1 --:-. {7.-35 

ccm

1.995.. !-a.z''a:' d-3 ::rce:

P. s .n€o 0r:cc,.€: be(læd. ngslc e

EXTRA 3001. (3D model) 2553 mm .

AT.6 Havard 1/6 skala, 2190 mm .

Agenturer:
R&G Glas og Epoxy . ORACOVER . EXTRON . KAVAN . StG . Chris
Foss . MFA England . FLAIR ,Airfly Modelle . Robart . Hobbico . Mid-
twest' Hobbyllå . Cleyen .Jamara .Aeronaut . Carl Goldberg Great
Planes .Top Flite . DuBro . Kyosho

f A\/|ONICI . Frichsvej25 . 8464Gatten .

AVIONIC har åbent hverdage fra kl. 10.00-18.00. Lørdag efter aftale.
Rekvirer vores prisliste næste gang du kontakter os. Dei er lettere at
bestille pr. tlf., når man kender varenumrene, og så kender man også
pflsen.

Tlf. 86 94 60 88 . Fax 86 94 62 88 . lnternet adr.: www.avionic.dk



Nyt fra: Ir.g,EtØttEg 2 nye 4wd biler - *-
Monster Truck &
Chevy Truck

#1rk

OS sOSX
Den nye OS 50SX på 8,17cm3
er forsynet med stempelring
og 2 kuglelejer.Ydelsen er
1.8 HK ved 17.000 omdr/min.
Vægt 390 g

Sanwa RD-6000
Sanwa RD-6000 er et meget
avanceret computeranlæ9,
men let at programmere
- selv for begyndere.
Leveres komplet med
4 servoer, akkuer og
laderapparat.
Bemærk: alle
betjeningsknapperne
er monteret.
lndeholder
programmer til
helikopter og
fastvingede fly.
Ring efter prospekt!

NYHEDI SANWAVG-6OO
NU kommer SANWA VG-600: Fjernstyringsanlæg
uden computer, komplet med 4 servoer,
akkumulatorer og lader til uhørt lav pris.

KATALOGER - no' din rarhancter
eller mod fnmærker eller cii?.k fre trFJ,::':..
Simprop Hovedkatalog 2401 - kr. ea.-
Simprop Nyhedsprospekt 2AC1 - kr. ia -

OS Motorkataloq - kr. 10.-

SY brændstof biler 1:10
Vi kan nu levere en hel serie kvalitets brændstof biler
i skala 1 :1 0. Bilerne, der er 90% færdige, leveres som
2WD eller 4WD. De er forsynet med en let startende
2,5cm3 gløderørs motor med snorestart.
2WD leveres med flg. karosserier: Porsche 91 1 GT,

Mercedes C, Ford Escort, Opel Calibra &Toyota Celica.
4WD leveres med flg. karosserier: Ferrari F50, Ford
Escort Cosworth & Porsche 91 1 GT, Audi 44 og Subaru
lmpreza.

Nyhed - SY brændstofbiler 1/8
Vi kan nu levere en hel serie af 4-hjuls trukne biler
med 3,5 cm3 motorer, fØlgende karosserier: Peugeot
206, Ford Focus, Toyota Corolla, Subaru lmpreza samt
Truck. Bilerne kan leveres med 2 speed gearkasse. En

virkelig kvalitetsbil til rimelig pris.

Ring eller e-mail efter gratis bilbrochure.

Shuttle Sceadu

Shuttle
Sceadu
En helt ny udviklet helikopter, konstrueret på erfa-
ringerne fra Shuttle og Freya.

Leveres til 30 eller 50 motorer. 30 udgaven leveres
med træ-rotorblade, 50 udgaven med glasfiber-rotor-

blade, der er monleret med 4mm bolte.
Rotordiameter 125/135 mm. Lgd. 119 mm.
Sceadu er udstyret med tryklejer for jævne bevæ-
gelser i hele pitch området under krævende 3D-
manØvrer. Kabinen er strømlinet og fremstillet i slag-
fast plast.

For øvrige oolysninoer
http:\\model.hirobo.co.jp/english
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Javelin a '.
Javelin - prisbillig trænermodel itrækonstruktion med
foliebeklædning. spv. 152cm for motorer fra 6-8cm3
og 4-kanals RC anlæg, vægt ca.26009.
Let at bygge og flyve.
lndeholder hjul, tank, spinner og styrtøjsdele.

SILVER STAR MODELS
Ølsvej 35, 9500 Hobro - Tlf. 98 52 02 55
E@m ail - axmo@post3.tele.d k

PrØv først hos din sædvanlige forhandler.
Kan han ikke levere, er du velkommen til at kontakte
cs.Vtl du besøge os. så ring i forveien.

GYRO'ER TIL.3O & .46 HELI'ER:
CN2O17 PIEZOGYFO_ GODTILBEGYNDERE"PLUGANDPLAY" 650,OOKB
CN2O18 PG.2OOO DUAL RATE GYFO 799,50 KR
CN223B TELEBEE HEADING LOCK PIEZO GYRO 995.00 KR
CSN/4OO CSM 4OO HEADING LOCK PIEZO GYRO 995.00 KR
GY502 FUTABA PIEZO GYRO [ilED HEADING LOCK 2475.00 KR
GY4O'1 FUTABA PIEZO GYRO MED HEADING LOCK 1725,00 KF
CSI\,4400 PIEZO GYFO MED HEADING LOCK 995.00 KR
CSMs4O PIEZO I,4ED HEADING LOCK 1495.00 KR
X3869 SPECIAL SUPEF GYRO TAPE 28.00 KR

GLASFIBER.& CARBON ROTORBLADE TIL.30 -.46 HELI'ER
2.45 310'1 PFOFIBLADE GLASFIBER. 53.5 CM 35O,OO KR
Z-453102 PROFIBLADE CAFBONFIBEF.53,5 CN/] 41O.OO KR
2.45 3103 PROFIBLADE GLASFIBEF, 55,5 CI\,4 375.00 KR
Z-453104 PROFIBLADE CARBONFIBER.55,5 CM 42O.OO KR
Z-45 3105 PFOFIBLADE GLASFIBER. 58 Cl',4 375.00 KR
Z-45 3106 PFOFIBLADE CARBONFIBER.5S CNl 450 OO KR
2.45 3107 PROFIBLADE GLASFIBER. 60 CI.'4 395.00 KR
Z-45 3108 PROFIBLADE CAFBONFIBEF,60 CN4 475.00 KB

SAB-O3OO GLAS/KEVLAR,55 CM. R/L 35O.OO KF
SAB.O31O SYMETRISK, GLAS- / CARBON, 53 CI,4 45O.OO KR
SAB-0320 CARBONMHITE SYMETRISK, 55 CI,4 - R]L 425,0C KR
SAB-0321 CARBONMHITE SYI\,IETRISK, 53 CIM - F/L 425.00 KR

FK.21OO CARBON BLADE 50 CN/ _ SYI\,4ETFISK 350 OO KB
FK.2110 CABBON BLADE 52 CI\,'I _ SYIVETFISK 35O.OC KF
FK-2120 CARBON BLADE 53 CN4 - SYI\,4ETRISK 350 OO KF
FK-2130 CARBONBLADE55CM_SEMISYM. 35O.OOKR
FK-2'140 CARBONBLADE55CM_SYMETRISK 35O.OOKR
FK-2150 CARBON BLADE 60 CI\,l _ SEMI SYM. 375.00 KR
FK-2160 CARBON BLADE 60 CM _ SYI\,4ETRISK 375.00 KB

CN2322 SPORTSAEROTECH5sCMTFÆ 160.00KR

FPS92O2 FUTABA 9202 HELIKOPTER SERVO, PROF. 55O.OO KF
FPS92O3 FUTABA 9203 HUFTIG SERVO TIL PIEZO GYFO 95O.OO KR
FPS3OO1 FUTABA 3OO1 ,STANDAFD HELIKOPTER SERVO 1 55.00 KR
FPS9OOI FUTABA 9OO'1 HELIKOPTER SERVO,TFÆKKER 4 KG 325,00 KF
FPS3OO2 FUTABA 3OO2 MINI SERVO 670.00 KR
FPS96O2 HURTIG N,4INI SERVO _ KAN BRUGES TIL PIEZO GYRO 656,00 KR
JR5'127 JR 4835 MEGA SPEED TIL PIEZO GYRO,NYLON GEAF 85O.OO KR
JFI5132 JF 2855 HIGH SPEED TIL PIEZO GYRO 975,00 KF
JR 3892 JR 4421 HELIKOPTER PROFI SERVO 75O,OO KR
JR 5150 JR 820'1 DIGITAL PRECISIONS HELIKOPTEF SERVO 625,00 KR
JR 5154 JR DS 8041 DIGITAL STANDAFD 49O.OO KR
JR 5155 JR DS 8231 DIGITAL PBÆSISION 89O.OO KB
JR 3916 JR 4041 UNIVERS:' IIELIKOPTER SERVO 429,00 KR
JR4103 JR5OTTSTANDAFiDHELIKOPTER SERVOTIL30_46 HELI 199,00 KR

BYGGESÆT INCL. MOTOF & DÆMPER
HAWKILIgO"AFF I FAPTOF30BYGGESÆT

HAWK III BYGGESÆT I OS32.SXH I OS32-SXH
1995.00 KR. I DÆ[,4PER I DÆN,4PER

3299.00 KR. | 3899.00 KB.

RC.UDSTYRSSÆT NR.1A TIL .30 & ,46 HELIKOPTERE
'1 STK FUTABA FFsU SUPER SENDER 3995.00 KR
4 STK FUTABA 3OO1 SERVO 620.00 KR
1 STK PIEZO GYRO SERVO 525.00 KR
1 STK PIEZO GYRO 650.00 KR
'1 STK N/]ULTIPLEX IPD N/ODTAGER 849,00 KF
1 SÆT IVIULTIPLEX DOBBELT SUPEB KRYSTAL '1'1O.OO KF
1 STK N,4ODTAGER AKKU 'I5O.OO KR
1 STK FUTABA KONTAKT MED LADESTIK 92.00 KB
1 SÆT MONTERINGS TILBEHøR - STOFT SÆT 353,00 KR

|ALT 7344.00 KR

HC-UDSTYRS SÆT NR. 1A KøBT SAMMEN MED ET
.30 ELLER.46 HELIKOPTER BYGGESÆT: 692s.00 KR

UDSTYRS SÆT NR. 2A TIL.3O &.46 HELIKOPTERE

RC.UDSTYBS SÆT NR. 2A KøBT SAMMEN MED ET
.30 ELLER.46 HELIKOPTER BYGGESÆT: 7400.00 KR

ROTORDISC'EN

AMLUNDVEJ 4, LINDEBALLE

DK.732'I GADBJERG

SKOV

T1F,7588 5454 - F4X.7588 5495

WWWrotordisc-rc-helicopter.dk
E-MAIL:rotordisc @tekn ik.dk

1 STK FUTABA FFSU SUPEF SENDER 3995,00 KR
1 STK FUTABA 3OO1 SERVO 155,00 KF
3 STK FUTABA 9OO1 SERVO 975,00 KR
1 STK PIEZO GYRO SEFVO 525.00 KR
1 STK PIEZO GYFO 650.00 KR
1 STK N,IULTIPLEX IPD IMODTAGEF 849.00 KR
1 SÆT I\,4ULTIPLEX DOBBELT SUPER KRYSTAL 11O.OO KH
1 STK N/ODTAGEF AKKU '15O,OO KR
1 STK FUTABA KONTAKT MED LADESTIK 92.00 KR
1 SÆT MONTEFIINGS TILBEHØR - STORE SÆT 353.00 KR

tALT 7854-00

Der tages forbehold for trykfejl og prisændringer



::jF:'æ

Pitts S-2A til sp. 400 m/gear, 64 cm

."::"

Jeti bø rsteløse lartegulatorer
725,- 

] Jes 06 .3P, 6-10 æller BEC
725,- 

| Jes 18 - 3P, 6-10 celter BEC
850,. Jes 30-38 6-10 celler BEC

1250,- Jes 40-3P, 6-12 celler BEC

I Jes 70 - 3P, 6-1 2 celler BEC

Mustang til sp. 400 m/gear, 90 cm 450,-
Me 109 til sp.400 m/gear,90 cm 450,-

Giles til sp. 400 m/gear, 90 cm 450,.

Alpha-Jet til sp. 480 m/impetler, 90 cm 450..
Alpha-Jet til MEGA AC,22t20t2, 120 cn 995,.
A4 Skyhawk til sp.480 m,lmpel,, 70 cn7Z5,-
Wonder XXS til sp. 400, hurtig, 67 cm 450,.
COUNToUR til sp. 400, hurtig, 50 cm 450,.

Jeti børsteløse motorer "PHASOR"

PHASOR 15-3, 7 celler 6x5, hurtig
PHASOR 15-4, 7-8 celler 6x5 - 8x5

PHASOR 30-3, 10 celler 9x5 - 10x5

PHASOR 45-3, 12 celler 11x6 -11x7

Vægten på 15-3 og '1 5-4 er 1 339

30-3 vejer 2209 og 45-3 vejer 3039

MEGA børsteløse motorer, vægt 1009

MEGA AC22n 0/4, impeller/Pylon 695,-

MEGA AC2Z10/5. 7 celler'. hurtig 695,-

MEGA 4C22,10 6. 7-8 cei. 6xi . 8x4 695-
l,'IEGA AC22 1C 8, 8.10 cel 716 . 8x6 695 .

l,{EGA børsie:Jse ncicrer. vægi 1A4g

lilEGA AC22 20 2, irnpeiler,ryion
MEGA AC2220i3, 7 celler, hurtig

MEGA AC2A20h 8 celler 9x5 . 10x5

Jes 40 - 3P, 6-18 celler OPTO 695,.
Jes 70-3P, 6-18 celler OPTO 850,-
Jetj børsteløse lartegulatorer er ikke

egnet tl gear i svævere. Brug istedet
Sciulze ili.rre a5 bo 6.1 7 æ;ler 1.350,-

Ny Sc*rulze lader der også kan lade Lithium:
lSLFgl(H 5.5A, 1.30 ætter,2 udg. 1.350,.

*tnt.tti Conhot 5A, 1.25 æiler. 985,.

1S16.530d,6.0A, 1-30 celler, 2 udg. 2395,-

Terry spv. 1 05 cm, til sp. 400
Tilbud med motor og propel

Teny med 2 C26 1 servoer

til senderen

Piccolo flysimulator

Easy-fly flysimulator

Piccolo + Easy{ly fiysimulator
Aerofly flysimulator (fastvinge + heli)

Aerofy professional

Add-On CD til Easy-fly

425,-

475,-

625,.
695,.

850,-

495,-
540,-
695,-

1.250,-
1.950,-

195,-

.ffi
Junior byggesæt af depron med motor,
gear, klappropel og fartregulator. 595,.

Tiny Funflyer byggesæt, laseruCsxåret 425,-
Delta STAR 500, CNC udskåret bæ 395,-
Little Bee, delvis bygget(vægt <10C g) 695.-
Wespe, byggesæt i fæ og kut 385.-

Schulze Slim 05be 5-10 celter BEC 2'5..
Schulze Slim 1Obe 5-10 celler BEC 250.-

Jeti Jes 050 6.8 celler 5V BEC 185.-

JETI modtager 5 kanaler 99
Grp. XP 8 modtager 4 kan. 69

HORNET rotor. 49 cm m/GFK rotorbl. 1695,.

Hell + Gyro + 3 C1041(BB) servoer 2750,-
Byg HORNET om til Schweizer 300 195,-

MC-12 løs sender med akku 1130,-
MC-12 Computeranlæg med R700 1750,-

Piæ anlæg med Pico 4/5 modtager 985,-

Cockpit sender 7k med akku 1420,-

Cockpit computeranlæg, som billede 2655,-

SCHWEIZER 300 model al H0RNET
Heli + Gyro + 3 C1041 (BB) servoer

EC0 8 rotor. 1 1 6 cm til sp.500 heli

l'reri + 4 servoer + gyro + heli-motor

1 795,.

2850,.

ri."f":r;,:ii;

I
.1,&

--":"fffilffi

1595,.

3340,-

'.frffi-.ffi*'#e
TILBUD 385,- Jeti4kplus,4kanaler,9gram 250,-

TILBUD 440,- j Jeti 5k plus, 5 kanaler, 8 gram 250,-

TILBUD 800,- I Jeti 7k mini, 7 kanaler, 15 gram 350,-

SE VORES ''MÅNEDENS TILBUD'' PÅ WEBSIDEN

Porsi, ttEatt rc Jttg Lt tyipment
V/ Jan Abel, Sdr. Jyllands A116 12
9900 Frederikshavn tlf. 98 43 4872

E-Mail: mail@elfl ight.dk

relefontid: H:5:31å:33:33:33
lnternetbestilling er åben døgnet rundt

2 stk. C261 servoer, 15 Ncm, 89 440,-
TILBUD 4: Kan bruges både inde og ude
Jeti 5k + 2 stk. C261 servoer 650,- - " 

---
Jeti mini-charger4-7(8) celler z1s:,- 

{ 
\"/' .--..--6

iiliililå*'J"'/soomAh l[]33: f "r '-

Mange lorskellige motor,gear kombinationer. 
]

ot

595,.

750,.

FLYSIMULATOR med interlace kabet

qata+

.3

iå#e'



wwl,u,hohhy-wonld.dk

P co-Stick byggesæt
med motor/9ear.......... ..

Tlger Moth byggesæt
rned motor/9ear.............

........kun kr.240,-

........kun kr.440,-

kr.222.-

kt.262,-

kr. 281,-

kr.242,-

kr. 85,-

kr. 31,-

kr. 133.-

kr. 80,-
kr. 10,-
kr. 10,-
kr. 1 1.-

kr. 13,-
kr.13,-
kr. 13,-
Kr. 14,-

kr. 19.-
kr. 26,-

t

Udstyr iil indendørs modeller
GWS modtager 4 k, 5,8 gram.

rækker 150 m........
GWS modtager 4 k, I gram,

rækker 300 m.............................,
GWS modtager 6 k, 9,2 gram,

rækker 300 m........
Webra modtager 5 k, 7 gram,

rækker 300 m..............................
M cro krystaller K 61 -80

til Gr., GWS m.fl..... ....................
Fartregulator 2 amp, vægt 4,5 g.

Fartregulator 5 amp, vægt 5 g....
Akkupakke 8,4 volt,
250 mha 2/3 AAA, 50 g..............
Akkupakke 8,4 volt,
600 mha AAA. 75 9............. ,

Ladekabel til akkupakke
med JST stik.........
Motor/gearsæt 8,4 volt,
gearing 5,8:1.........
l\4otor og gearhjul.
forskellige 9earin9er ...................
Slowfly propeller 8x4,3" ..............
S owfly propeller 9x4.7' ..............
Slowfly propeller 1 0x4,7" ............
Slowfly propeller 1 1x4,7'............
Slowfly propeller 1 2x6" ...............
Slowfly propeller 12x8" ...............
Ultra lette hjul 47 mm, par..........
Ultra lette hjul 65 mm, par..........
Ultra lette hiul 85 mm, par..........

NHP t I fly og He kopier vers. 10..

Vi har simulatorer lra...... .....

kr. 66.-
kr. 135,-
kr. 163,-

k(. 92.-

\**
v'c

LUPO - Byggesæt, spv.93 cm,
vægt22o9r.............. kr.545,-

STUNTMAN - Byggesæt. spv. 82 cm
vægt 350 gr. ........ kr.695,-

Vor popu ære f ysimulatorer er nu gen pa lager

jy9 ililj trirlilt+
Jl',lUi-:iJljjå

kr. 1 350,-

kt.627,-

Pico Stick Pakken indeholder:

Model: "Pico Siick nrec notorsæt og alttilbehør (spv 97 cm)

Udstyr: 4 kanal Micro roctager med krystal 2 Micro rorma-

skiner, 2A fartregulatcr cg 3 4 volt genopladelige batterier'

samretpriskunkr: 1150r-

W \j,.ry
Tiger Moth pakken indeholder:

Model: -;e: Mcth med motorsæt og alt tilbehør (spv 81 cm).

Udstyr: / <anal fu'licro modtager med krystal. 2 Micro rorma-
s( ner 2A fartregulator og 8.4 volt genopladelige batterier.

sa: e: D.s kun kr.: ............... 137 5 ,-

SPACE WALKEB,
Spv. 1 570 -- - <.' kr. 995,-

*"?e.,.#t
\,-il

Startkasse færdig m0de1......... kun kr. 495,-
Startakku12v......................... kr.195,-
Starter................... kr. 250,-
Power Panel.......... kr. 185,-
El brændstofpumpe ............... fra kr. 125,-
Glødehætte........... kr. 45,-

SE VORES HJEMMESIDE PÅ

INTERNETTET
NU MED BILLEDER

Comet
Færdig sports- og kunstiLyvn ngsmodel
Spv. 142 cm - Kun kt. 1298,-

% 
tt'rirrr. 

-
O '- JilF/'

CARGO - Byggasæ: -=:'':
Permax 400 moic:e'
Spv.160cm......... kr.1195,-

t at;&..

' .,::,,,il!ti,,

SOARSTAR - Byggesæt, sPV. 1 12 cn.
Sættet indeholder motor med gea' c? ::l-
peller. fartregulator. akkupakke og t2 

"-.:
oplader. Pedekt el begyndedlY
Kun..............,........ kr.1095.-

EASY PIGION - Færdig el-svæve-
model, spv. 180 cm med motor.
Kan samles på 5 min. Kun. . kr.850,-

"a,r,

,a
ALBATROS - Færdig e'-svævemodel.
spv. 200 cm med motor.
Kan samjes pa 5 min. Kun . . kr.998,-

ZAGFSI - Svævemodel byggesæt med
EPP forkanter, spv. 122 cm. Kan let udsty-
res med el-molor . . kr,407,-

fra l\4ultiplex med m010r............... kr. 530,"

Komplet m. fartregulator og

2 mlcro servo og akku..................kun kr.1350,-

PICO CUP

Ferielukket uge 43,
20. okt. - 28. okt.

llobbg lllotld
v/ Birgit og Erik Toft . Elvirasvei 1' DK'7100 Veile ' Tlf. og fax 75 72 22 95

" e-mail: hobbywo@post5.tele.d!<. www.hobby'world'dk
Aben: Mandag - fredag: kl. 10-13 + 15-17.30 - Besøg uden for nævnte tider efter aflale.

Vi sender som postordre i hele landet

Rtro e:.:'-::a :;:''-tpntr--\''^-- - :
GRÅtD.'=2 -',' - -i TPLEX'

FCESE_S"|?RAP-FLATR-
GF5lr'i.{,\':S' GaLDBERG'

StC - iai,iARA - KRICK' KYOSHO

Forbehold for Prisændilnget!
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Modelflyve Nyt 5/2001
I korthed . side 8

Mindeord for Hilmar Pedersen... side 9

llodeller fra en svunden tid......... side 10
Formanden for Dansk Modelflyve Veteran-
klub. Erik Knudsen, fortæller om ældre,
nlen stadig aktuelle modeller.

Tips og ideer:
Bliv dus med din akku - 3............. side 12

i tredje artikel i Henning Caspersens serie
om bygning af et akku-kontrolsystem er
turen kommet til afl ade-,4ademodulet.

Kyosho Gee Bee Model Z 40.......... side 14
Lars Holte har bygget og afprøvet "ein
echter Eyecatcher",

- og han fortsætter med at fortælle
Gee Bee-flyenes historie................ side 17

RC chuckere,
elastikstarter og skrænt................ side 18

En fritflyvers RC bekendelset v/ Jørgerr
Korsgaard.

Graupner mod Graupner.............. side 20
Lars Pilegaard sætter Graupners nye MC-
12 sender op mod den næsten 15 år gamle
MC- 16, der dengang var firmaets mindste
computersender.

Byggehjørnet................ side 22
Lars Holte fortæller denne gang om en
test af tre gode hjælpesvende i hobbyrum-
met.

En af de sidste 68'ere side 24
På sine ture rundt til Modelflyve Nvts
medarbejdere er Arild Larsen denne gang
nået til bladets forretningsfgrer Steen
Hartmann.

Diisenstammtish i
Alhorn/flskland.......... side 26

Stig Andersen har været til et spændende
træf for jet-entusiaster.

Tips og ideer:
Få styr på det he1e............. side 27

Preben Holk giver et godt tips til, hvordan
man får styr på alle de ting, der tit ligger
og flyder i hobbyrummet.

Forsidebilledetr Storebror på besøg.
S,vdkvstens Modelflyveklub fik besøg af en
S-61 Seaking fra Flyvevåbnets rednings-
eskadrille ved deres 25 års jubilæumsstævne
Foto: Lars Ki1dholt.

Beklædningsmateriale
til fritfly'vende modelfly................ side 28

Jorgen Korsgaard vurderer nogle afde
moderne beklædningsmaterialer.

Indendørs vinge i skaIIer.............. side 29
Poul Møller har overgivet sig og har givet
sig i kast med indendørs flywning, og det
er sket med en flyvende vinge, der selvføl-
gelig hår fået navnet "Indefis".

Timing af 40O-motorer................... side 32
Poul Møller uddyber sine bemærkninger i
et tidligere nummer om, hvorfor og hvor-
dan man timer.

Air Wars.... ..... side 34
Combat har fået en helt ny dimension med
noget, der næsten kan kaldes "elektronisk
krigsf6relse". Poul Mølier har prøvet det.

Min model side 35
Robert Danielsen og Lars Therkelsen
præsenterer deres Focke Wolf 190 og Sea
Fury.

FF-referat side 35
J1'l I andsslaget.

RC-referater................... side 36
Sl iki :rens llft. s 25 ars jubil€eumsstæ\'ne
- JJl-skrænt F.3F og 150 cm klassen -
Heiikopter-sonmerlejr 200 1 - Holstebro
200i - 15. flolbo-træf- EII FsJ 2001 - NM
i kunstflp'ning - NII i Grenaa -
Elektroflyvesommeriejr i R"/C "Falcon".

Dansk Modelflyve Forbund.......... side 48

Orientering fra RC-uinonen......... side 49

Orientering fra FF-Unionen......... side 50

Opslagstavlen.............. side 51

Produktinformation...... side 54

De anforte datoer er dem, hvor stoftil de enkel-
te numre senest skal være grenredaktørerne
(artikler og referater) eller unionernes sekreta-
riater (organisationsstof) i hænde.
NIen man må meget gerne sende det før!

Nr.6/01 ....2l.oktober
Nr. 1i02 ....22. december



-*T
\.

F*:

*-s
l

='a 'qh *-
i

th*.,cC*L.

f"'*\

t**
ph*.

:

.et\ryb i
1.r*rr

. qnfte,

\n **** t
:

Redaktør søges
Modelflyve Nyts ansvarshavende redaktør Bent Aalbæk-Nielsen
trækker sig tilbage for, at nyde sit otium, efter mange års tro og

ihærdig tjeneste.

l/S Modelflyve Nyt søger derfor en ny redaktør.

Hvis du kan svare "Ja" til flere (men ikke nødvendigvis alle) af
nedenstående punkter, så erjobbet måske noget for dig!

o Du er modelflyver og kender til "modelflyvske" termer.
r Du er så god til dansk, at du kan (og tø0 rette andres formu-

leringer samt stave- og tegnsætningsfejl.
r Du har en vis bladerfaring.
r Du er god til at samarbejde.
r Du har flair for EDB.
o Du har flair for design og layout.
r Du har forstand på DTP (Quark Express).
o Du har flair for billeder og måske billedbehandling'
o Du synes det kunne være spændende, at være med til at ud-

vikle fremtidens Modelflyve Nyt, så det fortsat er et læseven-
ligt blad.

r Du har tid tilovers -men mest i månederne januar, marts, maj,
juli, september og november.

l/S Modelflyve Nyt tilbyder et stabilt deltidsjob, hvor du har en

stor grad af handlefrihed. Du vil indgå i et velfungerende team
bestaenoe af fire grenred aklører og en administrator/
annonceexsped itø r.

Løn aftales neermere eftei' kvaliflkationer.

Tiltrædelse: Efter afiale, men senest så DU er ansvarshavende
redaktør tor nr.312002

Eventuelle spørgsmål besvares gerne. Ring til Lars Kildholt, tlf.
43696667

Skriftlig ansøgning sendes til: Dansk Modelflyveforbund, Lars
Kildholt, Kærager 6, 2670 Greve. Ansøgningsfrist: 7.nov.2001

l/S Modelftyve Nyt er et interessentskab der drives af Dansk Modelflyveforbund
Dansk Modetflyveforbund er en sammenstutning af CL unionen, FF-unionen.
Dansk Modelfyve Veteran klub og RC-unionen. Modelflyve Nyt udkommer 6 gan'
ge årligt. - d.1 5. i manederne februar, april, iuni, august, oktober og december'
Oplag :4-0A0 eks.
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Hvordqn gør ieg?
Udebliver Modelflyve Nyt
eller er det blevet beskadiget i forsendelsen,
så skal du snarest henvende dig til dit loka-
le posthus, som derefter skal rekvirere et
nyt til dig fra Østjyllands Postcenter.

Skifter du odresse,
så husk at meddele ændringen både til
Postvæsnet (så du fortsat kan få bladet til
tiden) og til den respektive unions sekreta-
riat.

Ved eventuel udmeldelse
er det vigtigt, at du giver besked til dirl uni-
ons sekretariat - og il<ke bare lader være
med at betale det næste kontingent.

Stof til Modelflyve Nyt
skal sendes til grenreclakØrerne og ikke til
den ansvarshavende redaktør.

Drejer det sig om organisationsstof, refe-
rater, indbydelser el.lign. skal det dog sen-
des til de respektive unioners sekretariater.

Referoter,
der modtages mere end tre måneder efter et
arrangements a{holdelse, kan ikke forven-
tes optaget.

Billeder
som sendes sammen med artikler eller refe-
rater (og det er altid en god id6 at gøre det),
vil så vidt muligt blive returneret - men det
forudsætter en oplysning om, hvem de skal
tilbage til. Vi vil også gerne kunne fortælle,
hvem der er fotografen. Men undlad altid at
skrive direkte på billederne.
' Vi kan nu også bruge digitale billeder på

diskette, når de er gemt særskilt ( altså ik-
ke lagt ind i en tekstfil) i JPEG-formatet i
bedst mulige kvaliteVopløsning. Billeder
fra Internettet er i så dårlig oplpsning at de
ikke kan bruges. Og husk, at der skal altid
vedlægges et udprint af billederne.

Tekst
Tbkster afleveres om muligt i elektronisk
form. Lav tekstens opsætning så enkel som
muligt - gerne i et rent tekst-format og
uden specielle formateringer med spalter,
bokse el.lign. Husk, at også for teksternes
vedkommende skal der medsendes et ud-
print.

Respons
Det er en skøn ting at få respons på de
artikler, vi skriver - ligeg'yldigt om den
er negativ eller positiv, bare kritikken
er konstruktiv, så vi kan bruge den til
noget. Heldigvis sker det oftere end før
i tiden, at vi får tilbagemeldinger.

I sidste nr. skrev vi om et besøg hos
Sølvrævene. Her har vi fået to reaktio-
ner. Den ene går på, at man vi1 prøve
noget lignende i deres egen klub, ogjeg
selv er også blevet inspireret afideen.

Og omtalen af "BesØget hos Sølv-
rævene", hvor jeg b1.a. omtalte Niels
Wagner, fik Niels til at reagere, idet jeg
havde skrevet, at historien ikke meld-
te noget om, hvorvidt man så frk lov til

at flyve på Flyvestation Vandel. IfBlge
Niels frk man tilladelsen, og denne til-
ladelse varede i 40 år for svæveflyver-
ne og modelflyverne, og man frk lov til
at bruge alle faciliteter og Gård F-84,
som lå lige i nærheden af rullebaner-
ne. Jeg har selv været på sommerlejr'
på Flyvestation Vandel midt i halr'-
tredserne, og jeg kan huske nogle af
navnene fra dengang; enkeite er stadig
aktive modelflyve-piloter.

Vores serie om akkuer har også
medført en del respons. Bl.a. er der fle-
re, der har fortalt Henning Caspersen,
at det var lige det, der manglede. Det
er jo dejligt at hore. 

At



G} I{æste nummer: 25 å,r med Modelflyue lr{yt

Som bebudet allerede i dette ars forste nummer, vil årets
sidste nummer i december blir.e noget særligt, idet vi da
markerer Modelfly'r.e \1-ts 25 ars jubiiæum.

Vi har opfordret alle jer. der pa den ene eller den an-
den måde har været med til at præge dansk modelflyw-
ning gennem det kr-alte arhundrede, og alle jer, der har
haft eller har stor glæde afjeres sport eller hobby, til at
bidrage til jubiiæumsnummeret med en beretning om je-
res oplevelser med modelfly'r'ning.

Nogle hal ailerede givet tilsagn om skriftlige bidrag
ogleller fotos. ]Ien det er NU, vi beder om, at også alle de
mange andre kontaktel en afgrenredaktørerne (se kolo-
fonen på side 7) eller ganske enkelt sender det, I måtte
have klar. Jo for r-i kan komme i gang med at lave det om
fra manusluipt til bladtekst, jo bedre er vores mulighe-
der for at iave et virkelig godt jubilæumsnummer. Men
den uigenkaldeligt sidste frist er den 25. oktober.

NIed de tilsagn om bidrag, vi har på nuværende tids-

punkt, ser det ud til, at det kan blive et spændende
nummer. Det kommer til at rumme en del nostalgiske
indslag. Men der bliver også noget om dansk modelflyw-
ning i det nye årtusind. Der bliver noget for de "gamle,
garvede" modelflyvere, men det skal også være et num-
mer, som de nye i faget kan få glæde af, og de bliver ta-
get ved hånden med en "Begynderskole".

Og så kunne det jo også være, at Modelflywe Nyts an-
noncører vil frnde nogle gode "jubilæumstilbud" frem,
som kan tænde julelys i øjnene på vore læsere netop på
det tidspunkt, hvor ønskesedlerne skal udarbejdes og af-
leveres.

Vi tør godt love, at der er flere grunde til at glæde sig til
Modelflyve Nyts december-nummer.

Redaktionen

Nogle odvqrsler!
Overskriften lyder lidt drabelig; men
vi er nødt til at passe på, når vi flyver
med vores modeller. Mange ting, der er
medvirkende til at øge sikkerheden
omkring modelflyvning, bliver hurtigt
vaner eller procedurer. Afog til dukker
der dog nye oplysninger frem, der kan
hjælpe os - og her er et par af dem vi
ikke har hørt om i redaktionen før:

Rækkevidde rest
Fra Jctkob Andersen har ui modtaget
Det er vigtigt at lave range-check ikke
bare før en el-flywning, men også bag-
efter.

\ar BEC'en cutter motoren fra, kan
i+: r'ære så lidt str6m tilbage i batteri-
ei. :i der er nedsat rækkevidde på ra-
i.:,,-:-. ll:d store akkuer og kraftige
m.'i, ':-r' .:'ploblemet der sjældent, for-
cii BEtl'=:- sl.tr fra. mens der stadig er
me:.: s::: -----raee i akkuen.

lI::- : ..:-. ::.d S r 500AR og et træk
oa 5-= -r=:- ::-.:- .: ,fme ud fOf, at BEC
:-.: ::-. : . =- :-::1u::k:. hr-Or der ikke
-I l:: ::1:::: .::.'::-- ::-h:Ee i battefiet,
; i==:=- :-=-. -: :1-:t agsa nedSat

Ii-i:l-i=-.-- I l:.
\.1 :::-- :-- :: r:.-:i :=n'e ceiler.

pr alFi;-

or-else.
Sa derfor: la-,- -i:;

efter endt fl-r-i-rring c=
antenne.

Med flyvende hilsener
Jens Jakob Andersen
oY 2702
The home of ZORCK!
http'.//www.zorck.dk

Beskidte qnfenner
Lars Kroll mødte en dag op på min lo-
kale flyveplads og spurgte, hvor meget
af min antenne jeg sendte med. Jeg
mente selvfBlgelig, at jeg brugte hele
antennen, men en måling med et ohm-
meter viste, at det var begrænset, hvor
meget signal der nåede spidsen. Mod-
standen steg voldsomt, jo længere væk
fra roden vi målte.

År.age.r til dette fænomen, som
Lars havde oplevet give radioforstyr-
relser, var ganske enkelt mØg på an-
tennen. En rengøring med renset ben-
zin havde bragt hans - og nu også min
- antenne tilbage til modstandsløs til-
stand. Så nu når det for vores modeller
så vigtige signal helt ud til spidsen af
antennen.

lodning qf sender-
og modtqgerqkkuer
Ved op- og afladning af sender- ogmod-
tagerakkuer må automatiske pro-
grammer på Intelli Control, schulze,
Graupner o. lign. ikke anvendes, da
sender og modtagerkontakter brænder
sammen, når de udsættes for 1A eller
derover.

I værste fald kortslutter kontakten,
hvorefter den fulde ladestyrke går ind
kredsl6bet, og det tåler hverken sende-
re eller modtagere.

Yed opladning af sender og modta-
Eer'akliuer skal man derfor lade med
nak,.. 0.7-0.8 A. eller forsyne akkuen
med et ekstla stik. så der lades/aflades
direkte pa akkuen.

*Ed
ffiårå#e{åid f{}n
å-*ååsæær Pædærssre

Hilmar Pedersen er ikke mere. Mel-
dingen kom som et chok for os i Ska-
la-styringsgruppen, da vi forvente-
de som vanligt hans deltagelse ved
dette års DM.

Hilmar var medstifter af RFK,
som startede i 7970-7L, og han med-
virkede aktir,'t til oprettelse af flere
flyvepladser, hvor RFK har haft til
huse. Han virkede som sikkerheds-
repræsentant i den daglige orden på
pladsen og deltog altid ivrigt i klub-
møderne hver måned. I de sidste ti
år var det el-flywning, som optog
ham meget.

I skala-sammenhæng var han en
af vore dommere, som igennem alle
årene virkelig brændte for skala-
flyvning og i særdeleshed for dom-
merhvervet. Hilmar var en meget
aktiv debattør og en omhyggelig
mand under dommerseminarerne.
Han var altid beredvillig som dom-
mer, og hans sans for detaljen og en
god portion kritisk sans gjorde ham
til en velkvalificeret dommer.

Hilmar havde mere end 60 års er-
faring med modelflywning og har
dermed fulgt modelflyvningens ud-
vikling.

ÆRET VÆRE HANS MINDE.

På Skala-styringsgruppens vegrre,
Bjarne Pedersen
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Efterlysning
Svend Christensen fra Svendborg Mo-
delflyveklub fortæller, at de under en
ellers så hyggelig weekend i klubben
er blevet en sender af mærket Multi-
plex Cockpit og tre fly fattigere. Flyene
er en Saphir 40 med en Webra 50, en
eldrevet TWinJet og en Eco Limit med
en HP 250 elmotor.

Svend Christensen vil blive meget
glad, hvir nogen kan give ham et tip
om, hvad der er blevet af sender og fly.
Han kan træffes på tlf. 62 24 49 05.

At være flyver-kone
Konesangen er skrevet af John Mad-
sens flyver-kone Lone og blev under
stor jubel fremført af en kone-trio til
træffet i Fredericia i august.

Mel: Jens Vejmand

At være flyver-kone
er ikke særlig 1et.
For flyver'n skal ha'brændstof,
før vi kan blive mæt.
I gammelt kluns vi jokker,
for penge har vi ej.
Når flyveren sig brokker,
så får den aldrig nej.

Om aft'nen vil vi hygge
med kys og tagis på lår.
Men manden han vii bygge,
til hobbytum han går.
Så mens han vinger klæber
og får på kraeet skik,
så sidder vi og flæber.
Vi savner romantik

Selv ved et flyver-stævne
der er vi bare luft.
Vi s;m's blot, vi vil nævne -
han ta'r ej mod fornuft.
Det ender med, det fører
til mindreværdskomplex.
Vi har nu kun tilbage
at lokke med lidt sex.

Hons Frederik Nie/sen med sin Opvind.
Fotos: Erik Knudsen

Modeller
frq en svunden tid
Af Erik Knudsen
Formqnd for Dqnsk Modelflyve Veterqnklub

Dansk l,Iodelfln'e \reteranlilub er for
de fleste blot et logo og en adlesse i llo-
delfl5-e \1t. Klubben eksisterer dog i
bedste r-elgaende og kan fejre sit 10-
ars jubilæum i 2002. \.i s1nes. at det
må være på tide at fortælle lidt om,
hvad vi laver.

Først vil jeg gerne præsentere fire
gamle store fritflywende svævemodel-
ler, som vi flywer på gammeldags ma-
ner med højstartsline og automatisk
termikbremse (lunte eller urværk). De
er dog store nok til at bære et RC-an-
læg, hvis man kan nænne det..Yi må

,...,:".s" 
I

dog erkende, at med alderen kan det
knibe med bentoj, der kan bruges til
h.jemhentning o\-er lange afstande. Et
2-kanalaniæg til udlosning af termik-
bremse og sty ring af sideror kunne be-
virke, at man stadig kan flyve med sin
gamle model - og seh{ølgelig begræn-
se brugen af RC mest muligt.

FJ.6
fra 1939, som er den ældste model, er
bygget af undertegnede. Den er kon-
strueret af Sven Wiel Bang til Familie
Journalen. Den blev bygget i mange

i'

Frank Dahlin med en KrSl
Skjern Enge i 1998.

rl

::.

jjl.'i

i::r:



e';
- :g:å.!€4

PW-56 i ubeklædt stond.

I
I

eksemplarer, og en afdem satte i 1943
en Danmarksrekord på ca. 76 minut-
ter, som holdt i mange år.

Mit eksemplar, som blev bygget i
1995, befrnder sig på Dansk Veteran-
flysamling i Stauning. Den bliver dog
luftet en sjælden gang, så jeg kan n1..de

dens majestætiske glid. Den har en
spændvidde på 232 cm. Den er b1-gget
i samme materialer som dengang af 1

mm krydsfiner og f5rretræs1ister.
Kroppen er beklædt med silke og pian
og haleplan med kraftigt japanpapir.

PW-56 Opvind
er fra 1941 og konstrueret afPer'\\-eis-
haupt. Modellen er b1-gge: i 1997 af
Hans F. Nielsen. som riser ien fi'em pa
billedet. I 1941 r'ar Opi-rnd en neget
avanceret modei forsrrei :::ed terrnik-
bremse i forrn af store brenseiJapper
på forkroppen. De biei- udiost af en
lufttrykstimer' ,fla h-s<oria1i,en i en
trappeopgang r. \Iodeiie:- i:er en
spændvidde pa lS[t cr::.

SP-63 Ølhunden
er fra 1944 og konstruerer af Jorgen
Surlykke Petersen - i daglig tale SP.
Den val forsl.net med moderne t1-nde
og hr'ælvede profiler specielt udviklet
til modelbn:g. Den har ingen hale-
finne, men en meget dyb bagkrop og
u-formet haleplan for at få bedre
kurveegenskaber i termik.

Modellen på billedet er bygget af Ta-
ge Hansen i 1993 og ses her klar til høj-
start. Hans F. Nielsen holder model-
len, og Jens Arne Lauridsen ser på. Øl-
hunden har en spændvidde på 180 cm.

KR-21 Diogenes
med en spændvidde på,225 cm er fra
1945 og konstmeret af Kurt Rechna-
gel. På billedet ses Frank Dahlin med
sin Diogenes bygget i 1997. Også den-
ne model er konstrueret med "moder-
ne" tynde profiler og med henblik på
gode termikegenskaber, hvilket den
absolut har.

Disse stole sr-;er-emodeller - med und-
tagelse af Opiind - var ikke forsynet
med termikbremse og floj ofte bort. En
af ændringerne pa de n1'byggede mo-
deller er indbl-gaingen af en lunte- el-
ler timerstlret termikbremse - almin-
deligvis i forrn af et haieplan, der vip-
per bagkanten op og den'ed bringer
modellen ned. hris termikken ikke er
alt for kraftig.

De 4 modeller er - i rrine ojne -
smukke og særprægede. De er desu-
den meget velflyvende. \-ereranklub-
ben har tegninger til dem. hris nogen
skulle være fristet. Ring tii under-teg-
nede, hvis du er interesseret.

Vi har i Dansk Modelfl1-r'e Veteran
klub opbygget en udstilling af alle Fa-
milie Journalens modeller, som nu kan
ses på Veteranflymuseet i Stauning.
Der arbejdes med nye udstillingspro-

jekter f.eks om Per Weishaupts model-
ler og om Dansk Modelflyveindustri.
Derudover arrangeres konkurrencer
med modellerne fløjet efter de gamle
konkurrenceregler.

Klubben har et nært samarbejde
neci det svenske "Sr-enska I'Iodellfly-
gare: Oldiin:er Såilskap". der har over
2t,tt-t nedlemmer. \l delta.-eet.ofte i hin-
andens siæ\-ner. hvor de ariige sven-
ske oldtimermesterskaber er Skandi-
nariens storste fritfl5ningskonkur-
rence. I Sverige har en del unge mo-
delflywere faet pjnene op for charmen
ved selv at bygge de forholdsvis enkie
modeller og opleve stemningen ved de
uhøjtidelige og afslappede konkurren-
ceformer.

Internationalt er vi med i "Society of
Antique Modelers" (i daglig tale SAM),
der har afdelinger i næsten alle lande.
Vi er registreret som SAM - 1935. Der
er i mange lande en stigende interesse

Erik Knudsen med sin FJ-6 ved det svenske old-
timemeslerskob i 1996.

for de gamle modeller. Specielt i USA
og England frndes store klubber.

Vi har to grupper af modeller. Den
ene er Veteranklasserne, som omfatter
modeller til og med 1953. Disse model-
ler er ved konkurrencer tildelt et "han-
dicap", således at de ældste modeller
skal flyve færre sekunder for at vinde
end de nyere. Deri ligger der en til-
skyndelse til at bygge og flyve med de
allerældste modeller - hvilket der ofte
er store udfordringer i.

For at få flere med i vort arbejde,
har vi i år 2000 indført Oldtimerklas-
serne, der omfatter modeller fra og
med 1954 til og med 1968. Her bruges
ikke handicaptal. Mange nuværende
modelflyvere kan her stille op og flyve
med deres egne gamle konstruktioner
- hvilket også sker.

2-3 gange om året udsendes et klub-
blad "Oldtimer Modelflyverne" med
tegninger, billeder og artikler samt re-
ferater fra konkurrencerne.

Et af foreningens formål er at ind-
samle og bevare "gamle sager" ved-
rørende modelflyvning. Vi har nu en
god samling af tegninger, modeller,
motorer. tidsskr:ifter og fotos. SkuIIe
nogen have noget. som de gerne vil be-
vare for eftertiden. er de velkomne til
at kontakte os. Fotos og tidsskrifter fra
den tid laner rj meget gerne til kopie-
ring.

El nogen interesserede i oplysnin-
ger om klubben og dens arbejde, kan
man henvende sig til undertegnede på
adressen Amagerwej 66, 6900 Skjern
eller på tlf.97 35 17 67.

Erilz Knudsen

SP-63 Ølhunden klar til højslort på Egeskov
i t997
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Aflqde/lqde modulet

I bygningen af vort akku-kontrolsy-
stem er turen kommet til aflade/lade-
modulet, som er konstruktionens akti-
ve del.

Stykliste:
1 stk. MJE3055 powertransistor
1 stk. CA 358 operationsforstærker
1 stk. BC549 transistor
1 stk 78L12 12 V spændingsregulator
1 stk 78L05 5 V spændingsregulator
3 stk.10 uF/65 V elektrolytkondensa-
tor, stående
1 stk.100nF keramisk kondensator
2 stk 10k multiturn trimmemodstand
1 stk.1k multiturn trimmemodstand
1 stk.l ohm (1R) modstand 5 watt
2 stk 4k7 Modstand (gul,violet,rød)
1 stk. 470R modstand (gul,violet,brun)
1 stk. 100R modstand (brun,sort,brun)
6 stk. 1 mm rund printstift
6 stk. faner til disse
1 stk. connector med to stifter og styr
1 stk. ledningsdel til do.

Montoge
Begynd med at montere de 6 printstif-
ter. Læg printpladen på et stykke 3

mm balsa, og pres eller slå stifterne
fast.

Monter derefter komponentelne,
begyndende med de mindste.

T[ansistoren MJE 3055 skal lige-
som regulatoren på "Strømmodulet"
hæves 3 mm over printet for at give
plads til køleskinnen.

Også her isoleres der med et "mon-
tagesæt".

Funktion
Modulets opgave er at opretholde en
konstant aflade- eller ladestrøm uaf-
hængigt af akkuens celletal og evt. va-
rierende spænding. Ved afladning om-
saettes akkuens energi til varme i en
transistor. Varmen bortledes af køle-
skinnen.

Også under opladning opvarmes
transistoren.

Akkumulotor under oflodning
Akkuen aflades gennem en transistor
(den store cirkel) og en 1 ohms mod-
stand. TYansistorens ledningsevne sty-
res af en forstærker, (trekanten) der
med en indgang "føler" på en spæn-
ding, der indstilles med en trimme-
modstand. (1 volt t.h. på tegningen) og
med en anden indgang føler på spænd-
ingen over 1 ohm modstanden. Hvis
der løber 1 ampere genrlem modstan-
den, bliver spændingen ogsa her 1volt.
siger OHII's 1or-: Spænding = strom x
modstand.

Tfansistor og forstærker samarbej-
der således, at der altid er balance.
Formindsker vi spændingen ved trim-
meren til 0,5 V, reguleres strømmen
ned til 0,5 A, hvorved spændingen på
venstre indgang bliver 0,5 V.

Bemærk, at strømmen (de store pi-
le) kommer fra akkumulatoren. Modu-
lets eget forbrug fra "Strømmodulet"
er meget lille.

Modulets øvrige komponenter sik-
rer konstante spændinger på hhv. 12

volt til IC'en og 5 volt til den trimmer,
hvormed aflade- og ladestrømmene ju-
steres.

I sin ene yderstilling kan trimme-
ren afgive en kontrolspænding på 5

volt, hvilket giver en afladestrøm på 5

A. Ved den str@mstyrke bør der bruges
en kraftigere transistor BDV 65 B (de

tre ekstra huller). Aluskinnen skal da
skrues på en kraftig køleplade.

Akkumulotor under oplodning
Her er akkuen anbragt mellem +15(1)
og transistoren (modulets stift "C").
Nu kommer strømmen fra strømmo-
dulet gennem akkuen, der derved op-
lades; men ellers fungerer kredsløbet
helt som for.

Forbindes stiften "A'' med en prøve-
ledning til +15(1.t, vil den lille transi-
stor gennem en trimmemodstand afle-
de en del af styrespændingen. Er mo-
dulet trimmet til at aflade med 500
mA, kan strømmen derved reduceres
til f.eks. 120mA under opladning. Med
en kontakt mellem stift "4" og stift
+15(1) kan man skifte manuelt mellem
to indstillede str6mstyrker.

Relæmodulets elektronik styrer
denne omstilling automatisk.

Afprøvning og iustering
Når modulet er bygget og alle lodnin-
ger inspiceret med lup, drejes de tre
trimmere 20 gange med uret.

Modulet monteres isoleret på køle-
skinnen lige ved siden af "Strømmodu-
let", og de to modulers +15(1) forbindes
med rød ledning.

De to modulers GND(1) forbindes
med sort ledning. Brug blod 1 mm
plastisoleret monteringsledning. Af-
isoler kun 3 mm og fortin ledningsen-
den, før ledningen loddes fast.

Nu kan du tænde fol opstillingen
fra sidste artikel med det nye modul

e,i$d,l ! monteret.
' -{ -r Indstil multimeteret til området

r:Llillr3 10A DC (den rode måleledning skal

l---- -l- 
w-_åf
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78L05

+i5{11 disse, så du ikke risikerer i søvne at
polvende din akku.

78L05 Måleinstrument
Det kan være praktisk at have et må-
leinstrument på kabinettets front.
Heltil bluges et ca. 5x5 cm stort mil-v liamperemeter med fuldt udslag for 1
rn-{. h-rstrumentet forbindes til den to-
polede connector under den store mod-
stand. lled trimmeren lige ved siden
af kan meteret justeres til halvt udslag
ved de 500mA. i'i for indstillede.

Da bade iadestrom og afladestrøm
løber samme vej gennem modstanden,

Gf'ro{1}

som meteret måier over. slar det altid
ud til samme side.

Mulriloder
Bygger man to lademoduler kan det
ene justeres til opladning af senderens
akku. Denne behøver man ikke at af-
lade så ofte. Den er rigeligt dimensio-
neret, og forbruget er konstant. Til for-
malet kan man spare trimmeren til
hojre fol IC'en og den lille transistor
undel den. trimmeren til meteret samt
-170 ohm modstanden og connectoren
lige r-ed siden af.

\ril man af og til aflade senderen,
kan man bare bluge modtagerakkuens
kr-edsløb.

Stifterne "B" og "E" bruges ved evt.
udvidelse til kraftigere strømstyrker.

Indtil videre kan du bruge de to mo-
duler, du har bygget, som almindelig
justerbar langtids-lader.

Næste gang bygges "Relæmodulet",
der giver trykknapbetjening og auto-
matisk omstilling mellem to strøm-
styrker til hhv. afladning og opladning.
Det tilhørende "Switchmodul" over-
våger akkuens cellespænding, a{bry-
der afladning og skifter til opladning
ved 0,9 V/celle.

Forbind meteret mellem stiften "C"
og stiften +15r 1r.

Bemærk. at der ikke bruges nogen
akku under -justeringen.

Drej trimn.reren i modulets neder-
ste, højre h-jorne lanqsomt mod uret, til
meteret r-iser 0.5 A. Nu kan modulet
både aflade og lade ned 500 mA.

Reduktion of
sfrømmen ved oplodning
Forbind nu ossa sriiler "-\" med stilten
+15(1) med en prrti-eleinini.

Drej trimniel'en rær':rrl: den lille
IC mod uret, til mererei rrser t.r.120 A
(120 mA )elier 0.080 A S0 n:-\ athæn-
gigl afdin akkus capacirei.

Vil du ikke bygge automaiiiirien.
kan du montere to iadestik. et melien.r
+15(1) og stift "C" til opiadnine o: et
mellem stift "C" og GND(1I til aflad-
ning - og en kontakt til erstatning for
ovennævnte prØveledning.

Foto: Lors Kildhoh

å-'

Monterer du klemskruer pa kabi-
netfronten, skal du skrue nogle stik. \. \
der passer til dit radiosystem fast til i "*, ....
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Kyosho Gee Bee Model Z 40
- "ein echfer Eyecofcher"
Af lors Holte

Rigtigt mange modelpiloter ønsker sig
en skalamodel. Ikke så meget, fordi de
har planer om at stille op i en skala-
konkurrence, men fordi der er nogle
flyvemaskiner, de har et specielt for-
hold til, eller fordi de gerne vil have no-
get, som skiller sig lidt ud på flyve-
pladsen. Problemet er bare, at det ofbe
tager ekstra meget tid at bygge en ska-
lamodel, og tid er mangelvare. Derfor
er det en god ting, at man nu også kan
få skalamodeller i ARF-udgave.

Kyosho har skaffet sig et godt ry
som storleverandør af ARF-modeller
af høj kvalitet. Fra modelhobbyforret-
ningen Flywood i Næstved har vi mod-
taget en af de nyeste modeller fra Kyo-
shos Super Quality-serie til test: En
Gee Bee Z - også kaldet "Den flywende
øltønde" - som definitivt skiller sig ud
fra mængden.

Kossens indhold
Gee Bee'en kommer i en meget stor
kasse. og nar laget loftes af. kan man
se, at meget af arbejdet allerede er la-
vet for en. Kyosho skriver, at 80 pro-
cent af arbejdet er udført, og det skal
nok passe. Krop, cowl og spats er lavet
i glasfrber og er færdigmalet. Glasfi-
berarbejdet er afhøj kvalitet, og der er
ingen synlige udvendige samlinger.

De to vingehalvdele er en relativt
Iet ribbekonstruktion i balsa og let-
vægtsfrn6r færdigt beklædt med gul og
sort frlm. Haleplan og sideror er også
lavet i balsa og beklædt. Den gule be-

klædningen lader lidt af træstruktu-
ren skinne igennem, men den sidder
pænt og er nydeligt udført, og den pas-
ser godt i farven til malingen på krop-
pen.

I kroppen er motorspant med for-
stærkning og hul til tank klar til mo-
tormontering. Servobrættet med ud-
skæringer for standardservoer og store
letningshuller er allerede på plads.
Kroppen er så rummelig, at det næ-
sten giver ekko i den.

Sættet er meget komplet. Under-
stel, letvægtshjul, motorfundament,
tank, rorhorn, stgdstænger m.m. fgl-
ger med, og alt er godt emballeret, så
delene ikke tager skade.

En fyldig byggevejledning (på en-
gelsk og tysk) viser samlingen med ty-
delige billeder'. symboler og meget lidt
tekst og beiaster dern.red ikke sprog-
kundskaberlie unociist. Det inr-iterer-
-:l -, ---- : --..-!11 !--l:!-L!C r:;ll:.

Vinger og ,na"rrt"t
\ringerne er forberedt for en sen'o i
hver haivdel. Arbejdet består i at
skære hul i frlmen over servobrønden
og montere en servo på servolugen.
Der ligger en lille snor klar i vingen til
at trække servokabel (med forlænger-
kabel) ind gennem vingen. De to vin-
gehalvdele passer også frnt sammen.

Hovedbjælken er et enkelt stykke
letvægtsfin6r. Der skal også være en
forstærkning bagtil ved vingeboltene.
Havde dette ikke været en test. ville

Lors Hohe med Gee t*'''o;:,li{::i:iilu,"^",

jeg nok have været fristet til at lave en
anden hovedbjælke i stærkere fin6r.
Forstærkningen bagtil skal holde de to
vingehalvdele sammen. Den er halvt
skåret igennem, så den kan fglge vin-
gens V-form. Den var ret spr6d og
knækkede for mig, så den blev erstat-
tet med noget 0,8 fin6r af god kvalitet.

Jeg limede vingerne sammen med
den vinkel, rodribberne gav. Det gav
lidt mere V-form end det, som stod i
vejledningen, men ikke så meget, at
jeg fandt det nødvendig at begynde at
ændre på det.

Det fine indtryk så langt ødelægges
dog lidt af de medfølgende metalstød-
stænger til krængerorsservoerne med
tilhørende plastlink. Stængerne er ret
bløde og så tykke, at der må bores
større hul i servohornene, hvis de skal
bruges som vist. Efter en times mild
sværgen og banden, hvorjeg klarede at
ødelægge et link, blev stængerne ud-
skiftet med nogle almindelige metal-
link og lidt slankere, men stivere
stødstænger fra rodekassen. Kyoshos
plastlink var helt umulige at have med
at gfie. Vil du se en voksen mand græ-
de, skal du bare sætte ham til at bakse
med dem.

Nie/s V Nie/sen ned hons to Kyosho-modeller, en Super Steormon og en CAP, soml Lors Hohes Gee Bee.
CAP'en høvde også luftdåb denne dog. (Foto: Lors Hohe)



Kyosho onbefoler s- C-i ,'l -(-.ccss. Def kræver 4A0 g bly i snuden. Nd/e-
skruen betlenes riisr :- ...'. . cr.c. Cel slore cowl (som her erloget af). Der er
ligeledes iovei en : :<'- s.. ::.c nie/s e ttl hhv. stel og gløderør, si mon ikke be-
høver ot bcre h,'l c:.. e''' c':Cerørsklemmen.

Der er mosser of plods i rodio-/iankrummet. Kyosho burde nok overveie ot love
servobræftet helt fremme ved moiorspontef ag lave nogle leftere stødstænger - det
kunne h1ælpe en smule på vægtprcblemerne.

Det el ogsa liclt svnd med de hvide
plastlorhorn. som skæmmer en ellers
flot over'flacle. Igen: havde jeg ikke byg-
get modelien fbr en test. havde jeg nok
valgt en ntere diskret losning, som ik-
ke ville har-e r-æret synlig på vingens
ovel'side.

Montering af undelstel og hjul med
de kalakteristiske store hjulkåber går
også heit efter bogen. Det skal dog bli-
ve spændende at se, hvor længe de
små "wheel pants guides" bagtil bliver
hængende. Denne glasfiberdel er kun
fastgjort med tre korte skruer i balsa-
beklædningen. I den engelske (men ik-
ke den tyske) vejledning anbefales det
at afmontere dem inden flyvning. Vi
får se.

Vingens centersektion skal dækkes
af en glasfiber-fairing. Den krævede en
del tilpasning. Det er meningen. at den
skal lirnes pa mecl epoxr.. Pa billccler af
mocieller.i kal jeg do3- -.s. et Iitosho r.,q-
sa ha1'taget :ut.t skt';-ir-r' ::, rt.i;ll:,. D.:
el nok (11 :,.- 'i.. -., .i .: -l I i ._

Motormontering
Kyosho ::-r,=:-.-,.: ::ri:r al .=o 2-r..I
eiler en .5! =-:-..,i. . irn Engelske vej-
ledning ...i..'-.-: =r' i-r'-.ite intod at nton-
tere en st!jt':'- ::-, :,,r'. En 2-ti.rkter skal
ifølge vej ir dt-t t- -:t, iur rr-ti3t'€S staende.
og del ska: - s-.- :---- j -.--,'.s en udskæring
i kroppen i, 't' -,. --. l-:rls rrr potten. Del
medfolgel s=-'.-.,-:= . "l lille gla-sfi-
berskal i kass-:: :,- -.: ,;<ke hullet -
meget gen ne r-:-- l -= :-,.::

Nfotormonietl:r:a:: :r. r.=.;ii\-t prr-
blemfri. IIot ols o.t i: =: ::,.-l' cit : nt r drlen-
dige sidetræk. åg r:-,,i,- r':i::d...nentets
"offset", sa propeii-rksE-.r-- icrtr.er.es i
midten alcorvlet. et'rr-:.r .::.-:i u:.

Jeg valgte 4-taktsiosnrn.elt med er-r

OS .52. Selvom den el cl,r.. rt.:ri- i.!.
at den ville passe bedre i en ntocl.l sont
denne. En 2-takter"ville nok l:rate sivet
modellen mere'pet'fol'ntanct- ntL,tr
når det er sagt, så er det ikke menin-
gen, at en Gee Bee racer. skal fln'es
som en F-16 eller Extra. Jeg mener. at

den skal komme fllwende lavt forbi i et
bl6dt, pylon-ag'tiC-t drej og vise sin
smukke profil og sine karakteristiske
store "sutter". Vil man lave krøller,
skal man nok heller købe en SD-flyver.

4-takteren skal ifølge vejledningen
monteres med cylinderen vandret ud
mod h6jre, men jeg kunne ikke dy mig
for at hælde den lidt mere nedad. så
potten kommer ud pa midten neder.st
og bliver mindre synlig.

Til sidst fplger montering af det sto-
re, runde cowl. Det er går også ret
smertefrit, da alle dele passer godt,
men det kræver en hel del på- og af-
montering at få det rigtigt. Det er ikke
nærmere beskrevet i den for 6vrig ud-

mærkede vejledning, hvordan man
skal komme til gløderøret og nåleskru-
en. Jeg har monteret en wire-forlæn-
ger pa naleskruen samt et hjemmela-
vet "tændkabel" til gløderøret, da det
enorme corvl g0r notoren meget svær
at nå. Det er sådan noget som dette,
som kræver megen ekstra tid og over-
vejelser.

Der medfølger en ABs-attrap, som
skal simulere en 9-cylindret stjerne-
motor, og den vil jeg også gerne monte-
re, når den tid kommer, men jeg nåede
ikke at male og pynte den færdig, in-
den modellen skulle testfl;,wes. Den
kommer også til at gøre motoren me-
get svær at komme til. Jeg er dog ikke
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nervøs for, at motoren ikke får køling
nok, for der er en meget stor åbning
mellem bagsiden af cowlet og kroppen,
og størrelsen på udgangshullet for luft-
strømmen er som bekendt vigtigere
end størrelsen på indgangshullet.

Rodiomontering m.m.
Jeg ventede med at montere haleplan
og sideror, til motormonteringen var
klaret, men der var ingen ben i det for
6vrigt. Montering af stødstænger og
deslige går også relativt nemt, da ad-
gangen til den rummelige krop er
upåklagelig. Højde- og siderorsstyrin-
gen sker ved hjælp af kraftige stBd-
stænger i bøg. De er lidt tunge og kan
få servoerne til at "flække tænder" ved
et styrt, men da det er en test, f6lger
jeg det, vejledningen siger. Antenne-
ledningen harjeg ført ud gennem bag-
kroppen i et tyndt plastrØr.

Canopyet er også minimalt og rela-
tir,t nemt at montere. Der medfglger
tre imponerende store ark til staffe-
ring af modellen, og det pynter virke-
lie.

Selv om det er en ARF, skal man ik-
ke regne med at komme i luften de
første par dage. Det tager tid at få den
gjort færdig, da der trods alt er en del
tilpasning og limning - men flot. det
bliver den. Den bulde kunne b1'gges pa
en uge med bygning hver aften. men så
skal man ogsa ga til den. Jeg r.ille ger-
ne sikre mig. at det blev helt rigtigt, så
for mig tog det en del længere tid.

Afboloncering
Når vingerne monteres på modellen,
og resultatet af ens anstrengelser kan
beundres, ser modellen flot ud; men
det synes også tydeligt, at den er er
meget kort og kompakt. Hvad med
tyngdepunktet? Modellen er bygget
helt efter bogen uden ændringer eller
forstærkninger af nogen art. Limfor-
bruget har også været minimalt.
Radioudstyret er monteret som anvist,
og modtagerbatteriet ligger helt frem-
me ved motorspantet.

Jeg markerer det angivne tyngde-
punktet 70 mm tilbage fra forkanten
med to små stykker tape. Det svarer til
28 procent af korden (som er 25 cm) og
lyder fornuftig. Jeg lader modellen ba-
lancere på hovedet på mit a{balance-
ringsapparat. Halen løfter sig ikke fra
bordet. Jeg flytter på modellen, til den
er i balance med snuden en lille smule
under vandret. Tlngdepunktet er om-
kring 10 cm fra forkanten. Hm, det ser
ikke godt ud, for næsemomentet er ret
kort.

Hvor meget bly skal der til for at
kompensere? Først nar jeg kommer op
på 400 g bly lagt helt ude på motorfun-
damentet, kan jeg balancere modellen
på det anviste tyngdepunkt. Det erjeg
ikke glad for. Æsken fortæller, at mo-
dellen skal veje 2800 g, mens Kyoshos
hjemmeside (www.kyosho.com) siger
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2900 g og en planbelastning på 88
g/dm'. Det sidste stemmer godt med
min model, som lander helt præcist på
2900 g - før bly. Med 400 g bly i snuden
kommer vi dog op på 3300 g og en plan-
belastning på 100 g/dm'!

Er OS .52 4-takteren stærk nok?
Med det halve af kirketaget indlagt i
snuden kunne modellen lige så godt
have en .70 4-takt monteret - den ko-
ster omtrent det samme. men vej
næsten 150 g mere og kan trække en
propel med større diameter. Det ville
ikke have hjulpet at montere en .46 2-
takt, da jeg i så fald bare skulle have
lagt endnu mere bly i næsen.

Lod os komme ud og flyve
Kan det her lille bæst modbevise alle
kendte fysiske love og virkelig komme
i luften? Tvivlen er der. Jeg kan se fle-
re scenarier for mig:
a. Jeg giver gas, men modellen er for

langsom og for tung og kommel ai-
drig i luften.

b. Jeg giver gas. men modellen el for
langsom og fol tung. Den slæber sig
i luften. r'ipper lidt med vingerne og
staller kort efter i jorden. Sic tran-
sit gloria mundi. Jeg henter en "bo-
d1'bag'og begl'nder at samle de sor-
gelige rester sammen.

c. Jeg giver gas, og modellen kører
gradvis hurtigere hen ad banen. Det
forventede venstresving modvirkes
med lidt sideror til højre. Halen
kommer op, og efter at have kolt et
stykke på hovedhjulene for at opna
den ønskede fart får en lilie smuie
højderor modellen til at slippe jor-
den. Det går ikke så voldsomt
stærkt, men det er jo 30-erne det
her, så det skal det heller ikke.

Det blev heldigvis scenario c. Modellen
trækker mod venstre. Jeg er startet
med reducerede udslag (dual-rate
707o), og det kræver både krænge- og

Tre lækre Kyosho modeller: Gee Bee i front, og bog
den Super Steormon 40 Bipe og fiernesf CAP 232
Breitling 40.

sideror at rette drejet op. Med rysten-
de hænder giver jeg den lidt hgjretrim
på bade side- og krængeror samt lidt
dyktrim. Jeg fierner også de reducere-
de udslag pa krængerorene. Så - det
var bedre. Gee Bee'en arbejder sig op i
de højere luftlag. Jeg tor ikke flyve for
lavt, for motoren el n-v og kører kun på
sin anden tank. Nur-el. den flywer fak-
tisk fint, men jeg tor ikke reducere gas-
sen, for det går ikJie sa voldsomt
stærkt. Med den høje planbelastning i
tankerne flyverjeg nogle blode runder
og forsøger at gØe mig kendt med mo-
dellen.

Ser den godt ud? You betl Synsind-
trykket - og det er jo vigtigt med en
skalamodel - er imponerende. Den ser
meget "rigbig" ud i luften. Jeg er også
glad for, at jeg valgte en 4-takter. OK,
den er ingen 9-cylindret WASP, men
den trækker åbenbart godt nok og ly-
der ligesom mere rigtig end en 2-tak-
ter.

Landingen imødeses med en vis
spænding... Uha, der løb jeg tør fot
brændstof, så nu skal den helst hel-
skindet ned. Jeg har heldigvis god høj-
de og sørger for at holde næsen nede.
Farten stiger ikke enormt af den
grund. Jeg laver en runde ud over mar-
ken, men tør ikke flyve for langt væk,
for begrænsningen på vores plads mar-
keres af et 2 mhøjt pigtrådshegn. Selv
om Gee Bee'en nu reelt er et svævefly,
viser den ingen ubehagelige tendenser.
Lige uden for hegnet ligger den lidt
hojt. sa jeg løfter krængerorene for at
tå lidt spoiler-effekt. Jeg har ikke pro-
grammeret flaperons. da det ville give
wash-in, og det har jeg ikke brug for i
denne situation. Gee Bee'en glider for-
bi og bruger det mest afbanen, inden
den lander. Landingen blev nok lidt i
hårdeste laget pga. høj indflyvnings-
hastighed, men ikke kritisk. Ja, fak-
tisk var den lidt af et antiklimaks. Li-
ge inden modellen standser helt, står
den på næsen og flipper rundt på ryg-
gen. Da jeg henter modellen, er der in-
gen skader at se, bortset fra at hjul-
kåberne er blevet trykket mod de før-
nævnte små "wheel pants guides", så
de har fået nogle mindre revner. Så det
er altså en god id6 at fierne dem fBr
flywning.

Jeg har haft modellen i luften igen,
men mangler endnu at blive kendt
med dens flyveegenskaber og er nok
lidt bekymret over den høje planbe-
lastning. Forhåbentlig kan jeg fierne
noget af blyet, efterhånden som jeg bii-
ver kendt med modellen. Den kan også
flywe på mindre end fuld gas, men man
skal passe på med ikke at dreje for
skarpt, for så viser den tegn på at tabe
en vinge. Det el muligvis den høje
krop, som forstyrrer løftet på den ene
vinge.

I mellemtiden er den ene hjulkåbe
løsnet, hvilket må laves, inden jeg kan
få den i luften igen.
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Af Lors Holte

Perioden fra slutningen af 2O'erne til
midten af 30'erne var en gylden perio-
de for "air racing". Flyvning var fortsat
nyt og spændende for almenheden, og
mens depressionen rasede, donerede
rigmænd store beløb til pengepræmier,
hvilket opmuntrede flyproducenter til
at udvikle ekstreme racere. Fllwema-
skinerne gennemgik en hastig udvik-
ling. Skrøbeiige konstruktioner og rin-
ge motorkraft blev erstattet af maski-
ner, som kun havde 6t formål - at fly1's
stærkt.

Blandt deltagelne i dette kaplob var
"the Granrille Brother'." oe derfor-
''Gee Bee' i',r Sr:::.:.--c. -\1.-,ss,.:::-
setts. De iti.C. .: j::''.-:r i,,:-i.d.<r:
biplaner ril piii'::; - Gce B.e llc ci.- ^\.
Deres forste r'åa=r' i-al en Gee Bee
Sportster' lI,:i=- \ -ici:r1r'ei med en
hængende. ::r:,,--:.de: 110 hk Cimrs
motor". Den L'.=-.' ir-.'cEet i 1930 for at
deltage i "-{- -\:r.l:can Fl1-ing Derby''
sponsol'erei a: {l:r:: Engine Compa-
ny. Med ei i,-,p::r-riiJhed pa 140 mph
(ca.225 kmt -.-': r;skinen den hur-
tigste serieprui :c.-r'-ie fl1'entaskine i
konkurrencen. lI,, ie- \ kom ind pa en
andenplads o: -.is:= i.t-:red. at brod-
rene Granvillr :-.,. i= :-,: i nnqet I'ig-
tig-t.

Model D og E h'-.s;"ce Lrgaa fine re-
sultater i konkun'+::cc:' :-., ri andre se-
rieproducerede mask:i:l'. Den senere
Model Y - ogsa kendt s',m Senior
Sportster - var ogsa me:ei succesfuld.
Det siges, at den r-andr lere penge og
flere race end de senere oq mcre kend-
te Gee Bee-modeller. som blev b1'geet
udelukkende med tanke pa air r..rcing.

I mellemtiden havde depressionen
slået bunden ud af markedet for plii'a-
te fly. Granville- brødrenes eneste ud-
vej var at satse på de hoje præmie-
summer inden for air racing. Resulta-

tet r-ar Gee Bee Model Z, som vandt
Thompson tophyløbet i Cleveland,
Ohio, og som satte hastighedsrekord
med 452 km/t. Dermed havde de be-
vist, at de kunne bygge det hurtigste
fly i USA.

Under et forsØg på at forbedre ha-
stighedsrekorden blev den ene vinge
på Model Z revet af, og flyet rullede
rundt og ramte jorden med hØj hastig-
hed. Piloten, Lowell Bayles, blev dræbt
på stedet. Dette var starten på en stri-
be uheld, som skulle forfølge Gee Bee-
flyvemaskinerne.

En ny ingenigr, Howell W. "Pete"
liiller, blev ansat til at konstruere nye
modeller til 1932-sæsonen. Resultatet
blev R-1 og R-2, som nok er de mest
kendte Gee Bee-modeller (og dem med
det mest ekstreme udseende). R-1 hav-
de en ni-cylindret turboladet motor på
800 hk. Den var udelukkende bygget
for hoj hastighed, ikke for distance.

tig "conversation piece" - den får hove-
derne til at vende sig og giver virkelig
noget at snakke om på flyvepladsen.

Modellens doto

Konklusion
Kyosho fortjener masser af plusser for
at lave fremragende ARF-modeiler og
for at give os mulighed for lidt varia-
tion på flywepladsen. De skal ogsa
have al ros for deres byggevejledninger
med meget instruktive billeder og teg-
ninger. Sættet er ikke billigt. ca. 2800
kroner, men med tanke pa den hoje for-
arbejdning og krop/con'L/pants i glasfi-
ber vil jeg absolut mene. at det er pri-
sen værd.

Modellen indfrier dog iklie helt mi-
ne forventninger - den er simpelthen
for tung. Det skulle ikke r'ære nØdven-
digt med 400 g bl1- i snuden, og det er

ikke ret meget, man kan gøre for at
undgå det. Originalen havde en 9-cy-
lindret stjernemotor hængende foran
og en let bagkrop beklædt med sække-
lærred. Modellen har en lille 6no.1ind-
ret sag og en bagkrop i giasfiber. Det
skal give problemer.

Den høje vægt tager lidt af fornojel-
sen fra at flyve med den, men det er
måske meget skalarigtigt, at den er
lidt skræmmende at flyve med. for ori-
ginalen havde jo også en ret skræm-
mende historie.

At modellen ikke er nogen begl'n-
dermodel, skulle det næsten ikke r'ære
nødvendigt at sige. Men den er en r-ig-

1.432 mm
3.300 g (inkl. 400 g bly)
33 dm'

Spændvidde:
Vægt:
Planareal:
Planbelastning: 100 g/dm'
Profil: NACA 2414
Ii'oppens længde: 914 mm
]'Iotorstørrelse OS .52 4-lakt
Propel: APC11 x7,Gr. 12x6
Mngeservoer: 2xC 3341
Gas-, side- og
hojderorsservoer 3 x C 5008

Pris: kr.2.795,-

R-2 r'ar udstyret med en mindre motor
pa 5;35 hk. Da dens brændstofforbrug
derfor r-ar lavere, var den bedre egnet
til distanceflr-i'ning. R-1 vandt Thomp-
son Trophr'-lobet i 1932 og satte en ny
hastighedsrekold for landbaserede fly
pa296 mph {ca. 475 kmlt).

I 1933 r'uilede R-2 r'undt under en
landing. Nlaskinen blei- slemt beskadi-
get, men piloten or-erlet-ede. Det ryste-
de piloten pa R-1 sa meget. at han kort
tid efter stallede R-1 under en start, så
ringetippen rantte iorden. og flyet tip-
pecie ,rn pa rJ'qgen. Piloten dode sene-
le afcie skader. han padrog sig.

Grannlle Brothers Aircraft samle-
de dele fra begge fly til R-1/R-2. En af
brodr"ene, Allan Granville, insisterede
pa at installere en ekstra tank i den
bageste del af flyet for at forøge tank-
kapaciteten til trods for en række ad-
varsler om, at flyet i så fald ville blive
ustabilt. Allan Granville startede med
fulde tanke og mistede kontrol over
flyet. Han blev dræbt i styrtet og satte
dermed et trist punktum for Gee
Bee'ernes historie.

Gee Bee-flyene har ry for at være
umulige at fl1,r'e med, men dette er
måske noget oveldrevet og skyldes
mange af de ulykkelige uheld, som for-
fulgte brødrene Granville. Gee Bee'-
erne repræsenterede noget af det yp-
perste inden for datidens flykonstruk-
tion. Der er bygget en nøjagtig moder-
ne replika af Gee Bee R-2, og air show-
piloten Delmar Benjamin har fløjet
den ved en lang række flystævner.
Han giver flyet topkarakterer og går
ikke af vejen for at vise det frem på
højkant eller på ryggen. If61ge ham er
landingen det sværeste. Tlepunktslan-
ding inviterer til et snaprul, så han
lander den altid på hovedhjulene.
(Kilde: bl.a. www.geebee.com)
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Gennem længere tid har jeg haft seks
flyveklare og trimmede Wakefreldmo-
deller (F1B), og det er faktisk nok til
alvorlig konkurrenceflyvning, hvorfor
jeg har givet efter for min slumrende
lyst til lidt RC flywning med de små
HLG modeller (Hand Launch Gliders)
- også kaldet RC-chuckere! Omkring
juletid 2000 købte jeg derfor en færdig-
bygget (!) tysk HLG model samt noget
passende RC udstyr. Jeg havde ellers
undersggt markedet for velegnede
byggesæt, men jeg syntes, de fleste mo-
deller var for kluntede eller på anden
måde utiltalende. Og egentlig generer
det mig ikke at have købt en næsten
færdig model; det er der jo mange, der
gør også i fritflyvning!

Men modellen skulle først have RC
udstyret indbygget, fors1,-nes med hoj-
startskrog, har.e tyngdepunktet piace-
ret rigtig og et par andre småting samr
have batterier opladet. sa det medforte
lidt anderledes aktiviteter end ved
F1B flywning. Endvidere var model-
lens færdigg6relsesvejledning meget
kortfattet, så der skal her lyde en stor
tak til Poul Møller og Erik Dahl Chri-
stensen for at have udvist stor tålmo-
dighed ved besvarelsen af mine mange
dumme spørgsmål i den anledning!

Modellen hedder FIPS (150 cm
spændvidde) og er købt hos det tyske
firma CHK-Modelle for ca. 900 kroner
omregnet. Den kom i en stor kasse
med helt færdig, delbar vinge, krop i
hvid glasfrber med velformet sort pla-
stic canopy samt to færdige halvdele til
V-halen. Vingen er bygget med en
skumkerne i D-boksen, som er beklædt
med 0,5 mm abachifiner. Samme ma-

FIBS odskilt i hoveddelene.

En fritflyvers RC bekendelser ,,,.

elqstikstqrler og skrænt!

Min gode ven frede Juh! holder
(lidt modviltigt) min RC-model.

teriale er anvendt til bagkanten og til
capstripsene på skumribberne. Der er
desuden kulfrberforstærkninger i for-
og bagkanter. VingeståIet er en V-for-
met 4 mm kulfiberstang.

Haleplanet er en 4 mm balsastruk-
tur i klassisk stil. Vingen og haleplanet
er beklædt med det meget flotte, trans-
parente ORALIGHT stryge-på folie.
Selvom der er lim på bagsiden affoli-
en, vejer den kun 31 g/m.

Jeg synes, det er fantastisk, at man

Af Jørgen Korsgoord

kan få en næsten flyveklar, flot model
til under en tusse. Jeg tror, det ville ta-
ge mig adskillige weekender at bygge
en sådan model helt selv fra grunden
af.

Den flyveklare model med alt ud-
styret (270 mAh batteri, Pico 4/5 m|-
cromodtager og to mikroservoer) veje-
de 380 gram, hvilket svarede til gen-
nemsnittet for de fleste HLG modeller.
Jeg syntes dog, at vingen var lidt for
tung med sine 180 gram, hvorfor jeg

Et kig ind i forkroppen på FIBS.

s+l



byggede en ny over et 6 mm kulfiber-
rcr,købt i en drageforretning. Den nye
vinge vejede "kun" 120 gr.am. Den n1'e
vægt på 320 gram betyder en gennem-
snitlig flyvehastighed pa ca. b misek.

I marts måned startede jeg fl5-efor-
søgene. Modellen floj glimrende i
håndstart med helt neutrale rorflader
- uden styting. Jeg kastede den lige-
som til de første starter med en \\ ake-
fieldmodel - bare ligeud med næsen
lidt nedad og mod rinden rsr-ag rind,
naturligvisl). Sa pror-ede jeg iidt side-
ror i de næste kast og fandt derwed ud
af, at lidt hojderor samddig gav et lidt
pænere drej uden stlr-tspiraltendens.
Det hele foregik pa den lokale flade
mark.

Så or,ertalte jeg min gode ven, Frede
Juhl, som fl1r-er f itfl1=i'ende oldtimer-
modeller. til at sætte sin højstartssnor
på min HLG model i håb om, at han
kunne trække den op i højstart. Det
mislykkedes. da der var for lidt vind,
og modellen stailede i jorden med et
brag, dajeg forsogte at få den til at sti-
ge ved at give hojderor. Den ene halv-
del af V-halen rog afl

I mellemtiden havde jeg så anskaf-
fet mig noget 5 mm elastikslange, da
jeg havde ltørt, at man kunne starte en
svævemodel ved hjælp af gummi og
højstartssnor. Jeg lavede en "højstarts-
snor" af 10 meter gummislange og 30
meter almindelig højstartssnor, et
jordspyd og et lille pink flag som
"faldskærm".

Indretningen blev afprøvet en dag
med svag vind. Jeg strakte snoren og
elastikken godt ud, og med meget ry-
stende knæ gav jeg slip på modellen,
der ntod fon'entning ligesa stille og ro-
ligt steg lige op. som om der lob lille
us1'nlig mand ude r-ed den anden ende
af snoren og irak norielten oc:,:,n r-ed
normal hojsrarr. S::orer iaicir a: ai si=
selr'. og modellen
var fritfl.rlendel Nu kunne jeg sa i suci
højde forsoge mis at lære mig RC-fln-
ning. llen åei .-iste sig nu ui.-*r" iidt
sværere. end -ieg hat'de regnet medl
Det der med nand-oje-hand koordina-
tion i moder aider skulle altsa lige
laeres. Det i1-tiliedes mig at banke
modellen i jorcien endnu et par gange

ved voldsomme manøwer i alt for lav
højde. Men nu her midt på sommeren
har jeg fået rimelig kontrol over sager-
ne, ogjeg har været i stand til flyve i
termik med modellen! Der er blandt
andet god løft der, hvor en flok svaler
lige pludselig dukker op!

En lokal RC-pilot fortalte mig, at
man kunne udløse modellen fra høj-
startslinen ved svagt at dykke den og
derved foqge farten betydeligt, hvor-
efter der skulle gives højderor efter-
fulgt af nedadror. Det minder til for-
veksling om F1A modellernes BL\T
stalter. Denne metode anvender jeg nu
hlel gane led eiastiksaart. I o\r-igt
provede Frede ar hojsiarre modeilen
med sin 1[rr,r neier iine en dag. hr-or
der-r,læs:e en-iærr iind. Det ]vkJiedes
periekrl

Jeg har sommerhus ved Lovns Bred-
ning tLimforden), og fra huset kan jeg
se over på lllbjerg Klint, som er knap
30 meter høj, og den meget større Sto-
re Klinthøj, der også er lidt højere.
Begge skrænter vender vest/sydvest og
benyttes sommetider af paragliders,

og her har jeg fået afprøvet skrænt-
flywningens lyksaligheder. Min lette
model flywer perfekt d6r i 4-7 sekund-
meters vind. Jeg var også her meget
nervøs ved den første start, men den
lykkedes over al fowentning. Og to
gange har jegfløjet sammen med nog-
le paragliders, der tilsyneladende også
befinder sig bedst med 4-7 sekundme-
ters vind. Enkelte gange harjeg fundet
fed termik på skrænten, og modellen
har fået enorm meget højde på. Fritfly-
vende modeller har indbygget termik-
bremse til at forhindre bortflywning,
men med denne RC s\'æver kan man
dvkJie sig ud af en kraftig termikboble.
Fra tid til anden med så stor fart, at
det s}'nger oS fløjter i modellen!

Inden for HLG kredse er det almin-
delig rutine at styre modellen ind til
landing direkte i hånden, men det er
kun lykkedes mig et par enkelte gan-
ge, men det skal nok lykkes mig at få
denne rutine, inden den første sne fal-
der! Men det er jo meget charmerende,
at man ikke skal ud og hente modellen
op til flere kilometer væk som ved frit-
flyvning, selvom det sundere! Kicket,

i+::Ciliifre;
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Den nye ving_e er beklædt med.et-vlie*lignen.de moteriole, der også ligner olmindeltgt tykt gommeldavs
iopø.npopir. ,Fritflyverne kolder det 

,Polyspon eller Klous Solzer V/iesl Det iæres på med"dopelåk og lokeres
med fortyndet dgpeløk, der somtidig stiommer og tætner. Tilbogeblevne rynk"i kon fi",n"i ,"d tin7g,u,1"rr.
Polyspan veier 20 g/m før doping og er meget Jærkere end iiponpapir.'

Et kig ind i cc-:<c -3- -:. - r<.seNaer. Conopiet er kulfiber. Kroppen er rel så eleganl og strømlinet
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jeg fåa når jeg kaster min Wakefield-
model, er dog meget større!

Når der blæser mere end 4-5 se-
kundmeter, gider jeg ikke tage ud pa
heden for at træne og trimme med alle
mine F1B modeller, så tager'.jeg i ste-
det mine HLG'ere op med elastiklien

-.-+_+-i:.-_.,

eller fl5'er fra skrænten. Der er kom-
met en n1- dimension i min modelflyw-
ningi

Her i sommer har jeg anskaffet mig
en endnu smukkere og smartere fær-
digblgget HLG model. og den flrwer
becire o3: mere elegant. Den hedder

HIGHLIGHT. FIPS, og den nye har i
gvrigt samme gasmotormodellignende
profil, et Selig 54083, 8 Vc tyk,3,45 Vo

krumning og med profrlnæsen løftet
lidt.

I flere lande (særligt i \skland,
Østrig, Kroatien, Frankrig og USA)
flywes der HLG konkurrencer - klas-
sen hedder F3K - og der konkurreres
om flywetider med håndstart og med
elastikstart (bungee-start). F3K star-
tede med maksimalt 150 cm spænd-
vidde og max to servoer, men siden ja-
nuar er der nu frit antal servoer, hvil-
ket naturligvis har betydet modeller
med flaps og krængeror. Desuden har
håndstarten udviklet sig til en slags
hammerkast, idet man tager modellen
i den ene vingetip (der er som regel en
lille tværpind eller holdepind monteret
til formålet) og svinger den rundt med
hgj hastighed og slynger den voldsomt
opad. Herved har man kunnet næsten
fordoble højden ved håndstart.

Set fra en fritflyvers side er det en me-
get charmerende klasse. Modellerne
har en passende størrelse og er meget
lig fritflyvende modeller i opbygnin-
gen. De flyver i samme lave h6jde, og
man bliver måske mere klog på ter-
mik, når man også leger med disse
HLG'ere.

t

Den nye HIGHLIGHT RC chucker. Jeg hor ingen problemer med, of der er kltsfret en FF- sticker på den fiern-
slyrede model!

Grqupner mod Grqupner
Lørs Pilegaard sætter Graupners nye MC-12 sender op mod den næsten 75 år gømle MC-16,
d.er dengang aør satnme firmas mind.ste computersender.

Jeg har formentligt været en af de
fgrste, der frk en computersender her i
landet. Dengang gik der mange rygter
om styrt grundet EDB-fejl, men efter
mere end et års afprøvning gjorde jeg
mit til at aflive rygterne gennem en
omfattende artikel her i bladet, lige-
som firmaet fik en tilbagemelding.

Ingen senderfejl hverken dengang
eller senere, med mindre man da reg-
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ner en udslidt akku for en fejl. Eneste
fejl til dato er min egen, idet jeg aldrig
fik taget mig sammen til at købe hu-
kommelsen.

EDB var dy'rt dengang. og hukom-
melsen (3 modeller) kostede mere end
et komplet udbygget 8 kanals Challen-
der anlæg med doppeltsuper modta-
ger, 6 servoer og akkuer. som del var
mere brug for med tre aktive piloter i
familien.

Tilbage er der nu kun 6n pilot, men
med fem sendere. hr-or det er et bøvl at
holde akkuerne vedlige. og Mc-16'-
erens hukommelse er for længst for-
svundet fra Graupners varelager. Så
da Electric Flight her i foråret annon-
cerede med en ny lille computersender
fra Graupner, kaldet MC-72, der til
forveksling lignede min gamle MC-16,
men med akku og 8 modeller i hukom-
melsen og til en pris, der - inflationen
taget i betragtning - lignede det halve
af prisen for en hukommelse til 16'-
eren, troedejeg faktisk, at der var tale
om en trykfejl.

Det var er imidlertid ikke, og da den
umiddelbart lod til at kunne dække
mine behor, - om end jeg nok matte
undvære nogle finesser. prisen taget i
betragtning - landede den i hjemmet
til en kritisk sammenligning med den
gamle, der nu skulle nyde sil otium
som reserve- og sommerhus-sender.

Om den gqmle MC-t6
Senderen er på 8 kanaler med PPM og
PCM og kunne i Danmark leveres på
27,35 og 40 mHz Senderen blev leve-
ret uden udstyr, og alt fra akku (8 cel-
ler å 1,4 A) til kontakter måtte købes
som ekstraudsty'. Kabinettet var gen-
brug fra en ældre sender, hvor viser-
instrumentet nu var blevet til et lille
displal- med minimale bogstaver.

St5.r'epindene kunne reguleres i hgj-
den. men matte en tur i filebænken for
at passe til mine tommelfrngre, og pla-
cering af kn'stai. ladestik og hoved-
a{bryder r-ar ik}ie optimal, ligesom pro-
gramtasrerne ret hurtigt mistede den
påtrykte tekst.

Til flemme af forstaelsen var an-
lægget vedlag bade en t1'sk og en en-
gelsk brugsanrisrinz. hr-or især den
sidste blev slidi Enind:sr.

Selve senderproarammet. som
Graupner ojensr-nii:: ::ar-de kobt sig
til, al den stund ar ieksi€r o3 forkortel-
ser i displayet er pa en=ei:k. bestar af
en række moduier. s,,n :..^brikJien sa
har kædet sammen r:- i :t:,,;ranimer
for fastvingede fl1'. 1 i,:r- r.-i*r,ptere
med 3 forskellige st\Tes-\'sle:ner o_E 1
for modelskibe.

Programmeringer sker fbrsi : er
grundprogram med vaig meitem PPll
og PCM, defrnering af str-repindenes
funktion, hvor der er 4 r-arianter for
både fastvingede fl5' og helikoptere
samt grundindstilling af sen-oerne.

Herefter fortsætter man program-

meringen i det valgte brugsprogram,
der indeholder en række forberedte
miks. som kan justeres efter behov-, li-
gesom der i hvert brugsprogram er 1
fiit miks til eget design.

Flere af de faste miks går igen fra
blugsprogram til brugsprogram, hvor.-
ved f.eks. programmet "unifly" reelt
blot er en barberet udgave af "butter-
flyÆ38".

Den nye MC-|2
Senderen, der trods navnet har 8 ka-
naler, sælges fortsat til 3 forskellige
frekvensområder, men uden PCM,
mens hukommelse til 8 modeller, ind-
bygget stopur og akku på 8 x 1,5 A er
standard.

Senderen, der fortsat ligner famili-
en, er blevet lidt mindre med uændret
vægt på knap et kilo, men med forbed-
ringer, også hvad angår renggring.

Sty'r'epindene kan fortsat justeres i
højden og passer nu i højden til mine
tommelfingre uden smedearbejde.
Krystal. ladestik og hoveda{bryder er
fl1-ttet. sa man dels kan skifte kr-r'stal
uden at abne kabinetter. og dels kan
lægse senderen fi'a sig uden risiko for.
indtri=ngning af fugt og sand gennem
huller i bund og side.

Endvidere er tasterrre til proglam-
mering erstattet med mere robuste
r.ippekontakter, og sidst men ikke
mindst er display og bogstaver blevet
pænt store.

På minussiden er akkuen ikke læn-
gere fastholdt i en akkuboks, men lem-
fældigt fastholdt af noget snoet plast/
ståltråd, som omgående blev skiftet ud
med regulære kabelstrips, da der alle-
rede ved leveringen var slidt hul på ak-
kuens krympeflex.

Med det krympede design er der
heller ikke plads til kontakter mellem
pindene og dermed heller ikke plads til
skydeknapper; men med mulighed for
8 vippe- og drejekontakter kan behovet
nok dækkes endda.

Senderen leveres med andre ord
klar til brug, hvis man kun skal styres,
og hvis man ikke har brug for at slå di-
verse miks m.v. til og fra under flyw-
mngen.

Brugsanvisningen frndes nu kun på
tysk, men bare rolig - Electric Flight
er altid klar med telefonhjælp uden be-
regning.

Progrommering qf MC-12
Der er grundlæggende ingen forskel i
program og programmering i MC-12
og MC-16, idet programmet dels er op-
bygget af de samme moduler, og dels
fortsat er delt i et grundprogram og fle-
le brugsprogrammer.

Gruttdprogrammet
I basisproglammet skal der ikke læn-
gere r-aeiges mellem PPM og PCM,
men ellers er det den samme smøre
igen med definering af stytepinde,

grundindstilling af servoer, evt. tilvalg
af eksponentiel og dual rate med eller
uden ekstern kontakt, ganske som på
den gamle.

Tilslutning af krængerorsservoer er
fortsat muligt ovet 2 kanaler, ligesom
man kan køre med individuel tilkob-
ling af 2 hojderorsservoer.

Sidste punkt i basisprogrammet er
stopuret. der kan løbe både fremad og
tilbage og startes og stoppes enten via
programtasterne. en ekstern kontakt
eller gaspinden.

Desværre ]øber uret kun i 9 minut-
ter, så det rækker for mit vedkommen-
de kun til ren motorfly.'u'ning med min
Terry.

Brugsprogrammerne
- er indskrænket til 3, kaldet "Unifly",
"Aerobatic-nautic-car" og "Helikopter";
men i praksis kan båd- og bilmoduler-
ne fungere i alle 3 programmer, om end
det kun kan interessere et fåtal afos.

Unifly
Proglammet indeholder 5 forberedte
miks og 3 frie. hvor den gamle havde 7
+ 1. Teoretisk en forringelse, men ikke
i praksis. da man nu har frie hænder
til at lar-e de miks, der reelt er brug for.

Kun set i forhold tii det gamle F3B
program med 9 forberedte og 1 frit
miks kommer MC-12'eren til kort
overfor MC-16.

Aerobatic
- er forbedret til 4 faste miks, hvoraf 1
miks er omstilling til fly med kombine-
ret krænge- og højderor, samt 3 frie, li-
gesom programmet indeholder noget
så fint som "automatisk landings-
hjælp" og "kunstflyvningsautomatik",
hvor jeg har noget svært ved at gen-
nemskue nytteværdien.

Helikopter
Programmet er opdateret til i alt 4 for-
skellige typer swashplader. 1 forberedt
miks er fiernet, mens de frie er øget fra
1 til 3.

Ikk'så ringe endda.

MC-12'eren har indtil nu kun været
brugt i forbindelse med elmotor-fly ud-
sty'ret med Jeti 5 og Jeti 7, og der har
på intet tidspunkt været noget, der ba-
re lignede en radioforstyrrelse, lige-
som den lille modtager på det nærme-
ste har glemt, at den har begrænset
rækkevidde, ganske som jeg er vant til
med den gamle MC-16.

Så hvad skal jeg sige? - MC-12 fra
Graupner?

Ja! Det er i hvert fald, hvad jeg vil
sige, hvis en begynder spørger mig til
råds om køb afsender. Og serjeg rundt
i klubben, er der heller ingen afde øve-
de medlemmer, hvis modeller og flywe-
stil rammer loftet i 12'erens formåen.

Lars Pilegaard
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Test qf tre gode hiælpesvende i hobbyrummet

Siden sidst har jeg bygget/samlet en
ARF-model fra Kyosho. Selvom det
drejer sig om en ARF-model, er der al-
ligevel en hel del tilpasnings- og in-
stallationsarbejde, der skal laves. Her
har min Dremel Multi været en kær-
kommen hjælp. Det har fået mig til at
Iave en lille test af tre sådanne hjæl-
pesvende i hobbyrummet: en Dremel
Multi, en Proxxon FBS 230Æ og en
TopCraft TKW-40.

Det drejer sig om tre elektriske
mini-boremaskiner til frnere hobby-
arbejde. Dog er borearbejde nok det,
man benytter dem mindst til. De kan
nemlig også slibe, fræse, skære, polere
og meget mere, og de kan arbejde i træ,
metal, keramik, glas, glasfrber m.m.
Har man først fået en sådan sag in-
denfor i hobbyrummet, bliver det hur-
tigt til et stykke værktøj af den type,
"man ikke kan klare sig uden". De er
alle tre beregnet til 230 V uden brug af
transformator, hvilket jeg finder mest
praktisk.

Tlrpiske arbejdsopgaver for disse
maskiner er afkortning af slcr-uer og
bolte, overskæring af pianotråd. form-
ning/slibning af træ-, ABS- og plastde-
le og så selvfølgelig frnere borearbejde.
De er også suvereene til at lave nøiag-
tig tilpasning af glasfiberdele eller
pæne udskæringer i ABS- eller glasfi-
ber-cowl for motor/lydpotte. Tilbeh6ret
omfatter små bor, skæreskive, fræse-
bit, graverspidser, slibebånd og -ski-
ver, filtskiver til polering, børster og
slibestene af forskellig størrelse og
form.

At skære en pianotråd over med en
fil kan være hårdt arbejde, men med
disse maskiners h6je omdrejningstal
arbejder den tynde skæreskive sig
hurtigt igennem selv den hårdeste pia-
notråd. Skæreskiven er dog ret spr6d
og knækker let, så sikkerhedsbriller er
absolut at anbefale. Ved slibning i fx
glasfiberdele bør man arbejde uden-
dørs og helst bruge en støvmaske.

Dremel Multi
Dremel er et amerikansk produkt, og
læser man amerikanske modelflybla-
de, får man hurtigt det indtryk, at"al-
Ie" har en sådan en. Den omtales ofte
som Moto-Tool, men min hedder Multi.
Den var tidligere ret sjælden på denne
side af Atlanterhavet, men i et par år
har Bosch markedsført den ret kraftigt
her i Danmark. Dremel forhandles,
hvor man kan købe Bosch-værktBj.
Dremel Multi leveres i en praktisk op-
bevaringsboks af plast med 40 tilbe-
hørsdele. Den koster typisk nærmere
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900 kroner, men kan fas billigere i ud-
salgsperioder.

Dremel er et kvalitetsprodukt, og i
et veludstyret byggemarked kan man
få en masse tilbehør til den, fx en flek-
sibel aksel, så man kan komme til på
svært tilgængelige steder, eller udstyr',
som laver den om til en overfræser.

Dremel Multi er meget kompakt, og
den kan indstilles trinløst fra 10.000
til 37.000 omdrejninger/minuttet (de
nyere udgaver går vist kun til 33.000).
Det høje omdrejningstal er ikke altid
så godt, når man skal bore, men det er
suverænt til alt slibe-, fræse- og po-
l6rarbejde. Start/stop og hastigheds-
indstilling sker med den samme
switch, hvilket er yderst praktisk. Den
kompakt størrelse gør den nem at ar-
bejde med, men det stive strømkabel
kan nogle gange være lidt i vejen.

Borepatronen kan holde værktøj
med en skaftdiameter på enten 2,4
mm eller 3,2 mm. Man må skifte ind-
sats i borepatronen for at skifte dia-
meter, og det er nogle gange lidt irrite-
rende.

TopCroft TKW-40
TopCraft forhandles af Ædi. Her kan
man tit støde på elektrisk værktøj
såsom boremaskiner, planslibere og
vinkelslibere af dette mærke som til-
budsvarer. Mange vil måske heller
købe mere kendte mærker i et bygge-
marked, men til gengæld er priserne
på TopCraft virkelig i den lave ende.

)'=-e! Multi og TopCroft TKW-40.

TopCraft kalder sin miniboremaski-
ne for en elektro-kombimaskine. Den
minder forbloffende meget om en Dre-
mel, men er ca. 4 cm længere og noget
tungere. Længden og vægtbalancen
gør den lidt mere akavet at arbejde
med på trange steder, men for 6wigt
kan den det samme som en Dremel, og
kvaliteten er tilsyneladende fuldt på
højde. I modsætning til Dremel sker
indstillingen af den trinløse hastig-
hedsregulering med et hjul, mens der
tændes/slukkes med en separat afbry-
der.

TopCraft-maskinen leveres også i
en praktisk plastkuffert og har samme
tilbehørsomfang som en Dremel. Den
benytter også samme borepatronsy-
stem som Dremel.

Prisen? Ca. 180 kroner - dvs. ikke
meget mere end en tilbehørspakke til
Dremel. Og så har den en "dansk" bru-
gervejledning. Til gengæld kan den
kun købes på tilbud 6n eller to gange
om året. Ædi fører ikke ekstraudstyr
eller tilbehør, men TopCraft TKW-40
kan bruge stort set det samme udstyr
som Dremel.

Proxxon FBS 23OlE
Proxxon er et tysk produkt, som bare
oser af kvalitet, og det forhandles af
velassorterede byggemarkeder og hob-
byforretninger. Proxxon er leverings-
dygtig i alt mulig lækkert maskineri til
hobbyrummet, fx dekup6rsave, plan-
slibere og mini-bordsave. FBS står for



"Feinbohrschleifer", og den har et re-
gulerbart hastighedsomr'åde fra 5.000
til 20.000 omdrejninger. Hastigheden
justeres trinløst med et lille lat. mens
der tændes/slukkes på en separat af-
bryder. Det er ikke fuldt sa arbejds-
venlig som Dremel flulti. men til
gengæld er der mange pluspoints for
den bløde spirailedning.

Proxxon FBS 230/E ler-eres ogsa i en
lækker lille plastkuffer-t. og det med-
f6lgende tilbehor er lige sa omfatrende
som til Dremel,rTopCraft. Jlaskinen er
lidt længele. men iettere end Dremel,
og den har en behagelig forrn og meget
god balance. I nodsætning til Dre-
mel/IopCraft har Prorxon en rigtig
borepatron med tre kæber. Dermed er
den i stand til at holde alt fra super-
tynde bor fra 0.5 mm og tii værktøj
med 3,2 mm skaftdiameter.

Prisen ligger pa ca. 600 kroner, hvil-
ket ma siges at \-ære ret rimeiigt for et
sådant kvalitetsprodukt. Proxxon er
systemvaerktoj. dls. at maskinen kan
kombineres med en mængde andet ud-
styr. For eksempel kan man købe den-
ne Feinbohrschieifer sammen med en
tilhørende borestander. Borestande-
ren kan justeres i højden og har også
justerbart dybdestop. Sokkelen på
standeren har land til at styre en vin-
kel, og vinkelen kan bruges til at holde
en mini-skruestik. På den måde kan
man virkelig lave præcisionsarbejde.
Boremaskine med borestander og
skruestik kan erhverves for ca. kr.
1000 på udsalg.

Proxxon er testt,inder på gedigen og
gennemfolt kr.alitet til en meget for-
nuftig pris. Dremel er ogsa rigtig god.
men koster til sammenligning lidt for
meget. TopCraft er tii gengæld sa bil-
lig, at man bør sikre sig en. nar den er
på tilbud. Til den pris kan man tillade
sig at have flere...

Dremel Multi (t.v.) og TopCroft har borepotronindsotser med to slørrelser, mens Proxxon FBS (1.h.) hor en me
re proktisk borepatron med he kæber.

Proxxon er et syslenværktøi
ningsmuligheder - fx denne
skruestik.

med utollige udbyg.
boreslonder og mini-

J,eg har lovef mig en praktisk værksføisholder, so de forskellige værktøier øltid er inden for rækkevidde på
byggebordet.

Produktdata:
P-rodg\t _Effekt Omdr./min. Længde Vægt

(u/ledning)

Dremel 125 W 10.000-37.000 18 cm ca.440

TopCraft 125 W 15.000-35.000 22 cm ca. 460

Proxxon 100 W 5.000-20.000 21 cm ca. 400

Jeg har ptøveL at sammenstiiie mine bedømmelser i et skema (fra 6t til tre plusser):

Produkt
Dremel

TopCraft

Ploxxon

Kvalitet
++,+

+++

+++

Brugerve-nlighed

+++

++

+++

fitlehøq
+++

+

+++

Samlet k4rqkter
10

I
11

Pris
+

+++

++



fl €j 6 dF 6 d { gfrst sæ s'HF # ,#"€Cåaå.Æ# f,p,:B'#,ffÆ.qk*{ år */€d#b/ %
g

Tekst og foro: Arild Lqrsen

Som det femte i vores besøgsrække hos Modelflyve Nyts medorbeldere er vi nået til blodets forretningsfører,
Steen Hortmonn.

På et landsted, som efter sigende har
været sommerresidens for en dansk
ambassadør i Sydafrika, bor Steen
Hartmann. Steen har været forret-
ningsfprer for MFN gennem snart 15
år. Han og hans samlever, Ellen Chri-
stensen, og deres to piger på henholds-
vis 12 og 15 år har boet her på stedet i
godt to år.

"Husk endelig at skrive samlever",
siger Steen med et glimt i Øjet og
fortsætter: "Dette er en af mine sidste
bastioner fra min tid som gammel
68'er. I dag har jeg både, Villa, Volvo og
Vovser. Og her kan undertegnede
tllføje - heste ikke at forglemme, idet
Steen havde foretrukket, atjeg ville fo-
tografere ham på en af hans heste.

I gården er der avlsbygninger og en
lagerbygning samt en gammel jern-
banevogn. I lagerbygningen er blandt
andet Modelfly.r,'e N1.ts hovedlager. og
her pakkes og sendes det. der er
grundlaget for Steens primære indtje-
ning, nemlig kalenderne, ud til hele
landet.

Ælægger du Steen et besØg, skal du
ud i det smukke sydfynske landskab.
Imellem Fåborg og Svendborg ligger
en lille flække på ti huse, som hedder
Strandhuse, og lidt længere mod vest
er der et område, som kaldes tr)ælle-
bro, og på en meget lille sognevej ligger
Steen og Ellens landsted tæt ved det
sydfynske 6hav.

"Spis sundt årel rundt"
Steen Hartmann er 52 år gammel og
stammer fra Københavns området,

Sleen Horlmonn po sil kontor.

hvor han har læst økonomi ved Køben-
havns Universitet. Samtidig med at
han var aktiv på venstrefl6jen, var han
forretningsfører for flere græsrodsbe-
vægelser og var bl.a. med til at starte
avisen "K6lsnh2yn". Den satiriske
modpressekalender stod han også fad-
der til, og det er måske det, der har in-
spireret Steen til at lave kalendere i
dag.

Ideen med Plakatforlaget var at
skabe et forum og forlag for illustrato-
rer. Forfattere går til et bogforlag med

deres manuskript, og det var så me-
ningen, at illustratorer skulle komme
til Steen - derfor navnet. Ringer du til
Steen Hartmann, bliver der ikke sagt
"Modelflyve Nyt", men "Plakatforla-
get".

Det blev imidlertid ikke plakater,
men kalendere illustreret af tegneren
Inga Linde Jensen. Hendes navn stød-
te Steen tilfældigt på i en kogebog, som
hun havde lavet tegningerne til. Steen
faldt for hendes livgivende illustratio-
ner og fik ideen med kalenderne. Der
blev skabt kontakt, og hvert år udgives
der nu kalendere med illustrationer af
Inga Linde Jensen. Hun er i dag en
dame først i firserne, men hun er sta-
dig meget frisk, og hendes tegninger
har nu præget Steens kalendere i me-
re end 10 år.

Da Steen frk ideen til kalenderne,
kom spørgsmålet, hvor sådan en ka-
lender skulle hænge, og hvor stor den
skulle være? Steen gik rundt i sit hus,
og hans øjne faldt på k6leskabet; det
ville være et oplagt emne, og da Steen
er politisk, fandt han på sloganet "Spis
sundt året rundt".

Det hor ikke været
succes hele tiden?
Jeg spørger Steen, om det altid er gået
godt med salget afkalendere?
"Nej langtfra; det har været et hårdt

Fro sit kontor hor Steen Hartmonn en storslået udsigt over det sydfynske øhov.
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slid. Jeg prgvede et år at få en anden til
at illustrere kalenderen, men den ka-
lender solgte overhovedet ikke. Det
undrede mig meget, og jeg forstod ikke
grunden til, at den ikke solgte. Jeg
spurgte mange, og forklaringen var. at
det var jagtmotiver, og min malgr"uppe
er kvinder mellem 30 og 45 år. Jeg hal
også udgivet mange andre ting. der ik-
ke har solgt så godt. Den lille kalender
som kan stå på et bord. sælger heller
ikke for godt; men derimod koleskabs-
kalenderen og den til at hænge pa
væggen er der et godt sale i.

Modelflyve Nyt
Huordan lzotn ModeliIl i e \-i i ind i bil-
ledet?

"Modelfllwe Nlts da-r-;ærende redak-
tør, Per Grunnet. havcie neddelt
Dansk Modelfl-rle Forb-rind DIIF r. at
han ikke længere krnre bmge sa
mange friviilige og uiomede arbe-jdsti-
mer på at producele 1I,,,ie,ili-re \rr.
Per Grunnet lai'ecit i*: r.i'.i::'..:-.lle
og administraiii'c arh.- d. s :-- i-,,:-:=:
og fik kun betalinq i,r ;: =*i:+ h_;ir:.
Per kendte mi9 gennen: r-on san.rarbej-
de med bl.a. ar producere Den Rode
Brochure. ,iom er et katalog for bor-ne-
teater i Danmark. og rt havde nogen-
lunde samme politiske indstilling, og
vores kemi med hinanden fungerede
godt", fortæller Steen.

Fra 1. juni 1986 blev Steen Hart-
mann ansat som forretningsfgrer for
DMF og har været det siden.

Steens arbejde består bl.a. i at vare-
tage forbindelsen til vores annoncører,
vedligeholdelse af abonnementskarto-
teket, opkrævning på kuponsbestillin-
ger på tidiigele udkomne bladnumre
samt regnskabsfunktionen og herun-
der anno nce fakturering.

Annoncenedgong
Er der il:l:e sl:et en nedgang i uores an-
noncentængde I

"Det er ingen hemmelighed", siger
Steen og fonsætter: ''Vi har gennem
årene haft en faidende annonceind-
tægt, og nan kan nok forwente, at på
sigt i-il det bli-'-e de enkelte unioner,
der skal finansiere mere og mere af
bladet.

Vi prot-er ai behardle \-ores annon-
cører, så godt n .,i-erho\-edet kan, og vi
har rimelige pnser. \l cr.or-er at indgå
annonceaftaler lor ei heli ar ad gan-
gen, hvor vi sa grr-er er ra-brat pa 20g,r.

Det materiale. ri c..,-r,i:a:er fra r-ores
annoncører, er iklie aliri iel bedste. og
jeg beundrer vores rn'kiicr:. for ril ti-
der udfører de næsten nlra.;-er ud fi.a
det materiale, som de nt,tci::ier-.

løssolget -
og obonnementstilgo n g?
Er der en sligning r lort,' .-ait ui c",,r -

nemente4 efter at lo-cselget er opiiori.
eller huordan forøges clet?

"Det er rigtigt, at pr'. 1. januar 2001

forsvandt vores løssalg i kioskerne. På
kort sigt tjener vi penge på, at kiosk-
salget er væk, men vi kan jo ikke mere
vise vores ansigt udadtil. Vi mister 45-
50 abonnenter hvert eneste år; heraf
o\;ergår ca.20Vo til medlemsskab i RC-
unionen, som gennem de seneste år
har vist en pæn medlemstilgang.

At forøge vores antal afabonnenter
er ikke så let, men vi kunne eksempel-
r.is sende ca. 70 aktivister ud på biblio-
tekerne rundt i landet og få dem til at
spørge efter Modelflyve Nyt. Dette
skulle man så gøre i en kortere eller
længere periode, således at man ska-
ber et kunstigt behov. Sådan ville man
måske havde gjort på venstrefløjen;
men det kan vi nok ikke gøre med Mo-
delfl1we Nyt. Måske var det bedre at
nedsætte prisen med x antal kr. og på
den made proye. om vi kunne forcge
r-ores abonnementstai.

Der er et bureau. som tager sig af
olelstldencle blade fi'a kiosksalget.

De distribuerer så bladene ud til læger,
tandlæger mv. Men skulle vi gøre det,
skulle vi trykke et antal blade ekstra
hver gang. Vi har ikke tilmeldt os bu-
reauet, idet det må være en besty.rel-
sesbeslutning, men det vil måske kun-
ne give nogle flere abonnenter.

Men hvorfor skal vi være flere med-
lemmer?" fortsætter Steen. "Det må
være vores primære opgave at service-
re de medlemmer, vi allerede har,
bedst muligt.

Et af de andre store problemer i uni-
onerne er, at vores medlemmers gen-
nemsnitsalder er for høj. Det er de små
årgange, som er på markedet nu".

Vil kun love det slove
Steen tjener nu, hvad han har brug for,
og han lægger ikke skjul på, at det er
gået ham godt, og i fremtiden skal det
primært kun være det sjove, han går i
gang med.

:==':: æ 3-- i-Tre scrlemcpper, regnskober m.v.
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Diisenstqmmfish i Ahlhor nlTysklqnd
Af Stig Andersen
Sønderborg MFK og Jet Donmork

Lqrdag d.en 76. juni 2007 uar der indbudt til det 4. Jetwelt Di)senstømmtisch på en flybase i Ahlhorn ued. Bremen i
Tlsklønd. Jeg høade lyst til at prøDe noget uildt og aalgte at tage af sted.

Lidt forhåndsinformotion
Jetwelt er en specialforretning forjet-
fly i T\'skland. Jetwelt afholder en lille
sammenkomst for alle deres kunder,
eller potentionelle kunder, en gang
imellem. Det kaides Diisenstammti-
sch, altså en slags stambord for stam-
kunder. Det afholdes på flywepladser
eller modelflyvepladser i omegnen af
Bremen nogle gange om året.

Jeg ankom til flybasen i Ahlhorn ef-
ter ca. 4 timer i bilen og blev budt vel-
kommen af en vagt, der gf orde honnør
og ledte mig ind på området. Der var
stil over det. Jeg fulgte skiltene ud til
den taxibane/det parkeringsområde,
som var anvist til modeljet-flywning
den dag.

Da jeg nærmede mig standpladsen,
fik jeg den forste stoLe overraskel,.e.
Inden jeg var kommet ud af bilen. har--
de jeg talt flere jetfl1'. end jeg gjorde
ved vores eget Jet-tr'æf i Holstebro sid-
ste år'. Sandt at sige var det et slaraf-
fenland for en jet-entusiast at komme
til.

Euroftghteren fro Burkhordt, som her ses i forgrun-
den, vor vældig tmponerende. Bogved ses F-22
Roptor.

Jeg skyndte mig at pakke min F-15
ud afbilen og få den gjort klar til første
fl1wning. Jeg vidste godt, at tiden var
knap, så jeg skyndte mig at få fløjet et
par ture. Udstyret med den seneste
SimJet motor, som er fuldautomatisk,
blev der fløjet tre ture med F-15'eren i

en fart. Det var en speciel oplevelse at
komme hen over pladsen i en lav for-
biflyvning, idet vi stod lige foran en
kæmpe stor hangar. Lyden af flyene
gav resonans på fladen afden 15 meter
høje hangar og gav en oplevelse af, at
man fløj ind igennem en tunnel. Det

Den nye SimJet FC 1700 AES, som min F-l 5 nu er udslyrel med. El lryk på en knop - og turbinen storter of
srg seiv.
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var en fed 11,-d. Det gjorde jo også, at jeg
forsøgte at holde mine flywninger lavt
og så tæt pa hangaren/standpladsen
som muligt. Det gav en anderledes op-
leveise af lyden end normalt.

Jeg gik en runde mellem modeller-
ne og fandt en masse interessante ny-
skabelser. Der var blandt andet to ud-
gaver afden israelskejager LAVI. Det
var imponerende at se disse LAVI'er i
lufben. Piloterne havde øvet sig lidt
hjemmefra på at flyve formationsflyv-
ning med dem. Det var de gode til.
Man kan jo ikke det hele, men der
måtte da gerne stå et eksemplar af
LAVI'en hjemme i mit hobblrum.

Der var ogsa en model af en \T-22
Raptor. Den var mindre end min F-15.
men vejede mere. \år man sa kieeede

ned i modellen, kunne man konstate-
re, at det slet ikke så mærkeligt. Den
var udsfin'et med et røganlæg og en til-
hørende 1 liters tank. Det var impone-
rende at se Raptoren komme hen over
pladsen med en hale af hvid røg efter
sig. Fordelen ved modellens vægt var
jo, at den var enormt stabil, selvom det
blæste, og der var en del termik. Ud
over disse to modeltyper kunne man
også opleve F-100, F86-K, F-18, Santo-
rin, Kangaroo, Firebird og andre, som
jeg ikke kan huske. Se fotos på Jet-
welts hjemm eside w ww j etuelt. de

Ved 16-tiden var der kaldt sammen
til fællesloto. Nle modeiler blei- stiilet
ud tii centerlinien pa banen i en lang-
række. Je-s i-il ansla. at r.ækken af fli
nar \'æret ca. 1Ot-r mctdr ldns. Det r-ar

Striben af modeller

imponerende. Selvom min Philip
Avonds F-15 er 216 cm lang og 145 i
spændevidde, så forsvandt den næsten
mellem disse store modeller. Det var
lige f6, at jeg var kørt derfra med
mindreværdskomplekser. Da klokken
nærmede sig 17.30, havde jeg pakket
bilen og var klar til afgang.

Jeg fik snakket med en masse men-
nesker og havde en god oplevelse, selv-
om den var kort. Næste gang skal der
planlægges lidt bedre. sa jeg kan få
mere ud af det. For jeg korer helt sik-
kert tii Drisenstammtisch igen.

plads pa de 7-8 m- - og det er jo ikke så
rrnge.

Modellen på bordet er Lars pile-
gaards Mustang fra Modelflyve Nyt

årgang 1994; men det varer et par da-
ge, inden den får lufb under vingerne,
og jeg må hellere huske at tage et bil-
lede afden inden!Preben Holk, Bastrupflyverne har

taget vores opfordring op om at
indsende tips til "fips og Ideer".

Preben skriue4 om huordan han har
fået lidt styr pa de ntange forslzellige
titzg, som tit ligger og flyder i hobby-
rutntnet.

I flere år har jeg ha{t beklædningsfolie,
lister, pianotrad og alt muligt andet
liggende alle muiige ogumulige steder,
og det er lidt sr'ært at overskue, så jeg
fandt på at lat'e en lille vogn, skære
nogle rør til (fra tæpperuller) og lime
dem på vognen med Epoxl'. Hvor man-
ge og hvor lange rørene skal være. bli-
ver en smagssag efter ens behor'. Jeg
synes det virker godt, og samtidig har
jeg lagt alle mine balsaplader op på en
reol, så nu kan jeg få støvsuget hele
gulvet, og der bliver pludselig god
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Af Jørgen Korsgoord

I de gode gamle dage kunne man fak-
tisk kun købe tre slags beklædnings-
materialer til modelfly. Det var japan-
papir, silke og nylon. Alle tre materia-
ler skulle sættes på og imprægneres
med dopelak for at blive stramme og
vand- og vejrstabile, og det var ofte en
fordel først at stramme med vand. Sil-
ke og nylon kunne med fordel saettes
på i våd tilstand.

Alle tre materialer var sårbare or-er
for stubmarker; mest holdbar r.ar dog
silke og nylon, der til gengæid ikke bi-
drog på samme måde tii nidningssta-
bilitet som japanpapir. Prismæssigt
var det sidste det billigste og silke det
dyreste.

Allerede i midten af tr:esserne be-
gyndte kunststoffelne deres indtog,
specielt inden for linestyring og radio-
styring. Nlelinex og Solarfrlm var vel
nogle af de forste og mest anvendte. De
krævede dog vridningsstabile kon-
struktioner, da materialerne var ret så
elastiske. Og det var i denne periode,
at mors strygejern fik en ny anvendel-
se, nemlig til stramning af disse pla-
stikmaterialer. En del modelflywere
har dog også anvendt kærestens føn-
eller hårtørrer til samme formå].

Inden for fritflyvningen fortsatte
anvendelsen af papirmaterialer til be-
klædning til langt op i firserne, inden
blandt andet kulfrber D-bokse gjorde
konstruktionerne så vridningsstabile,
at de kunne anvendes på de meget tyn-
de og spinkle vinge- og haleplanskon-
struktioner. Et af de første af disse
mateialer var Klaus Salzers vlies, som
han ved et tilfælde fandt på en fabrik,
der fremstiller plastiktagplader, hvor
denne vliestype indgår som forstærk-

ning af tagpladerne. Klaus Salzer køb-
te nogle ruller og tog det med til kon-
kurrencer og stæ\-ner. hvor man kunne
kobe det direkte af ham, i øvrigt sam-
men ned en fan'epasta til farvning af
dopelakken. \4iesen er nemlig hvid og
mindel meget om almindeligt tykt ja-
panpapir. Det må derfor også gerne
bmges til beklædning af oldtimermo-
deller, hvor ellers alt skal være så au-
tentisk som muligt.

Næsten samtidigkom de meget tyn-
de MYLAR plastikfolier frem på mar-
kedet. De var ikke helt så stærke som
vliesen og anvendtes derfor fgrst og
fremmest til beklædning af halepla-
ner. MYLAR materialet er helt vand-
tæt og strammes meget let med stry-
gejern. Det skal sættes på med fortyn-
det kontaktlim eller lignende. Mylar
kan fås enten helt klar eller med alu-
minium dampet på den ene side.

I en vis periode anvendte mange
gasmotormodeller tyndt folie af dur-
aluminium i forbindelse med helbalsa-
beklædning, hvilket gav vejr- og vrid-
ningsstabile vinger. Folien blev som
regel skaffet fra Østeuropa og kunne
fås enten i aluminiumsfarve eller guld-
farve! T)'kkelsen var omkring 0,03
mm.

Specielt inden for beklædningsma-
terialer til RC modeller har der været
en rivende udvikling, og enkelte afdis-
se folier kan faktisk godt anvendes til
fritflyvende modeller. Det drejer sig
om MICAtr'ILM, Ærspan, Litespan og
Oralight. De tre første skal sættes på
med fortyndet kontaktlim eller de spe-
cielle varmefølsomme limtyper som
Balsaloc eller Balsarite. Airspan er ik-
ke helt tæt og skal derfor have et par

gange fortyndet dopelak. Alle sættes
som MYLAR på med strygejern og
strammes med samme instrument.
Lad det iøvrigt være sagt med det sam-
me, at det betaler sig at ofre nogle få
hundrede kroner på et rigtigt foliestry-
gejern; det er meget mere handy og har
skarpe kanter, så det kan komme helt
ind i hjørnerne.

Inden for de sidste par år er det ble-
vet meget populært med et meget
tyndt og meget stærkt stof af polyester
med indbyggede forstærkningstråde.
Det er produceret til anvendelse til
drager og vejer 31 g/m. Det skal også
sættes på med fortyndet kontaktlim og
strammes med strygejernet. Navnet
på stoffet er ICAREX 31 og kan kun
fås i nogle enkelte dragebutikker i Eu-
ropa.

De moderne beklædningmaterialer
har betydet et farvel (uden særligt ve-
mod) til de klassiske dopedampe, der
forpestede mange modelflyverhjem,
hvor resten af familien sØgte ud af hu-
set, når modelflyweren skulle dope.
Fortyndet kontaktlim stinker dog også
en anelse, mens Balsaloc og Balsarite
stort set er lugtfri.

Det kræver lidt øvelse at omgås de
nye materialer, og grundlæggende kan
man sige, at jo strammere man sætter
dem på, jo nemmere er det at få en be-
klædning uden rynker, når man
strammer til sidst med lidt højere tem-
peratur på strygejernet. Man bør bru-
ge overlapninger ved for- og bagkanter
som ved gammeldags papirbeklæd-
nlng.

De nye materialer er normalt helt
vandtætte og siar sig ikke ved ændrin-
ger af temperatur eller fugtighed.
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NA\TN ghn farver anvendes holdbarhed sættes på med /strammes

Japanpaplr

japanpapir
Mies (1)
MIT-AR
Micafilm
Ærspan (2)
Litespan
Oralight
ICAREX 31 (3)

t2, 18

21, 30
20,25
7. 14 og 18
25-35
25-30
30-35
31
,1 I

mange

mange
hvid
alu, klar
mange
mange
mange
flere trans.
mange

A-1, haleplaner
halefinner, deko
vinger
vinger
alle dele
vinger
vinger
vinger
vinger
vinger

dårlig

n"riddel
god
dår'1ig
god
god
god
god
meget god

dopelak/dopelak -tyndt med dope

dopelaVdopelak - tykt med dope
dopelaVfortyndet dope - med dope
fort;mdet kontaktlim / strygejern
fortyndet kontaktlim / strygejern
fortyndet kontaklim i sr.rygejern
fortlmdet kontaktlim / strygejern
strygejern, har lim
fortyndet kontaktlim / strygejern

(1): skal have ca. 3-4 gange 50/50 dopelak (en del dope + en del cellulosefortynder)
(2): skal have 1-2 gange 50/b0 dopelak
(3): skal have 1-2 gange 50/50 dopelak for at blive helt vandtæt. For at blive brændstofsikker skal det også have en god

lak Læt på udstødningen.
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Der findes enkelte nostalgikere, der
en gang imellem lukker en gammel
dunk dope- eller zaponlak op for lige at
mindes de gamle dage ved et tage et
enkelt snif'!

I det følgende er der en oversigt over de
enkelte materialer, deres handeisnar-
ne, vægt pr. kvadratmeter, farwer. an-
vendelsområde, holdbarhed over for
stubmarker, og hvad de sættes pa med.

Til allersidst en angivelse afsteder,
hvor man kan købe disse materialer.

Her kan du købe ovenstående
materialer:

Kontaktlim og fort.vnder hertil, Casco
kontaktlimsfort\-nder nr. 2309 fås i
byggemarkeder.

Japanpapir: Hobbyforretninger og
postordrefirmaer

Klaus Salzer Vlies: Dette hedder og-
så sommetider Polyspan og fås hos
Jørgen Korsgaard

Micafilm, Airspan, Litespan og
Oralight: Hobby,{orretninger og post-
ordrefirmaer

MYI,AR:
Michael J Woodhouse
12 Marston Lane,
Eaton, Norwich
Norfolk
England NR4 6LZ

ICAREX 31:
Wolkenstuermer
Ostertrasse 20
D-20259 Hamburg
\iskland

sens F)ergfis ned, så de passede. Et par
profiler af krydsfrner blev hurtigt la-
vet. og min hustru hjalp mig med at
skære et par vingehalvdele afstyropor.
Jeg gav min vinge 7 mm washout - det
vil give den færdige model stabilitet
ved langsom fl1wning. Vær opmærk-
som på at skære vingedelene ud
præcist det samme sted i de tilskårne
stlr'oporstykker - Det er ikke kun vin-
geprofilerne, der skal bruges senere,
men også skumklodserne over og un-
der profilerne/kernerne.

Skumklodser og -kerner blev lagt til
side, og 4 stykker depron blev skåret
ud i lidt overstgrrelse. Depron bukker
lettere den ene vej end den anden, og
dette udnyttedejeg til at lave stykker-
ne, så de var lette at bukke over skum-
kernerne.

Nu var jeg klar til at lave depron-
skallerne til vingerne. For at have styr
pa det hele lagde jeg de øverste skum-
klodser på bordet og limede skumker-
nerne fast på klodserne med et par
stykker malertape, så undersiden af
vingedelene var opad. Med metallod-
der holdt jeg depronstykkerne fast
oven på dette arrangement og tapede
hele forkanten omhyggeligt ned, så
den fulgte vingedelens facon. Efter et
sidste tjek på, om alt lå, som det skul-
le, varmede jeg forsigtigt med en var-
meblæser på depronen i et lille minut.
Et par minutter efber at jeg havde
slukket for varmen, kunne jeg fierne
depronskallerne, der nu var i frn vin-
geundesidefacon. På samme måde la-
vede jeg oversiderne.

De underste skumklodser limede
jeg nu sammen med malertape, så jeg
havde en fin bedding at arbejde videre
i. Heri lagde jeg de underste skaller, og
efter lidt tilpasning (depron er dejlig
nem at slibe i) limede jeg dem sammen
med lidt 5 minutter epoxylim - husk at
sætte et stykke malertape på undersi-
den, så skallerne ikke limer sig sam-
men med beddingen

Inden jeg gik i seng, skar jeg i alt 8
hele og 2 små ribber ud af skumker-
nerne (de midterste ca. 2 Il2 cm - de
Øvrige ca. 1 cm tykke) og limede dem
på plads i vingen. Igen brugte jeg
epoxy og vægte. De små ribber sidder
ved siden af batterirummet ved vin-
gens spids. Jeg skar også ca. en cm af
forkanten og limede ind mellem rib-
berne. Da jeg i alle mine el-vinger har
anbragt propellen i en udskæring,
skulle Indefrs'en selvfØlgelig også laves
på denne måde. Jeg limede derfor også
lidt stytopor ind omkring slidsens se-
nere position og gik i seng tilfreds med
dagens arbejde.

Ribber og øwige skumdeles place-
ring kan ses på tegningen.

lnde ndørs vinge i skqller

Efier gennern løng tid. øt ha.ae
kærnpet imad ouergøa Poul Møller
sig sidst på sidste uinters sæson
til ind.endqrsflyaning. Det skulle
selufglgelig - efter d.en foregåcnd.e
sorrln,ers aingedille - Dære en fly-
uend.e oinge og maget gerne i d.e-
pron, da. der gennem et stykke tid
høad.e stået en plø.d.e af d,ette rnø-
teriale og fyldt op på værhsted.et.
Rygter aille aid.e, øt andre haudc
la.uet noget lignend.e, og d,a Poul
Møller fih en møil fra uinge-uen-
nen Kim Forsingdøl d,er viste en
d.epronuinge løuet øf Thomas
Quarfot, uar der kun at gå i gøng.
Her er historien orn, haord,a,n
,fndcfi.s. bleu fød.t.

Hvorfor en vinge
Først vil jeg fortælle lidt om, hvorfor
det blev en vinge. Som mange andre
har jeg gennem længere tid været fa-
scineret af flyvende vinger - hvorfor
krop og hale? det erjo vingen, der får
et fly eller en flymodel til at holde sig
oppe.

Jeg har gennem et par år haft stor
fornøjelse afen Solo, der har fløjet som
svæver, el-svæver og DF-svæver. I for-
året 2000 eksploderede vingeinteres-
sen så i min klub, da Kim Forsingdal
sammen med en klubkammerat fra
NFK på en klubaften demonstrerede
skumskæring af vinger til en Gorgo.
Rigtig mange fik sig en vinge, og året
ud blev der skåret flittigt i Fuglebjerg
og omegn.

Selv har jeg ud over den originale
Gorgo - der efter påskens combatflyw-
ning ved Hanstholm frk monteret en
Speed 400 motor med skubberpropel,
og som trods mange combatdeltagelser
lever endnu - en tr)ergfis uden motor,
en tremotoret vinge og en El-Gringo
med lys - El-Gringoen er en forstørret
Gorgo. Endelig er der så en Bandit i
EPP. Ud over disse modeller leverede
jeg også et par vinger til min søn. Så
selr.{6lgelig skulle min indendørsmo-
del være en vinge.

Konstruktion of >lndefis<
Efter at have besluttet mig for en mo-
dei med en meters vingefang skalerede
jeg alle mål fra Erik Dahl Christen-

Ribber, fcrstærkninger og rør til øntennen er linet på
plcds po de underste skaller.
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Højderor +/- 4 mm

500

270

Det kan godt betale sig at tænke
iidt, inden de øverste skaller limes på.
Jeg sleb de fastlimede skaller, så de
flugtede med forkanten, fiernede
skum. sa der var plads til modtager og
akku. lagde et ror ind tii modtager'led-
ning. iavede huller. sa selr-oledninger-
ne kunne trækkes. limede mecl cr-ano
en lorstærkning af depron pa indeti-
den af overvingeskailerne der. hr-or
servoerne skulie sidde og tilpassede de
to skaller til hinanden.

Alle limflader blev nu smurt ind i et
tyndt lagt polyuethanlim, og de øver-
ste skaller blev lagt på og holdt på
plads ved forkanten med tape. For at
være sikker på, at det blev limet sam-
men i den rigtige facon, blev de øverste
skumklodser lagt på og holdt på plads
af en jernplade. Bagkanterne på de-
pronskallerne (der stak lidt ud af hele

"sandwichen") blev holdt sammen af
balsalister og klemmer - så blev de helt
lige. Da jeg nu ikke kunne lave mere
på vingen, før limen var t4r,limede jeg
et par stykker depron sammen til
krænge-,4røjderor og klippede et par
winglets ud. Slut for anden aftens ar-
bejde.

Da limen dagen efter var tør, var det
en lidt spændt modelbygger, der tog
sin første skalvinge ud af formen. Hel-
digvis var den meget stiv og fin - der
skulle kun en let afslibning til, fØ for-
kanten var, som den skulle være. Ved
bagkanten og tipperne skuile der også
slibes let. Jeg havde inden sammen-
limningen prikket et par huiier ved
propelslidsens hj6rner, så det var let at
finde det rigtige sted at skære ud. In-
den jeg limede rorene på med tape,
sleb jeg dem lidt i facon, så de hjælper
til med at give washout - det er sikkert
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Kommentar til legningernei
Tegnittgett uiser opbygning og
placering afribber, forkanter og
forstærhninger omkring propel-
slidsen.
Desuden er de uigtigste mål uist.

Jeg lauer skabelonerne i kryds-
finer og sætter en nål ind i skabe-
lonentes for- og bctghant. sa der er
liclt at stJ're tradett irtcl pa.
S l: r t iii l: l,t cl, ar it e : i : o I J t o t t .. ct itr. ni e
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ikke nødvendigt, men så har jeg da
PrØvet - og nok også sparet 1/2 gram.

De to winglets lavede jeg af depron-
stumpel og limede på med dobbelt-
klæbende tape. Faconen på dem er ik-
ke afgørende, og de behøver ikke at
være ret store - mine er ca. 7 cm høje
ved bagkanten og lige så lange som
vingetip og ror tilsammen.

Rodiogreier
Nu manglede bare at blive monteret
servoer, modtager, motor og regulator.
Servoerne frk et dryp cyano og sad så
godt fast. Rorhornene lavedejeg afpla-
stic, der blev cyanolimet pa piads i ro-
rene. TYækstængerne er af glasfrber -
en vægtvogter ville nok vælge kuifiber,
men det havde jeg ikke. Nlodtageren
blev puttet ned i sit hul, og motoren fik
lidt depronklodser og et par elektriker-
strips at sidde i. Regulatolen kunne
puttes ned i vingen ved siden at batte-
riet.

Tlngdepunktet passede nogenlunde
som på min Gorgo, så da der næste
morgen ikke var nogen vind, var jeg
ude at prBveflyve mindre end 4 døgn
fra projektets start. Samiet arbejdstid
var ca. 12 timer.

Lidt personliqe kommenlqrer
om indsfillind qf vingers
rorudslqg
Den forste tur forløb helt problemfrit.
Indefis'en floj meget som min Gorgo,
os son-t pa den el noget afdet vigtigste
ior en rinses fln-eeger-rskaber udslage-
nes storleise. Seirfoigelig skal tyngde-
punktet ogsa passe. men el udslagene
for store. fl1wer vingen meget uharmo-
nisk. Og er de for små, er den for sløv.
Men hvis man eksperimenterer lidt,
kan man let finde de udslagsstørrelser,
der passer til ens flyvestil.

Ja, flywestil.! Det er svært at sige li-
ge, hvordan en vinge skal "sættes op",
for flywer man hurtigt, skal udslagene
være mindre, end hvis man flywer
langsomt. Jeg har oplevet en del, der
har været utilfredse med deres vinger,
fordi de lnar fløjet med alt for store ud-
slag. Det bremser mere, end det styrer,
og i stedet for at flyve rundt og lave al-
le de krumspring, som vi er nogle, der
synes er så sjovt med vingerne, bliver
fllvningen til en evig kamp for at hol-
de den i luften.

Heldigvis er det i dag dejlig nemt at
justere udslagene, da de fleste flywer
med computerradioer, hvor den slags
klares med tryk på en knap. Mit råd er
derfor: sæt vingen mekanisk op, så ud-
slagene er lidt større end vist på teg-
ningen. Har du mulighed for det, så
indstil på senderen Lll 507o udslag på
højde- og 50o/o på krængefunktionen.
S1å dual-rate til på 60%, påbegge funk-
tioner - og prøv at flywe. Er modellen
for slBv, skrues der op for dual-rate'en.
Bremser den for meget op ved ma-
nøvrer og vælter ud af luften, så skru
ned. Min erfaring er, at det især er for
meget højderor, der ødelægger flyve-



Den færdige model inden den førsfe tur.

Moloren mcnieres nemt med strips - de behøver ikke ot være sd slore som her; men def vør dem, der vor ot
finde.

egenskaberne. Prøv også at sætte eks-
ponentialfunktion på 30-507o på højde-
rorsfunktionen - det gØr det nemmere
at flywe ligeud, da udslagene mindskes
ved små styrepindsbevægelser.

Prøveflyvning
Som allerede skrevet forløb den første
tur uden problemer, men der skulle da
et par ture til, inden jeg var helt til-
freds med udslagene. Indefrs'en flyver

meget som sine lidt større udendørs-
sØstre - dvs. at den er meget stabil,
men samtidig også manøvredygtig og
let at fange, hvis det går galt. Inde-
frs'en holdes let i luften på den be-
grænsede plads i en sportshal, og skul-
le det gå galt som fglge af sammenstød
med faste genstande eller andre mo-
deller, er den nem at reparere. Som
tidligere skrevet kan cyanolim benyt-
tes, men i en snæver vending har al-
mindeligt tape vist sig at virke ud-
mærket.

Med den i faktaoversigten nævnte
akku fl1wer Indefrsen 6-7 minutter,
men flyvetiden kan forlænges betrag-
teligt ved brug af NiMH eller Lithium
batterier.

Fokto om lndefis:
Vingefang:
Rodkorde (skabelon):
Rodkorde (tip):
Tlngdepunkt:
Vægt:
Planbelastning:
l'Iotor:
Propel:
r:sU.

Ilodtager:
Servoer:

1m
27 cm
11 cm
17 cm fra spids
273 g
12 g/dm2
MPX 15OBB
GWS 0947
8 celler 110 mAh
Sanyo
Jeti Plus 4
MPX)CI (9 g)

PNM
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Timing qf 4OO'motorer
Af PoulMøller

Jeg har fået en del spørgsmål og kom-
mentarer til min bemærkning om ti-
ming af og brug af statorring til 400-
motorerne i artiklen om TWin Jet'en.
Nogle har spurgt, hvorfor man timer;
andre har spurgt, hvordan man timer;
nogle har haft kommentarer til, hvor
meget man timer og andre til nytten af
statoringe.

Det har fået mig til at uddYbe emnet
i denne lille artikel. Jeg vil bestraebe
mig på aL gØe det så let som muligt, sa

der kommer ingen formler eller mate-
matiske beregninger. Forklaringerne
risikerer så at blive lidt vel populære.
men det er min erfaring, at f-v-siske be-
greber ikke altid kan gøres 1et fattelige
og samtidig videnskabeligt korrekte'

Lidt om elmotorer
Når vindingerne i en elektromotors
anker tilføres strom. skabes et mag-
netfelt. Ankeret I'il lotere. så det elek-
triske magnetfelt passer sammen med
det magnetfelt. der skabes af de mag-
neter, der sidder monteret i motoren.
Strømmen tilfores ankeret via kom-
mutatoren. På denne slæber nogle kul,
der er forbundet med strømkilden. Ro-
tationen "fl;rtter" strømmen i ankeret
til en anden vikling, fordi kullene kom-
mer til at stå ud for et andet sted På
kommutatoren; ankeret drejer sig så
videre osv. osv. Motoren kørerll! Jo fle-
re volt der tilføres, jo hurtigere drejer
motoren rundt.

Ubelastet kan en 400-motor dreje
meget hurtigt rundt, men det har in-
gen interesse, da vi sætter en propel på
den og derved faktisk bremser moto-
ren. Der er to måder, vi bremser moto-
ren på
* Jo større propel eller jo stBrre stig-

ning propellen har, jo mere bremser
vi motoren.

*' Jo hurtigere vi vil have en propel til
at køre - og det gØr vi ved at sætte
flere celler til den - jo mere bremser
vi motoren.
Nar man bremser en elmotor, vil

den forbruge mere strøm eller - sagt
pa en anden måde - trække flere am-
pele. Og da det er begrænset, hvor
mange ampere en elmotor kan holde
til. dlejer det sig om at frnde en pas-
sende propel og et passende antal cel-
ler til en given motor. Vi er heller ikke
interesserede i et alt for højt ampere-
forbrug, da flyvetiden så falder.

Timerværktøiel

Indmoden i en AOO-mofor. Til venshe ses rotoren og lil høire bogstykket med kullene

Tii cie snrrr -lO0-motorer har propel-
lel pa 6 tommel med en stigSing på 3-
-1 iommer iist sig at være et passende
kompromis meliem ydelse og str@mfor-
bn-i3r. Tidligere kunne man læse, at
man ikke måtte trække mere end 9 A
pa en 400-motor. I dag står der i alle de
store kataloger, at motorerne kan tåle
15 A. Om denne stigning skYldes, at
motorerne er blevet bedre, eller at
praksis har vist, at de kan tåle denne
belastning, melder historien ikke no-
get om.

Selv flyver jeg mine småmodeller
med 400-motorer med 6 x 4 ProPel og
en 500 mAh akku. Det er efter min me-
ning et passende komPromis mellem
vægt, ydelse og ampereforbrug og gi-
ver en flywetid på ca. 5 minutter' Hvis
jeg monterede en større propel og fik et
amperetræk på 15 A, ville fllwetiden
falde til ca. 3 minutter. Hvis man vil
eksperimentere med ProPeller med
forskellige stigninger, er den justerba-



re Varioprop fra Overfly Models alle ti-
ders.

Timing
Tilbage til timing.

400-motorerne er ved levering lige
gode til at køre den ene og den anden
vej rundt. Ved at flytte kullene i for-
hold til magneterne kan man ta dem til
at køre lidt hurtigere rundt. uden at
strømforbruget stiger ret meget. Det
svarer lidt til at øge fortændingen på
en forbrændingsmotor.

En sidegevinst ved korrekt timing
er, at der kommer mindre gnistdannel-
se ved kommutatolen. Herved mind-
skes risikoen for radioforstyrrelser, og
motoren blir-er heliet' ikke så varm.
Sidstnævnte er godt. da varme kan
øde1ægge magrretel'ne.

Man timer- motorelne ved at dreje
bagdækslet mod omlobsretningen. I
vejledningen til det viste timerværk-
tøj, der er fi'a Aeronaut og købt hos
Electric Flight Equipment, står', at
man skal dreje bagdækslet 5-7 mm.
Selv hal jeg hort alt fra 3 til 8 mm.
Derfor besluttede jeg mig til at prgve
forskellige timinger fra 1,5 til 7,5 mm
og måle omdrejninger og amperefor-
brug.

Selve processen med at time moto-
ren er let og hurtig. Ved motorakslen
monteres et messingstykke med et par
skuer. )Iessingstykket sættes fast i en
skruestik, og det andet messingstykke
sættes med to stifter fast i bagdækslet.
Bagdækslet - med motorkullene - kan
nu drejes. Husk dog forinden at sætte
et mærke pa bagst-','kke og "motorskå-
len", så det er muligt at se. hvor meget
bagstykket er drejet.

Stotorring
For at kunne se effekten af en stator-
ring er alle målinger lavet med og
uden denne monteret på motoren.

Når værktøiet er
spændt fost i skrue-
slikken, er det nent
ot dreie bogstykket.

Statorringen er en jernring, der mon-
teres uden på motoren, og dens virk-
ning er, at den populært sagt koncen-
trerer magnetfeitet fra de faste mag-
neter. I praksis berirker den. at ampe-
reforbruget falder en smule.

Målingerne
)Ialingerne er foretaget med en helt ny
7.2V Graupner Speed 400 motor med
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en grå Graupner 6x3 propel. Strøm-
styrken var 8V fra en strømforsyning.
Målingerne blev foretaget med et
Astro \\4ratt Meter og en elektronisk
omdrejningstæller.

Som det ses, kan det iade sig gøre at få
lidt flere omdrejninger og lidt mindre
forbrug ved at time motoren 4,5 mm og
sætte en statorring på den. Det ses og-
så, at strømforbruget kravler ufor-
holdsmæssigt meget op, når motoren
times mere end dette.

Konklusion
Det kan betale sig at time en 400-mo-
tor ca. 4 mm mod omdrejningsretnin-
gen og montere en statorring på den.

Det er maske r,ærd at bemærke, at
målingerne er foretaget på en ny mo-
tor. På en tilkørt motor vil kullene ha-
ve en storre anlægsflade på kommu-
tatoren, og strpmforbruget kan være
lidt anderledes. Tendensen vil dog
r'ære den samme.

Nu sidder der måske en og anden og
tænker på, om man også kan time de
nye børstelgse motorer. Det er efter si-
gende ikke n6dvendigt, men underteg-
nede er ikke så meget inde i, hvordan
disse motorer virker. Så hvis der sid-
der en læser, der kan skrive lidt om
disse vidunderlige motorer, er der her-
med givet en opfordring til at skrive
om dem til Modelflyve N;t.

Uden statorring Med statorring
Ingen timing 11500 omdr. - 7,3 A 11500 omdr. - 6,8 A
l.D mtn ttmln 11700 omdr. - 7,2 A 11700 omdr. - 6.8 A
3.0 mm timing 11800 omdr. - 7,3 A 11800 omdr. - ?,0 A

c mm tlmrng 1800 omdr. - 7,3 A 11900 omdr. - 7.1 A
6,0 mm timing 11800 omdr'. - 8.1A 12000 omdr. - 7,8 A
7,5 mm timing 12000 omdr. 8. 5 A 12000 omdr. - 8,1 A

Her ses den somlede testopstilling

OD
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En af de helt store diller de sidste par
år har været luftkamp - også kaldet
combat - med flyvende vinger, der
prøver at flyve ind i hinanden. Det
sker både på skrænt og med el-vinger.
Det er sjovt at deltage i, reflekserne
bliver skærpede, og de robuste model-
ler tager som regel ikke skade af den
hårde behandling.

Nu er der imidlertid kommet et sy-
stem på markedet, der tillader lidt me-
re fredelige kampe. Med AIR Wars kan
man "skyde" modstanderne med infra-
rØde stråler, og bliver man selv ramt,
viser ens model det ved nogle hurtige
udslag på fx. højderoret. Efter endt
kamp kan hver enkelt pilot på sin AIR
Wars se, hvor mange gange han er ble-
vet truffet - eller alle modellernes AIR
Wars enheder kan læses ind i en com-
puter, og det kan nu aflæses. hrem der
har ramt hvem og hror mange gange.
Systemet tillader helt op til 30 piloter
at være med i en kamp.

Når systemet kan kende forskel pa
så mange modeller, skyldes det, at
hver AIR Wars enhed sender et infra-
rgdt signal med sin egen kode - lidt li-
gesom en fiernbetjening til et fierns;m,
der sender forskellige signaler a{hæn-
grgt af, om man vil skrue op for lyden
eller skifte kanal.

Det lyder, som om det kræver et
stort og kompliceret anlæg, men det er
ikke tilfældet. Selve enheden er ikke
meget større end en moderne hastig-
hedsregulator, og tilslutning til radio-
anlægget er simpel - se tegningen Fi-
gur 1.

Når enheden er forbundet til radio-
modtageren, og en aftrækkerknap er
gjort klar på senderen, er modellen
klar til kamp. Fra fabrikantens side er
de grundlæggende indstillinger, at
o hvert skud varer 0.8 sekund
. der er 500 skud i "kanonen"
r ved en træffer slår "træfrndikator-

servoen" i alt 4 gange helt ud til
hver side i 0.3 sekund ogmed 0,3 se-
kund pause mellem hvert udslag
Har man adgang til en computer -

og har installeret det tilhørende pro-
gram - kan disse værdier ændres efter
forgodtbefindende. Ligeledes kan den
enkelte pilot få påført sit navn på en li-
ste.

Sidste vinter var der en del sjæl-
landske indendprspiloter, der i Brønd-
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byhallen morede sig meget med luft-
kampe. Een foretrukne model til løjer-
ne var Tauben fra Ikarus. Modellen er
rimelig robust og let at reparere - selv
om skuddene er uskadelige, sker det,
at piloterne bliver så grebne af kam-
pen, at vægge, lofter og andre modelier
overses med sammenstød til fø19e.

Undertegnede har anskaffet sig en
AIR Wars fra RC-Hobby, der saelger
enheden for kr. 549, og jeg glæder mig
til at deltage i den kommende vinters
kampe. Prøv det selv sammen med di-

ne flyvekammerater, men pas på! - det
siges at være stærkt vanedannende.

PNM

PS Jeg har begået en model til
udendørs kamp, men den har i skri-
vende stund ikke været i kamp med
andre modeller, så læserne må i denne
omgang nøjes med et snigkig på den
ikke særligt kønne - men meget robu-
ste - Warrior. Kan den bega sig i kamp,
lover jeg. at der kommer mere om den.

trltl
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Roberts model er en Focke WoIf 190, og
Lars'er en Sea Fury

Vi har i foråret forsogt os med de
nye billige børstelose el-motorer til vo-
res WW2-modeller.

Modellerne er CNC-skåret ribbe-
konstruktion med balsa beklædning
fra Balsacraft. Spændvidden er I22 cm
og vægten omkring 1500 gram incl. 8
stk 2000mAh celler.

Motorerne er MEGA AC 22/20/4
motorer med Jes 40-3P regulator
mÆEC indkøbt hos Electric flight
Equipment i Frederikshavn til knap
1500 kr. i alt.

Begge modeller er meget velflyven-
de med rigelig motorkraft og strøm nok
til mere end 10 minutters fl;wning. Vo-
res rekord er 24 minutter og 74 sekun-
ders flyvning på 6n 2000mAh akku-

Vi øver os i formationsflyrming, dog-
fight og laltfl;wende "angreb" pafl1'v-å-
pladsen. Det er svært at flyve tæt nok
sammen i luften til, at det ser godt ud;
men vi har det sjovt, når det lykkes.

Selvom vi begge er inkarnerede
brændstof-motorflyvere, må vi ind-
rømme, at med det rigtige grej er el-
motor-modellerne ved at overhale
brændstofmodellerne med hensyn til
flyvetid, motorkraft og vægt. Og så er
man fri for olie og stBj.

Robert Danielsen og Lars Therkelsen.
MFKWoodstock.

Fritflyvnings-
referqt

Jyllondssloget
14.-15.juli 2001

I ugen før Jyllandsslaget var vejret
stort set rædselsfuldt, og vejrudsigter-
ne op til'slaget'var bestemt ikke gode.
Og dog... fredag d. 13. begyndte DMI
piudselig at tale om svag, sydvestlig
vind lgrdag og muligvis også s6ndag!

Det dårlige vejr op til konkurrencen
kan være medvirkende årsag til det
beskedne fremmøde: Tbe deltagere i
F1A, to i F1B og tre i A1. Blandt andet
havde hele Taulov-klubben, som havde
holdt sommerlejr i nærheden, bestemt
sig for at pakke og tage hjem i stedet
for at blive til konkurrencen. De skulle
nok have kigget ud af vinduerne en
ekstra gangfor de traf beslutningen,
for meteorologerne fik stort set ret...
det var perfekt flyn evejr!

Om lørdagen var vejret så tæt på
vindstille, som vi kan komme her i lan-
det! Den smule vind, der var (højst 2
m/s), skiftede dog hele tiden retning,
så i tredje periode flØj Lars' og Ilelds
A2'ere i en uventet retning og landede
i en plantage. Lars fandt hurtigt sin,
mens vi måtte organisere en talstærk
eftersøgning om aftenen for at finde
Kjelds 'Grønært' - det lykkedes heldig-
vis.

Der skulle være fløjet fire perioder
om lqrdagen, men efter tredje periode
begyndte et.vedvarende regnvejr, så vi

besluttede at stoppe og fortsætte flyv-
ningen søndag. Her kom vinden fra
sydvest, ogvar om morgenen ca. 5 m,/s.
Vi flgi fierde og femte periode, men al-
lerede i femte blæste det op, så vi satte
max-tiden ned til 2 minutter. Et par af
svævemodel-folkene valgte at stå den-
ne periode over, og det var forståeligt -
J6rgen og undertegnede fløj vores
Wakefields næsten 2 km væk på de to
minutter, så selv om vindsty.ken ved
jorden føltes som ca.7 m/s, må den ha-
ve været over det dobbelte i højden.

Vi besluttede så at stoppe på grund
af vinden. Jgrgen og jeg havde begge
fuld tid i FlB og burde have fløjeL fly-
off, men det lagde vindsfizken ikke li-
ge op til...

Æt i alt fik de tapre fremmødte to
gode flyvedage på heden. Lad os se
mange flere deltagere næste år -
Hjelm Hede er en frn flyveplads, omgi-
velserne er særdeles naturskønne (så
tag roligt familien med), der er fin
campingplads lige ved heden og andre
gode overnatnings- og spisesteder i
nærheden. Resultaterne kommer her
- det rolige vejr lørdag var en god lej-
lighed for Kenneth og Johanne til at
fl1we med deres A1'ere, selv om der
skulle løbes hurtigt i det stille vejr!

FlA:
1. Kjeld Christiansen
2. Lars Buch Jensen
3. Thomas RØjgaard

511 sek.
334 sek.
301 sek.

FlB:
1. (delt) Jgrgen Korsgaard 840 sek.

Jens B Kristensen 840 sek.

A1:
1. Lars BuchJensen 265 sek.
2. Kenneth Christiansen 259 sek.
3. Johanne Jensen 183 sek.

Referat ved Jens B Kristensen

pakke!
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Sydkystens Modelflyve-
klubi 25 års
iubilæumssfævne
23. juni 2001

Vi havde sat alle sejl til for at lave en
flot opvisning. Vi havde lavet aftale
med bonden om, at vi kunne bruge
hans mark til parkering. Vi havde
skaffet stort party-telt og en pølse-
vogn, hvorfra vi kunne sælge burgere,
pØlser, hapsdog, is og drikkevarer.
Endvidere havde vi fået "Børne" Søren
til at komme og speake - og sidst men
ikke mindst havde vi fået kanon omta-
le i lokalsprBjten. Faktisk var vi på for-
siden i farver onsdagen forinden, og i
samme avis var der yderligere 1/1 side
i farver om arrangementet inde i bla-
det.

Da dagen oprandt. var der sol fra en
skyfri himmel. Det er ellers ikke noget.
man forventer af en sankthans-aftens-
dag. Desværre val rejrguderne ikke
helt på r.ores side. for det blaeste tem-
melig meget.

Kl 12 startede opvisningen. Til at
starte med var vi lidt bekymrede over
det lave antal tilskuere. Imidlertid
kom der flere og flere, og da dagen var
forbi, havde vi trods alt haft over 500
publikummer gennem "kasseappara-
tet". Vi har dog lært (til en anden
gang), at man ikke kan forvente, at
publikum opfatter en opvisning som
en teaterforestilling, hvor man kom-
mer et kvarter før og ikke går, f6r fore-
stillingen er slut. Folk har mere ten-
dens til at komme dryssende, når det
passer dem.

Som opvisningen skred frem, ople-
vede vi "Børne"-Sørens fremragende
evner som speaker.

På et tidspunkt ringede min mobil-

telefon: "Det er fra Eskadrille 722 i
Værløse. Kunne I tænke jer at få be-
sØg?" Jeg havde godt nok talt med dem
forinden, men da ESK722 trods alt er
til for at redde folk i nød, kan man ik-
ke være helt sikker, når man laver af-
taler af mere social karakter. Af sam-
me arsag havde je'g ikke sladret om. at
ESK722 maske r-ille komme. og -ieg
holclt masker. tii Cen siore redninqs-
helikoptel kon.i iln'encie op pa sicien af
fl5-epladsen os t1-deligris har-de
tænkt sig at lande. Det r-ar "Stor-t". I
Greve har vi stor helikopteraktir.itet,
så dette indslag var noget der vakteju-
bel - især blandt klubbens medlem-
mer. Alle publikummer frk lov til at ro-
de og rage og gå ind og ud af den store
Sikorsky 5-61. Besætningen var utro-
lig imgdekommende. "Hvis I kan frnde
ud af at starte den, må I få en tur", var
meldingen til alle ungerne!

Da ESK722 forlod os, fortsatte vi op-
visningen - med helikopterflyvning
naturligvis; men dagen igennem var
der mange andre spændende indslag.
KI. 16 sluttede opvisningen - men da-
gen var langt fra forbi. Vi begyndte at
gØre klar til gallamiddag.

Vi var ca. 50 personer til spisning.

Sydkystens Modelflyveklub havde af
RC-unionen fået en flot dirigentklokke
i anledning af jubilæet. Vores koner
overrakte klubben en sjov vejrhane
udformet som en dobbeltdækker - den
viser nu vindretningen over Greve.

Der blev fløjet igen efter middagen,
og da morket faldt på, tændte vi et
kaempe -.ankthansbål i kanten af fly-
vepiadsen - det var ganske enkelt ka-
non h1-geeiigl. Efter balet blev der
flojet natfl-rr-ning med bade r-inger og
helikopter. hr-orefter det var pa tide at
skrue op for festen. Der blev festet,
danset og sunget hele natten, og de
sidste gik i seng flere timer efter, at so-
len stod op!

Søndag havde vi lagt op til "almin-
delig hobbyflyvertræf, men DET gik
ikke så godt. Poul Møller kom helt fra
Fensmark4.{æstved på cykel. Da han
havde været hos os i en halv time, ud-
brød han: "Det var dog den sløveste
gang modelflyvning, jeg nogensinde
har set". Jeg ved ikke, om det lykkedes
ham at se et enkelt fly i luften, inden
han kørte hjem, for der var faktisk of-
te timer imellem, at nogen fl6j.

Alt i alt havde vi en fantastisk lør-
dag; men sBndagen skal vi nok glemme
hurtigst muligt. Tak til alle gæstepilo-
terne, tak til ESK722 og tak til alle an-
dre, som var med til at gøre vores jubi-
læum uforglemmeligt!

Sydkystens Modelflyveklub
Lars Kildholt

JM-skrænt F3F og
l5O cm klqssen
den 23. juni i Hanstholm.

Dette års indbydelse til JM skrænt
syntes postvæsenet ikke skulle nå
frem til Modelfllwe Nyt. Den manglen-
de indbydelse blev fgrst opdaget, da



bladet udkom. Heldigvis var der lidt
omtale af stævnet til påske-skrænt.

Stævnet var i år udvidet til også at
omfatte den nye 150 cm klasse. Tt'ods
den mangelfulde indbydelse mødte der
alligevel 11 deltagere ( 4 tyskere og 7
danskere). Vi kørte ud til Nordskræn-
ten (Hamborgskrænten) og satte ba-
nen op og var klar til start. da r.inden
pludselig slog om i vest. På ny blev ba-
nen sat op. Første runde i F3F blev af-
viklet, og nu var r,inden under 4 m/sek.
Så tog vi hul på 150 cm klassen, og der
blev fløjet to rrrnder. indtil forholdene
igen var til F3F klassen. Vi nåede i alt
otte runder i den store klasse. Vinden
var på 4 tll 7 misek. resten af dagen.
Hurtigste tid opnåede Knud Hebs-
gaard(58,72 sek.) tæt forfulgt af Klaus
Untrieser med tiden (58,90 sek.).

Vi sluttede dagen af med tre runder
i den lille klasse (150 cm). Vi fløj på
F3F banen, og det er nok for langt til
denne klasse. Da dette var et forsøg på
at prgve noget n;rt, var det ok. Klaus
Untrieser gjorde rent bord ved at vin-
de alle 5 runder. Det var også dejligt at
se nye ansigter til dette års mesterska-
bet, nemlig Max Abildgaard og Klaus
Christiansen, og de frk lært noget den-
ne dag.

Resultater
FSF klassett: | 11 deltageret
Nr. 1. Knud Hebsgaard EIIF 6900 p
Nr. 2. Klaus Untrieser Thy RC 6801 -
Nr. 3. Jørgen Larsen Thy RC 6298 -
Nr. 4. Frank Droge TVskland 6688 -
Nr. 5. Helge Borchert TJ'skiand 6572 -
Nr. 6. Hans J. Hartmann Tlskland 6898 -
Nr. 7. Preben Nørholm Midtjysk. 6211 -
Nr. 8. Svend E. Laursen Horsens bB08 -
Nr. 9. Grinther Mai Tlzskland 5731 -
Nr. 10. Klaus Christiansen EFK 8Z 4929 -
Nr. 11. llax Abildgaard EFK 8T 47Bt -

150-cnt klassen: (8 deltagere)
Nr. 1. Klaus Untrieser Thv RC
Nr 2. Helge Borchert tyånana
Nr. 3. Jorgen Larsen Thy-RC
Nr. 4. Giinther \Iai Tlskland
Nr. 5. Knud Hebsgaard EMF
Nr. 6. Klaus Christiansen EFK8Z
Nr. 7. Preben \orholm Midtjysk.
Nr. 8. flar -\bildgaar.d EFKSZ

E},IF

4000 p
3735 -

3717 -
3626 -

3207 -
3065 -

29t6 -
2638 -
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Når det er for varml til ot flyve, kan mon oltid udveksle lidt eføringer, og det er, hvod peter, Finn og Cloes
oør her

Helikopfer-
sommerleir 2O0l

Benthe Nielsen, Filskou Modetflyue-
klub lnr sendt os denne lille beskriuel-
se af deres Helikopter- sommerlej4 som
fandt sted i perioden 5. til L juli 2001.

Helikopter-sommerlejren blev i år af-
holdt på Filskov Flyweplads, og man
må sige, at vejrguderne var med os.

Der var 35 piloter tilmeldt, men alle
var der dog ikke på samme tid; nogle
var der 6n, to eller tre dage og andre al-
le fire dage.

Vi havde ikke lavet et program, da
vi ville lave stævnet efter de behov, pi-
loterne havde, men det er jo ikke iet
meget, de kræver. Det lå helt klart, at
det var "sommerlejr", så vi lod de to

Do der vor for vormt til ol flyve, blev fiden brugl til øl
kontrollere sendere, som dåf ses p å billedet t.i., hvor
det fro venstre er Vogn, Stephen og Ruben

Ved bordet på billedet t.h. blev der skruet.h. blev der skruet i døgn.
drih, og helikopteren blev prøvefløiet, inden Lorsiog
nordpå igen. Frø venstre er delThomas, Kil og Loå.

forste dage gå med fri flyvning, trim-
ning, begynderhjælp og almindelig
hygge på pladsen. Vejret var som sagt
perfekt - mindre kan ikke gøre det.
Thomas spurgte mig ca. to måneder
før stævnet: "Hvordan vil du have vej-
ret? er 23 grader tilpas"? Jeg svarede,
at tørvejr og fra 23 grader og opefter
yille være ideelt, og hvad frk vi: 25 - S0
grader! hver eneste dag og næsten in-
gen vind de tre af dagene. Det kalder
jeg planlægning!

Vi blev enige om i løbet af de to
første dage, at et eller andet skulle de
nu flyve. Vi kunnejo se, at der var fle-
re af de "nye", der var med, som sag-
tens kunne flywe på vores velkendte
"Filskov Mix" bane.

Vi valgte den lette udgave, da der
som sagt var en del, der aldrig havde
været med til Filskov Fly-In og derfor
ikke kendte banen.

Vi startede lørdag morgen med lidt
mere vind end de to foregående dage.

Efter første gennemflyvning blev vi
enige om at udsætte anden runde på
grund af for meget vind, så der var fri
flywning i ventetiden

Ved bordet på



Runden blev udsat to gange, da det
blev ved med at blæse. Sidste frist blev
sat til kl. 18.00, og hvis ikke vinden
havde lagt sig, ville vi aflyse.

Der kom lnange og spurgte, om vi da
ikke bare kunne flywe alligevel; de
mente, at de sagtens kunne fl1we, og
det var da ærgerfigt at aflyse. "Det var
jo skide skægt".

AIle spekulationerne var spildte; kl.
17.30 var der fuldstændig vindstille,
og vi gik i gang med anden og derefter
tredje runde. Der blev kæmpet til det
sidste, og der var tre forskellige, der.
hver vandt en runde. Det sioveste var
nok Mikkel; han blev så glad ovel'at
have vundet den sidste runde og nrcd
dagens bedste tid, at han slog cn siri-
tomortale og hoppede rundt - ia. irar.r
var helt ustyrlig og ville have en luncie
mere. "Det var jo ikke mollit cndnul '

Mange havde så gode c1a3-e. .-rt de
gerne ville deltage i et lignende stær'-
ne, så vi vil kraftigt or"elr-eje et Fil-cliov
Fly-In i2002.

Til slut en tali til alie fi'emmodte,
der var med til at gole sor.r.rmcrlejren i
Filskov ti1 en positlr-
oplevelse.

På klubbens veqtte:
Thomas - flichael - Kaj.H. og Benthe.

Resultaterne fra Filskov Mix-banen
1. llichael N1'egaard
2. Solen Jorgensen
3. \iagn Laursen
4. Ililikel Nlolck
5. Calsten Haliø
6. Thornas A. Steensen
7. Niels-Ejnar Rasmussen
8. Jes Christensen
9. Finn Hansen

10. Thorkild Rasmussen
11. Stephan Wiese
12. Ruben Nladsen
13. Henrik Ovesen
14. Jakob Mosbæk
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Holstebro 2OOt

Af Stig Andersert
Jet Danmark

I lveekenden den 4. og 5. august af-
holdt Jet Danmark og Holstebro Mo-
delflyveklub det årlige Internationale
Jettræf for Ducted Fan og Ttrbine mo-
deller. Igen i år var der deltagere fra
ind- og udland, og der blev vist flot
flywning.

De første piloter ankom tolsclag af-
ten. Vejret var perfekt, og der blev
fløjet lidt trimture. Om fredagen var
vejret desr'ærre ikke særlig godt. Det
regnede det meste af dagen, og der
blev kun lige fløjet et par ture imellem
regnbygerne. De fleste af vore uden-
landske gæster ankom om fredagen og
g'ik tidligt til køjs, så de kunne være
udhvilede til lørdagens aktiviteter'.

Lørdag morgen var vejret igen per-
fekt, og det første fly var i luften kl.
6.30. Det I'ar Lasse Palm fra Stock-
holm, som rasede en tur med sin Hot
Spot. Straks var der stor aktivitet pa

Einar lohnsson er ved ot lonke sin Viggen med Simlet lurbine, mens Max Ahlmon ser på. Bogved ses Ko1
Sørensens T-33 i donske forver.
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Kim .lørgensen med sin F-!6, der drives af Lors- Jørgen Krolls turbtne

campingpladsen. Der var flere, der
mente, at en jetflywer er det bedste
vækkeur, der findes. Morgenmaden
skulle indtages i en fart, så vi kunne
komme i gang med flyvningen. Ved 9-
tiden var der stor aktivitet på flywe-
pladsen.

Det var dejligt at se så mange glade
piloter. Der var konstant 3-4 flv i luf-
ten, og det var næsten et problem at få
afholdt den annoncerede briefrng kl.
10.00. Det lykkedes dog med en lille
folsinkel-*e pa 10 minutter. Vejrudsig-
ten iovede o-q et rimeligt vejr. dog med
mulighed for lidt regn i løbet af dagen.

Der blev fløjet heftigt hele tiden. Vi
sa blandt andet Keld Hansen fra Fal-
ken flyve sin første tur med sin Kan-
garoo med SimJet turbine. Det var me-
get overbevisende og samtidig godt at
se. Nu er der nemlig tre aktive.jetpilo-
ter på Sjælland. Den anden er Kim
Jørgensen, som også fik fløjet nogle tu-
re med sin F-16 og Lars Jørgen Krolls
turbirie. Den 1r'edje er Michael Dines
Chlistiansen, som også fik nogle ture
med sin Hot Spot med SimJet turbine.

Fra Sverige kom de sædvanlige otte
pel'soner. Svenskerne er som regel me-
get aktive, og man har det indtrl'k, at
der altid skal være en af dem i luften.
Einar Johnson medbragte sin Saab
Viggen i skala 1:8, som er virkelig flot.
Einar har selv konstrueret modellen
og udstyret den med en SimJet turbi-
ne. Han har også konstrueret den
Saab Viggen i skala 1:9, som Hans
Blom medblagte. De var identiske lige
bortset fra størrelsen. Vi så Max Ahl-
man med en F-104G Starfightel og en
Jetcat P80 turbine. Max el pilot i sit
erhverg så han havde vilkelig tiek pa
tingene. Der blev ovet startL.r og lan-
dinger hele ticlen. )Ian3-e af' os, der
kendei" Star'fightelcn. r'ille nok ikke
have tloet. at clcn liunne fl1-i'e sa godt;
men det gor den altsa.

Fla Norge kom Ove Thorkildsen
med en Cru-.ader. Som mange andre
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var ogsa den udstyret med en SimJet
turbine. Oi-e fik sig en del flyveture i
løbet af ri'eekenden. Desværre var der
et jetstær'ne i Norge på samme tid, så
Ove var den eneste nordmand til vores
træf .

Fra T),skland kom der en del nye
ansigter. Vi så Peter Laub med en
Phantom og Rainer Seest med en Hot
Spot. De kom begge fra Hamburg. Vi
så Matthias Mriller med en Hot Spot.
Han var kommet helt fra Osnabrirck
sammen med en kammerat. De h;rr-de
kørt i sln' timer for at kontnte til Lind-
torp Flyr.ecenter. Fra Hamborg. kom
ogsa de sædvanlige ansigter. \/i sa pe-
ter Biethahn med hans flotte Tornado
med st'ing-vinger. Det var limeligt
spændende at se, når vingerne k6rte
tilbage. T)'ngdepunktet bliver flytte
meget, så der skulle trimmes noget på
højderoret, når vingerne var tilbage-
strøgne. Men godt så det ud.

Fra England fik vi fint bes6g. Selve-
ste Jim Fox var blevet inviteret til Hot-
stebro af Lars Nøhr fra SimJet. Jim
Fox er en meget kendt personlighed in-
den for jetflyvning. Han har haft en
modelforretning i England, og næsten
alle jetpiloter har stiftet bekendtskab
med en model fra Jim Fox Models på et
tidspunkt i deres karriere. Jim håvde
faet sin Kangaroo udstvret med et

T.v. Peter Biefhons flofte Tornodo MRCA med sving.
vinge og SinJet turbine. Den lille imponerede herre
er Losse Enemork.

T.h. ses Max Ahlnons F-\04G Storftghter med Jet-
Cøt turbine.

udyr af en turbine. Den stakkels 'Roo'
blev drer.et af en SimJet 3000 med
næsten 15 kilos statisk tlvk. Det siser
sig selr'. at Cel vlr. lan or.er. leltet. rur
Jini's lians'aloo kont folbi. lien han la-
r-ede ogsa noget. som ikke ret mange
andle piloter har nen'er til. Kangar.-
oo'en biet-bragt til at tumie rundt pa
himlen. Ilodellen blev fløjet på ryggen
med motoren i tomgang indtil den
næsten var ved at stalle. På det tids-
punkt blev der givet fuld gas og fuldt
dykror. Så lavede modellen simpelthen
koldbøtter på himlen. Ikke så mærke-
ligt, at den mand er kendt ude i den
store verden.

, I,ørdag aften var der dækket op til
det helt store grillparty i en afhanga-
rerne på Lindtorp Flyvecenter. Der var
56 deltagere, og det må da siges at
være godt. Vi havde lånt en grill ved
OBS i Holstebro, da det også var d6r, vi

l.asse Polm med "vækkeuret", en Hol Spot med Jet-
Cot PB) turbine.

På ryggen of Hot Spot ses den uundværlige brem-
seklop, der bremser flyet ned til londing.

købte maden. Der var masser af hyg-
geligt samvær omkring grillen den af-
ten, og der var da en del, der blev hæn-
gende efter spisningen. Vi hørte musik
og snakkede, til klokken var over mid-
nat. Sidste mand, der forlod hangaren,
var Torben Jørgensen fra Sønderborg.
Der var mange piloter der havde haft
en god dag.

Om sondagen var der- også aktivitet
fra den tidlige norgenstund. Sven-
skerne var igen pa banen med deres
flotte modeller. Der var ingen tvivl om,
at svenskerne var kommet for at flyve.
I løbet afdagen var der opbrud blandt
folket. De, der var kommet langvejs
fra, valgte at køre tidligt. Da jeg-seiv
var klar til atkøre,var svenskerne sta-
dig i gang med at fl1we. De går søreme
til den.

Jeg vil gerne takke Holstebro klub-
ben for deres engagement og også sen-
de en tak til vores "piger", fordi de stod
for tilberedelsen og anretningen af ma-
den.

I 2002 vil vi prøve at arrangere en
hel uge på Lindtorp Flywecenter. Tan-
ken er at lave en slags international
jet-sommerlejr. Den skulle i givet fald
afholdes i uge 30 eller 31,2002. Uanset
hvad det bliver til, så er 6n ting sikker:
Der bliver fløjet jet igen til næste år på
Lindtorp.
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15. Molbo-træf
Skal der ske nytænkning?

Tbhst og foto: Arild Larsen

For B. år i træh blet' der alholdt Molbo-
træf. Igen i ar t'ar der ntodt mo.nge af
de gatnle hendte, nten det uar sotn om
der ntonglede et eller andet? Men
lnad? Og po ltt,ad ntåde forekom det
anderledes?

Modelflywelne Aarhus havde ellers sat
alle "sejl" til, forstået på den måde, at
man havde udvidet parkerings-/cam-
pingpladsen til næsten det dobbelte af
det hidtidige areal, og en næsten ny ge-
nerator var indhentet af klubbens
"skaffer". Den nye generator larmede
ikke nær så meget som den gamle, og
den kunne levere strøm til en hel
landsby.

Spisningen var ellers lige ved at en-
de med, at den skulle foregå i fri natur,
idet det telt, vi plejede at låne, var lånt
ud, uden at vores "skaffer" var blevet
underrettet. Men her er det igen godt
at have de rigtige forbindelser, som vo-
res "mand" har.

Selv om flyvningen efter min me-
ning forekom lidt død, var der alligevel
tilmeldt 60 personer til spisningen om
aftenen, så det var ikke d6r, der mang-
lede noget. Maden var meget fin med
kyllingelår, oksestykker, laks og kote-
letter samt salat mv. Sidste år fik Mo-
delflyverne Aarhus i forbindelse med

Også lidt større fly fondt vei til orets Molbotræf. Her
er det sd/edes et ultrolet fly, som er londet på bonen
ved siden of MFA's.

klubbens 10 års jubilæum foræret en
meget stor og flot grill af Dronning-
lund MFK, og den blev flittig brugt, og
der kunne sagtens ligge 20-30 stykker
kød på 6n gang. Grillen lod sig ikke an-
fægte af, at det begyndte at regne lidt.
Regnen fordampede bare. Heldigvis
blev det heller ikke til mere regn. Reg-
nen kom først rigtig efter afslutningen
søndag, men så gav det også vand.

En diskussion. som gk igen om af-
tenen ved nogle af bordene. \,ar'. om der.
skulle nytænkning til? Flere val inde
på, at man kunne skifte imellem to el-
ler tre klubber', eksempelvis Dronning-
lund, Brande og Modelflyverne Aar-
hus, og der måtte ske en fornyelse i
træffene. Nye ideer skal til, og nye
mennesker skal måske ind. T!æffene
har måske overlevet sig selv, og deres
tid er måske forbi. Det er en meget stor
mundfuld for en lille klub år efter år at
stable sådan et arrangement på bene-
ne. Andre var inde på, at der var for
mange, der ville nyde i stedet for at
yde.

Klubbens initiativpokal blev i ar ud-
delt til Egon Eskildsen - ham "skaffe-
ren".

Tv. er Egon Fski/dsen sommen med sine ic :zr,rer i
gong med ot sturte Diobolo'en, og t.h. er def
Michoel Pedersen, der forsøger ol "pusie ) ir ltv t

sin Horvord.

Rikke Pedersen, Dronninglund, med sin Electro el-
svæver, der også bærer kælenovnet "Mosser 2".

Flyveaktiviteten var som nævnt ikke
som i tidligere år. Afnye fly var der, så
vidt jeg kunne se, ikke nogle; det var
de gamle kendte modeller ligesom per-
sonel'ne.

Igen i ar r.ar der flere meget unge
mennesker'. der floj. Thomas, som er 10
ar. floj rigtig meget. og han blev også
udnær-nt tii "Alets llolbo", og Morten
Heine Thomsen fra Hjørring var tradi-
tionen t1'o sammen med sin far, og i år
hai.de han ogsa taget sin mor med.
Ilorten el nu biet'et 13 år, men han fly-
ver stadigr'æk meget, men han har nok
fået en konkurrent i Thomas. Thomas
var lidt nelvøs for, om han nu havde
faet nok brændstof med, idet han kun
hai'de 10 liter med. Ja, du læste rig-
tigt: men det gik - han nåede "kun" at
brænde de S liter af om lprdagen.

Rikke, som er 12 år gammel og dat-
ter af Winnie og Michael Pedersen, for-
talte sidste år til Modelflywe Nyt, at
hun rigtig gerne ville lære at fl1we. I år
frk hun så sin debut med sin 2 m
svæver, en Spectra el-svæver, som hun
havde fået af sin far. Hele familien er
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Ihomos Nie/sen,.Dronninglund MFK lÅre* Molbo)
er her ved ot skubbe sin fors Corsoir på plo/s.

faste tilbagei'endende gæster. fra
Dronninglund IIFK sammen ned sr-j-
gerinden llona og hendes mand \iels
Christian Nielsen. som bl.a. har son-
nen Thomas (Arets Nloibo) med. Begge
er meget fllwende familier.

Om søndagen kom der en del gæster
og_kikkede på, og der blev måske fløjet
lidt mere end om lørdagen. KorL før det
hele skulle slutte. begyndte regnen,
men man fik det meste pakket ned i
tørvejr.

EM F3J 2OOI

EM FSJ bleu i år afhotd,t i Hotic,
Slot,akiet.

Det danske EM hold bestod i år af:

Veiret
Her i en kort oversiEtsfblnt:
Torsdrrg: ca. 25 C. lei iind til
rind. let or-ersk1'er

løsningen, hvilket kom til at betyde, at
de ikke måtte bruge den lpsningunder
selve konkurrencen. Ellers forløb nul-
runden uden problemer.

Efter nul-runden var der åbnings-
ceremoni med officielle taler osv, samt
faldskærmsudspring fra en svæver.
Dagen blev afsluttet med et teamma-
nager'-mode.

Tirsdag:
I løbet af tirsdagen blev runde 1,, 2 og
halvdelen af runde 3 gennemfBrt. Runl
de 3 blev stoppet pa grund afregn.

Vinden var skiftet. sa den kom fra
en retning, vi iklie havde haf't under
træningen. Det viste sig. at der kun
var svag, snæver termik. men til
gengæld store områder med s;'nk, hvil-
ket igen kom til udtryk i tiderne, hvor
nogle få flØj tiden ud, mens andre måt-
te lande efter 4 minutter og nogle end-
da langt ude.

Der var også nogle afpiloterne, der
ikke var for gode til at skifte til de kor-
rekte kanaler, hvilket betød, at der i
iøbet afdagen var nogle, der skød hin-
anden ned, fordi den ene af dem ikke
]rar.de skiftet kanal. Det blev der lavet
kor-rtrol pa de efterfolgende dage.

Efter fl-ir-ningen og teammanager-
modet var det hjem til hotellet for at
torre fl1' og fa noget at spise

Onsdag:
Om onsdagen blev runde B, 4, 5 og 6
fløjet færdig.

Efter dagens flyvninger var peter
nr. 8, Jesper nr. 13 og Henrik lå som nr.
48. Der skulle totalt flyves 10 runder.

Torsdag:
Runderne 7,8 og 9 blev fløjet.

Efter runde 8lå Peter som nr. 4.Det
gik dog ikke så godt i 9. runde, da han
skulle fl1,we kl. 18.30 (meget svag ter-
mik). De fleste måtte lande efter ca. 6
minutter, og dette gjaldt også peter.
Der var dog et par enkelte, der havde
modeller på ca. \,4 kg og 3 m spænd-
vidde, som var i stand til at flywe tiden
ud, og det betød, at Peter blev rykket
ned på en 19. plads. Jesper rykkede op
som nr. 14 og Henrik som nr. 40.

I løbet af dagen var der 4 midair kol-
lisioner.

Om aften var der et teknisk møde,
hvor der blev snakket om de nuværen-
de regler i F3J og om, hvordan de even-
tuelt kunne gøres mere simple og tyde-
Iige.

Fredag:
Finalen:(flyoffl

Iredag formiddag blev den 10. og
sidste indledende runde afsluttet, og
igen rykkede vi lidt op ad rangstigen,
men dog ikke helt nok til at komme
med i flyoff (æv!), så resten af dagen
gik med at se på.

Under den anden af fire flyoff-run-
der lykkes det for en tysker at lande L

arrangørerne afslorede. at vi blot var
de første, der var ankommet.

Træning
Efter.at vi havde faet pakket lidt ud pa
hotellet. vendte vi tilbage til pladsen
for at få trænet.

De følgende dage grk med at træne
løbestarter rdirekte træk og en mand
med omløber og en som pløk) samt
med at lære det lokale område at ken-
de, så vi havde en id6 om, hvor termik-
ken kunne finde på at'slippe,. Ælerede
under træningen viste det sig, at der
var stor forskel på, hvor termikken
var, alt efter vindretningen, og hvad
tid på dagen det var. På nogle tids-
punkter kunne der kun flwes ca. 6 mi-
nutter, på andre tidspunkter kunne
der let flyves en halv time. Termikken
viste sig generelt at være meget svag i
lav højde og kraftig og..r*vei længeie
oppe.

Søndag før konkurrencen opgav vi
at træne på grund af regnvejr. Til
gengæld brugte vi dagen på at komme
ud og se nogle glotter i lekkiet.

ingen

Henrik Ebelt Nielsen pilot
Lars Christensen

Turen derned

Hjælper

Fredag: ca. 30 C. let rind ti1 ingen
vind. hoj sol
L.ør{qS: ca. 28e C, let vind til ingen
vind, let overskyet
pgndag : ca. 20a C, frisk vind, regn
Konlzurrence sturt
Mandag: ca. 25a C, let vind, overskyet
med sol ind imellem
Tirsdag: ca.25e C, frisk vind til vind-
stille, overskyet med regn sidst på da-
gen
Onsdag: ca. 25a C, let vind, fine cumu-
lusskyer, rigeligt med sol
Torsdag: ca.28a C, let vind til vindstil-
le, fine cumulusskyer, rigeligt med sol,
god termik
Fredag: ca. 28e C, let vind til vindstille,
fine cumulusskyer, rigeligt med sol
Lørdag: ca. 22e C, frisk vind. let over-
skyet (reservedag)
Konkurrence slu.t
Sgndag: ca. 22P C, overskyet med en-
kelte byger (perfekt til hjemturen)

Konkurrencen
Mandag:
Før selve konkurrencen var der model-
processing, hvilket betyder, at de tre
modeller, som hver pilot må stille med,
bliver kontrolleret, samt at den sender,
der skal bruges, er i orden (ikke støjer).

Nul-runden:
Til vores overraskelse havde tyskerne
brugt pløk (mod reglerne) under træ-
ningen. Grunden hertil viste sig at
r'ære, at de i nul-runden valgte at bru-
ge sandsække som'pl6k', hvilket er til-
ladt. alt efter hvordan man tolker reg_
ierne. Juryen syntes dog ikke oå

Jesper Jensen
Peter flikkelsen

Pilot
Pilot

Vi hai'de besluttet os for at tage afsted
i-to biler onsdag eftermiddag fra Søn-
derborg )Iodelil5-eklub for" på den må-
de at undga den iunge trafik. Vi kom af
1te{ }1 17.00. og ruien grk ned gennem
Tlskland, I'idere igennem Østrig til
Slovakiet, hr-iiket kom iil at p"asse
med, at vi var fi.emme i Holic toi..dag
kl. 12.00. Vi havde ingen problemei
med at frnde hverken hc,rel eiler.fln.e-
plads. M,var dog iklie helr sikr.e pa. at
det var den rigtige plads. ri r-ar"kom-
met frem til, da vi var de eneste. der
var der, men et teiefonopkald til en af
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ude i skoven, så vi besluttede os for at
gå en tur ud og kigge efter hans model,
dog uden held. Han var ikke den ene-
ste, der måtte lade sin model forsvinde
i skovens dybe stille ro; en af de tyske
juniorer måtte også se sin model for-
svinde efter en midair kollision.

Placeringer:
Hold:
1. Qekkiet 26936,3
2. Tlzskland 26643,8
3. Slovakiet 26204,5
6. Danmark 25173,4

Lgrdag:
Lørdag var reservedag, hvilket kom til
at betyde fridag, så for første gang på
denne tur skulle vi ikke op kl. 06.00. \ri
valgte atkøre en tur på pladsen sidst
på formiddagen for at se. hr-ad der ske-
te der. Det viste sig. at t1'skerne r-ar
ude for at lede efter de to modeller. de
havde landet i skor-en. og da ri ikke
havde andet at lave. kunne ri lige så
godt hjælpe. hiilket endte med, at vi
fandt den sidste af modellerne ca. 25
meter oppe i et træ midt inde i skoven.
Som tak for hjælpen gav tyskerne en

frokostpizza. Vi ved ikke nøjagtigt,
hvordan tyskerne fik modellen ned,
men til banketten om aftenen fik vi at
ride. at den var kommet ned.

Resten af dagen brugte vi på at
slappe af pa hotellet. da der om afte-
nen var præmieoverrækkelse samt
banket.

Hjemtur
Vi startede på vores hjemtur kl. 23.00
efter banketten efter ordre dertrjemme
fra (Louise, der ikke kunne undvære
Jesper længere). Denne gang valgte vi
atkØe gennem Tliekkiet og det tidlige-
re Østtyskland, hvilket gik problem-
frit. Vi krydsede den dansk/tyske
grænse kl 15.00 om sBndagen. Vi hav-
de fået pakket således, at undertegne-
de skulle aflevere Henrik, og Peter
skulle til Sønderborg med Jesper - al-
le en stor oplevelse rigere.

Indiuiduelt:

1. L. Pazderka
2. P. Kolb
3. J. Kohout

13. J. Jensen
19. P. Mikkelsen
40. H. Nielsen

8993,5

862L,6

Indledende Fi1'offr 12 piloter)
2999

8913.1 2996,8
896;i.9 2996,5
3;3 S.S

,:1i.0

CZE
GER
CZE
DEN
DEN
DEN

Den komplette resultatliste kan ses på www.aue.sk Lars Christensen

Nordisk Mesferskob i Kunstflyvning
den 28. juni til 1. juli 2001

Folo: Ole Sleen Honsen

Grenå modelflyveklub var i år vært for
Nordisk Mesterskab i F3A, Kunstfllv-
ning, som a{holdes hvert andet år og

altså i år i Danmark. Hvordan det kom
sig, at Grenå sagde ja til arrangemen-
tet, og deres overvejelser i den anled-
ning, er beskrevet andetsteds.

Udrogelse qf lqndshold
Landsholdet i F3A består af 5 piloter i
FAl-klassen (den internationale) og 4
piloter i Nordic-klassen. I FAI- klassen
skal de 5 deltagere fra hvert land være
3 seniorel og 2 junioret', men hvis der
ikJ<e er nogenjuniorer, kan de erstattes
af2 seniorer. Den sidste regel bruges af
alle landene, deriblandt også DK, hvil-
ket var min mulighed for deltagelse,
idet jeg blev nummer 5 på ranglisten
sidste ar. I begge klasser er det kun de
3 bedste, som tæller med i holdmester-
skabet. Da jeg således ikke er med på
det "rigtige" landshold, var NM mit
stævnemæssige højdepunkt i år.

Tidspunktet for NM blev bekendt-
gjort kort efter, at tidspunktet for VM i
august var kendt. Det viste sig muligt
for mig at holde sommerferie med fa-
milien i ugen op til og efter NM, så det
blev planlagt som en campingferie i
detjyske.

Der var i år ingen afbud fra lands-
holdet, så det bestod i Ml-klassen af:
Peer Hinrichsen, Sønderborg Model-
flyveklub, Ole Kristensen, Haderslev
Modelflyveklub, Finn Lerager, Nord-
sjællands uernstyrings KIub. Erik
Toft, RC-Klubben Falcon og Tolkil
Hattel, Nordsiællands triernstlrings
Klub.

I Nordic-klassen var landsholdet:
Anders Rasmussen. Haderslev Model-
fl yweklub, Dan Severinsen, Dragsholm
Modelflyveklub, Eggert NeistruP,
Nordsjællands Fjernstyrings KIub og
Frode Jensen, Grenaa Modelflyveklub.
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Forberedelse og qnkomst
Til et delvis internationalt stævne som
NM ønskede jeg, at både træningsform
og materiel skulle toppe i år. Jeg hav-
de bl.a. derfor bygget ny flyver til i åa
hvilket ellers ikke var meningen, og
det blev endda en model magen til den
fra sidste år, men den nye blev bygget
noget lettere for at forbedre flyveegen-
skaberne. Der blev endvidere trænet
flittigt, ligesom materiellet blev holdt i
så god form som muligt. Æt i alt blev
der således ikke sparet noget. hverken
økonomisk eller tidsmaessigt.

Vi kørte til Grenå onsdag den 27. ju-
ni om aftenen, idet der var officiel
træning torsdag formiddag, hvor der
også var indskrivning af modeller. He-
le formiddagen (undtagen i nord-
mændenes træningstid! ) styrtregnede
det. Indskrivning af modeller kunne
dog godt klares, da Grenå Modelflywe-
klub havde rejst et stort telt, hvor vej-
ning (max 5 kg) og måling (max 2 m
lang og 2 m spændvidde) kunne foreta-
ges, ligesom spørgeskema om det be-
nyttede flywegrej blev udfyldt.

I regnvejret kunne tiden bruges til
at snakke om grej og se på de andres
modeller. Generelt kan man slå fast, at
vi fra DKbruger udstyr svarende til de
ovrige lande. Dvs. store modeller på
omkring 4,5 kg, F3A-motorer som YS
140 (4-takt) og OS 140 (2-takt). Eneste
lidt storre nyhed var en svensker, som
blugte den fine udgave af OS 140 mo-
toren. dr-s. den med elektronisk ind-
sprojtningss,vstem. Motoren er i udlan-
det set til priser helt ned til ca. 7.500,-
kr.l Den korte ogsa fint, men tilsynela-
dende ikle markant bedre end de bed-
ste med alm. karburator. Den sædvan-
lige konkunence mellem 4-takt og 2-
takt endte rist isen uafgjort. 4-takter-
ne har gode egenskaber til kunstflyw-
ning med stor bremsee\-ne og hurtig
gasgivning. medens 2-takterne nok
stadig er stærkest os nenmest at have
med at gØre. L1'dmaiing blei- iklie fore-
taget, men der var ingen. der'larmede
ret meget, og ogsa her r-ar ciet uafgjort
mellem 2- og  -lakt.

Et komplet skema over det benr-rte-
de flywegrej er under udarbe.jdelie af

styringsgruppen for kunstflyvning og
bliver senere tilgængeligt på styrings-
gruppens hjemmeside under RC-Unio-
nen.

Konkurrencens ofvikling
Det var besluttet at afvikle stævnet,
som det også gøres til VM og EM, nem-
lig med 4 indledende runder i det gæl-
dende P-01 program, og derefter gik de
5 bedste videre til en finale, hvor der
blev flojet 3 runder finaleprogram F-
01.

Som nævnt legnede den offrcielie
træning væk, sa torsdag efterrniddag
gik konkurrencen i gang. Den regeren-
de mester fra NM i Sverige for 2 år si-
den, Ola Fremming fra Norge, lagde
hårdt ud med at indtage fgrstepladsen
i Ml-klassen, og den holdt han kon-
kunencen ud, og er derfor stadig (for 3.
gang i træk) nordisk mester. I FAI-
klassen er der i det hele taget mange
gengangere fra gang til gang, og det ty-
der på, at det også i de Bvrige lande
kniber med udskiftningen/tilgangen
til kunstflywning.

I Nordic-klassen er der helt natur-
ligt udskiftning, også på landsholdene,
selvom DK denne gang havde nogle
gengangere, nemlig Dan Severinsen

To smukke Smorogder - w. Oles og t.h. Bernfs.

og Anders Rasmussen. Dan og Anders
var stabilt flywende, men kunne ikke
slå Martin Omholt og Pål Westerhaug
fra Norge, som forekommer at væl'e go-
de emner til Ml-klassen.

Peer Hinrichsen klarede sig flot i
Ml-klassen hele stævnet igennem, og
efter de indledende runder 1å han på
en flot 2. plads. Han havde dog ikke
fået trænet ret meget på frnalepro-
grammet, så han endte på en nydelig
4. plads.

Hele det danske hold fløj stort set op
til deres bedste, hvilket resulterede i
placeringer som angivet i skemaet,
hr.iiket ma siges at være flot, især for
iandsholdet i FAI-klassen, hvor de blev
Nordiske mestre. I Nordic-klassen
blev holdet nr. 2, hvilket også er godt i
betragtning af, hvor stærkt det norske
hold var.

Hele stævnet igennem blev der
snakket og hygget meget, også på
tværs af landene. Jeg tror også, at de
medfplgende "supportere" havde en
hyggelig tid; min familie har i hvert
fald ikke beklaget sig.

Stævnet blev afviklet kompetent af
primært Peer Hinrichsen og Morten
Laugesen, godt hjulpet afen lang ræk-
ke hjælpere fra Grenå med Frode og

Olo Fremming, Nordisk mester i F3A-FA|
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Finaledeltogere i F3A - FAl.

Grethe Jensen i spidsen. Ib og Finn fra
Bastrupflywerne skal også nævnes,
idet de var taget fra Nordsjælland til
Grenå for at være hjælpere under hele
stævnet. Tak til alle arrangører og
hjælpere.

Alt i alt et godt stævne, som vi godt
kan være bekendt overfor de tilrejsen-

Resultaterne
FAI indiuttduelt:
1. Ola Fremming 3000.0
2. Kjell Tore Pettersen 2698.6
3. Fritz Kristoffersen 2659.0
4. Peer Hinrichsen 2647.8
5. Anders Johansson 2609,6

Hold:
1. Danmark

Peer Hinrichsen,
Finn Lerager,
Ole Kristensen

2. Sverige
Anders Johansson,
Bernt Olsson,
Robert Sundstrdm.

3. Norge
Kjell Tore Pettersen,
Fritz Kristoffersen,
Knut W. Frantzen.

2678,6

2657,6

2626,0

de fra det øwige Norden. Ved festmid-
dagen lørdag aften blev det fra frnsk si-
de bekendtgjod, at de vil afvikle Nor-
disk Mesterskab i år 2003, så der er al-
lerede nu noget at se frem til og kæm-
pe for.

NM i Grenqq

Grenaa Modelflyveklub blev under
DM i kunstflyvning sidste år spurgt,
om klubben ikke var interesseret i at
være vært ved Nordisk Mesterskab i
kunstflyvning. Der blev snakket om
det i bestyrelsen, og da klubben endnu
en gang satsede på at kunne læne sig
op ad stabile, gamle bestyrelsesmed-
lemmer og deres familier, mente den
nok, at det skulle kunne lade sig gøre.

Klubben havde så et møde med stY-
ringsgruppen i november måned, og
der blev det så endeligt vedtaget, at
Grenaa skulle være vært. Desuden
blev arbejdsopgaverne fordelt, så klub-
ben skulle sørge for al forplejning, ho-
telmuligheder og campingfaciliteter
(herunder toilet- og badeforhold) un-
der stævnet. Desuden skulle der findes
et sted, hvor banketten lørdag aften
kunne afholdes. Tilmeldinger, startge-
byrer, pokaler, pointberegning, dom-
mere og alle de ting, der havde med
selve konkurrencens afvikling at gøre,

skulle styringsgruppen tage sig af.
Med denne arbejdsfordeling blev det
absolut overkommeligt for os i Grenaa
at afholde stævnet, og vi kunne så se

frem til, at vores fllweplads ville blive
beæret med meget flot og præcis flYv-
ning.

Selve stær'net bler. indledt torsdag,
men det var nødvendigt at have
mindst en lokal mand på pladsen hele
ugen, da de første deltagere allerede
ankom mandag. I praksis holdt Frode
og Grethe ferie den uge med camPlet
på Grenaa Modelflyveplads, så der var
altid lokale til stedel Kommunen stil-
lede gratis toiletvogn til rådighed (hvis
vi selv hentede den), og samme sted
lånte vi nordiske flag, der blafrede fra
stænger langs hegnet under hele stæv-
net. Simon Nielsen, et af klubbens
ungdommelige medlemmer, kontak-
tede TV2 Østjylland og fortalte, at
Grenaa Modelflyveklub var vært, da
stævnet var i gang. Indledningsvis
tvivlede fiernsynet på den unge stem-
me i telefonen, men det endte da med,
at de sendte en mand ud. Han gik om-
kring med Frode en god times tid, og
fik de mange, spredte klip sat sammen
til et frnt indslag, der blev vist ikke
mindre end tre gange på TV2 samme
aften! En god reklame for vores sport.
For os, der så de mange småkliP biive
optaget, var det sjovt at se, hvordan de

var groft tithugget og sat sammen på
kryds og tværs for at blir-e tii historien
i fiernsynet.

Det viste sig at være et stær'ne, hvor
der i endnu hojere grad end ved DM,
som vi har tidligere erfaringer med,
var gang i køkl<enet hele dagen fra tid-
lig morgen. Kaffe, kager, P6lser, is,
frikadeller. toast og meget andet skul-

Nordic incliuiduelt:
1. I'Iartin Omholt
2. Pal Westerhaug
3. Dan Sevelinsen
-1. Anders Rasnussen
5. Erklio Sariaro

Hold:
1. Norge

Martin Omholt,
Pål Westerhaug,
Karl P. Kjellesvik

2. Danmark

Torkil Hattel

3000,0
2967.7
2S6S.8
2S02.9
277+.S

29L3,6

2808,1
Dan Severinsen,
Anders Rasmussen,
Eggert Neistrup

3. Sverige 2567,4
Johan Bostrdm,
Håkan Mattson,
Tomas Johansson.

Frode storler sin mofor til ære for Danmorks monge tu-seere. (Fofo: Ole Sleen Honsen]



E lektrof lyvesom merlei r
i R/C "Falcon", Veerst 2001

Tehst: Inge og Torben Dant
Foto: Torben Dant

I uge 28 afholdt R/C "Falcon, Veerst for
første gang i RC-unionens historie en
elektroflyvesommerlejr. Vi var derfor
meget spændte på, hvordan denne uge
ville forløbe med deltagelse af en del
konkuruencepiloter og kun få hobbypi-
loter, men hele ugen forløb efter alles
udsagn over al forventning.

Vi fik adskillige nye ideer og input
med hjem i bagagen, og alle deltagerne
imellem eksisterede der en udbredt
stor hjælpsomhed og kammeratlig

-lle hele tiden holdes klart og langes ud
over disken. L6dag aften gik alle 60
deltagere ad grusvejen over Gr:enaa
Enge til byens nye kulturhus ved aen,
hvor der var fin servedng med kniv og
gaffel.

Søndag blev konkurlencen afgjort
med to frnalefll'v'ninger. telte bier-pak-
ket sammen, og folk drog hjem til de-
res forskellige bver i \orden. Enkelte
syntes så godt om pladsen. at de blev
til mandag. Flagstængerne kunne ta-
ges ned og leveres tiibage med pænt
tak for lan.

Og val det så besværet værd for
klubben at stå for et sådant arrange-
ment? Om vi får nye medlemmer af
det, er nok tvivlsomt. Men vi har lige
fået fornyet vores låneaftale til plad-
sen i endnu ti år, og et NM er da en me-
get pæn måde at kvittere på overfor
kommunen - så kan de helt tydeligt se,
at modelflyvepladsen er med til at pla-
cere Grenaa på kortet.

ånd. I ugens løb havde vi en masse
hyggeligt samvær, og der var fælles-
spisning næsten hver aften.

Fire piloter havde desværre meldt
afbud til sommerlejren, men der deltog
i alt 18 piloter fra ind- og udland, og
disse repræsenterede følgende 11
klubber:

N'IFS\/ Kiel e.V. (Tluskland )
Modelfl-r'r'eklubben Svendborg (DK)
Sønderborg llodelfl lweklub (DK)
Guldsmedene. Kolding (DK)
Elektroflyweklubben af 1987 (DK)
Frederikshavn },Iodelfllwekiub (DK)
Ellehammer Modelfl y'r'eklub (DK)
Thy R/C klub ( DK )

Nordsjællands fi ernsty.r'ings klub (DK)
Modelflyveklubben Falken ( DK )

R/C klubben Falcon ( DK )

De respektive piloter fløj med en del
forskellige modeller, og disse skal na-
turligvis også nævnes her:

Claus Tønn

Jeooe Alkærs
Jens Damho
Eddie Christ
Uwe-Karsten Burmeister

Lutz Gottschal MFSV

Surnrise 9"
Extra 300
Diablotin

Surprice 8
Surprice 7

TWin star
TWin star"
Hummel
TYansa
TYansa

F5 B model med 26 celler
nstf Ir-r'ni ngsmodel m/32 celler

nil 26
øs motor 10 celler

7-8 celler
7-8 celler
Park-flver
2-motoret

Lasse Pedersen. G
Wonder
Pico cub

Fh'vende
Park-

Pico iet Soeed
Euro Slow-flver
Junior Slow fl

Ulrich Reichman. Guldsmedene

ne Lerwad, Guldsmedene Koldi Pico cub

TWin iet

R/C klubben Falcon

r Sørensen. MFK Falken

Hotliner motor 10 ce
8 celler

nde vin
NV7 celler (a la rn 2000)

Speed 400
Selvkonstr. NV23 celler
F5F model m,/10 celler

odel
F5F model m./10 celler

Peter Bech. EFK 87
Surprise

Mfk. Sven

Ter Park-fl
Hotliner børstelos notol
Hotliner med Ultra 3300
Park-fl

2 m. svæver
Slow flver
7 celler
(Return 2000tslorv
Selvkonstr.hotl.m,ilJltra 930/7
Flwende r-i
2m. sr'ær-er
Slori'flver
7 celler

Esben Kris uldsmedene Koldi Mefisto
mmit

turn 2000

m. Guldsmedene. Koldins

Selection Hotln. mÆørsteløs PlettenberE 8-

10 cl.

45

Rabbit Hotliner m/8 celler
Little Hornet model m./8 celler



Opvoskeholdet Thomos, Torben og Jørgen.

I løbet afugen har vi haft en del gæste-
bespg af piloter fra andre modelflywe-
klubber, nogle havde medbragt model-
Ier, og andre var på gennemrejse.

lnge og Clous med "surprise 9" eher lnges debul
son 26 cellers-pilot (med lærer/elev-kobel).

På gennemrejse:
Spren Krogh, Keld Jensen og Knud
Langdorff alle fra Sønderborg MFK og
Jørgen Thede, EFK 87 og Kaj Ander-
sen, Ellehammer MFK

På een-dags besøg medbringende mo-
del:
Michael Buchreitz, Silkeborg El- og
Svæv, - Russisk B 2. Lasse Pedersen,
Ribe MFK J'TWin jet" speedmodel. Ver-
ner Lund, MFK Svendborg - Flik Flak"
hotliner. Jan Abel, Frederikshavn
MFK - Butterfly" park-flyer. Søren
Østergaatd, Nuserne - F 16" ( 10 celler
). Robert Miller, EFK 87 FJergfis - fly-
vende vinge. Og Helle og Birgitte Dam,
? Blue Phoenix (m/gummitovstart) og
Eclipse (Return 2000).

Vi må selvfølgelig også huske at næv-
ne piloterne fra vores egen klub R/C
"Falcon", som kom flere gange i løbet af

ugen medbringende deres modeller for
at flyve. Vejret var super godt, de
første dage med masser af sol og var-
me, og der blev flpjet rigtig meget af de
deltagende piloter. De sidste dage var
det ustadigt vejr med byger og megen
blæst, så her "dominerede" de modige
piloter med 10 - og 26 cellers model-
lerne.

Der skulle have været afholdt "Po-
pulær" konkurrencer hver dag, men da
der ikke rigtigt kom gang i disse, måt-
te vi flrnde på noget andet. Søndag fik
hver pilot udleveret 1 stk. Depron og
en limstift ( limpistol ) med ordren "I
har 2 dage til at bygge en håndkast-
model ved hjælp af disse materialer".
Tirsdag aften skulle konkurrencen
hermed så frnde sted. Æle piloter blev
stillet op på en lige række, og man
skulle så se, hvis model der kunne fly-
ve længst ud ved hjælp afet håndkast.
Torben Dam fra "Falcon'7'Guldsmede-
ne" vandt denne del afkonkurrencen.
Herefter skulle samtlige modeller be-
dømmes efter princippet "den flotteste
model", og denne titel løb Ulrich Reich-
mann fra Sønderborg MFK./'Guld-
smedene" af med.

T.v. prøver Jan og Hons en ny lille søg, en "Butlerfly"
porkflyer. Og f.h. ses Clous efter en fin opvisning
med sin "Exlro 300" med 32 celler.

Alle deltagerne i konkurrencen "Byg en depron-håndkostmodel".



Vores lyske gæs::r r'u+Kcrsten og Lutz fro H6llein
med modellen Cc",::::

Klubben havde til sommerlejren
fået lavet nogle spækbrætter af træ
med messinginskription, og disse skul-
le selr,{olgelig ogsa uddeles til de delta-
gende piloter. Det var en meget svær
afgørelse at træffe, hvem vi skulle ud-
vælge, men valget faldt på følgende
personer':

Yngste deltagende pilot på hele som-
merlejren: Eddie Christensen, R/C
Falcon
Ældste deltagende pilot: Niels Wagner
Sørensen. ]{FK Falken
Mest flr'r'ende hobbvpilot: Thomas
Qvarfot. IIFK Si-endborg
Mest initiatin'ige konkurrencepilor:
Claus Tonnesen. NFK
Sommerlejrens storste nomade: Peter
Bech, EFK 87
Desuden var der til samtlige deltagen-
de piloter en lille erkendelighed.

Vi har oplevet mange forskellige ting
og sjove episoder i ]øbet af ugen, bl.a.
kan nævnes:
Peter Bech's "store flyttedag". I et for-
4'gende uvejr med storm, lyn og tor-
den matte flere hjælpe med at holde
Peters par.illon, for at den ikke skulle
blæse r'æk. Peter besluttede så, som
den store "nomade", han nu engang er,
at flytte paiillonen op i den anden en-
de af pladsen nærmest klubhuset - Så
var der jo heliel ikJie så langt, hvis
man ikke kunne f,rnde hjem en aften.
(Prøv at sporge Peter. om "dobbelt
korn" ikke smager riglig godt?)

For dem, der boede iængst r'æk, blev
der lagt depot ud af mad og diverse
drikkevarer til hver aften rved Tove og
Esbens telt), og dette bler- flittigt be-
sØgt af alle "natteravnene''.

Tle af dagene blev der indkobt fisk.
oksekød, grgntsager m.v. til fællesspis-

ning. Det vaL bare rigtig lækkert tilbe-
redt, for I'i piger havde en uvurderlig
hjælp af den store mad- og vingourmet
Claus Tonnesen i kpkkenet og ved gril-
len. TAK for hjælpen med dette og og-
sa til bl.a. Thomas og Jørgen, som her-
efter var behjælpelige med oprydning
og opvask disse dage, og desuden en
stor TAK til de øvrige piloter for god
oprydning og orden på pladsen såvel
som i klubhuset.

Jan Abel havde taget en del varer
med herned fra sin forretning på sit
6n-dags besøg, og derom samledes
mange piloter for god inspiration, og
en del frk da også handlet lidt ind.

Af medbragte modeller skal i særde-
leshed nævnes Claus Tønnesens 3 D
Diablotin" (10 celler), "Extra 300" (32
celler) og "Surprise 9" (26 celler). Claus
havde taget en ekstra sender samt
lærer /elevkabel med, så vi var nogle
stykker, der havde den store oplevelse
at få lov til at prøve en afovenstående
modeller. Inge og Torben Dam fra R7C"
Falcon" / "Guldsmedene" prØvede
Claus's "Surprise g" med 26 celler. Det
var en rigtig spændende flywetur - py-
ha, hvor adrenalinet kogte!

Lasse Pedersen fra "Ellehammer'7
Guldsmedene" prgvede en af de andre
to modeller. Claus gav flere gange i
løbet af ugen opvisninger med disse
modeller til stor begejstring for de øvri-
ge deltagere, for der var virkelig noget
at se på, da Claus samtidig viste flyw-
ning i særklasse. De andre konkurren-
cepiloter havde sandelig også hver
især noget spændende at byde pa, så r.i
hobbl'pilotel matte "pudse brillerne"
adskillige ganse i usens lob. Der er ble-

vet bygget flittigt på modeller både nat
og dag afflere afdeltagerne.

Peter Bech byggede og fik også
prøvefløjet sin model, en "Twin iet"
med impeller, med hvilken han fløj me-
get staerkt. Ulrich Reichmann byggede
også en "Thin jet", men i standardud-
gave, og denne model fløj"Lige efter bo-
gen". Hans Hansen var den mest avan-
cerede modelbygger - han havde op-
rettet sit eget personlige byggehold,
der bestod afAnders, Thomas, Jørgen
og Torben. Byggeholdet byggede to mo-
deller, en "Mustang" (ultralet model)
og en "TWin jet" (i normal udførelse), og
som betaling for dette havde de fire
herrer fri "coca- cola bar", indkøbt af
Hans på en indkøbstur til \rskland i
ugens løb.

De første nætter (der skal jo helst
være noget til hele døgnet) var der nat-
flyvning på programmet. Jørgen Niel-
sen fl6j i skumringen med en fiergfis
uden lys indbygget i vingerne, og da
det var blevet rigtig mgrkt, underholdt
Thomas Qvarfot og Hans Hansen os
med tr)ergfis med indbygget lys i vin-
gerne; det var ret sjovt og underhol-
dende.

Afslutningsvis vil vi nok en gang
fremhæve det utroligt gode kamme-
ratskab og ånden, som har eksisteret
hele ugen på vores sommerlejr. Vi har
fået en masse inspiration, og vi har op-
levet rigtig meget, så vi håber, at vi in-
den for en overskuelig tid kan meddele
en evt. dato for afholdelse af elektro-
flyvesommerlejr næste år (uge 30?)

Fælles grilløften og hygge

t
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Dqnsk Modelfl)r"" Forbund
Formand: Lars Kildholt
Kærager 6,2670 Greve

T]f.: 43 97 77 40

RC-unionen
Formand: Lars Kildholt
Kærager 6,2670 Greve.

Tlf.:43 97 77 40

Linestyrings-Unionen
Formand: Niels Lyhne Hansen

Gormavej 74, 7 080 Bgrkop.
Tlf.: 75 86 62 19

79r
Ur't yunings-[Jnionen

wv
Donsk Modelflyve VeferqnklubFritf lyvni ngs-U n ionen

Formand: Tom Oxager
Månebakken 5, Dalby,4690 Haslev.

Tlf.: 56 39 85 95

Formand: Erik Knudsen
Amagervej 66. 6900 Skjern.

Tlf.: 97 35 77 67

RC-unionen er den danske landsorganisation
for modelflyvning med radiostyrede modeller.

Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk Aero-
klub og F6d6ration Aeronautiq Internationale.

Arskontingentet er kr. 375,- for seniorer og
kr. 175,- for juniorer, for begge kategorier er
der et indmeldelsesgebyr på kr. 25,-.

Ved indmeldelse skal der altid betales et
fuldt årskontingent. Medlemmer, som indmel-
des i årets sidste halvdel, vil automatisk få
overskydende beløb refunderet i næste års
kontingentopkrævning.

RC-unionens hjemmeside på Internettet:
http ://u'*rr'. rc-unionen-dk
E-mail adlesse til he.tlrrelsen:
bestyrelsen@rc-unionen.dk

Bestyrelse:
Lars Kildholt
Sydkystens Mfk.. formand
Tlf. 43 97 77 40
E-mail: formand@rc-unionen.dk
Ole J. Lund, Dronninglund }Ifli.,
næstformand
Svend Plougstrup, RC-Falcon
Jørgen Holsøe, KFK
Ttoels Lund, Den røde Baron
Regnar Petersen, Brande XIfk.
Torben Møller, OMF.
Svend Fauerholm Christensen, suppelant

Eliteudvalget:
Svend Plougstrup
Kærmindevej 13, 7100 Vejle
Tlf. 75 82 73 69
E-mail: svend@post6.tele.dk

Styringssgrupper:
Kunstflyuning:

Peer Hinrichsen
Ahlmannsvei 50, 1.tv,
6400 Spnderborg
Ttf.74 43 72 60
E-mail: peerh@post.tele.dk

Suæuemodeller:
Jesper Jensen
Kærhaven 4.A, st. mf.,
6400 Sønderborg
Ttf.74 42 09 90
E-mail: repsej-fusk@post.tele.dk

El-st'æcentodeller:
Michael Buchreitz
Vestre Ringvej 23, Lysbro,
8600 Silkeborg
Tlf. 86 80 65 57
E-mail: bugger@mail.tele.dk

Skalamodeller:
Biarne Pedersen
Langgade 113A, Kaas
9490 Pandrup
Tlf. 98 24 08 07
E-mail: bjap@post.tele.dk

Helihoptennodeller:
Henrik Larsen
Kalundborgvej 96, 4470 Svebølle
Tlf.20 45 72 47
E-mail: h120457247@mail.dk

Sportsflyveudvalget:
Torben Møller
Hjulets Kvarter 262,5220 Odense SØ
Tlf. 66 15 58 69
E-mail: t_m@rvanadoo.dk

Flyveplads-udvalget:
Ole J. Lund
Høgevej 6, Grindsted,
9310 Vodskov
Tlf. 98 28 60 33
E-mall: oy9427 @dronninglund-mfk.dk

Frekvenskonsulent:
Jan Hacke
Lotusvej 13, Ttrne,4000 Roskilde
Tlf. 46 13 89 85

Methanol:
Svend Fauerholm Christensen
Søgårdsvej 31, Ø. Skerninge,
5762 V Skerninge
Tlf. 62 24 49 05
E-mail: fauer@get2net.dk

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
Tlf. 86 22 63 19
Telefax 86 22 68 67
sek retariat@rc-union.l rir
Girobank 326-5366
T]f. tid: 16.30 - 18.3rr
Torsdag til kl. 19.t tt t

Fredag4ordag :.rri-:: :r :eleionen lukket
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Sekretariatet holder ferielukket i uge
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Klubber
Adresseændringer:

Østfuns Modelflyuehlub:
Peter Andersen er flyttet til Skowej 44,
5800 N.vborg, t1f. 65 31 84 04

Flyuefishen RC Bornholm
Hans Birger Olsen. Jens Kofoedsvei 32,
3700 Rønne. t1f.5696 4687

NR. TITEL AR GRIIPPE SPROG TID
10 Modellers grand Illusions. Skala,linestyring, fritflwn. Diverse Enselsk 0:45
74 Spitfire Mk. IX, udvikline os flwnins Full Size Enselsk 0:59
29 Convair Metropolitan. Konstruktion os bvsnins Skala Dansk 0:40
30 Bvgning afRobbe Charter. For besvndere Besvnder Dansk 1:00
,12 Flwnine med RC-modeller. For besvndere Besvnder Enselsk 1:00
35 Veteranfly 1914-18 oe Warbirds WW2 Full Size TVsk
40 H.S. Harrier's historie Full Size Eneelsk 0:50
47 Veteralflystævne, Frankrig Full Size TVsk 0:50
42 De Havilland Mosquito's historie Full Size Eneelsk 0:40
43 The Wind in the Wire. She flies il r-ole 0:40
45 Glimt af dansk flr'histode 1906-38 Full Size Dansk 1:00
46 Historiens r-ingeslas Full Size Enselsk 1:00
47 Historien om C-47 Dakota FulI Size Eneelsk 1:00
48 Historien om Lancaster Full Size Enselsk 1:00
49 Bliron Expo 1988 1988 Skala Eneelsk 0:45
56 Historien om JU-87 Stuka. Bysnine af model + Full Size Skala
58 Flvins the P-51/ How to flv the 8-26 Full Size Enselsk
59 Princeton, Low Revnolds Notest Svæveflv Enselsk 0:29
60 Glimt af dansk flyhistorie 1918-50 Full Size Dansk
62 Wings of history. Shuttleworth part 1. Enselsk
63 Fascination Impeller Enselsk
66 Kunsten at lave en propel Hobbv
67 Historien om F-14 Full Size
68 Bygning af Decathlon Skala
70 Vandflwertræf på TVstrup sø 1991 Hobbv Dansk
77 Modelturbinemotorer. Fra seminar i mai 'g2 t992 Thrbine 2:35

Bakersfield. Helikoptertræf i Californien Helikopter 2

75 i Locheed P-38 Liehtnins. Full Size os model Skala 0:30
77 DlvI F4C oe Danskala 1992 t992 Skala Dansk 2

78 Tæt el-flwning. Få mest ud af batterier m.v El-flwnins Enselsk 0:30
79 Beginner's Guide - timnine af motor os model + flr,'vn. Besvnder Eneelsk 1:00
80 , Store skalamodeller fra Frankris os Ensland 1992 Skala Enselsk 1:00
81 , Focke \\rulf 190 - Luftwaffe Full S ze TVsk
82 Tiger \Ioth Full S ze Enselsk 0:50
83 IIin d:'om at flwe modelflv 1& 2 Besvnder TVsk 2 x 1:00
84 RAF - Fra Comet til Spitfrre Full Size Enselsk 1:10
85 RAF - Fra Lancaster til Tornado Full Size Enselsk 1:00
86 Store skalamodeller fra Frankrie 1991 Skala Engelsk l:00
87 Det fl 1-r-ende Lu{tfartsmuseum (modelflwnins) TVsk 0.55
88 FMT Airmi-r \ldeo 10 frlm å 60 min. lidt af hvert Modelflwn. TVsk 0,60

Videoern-e udiejes gennem RC-unionens sekretariat: Karen Larsen, Rugmarken 80, 8520 Lystrup. Tlf .:86226819 alle hver-
dage undtagen torsdag og fredag. hvor der torsdag er åben til kl. 19 og-fredag er der lukket.
Ouersigten er reuideret d. 21 8-01.
NB! Film nr 88 uedr ti temntelig ahtuelle film fra FMT de sicJst tre mod.togne fitm er fra 2001.

F*lP o_s ry'ed g't forny uores uideohartotek. Vi mangler i h6j grød nye film og forslag til høb af fi.hm, og huor ai
han høbe dem?



Bog ense Mod.efflyuehlub
JanRindahlHansen, Rugårdsvej 52, 1. lejl.
3, 5000 Odense C, tlf. 66 l3 1292

S leip ner M od.e lflya e hlub
Carl Bertelsen, Storegade 4, 8382 Hinne-
rup, tlf. 86 98 50 52

Desværre er denne klubs fly'veplads ble-
vet nedlagt p.g.a. støjprobiemer.

Se i øvrigt klubfortegnelsen i MFN nr.
312001

A-certifikqter
1580 Mads Fabricius, Ærø Mfk.
1581 Carsten Pedersen, Ærø Mfk.
15B2Hans-Ole Linnemann J6rgensen.

Østfyns M{k.
1583 Mogens Andersen, Mfk. Woodstock
1584 Ove Michelsen, Pandrup Mfk.
1585 Niels Westphal Pedersen. Æro ]Ifli.
1586 Claus Tønnesen, EFK87
1587Martin Mouritsen, Storkobenhavns

Mfk.
1588 Daniel Nordqvist. Æro ]Ifli.
1589 Lasse Wind Pedersen. Ribe ]Iflr.
1590 Casper Franck. Nordsjæilands Fjern-

styringsklub
1591 Lars Schielstrup. \ qie Mfk.
1592 Leo Rasmussen. Bastrupflywerne
1593 Erik Kjelsmark, IIfk. Nordkysten
1594 Daniel Jeppesen, llodelflyverne Aar-

hus
1595 Henrik Vang Hansen, Aarhus Mfk.
1596 Michael Dines Christiansen, Køben-

havns Fjernstyringsklub
1597 Jan Rindahl Hansen, Bogense Mfk.
1598 Flemming Rasmussen, Bogense Mfk.
1599 Kåre Lissner, Kolding Mfk.
1600 Martin Dinsen, Kolding Mfk.
1601 Tommy Dejbjærg, Østjydsk M{k.
1602 Per Boisen Hansen, Østjydsk Mfk.
l-603 FlemmingVang Hansen, M{k.

Gudenå
1604 Bo Vang Hansen, Mfk. Gudenå
1605 Vagn Sørensen, Mfk. Gudenå
1606 Frank Nørgaard Linde, Holstebro RC

Stormodel-Pilofer
Michael Dines Christiansen, Københavns
Fjernstyringsklub
Andreas Max Kristensen, Holstebro Mfk.
Uffe Lavard Clausen, Sønderborg Mfk.
Bent Hjuler-Sørensen, Jysk Luftcirkus,
Spjald
Hans La Cour Harbo, Nordjysk Radiosty-
ringscenter

løst og fost frq
sekretoriqtet
Først i august måned passerede vi igen
3.000 medlemmer. Vi har p.t. 176 medlem-
mer i restance, og disse vil blive slettet i
september måned. Hvor utroligt det end Iy-
der, er der stadig restanter, som indbetaler
deres kontingent så sent som 3/4 år efter
forfaldsdato.

I skrivende stund er vi 3.026 medlem-
mer, i den tilsvarende periode for et år si-
den var medlemstallet 2.9l^5, og i 1999 var
i2.844 medlemmer. En stigning på godt 6
Vo på 2 år er pænt i betragtning af, at man-
ge foreninger har nedgang.

Hver gang Modelfl5,we Nyt udkommer,
får vi flere henvendelser om, at man ikke

50

3l7l World Cup. Euro-Fl1-, Bern, SUI

4llL Landsmode, vest for Storebælt

hal ncit.:gel \locieii'15'e \1t. \1 har gang
pa ger:. il:t:^ii. :t ciet er ei ultimativt krar-.
irl rr]n reegerer ongaencie. ]ri-is n-ran ikke
har modtaset }Iodelfl5-e \1-t. Procecluren
for. hvad man skal foretage sig. star i den
bla spalte pa side I i hvert eneste nummer
alllodelfll've Nyt. Grunden til. at du skal
Ieagere omgående, er bl.a., at Avispostkon-
toret ca. 14 dage efter udgivelsen destrue-
rer de ekstra eksemplarer, som de modta-
ger af Modelfl)'ve N)'t. Det er avispostkon-
toret, som sprger for, at Modelflyve Nyt bli-
ver sendt ud til de respektive medlemmer,
og det er Avispostkontoret som skal frem-
sende erstatningseksemplarer til vores
medlemmer, da vi har betalt for denne ser-
vice.

I august måned er vi blevet oversvømmet af
mails med virus; desvzerre fik vi en version
3 af RØDE ORM pa vores computer. E-mai-
len, som vi modtog, så ud som om den kom
fra en af os kendt person. Vores alarmklok-
ker burde straks havde ringet, og vi burde
havde brugt vores sunde fornuft, fordi ved-
kommende pleier ikke at skrive e-mails til
os på engelsk? - sådan en mail skal straks
destrueres. Vi havde dog en mistanke til
den modtagne mail med den vedhæftede frl,
derfor lagde vi den over på en diskette, men
alligevel kom virussen ind ad bagvejen. Vo-
res antivirus program reagerede omgåen-
de, men da programmet ikke var helt opda-
teret, gik det alligevel galt. Heldigvis havde
vi en formand, som hjalp os, så vi var oppe
at "k6vs" igen den næste dag.

Når vi for eftertiden modtager mails
med en vedhæftet frl, som ser mystisk ud,
bliver mailen ikke åbnet, men destrueret
omgående.

KI,/AI

lndbydelse
Uoffrcielt og uhøjtideligt DM i skrænt-
combat og skrænt-pylon
Den27. oktober a{holdes ovennævnte kon-
kurrencer på den til vindretningen passen-
de skrænt i Nordsjælland.

Konkurrencen vii blive a{holdt som be-
skrevet i artikler af Erik Dahl Christensen
og Poul Møller i MFN nr. 5/2000 og nr.
31200t.

Information og tilmelding til Kim Fors-
ingdal på tlL 48 70 18 15.

Interesserede i skrænt-combat og pylon op-
fordres til at melde sig til mailinglisten på
RC- unionens hjemmeside.

F ritt' ly u nin gs -U nionen

Danmarks eneste FAI anerker.rdte
fritfl yvningsorganisation.
Medlem af KDA.

Kontingenter for
Senior
Junior
Intro-medlem
Abonnement alene
FAI Licens

1999:
450 kr. \
250 kn I
150 kr. J
250 kr.

5(J kr.

incl.
forsikr.

Unionens adresser:
\\ieb-adresse : rvws'. ffu. dk

Formand (og post til):
Tom Oxager
N{anebakken 5. Dalby
4690 Haslev
Tlf.: 56 39 85 95
e-mail: oxager@vip.cybercity.dk

Næstformand:
Hugo Ernst
Ægirsvej 38
7000 Fredericia
Tlf .:75 92 92 93

Sekretær/distrikt ØstÆAI licenser:
Henning Nyhegn
Indu-rtrivænget 28
3400 Hillcrod
TlL: -lE 26 35 25

FF-NYT/distrikt Vest:
Frank Dahlin
Gjerager 7

6880 Tarm
TIf .:97 37 24 42

IT-medlem:
Jens Borchsen ius Kristensen
PS. Krøyersvej 284
8270 Højbjerg
Tlf.: 86 27 13 28
e-mail: 100776. 1403@compuserve.com

Økonomimedlem:
Karsten Kongstad
Degnebakken 22, Vigersted
4100 Ringsted
Tlf.:57 52 57 03
e-mail: kk@ringsted.dk

MF-NYT/lVlaterialerr
Jørgen Korsgaard
Ahornweg 5, Ellund
D-24983 Handewitt
Tlskland
Tlf.: 0049-4608-6899
e-mail : jkorsgaard@foni.net

Giro og medlemsregistreri n g:

Peter Buchwald
E1lehøj 49, Høm
4100 Ringsted
Tlf.: 57 64 33 8S

e-mail: buchri alci0posr2.tele.dk

Unionens gironummer: 713-9535



Opslogstovlen
Opslagstavien kan benyttes af bladets
læsere iil ikke-lolrctnin{rnr&::isu
købs- og salgs-annoncer' lbr modeifh' og
tilbehør ti1 modelflrn'nins. Annoncer
for andet bliver brutalt smidt i pa-
pirkurven, Samme omfirngsli:c dcpr-rt
bliver ogsa endestatior-ien lor ul:e:elige
annoncer, annoncef uden n:.r-n og af-
senderadresse pa seh-e annuncemanu-
skriptet og lignende.
Til gengælcl er erltttrtirir..t !)'cttis.
Annoncer tii Opslag:tai'ien :kal sen-
des til:
Modelflyve N1-t
Kastanievej l. 5884 Gudme
Annoncel til Opslaestar-len i næste
nunrnrel skal r'ær'e ledaktionen i hænde
sertest dett 25. ol:tober.

Tegn qbonnemenf på
Modelflyve Nyt og få
blqdet til fiden i resten
qf 2O0l og hele 2OO2
Snyd ikke dig selv for glæden ved ot fa modelflyve Nyt med posten
hveronden måned fro nu of. - Tegn obonnementl
Abonnementsprisen for resten of 200,l og hele 2002
(i oh 7 blode) er 277,50 kr.

Bestil ved ot udfylde og indsende nedenstående kupon.

Pqs på dine blqde
Vi hor fået fremstillet nogle solide somlebind, der hver kon rumme
l2 numre of Modelflyve Nyt - oltså to årgonge.

Blodet holdes fost i somlebindet med metolklemmer - der skol
ikke limes, >>hulles<< eller klippes for ot få blodene til ot sidde fost,
og de kon let toges ud igen, hvis mon skulle få lyst til det.

Somlebindene er lovet i meget kroftigt plostbetrukket korton.

Sælges: X-Cell 46 helikopter M.
OS46FX, kulhber sideplader og rotorbia-
de, samt push/ pull på nick og roll. Fly-
veklar m. anlaeg (+ modtager) og Robbe
3D gyro; trænerunderstel og trærotor-
blade medfølger, kr. 5.000. Graupner
Thermik Sport komplet m. motor (Speed
700 m. gear), regulator (m. BEC) og an-
iæg (+ modtager), kr. 1.500. Speed 400
pylonracer (ej påbegyndt) i glas/ kulfiber
m. motor, propeller, spinner. softschalter
og accu. kr. 1.000. Eco 8 El-helicopter m.
alt i tuning, inkl. Brushless motor, piezo
gyl'o og servoer; 2 stk 10 cellers accu'er
medfølger, kr. 2.500.

Niels Ejnar - 40 94 57 93
(bedst efter 17i

Sælges: X-CeIl 60 heiikopter kon.rpiet
med OS-]Ial;-SIGI 61. Haton reso:als-
rør, Futaba PC\I nodtager'. Fu:ai;a :er-
voer 3990'2 59203. Futaba Hezo+-;1:o.
1400 m-Ah akliu: kompiei og irre-i1ar.
har kun flojet ca. 2å I brændstoi'. kr.
7.000.

75 73 93 97

Sælges: Cap 2L stormodel, færdigbygget
men mangler maling, kr. 3.000. Rubin m.
motor YS 120 samt 7 servoer, alt som
myt. kr. 6.500. 2 stk. Joker m. motor Ve-
bralOS 10 kb, fuldstændig som nye, pr.
stk. kr. 3.500. Multiplex 30 30 fiernsty-
ring m. modtager, kr. 3.000. Div. tilbehør
(starter, lader, bukke, serr/oer m.m,) ring
og hor. kr. ?. Pris ved køb afdet hele: kr.
17.500.

Lars Jørgensen - 74 52 63 72

SæIges: Ny Great Pla.nes Piper Cub m.
OS 52 FS Surpass motor, spv. 1,98 m, kr.
3.400. Lidt brrgt Super Sporster 60 m.
OS SF 61 motor. ait som nyt, kr. 2.100.
Lidt br"ugt TOII 1 ei-svæver, spv. 2,15 m
med Speed 600 Race motor, 8,4 volt og
klappropel, kr. 1.000. Godt brugt Jonny
m. HP 61 Silver Star motor, gammel,
men velflywende, kr. 1.000. Fabriksny
OS 70 FS Surpass motor. kr. 1.800.

Frede Sachmann - 86 99 14 12

På forsiden og på ryggen er der trykt >Modelflyve Nyt<<.

De leveres i fem flotte forver - husk ot krydse of på bestillingssedlen
herunder, hvilke(n) forve(r) du ønsker. Prisen erkr.75,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr
Vi hor desværre mottei indfore et ekspeditionsgebyr på olle ordrer
,.rnder kr. l0C . Ekscecjitionsgebyret er kr. lO,- og gor til dækning of
pcricucciiierne ,red udsendelse of bestilie blode og mopper.
Ved or-drer o,rer kr. 100,- opkræver vi intet ekspeditionsgebyr.

iivis da ikke vi! klippe i blodet, so skriv din bestilling i et brev eller på ef postkort!

Hermed besiiller ieg:- Abonnement for resten of 2001 og hele
2002 (i olt Z blode), pris kr. 277 ,50

r 

- 

stk. somlebind dkr.75,-
i forverne:
: blå n gul grøn J rød n sølv

l Argong 2OOO,kr. 175,-
I Argong 1999,kr. 175,-

Argong 1998, kr. 
,l50,-

; Argong 1997,kr. 150,-
L Argong 1996,kr. 150,-
n Argong 1995,kr. 125,-
n Argong 1994,kr. 125,-
n Argong 1993,kr. 125,-
I Argong 1992,kr. 1OO,-

Beløbei vedlogt i check

Novn:

I
I
I
I
I

Følgende enkeltnumre (saet kryds) d kr. 39,50

i 986:
1987:
l 988:
1 989:
r 990:
I 991:
1992.
I 993:
1994:
I 995:
1996:
1997:
1 998:
1999:
2OOO:

2O0r:

Nr. l Nr. 2 Nr 3 Nr.4 Nr. 5 Nr.6

tl---l

l*-'ran
I

'-_!L-ff

-_,fnJl
-fn]I

_:Innn
;-t it:l l]nr ]r!nrInnrtf
fnnL-ff
t_rnff

Adresse:

Postnr./by:

Ved køb for under kr. 100,- tillægges et ekspeditionsgebyr
po kn 1 0,- lil dækning of po*oudgifter Uden lor Donmork
tillægges oltid et beløb til dækning oI forsendelsen.
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Randers Hobby Import distribuerer også:
Orion:
Batterier,
motorer,
ladere m.v.

K.O. Propo:
Ratanlæ9,
Fet-Servo
m.v.

General silicone:
Brændstofslange,
ledning,
kulørte skruer m.v.

Team Magic:
Luftfilter,
lexansaks,
startboks m.v.

STRATOS FART.
REGULATORER
(6 forskelligel

- 4000 Hz
- 4 motorprogrammer
- lngen start set-up
- $uper Bec
- Propelbrems

AEROPLANKRYDSFINER
Vand- og kogefast birkekrydsfin6r i tyk-
kelser fra 0,4 til 12,0 mm.
Pladestørrelse: 127 x 1271122 x 122 cm
eller 60 x 30 cm.
Hurtig levering.

os/finer
Frodesgade 171, 6700 Esbjerg
Tft.75 12 23 90
Fax75 12 23 35

slDEN1e48 ff
Byggesæt til svæve- og gummimotorfll'.
Tegninger og materialer til veteran- og

skalamodeller. - Ttæ - lister - balsa - rør
profiler - beklædning m.m.m. På gensyn i

MODEL & HOBBY
Frederiksborggade 23 - 1360 København K

Tlf, 33 14 30 10 - nt. tt-tz, tø. 10-13, onsdas LUKKET
wwwmodel-hobby.dk

BREV

Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Strandhuse 4
DI<-5762 V. Skerninge

Det er oltid en god id6

of studere

Modelflyve Nyt"
0 n noncer/

før du hondler!

'l
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PRODUKTINFORMATION
Kunsffly
Electric Flight Equipment har hjemta-
get en ny serie CNC byggesæt fra det
tyske frrma AFF - CNC modeller. Det
drejer sig om tre kunstfly lavet som
"scala modeller" af Mustang, Giles og
ME109. Kroppen er lavet af en 10 mm
balsaplade, højde og sideror af 3 mm
balsa, og vingen er ribbeopbygget. Æle
tre modeller har en spændevidde på 90
cm og er udstyret med NACA2312 pro-
fiI. Planareal er 18,5 dm', og flyweklar
vægt ligger på ca. 530 g.

Speed 400 7,2v. med 1,85:1 gear el-
ler Speed 400 6v. med 2,33:1 gear an-
befales sammen med 8-10 stk. 5004R
celler. Denne kombination giver power
nok til diverse kunstflywningsma-
r'øvrer. Pris pr. byggesæt: 450,- kr.

Alpho Jet
Alpha Jet impeller modellen er ligele-
des lavet med en 10 mm balsakrop og
en opbygget vinge. Som impeller anbe-
fales en Wemotec minifan 480 monte-
ret med en Speed 480 race samt 8 x
CP1300 celler som "energikilde".
Spændevidden er 90 cm, og planarea-
let ligger på 18,5 dm_ (planbelastnin-
gen er ca. 38 g pr. dm-). Pris for bygge-
sættet: 450,- kr.

Alternative motoriseringer samt
yderligere information kan opgives
hos Electric Flight Equipment

Pins-52A
Fra samme firma kommer også en
Pitts-S2A. Opbygningen er den samme
som de tre førnævnte modeller.
Pitts'en har en spændevidde på 65/58
cm og en planbelastning på 38 g pr.
dm'. Den flyveklare vægt ligger på ca.
550 g.

Der anbefales samme motor/gear
kombinationer som på de tre andre
modeller.

Pris for byggesættet: 495,- kr.

Prqktiske lime frq Deluxe
Hos Witzel Hobby har vi set en odour-
less Rocket cyanolim. Det er ikke kun
næsen, der skånes med denne cyano-
lim - det er også sarte materialer som
flamingskum, der kan nu limes med
sekundlim.

Den tilhørende aktivator med nav-
net Blaster sikrer, at limen tørrer me-
get hurtigt, og at limningen bliver per-
fekt.

Speed Epoxy - og den er med 4 mi-
nutters hærdningstid hurtig - leveres
i en praktisk dobbelttube, så det for
epoxylim så vigtige blandingsforhold
er rigtigt.

Witzel Hobby fører også hele det
6vnge store udvalg af lime fra Deluxe
Materials.

I
I

i

Ll

54



Lei O. Mortensen Hobb æ-
b+t-

X

EXTR43001 .......,......
Spv. 1600 mm, motor 10-15 ccn

HUSK: Aviator holder stumpemarked i klubhuset, Hesteskoen,
lørdag den 20. oktober kl. 13.00-16.00.

AIle priser er incl.25"k moms. Der tages forbehold for trykfell, udsolgte varer, valutakurser, afgifler og andre forhold der kan indvirke på prisdannelsen.

ABNINGSTIDER: MANDAG - FREDAG KL. 13.OO - 18.OO . LØRDAG KL. 1O.OO-1 2.Oo

&æ

';å

øoåp'

Følgende modeller kan nu leveres som komplette sæt med radio,

r
:
lll.
z
!

x
x
tn

\8
a

.,. lri jl,ll:t::'11!:, oplader, balterier, fartregulatur og motor.
.,.,i.lli'iili':]:at]]i:ti]tr, Best.nr. 13020 Teddy Komplet
rlrr.,:lif,tir,';:r,.r Best.nr.13023 pico-cubKomplet

"._1.'.: Best.nr. 13029 Lupo Komplet'' ' ' .'' Best.nr. 13026 Pico-Jet Combat Komplet

Kr.2550,-
Kr.2595,-
Kr.2595,-
Kr.2695,-
Kr.2995,-Best.nr.13032 Twin-Jet Komplel

Multiplex's nye tretrinspakke A+B+C
A = Komplet fly. B = Komplet radio. C = Pico-line oplader.

/-=fu---;--=---1
Ponton til Pico-
Cub
Kar cgsa bruges t i

f.exs. V/r.go
Kr. 185,-

MPX.Europa 1010
Low-Batt. alarm

Qu ck Select
Seryoreverse for op ti 6 servoer

Juslerbar midtersl ng for alle
seryoer. Dual Rate.

Akku til sender og modtager
medfolger.

Tilbudspris 1395,-

MPX-Europa 1020
Low-Balt. alarm

Quick Selecl
Servoreverse lor op til 6 servoer.

Justerbar midterslll lng for alle seruoer
Dual Bale.

Akku lil sender og modlager medfølger

Tilbudspris 1750,-

JAMARA

*;!
MUDRYCAP232S:, 15:3r'Tr ......,..,
MUDRYCAP232 -','a3";r XL61 ..,.....

AIR TRAINER 46

Spv, 1 620 mm med motor

Kr. 1195,-

Kr.2295,-
Kr. 1095,-

Kr. 1595,-

SUPER

CHIPMUNK

Special pris -

Kr.1795,-
Spv. 1460 mm,

moto|l 2-20 ccm

Kr.2095,-

,l::,r,r'r

P|CO 55 FM 35 ere'40 nodtager .

Mal 40x14x10 mm-Vægt 7 g.

Bemærk max rækkevidde ca. 500 m

MINI KRYSTAL

1,4 cro DS8 Fl\,4 33 e ler 40 modtager
l,4al 57x31x18 mm. vægt 209
DS Krystal

. Kr.260,-

. . Kr.80,-

NANO SO FM 35 eller

40 modtager Kr.340,-
Mål 51x32x12 mm-
Vægt 19 g,

KHYSTAL Kr.70,-

Nu også:

MICFO DS8

Joker 3AM modtager
AM27eller4O ........Kr.220,-
l\.4ål 55x37x14 mm.
vægt 19 g
Krystal . . Kr. 50,-

\r,aL"'
%h.tr#

WEBRA SPEED 50 AERO

8.3 ccm motor med dæmper. ydelse 1.5 HK . . . . Kr. 1045,-
GløderørWebra3.....: ...........Kr. 40,-

WIRELIGHT Kr.200,-

Se omtale MFN nr. 3-2001

ECLIPS
Spv. 100 cm
l\,4otor

1,5-2,5 ccm
Nu med
krængeror
Kr. 640,-

Besøg vores internetside på:

www.leif-o-hobby.dk
Sprængfyldt med inlormationer til hobbyfolket



RACERKØRER,
JAGERPILOT

!" t'bl! L-r å'../: :i I

ELLER MASKE

H ELI KOPTERPILOT! ! !
Ja, også du kan udøve og opleve disse spændende udfordringer. Lad RC-hobby blive din nye fritidsbeskæftigelse

- og oplev en verden fyldt med action og tekniske udfordringer, og lad bare hele familien være med!!!

C5IF.:- iiF;t
JERGE!.i r.iIELsE!'i

YSF?'i.'E._i : i
fi ii! i.iE:tTEF;i.iJl

i..i..iTr?-! LIL' I

LINDY 25, epæ,ndende 17O

cm, godt, beqyndereæL, helt i

træ

KUN 55000

';:;", l og8oo

100000

batterier, lader m.m.

Fra 179900
KYOgHO U9A-1 MON9TER TRUCK

lnkl.3.5 ccm moLor

MCkomplet inkl. RC,

Suzuki
eller llonda

KUN 239800

Ring og hør om prisen
på det, du mangler
- vi har det meste.

>3

(YO3HO HELIKOPIEKE:

3R60, NEXUg 46 &301

* t-- 'iP#**ffii*

,"W
Kenaull Megane - ulroliq ø|,ærk bil med

aluchaøoiø, farL oV til 50 kmlt,
KompleL p riø m I fjernb etjenin q,

1:1O 9lL med valqfrit karoeøeri, kompleL med RC, ak-
ku.,lader m.m.

450000

l gggoo

Vi har egen import og stort lager af alle typer opladelige batterier.
Specialpakker tremstilles elter opgave.

RC-hobby: AUTO & SURF NS
Jollen2-6893Hemmet

TIf.75 28 04 55 - Fax:75 28 05 00 - www.autoogsurt.dk

ALLETIDERS FLWEK
Let, aL flyve. Flyver op Lil l limeloplad-

ninq, lncl. alt tilbehør, KC, bal,f,eri, la-

der m.m.

199500

2 m avævefly, komplet
m/fjernøf,yrinq rn.m.

HUSK ALTID:
Vi har reservedele
til alt, hvad vi
sælger!

l


