


Storten på en god hobby storter hos

WTTZEL HOBBY

MULTIPLEX PICOLINE SÆT MED 3 SERVOER,
AKKUER OG LADELEDNINGER KR. 1598,00

MULTIPLEX COKPIT MED 3 SERVOER, AKKUER IPD
MODTAGER OG LADELEDNINGER KR. 2785,00

MICRO IPD
MICRO IPD DS

MULTIPLEX
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FUTABA SENDER FC28 UDEN AKKUER I ALLUKUFFERT KR. 5998.00
FUTABA FC 18 SÆT MED 1 SERVO UDEN AKKUER
FUTABA FC 16 SÆT MED 1 SERVO UDEN AKKUER
MULTIPLEX 4OOO SÆT MED SKANNER,4 SERVOER
MULTIPLEX 3O3O SENDER/MODTAGER UDEN X TAL
MULTIPLEX 30,10 SENDER/MODTAGER UDEN X TAL

KR. 4498.00
KR. 2098.00
KR.10998,00
KR. 5498,00
KR. 3639,00

MULTIPLEX NYE BILRADIOER ER PA
LAGER

PROFI CAR 403 VARIO Kr.1957,00
PROPI CAR 707 VARIO Kr. 2868,00

SERVOER
MS-X2 SERVO Kr.215,00
MS-X4 SERVO Kr.229,00
MS-X6 SERVO Kr. 109,00
COKPIT BB SERVO 235,00
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MODTAGER KR.7I4.OO UDE\ X T\L
MODTAGER KR.849.00 UDEN X TAL

For folk der ikke lever i stenolderen

Søgade 26 - 47OO Ringsted TLF. 57 67 30 92 homepoge www. witzel - hobby. dk
Åbningstider mondog - onsdog 11.00 - 17.30 torsdog - fredog 11.0O -18.@ lørdag 9.OO - 13.00



Great Planes har gjort det igen og fik ved
dette ars Nurenberg lvesse kåret lkke
mindre end både årets bedste rnotormo-
del - Slow Poke 40 - samt årets bedste
svævemodel - Spirit Elite.

PIPER CUB J-3. 1555 mm

PIPERCUBJ-3 1945mm

PIPER CIJB J-3, 2286 mm

ELECTB CUB 1500 rnm .

SP RIT 2000 mm

SP RIT 2000 mm ARF færdigmodel

SP RIT 1 00, 2520 mm

1,0.1C .

1.2-r5 -

i23 .

TRACEF 40-Afloseren for Ultra Sport

Spv. 1334 rnmfor6.5-11.5ccm.... 1.375,-

\

Kåret som bedste motor model ved årets
Nurenberg lvlesse

SLOW POKE 1.5-4.0 ccm spv 1270 mm

Sjov hyggeflyverl 755.-

SLOW POKE SPORT 10 15aC .r'r '1095.-

SPIRIT ELITE 2000 mm 798..

598,.
1 108-

945..

Kårel som bedsle svævemodel pa arets
Niirenberg Messe
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= ;. .:- cg : ai nan kornmer skæ!.t
-: :: -:::..:. \,/a:i buC pa en god begyn-
:a''' -:a - -'^a '.,ær-e en PT40 Tra ner ira
3'::: ::-:s ie'flere gange er karet med
]':.: -:-:': r .^dc-t

trlbehor og lim
Pris med komplet slartpakke hvor ALT er med:

OS 40la motor. Focus 4 RC-an1æ9. opladel ge

accuer. lader samt glolvdrrver kr. 3.695,-Alter-
nativ med Multiplex Pico Line

RC-anlæg kr.3.795,-

EN GOD START
- hvis man ikke har fået bygget s n rnodel 0g
qerne v I i luften i en fart vil AVISTAR 40 l/Kll
være et godt va1g. lt4odellen har en god
storrelse, 1520 mrn. samt et assymekrsk v n-
geprof L der giver den nogle helt specielt gode
flyveegenskaber.

Prrs med Oracover beklædn ngsloIe
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Dazzler 40

Spv. 1 450 mm for 6.5-1 0 ccm

IIJIN-JET Spv.910 mm

185,.
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KULBUTIN. Revo ul onerende 3D Svæver n ec sce-

crel pendel haleplan der kan drele næsten 180 . h! -

ket qor den i siand 1 i al udfore hell ekslreme ma-

novrer. l!4odel en er med indlarvet glasflberkrop samt

balsa/skurn vinqer. Spv. 1820 mm.

ARC 1.s75,.. ARF 1.875,-

CAP 232 3D. Spv.2070 rnm. m01.35'40 ccm

D|ABoLlC. :.=-::: c:":'at :r 3D m0del Dlabolic er

Ll: , :: -:l:tit i ti-ti := epa^ oor 'anoreje
næ:l:r 1€, i. .:::l'c:r sianCtlaludlorehel
e(stTera -:-:.::-. {.:: C j | "!e, ej ba sa og

krydsi rer c:,', cj '." ia::-G:-( Spv 1560 m.Ir.

mot. 7.5-1 0 cc-
ARC 1,895,.. ARF 2.375..

-S

Manla (svæver version). Spv. 2560 mm
ARC 1.195,- ARF 1.59s,.

Wr*n,å-_) MoDELLEB
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-..'3.' A-3:::'.::' ......... 3.895,.

MIDTWEST BYGGESÆT:

Super Sllnker B plan l/4 skala

Extra 300XS, 1/4 ska a spv. 2030 mrn

Crtabria, 1/5 ska a, spv 2030 mm . .

SuperStearman, 1/6ska|a ......
G-202, 1/4skala, spv. 1810 mm ....
Cap 232 1/4 skala. spv. 2030 mm

3.695,.

2.565,-
t70n-

3.335,.
?aoq_3.695,.

FJERNSryRINGSANL/EG
- Sporg Avionic til rads. hvis du
tænker på nyt fjernstyringsanlæ9.
Du vil hos os altid fa et godt tilbud
og vi lorer de kendte mærker
FUTABA - MULTIPLEX -

GRAUPNER. HITEC Og SANWA

FOXBAT ior speed 4001480, spv. 800 mm 348,.

NIKE. Spv 1770 mm

ARC 3.67s,- ABF 4.375,-

Adriana. Spv. 2080 mm

ARC 1.145,- AFF 1.485,-

Agenturer:
R&G Glas og Epoxy . ORACOVER . EXTRON KAVAN . SIG Chris
Foss . MFA England . FLAIR . Airfly Modelle Robart Hobbico . Mid-
twest . Hobbytrå . Greven .Jamara .Aeronaut . Carl Goldberg Great
Planes . Top Flite . DuBro . Kyosho - TOPMODEL CZ

fAMON|Q! . Frichsvej 25 , 8464Galten .

AVIONIC har åbent hverdage fra kl. 10.00-18.00. Lørdag efter aftale.
Du kan se hele vores varesortiment pa websiden og bestille direkte
derfra, men du er naturligvis ogsa velkommen til at kontakte os pr. te-
lefon. Se også vores annonce side 4

Tlf. 86 94 60 88 . Fax 86 94 62 88 . lnternet adr.: www.avionic,dk
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Den nye RealFlight G2 er en endnu uovertruffen simu-
lator af helt nye dimensioner. Med over 500 parametre
er mulighederne nu næsten ubegrænsede.

I sættet medfølger 17 forskellige
fastuingede fly ( scala, turbine,
park flyers, electro og ducted
fan ) samt 11 helikoptere.

Af de mange muligheder der fin-
des skal vi blot nævne nogle.

Nyt styresystem - der gør op-
sætning og ændringer hurtigt
og let.

Valg af flyveplads - vaelg selv
den flyveplads du ønsker. Ud
over de forskellige pladser
der ligger i programmet, kan

Flyveinstruktør - fa din flyveinstruktør, Mike Cross, 2 gange
IMAC freestyle champion og fuldtids testpilot ved GREAT
PLANES, til at lære dig at flyve fastvingede modeller og nye
komplicerede manøvrer eller Dwight Shilling, nummer tre i US

F3C Helicopter Wodd Team top ti, til at lære dig vanskelige
helikopter man-
øvre.

Der fas nu 3
forskellige
Add-Ons cd'er

Udovq atvi i lowejan har
sænkel prisen på RealFlighlt

spare du ved køb af
G2mrpun *'62llf

du sefu ændre pa dem ( indsætte
og ferne effekter efter eget ønske)
Smoke - modellerne kan udstyres
med røg ivalgfri farve og styrke.

Flyv via internettet - flyv med
dine klubkammerater via int-
emettet - der er mulighed for
at flyue forskellige discipliner
( limbo, pylon, m.m. .... ).

For yderligere information:

www.realflight,com

RealFlight m. pult... 1695,-

ll.clll lrg.h1 ( l)*. 1(cst:alg
7tr.-

llrrrllrlrghl I trs ll:.. lq!l;.-**

l)cl ttre Ltpgrrrile I{as1\iilI
igi.-

RealFlight G2 m. pult
Normal.......... ......,2495,-
Spceurl;rrrs............. I 37i.-
(begrænset antal)

RealFlight c2 [F......2395,-

G2 upgrade.. .. .. .. .....995,-

Add-Ons vol. 1.........345,-
Add-Ons vol. 2.........345,-
Add-Ons vol. 3.........345,-

*Kan krrn benyses hvis man
i fon,ejen har en pult.

**G2 upgrade medfølger
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Pitts S-24 til sp. 400 m/gear, 64 cm 495,-

Mustang iil sp,400 m/gear, 90 cm

Me 109 til sp. 400 m/gear, 90 cm

Giles til sp.400 m/gear, 90 cm

Jet borsteløse motorer "PHASOR"

PHASOR 15-3, 7 celler 6x5, hurtig

PHASoR 15-4, 7-8 celler 6x5 - 8x5

PHASOR 30-3, 10 celler 9x5 - 10x5

PHASOR 45-3, 12 celler 11x6 -11x7

Vægten på 15-3 og 1 5-4 er 1 339

30-3 veier 220q oq 45-3 veier 3039

LIEGA borstelose motorer, vægt 1009

l,{EGA AC2Z1 0'4, impeller,Pylon

l''IEGA AC2Z10 5, 7 celler, hurtg
MEGA AC2ZI 0 6, 7-8 cel. 6x5 - 8x4

MEGA AC2Z10,'8,8-10 cel. 7x6-8x6

MEGA børsteløse motorer, vægt 1649

MEGAAC22l20l2,impeller/Pylon 795,-

MEGA AC2Z20I3, 7 celler, hurtg 795,-

MEGA AC2A2014, 8 celler 9x5 - 10x5 795,-

MEGA børsteløse motorer, vægt 2249

MEGA AC22l30/2, 7 celler 895,-

MEGA AC2?J30/3,8 cel.9x5 - 10x6 895,.

MEGA AC22l30/4, 12 cellell0x5 895,-

HORNET rotor.49 cm m/GFK rotorbl. 1350,-

Heli + Gyro + 3 C1041(BB) servoer 2395,-

Byg HORNET om lil Schweizer 300 195,-

scHWE|ZER 300 model af HoRNET 1450,-

Heli + Gyro + 3 C1041(BB) servoer 2495,-

I Jeti børsteløse larfegulatorer
725,- | Jes 06 - 3P, 6-10 æller BEC

725,- 
i Jes 18 - 3P,6-10 æller BEC

850,- 
| 
Jes 30 - 3P, 6-10 celler BEC

1 250,- 
| 
Jes 40 - 3P, 6-1 2 celler BEC

I Jes 70 - 3P, 6-1 2 celler BEC

695,-

695,.

695,-

695.-

I
lr(- -

' 
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450.-

e50.-

150.-

425,-

475,-

625,-

695,-

850,-
695,-

850,-

Alpha-Jet til sp. 480 m/impeller, 90 cm 450,-
Alpha-Jet til MEGA AQ2212012, 120 cm 995,.
A4 Skyhawk til sp. 480 m/impel., 70 cn725,-
Wonder )fiS til sp.400, hurtig, 67 cm 450,-

COUNTOUR til sp. 400, hurtig, 50 cm 450,.
Micro Bee til sp.400, sjov, 70 cm 395,.
Micro Bipe til sp.400 m/gear 65 cm 450,-

@

Junior byggesæt af depron med motor,
gear. kJapprcpel og fartegulator. 595,.

Tiny Funflyer byggesæ| iaæ--:s.å'e: i25.-
Ddh STAR 500, CNC udse,r'e::æ 3"35 -

Little Bee, delvis bygget(væg <1i3 ! a35 -

Wespe,byggesætitræogkui 335-

Schulze Slim 05be 5-10 celler BEC 2'c'
Schulze Slim 1Obe 5-10 celler BEC 2{'
JetlJes 050 6.8 æller 5V BEC 185..

JETI modtager 5 kanaler 99 250.-

i Jes 40 - 3P, 6-1 8 celler OPTO

i Jes 70 - 3P, 6-1 8 celler 0PTO
Jeti børsteløse larfegulatorer er ikke

egnet til gear i svævere. Brug istedet
Schulze Future 45 bo 6-1 7 celler 1.350,-

Ny Sc*rulze lader der også kan lade Lithium:

ISL&330d 5.5A,1.30 celler,2 udg, 1.350,-

*tnt.tti Control 5A, 1.25 cetler. 985,.

lSL6-530d,6.0A,1-30celler,2udg. 2395,.
ISL e$0/530/636+ kan også lade Lilhium.

Teny spv. 105 cm, til sp.400 TILBUD 385,.
Tilbud med motor og propel TILBUD 440,-

Terry med 2 C26'1 servoer TILBUD 800,-

til senderen

Piccolo llysimulator

Easy-fly flysimulator

Piccolo + Easy-fly ffysimulator

Aerofly flysimulator (fastvinge + heli)

Aerofly professional

Add-On CD til Easy"tly

495,-
540,-
695,-

1.250,-
1.950,-

195,-

'd4H

,
'l r'/t
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MC-1 2 løs sender med akku 1 1 50,-

MC-12 Computeranlæg med R700 1795,-

Pico anlæg med Pico 4/5 modlager 1125,-

Cockpitsender Tkmed akku 1420,-

Cockpit computeranlæg, som billede 2655,-

-..ii
.e

Jeti 4k plus,4 kanaler, 9 gram 250,-

Jeti 5k plus, 5 kanaler, 8 gram 250,-

Jeti 7k mini, 7 kanaler, 15 gram 350,.

- 1tl=t

ECO E:c:::. '16 ør tl sp,500 heli 1595,-

Fe r - 4 se',cE'- gvrc - heli-motor 3340,- '

Grp. XP I modtager 4 kan. 69 295.- -
2 stk. C261 servoer, 15 Ncm,89 440,.

TILBUD 4: Kan bluges både inde og ude
SE VORES ''MANEDENS TILBUD" PA WEBSIDEN

Jeti 5k + 2 stk, C261 servoer 650,. , - a /''
Jeti mini-charger4-7(8) celler 215;,- 

t 
\/'

iillilil;.J!'J*'/soomAh lå133; T'r
Mange lorskellige molor,'gear kombinationer.
Løse motorer, gear, hndhiul, kuglelejer m.m.

Kulstænger: 0.7 1.0 1.3 1.5 2.0 3.0
Kuftør, Alurør, plastrør og piano tråd
Beklædning: Mylar 2.2gln el. 7.09/m

Chicæ byggesæt af depron med motor,'gear,klappropel

og fartregulator. Spv. 61 cm, ffyveklar vægt 1 309

Pots byggesæt al depron med motor/gear/klappropel og

fartregulator. Spv. 58 cm, flyveklar vægt 2509

Pors ttzctzicJtryf't tyifmznt

595,.

V/ Jan Abel, Sdr. Jyllands 4116 12
9900 Frederikshavn tlf. 98 43 4872

E-Mail: mail@elflight.dk

rTelefontid: Xi:119 l1'll'3911
750r

I vrr' r vr I rrtu r Onsdag 16.00-20.30
lnternetbestilling er åben døgnet rundt

FLYSIMULATOR med lnterlace kabel

O'



C
LUPO - Byggesæt, spv 93 cm,
vægl22j9r.............. kr.545,-

STUNTMAN - Byggesæt, spv. 82 cm
vægt 350 gr. .....--...................... 

't<r. 
OgS,-

,

Pico-Stick byggesæt
med motor/gear.................
Pico J-3 byggesæt
med motor/9ear.................

Udstyr til indendors modeller
GWS moCtager 4 k. 5 8 gram.
rækker 150 m.
GWS modtager'4 <. 9 gram
rækker 300 nr...
GWSrnccleg:.6k 92g'a-
rækker 300 m.... .

Webra modiager 5 ( 7 c'ar-
rækker 300 L'1....... . .. ..... .

Nlicro kryslal:er K 61-80
t I Gr.. GWS m 11...... .. ....... . .. .

Fartregu ator 2 amp. vægt 4.5 g.

Fartregulator 5 amp. vægt 5 g....
Akkupakke 8,4 volt,
250 mha 2/3 AAA, 50 9.....,,,......
Akkupakke 8,4 volt,
600 mha AAA, 75 9.............. . ..
Ladekabel til akkupakke
med JST stik.....,,,,
Motor/gearsæt 8,4 volt,
gearing 5,8:1....,....
Motor og gearhJul,
forskellige gearinger ...,.,...,,........
Slowfly propeller 8x4,3"..............
Slovvfly propeller 9x4,7" ..............
Slowfly propeller 10x4,7".,..........
Slowf ly propeller 1 1x4,7" ............
Slowfly propeller 12x6"...............
Slowlly propeller 12x8" ...............
Ultra lette hjul 47 mm, par..........
Ultra lette hjul 65 mm, par..........
Ultra lette hjul 85 mm, par..........

...kun kr. 290.-

...kun kr. 395.-

kt.222.-

^, :a! -

\' 2:2 -

kr. 66.-
kr. 135.-
kr. 163.-

kr. 92,-

kr. 85,-

kr. 31,'

kr. 133,-

80,-
10.-
10,-
12,-
13,-
14,-
14-
14,-
19,-
zo,-

Vor populære llysimulatorer er nu igen pa lager.

"ffi;;f1*
$,-t

NHP til fly og Helikopter vers. 10... kr. 1250,-

Vi har simulatorer fra.................. kr. 540,-

wwuu.hohhy-wonld.dl(

\

Pico Siick pakken indeholder:
Model: "Pico Stick" med motorsæt og alt tilbehør (spv. 97 cm).

Udstyr: 4 kanal Micro modtager med krystal, 2 Micro rormaskiner, 2A

fartregulator og 7,2 volt genopladelige batterier.

samletpriskunkr. 1 195,-
Du kan benytte din egen sender på minimum 3 kanaler og lader.

Pico J-3 pakken indeholder:
Model: F::--j -::*r::'s=::l::: ::-:- ::. -:' :-
Udstyr: j <ana. l.',c'c -:J:age. -åJ r'i'Siå. 2'.1 c': ':'::sr:e:
2A fartregulator og 7.2 volt genopiadel ge baiierier.

Mambo3D-spv. 136cm..... kr.1695,-
Færdigmodel med glasfiberkrop vægl kun 2
kg. Motorfundament, tank og hlu er ikke
med isættet.

Satyr svævemodel -
spv.208 cm. kr.1295,-
Færdigmodel med glasf iberkrop.
Kan udstyres med el-motor.

/
1' 'i.

Hr
,,, &,

Super Stearman spv. 1 26 cm. kr. 1495,-
Færdigmodel med alt tilbehor.

Startkassebyggesæt.............. kt.245,-
Startakku12v......................... kr.195,-
Starter ,......,........... kr, 250,-
Power Panel.......... kr. 185,-
El brændstofpumpe ............... tøkr. 125,-
Glødehætte........... kr. 45,-
Samlet pris........... kr. 995,-

SE VOBES HJEMMESIDE PÅ
INTERNETTET

NU MED BILLEDER

1295,-Samlet pris kun kr.

Du kan benytte din egen sender på minimum 3 kanaler og lader

Traper Junior, spv. 146 cm, for kr. 950,-
Nu kun kr. 700,-
Færdigmodel til motorer fra
3,2 cc til 6.5 cc.

Traper Senior, spv. 172 cm, for kr. 1030,-
Nu kun kr. 800,-
Færdigmodel til motorer fra
5.5 cc til 7,5 cc
lvlotodundament, tank og hjul
er ikke med i sættene.

Staudacher GS300
spv. 154 cm, før kr.
Nu kun kr.
Færdigmodel lil motorer fra
7.5 cc til 10,0 cc.

Motorfundament, tank og hjul
er ikke med isættene.

1895,-
1500,-

Multiplex Pico 4/5 modtager f or kr. 495,-
Nu kun kr. 395,-

)t;! 5 kanal minimodtager i ny versron for el-modeller, vægt kun 15
gram.

Exlase 3D. spv. 1 50 crn

Tilbuddene gælder så længe lager haves

Åben:

llobbg tllodd
v/ Birgit og Erik Toft . Elvirasvej 1. DK-7100 Vejle . Tlf . og fax 75 72 22 95

e-mail: hobbywo @ posts.tele.dk . www.hobby-world.dk
kl. 10-13 + 15-17.30- uden for nævnte tider efter aftale.

Vi sender som postordre i hele landet

Vi sælger kataloger fra:
HOBBY WOBLD / JP

GRAUPNEB - MULTIPLEX.
BOBBE - SIMPROP - FLAIR .

GREAT PLANES - GOLDBERG-
SIG - JAMARA - KRICK. KYOSHO

Forbehold lor
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Udgivelsesterminer:
Mode flyve Ny' r:<:--.'..- :
mdnedernefebrc:' ..' -- - :
oktober og decembe-
Annoncemolericle src'!æ-: a: -=-
senesl 6 uger for ucigilelses:.':

Oplog: 4.200 eksemplorer

Sots og tryk:
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Moteriole til Modelflyve Nyt
lnd æ9 og oniller til Modelflyve Nyr
sendes til den pågældende
grenredokiør (se odresse herover).
Moteriole lil unionsmedde elserne skol
dog sendes til den relevonle !nions
sekreioriol.

Oplysninger og meninger:
fremsol iModelflwe Nvh ortikler sidr
for oaikellorfotelens egen reqnino oq
dækker ikke nødvendigvis
redoktionens opfofielser.

Modelflyve Nyt 6/2001
I korthed side 8

llodelfll-r-e \1-t - 25 år ung........... side 9
J:: :--r -::-rs,:i:-r-risc fra formand
.,-.:. Ii:,:l:-, .i.

Et rigtigt eventyr...... . side 1O
S-.:r-.:- ir.-iegner )Iodelflyve Nyts f6rste
:--j,..r:rrr'. Pcl Grunnet, bladets udvikling
::::l:t:ll de 25 ar.

llodelflyve Nyt gennem 25 årc...... side 11
RC-r'edaktør Arild Larsen har kigget i de
25 argange og udvalgt nogle afde markan-
te begivenheder og redaktionelle tiltag,
som præsenteres sammen med 25 forsider.

Per Weishaupt in Memoriam ....... side 14
Der er næppe nogen, der har betydet så
meget for dansk modelflyvning som Per
Weishaupt, der døde i sommer. Erik Knud-
sen fortæller om ham og hans indsats.

Glimt af dansk
modelflyvehistorie...... side 18

I tekst og billeder fortæller Erik Knudsen
om mennesker og begivenheder.

JK tegningskavalkade side 21
Gennem årene har MFN bragt mange
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Modelflyve Nyts
læsere og annoncører ønskes

en glædelig jul
og

et godt nytår
Redaletionen

Hvordq n gør ieg?
Udebliver Modelflyve Nyf
eller er det blevet beskadiget i forsendelsen.
så skal du snarest henvende dig til dit ioka-
le posthus, som derefter skal rekvirere et
nyt til dig fra Østjyllands Postcenter'.

Skifter du odresse,
så husk at meddele ændringen både til
Postvæsnet (så du fortsat kan få bladet til
tiden) og til den respektive unions sekreta-
riat.

Ved eventuel udmeldelse
er det vistist. at du -'ive-]'besked til dir uni-
on- :ekrelJr';tt - o- iJ. i'.,'- .,u,' . :''
med at berair det r .:rlr h,,!1' :r-::...

Stof til Modelflyve Nyt
skal sendes til glenledaktorerne og.ikke ril
den ansvarshavende redaktor.

Drejer det sig om organisationsstof. r.efe-
rater, indbydeiser el.ligrl. skal det dog sen-
des til de respektive unioners sekretariater.

Referoler,
der modtages mere end tre måneder efter et
anangements afholdelse, kan ikke forven-
tes optaget.

Billeder,
som sendes sammen med artikler eller refe-
rater (og det er altid en god id6 at gøre det),
vil så vidt muiigt blive returneret - men det
forudsætter en oplysning om, hvem de skai
tilbage til. Vi vil også gerne kunne fortælle,
hvem der er fotografen. Men undlad altid at
skrive direkte på billederne.

Vi kan nu også bruge digitale billeder på
diskette, når de er gemt særskilt ( altså ik-
ke lagt ind i en tekstfil) i JPEG-formatet i
bedst mulige kvalitet/opløsning. Billeder
fra Internettet er i så dårlig oplgsning, at de
ikke kan bruges. Og husk, at der skal altid
vedlægges et udprint af billederne.

Tekst
Tekster afleveres om muligg i elektronisk
form. Lav tekstens opsætning så enkel som
muligt - gerne i et rent tekst-format og
uden specielle formatennger med spalter,
bokse el.lign. Husk, at også for teksternes
vedkommende skal der medsendes et ud-
print.

Dortmund
Messetur d,.l9l4 2OO2

Dortmund Hobbymesse er et must fot
mange modelflywere. Her er vist meget
nyt inden for genren, og der er rigeligt
af det. Mange har været dernede og vil
gerne med igen, men har du ikke
været der, men godt kunne tænke dig
det, er der en mulighed her.

Jeg arrangerer en bustur til mes-
sen, og selvfølgelig retuf igen, fredag
d.19. april 2002. Prisen bliver et sted
mellem 350 og 400 kroner pr. næse
exklusiv entre, som i år var på 14 mark
pr person.

Tilmelding og nærmere oplysninger
kan indhentes hos Henning S6rensen,
tlf . 86 92 73 81 eller e- mail
p r off. g r i s olo g @Wanado o. dk

Nytårsstævne skulle det nok hedde, men vi foretrækker at kalde
det julestaevne..... Sa derfor.......

Velkommen til
endnu et

julestæune
Vi byder endnu engang velkommen til

indendors flyvning i megahallen "Gigantium"

Datoen for denne forhabentlig ekstrem sjove dag, med masser af
deltagelse f ra hele landet er:

Sondag cien 6. janua r 2CC2 ki 10,00 - "i5.30

Prisen for at deltage er 50 kr. pr. pilot, men sa ma man ogsa tage
sa mange indendorsmodeller med som man vil.

Der vil være præmie på indgangsbilletten

3;-.-""--<
slgy:1"-. ".-."*4n,
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Modelflyve Nyt (b)r 25 år ung

I min forholdsvis korte tid som formand for RC-unionen
(og dermed Dansk Modeifltteforbund og Modelflywe
Nyt) har jeghøft flere steder. at der er mange, som sy-
nes, det er "helt utroligt". at vi med en samlet medlems-
skare på blot ca. 3300 personer er i stand til at lave et så
flot medlemsblad. Det el jo sandt, for vores blad er flot -
ikke bare når man betragter det i forhold til 3300 med-
lemmer, men i det hele taget! Vores blad skal vi være
stolte af. Det giver os et flot ansigt udadtil, men frem for
alt, er det et glimrende forum for udveksling af informa-
tion relateret til vores hobby.

Nu er der sa gået 25 år.Det er meget lang tid, men kun
hvis man i mellemtiden er gået i stå. Modelflyve Nyt har
i takt med tiden udviklet sig til et flot og moderne blad.
Der har aldrig været tale om en grim ælling, men der er
så sandelig tale om en smuk svane!

Der er for mig ingen tvivl om, hvad det er for forhold, der
gør, aL vi har et så flot medlemsblad:

For det første har vi en skare af særdeles engagerede,
hårdtarbejdende g::enredaktører. De trækker tilsammen
et kæmpe læs, idet en stor del af det stof, der bringes i
bladet er forfattet afd'herrer. Vi kender alle signaturer-
ne fra Jørgen Korsgaard, PouI Møller, Arild Larsen og
Lars Holte, og man behøver bare at kigge et enkelt num-
mer igennem for at forstå, hvilket kolossalt arbejde de fr-
re tilsammen lægger i bladet. Grenredaktørerne har al-
tid været et uundværligt fundament i bladets tilblivel-
sesproces. Hvad ikke alle ved, er, at alle artikler, der ind-
sendes af "menige" medlemmer'. faktisk ogsa gar igen-
nem glenredaktorerne. Bortset fra dilerse referater og
andet unionsstof er alt matenale. der bdnges i blaciet.
altså enten skrer-e: e.ier ger:nen:Eaet alel g:renredaitr.r'.

For det andet xo::rr:er -nec:ge- nedierrter n-ied en
masse stof tij blaie:. Der er,-rte ra,e L'n spæniencie an-
meldelser af n:ccie.r:r e-.er alproi:ring, af maierialer - ait
sammen stof. cier er ::red tii at gore bladet til et alsidigt
og spændencie blai. Desr-ærre kommer stof fra "menige''

ofte i "stimer". Op :ii deadline konstateres nogle gange,
at der intet er iiornner. mens der andre gange er så ri-
geiigt. at stof ma i:gge or-er til næste nummer. Vi kunne
godt tænke os. ar flere b:drager med stof til bladet, dels
for fortsat at siiire sror aisidighed. men også for at afla-
ste de til tider overbeia=iede grenredaktører.

For det tredje har ri en skare afdygtige professionel-
le folk, som har til opgave ar lave "resten" - dvs. opsæt-
ning, korrekturlæsning. annonceekspedition, sats, tryk,
udsendelse, økonomi og en masse andre delprocesser.
Bent Aalbæk-Nielsen har r-æret ansr-arshavende redak-
tør i 13 år og har med sit skarpe journalistiske Øje læst
korrektur og slutredigeret alt. hr-ad der er skrevet. Han
har også sammensat bladet og lavet ia1'out ud fra ind-
kommet materiale. Bent har bestemt sin del af æren for
et alsidigt blad. Bent Aalbæk-Nielsen har i sin tid som
redaktør også styret slagets gang med hard hånd, så bla-
det altid har været på gaden rettidigt. Fremtidens Mo-
delflyve Nyb er Bent Aalbæk-Nielsen imidlertid ikke en
del af, idet han har valgt at gå på pension i begyndelsen

afdet nye år. I skrivende stund arbejder et ansættelses-
udvalg på at finde Bent Aalbæk-Nielsens efterfølger. Ar-
bejdet forventes afsluttet så Bent Aalbæk-Nielsen kan
gå på pension efter udgivelsen afnr. I eller 2/2002. Steen
Hartmann har, som bladets administrator gennem man-
ge år, taget sig af annonceekspeditionen, bladets økono-
mi og distribution. Steen kører ligeledes sagerne med
hård hånd - en styting, der gØr, at vi "politikere" for-
nemmer stor professionalisme og orden i sagerne.

For det fierde er opbakningen til vores blad også stor
blandt bladets annoncører. Bladet er ikke kun stedet,
hvor "man" annonceler. Annoncører er med deres delta-
gelse i bladet også med til at holde "gr1'den i kog'. Man-
ge oplever maske ikke telefonstorm ved udgivelsesdato-
en. - men en kontinuerlig eksponering i bladet gør helt
sikkell. ar n]'e som gamle medlemmer kontinuerligt er
opdateret pa. hr-or man kan kobe sit modelflywegrej.

Sidst. men iklie mindst, gor opbakningen fra unioner-
ne det hele muligt. De ca. 3.300 medlemmer trækker via
unionerne det store økonomiske læs - således går en
væsentiig del af vores kontingentkroner til dette blad -
jeg er sikker på, at alle mener, det er hver en krone værd.

25 år er en milepæl - og ærligt talt flot! På den anden si-
de bliver årgangen blot en af mange flere. Det er seh{øl-
gelig svært at spå om fremtiden, men jeg fgler mig over-
bevist om, at Modelflyve Nyt vil være at finde i vores
postkasser d. 15. hver anden måned i mange år endnu.
Det er i hvert fald helt sikkert, at vi har forudsætnin-
gerne, viljen og styrken til det. Vi håber blot, at alle I
læsere i lidt højere grad vil bidrage med stof - til glæde
for os alle sammen.

TiI slut viljeg blot konstatere, atjeg er stolt over at være
formanden, der frk mulighed for at skrive dette indlæg.
Historisk set kan man konstatere, at formænd holder
væsentlig kortere tid end vores blad.

At det lige blev mig, der kan signere denne tekst, er en
stor aere!

Med venlig hilsen
Lars Kildholt



Et rigtigt etterttyr
Modelfl)r"" Nyt kqn snqrf feire 25 års lubilæum

Første nutrlm.er øf Modelflyve Nyt udhom i marts 1977. Vi har bedt den daaærend.e redahtør Per Grunnet
om q.t shriue orn blqd,ets fgrste år - og huordan det uduihlede sig til det Modelflyue Nyt, ui hender i dag.
Det er - efter Pers mcning - et rigtigt ecent;-r:

Der sad engang en modelfl5'er i As-
sens. Han havde et iille fn'ma i den
grafiske branche, og en afde opgaver,
der skaffede ham smor pa brodet - el-
ler snarere brod - r.ar fagbladet Chauf-
før Nyt. Dette blad blev lavet på en
måde, som han og en kammerat havde
fundet på i samarbejde med et trykke-
ri. Det blev trykt på en såkaldt rotati-
onspresse (som man normalt bruger til
at trykke aviser på), men falset til lidt
under A4-format. Og det kostede
næsten ingenting at lave i sammenlig-
ning med, hvad de fleste andre fagbla-
de kostede.

"Det må kunne bruges til noget me-
re interessant," sagde modelflyveren
til sig selv.

Så på næste landsmøde i Fritflyw-
nings-Unionen foreslog han sine kam-
merater, at man lavede et modelflyve-
blad med samme teknik, som blev
brugt i Chauffør Nyt.

"Det kan laves for næsten ingen
penge," forklarede modelflyveren en-
tusiastisk, "vi skal bare have de to an-
dre modelflyve-unioner med på ideen,
så kører det!"

Hans kammerater var vant til at
snakke om, at vi gør alt for lidt for be-
gynderne, og vi skal have nogle flere
medlemmer, og vores hobby (som i vir-
keligheden er en sport - det sagde de
altid, selvom Dansk Idræts Forbund
gentagne gange havde nægtet at opta-
ge dem) er den bedste i verden, så de
var lette at overtale. Især da modelfly-
veren sagde, at han nok skulle lave det
hele.

Modelfl;,weren og hans kammerater
havde også besluttet at afholde Ver-
densmesterskaber for fritflyvende mo-
deller, så i virkeligheden havde de nok
at se til.

"Det erjo det geniale, at vi udsender
vores nye blad i forbindelse med Ver-
densmesterskaberne," sagde modelfly-
veren - og hans kammerater nikkede
og mente også, at de var geniale.

Io unioner udoov
Modelflyve Nit i srorten
Så rejste modelflyveren hjem til As-
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sens og gik i gang med at tale med de
to andre unioner. Linestyrings-Unio-
nen (som hed Cl-Unionen) syntes
straks, at det var en vældig god id6 at
lave et rigtigt modelflyweblad. Men Ra-
diostyrings-Unionen (som hed RC-
Unionen) var ikke begejstrede. De
havde et medlemsblad, der hed RC-in-
formation, og de mente ikke, at de
havde brug for flere modelflyveblade.
RC-information blev redigeret af Ole
Meyer - det var ham, der i sin tid hav-
de startet RC-Unionen, som han havde
været sekretær for i adskillige år.

Så det blev Fritflyvnings-Unionen
og Linestyrings-Unionen, der udgav
Modelflywe Nyt, som bladet kom til at
hedde. Navnet frk det nok, fordi mo-
delflyveren ti år tidligere havde udgi-
vet et blad med samme titel. Dengang
kom der i alt ti numre - så fik model-
flyveren og hans kammerater så travlt
med deres liv og uddannelse, at de ik-
ke orkede at lave flere blade.

Men i marts måned 1977 udkom det
første nummer af det "nye" Modelflyve
Nyt. Det indeholdt mest fritflyvnings-
og linestyringsstof, men også lidt om

radiostyring. Der kom fem numre i år-
gang 1977 - blandt andet et nummer
lige før afholdelsen af Verdensmester-
skaberne for Fritflyvende Modeller, og
der var ret mange modelflyvsls, 4gt
abonnerede på bladet.

Da det kom til stykket, bler'llodel-
flyve Nyt trykt på meget tladitionel
vis. Det var et ganske pænt blad, men
det bar præg af, at radiostyringsstoffet
havde været svært at skaffe. De fleste,
der skrev om radiostyring. skr-evjo til
RC-information.

RC-unionen rrådte til
I 1980 blev modelfl)'\-e1'en - som var
blevet redaktør af flodelflrrye Nyt -
kontaktet af Ole }Iel'er. som spurgte,
om det var muliS at sla de to blade
sammen. Ole llel-er og RC-unionen
havde nemlig set. at }lodelflyve Nyt
var blevet et ganske godt blad, og han
og unionen mente. at der gik mange
kræfter til spilde r-ed at udgive to bla-
de i stedet fol at koncentrere kræfber-
ne om et blad.

Modelfll'r'eren var begejstret - og
det blev Fritflyvnings- og Linesty-

Modelflyve Nyts førsle redoklør Per Grunnet fologrøferet med sin Jozzico ved verdensmesterskobet i Roski/de
i t977.



rings-Unionerne også meget hurtigt,
så fra nr. 1/1981 blev de to blade slaet
sammen. I starten hed bladet Model-
fl;we Nyt med RC- information, men
efter et år blev bladets navn bare IIo-
delflyve Nyt.
Sådan blev Modelflyve Nyt tii. Resten
er bare en masse arbejde, en masse
problemer og - heldigvis - en masse
numre af bladet, der har glædet. pro-
vokeret og inspireret en masse nrodel-
flyvere til at få endnu stør're folnojelse
afderes hobby.

Redoktørskifte i 1988
I 1988 blev modelfl\n'e1'en aflost som
redaktør. Det var der mange 3:unde tii
- den vigtigste var nok. iri han var kort
træt efter næsten 12 ar son redaktor
og skydeskive for kritik af bladet.
Hans afløser Bent -\albæk \ielsen var
ikke selv modelflI'er. men bade vel-
skrivende. \'ant tii ar le'ciigere tekster
og meget vidende on-r fl5'ning 0g rum-
fart. Og dertii berl-deiigt bedre til at
sikre. at bladet udkom tii tiden, hvil-
ket ikke mindst betod meget for RC-
unionen. som var dlbt afhængig af at
få stævneindbl'delser og andre infor-
mationer ud pa det riglige tidspunkt.

Blev infentionerne indfriet?
Når jeg - og det er naturligvis under-
tegnede, der er modelfl5-eren - ser til-
bage på de knap 25 ar, hvor Modelfly-
ve Nyt er udkommet, er der nogle ting,
der springer i øjnene:

Dengangmente jeg, at udgivelsen af
et modelflyveblad kunne medvirke til
at sikre ikke mindst fritflywningen en
fremtid, så modelfllwning ikke ville
blive identisk med radiostyret model-
flywning. Der er bestemt ikke noget
galt med radiosty'r'et modelflyvning,
men allerede for 25 år siden var det
klart. at denne spændende gten afvo-
les hobb1, var på vej til at dominere.
Det r-ar min hensigt, at Modelflyve Nyt
skulle sikre et "r'indue" for fritflyvning
og linestying. sa fremtidens modelfly-
veinteresserede ogsa ville blive orien-
teret om disse g:'ene.

Det var l,gsa hensiglen at få organi-
seret flest mulise af de mange. der dyr-
kede modeiil-ruing uden at r-ære med
i en klub eller en uri':,:r.

Og endelig r-ar ciei hersi;,ten at op-
bygge, hvad man i ciag -. -, <;:de en ar-
tikel-base, hvod n)'e ntr-rdr'l+i11'.t'.
kunne frnde relevant inio:-mai:i:t r13

inspiration.
Det første mål er bestemt ii<te naer.

Det må i dag konstateres. at Linesrl'-
rings-unionen har meldt sig ud af sam-
arbejdet om Modelflyve N)'t, og at der
er kræfter i RC-unionen, som arbejder
for at gØe bladet til et radiostyrings-
blad. Paradoksalt nok sker dette sam-
tidig med, at man oftere og oftere ser
efterlysninger i bladet af skribenter.
Jeg håber, at man besinder sig og
fortsætter det bredest mulige samar-

bejde om udgii'eisen af Modelflyve
N:'t.

Det andet nal forekommer i højere
g'ad at r-ær'e nået. Siden "min tid" har
i hvert fald RC-unionen opnået en 509å
forogelse af medlemstallet, selvom bla-
dets oplag ikke har ændret sig væsent-
ligrt. Det ma jo betyde, at mange tidli-
gere "uafhængrge" har meldt sig ind i
RC-unionen.

Og det tredje og sidste mål er vel re-
elt nået - der har været bragt mange
fremragende artikler i bladet i årenes
lob, og jeg ser til min glæde, at der ud-
trykkes ønske om at etablere en arti-
kelbase på Internettet, hvor nye mo-
delfl;were kan søge information.

Tok til rette vedkommende
Ved 25 års fødselsdage er der tradition

for at ønske fødselsdagsbarnet mange
lykkelige år i fremtiden. Det vil jeg og-
så ønske for Modelflyve Ny't og de man-
ge mennesker, der har været og er med
til at bære bladet videre.

Til slut vil jeg bede de læsere, der
stadig hænger på, om at rette blikket
bagud og sende en tak til den person,
der mere end nogen har skabt basis for
det blad, vi sidder med i dag. Han er
desværre dod - det er naturligvis Ole
Meyer. Det Modelflyve Nyt, vi har i
dag, var hans vision. Jeg håber, at de,
der har ansvaret for bladet, vil forstå
at føre det videre pa lige så visionær
måde, som han i sin tid sendte det i luf-
ten

Per Grunnet
Tidligere redaktør

gennem 25 år

elflyve
Nvt 1
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Modelflyve Nyt

Formøtet er det se.n1.rtte, rnen udseendet hør ændret sig en del.

En enkelt øf forføtterne er den søn me, nemlig Jørgen Korsgaørd.. Men
gennern de 25 år hør indholdet uæret præcist lige så mangfoldigt, som

dansh mod.elflyaning i alle dens talrige aspehter har aæret - og er.
Ideen m.ed blad.et - den grundlæggende - er også den sønttne. Men ideerne i
bladet er så rnønge og så forshelligørtede, som der i årenes løb har aæret

bid.ragydere.

RC-redahtør Arild Larsen har set nærmere på den uduihling, der er
repræsenteret i de 25 årganges 748 numre, og han hør udvølgt nogle af
de mørhante begiuenheder og redahtionelle tiltøg,

Mod
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1977
Det n1'e llodelfl1-r-e N1't udkommer
:olste g.:ng. -bsr'. r'edaktor r-al Per
Gliiniel. Forste arEan:- udkom kun 5
gan?e. llert nr. \'ar pa .12 sider. Et ars-
abonnement kostede kr. 40.0t-t.
\fI i fritfln-ning iandi sted pa Koben-
havns Lufthar-n i Roskilde. med delta-
gelse af32 nationer. Det r-ar ogsa aret.
hvor man s6gte om optagelse i Dansk
Idrætsforbund.

11
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Wakefreldflyvningen kunne fejre 50
års jubilæum.
Historien om den danske modelmotor
Thorning.
Dansk anden plads ved \4\{ i linesty-
ring i team-race.
Luftfotogr afering med RC -fl y.

Bleriot fra 1909 som RC--.kalamodel.
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Nvt

Jørgen Korsgaard udnævnt til Frit-
flyvningsredaktpr, og har været det Ii-
ge siden - med en enkelt kort pause.
Med Per Grunnets fritflyvningsmodel,
Cirkeline, vandt Thomas Køster VM.
At man kunne flyve med en andens
model, kaldtes Pr"oxy-reglen; denne re-
gel var en af årsagelne til. at man fik
afslag pa optagcise i Dan,"k Idrætsfor-
bund.

e

RC-information bliver sluttet sammen
med Modelflyve N).t. Sideantallet bli-
ver forhøjet fra 32 sider til 48 sider.
Westland Lysander som RC-skalamo-
del.
Lær linestyret kunstflyvning.
Methanolordningen.
Termik - en gratis energikilde.
Sådan installerer du fierns['ringsan-
lægget.
Pr. 1. oktober fratrådte Ruth og Ole
Meyer deres stilling i RC-unionens se-
kretariat. Den nye sekretær er Karen
Larsen.

t2

tr)erlette indendørs fritflyvningsmo-
deller på under 2 gram, som kan flyve
halve timer.
Byg selv en elektronisk lader, artiklen
gav en del respons fra vore læsere.
Det var også året, hvor man så småt
begyndte på RC-elektrofl yvning.
RC-unionens konstruktionskonkur-
rence blev afgjort, idet Morten Munke-
søs model Katana blev valgt.
Start en modelflyveklub.
Tegning til tre små fritflyvende balsa-
glidere.

Poul Miinsberg satte verdensrekord i
distanceflywning for radiostyrede heli-
koptere.
Sådan kommer du i gang med radio-
styrede svævemodeller.
International begynder-svævemodel i
klasse 42.
Hvad driver værket?
Det største \rNI i linestyring fandt sted
i Polen. og John Mau og Hans Ge-
schri'encltnel r-andt guld og søli.r

Modelflyve
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RO-unionens medlemstal runder
2000.
Grokker 3 - byg selv den lille radiosty-
rede model.
Frgjfaxe - fritflywende
A,2-konkurrencemodel.
Lærken RC begyndermodel.
BIue Phoenix fin RC-begyndermodel
Model på 2 gram fløj 34 min. 53 sek.
Lær at starte med gummitov.
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Kongelig Dansk ^{eroklub - oprinde-
ligt Det Danske -\eronautiske selskab
- kunne fejre 75 ars jubilæum.
Modelfll-r'e N1t er nu pa 6{ sider, papi-
ret er i en meget fin kr-alitet.
Sæt ski på modellen.
Lav en Tore Paulsen-iy-ddæmper.
Vi prgvebygger Graupner Mosquito
elektro-svæver.
Den perfekte termikboble.
Bladet koster nu i lgssalg kr. 14,50.

Dan-skala - en ny og let sjov ska-
laklasse.
Adskillelse af modelmotorer og rens-
ning af dem.
Dansk RC-kunstfllwning var i krise,
næsten ingen deltager til konkurren-
cerne.
Skandinaviens ældste modelfl yweklub,
Odense Model-Flyveklub, havde 50 års
jubilæum.
Nr. 3/85 var Modelflyve Nyt nr. 50.

Æt hvad der er værd at vide om chuck-
glidere.
RC-unionen fik et nyt bomærke - det
med dobbeltdækkeren.
Det var også året, hvor radiostyrede
håndkast-svævemodeller kom på mar-
kedet (HLG).
Administrationen af Modelflyve Nyt
bliver overtaget af lønnet medarbejder
Steen Hartmann, efter Per Grunnet
har haft det ulønnede arbejde i 10 år.

B1'g en S.E. 5a i semiskala.
Begl'nd modelflyvningen med linesty-
rede modeller.
Lokalradio på 35 MHz.
Hvad er ducted Fan modeller?
N 87 82 Stuka.
Opstart af gløderørsmotor og indret-
ningen af samme.

Flere forsider på side 16

&
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Byg den mindste -elodErors-Rrl -::r,--dei.
Vejledning og 1:1 b1'ggereg:li:: :il RC-
modellen Guggi og det lines:1,red, 'r:-

plan, Zephyr.
Dansk Modelflyveforbund fejrer deres
50 års jubilæum.
Sådan bygges chuck-glidere.
Monnet Moni som radiostyret model i
tre forskellige udgaver.
Byg dig en startkasse til RC-fly.

r h/ !ll i.$ Jarnrne*l
a fsal.Fd:*k rnal

Den ansv redaktør Per Grunnet tak-
ker af efter mange års tro tjeneste. og
Bent Aalbæk-Nielsen tager over'.
\IF\-s fotokonkurrence bliver afslut-
:e: ucien en rinder.
S-\S-:lier:r:gsil1'et son '7lJ kg tuns ra-
diosiire: sxal:nodel.
Fnifl i--''encle s\'æ\'en-rrt deil er i r-erdens-
klasse.
Vi proi-eb1-gger cien n-r-e \-Cell helikop-
ter.
Glasfiberiepoxl-bekiædte skumr,inger.

Modelflyve
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Per Weishqupt
ln Memoriqm
Af Erik Knudsen

Da vi i Dansk Modelflyve Veteranklub
modtog meddelelsen om, at Per Weis-
haupt var afgået ved døden, var det for
mange af vore medlemmer en person-
lig ven, der ikke var mere. Per blev om-
kring 1990 blev ramt af en blodprop,
der med en halvsidig lammelse bandt
den ellers så aktive mand til en køre-
stol og med lammelse af taleevnen
gjorde kommunikation med omverde-
nen vanskelig. Per Weishaupt formåe-
de dog ved sin kone Toves og gode ven-
ners hjælp alligevel at beholde den
kontakt med flyvningens forskellige
former, der havde fyldt hans tidligere
liv. Det gjaldt både motorflyvning,
svæveflyvning og modelflyvning.

Det er især hans betydning for mo-
delflyvningen, der skal omtales her,
men også som aktiv svæveflywer og
motorflyver har han præget dansk
fl1wning. Hans lærebøger "Svæveflyv-
ning" og "Motorflyvningl' er kendt af
mange (alle danskere?) indenfor fl)'v-
ningens verden. Hans første lærebog
"Modelflyvesport" udgav han sammen
med Johannes Thinesen og Sven Wiel
Bang i beryndelsen af 4O'erne. Den
var i mange år "bibelen" indenfor
skandinavisk modelfllvning. Det skal
her nævnes, at Per senere blev man-
geårig redaktør af"Flyv" og generalse-
kretær i Kongelig Dansk Aeroklub.
Den side af hans virksomhed vil andre
sikkert fortælle om. Hans interesse for
modelflyvning bevarede han hele livet.
Han blev det første æresmedlem i
Dansk Modelflywe Veteranklub, og vi
havde den meget store glæde, at han i
1996 overværede vort Oldtimer DM i
Fredensborg, hvilket for mange af os
blev et sidste gensyn.

Der hersker ingen tvivl om, at Per
Weishaupt er den enkeltperson, som
har betydet mest for dansk rnodelflyv-
ning. Han læste i 1934 modelflyvepio-
neren Knud Flensted Jensens bog
"Modelflywning'. Her kunne man for
første gang pa dansk læse om model-
flyvningens grundregler - både hvad
angår aerodynamik og bygning. En
tegning til en gummimotormodel og en
svævemodel var indlagt. Den flyvsin-
teresserede Odensedreng Per anskaf-
fede bogen, afprBvede modeilerne med
succes og blev angrebet af "flywebacil-

t4
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Per Weishoupt på den første sommerleir - OMl s ginselelr i 1 937. Her opstod de førsle tonker om en lands'

dækkende modelflyverorgonisolion - Donsk Madetfl,Ver Union.

len", der bed sig fast for resten afhans
liv.

En af hans modeller blev udstillet i
et boghandlervindue, og da Pel en
mørk novemberaften hentede model-
len hjem, blev han standset af en mand
på gaden. Manden var den i fl5-er-
kredse legendariske fl1-i'erlojtnant
Clauson Kaas, der indtrængende op-
fordrede ham til at starte en modelfly-
veklub.

Den 7. april 1935 stiftedes så Oden-
se Model Flyueklub - O],IF med Per
som formand og drivende kraft. Den
eksisterer - som sikkerl bekendt - i

bedste velgående i dag. Modelflyvning
dengang var udelukkende med fritfly-
r-ende modeller. I dag er der- kun et en-
kelt eller to n.redlemmer af klubben,
der d1'rker den ædle sport fritfly,wning,
medens resten "nøjes" med at flyve
med RC-modeller...

OMF afholdt mange konkurrencer
og udstillinger, og i pinsen 1937 invite-
rede man alle landets modelflyvere til
den første sommerlejr. En stor succes,
hvor tanken om et landsforbund op-
stod. Der skete dog intet konkret, før
Per indkaldte alle landets klubber til
et stiftende møde i august 1937. Dansk

Billedet er toget ved Nordisk londskomp i Odense i 1947, og flere af dansk modelflyvnings "koryfæei' kan

ses pd del. Nr. 2 fro venstre er Per Weishoupt. Johonnes Thinesen er nummer 4 fro venstre , og til høye for

hom ses Knud Flensfed Jensen. Yderst til høire er det Sven Wiel Bong.



Modelflyuer Forbund blev en realitet
med Per Weishaupt som formand og
Johannes Thinesen som sekretær.

I 1939 kom Dansk Modelflyver For-
bund - efter et ihærdigt arbejde af bl.
a. Per - med i DKDAS, Det Kongelige
Danske Aeronautiske Selskab. Det var
en anerkendelse af modelflyvernes
(Pers) seriøse organisationsarbejde og
af modelflyvningens betydning for
"Flyvesagen" i det hele taget. Forsr
modelflyver, så svæveflyver og del'-
næst motorflyver blev et almincieiigt
anerkendt princip.

Per stod også fadder til de lorsie
regler om modelklasseinddeiing. kon-
kurrencer og rekorder'. Personligt har
Per sat et utal af danske rekt--,rcler - in-
gen ved vist, hvor manEe. Han ekspe-
rimenterede med alle tlper af model-
ler - hastighedsmodeller med gummi-
motor, flyvende rinEer. anciemodeiler
og udviklingen af norrnaln.rodellerne.
På alle omrade.r seriost. metodisk og
baseret pa beregningel' og aerodl'na-
mik.

To af hans mest kendte n-rodeller er
svævemodellen "Oprind". der som no-
get nyt var forsynet med termikbrem-
seklapper styret af en trl.kluftstimer.
Den legendariske kæmpegummimo-
tormodel "Jumbo" blev til fol at finde
ud af, hvad den optimale storrelse for
en konkurrencemodel var. Han syntes
ikke, at den internationale "Wakefield-
model" havde den rigtige størrelse.
Forsøget viste, at i en så stor model
med en kraftig gummimotor (160
gram!) kunne man ikke trække moto-
ren helt op med almindelig meneskelig
mu-skelkraft ...

I Dansk Modelflywe Veteranklub
har Hans Frederik Nielsen bygget en
Opiind efter de originale tegninger, og
undertegnede får en Jumbo klar i løbet
af rinteren. De skal danne grundstam-
men i en udstilling om Pers modelfly-
ver-irksomhed. som vil kunne ses på
Dansk \-eteranfl1'samling i Stauning i
den kommende sæson.

Efter aisluiningen af Anden Ver-
denskrig i 19-15 kom der dgtig gang i
modelfl5'ninger:. Per \\-eishaupt blev
ansat som fas: n-i',cle1i'I1-r-einstruktør
og beg)'ndte en n:e:ei aktiv periode
med at lede instrukrrrrk.user. udvaelge
gode KDA-modeller tii Lr-;gEe3;re1 ; $1m-
plex, Suomi, Cleo. Sani,. :rlste line-
styrede begyndermodei . P;.-r::-15 og
Tops for blot at næ\-ne cie n:esi ^-ndie.Mange oplevede ogsa Per s-rl en
striks, men retfærdig konrun'e::c.-
leder ved mange danmarksn:e:ie r-
skaber.

I 1946 blev der indført fælies norcii-
ske modelflyveregler. Per Weishaupts
id6 om en international konkutl'ence-
klasse med svævemodeller på samme
måde som gummimotormodellerne
havde wakefieldklassen, vandt gen-
klang. Pers forslag til A-2 klassen blev
gennemført - klassen hedder i dag

F1A, og reglerne er næsten identiske
med reglerne fra 1946.

Min første personlige kontakt med
Per var et instruktørkursus i Næstved
vinteren 1950, hvor han var lærer med
Ole Meyer Larsen som hjælpelærer.
Han var en grundig og inspirerende
lærer, og vi flrk en grundlæggende ind-
sigt i aerodynamik samt en masse
praktiske tips. Kurset afsluttedes med
en prøve, som dog ikke alle bestod -
Per var krævende.

I sommeren 1950 havde jeg med
held fløjet lidt med gummimotormo-
deller, og en dag kom der en pakke fra
Per med engelske bøger om gummimo-
tormodeller, som han syntes jeg skulle
læse for at få inspiration til at flywe
med wakefieldmodeller. Det fik jeg og
begyndte at konstruere og bygge
wakefieldmodeller, så jeg i 1952 kunne
deltage i min første internationale
wakeflreldkonkurrence ved VM 1952 i
Norrkøping. De tilsendte bøger inspi-
rerede mig også til at få lært noget en-
gelsk, så jeg kunne læse dem og Aero-
modeller. Engelsk var ikke dengang et
fag i den almindelige 7-årige folkesko-
lel Per gjorde meget for at skubbe på
nr-e modelflyvere, som han mente, der
var fremtid i.

Ossa senere rakte Per mig en hjæl-
prncie l.riu-rd. I 1956 deltog jeg i ver-
ien*.niesterskabet med wakefieldmo-
ir-lle:' i Hirganås. De sidste perioder
vcr neqet blæsende. sa nal' man fl6j
rnr-\iider. \-?.r almindelig hjemhent-
ning ikke n-ruiig. hr-is man skulle være
tilbage og fl-rr-e næste periode. Per var
deroppe korende pa sin \bspascooter
og var straks parat som chauffor r-ed

hjemhentningen. Jeg erindrer tydeligt
en start, hvor modellen landede i et
h6jl Lræ ved en kirke, hvor hBjmessen
var i fuld gang. Menigheden sov be-
stemt ikke - de var fuldt optaget af
gennem et afde gotiske vinduer at føl-
ge nedtagningen af modellen, hvor jeg
klatrede op i træet, og Per fandt lange
stænger til mig på kirkegården, så jeg
kunne nå modellen med dem. Der var
ingen tid at spilde - vi fik modellen ned
med kun et par rifter - og jeg kom til-
bage og fik den sidste start i tide.

Jeg blev placeret som nr. 3 og fløj
egentlig max hver gang, men i to star-
ter fløj modellen ud af syne for tidta-
gerne. Per ærgrede sig næsten lige så
meget som mig. Andre deltagere ople-
vede dog også tidtagerproblemer. Det
var den hidtil bedste danske wake-
fieldplacering, så egentlig var jeg til-
freds.

Jeg husker endnu Pers typiske iro-
niske kommentarer under hele begi-
venheden. Modellen fløj væk i sidste
start - men blev fundet og sendt til
KSAK i Stokholm, hvorfra ingeniør
Derantz senere havde den med ved et
besøg i KDA. Jeg kunne så afhente
min model hos Per på KDA's kontor.

Pers hjælpsomhed var stor, og man-
ge gamle modelflywere kan sikkert for-
tælle lignende eksempler.

Per Weishaupts betydning som
igangsætter, inspirator og organisator
for danske modelflyl's1g har været
enestående.

Æret t'ære Pers minde.
Erik Knudsen

rl alrit i.
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Per Weishoupt vør sommen med sin kone Tove en inleresseret tilskuer ved oldtimer-mesterskoberne i 1996 i
Fredensborg.

Til vensfre ses E/i Nie/sen med sin "Aurikel", der er Hans Honsens VM-vindermodel fro I 953 . I midlen er
det Hortuig Jensen med sin wokefieldmodel "Hort4)" fro 1940. Både Hortuig Jensen og EliNie/sen vor fid-

ligt i modelflyvningens borndom oktive sommen med Per Weishoupt.
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Lær at bygge og flyve modelfly - RC-
skolen af Lars Pilegaard.
Danmarks Flyvemuseum i Billund
åbner incl. modelfly.
Viking motorerne bliver 40 år.
To Danmarksrekorder i langdistance-
flyvning fra Helsingør til Gedser med
RC- motormodeller.
Pr. 31. dec. ophørte samarbejdet mel-
lem KDA og RC-unionen.

f*qf,::tK: G*

Lars Pilegaard starter sit projekt om
bygning af tre skalamodeller med byg-
getegninger første model var
Hawker Tempest.
Automatisk lader.
RC-unionen udskriver en konstrukti-
ons- og fotokonkurrence i forbindelse
med unionens 25 års jubilæum i 1994.
Gasturbine - det er bare et hul med
ild i.
Flyvepl adser og forsikring.
Hvordan laver du din egen motor.
Modelflyvning i skolen.

16

MFN nr. 1/91 var det første Modelflyve
Nyt med en forside i firefarvet tryk.
Ved en fejl er der påtrykt januar
må4ed (skulle være februar).Avispost-
kontoret nægter at udbringe bladet,
men det gik alligevel.
En fortælling om Vintage modeller.
Bvg Hopla. en oplagt beglndelmodei
for linestning.
KZ n- o3 FiZ \-lII : lc*st ')E irqninsel'.

Fun Flyer vinder indpas i Danmark.
Kamilla, en RC-begyndermodel - et
byggeprojekt i tekst og fotos.
Hjemmekonstruerede jetmotorer duk-
ker op i Danmark, stærkt inspireret af
Kurt Schrecklings jetmotorseminar.
Det var også året, hvor en RC-model
under' 100 gram var en sensation.
Bekiædning af modeller.
Spaendende n1' batteritl'pe.

T\rborgs Grønne Fond præmierer MFK
Skive for deres "Projekt lydløs".
Byggetegning af P 51A,8 og C
Mustang og Focke Wulf 190D.
Dansk Modelflyve Veteranklub bliver
stiftet.
FlA-modellerne Ak-2 og AK-3.
Hvordan samler og trimmer du en mo-
delhelikopter. Serien over hvordan en
Spitfrre bliver til. Unionernes 25 års
jubilæum ved Egeskov slot. Kulfrber-
vinger. RC-unionen fik nyt logo efter
en del kritik af det gamle.

P-39 Ærcobra som dogfighter.
RC-varmluftbalon-oplevelse tæt på
det virkelige.
Lær at autorotere med din helikopter.
Motor med bagudstødning og en af-
stemt effektpotte, er sagen, siger line-
styringsfolkene.
Test afen 130 Hercules.
Lollipop en svævemodel til termikflyv-
ning.
Byg en Lancaster i skum og med elmo-
tor efter byggetegaing i 1:1.
Sådan flyver jeg F1A, fortæller en frit-
flyver.



Fritflyvning - : ,:--:-.
byggetegnin.'r
1:1. 2-nrctc:' :,. -r . :t:i- --
Byg dit eser Cr -:--'.' -.-::1?
HR 122 -\cr-,,i -.-r-.'
Hvo,'d;tr :.rvr.: ,i ^:' .-

klodser rrr-.
B1'sEetes,nir_t i i:1 iri Ei
begl'ndermodel tii e1-fl1.
B 36 i skunt med seks motoler som el-
model.

Løst og fast om olic-r'.
Fritfllwningsprofiler :: trr-.:: Jedel-
sky.
Bygning af F3A modeiler C,.::-:=.
P-40 indendørs gumminrr,-, r-:: :.- -.
SimJet jetmotorer til moderil.,
Ergo 5O en modelhelikoprer'.
Fed lyd eller forbandet larm.
The Kangoro - en turbine-trænent,,-
del.
Tilkørsel af modelmotorer.
Lav selv en propel til Wakefieldmodel-
ler.
VMikunstflywningiFSA.

r 19:19-1(1.
1:1 for line-

i Billund

Gummimotorer verdens ældste
fremdrivningsmiddel til modelfly.
B2-bomber i miniformat.
Fiergfis - en fl;,vende vinge.
Pico-Jet et eI skumfly.
RC-unionen får ny hjemmeside.
D'-,?x]e - en autogyro med byggeteg-
:r;nr 1:1.
\r:,rliiot AP-2300 fra Graupner.
lI:lcikastmodeller, HLG'ere.
\,rrth ^\'nencan AT-6 Texan, electric.
"\\-rncisiilke 12" - en RC-skræntmo-
dei.

Tle \4M i følgende tre discipliner: FBB,
fritflyvning og skala jetmodeller i hen-
holdsvis T\,rkiet, Tjekkiet og England.
Hr-ordan iaver du dine stafferinger.
Te'r'nik hvad el det?
Futaba FC-16 anmeldes.
.l D-fl-rlnir.rg - er det noget for dig?
Trinitus en s\-æ\-er til F3B og F3J.
To stuntere bliver til.
B-17 en stormodel i skala 1:10.

Lidt om F5B elektroflyvning.
Indendørs RC-fl;wning, PT-77 Stear-
man fra Robbe.
Hjemhentning ... eller hvordan finder
jeg min model igen?
Besøg hos Modelflywe Ny.ts bogtrykke-
ri, A-Offset.
Multiplex Cockpit MM - en lille drøm
af en sender.
TWin Jet en el skummodel fra Multi
plex.
Skummodellen Terry som hotliner.
Bliv dus med din akku.

-'"r--l-
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Glimt qf dqnsk modelflyvehistorie
Af Erik Knudsen
Formand for Dansk Modelflyve Veteranklub

Modelflyue Nyt's jubilæunt er en god anledning til øt se tilbøge på dønsh modelflyanings historie. Den er om-
føttende, og det følgende ail blot uære glimt af personer og begiuenheder , der er en del af historien.
Nogle øf læserne uil sikhert kunne mindes saundne tiden, huor modelflyuning uør noget med jøpanpøpir;
balsø, fyrrelister, dope og æterduftende dieselmotorer... Jeg har fundet en del billeder frem, så ui får glimtene
i billeder og hun lidt led.søgende tehst.

I:I-IJNSTI]I)
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En of pionererne, Johonnes Thinesen, med sin velflyvende RX"l fro firmoel Modelflyve Moterioler i Torm.

Perioden frq 1934 til 1940
Startskuddet til organiseret dansk
modelflyvning var udgivelsen af Knud
Flensted Jensens bog "Modelflywning"
i 1934. Med dens byggetegninger var
den grundlaget for manges modelfly-
vestart. Per Weishaupts mangeårige
indsats for dansk modelflyvning er et
af bogens resultater. Sporadisk model-
flyvning i Danmark havde dog fundet

sted siden begyndelsen af 1900-tallet,
hvor bl. a. Ellehammer og Bendt Rom
var nogle af pionererne.

Begyndelsen af perioden var domi-
neret.af mange tyske modeller, hvor
der var et stort udvalg af mange typer
at vælge imellem. Omkring 1940 var
de fleste modeller danske konstruktio-
ner, som på mange måder var bedre
end de tyske, der var meget bastante

Forsiden of Flensted Jensens pionerbog frø I 934

T.h. en of Flmodellerne, nemlig FI2 fro 1938, der her bliver trinmet of kon-
struktøren Sven Wiel Bøng.

Og herunder ses def donske hold til King Peters Cup i London i 1939. Det er
Henrik Nissen og Richord Jensen fro Odense Modelflyve Klub. Sven Wiel Bong
vor holdleder.
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sv-lll
SpændY. 118 cm,

Tegning 2,00
Byggesæt 4,85
f Porto

I anerkendle Dsnmarkstekorder, nted I ll vningrr
ovrr l7 /vlinuller og I Kilom€ter, er opna:tr a{
denne bcromte Ålodcl. Kan bygges ud(n lorLc

gasende Kcndskab.

Dansk Modelflyvelndustri - Skjern
(Krlllog 8t!tis)

Annonce for SV-HI, der vor en or :r--::--.j j:. ::
lyske modeller. Det er ollerfers:e'.: .: :- ::- Jr:
annoncen; men den findes i nc':: i: :::':--: .:.
sioner. Tegninger findes i Dcn:','.' : : : : .. : . :':. ;n-
klub IDMV).

bade i udseende og konstruktionsmå-
der.

Firmaet "]Iodel Materialer" fra
Tarm val det forste firma, som solgte
dar-rske b5'ggesæt. Senere afløstes det
af "Dansk Modelflyve Industri", del
først havde hovedsæde i Skjern, men
senere flyttede til Odense. der den-
gang var modelflyr,'ningens "Ilekka" i
Danmark. Svend Herborg (senere

Svend Greig) havde med sin rekttrcl-
model SV - H1 stor srlcce-r. Salget af
byggesæt af clenne ntodel og senere
fremstillingen af b1'geesættene til Fa-
milie-Journalens mange FJ-modeller
gav et godt okonontisk glundlag for'fir-
maet.

Da denne periode sluttede, var
dansk modelflyvning velorganiseret
(Pel Weishaupt) med det landsdæk-
kende forbund "Dansk Modelflywer
Union" og en officiel "blåstempling"

Verdensrekordhclderen meC flsuende vtnger. Kuri
Rechnc7cl (lolgl ::: :--'..r -:-':=' =,.:' l?.!.c
neC en ot jlra: r'"J:' ];'=- =- ::'-:*::" :"'--.
d)rcm,:\ 1:--,'--.' :- -:i ::-: i: .-'.E-J J' -J.
,.;! t=^= .^=- ^ -.^: .-

SP [Jørgen Surløkke Petersen) t.h. med sin kaempe-

model på sommerlejren i Tronum i 1946.
SP vor en morkont skikkelse i dansk modelflyvning

som orgonisator og ekspert i ondemodeller og gum-
minoformodeller. Hon gik gerne nye veie og vor
den første donsker fil ot afprøve de nye finske og
sve n ske profiheori e r og konstrukti o n sp ri nci pper.

Per Weishoupls "Opvind" . Det er den originole model fro l94l med ternikbremseklopper og monge ondre
fekniske roffinemenfer. Per byggede den i flere forskellige udgover for ot ekseperimentere og finde frcm ftl
den opfimole svævemodel, DMV hor tegning.

r,:rrllrtt-r,;. .i a ll
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Tre svævemodeleksperler fro OMF omkrtng I 945. Fro venstre er det Aoge Høst-

Aoris, der vor kendt for sine megei smukke cg velflyvende modeller, som han fløj
med en eminent hø1storfteknik. I midten Mogens Erdrup med sin rekord-model
ME-\4. Og til høire Corl Johon Peiersen (Colle), der også vor ekspert med både
die sel- og g u m m i m otor m o d elle r.

En onden OMF-ekspert, Arne Honsen, fotogroferet med sin Cumulus" i 1949.
Hon deltog ved monge VM i S)'erne og vor altid hø1t ploceref .

Arne er "st'ill going strong" og flyver stadig ved svenske og donske oldtimen
sfævne1 hvor hon iævnligt vinder A-2 klossen.

æ

med optagelsen i "Det Kongelige Dan-
ske Aeronautiske seiskab". Den første
danske deltagelse i internationale
konkurrencer fandt sted i 1939, hvor vi
havde et hold med i "King Peters Cup"
i London. Krigen satte dog et punktum
for internationalt samarbejde i en
række år.

Perioden fro 1940 til 1950
Krigen gav mangel på de vigtige mate-
rialer balsa og motorgummi. som var
nødvendige ved flyvning med gummi-
motormodeller. Det gav stgdet til en
vældig udvikling af de danske svæve-
modeller, som blev nogle af verdens
bedste. Perioden var præget af velbe-
søgte sommerlejre, fremkomsten af
dieselmotorer, de linestyrede modeller,

Jørgen Lorsen fro klubben "Cirrus" med sin berømte
wokefielsmodel "Victory". Modellen til hø1re er den
originale frø 1940, mens den til venstre er byggel i
I 993 of Erik Knudsen.

-#--.

:ilid-.

Mogens Erdrup fro OMF med sin verdensrekordmodel ME-l 4 fra l94l . Rekorden blev sot i 1949 med en
termikflyvning fro Morslev flyveplods på godt 85 km. Modellen fløi over Storebælt og londede po Sjællonds
Odde. Termikbremse vor ikke olmindeligt onvendt på den tid.

fælles nordiske modelfl1'r'eregler og de
første nordiske landskampe.

Udgivelsen af gode blggetegninger
til begynder- og konkur'l'encemodeller
(bl. a. Suomi. Cieo og den linestyrede
Samba) var en god stotte til arbejdet i
de mange klubber. Et par danske ver-
densrekorder blei- godkendt af FAL
Deltagelse i ri-akefieldkonkurrencen
1950 og den danske sejr både individu-
elt (Jens Alne Lauridsen ) og med hold
i den noldiske landskamp i 1949 var
nogle af hojdepunkterne. Man fløj med
s\'æ\'emodeller i klasse A-2, og det var
forste gang. at danskerne kunne klare
de meget stærke finner og svenskere.
Holdet bestod af Jens Arne Lauridsen,
Borge Hansen, Aage Høst Aaris og Ar-
ne Hansen.



Perioden 1950 ril co. 1960
I denne periode skete clel en loidsrrr.t
udvikling . De internationirle koni-ti-
ter udvidedes kraftigt i takt nre-d i.- - -

dc rejsemuligheder. Dansk ri, .: ,-.- -. -

vcrdensmesterskabel blet r' * -, :..:--
delig - ofte med topplaceri r.-*:'

Svævemodellerne val i -. :-. ..---
hvad der viste sig vecl inci :i.:..-
pladser til Arne Hansen i l',., .i- _ - = :
1952 og med fine holdplrrt.: .:.- -r -
Toppen var, da Dannrrrll - --.= ....-:
individuell med Hans ---.' -- . - r
verdensmester og holie: s rt' :r :-.' :-
ræn vinder afl holdk,-.t- .: ..: : " . .. - I --.

var en succes. nt:t-- _ ._ - 
_:.-

skæmmedes lesu.:.,:...':. . .:. .---

blæst og regn. Se.'.' r' -.-' :l
skervejr ", r'ar ri:, r.:r >: : r: : -^-i
darlige. Deltag=:':'-. i.: -- - -.-

-*J
t

dI
4Lr:^

sa godt i denne peliode. Det blev til bå-
de verdensmesterskaber individuelt
og med hold samt en verdensrekord.
Det kan nogle "linedlenge" sikkert for-
tælle mere om.

RC-modellerne dukkede op i begyn-
delsen af denne periode, og interessen
for Fritflyvning og Linestyring stagne-
lede. Fra 1956 til 1967 holdt jeg en
pause fra modelflyvning, så denne pe-
riode føler jeg mig ikke kompetent til
at berette om. Her må andre også tage
o\rer.

Dette er naturligvis kun nogle få
giimt af historien, som selvfølgelig er
mest interessant for os, der har været
med. Alligevel burde en mere detalje-
ret beskrivelse nok udarbejdes, da mo-
delfl;wningens udvikling efter min me-
ning er en del afdansk kulturhistorie.

I

_å
Det donske hold ned svævemodeller ved VM 1955
i Tysklond. Det er fro venstre Peder Pedersen, Hons
Frederik Nie/sen, Hons Honsen og Børge Honsen.

Rudolf Lindner vondt def år for anden gong.

?

', ',c/

t.",: ,

\t

fi
rangementet.

Gummintoi, ,t'::- -- . .. :t-
grund afbn)s.- - -:-: - --.
oppe pa inl.r:-.-,-.. - --.".:... :

krigcn.\ed\ll - -- _- _ :
Jolgertsen,-':-:'.-.:- :- - - -,
placelittl.:' r'. ri -: '.. ... - --.1-:l

ll ii

:it't'
-:-1'ne

_=te

folste -e.r:r: :--:: --, , -- - .: -.lrl

ar fik :-.:-- =:- , : , -. r -.-1.: .j
If ås. o:- : -'"- . :-.. -.:. -- - -.. :: i -.:tS-

-:: ,, - . -dermodel "Aurikel", der vor resultotet of et mongeårigl
' : 

= 
-' j : :et.ten ses i dog megel ofte ved oldfimer-sfævner, do den

JK fegnings-
kqvqlkqde
Modelflyve-Nyt fylder 25 år med
denne udgave, og i samme årrække
har undertegnede stået for et stort
antal tegninger med JK signaturen
i det ene h.jørne. På et vist tids-
punkt tegnede jeg alle kategorier af
modelfly, men det blev alligevel for
meget afdet gode, hvorforjeg siden
nØjedes med skitser og tegninger af
fritflyvende modeller.

I anledning afjubilæet præsenterer
jeg hermed nogle sider JK tegnin-
ger anno 2001 med meget mindre
tekst end ellers. Så kan man nyde
dem uden at skulle have læsebril-
lerne {iem. I øvrigt er mine Rotring
tegnetuschpenne ved at være godt
slidte, hvilket også gælder en del af
mine kurvelinealer.

Spirit 22, F18 modellen der blev nr.
3 til \I[{ i år - Australien side 22

En nydelig F1A model - Ukraine
side 23

En low-tech F1J model ved navn
STUMPI - T)'skland side 24

En high-tech F1J model ved navn
ODESSEY - USA side 25

Jgrgen Korsgoard
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Fr-rei'Honsens
Siompe SV4 i

ccnsk bemoling.

På billedet ses
Frier Hqnsens flotte

skolomodel of en
Sopwilh Comel.

Fokker D Vll bygget
o{ Frier Honsen.

Flyet er bemolet som
ei civih fly, men

findes også i en
militær udgove med

komufloge-bemoling.
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Georg Benedek
En stor modelfl1ruers liv

Georg Benedek, ungarsk ingeniqr og
modelflyuer og i særdeleshed profilkon-
struktg4 huis profiler fik afg4rende be-
tydning for moderne fritf'Lyuningsnto-
delleti fylder 80 år i år. Benedeh profi-
lerne er kendt af mange ntodelflyuere
inden for alle grene af sporten, og en del
anuendes stadig. At han ogsa stod bag
de berømte MOKI motorer samt flø.i
med jetmodellen uil sikkert ouerraske
en og anden

Redaktøren af det tyshe fritflyunings-
blad THERMIKSENSE, Bernhard
Schwendemann, haude bedt Georg Be-
nedek sende nogle nqgleord fra hans liu
som modelflyuen De skulle bruges til en
festtale i anledning af høns 80 års fød-
selsdag. Nogle uger senere modtog
Bernhard et meget langt breu med en
del billeder. På et næsten perfekt tysh
beshriuer han ikke kun 60 års model-
flyuning, men også nyere europæish hi-
storie. FF-redaktøren ltar nuualgt stort
set at bringe hele hans beretning i

dansh ouersættelse, lauet af en hollega
til FF-redaktgren, Holger Bruhn, som
arbejder samme sted som redahtøren.
Beretningen er ikke helt uden en del
seluros fra Benedeks side, men han har
dog også en del at haue den i ...

Artiklen er noget kræuende at læse, idet
der omtales teorier og fænomene4 poli-
tiske begiuenheder samt modeltyper og
klasser, der ihke er urniddelbart indly-
sende eller kendte. Det er ogso noget
usæduanligt for Modelllyue-nyt at brin-
ge en så lang beretning ...

Georg Benedek fotogroferet sidst i holvfemserne. Hon er den berømle konstru
lør of moderne frillyvningsprofiler og de hidsige Moki speedmotorer, og hon,
eksperimenlotor med lineslyrede ietmodeller.
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Dq del hele sfortede
,,Jeg begyndte at beskæftige mig med
modelflyvning i 1936. Professor dr. F.
Cavalloni, en ung lærer på mit gymna-
sium af italiensk oprindelse, havde li-
ge dannet den første modelflyvegruppe
for unge ved navn ,,A.ero". Jeg blev le-
der af gruppen. Under lærerens vejled-
ning fik vi mulighed for at lære tyske
tegninger at kende. De var fra forlag
som Volkmann, Schåfer,,,Spiel-u.Ar-
beit" og indeholdt tegninger af Der
GroBe Winkler, Gmnau I + II, Leipzi-
ger Nurfliigel, Fernaufklårer, AM-9
OSV.

De første succes'er opnåede jeg i
1938, hvor jeg med gummimotormo-
deller blev nr. 2 ved landsmesterska-
berne. Dengang blev der afholdt kon-
kurrencer i skræntflywning og med
motorstart. Jeg fandt ud af, at ret-
ningsstabilitet ved skræntflyvning var
det vigtigste. Jeg fandt et hæfte om
kompasstyring af G. Aldinger (Stutt-
gart) og H.Emmerich, hvor modellens
halefinne havde en siderorsfunktion.
Jeg fik videreudviklet denne indret-
ning, hvor en dobbelt elektromagnet
styret af en kompasnål kunne bevæge
roret i begge retninger. Ijuni 1939 var
der landsmesterskaber i skræntflyv-
ning, og her startede jeg denne model,
som tidstagerne kunne følge i mere
end 14 min. Startbanen var i Nord-
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Buda, en flyveplads, der mindede om
Wasserkuppe. Modellen blev fundet 7
km derfra i bydelen Pest. Den var
fløiet hen over floden Donau. Modellen
var en blanding af Grunau II krop,
suppleret med vinger fra ,,Luftikus" af
Runkel, Volckmann-Verlag. Ellers var
jeg fascineret af ,ÅM-9" (,,Spiel-und
Arbeit") , som jeg kopierede. Den fløj
flere gange bemærkelsesværdige
strækninger over 20-30 km for mig.

På den tid fik vi et modeltidsskrift
ved navn NSFK-Modellflug. Herfra
lærte vi navnene på de bedste tyske
modelflyvere som H.-J. Mischke
(Kdnigsberg), H. Kermes (Miinchen),
G. Sult (Kiinigsberg) , Fred Militky
(Gablonz), Karlheinz Rieke (Berlin),
Richard Eppler (Schwåbisch Hall) osv.

I 1940 fik jeg en flaske med UHU-
mikrofilm og byggede den allerførste
ungarske indendørsmodel. Vores erfa-
ringer blev st6rre, og et år senere byg-
gede jeg en stor indendørsmodel med
en spændvidde på 80 cm og en vægt på
knap 6 gram. Med den vandt jeg den
første indendørskonkurrence med over
5 min.

Vi havde også fået tilstrækkelig
praksis i at skabe egne modelkon-
struktioner, hvor højstart-svævemo-
deller var de mest succesrige. Men og-
så vores gummimotormodeller fløj
godt. I disse kategorier harjeg vundet
flere mesterskaber; min bedste tid

med gummimodellen var over 20 mir
og med sveevemodellen knap en tim<
hvilket var nationale rekorder. Der
gang var der flere kategorier i forske.
lige klasser registreret i FAI:

Gummimotormodeller med jord- o
vandstart på tid, strækning, højde, ha
stighed, svævemodeller på tid, stræk
ning, højde og fra 1941 nationale håni
startsrekorder og tidsrekorder for ir
dendørsmodeller op til 35 cm og der
over og endelig for mikrofilm. Sålede
fandtes der virkelig mange mulighe
der for at opnå nationale rekorde:
Dem harjeg også udnyttet:7942lave
dejeg 10 nationale og 3 FAI rekorder
og 1943 yderligere 14 nationale og I

FAI rekorder. I 1942 fik vi nogle stabi
le Kratsch-10 motorer. Min dertil kon
struerede model (i ,,Goldberg" bygg.
stil) gav mig også flere rekorder. Jel
var på det tidspunkt medlem af Tek
nisk Universitets sportsklub , hvor jel
ofte fik ledsagelse af en rigtig flyvema
skine. På den måde var det muligt a
opnå rekorder på tid, højde og stræk
ning samtidigt.

Profilerne
I 7942læste jeg den berømte bog a

F.W. Schmitz, "Aerodynamik des Flug
modells", hvor det blev gjort helt klarl
at modelflys aerodynamik på afgøren
de vis afviger fra de store fllwemaski
ners. Schmitz henr-iste for første ganl
til Reynoldstallets betydning. Væsent
ligt senere fik jeg dog af min ven E.Je
delsky en dokumentation af den polsk
forsker W. Stender, som allerede i 193t
havde offentligglort et skrift om dett
fænomen. Pa den tid benyttede man
modelfll'r'ningen tyske, engelske o1

amerikanske profrler som Grj 549,722
RAF-32, Clark Y, samt NACA 6409 .

6412. Æle havde en tykkelse på 10
72',..

F. W. Schmitz har fastlagt betingel
serne for modelflyprofiler som væren
de afhængige af Reynoldstallet. (Dett
er en dimensionsløs størrelse, der frn
des ved multiplikation af profrlets kor



de i mm med flyvehastigheden i m/sek
gange konstanten 70). Dengang var
der dog kun få eksemplarer afprofiler-
ne til rigtige fly, der opfyldte disse be-
tingelser, og man skulle derfor kon-
struere nye profiler specielt til model-
ler. Dengang læste jeg også aerodyna-
mik på Teknisk Universitet i Buda-
pest, og i 1943 begyndtejeg at udvikle
en profrlserie. Udformningen blev den-
gang lavet med elementære grafiske
fremgangsmåder, hvor et symmetrisk
grundprofil med varierende tykkelse
blev overført på en midterlinie. I fe-
bruar 1944 kunne jeg færdiggøre den-
ne serie af 29 profrler. Enkelte tynde
på3-6o/t, blev også undersøgt i glidefor-
Sø9.

Mens vore tidligere modeller fløj med
en synkehastighed på knap 1 m./s, kun-
ne man nu med de nye profrler mind-
ske den til 0,5 m/s. Af denne serie kla-
rede B-6356-b, B8306-b og B-8356-b
sig bedst.

Fred Militky (l)
Ijuni 1944 lærte vi forbavsende nok en
afde bedste tyske modelflyvere at ken-
de, og det udviklede sig til et vidunder-
ligt venskab. Denne historie kræver en
nærmere uddybelse, og jeg fortæller
den her for første gang efter 57 år.

Selv om ungarske områder og speci-
elt Budapest blev udsat for ret massi-
ve bombeang:eb i juli 1944, lavede vi
prøveflFninger pa vores modelomra-
de ,,Rekos"-engen. der la ved siden af
hestevæddelobsbanen midt i b-r'delen
Pest. Eftel forsogene r-endre ii tiibage
til Buda med spor-r'ogn. Pa et stop-
pested ved nationalteatret. hvor r-i
skulle stige om, stod jeg sammen med
min ven R. Poich og ventede. I det oje-
blik kom der en menig tysk soldat hen
til os og betragtede vores modeller,
hvorpå han viste et mærke for et FAI
C-diplom, der sad på hans uniform. Så
præsenterede han sig: Fred Militky! Vi
stivnede nærmest af forbløffelse, idet
vi fra læsningen af de forskellige
NSFK-blade kendte det navn: En tysk
topmodelfllwer! Efter en kort snak in-
viterede jeg ham med hjem. Min far
talte flydende t1'sk. hvilket jeg på det
tidspunkt desr'æn'e ikke gjorde. Jeg vi-
ste ham alle mine modeller-. også in-
dendørsmodeller. som han r-ar meget
interesseret i.

Han blev natten over-. \æste dag
skulle han tilbage til fl1'epladsen i Ta-
polca, hvor han var stationeret. Han
gav os sin adresse, og pa den made bler'
kontakten holdt ved lige.

Han ville gerne hjælpe os med in-
dendørsflyvning og havde derfor sam-
mensat et program for os. Det bestod
af 5 modeller fra begynder- til hojeste
niveau. Samlingen af modellerne bler'
gradvist vanskeligere. Man matte
først gå videre med næste model, når
man havde opnået den påkrævede fly-

vetid. Dette indend6rsflyvningspro-
gram blev vores bibel.

Krigsriden
Krigen fortsatte, og i julen 1944 blev
Budapest omringet af sovjetarmeen,
og det længst varende angreb på en by
under 2. verdenskrig tog sin begyndel-
se. Det kom til at vare 2 måneder. Det
lykkedes mig at flygte gennem frontli-
nien til den sydlige allerede besatte by-
del Budafok, hvor jeg fandt asyl hos
min modelflyvervens familie. Rædsler-
ne under besættelsen varede i flere
måneder og var ubeskrivelige. Tæt på
mig blev to uskyldige borgere skudt, og
det var blot et spørgsmål om held eller
uheld, om man overlevede eller ej.

I februar 1945, da Budapest omsi-
der var blevet erobret, gikjeg de 15 km
til fods tilbage til vores tidligere lejlig-
hed i llidt-Buda. Der m6dte mig et
fi'1'5eiig s1-n. Det sidste tvske frem-
stod r-ar fore_qaet natten forinder.r gen-
nem lores gade. \bres boligbiok lar
odelagt. og i stedet forefandt jeg en
kæmpe ruinbunke. ]Ied en skoi-l ledte
jeg efter r-ores ejendele. og det l.vkke-
des mig at frnde nogle af mine fotogra-
fier fra tiden 1936-44. Æle mine mo-
deller samt tilbehør, materialer osv.
var blevet Ødelagt.

Jeg prøvede så hurtigt som muligt
at erstatte dem. Mine forældre var
flygtet fra bombeangrebene til områ-
der ikke langt fra byen. På den måde
overlevede de. Senere fandt vi en lille
lejlighed i Budafok, hvor jeg allerede i
sommeren 1945 igen byggede min høj-
startsvævemodel,,BV-l", som senere
klarede sig fint. Den var udrustet med
den nye profil, B-8308-b, og prpveflyv-
ningerne blev allerede gennemført i
lobet af 1945.

Den allerførste efterkrigskonkur-
rence arrangerede vi (dvs. Budapester
llodellflieger) i august 1946, hvor min
..B\--1" floj bort. men blev fundet 8 km
r-æk.

Jeg genoptog kontakten med llilit-
k1-. Han r-ar vendt hjem tii Gablonz i
Sudeterlandet,TjekJiietr. hr-or hans
familie har-de en iille sm1'kkeforret-
ning.

llodelflyvningen i Ungarn blev også

på offrcielt plan genetableret, og fra
1947 blev der gennemført flere kon-
kurrencer. I august 1947 kunne tidta-
gerne således følge min gummimodel
(med start fra jorden) i over 10 min.
Senere fikjeg via et postkort at vide, at
den var blevet fundet over 50 km bor-
te. Det var dengang FAI- rekord. Sam-
me år fik vi besked om, at FAI havde
annulleret alle vores tidligere rekor-
der, fordi Ungarn havde været involve-
ret i krigen, og rekorderne derfor var
opnået under krigen. Det største tab
var en højderekord på 3600 m med
svævemodellen af J. Balazs, som var
blevet registreret med en artilleri-af-
standsmåler. Denne højde blev siden-
hen aldrig mere opnået med en fritfly-
vende svævemodel.

Fred Militky (2)
I mellemtiden var jeg atter begyndt at
kolrespondere med Fred. 1948 indtraf
et brer-. hvori han opfordrede mig til at
opvanne brevpapilet med hans sidste
brer'. Det giorde jeg. og til syne kom føl-
gende: .. Jeg er i nod, bliver nødt til at
forlade landet!" Som nærmere forkla-
ring meddelte han desuden, at med-
lemmer af det tyske mindretal i Tljek-
kiet var i konstant livsfare, og at han
var blevet truet med at blive skudt.
Desuden fortalte han, at grænsen mod
vest var stærkt bevogtet og derfor
umulig at forcere. Han spurgte, om det
ville være muligt at flygte via Ungarn
til Østrig. Jeg gjorde det til min opga-
ve at finde ud af, hvordan vi kunne
hjælpe min modelflJ^'erven. I begyn-
delsen af 1948 blev hele luftsporten or-
ganiseret under OIIRE (Det ungarske
Fiyveforbundt. og dets formand blev
min modelfl)1'erven G. Redei. Han be-
troede mig ledelsen af modelflyversek-
tionen. I den funktion kunne jeg også
officielt kore til det vestlige grænseom-
rade og ved den lejlighed finde ud afde
nærmere omstændigheder ved person-
kontrollerne.

Med den samme hemmelige skrift,
som Fred havde anvendt, meddeltejeg
ham, at han kunne komme til os, og at
vi efter et stykke tid kunne forsøge at
flygte. I Freds families manufaktur-
handel var der en arbejdsmand fra Un-
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Hos os i haven engong i 1948. Min kone i midten og Fred Militky med vandslørlsmodellen "Neni6" med
gummimolor.

garn, Som kunne rejse sammen med
Fred og hjælpe ham, når de var nået til
Ungarn. Dengang boede jeg med kone
og børn i et hus med have i bydelen
Budafok.

I begyndelsen af maj 1948 ringede
det på døren. Der stod Fred og hans
medrejsende. De blev modtaget med
stor begejstring. Rejsen ffa Gablonz til
Budapest var lykkedes uden proble-
mer. Ledsageren tog den næste dag til-
bage til Gablonz, mens Fred blev hos
os, og jeg begyndte at organisere den
egentlige flugt. På hverdage måtte han
blive i huset, og forberedelserne tog
flere uger. Ikke at foretage sig noget
som helst var for kedeligt, derfor be-
gyndte Fred at bygge modelfly, Han
havde lært enkelte ungarske ord og
kaldte sin gummimodel ,,Nemjo" (ikke-
god). Men da vi havde lavet de første
PrØveflyvninger, viste det sig nu, at
den var,,megetgod". Denne model har
jeg opbevaret den dag i dag. Lidt sene-
re tog jeg helt officielt til den vestlige
grænseby Sopron (Odenburg) for at
starte en modelflyveklub. På den måde
havde jeg gode muligheder for at se
mig omkring. Jeg fandt ud af, at vi
havde brug for en person, der havde et
godt kendskab til grænseområdet, og
som man samtidig kunne stole 1007o
på. At passere grænsen uden tilladelse
var livsfarligt, og hvis det blev opda-
get, blev det straffet med mange års
fængsel. Var man vidende om sådanne
aktioner, var man forpligtiget til at
melde det, og man blev belønnet med
penge, når man gjorde det. Derfor var
det svært at frnde ud af, hvem man
kunne have tillid til.

På det politiske plan var forberedel-
serne til kommunisternes magtoverta-
gelse i fuld gang, og indenrigs- og for-
svarsministerierne var allerede blevet
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besat. Det var simpelthen livsiigtigt
at frnde ud af, hvem der kunne indr"ies
i vores aktion.

I weekenderne tog vi med Fred ud
at fly-re. for det meste til ..GroBe Hei-
de". et hojdedrag i de s1-dlige Budaer
bjerge. Så organiserede jeg et mode
med de modelflyvere, vi havde tillid til.
Det foregik på ,,Rako5"-engen midt i
bydelen Pest. Her lavede vi sammen
med Fred et rekordforsøg med en
svævemodel, som resulterede i en høj-
de på 2364 m målt med et optisk måle-
apparat. Det var den 23. maj 1948, og
det er stadigvæk en international FAI-
rekord. Æle vore modelflyvere tog
hjerteligt imod Militky. For alle var det
en stor ære at lære ham at kende.

Andre gange tog vi til Teknisk Uni-
versitets hal eller til ,,Sportpalast" for
at flyve med indendørsmodeller. Fred
havde fortalt, at de tre bedste model-
flyvere, Mischke, Kermess og Sult,
havde mistet livet ved bombeangreb i
nærheden af Wien i slutningen af kri-
gen. Fred havde fået nogle af Sults
ting, bl.a. nogle gummimotorer, hvoraf
han forærede mig den bedste. Med den
satte jeg den første ungarske in-
dendørsrekord på 10 min.

Da det var udelukket at få hjælp til
vores flugtaktion af os ubekendte per-
soner, kunne vi kun trække på folk i
modelflyverkredsen. Snart fandt jeg
en udmærket hjælper, som boede i
grænseområdet, og som derfor havde
et godt kendskab til omgivelserne.
Han hed pesodorius George-Falvy',
men blev kaldt Deszci. Man måtte reg-
ne med at støde på en østrigsk grænse-
patrulje, så derfor havde man også
brug for en, der talte flydende tysk. Jeg
selv var på det tidspunkt for uøvet. At-
ter fandt jeg en fra vores modelflyver-
kreds i Odenburg. Det var,,Theo" Bel-

hazi. Han havde konstrueret profiler
med betegnelsen ,,Beta-B". Deszb og
Theo meldte sig friviUigt til at deltage
i en farlig aktion.

Forberedelserne varede ca. en
måneds tid, og den 15. juni 1948 drog
vi afsted. For ikke at vække mistanke
var det kun os to og Fred, der tog med
toget fra Budapest. Desztj stod på un-
dervejs. Ved grænseovergangen Oden-
burg blev man normalt kontrolleret, så
vi stod af ved næstsidste station. Det
var om eftermiddagen.Vi vandrede i
modsat retning af grænsen. Da vi var
nået ud af byen, gemte vi os på en ma-
jsmark og ventede på, at det skulle bli-
ve mørkt. Så gik vi mod grænsen, for-
cerede en bæk og nåede en skov, der lå
lige ved grænsen. Meget forsigtigt
sneg vi os ad en ensom skovsti, forrest
Deszd, så Theo og jeg med Freds kuf-
fert og lidt bagude Fred. På den måde
ville han stadigvæk have en flugtmu-
lighed, hvis vi blev opholdt. Det var
lidt ubehageligt, at der var fuldmåne,
men heldigvis virkede området meget
øde. Da vi nåede til skovbrynet, fandt
vi en grænsesten, altså var vi nået til
Østng. Den nærmeste landsby var
Deutschkreuz. Her gik vi til smeden,
som var blevet indviet i forvejen. Fred
blev gemt på hgloftet, vi omfavnede
hinanden en sidste gang og tog afsked.
Vi vendte tilbage ad samme vej og gik
tidligt om morgenen til stationen, steg
på det første tog og ankom til Budapest
med en ubeskrivelig glæde over, at ak-
tionen med Guds hjælp var lykke-
des.Vores ven var blevet reddet ud af
helvedet i Tljekkietl

Dengang var Tlskland delt op i fle-
re besættelseszoner. Freds mål var
Belgien, hvor han et stykke tid levede
under falsk navn hos en soldaterkam-
merat. Da Forbundsrepublikken blev
grundlagt, tog han til Schwaben, hvor
han til at begynde med var ansat i mo-
delbyggerflrrmaet Friebe. Senere skif-
tede han til Graupner, hvor han indtil
sin død i 1977 arbejdede som udvik-
lingsleder. Vi var stadigvæk gode ven-
ner, og gennem Fred mødte jeg flere
berømte modelflyvere som Karlheinz
Rieke, Erich Jedelsky og Rudi Lindner.
Hvordan var det gået med de andre
deltagere af vores flugtaktion?

Theo B. flygtede efter Ungarnsop-
standen i 1956 til Frankrig, hvor han
fortsatte sine studier og blev ansat
som geolog i oliebranchen i Algeriet.
Senere vendte han tilbage til Tlskland
og opnåede bemærkelsesværdige re-
sultater i udnyttelsen af termisk jord-
energi. Han døde i 1995.

Deszci G.-F. blev diplomingenør ved
Teknisk Universitet i Budapest. Også
han var af politiske grunde i fare efter
opstanden i 1956 og flygtede til USA og
arbejdede der med grænselagsforsk-
ning ved Mississippi State University.
Han var leder af og pilot på et projekt,
der blev gennemført med en Horten fV



flyvende vinge, som var et krigsbytte.
Derefter blev han ansat hos Boeing
som leder af vingekonstruktionerne på
mange trafikfly.

En af Freds største succes'er ved
Graupner var udviklingen af en Wan-
kelmotor til såvel modelfly som fly'r e-
maskiner, hvilket i L972 var en tek-
nisk verdenssensation. Dette banebry-
dende værk mindes på en stor r'ægtar
le i Deutsches Museum i }liinchen.

Som den eneste afflokken erjeg sta-
dig i live og ser det som min pligt at be-
rette om de begivenheder. der forener
de tyske og ungarske modelflp'ere.

Efterkrigstiden
I 1948 blev jeg landsformand for mo-
delflysporten, og sammen med mine
medarbejdere opbyggede jeg en orga-
nisation, hvor de enkelte foreninger og
klubber blev samlet i centrale enheder.
Der blev stiftet en vandrepris af sØIv,
Cavalloni Pokalen (vores professor dø-
de desværre allerede som 28-årig).
Denne konkurrence blev udskrevet for
Wakefield-modeller, og det første ar-
rangement fandt sted i september.
,,IJdlandet" var repræsenteret af s1n'
jugoslaviske modelflyvere. Deres mo-
deller var bygget i engelsk stil, efter at
englænderen B. Copland i 1938 havde
sejret ved den 2. Peter Pokal konkur-
rence i Ljubljana. Denne gang var vo-
res deltager R. Poich, som også var
med, da vii1944 mØdte Fred Militky.

linestyret flyvning i Ungorn
Ligeledes i 1948 begyndte vi med line-
styring. Der havde været en FAI-kon-
ference i USA, hvor der også deltog en
ungarsk repræsentant. Han købte tre
dieselmotorer og en Dyna Jet til mo-
delflywerne derhjemme. Jeg byggede
den første model til en dieselmotor,
som fløj 70 krnlt. Der blev også kon-
strueret en model for jetmotorer, som
opnåede en hastighedsrekord på 179
km/t.

Modelflyvning og sociolisme
Samme år lykkedes det for hovedlede-
ren af sportsflyverforbundet, G. Redei,
at få en invitation fra det sovjetiske
sportsflyverforbund, så vi kunne delta-
ge som tilskuere i deres mesterkab i
Sili Katnal a. ]Iodelfl.wningen i Sovjet
fik stor statslig st6tte. og vi lærte de
bedste russiske modelfl5'ere at kende.

Som en gestus inr-iterede Redei et
soljetisk hold til r-ore nationale me-
sterskaber, og hans store sportsdiplo-
matiske succes var, at den blel- god-
kendt fra offrciel side. Det var en inrer-
national sensation, idet det \-ar forste
gang, at soq'etiske modelfll'r'ere delto_e
i en udenlandsk konkurrence. Pa den
måde fik vores arrangement nærrnest
en højtidelig karakter, og det kom til at
hedde ,, USSR's og folkedemokratier-
nes 1. Internationale Modelflyverkon-
kurrence". Andre såkaldt socialistiske

lande var nemlig også blevet inviteret.
Det var bl.a. Polen, Rumænien, DDR
og CSSR. Man kunne starte i følgende
kategorier: svævemodeller med hgj-
start og fra bakken, gummi- og motor-
modeller med hånd-, jord- og vand-
start. Udover det blev der også frem-
vist jetmodeller. Her deltog jeg dog ik-
ke, da min model endnu ikke var fær-
digbygget. I forbindelse med denne
konkurrence blev der kæmpet om Ca-
valloni-Pokalen, som R. Poich atter
vandt.

I slutningen af 7949 oi'edog det
kommunistiske parti magten i Un-
garn. Ledelserne i alle institutioner
blev skiftet ud. Som leder af flywespor-
ten installerede man et partimedlem,
som indtil da havde været skomager,
altså en fuldstændig dilettant inden
for flyvesporten! Som f6lge afde politi-
ske udrensninger blev den hidtidige
formand, G. Redei, arresteret som ju-
goslavisk spion, og han forsvandt der-
efter sporløst! Også jeg som erklæret
upålidelig intellektuel person blev fier-
net ogbrændemærket som landsfiende
de følgende tre år.

I den periode organiserede vi hem-
melige konkurrencer med modelflyve-
re, der offrcielt var blevet udelukket.
Jeg selv fandt kun en arbejdsplads på
en maskinfabrik i provinsen, som pro-
ducerede automater til ammunitions-
industrien. Da jeg blev fiernet fra mo-
delflysporten, nåedejeg at lave skitser
af motoren på Dyna-Jet, inden jeg
skulle aflevere den. I maskinfabrikken
fik jeg lov til om natten at arbejde med
værktøjsmaskinerne. Sammen med
modelflyvervennen J.Horvath repro-
ducerede vi 10 stk. Dyna-Jet, som fløj
lige så godt som originalen. Vi kunne
endog i al hemmelighed øge tophastig-
heden til222krn/t.

Dengang var vi fuldstændig af-
skåret fra den vestlige modelfl;ve-
sport. I det statslige modelflyweblad
kunne man udelukkende læse om sov-
jetiske nyheder. Ad private kanaler fik
jeg dog fat i bladet "Aeromodeller'ren-
gelsk r. Der kunne r-i læse om f.eks. re-
sultaterne fra \AL Derfor fremstillede
jeg en -Samzidat" rrrssisk: illegal ud-
ga\-e . et informationsblad i 10 eksem-
plarer. Dette r-ar den eneste forbindel-
se til den europæiske modelfll'sport.

I 1953 bler- den politiske situation
lidt bedre. Jeg fik lov til at vende tilba-

ge til Budapest. Her fik jeg ansættelse
i et bilkonstruktionskontor og kunne
genoptage modelflywningen.

Fra 1953-56 udviklede jeg min an-
den profrlserie med blandt andre B-
7 406-f og B-6456-f , som har været me-
get anvendt specielt i F1B klassen.

Efterhånden blev der også i de sociali-
stiske stater afholdt officielle konkur-
rencer. I Tjekkoslovakiet lavede Z.
Husicka en jetmotor, "Letmo 250".
Med den blev der i Ungarn opnået op
til 250 km/t. Som modstykke konstru-
erede jeg en endnu stærkere type,
"Aerojetten" og byggede den egenhæn-
digt i mit værksted. Med den vandt jeg
mesterskabet med næsten 270 krn/t.
(Disse ,jetmotorer" var af ramjet ty-
pen, dvs. uden bevægelige turbiner,
som ved de moderne modelturbiner.
Red.)

Opstonden i56
Den foreløbigt sidste linestyringskon-
kurrence blev afholdt den 20. oktober
1956. Tbe dage senere afbrød opstan-
den og krigsbegivenheder atter model-
flyvningen. I mit konstruktionskontor
blev jeg valgt ind i arbejderrådet, så
jeg deltog i opstanden, hvilket senere
medførte politiske ubehageligheder.
Efter at opstanden var blevet slået
ned, blevjeg sagt op. Hele sportsverde-
nen i Ungarn blev omorganiseret, Der
blev fundet en ny landsformand, den-
ne gang en lidenskabelig modelflyver.
Han skulle opbygge et statsejet insti-
tut, der skulle fremstille modeller med
tilbehør, motorer, samlesæt, fiernsty-
ringsanlæg osv. Han satte mig til at or-
ganisere et forsøgscenter. det såkaldte
.,IIoki". Med stor ildhu og begejstring
begl'ndte jeg arbejdet med at konstru-
ere en supermotor. nemlig den såkald-
te \Ioki-S1. fled den vandt vore mo-
deifl5'ere deres første \M-titel i line-
stlring i Bru-xelles.

\Ioki-instituttet 1å ved flyvepladsen
Budaors. Her blev der oprettet en line-
stlringsbane. Med min Aerojet model
opnaede j eg 28I krn/t, hvilket dengang
var FAI verdensrekord. Lidt senere
blev deltagerne til VM i Bruxelles ud-
taget. Programmet omfattede også en
jetkategori. Den fik jeg lov til at være
med i. Da jeg var i gang med at pakke
kufferten til rejsen, kom meddelelsen
om, at tilladelsen til min deltagelse var

f= f/ap.
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blevet trukket tilbage af den overord-
nede myndighed, fordijeg havde været
med i opstanden.

Internotionole succes'er
De socialistiske lande bestræbte sig al-
tid på at vise den kommunistiske ideo-
logis overlegenhed. Til det formål var
sporten yderst velegnet. På den bag-
grund besluttede vores forbund at del-
tage i Wakefield VlM i CranfreldÆng-
land i 1958. I dette år havde jeg mndet
udtagelseskonkurrencerne med min
wake-model; derfor kunne man ikke
bare ignorere mig, og efter et langva-
rigt tovtrækkeri frk jeg endelig tilla-
delsen til at deltage. Under mesterska-
berne i Cranfreld var vejret som så of-
te i England meget blæsende og ikke
ligefrem velegnet til sikre flyvninger.
Æligevel lå jeg på fgrstepladsen indtil
femte og sidste start. Der kom min mo-
del i nedvind, og med en tid på 100 sek.
røgjeg ned på en 5. plads, men det lyk-
kedes dog for os at vinde holdkonkur-
rencen. Også i motorkategorien vandt
vore deltagere såvel individuelt som i
holdkonkurrencen. Vores resultater
vakte stor opmærksomhed.

I 1959 var de ungarske modelflyweres
gode resultater kendt verden over. På
den måde fik vi en invitation af det ki-
nesiske flyveforbund. De var specielt
interesserede i linestyringsmodeller.
Der blev sammensat et hold bestående
af seks personer, deriblandt mig med
min jetmodel. Med en TU-104 fløi vi
med tre mellemlandinger til Peking.
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Rundrejsen med forskellige opvisnin-
ger varede en måned ogførte os udover
Peking også til Shanghai og Kanton.
Jeg blev gode venner med modelflyver-
lederen H. Jung Liam. Han var senere
den kinesiske ClAM-delegerede og
blev hyldet med Antonov-diplomet.

Indendørs-EM i Ungorn
Mens vi opholdt os i Kina, blev det
første EM i indendørsfllwning afholdt i
Ungarn. Her vandt min ven Karlheinz
Rieke suverænt med en flyvetid på
over 22 min. i hallen af Debreziner
Universitetet. Fem nationer deltog:
T)'skland, Finland, Bulgarien, Polen
og Ungarn. På det tidspunkt havde
Fred Militky opnået sine første suc-
ces'er med elektromotor. Han lånte

K.H.Rieke en sådan indendørsmodel
med elektromotor, som denne lavede
nogle flotte opvisninger med. Modellen
eksisterer den dag i dag.

i 1959 deltog vi også i Wakefield-
VM i Frankrig, denne gang dog med
mindre succes. Vejret var meget blæ-
sende og flyvepladsen uegnet. Således
sad min model fast i et 25 m højt pop-
peltræ efter 3. omgang.

ITysklond
I 1960 fik jeg en privat invitation fra
Walldorf/Baden Wiirtemberg. Man var
nysgerrig efter at se min jetmodel.
Undtagelsesvis fik jeg en rejsetilladel-
se, tog til Stuttgart og Kirchheim og
kørte sammen med Fred i bil til Wa]l-
dorf. Her lærte jeg den tyske linesty-

Engong i 1960, Georg Benedek og Fred Militky i Wolldoff, Vesttysklond.



ringsmand Horst Diemer at kende.
Der fandtes ikke nogen betonbane i
området, men på nogle stalplader. r.i
lagde ud, kunne jeg starte og fremvise
min hurtige jetmodel.

Linesfyrings-VM 1960
i Budopest
I 1960 afholdt det ungarske forbund li-
nestyrings-VM i Budapest pa fl5-e-
pladsen Budaørs. 19 nationer deltog.
blandt dem også vestlige lande. Kate-
gorierne var hastighed meci ').5 ccm
motorer, kunstfll'r'nins os hc'ldkonkur-
rence. Jeg var organisato!: uE hoved-
dommer. Amer-ikanerne- r-ar favoritter
både som hold og indi'.-rdueli i katego-
rien hastighed nied deres Jlonoline-
modeller. Imidiertid lar der italiene-
ren Rossi, der r-and:. \ed fln-ningen.
der gav sejren. havcie han holdt stge-
linerne således. at han med skulderen
kunne foroge s1-r!ekra{ien. Dengang
var det endnu ikJie i:'reskre\-et. hvol'le-
des man skulle holie landen i st1'-
ringsgaflen.

Under anangemen:e::kete cier no-
get, som skulle ia ube:a=e-:;e :o-_:er
for mig: \red pror-efl5::ir::erne'rle-.- er:
af amerikanernes motorer ir<skacii-get.
Som leder af ]Ioki-instirurtet gav jeg
B. Wisnie*'ski tbler- r-erdensmester i
1966) tilladelse til at reparere den i vo-
res værksted. Efter \D'I blev jeg af den
øverste sportsleder, en feltmarskal fra
ministeriet for hæren, anklaget for at
være ,,en ven af imperialismen", fordi
jeg havde hjulpet amerikaneren mere
end deltagerne fra,,folkedemokrati-
erne'(.

r960-63
I dette år (1960) videreudviklede vi in-
dendørsflyvningen, og jeg kunne gen-
nemføre den forste 20 min. fl1r'ning.
Hos Moki konstmerede jeg dieselmo-
torer til hoidkonkun'encer. og der blev
konstrueret fi errrstlringsapparater og
dertil passende modeller. \Ied fiern-
st1'r'ede sr'ævemodeiler opnaede jeg
nogle nationale rekorder.

Da jeg ikke r-ar medlem af partiet,
havde jeg status som politisk upalide-
lig. Derfor bler- min situation efier Ii-
nestyr"ings-VNl vanskeli_sere. Jeg ville
ikke benltte mig af bestikJielse. så
idrætsforbundet indledie en retssag
mod mig, og slutteligt bler- jeg domt for
at have forbrudt mig mod den -sociali-
stiske sportsmoral" og udelukket to-
talt fra modelsporten. Samtidig bler.
jeg fyret fra Moki. Jeg r-endte tilbage
til industrien. Som konstrulirionsinge-
nør beskæftigede jeg mig med an\-en-
delsen af statisk elektricitet. især in-
den for farvesprøjtningstekniklien. Pa
kort tid lærte jeg de vigtigste grund-
principper at kende, og jeg fik klaret
meget vanskelige tekniske problemer
og opnåede oven i købet nogle paten-
ter.

Da jeg var blevet ,,fiernet" fra mo-

delflyvningen, vendte stort set alle mi-
ne sportskammerater sig bort fra mig.
Kun to opretholdt forbindelsen og
hjalp mig sa godt som muligt: F. Mi-
litkl'og K.H.Rieke.

Fred Militky (3)
1963 blev de politiske forhold lidt mere
afspændte. Jeg fik sammen med min
kone udrejsetilladelse og kunne bes6ge
Fred. Han skaffede mig et job ved
Graupner. Det frk jeg et honorar for,
som var nok til, atjeg kunne købe en
brugt bil. Med den tog vi senere hen på
mange dej lige udenlandsrej ser.

I 1974 var der i Hannover en indu-
strimesse, hvor jeg skulle repræsente-
re mit firma. Samtidig var der en fly-
udstilling, hvor verdens første beman-
dede elektrisk drevne flyvemaskine
blev præsenteret. Den var bygget af
Militky. Her modtes vi for sidste gang
og havde uforgiemmelige stunder sam-
men.

I oktober i9;6 fik jeg meddelelsen
om Freds doci. ,r3.ieg blev fuldstaendig
slaet -:d. Tre daEe senere fik jeg af po-
str.r-- !d - €-i-e rei e:: dc,i,ume ntiltion. der
:::ci.::,.,icii ailr iekniske ciaia og proro-
koiler fra det r-eil1'kliede forsog pa at
udruste ringerne pa modellen ..Sola-
ris'' med solceiler som strømkilde. IIo-
dellen kunne forblive i luften lige så
laenge, solen skinnede. Fred havde sør-
get for at sende dette materiale kort
før sin død. Det forekom mig, som om
han på den måde hilste mig fra hinsi-
des.

Da jeg næste gang tog til Kirch-
heim, var det udelukkende for at bede
ved hans grav.

Besøg fro Englond
I 1981, dajeg stadig var udelukket fra
modelflyvning, frk jeg uventet besøg af
de engelske modelflyvere Mike Fan-
tham og Martin Dilly. De ville høre om
min specielle situation og ville gerne
vide mere om, hvordan jeg havde kon-
strueret min profrlserie.Jeg svarede på
deres spørgsmåI, og de berettede der-
om til modelflysammenslutningen
,,National Free Flight Society" i USA.
Til min store overraskelse fik jeg pr.
post tilsendt ,,NFFS Special Award"-
diplomet for mit arbejde med profilud-
viklingen inden for modelflyvningen.

co2
Vi er nået til året 1985, dajeg får besØg
af min ven og tidligere modelflyfor-
mand H. Pinkert. Han havde læst en
artikel i det engelske blad,"A.eromodel-
ler", hvor en ny Telco CO2 modelmotor
var blevet beskrevet. I Pinkerts klub
blev der bl.a. uddannet unge modelfly-
!el'e. og han var interesseret i disse
n1'e CO2 motorer. Den konventionelle
drivkraft med gummi- eller mekanisk
motor var blevet for omfattende. Han
ville gerne vide, hvor længe den kunne
kore. hvordan den skulle behandles

Benedek med en of sine CO2 modeller, som hon
hor helliget sig i de senere år.

o-r\'.. os han bad mig om en undersøgel-
se. Da jeg kendte de lvsiske grundlag
for trykluftmotoren. kunne jeg lave en
rapport pa 2 sider, der underbyggede,
at C02-teknik teoretisk set var anven-
delig til modelflyvning.

Da Pinkert i 1985 havde udsendt in-
vitationerne til Puszta Cup, kom der
bl.a. en tilbagemelding fra K.J.Ham-
merschmidt , Aachen, med spørgsmå-
let, om der også skulle vaere en CO2
konkurrence. H.Pinkert var på det
tidspunkt travlt optaget af organisati-
onen og lagde derfor uden videre bre-
vet i skuffen. Efter at sæsonen var af-
sluttet, fandt han det og gav det videre
til mig. Jeg svarede pligtskyldigt, at
der endnu ikke fandtes en CO2-kate-
gori hos os, men at vi gerne ville have
nogle oplysninger om den.

Til min store overraskelse indtraf
der allerede til julen 1985 en doku-
mentation, der fyldte tre tykke hæfter.
Det var en sammenfatning af alle in-
formationer, der var udkommet rundt
omkring i verden i årene 83, 84 og 85.
På det grundlag kunne man lære om
alle nødvendige detaljer af CO2-flyv-
ningen. Det blev nu muligt at bygge til-
svarende modeller.

Jeg bad K.J.Hammerschmidt om at
sende nogle Telco og Brown 8-100 mo-
torer. Hjemme hos os kunne man des-
uden meget billigt få fat i en CO2-mo-
tor, den tjekkiske Modela. Min første
modei byggede jeg til en Telco. ÆIere-
de ved første prøveflyvning var den
ved at flyve fra mig. Først efter lang tid
lykkedes det mig at ,,bede" den ned
igen.

Derefber organiserede H.Pinkert i
1986 den fgrste ungarske CO2-kon-
kurrence. Vi konstaterede, at motoren
trods korrekt behandling ofte gik i stå.
Man kunne ikke være sikker på, om
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der stadigvar CO2i tanken eller ej. Til
påfyldning anvendte vi dengang en mi-
nikapsel med et normeret indhold på 7
gram CO2. I stedet for tanken monte-
rede jeg en minikapsel til motoren.
Motoren havde en vægt på 30 gram.
Med kapselindretningen steg den til
80 gram. Dertil måtte jeg bygge en
større model med en spændvidde på
over 1 m. Flystellet alene vejede 40
gram, så den samlede vaegt blev på 120
gram, doppelt så meget som hidtidige
modeller vejede. Vingen blev bygget
med profilet B-7406-f, og ved forsøgs-
målinger var synkehastigheden lavere
end hos normale modeller. Modellen
klarede sig fremragende, og med den
vandtjeg straks den første konkunen-
ce med max.tid.

K.J. Hammerschmidt havde anbe-
falet os at deltage i ,,Smola"-konkur-
rencen i Kladno i Tjekkoslovakiet.
Sammen med L.Badovsky kørte vi der-
hen for at samle de første erfaringer.
Han blev nr. 6 og jeg nr. 33 ud af flere
end 100 deltagere, og vi lærte utrolig
meget.

Vores vigtigste iagttagelse var, at
hele frre motorer af finalisterne efter
den afgørende start var frosset til, og
kun en flyver var i stand til at opnå
max. tiden. Imidlertid var alle fem mo-
torer gjort klar på nøjagtig samme må-
de. Konklusionen var enkel: Behand-
lingen af motoren var forkert. Det ville
være godt at vide, hvad der skete i tan-
ken og cylinderen lige efter start. For
at finde ud af det havde man brug for
en transparent tank. Omkring julen
1986 lavedejeg derfor en tankbeholder
af plexiglas. Det var vidunderligt at
kunne se CO2-væsken med det blotte
øje. Forsggene viste, at væsken for-
dampede ved kogepunktet. Væsken
udvider sig, og når den når til rør-
åbningen, kommer der flydende CO2
til ventilen. Her fordamper det lynhur-

tigt pga., at trykket falder og forårsa-
ger en kraftig nedkøling. TBris opstår,
og ventilen forstoppes. Dette fænomen
kan undgås, hvis man ikke fylder tan-
ken helt op. Påfyldningen af tanken
kan måles med en differencevægt, som
jeg har konstrueret og fremstillet. Med
den i udrustningen togvi i 1987 igen til
,,Smola"-konkurrencen i Kladno, og jeg
opnåede som den eneste max tid og
vandt.

På det tidspunkt var jeg stadigvæk
udelukket fra modelflywningen i Un-
garn, såjeg kunne udelukkende delta-
ge i konkurrencer i udlandet. Som tak
viste jeg de tjekkiske modelflyvere mi-
ne faglige tricks, somjeg også beskrev
detaljeret i en artikel. Den sendte jeg
til tidsskriftet ,,Modelar". Den da-
værende redaktør syntes abenbart, at
de tekniske kneb var for komplicerede
og offentliggjorde kun skitsen af min
model, der havde vundet.

I moi l99O
var der i Tlskland blevet arrangeret et
møde mellem fritflyvningspionererne.
Jeg var også med. Jeg holdt et foredrag
om mine profiludviklinger og mødte de
berømte tyske pionerer H. Gremmer,
R.Lindner, G. Såmann, A. Mederer, O.
Czepa, K. H. Rieke og F. Huber. Det
\/al en uforglemmelig oplevelse. hvot
mange gamle hændelser fra pionerti-
den blev genopfiisket.

Rehobilitotionen
Siden 1986 sØgtejeg om annuleringen
af min udelukkelse i Ungarn. i 1990
blev den endeligt ophævet af det ny-
dannede ungarske modelflyweforbund.
Det blev fastslået, at proceduren i sin
tid var fuldstændig mod loven. Efter
28 år måtte jeg atter officielt deltage i
modelflyvningen. I 1992 blev mit ar-
bejde med profiludviklingen udmær-
ket af FAI med,lA.ntonov"-diplomet.

Jeg beskæftiger mig den dag i dag
med udviklingen af CO2-modelflyw-
ningen. Tidligere stræbte jeg altid ef-
ter bedre og bedre præstationer, men
fandt så ud af, at det faktisk var bedre
med mere moderate resultater, hvis
man vi1le fremme denne kategori, end
meget vanskeligt opnåelige store re-
sultater. Fra de tjekkiske modelflyvere
vidste jeg, at mine tekniske udviklin-
ger havde taget lysten fra dem, selvom
der mellem 1985-90 var 500 aktive
CO2-modelflyvere. Mod min intention
har jeg altså skadet sagen. Det vil jeg
gøre godt igen og stræbe efter et kom-
promis mellem praksis og de faktiske
muligheder.

I den senere tid opstod en internati-
onal uenighed om F1K-reglen. Alle
meningsforskelle kan henføres til
ovennævnte problem. Man skal gøre
sig tanker om, hvad der bedst: Enten
meget store flywepræstationer med
kun få modelflyvere eller at opnå gen-
nemsnitsresultater med et stort delta-
gerantal, som det var i Hammer-
schmidts tid.

Mit virke i dag strækker sig over
næsten alle områder af CO2-flywnin-
gen som motorkonstruktion og -be-
handling, FlK-profiler, propeller, re-
guleringsindretning osv. Et fremskridt
el konstruktionen af .,Botond"-moto-
ren. Prototl'pe11 og forsogseksemplaret
blev fremstillet i mit værksted. Fra tid
til anden deltager jeg i konkurrencer
og testflywninger for at holde min sta-
digvæk gode kondition.

De mange gode resultater, jeg har
opnået i modelflyvningen, skyldes og-
så min kone, som altid, selv under de
vanskeligste omstændigheder, har
støttet og hjulpet mig. Den ære skal
hun have."

Budapest, den24 maj 2001
Georg Benedek

Benedek sommen med K.J. Hommerschmidf fra Tysklond ved et seminor.
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Af Lqrs Pilegoord

Under samme overskrift som herover
gavjeg gennem 1990 råd og vejledning
til nybegyndere i en fortsat artikelse-
rie på i alt 51 sider, hvor man startede
med diverse indkøb, bygning og flyv-
ning fra den første simpie model til
stormodellen - alle med brændstofmo-
torer, ligesom jeg kom ind pa udstl'r.
flyveteori og sikkerhed.

Skolens indhold er langt hen ad ve-
jen fortsat gældende, men bade de r-i-
ste modeller og det viste udstyr er for-
tid, og det samme gælder nok også be-
gynderen, der starter fra bunden med
et hjemmebygget fly. Jeg har i alt fald
ikke i de seneste år set begyndere kom-
me med andet end færdige "begynder-
kit", ligesom jeg har set adskillige el-
modeller, der er lige så velegnede til
skoling som de traditionelle modeller
med brændstofmotor'.

Jeg blev derfor ikke særligt overra-
sket, da redaktionen i folaret Ønskede
en ny skole i forrn af en række artikler
fra forskellige piloter. hlol man foku-
serer på, hvordan man kan komme i
gang som ny pilot, hvad enten ntan nu
vælger at lade vejen ga over na€sten
færdige modeller med enten brænd-
stofmotorer eller elmotorer.

Selv om der er gået 11 ar. siden jeg
skrev den gamle "brændstofskoie".
havde jeg ikke meget lyst til at hælde
gammel vin på nye flasker, sa det faldt
i min lod at forsøge mig som vejleder
for den vordende pilot, der af den ene
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eller anden grund har valgt at flyve
elektrisk lige fra starten.

For at gøre en lang historie kort, vil
jeg alholde mig fra teoretiske udred-
ninger og diagrammer om motorer,
propelvalg og strømkilder, som kan
læses andet steds. nar der bliver brug
for det. og i stedet ga lige til sagen med
forst indkob. samling af modei.
klargoring. sikkerhed oe fln'ning.

Skolens volg of model
En skolemodel skal have en t.is stør'rel-
se, så den kan ses t1'deligt sa højt på
himlen, at din instruktor kan nå at gri-
be ind, når du før eller siden laver "kuk
i foretagenet". Modellen skal endvide-
re flyve stabilt og langsomt også i
sving, ligesom den skal være billig bå-
de i anskaffelse og udstyr og frem for
alt være nem at reparere ogleller skaf-
fe nye dele til. Ud fra det koncept er det
ikke underligL, at alle begynderfly er
højvingede og med rektangulaere vin-
ger.

I det elektriske modeludvalg faldt
mit valg på Ttvin Star fra firmaet ]'Iul-
tiplex. Den er særdeles billig, hurtig at
b1'gge med især fabrikkens eget ud-
st-vr: men det er ingen betingelse. blot
der anvendes radioudstl.r' i ministor-
relse.

\Iodellen kan kobes over hele lan-
det. men jeg valgte at kobe min ved
Electric Flight Equipment.

Modelflyveklubber
Selv om jeg gør mig den største umage
for i det efterfølgende at give dig alle
nødvendige tips, kan jeg ikke erstatte
den hjælp. som er nodvendig for at få
dig sikkert i luften og ned igen. Du bør
derfor allerede her i de indledende sta-
dier soge optagelse i en modelflyveklub
og fa kontakt med klubbens instruk-
torer, som kan hjælpe dig både med
indkøb, bygning og frem for alt med
flyvning.

Forsøg på solouddannelse har ofte
været gjort med store udgifter til fplge,
men forsøgene er yderst sjældent ble-
vet til andet end forsØg.

Endvidere bør du inden første flyve-
dag melde dig ind i RC unionen, selv
om din klub måske ikke har unions-
tvang, da du kun derigennem kan op-
nå en ansvarsforsikring, der dækker
alle ul1'klier med modelfly. Private an-
svalsforsikringer er ikke dækkende og
slet ikke med de forsikringssummer,
der kan komme pa tale ved f.eks. kolli-
sion med et rigtigt fly.

llange vil hævde, at du i begyndel-
sen er dækket afinstruktørens forsik-
ring, men det gælder ikke længere. In-
struktørens forsikring dækker efter
nugældende regler kun de første tre
ture - også selv om der flyves med dob-
beltstyring.

Indkøb of rodioudstyr
Du kan enten vælge at købe det radio-
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udstyr, som fabrikanten foreskriver til
det fly, du har bestemt dig for, eller du
kan vælge at købe noget radioudstyr,
der kan bruges universelt i mange for-
skellige modeller.

Bemærk den forbindelse, at fiern-
styringsanlæg til modeibrug i Dan-
mark er tilladt på27 M}Jz,35 MHz og
40 MHz. 27 og 40 MHz må bruges til
fly med lavere startvægt end 7 kg samt
til biler og både, mens 35 MHz kun må
bruges til fly, ligesom stormodeller -
d.v.s. modeller med en startvægt på
mellem 7 og 20 kg - kun må flyves med
et 35 MHz anlæg

Hvis du ikke har planer om at kdl'e
og sejle, bør du grundlæggende vælge
et anlæg på 35 MHz, da du aldrig kan
gardere dig mod, at der i flyvepladsens
nærhed er gang i en bil eller bad med
dertil hørende radioforstyrrelser og
sty'rt.

Anlæggene arbejder enten på
"PPM" alene eller kan skifte mellem
"PPM" og "PCM". "PCM" blev i sin tid
lanceret som værende mere sikkert,
men merprisen står ikke mål med
praksis.

Det kan være fristende at købe
brugt for at straekke budgettet, men
lad være med det. På sendersiden får
du nemt en radio med begrænsede mu-
ligheder, mens det udstyr, der skal sid-
de i flyet, som oftest er både for tungt
og for følsomt over for elektrisk sto.j fra
modellens motorer.

På frg. 1 kan du til venstre se en 10
år gammel modtager, der har givet mig
flere hårrejsende oplevelser i elfly. Det
gør den lille nye til højre ikke, og i til-
gift vejer den kun en fierdedel afvæg-
ten på den gamle.

Elektrisk støj stammer fra gnister i
motorerne og kan kun undgås med me-
get dyre motorer; men de modtagere,
der laves i dag, er langt mindre følsom-
me end modtagere lavet for blot få år
siden, og modtagerne forbedres stadig.

Der er for dig som elpilot heller ikke
nogen fremtid i at købe et nyt radiosæt
med sender, modtager, servoer, kon-
takter og batteriholder. Både modta-
ger og servoer er i sådanne sæt alt for
store og tunge til elfly, og kontakter og
batterier til modtageren får du ikke
brug for, da modtageren i modeller
med elmotor sædvanligvis strømforsy-
nes gennem fartregulatoren.

Du står dig derfor bedst ved at ind-
købe dit radioanlæg som løsdele.

Volg of sender
Sendere til flybrug kan opdeles i al-
mindelige sendere og computersen-
dere.

Almindelige sendere er billige, men
mere besværlige i brug, især hvis sen-
deren skal bruges til mange forskellige
modeller, mens computersendere gør
livet lettere både i hobbyrummet og på
flyvepladsen, ligesom disse sendere
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med lethed kan bruges til flere forskel-
lige modeller.

Computersendere har imidlertid
indtil nu været for de få grundet pri-
sen, men med fremkomsten af sendere
som Cockpit MM fra Multiplex (omtalt
i Modelflyve Nyt 2 /2001) og MC-12 fra
Graupner (fig. 2 og omtalt i MfN nr.
5/200L) er computersenderne røget så
langt ned i pris, at almindelige sende-
re må siges at være fortid også for be-
gyndere.

Begge nævnte sendere har 7 kana-
ler, så du ud over styring afdiverse ror
og motorer med tiden kan lave model-
ler også med slæbekrog, bremser,
flaps, bombelemme etc., ligesom de
har indbyggede programmer til såvel
fastvingede fly som helikoptere. og sa
er de sidst. nien ikke mindst udstl.ret
med hukommelse. der husker op til 8
forskellige modeiler.

Det vil med andre ord vær'e penge-
og tidsspilde ikke at starte karrieren
med et computeranlæg.

Sammen med senderen skal du end-
videre købe frekvenskrystal og fre-
kvensflag,så andre kan se, hvilken ka-
nal du anvender, samt ladekabel. La-
deren vender vi tilbage til.

Valg af krystaVkanal bør inden
købet drøftes med klubben, så du en-
ten får en ledig frekvens eller en fre-
kvens med meget lidt trafik. Det er

tidsspilde at skulle dele flyvetiden med
en 5-6 piloter - hvoraf en måske flyver
termikflyvning i timevis - hvis der er
andre frekvenser, som måske kun bru-
ges nogle få gange om året.

Endvidere kan klubben advare dig,
hvis der er frekvenser, som jævnligt
forst;rrres af lokalradioer og lignende.

Volg of modloger
Du skal som elpilot altid spare på veeg-
ten, og modtageren skal derfor være en
såkaldt mini modtager konstrueret til
brug i elfly.

Disse modtagere findes i to varian-
ter, nemlig med begrænset rækkevid-
de og normal rækkevidde. Modtagere
med begrænset rækkevidde er meget
lette, men er kun anvendelige til in-
dendors modeller eller meget små mo-
deller-, der ikke fl)n'es udenfor pladsens
begrænsninger.

Til TWin Staren skal du derfor væl-
ge en mini modtager med normal ræk-
kevidde, men sådanne findes også med
en vægt helt ned til 15 gram.

Du får ikke nødvendigvis den bed-
ste modtager ved at vælge samme fa-
brikat som senderen. En del firmaer
har specialiseret sig i at lave modtage-
re til elfly og udvikler deres produkter
hurtigere, end de store fabrikker kan
nå at trykke nye kataloger.

Der er imidlertid forskel på den tek-
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niske opsaetning i forskellige senderfa-
brikater, så det er ikke givet, at en
modtager, der fungerer perfekt med en
sender fra Graupner, har samme ræk-
kevidde med en sender fra Futaba el-
ler Multiplex.

I skolens model anvender jeg pa
sendersiden Graupner ]IC-12 eller
MC-16 sammen med en Jeti 7 modta-
ger, og det giver storre siklierhed end
med min fem år gamle Graupners \IC
12 modtager med PCII. seh- om den
var næsten tre gange sa dy'.

Derfor igen - sporg i klubben eller
ved din forhandler. og beiine dig inden
købet, at du kan fa modiageren blttet,
hvis en senere ræhkeriddekontrol
kommer ud med et darlig resultat.

Sammen med m,rdtageren skai du
købe et modtagerkr_r'stai af det fabri-
kat, der anbefales til modtageren, og
krystallet skal seirfoleelig have sam-
me frekvens som kl'stallet i senderen.

Volg of servoer
Også sen'oerne skal af hensl-n til vaeg-
ten være i ministorrelse: men det skal
ikke være de heli sma. da de kun har
kraft og slidstlrke ril den t1-pe model-
ler, der passer tii mocltagere med be-
graenset ræklieridde.

Sen'oerne skal endridere passe stik
sammen med modtageren.

Til T$in Star'en skal du anvende to
serryoer til krængerorerne, 6n til høj-
deroret og 6n til sideroret. Den sidste
kan undværes, men flyvningen bliver
derefter, og du lærer ikke den stSrre-
teknik, der er styrtende nødvendig for
langsomme sving med modeller med
tilspidsede vinger.

I skolens model er der anvendt 4
stk. Diamond Micro, der hver vejer 16
gram, har kuglelejer og trækher 25
Ncm, som gor dem anvendeiige til alle
2- og 4-motorede modeiler i Speed
400/480 klassen. men der findes man-
ge tilsvarende alterrativer.

Vqlq of fortrequlofor
og ilriftsokku-
Som så megen anden elektronik er og-
så elektroniske regulatorer. der både
leverer strøm til modtageren og regu-
lerer elmotorernes omdrejninger trin-
løst, blevet billigere og billigere.

Alligevel vil jeg til en beg-ndelse an-
befale at fremtidssikre din investering
ved at anskaffe en re_qulator, der
mindst kan strømforslne fire Speed
400 motorer, hvilket vil sige mindst 35-
40 ampere, og som kan proglammeres
med motorbremse, så den ogsa kan an-
vendes i en svæver med rimelig stor
motor.

Regulatoren skal passe stik med din
modtager og helst også have llultiplex
stik på "stærkstrøms ledningerne", da
TWin Staren fra fabrikkens side selv-
følgelig er forsynet med fabrikkens eg-
ne stik.

Ligesom med mini modtagerne la-

ver en del specialfabrikker regulatorer
til ethvelt formål. Disse regulatorer le-
veles som oftest med monteret modta-
gerstik, mens man selv skal forsyne
dem med resterende stik og underti-
den ogsa ledninger.

Det giver mulighed for tilpasse in-
stallationen bedre, men kræver selv-
folgelig, at du enten selv har værktøj
og viden til at udføre de nødvendige
lodninger eller har en hjælper til
rådighed.

Brug kun stik, der er beregnet til el-
fly. Det kan være fristende at bruge au-
tobranchens kabelsko, der klemmes
fast, men de giver dårlige forbindelser,
de holder ikke evigt, og når forbindel-
sen ryger til driftsakkuen, har du in-
gen radioforbindelse og derefter intet
fly.

Driftsakkuen, altså den akku, der
skal forsyne din model med strøm til
modtager og motorer, skal til en Tlvin
Star i standardudgave være på syv cel-
ler å 1700 mAh til lynopladning, og du
skal helst have to akkuer til radighed,
hris du skal kunne fln-e nogenlunde
kontinuerligt. -\likupakkerne skal af
hensl-n til fl-r'ets balance r'ære af sam-
me facon og \'ægt.

Alikuer tii 11'nopladning er ikke gr"a-

tis og slet ikke med de danske moms-
og afgiftsregler, så det kan derfor være
fristende at købe løse celler i nærmeste
brugs eller supermarked. Glem det -
de tåler ikke lynopladning og kan ikke
aflevere strømmen hurtigt nok.

Celler til akkuer kan købes enkelt-
vis, men det kræver både speciel lod-
debolt og håndelag at udføre en sam-
menlodning med god forbindelse uden
at varme cellerne så meget. at de tager
skade. Kob derfor dine akkuer fær-
digsamlede og selvfolgelig med stik.
der passer til din fartregulator.

Volg of lqder
Til denne model har du grundlæggen-
de brug for en lader til senderen og -
hvis du skal have mere end 6n flyvetur
om dagen pr. driftsakku - også en lyn-
lader samt kabler med stik, som pas-
ser til dit udstyr'.

Laderen til senderen kan for eksem-
pel være en 220 volts multilader, hvor
du selv skal gætte dig frem til den kor-

rekte ladetid, og en 12 volts lynlader,
der selv slår fra, når driftsakkuen er
ladet op.

For at holde akkuerne motionerede
og for at have bare lidt kontrol med
"slitagen" bør man også på sigt anskaf-
fe sig en eller flere afladere, der stop-
per afladningen på det rigtige punkt,
og så er udgifterne langsomt, men sik-
kerb lobet iobsk i anskaffelsen afforti-
digt udstyr.

Dagens n1'begynder starter selvføl-
gelig med en computerstyret lader som
Simprops Intelii- Control (fig. 3) til lige
under kr. 1000, der bade kan lade/afla-
de almindelige akkuer til sendere og
modtagere og lynlade/lynaflade drifts-
akkuerne under fuld kontroi. Ganske
vist er denne lader dlnere end en mul-
tilader, men sparer den dig for bare 6n
smadret model grundet akkufejl i sen-
der eller modtager, og forlænger den li-
vet i bare 6n sæson på dine driftsakku-
er, ja så er merudgiften hentet hjem op
til flere gange (læs evt. test af laderen
i Modelflyve N1't nr. 31200I).

Intelliladeren kan strømforsynet
enten fra en 12 volts blyakkumulator
eller fra l1'snettet med en netdel på
13,8 V/15A. og i det lange løb kan det
betale sig at anskaffe begge dele, så la-
deren på hjemmefronten kan lade bå-
de senderen og blyakkumulatoren og
driftsakkuerne.

Jeg ved godt, at mange bruger bilen
som strømforsyning til lynladeren,
men det kan hurtigt blive en dyr frem-
gangsmåde, idet bilakkumulatorer er
bygget til at levere en stor mængde
strøm i startøjeblikket for derefter
straks at blive genopladet og overgå til
en bufferfunktion, når bilens genera-
tor ikke kan følge med i tomgangs si-
tuationer.

En bilakkumulator er altså ikke
bygget til at blive tappet gang på gang
i modsætning til batterier til f. eks.
kørestole, der jo typisk tappes helt i
løbet afen dag for derefter at blive la-
det op igen i l6bet afnatten.

På fig. 4 ses en sådan akkumulator
af mærket Delco, der dels er forseglet,
så man undgår syrestænk på tøjet, og
dels har et indbygget "magisk øje", der
hele tiden viser akkumulatorens lade-
tilstand.



Den koster ganske vist 2-3 gange så
meget som byggemarkedernes tilbuds-
akkumulatorer, men den holder uden
problemer i 7-8 år eller mere, hvor de
billige akkumulatorer ofte kun klarer
6n sæson.

Har du i forvejen en autolader, der
kan lade forseglede blyakkumulatorer,
vil jeg foreslå, at du som udgangs-
punkt anskaffer dig en Intelli-Control
lader og en 12 volt akkumulator, hvor-
efter du kan lade/aflade kontrolleret
både i hobbyrummet og på flyveplad-
sen.

Og så fil modellen....
...for egentligt byggearbejde er der ik-
ke tale om.

Med den valgte model skal du lige
have styr på dit værktøj. Hvis alle
støbninger er udført 1007o korrekt, og
du kun anvender det af Multiplex an-
befalede udstyr, kan du teoretisk nøjes
med en 5 mm skruetrækker, et 3 mm
bor og en saks foruden den unbraco-
nøgle, der ligger i sættet.

Men et er teori og et andet praksis.
Skolens model var ikke helt nøjagtig,
ligesom der blev brugt andet radioud-
styr end det foreslåede, hvorfor følgen-
de kom i anvendelse:

5 mm skruetrækker
3 mm skruetrækker
stj erneskruetrækker, lille

skalpeVsmalbladet knæk-af-kniv
tommestok og lineal
vinkel
vaterpas
spidstang (solid)
fladtang
2 og 4 mm bor + boremaskine
slibeklods
skruestik
til forbedring af motorinstallation
blev endvidere brugt:
timingsværktøj
loddebolt og tin
skævbider
lim.
Byggevejledningen foreskriver brug

af cyanolim og tre minutters epoxy. Jeg
vil fraråde begge dele. Der er kun en
enkelt limning, hvor der kan spares
lidt tid med cyanoen, og med denne
lims begrænsede holdbarhed er det vel
meget at ofre 25-30 kr. på to dråber lim
for at spare lidt tørretid.

Epoxylimen kan ikke helt und-
væres, men man skal gøre sig klart, at
både "binder" og "hærder" er giftige, og
det samme er de dampe, der frigives
under hærdningen efter princippet jo
hurtigere hærdningjo mere gift. En 20
eller en 60 minutters epoxy giver både
færre dampe og mere tid til at gøre ar
bejdet ordentligt.

Endelig kan man med fordel nøjes
med at bruge epoxy til hængsler og ror-

horn, samt hvor emnerne udsættes for
et regulært træk, og det vil sige til
samling af de to vingehalvdele og de
træstumper, som vingen senere skal
skrues fast til i kroppen.

Uanset hvilken epoxylim, der væl-
ges, bør limningen altid foregå med en
rumtemperatur på 20 grader og der-
over og i øvÅgL i ventilerede lokaler,
der ikke benyttes til opholds- og sove-
rum.

Æle øvrige limninger kan langt bil-
ligere og uden fare for helbredet ud-
føres med "hvid" trælim af god kvalitet
f.eks. Casco eller Dana, som giver en
sej limfuge, mens de billige hvide
skolelime ikke må bruges, da de efter
hærdning hverken tåler fugt eller
frost.

Egentlige skumlime (lim, der skum-
mer op under hærdningen) må også
frarådes, da skummet har det med at
brede sig ud over alle grænser, ligesom
den hærdede lim er stiv og skør i mod-
sætning til den "hvid lim".

Kqssen åbnes
Kassens indhold af løsdele står ikke
mål med indholdet i et traditionelt
byggesæt, men det kan såmænd være
uoverskueligt nok for en nyberynder.

På frg. 5 og fig. 6 kan du se hen-
holdsvis de egentlige komponenter og
sættets papirer, der dels skal vejlede
dig og dels friholde Multiplex for an-
svar for dumheder begået af dig.

Teksten er pa flere forskellige sprog,
men ikke dansk. og uanset hvor tit vi
efterlyser en dansk vejledning, må vi
se i Øjnene, at den som oftest kun fore-
findes, hvor en dansk modelflyver har
taget tyren ved hornene og lavet en
vejledning, som han så har stillet til
rådighed for importøren eller placeret
på en hjemmeside.

Den manglende danske vejledning
skal ses på baggrund af, at kun en tolk
med indgående kendskab til modelfly-
veteknik, vil være i stand til at lave en
forståelig udgave, og sådanne tolke
hænger ikke på træerne og arbejder ik-
ke gratis. Så med de forholdsvis få
danske modelflyvere, der vil købe en
given model, set i forhold til det langt
større marked, der dækkes afverdens-
sprogene, må ikke-sprogkyndige mo-



delflyvere opbygge deres egne erfarin-
ger ad den hårde vej og underwejs rad-
spørge sig, hvor det er muligt.

Selve byggevejledningen er et iille
hæfte på 28 sider, hvorafde fire el for-
klarende skitser, og da teksten for
hvert sprog kun fylder fire sider plus
en stykliste, er det trods alt til at oi'er-
skue - eventuelt med lidt hjælp fla
klubben.

Foruden hæftet er der et ark papir.
hvor man kan se numlene pa divelse
fin6rstykker, ligesom der er en side,
som omtaler en forbedret r-ingemon-
tage.

Inden byggeriet startes. bor du gen-
nemse vejledning og tegningel for at få
identifrceret de enkelte dele. i hvilken
forbindelse du ogsa med fordel kan
påf6re fin6rdelene deres respektive
numre og maske ogsa fa stillet de
første spørgsmal tii klubben eller -
endnu bedre - fa en klubkammerat til
at gennemga sar-el sæt som byggevej-
ledning og tegninger for dig. Hvis klub-
kammeraten sa samtidig udstyres
med en kopi afbyggevejledningen, kan
mange sporgsmal i det senere forløb
hurtigt klares pr'. telefon.

Under selve byggedet vil du stå dig
ved at samle modellen i vejledningens
rækkefølge og krydse punkterne af, ef-
terhånden som arbejdet skrider frem,
så du ikke i bare arbejdsiver får limet
dele på plads, som siden forhindrer
korrekt montage af andre dele.

En dreven modelbygger kan, for at
spare tid, arbejde sideløbende på både
krop og vinge, men vent lige et par mo-
deller med at kopiere den teknik.

Jeg vil i det efterfolgende ikke brin-
ge en oversættelse af vejledningen.
men blot gir.e et par n1'ttige tips og ud-
dybende forklaringer.

Kroppen - Iørste etope
Fplger man vejledningen slavisk, sam-
les kroppen i to etaper, idet anden eta-
pe fordrer, at vingen er færdig.

Første etape omfatter canopy og ha-
lesektion, men ikke trædele til fast-
gørelse afvinge.

Canopyet holdes - jævnfgr kon-
struktionen - fast af et gummibånd,
men da jeg senere fandt det stærkt
irriterende, benlttede jeg mig af lidt
af sættets seivklæbende burrebånd
(frg.7).

Burrebånd kan ikke klemmes helt
sammen, og det var derfor nodvendigt
at fierne ca. I mm af skummaterialet
på undersiden afcanop;et. og for at fa
burrebåndet til at haefte solidt. blev
skummet et par timer før monteringen
strgget over med et tyndt lag hvid lim.

Haleplan og finne renses for eventu-
elle støbekanter med slibeklodsen og
monteres med hængsler, ror og horn
med beslag til fastggrelse af trækstæn-
ger, inden finne og haleplan monteres
på kroppen. Beslagene skal if6lge vej-
ledningen monteres med selvlåsende

mØtrikker, men af en eller anden årsag
var der kun almindelige møtrikker i
byggesættet.

Hvis det samme gør sig gældende
på din model, bør du købe selvlåsende
møtrikker og gemme de almindelige
mØtrikker til andet brug. Ganske vist
kan du sikre almindelige møtrikker
med enten en klat lim eller lidt lodde-
tin, men det kan gøre det helt umuligt
senere at genbruge beslagene.

Almindelige møtrikker bør ikke sik-
res med Locktite eller lignende pro-

dukt, da dampene herfra kan virke
nedbrydende på plastikhornene.

Inden fastlimning af halesektionen
skal rortrækkenes yderrør skæres til i
korrekt længde. Det var ikke muligt på
skolens model, da det leverede røt var
10 mm for kort. Hvis det samme er
tilfæidet r.ed dig, sørger du for, at det
korte rol til siderorstrækket får den
korrekte iængde, og ser stort på, at
røret til hojderorstrækket er lidt for
kort.

Da det altid el en forudsætning for
præcis flyvning. at haleplan ogfinne er
anbragt præcist, bclr du r.ære meget
omhyggelig her.

På frg. 8 kan du se kroppen sat op i
en simpel bedding. Vatelpasset kon-
trollerer, at kroppen ligger lige, mens
du med en lineal sikrer dig, at der er
samme afstand mellem haleplan og
bordplade i både højre og venstre side.

Når limen er L6r, fastlimes højde-
rorstrækket med lidt epoxy, hvorefter
finnen limes på plads nøjagtigt vinkel-
ret på haleplanet (fig. 9), og til sidst
fastlimes rygfinnen sammen med
plastrpret til siderorstrækket.

Klorgøring of motorer
Motorerne behøver strengt taget ingen
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klargøring ud over ombøjning af de
tynde ledningsender på stikbenene og
montering af propeller. Propellerne
skal vende med teksten bagud, og Mul-
tiplex foreskriver brug af epoxy, men
det er slet ikke nødvendigt. Motorerne
forbindes til ledningsnettet med alle-
rede påsatte kabelsko. De holder ikke
evigt, og normalt vil jeg foretrække at
lodde ledningerne fast; men det vil i
nogen grad gøre det besværligt senere
at skifte motorer.

Du kan imidlertid med små midler
forbedre motorinstallationen betyde-
ligt ved at fglge et eller flere affglgen-
de råd:

1) Timing af motorer
De små motorer er indvendigt sat op tii
atkøre lige godt både venstre og ho-jre
om. Som ved alle kompron.rissel er det
ikke optimalt, og da propellelr.re skal
høre med uret set bagfra. krrn rr.rotoren
med fordel "times" til der-rne rorations-
retning.

Timingen foretages vcd at dreje
bagstykke 3-4 mm mc,cl uret. Bagstvk-
ket går stramt. og man skal iiave godt
fat både i motorhr,is o3- baestl'kke.

Det gøres bedst og uden risiko for at
ødelægge lejer o.-e'm(ltor med et speci-
alværktoj. der kan kobes sa.n.in"re steci
som modellen.

Vær"ktojet. sor.n ses pa fig. 10. bestal'
afen ring. der skrues fast pa forenden
af motorhuset, og en ring med tappe og
håndlag, der sættes i indgreb med de
små huller i bagstykket.

Den forreste ring fastholdes heref-
ter enten i en skruestik eller med en
vandpumpetang, mens du drejer bag-
stykket i en jævn glidende bevægelse.
(Se evt. artikel om emnet i MfN nr
512007)

2) Smqring af lejer
Akslerne løber i glidelejer for og bag,
som med fordel kan smøres med gan-
ske lidt symaskineolie.

Tilfpr ganske lidt olie med spidsen
af en tandstikker eller lignende, og sæt
strøm på fra f.eks. et 1,5 volts batteri,
og lad motoren roterer nogle minutter
uden propel, så olien får arbejdet sig
ind i lejerne.

Smøringen af det forreste leje bør
gentages med mellemrum og sædvan-
ligvis efter fllwning i fugtigt vejr.

3) Statorring
Mortorydelsen aflrænger af magneter-
nes tilstand, og denne kan forbedres
ved montering af en såkaldt stator-
ring.

Ringen, der set på frg. 11, skubbes
ind over motoren forfra, så ringens tap
kommer i indgreb med et frrkantet hul
i motoren ca. 5 mm bag forkanten. Kan
du ikke umiddelbart se hullet, er det af
vanvare blevet dækket af mærkaten
på motoren.

40

4t Dæntpning af elektrisk stBj
flotorens elektriske stgj dæmpes sæd-
vanligvis ved montering af tre konden-
satorer i trekant med to små konden-
satorer, der forbinder stikbenene med
motorhuset, og en stor kondensator
mellem stikbenene.

På motorer i 400 serierne er de små
kondensatorer monteret af fabrikken
inde i motoren (ledningsender kan ses
pa stikbenene), men skal dæmpningen
være helt perfekt, må du selv indkøbe
og loddc den store kondensator mellem
stikbenene pa.

Som du kan se pa fi9.12. har jeg
val.':1 rr'r i ocicic. kor.r de n s atorelne fast in-
ciersi pr. kalrei:koere. su ieg uden
1'cier'1igei'e lsr6ld6.1r';1 .:6i - k.ill sklfte no-
torer'. For at iocinir-rgc.n kar.r |roldc. er'
kondensatorernes ledningel snoet
rundt om kabelskoene for fastlodning.
og overskydende ledning er klippet
væk med en skævbider.

5) Albalancering af propel
Selv med den bedste teknik er det me-
get sjældent, at man kan støbe en pro-
pel, hvor begge blade er lige tunge, og
for at undgå unødigt slid på motorens
lejer, bør balancen kontrolleres på en-
hver ny propel.

Situationen er sjældent kritisk på
dette sæts små propeller, men har du
eventuelt gennem en klubkammerat
adgang til et apparat til afbalancering
(fig. 13), er det en god id6 at få testet
dine propeller.

Hvis propellen ikke vil hænge lige
på apparatet, slibes lidt materiale r'æk
fra propellens bagkant, indtil propel-
len hænger lige.

Vinge og molormontqge
Tlin 1 -forarbejde
Fjern eventuelle støbekanter med sli-
beklodsen, og kontroll6r, at ledninger
til servoer og motorer kan komme helt
ned i rillerne nederst i de brede kana-
ler til hovedbjælkerne.

Rillerne til motorledningerne var
ikke dybe nok på skolens model, hvor-
forjeg forsigtigt skar et spor langs beg-
ge sider af rillen og fiernede det mel-
lemliggende med en 3 mm skruetræk-
ker.

Under fllwning skal luften kunne
strømme ind gennem hullerne i moto-
rernes forside og ud af de store slidser
bagerst på motorhuset af hensyn til
køling. Det kan de kun i tilstrækkelig
grad, hvis luftkanalerne i skumdelene
er minimum 5 mm dybe både over og
under motorerne. Det var de ikke på
min model, hvorfor kanalerne blev ud-
dybet med skalpel og skruetrækker.

Kontroll6r endvidere, at hovedbjæl-
kerne kan gå helt på plads i deres re-
spektive kanaler, og slib om nødven-
digt lidt af listerne med slibeklodsen.

Forarbejdet afsluttes med at prøve-
placere servoerne til krængerorene.
Med de anvendte servoer på skolens
model var det nØdvendigt at fierne lidt
skum med skalpellen for at få plads til
"orerne".

Triit 2 - t'iitgesantling
Lim cie to lingehalr'dele sammen med
eposl' som r-ist i vejledningen. Det kan
\-æ1'e en fordel at holde de to halvdele
sammen med malertape pa undersi-
den, så delene ikke skrider fra hinden,
og epoxyen ikke flyder ud og bider fast
i bordpladen.

Når epoxyen er hærdet, lægges di-
verse ledninger i rillerne, og hoved-
bjælkerne limes på plads.

Arbejdet afsluttes med at fastlime
den klare plastplade på vingesamlin-
gens overside, så trykket fra vingebol-
tene fordeles over en større flade. Fast-
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limningen kan ske enten med lidt
epoxy eller tape beregnet til montage
af gulvtæpper.

Slutteligt bores der med vingen lig-
gende klodset op som ved sammenlim-
ningen to 5 mm huller lodret ned gen-
nem plastpladens fordl'bninger hele
vejen gennem vingen.

Tt"in 3 - motormontage
Når propeller og kabelsko er sat på.
fastgøres motorerne med epoxl'. og
hvis motorerne skal kunne skiftes. bor
det kun ske med nogle fa draber lim på
steder, der kan nas med en skalpel.

Det kan f.eks. r'ære en drabe foran
på motorens overside. sa limningen
kan skæres op forfra. og to dråber
nedefra, hvor motorernes bagender
rører siderne i motorgondolen.

Arbejdet afsluttet med fastgørelse
af motorgondolernes nedre skumklod-
ser enten med tapestrimler eller med
nogle dråber hrid lim pa siderne, hvor
limen let kan overskaeres med en skal-
pel.

Trin 4 - ror og serL)oer
Når krængerorene er monteret med
horn og hængslet til vingen. skal ser-
voerne på plads og rorudslagene juste-
res ind. Udslagene et anført i vejled-
ningen,og bemærk, at rorene kun skal
dreje halvt så langt ned som op, hvil-
ket kaldes differentieret udslag.

Med en computersender kan bådB
udslag og differentieret udslag arran-
geres ved elektronisk programmering
af senderen. mens man med en almin-
delig sender må lave en mekanisk
løsning.

For begge iosninger gælder. ar ri
skal har-e radioanlæq3:trr:r :.Enir ( i
krængerorssen-o€rne kotie: iil n,,,d:a-
geren gennem forlængerleciningene.
og her kan du med fordel lane dis irem
til en modtagerakku eller en barteri-
boks til tørceller, så du ikke behover at
bruge driftsakku og fartregulator.

Monfoge med computersender
Servoerne forbindes til deres respekti-
ve stik i modtageren. hvorefter der
tændes for både modtager og sender.
Servoerne går nu i midterstilling, og
hornene monteres rtnkelret på servo-
en, hvorefter servoerne limes fast i vin-
gen enten som foreskret'et med epoxy
eller mere miljøvenligt med dobbelt-
klæbende limpuder, der fas bade i ark
og ruller i supermarkeder og hos bog-
handlere.

Herefter forbindes servo- og rorhorn
med de medf6lgende pianostumper i
hornenes yderste huller. Eventuelle
spændinger i pianotråden fiernes ved
atbøje tråden med en fladtang, da der
ellers er risiko for senere brud på de
spinkle horn, og når både servoer og
ror står i neutral, er du klar til den af-
sluttende programmering af senderen.

Montage med a.lmindelig sender
Servoerne forbindes til krængerors-
stikket i modtageren via et Y-kabel,
hvorefter du sætter strøm på modtager
og sender, så seryoerne går i midter-
stilling, og hornene monteres nu, så de
er rettet ca. 30 grader fremad.

Sæt servoer og trækstænger på som
beskrevet under computersender, og
mål herefter udslagene. Det vil næppe
være muligt at ramme den helt rigtige
differentiering, hvorfor du koncentre-
rer dig om at ramme det rigtige udslag
opad.

Hvis udslaget er for lille, flyttes
trækstangen 6t hul ned ad gangen på
rorhornet, og hvis det er for stort, flyt-
tes trækstangen 6t hul nærmere servo-
en på servohornet.

Når montagen er færdig, kan du for
et syns skyld dække servohullerne
med lidt selvklæbende folie, så kun
servohornet er s1'nligt.

Lidt teori og olternotive
molorrnontoger
T-.,.::: S:;l-::s '.::ir rr s{iri: oler eI
sa.<;:-i: C-,-i-Y cr,:fii. der gennent ti-
ierre e:' 

-s:ei'e: brugr iil bade rigrige
ii1- og m,-rdeiil_r-. da det har mange for-
dele og kun fa ulemper.

En af ulemperne er, at profilets løft
ændrer sig markant med flywehastig-
heden. og for at undgå evindelige trim-
ændringer, monteres motorerne som
regel med lidt nedadtræk, så træk-
kraften også i stgrst muligt omfang
holder flyet i trim ved alle hastigheder.

På TWin Staren har man imidlertid
stik mod alle normer konstrueret mo-
torgondolerne med opadtræk med
væsentlige trimændringer til f6lge ved
enhver ændring af motorernes hastig-
hed, hvorfor jeg gennem redaktionen
udbad mig en forklaring ved Multi-
plex.

Multiplex kom ikke med nogen
egentlig forklaring, men bekræftede
min iagttagelse og oplyste, at proble-
met sædvanligvis løses ved indpro-
grammering af et miks mellem gas og
dykror.

Den samme løsning havde en lang
række danske modelflyvere, men det
er set med mine øjne noget sjusk. Dels

kan løsningen kun anvendes afpiloter
med computersendere, og dels fore-
trækker jeg, at mine modeller flywer
med det samme trim i enhver situa-
tion.

På skolens model blev motortræk-
ket derfor ændret, så modellen flyver
med neutralt trim mellem 1/3 gas og
fuld gas, hvilket i praksis betyder, at
der ikke ændres på trimmet fra start
til landing.

Ændringen er ganske simpelt lavet
ved at lime et stykke 5 x10 mm kryds-
frner (overskud fra sættet) ind forrest
mellem motorernes overside og gondo-
lerne (fig. 14).

Ønskes mere sejtræk til modvind og
stig, kan du senere sætte en celle mere
på din driftsakku og udstyre motorer-
ne med et 1,85 : 1 gear og Graupners
Slim Prop propeller i størrelsen 8x4
tommer.

Afhængigt af geartype kan det blive
nodr-endigt at r.ende motorernes om-
drejningsretning ved at bltte rundt på
ledningerne. og i sa fald skal du også
huske at ændre timingen til modsat
side.

N1t motorcowl, der dækker geare-
ne, laves let afPepsiflasker, som skub-
bes ind over de originale motorgondo-
ler og tapes fast (frg. 15).

Kroppen - onden etope
Anden etape omfatter fastgørelse af
vinge, montering af radioudstyr og af-
balancering af tyngdepunkt.

1) Vingen
Vingen skal fastholdes til kroppen med
nylonskruer, der på ældre byggesæt
skrues ned i træklodser med gevind-
skårne huller. På nye byggesæt har
Multiplex ændret konstruktionen, så
der i det forreste hul, hvor trækket er
størst, ikke laves gevind i selve træet,
men i stedet anvendes en såkaldt
"blindnut", og for at sikre, at vingen
kommer til at sidde helt vinkelret på
kroppens længderetning, vil jeg foreslå
dig følgende arbejdsgang;
a - klargør den bagerste klods med hul

og gevind, og lim fast med epoxy
b - sæt canopyet og krydsfinerpladen

bag canopyet på plads uden lim.
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c - sæt vingen pir. og skru den fast til
den bagerste klods

d - sæt cn nåi ptr toppen af finnen, og
ret r-ingen ind. indtil der er lige
langt mellem nal og vingespidser

e - stik din stjerneskruetrækker ned
gennem det forreste hul, og af-
mærk borestedet i krydsfineren

f- fiern canopyet. T?æk pladen ud, og
bor et stramt hul til blindnutten,
som derefter klemmes på plads fra
undelsiden af pladen ved hjælp af
en skruestik. Brug af hammer kan
ikke anbefales, da det som oftest får
træet til at flække

g-smør epoxy på krydsfineren og
skub pladen på plads, hvorefter du

- inden limen hærder - lirker pla-
den frem og tilbage, indtil den for-
reste skrue kan gå ned i blindnut-
ten.

h - tag en dyb indånding, og nyd, at du
har overstået det mest krævende
ved byggeriet.

2) Montering af radioudstyr
Hvis du anvender fabrikkens fore-
skrevne udstyr, følger du bare fabrik-
kens anvisninger, mens du med uorigi-
nalt udstyr måske må hugge en hæl og

bortskære lidt skum for at få tingene
på plads.

Som hovedregel gælder, at modtage-
re skal anbringes så langt væk fra
"stærkstrømsnettet" som muligt, og at
antennen ikke må have skarpe knæk
og ilike ma anbringes parallelt med
trækstænger af'metal og str"ømf'ot'ende
iedninger.

Pa skolens model iigqel modtrtgeren
under sen-oerne med stikkelrr' 1i'e m:.d.
Antennen e' fort neCier.ruci aikr.,_,l]ltc.t-r I
en bøjning pa 45 grader oE det'uiict'i.i-
pet fast til kroppen i den folreste h.rive
længde, mens resten hængel frii i ll-
ten og sikrer et stabilt sigr-rall. ussil rt.rr'
du flywer direkte mod senderert i r.:r'
højde (frg. 16).

Fartregulatoren siddel pa r-ir.rd.,.:'sr-

den af krydsfinerpladen bag cirnoDlei
fastgjort med kabelstlip. mens t-i 1'rui.

der går gennem finerstvkket ir.re- p.r
canopyet og op over folrudernc il5. 17 r

sikrer den nødvendige koleluft. s: re-
gulatoren ikke slår fi'a p:r -elr-rnd af
overophedning, når der fl5'es prr halr'
gas i lange perioder.

tækstængernes Z-ber-rd el lllelede
lavet, men desværre ikke heii r-inkel-
rette, så har du ikke err soiid spids-

tang, der kan give dem det sidste r-rid.
må du bore hullerne i servohornene op
til 2 mm og acceptere lidt slør.

Ud over Z-bend må der normalt ik-
ke være knæk på metaltrækstænger,
da der ved stort rorpres kan opstå en
fiedervirkning med upræcis styring til
følge. Det kommer du ikke ud for på
den langsomme T\.vin Star, så her kan
det tværtimod anbefales, at du giver
trækstængerne et knæk i radiorum-
met og umiddelbart, hvor trækstangen
til sideroret kommer op af kroppen, da
spændingerne i tråden ellers kan føre
til brud på såvel skum som de spinkle
horn og hængsler.

Når monteringen er afsluttet, skal
alle ror stå lige, når senderens styre-
pinde med tilhørende trimknapper er i
midterstilling, ligesom fartregulatoren
skal være programmeret efter fabrik-
kens anvisninger.

3) Afbalancering af tyngdepunkt
TJ'ngdepunktet er det punkt, hvor mo-
dellen hænger vandret (i paksis gerne
med næsen et par grader nedad), når
den løftes. Punktets placering er angi-
vet i vejledningen, og korrekt afvej-
ning af tyngdepunktet er alfa og ome-
ga for sikker fl1wning.

Vejledningen angiver, at man enten
kan løfte modellen på et par' finger-
spidser eller bruge fabrikkens speciel-
le vaerktoj.

Det firrste cr ligc sa præcist som et
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måleband t{.'.i: r... eiastik. mens appa-
ratet er en un,..!d:g ucigrft. da du kan op-
nå samme si;r;ernei ''ed ai iin.re ei pal
stumper tar:cjs::i<=l :.s: - :-':;ci.-
punktet pa hver slcie ;i;f i,ppen :E.
18) og sa lofte nocieiie:: i::ied neslene.

Selr'e afle-inineen foregal r-ed at
rykke driftsakkuen frem og tilbage.
indtil modellen haenger i den rigtige
vinkel. og derefter lime en klods balsa
eller skum fast både foran og bag ak-
kuen. Endvidere bør akkuen sikres, så
den ikke ryger ovenud under hård-
hændede manøvrer, der ikke kan und-
gås under oplæringen i forbindelse
med diverse fejlstyringer.

Denne "topsikring" kan f.eks. laves
med et par stumper velcrotape, der
epoxylimes til bunden af accurummet,
så de kan "knappes" omkring accuen
som et mavebælte (fig. 19).

Stortkossen
Eiier rettere den samling værktøj og
udstlt som den enkelte modelflywer
finder nodvendigt for afvikling af en
fl1-i edag.

Ud or-er sender og lader skal der

som minimum bruges lidt værktoj til
san'riing osiuster-ins af fl1-et. og det vil
ior en begpder ossa \'ære en ide at
raedbdnge huriigr torende epo\\-. en
i'iaske -sekund lim" til skum. skalpei
og tape.

Tingene kan i princippet transpor-
teres i en mulepose, men jeg vil anbe-
fale at opbygge en form for kasse, hvor
alt har sin bestemte plads, så du med
et enkelt blik kan se, at alt er til stede
både ved afgang fra hobbyrum og fly-
veplads. Faktisk er det ikke nogen
dårlig id6 at gå på ti-kroners-marked
og k6be et sæt værktøj, der har fast
plads i startkassen og kun bruges på
flyvepladsen.

Ud over ovennævnte er et kølerør til
akkuerne et godt hjælpemiddel. Akku-
erne er efter hver flywning endog me-
get varme og skal helst køles ned, in-
den de igen sættes til laderen.

Kølerøret, der ses på fig. 20, laves af
en stump rør, som akkuerne kan ligge
i gerne på et par tværpinde, og en 12
volts blæser fra en udtjent PC. Blæse-
ren forsynes med ledning og stik sva-
rende til akkuerne, og akkuerne leve-

rer så selv den fornødne energi til
blæseren, mens de køles ned.

Flyveplodsen
Ælerede ved dit første besØg på plad-
sen har du formentligt konstateret, at
man hverken holder parkeret på må og
fa eller står spredt ud over hele area-
let. mens man fl1ver.

En sadan adfærd ville nemlig hur-
tigt medfore ulykker grundet mang-
lende overblik og manglende koordine-
ring afbanens brug.

Ganske vist er det ikke ngdvendigt
at have samme discipiin som i en rigtig
lufthavn, men det snelper især på da-
ge, hvor mange medlemmer er på plad-
sen samtidig, og hvor der måske også
er piloter på besøg fra andre pladser.

Pladsen vil som oftest være opdelt i
p-plads, pit, færdselsbaner og et pilot-
felt i umiddelbar tilknytning til flywe-
feltet.

På nogle baner er områderne helt
eller delvist markeret med hegn, hæk-
ke eller afstribning, mens man andre
steder blot må vide, at sådan er det; så
altsa brug ojne og ører.

Fln-ning over p-plads, pit, færdsels-
baner og pilotfelt r.il som oftest være
forbudt. og i pitten. hvor modellerne
.qamles og serviceres, vil det som oftest
ogsa være forbudt at lade modellerne
køre ved egen kraft, ligesom der kan
være regler om, at der ikke må være
folk foran og ved siden af motorer, der
afprøves for fuld gas, da der altid er en
vis risiko for, at en skadet propel smi-
der et blad.

Æle piloter vil under flyvningen stå
samlet i pilotfeltet af hensyn til både
indbyrdes kommunikation og redukti-
on af radioforstyrrelser, og ingen går
ud på selve banen hverken for at star-
te eller hente en model uden først at
have adviseret piloterne i feltet om si-
ne hensigter.

Vi skulle jo nødigt have alt for man-
ge pauser, fordi en og anden fioller
rundt på banen, netop som hele eska-
drillen træner highspeed forbiflyvning
i højde 0 med deraf fglgende forstyrrel-
ser fra politi og ambulancer.
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Æle sendere skal være forsynet med
frekvensflag, der overfor omverdenen
viser senderes frekvens, og for at hin-
dre, at to sendere på samme frekvens
tændes samtidigt, er der som oftest an-
bragt en frekvenstavle (fig. 21) ved
indgangen til pitten.

På frekvenstavlen hænger der en
række t6jklemmer med frekvensnum-
re, og kun den pilot, der har frekvens-
klemmen, tænder sin sender, og det
gælder, uanset hvor man er på plad-
sen, og hvad enten der er antenne på
senderen eller ej.

Før fiørste flyvning
De netop udlærte kan mange rædsels-
historier om fejlstyringer og styrt, for-
di de glemte at styre "modsat", da de
landede ind mod sig selv, eller fortsat-
te med at styre "modsat", efter at flyet
havde passeret, og meget mere af sam-
me skuffe.

Ingen grund til panik. Hele hemme-
ligheden er lidt teoretisk viden og kon-
centreret træning, træning og atter
træning, indtil du mentalt "sidder" i
flyet og aldrig er i tvivl om eller speku-
lerer på, hvad der er højre og venstre
eller op og ned.

Teorien og grundlæggende viden
skal din instruktør nok sØrge for, men
flid og koncentration må du selv le-
vere.

Selvfølgelig skal du nok fa lært kun-
sten med tiden, selv om du kun kom-
mer på banen med maneders meliem-
rum, men det batter nu en gang mere.
hvis du tropper op på hver eneste fly-
vedag i en månedstid eller to, også selv
om det så må koste dig nætters repa-
rationsarbejde på bekostning af både
familieliv, hjemlige gøremåI og andre
interesser,

Ud over at holde fly og grej i orden
kan du flyvemæssigt ikke gøre meget
på hjemmefronten, men sln'emæssigt
kan du hurtigere få fornemmelsen af
at sidde i flyet ved at træne hjemme
med en fiernstyret modelbil, der enten
kan lånes eller købes billigt i super-
markeder og legetøjsforretninger.

Slalomkørsel mellem plastflasker
går nemt, så længe du kører væk fra
dig selv, men sagen stiller sig ganske
anderledes, når du kører på skrå, på
tværs eller lige imod senderen, og det
er netop i de situationer du aldrig må
komme i tvivl, så på med vanten.

Flyvningen
Dejligt vejr med vindstille og ingen ge-
nerende sol og ikke flere undskyldnin-
ger for at holde sig tiljorden.

Instruktøren giver dig en kort teore-
tisk gennemgang, og bemærk allerede
her, at du ikke som med modelbilen
kan nøjes med enten at dreje eller
ændre gasindstilling, men skal bruge
2-3 styrefunktioner samtidigt og i
øvrigt roligt og behersket.

toligt nok vil instruktøren bringe
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flyet op i meget stor højde, trimme og
derefter overlade styringen til dig. Så
går det adstadigt ud til horisonten,
hvor du så let som ingenting svinger og
flyder af sted på lette vinger til flyve-
pladsens modsatte horisont.

Du kan bare det der. De 10-12 mi-
nutter, der går, før strømmen er brugt,
og instruktøren bringer jer tilbage til
jorden, føles som sekunder!

Hvis du kan svare ja til det, så nyd
det. sa længe det varer; din tur kom-
mer ogsa. Men hvis minutterne føles
som timer'. hr-is knæene er som gele, og
hjertet buldrel af sted med pa puls
300. sa er situationen ganske normal.
og du bruger nu den næste time til at
genoplade bade dine egne og fl]'ets bat-
terier.

Så går turen igen op i højderne, og
når instruktørenføler, at du har større
sikkerhed, begynder han langsomt at
øge kravene.

Lavere flyvehøjde, hvor du kan se,
om du svinger uden højdeændring.
Overflyvning af forskellige terræn-
punkter i bestemte højder. Figurflyv-
ninger som cirkler, ottetaller, trekan-
ter og firkanter, hvor figuren både skal
holde den befalede størrelse, placering
på flyvefeltet og højde, som - alle
dæmoner ta'ham - bliver lavere og la-
vere uden hensyntagen til vindens ret-
ning og styrke.

Har du ikke oplevet gele ben m.v.
før, kommer det nu, for hvor 50 kmit
var ren afslapning i stor højde, så er
det nu hurtigere end lynet, når en fejl-
styring i 10 meters højde sender flyet
lodret nedad.

Instruktøren er nu pest, pine og pla-
ge og får sikkert procenter ved hobby-
handleren, og pludselig er han som
sunket i jorden med et: "land selv".

Det sker lige netop på det tids-
punkt, hvor alle andre end du selv kan
se, at du nu kan anflywe pladsen kor-
rekt fra et hvilket som helst sted i fly-
vefeltet, fra en hvilken som helst højde
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og uanset vejr og motorkraft eller man-
gel på samme, og kan bringe flyet ned
til sikker landing lige midt på banen.

Indholdet i flyvningerne vil herefter
være op til dig selv, men selvfølgelig vil
der altid være hjælp, når og hvis du vil
lære nye og mere krævende manøvrer.

Efteruddsnnelse
Næsten alle skolemodeller - herunder
også TWin Staren - vil, hvis farten fly-
ves for meget af, blot dyppe næsen
nedad og fortsætte ligefrem uden hy-
steri.

Denne godmodige egenskab ligger
indbygget i vingefaconen, idet rektan-
gulære vinger først mister bærekraf-
ten pa midten (staller), mens der fort-
sat er stabilt loft yderst på begge vin-
ger.

Pa andre ringefaconel gor det mod-
satte sig ofte gældende. og man taler
så om, at modellen tipstaller, og er vin-
gerne ikke nøjagtigt ens, r'il man ty-
pisk se modellen vælte ned på den ene
side, fordi kun den ene vinge tipstaller.

Ubehageligt i stor højde, og knusen-
de hvis det sker i lav højde.

Nu er vingerne jo pr. definition ikke
ens, når krængerorene aktiveres, og
tipstall ses derfor oftest, når en model
i lav fart bringes til at dreje ved hjælp
afkrængeror og hpjderor, hvor det rig-
tige ville have været sideror og højde-
ror. Enkelte svævemodeller kan fak-
tisk flyve så langsomt, at heller ikke si-
deroret virker, og løsningen er så ikke
at prpve krængerorene, men at få me-
re fart via lidt dykror.

Denne fremtidige situation kan du
undgå ved allerede nu at begynde at
anvende sideroret på din TWin Star, så
modellen i alle sving "flyver rent"

Bruger du ikke sideroret, kan du
ved lavere hastigheder tydeligt se mo-
dellen hænge med halen i svingene,
indtil du med lidt siderorsudslag til
samme side som krængningen ser ha-
len komme op på plads.

I
I

,l {";
."å,ui

:M
fu;,åÆ

ffire
ffiilÆ

ffi
ffigf;



Et sådant miks, hvor sideoret slave-
bindes til krængerorene med f.eks.
20%' af kr ængerorsudslaget. kan laves
på computersendere, men det passer
kun ved 6n hastighed4rrængrir-rg og
skal ved lavere hastigheder stottes
med mere siderorsudslag. mens det
ved høje hastigheder kan blii'e nod-
vendigt at styre kontra med sicieroret
for at ophæve mikset.

Som tommelfingerregei for begge
tommelfingre gælder altsi... at,jrt lang-
sommere der fln'es. j,r mere siderori
mindre krængeror skal der doceres. og
når du nærmer dig s:allg'ænsen. bru-
ges kun sideror.

Det bliver hurtig en -iankelos" va-
ne, som - uden at du ri=nker over det -
giver både flottere fl-rr-ninq og flottere
modeller (nui huller .

Fremtiden
Kornmet sa langt star alle mulighedel
nu abne inden for tyngdelovens ram-
mer. men de fleste står sig ved at tage
et skridt ad gangen med de første par
modeller.

I samme klasse som T\.vin Staren fas
f.eks. en Partenavia med understel,
mens der kommer lidt mere magt og
realisme over det med en Hercules el-
ler en Lancaster, som der begge har
været tegninger til i Modelflyve Nyt,
og har du endnu ikke mod på at bygge
større ting selv, er den nye 4-motorede
Cargo et godt bud, hvor du også får
lært kunsten med start og landing på
hjul.

Endelig kan du jo starte med et me-
get lille skridt og sætte et lar.t under-
stel a la Hercules på din TWin Star.

T\"/.a. kr,cr/."/

Jettræner
Ved EFKs sensommertræf fløj Peter
Bech en del med sin seneste træner.
Det var selvføigelig en jettræner -
nærmere bestemt en Alpha Jet. ]Io-
dellen fløj meget overberisende. og re-
daktøren tog en stribe billeder af den
og fik lov til at præsentere modellen i
denne spalte. Det er ikke stor skonhed.
der præger Alpha Jet'en, men den er
enkelt opbygget, alt sidder, sa det at
komme til, og så flyver den godt - ogsa
med mindre kraftige motorer, end den
Peter benytter.

Peters \1pha Jet er udstyet med en
hojtl-dende HP lloskito -1 borstelos
motor og en Future 45 KO regulator.
Fanen el en }IiniFan 480, og til træffet
fløj Peter modellen med 72 stk.
CP1300 celler. Senere har han haevet
celletallet til 14 stk., og så går det lod-

{,,,',

ret. men med et forbrug på 35 A. Det
voldsomme strømforbrug giver et skub
pa 1,1 kg, men korter motortiden ned
til 2,5 min.

PNM
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Arnes søn Keld Honsen med et linestyrei fly. Ccr. 25 år siden. Vinger på skraenter.

Moxifro Robbe og
en Opel Olympio
på flyveplodsen ved
Nilløse Holm. Co 25
år siden.

Udsiilling på
Nilløse Skole
Co 25 år
siden.

På Egeskov
med en

Bigiift.
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Spillekorine
blev en sior

dille. Her ses

Arne Honsen
sommen med

Ole Burrild.

Fall<ens Flyvepiods
indviesiI984ved
qi Arne l<lipper en
5nor.

Arne ved
lystlup 5ø

' - .-_'--*

Arne Hqnsens
Hercules og
Phontom.
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Sf)rkliste
1 stk. C44093 14-benet IC
1 stk. 7812 12 V regulator', 1 ampere
1 stk. BC549 transistor
1 stk. 12 V relæ (Meder TC12K002)
2 stk. 1N4148 diode
1 stk. 10uF/63V elektrolytkondensa-
tor, stående
1 stk. 10nF kondensator (polykarbo-
nat)
1 stk. 100 nF kondensator (polykarbo-
nat)
2 stk. 10k modstand (sort,brun,oran-
ge)
1 stk. 4k7 modstand (gul,violet,rød)
2 stk. 470R modstand (gyl.r,.iolet.brun)
6 stk. 1 mm printstift. r'und
6 stk. faner hertil
3 stk. connector med stl r', 2 poler
3 stk. kabeldele hertil (hus + fiedret
1 stk. connector med styr, 3 poler
1 stk. kabeldel hertil (hus + fiedre)
1 stk. rød lysdiode, 5 mm
1 stk. grøn lysdiode, 5 mm
1 stk. tryktast (ringetryk), rød
1 stk. tryktast (ringetryk), grøn

Montoge
Montagen fglger det sædvanlige møn-
ster.

De 6 loddestifter placeres først, der-
på den 14-benede IC (med markerin-
gen mod venstre). Resten af kompo-
nenterne i vilkårlig rækkefølge afslut-
tende med regulatoren 7812, der
hæves 3 mm over printpladen.

Modulet fæstnes på køleskinnen
isoleret med et "montagesæt".

Med rød ledning forbindes modulets
+15(1) stift med samme stift på lade-
modulet.

Med sort ledning forbindes de to
modulers GND(1) stifter.

Kabeldelene til de 4 connectors be-
står afet tomt plasthus, hvori der skal
anbringes kontakt-fiedre, der først lod-
des på passende lange ledningsstyk-
ker. .1-edrene skal klippes af den
strimmel, de leveres på. Afisoler h6jest
3 mm af ledningerne, og fortin dem, før
de loddes på fiedrene. (Der findes en
særlig tang, hvormed man kan "krym-
pe" ledningerne fast). tr)edrene har på
den ene side en lille modhage, der låser
dem fast i huset.
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Fra den trepolede connector føres
Iedninger til de to lysdioder, der sam-
men med tryktasterne monteres i ka-
binettets frontplade.

Bag frontpladen forbindes dioder-
nes lange plus-ben. Samlingspunktet
forbindes til den connectorstift, der er
mærket "+".

Fra den venstre af de to connectors
nederst på modulet føres ledninger til
en rød tryktast (A{lade). Til den anden
connector forbindes en grøn tryktast
(Lade).

Den sidste connector "S" i modulets
højre side bruges til forbindelse med
"Switchmodulet". Når du laver kablet
til forbindelsen, skal du passe på, at
nederste stift i connectoren på relæmo-
dulet forbindes til nederste stift på
connectoren på switchmodulet.

Funktion
IC'en "409.3" mtr betragtes som en
"black bo:;". fled tn'ktastelne rirker
den som en O\ OFF kontakt for re-
læet. der skiftel akJiuforbindeiserne
mellem afl adeposition mellem lademo-
dulets stift "C" og GND(1) og ladeposi-
tion mellem +15(1) og "C". (Se aflade-
/lademodulets diagrammer).

Afprøvning
Med det nye modul monteret tændes
der for opstillingen.

Hvis alt er OK, skal den glønne lys-
diode tændes.

Når den røde afladetast påvir-
kes,skal den røde diode tændes. Samti-
dig kan man høre relæet skifte.

Ved tryk på den grønne ladetast
skal relæet igen klikke, og den grønne
diode tændes.

Når tastefunktionen er testet, for-
bindes modulets stift "A" med den til-
svarende stift på aflade/lademodulet.
Tilsvarende forbindes modulets stift
"C" til aflade,4ademodulets stift "C".

Stiften "Akku +" forbindes til en rød
klemskrue på frontpladen.

Stiften "Akku J'forbindes til en sort
klemskrue.

Forbind et ladestik mellem klem-
skruerne, så du ikke kan polvende din
akku.

Nu finder du den akku, der mest træn-
ger til kontrol. Forbind den til appara-
tet og kontroller, om du både kan lade
med 80 (eller 120) mA og aflade med
500 mA.

Har du monteret et måleinstru-

ment, kan du se det her. Ellers må du
indskyde dit multimeter (område 104
DC) i den ene ledning til akkuen.

Nu mangler vi kun at sikre, at der
ikke aflades til under 0,9 V/celle.

Dette er switchmodulets opgave.

Switchmodulet
Srykliste
1 stk. CA 348 operationsforstærker
1 stk. P8817 optokobler (Sharp)
1 stk. 78L05 5 V regulator
2 stk. 1N4148 diode
3 stk. 10uF/63V elektrolybkondensator
1 stk. 10k multiturn trimmemodstand
11 stk. 1k modstand (brun,sort,rød)
1 stk. 10k modstand (brun, sott, oran-
ge)
1 stk. 470R modstand (gul,violet,brun)
7 stk. 1 mm printstift, rund
7 stk. fanel hertil
1 -.tk. connector med st1-r. to poler
1 stk. kabeldel hertil
1 sik. kabeldel hertil
2 stk. SIL stiftrække, 7 stifter
1 stk. ry.tter hertil (adressery'tter til
computer)

Montoge
Her er der ikke meget nyt at sige. Ren
rutine. IC'en skal vende den mærkede
ende mod venstre. Optokobleren skal
vende den markerede ende nedad.
Ved lodning af stiftrækkerne skal tun-
gen holdes lige i munden. Æle stifter i
den yderste række er forbundne. De
andre stifter må ikke forbindes med
disse eller hinanden.

Sættes rytteren på tværs mellem de
to nederste stifter, er modulet tilpasset
en akku med 4 celler.

Vil man let kunne skifte celletal,
forbindes stifterne til en omskifter. En
14-polet "fladkabelconnector" passer
til stiftrækkerne.

I den anden ende af kablet er det
hver anden leder, der skal loddes til
omskifterens kontakter.

Brug multimeteret som ohmmeter
(område 200 ohm) til at holde styr på
ledningerne.

En afde ledninger, der høret til den
yderste stiftrække skal forbindes til
omskifberens fælleskontakt.

Stifterne "Akku +" og "Akku -" forbin-
des til de tilhørende klemskruer på
frontpladen.

Dette moduls GND(2) er dermed

Automqtik - modulerne

Med rutinen fra de foregående modu-
ler bygger vi denne gang to moduler.

Relæmodulet



Relæmodulet Switchmodulet

Tdmneounkt 0 9v

+l{2}

GND{2}

3 Akku
5
It Akku

q

fast forbundet tii akk'.rens minuspol.
Da relæet under rtpii-.cinjrg itæi'er' cL.n-
ne pol or-er laden:ociu-eis G\D i. . ::-,:
switchmodul et str'rnri,I'-i-\-:rL-s s ::r-: i: - :
fra stlommodulers ensre:ier nr.').
(+75,21 og GND 2 . der er helt isoleret
fra nr. 1.

Du skal forbinde modulets stift
+I5(2t og GND{21 i overste, venstre
hjorne med de tilsvarende stifter i
strommodulets øverste, hBjre hj6rne.

Funktion
IC-en "358" sammenligner pa samme
måde som IC'en i lademodulet en ind-
stillet spænding på 0,9 V med en brøk-
del af spændingfra akkuen. Brøkdelen
bestemmes ved placering af rytteren
på stiftrækkerne yderst til hojre.

Med rytteren placelet nederst bru-
ges 4 afde 10 ens modstande. En fier-
dedel af akkuspændingen (= celle-
speendingen) fores derved til lC'ens
ene indgang. De 0.9 \- til sammenlig-
ningen indstilles med tr-immeren.

Nar cellespændinee 0.9 V under-
skrides. tænder IC'ens udgang en lys-
diode i optokobleren PBS17. Isoleret
fra dioden findes en 11'sfolsom transi-
stor. som i-ia et kabel bliler en del af
relæmodulet.

Signaiet fra ssitchmodulet virker
som et tryk pa jadeiasten.

Justering
Drej først trimmerens skr-,re 20 gange
med uret.

Forbind multimeteret on-rrade 2 \r
DC) til de to stifter undel IC'en. Den
nederste stift er GND.
(meterets sorte ledningr. Drej rdmme-
ren mod uret, til du maler 0.9 \-. Fær-
dig!

Akustisk signol
Har du valgt at udelade relæmodulet
og vil betjene apparatet "manuelt''. er

sri'itchmodulc,t. strm i-i ogsir kunne kal-
cic- 

"t,t.9 \- \-r r!ir-r" . -tl-:sc-r'"] :1'tii3,t.
F,,':b:nd.:r',j; .':t "l:e2,,'-elexttisk"

i'c=t:l' ::.-.t:: S:-::,--r "P" ,,-*'.1' iC'tn ,,{
G\b-s::it.n urcier IC'cn. ril du fa ei
i1'dsignal. nar akkuen er afladet.

Det nltter ikke at bmge beeperen
sammen med relæmoduiet. Beeperen
når næppe at sige et kvæk, før relæet
har skiftet til opladning.

Forbindelsen fil PC-modulet
lloclulets tlepolede connector over-
forer 15, 2,. cellespændingen og
G\D, 2,til PC-modulet. som via opto-
koblere sender malesignaler til compu-
teIen.

PC-modulet bliver seriens sidste
projekt.

+1 9{1 }
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PRODUKTINFORMATION

Nyt fro Jqmqrq

Jamara her sendt et par nyhedskata-
loger på gaden. I det ene kan man bl.a..
læse om Magnums motorserie, der
rækker fra 2,5 til 30 ccm totaktere og
fra 5 til 64 ccm firtaktere. B]andt de
sidstnævnte er en 5-cylindret stjerne-
motor og den viste boxermotor. Boxe-
ren er på 27 ccm.

I det andet kan man læse om en række
nye ARF-modeller. De fleste er af ska-
latypen, men der er dog også en enkelt
Telemaster på 180 cm. Den viste Waco
er i skala 1:7 og er med en spændvidde
på 1 m blandt de mindste. Der er i ka-
taloget også en Corsair i skala 1:8. Den
kan Modelfl1we Nyts læsere læse mere
om i et senere nummer, da Jamara har
stillet en til rådighed for en test.

Vi kan desværre ikke oplyse priser
pa nyhederne, så det må du spørge din
forhandler om. Læs evt. mere om dem
pa rvri'rvjamara.de
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Rotordisc'en hqr fået
nye ting på hylderne
Rotordisc'en har fået en serie skalamo-
deller hjem. En af dem er en flot Bell
222 (skal ses) skala-krop malet og
monteret med modificeret HAK meka-
nik. Spanterne er monteret i kroppen,
mekanikken er bygget, kroppen er ma-
let så flot, at man tror det er l6gn, og
modellen er med optrækkeligt under-
stel. Ædrig før er man kommet så let
til en flot skalahelikopter. Færdigma-
let og monteret koster Bell 222 kr.
6.525 - som ikke malet byggesæt kr.
4.I32.

Der er andre skalahelikoptere på
samme måde - færdigmalede og for-
monterede. Modellerne leveres ogsa
som byggesæt og umalede.

Long Ranger koster færdigmalet og
monteret kr. 5.220, som ikke malet
byggesæt kr.3.262.

Ærwolf koster færdigmalet og mon-
teret kr. 6.850.00. som byggesæt kr.
4.350.

Helikopterne er til motorstørrelse
.30 - .50

Her i den mBrke tid kan det være godt
med lidt læsestof, og i Curtis Young-
blood's nye bog kan man læse om alle
de spørgsmåI, han har fået gennem ti-
den, og det, han har svaret. Det må
være "Bogen enhver helikopterpilot
bør have" Den koster kr. 250.

Skal der limes, har Rotordisc'en også
cyano til alle formåI. Limen fås tynd-
og tykflydende. Prisen pr. flaske å 20 g
er kr. 28.

,l
En gløderørs nøgle med kort og lang
n6gle, der kan komme til alle g\Øderør
i alle helikoptere, leveres i sæt med to
størrelser, blå eller lilla, og kan købes
for kr.249,50.

Frq Electric Flight
Equipment
har r-i modtaget materiale om nogle
n]'e og spændende modeller.

Under mottoet "Nu kommer den
næste generation af 3D modeller" lan-
ceres en Diabolic 3D. Modellen er de-
signet af Stephan Laurens, der også
har en stor del af æren for hele Diablo-
tin serien. Diabolic'en er udstyret med
en ny "vippemekanisme", der giver
mulighed for at bevæge hele halepla-
net næsten 180 grader, hvilket igen gr-
ver mulighed for helt nye 3D ma-
nøvrer!

Den meget lette krop leveres fær-
digbygget i letr'ægskrldsfrner (balsa/
krydsfiner) samt polystyrene. Under-
stellet kan demonteres under trans-
port. Hjulkasser samt motorcowl er i
indfan'et glashber. Canopy leveres i
røgfarvet PVC og kan desuden demon-
teres for at give nem adgang til radio-

t+.
}E*

En 12V kaffekop gør livet lettere for
modelflyvere. Koppen er termostatsty-
ret og passer i cigartænderstikket i bi-
len. Selv på en kold vinterdag er kaf-
fen altid varm. Et godt gaveønske til
manden, der troede, at han havde alt.
Prisen er kr. 150.

Endelig har vi valgt at vise et rotor-
blads-afbalancerings-apparat. Det er
godt at have til kontrol afrotorbladene
- og til træblade er det uundværligt.
Prisen erkr.229,50.

i
I
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grej. Vippemekanismen til haleplan er
monteret i kuglelejer.

Vingen/haleplan/finne leveres fær-
digbygget i balsa, dog har vingen et
kulfiberrør som forkant. Desuden er
vinge/haleplan to-delt, hvilket letter
transport og opbevaring.

Modellen leveres med ALT fittings
samt en meget udførlig bygge/monte-
ringsvejledning, der udover talrige il-
lustrationer er på engelsk.

Teknisk specifikation: Spændvidde
156 cm, længde 160 cm, motor 7,5 - 10
ccm, flyweklar vægt 2,5 -2,8 kg. Vinge
areal T0 dm2.

Predcttor
Denne model er konstrueret til den
nye trend indenfor "artistic aeroba-
tics". og alle kunstfl ytningsmanor.rer
kan således udføres. \ringens design
giver mulighed for meget hurtige rul-
ninger, og den meget lette konstmkti-
on sikrer lav indflSlingshastighed til
landing.

Den meget lette krop leveres fær-
digbygget i balsa, krydsfiner og poly-
styrene. Hjuikasser samt motorcowl
med NACA luftudtag er i indfarvet
glasfiber, og canopy leveres irØgfarvet
PVC. Canopy'et kan desuden demon-
teres for at give nem adgang til radio-
crej.

Vinge oghaleplan er en skum,/balsa-
konstruktion, mens sidefinne er i op-
bygget balsa. Desuden er vinge/hale-
plan to-delt, hvilket letter transport og
opbevaring.

Modelien leveres med ALT fittings
samt en meget udførlig bygge/monte-
ringsvejledning, der udover tairige il-
lustrationer er pa engelsk.

Teknisk specifikation: Spændridde
167 cm. lænede 16t,t cm. moior 10 ccm
(2 taktl eller 1t ccr:l i:a,fi: . flFetlar
vægt fra 3.0 kg. \ir3earea, 5S dn-.
Profil NACA 6{\r-r1-i.

CAP 232 3D
Denne model bler- pa are;s hobblrnes-
se i Prag kåret til aret-. noriel og er en
skalamodel af det ilansse kunstfll- af
samme navn. Nrtæntrin3:en i hele op-
bygningen har re-.ulterei i en meget
lav flyweklar vægt. uder: :i cier er gået
på kompromis med srlrken. ]Iodellen
er konstrueret til at kunne gennem-
føre krævende 3D mano\Ter. men ril
også give megen flyveglæde dt piloten.
der ønsker en stor skalmodej.

Kroppen leveres færdigbl-gget i
balsa, krydsfiner og pol5,st1rene. Hjul-
kasser er i indfarvet glasfiber. mens
understellet er i aluminium. Canopl-
leveres i røgfarvet PVC.

Vingen er opbygget i balsa og er to-
delt, hvilket letter transport og opbe-
varing. Haleplan er ligeledes opbl-gget
i balsa og kan demonteres under trans-
port.

Modellen leveres med AIIT fittings
samt en meget udførlig bygge/monte-

J

ringsvejledning, der udover talrige il-
lustrationer er på engelsk.

Teknisk specifikation: Spændvidde
207 cm.,længde 193 cm, motor fra 30
til 40 ccm, flyweklar vægt fra 6,8 kg.
Vingeareal 78 dm'. Profil NACA
644074.

Æle modeller leveres normalt fær-
digbeklædt med Oracover (2 farvet de-
sign). For yderligere info og priser hen-
vises til ww w. elflight. dk

51



FF-referqter

DM i fritflyvning 20Ot
Arets DM den 8.-9. september blcv
pga. særdeles dårligt vejr med regn og
nærmest stormende kuling ikke gen-
nemført. men udsat til sidste høstkon-
kurrence den 7. oktober.

Veiret var da meget bedre. og clcr'
blev fløjet masser af flvvninger p.r
Skjern Enge. Der var folh fi'a alle e:'r-r"
af landct, som {ik en rigti3- grrci ci-:-.
Frede Juhi. en oldtimer fi'ir Gr'.rsten.
fik ogsa fbretaget ct pal tlirnth'r-ninqer
med sin intele,c,srurte anclenrodel.

Resu llu lcrtte:
FlH beg.:
1. ]lille Orager' 137 sck (2 starter)

FlA:
1. Kjeld Kristianscn 875 sek (5 startcr)
2. Hugo Ernst 848
3. Steflcn Jen-sen 814
4. Steen Agner 772
5. Tom Oxager 646
6. Kalsten Kongstad 573

F1B:
1. Jens R. Kristensen 883 sek (5 startcr)
2. Frank Dahlin 414 (3 starter)
3. Jolgcr-r Korsgaard 360 (2 starter,

kom fbr sent!)

bobler, hvorfor han måtte nøjes med cn
lidt mere beskcden placeling her. Til
gengæld blev han meget taendt pa at
flywe denne modeltype. sa han vil helt
sikkert være at finde ogsa i denne klas-
se ved fremtidige stævncl'.

+1

"""c.
\

Resultatcnte i ourigt:
FlA: 80 deltago'c, 41 i Ily-ofl
1. Pcr Findahl. SWtr
2. Ma:rrten van Dijk, NEI)
3. Ivo It'eetz. NED
4. Vlad. Lazalcvych, UKR
5. ,Julv Titor.. RUS

2308
2303
200:l
1988
1966

Stop Press:
Henning Nyhegn
nr. 12 ved VM
Foto: Norman Poti fra dct Amerikan-
ske NFFS.

Billedcrne viser vores gode Henning
Nyhegn mecl sinc modellcr. Henning
Nyhegn blev nr. 12 i klasse F1A ved
\A{ i fritflyvning i Caiifomien i okto-
ber. Desuden deltog han for første gang
med en helt moderne model i F1C klas-
sen. Han gennemførte, men blev ikke
undervejs begunstiget af gode termik-

12. I{cnning Nyhcgn, DEN 1911

FIB: 73 deltagcr. 38 i fly-ofT'
1. Oleg Kulakovsky, UKR 2235
2. Blal<e Jensen, USA 2430
3. Richard Blackam. AUS 2426
4. Ivan Kolic. YUG 2339
5. Illol Eimar. SWE 2318

FlC: 45 deltagere, 15 i fly-o{I'
1. ,\r'1um Babenko. UKR 1998
-.l- ,,ricl Fuzcr,cr', RUS 1991
.: :l ',rr.r'd 'fluppe, AUT 1990
-l .\ .'. \ r'.:rhr sl. LiI{R 1963
;. :- : :i--..,. l-S.\ 1915

+tt. H.r,r..,,,-l X..::,--: . Di\ 1095

Til orientering: I F1-\ oe F1B lllvc: dcl
med 210 sekunders maxinral flr'r'etid i
første runde, derefter folger norn"rah 6
runder med hver en max. tid pa 180 se-
kunder. Æle, der har fløjct max i a1le
rundcr, går r.idere til fly-ofT, som el en
finalerunde med voksende flywetider'. I
fprste fly-offrundc flyves der 300 se-
kunder, sa 420 sekunder, 540 sekun-
der osv., indtil vinderen el' fundet. I
F1A skulle Per l'indahl og Maalten
van Drjk forsøge at flyve 540 sekunder
i allersidste runde, hvilket ingen af
dem gjorde. Per vandt mcd 298 sekun-
der foran Nlaarten med 293.

I FlB var der 7 mand til at flyve 540
sekunder i sidste fly-off start. Oleg Ku-
lakovsky val' bedst med 525 sekunder
foran lSlake Jensen med 420 og Ri-
chard Blackam med 416. Hvordan
Oleg kunne flyve næsten ni minutter
bliver det spændende at få en beret-
ning om!

I F1C var der kun to fly-off starter
og ingen kunne flyve s.yv minutter i
den sidste. Bedst blev Artum Babenko
med 378 foran Fuzevev med 373 og
tuppe fra Østrig med ,370. I denne
klasse flywes der kun mccl 5 sekunders
motorløbetid.

Arrangementet i Lost Hills, Californi-
en, får megen ros af alle deltagere, og
danske Henning, som var den eneste
danske deltager overhovedct derovre,
var dybt imponcret - og nød turen,
konkurrencerne og opholdet i fulde
drag. Så meget, at han blev i Californi-
en en hel måned!

JK



RC-referoter

JM 2001
afholdt i Esbjerg d. 8.- 9. seprember

Ja, så har vi igen pa-.serer seprember,
og dette års stærne i E:b-jerg bler- J5'sk
Mesterskab.

Der havde \'ærer meset alitiritet i
de foregående s-eekender: måske var
det grunden til den sparsomme tilmel-
ding. Der var kun tilmeldt 7 piloter til
stævnet; resten \-ar en oplevelse fatti-
gere.

Vi startede iordag med spilopsæt-
ning efterfulgt af morgenkaffen, og
klokken 9.-15 kunne der afholdes brief-
ing.

Midt under morgenkaffen kom en
ekstra pilot, nemlig Steffen fra Grind-
sted, og undertegnede nåede lige at få
ændret startlisterne, inden starten
skulle gå kl. 10.00

Målet var at nå 6 runder, hvoraf de
4 gerne skulle flyves lørdag. Men ak -
som sædvanlig, fristes jeg til at sige, vi
er jo i Vestjylland, og efteråret med
lumske skyer truede flere gange i løbet
af dagen. Vinden manglede ikke, 10-
13 m/s med nogle gevaldige byger, bå-
de regn og hagl.

Vi startede med termikken, og her
viste tiderne kun godt halv tid. Så hav-
de Steffen faet nok: godt nok el der ik-
ke langt imellem Grindsted og Es-
bjerg; men han smtes simpelthen. at
det blæste for meger-

Søren Helsted under sic-

I 1. speed viste det sig, at det kunne
gå hen og blive et godt stæ'øne - Jesper
fløj 14.93 sec.

Distancen lå på 11-18 ben.
Start på 2. runde. John meldte fra

med fglgende: "Jegvil simpelthen have
min flywer med hjem i hel stand!". Der
var kun fløjet 6n runde, og den stak-
kels stævneleder skulle igen til at lave
startlisterne om.

3. runde bød på en omflywfng til
Michael og S6ren K. i distancen. Det
gik gruelig galt i sidste vending: Søren
K. vender hgjre om, nogle få cm før Mi-
chael vendte venstre om: men Michael
havde større fart pa med det til folge.
at han klippede Soren K. bag i hans
hojle rinee - surt udtalte Soren K..
leg sxu' i.... iklie ha' flojet den om-
siart .

1. runde blei- flojet uden de store
overra,.kelser. llonen matte dog udgå
efter termik og speed. Servobrættet

Jesper Jensen sofie ny donmorksrekord: I 4.00 sek.

gik løst og kunne ikke laves på så kort
tid.

Klar til at smide kød på grillen kl.
19.00.

Aftenen gik med det sædvanlige ævl
og kævl blandet med fødselsdagssang
for Morten! Hurra og tillykke.

Søndag morgen. Mobilen ringer.
Brian har overnattet hos familien i
Herning. Der må være et eller andet
galt med strømmen: hans sender er
brændt afunder ladning. Surt!

Endnu en gang må jeg lave nye
startlister til de sidste to runder.

Na. nu må det da være nemt: To
grupper med to i hver.

I gang med 5. runde, vinden 10-12
m/s lige på banen, det skal nok blive en
god dag.

6. og sidste runde med start omk. kl.
1l-. AIle øjnede en chance for at blive
færdig, før frokosten skulle indtages.

Så skete der endelig noget: Stopuret
stod på 14.00 sec. Jeg bankede forsig-
tigt på uret - nu var der vel orden i al-
le lysdioderne, jo ganske vist - ny DM
rekord til Jesper Jensen.

Der blev sluttet af med termik, alt
imedens frokosten blev stillet på bor-
det, og resultater blev regnet ud.

Tak til piloter og alle hjælperne for
et godt arrangement.

Jysk Mesterskab 2001
1. Jesper
2. SørenK
3. Michael
4. Søren H
5. Brian
6. Morten
7. John

t4554
t4327
13639
13170
8204
7847
774

På stævnets vegne og på gensyn.
Arne Bruun
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Natlo træf

Hurra
for traditionen
I året 1996 var der et lyst hoved i Mo-
delflyveklubben Gudenå, der foreslog
at oprette et træf for de omliggende
klubber - heraf navnet "Nabo-træf' -
hvortil der var et forhold, der kunne
bygges videre på. Vi kontaktede de
klubber, som kunne være emner. Det
blev til tre klubber, nemlig Silkebolg
modelflyveklub, Bjerringbro Modelfll-
veklub og Modelflyweklubben Gudena.
Der blev indkaldt til en snak om. hvad
der skulle foregå. Tanken var jo, at vi
skulle mødes og have en folnojelig og
lærerig sammenkomst og alligevei en
dag, hvor der skulle arbejdes. sa det ik-
ke blev det rene pjank. Det eljo ingen
hemmelighed, at det er svært at få
medlemmerne til at mØde op til de ar-
rangementer, der afholdes i klubberne,
så dette kunne være en spore til at
komme op af sofaen. Vi synes det er
synd, at der investeres mange gode
penge i godt materiel, og at det ikke
bliver brugt. Der skal være mere dia-
log mellem de "gamle "og de nye med-
lemmer, så de følel sig mere "inden-
for"; det er meget r,igtigt.

Da der er booket op med alrange-
menter ifølge stævnekalenderen. ene-
des vi om at mødes hvert ar den forste
spndag i september, så denne dag el
fastlagt i vores aktivitetskalender.
T!æffet går så på omgang, skiftevis
klubberne imellem, så alle har mulig-
hed for at prpve andre pladser - en ud-
fordring mere. Der blev også indkøbt
en vandrepokal, men der blev ikke ud-
arbejdet regler, det er op til den arran-
gerende klub at lægge dagens program
under hensyntagen til, at så mange
som muligt kan deltage med deres mo-
del.

Det er ofte en broget forsamling af
modelfly, men det primære er jo, at
mange mødes og udveksler erfaringer
og får et større kendskab til, hvordan
man gør i andre klubber.

Vi har netop d. 2. september 2001,
afholdt årets Nabo-træf hos Modelfly-
veklubben Gudenå i Randers. Der
mødte 9 piloter op på trods af, at det
regnede, men som de brave mænd, de
er, så regnede man da med, at det ville
holde op, og det gjorde det da også mod
slutningen af træffet.

Vi havde lagt en slagplan til de
fremmødte. Slagplanen bestod af 3
gvelser, 3 min. flyvning uden ur, et spil
mod dartskive, 2 min. flyvning med 3
loop uden ur. Det skal lige indskydes,
at det kan være svært nok. Men det
står frit for den arrangerende klub,
hvad der skal laves.

Årets pokalvinder blev Silkeborg
modelflyveklub ved Alex. En id6 til ef-
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terf6lgelse for andre, der kommer for
lidt ud.

Modelflyueklubben Gudenå

NFK.CUP 2OO1
d. 15.-16. septembel

Son-r det har r-æret tradition qennem
de sidste mange ar'. \-ar det igen i ar'
Nordsjællands Fjernstnings Klub. der
afsluttede konkun'encesæsonen i F3A.
kunstflyvning. For ca. 2 år siden tog vi
vores nye plads i brug, og sidste år var
den stadig ikke helt god nok, så vi lån-
te Dragsholm Modelflyveklubs bane til
NFK-CUP. Derfor var det første kunst-
flyvningskonkurrence på denne bane,
som er omkranset af træer og hegn. Vi,
der flyver her til daglig, har vænnet os
til forholdene, men hvad ville udefra
kommende sige til forholdene?

Vi kunne til gengæld tilbyde over-
natningsmulighed indendørs i den
nedlagte militærlejrs hovedbygning.
Vi har normalt ikke adgang til den
bygning, men indgik aftale om brug af
den i denne weekend, og årstiden taget
i betragtning var det udmærket for de
fem, der gjorde brug af tilbuddet.

Det er altid spændende med vejret
på denne årstid, og i ugen op til årets
NFK-CUP var vejrudsigten noget dy-
ster med regn og vind hele rveekenden.
Det gik dog heldigvis helt anderledes
positivt, idet vi lørdag havde nogen
vind og nogle enkelte kraftige byger,
men fik gennemført dagens program
uden problemer. Søndag var vejret
perfekt, flot sensommervejr med sol
næsten hele dagen og næsten ingen
vind. Utrolig flot flyvevejr.

Vi inviterede til konkurrence i alle
klasser, dog med den begrænsning, at i
X-klassen må modellerne ikke veie

Deltagerne i Nobolræffel i Modelflyveklubben
Gudenå. Foto: P. Nymork

over 7 kg, da pladsen ikke er godkendt
til stormodeller. I FAl-klassen og i
NORDIC-klassen var der det sædvan-
lige antal deltagere, og i SPORT-klas-
sen {beg1-nderklassen). som er lidt
s\'ær' rrt fa i gang i rlebiikket, havde vi
:3 deltagere fra \FIi.

Konkun'encen el ogsa udtagelses-
konkurrence til landsholdet, der skal
til ElvI i Spanien næste ar, sa ogsa det
skulle falde på plads, og det offentlig-
gøres snarest.

Forløbet af konkurrencen blev lige
så spændende, som vi også har set det
i de tidligere konkurrencer i år. I FAI-
klassen blev der kæmpet bravt om de
tre landsholdspladser, og også på de
næste pladser var konkurrencen tæt. I
NORDIC-klassen var der også kamp
til stregen. I SPORT-klassen var der
nok lidt mindre spænding, idet Jacob
fløj rigtig godt, men det kan så måske
åbne mulighed for en ny deltager i
NORDIC-klassen. De enkelte place-
ringer fremgår af resultatlisten.

LØdag aften var der som sædvanlig
bestilt noget god mad og rØdvin som
udgangspunkt for den almindelige
hvgge.

Præmieoverrækkelsen foregik
udendørs i det gode vejr, og der blev fra
deltagernes side udtrykt tilfredshed
med pladsen, og de ville derfor gerne
komme igen til næste år tit NFK-CUP
2002.

Til sidst en stor tak for deltagelsen i
stævnet, og ikke mindst en stor tak til
hjælperne, der bl.a. sørgede for mad og
drikke weekenden over.

På klubbens vegne
Torkil Hattel



Resultqterne fro
F3A-FAI
Nr Naun
1 Peer Hinrichsen
2 Ole IG"istenscn
3 Finn Lerager
4 Torkil Hattel
5 Morten Lauses..:-
6 Erik Toft

FBA-Nordic
Nr Naun
1 Dan Severinsrrr
2 Anders Rasm;.:=:-
3 Bjarne lladse:--
4 Eggert Neis:r-::
5 Kaare l{r'is:r,.-:-:.:

FBA-Sport
Nr Naun
1 Jacob Duus i, .:- -
2 Casper Fr.:'--.:
3 Helge Andi:..:

NFK'CUP Resultat af NM 2m postkonkurrence 2001
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GunnarVonSchantz Finland

-\2r'ri
Pentti Reinas
Heikki Astikainen
Rainio Kaija

\lagnus Koivula
Eetu Keisala

Leo Santala
Esa Rainio
Jyrki Pirhonen

Land
Finland
Finland
Finland

Finland
Finland

Finland
Finland
Finland

Model
Orvn Design
Spirit
?

Spirit Spec.
Tailun
,,

Spirit Spec.
Spirit
Soph. Lady

Runde 7

20L2
t927
1842
1980
1909
1782
r573
r622
149 1
1514

Runde 2
20t2
1873
t94t
1707
tTtl
1610
t643
t42l
I437
r397

Tbtal
4024
3800
3783
3687

Steen Høj Rasmussen Danmark Spilit

3620
3392
3216
3043
2928
29rt

alsagell ef --- -:, .-r-: l:--::a
nlen iet:''':'., -: .. .: -= =t-l .--:.

Post NM for 2m 2OOI
F6rst r:l -;: :..-.:-.:S til-

S-is:e arslyklie mei -

års konx :-: t. . : tl -- t. -. t--: :. 'l Ståt€-
t'e. at dei i'.. ---- - -- .: ,:--::.

Vi ker:-t.-. :--. -:. :. -:..:. hrad
alsagen er :-- :-: .-.-. -=-:.:erantAl,
Itten i et ti,r:'s,r; . -: ,:: :: =-- -=--.-i af 2m
piloter r 2, , - . . :r ' -. . :t : :. --: J: nlar-
kedsfore P :-- l;l,l
en mail i-- -.--.

Informasjon. H-,':.i r::::: = :-: S'.-eri-
geogFinland. r'.; -.. :.---=:--=-:.-: :: nu-
værende tidspuni:. rr.:t j:t .=: ucl.
Som om at de i F-:-- --. - :.:r ': 

r-ultt
mund til øre metoier-: i=_ ..-: ' ud.
som om det fungerer.

Men selv om vi havit s=: ::=:'- :-- .rt
overvældende antal de.::;=: i:. sir
bliver der også et Posr -\l-,1 :': l:: i
2002.

Til sidst vil vi sige tak :r- j= -<.:,::-
taktpersoner, som pa vores oci,-,:cil::E
sendte 2m-invitationen ridere r:- cieres
klubkammerater.
Med venlig hilsen og på gensln i 2002
S,M.S.K.
Sjællands Modelsvævefl 1'r,eklub.
Steen Høj Rasmussen

2. Helikopterseminar
25 og 26. august 2001.

Da Filskov Modelflyveklub blev bedt
om at holde helikopterseminar nr.2 i
2001, valgte vi at gøre det på en lidt
anden måde end Helikopter-styrings-
gruppen plejer at gøre det på.

Der er mange, som har været på et
begynderseminar, og hvad så? Hvor-
dan kommer man videre? - op at flyve?

- lave rul og loop m.m.?
For at der kunne være plads til alle

(30 deltagere), delte vi seminaret op i
tre trin. Ved briefing og tilmelding
valgte piloterne det trin, de mente, der
var passende for dem. En del skiftede
trin i løbet af weekenden; nogle grk op,
andre gik ned; men de fleste fik gode
erfaringer med sig hjem.

Tbin 1 var for begyndere og dem, der
gerne ville have lidt trimmehjælp. Det
styrede Thomas Steensen med hjælp
fra Michael Nyegaard.

Tlin 2 var hovertræning og de første
sving til h6jre og venstre og blev styret
af Benthe Nielsen. Det var nemt i be-
gyndelsen - vi var kun tre i den klasse;
men der kom flere til, efterhånden som
Thomas og Michael frk dem sendt vi-
dere.

TFin 3 var gvelse i rul - loop og an-
dre flyvemanøvre samt trimning af
sender og model til akrobatik og blev
styret af Kaj H. Nielsen.

I den gruppe blev der også snakket
en del om indstilling, små problemer
m.m. og erfaringer, som de forskellige
piloter delte med de andre.

En lille hændelse, som jeg har fået
lov at give videre, kan måske give stof
til eftertanke!

Henrik fra Ebeltoft har i lang tid
haft problemer med motorgang på sin
X-CelI Graphite. Han har skruet, stil-
let og spekuleret, og andre har gjort
det samme for ham, men lige lidt hjalp
det. Han var også på sommerlejr, og
det meste af tiden gik med at justere
motor - så gik den godt i 6n flyvning,
men i den næste gik den helt ad Pom-
mern til! Hvordan kunne det lade sig
gore; den havdejo førkørt så godt?

Henrik købte, lige før han kørte
hjem fra sommerlejr, et sæt nye Sab
halerotorblade og ville sætte dem på,
nar han skulle ud at flyve næste gang.
Som sagt så gjort, og hovsa - nu var

der pludselig ingen motorproblemer
mere. Hvordan hang det nu sammen?
Nemt at svare på, når man kigger bag-
ud, for nu kørte halen perfekt, ingen
rystelser i halen på grund af ubalance
i halebladene "ingen skum i tanken" og
dermed perfekt motorgang. Hvem
skulle tro, at et sæt nye haleblade kun-
ne få motoren til at k6re perfekt.

Som Henrik bemærkede: "Nu er det
igen sjovt at komme ud at flyve!"

Det var et forsøg, vi lavede, med at
tage alle med, uanset hvor langt man
var kommet i helikopterudviklingen,
og fors6get faldt godt ud. Vi fik mange
klap på skulderen, da folk kørte hjem,
og med tilsagn om, at de gerne ville
deltage i lignende arrangementer til
næste år.

Seminar holder vi ikke, men
"Kunstflywningsskole" og på samme
måde, altså i tre trin, så der er plads til
alle, der har lyst til at komme videre i
"helikopterens forunderlige verden."

Vi laver også en lille "Fun"-træ-
ningsbane, så man kan blive klar tii
"Filskov Heli Fly-In 2002".

Filskov Modelflyveklub får en hjem-
meside ca.75.12.2001. På den side kan
du se referatet og alle billeder, der blev
taget, samt en oversigt over det grej,
der blev brugt (de lister, I udfyldte).
Billeder og lister fra sommerlejren vil
også blive lagt ind, da der var mange
sjove episoder, som bringer gode som-
merminder frem på en kold vinter-
aften.

En tak til alle deltagere, der var
med til at gfie seminaret til en positiv
oplevelse.

En proktisk oplysning
- foreløbige datoer for stævner i2002:
1. Stævne på Filskov flyveplads 3. eller
4. rveekend i maj
2. Filskov Heli Fly-In 2002 i uge 28 el-
Ier 29
3. Stævne på Filskov flyveplads sep.?
Se indbydelserne i Modelflyve Nyt og
pit www.oy -filshou.dh efter L!.2002
På gensyn til arrangementerne i Fil-
skov 2002 .

På Filskov Modelflyveklubs vegne
Kaj H. I Thomas I Michael og Benthe

kurrenc.-:: : l,l -=-:l - - l.-.: -..;;.iend-
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Lørdag den 27. oktober blev der for
fgrste gang afholdt DM (uoffrcielle) i
skræntcombat og -pylon. Initiativtager
til stævnet var Kim Forsingdal, og han
frk på dagen hjælp af Thomas Qvarfot
og undertegnede samt en flok piloter
fra Jylland, Fyn, Sjælland og Møn, der
viste tålmodighed og tilpasningsevne
til de ikke helt ideelle forhold, som vej-
ret dikterede.

RC+edoktøren på klintbestigning' 
bs: Mortin Møiler.

Fire vinger i
skorp konurrence.

Sydvestenvinden "bestemte", at der
blev fløjet ved S6lager, og her er den
meget stejle skrænt lige ned til stran-
den ikke den bedste, når der må påreg-
nes en del "nedskydninger". Alle mo-
deller blev dog bjerget - også dem, der
havnede i vandet.

Da tilmelding og trimflyvning var
overstået, og pylonkonkurrencen skul-
le begynde, kom regnen. I næsten et
par timer regnede det uafbrudt; men
alle var optimister, og ventetiden blev
fordrevet i bilerne - i arrangørgruppen
blev der skåret ned i konkurrencerne
og inddelt hold til de enkelte heat.

For middag klarede det heldigvis
op. og p1-lonkonkurrencen kon-r i gang.
Alie piloter floi to indiedende heat i to
forskellige grupper med 5-6 deitagere i
hver gruppe. Der blev givet 6 point til
vinderen, 5 til nr. to osv. Det krævedes
dog at gennemføre for at få point. Det
var heldigvis også de fleste, der gen-
nemførte de 40 ben på hver 50 m, selv
om der var flere sammenstød i de 8
indledende heat. I nogle afheatene var
der utroligt intensejagter - i et afdem
kom fx. de tre førende fly i mål inden
for få sekunder.

Finalen blev fløjet af de 6 piloter,
der havde samlet flest point i de indle-
dende heat. Også frnalen blev et flot
race. Gennem hele frnalen lå tre pilo-
ter ganske tæt og kæmpede om første-
pladsen. Selv måtte jeg lide den tort
med min langsomme reservemodel
(der var gået fugt i modtageren på den
model, jeg havde kvalificeret mig til fr-

nalen med) at blive indhentet af fører-
trioen med en omgang tre fierdedele
inde i løbet. Mit forsøg på at hænge på
førergruppen gav mig et par spænden-
de omgange, men resulterede i et sam-
menstØd med Keld Hansen, hvor jeg
styrtede ned. Først over målstregen
kom Lasse Vingtofts model, Keld Han-
sen blev nr.2 og Thomas Qvarfot blev
nr.3.

Vi prøvede efter pylonkonkurrencen
at få afviklet skalacombatafdelingen,
men der var kun to flyveklare model-
ler, så denne konkurrence blev aflyst.
Der var heller ikke det bedste løft til
disse modeller, der trives bedst, når
meteorologerne snakker om kuling. I
pauserne sås dog flere skalamodeller i
luften, men de fik som regel korte fly-
vetider blandt de mange kampivrige
vinger.

I combat får man de mest intense
kampe, hvis der er mange modeller i
luften. Arrangørgruppen var dog på
grund af flere frekvenssammenfald
nødt til at dele de 25 piloter i tre grup-
per med 8-9 deltager. Også i combat frk
hver pilot to indledende heat, hvor der
var fri kamp i 7 minutter. Efter en be-
rørtrrg aflsammenstØd med en mod-
stander skulle modellen udføre et rul
eller et loop, for at piloten af sin kon-
trollant (der var en til hver pilot) fik
godskrevet et point. Styrtede modstan-
deren efter sammenstødet ned, fik vin-
deren 3 point. Det er dog ikke ubetin-
get en fordel at "sk1-de modstanderne
ned". da man jo kun kan score point,
når der er nogen at ramme.

De indledende heat gav meget for-
skellig kampe. I nogle af dem blev der
scoret sammenlagt omkring 40 point,
mens der i andre kun blev noteret 6
point. I finalerunden blev der samlet
så mange piloter som muligt. Hvor der
var frekvenssammenfald, blev det i et
par tilfælde klaret med udskiftning af
krystaller. I et par andre var det pilo-
ten med flest point, der frk retten til at
deltage. Æle piloterne fik halvdelen af
de point, de havde scoret i de indleden-
de heat, med i finalen. E{ter en intens
kamp - som undertegnede efter en
nedskydning til dels overværede hæn-
gende på et næsten lodret stykke af
skrænten - vandt Kim Forsingdal med
22point efter en hård dyst over Martin
Hjermitslev med 21 point. Keld Han-
sen blev nr. 3 med 13 point.

Det var nu tid til præmieoverræk-
kelser, hvor vinderne fik rødvin, diplo-
mer og klapsalver. Æle deltagere for-
tjener også et tak for at møde op, trod-
se vejret, flyve, hjælpe konkurrenter
og give en hjælpende hånd med som
svingdommere, omgangs- og pointæl-
lere. De fleste var godt trætte efter den
lange dag på den våde og kolde skrænt
og k6rte nu hjem, men jeg så da et par
vinger flyve rundt foran skrænten, da
jeg Srk ned til min bil.

Hvis du vil vide lidt mere om



skræntpylon og -combat. kan du se på
Danmarks Radios hjemmeside, hvor
Martin Nløller har lavet en hjemmesi-
de om denne meget underholdende
gren af modelflyvning. Her er der bil-
leder og video fra påskeløjerne ved
Hanstholm. Siden er lagt på af radio-
programmet Harddisken, der i novem-
ber havde en radioudsendelse om
DM'et. Den findes på adressen
http: I lwww.drdk lharddiskenlcombat I
Du kan også melde dig på en mailing-
liste på RC-unionens hjemmeside
http: I lutow.rc-unionen.dk I
emaillister.ltrn
På denne side kan alle tilmeldte sende
mails tii hinanden og fr inr.itere til en
rask lille dyst.
PNM

Reporter og lydmond Anders Høgh Nissen frø Don-
morks Radio på orbeide.

Sommerlejr 2001
Så r'ar det blevet tid tii at a{holde end-
nu en sommerlejr på Nusernes flyve-
plads i Grindsted, arrangeret i samar-
bejde med RC unionen. Det er tredje år
i træk, lejren afholdes, men selvom der
efterhanden er oparbejdet en del erfa-
ring. er det stadig lige spændende,
hr,ordan Iejren kommer til at forløbe.

For de afos, som er arrangører aflej-
ren, begynder det store arbejde allerede
ugen fgr selve lejren. Campingpladsen
skal klippes og gøres klar til at modta-
ge de mange gæster, klubhus og toilet-
ter skal rengøres, vandtanken skal og-
så rengøres og fyldes op, der skal hand-
les ind, og som det vigtigste skal fadøls-
anlægget hentes og opsættes. Desvær're
måtte vi konstatere, at indbrudstyve
havde besøgt flyvepladsen to gange in-
denfor tre dage.

Nuvel, fredag eftermiddag er det me-
ste ved at være på plads, og de fgrste
gæster ankommer.

Og nu rilveiret...
Vejret er svært at styre, og på dette års
lejr var det da heller ikke optimalt, men
alligevel ikke så slemt, som det kunne
have været.

De første par dage var vejret dejligt
solskin og kun få skyer. Den meste ak-
tivitet bestod af ankommende gæster,
og for de gæster, som allerede var an-
kommet, var der samling over en fadøl,
hvor der blev snakket lystigt. Flyvevej-
ret var perfekt, vinden var svag til
jævn, og der blev fløjet en masse.

Efter et par dage med dejligt vejr
skulle vi desr'ærre igen opleve. hr-ordan
det danske sommerlejr kan alte sig.
\ qrmeidingen bod pa b1'ger-ejr med
frisk r-ind. og med det kom minderne
om sommerlejren sidste ar, hvor vejret
næsten kun bestod afbyger og en strid
vind. Heldigvis grk det ikke så galt i år.
Godt nok kom der byger, og sidst på
ugen havde vi også et par blæsende da-
ge, men der var faktisk flyvetid nok,
især om aftenen, hvor vi som regel hav-
de det frneste vejr at grille og flyve i. I
lighed med sidste år havde vi i den sid-
ste weekend et pragtfuld vejr med flot-
te cumulusskyer og en svag til jævn
vind, hvilket også resulterede i stor ak-
tivitet.

Aktiviterer og qrrqngementer
De to foregående år har vi arrangeret
rundvisning på Billund Lufthavn. Det
var besluttet at holde en pause på dette
års lejr, da de fleste gæster er gengan-
gere og altså havde set, hvad der er
værd at se. Men da der var en stor ef-
terspørgsel efter det igen i år, fik vi i al
hast arrangeret en tur til byggeriet af
Billunds nye terminal, og for dem, som
havde lyst, var der efterfølgende rund-
visning på den gamle lufthavn.

Der var også muiighed for at komme

ud at flyve svævefly, hvilket foregik fra
Hammer svævefllweplads. Her fik seks
af lejrens gæster en tur i OY-XNX, som
er et tosædet glasfrberfly af typen ASK-
21.

Kaj Sorensen, som er medlem af Nu-
serne, er kendt for sit spændende hob-
byrum. eller rettere værksted. Så efter
en forespørgsel blev dørene til værkste-
det åbnet torsdag eftermiddag, hvor en
del af gæsterne slog et smut ind. Kaj er
mest kendt for sit arbejde med glasfi-
ber. Hvis nogen skulle have glemt det,
var det Kaj, der startede Fibaero Mo-
deller, som specialiserede sig i salg og
produktion af modelfly i glasfiber. Kaj
kunne også fremvise sine seneste krea-
tioner af hjemmebyggede turbine- og
turbopropmotorer.

Der skal også konkurrencer til. Den
mest vellykkede og sjove konkurrence
var forhindringsbanen. Vi havde opstil-
let en forhindringsbane, som man skul-
le igennem, samtidig med at man skul-
le styre sin model. Det var ikke bare
sjovt for piloterne, men i hpj grad også
for os andre, som kiggede på. Her skal
det nævnes, at modelvalg kan have en
stor indflydelse på resultatet. Flem-
ming Nielsen fra Dronninglund havde
valgt en Wonder, en lille hurtigflyvende
vinge på en halv meters penge i vinge-
fang. Stort set hele vejen igennem ba-
nen kunne vi høre Flemming sige
"Hvod'n vender'n??".

Søren Krogh beviste, at han som
F3B pilot besidder en konkurrenceånd,
som kun få har. Den sidste del afbanen
bestod nemligi. at man skulle lande fly-
et og lobe ind i en afmærket boks med
fl1-et. Soren kom lidt hurtigt ind til lan-
ding med sin elmodel, men da modellen
var ud for ham, blev der givet dykror,
hvilket medførte, at modellen ramte
jorden og brækkede næsen af. Det var
ikke noget problem for Søren, som
snuppede modellen i halen og lØb med
alle stumper hængende ud af næsen
ind i den afmærkede boks på en tid,
som senere skulle vise sig at give en 3.
plads. For en god ordens skyld skal det
nævnes, at 15 minutter efter var Søren
igen flyvende med samme model.

Leif Widenborg fløj med en Pico Cup,
og i hans sidste fase af konkurrencen
havde han beregnet, at han ville gribe
modelien, men desværre kom den lidt
for hojt. Det var ikke noget problem for
Leif. som snarrådigt bankede til model-
len med radioantennen, så den faldt
ned i hænderne på ham. Hurtigste tid
blev opnået af Kasper Holger, som fl6j
med sin Diamond Hotliner. Æle synes,
det havde været en meget sjov konkur-
rence, som man kunne tage med hjem
til sin egen klub.

Man skal passe på med at fylde for
mange aktiviteter på en sommerlejr, da
de fleste familier bruger en del tid på )

Det kon mon do kolCe en ude:o",itnq.
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egen hånd. Tiden bliver brugt til at be-
søge de mange attraktioner, som flrndes
i nærheden. Der bliver også kgrt mange
ture til stranden. Nogle bliver tilbage
på pladsen og bruger tiden til at flyve i.
Sent om eftermiddagen begynder tu-
ristgæsterne så småt at finde vejen til-
bage til flyvepladsen, hvorefter der bli-
ver kørt badetur til en nærliggende id-
rætshal. Om aftenen tændes der op i
fællesgrillen, og mens man venter på,
at den bliver klar, går snakken over det
efterhånden så velkendte fadølsanlæg.
Efter maden bliver modeller pakket ud
igen, og der flyves frem til kl 22.00, som
var begrænsningen for motormodeller.
Efter kl 22.00kan man dog stadig høre
en stille summen fra diverse el-model-
ler, som normalt aftager omkring 23-ti-
den. Herefter dukker Arne Hansen op
med sin vinge med indbygget lys, og
man kan dermed også se natflyvning på
lejren.

Flwnino...oo det.
d6r følg'er m-ed
Pitområdet var til tider et travlt sted,
mens aktiviteten i andre perioder let
kunne overskues. Det var selvfølgelig
vejret, som var den bestemmende fak-
tor her. Det tog dog ikke lang tid fra, at
man stod og følte sig ensom, til man var
omgivet af piloter med deres antenner'
(- og fly! l. Den storste akti\.itet fandtes
om aftenen, hvor vejret stot't set hele
ugen viste sig fra sin bedste side. Der
blev fløjet med en bred del af udvalget
fra danske hobbyforretninger, lige fra
stormodeller til de mindste park-flyers.
De flyvende vinger (såsom Zagl og
Fjergfis) er blevet et stort hit i Dan-
mark. Når flyvektiviteten summede,
kunne man med jævne mellemrum
høre en sådan, og med lige jævne mel-
lemrum høre de flyvende vinger ramme
alt andet end banen.

De tre gæve gutter fra Dronning-
lund, br6drene Flemming og Per Niel-
sen samt Bjarne Hansen, brugte en stor
del af luftrummet med deres små Won-
dere. Vi fik ikke målt den totale flyvetid
for de tre, men det må ligge tæt på rek-
orden på over 8 timers ren flyvetid, som
indehaves af Gitte Jensen fra Sønder-
borg.

Keld Jensen fra Sønderborg havde
medbragt en flyvende Porsche, som
skulle prøveflyves. Det var med nervøse
trækninger fra sikkerhedsofficialen, at
prBveflyvningen skulle finde sted. De
fprste spæde forsøg gav ikke det Ønske-
de resultat, da Porschen ikke ville i luf-
ten, men skød en vældig fart hen over
starbanen (hvilket nok også er mere na-
turligt for en Porsche). Keld satte så
stgrre næsehjul på for at få en større
indfaldsvinkel (nogle ville måske kalde
dette "aktiv dødshjælp"). Det hjalp dog
så meget, at Porschen kom i luften. Fly-
veegenskaberne er omtrent lige så gode
(læs dårlige - red,) som en original Por-
sche, men den kom da ned i hel tilstand.

58

Desværre kommer man ikke igen-
nem en sådan uge uden større uheld.
Erik Toft måtte sande, at øjnene ikke
kommunikerede sammen med fingrene
på styrepindene, da hans Futura helik-
opter matte dykke en tur i den mid-
tjyske muld. Leif Widenborg fandt ud
af, at nar man slår 3D knappen til på
senderen, får helikopteren usandsyn-
ligt meget negativ pitch. Det er også
fint nok, når det skal bruges, men når
man skal ind og lande og ikke selv har
konstateret, at knappen står i alt andet
end landings- mode, ja, så må helikop-
teren smage selv samme midtjyske
muld....fortalte jeg, at det også var en
Futura?? Sidstnævnte gik det dog ikke
så galt med, og den fløj igen efter en
mindre reparation. Erik Tofts model
derimod ligger stadig og venter på en
kærlig hånd.

Leif Widenborg havde endnu et ha-
vari, denne gang ikke i luften, men på
jorden, hvor et vindstød løftede Leifs
Big Lift om på ryggen. Desværre stod
der en pæl lige der, hvor Big Liftens vin-
ge landede. Heldigvis kunne skaden ik-
ke ses efter en tur på "skadestuen".

Udover et par mindre tilfælde skete
der heldigvis ikke flere havarier under
sommerlejren, så det må siges at være
billigt sluppet.

The end...
Søndagen gik med oprydning, og her
stødte vi på et lidt pudsigt tilfælde. Det
viste sig, at den trailer, som vi brugte til
at transportere vandtanken på hele
ugen, ikke tilhørte et af medlemmerne
som troet, men var en stjalet trailer,
som de tidligere nævnte indbrudstyve
havde efterladt. Det var nok hensigten
at køre afsted med vores klipper, men
da den var blevet flyttet, var de nok ik-
ke kloge nok til finde den (på trods af, at
den stod mindre end 6n meter vækl!).
Derved sparede de os for at skulle finde
en ekstra trailer. Fejlen blev opdaget
under oprydningen, da vi ikke kunne
blive enige om, hvis trailer det var. Ef-
ter en hurtig opringning til Varde Poli-
ti fandt vi ud af, at den var stjålet. Eje-
ren kunne så a{hente traileren senere
samme dag. En lille sjov episode til at
afslutte lejren med.

Der skal lyde en stor tak til de
gæster, som valgte at tilbringe en uge
hos os, også selvom vejrguderne ikke
helt løftede deres opgave i den sidste
del afugen. Vi håber, at også gæsterne
har nydt uge 28.

Bjarne Sørensen
Nuserne

Tanker om en svunden tid
(eller: tilbageblik på et herligt efter-sommerstævne)

Når De, kære læser, sidder med dette
nummer af Modelflyve Nyt, er vinteren
velsagtens på sit højeste. Om det er
sneen, der fyger, eller regnen, der trom-
mer mod ruden, er svært at spå om i
skrivende stund; men 6t er ganske vist:
det er de færreste dage, der får en til at
tænke på modelflyv ning. Nå ja, lige
bortset fra de dage, der bliver brugt i
hobbyrummet til at forberede næste
sæson - men se, det er jo en helt anden
historie. Denne lille artikel handler om
vores stævne i Fredericia Modelfl1ve-
klub i iveekenden 17.-19. august, og det
er nok en historie, der er værd at tænke
tilbage på i disse mørke vinteraftener.

De første gæster ankom om onsda-
gen. Det var Jacob Kriseler med fi-ue,
barn og hund. Jacob kom for at forsva-
re sin flotte forsteplads i vores "fla-
mingo-limbo-loop-landing' konkurren-
ce. Flamingo limbo osv-konkurrencen
er en meget puplikumsvenlig form for
konkurrence, idet der er chance for
masser af dramatik i løbet af relativ
kort tid. Konkurrencen gar kort fortalt
ud på, at der er opstiilet fire flaming-
ostave, hvoraf de to skal rammes, der-
næst en limboport, der skal gennemfly-
ves to gange, et loop, der skal gennem-
flyves 6n gang, hvorefter der skal lan-
des i en "ringskive", hvor pointene gives
efter, hvor tæt du kommer på centrum.

Det hele hældes i en stor "gryde" og til-
sættes en tidsfaktor (det er her, det be-
gynder at blive sjovt, når "hot-shot'se-
ne" satser for at få gode tider).

Nå, men tilbage til vores flyveplads,
der var fyldt (næsten) helt op med cam-
pingvogne og et par enkelte telte, da vi
nåede fredag aften. Grillen blev tændt,
og der var hygge - dels på terrassen og
dels rundt om på pladsen i det fine vejr,
som det (bank tre gange) altid er til vo-
res stævner.

Efter aftensmaden blev der gjort
klar til fortræning til intet mindre end
"det uofficielle danmarksmesterskab i
karaokee". Lige til en start troede vi, at
det var en fejlinvestering, at vi havde
lejet musikanlægget, og at vi totalt hav-
de overvurderet vore gæsters musiske
talenter. Det varede noget, f6r der var
løsnet op for stemmebåndene, men ef-
terhånden som folk fandt mod og
mandshjerte på bunden af diverse fla-
sker, meldte først den ene og siden den
anden sig med deres indsiag. Et medle-
vende publikum var med til at gØe af-
tenen til en succes. At pasta at Euro-
paeisk Melodigrandprix godt kan pakke
sammen, vil vei være at tage munden
for fuld, men sjovt var det. De sidste
blev kostet i seng ved firetiden om mor-
genen. Se, det kan man kalde opvarm-
ning.
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Perfekt gennemflyvning of limbo.

Pladsen vågnede så småt op hen ad
ved nitiden til duften af friske rund-
stykker og nylavet kaffe. KI. ti var der
officiel velkomst ved formand Torben
Enemark og sikkerhedsbriefing ved
sikkerhedsmand John Madsen. Fri
flywning til kl. 13.00 og derefter kon-
kurrencer. Først vores "flamingo-limbo-
loop-1anding". hvor der var meget sjov
og dranatik. Folmanden var så ube-
skeden ert -:r'e da-qens flotteste st-vrt.
hvor han sfli:tede e: "R:r'e'n" friids-
tændig ad vei e: :r,-il: ::i.dt :le j -:r-
bostavene. Heln:r= 3 -.=:: s-.-i:=i-
hår'dt og klippeCe e:- :-,-.-:r-:.- .t-:-.' .^r--
der stalten. Dct i';r :r.:::;.- : i.-:. : :-
kerte r'ækkef,ol{.. :t-..:- -::=:. i r-r.:-
ren naede at rLb. =-c..'.:-:. :.:'.i- Fl.:.-
ning diskvalificerer srg seii- fra 1-derii-
gere deltagelse leci ai rorpedere en af
stængerne til limboen: det r-ar dog kun
med mindre skader tii folge. Der deltog
fly lige fra }lultiplex TWin-Jet (det var
lidt spændende at se, om flamingosta-
vene var stærkere end vingerne på
twin-jetten) til en kæmpestor "Funker"
med et vingefang på velsagtens i omeg-
nen af 2,5 meter. Begge klarede det i
øvrigt fremragende. Faktisk blev det
twin-jetten, der vandt, styret af Stig
Andersen, Spnderborg; derefter var det
Martin fra Skagen med sin el-drevne
3D flwer. Nummer tre i konkurrencen
blev Jacob Kriseler, også fra Sønder-
borg, med sin Charl.1-.

Da vi havde glinet færdig efter løjer-
ne. \;ar der enkeltris forbiflyvning af de
mest interessante fl1-. der var på plad-
sen. Henning Boisens meget (meget
meget ) flotte 1 3 skala Tigermoth, Niels
Christians Corsair. ogsa et virkelig flot
og meget poreni flr-. der n.red sin trecy-
lindrede stiernemoror l1-der som kaffe
og cognac i "oregan:en". En ægte oldti-
mer i skiklielse ai en Har:nibal . En XL
Diablotin fort af Svenci Hjerrnitslev le-
verede en helt anden forn for fl5'ning,
noget spøjst og tilsl-retaciende i strid
med alle gældende regler ort aer.odvna-
mik, men imponerende ser cier ud. nar
sådan en stor fl;wer hænger r lropellen
nogle ganske få meter or-er. jorcien. Tor-
ben Jørgensen, Sønderborg. ,:rg Iield
Hansen fra Falken floj med hr-er sin
Kangaroo, og til tider endda i formari-
on. Kelds Kangaraoo har et par idlos
thrust mere, end den selv vejer. sa her
er der virkelig tale om lodret accelerati-
on, der vil noget - meget imponerende.
når sådan en svend får noget A-1 (jet-

brændstofl at leve af. Stig Andersen le-
verede, som aitid, en flot opvisning med
sin blå/hvide F-15, der blev fløjet rundt
i store skalarigtige sving. Til sidst luf-
tede Bjarne Bartels sit "piskeris" og vi-
ste publikum, hvad sådan en kan.

Efter opvisningen var det tid til lidt
mere sjov, nemlig hangarskibslanding.
Dette foregår i vores regi i et afmærket
felt på banen, hvor der er udspændt
-snole, som er forbundet til nogle små
..andsiekke. Regleri-re er ganske enklt:
-\ile. clel' lanclel udel fol' clet afl.nær'ke-
-i= -.-:. :irI s".-,- ...-ltit,,ttsc't'e i::-ket. t.r'
:'. :.-: - -.'-'-::i:: . =t' -i=t':--:'j -;:].. F::C-t'

l--:l :-::-- -. 1-.: J.::-:::'-' :--:--j:.--
: l1:l': .=i ..-- :1 .:'-= : -.-:-..--:::-.-.:'-.

ier' ,-===r : i;:: i-re eni. .ri dæk<et i
iorho,ci ii1 snorene. rzet:€re pa ciisse.
hr-on-ed ciet efterhanden bliver sa kort.
at det er bydende nodvendigt at fa fat i
snorene for ikke at ryge i "vandet".
Hvorvidt man vil sætte en krog på sin
flywer eller blot bruge understellet til at
blive fanget med, er op til en selv. Der
skal dog være hjul på flyet, således at
det kan rulle ved egen motorkraft. Det
svære ved konkurrencen er, for piloten
(udover selvfølgelig at ramme det til
stadighed mindre og mindre "dæk"), at
satse lige netop så meget, at han lander
kort og præcist uden at lande så hårdt,
at han ikke kan deltage i næste runde
på grund af skader. Der sås mange for-
skellige og ikke mindst underholdende
bud på, hvorledes sådan noget kan
gøres.

Konkurrencen blev vundet afJacob
Kiiseler efterfulgt af Stig Andersen og
Hjermitslev.

En rævejagt blev det selvfglgeligt og-
så til, hvorunder Thomas Munch, der

jiåWw-*-

{f(åni*cngen"blev
af en gryppe piger i posen

flpj ræven, og Søren Krogh ligesom sid-
ste år bragede sammen og fowandlede
to fly til byggesæt.

Om aftenen var der ca. 90 menne-
sker samlet til grill på og ved terrassen,
hvor der var præmieuddeling til vin-
derne af dagens dyster. Der var flotte
præmier fra Hobby World i Vejle, Bork
Auto og Surf, Fly.wood i Næstved og en-
kelte private sponsorer fra FMK. Vi si-
ger tak til sponsorerne.

Aftenens stole nummer bestod af
"det uofficielle DII i karaoke". Det vil
nok af hensl n til mindreårige læsere gå
for vidt at berette detaljeret om enkelt-
heder, men NIartin, Dennis og Karsten
fra det nordjyske satsede hardt for at
hive deres førsteplads hjem tiI Kim
Larsens sang om den nggne rnand fra
Køge. Der var ingen tvivl på "klappo-
meteret" om, at sejren var velfortjent.
Andenpladsen gik til Gitte, 2xl,one,
Lis, Tanja og Heidi, der opfgrte Lone
Madsens hjemmekomposition, iført til-
klippede skraldesække. Melodien er
"Jens lel'nand". og den be-ckriver nogle
:f cie kvaler'. cn modelfln'ekone kom-
::-:':ri iu'' i nr:rnrel pa toj. penge og ero-
r:k p.a.. ai ie; altid er' flr-ene. der tæn-
kes pir. Sangen er aftrykt i oktober-
nummeret af IIFN pa side 10, men jeg
må som modelflyver tilbagevise de fle-
ste påstande i sangen som pure opspind
( min kone kommer netop nu og siger, at
jeg har en sort streg i panden, gad vide
hvad hun mener med det?). Der var
mange fine bud på en vinder blandt de
resterende indslag, og så vidt vides,
blev klokken igen over tre,før de sidste
gik til ro efter rigelige mængder musik,
dans og hygge.

Sgndagen var præget afnogen blæst
og iidt køligt vejr, men da de fleste alli-
gevel var lidt medtagne af gårsdagens
strabadser, skete der ikke så meget ved
det.

Fredericia modelfllveklub vil her-
med gerne sige tak til alle vore gæster
for en KANON weekend, som vi vil
tænke tilbage på med glæde. Samtidig
vil vi se frem til at se såvel nye som tid-
ligere gæster til vores stævne til næste
år - husk at checke stævne-kalenderen,
når den kommer. os.

't
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Dqnsk Modelfb-" Forbund
Formand: Lars Kildholt
Kærager 6, 2670 Greve

Tlf.: 43 69 66 67

RC-unionen
Formand: Lars Kildholt
Kærager 6,2670 Greve.

Tlf.:43 97 77 40

[inestyrings-Unionen
Formand: Niels Lyhne Hansen

Gormavej 14, 7080 B6rkop.
Tlf.: 75 86 6219
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Ur'tyunings-Unionen

wv
Dqnsk Modelflyve VeterqnklubFritflyvnings-Unionen

Formand: Tom Oxager
Månebakken 5, Dalby,4690 Haslev.

Tlf.: 56 39 85 95

Formand: Erik Knudsen
Amagervej 66, 6900 Skjern.

Tlf.: 97 35 77 67

RC-unionen er den d:rnsie l:lds,rr:-::r:s,.-:: ::
lol modelfl5r'ning med ladioi'1:.d.i:. ri....-.

Unionen er tilsluttet Kongeiig Dlnsk -\ero-
klu! og F6ddration Aeronautiq Internationale.

Arskontingentet er kr. 375,- for seniorer og
kr 175,- for juniorer, for begge kategorier er
der et indmeldelsesgebyr på kr 25,-.

Ved indmeldelse skal der altid betales et
fuldt årskontingent. Medlemmer, som indmel-
des i årets sidste halvdel. vil automatisk få
overskydende beløb refunderet i næste års
kontingentopkrævning.

RC-unionens hjemmeside på Internettet:
http ://www.rc-unionen. dk
E-mail adresse til bestyrelsen:
bestyrelsen@rc-unionen. dk

Bestyrelse:
Lars Kildholt
Sydkystens Mfk., formand
T]f. 43 69 66 67
E-mail: formand@rc-unionen.dk
Ole J. Lund, Dronninglund Mfk.,
næstformand
Svend Plougstrup, RC-Falcon
Jørgen Holsøe, KFK
Tloels Lund, Den røde Baron
Regrar Petersen, Brande Mfk.
Torben Møller, OMF.
Svend Fauerholm Christensen, suppelant

Eliteudvalget:
Svend Plougstr-up
Kærmindevej 13, 7100 Vejle
Tlfl 75 82 73 69
E-uail: :r end2po:t6.rele.clk

St1-rin_gss53rupper:
n ':.__, '

-ita-a...=l r-'. - ,'. .

r.-lt- t-t S:::i:r':: r:
Tli ;-r lll 12 Drr

E-neil: p*elir I po-i.re je.dr

Suæuemodeller:
Jesper Jensen
Kærhaven 4A', st. mf.,
6400 Sønderborg
"nf. 74 42 09 90
E-mail: repsej-fusk@post.tele.dk

El-suæuernodeller:
Michael Buchreitz
Vestre Ringlej 23, Lysbro,
8600 Silkeborg
T]f. 86 80 65 57
E-mail: bugger@mail.tele.dk

Skalamodeller:
Bjarne Pedersen
Langgade 1134, Kaas
9490 Pandrup
Tlf. 98 24 08 07
E-mail : bjap@post.tele.dk

Helikoptennodeller:
Henrik Larsen
Kalundborgvej 96, 447 O Svebolle
Tlf.20 45 72 47
E-mail: h120457247@mail.dk

Sportsflyveudvalget:
Torben Møller
Hjulets Kvarter 262, 5220 Odense SØ
Tlfl 66 15 58 69
E-mril: t-m@ * anadno.dk

Fl5'eplads-udvalget:
O,' L I-:r:i
:' :' 

" 
ti. [-:r--r i]::=C', _ \- : '

l:.,':2>r -:
E-r-:r : -. s=2i I rir: r.:.:r:iund-mfk.dk

Frekvenskonsulent:
Jan Hacke
Lotusvej 13, Ttrne,,1000 Roskilde
T]f. 46 13 89 85

Methanol:
Svend Fauerholm Christensen
Søgårdsvej 31, Ø. Skerninge,
5762 V Skerninge
Tlf. 62 24 49 05
E-mail: fauer@get2net.dk

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen
Rugmarken 80, 8520 Lystrup
Tlf. 86 22 63 19
Telefax 86 22 68 67
sekretariat@rc-unionen. dk
Girobank 326-5366
Tlf. tid: 16.30 - 18.30
Torsdag til kl. 19.00
Fredag,4ørdag/søndag er telefonen lukket.

I
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Orientering fro
RC-unionen

Kontingent
Kontingent for året 2002 forfalder til beta-
ling i december måned 2001.

Såfremt du stadig ønsker medlemskab
afRC-unionen, er det en god id6, at du be-
taler det udsendte girokort, som også er nyt
60

medlemskort og forsikringsbevis, inden ud-
gangen af december måned, idet du ellers
ikke er forsikret fra 1. januar 2002. Dette
har specielt betydning for stormodelpiloter-
ne, idet det er uloviigt at flyve med model-
fly over 7 kg uden RC-unionens udvidede
forsikring.

Hvis du af den ene eller anden årsag ik-
ke længere ønsker at være medlem, så vær
rar at give besked til sekretariatet. Derved
undgår du en unødvendig rykkerskrivelse
med gebyr, og vi slipper for unødigt arbejde
samt unødi g porto-udgift.

Huis du ikke modtager giroopkræuning påt
kontingent for år 2002, sa kan du, huis du
stadig uil uære medlent, bede sekretariatet
om at fd tilsendt et nyt girokort.

Klubber
Nedennævnte tre klubber har ændret kon-
taktadresse:

MFK, Nuserne
Bjarne Sørensen, KlodhBjvej 19,
7250 Hejnsvig
T]f. 75 33 60 39
E -mall fl y b oy @w orl donli ne. dk



Aviator
Leif O. Mortensen, Nørremarksvej 61,
9270 Klarup
Ttf.98 3t 94 74

Pandrup Modelflyveklub
Kurt Hevang, Løkkenvej 8, 9490 Pandrup
Ttf.98 20 44 16

Se i ør'rigt Klubfortegnelsen i MFN
nn 3/2001

A-certifikqfer
1607 Albert Bronstein, Comet
1608 Torben S. Mikkelsen, Samso ]Ifli.
1609 Henrik Schielstrup, Vejle llfk.
1610 Lars Høi, Haderslev Mfk.
1611 Stig Kristensen, Mfk. Falken
1612 Claus Larsen, Østfyns llflr.
1613 Lars Sivertsen, Storkobenh:r-r:s \Ifh.
1614 Claus Utttrup Pedersen.

Hjørring M{k.
1615 Nicklas Uttrup Pederser.

Hjørring Mfk.

H-certifikoter
62 Lars Sivertsen. S1'dk1'stens \Ifli.
63 Thomas Nielsen. Sr-dk1-stens llfk

Løst og fqst fro
sekretoriotet
Medlemstallet er nu 3096, hvilket er netto-
tallet efter, at vi har slettet 175 medlem-

mer, som ikke havde betalt. Siden X'Iodel-
fl1.r'e N1-t nr'. 5 udkom. har ri forøget med-
lemsantaliet med 70 medlemmer. I den til-
svarende peliode for et ar siden var med-
iemstallet ;3000 . I 1999 r'ar det 2.894, og i
1995 val ii 2.S53 medlemmer.

\l hal r'æret ramt af nogle uheld i se-
kler:datei: den ene computer gik helt ned,
og korr lid efter gik fa-ren. Efter flere for-
gæi'e: iorsog på at få repareret computeren
biei' r-i rodt til at købe en ny computer, men
d; cier lar leveringstid, gik der en uge læn-
5ere end beregnet. Vi har fået en ny com-
turer og fax, og efter næsten tre uger uden
iorbindelse med "omverdenen" er vi igen
med på nettet. Er der nogen, der synes, at
vi har været længe om at reagere på
sporgsmål og anmodninger om at blive
medlem i RC-unionen, er det årsagen.

Samtidig med købet af den nye compu-
ter frk vi installeret antivims programmet
Norton 2002. Programmet stopper mails
med virus, inden man åbner en mail over-
hovedet, og samtidig scanner den de mails,
som man sender ud af huset. Dette pro-
gram har allerede afsløret to mails med vi-
rus.

Et år er gået, tiden går umådelig hur-
tigt, og igen skal vi til at ønske alle RC-uni-
onens medlemmer og deres familier og Mo-
delflyve Ny'ts læsere en glædelig jul og et
godt nf iår med tak for det gamle år med
både gode og dårlige oplevelser.

KLIAI

FAI klassen
1 Peer Hinrichsen
2 Ole Kristensen
3 Finn Lerager
4 Torkii Hattel
5 Erik Toft
6 Morten Laugesen
7 Leif Widenborg
8 Allan Sørensen
9 Svend Plougstrup

Nordic klassen
1 Anders Rasmussen
2 Bjarne Madsen
3 Eggert Neistrup
4 Frode Jensen
5 Dan Severinsen
6 Finn Rasmussen
7 Flemming Bollerslev
8 Kaare Kristiansen

Sport-klassen
1 Karsten Ottsen
2 Finn Mortensen
3 Mikkel Frank
4 Mick Ttrrland
5 Jacob Duus Dolriis
6 Casper Franck
8 Ejner Hjort
8 Helge Andersen
9 Anders Pedersen
10 Claus Christensen

X-Klassen
1 Erik N5'rnark
2 H. J. Kristensen
3 Leif Widenborg

29
27
26
24
20
19
1B

t)

30
27
27
22
20
18
t4
l-0

2

27
26
2t
20
10
9
8
8
7
5

20
18
16

Orientering fro
kuns#lyvnings-
styringsgruppen

Så er der atter gået et ar. og vi kan igen se
tilbage på et år med mange udfordringer og
oplevelser.

Arets største udfordring var besternt af-
holdelse af de Nordiske Mesterskaber i
kunstflyvning. Der har i sidste nummer af
MFN været et fyldigt referat af stæ'"rret, så
jeg vil ikke komme mere ind på selve kon-
kurrencen.

Grenå Modelfly'veklub vil jeg igen takke
mange gange for, at de turde binde an med
et så stort arrangement, som et NM er.
Grena IIFK','iste stor engagement, og det
bevirkede. at stvringsgruppen kunne kon-
centrere sig om selve afviklingen af kon-
kurrencen.

Jeg vil her også takhe hjælperne, som
tog fri fra arbejde for at mode op i Grenå i
fire dage for at hjælpe med at få arrange-
mentet til at lykkes. Jeg tror'. at jeg kan si-
ge på alles vegne. at ri havde nogle dejlige
dage med en masse sam\'ær og god mad.

Vi frk også afholdt alle vores nationale kon-
kurrencer i løbet af året. Jeg rjl her taklie
de klubber, der har lagt energi og plads ti1
konkurrencerne, og det har for Faicon-Cup
og JM været klubben Falcon i Veerst. og for
SM har det været Dragsholm IIFKI D\I
stod Haderslev RC for, og for NFK-Cup stod
som vanligt NFK. Udfra disse konkurren-
cer frk vi jo nogle nye mestre, og det blev
som følger:

Ved de jydske mestershaber bleu fglgende
mestre:
I FAI klassen Ole Kristensen
I Nordic Klassen Anders Rasmussen
I Sport Klassen Finn Mortensen
I X-klassen Erik Nymark

\/e rl S.j æl I a n d s l: e nte s t e r s l: a b e t b I e r fo I ge n d e

ttiestre:
I FAI l:ia;sen Finn Lelager
I \-ordic i:las:ett Dan Severinsen
I Spori N.as;en ]Iick Turland

Ved Danmarkmesterskabet blev følgende
danskmestre:
I FAI klassen Ælan Sørensen
I Nordic Klassen Anders Rasmussen
I Sport klassen Mick T\rrland
I X-klassen Erik Nymark

Tillykke til de nye mestre.

Til næste år skal vi igen have afviklet fem
nationale konkurrencer, og hvis der er no-
gen klubber, der kunne tænke sig at afhol-
de et afstævnerne, så vil styringsgrrrppen
meget gerne høre fra jer. Der er ikke nogen
grund til ikke at prøve det; styringsgrup-
pen vil være behjælpelig både fgr og under
stævnet, så går man med tanker om at
prøve det, så lad høre fra jer, så vi kan få
snakket om det.

De fem konkurrencer, der har været af-
holdt i år, er alle udtagelsesstævner. som
tæller til udtagelses-pointene tii FAI lands-
holdet i ar 2002.

Nedenfor er resultatet fra dette års ud-
tagelse, og landsholdet til Europamester-
skabet i Spanien er de tre gverst placerede
FAI piloter.

Styringsgruppen ønsker alle tillykke.

Jeg vil så håbe, at der er godt gang i hobby-
rummene, så der kan konkurreres til næste
år, hvorjeg håber, at vi vil få lige så mange
gode timer, som vi har haft i år.

Jeg vil slutte af med at onske N{odelflyve
\1t till1'kke med 25 ars jubilæet, som det
har i ar. For st1-ringsgruppens vedkom-
mende har ]IFN været samlingspunkt om
tores konkurrencer. Vi har kunnet få ind-
budt til vores konkurrencer, og vi har så
prøvet at give igen ved at skrive om vores
konkurrencer og arrangementer. MFN har
været igennem en lang udviklingsproces og
står nu i dag flot med sine farvede sider.
Styringsgruppen ser frem til mange års
fortsat samarbejde, og jeg håber at sty-
ringsgruppen stadig vil kunne bidrage med
gode artikler og beretninger fremover.

Tillykke med jubilæet.

Glædelig ju1 og godt nytar
På styringsgruppens vegne
Peer Hinrichsen

Nye flyveprogrommer
til år 2OO2
I sæsonen 2002 skal der flyves nye pro-
grammer både i FAI og i Nordic klassen.

FSA.FAI
FAl-klassen skifter som sædvanligt flyve-
program hvert andet år, og denne gang
hedder det nye progr:am "P-03'.

Tak til Finn Lerager for oversættelsen af
P-03 programmet!

Se progrommerne pd naesfe side
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Del nye Nordic progrom i en Ribbon tegning

P-03 flyveprogromnet i Aresti figurer.

F3A. FAI
P-03
Nr. Manøurebeskriuelse
1 Start
2 Firkantet Loop på hjørne - 1/2 rulning på ben 2 og 4.
3 Stall T'urn - 2 kvarte op - ud ryg.
4 2 halve punktrulninger og 4 punktrulninger modsat.
5 Halvt firkantet udvendigt loop (halv højde).
6 Timeglas med ll2 rulning op - ind midt - nedad først.
7 Halvt udvendigt loop - op.
8 Cobra-rulning fra top - 2kvafte på hvert ben.
9 Halvt firkantet loop - ll2 rulning ned.
10 1'l: positiv snaprulning og 4/8 punktrulning.
11 Halvt omvendt Cubansk ottetal med hel rulning.
12 Firepunktrulning - ryg til ryg.
13 Humpty Bump - 2/4 punktrulninger op, 1/2 rulning med.

(T!yk-træk-tryk)
14 45" op med 1Y: positiv snaprulning - ud ryg.
15 Omvendt Top-Hat med, 114 rulninger. (Samme side)
16 Udvendig/Invendig Cubansk ottetal fra top - 2/2 punkt.

(Punktrulning 2. gang op)
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17 Halvt udvendigt loop og 2/4 punktrulning.
18 Avalance med l-'lz snapruining.
19 Figur 9 - 3 halve punktrulninger op - ud ryg.
20 Rullende ottetal med halve rulninger - op først.
21 Halvt udvendigt loop op og 1/2 rulning - ud ryg.
22 2 x 2 omgange rygspin i modsat retning og 1/2 rulning.
23 Landing

Total

K-fak

2
4
2
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1

4
1
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1

5
2
4
1

5
1

4
2
5
2
4

4
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F3A-Nordic:
Ved dette års Nordiske Mesterskaber blev
der på opfordring fra det svenske hold lavet
et nyt flyveprogram til Nordic klassen. De
var afden opfattelse, at det nuværende pro-
gram både var for kort og for let i forhold ti1
de nye FAI programmer, der startede med
P-01 og nu er fortsat med P-03. Dette var de
fleste andre lande enige med dem i, og efter'
et par ændringer i det forslag, sr-enskelne
havde fremlagt, blev et nyt proglan-r f.rst-
lagt. Der skal lyde en stor tak til Erkk,r S:-
viaro fra Finland for den fine tegr-ring :- ci:'i
nve Nordic program.

Nr
1

2

4
5
t)
7
B

I
10
11

12
13
t4
1,5

16
tl
1B

19
20
27

22
oe

Manpurebeskriuelse Å---ir;r: -
Start i
To indvendige loop 2

Halvt omvendt Cubansk ,,::.:..i i
To vandrette rulninger' :i

Halvt Cubansk ottetal 1

Firkantet loop 3
Immelmann 1

To udvendige loop 3

Split S 1

Stall-turn med 1 -1 .;-lns 2
Humpty-Bunp...':l;rl 1

TYekantet loop 3
Halvt loop 1

En rulning ila 4-g til ryg 3
Halr't fir'kantet ioop 1

Hojkant:il5'ning 3
Stall-tur:r 1

Cobra med l'2 rulninger 3
Top Hat med 1/4 rulninger 1

Vandret inverteret 3
Halrt rirkantet loop
med 1i2 rulning op 1

Tre omgange spind 2
Landing 1

Total 42

lndendørs el.-lræI 2OO2
i Kqlundborg
17. februar 2002 kl. 11-18.

I hghed med sidste år a{holder Kalundborg
llocieifli-''eklub et el-.træf i Kalundborg
hailerrr'. J. Hageman Petersens A116 11.

Re.er-,.-.r' d:qcn allerede nu - det er den
sidste scrri;:, :kolcrnes vinterferie.

\;i l.rar' :il dr::::c ar'ligt tilbagevendende
begivenheri 1..r: i:':-l sr ole Kal undborg-hal.

Der ril \'ær'r :--:ri cr'::mier og mulighed
for at fl5'r'e i cier::= s: 'r'.. cie-ilige hal. Det
koster ikke noge: :: ..--=r- ::reci - det skulle
da lige være godr i:ur:..:'.

Vi håber, at der el r:::i- :::-::-:ge piloter.
der vil finde vej til riette si::.:--:. s,,n li ved
nonnalt trækker mantr :.. ::: ::.i :.::!' o!
fiern.

Der vil være muligheci ;l r :: rrl,e
øVvand og ostemadder til folciei:.;-;e pn-
ser, ligesom Dorthe har lovet ar i:r'- er-
drømmekage.

Der er briefing kl. 11.00 - sa skiiiie cier'

være mulighed for at få alle sJ-\'soverrre
med!

Tilmelding til Mark Law på tlf. 59 61 71
10 eller 267l7lIO.

7+r
$r't yunings-IJnionen

D-'-::r---.-r'i. rne ste FAI anerkendte
:r -::ii-,r:r:sorganisation.
\l-:i:.nr.:iKDA.

Kontingenter for
Seniol
Juniol
Intro-medlem
Abonnement alene
FAI Licens

1999:

i33lr \
150 k-r. J
250 kr.

50 kr.

incl.
lorsikr,

Unionens adresser:
Web-adresse: wwrv.ffu.dk

Formand (og post til):
Tom Oxager
Månebakken 5, Dalby
4690 Haslev
Tlf.: 56 39 E5 95
e-mail: oxager@vip.cybercitSidk

Næstformand:
Hugo Ernst
Ægirsvej 38
7000 Fredericia
Tlf .:75 92 92 93

Sekretær/distrikt ØstÆAI licenser:
Henning Nyhegn
Industrivænget 28
3400 Hillerød
TLf: 48 26 35 25

FF.NYT/distrikt Vest:
Frank Dahlin
Gjeragcr 7

6880 Tarm
Tlf .:97 37 24 42

IT-medlem:
Jen-q Borchsenius Krist ensen
PS. Krøyclsvej 28A
8270 Hojbjerg
Tif.:86 27 13 28
e-mail: 100776.1403@compuselle.com

Økonomimedlem:
Karsten Kongstad
Degnebakken 22, Vigersted
4100 Ringsted
Tlf.: 57 52 57 03
e-mai1: kk@ringsted.dk

MF-NYT/Materialer:
Jørgen Korsgaard
Ahornweg 5, Ellund
D-24983 Handewitt
Tlskland
Tlf.: 0049-4608-6899
e-mail: jkorsgaard@foni.net

Giro og medlemsregistrering:
Petel Buchwald
Ellehoi 49, Hom
i100 Ringsted
Tlil: 57 61 33 88
: -:r-ril : buchs'ald@post2.tele.dk

Unionens gironummer: 713-9535

Orientering fro
FF-unionen

Stop press:

Lqndsmøder 2001
trnkelte hovedpunkter' - referat senere.
(Se også FF-Unionens l.rjemmeside)

Tilskud til trqnsmiffers
IJnionen har besiuttet at give tilskud til
indkøb af transmitters (meget sma radio-
sendere - ca. 3 gram med batteri) til ind-
bygning i modellerne, så man nemmere
kan finde dem ude i vildnisset. Dette gøres
i øvrigt ved hjælp af en scanner eller en
avanceret walkie-talkie. Der gives tilskud
til maximalt tre sendere, 500,- kr til den
forste, 300,- til den anden og det samme til
den tredje. Radiosenderne koster i øvrigt
ca. 800,- kr. stvkket. Man KAN godt nøjes
med en enkelt sender, der så skiftes fra mo-
del til model, men erfaringerne fra talrige
konkurrencer viser, at det er meget prak-
tisk med mindst to eller tre. Det er unio-
nens opfattelse, at sådanne transmitters er
absolut nødvendige i dag ved moderne frit-
flyvning.

Hvis du skulle have interesse i at få
sådanne tranmitters, så send din bestilling
snarest og senest 15. februar 2002 tlI Jør-
gen Korsgaard. Du vil derefter modtage en
regning på restbeløbet, og i løbet af nogle
uger får du så tilsendt senderne. (Hvis du
da ellers har betalt!)

NORDIC CUP
Det ser ud til, at denne World Cup konkur-
rence gennemføres i 2002, da der er fundet
et par danske arrangører.

Kongenhus Hede
Der planlægges l0-start/vårkonkurrence 2,
Midsommerstævne og Jyllandsslaget på
denne meget store hede. Det er første
gang,10-starteren bliver fløjet i Jylland.

Begynderweekend
og sommerlelr
Disle traditionsrige arrangementer finder
sted den 24.-25. maj og 7.-13. juli på Hjelm
Hede ted Skive.

Besfvrelsen
L nronå. bestyrelse/opgavefordeling fort-
sætter som hidtil, idet der var genvalg på
alie poster. undtagen på distriktslederpo-
sten i distrikt øst. Henning Nyhegn træder
tilbage og overladerjobbet til sønnemand,
Bo Nyhegn.

Kqlenderen 2OO2
Denne bliver først endeligt fastlagt i star-
ten afdecember, hvorfor den desværre ikke
kan komme med her.

cr,J
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... også vi er flyt"nde ...

- dit svanemærkede trykkeri

Vi er speciolister inden for:

a

o

o

o

o

Bøger

Brochurer

Tidsskrifter

Forretningspapirer

Web-design

- kort sngt -- ølt inden for grafisk kommunikntion

A-Offset . Banevænget 8 . 7500 Holstebro
Telefon 97 41.01 00 . Telefax 97 4025 49

E-mail: aoffset@mail.uni2.dk . Homepage: www.a-offset.dk



AEROPLANKRYDSFINER
Vand- og kogefast birkekrydsfin6r i tyk-
kelser fra 0,4 til 12,0 mm.
Pladestørrelse: 127 x 1 27 / 122 x 1 22 cm
eller 60 x 30 cm.
Hurtig levering.

os/finer
Frodesgade 17 1, 67 00 Esbjerg
Tft.75 12 23 90
Fax75 12 23 35

SIDEN 1948

Byggesæt til srære- og gummimotorflr'.
Tegninger og materialer til reteran- og

skalamodeller. - Trie - lister - balsa - ror
profiler - beklædning m.m.nr. Pa gtnsyn i

MODEL & HOBBY
Frederiksborggade 23 - 1360 hobenharn K

Tlf. 33 f4 30 l0 - Iit. tt-tu. to. lo-l-r. on.d;: I-t KK!-t'
n'rvw.model-hobbt.dk

OVERSÆTTEISE AF
MANUALER TIL RC.ANIÆG
Pris: 30 ore pr ord
Normolt indeholder en side co. 300-350 ord.
Monuolen som onskes oversot sendes til:

Morten W. Jorgensen
Teglvæn get | 2, 7 620 Lenvig
e-moil : morten.w.iorgensen@get2net.dk
Tlf. 97 82 r8 r0.
Mobil 51 32 53 83 {incl. SMS}

PS. Husk ofsenderodresse og lelefonnummer.

Det er oltid en god idå

of studere

Modelflyre Nytt
onnoncer/

før du hondler!

BREV

Tidsskriftet Modelflyve Nyt
Strandhuse 4
DK-57 62 V. Skerninge



Tegn qbonnemenf på
Modelflyve Nyt og få
blqdet til tiden i resten
qf 2001 og hele 2OO2
Snyd ikke dig selv for glæden ved ot fo Modelflyve Nyt med posten

hveronden måned fro nu of. - Tegn obonnement!
Abonnementsprisen for hele 2002
(i olt 6 blode) er 240,00 kr.

Bestil ved ot udfylde og indsende nedenstående kupon.

Pqs på dine blqde
Vi hor fået fremstillet nogle solide somlebind, der hver kon rumme

l2 numre of rtlodelflyue Nyt - oltså to årgonge.
Blodet holdes fost i somlebindet r"d rltolklemmer - der skol

ikke limes, >hulles< eller klippes for ot få blodene til ot sidde fost,

og de kon let toges ud igen, hvis mon skulle få lyst til det.

Somlebindene er lovet i meget kroftigt plostbetrukket korton.
På forsiden og på ryggen er der trykt >Modelflyve Nyt<.

De leveres i fem flotte foruer - husk ot krydse of po bestillingssedlen

herunder, hvilke(n) forve(r) du onsker. Prisen erkr.75,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr
Vi hor desværre måttet indføre et ekspeditionsgebyr på olle ordrer
under kr. 

.l00,-. 
Ekspeditionsgebyret er kr. 

,l0,- 
og går til dækning of

portoudgifterne ved udsendelse of bestilte blode og mopper.
Ved ordrer over kr. 100,- opkræver vi intet ekspeditionsgebyr.

Hvis du ikke vil klippe i bladet, så skriv din bestilling i et brev eller på et postkort!

Tips til nye
modelkqsser
FF-redaktøren har lige bygget sig et
par nye modelkasser til transport af fr-
re F1B modeller samt alt udstyret. I
stedet for, som man plejer, at male kas-
serne - det tager indtil flere dage med
to gange grunder og to gange farve -
blev de først lakeret ind- og udvendigt
med to gange fortyndet cellulose-
møbellak med afslibning ind imellem.

Og så kommer tricket:
Udvendigt beklædte jeg dem med

ORACOVER beklædningsfolie (jeg
valgte den aluminiumsfarvede for at
nedsætte varmevirkningen i solskin),
som blev strgget på på helt almindelig
måde. Det var dog en anelse sværere
at beklæde de store flader, endjeg hav-
de regnet med, men jeg synes, slutre-
sultatet er meget smukt og elegant.
Skrammer på de nye kasser er nemme
at reparere; man stryger simplethen
små lapper på!

Jørgen Korsgaard

;
""*

Det er ikke kun Lors Pilegoord, der synes, ol en Twin

Stor en en god skolemodel. I EFK hør de også be-

nyftef modellen. lige til den blev sfiålet sammen med
dobbelrstyringsonlægget. På billedet er det Jeppe
Alkærsig (nærmesf), der giver en gaesl til et træf i
klubben en prøvetur.

Hermed bestiller ieg:
, Abonnement for hele 2002

(i olt 6 blode), pris kr. 240,00

L l 

- 

stk. somlebind dkr.75,
i forverne:

rød ; sølv

Folgende enkeltnumre (sæt kryds) d kr 39,50:
Nr. l Nr.2 Nr.3 Nr.4 Nr. 5 Nr 6

I 986:
1987:
1 988:
i 989:
r 990:
I 991:
1992:
r 993:
1994:
i 995:
1996:
1997:
I 998:
1999:
2000:
200r:

; l blå gul grøn

Argong 2OO1 ,kr. 175,'
Argong 2000,kr. 175,'
Argong 1999, kr. 150,-
Argong 

,1998, 
kr. l5O,-

Argong1997,kr l50,-
Argong 1996,kr. 125,-
Argong 1995, kr. 125,-
Argong 1994,kr. 125,-
Argong 1993, kr. 100,-
Argong 1992,kr. 100,-

Beløbet vedlogt i check

rt

rL,,
: l, :-l

t, I a

.'.
'''

L_,-.

Novn

Adresse:

Postnr./by:

Ved l.ob for under kr. l0O - ti'lægges et eksped,t onsgebyr
po kr. I 0, til dækn,ng o[ portoudgifter. Uder lor Dormork
tillægqes oltid et belob til dækning of forsende'ser.



Opslogsfovlen
Opslagstavlen kan benyttes af bladets
læsere til ikke-forretningsmæssige
købs- og salgs-annoncer for modelfly og
tilbehør til modelfllwning. Annoncer
for andet bliver brutalt smidt i pa-
pirkurven. Samme omfangsrige depot
bliver også endestationen for ulæ-relige
annoncer, annoncer uden navn og af-
senderadresse på selve annoncemanu-
skriptet og lignende.
Til gengælcl er annoncenle gralrs.

Annoncer til Opslagstavlen skal sen-
des til:
Modelflyve Nyt
Kastanievej 4, 5884 Gudme
Annoncer til Opslagslallcn i næste
nummer skal være redaktionen i h:ende
senest den 28. decentber

Sælges: Nybygget, lawinget motor-
model "Accipeter" med 6,5 ccm Mag-
num motor samt en 7-kanals Hitec
PRISME 7 sender, justeret og prøve-
fløjet; materialeværdi kr. 4.500. Ny,
usamlet "Spiret" svæver i original em-
ballage. kr.475.

Erik - 74 54 52 60 (eft. 18t

Købes: Helikoptere: Kavan Jet-Ran-
ger, Ranger, Shark, Lockheed 286L,
Æouette 2.

Kom - 97 21 48 06

Sælges: Krick byggesæt: Folland
Gnat, skala 1:6, spv. I22 cm, vægt ca.
3.300 g, incl. ducted fan-enhed for
.40/.45 ducted fan-motor, kr 1.300. Fa-
briksny Picco P 45 ducted fan-motor,
2,3hk,26.500 omdr., væget 600 g, incl.
resonanspibe, kr. 1.200. Byggesæt og
motor samletkr.2.200. Fabriksny 12 V
Hercules starter, kr. 200. Fabriksnyt
Futaba Digital Proportional, FP-SL (3
kanals) fiernstyringsanlæg, 27,255
Mhz, SSM, komplet med modtager og
3 servoer (FP-S28), kr. 1.100. Pris ved
køb afdet hele: kr. 3.100.

Løu Peinow -44 9105 32

Sælges: Gloster Gladiator m. OS70 FS
Surpass, spv. 1,42 m, kr. 2.500. Påbeg.

Brian Taylor Spitfire MK. XIV m. La-
ser 150 4-takt, kr. 3.600. Me-109 Fun-
frghter m. Magnum 25,kr.900. Chilli
Bteeze kunstflyver m. OS 35 FP, spv.
1-,2I m, kr. 1.000. Div, servoer modta-
gere og dele til ducted fan.

Martin Mikhelsen - 98 55 1A 28

Sælges: Ny Raven "40", spv. 1.300 mm
med OS40, kr. 1.500. Flyveklar Puppe-
teer-, spv. 1.500 mm, kr. 800. Næsten
færdig Projekt ULTIMIffE, spv. 1.920
mm, kr. 2.500.

86 s2 73 75 (eft. 16)

Sælges: Surprise elektrosvæver med
børsteløs motor m. gear (Hektoplett),
regulator (Kontronik), servoer, propel
og modtagerakku, som ny, kr. 4.000.

Keld - 97 93 72 16

Sælges: Byggesæt til Graupner New
Match el-hotliner, 1.500 mm, kr. 600.
Byggesæt til Simprop Optima svæver,
2.780 mm, kr. 700. Robbe Tangens el-
svæver m. Keller 80/6 motor, 2.600
mm, kr. 1.800. Flair Fokker DR.l"
Jumbo model m. Tarlan 22 ccm, kr,
2.400. Komplet Futaba FC-18 anlæg,
kr. 1.800. Schulze isl6_530 Chamæle-
on lader,4-30 celler, kr. 1.600.

Ole - 26 80 52 18

ilIP ilARRA DEf €R FøDSESDAO!
Det fejrcr vi med l0% mbat pd alle ?øhiier modellu i hele december

Bahiiæ færdigdelora€de oodells i flgrlassf&
minerøt papirutøiale. fås i foskelEgc
wæråedsgnda både med hæra til blgg€sfl
de og piloterfaring

\' .€\ 4-

€€2,-
JU-52 ,GæIe tilte JU" 

----'\
Spv.222O m. 1-3 mot... kr. f 895,-
llifmi, spv.885 m, begynderfly
incl. el-mot......... kr. 528,-

Davell, træner,
spv. 1200 mm
mot. .10-.15

Kr.447,-

Er du til traditionelt bg'ggeri?

- så begpnd med en tegning fra

BRIAN TAYLOR
DEI\IMS BRYANT
COMPLETE.A.PAC
eller vælg din model blandt de mange tegninger i
"Modell Bauplåne 2OO2/2OO3,,
kr. 4a,.

Vi ønsker alle uore kunder en glædelig jul.

Forb,'lnld lor udelra kommende prisændringer.

tryklejl og udsolgte nrer

NB! ONSDA

Fieseler, spv. IOOO mm
Hah'færdig byggesæt incl. el-mot.. .........
Flæh 12O, spv. 1200 m,
Slow-fl yer incl. el-mot.. .........................

kr. 595,-

kr. 604,-

Silver MINI,
spv.885 mm
Letbygget
begynder-
model incl.
el-mot.
kr. 556,-

SLTPER POPY, træner, spv. 1440 m
mot. .25-.40.......
BABY (se omtalen i MFN nr. 3)
lawinget, spv. 1600 mm, 2T mot. .25-.40
eller 4T mot. .4O-.52 ..............
STOCKER, højvinget, spv. 1860 m
mot. 2-T .4O/4:r .60........

lxt. 577,-

kr. 608,-

kr. 862,-

Ramsherred 27 . 47OO Næstved
Fax: 57 83 14 10
E-mail: fl ywood@flywood-hobby.dk

ÅgHtt'tcsttoER:
Fredag kl. 10.30 - 18.00

GSLUKKET

Wt
Hverdage kl, 10.30 - 17.30
Lørdag kl. 10.00 - 13.00

qq;

MODEL - HOBBY
TLF. 55 73 66 22
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Alle CEN biler leveres næsten færdigbyggede og med
færdigmalede og dekorerede karosserier

6-8
-Nr.4534 Pakning

færdig-elementer,
og tilbehør til

rorforbindelser.

1265 mm.
; med

krængeror, til 6-8 celler.
Best.-Nr. 4523 Pakning

med færdig-elementer,
og tilbehør til rorforbindelser.

3;:

beskrivelse findes i GRAUPNER'S

... 1 chassis kan blive til 7 biler
lngen andre RCåil€r har så mange muligheder som CEN Fun Factor" serien

Med CEN "Fun lactof' har du en platform, så du nemt og hurtigt kan skitte til et andet karosseri.
CEN'S "Smart Chassis" gør d€l muligt al skifte fra 2WD til 4WD med 6t udbygningssæ1.
CEN ^Fun Factor'serien giver mulighed for Rally car, Buggy, Stadium Truck eller Monster Truck.

Nødvendigl tilbehø Ro-anlæg og starftilbehør.

lmportør: Maaetoft, Postboks 3008, DK-8900 Randers
www.maaetott.dk e-mail: hobby@maaetoft.dk

CEN har igennem mange år været
kendt Jor at producere RC-biler i meget
høj kvalitet.
Fabrikken har altid produceret til aner-
kendte fabrikater.

Med sit supermoderne højteknologiske
produktionsanlæg markedsfører CEN
nu RC-biler under eget navn.

Spørg efter
CEN-brochure
hos din
forhandler

:ilfi'#iH;"#i[åfd ffi rs w p n s r.graupner.c&m
ili@!

FS 4ed nyhedskatalog
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CAP 232 3D spv. 207 cm til 30-45 ccm motor. Modeljen er
opbygget helt i træ med GFK cowl og har en 2-delt vinge.
Flot skalamodel med 3D muligheder.

Staudacher 5-300 Spv. 
.171 

cm. Motor 15-20 ccm. Modellen
er en semi-scala al den Amerikanske kunstflyver og er byg-
get helt i træ med GFK cowl. Vægt 40009 (20 ccm IRV|NE)

Extra 300. Spv. 127 cm. Motor 4-7 ccm. Egner sig ogsa til
elektro med 10-14 celler. GFK krop og ribbevinge,
hø1de/sideror.Prisfærdigbektædt(ACD 1.4g5,-

' h

hø1de/sideror. Pris færdigbeklædt (ARF)

r'*- \
v

Spider D. Spv 123 cm. Motor 4"7 ccm. Lev. ogsa i en let
elektro version beregnet for 1 0- 1 2 celler. Krop, ribbe-
vinge og højde/sideror opbygget i balsa. ARF 1.295..

a-

NIKE, spv. 177 cm til 7-8 celler 1700-2400 mAh. Glasfiber
krop. skum/balsa vinge. Motor speed 500/600 evt. med gear.
Leveres færdigbeklædt. (ARF)

,r'

Adriana spv. 208 cm. Glasfiber krop og skum/balsa vinge,
balsa v-hale. El-svæver med en flyveklar vægt fra 9009 |

Trl 7 x 800AR eller 7 x CP1300 akku. Leveres beklædt.

Alliance spv. 1 09 cm. Krop og vinge af formstøbt depron.
Til 8 celler. 700AR / B00AR / CP1300. Motor:
sp.4B0 m/gear, Mega eller Hacker. Leveres malet g7S,-

SE FLERE INFORMATION Ptr WEBSIDEN

t fz etzie itig lrt t 1 
uipment

V/ Jan Abel, Sdr. Jyllands Alle 12
9900 Frederikshavn tlf. 98 43 48 72

E-Mail: mail@etftight.dk

relefontid: H:i]fl lå:33_33 33
lnternetbestilling er åben døgnet rundt

Diabolic, ny 3D model med'all-moverng tarl . Denne model
giver helt nye muligheder indenfor 3D flyvning. Meget
gennemført kontruktion med virkeIg flot finish. Leveres
færdigbeklædt. Motor 7-15 ccm.

2'

X"''

Mizar P, Spv 142 cm. Motor 4-7 ccm. eller elektro med
10 celler. Krop af poppel xJiner/balsa, ribbevinge,højde/
sideror opbygget i balsa. Egnet til begynder. ARF 1.1 95,-
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Shuttle

beregnet til 61 motorer.
Opfylder normerne i F3C. Mindre støj pa grund
af lavere omdrejningstal. Nyudviklet 60L karburator
let at betjene og justere. Forbrændingskammer
og cylinder specielt udviklet til RC helikopter.
OS91SX-H yder 2.9 HK ved 15,000 omdr./min.
Cylindervolumen 14,95 cm3. Vægt 534 gram.

Sanwa VG 600
Nu kan du få fjernstyrings-
anlaeg til priser som for 25
ar siden.
Den gang solgte vi MRC
6-kanal anlæg med 4
servoer, akkuer og lader til
kr. 1.995,-.
I dag kan du få et helt
moderne VG 600 anlæg
med 4 servoer, akkuer og
lader til under 2.000,-.
Sanwa VG 600 har servo-reverse og udslagsjustenng
pa alle kanaler. Elevsystem er monteret.

KATALOGER - no. din farhanctter
eller mod frimærker eller check fra impariaren.
Simprop Hovedkatalag 2001 - kr.6a.-
Simprop Nyhedsprospekt 2Aa1 - kr. 1A.-

OS

Vi kan nu levere en hel serie kvalitets brændstof brler
i skala 1:10. Bilerne, der er 90% færdige, leveres som
2WD eller 4WD. De er forsynet med en let startende
2,scm: gloderørs motor med snorestarl.
2WD leveres med flg. karosserier: Porsche 911 GT,
Mercedes C. Ford Escort, Opel Calibra & Toyota
Celica

4WD leveres med flg. karosserier: Ferrari F50, Ford
Escort Cosworth & Porsche 91 1 GT, Audi A4 og Subaru
lmpreza. Nu ogsa [/onstertruck og Chevytruck.

Nyhed - SY brændstofbiler 1/8
Vi kan nu levere en hel serie af 4-hjuls trukne biler
med 3,5 cmr motorer, følgende karosserier: Peugeot
206, Ford Focus. Toyota Corolla, Subaru lmpreza samt
Truck. Bilerne kan leveres med 2 speed gearkasse. En
virkelig kvalitetsbil til rimeljg pris.

Ring eller e-mail efter gratis bilbrochure.

\t
,F'\

Shuttle
Sceadu
En helt ny udviklet helikopter, konstrueret pa eda-
ringerne fra Shuttle og Freya.
Leveres til 30 eller 50 motorer.30 udgaven leveres
med træ-rotorblade, 50 udgaven med glasfiberrotor-
blade, der er monteret med 4mm bolte.
Rotordiameter 1251135 mm. Lgd. 1'19 mm.
Sceadu er udstyret med tryklejer for jævne bevæ-
gelser i hele pitch området under krævende 3D-
manØvrer. Kabinen er strØmilnet og fremstillet i slag-
fast plast.

For øvrige oplvsninger
http:\\model.hirobo.co.jp/en glish

MingYang - Strygejern

-*d-{
Trim-jern UFO-strygejern Strygejern
Letvægt, der Letvægt med Robust
nemt kommer elektronisk temp. strygejern
ind i hjørner. regulering tilfordelagtig pris

SILVER STAR MODELS
Ølsvej 35, 9500 Hobro - Tlf. 98 52 02 55
E@mail - axmo@post3.tele.dk

Prov først hos din sædvanliqe forhandler.
Kan han ikke levere. er du ,telkommen ttl at kontakte
'- \/ /l,t : :> r',:- ' i,... ..r. :'-alen.

\

- kr. 10.-

1i9/l*6 -/

[| 
Ftisht Box

Byggesæt til FlightBox.
lndeholder de nØdvendige

a

#:r@.\r#
træ- og beslag dele.

Powerpanel. pumpe o.s.v
skal kobes særskilt.

u

i anledning af Modelflyve lVyts 25 års tødselsdag
GYHO / SERVO /CA[4I'AC / SENOEB

1 GY40r +9253GYFOSEBVO 2495.d0
GRAUPNER SERVO 5OO7 199,00
GFAUPNER SERVO 650.00
FUTABA3OO1 SERVO 155,00
FUTABA 3OO1 SERVO 5OO,OO
FUTABA 9OO1 SEFVO 325.00
FUTABA 9OO1 SERVO 115O.OO
FUTABA 9202 SERVO 55O.OO
FUTABA 9202 SERVO 2OOO.OO
GOVEBNOR GV-l 1495.00
FUTABAS NYE FF 9 3995.00

55 CM GLAS-/KULFIBEF 375,-
58 CM GLAS-iKULFIBER 380..
60 CM GLAS-/KULFIBER 400..
66 CM GLAS-/KULFIBER 450,.
68 CM GLAS./KULFIBER 495..

Vi hat rotorblade
til de fleste helikoptere!

HELIKOPT,EI BYGGESÆT
HAWK lll 90 % ARF + OS32-SXH + DÆMPER 3399.50
HAWK SE + GFK FOTOFBLADE + OS32-SX-AFF 3999,00
FALCON SE 46 / 50 NY TOP TUNET MODEL 3999,50
HIROBO SST EAGEL FBEYA 60 5875,00
X-CELL FURY 60 EXPERT 7595,00
X-CELL SPOFTS TFAENER 5995.00
FUTUBA SF 6895.00
FUTUFA NOVA 60 8995.00
FUTURA NOVA 90 8995,00
RAPTOR 60 V.2 5295.00
RAPTOR 30 IVIED 49 KUGLELEJER + OS32-SXH 3895.00
RAPTOR 30 AFF + TT36 + STD.DÆNiIPER 3495.00

UH-18 HUEY.60-.90
kr.4325,-

æk60.eo

AH-64 Apache .60-.90
kr. 5795,- Sikorsky Sea King .60-.90

kr.4785,-

NYT FRA CENTURY:

90% ARF MEKANIK _ KROPPEN ER BYGGET [/ED SPANTER OG MALET

I EN KVALITET, DER SKAL SESI

PRIS:

BELL 222 INCL, ARF MEKANIK OG OPTRÆKKELIGT UNDERSTEL KR. 5995,00

AIR WOLF INCL, ARF I\,IEKANIK OG OPTRÆKKELIGT UNDERSTEL KR. 6299,50

LANG RANGER INCL. ARF MEKANIK

OG OPTRÆKKELIGT UNDERSTEL KR.4799,50

ROTORDISC'EN
AMLUNDVEJ 4, LINDEBALLE
DK-7321GADBJERG

SKOV

T1F.7588 5454 - FAX.7588 5495
WWW.rotordisc-rc-helicopter.dk
E-MAIL:rotordisc @teknik.dk
24 TIMEFS SERVICE: FAX . E.MAIL . TLF. MANDAG . FREDAG 8.0d.15.00 SPECIALISTEN
Der tages forbehold for trykfejl og prisændringer



Vi ønsker Modelflyve
Vi fejrer begivenheden

Nyt tillykke med de 25 år.
med en række gode tilbud.

Multiplex - Pico-Jet
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FORCE ONE

Spv. 927 mm, motor 6,5-8,5 ccm Kr.795,00

Jubilæumspris-2lo/o.,,.. Kr.596,25

PHAETON II

Spv. 1300 mm, motor 8-10 ccm . . Kr. 895,00

Jubilæumspris-25o/o .... .,... Kr.671,25

TAUBE

Spv, 1575mm,motor6,5-8,5ccm ..,,.,,. Kr.695,00

Jubilæumspris-251o,... ..... Kr.521,25

-1{} 
'å'tri *\ \ff{r

Best. nr. MPX-21 4085 (incl. moto$ EF

Spar kr. 120.- lige nu!

SUPERTILDBUD

Nu kun 475,-

Kyosho Douglas DC-3

Spv. 21 00 mm, motor 2x4-5 ccm .

Jubilæumspris-2s%.,,.. .......

Dampturbine T90

Kr.1790,-
Dampmaskiner ira
Kr. 640,-
Alt itilbehørKr.3595,00

Kr.2696,25

MODELTOG . START SÆT Gftveilng, en habby son begejstrer hele lamilien
Me.t cte{ ,qoirpJefte Grcvørsæt inkl, prøveglas
og fronstetåtk Å.,r eoh!cr 5l'Jtr beqy4del

KULFIBERSTÆNGER

1 x 1000 rnm Kulfiberstang

1 ,5 x 1500 mm Kulf iberstang

2 x 1000 mm Kulfiberstang

2 x 2000 'rr K-':b:.sta:g

: r 2 : x 2iC3 ir (',,'be:ror

5.5 x 3 x 10C0 mm Kulfiberror

6 x 4 x 1000 mm Kulfiberror

8x5x1000mmKulfrbenør
B x 6 x 1000 mm Kulfiberrør

Kr. 6390,-

Kr. 1495,-

Kr. 598,-

Kr.27,00
Kr.35.00
Kr,20,00
Kr. 35.00

Kr. 20,00

Kr.35,00
Kr.30,00
Kr.53.00

Kr.25,00
Kr. 45,00

Kr.35,00
Kr.30,00
Kr.60,00
Kr,45,00

FLEISCHMANN

Ånssnr
STARTSÆT-fra ...

Mange danske vogne på lager TILBUD kr.399,-

GN) RADIOSTYREDE BILER

1 0592 Zwarte Zee

En stor f lot model af en hollandsk slæbebåd f ra 60'erne. Model-

len er opbygget på et plastskrog, som giver masser af plads til

fjernstyring.

Bilerne leveres som 2 WD eller 4 WD færdigmonteret med brændstolmotor og færdigmalet Priser fra kr.2095,-

Besøg vores in'ternetside på:

www.leif-o-hobby.dk
Sprængfyldt med informationer til hobbyfolkel

Alle priser et incl.25"k moms. Der tages forbehold for trykfejl, udsolgte varer, valutakurser, afgifter og andre forhold der kan indvirke på prisdannelsen.

ÅerutxcsrtDER: MANDAG - FREDAG KL. 13.oo - 18.oo.LØRDAG KL. 1o.oo-12.o0

r&,;fa.iæ,-f'4å-&; - år-&-.--, JrJ .r:,

Wilesco

Le O. Mortensen Hobh #
r--la--lo!.-'lor-
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LINDY 25, godt' begynder'
øæt, helt i træ

KYO,HO U5A4 MON?TER TRUCK

MC komplet
inkl. RC,

5uzuki eller
Honda

ALLETIOER? FLWER
Let ab flyve. Flyver op
til 1 time/opladning.
lncl. alt tilbehøn RC,

batteri, lader m.m.

*.^7æ'

'å,\r", 1098, -

Renault Me7ane' utrolig øtærk bil
med aluahaøøiø, fart oP til 5O km/t'
Ko m plet pri o m lfiern betje nin g,

batierien lader m.m.

F* 1798, -

"6 rnkt,. s,E 6cm motor 
I C500, _

l-998, -

Vi

1:1O ØlL med val7frit karosaeri,
komplet med RC, akku.,
iaåår m.m. 

*uN 2 ?98 r-

har egen import' og øbort lager af .alle t'yper opladeli4e
b atie ri e r. 5 pe ci a t p akke r f re m øt'ill e s ef te r o P ø ave.

AUTO & SURF I/S
2 - 689? llemmel

RC m otorcykel 1'5, bo pkvalitet'
aluhjul, chaøaic og monoøvinger.
Priø med atandard-tilbehør,
m oto n ø peed ko ntrol, akku'lader
RC, m.mi Over 5O km/t

5685,-
lnol. modity tilbehøn
over eo r*,t. 6885 r_

ll USK ALTIDT
Vi har reøewedele til
alt, hvad vi øælger!

Ring o6 hør om priøen
på det, du mangler
- vi har det meøte,

Tlf. 75 28

RC-hol?n
04 55 - Fer: 75 28 At 00 - inlernel: www suff.dl

KYO1HO HELIKOPTERE:
5R60, NEXU? 46 & 30!

1995,-

Fra 1000r-


