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Storten på en god hobby storter hos

WTTZEL HOBBY

Permox 48O 7,? V
SUPER TILBUD

58,- stk

CAPøO - kr. 1198

PI.CO 3/4 
^ODTAGER 

kr.385,-
PTåO 5/6 

^ 
ODTÅGER ke. 4?5,-

MICRO IPD MODTA6ER kr. 698.-

^{ICRO 
IPD Ds MODTAGER kr.798,-

RX 12 DS IPD MODTAOER kr. 1248,- modtoger

'r.g

W.CO-CVB - kr. 52e,-

sæi med 3 servoer, okkuer &

\

qW,
å3 41p d

9-.- -' i

,lå

.*q.

ROYAL-EVO.9 FRA - kr.3e98,-

MULTIPLEX COKPIT sæ.t med 3 servoer, okkuer

d 1500 mHq & loder kr. 2898,-
MULTIPLEX PICOLINE
loder kr.1748,-

Multiplex en god måde of gøre det nemt

PI.CO JET Combot - kr. 598,-
r 6 so49 MPXtr6sr4e uNr MULTIPLEX Servoer

MS-XA Servo Kr. 198,-
MS-X3 Servo Kr. 779,-

^ 
s-X6 Servo Kr. 105,-

A/tULTIPLEX

For folk der ikke lcvzr r tt.Eid€ren

i* MULTIPLEX's nye bilrodio - Nu på loger

PROFI CAR 403 Vorio Kr. t957,OO
PROPI CAP,7A7 Vorio Kr. 2868,00

Søgade ?6 - 4LOO Ringsted TLF. 57 67 30 92

Vi har oltid et slort udvolg of Futobo Sendere pd

loger FUTABA FC 18 med 1 servo kr. 3548,-
FUTABA FX 18 SENDER sÆT kr. 3098
FUTABA FF 9 CAP SENDER 5ÆT kr. 6598,-
Ring og hør om ondre modeller.

Hjemmeside www.witzel-hobby.dk
Åbningstider mondog - fredag 11.0O -17.30 lørdag 1O.OO - 13.0O

DER TÅ6Es FORBEHOLD FOR UDEFRA KOIÅI ENDE PR155TI6i'EN€ER Og UDSOL6TE VAR€R
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PIPERCUBJ-3,'1555mm ...........'1,040,-
PIPERCUBJ-3,1945mrn ........... 1.295..
PIPER CUB J-3,2286 mn ..... .... . 1.990,-

PIPERCUBJ-3.20s5 ARF65-13cc 1,99s.-
ELECTR| CUB 1500 mm . ...... .... . 729..

EXTRA 3OOS WAGSTAFF 1/4 SC
ARFfor25-45ccrnotor .............. 4.395,-
EXTRA 3005, 1470 nrm .. 1.195,-

EXTRA 3005. 1680 nrm . 1.495,-
EXTRA 3005, 1470 mm ABF ..... .... 1.995,.
EXTRA 3001 1/3 scala.2530 rnrn ..... 3.995.-

ULTBA SPORT +40

Den populære velfl;.vende Ultra Sporl fas nu i en

ny forbedret udgave Jor 6 5-1 1cc motor 1.295,.

..æ
PjTTS SPECIAL 1/3 sc

ARF1or25-45cc molo( ........

Ni.irenberg Messe
SPlFlTEL|TE2000 mm. .......
SPIBIT 2000 mm

SPIRIT 2000 mm ARF lærciqmodel . .

SPIR|T 100,2520 mn. . . ..
SPIRITELITEGFK. ARF .....,.,.,

4.495..

798,-
598,-

1,195,-

945,-
1.195,-

TIGER |\4OTH, 1803 mm,
ARF 10-15 cc. ......... 2.995..

GODT NYT FRA I/VIONICI
BEGYNDERTILBUD
DEN RIGTIGE START
- lar den som med stor interesse og omhyg-
gelighed selv bygger sin model, så han ken-
der hver en pind i modellen. Det er vigtigt at
rnan vælger et byggesæt af høj kvalllet og
rned en ordentlig vejledning til, for at opnå et
godt resultat - at spare måske 200,- kr. på et
byggesæt af en dårlig kvalitet, kan resultere i

mange ærgelser og i at man kommer skævt
ind pa hobbyen. Vort bud på en god begyn-
dermodel kunne være en PT40 Trainer fra
Great Planes, der flere gange er kåret med
årets bedste byggesæt.

oo
Pris med Oracover beklædningsfolie,
tilbehør og lim . . . . . . . . . . . . . . kr. 1.098,-
Pris med komplet startpakke hvor ALT er med:
OS 40la motor, SANWA VG600 RO-anlæg,
opladelige accuer,

ladersamt glowdriver ........ kr.3.695,-
Alternativ med Multiplex Pico Line
RC-anlæg ........ kr.3.795,-

EN GOD START
- hvis man ikke har lået bygget sin model og
gerne vil i luften i en fart vil AVISTAR 40 NIKII

være et godt valg. l\,4odellen har en god stør-
relse. 1520 mm. samt et assymetrisk vinge-
profil, der giver den nogle helt specielt gode
ilyveegenskaber.

Ferdtsladet f
-F-1.,n1r'4

o
:r,i.-i-; a-::: -tz: -- .. b. s.-
-g,e'as -e: CS€,a r.:::-: k 1.795.-

F'r -=:.:.-a:: si":.:.:: r,:: ,l-; e':-;-:
OS -6-: :::::'. SA|'{"JA Vu:'aOJ i}a:.=g
oplad€[g€ aæ!er.
lader samt glowdnver . . . . . . . . . . k 3.495,-
Allernativ med Multiplex Pjco Lrne

RO-anlæg. ........, kr.3.595,-

Dazzler 40
Spv 1220 mm for 5,0-8,5 ccm . . . .

Dazzler 40 ABF.. .. ..

t-ai:v1t, !:Jl --

Aqr6]l-1c:......... 1.695,-

595,.
995,-

MODELLER

Manta (svæver version). Spv.2560 mm
ARC 1.285,- ARF 1.795,- ARC 1.195,- ARF 1.575,-

Den absolut bedsle simulator på markedet . BEMÆFK pris nu kun k 1.995,-
f\.4ed USB Interlink Conkoller - vælg selv om du vr benytle den medfølgende controller eller din
egen sender.
Grundprogrammet indeholder:
31 forskel iEe mcdelier - 5 forskeillge flyvepiadser - over 500 lusterbare parametre - du kan flyve
med c ie \:nr:€:e i pa in:emeilet.

tS: All-Ors rl -1 €r nJ ud{ornmei.

i:å- i- Gil Li-iE s'riuiålof (udgave med lærre justerbare paramtere) kr. 1.395,-

i:j:::E: a: læl F:rghi. Feal Fligth G2 samt Heal Flight CD udsælges - spar op til 50 %

FJERNSTYRINGS-ANL/EG
- Spørg Avionic til råds, hvis du tænker på nyt f.lernstyringsanlæg-
Du vil hos os altid få et godt tilbud og vi tør$ de kendte mærker
FUTABA - MULTIPLEX - GRAUPNER, HITEC og SANWA

Tp-mrn,rå
T-348 Menlor

Spv.2030mm .. 2.195,.

P.47D THUNDERBOLT
'1:5spv2'160 mmfor35-70cc........ 3.495,.

P.47D THUNDERBOLT

1:8spv1600mmfor10-20cc........ 1.995,.

STINSON RELIANT
Spv 2550 mm lor 17,5-35 ccm . . . . 3.895,-

SPITFIHE MK lX, 1600 mm ... ... 1.995,-

Agenturer:
R&G Glas og Epoxy.ORACOVER. EXTRON . KAVAN .SlG .Chris
Foss ' MFA England . FLAIR 'Airfly Modelle . Robart . Hobbico .

Midtwest . Hobbytrå . Greven ' Jamara ' Aeronaut . Carl Goldberg .

Great Planes .Top Flite . DuBro . Kyosho - TOPMODEL CZ

AVIONIC har åbent hverdage fra kl. 10.00-18.00. Lørdag efter aftale. Du kan
se hele vores varesortiment på websiden og bestille direkte derfra, men du er
naturligvis også velkommen til at kontakte os pr. telefon.

II\VIONICI . Frichsvej 25 . 8464 Galten . Tlf. 86 94 60 88 . Fax 86 94 62 88 . lnternet adr.: www.avionic.dk



Begynderpakker

Model: Boomerang, beklædt færdigmodel

og alt tilbehør {sPV. 1 57 cm)

Motor: SC40 6,5 cc med kugleleler.

Standard dæmPer, brændstofslange,
gløderør og ProPeller

Radioanlæg:6 kanal Sanwa (Japansk

kvalltetsanlæg) med 4 rormaskiner.
genopladelige akkupakker til både sendet

og modtager samt lader.

Samlet pris tun tn 2998r-

Samme model med OS 46 LA motor og

Multiplex Pico anlæg kun kr. 3395,-
eller med Graupner mc-12 anlæg kun kr'

3995,-

Model: Pico-Clb, næsten færd gmode og

alt tilbehør (sPV. 1T 6 cm)

Motor: Permax 400 med Propeller og

fadregulator der giver strøm til modtager og

rormask ner.

Radioanlæg: Pico-Line 4 (6) anlæg med 2

mikro rormaskiner, genoPladelige

akkupakker til sender samt lader'

Samlet pris t<un t<r. 2795r-

3.
;e
-;Få

Model: Pico st ck
Radioanlæg: l\lultiplex Pico sender med

batterl, 2 stk. Pico 5,9 grams seruoer'

fartregulator, 7,2 volt batteri, GWS

modtagei med krystal samt laden

Samlet pris t<un rr. 1995,-
Andre indendørs modeller:
J-3 Cub med motor,rgearsæt... Kun kr' 395,-

Tiger Nloth med motorlgea[ .Kun kn 495,-

Pico Baby med motol'gear.. .. Kun kr 658 -

LuDo med Totor/gearsæt........Kun \- 529 '
B-) Bomoer med moto'e'. .Kun kr 465 -

iF
i.t'

;lLlffiæ -4,

Nyheder

Færdigmodeler

Andre nyheder På vej:

- Pitts 51 i flotte farve, sPV 135 cm

- Små parkmodeller med 3 kanal sender til

under kr. 1000,-
- Pitts style dænlpere til motorer fra 6'5 cc

- Digital iadere til max lO celLer Nicd, NlmH

el er Lltl!m-lcn : i ic:n!ftEe Prser'
- Spialla. i I Sty-3P.: rcdel er
_ iitJ ' -: i

-:::: :- il -rl T::: ::" -jl cr
- K-r::'-,..- -;:T:j3 ;;,J:e: negg: l9:

- lr:-: 1.1-r::.. -5' cr'
- G.'i'S :ee:s=: Ts 37C Tcicr

\e
Robbe cardinal: |\,4odellen er fremstilllet i gummiskUm og tåler derfor flere knubs end

i.oitlonåft opovgg"de fly Velgnet som begyndermodel El-moior er med i sættet

Spv. 155 cm, vægtfra 1550 gram . " . lntroduktionspris kun fn 756'-

Extra 300:
lvleget flot model bygget i balsa og beklædl

m"å Ot""ou"r- Spv. 144 cm til 7,5 - 10 cc

mo1or............................,.......Kun kr. 1495'-

Spacewalker:
Godmodige flyveegenskaber men ogsa

anve"del'g til \unstflyv- cgsl-æ- r g

Beklædt med Oracover Spv l58 cm t | 6 5

- 8,5 cc motor....... ... .... KJn k' Oii '
Spacewalker 11.......... .. Kun kr' i153 -

Swållow Extra 300:

lMeget flot bygget model beklædt med

Oracover. Kan udstyres med optrækkeligt
understel. SPV. 168 cm til 13 - 15 cc

mo1or.............................. ....Kun kr 2396.-

Zagi:

J
Se vores hjemmeside på internettet, nu med

3000 varenumrer og 2000 faruebilleder'

w,hobby-world.dk
Tilbehør

Startkasse, samlet og malei, uCei
iilbehør.

Start\åsse. oyggesæt......... . .- 2J7.-

Startakku 
.l2 v............................... rr. 195,-

Startel.......................................... N: 250,-
power Pane|.............. .... ........ k' 185'-

Brændstofpumpe,fra...... ... kr'122,-
Glødehætte, r-a.... ..... ...... '- J5 -

Samlet pris for startkasse byggesæt og

tilbehør.................. kr' 995'-

RadioudstYr

Bemærk: Stor prisreduktion på mange

Futaba varer..
Fltaba FF-g anlæg med 149 DP modtager

og 4 S3OO1 seryo mm.... . Nu kun kr' 5995 -

Futaba FF-g sender............Nu kun kr' 3795,-

Futaba FC-16 anlæg ........Nu kun kr' 1850,-

Futaba Skysport anlæg .. .Nu kun kr 1095,-

Vi sælger også andre kvalitetsanlæg og

radioudstyr fra bl.a. Multiplex, GrauPner,

GWS og Sanwa.

Flight Pakker

Flight pakke til udendøF modeller:

4 sik. Supertec standard servoer, GWS 35

mhz standard modtager med krystal,4,8
vort oatteri og afbryder med ladest l''

...............Kun kr. 850,-

t3s@
æ
\'\-e
\\

llobbg lllodd
v/ Birgit os Erik t:1-'n.'="i','';;ffi.,rl":.oo1yålåJ]l*"n rax 75 7222s5

Aben: Mandag - fredag: kl. 10-13 +1$1t.30 - Besøg uden for nævnte tider efter aftale'

Vi sender som postordre i hele landet

Vi sælger kataloge r fra :

Graupner - Multiplex - Robbe - Simprop '
Flair - Great Ptanes - Goldberg - Sig -

Jamara - Krick

Forbehold for Prisændringer!
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Split 280. EPP Fun Racer spv.73 cn 195 .

med speed 280 motor cg prcpel. An,.'erie:'
6-7 celler HR-720 AAA. (2 sen,oer)

Cobra. EPP 3D model spv.78 cm 875..

med speed 300 motor, gear, propel og

regulator. Anvender 7 celler HR-720 AAA

Eagle. EPP 3D model spv. 90 cm 895,.
med sceed 30C motor, gear. propel og
regu a:cr. An'.,enier 7 cel.er HR-720 AAA
fnh..^^tr-^^- ^uUJ c LU :cy: :-i l'-C: - :;:,-'€:.'. :--

befaler lS-5J .- .,C26'

Tornado II

Sagita EPP Spv. 93 mec speed 28J -
gear 3:1 + CAtv'lSl m Bx6 + nav.

Med 2 stk. Micro 20088 servoer

Toro 300 Spv. 93 med speed 300 +
gear 5:1 + CAlt4Slim Bx6 + nav.

Med 2 stk. Micro 20088 servoer
Tornado ll Spv. 122 cm til COMBAT

[4ed 2 stk. Micro 250 BB MG servoer
Kan ogsa anvendes tll elektro.

Fås i farverne: Hvid Gul Rod Bla GronrSort
Tape til beklædning'decor. 50 mm 30,-

I ?,fu

Axi / Hacker / LRK /"fMM
Hacker motorer til alle formå1.

B20-22S 409 til Hornet heli (sld +CP) 850,-
820-265 m. gear 4:1 til parkfyer 1.150,-

820-151 m.gear4:1 små3D{ly 1kg 1.245,"

B40-BS m. gear 4:1 til Bc. hotliner 1.795,-

850-7Sm.gear6,7:1 10cComp. 2.195,-

Hacker lt4aster regulatorer fås fra B til 1 05A.

Aussenlåufer 280 serie fra Axi tærO[Wer
AXi 2B0B/x, vægt 769, B.5xo 650.-

AXi 2814/x, vægt 1319, 9.5x6-10x5 685.-

AXi 28201x. vægt 1619, 11x5.5-12x8 725.-

350 serie fra flyrvare færdiglavet

350/10/x, vægt 1209, 9x6-11x6 950,-

350/15/x, vægt 1569, 10x6-15x8 1.030,-

350/20/x, vægt 1949, 11x6-17x8 1.100,-

350/25/x. vægt 2289, 12x6-1BxB 1.185,-

TMM OBe-3p BA m. BEC

TMM 1Be - 3p 1BA m. 2A BEC

TMM 40e - 3p 40A m. 3A BEC

Tt\,4M 6012 - 3p 60A m. 44 BEC

Tl,'1[4 8012 - 3p B0A m. 44 BEC ].085.-
Tl,1l,1 40 6C 80 A fas ogsa med OPTO 6-16c
Ti.ri.l blLg:s'i lAr' !ac;er. -r( cg l.1eg:.
itnt.=.

:a ':- - ,::-::: :: --,"-' .a a':l- -:::=:

:: ': ': , ::'::::: --::'
: :- ---J::: :':

. :J- -s a | ,=4.-aa
l.lEGAACto:Sx .æC,eå

t,1EGA AC22 10 x. vægt 1C0q

Ir,4EGA AC22i201x, vægt 1649

MEGA AC22l30/x , væ912249

Jeti børsteløse motorer "PHASOR"

PHASOR 15-3. 7 celler 6x5. hurtig
PHASOR l5-4, 7-B celler 6x5 - Bx5

PHASOR 30-3, 10 celler 9x5- 10x5

PHASOR 45-3, 12 celler 11x6-11x7
Vægten på 1 5-3 og 1 5-4 er 1 339

30-3 vejer 2209 og 45-3 vejer 3039

Jeti Iartr.4A m. BEC til CD-R motor 410.-
Jeti lartregulator 1BA m. BEC

Jeti fartregulator 30A m. BEC

Jeti fartreg. 404 m, BEC / OPTO 695,-
Jeti fartreg. 704 m, BEC /OPTO 850,-
qqgrylgoutuq! !q!4 mtqj fa!891.

9gt'flel{9ref9g!4gqliLalle lormå1.,,

Her ses MEGA og Axi motorer

a

Rebelove, ny 3D model spv. 156 cm 2.595,-

l,4eget gennemfort konstruktion med virkelig

flot finish. Lev færdigbek. Motor 10-15 ccm.

Rebelove Acro, F3,V3D. spv. 156 cm 2.750.-

Lev. færdigbeklædt. lt4otor 10-15 ccm.

Kabriolin, ny 3D model spv. 140 cm 1.995,-

Meget gennemført konstruktion med virkelig
flot finish. Lev. færdigbeklædt. Motor 7 ccm.

The Artist, F3fu3D. spv. 156 cm 2.195..
Lev. færdigbeklædt. Motor 7 ccm.

-_:',:-. -:. tj -- - ]:-'::::. -l:- 
-

-. - J.'. - : ---:' li .;',;:' 2il5
:::l'; 653.-- --':i,:. - :.U-:!1,=1.

S:-,',r Z-i ili ncd:i af TtOFNET 1450.-

i: - G,'ro - 3 C1041(BB) servoer 2495.-

HOR\ET med colleective pitch 1650,-

Heli + Gyro + 4 C1041(BB) servoer 2950,-

Vi fører alle reservedele til HORNET lll
Vi {lyver selv med en Hornet og kan derfor
vejlede dig også efter købet.

Logo 10 Easy el-helikopter rotord. 1875,-

105 cm. Tl 10-12 celler med 901120 grader

Swash- plate. Leveres med alle nødvendige
kuglelejer og træ-rotorblade. Friløb 150,-

Logo 10 el-helikopter rotord. 115 cm 2795,"

Til 10'14 celler med 90/120 grader

Swash-plate. Rotorblade af GFK 525,-

FLYSIMULATOR med interface kabel

til senderen (Kræver elevstik I din sender)

EasyJly flysrmulator 525.-

Aerofly professional 1.125.-

FLYSIMULATOR med Game Com-

mander (styreboks)
Easy{ly flysimulator

Aerofly professional + interfacekab.

NYHED Game-bird styreboks med

Easy{ly f lysimulatorer

Add-On CD til Easy-lly

MC-12 Cockpit
MC-12 løs sender med akku 1150,-

l,lO-12 C0mputeranlæg med R700 1795,-

Cockp t sender 7k rned akku 1420,-

Cc:i'o i ccnpui:rai æ9. som billede 2695,-

Schulze 4435, 4 kanaler, 6.5 gram 365,-

Schulze AB35w, B kanaler, 13.5 gram 500.-

lntelli Control 5A, 1-25 celler.

LRK

LRK

LRK

LRK

LRK

450,-

575,-

750,-

995,-

B-
ri,

'€Toro 300

æ-=iå#;

F;

ffi-
lSL6-330d 5.54, 1-30 celler,2 udg. 1.350,-

lSL6-530d,6.0A, 1-30 celler,2 udg. 2.395,-

lSL6-636+,8.0A, 1-36 celler,2 udg. 2.995,-

330/430/530/636+ kan også lade Lithium.

495..

875.-

550,-
otA

425,-

870,-

725,-

725,.

850,-

1250.-

1

495,-

625,-

Glasfiberforstærket tape 25 mm

Glasfiberforstærket tape 50 rnm

35.-
EF

TWTN.JET (BLUE) TWN.JET (WH\TE)
PICO JETCOMBAT400 Spv.90 cm. 595.-

+ 2 stk. MS-X3 servoer 935,-

TWIN-JET Spv. 90 cm, (til 7-B celler) 795,-

+ 2 stk. MS-X3 servoer '1 
. 1 35,"

Blue Shark / White Eagle TWIN-JET med

Pe. 480 motor Spv.90 cm, (til B celler) 875,,
+ 2 stk. MS-X3 servoer 1.215,.

tf'oL.ujtqLt tyfmznt
V/ Jan Abel, Hjørringvej 145D
9900 Frederikshavn tlf 98 43 4872

Telefontid:
Mandag 14.00-2O.OO
Tirsdag 14.00-18.00
Onsdag 14.00-18.00
lnternetbestilling er åben døgnet rundt

Forretn ingen :
Mandag 15.30-20.00
Tirsdag 15.30-18.00
Onsdag 15.30-18.00
Lørdag efter aftale

ffi*,**-
Pffr.T,r--"
:- ... .-.,..-..... ''..-.-i
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8-13 . Storken er landet
Lars Pilcgaard fortællcr om Fieseler Storch

- på en gang beundret, foragtet, elsket og hadet

1-4-15 . Helikopterdrengedrømme
Troels Lund tager os med på en drengedrøm

og fremviser nogle r'ældigt romantiske billcder

16-17 o RCV-Motoren
Thorkild Frederiksen og Tommy Olsen har en anden konkllrs-
sion på cn test af denne motor, end den vi bragte i N. 6/2002

18-19. DC9
Peter Bech og Arne Hansen giver os her 1. del

af ct semiskalaprojekt med cl-turbincr

26-27 . Mit hobbyrum
Modelflyvenyt indleder her en ny serie artikler med bcsøg i

Trocls Andersens r.ærksted i Dianalund

28 . Min model
Samme Troels Andersen præscnterer modellen
Midle Stick

20-23 o Wisteria
Sti€i Henriksen viser hvordan han med simple midler og ct par

smartc trick har lavet en flyr,erdc vinge af blåt skum.

24-25 . Fury goes Extreme
Lars Kildholt fortsætter fortællingen om X-cell Furtr

Denne gang i Extremeudgaven og med 2 forskellige motorer.

:=

32-33 o Grindsted Open 2002
Når Bjarne Sorensens r.r::i serc f.::=-:.i ira sidste år alligevel

bringes, er riei ior.:ii c.r J:if, er en invitation til i årl

34-35 o Ka'det virkelig passe?
Spørger Steen Larsen. Han har fået øje på nogle træbyggesæt,

der ligner originalen og er til at beiale ...

29 . F104 starfighter
:: : .::.:--: :.:.::c: .igcjstret onr bYggcriet

-::.ienne Iegende af en modcl

30-31 o Test af Mini Piper
-- :. 1.1.'. ::::: :r::r: .ienne Graupners
: i::::: a::t :i: i:.tdcl

36-37 o Stort og småt
Redaktionen pønser på temaer, bringer en rettelse og en efterlysning

Man spiser da kirsebær med de store

FIjælp! Der mangler en modelforrehring:i Købcnhavn

Tillykke til Eletric Flight Equipment

OBS - r.cd køb på nettet

Kolding Modelflyveklub flytter



Forsidens billede knytter sig til artiklen
Furl' goes ertreme side: 2.1-25.

Fotograf: Lars Kildholt

lni l
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42 o Der var en gang
Jcrrgcn Korsgaard har fundet et par \'.ltvittr{e

gummimotortlrevnc. haslighcdsrnodeller fra 30'crnc

43 . Boganmeldelse
For 35. garrg uclkomner NF|S Free Flir:ht Sr rnposiunr lkport
T,.r.-\'n K('r\E,r,rrrl h.rr l.r'-l nr".l...

38 o "Skala"modeller til indendørs
: :- - ::-.;t it.trkiegetnærruere p.r

. . : - .-> ': .: L,\\ S til inclcnclørs flvuring

39 . Et hurtigt byggetip
(l.ru-.. - .- : (::l)
(nr!i|:::.- -- - - .:r'.ii;fraCiba

50-51 + 61,o F3Begynder
r r,.,;::.:. 'r .- -- ' .r :-.rrl o,t begejstret rrVbcgvnder. Læs om hvor-

.i-::: .- -'.: :: r. :,.. :rr. sjok karr r-ære b.iclc sjovt og lærcrigt!

Unionsnr.t
Fritfir r n::'
RC-Lnior..

Adresser
Blaclredaktionen 6

Fli tflyrrrin gsurrionen

llC-Unionen 52

Lirriestl'rirrgsunionen

+l

39 . Fra rummet
Stcn Lar\cn h.rr læsl med p.r ncttct

,'- I'r 'r';r r 1rr r r t p.rr lip-

40 . Udmåling af tyngdepunktet
Cai P L.rrsen fortæller her hr-orcl.tn han udrcgner tl,necleprrnktet
pa en tilfæ1clir::rroclcl \

44-47 o Rose Pelikan
lr.i:,- ir \(rI::.r:t.l i,,r:-t,.:,,:l .:.n;:. i,tril.t:...c :lL,ilt l

Lr; ric''l> :trril-.,iiq,rqilrLirr L,; i.:ingrr {r- !( itr :rj.1tr

48-49 r Produktinformation
i)ou1 \krllcr h.rr lurct cfte'r rryhccler iros iorh.rncllere

og importørcr og r.iscr her hvacl irirrr har set

M
stævnekalendere

"Elt



ffidfl
t.:*'

'-- q G:

r**U
storchen er ikke nogen skønhedsåbenbaring, mcn sihøj at en 

'okscn 
mancr cråriigt kan na op tir propelrcn.

Lav et fly, der kan starte og lande fra et
krøllet frimærke, og udføre alle opgaver
ir-rden for observation og transport a f savel
siddende som liggende personel.

Luftw,affe satte kravene, og ved Fieseler
strøg eksperterne ud til deres tegneborde
for så at vende filbage med en lang række
løsninger, der hver for sig var ganske opti_
male, men i samlet tilstand var noget nær
det mest uharmoniskc sym nogcn.silrle i
flyverdenen.

Kabinen hentes ved nærmeste clrivhris_
fabrik. Krop og hale lar-es or.er et simpelt
lærredsbeklædt rørstel med et pluskæbet
motorcowl, der dækkede over en særcleles
tørstig r-B motor med hængende cr,lindre,
der kr-rnne rykke flr ct op pa ia ."tar, -"n
samtidig også tømte tankene på godt 300
km.

Læg dertii et sæt store rektangulære
vinger, der kan klappes tilbage langs krop_
pen af hensyn til skibs- og jernbanehans_
port, udstyret med faste forkantslots, og
enorme flaps ogbalanceklapper, der kører
ned sammen med flapsene, og anbring he_
le disharmonien på et enormt langbenet
understei med en affjedring, der kan gøre

en "presset citron" misundelig og slut her_
ligheden af med et par hjui hLrgget fra den
nærmeste scoote{, selv om piagio tørst op_
fandt Vespaen, da han efter krigen stod
uden aftager til flere tusinde små flyhjul.
Så er du lige red .tt \.cre der. Det lyder
som en hvilken -som helst sportsmaskine
lra samtiden, men den er stor. Den er en_
dos meget stor. 1J,25 meter i spændvidde
niod Piper Cub'ens 10,73 og,- som det ses
pa billedet herover - såhø1, at en voksen
mand darligt kan nå op til propellen. Læg
i ør'rigt her mærke til at Storchen på bille_
det trods fuld krigsmaling er civilt regis_
treret i Engiand

Skønheden,/uhyret, alt aflrængig af øfet
der ser, indfrier forvenbringerne, idet den
ikke bare kan flywe ekstremt langsomt,
men også kan starte med fuld last pa kr,rn
7O meter og lande på 26 i vindstille, og pa
det nærmeste ikke er til at slide op.

Produktion og salg

Fremstillingen starter i Tvskland med
Lufhvaff'e som tbrste kunde, men allerede
før krigen kober Sverige -10 maskiner, og
da Fieseler sættes på anclre opgaver flyttes

ffiffiæwffiqffiffi æffi €æffiffiffiffi

f,;*.s*lel' -€t*rcl: - !1.: +,"å g;,xr.if; fu*r;r.lcf r**, f*r*

åftrl:, *å5l{et +g ir.rc}*t. å_:r... }3ii*Sas*.rJ å:,e;:-

t**' 9idt af ålist*yi*r.r å:ag :lecte v*:.cl*ns f*r-

*t*: $f*t fiy fr*ni til inspir.n*ierr: $*r" hcfohy_

$?i{6t*r rrg Elqa!:rf*}fu *g g+n*pFlver s*r:.rtå-

rJig u.å* lri*r+r.i:k* vi*g*.nn;s r.**ef rt:å:å:cq {i!_

åe *l*futrisk* i*elq;juelfc :'rl4rå*[ af sal.nrn* {iy,
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produktion af Storchen til eksistercncle ilr-
fabrikker i Frankrig og Tje.kkoslovakiet,

som fortsaetter leverancerne ti1 Tvsklanc'l

og dets allierede.

Storchcn blir er hurtigt eI nlu>t tr)r' r't-
hyer krigsherre. Rumænjen llrggc.r St) pa

licens. Japaneme lavcr de.res eserr lrtiq.rr e

til flåden, og i llusl.urd sættes .\r.ritrltx i

gang med at kopiere ikke birr. Stt r.ci'ren

under nar.net OKA-3E rnen tltiitl rrg>.1 etl
fransk Renault motol mcc-l r.l s:r1.lr f.rrt, at

Stalin selr'følgelig ikke fal a.i i:l .ti'i.ekr m-
re si5; om snratilg so1-n }..-rianiei gg licen-
ser. Også englændcm!. :r; eriiende, at c1c

mangler et f-h' strnr Si..iiiteit trq .,rlL-rcdc

under krigen, tig.'r rie ;,ie i.' ;li' i anve.r..-

delse, som tlc- karr i... ii:r!rc I rrg (,il1\'enLlcr

dem som t\ >kL.rnt l..-r.'ic iil :tii.rl.qtvcr og
VIP ttarrsprsl; (cia man r,ot'lig sr;ri t.rlrc an-

sigi er ant.-rlle i sL.ncfL. oph sr sont ":c\ e-

ra1").

Kamp til stregen

Krigen er p.r vej lil at gå i sta, da 2 ameri-
k.rnske cou'bovs i en Piper Cub ser en cir-
klerrde Storch larngt under sig. Ikke noget
med at liikalde jagere. Nej styrepinden
frem, og i et så hylende dyk, som det nu er'

rnuligt rned en Cub angribes Storchen
med ilclspn-rdlende Colts. Kampen er kort.
Storken går ned i en rygende spirrrl. De 2
con'boys dekoreles og Storchen får dcn
tvir,lsomme ære c1e1s at \'æle det siclst ncd-
skudte fly på \zestfronten os cle1s ai va.re
det eneste fl1; der Lrevisligt Lrler skudt nccl

med pistolild nnder anden vcrclenskris.

Tiden der fulgte

Alle tyske r';rbenfabrikker og alt tysk
krigsmateliel destrueres efter sejren. Det
var aftalen mellem c1e allierede, men -

men. Nu er gamle tlyfabrikker i Tjekkoskr-
vakiet og i Frankrig jo ikke tyske, så med
nyc navne på salgsmaterialet fortsættcr
produktionen, ligesorn "forkerte" mærker
på eksisterende maskiner hurtigt kan æn-

dres med lidt maling til gavn i diverse hæ-
re og fly'r'er'åbner overalt i verden.

Antallet af tjenestestecler efter krigen
svntcs fortsat at vokse, men i skrivencle
stund kenc'1er jeg foreløbig til: Australien,
Br,rlgarien, Cambodja, England, Finland,
Frankrig, Gr;ekcnland, Italien, Jr-rgoslavi-
en Kroatjen, Laos, Marokko, Norge, Polen,
Rumænien, Siovakiet, Spanien, Sverige,
Svejts, Svdafrika, Tjekkiet, Ungam, Viet-
nam, Ægr,pten og Osttvskland.

Storke på pension

Seh. den bedste kriger overh.rles for eller
siden af en efterl'oleer. En eiter en fcx-

svandt storkcnc ud .rf aktir. tjeneste. Nog-
le blei' hugget op. Arrdre solgt til cir-ile og
bmgt enten erhvelvsmæssigt ellel til for-
nojelse, ildtil dc endte under en presen-
nir-rg i et hangarhjørne eller en lade.

Ucle af Øie men ikke ude af sird. Vrag-
j.rgten er for l;engst gået ind, og entusiaster
lenoverer enten selv e1ler med hjælp fra de
gamle fabrikker det ene fly efter det anclet,

mens mindre tålmodige storkeelskere an-

skaffer sig en rry replica.

Replicaerne er tro overfor forbilledet
hvad angår udseende, men med moderne
tcknik og materialer er vdeer.nen blevet
crrdnn mere impor-rerende.

En Slepcev Storch klarer således en la-
le'ste fh;r et'art På godt 20 km i timen, star-
tcr pa lt) ncter og lander pai 17 i vindstille
vtl at mærkc.

Fieseler Storch som RC model

\'led sa simpelt et forbillede kr.er.er det ik-
ke r-let store harrdr'ær'k, at lave en perfekt
skalamodel i hojeste klasse, men sk.r1 fly-
vefarteu også r'ære skaiamæssig krær'er
det, set fra mit byggebold så lav en plan-
belastning, at det kun kan realiseres med
en 2-3 mcter stormodel.

Med mindre modeller må man enten gi-
r.e køb på udseende og/e1ler skalafart ef-
ter princippet jo mindre model jo mindre
skalaiighed.

Planer txn en mini Storch til stationering
i somnterhuse't blcv opgivct for 20 år si-
clen, hr ol ladioslcjet i en model r-rderr ba-
lancekl.rpper alenc ville har,e vcjet 300

gram, så da Robbe for et år siden annonce-
rede en mini Storch til ude/inde brug med
en total flyr.er.ægt på 280 gram var jeg

solet (og modellen købt og ler.eret fra
\laaetoft i foråret 2002)

Pa fig. 2 kan man se en storkemodel
mecl r-ninimal \Lform hr,'or vinger, halesek-
tion os urrderstei ser rimeligt skalarigtige
ud, mcns kroppen - måske på grund af bil-
lect inl:lcrr - er mindre vellykket ligesom
falven cl nrildest talt uigenkendelig for et
fly i Ltrftn'effe rcgi, hr.or et hvidt haiebånd
og ditto sideror samt "Edeh^'eis" miærker
på motorhjc.iri.rtn ikke gjorde farr.egåden
rnildre. Url rrvc.r'\'aegten angav Robbe føl-
genrle moclt-r.iara:

Spitnc|:er.

Larrgtle

Totalt vingr

N1Iotor

Akktr

105 cm

67 cm

19,{ clm'

..,.1 l-S(l nrctl gcar

r lr,l mAh NiCd

og oplyste sam:i.l:*:. .rr rjer var et Por,ver

Kit med kraftiqeie i...lirrr (rS andet gear ti1
brug for fl1- og i..:::...is,.-:1..

Med den an+\'r..1. \':J:i oq r-notory.delse

ville det ikkc biir c tr.r r:r...1ei ri1 blæsevejr,
men stølrelsen i.tg!.: - :cr::qmine, r'ar clet

ikke noget prolrrcr'. -..: s:!.\'. irele herlighe-
den ned til \IC'c.r..s l..-n ehjril som som-
merens faste "hvis-i::-:r-i-l.liler-r'indstil-
le-model".

æ1rr

,lr!,;;,
!*',

. i ';-::
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Kassesyn

Kassen, der kom forsvarligt indpakket i
brunt papiq, forekom ved udpakningen
særdeles bekendt, og efter gennemsy'n af
specielt tilbehørsposeme og vejledningen,
var jeg ikke i tvivi.

Byggesættet kom godt nok fra Robbe,
men det var fremstillet samme sted som
min skum-spitfire, nemlig ved tjekkiske
Astra, og ganske givet designet af samme
person med sarrune løsninger både her og
der. (fig.3)

StØrste forskel var vinger og halesek-
tion. Hvor disse var profilerede på Spitfi-
ren med indstøbte hængsler, var alle dele
til Storchen lavet af flade plader med tra-
ditionelle tapehængsler. Selv vingeme var
lavet af krummede plader uden afrunding
af for- og bagkant og uden egentligt profil
(fig.+)

Understel, vinger og halesektion så sta-

dig rigtige ud set med skalaøjne, men
kroppen var en underlig cigar skabt ved
sammenlimning af en højre- og venshe-
del.

Dei anvendte gear har gjort det nødven,
digt at fravige Siorchens rigtige linier for-
an kabinen, men hvorfor ryggen fra kabi-
ne til hale er rundet og ikke firkantet og
flad som på originalen, er der ikke nogen
åbenbar forklaring på.

Næsepartiet kan der pyntes på ved til-
førseI af manglende udstødninger, kølere
og fiitre, mens ændring af bagkroppen vil
være en større opgave, der også invoiverer
fremstilling af nye dele til "drivhuset".

Motor, gea4, propel, akku og radioud-
styr kom på vægten, og viste at resten af
flyetkun måtte veje 76 gam. (fig.5)

Det var hvad skumdelene vejede alene,
og tilbage i kassen lå både malet og uma-
let træ, piano og plastrør i br"rndter og - ude
i fremtiden - en hulens masse epon' lim-
ninger. Det var med andre ord ikke ei
spørgsmål om at overhcrldc t'æqtc-n. nen
om at begrænse oven'ægten og ciermed
mulighedeme for at tilfore mLdellen alt
for mange detaljer.

Farver og mærker

Alt ud'u'endigt traer'ærk og alle skumdele
leveres maiet idet underside af vinger og
haleplan/højderor er lyseblå mens der på
oversiden og på hele kroppen er brugt en
endnu mere mystisk farve en æskebilledet
antyder.

"Kors hvor er den grim. Den farve kan
du da ikke flyve med", lød det fra min be-
dre halvdel. Det kunne jeg nu godt, hvis
jeg bare kulne få dokumenteret farven,
men det var mig plat umuligt.

Den lyseblå var sådan set god nok, lidt
for mørk, men resten?

:H[ å]'1i KFYK

#itiili#
Fig. 6 Overføringsmærkerne var ok.

f'l
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Mærkeme (fig. 6) var også ok. Det var
overføringsmærker, og arket indeholdt
kors til krop og vinger, "Edelweiss" mær-
ker og kendingsbogstaveme 5F-YK til
kroppen, men intet halebånd, ingen hvid
beklædning til sideroret, selv om begge
dele er vist på æsken, og helier ingen ken-
dingsbogstaver til undersiden af vingerne.

ldentifikation

Farven forblev en gåde i flere dage. Uden
fremstillingsnuruner var det svært at få
bekræftet farven, og først dajeg endnu en-
gang havde konstateret, at den blå farve
var for mørk, slog det mig, at det var
resten nok også. Bare nogle få toner lysere,
og det begyndte at ligne en ørkenting. Af
sted til husbiblioieket. Et par hurtige op-
slag og bingo.

En Storch med bogstaveme CB-GF,
hvidt sideror med hagekors, hvidt hale-
bånd, Iyseblå undersidenummer (RLM
65), sandgul (RLM 79) basisfarve på over-
siden overmalet med olivenfarwede "or-
mespor" (RLM B0) samt "Edelweissmær-
ker". Et sæt nye bogstaver, lidt tusch stre-
ger og lidt Humbrol Acryl i airbrushen og
vupti. Og gad jeg for resten lar.e n1,s f6g-
staver. CB-GF og 5F-YK var ve1 bare to si-
der af samme sag fra henholdsvis en for
mig ukendt opklaringsgruppe og opkla-
ringsgrr,rppre 11.

5F-\'I( - sa i'agn da op mand! Du kender
,1ci kaidesignal. Ved alle tilstøvede hjerne-
celierl jF-\ K er jo Rommels gamle flywe-
maskine fra felttoget i Afrika. Næsten
sarrrne bemaling som CB-GF men med
gult halebånd og ingen "Edeiweiss'er", da
maskinen jo ikke gjorde eskadrilletjeneste.

Det var lige, hvad jeg behøvede for at få
et udviklende forhold til modellery selv
om basisfarver mv. ikke var helt i orden,
og for fanatikere koster en helt korrekt be-
maling kun en tur over "dammen" og et
besøgpå USAFmuseet, hvor manhar gen-
skabt den berømte Storch over en tidligere
svensk maskine.

Byggearbejde - planlægning og udførelse

Man kommer næppe helt galt af sted ved
at følge byggevejledningen siavisk, men
man får nogle mindre sjove øjeblikke, og

I
I

l',

-K

Fig. 3 Byggesættet var fremstillet samme sted som

min skum-spitfire, nemlig ved tlekkiske Astra,

Fig. 4 Vngerne var lavet af krummede plader
uden afrunding af for- og bagkant

Fig. 5 Motor, gear, propel, akku og radioudstyr på
vægten.

tingene kommer på plads
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ender med en model uden køling, f.istli-
mede vinger og en V-form langt over mo-
dellen på reklamebillederne.

Med baggrund i tidligere eriarinse.r
med Astra ændrede jeg dcrfor rækkefoiqc
mv. for motormontage og undersle.l, ligu'
somieg formindskede V-formsn oi iavr.dc

aftagelige vinger, seh'om det sicisie roste-
dc en mervægt på 9 - 10 er.tm.

Motormontage

Bygget efter vejleclninqen n'iorir,rL.r riLr dct
hesteskoformede ntrrttrrs:...r'.: s.rm trin )
og gear/mokrr som tri: -l ll c.j tlet resr-rl-

tat, at der; som LlL-i sL.: r.. :ri. . sk.:i skæres

i bådc skunr 1)-i.jc.ir. :,,: ::'t:rcrc \(ri-lllrtcf
på placls rned prorr.irr.r. si.-lticrrde i nticlten
Og ikkC i tr)pf-qn .'rr nrOt(\r-'--::r'lnrar :()nr pJ

origilalen oq;:skebiLleciei, oS i oi'riqi nted
mege.t ringe mulighe.i for at justere træk-
retningen.

Ieg h-aveg som sagt L.r'ggei'eilednileen
ved forst at "fori;enge" hesteskoen 8 mlr
opacl for derefter at sætte motorspant med
pamonteret gear/motor på plads bag fra
og med propellen som sigtemiddel justere

hojre- og nedadtræk til forventede rigtige
vinkler. I tilgift fik jeg samtidig foræret en
diskret kølelufts indgang i passende stør-
relse under motoren (fig. 8) med tilhørcn-
de luftafgang gennem kabiletaget (fig.

8a).

Understel

Monteringen starter jær.nfør r.cjlec1rringen

med fastlimning af 2 støttelister i kroprpen
som trin 3, ht orefter du på trin 32 borer f
hr-r11er i en rrilrkel på 40 grader ild ger-rnem

kroppens skum cg videre gemrem listerne.
I praksis når listerne 11æppe frem til af-

mærkningen for det forreste hul, og når
hr-rllcme ,skal lar.es krar'ler bore t helt ustyr-
ligt sirler'ærts, stl'aks det rammer listerue.

Brug i stedet folgende fremgangsmåde:

a Bor l'r'ullcme mcd den anviste vinkel

b Sæi iisicme Li..i L)Lids fastholdt af
spant 5 !)q r' '-.!ierr. i.:r-rq ai lirn

c mærk boresie.icrr. :-.. lisierne op
ude fra

d Tag listeme ud og L.t r i-ili-t:rr r.o

e lim listeme på plads neLi epLr\\',

mens du styrer/holder dem p: pl;.15
med søm eller lignende gerurem hul-
leme

f fastlim spant 5 og 6 men r'ær først

sikker på at der er plads til 2 stk. 2
mm piano side om side mellem bal-
sastykkeme 7 og,9.Det er ikke nemt
at rette op på senere og slet ikke med
det i vejledningen viste søm.

Selr'e stellet er lige efter bogen bortset fra,

at der kommer mere styr på det hele, når
q-\'g15fg;)lastrør skæres ca. 10 mm længere

r.nc-l ioreskrevei (fig. 9)

\lonterins .rf halehjulet er ganske sim-
pei og i'irker tilfredsstillende, når skum-
met er h'kkere end den anvendte finerpla-
de. Det E-r det ikke på Storchen, så stellet
skal sl's fast til pladen på gammeldags fa-

Fig. 8A Luftafgang gennem kabinetagct

=#
,æ

con i top og bund (fig. 10) før enheden sæt-

tes på plads med epoxy.

V-form

Originalen har ingen V-form, og modelien
på reklamebillederne næsten igen, men
ifølge vejleclningen skal der være en V-
form på ikke mindre end 50 mm under
hver vingespids.

Hvorfor nu det? V-form er nødvendig
på lar'wingede fly af hensyn til en vis selv-
stabilisering, ligesom lidt V-form er nød-
vendig, når fly skal kunne krænge på side-
roret alene.

Men 50 mm. Det hører til på fortidens

11
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fritfly'vende gummimotormodeiler. Ikke
på RC modeller, hvor det blot forøger mo-
dellens følsomhed for sidevind mere, end

det vi1 hjæ1pe piloten.
Terryen har til sammenligning kun dcn

halve V-form, når man ser bort fra "ører-
ne", og den er mere end rigeligt stabil, og

mangler bestemt ikke noget hvad angår
styrevillighed.

Med Siorchens dybtliggende tyngde-
punkt, var der efter min mening ikke brug
for yderligere stabilitet, men alene lidt V-

form til at drge på, og her fandt jeg som

udgangspunkt, at 15 mrn måtte viere nok.
Hellere en model, der er lidt træg i sty-

ringen, end en Storch der lip;ner en Spaniel

i galop.

Aftagelig vinge

Ved hjælp af 2 ekstra "del nr. 40" blev
vingerne gjort aftagelige i 2 dele men uden
brug af vingestål og tværgående gummi-
bånd/wirestrarruner da adgangen til ak-

kuboksen sker gennem kabinetaget (fig.

11).

Som det ses på fig. 12 blev hver vinge-
ende forsynet med en ekstra "dcl nt. 10",2
styretappe af ? mm plash.or og cn skme,
hvorned vingen lases i..isi til kabinr-ran-
ten med en sr'.rleh.rlcklip> (li,:. il). :rrrl
normait bruges ti1 lasning af luge'r og lcm-

Vingestræberne er på undersiden af

vingen gjort fasi til små plast bladhængs-
ler og skruet fast ved kroppen på en fastli-
met 3 mrn nylonbolt.

-s?.r

Fig.9

Rorudslag

Bnrgsvejledningen er h,etydig, og man
kar-r fortolkes cnten sonr 15 mm urlsiag til
hver:itlc lt.t sitlcrcric: og ait:to +il-:1.1 l.tr:.lC-

l.''e lrl.c"":-'i.',i. -t: - -',.' *
i.'r---. --''-.^ - - :.-

\ rlltiir. :rre L.-l ::-:.: -..: . ::-::-::..,.- i.-
regninger, n',en >im1-q',i irei-r iorcli r,rel:kæ-

ringen til hojderoret t\'ærs sennL.m sidero-

ret dårligt nok tillader et herjderorsudslag

på 15 mm.

Tyngdepunktet

Ganske som på Spifiren er marl på Herrens
mark. Tlmgdepunktetskal ligge 40 - 50mm
fra forkant vinge, og "balancen er i orden,
når modellen hænger lige med næsen ned-

ad" (i hvilken vinkel?). Eventuelle korrek-
tioner foretages ved indlimning af bly, da

hverken radiogrej eller akku kan fl1211s5.

Fig. 11,

Fig. 12 og Fig. l3

Hjælp! 40 - 50 mm er ubehageligt upr.tcist
pa sa lille cn moclel, og hvordarr k.rn rno-

rlciicn L.,rr-1e hænqc 1!qe og h.rve næsen

:- i :.-- .i I l:r':.r-:. :. ti s io irr r'il e1 k.r., irærrge li -

ic :trri :..:tl :::-\ Lrl ll--i\': llrscr', ned.ld
'l:!.i :'. ..':.-llt ll .-i--: .rrt l'i j jt t]r lr l'-i:-l'll-
me dti

\Icd arrdre ord. Prov tlig frcm og scr\ er

en festmiddag for familicn, hvis du slipper
levende fra første fur.

Min model hænger uden bly lige set

iangs haleplanen, når vinp;en turderstøttes

47 mm fra forkanten, så jcg satser helc den

investerede kapital og tager første tur
uden iendringer, men det huer mig ikke.

Vægtvogterprøven

Endelig færdig og så op på vaægten. Robbe

angiver som sagt 280 g som flywende r,a:gt

og min moclel endte på 348, og altså med

en overvægt på 68 gram.
Hvorfor nu det. Aftagelig vinge og en

ekstra celle står selvfølgelig for de 25 g, og

så er der jo forctaget noget nraler.rlbejde.

Men malerarbejdc for 43 gr.rm svarer ti1 2

dåser Humbrol Aryl i uiibrrede claser, og
jeg har kun brugt 5 ccm. hvor.rf clen halr'e
\rægtmasse er forsvundct som sprøjtetåge

og fordampning. Jeg kan kr-ur se en forkla-
ring. Man har vejet allc dclene usamlet, el-

ler har vejet "fotomodcllen", cler med ga-

ranti aldrig har fløjet (der mangler stum-

per på understellet, ligesom gearet er ryk-
ket opad uden synlig spalte fomeden), og

lagt r'ægten af det anbefalede udstyr til,
men glemt vægten af ledninger, stik, kry-
stal, antenne og lim.

\,
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C)ptir.nistiske \.ægtangi\.elser er set før
på talrige b1'ggesæi, men det er hver gang
lige irriterende.

Flyvning

Dagen eller rettere aftenen oprandt med
bange anelser. Skulle jeg genopleve Spitfi-
rens hysteriske jomfruflyvning grundet et
for lii1e haleplan, og hvad med tr.ngde-
ptmktet, og hvordan ville de.r-r reasere i
sr.ær'et med stoppet motor med sir-r trods
a1t ringe vaegt kontra den store propcl?

Vinden lagde sig til sr.ag brise. Klubbcns
Pico Cub'er steg til r.ejrs mens Storchen
med stigende utålmodighed bler.holdt til-
bage til brisen ikke længe kume mærkes.

Med et let puf fra en hjælpende kaster
gled Storchen af sted lige op mod den for-
svundne brise for straks at få et par kiik på
højderorstrimmet. Første 90 graders sving
fortsat med fuld gas - fint - og så gassen af
og af sted med siden til den forsvundne
vind.

Mere - ja faktisk meget mere højderors-
trim - og kors hvor den drev sidelæns i 3
meters højde selv om vinden ikke kunne
mærkes i øjenhøjde - næste sving - og fla-
gre. Sblchcn r-ar blevet til en beruset fla-

Sermrls.
Da maskinerr ikke kunne bringes r-rnder

konlrol hr erken rned l.rair. eller fuld gas,
blev gaspintlerr. imkket irelt lilbage, hr.or-
eftel den dump.sd.. netl fra ojenhojcle og
tog jorden med en dr.L. kræbojnirrg i
r-rnderstelet. En hurtiq 1nspl.ktion .rfslcrre-
de ingen skader, og sa af steci iger merl
samme resultat pa vderligere 2 fln'ninger
inden mørket satte en siopper ior ierten.

Hjemmearbejde og nye forsøg

Første flyweaften var bortset fra understel-
lets fjedreevne ingen succes, men fejlen var
ikke som på Spitfiren haleplanets størrelse,
næ, det var min vurdering af "hænge lige
med næsen lidt nedad", der var forkert, og
flargermusmanereme tilskrev jeg, at den på
halv gas næsten fløj med max højderor i
sr-ingene.

Tvnecleplrnktet sktrllc l;errgere tillragc,
mcrr cl.t rrejet som trrlliqe. n.ær'nt ikke
umiddelbart kan f-ir.ttes, klemte jee 9 gram
Lrlr fast pa halehjr-rlei svarencle til, at hoj-
derorsscrr.oen blev monteret lige r-urder
haleplanet på 3-D maner.

Ny flywning, og denne gang neutralt
højderorstrim ved alle hastigheder, men
fortsat mere flagermus end stork når jeg
forsøgte at flyve lige så langsomt som
Cub'erne, indtil en tilskuer bemærkede, at
den kunne bruges som et pendul i et ku-
kur.

Selvfølgelig. Det reelle tyngdepmkt iig-
ger endog meget langt under vingen. Den
skulle flywes fladt i svingene og styres
langsomt tilbage fra krængning til vand-
ret, hvilket unægtelig ville r'ære noget
nemmere med et sæt balanceklappel.

Sideroret bler.' "klikket" necl til hah,i ud-
slag for at hindre overstyring og s.i - ingen
problemer. - den manør'rerede på godt og
ondt som c-nhr.er anden siclerorsmaskine.

Problemfri - og dog

\u i-loj dcn, mcn kun i omkring -l minutter
pr. opladnire, s.r seh' om Storch ikke har
nogen lane rækker-idde, så er -l minutter
ikke meget, hvis jeg pa gruncl af vild kun

kan nå en enkelt tur i skumringen.
På amerikanske E-zone kan man imid-

lertid læse om en storkeejer, der fløj 5 mi-
nutter p;1 7 x 720 NiMh celler og 15 minut-
ter pa 8 x 720, hvilket blev forelagt min
sædvanlige leverandør af gode råd og ma-
terialer ti1 eltlli

Han var ikke meget for den amerikan-
ske løsning med 8 celler, men var af den
formening, at det næppe var den ottende
celle der gjorde udslaget, men nærmere at
der endnu er meget svingende kvalitet på
små NiMh-celler, og at amerikaneren nok
tilfældigvis havde en dårlig og en god
akkupakke.

Med den melding besluttede jeg mig til
kr-rn at flytte højderorsservoen i første om-
gang og så afuente bedre tider hvad angår
NiMh celler.

Ganske vist kunne jeg udstyre Storchen
med balanceklappel, så jeg dels slap helt af
med flagermusen og dels fik mulighed for
at fl1we med "krydsede ror" og dermed
meget snævre og flade sving, men - men -
var det ikke lidt rigeligt set i forhold til mo-
deliens vindfølsomhed?

Så hellere bruge de trods alt mange go-
de takter i modellen til en gang pindebyg-
geri med 507o forstørrelse med frit valg
mellem en lille brændstofmotor størrelse
3,5 - 4 ccm, en gearet speed 600 elmotor el,
1er en af de rrve scjtrækkende børsteløse.

Det er ikke ideer; men tiden der mang-
lcr. sa vi far se.

lpi
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Vinden feier hen over rismarl<en og får den til at se ud som et hav med gronne bølger.

Lyden aftunge rotorblade høres sagte i baggrunden.Oybe tunge slag, som vai. det en

Hundesteds-kutter på EPO.

Lyden kommer nærmere og en gronlig helikopter kommer hen over jungens trætoprie, e irkler rundt på himmelen et par gange for at se

efter høie træer og fiendtlige styrker. Soldaterne ligger gemt nede i rismarkens duvende grønne bølgehav og veflter på deres redning ud

af denne ubehagelige iungle. Helikopteren lægger an til landing, samler de sjaskvåde soldater op fra rismarken og letter igen, lige sa

hurtigt som den kom. Huey Bell UH- lD alias "tæppebankeren" letter igen og forsvinder i horisonten...

Hhmm... er trrct irer L..tle ur gerrgivelse af
en scenl. li..r filn.ren "Killing Fielcls" eller
ktrtrne clel \ ær!. cl1 ntttclelb'u'ggers drcnge-
dturn or.rr en rigtig helikopter? Spørg dig
seh' og svar æriigt! Skaia helikopter

Sporger rnal dendel af modelb\rggeme,
dtr tlr-r-er med helikopter om de har en ia-
volit rnodel blandt de "rigtige" helikopt*
re, så \'i1 90% nok svare "JA".

"Kunne du så tænke dig denne. hc.likop-
ter som model ?", og de samme'90!ii, sva-
rer "JA" igen.

Historie

Modelhelikoptere er jo på ingen måde no-
get nvt. Det er over 30 år siden de første
fjernstl'rede modelhelikoptere tløj.

De var, med nutiderr*s øjne, ikke seerligt
velflyvende, men f}ø.i dog...

Med årene har udviklingen af modei-
heli koptere taget sy.vmileskrid t. I 1 970cme
var den tyske fabrikant Franz Kavan me-
get langt fremme og tilbød 2 forskellige
skalamodeller. En Alouette II og en Betl
206 Jet Ranger. Op gennem 80eme blev
modelhelikopterne megei bedre, og inho-
duktionen af en "rate-gyro" tiJ stabilise-
ring af lralerotoren gjorde det meget lette-
re af konlrollere modellen.

I 9c)tleme var .iriiet hr.or motlclhelikop-
tere r-irkelig blev udbrr-clt. L)r-ls steg mti-
delierrre.s kvalitet rrcget, oli prrisenrc konr
neLl i ei njr,'ean hr.or tlct var nrriligt irt va:-
rc med.

Unclel hele clennc udvikling var
:l...rl.rlrllik,rirtt'l'nc ()H-,1 flriil[
metl. L)tr har t-r.'cstcn ;rllr.t

t1.rge va.t'ct Lrt irrlr'.rlti
.rl skalanrct'lcller'.

såkaklte sk.rla-

kropp're..

Kroppen

Seive dcn
støbte fiberskal,
kroppen, er tv-
pi-sk støbt i glas- e11er

kulfiber. Der findes efter-
hånden et hav af modeller at v;elge
imellem. Båtle til små,5tørrc trg helt shrrc
hclikop[ere. Inde i kroppen morrteres st'l-

ve mekanikken.
Fabrikker som Graupner, Hirohtr. Rt,l'-

be og Varicr tilbyder flotte skal;rkroppe ti1

rndbygmng af forskellige mekanikkcr.
Dog skal Vario fremhæ\'c.i scrl'rl, en .ri tle
mest ol'erle#re proclucer-rter af skalarno-
deller og tilbehør.

Mekanikken

\4t'k.rnikkcrr cr i i.ligt tlc flcstc tilf"tltle err

stafivhelikopte r'

cier er rippet for l-ralebom og rurderstel og

derfor kan tiipasses til at siclde i en skala-
krop.:. En siativhc.likoptcr er en helikopter
eler ikke ligrer en rigtig helikopter. Egent-
lig er rlet en sanrling af fiberlaluminium-

Lrlacler, dEr tilsarnmen danner €r1 rålllri,
for enmoto4 gear:udvekslinger, tank (),. .

dio. På denne rafiune er så montex'i | - r-.. -

lebom, twisk et tyndt alunrilli.ir-r..'r' ::



understel og en k.ibe (kalclert lrooc-i elier
canopv). Pii engelsk kcnclcs t1e :rrrn "frrti
and Boom" eller' "fish-hcatls"

Crur-rdlæggenclc kan .: I r e s::,i r i l..i l, r,t'-.-
ter hrugcs 5()m uri:..r:--l'- :l : ', r " -- .'.-

lalreliktr;.1gr'. Drr; r" .i. . , ' i -: .'. . I . -'. -

!,c cn mck,lllil, \()al L' -\. '.: . : .

L;1rp. :,1 l\ -t.|'t .. :". ., . - . - :.
s\'ær1igt.

\ar st.rhvmoclcllen er trimmet så man fir-
ler.sie srkker på dens flyr,emåde, og rncrto-

r-cn qar godt, kan malr begynde at overveje
.rt inclbvgge den i e-n skalakrop.

For dem der hal fløjet modclhelikopter i
mange år, er clet kn.rpt s.i presserende at
nr.rn tester rnekanikken som stativmodel
forst, men clet vil i de f-leste tilfælde spare
en for mange svarrt tilgængeligc justering-
er, som man let kunne h.rr-c gjort inden
rnek.rnikken biev inclpakkei i en f'lot skala-
krop og dcrmed blevet r'.esentlig mindre
tilgaengelig.

Med mindre man holder sig ti1 en skala-

krop og en mekanik som er beregnet til
hinanden, hvor cler findes en dccideret
Ltvggevejledning, så er clel nogle ting man
bøl overveie.

Startmetoden

Hr.ordan starter man mo-
toren eftcr at me.kanikken

er "indbvgget" i kroppen?
K.rn man bruge den opr-

rindelige startmetocle, el-
ler skal man have en for-
længer sat på sin starter. Er

der tale om h'ækstart, bør
man nok overveje hvor til-
gaengeiig denne er.

Køling

Hvordan kommer motoren af metl sin kø-
leluft? Er cler sikkerhed for, at den varme
koleluft kan komme ud af kroppen og kan
rler trækkes tiistraekkeligt med kølig iuft
ind, til erstahring af den luftmængde der
blev blæst ud?

Brændstofpåfyldning

Kan man fylde brændstof på modellen
som lnan gjorde det tidligere eller skal
marl arrangere en tankstuds et praklisk og
måske skalarigtigt sied!

Maling

Når mekanikken og kroppen er tilpasset
hinar-rden, er det tid til maling. Demonter
mekanikken igen og afdæk a1t cler ikke rnå

fa nraling på sig, fx vinduer og blottede ge-

r ind.
\.rl moclcllen skal males, btrr nr.irr sikrc

:r:. -..: !rr,n nr.ilir,q tlct' r-t't.tles mtr1, cr L.l-
."-t:t; i i,, !r' airr- icrr tt'pr. l",.r;:ltl:t.ri oq

lr.\ ellr'ii. Dct e l- ikrr irtr-

:'-" - '-- r',. -. '. - :'.' ':'-, -,':.:'r:l(lt

:-',i rJ.:: il-:i -r: ll':i tar.'::- :'-: ...'.iti.'tr Verl

.: iitrtlirr :.
Forsrrg sa vicir lruijqt.it i... r-r-roilcllcr.. rna-

let med en t komlronr.nt lak. Ar.rtol.rk er
fantastisk godt, og ofte kan derr lokale

autolakerer male din modcl fol f-ærre

penge end du kan købe malingen til. Sam-

tidigt med at du spare dit helbred for auto-
1;rkkcns ubeha gel i ge "r'itaminer".

Trimning og flyvning

Niir modellen er tørret og hærdet, sættcs

mekanikken i igen, og det cr snart tid ti1 at
f1yr.c.

Fllr.ning cr så meget sagt. Langt de fles-

te tankfulc'le brændstof vil i den første tid
bruges til hop og hoover. Pitch kun'en skal

i de fleste tiliælde rettes til, for det er kun
meget få modeller cler bliver lettere i byttet
fra stativ til sk.rlakrop. Niil cle.t er tid til at

flyve lidt rundt, tager jeg ofte mig selv i at

stå at genopleve drengcdrønunen. WOW!
Hrror er det et fedt stvkke legetøj jeg har

bygget mig.

Økonomien

Jamen, er det ikke fort'ærdeligt dvrt at byg-
ge skalahelikopter?

NEJ, ikke meget dlrere end at flwe ai-

minde-li ge. statir.m odeller.

En skal..rkrop koster mellem 1500,- kr. og
til ... ja, jeg er stødt på kroppe til over
10.000,- kr. Så cler er et STORT spænd

inden for kroppenes pris. Men den klassis-

ke skaiamodel koster i området 2-3000,- kr.

Derudover kan man så efter smag og
råd, købe sig ludfattig i ekstraudstyr og
fikse skaladetaljer osv. Her gælder det om,
som så meget andet her i livet, at beholde
kontakten til jorden' 

God byggetysrå*:

Hr is nrrgen r il *e lidt ilele tJetalier .ri de.
r.'iste modeller kan .le ses p.r rtrvn.Lroml:
lu.dk og sktrlle clu halc sporgsmål
skalhc'iikopiere, se sr nrin mail åben

s1-roresmal : tr-trel: 0 tromiii-r.dk

Modellen

Valg irf nro.lei ..::',

de er jo .rlic =.r:t-.::
Men folgcl r:..-'* -

nok ikkc :r.il'a .:. :: '- ':: -- :.1-:t. ..: i'El-

Mens clc- l-ajJlsic
kroppe er tr-rngere g{ rrlt-

Iiggør tilføjelse af ah'erden-s

skaladetaljer.

Forberedelser

Hr.ordan forbereder man bvgningen ai en

s ka 1 a mo tl c-1 helikop ter ?

Det alt alqr-rrende er at man har en me-
kanik rler kor.'r qotlt og er veltrimmet. Er
man nr-L.cgvntier rntlen for helikopterom-
rådet, r il tiei fr.r' tie t]estcs tilfælde være
smartest ai 1.=re :l ilr I e r-ned etr statir'heli-
kopter forsi. intier :r:r l.cgr n.ler på ska-
iamodellen.re.

Grrrndene herd: .: :.u',l-.:j D.'r :nqcn
grLrnd til at sJmrr-.i-,',t.r :" " '.\-. \'.i--
prøvede komponentei'
prøve nogle af der-n i:r.\'a: :,r: >-:.

Deterilkeallesk,rlar':, -r' :'-ir- '.I -

ge så riiforladeligc tlr \ ( ( i( ::\ - -': : - :-'

stativmodeller, så det r"il sjæ1.itir: \ i::. ...:

for en nybegl'nder at starte n..c-: st. ...,,':-
model.

Med staLivmodellen kan 6.11 i ;1r 1i-
mag blive dus med motor, gyro og sendr.r

Det ERbilligere (7-9-13) at havarere med
en stativmodel, end med en skalamodel.



RCV moto'fd'fi
Yi bringer endnu en test af RCV motoren, som har en anden konklusion end den første

test, som blev bragt 1 nr.617002

Princippet ien RCV motor

RCV motoren er bygget ornkring
drejeventilprincippet og er gearet 1:2.
Den virker sålecies, at cylinderforing-
en drejer rundt og traekker propellen.
I siden af foringen er der et hul, sclm
udgør indsugning, udstødning og
tændine, da del kr.rn er al-ren til gloc1,
når hullet passercr gloderoret r-rntler.
kompressiorr. Cvlinderr.n sicitler p.t
langs i flyveretningen, og krumiap.-
pen på tværs i enden af motoren.
Cylinderforing og kmmtap er h-uk-
ket via et tandhjulsystem, som kan
sammenlignes med kron- spidstrjul-
princippet, som giver gearingen 1:2. I
enden af krumtappen er cler ført en
unbrakoskrue ud, som anvendes til
at starte motoren med. Fordelen ved
denne motor er, at den ikke fylcler no-
get i cowlet, men l'rvordan er den så,
når den skal til at køre? Det kan du
læse mere om her ...

Vi købte to af de nye RCV motorer fra
Avionic, og det var med nogen spænding
vi ville prøvekøre disse motorer, hen-
hoidsvis en RCV 90-SP og en RCV 60-Sp.

Det biev 90'eren vi først gik i gang med,
og det foregik i en prøvebænk, da motoren
skulle startes på en ny måde, og man skul-
le arbejde bag ved propellen med start,
indstilling osr'.

RC\i gol meset ud af at fortælle, hvor
r.igligt det er, .1t "olrerate behind the pro-
peller" , men .rlt clette st:r l.a enqelsk, og
desr'ærre er der son.. rcqel ikke en d.:nsk
vejledning til modeludsh-r.

Ændring af startmetoden

Vi tog motoren og den indkøbte start-
adapter, som blot er en 5 rr.m unbrako-
nøgle og et stykke rundstål, som kan
spændes på el-starteren. Det syntes vi var
en dårlig løsning og ikke prisen værd. Vi
ændrede derfor startrnetoden ved selv at
dreje en adapter, til at montere direkte på
starteren i stedet for gummitollen. Formå-
let va4, at man skulle kunne skifte på sam-
me hurtige måde som man anvender ved

gumrnitollen fra spinder til træk direkte
på propellen.

Start af motoren

Efter at have monteret 9Oeren i prøvestan-
den og tanket, var vi spændte på, hvor
hurtigt den nye motor ville starte. Det var
imponerende! Den tændte ret hurtigt, og
gik nogenlunde med glød på. Det skal iige
nævnes/ at der selvfølgelig ikke var gløde-
rør med, så vi måtte jo ind i det " engelske"
ior at linde ud af, hvilket gløderør der an-
befales. Et OS-firtaktsrør blev anbefalet, og
dct hai'de vi ikke til radighed, så I'i måtte
prole med Rossi 2 og I ror. Det r,ar jo nok
ikke de bedste gløderør at at-lose et OS-fir-
taktsrør med, men det fungerede rimeligt
fomuftig.

Fra RCVs side anbefaler man en brænd-
stofblandingmed 10'2, nitro, 15% olie (heri
dog højst 6% m-olie) så vi valgte at forsø-
ge med 13% ML70 oguden nitro. Motoren
måtte da kunne starte uden nitro? Det
kunne den også, nåleskruen blev grovind-
stiliet, og efterhånden fik motoren mere
gas/ og til sidst kom den op på max. Du

Srrkhoi op; Austeren uden motorcrorvl



milde hvor den kunne skor4e luft. r.-år
man stod bag motoren, føite man virkelig
hvilke kræfter der var lukket clp.r tbr. Det
var imponerende!

Nå, tiibage med gaspinden, det r.ar io en
ny motor, og den skulle også hare en chan-
ce for at overler.e første start. Del gjtrrde
den nu også, men den var jo ikle justeret i
tomgang endnu, sii den skullu- g.-r lidt hur-
tigt, da tomgangslrlanclirqcn var rigelig
fed. At motoren havde r'æret n.r ruld gas,

bevirkede at den r'.ir blevei noget tarm,
men det er kun en foricl. .ii der så er rige-
ligt med smoring,,ktrLhg, nar man kører
den ned til tomgans.

Ved nærmerr- e.fiert.inke er det ikke så

mærkeligt, ai den blir-er varm, hvis man
tænker pa, hr-trr motorens koleflade er pla-
ceret. Pa en pror-estand ,,'ille køleflademe
ikke fa særligt meget luft, da der ikke er
nogen luftstrom omkring nar.et på propel-
len. Det skal næ\-nes, at I'i samme dag tes-
tede motoren med 8'lå nitro, og her arbej-
dede den meget bedre, og den gik mere
jævnt i tomgang som RCV lor.ede.

Prøveflyvning med RCV motoren

Man skal også lige huske, at når motoren
arbejder med gearingen 1:2 skal diamete-
ren på propellen være omkring 2" større.
Stigningen skal også følge med, så 9O'eren

blev prøvekørt med en Asp 17x73,5" to-
bladet.

Alt i a1t passede det hele jo til min gam-
le Auster J 1 (som den lar indkobt til). Det
rrille r.ære en fin skalarigtie propelstor-
relse, så r,i gik i gang med at ændre snuden
på den 12 år gamle model.

Der blev monteret en ny 2 mm alu-pla-
de til motorspantet, og motoren biev
spændt fast, trækket til gassen ændret, og
alt var klar. Men ak, da den skulle aforøves
virkede højderoret ikke, så det blev kun til
at taxie rundt på pladsen, og få finjusteret
tomgangen.

På prøvestanden sl.ntes vi, at man tyde-
ligt kr-rnne høre tandhjulene, det blev min-
dre, da motoren blev monteret på flyet.
Der blev skiftet en servo til højderoret, og
så af sted. Alt virkede, - så i luften med den
gamle Auster.

Og minsandten den kunne stadig flywe,
og mindst lige så godt som med den gam-
le OS 91 . Jeg fløj et par tankfulde med mo-
derat fl1'r'ning. Så skulle vi se hvad 9Oeren

kunne lrække. Ansteren fik lidt rigeligt
højderor, og det viste sig, at jeg faktisk
kr-rnne "hover" med det gamle skrummel.
Det var med fuld gas, og da Austeren vej-
er 4,4 kg må jeg konstatere, at det er en flot
trækkraft af en 90er.

Jeg har senere forsøgt mig med glød i
k)mgang, som jeg har på min gamle Piper
P.r 1E. Det r,il ieg nok fortsætte med, da
motoren går væsentligt jævnere med glød,
og kan undvære nitro.

Prøveflyvning med RCY 60

Efter alt dette kom Thorkild så endelig
med sin 60er. Sædvanen tro havde Thor-
kild alt færdigmonteret og klar på sin nye
Sukhoi. Flyet har en spændvidde på ca.

150 cm, og vejer omkring 3.3 kg. Det med
at prøve i en prør'estand blev ikke til noget
i 60erens tilfæ1de.

Vi blev noget overraskede over den for-
skel, der er på disse to motorer. Thorkilds
motor var godt nok monteret direkte på
brandskottet, og som følge heraf ville den
nok sige noget mere, men det kunne ikke
gøre det, den støjede væsentligt mere end
9Oeren gjorde.

Thorkild startede med en trebladetL3,4"
x13,5" propel. Tiækket virkede rimeligt
fomuftigt, uden at overveelde os. Vi
sammenlignede den, med de mange 60er-
totaktsmotorer med resorør, der arbejder
lige så godt som firtaktsmotorer, da de jo
er oppe i høje omdrejninger, og udgør den
meste solgte motorstørrelse. Vi kan tilføje,
at den arbejder fint uden problemer.

Konklusion

Del skal dos her pa falderebet siges nor:le
gerrerelle ling on-r nlotorcme i t-lerc-s hel-
hr.rl. For.-rrbejCning..n i mr-i.tllei er i l-lt-it ud-
irrrelse, {.rii er iræ-t gg drejct ud, ligesom
den r-elkendte Lastrmotor, sad vide om
man kan andet i England?)

Vi har prør'et om man kan starte moto-
ren ved at choke den og starte den med
propellen. Det viste sig at \'ære meget
svært i første omgang, men har motoren li-
ge været i gang, kan man sagtens genstar-
te den via propellen.

Er motoren kold, og derfor fuld af gam-
mel olie, er der kun den monterede start-
adaptel, som kan brrrges. Hertil skal næv-
nes, at vi havde mulighed for at flywe et
par gange i oktober, hvor vi var nede på 4
graders varme, og så kniber det med at få
motoren startet, fordi den gamle olie skal
vaskes ud, og gløden har dei svært i den
kolde motor.

Brændstofforbruget er heller ikke noget
at prale af, da motoreme bruger mindst Ii-
ge så meget som totaktsmotoreme i sam-
me størrelse, og vi er jo forvente med, at
det at køre firetaktsmotor kun er halvt så

dyrt i braendstof.

RCV motoren bmger en del brændstof
til at smøre den roterende foring, og det

n'ser lige via en udlræsning i foringen til
krumtapiruset ud af ånderøret, og her
kommer der r'æsentligt mere end det vi er
vant til at se på firetakt-motorer.

Vi kan heller ikke forstå at begge moto-
rer er en del utætte i tætningen ved start-
skruen. Man må da i det herrens år 2002
kunne lave en krumtapstætning, der fun-

8erer.
Det var vore kommentarer til de forsøg

vi nåede at lave i denne omgang med de
nye RCV motorer. Ideen tiltaler os for el-
lers ville vi jo ikke have købt sådanne mo-
tore{, men der er lidt vej endnu inden de
svarer til andre kendte mærker, men det
kommer måske.

I hører måske mere, når sommeren
kommer igen, god vinter og held fremover
med fly og motorer.

Efterskrift

Vi er slet ikke enige i den kraftige advarsel
om de omtalte rystelser, der er nævnt i tes-

ten i MFN 6/2002 om sanune motor. Den
gamle Auster holder snildt til alle påvirk-
ningeme.

TF &TO
Ellehammer r/c

RCV 90 på prør'estand

Sukhoi uden motorcros'l
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Jeg har længe puslet med tanken om et
DC9 projekt med 2 fans. DCgeren er jo en
klassiker og en utrolig elegant ilyver med
de flotte vinger og den lange slanke krop
og T-ha1en.

Til sæsonen 2002 dukkedeAme Hansen
op til stævnerne med en skum-DC9 som
så ret fin ud. Ame har forsyret den med en
"propel gondol" med 4 motoret to i hver
side, der henholdsvis trækker og skubber.

Den er ret skalalig og Ame var i ganS;

med en ny version, som ville blive meget
mere skalalig. Jeg syntes med det salrune,
at den ramte så tæt på en DC9, at jeg blev
mere interesseret.

Jeg var interesseret i at lave en DC9 i
næsten skala med det helt fine grej, så for
at gøre en iang historie kort, gik ieg til Ar-
ne og foreslog ham at lar.e en DC9 i den
nye udgave til -ig, så ville jeg lave et EDF
projekt omkring den og skrive om den i
bladet.

Ame er jo efterhånden kendt for at lave
forskellige skumfly til os (vinger og Her-
kules'er) til en god pris, og han var med på
ideen-

Køreplan

Projektet kommer til at tage nogle om-
gange: Første skridt biiver at montere fans
og den indre indretning og testflywe.
Næste skridt bliver montering af optræk-
keligt understel og efterfølgende flyvetest.
Sidste skridt bliver så den endelige finish
og de sidste skalating som f.eks. belysning.

Denne artikel med billeder fra jomfru-
flyvningen er første del, som jeg med en
vis stolthed har kaldt "Se, den flyver".

Arne Hansens "DC9 kit"
Egeniiig er Ames DC9er en ARF motlei:
Den kommer færdigbeklædt med papir og
fast understel. Der er endda et par "vinger"

til at montere motorgondoler på og næse-
hjulet er styrbart. Der er også indlagt led-
ninger til vingeseruoer og et kabeltræk til
højderoret. Og så sandelig er vingebolten
med møtrik også monteret, ligeledes er al-
le rorene allerede hængslet på plads!

Næsen er den sarrune glasfibemæse
som Ame bruger i Herkules'en. Den illu-
derer faktisk ret godt, også tættere på. Men
Ame har lovet at der bliver lavet en rigtig
DC9 næse senere.

Det eneste jeg ikke kunne lide var kabel-
trækket til højderoret. Jeg er for tængst gå-
et over til "fly-by-wire" og sætter altid ser-
voeme helt ude ved rorene og trækker led-
ninger i stedet for stødstænger.

Jeg tror også det er betydelig nemmere
at lave kittet til denne metode, blot skal Ar-
ne lave lidt om i finnen, så der bliver piads
til servoeme. Lige nu, sider der lister på
skrå hvor servoerne skal siddc-.

AIt i alt, hvis man bl'gger "Amr. Flan-
sen" udgaven, så er det hele kun et spørgs-
mål om servomontage, rorhom og monte-
ring af de 4 Speed 480 på gondoleme.

Ame flyver med 10 celler, så de 4 Speed
480 med Giintherpropeiler sl;eber en del
alnpere/ og motortiden er ikke så lang.

Til gengæld er den let, så fly'vetiden bli-
ver alligevel pæn. Men i mit projekt skal
der altså El-turbiner i så den kommer til at
ligne den rigtige.

"No Power No Points"

Med mine erfaringer indenfor EDF er det
nu en gang sådan, at hvis man ikke sørger
for at poweren er der, så bliver det noget

klamt og kedeligt noget. Sa lalget af tr"rrbi-

ner var nemt: 2 MidiFans fr.r \!'emoTech.
Det er stort set det eneste jeg kencler som
er til at få fat på i denne størrelse og har
den rigtige lufthastighed til denne model
af denne type.

Motoriseringen er noget helt andet. I
den ene ende kan man køre gammeldags
og økonomisk og bruge billige Speecl 600
motorer med kneben performance og kort
motor- og motorlevetid og i den anden en,
de kan man vælge de bedste motorer med
den højeste virknin5;sgrad på markedet.
Prisforskellen er 2.000 kr. pr. motor.

Så der er frit valg, også ind imellem. Fx
har jeg furrt om forholdsvis fornuftige
ydelse.r med Mecamotorer i MidiFan.

lVlt-.n nrjt valg er nemt: Enten skal jeg ud
og kobe nogle biliige motorer og regulatc>
lel eller også skal jeg bruge, det leg allere-
de har liggende i skufferne. Jeg valgte det
sidste og sparede de penge.

MidiFan bliver forsynet med HP 220/30
42 "5" P6, schulze 55bo regtriaior og 2

pakker 18 x 3000FIV NiMF{ ceilcr.
Det er det samme seturp som jeg br-ugte i

FB6 og her havde leg 2.2 kg tryk så

DC9'eren vil få omkring -1,-l kg og er esti-
meret til at veie 5 kg.

Det er bestemt ikke for lidt, hvis man
skal lette fra en almindelig graesbane. Så

selv om jeg ikke iravde. haft tingene lig-
gende i skuffen, har.cle jeg nok alligevel
valgt det sarnnre setup. Der sker mirakler
når man får de sidste virkningsgradspro-
center med. Og når man først har prøvet

t
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"Ro1ls-Rovcen", er de.t s\-;crt .ri r,ende iil-
bage til "Skodae.n".

Åh, alle disse beslutninger som skal tages

Der er flere' ting, son. k.ri, r'.::rc. r,isikktri
omkJ.ing et ni t |rrr;e\i. rri r'iri trri-:lr cr
vink-len på mottrrSorrcitrienl..

Det er ikke helt ii ar riirc. i:t'i ned min-
dre man er BcrernS ial.nkier,=r1.. s.: i',er sjus-

sede \.i ca. 2 gr.i.ir.r !-r-r.i. -\:{ulnL.ntet var,

at det har orielrn.:ie:- s: ..r ie: nt k ikke helt
skær.t.

Desuden må man også sjusse tyngdepunktet

Problemei crr.i :..rfiicpunktet er; at det
skal ligqe {r-!i: r.:r man flr-r'er, men det
sk.rl ossa r .=:c. s;!i..n i forhold lil hjulene at
højderorr.i ^.:n ia c'pdnli rrok til at rotere

modclL.n i s:.:r:iol.et sa vinge-me begyn-
der at lt fte.

Desudc.n er der det problem, at de rigti-
ge fl\'har pencieilurideror med kæmpeud-
slag vecl lar ha--ctiehed og så ttrlcler det
gradvis ved vok-nde hastighecl. En mo-
del metl et for lilie lrojderor skal o1-r i alt for
lroj hastiehed lbr at få lolr nok til ai presse

haien ned. Sa det var faktisk lige før jeg de-

monterede Ames stabilisator og erstattede

den med et pendelhøjderor. Men det vil
jeg så foreslå som en god ændring til næs-

te version.
For at være sikker på rotationen, blev

tlmgdepunktet lagt lige over hovedhjule-
ne. Dvs. den faktisk gik lidt på halen uden
motor men gik på næsen med lidt motor.
Så måtte vi jo håbe, at det passede nogen-
lurde til tly'vningen.

Byggearbejdet

Dei var nodr.endigt at montere nop;le støt-

ter tii .:kkupakkeme, så man er sikker på,

at rle kan t\'tte.s tilstr'ækkeligt frem eller til-
l.aqt' ;t}.-.n.{i,j al ir'stfl } ningen.

Der i.le.,'ei l:r e.i tn interimistisk fan-
moniaEc- -.::r vi skonnede var holdbar
nok til ies::]..-. :r-n gelt.

Resien g:r t:r a:r. rc:. Der var nemlig
ikke sa fi-,€f€i 1r.:.:- .-:,i iict sæclvanlige
mtd *'r't t\-:. -r',j-:--;t:r: .:i

\ii behr.r'er i.- :.r.e ::.:,: --: :i .icn slags

for at testi-ln'e. 'D: a: a,'..:: ,-,: -,'-:'ic el-

fly'r'er!"

Et par ord om børstelsse motor€r, regulato-

rer og ledninger

Alle erfaringer viser, at htis der er i:ri; :::
akkupakken til den børstelose moior. sa €r
det bedst, at have regulatoren s.t tæt la
motoreme som muligt.

Til gengæld skal man sno ledningeme
fra akkuen til rep;ulatoren for at udbalan-

cere. Ll Lr-r ellers kraf ti ge elekh'oma gnetiske
trdstralirrg der r.il komme fra dem. Så

konrmer modtageren ikke ti1 at hoppe og

d.rnse - elektrisk altså.

Testflyvning

De.n store dag blev Sydkvstens el-træf i be-

gyndelsen af september 2002.

Inden afgang hjemmefra, røg der lige
nogle ekstra "stress timer" på fordi der
selvfølgelig var noget som ikke var i or-
den.

Så det blev først midt på eftermiddagen,
jeg nåede til Greve og beglmdte at pakke
ud. Der kom hurtigt en stimlen omkring
pit'en, der blev taget en masse billeder
("for en sikkerheds skv1d", som folk sagde

- som om de kendte mig?) og endelig kun-
ne jeg ruile ud til start.

Selvfølgelig var jeg newøs, der var jo fle-
re ukendte! Men denne skønne milliard-
millionsag drønede derudaf. Den blev for-
sigtigt roteret op og 1å så i et kraftfuldt
stejlt stig op imod Vallensbæk Holdingzo-
nen. Flere af de store fugle på vej mod Kas-

trup gjorde kun biliedet endnu flottere.
Puha....

Nå, trimmes skulle der. Det blev gjort,
og så over til parade med halv gas. Og her
opstod det første problem: Gondolvinklen
er ikke rigtig. Ved fuld gas dykker næsery

ved halv gas stiger næsen. Så når man en-

delig er i luften crg alle parametre er i ak-

tion samtidig (fl1r'efart, lr-rrbineln'k, mo-
mentannen mellem tulrlrinehojden oe
vingens angrebspunlit), ja forst der r-ed

man noget om, hvor mal er henne.

Det viste sig hurtigt at den skulle have
tpgdepunkiet længere frem. Efter para-
deflyvningen på halv gas gk jeg ind i et
"nu skal vi op og af sted på ferie" stig. Og

r.upti, så satte den højre motor ud lige ud
over renseanlægsmosen mellem flywe-

pladsen og motorvejen.
Det har jee ikke prør'et før. Men med

hrlct gas gik den så direkte ind i et højre

spind og næsen clirekte ned mod jorden.
Efter et kort intemt mcrcle meilem højre og
venstre hiernehah.del r'andt den højre og
dikterede tag gassen og sr'.er.hjem.

Som tænkt så gjort, en noget kraftig
svær'elanding i medvind blet det til. Og et
par skader, som dog kunne repareres på
stedet.

Havarikommissionen fastlagde meget
hurtigt, at den høire regulator var bler.et

for varm af for lang tids fly'vning på halr.
gas. Den lå lige klods op ad batteriet, som
jo også r'ar blevet varmt, samtidig med, at

der nok ikke var for meget luftcirkulation
inde i kroppen. Schulze har en "110 gra-
dersregel", som var trådt i kraft.

Hurtigt blev der lavet nogen lufthu-ller,
ladet op og så af sted igen. Jeg fløj nu
længe rundt på halv og fuld gas og pro-
blemet blev borte så efter 5-6 minutter var
det tid at lave en paradelanding.

Man skal først lige lære glidevinklen, så

jeg lavede nogle indfll.vningsforsøg og gik
til sidst rundt til en flot landing. Ligesom
jeg skulle til at løfte næsen og give gas så

dei kom til at se rigtigt flot ud nårjeg rørte
banen med hor.edhjulene først og høj .æ-
se, forsvandt modellen bag en busk. Så

DC9'eren skulle nu igen på værksted og
det skal jeg også - øjenværkstedet - der må
være en fejl på stereoen et eller andet sted.

Vi ses næste gang, så er der kommet op-
trækkeligt understel - og sikkert også an-

dre dimser - på.

PB

Der var stor interesse i Greve da DC9en første

Er
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Tekst og foto: Stig Henriksen

Stig Henriksen er en af de mange modelbyggere der er fascineret af bygning i skum.

Han fortæller her om hvordan han med simple midler

og et par smarte trick har lavet en flyvende vinge af blåt skum.

<_soo#

Wisteria

I anledning af denne artikel har jeg "kon-

shueret" en el-r'inge. Jeg ved godt at
"skumfiduser" er et fy-ord, men den er så

nem at lave at den næsten er en ARF mo-
del, når man først har lavet skæreskabelo-
nen og fundet en plade blåt skum på 50

mm i et byggemarked. Jeg fandt den i Sil-

Modellen har fået navn efter farven og
årstidens vejr. Modellen er uden washout
og kun skåret efter rodprofilet og en fix-
punkthøjde (læs om det i stykket om skæ-

rebuen) på 25 mm.
Skær vingeklodserne ud som vist på

tegningen af skumpladen. Start med at
skære F-C, så D-B, så A-B, så G-I og så E-

H. Det stykke som hedder E-F-G-H, gen-
nemskæres i ca. 8 mm tykkelse, så man
har 2 stykker 8 X E-F-G-H. Disse skal se-

nere bruges til winglets.
Påsæt skæreskabelonen og udskær de 2

vingehahrdele. Bagkanten er efter udskæ-
ring meget t;md, og derfor skaeres der en

strimmel af på 10 mm i tip og 5 mm i ro-
den (se fig. 1). Rorene skæres fri med et
skråt snit (se fig. 2). Højreror skal bruges
på venslre vinge og omr.endt, da der så

fremkommer en omvendt V-spalte (se fig.
3). 100 mm inde fra forkant bores et 8 mm
hul, ca. 75 mm ind i begge vingehalvdele.
Heri indlimes enØ8X 150 mm raminliste,
samtidig med at vingeme limes sammen
med PU-iim (se fig. 1).

Når limen er tør udskæres huller til

E,
-;i4
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modtager og servoer. Herefter forlimes
med hvid lim som er fortyndet ca. 50% på
de steder hvor der skal påsættes tape, over
anlæg, langs for og bagkant og på rorene.
Lad limen tørre.

Plademe til winglets skæres til (se fig.
4). Sæt tape på forkant (se fig. 1). Påsæt

winglets Løst med nåle, og ror Løst med ta-
pe. Placer modtager og servoer løst. Placer
accu og motor så tyngdepunktet kommer
til at passe, ca. 190-200 mm fra forkant.

Opmærk for udskæring i bagkant til
propel og skær fri. Under motoren ilimes
2 stk.2 mm balsa med åreme på højkant
på ca. 60 mm (Fig. 1 + 7). Rorene monteres
med tape (se fig.5).

Anlæg monteres ogbeskyttes med tape.
Hom monteres. Trækstænger og udslag
tilpasses (se fig. 6).

Winglets pålimes med 5 min. epoxy.
Motor monteres med strips sammen med
en 1 mm X-finerplade på over og undersi-
de, og en afstandsplade af 4 mm balsa
under den øverste (se fig. f .

Check rorenes retning, samt at motoren
kører den rigtige vej, og at propellen ven-
der rigtigt.

Set bagfra: Højre drej, højre ror op og
venstre ned, og omvendt. Omdrejninger
på motor med uret, og med en Graupner
propei skal teksten vende fremad i fl1we-
retningen.

Modellen er testfløjet med et rimeligt
tungt setup, for at se om derr kurure holde.

Der er ingen problemer med holdbarhe-
den i luftery uanset hvad man larer, mør
hvor stærk den er til combat, ved jeg ikke
da der ikke er meget forstærkning i den-

i

-
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FIG.5

FIG.3

Neutral

(.)

FIG.6

StripB

Setup
Modtager: Futaba FP-R7R 

iServoer: HS 81MG 
I

Regulator: SLM20be 
]

Accu: 10 X 1600 mANiMh i

Motor: Permax 480 
IPropel Graupner6X3 
I
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Skærebue

Da der heldigvis stadig er nogle som vil
prøve at skære dercs egne virrger, men

som er i tvivl om hvordan de kommer i
gang, vil jeg prøve at beskrive hvilket ud-

styr der skal til. Først skal man have fat i

en strømforsyning på meliem 12 V og 30V

som kan afgive meliem 5 og 10 A. Min er

på 30V/10A. Så skal man have en skære-

bue. Fremstilling af denne skulle stort set

fremgå af tegningen, men de sidste buk

på 2 mm pianotråden ti1 skæretråden, skal

først bukkes, efter at de er puttet igennem

listeme, men det oPdager man'

Grunden til at buen er så lang, er at ieg

skærer vingeme ved hjæ1p af et "fix-

punkt'. Ti1 mindre ting, har jeg også en

bue på ca. 70 cm. Skæretråden kan enten

være konstantantråd eller linestyrings-

wire. Jeg bruger linestyringswue, SIC 7

tråds 0,38 mm, fra Leif O. Hobby. Denne

tråd skal have ca. 12V pr.50 cm skæretråd'

Derfor er der den lille fjedea så man kan

regulere varmen på tråden uden at skulle

lave en masse elektronisk regulering af sin

strømforsyning.

Skabeloner

Ska:reskabeloner laver jeg af tyndt stålpla-

de, hvorpå jeg lodder eller limer en 1 mm

pianotråd igennem profilets 0 iinie, og ud

over for og bagkant, så man har noget at

starte og stoPpe På (se fig. 1).

Ti1 udskæring af skumklodser, bruger

jeg 2 vinkler, som gØres fast med T-nåle

(se fig. 2). Til mit "fixpunkt" bruger ieg et

stykke aiuminium som er bukket i vinkel,

og som bliver skruet fast i bordet. Der er

boret 1,5 mm huller med en afstand på 10

mm, og skåret riller ind til hullerne (se fig.

3). Grunden til at der er forskellige huller

er at man skal ændre højde, hvis man skæ-

rer vinger med washout.

Fixpunkt

Hvis man laver vinger med forskellig rod

og tip korde, kan manbruge et "fixpunkt"'

Skær skumklodseme ud På vingens

mål. Læg en klods på bordet hvor den skal

ligge når den skal skæres, og træk en streg

Iangs forkant og bagkant. Der hvor de

skærer hinanden, er fixPturktet.

Grunden til at der er iorskellige højder i
fixpunktet når man skærer vinger med

washout er at forkanten på lipprofilet sta-

dig ligger i samme højde som rodprofilet,

og bagkanten er hær'et eller sænket, på

henholdsvis en høire eller venstre vinge

(se fig.4). Hvis du løber ind i problemer er

du velkommen til at ringe.

Stig Henriksen Tlf. 4390 6430

.FIXPUNKT"

l-.- .-'- _t
t\
l

I

sKflÆRESEIBACfil

I-1--
I

-1 -
--- sreTrc -

I

I

I

J__

FIIPffIER FOR MJRE MreE TED WASrcf

-::::_SXUTiE3ETSGFil

FXPNKTER FOR WBTRE UreE T€D WASrcU

22



HULø6 CA 15X55X1/Iæ ELLER SA LANG SOM NøDVENDIG (FYR)

1$€OXisO(FYR) 1sx30x35o (FYR)

HULø6 HULø6

aHULø2HULø2|

2mP|ANO

2 STK-

*{
MASKIN$AUE8X45

2 STK.

(\ll'ltlltllil$lltiltltil

KRAFTTG FJEDER CTRÆIg

@D
SI(VE6IM LASEMøTRKAM

ANDETTILBEHøR:

LEDNING 0,75mn2

TRAFO'12-30V. S10A

SKÆRFTRAD. KONSTANTAN ELLER

LINESTYRINGSI/VIRE CA- O.,IM

STRIPS (KABELBINDERE)

SNOR TIL OPSPÆNDING

Profllkoordinater er i mm.

Yo Yu

4 STK 2 STK

AFBRYDER PA BUE

SKÆRETRAD

GENNEIIGANGSAFNYDER

I STK

<\lililt

FJEDER TIL REGULERING (TRÆR

0
5

10
20
30
&
50
60
70

EO

90
1(x)
lt0
120
130
110
t50
.t60

170
180
190

2æ
210
220
230
2&
2ffi
260
270
2æ
290
3(X)

310
320
330
340
35{t

0
1

6,5
10
12
11
15
16
17
17
17
17
17
17
17
17

t6,5
t6

15,5
14,5
11

't3,5
13
12
11

10
9,5
9
8
7
6
5
1
3
2
1

0

0
1

6,5
10
12
11
15
l6
17
17
17
17
17
17
17
17

16,s
16

't5,5
{4,5
11

{3,5
{3
12
1'l
l0
9,5
9
8
7
6
5
4
3
2
1

0

23



Tekst og foto: Lars Kildholt

I nr. 6-02 skrev ieg om Miniature Aircrafts

X-cell Fury 60 Expert - med en OS9ISX-H i.

I mellemtiden er der løbet en del vand i

åen - så her følger en lille update.

For at begynde mecl irelikopteren: Den-

gang jeg købte Fun- Expert, r'ar cler ikke
noget der hed Furv Extreme, den kom
mens jeg skrev på artiklen. Furv Extreme

er principielt den samme heiikopter med
følgende forandringer:
l.: Lidt }ængere og stivere halebom sti

man kan køre med op til 72cm rotor-
blade.

2.: Halegearkasse af aluminium og et

lidt bedre system til styring af hale-

pitch.
3.: Kraftigere lejer ved bladhoiderakslen
1.: I udgangspunktet lavet til .80 -.90

motorer - fås med 1:8,45 eller 1:8,18

gearing.
5.: Aiublæsemølle.
6.: En lejeblok eksha under hovedgearet

for siøite af hor.edrotorakslen - og

clermed nødvendigr,'is en lidt længe-

re hovedrotoraksel.
7.'. Ør.erste hovedrotor-lejeblok inde-

hoider 2 lejer i stedet for et.

Her scs alu-halegearkassen

- lakker, men det er i mlne ojne blot "lir"

Fol nri'q r..rr pr16(1 11. 6 og 7 de mest inter-

ess.ll.ie. ieq har,de konstateret at min
l-l\'\ !.sili c]rrrrt' €t vist "indlryk" på de to

ieic'r uirr r "Erpcrt"-versionen holder
11.r.. g;v.ri.r;;5te;',. Efte'r ca. 60 fli,wninger

r'ri]l]]t t.: r'u::1r i Ltrnsiat,.'re alt øverste leje

r "r lt.:: :-..1i. (:rli .'i:ti' Filrv Ertremes in-
rrt .-iilkiion i'l:i :-r= .,r stlllær'nte forbe-

tirhger rill.u.ii s,xr.. J:.ir::!:rL'r.rlq. icg ring-
ede ti1 Benthe \ieisc,n i-..rs ll\rrrr:-ii-.'r.1r for
.tt lrore hi ad det skulir' rt'si. Ji . .-::.-..;. tt'

min "Expert" så jeg fik den eksir': irici.lo..
lidt længere hovedrotoraksel oq io':'l'.rr-
lejeblokken ør.erst. For at €iøre en lan:: h,is-

torie kort - så r'iste det sig endr-ru ens.lns

at jeg f;ir en svag karakter når jeg "går ind
ad døren" hos en hobbyhandler. Samtalen

endte med at jeg bestiite en Fury Extre-

me... og Benthe lokkede ikke engang - rei
meget. ;) Planen var så at t-lytte alt grejet

fra Expert'en til Exheme'n og så sælge Ex-

pert'en "tom".
Kassen kc'rm hjem og byggeprocessen

kr-rme begyncle. Det var, stort set, et1 gen-

tagelse at oplevelseme med Expert'en,

dog var der naturligr'is liclt flere "laekkeri-

er" i kassen. Jeg har.'de i meliemtiden solgt

Expert'en, dog mecl hood'en der fulgte

med Extleme'n. feg var tilfrecis med at

slippe for maierarbejdet på en nv og købe-

ren var glad for at få en "jomfruelig" hood.

Af forskellige årsager gik byggearbeldet
ikke så hurtigt med Extreme'n, så der var

anledning til at rokere lidt med forskelligt
grej.

I den forbindelse blev min gvro Fut.rb;r

GY-401 og tilhørendc'9253 se'rvo oplrget
andetsteds, og jeg rnaitte igen til lomlner-
ne. Denne gang blel det ti1 "Ctro Ertre-

me" - ellcr rettele Ftrtaba CY bt}l - servo

Futaba 9251. Hcr talel vi ikke om god

pris/-v-delse, Inen om den bedste ydelse,

og dermed ogs;i clen "bedste" pris. Det

skulle siden vise sig om GY 601 r"ar de ca.

1200 kr. MERE r'ærc1!

Resten af grejet blev flyttet fra den gam-

le tii den nve helikopter, og ieg lagde hele

tiden vægt på at iar.e alting somgå Ex-

pert)gn, stænp;er, afstatrde, rorhø,*ckv.

Fury Extreme i luften

Dagen kom hvor "dyret" var klar. Herligt
at der hverken skulle køres motor til eller

sættes op i radio eller andet omstændigt.

]eg startede og fløj! Ikke et klik på radioen

- ikke et eneste pllnkt på gas- eller pitch-

kun'er - j"S ft":tbare. Forskel? NIX - og

dog. Bladholderaksien er hængt lidt an-

derledes op på Extreme'n og det viser sig

ved en smule mere kontant styring. Nu er

jeg irnidtertid "kontant-freak" så det er

t-.rre dcjligt. Men ellers er der slet ingen

iorskci at mærke i luften. På den anden si-

Lic (.:n rran sige, at det burde der heller ik-
ke r .:r.':

Cvrt-ei. er- i er-r kl.rsse for sig seh,; men

dt't er trir'st i .ic ti,er-c ckstrenle manø\'rer

at tbrskellen n',ætkes. I ".rir-nindelig" fl1w-

ning er der ikke så siol iorskel på CY 601

og GY 401, men når man fir ver lulcl fart
baglæns, er livet pludselig en rlel letiere

med GY 601 end med lillebror. Jeg tror og-

så at de der bruger meget tid på hoi'er-

maruvrer vil kunne mærke forskel, men

der er jeg ikke den rette at spørge for i mi-
ne øjne er hover et nødvendigt onde for at

kommc op og ned, med mindre det da

foregår på ryggen, så e'r der udfordringer i
det. Er gyroen de ekstra penge r-ærd? Ta og

nc'j. Jeg er kistegl;rd for den, men til de fies-

tes fllr'estil er CY -101 rigeligtl

Motorbøvl

Tcg fik skreve'i i sidste artikei ai jeg fandt
dct iirit s\'ært at få "ro" i hover hvis moto-

ren samtidi5; stod godt på fuldgas og tom-

gang. Da den første eufori over deu ekstre-

me ydelse havde lagt sig bepl'nclte det at

blive mere og mere irriterende at se på den

konstante uro i halen. Nu siger jeg io godt
nok at jeg ikke er til hovet dci er jeg heller

ikke, menhvis man hver gang man så alii-
gevel hænger d6r, bliver irriteret orrer at se

sitren i haien, så blivcr problemet større og

større. Det er da også et faktum at det ikke

er sundt for grejet at der bliver banket så-

dan i stellet konstant. Jeg ser det godt nok
kun i hover, men alt udstyret "mærker" vi-

brationerne konstant, og det CIVER et

kortere "lir,". Jeg gik derfor i gang med at

..9itu;='-. 
==.,-,......".,



forsøge at fjerne vibrationeme, såd.rn lidt Der er NIEGET mere rå power i Webra 91

systemafisk. Jeg prør'ede forskellige glo- errcl i OS 91 og den kører bedst på brænd-
derøL forskellige uclsiodninger, forskc.lli- stof med lavt nitroindhold mellem 0 og
ge resonansrørlængder, forskellige hper 101;.FaktiskviljegpåståatW91 yderme-
brændstof med trhr. i, I {), l - pu ll)" . \itrtr. re på 5or, nitl.o end OS gør på 20%. Oven i

Resultateme var meset iorudsigeli*e, or: købet er den meget mere nøjsom idet jeg
det vil komme ior tidi ai gennemga her med lethed har 12 min. flyvetid på Fury-
hvad hver enkelt "parameter" gor, dog 'ens tank, hvor OS'en måtte til "oplad-
kan jeg afslore at nitro ikke ulentet er som ning" efter MAX S min. Så langt så godt,
at dreje på et gashanclt.rs,. her er i',, til at men DEN rysier også, dog ikke så meget

falde i soln olcr. og li - lul ,. n k}ier r ir- som OS, men alligevel. Samfidig er der
kelig fra. Desveerre f.rndt ieg ikke de vises meget større problemer med at den kører
stery uarset hi'ad jet giorrle var der uro i "uens". Dvs. at der er tydelig forskel på
halen. om tanken er fuld eller næsten tom.

På det A:nerikan-ske helikoprterfomm Jeg har nu været næsten de samme

n-u'ryder.com r':r der flert' der herettede øvelser igennem som med OS'en for at få
om at karburatoren lra OS 61 SX-H "WC" Webraen til at gå rigtig god! men i stan-

-OS 608 skulle tr jælpe.Ieg havcle sådan en dardrrdgaven er det mig umuligtl På run-
liggende så den røg i. Det hjalp, som det ryder.com cr der opstået en gigantisk
eneste, \{EN - langt tra nok! "tråd" om denne motor og det virker som

Når man så har gået i et par måneder og om at "de" har succes med " Webra MC"
har skmet på motoren for, under eller efter karburatoren og en Perry pumpe. MC står

HVER E\ESTE i-lf..i.g, så er man godt for "Mixture Conhol". Det er altså en kar-
og grundigt traei af det hele. I mellemtiden burator uden egentlig nåleskrue, hvor
var der kommet en n;'hed fra Webra. man 100% styrer brændstofmængden fra
Nemlig Webra P91-AAR. Ud over at den radioen. På min Futaba 9Zh radio er der et

på papiretså lovende ud, med 3.0 HK mod fuel-mix med 13 pull<ter som funktion af
OS 91 SX-H's 2,9 LIK, så fik den nærmest motorgassen. Med andre ord kan man sige

euforiske anmeldelser rundt om på nettet. at dette setup er det samme som en karbu-

JegbestilieenogskruededeniminExtre- rator med 13 forskellige nåieskmer. MC
me. Jeg skal ikke trætte Jer med hvordan karburatoren skr-rlle yderligere gir.e 0,3

den bler- kort til og helier ikke med at der HK ekstra, men det må en senere "uprlate"
faktisk var crr fabrik.rtionsfejl på dcn fcrrste. aislort-.
motor, en fejl som dog h nhr-utist Lrler inc.l- I skrive'nr]c shinrl liggei tler err \IC kar-
rømmet pr. mail ai \lebra med tL.t resuli.-:t buratrrr i nru-r skuitr. og ieq qar oq \ clrter pr
at jeg 5. dag efter reklamaliL''n til \\el.ra at fa en pumpe lt'r.c-ret, hr i-. dei gar ibr mig
modtog en ny motor med posten, enesta- som fLrr t-lere a:ldre rundt om i denne lille
ende kundeservice! Vi springer i denne Verden, så blirer jeg snart en rigtig glad
forbindelse direkte til konk-lusic'rnen/nu- mancl, men lige nu lacier det altså vente en

Den er bare lækker - og jeg tager mig selv
i at smile til den nrir jeg går forbi. Det er og.
så den dy.reste helikopter jeg nogensinde
har eiet, men det er nu kun et problem hvis
jeg løber tør for hjmmel. Er den så de eks-

tra 2000 kr. værd i forhold til Fury Expert?

Deter jo et spørgsmål om synsvinkel. Den
ER mere lækker - men det er kun op-
hænget af bladholderakslen man kan
mærke under fl1'vning. På slidstyrkesiden
vil de 4 lejer der støtter hovedrotorakslen i
Ertreme'n helt givet give et længere lejeliv
hr or kun 2 le.jc.r i Expert'en må gøre det
i.:mn',e job. Dcn længere halebom er også

r:r at ir.rr e, ci..r irelikopteren bliver lidt me-

rc lle.L.ibei sei i forirold til valg af blade. Fx

kan man ikkr- kore mecl i.ængere end
100mm halebalde hvis man korer 70cm

hovedrotcrrblade pa Expet'ten. På Extre-

Her er dcr sod piads mellem halerotor og hoved'
rotor - også nar hovr.clrotoren under flyvning bøjer

tællcrc pi halehr'nrn( n

me'n er ydergrænsen 72cm hovedblade
sammen med 105mm haleblade. De sidste

to opgraderingeg aluhalegearkassen og
alublæsemøllen, er i mine øjne blat "hr",
men det er der jo også nogle der kan lide!

Hvis mine arstrenp;eiser med at få We-

braen til at køre som en svmaskine lykkes,
vil jeg nok lige lave en "notits" mere her i
bladet, formentlig irlrr.2 eller 3 /2003. Hr.is
IKKE det lykkes, vil I, i mellemtiden kun-
ne finde motoren på RC-unionens "brugt-
børs" og i givet fald vil jeg isætte 1:9,3

gearing sammen med en OS 70 SZ-H. Det
ville være swt at skulie "nø1es" med 2,6

HI! men hellere det end at helikopteren
får et alt for kort liv grundet vibrationer.

Som altid besvarer jeg geme spørgsmål
og kan fanges på 20159777, uden for nor-
mal arbejdstid, elier pr. mail:
iars@kildholt.dk

"Furv Extreme - her kraftigi lrc:L.rrei.rl rerl,rktoreu

- ligner dc ør'rigt [:rrrv tr iiT iorr t,L'lirrq. I)oq r.r

understcllrt h\ icli I nr(ral..ltnilrg: iil :orl, s.r for
kenclcre er tle i muli{l :t lr p-r al:t.rrtcl il :e i()rskel."

Rcrlrki,,rrn l), 1r,1.r-k, i-..rl uin\lt onr nr.tn cr

\cncie r cilir r j, :i k.rr nr.rir :. r.n andcn besk.rrin

værende'Sffi@
=___*_-,-

Her ses ir.clt Ligt at hovedrokrraksfl unael fr1lej- Konklusion Fury Extreme
gearci gar nr.d i el ekstra leieblok. En vigtig detalie

- en lidt frustreret
men dog tbrhåbninestuld Lars Kildhgl

når flr'r esillen r-r lidt nere ekstrem

rl rlrr :.urnrt l.i1irLl.. fr.r ior\irlen .rf blarlet!
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Troels er med i Faggills Boys, en gruppe

modelfl1.r''ere vi tidlitlcre har skrevet om,

dcr mødes til hygge- og byggeaften hver

torsdag. Deltagcme lægger hver gang en

hundredkroneseddel i en cigarkasse, og

når der er råd til dei, tager c1e til flyveop-
visninger og mllselrmsbesØg i England.

Troels harr været modelfl)-ver siden han

var 14-15 år. I dag er han 43 e-ir og flyver

med de fleste typer fastvingecle fly'. Den

store kærlighed er dog \MWII r'r'arrbirds, og

clet var da også en s;idan dcr var på byg-

sebor.lct da jcg kigtcde iorbi.
\lodellcn er c'n P-J7 lhttndcrlrolt byg-

get ira err Bn'.rn Tarior iegrirrg. Dcu har

f1øjet før, men Troels var ikke tilireds med

detaljeme, så den får en overhalir.rg. Bl.a.

l.rar rnodellen fået et flot cockpit med

mange skaladetaljer. Inshumenterne er

printet ud fra Microsofts Combat Simula-

tor og arrbragt i et detaljeret instrunrent-

bord, og piloten har fået en skalarigtig stol

bygget op af balsatræ. På besøgsaftenen

var Tioels ved at give vingerne skaladetal-
jer med smti stykker offsetplade der blev

limet på som lemme. Inspiration til dissc

og flere detaljer henter Troels fra bøger,

blade, plakater, internettet og egne besøg

pal flymuseer.
Tioels har et lille havehus, der i sin tid

blev bvgget som lrttbbyrum. P.i crr ,rl r "r'g-
gene er der sat en opslagstavle op, og på

den er skaladokumentationen sat op. På

en anden v;eg hænger al r'ærktojet fint på

en plade. Over disse t.rvlcr et' der hylder

fyldt med bøger og ticlsskriftkassetter.

Oven på disse er klemt crr r.ekke kasser

med byggesæt. I en vilkel langs dct meste

af to vægge er bvggeborcle lavet af køk-

kenbordsplade. Unclet' bordpladerne er

der skuffe, skabe og hr'lder med plads til
småting.

En tredje \'.es cr på det nærmeste tapet-

seret mccl modeller. Ti:oels mener selv at

han l-rar lidt or.er et halvt htu-tdrede mc>

PÆ



HOBBYRIIM
Modelflyvenyt vil i lclet af 1003 vise en række forskellige hobby-

rum. Vi begynder n:i :r besog hos Troels Andersen i Dianalund.

deller, hr . - .r:hlekla-
re/ mctls :. . -:-. i t: . -.:---r :i:r e clet p-rå

en .ritert. i::,:- : -- . -.- :.r. :,rl.egt nclte

bi'ggcs.--: :-,- ---r -- -: -- i:.::Jieller rno-

deller'.-.::r - ---- ::.-.-.::rlri. Trclels er-

kenrle:,,: -'. .- : .r- :i. -..:sigcllci,når
Pll Il.]t i:. : :t -t -- -i::-:,- iiil.f't1ef sig.

Utltlc::::-. -- - -: --- -- -- ::-' !-n Dvnaflite
\lu:i:.:': l- -- - -:-- ...:::.:i mig for en

ItLtr-iti::,-:.., -- : i---...----ic.11'Siclen.

Da:- . -:. . -: t : r-. -:.: ,:: ct reols1'stem,

il t r :..: -.,- :. r-rr: :r-..-..ie1l-h'\'elekture

er.. fr-tr.:::: : :i:l: -:- --:j rled.rlle TrOelS'
(r,ltl. '-'' '-

\1r.:., .. :'.::-.-':-irl.cjclslrordmed
Ct1 Sf',r-- r- : .--.- r: . r -il L..rnc-lsar'. På en

ht'L1.

mel håndborernaskine.
Som det fremgrir af billederne var der på

besøgsaftencn en beundrings\'ærdig or-
den i hobbyrummet. På et spørgsmål om
der alticl r'ar så flot, svarede Tloels med et

skær't grin at der vel b1er. rYdclct op ca. cr1

gang orn året - og det var i går! Tioels har
ikke altid haft så stort et hobbyrtim. I

mange år blev der bygget modellcr i et r,æ-

relse i huset, men efterhånden som børnc-
flokken voksedc kneb det med pladserr, og
Troels byggede selv i 1995 sit nur.ærendc
hobbylum. Det er på 22 rn'? bygget i træ
med fundament og fuld isoiering og med
terrnoplasttag så lvset kan slippe ind.

Tioels var tidligere en hårdnakket el-

modstander, men der er blødt lidt op i
holdningernc c-1e sidste år, det mn r'ær'c al-

deren, og som det kan ses ancletstecls i dct-

Besøgt af: Poul Møller

te numrner præsenterer Troels en inden-
dør:s elektrisk model som "Min model".
Rygter vil ogsti vide at en Trt in Star - godt
nok lavet af Mr. Faggin himself - er på r'ej

ind i samlingen. Ti'oeis selv er i gang rned

en Focke Wulf fra Balsacraft, og den skal

også udstyres nled elmotor.
Med så rnange projekter i gang, er det

s\'ært at sige, hvad det næste faærdige fly
bliver. Men en Corsair står højt på listen.

Storc dele af den er træfærdig, det skala-

rigtige optrækkelige turclerstel er indkøbt,
flere af de store dyre ser\/oer er indkøbt og

skaladokumentrrtionen ligger klar i form
a'rf cn sh'ibe fotos fla flymuseet i Duxford.
Nair drcrmmen bliver f;eldig, 1øber udgif-
tcmc op i noget der kunle købes en jetmo-

del for'- og det er r-rden rejser-rdgifterne ti1

skaladokurnentationen. PNM

o: us

E*

-
,-i:åi:åEtA

&:. :.-4.,p :å#
*uJ$

27



MODEL
Præsentation af: Midle Stick

Ejet af: Troels Andersen

=fl1,
{.
It_

å:
,&+.

1';&. #*s@Sqth,{_

' ,*,'ut

Troels Ande.rsen hirr i mange ar fløjet
uder.rdørs mcd en Midle Stick r,rdstvret
mcd crr Wankelmotor; s.r da Troels
"sprang nd" sorn el- og inde.ndorspikrt
blev den til lcjligheden indkøbte pico Stick
hurtigt forklædt som en Mini Stick. Bortse t
fra lidt kosmetiskc ændr:inger er det cn
standard Stick, og som dct kan -.es pa
gruppebilledet fra et af Falkens inden-
dørsarrangementer, cr det cn populær mo-
de1 på de kanter. Det er Tr.oels nederst til
højle.

PNM
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Tekst og billeder af, Stig Andersen

En Starfighter som model! Det vi11e r-rogle

måske ikke tro kunne lade sig gøre, men
faktisk irar Starfighteren fra Philip Avonds
Scale Jets i Beleien modbet'ist mange teori-
er i jetverdenen. Teorierne gik på at en mo-
del med sa sma r.inger ikke ville kunne fly-
ve ordentliqi. ellcr r'ær'e r-rstabil ved lave
hastigheCc.r. \len ingen ai delene er tilfæl-
det med derr.e ntdel. Den tidiigere
r.erdensmeste: \\ I :-l Rer Lr-lcrs fra Beigien
har oprindelise Krr:.:=,i€.e: modcllen af
træ, men Philip -\r o:.1. :..-..: :cnere laIet
modellen om til et br'::cs=- i,.:siil.:r.

Vinger og halcpliln sr ::.rr:i - -r-.lr r):i

skal beklædes med bals.... P: ..::-:-.. ::..'i.:
er der lamineret et lag 9rl {:-:r-.s -.:-:-:r:
imellem skum og trae. Defte gi ir r.r -:i
men stærk konstruktion. Delene er S<rcr:
beklædt med 49 grams glasr'ær'. Sp.:r,.:elr:c

saves ud af hhv. 3 og 6 mm X-tiner. I sp.:n-
teme er der lavet en dei letningshuller.
Spanterne er limet fast i kroppen med 2.1.

Om billederne til hojrc:

1 : F10-1 bagfra: Ør'erst ses sen'opladerr til
højderors-servocn. Den skal sidde lidt
skær't, s.i servoarmen ikkc gar imod
kropssiden.

2: Fl0.1 højderor: Højderorct, lrvor nran

kan ses kulfibcrcn imellem skummei og

balsaen. I Ier skal aksien til hojcleroret

sidclc.

3: F10,1 mirskinrum: Her skal min SimJct
'l200 sidde. Når turbine, understel, tank
og servoer er placeret, r'il der ikke r'ærc

meget plads tilor-crs her.
.1: F10-1 ror: Inclerst er det flaps og ydcrst

siclder krængrcret. Flapsene e'r ganskc

afgørende r,ed start og lancling.

5: F10-1 samlet: Hcr ligger Starfighteren p;i

byggebordet og cr samlet. Nu kan ma-

lerarbcjdet begynde.

ti: F104 spanter: Spanterne er sa\.ct ud af 6

nrm x-finer. \ogct af det mest tidskræ-
r ende ved byggeriet ud over maleriet.

timers epoxl' og en smal glasfiberstrim-
mel. Jeg gjorde hr.ad jeg kunne for at hol-
de r'ægten nede, uden at svække kon-
struktionen. Da modelien var bygget fær-
dig bragte den kr-rn ca. 2700 gram på væg-
ten. Det må siges at være helt godt af en
model, der er 230 cm lang og 110 cm i
sPænd.

I skrivende stund er jeg begyndt at
spartle og grundmale modellen. Det tager
tid at lave en ordentlig finish, så jeg pror.cr
at \.æme mig med tålmodighed. Jeg l-rar al-
licret mig med en erfarerl malcr, dcr .lf ..r-
c'ler me.st med air-bri-rsh. \Iln noiit- .r-..-

mLrh\ lrkercs ncci et1 kat hr.r .:l :-.ir.:... ic:

.,- -\,:l {i(r\

', i-ll: .-lS-i-.

B--:.:cr:le *, :lljrc ar iri'ctqqeriet, som
dei sk;ed :rei:. i i(rbei.lf september og ok-
tober 2001.
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Test af

Tekst og fotos: Poul Møller

Lad det være sagt med dei samme, Aldrip;
er der gåei så kort tid mellem åbning af en
æske med etbyggesæt og jomfruflyvning-
en med den feerdige model! Lidt over to ti-
mer gik der, fra jeg kom hjem fra posthu-
set, til Mini Piperen summede rrrndt over
min fly'vemark. Og jeg kan jo så også lige
så godt fortælle at den flyver nydeligt -
specielt hvis den flwes rigtigt! Med denne
lidt kryptiske konrmentar, skulle nvsger-
righeden gerne være skabt til at læse vide-
re.

Byggesættets dele

Byggesættet består af meget få dele. Des,
værre iravde linsen på mit kamera fået et
slag, så billedeme af byggesættet ikke kan
bruges. Men i kassen lå skumdele tii krop,
vinge og haleplan, alt nødvencligt tilbehcrr,
et sæt klisterm:€rker og en udm.ær.ket br.s-
gevejiednirrg (på udenlanc-isk). Desurlen er
der brug for 2 sen'oer i 9 q's kiassen, er-r

motor med regr-rlator i Speed 300 klas:en,
en lille modtager og el1 6-ceilet akku.

Jeg valgte en 1000 mAh NiNIH akku, en
Graupner Speed 300 motor med påloddet
regulator og BEC og havde i forvejen 2 stk.
l4l sen oer og en mikromodtager iiggen-
de.

Samling af Mini Piperen

Når der bygges i skum af flamingo-typen -

som Mini Piperen er lavet af - skal man
passe lidt på hvilken lim man bruger. Vel-
egnede tvper er alm. hvid lim, epoxl', poly-
uethanlim og speciel skumcyano. Jeg valg,
te det sidste. Det er godt nok lidt dvrt, men
det går dejligt hurfigt - specielt når man
br-uger accelerator - og der går ikke ret me-
get til en så lillc model.

Ved siden af en sen{ler ses det,

ai Minien lever op til sit navn

Ira Graupner

Modellen blev trygget helt efter vejled-
ningen på nær et enkeit sted. Graupner vil
gerne have at servoforbindelsen i begge
ender af den tlmde pianostang der bruges
som træk-/stødstang, skal v:ære et 90 gra-
ders buk.

* :: i- :tir'!lllr.
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Og clct skal nok hrllclc til .rhrindelig t-1n-
nir-rg. Propelien cr rlen nreset udbredtc
(liinther clcr: presses l-å rnotorakslen og
holdes fast mec-i eu lillt tli'abc cvcino - p;ts
på ikkc at få det i mrriorlcjctl

Vingen, cler er i ct stvki.r., hctldes fast
mcd en r-.nkeit ntlonskr'"rt, .lt'r g€.nnern en
erlllforst;urknirrg i r urgur .krr.res f.rst i en i
kroppen fastlimet n\ lrrnllrrnik. Det ser

lidt spinkelt Lrcl, r.ncr.r lrir r i-i sis ;rt holde
fint - selv til ltxrp.

De første flyvninger

Som allcrede skrelti nrg .ir.t ikke l.rng tid
ai fii modeller.r ih.r'cki.rr. I It'Liigvis h.rvde
jcg sat akkuen til l.rrlning, tl.r jcg *ik i *ang
rnce'l sanrlingen, s.r irrtet htri.ir r-niq tilLr.rge.

lkke en gang vcjrct rllillttic - riei r.ri'iulc1-
st.encligt vilrclstilie l-.r i-nin iir r ent,r-k. S.r

efter et kort t1ek at.rltin* L.ci æqcdc .i,l .lrir
r:igtige vej, blir' \'lini l'ip1.1.,111 :entli.ri sru.i
mecl et lillc'puf.

Det viste sig hurtigt at halr gas r .rr ngc-
ligt til at l.rolclt'cle.n i luften. \loc'lcllt.rr str'-
rcclc pra-.cist og hal mnnisk, o* snar t la jeg

og floj sig-sak mcllt'nr brnkt'rnt Pn nr.lr'-

ken. Hr'rljgtl l)r'r' :kai tios pJ::r-: litlt p-.1.

T,r qe* i,t Ittt|l t)r' ritL'g!,i -t r 1lt irti |11. tr, -:-: i it l'
titit i'l rrr -:..,t1. I.t.t.. ,1.'. -t,::rl'1,,'.. .-- I

ii-- >t i.t.r.t i.r'r ri t .r{ bl.: l t:. t kr .-i rterltts t }tvg,
(jg ifi nraite iniistilie ilvtrrirtsen. Dette;cr-
gc'riigt' ia:nor.nen oPStorl faktisk hr. er gang
jtg h-rftetle nverhvclvelser,,.'rg der gik lang
tid før jeg fik muligl-reci for .rt teste hvor
lang tid l?iperen i sti11e vejr egentlig kunne
flvr.'e på en opiaclning. Da clet endelig kun-
ne lacie sig gøre, i'istc det sig at Mini Pipe-
ren nrcd 7,2V 1000 mAh akkuen krune flr-

I I \ii r,',1 i rr",'i, ltprr ,, r.,l-r\-
rel sm.rt, cr dcr plJ'1\ n(Jkl

Det er lit1t s\'ært at lave præcisi, s,t jeg s.rt-

te et par Cestanganscirhisst (trg>a knklct
clirnser) på i dclr ene crrrlc. S.r el rlct lci ai

iustere rortl.rtlcnrcs itulfrrurkt. Ilvis marr
ikke vil brnge "tlrr-nscr", icr r.rer C,r:.rupns1

et par scr\'(rloiit()nt mtcl i Lrvgges.tttet
nrccl sa snr.r htiiler at tle Passer til piant>
tråden. Dt-t el cgtntlig en god itlt- og giver
ror-iorbintltlser r-rtlcn slor, tnen str.rlelne i
rorh()nlenc r.rr barc for store til tle små
ser\'()ef.

I\'lotolt rr ltmes incl i r-raese-n på motlt llen.
I-{r'is mau gemc vil kunne tagc ttrr ucl

igen uden at splittt-. hele næseir .rc1, kan
nran nøjes merl at f:cshrr. den me'tl ct prar

clråber eporvlinr helt frcmme. P.r clen må-
cle kan motolen buckkcs løs nred kun mc-
get sn1å ar i modellst.

'" c stille og roligt rundt i imponerende 31

minutter og 1- sekunder. Krldres fl1.r-
ningen metl lidt krops og high speed forbi-
flyvninner' (clet ser faktisk huriigt ud hvis
clen er tæt på) kortes ticlen selvfølgelig lidt
af, men dc.r el st.rrlig energi liemt i akkuen
til pæne t-lvvetic1er.

Føromtalte t11'r'ninger er alle sket på

vinclstllle aftener i den f.rntastiske scnsorn-

mer. Modelien har også f1øjet i lidt vind, og

det generer clen forbløtTencle lidt. Men til
tlen liclt kryptiske kommentar om rigtig
flyvning. I r.ind skal man ncmlig passe pai

ikke at flyve for langsomt, nair man flvver
medvind. Andre og iygligere piloter encl

mig er af Mini Piperen blevet snvclt i mecJ-

vind. For at holde str,refart på moclellen og

holcle dcn o-,'er stallgrænsen, skal man gi-
i c licit gas, når dcr fl1'r,'es i medvind.

Cllt:r-nnro'man det kan man godt havne
, irtii rlqt rligc sitrlationer. En enkelt gang
e.r' I):ir.,1..,1.1 iiojct intl i ct sikkerlredsnet, og
rll .:rtlr'r1 ;:;rS haI tlcn "nrer'lr'it'rclsl;rnclet"

licli h.l.ir - i...{{t ,.rheltl rlog lrtlctr skadcr
pa mrr.l,:lir,r

Si..-iiiL, ur ,:L : {.1 gr ii t,q er-r skunrclel

irr.,-,.|i:.i'. r- ttrt iirri nlr.get ltctltt at lime
:.i-rl',rir. \i.i cr.rlro lil sktutl cller J mi-
r-.::.ir> c'-rrr\\ kl.tfc: en repAr.ltiOll Cndela

Konklusion

Cratrpners Mini Piper er en herlig 1ille mo
dcl som begyndere vil kunne have meget
glæde af. Dens gorlmc'rdige flvveegenskar-

bcr - specielt i vindstille - den kolte bvg-
getirl og 1ar.e pris (i naerheclen 

"rf 
350 kr.) r.il

gledc mange, og måske ogsii lokke cn og

anc-len ganrmel rottc. til at kolrt moct-llen
til lirlt Ir1 g,r:.r'lir .rilenl lr r rrirr'-.
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I pinsen aflroldt vi i Nuserne et arrange-
ment for svævefly, som vi havde vaigt ai
kalde Grindsted OPEN. Navnet komr.ner
af at alle former for svæveflyvnilg skulle
repreesenteres, og samles i en hveeeiig at-
mosfære. Det skulle ogsa \,ære et arr.-lnge-

ment for både h1'gge- og korrkurr..r..ccr.iir>
ter.

Der ligger alticl et stort ibrarbeide foru.i
når det er tirrste gang man skal at"l.rolde ei
arrangement, og det bliver ikke mindre af
at man vil prøve at lave noget som ikke er
lavet før. Vi have tidligere snakket om at
lave en distancekonkurrence, men syntes
der var for mange uafklarede spørgsmål til
at sikre en velplanlagt konkurrence, men
ved at lægge distanceopgaver ind i et
åbent arrangement, håbede vi på at få nog-
le erfaringer som kunle bruges til afuik-
ling af en decideret konkurrence.

På samme tidspunktlæste jeg om EMS's
Gold Medal Flying. EMS er et firma som
producerer kvalitets ARF storsvævere.
Konkurrenceregleme er simple og giver
alle mulighed for at deltage, for alle kan
vinde på samme tid, da opgaven består i at
flyve 20,40 eller 60 minutter og dermed få
sig en bronze, sølv eller guldmedalje. Jeg
mente at denne konkurrence kunne være
et godt moment at lægge ind i Grindsted
OPEN, så jeg kontakrede Ralf Scheifele,
som er ejer af EMS, for at høre om muiig-
hedeme for et dansk Gold Medal Flying.
Ralf var særdeles positiv overfor ideen, og
rrille meget gerne komme op og flyve sam-
men med os. Det var meget overraskende
for mig at en sådan person, som normalt
flyver til de store stævner i Tyskland, USA,
Italien og Brasilien vi1le køre 11 timer til en
mark i Vestjylland for at flyve en enkelt
dag. Jeg havde forklaret at dette ikke kun-
ne sammenlignes med f.eks. Elmira Aero-
tow i New York, men det var han såmænd
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ligeglad med, hvis bare vi var en 6 - B per-
soner ville han gerne komme op og flywe

og vise et sortiment af deres modeller som
varierer i spændi'idde fua2,5 - Z5 meter.

Desuclen sknlle der alle 3 dage laves en

rlistanccopgale, og læng-ste distance ville
blii e :.:=rlrcr-ci. Trl .:.isi skr-t1lc tler r ære
-.:*.....:. i- ---,_. - r _! l

-l l.-..-t---- i!. !. ... \:----i.tl-il.U--LL.f>-

r ærre :1,<e iri1r..'1 '-r;.;.;,=r,lci ---,trr I Dtt..-
mark.

Tiden gik, og pluclsclig kom pin>en iæt
på. Vi have fået ca. 20 tilmeldinger, hvilket
var meget tilfredsstillende. Nogle af kon-
kurrencepiloterne havde endda meldt af-
btrd til cn F3B konkurrcnce i Orebro, for at
deltage i vores stævne. Det betød mcget
for os at stær,net tiltrak en sådan opmærk-
somhed. Vejrudsigten blev kontrolleret
dagligt, og blev i øvrigt også ændret dag-
ligt.

Fredag begyndte de første gæster at an-
komme. En del deltagerne kom fra Wood-
stock, og der gik ikke længe fra de ankom
til flyene var samlet og de første par fly-
slæb blev afuiklet. Det tegnede allerede nu
til at blive et par gode dage.

Lørdag; var dagen hvor EMS gæstede os.

Desværre havde Ralf Scheifele ringet et
par dage i fon'ejen og fortalt at de pga.
travlhed ikke kunne stille med så mange
fly som lovet. Det viste sig nu, at vi nok
skulle få iidt godt ti1 øjnene. Lørdag mor-
gen startede med en længere briefing om-
kring flyveregler, forhold på pladsen m.v.
Efter briefingen blev der pakket r-rd og så

skulle der flyves. Uheldigvis kom vi lidt i
problemer med antallet af sl;ebefly. Der
var kun 2 fly som var i stand til art s1æbe,

hvoraf det ene ikke ville veere kraftigt nok
til at trække de større svævere op. Det gav

et lidt kedeligt pres på de 3 slæbepiloter og
gav i øvrigt mig en lidt grim smag i mun-
den, da jeg seh.havde måttet melde pas

som slæbepilot. Heldigvis tog slæbepilo-

terne, Kenneth & Anders Petersen, samt
Leif Widenborg det med cn c-lejlig ro, og
udførte et flot stykke slæbcarbejde den
dag, hvorefter klubben kvitterede med
gratis spisning om aftenen. Mange be-

gyndte om eftermiddagen at benytie spil-
starter, da Ralf Scheifele ikke mente det var
noget problem at anvende spil i konkur-
rencen. Der blev gjort mange forsøg på at

nå de 60 min. flyvning og dermed sikre sig

guldmedaljen. Jesper Jensen var tæt pai 3

gange, hvor den bedste tid blev 55 min,
men måtte desværre tage til takke med
søIv. Anderledes gik det da Kcmreth Peter-

sen tog en pallse i slæberiet, og tog en en-

kclt spilstart og fl,øj 7:02.

Johrr Rasrnussell, som er indehaver af
danmarksrekorden i distance, r'ille prøve
:: :i.r r.'krrrclcn. JL.sper Jensen ville give
l.:::r .roirk'iirr'!'ncL' oq stak arf pai distancen
ior ,lol.rn. Te* irrq r.rr.rl i Joins bil, og 6,5

kilometer ucie krrnl r i iorbi lcsp.el 5,rrrr

havde mattet glve op. Jolrn frrrtsattc. r-rfor-

trødent og første efter 18,7 km. kom han i
problemer. Der blev kæmpet til den bitre
ende, og det var ikke før flyet havde nået

10 meters højde atJohn mumlede "det går
nok ikke meget længere". Det gjorde det
heller ikke, men John havde vundet da-

gens distanceopgave.

Under vores lille udflugt, kom vi hjem
til en lidt sørgelig nyhed. Ralf Scheifele var
kommet i problemer under et slæb og har-
de knækket en vinge på sin store Mini-
moa. Heldigvis var der ikke sket andet
end kosmetiske skader på den anden
vingehaivdel og krop. Siæbeflyet har,de
mistet slæbekrogen, og nr-r stod vi kr-rn til-
bage med det liile slæbefly. Pludsclig så

det lidt dystert ud for flyslæb resten af
weekenden. Men nu nærmede spisetiden
sig, og alle havde fået fløjet en masse, og

var således g1ade. Mellem hoveclretten og

desserten var der præmieor.errækkelse. I
alt 3 guld, 2 sølr, og 3 bronzemedaljer blev
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det til. John lik veti samme lejlighed over-
rakt sir præmie ibr dagen-s distance.

Efter middagen rrl jeg en snak med Ralf
Scheit'ele, som udtn.kte stor tillredshed
med stær-net. og han \-ar meget imponeret
af den danske afslappede mentaiitet. Han
påstocl at man ikke r,'ille kr_mne linde noget
ligende i Tvskland, hr-or man brugte mere
tid på f.eks. at diskutere hvor vidt det var
fair at nogle startede i flvslæb og andre i
spil. Han var meget opsat pa at vi skulle
gentage stæ\'net næste år, og så ville han
håbe at han kunne vise nogle flere model-
ler frem.

Men vi havde nu alle fået noget at kigge
på, da Thomas Schmidt, som også er pilot
og repraesentant, havde medbragt en
DG1000 på 5,3 meter. Kvaliteten må siges
at \/ære i top, og så er det jo lidt ,,blær,,at

have ftrngerende r.andtanke i vingen. Ralf
har.de også taget en -1,8 meter VenlLrs 28 i
fuld glasfiber med, sanlt en DGE00 pa 5,6
meter. Begge hat-de de en sakaldt Sperber,
som er en el-sr'ær er pa {,5 meter.

Problemet mecl slæbet1y ti1 dagen etter
beglmdte at lysne, da Kenneth mfl. tog
hjem til Kaj Sørensen for at lar.e en nv slae-
bekrog. Søren Krogh besluttede sig tii næs-
te dag at hente et slæbefly hvilket gar, lidt
ro i sjælen.

Da mørket faldt på, lavede vi ,,uden-

dørs" bio, hvilket bestod af et lille fjemslm,
en r.ideo fra et flyslæbsstævne i USA og en
masse enfusiaster i en halvcirkel. Det var
en meget hvggelig afslutning på en dejlig
dug.

Søndag begr-ndte med lave skyer og
regn. Æle grk og snakliede lidt og kiggede
på vejret med små inten-aIler. Soren havde
fået hentet slæbeflr.et som \-iste sig at \,ære
udstyret med en Titan G6l, så pon,er
manglede der ikke. Ved hah- 2-tiden be-
glmdte det at klare op, og de forsie t-h,bler-
samlet. Der gik ikke længe fbr rejrei 't,e-

g1'ndte at arte sig på en ordentlig made, o-*
formiddagens manglende flr,r'etid skulle
nu indhentes. Og indhentei blev det. Det
ene fly efter det andet blev hevet i lutten,
og ekstra benzin måtte skaffes. Folk fiøj

termik som gale, og synet af 6 - 8 svævere
i samme termikboble kan kun imponere.
Omkring 6-tiden lå Lars Therkeisen fra
Woodstock i en meget god højde med sin
Tener6. Han var ikke meget for at tage på
distance, men han ville da spadsere en fur
ned af vores lange grusvej med flyweren.
Da han var gået et lille stykke, tog Hein-
rich jørgensen sin scooter og kørte efter
Lars. Det gav åbenbart Lars lidt ekstra
mod, for han hoppede velvilligt bag på
scooteren og afsted det gik. 10 km skulle
der gå før Lars igen landede. Da vi kom ud
til Lars med bilen (da det er svært at trans-
portere en Tener6 på scooter), var han ikke
til at få ned. Han havde ikke regnet med at
det skulle gå hen og blive så stor en ople-
velse at tage på distance. GIad var han og-
så da han fik dagens præmie for længste
distance den dag.

I mellemtiden havde vi andre lystigt
fløjet flere slæb og sidste slæb gik kl 20:20.
Søren Krogh havde været fast slæbepilot i
ca. 6 timer, men kun en mindre l,and- og
flyverladningspause. Ca. 80 slæb bler-la-
vet den dag, så der var ikke noget at sige til
at Søren var lidt træt. Vi besluttede os til at
lade Søren få præmien for næste dags dis-
tance for det store stykke arbejde han gjor-
de.

Al formiddagens regn og dis var for-
længst glemt da alle havde haft en ciejlig
dag med masser af i11n-ning. Selr'Thomas
Schmidt fortaite at han aldrig for har-cie
flc{et sa meget til et stæ\-ne.

\land.rg r'.:r den "sli1le" dag. \oqle lar
taget hjem sonrlag aften o-9 saledes r-ar det
h-ndet lidt ud i antallet af piloter. En ny pi-
lot dukkede dog op. Torben Krogh havde
ikke flø1et udendørs svævere siden den
sidste Filskov Cup konkurrence, hvilket
ligger over 10 år tilbage. Det kunne man
nu ikke se, for glemt hvordan man flyver
havde han ikke. Der
kom hurtigt kø i ræk-
ken af svævere som
ventede på et slæb.

Denne gang skiftedes
Søren og Kenneth til
slæbe. På et tidspunkt
var der godt gang i ter-
mikken og alle svævere
blev oppe under skyer-
ne. Igen kulne man se 6

- 8 sr'ær'ere flvle i sam-
me termikboble.

Efter t-ivslæbenet
skulle der i]n-es clistan-
ce. De 2 "sædvanlige",

Jesper Jensen og John
Rasmussen, r'ar klar på

endnu et forsøg på at fly.ve langt, højt og
hurtigt. Torben Krogh var også kommet
for at flyt.e distance. Efter kort tid kører
Jesper afsted. Han kommer nu ikke særiigt
langt, da hoje skyer var begl'ndt at trække
ind og lukke for indstrålingen, og dermed
var termikken aitagencle. John ville allige-
vel prøve, og lidt efter Jesper igen var
kommet hjem pa pladsen, tog John afsted.
Det blev en spændende tur. På det første
stykke vej var der høje træer på den side
hvor den smule termik der var, befandt
sig. På et tidspunkt la lohn lavt og måtte
tilkæmpe sig noget højde for han kunne
forsætte. Da vi ventede på atJohn skulle få
hqdepå, så vi lige pludselig enbil komme
i høj hastighed, med Torben ud af soltaget
og håret tilbage. Ude på siden 1å hans svæ-
ver også i lav højde og det drejede sig
åbenbart om at nå så langt som muligt på
den resterende højde. Han landede lidt
foran John på en distance på 1,87 km. ]ohn
havde nu vundet en smule højde, og ville
forsætte lidt til fods for at få mere højde på.
Desværre var termikken ikke kraftig nok
til at gir.e den højde der skulle til, og efter
at har.e kæmpet ca. 30 min landede John
pa 2,01 km hr-ilket blev dagens længste
distance.

Efter al clen dramatik bler- der slappet af
med endnu ct par slæb og kort efter var
Crindstecl OPE\ desr'ærre en afsluttet af-
fære.

Eiier at dømme på deltagernes udsagn,
havde det r'æret nogle gode dage, og alle
kunne godt have brugt endnu flere dage.
Mange mente at arrangementet forpligti-
gede os til at gentage "succes'en". Os fra
værtsklubben havde også hygget os geval-
digt, så det er vist nok besluttet at invitere
til Crindsted OPEN 2003.

Håber vi ses i 2003!

Bjarne Sørensen, Mfk. Nuseme

Allerede Lørdag morgen var der linet op iii masser af akiivitet
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Kan det virl<elig passe??

leg var et smut forbi da Sydkystens Modelflyveklub holdt El-træf i september måned 2002.

Her var El-Flight tilstede med en varevogn fyldtal, for el folket, gode sager.

Men der var en stribe byggesæt der med det samme faldt mig i øjnene....

Kan det virkelig passe, at man endnu kan få et træbyggesæt af en model der ligner originalen,

ser godt ud og til en billig penge?

Ja, det kan det. Og kort tid efter gik jeg glad afsted med en Spitfire under armen.

RBC models laver en serie balsabyggesæt
af små Warbirds og jetfly- ja du 1æste rig-
tigt. Rigtige byggesæt af balsa - og så i
denne ARF tid! Warbirds'ne er lavet ti1 en

speed 600 med gear eller en brændstofmo-
tor på mellem 2,5 og 4 ccm - gæt selv hvad
jeg valgte af fremdriftsmiddel.
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Jeg vil her i forste omsang beskrive irrd-
holdet i kassen og seh e L.r'ggeriet ai mo-
dellen, hvorimod bemaling og t1n'ning r.il
komme sellere.

Kassen åbnes:

I kassen ligger der

Tegringen srryder lidt - for den er stor,

rnen det r,iser sig at selve vingen kun fyl-
tler on.rkrins to tredjedei af papiret. Resten

er fint r-rdnvttet til en oversigt over alle pla-
der med lræscde dele, en plan over flyet
set fra siden og oppefra, skabeloner ti1 re-

gistreringen og mærker - fin detalje! Des-

uden er der en tegning der viser hvordan
kroppen samles og sidst men ikke mindst
en 1ille vejledning til byggeriet på engelsk.
På tegningen er også vist både installatio-
nen af eimotor og akku som brændstof-
motor, derudover er der markeret alle pa-

nelliner, lemme og mærker på både krop,
vinger og alle ror - så det er en meget
komplet tegning.

Bygningen:

Jeg startede med at lime de 1,5 mm balsa-

plader der skal bruges til vingen sammen,

sa kturne jeg lave kroppen imens. Desvær-

re var der i dette sæt ikke træ nok med ti1

at lave de plader færdige? Så her måtte der
indkøbes et par stykker mere (der mangle-
de flere plader skulle det senere vise sig)

Mens disse plader lå til tørre, begyndte jeg

at kigge grundigt på tegningen over krop-
pens opbygning. Umiddelbart kunne jeg

ikke se logikken i måden at markere span-

terne på. F.eks. står der ved et spant for
oven F3, F3a, F3b og F4 - hvad der er hvad,
er umiddelbart lidt sr'ært at gennemskue -
men når man har r'ænnet sig til denne me-

tode, så går det faktisk ganske let, alle de-

lene passer rigtig godt sammen. De skal

ndover en bunke balsa

et canopy der umid-
delbart virker lidt
"simpe1t", en stor
tegning samt div.

trækstænger. Der er
ikke link eller andet
grej til RC-udstyret
udover irækstæng-
eme. Delene er CNC
fræsede og skal der-
fbr kun lige snittes fri
et par steder, træet er
i en ganske fin kr-ali-
tet - dog virker fine-
ren meget blod og
1et.

Den foreløbige samling a{

vingcrnc.



"tappes" sammen og efter ca.

20min sidder man med hele ilder-
konslruktionen samlet, endda
uden brug af lim overhor.edetl p.r

denne måde ved man, at det hele
er sat rigtigt sammen, inden man
sidder og fedter med lim over clet
hele. Servoeme til side- og hojtle-
ror sidder et sh.kke bagude. lise
r.rnder r.ingebefæstigelsesplac-len,

derfor er det en tbrdel at mc'rntere
dem inden den limes i. Derbmges

bmd eller medilrm cvano til alle
limnineer, sa det gar dejligt hurhet
og dertbr bør man ogsa sikre sig
god udluftning pga. de dampe der kom-
mer i ret store mængder. Da jeg derefter
sad og beundrede konsfruktionen, fandt
jeg ud af at det forreste spant ikke skal sid-
de på når man vil sætte enbrændstofmotor
i! Det er kun til at montere gearet på i el-
versionen - nå men så ved man da detl

Vingen er lige så let at sætte sammen -
igen er det en god ide at samle vingen "tør"
og på den måde få styr på hrzad der er hvad
og hr-ordan den skal samles. Der er små
huller i r-rogle af ribber.ne, samt en udfræs-
ning i hovedblælken. Det er såmænd RBC
der har r'æret sa i'enlige at fr.ese r,rc-l til kab-
iet for krængrorene - t'linke tblkl \r_r t.rges
de plader til vingebeklæclningen os læg-

Her ses hvorlcdes servoerne sidder, under pl.rclen til at i.rstgore r ingcn i
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Det mestc af kroppcn samlci, udcn bnrg af lim foreløbigt

ges fladt på boldet. Så tegnes ribber og
hovedbjælker op på pladcn, hrrorpå
hovedbjælke og ribber limes fast, mens der
er små 6 mm klodser under bagkanien af
alle ribberne så vingen får den rette profil.
Derefter iimes bagkant, vingetipper og for-
kant på, samt dele til krængrorene, sonr
samtidig skæres ud. Når alt er slebet til og
passer, kan oversiden lægges på. Modeller-
ne er lavet som håndkaslmodeller så der-
for skal der laves et par huller i vingerr til at
"holde" i nnder kastet. Hvis man derimod
onsker r-urderste-l pa modellen, skal det la-
les efter egne itleer. D.r jc.* har valgt.rt bm-
qc en forbrænr-linqsntotor, og ieq samtidig
ikkc. i il have den iil .rt rage r-rr-1 i siden pa
corr-le.t. Sa h.rr jeg monieret clen med hæng-

ende cylinder hvilket ikke er smart når der
skal mavelandes, og slet ikke når motoren
er en lille firtakter (OS 26FS), derfor kom-

;er 
der et simpelt understel på min Spitfi-

Seive kroppen skal også beklædes med
noget let balsa i 1,5 mm tykkelse - disse
plader manelede også i sættet, der skal
bntses 3 F.lader ibr at fii hele kroppen dæk-
ket. Lictt urrtlerligt at de l'leste plader ikke
var med. Der er c.los en hn skabelon på teg-
ninqen, der r-iser omridset og alle de ind-
snit der skal r-;ere fbr at beklaedningen kan
btrkkes pænt mndt om kroppen.

Det er ikke alle steder jeg har brugt cy-
anolim, ved limning af vingebeklædning-
en samt kroppens yderbeklædning har jeg

brugt almindelig hvid lim, da
jeg synes det er lidt bedre at
have mulighedcrr for at korri-
gere lidt undenejs.

Motorfundamentet er
et par bøgeiister der går et
stykke ild i kroppen, som
motoren er skmet fast i. Den
lille OS'er, kan lige nøjagtigt
vaere der, der er kun et par
mm pa hler side, så det er lidt
borlet at fa linket hægtet på,
men hvor der er vilje er der
som bekendt vej.

En foreløbig konklu-
sion er at byggesættet er fint
og gennemtænkt, materiale-
valget er meget let balsa og
derfor megetblødt. Alt passer
perfekt sammen. Minusset er
at der mangler materiale tii at
gøre flyveren færdig.

SI,.
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Dertil søger vi materiale, erfaringer, ople-

velser og sjove historier, der kan passe ind
under disse temaer. Billeder ai dit t1y som

relaterer tii temaet kan li også gøre stor

brug af under "Min \,lodel ' - et par linier
(geme flere) om fh'et, med de vigtigeste

data, samt et par billeder vil være nok.

Der er følgende temaer planlagt:
* Vandflyvning2/2}l3

Deadline 20/02/2003
* Svævere 3/2003 Deadline 20/04/2003
* Indendørs 5/2003 Deadline 20/08/2003

Da der rundt omkring i landet er en del der

roder med disse ting, opfordrer vi jer her-

med til at skrive om dem. Artikler og bille-

der sendes til grenredaktøreme: Arild,
Poul eller Steen. Se adresser i kolofonen si-

de7.

Redal(tionen pønser på temaer...

Man spiser da kirsebær

Flyvningens dag blev fejret på Randers fly-
veplads den 2. september i strålende sol-

skin og med en frisk brise skråt ind over

startbanen.

Repræsentanter indenfor alle grupper af

flyvningen var repræsenteret inkl. model-

fly. Godt 5.000 tilskuere var mødt op for at

overvære dette flotte arrangement i forbin-
delse med 700 års jubilæet for købstaden

Randers.

Der blev demonskeret kunstflyvning
med svævefly på 15 meter og med YAK-55

og mange flere interessante fly.

Al "rignge" fly kan nævnes en ægte Mu-
stang, her var der på indgangsbilletien

lodtrækning om en tur i denne prægtige

flyver, og det var en glad ung mand, der

sprang op i bæstet, og fik sit livs fly'vetur

med rul og flotte sving. Den flyvetur vil
han aldrig glemme.

Midt i al den flotte opvisning, var der

også afsat tid til, at vi fra Modelflyveklub-
ben Gudenå kunne vise at man også med

små midler kan lave flot fl1'vning. Vi var

syv piloter, som gjorde himlen levende. En

hel hangar var stillet til rådighed for vores

fly, så publikum kunne komme heit tætpå,

og få besvaret spørgsmål om modelfll'v-
ning, og der var mange der kikkede ind,
selv om vi var oppe mod hårde odds.

Vihavde fåetHenning Boisentil at kom-
me med sine fly, både B-17 bombeflyet og

hans flotte DC-3, det var blot en skam, at

DC-3en styrtede ned i landingsrunden, så

med de store

Per NYmark klar til start

med opvisning på Randers lufthavn

Henning er i skrivende stund sikkert ved

at lime. Det var synd for ham, den var så

flot. Mens vi er r.ed de små fly, må vi ikke
glemme den utrolige fly.r.i^g, der blev

vist fra Simlet. Det er fantastisk, hvad de

små fly kan, og publikum var meget impo-
neret.

På flywningens dag var det meningen, at

der skulle vises noget ekstravagant, nem-

lig en nøjagtig kopi af Wright-flyet, som

blev konstrueret af Brdr. Wright i 1903, det

er det første fly, der flø1 ved egen kraft. Ko-

pien af flyet er lavet af Anders Hansen,

som til daglig er privatpilot på Randers

flyveplads, og det var meningen, at han

skulle demonstrere en fllwning med sit fly,

men vindrehringen var for skæv på start-

banen, så forsøget måtte udsættes. Et floi
arrangement i flyrningens tjeneste.

Per N)''mark.
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Til lykke
Electric Flight Equipment flyttede for kort tid siden til nye lokaler. Modelflyvenyt kig-
gede sammen med mange andre forbi til åbningsreceptionen, hvor der blev budt på et
stykke brød og en tår at drikke, og butikken var fyldt med gode tilbud. vi ønsker Elec-
tric Flight Equipment held og lykke i fremtiden.

Modelfl ywenyts redaktion

skabet er helt i top og vi giver ikke op. Vi
kæmper for at finde en nybane, men det er
IKKE nemt ! (læs: pas på jeres bane)

I skrivende stund ser det ud til at vi, ef-
ter ? års intensiv søgning, endelig er ved at
r-ære heidige. Men indtil videre, indtil vo-
re nr-e bane bliver klar (forhåbentligt ulti-
mo 2003), og for at holde sammen på klub-
ben og klubbens nuværende 30 medlem-

mer har vi midlertidigt lavet et samarbejde
med Arrow Toftlund Modelflyveklub.

Arrow Toftlund Modelflyveklub har
meget generØst tilbudt at hjælpe en ven i
nød og det vil vi hermed geme sige tusind
tak for.

Kolding Modelflyveklub
Bestyrelsen

V/ Per Jensen

OBS v/Køb på nettet
Jan Bogei..-:=::!J=-,-ei en artikel om regler
for kob r-r: ::-::::€::et og kob ved specielle
lejlighede: i-::- :a. Prloilræf. Artiklen er
meget grd::;ji. -^s:cn falder lidt udenJor
hvad r-i nor-.=-: b:--:--Jer i \lodelflyvenyt.

Kolding Modelflyveklub flytter !
Vi har desværre mistet vLlrs eikede t'h-
veplads i Kolding belig:en;e : indlr
Stenderup - (Solkær Enge.r \-r har haft
pladsen i over 20 å4, men område: er ds-
værre udvalgt af staten til et kommencie
vådområde og naturprojekt og som lølse
heraf står vi ab næste år uden bane i Kol-
dirg.

Klubånden er fortsat god og kammerat-

Derimod falder den fint inden for rammen
af vores vores nyeste tiltagwww.modelfly-
venyt.dk, og interesserede kan der læse
hvordan forbrugeren beskyttes af en ræk-
ke regler og love, når han handler andre
steder end i en butik..

3/



I Hobbyworlds annonce kunne på et tidspunkt ses nogle små Warbirds fra

GWS beregnet til indendørs flyvning. Det måtte jeg kigge nærmere pa...

...endelig nogle fly, der ligner noget som vitterlig har fløiet i virkeligheden.
Zeroen efier en tur i "laktringshallen'

- dct pvntcr når dcr komrncr rlccrl: p

Tekst og foto: Steen Larsen

Seh.e Lrr,ggesa.ttct er gennemført og gan-

skc pr;111. Dcr cr file skumdele som til-
sarunen utlgor selr,e f'1vet. Deruclover er
der i kasserr poser med smådele, træk-
stærlger, dekoark og en vejledning - dette
er ubetinget clen flotteste r.ejledning i'i i
redaktionen nogensinde har set - ALT er i
farvet og meget detaljeret! Det er faklisk
muligi at bygge flyet ved kun ai kigge på

billederne.
Bvggeriet af flyet, man kan \iel kalde det

"samlir.rgen" er så enkel, så det vil jeg

springe over, dog med e-n enkelt kommen-
tar. Næsten til sidst i vejledningen står der
at der skal skæres lidt af hullet til sen o-

montering hr.is man anvender minisen'o-
er Det er bare lige lidi sr'ært - ikke umuligt

- men svært, at måle ordentlig ud når
kroppcn er samlet (og ciet blev den 5 sider
før!). Der mangler også lige et par ord om
den maling den har fået (sølr.), er for at be-

skytte mod de opløsninp;smidler der kan
være i spray malinger, eller om det bare er
p) nt.

Bygningen

Or.eralt på skummet er der de små "dup-
per" der enien kan slibes r'æk eller man

kan lade dem r.ære, jeg gjorde det sidste.

Overfladen havde nok \.æret pænere med

en slibning, li1 gengæld har.de jeg også sle-

bet i den malede or,erflade. Nu r.algte ieg
at sprøitemale den med Hr,unbrol Akryl
maling i sii $,nde lag som muligt for at

spare vægt. Flyet veier herefter inkl. motor
og hjul på dette stadie 2159 hvortil kom-

mer radiogrej og akku. Den t'ærdige r-ægt

viste sip; at blive 339 gram irrkl. akku. jeg

tog tid, hver ga;r;; jeg satte mig og bygg"-

38

de på modellen. Fra start til f-lyr,eklar gik
der 4 1,2 time. Dermed ikke sagt at c'len kan

lar-es på en aften, da limen (cler medfølger)
sk;rl have 1or,'at tøne, ligeledes med ma-

lingen. Men med lidt bl,ggetid i løbet af to

til tre aftener kan modellen laves.

Der fås og.rtra'kkeligt understel til elen

serie af r.albilcls som GWS 1aver. Det er

det mest nuttt-t-lc untlcrstcl jcg nogensinde
har setl l)et maler'?\E mm. (med sknte-
flanccr 17nrn-r.) Del kr;er el' rlog r'n ser\'(l

nrerc, t-necl cleraf foigentie r .r..gritrl-r,gcl:t'.

lcg r,ri,;re 61rg rlct t.:-:e. .r.eIlt' .ll rlr':l
gr-r-rnd, .rt tlet far hjr-r1ene frrran ftrrkantcn

på r'irrger-r. Den.ecl kan den ikke ga pa n.æ-

sen. Med det r:rptrækkelige unclerstc'l kr-rn-

ne det allerhøjst komme frern til lidt bag

forkanten af r.igen, og så vi1 den med sik-
kerhed gå på næsen, men hjulene ses slet

ikke i luften så det er kun "lir værdien" der
stip;er ved montering af optrækkeligt
understel på en indendørs flr,ver (men det
kar-r jo r'ære grund nok).

På flyve"pladsen"

Nogle af de irkarnerede ir.rdenfor inden-
dørsfly,*ningen rnkede lidt på næsen af
vægten "det er i00g for megct", "den
komnrer til at flvr.e stærkt" t-rg "Coc1 for-
nøjelse" - ikke just det mest opmunh'ende
når m,rn stir dcr nrt'd cn model dt'r (til tor'-

skel for de fleste arrdre indendørsflr,) LIG-
NER et rigtig flr.,. Dog valgte jeg at lade
Keld Hansen tage en runde met'l den
indenjeg selv provede, det var nok en god
id6. For cfter h'e runder (nærmest cirkler)
landede han dcu og mente at det nok var
smart ai flyve lidt (læs meget) med en stil-
le inclendørs model inden jeg fortsatte
rncd Zeroen. Nu er Keld ikke j1'de, men
det 1å lidt i h,r{ien at han egenilig skulie ha-

ve sagt: "c1en d6r * den fl1'r'er sgu for
stærkt til åt det er sjovt" så jeg kiggede på

og prøvede et par andre modeller. Nu ven-

ter jeg så på, at der bliver iidt modelflw
ning i Darunarkshallen, som er en hel del

større end en håndboldhal. Eller på at det

skal blive godi veir og vindstille, så den

kan komme udendørs.
En ting, som det også viste sig er, at ved

indendørs flyvning er kollisioner næsten

uundgåelige (i a1 fald i det selskab jeg fløj i)

dcrfor ville de værc ærgerligt at fa sin mtr
del ødelagt på den måde-. Så en "for sjov

model" er god at have med sådan en dag.

Egentlig lidt sfovt sådaa en dag. Jeg tro-
cdc. jeg .,'ar "med på noderne" og havde

\inrh cellel med, men nu skal man lære at

siqe "Ktrkant"cr'lle'r". Og lærc otl dc-res

spiclsfintligireder os at tle' pa trods af en

ekstrr.r-rrt 1ilie sarrrei:c vt-ler ret nlr'get Lrle\r

jeg hurtigt ovcrbetist om. \a:eee Lrr.entl-

siof r cd marr da lrr .tt1 er. . ..

Fordele:

F,ilrld.tisk flot r ejtedning,.

All tilbehør cr mcd - kun m;rling, radio og akku

skal købes s.r:rskllt.

Alle clele passer firrt sanrnren

Styring over tre akscr.

Lignt'r forbillcclct rct g()dt.

Ulemperl

Understellet lirker mt'gci r.irkkelr,omt
\iere en parkflper end indendorsmodel

SL

N,{in datter Lee ned Zeroen gj(}rt tl}.\'eklar



Et "hurtigt"
byggetip:
?S sekåinders epoxyiAraldir fra Ciba

Er du træt af at venic- pa din 5 minutters
epoxy, så pren' 9t) seku:rciers epos'. Min
brug af hurtil'tha'rden,je ept,rl er pri-
mært til fixering ai tinq. drs- lim på - r'ent
- så sidder den deri

Hvis jeg skal udibre en siorre limning er
arbejdstiden pa 5 minui'rers epoxt'relativ
kort, hvorimol ieg srdder og r-enter utål-
modigt hvi-; jeg bltri skal lave en simpel
limning.

Jeg opdagede 9l =ekunders epoxy da
jeg var ved ai udshre en "ibrstehjælps-
kasse" til \f I'et i Schrteiz. \/i tik heldigvis
ikke brug tbr det, men på el-sommerlejren
i Veerst ugen etter fih jeg lejlighed til at
prør'e det.

Jeg beglndte at samle en "skumbanan"
kl. 09.00, kl. 13.00 r'ar den fix og færdig,
prør'et'løjet og solgt. Der var en del ar-
bejdstrin i samleprocessery men takket
vaere den hurtige heerdning af Limery kom
man rigtigt hurtigt videre.

90 sekunders epoxy kommer på en dob-
beltsprø;'te, hvilket sikrer korrekt dose-
ring, selv i små mængder. Limen hærder
næsten glasklart op, og bliver ikke nær så

gul som 5 minutters typisk gør det.

Jeg fandt limen i et byggemarked som
ikke satser på at være billigst, men nogle
gang må man jo 'bide i det dyre æble'.

Claus Tønnesen, NiFK

T
iJ

L:

Find Forummet på: wn't'.rc-unionen.dk/nytforum/default.asp og læs mere om de enkelte (og andre) gode emner
Kan det ntevnte indlæg ikke umiddelbart ses, så vælg side under "Page", til du finder indlægget. Da dct er et temmelig
brugt Forum, og vi har en forholdsr.is lang produktionsticl, er det svært at være helt "Up to datc"

Div. Fonrm

Viking 2.-18 r-eterandiselmotor. stempelsi(kleLfast
I denne rubrik forerrs det nutidige, med det - om ikke ældgamle - så ældre grej. David C. har fået fat i en ældre vi-
king motor og spøryer lidt om hlordan han kan skille den ad. Ruben Sonne går næsten i selvsving over -fundet-.

Er det kun mis
- Spørger Mike fra ,{MC og hentvder til at han ikke har noget ordentligt bygge rum, så snakken (noget lokalt) går
på om de skal finde et lælles lokale- \lon det lr-kkedes for dem? Følg med selv. Der står lidt om at kommuner skal
yde tiJskud til klubber ogforeninger, ma-cke n(€le kender de regleq, så andre klubber kan få glæde af de muligheder?

Svævefl )vning HLC-Regler.
Ruben Sonne har startet en tråd om at ta laret et regelsæi til konkurrencer med FILG'ere. Måske du l-rar ogsa nogle
ideeq, sa er jeg sikker på de gutter r'il høre om dem.

David C.

Mike

Ruben Sonne

MFA
RC-unionen

{f,
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Udmåling af

TYNGDEPUNKTET

/2-t6cm., - -

//2677r. *-------,._- --- 
B -6 e rn '

i+i

I

- -- /oa

, Q ' /inie

Cai P. Larsen fra Østfyns MFK fortæller her, hvordan han udregner

tyngdepunktet på en tilfældig model.

I dette tilfælde har Cai valgt sin Canary, hvor tegningen viser, at

tyngdepunktet skal ligge 85 mm fra forkanten afvingen, så resul-

tatet på nedennævnte udregning må være tilfredsstillende. Den

anvendte vægt, vejer med l0 grams nøjagtighed.

I

/7ct'n"

* 32cm.

i

-I
I

5 /ogr, 2 / /.{g,"

Tyngdepunktet beregnes på flg. måde:

Moment=kraftxarm.
Momentet på næsehjul plus monteret på hovedhjul, dir.ideret
med modellens totalvægt på 2.655 g
Moment på naesehjul er 100 cm x 510 g = 51.000 g/cm
Moment på hovedhjul er 132 cm x2145 g = 283.1-10 g/cm
Det samlede moment er 334.1,40 g/ cm

334.140 2.655 =125,8
Altså tyngdepunktet ligger 125,8 cm fia "0" linien.
Når man trækker 717 cm fua 125,8 cm får man 8,8 cm, ergo t)'ng-
depunktet ligger her 8,8 cm fra forkanten af vingen.
Afstanden til "0" linien, kan man selv vælge.
For nemheds skyld er der her valgt 100 cm
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\;Jritltv u n in ss - rJ n i o n en Nyt fra Fritflyverne

Danmarks ene.te F-\l .:n(.k<idie
fritfl yvnhgsorganlsiion. \leiiiem ai KD-\

Kontingenter for 2003:

Senior ii-i lr- rnkl. iorsiliring
junior lrrr ir hk1. forsikring
lntro-medlem i3 is inkl- foruikring
Abonnement :iene l-11 kr, \lF\-.-FF\YT
FAI Licens ttr kr

Unionens adresser:

1{'eb-adres*: rrrnr'.rru..{k

Formand (og post til):
Tom Oxager

\4ånebaklien 5, Dalbv
-1690 Hasler', Tlf.: 56 39 85 95

e-mail: oxager@r'ip.cl'bercitlldk

Næstformand:

Hugo Ernst,Ægirsvei 38

7000 Fredericia, Tlf .: 75 92 9? 93

e-mail: hernst@postl2.tele.dk

Distriktsleder Øst:

Bo Nvhegn,Birker.ænget 2, Gadevang
3-100 Hillerod. Tlf .: 48 26 73 06

e-mail: loneboOmail.tele.dk

Distriktsleder Yest:

Frank Dahlin,Gierager 7
6880 Tarm. Tlt.: 97 3; 11 11

E-mail: f_dahlin@\qorldonline.d\

Webmaster/FFNYT:

Jens Borchsenius Kristenæn
P.S. Krøyersvei 28A

8270 Højbjerg, Tlf .: 86 27 73 28

e-mai1: Jens_B_Kristensen@mail.tele.dk

Økonomimedlem:

Karsten Kongstad

Degnebakken 22, Vigersted
-1100 Ringited, Th.:77 i257 03

e-mai l: kk.Crinqsred.dk

Modelfl yvenp / Materialer:

]ørgen Korsgaard
Ahornweg 5, Ellmd
D-24983 Handeritt, Tvskl:nd
Tll.: 0049-4608-6899

e-mail: jkorsgaard@f oni.net

Giro og medlemsregistrering:

Formand f or udtagelseskomiteen:

Peter Buchwald, Ellehøj 49. Høm
4100 Ringsied, Tlf.: 57 64 33 88

e-mail: buchwald@posi2.tele.dk
Unlonens gironummer: 7 I 3-9535

Kalenderen

Er nu endelig klar. Der kr,rnne godkendes
to af de tre ansøgte stævner på Kongens-
hus Hede. Vi efterlyser som sædvanlig ar-
rangører til konkurrencerne. Jyllandssla-
get vil Jens B. Kristensen tage sig af for
tredje gang, og 10-starteren er nok i sikre
hænder hos familien Nyl-regn. Men der
skal findes nogen ti1 r'år 1 i vest, DM og
høst 1 og 2 i vest. Vår 2 i vest tager Jørgen
Korsgaard sig af.

Holiday-0n-lce

Er den berømte norske konkurrence på
den tilfrosne sø, \4josa, midt i marts, den
27.-22. Det er en meget ilteressant ople-
velse at flywe med modeller pa is el1er sne.

Der plejer at komme rigtig mange deltage-
re fra aiverdens lande, og flyr.er.ejret er al-
tid godt. Nordmændene har nemlig en
speciel aftale med vejrguderne i marts må-
ned. Man kan få nærmere oplysninger om
konkurrencen hos Tor Bortne på tlf.: 0047

61 19 74 63, eller på e-mail: margit.bort-
ne@c2i.net SEELIG timere:

16.

Fritflyvn i ngskalenderen 2002
8. marts

22.:23. marts

6. aprd

26-:27. april
1.-1. maj

ii. nai
1l -'i m;i

13.-5. mai

30.-1. maj-juni

27.-29. jrni
28.-29. juni

7.-12. juli

11.-15. juli
27.-31. juli

2.-3. august

8.-9. august

8.'10. august

29.-31.. august

4.-7. september

13.-14. september

20.-21,. september

28. september

10.-12. oktober

79. oktober

7.-2. november

9. nor.ember

BearCup, Po4 FIN
Holiday-On-Ice, Gjøvik, NOR

20-start chuckgliderkonkurrence,

Stensletten Aibertslund, Lars Buch Jensen

Vår 1, Skjem

l{Fsfartskonkurrerre,Eskttstrup,.:: : :,,,.,.,..,::--:-,,

Baltc - E:i.rnian Cup, LTL

\'årkonkr.rrrence ?, Kongenshus, Jørgen Korsgaard

Bcglndenveekend, Skive, Taulov MK
Vsechov CZE

PusztaCup, HL\l
Gliwice, POL

Jyllandsslaget, Kongenshus, Jens B. Kristensen

Sommerlejr, Skive, Tåulor- MK
Scania og Nordic Cup. Rinkabv SWE

\4\4, Kunszentmiklos, HLiN
Vorosleno Cup, HLN
Poitou, FRA

StaLowa Wola, POL

Volkswind, Egeln, GER

Eifel Pokal, GER

DM, Vest, Skjem

Stonehenge Cup, CBR

Høstkonkurrrence 1

Novo Mesto, SLO

Høstkonkurrence 2,

Etuo-Fi1,, Bem, SUI

Landsmøcle, Vest.

+1



Fundet af: lørgen Korsgaard

Gummimotordrevne hastighedsmodeller

fra England, der skulle iordstartes!

Her er tegninger af to fra trediverne fra

tidskriftet FLIGHT fra samme periode,

gengivet i Aeromodeller 3/96:

Tegning l:
Denne model f1øji1936 over 42 nph (67,3

km/t). Den biev drevet af fem gummimo-
torer, der tilsammen i ca. fem sekunder
ydede over 6n HK ved et omdrejningstal
på 3000! Bemærk venligsi krogene til
gummimotoreme. Modellen hed HOR-
NET og ruar bygget og fløjet af H.E. \,Vhite,
England.

Tegning 2:

Tvillingekroppene skjuler en masse mo-
torgummi, der river propellerne med 4000

omdrejninger i minuttet. Motorløbetiden
var kun 3,5 sekundeE hvor motorerne
ydede over 1HP hver! Modellen fløj i 1937

med en gennemsnitsfart på 73,7 km/t og
r.ar bygget og flØjet af R.L. Rogers, Eng-
land.
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For 35. gang NFFS Free

Flight Symposium Report

Den amerikanske fritflyvningsforening, National Free Right Soci-

ety (NFFS), har her sidst i 2002 endnu engang udsendt en række
interessante artikler i bogform, den årligt tilbagevendende Free

$,\ Flight Syrnposium. Det er 35. gang, første gangvar t1968, så der
hersker stor stabilitet i den amerikanske organisation.

*""''.,.." Som sædvanlig er bogen opdelt i en række teoretiske

lill::,',";'' "' 
' ' og praktiske artikler, et afsnit med Hall of Fame, samt årets ti

,r,'''"" ,,',1 '' berømte modeller.
-" r.,r,1.i,o ,,ii

lt lli-"'r"' _--<7
-<f'"- t

I Her er en oversigt over artikler m,m.:

| . Aerodynamiske målinger på hvælvede pladeprofiler ved lave Reynoldstal

I lames E. Parry

| . Aerodynamiske målinger på flade pladeprofiler ved lave Relnoldstal

I KevinA. Paulson

| . FlE magretstyrede modeller - teori - Dan Petcu

| . Nostalgisk motor hop-up - Bo Clinton

| . The Rose Pelican, en F1C model - Leonid Fuzeyev

| . Fl E modeller - Ivan Horejsi

| . Jigs, værktøjer og teknikker til balsatræ - Chuck Markos

| . Tiim den utrimmelige model - W. F. McCombs

| . Fattige folks elektroniske timer - Fritz Mueller

| . Støbeteknikker - Larry Norval

| . Kompositvinger til chuckglidere - Len Surtees

| . Ønskes: stor indendørshal - Laurie Barr

I o Om \/N4 m.m. i 2001 - Bob Johannes
I

| Årets l0 modeller, blandt andre:
I

I Sweet G, F1C - Andsrey Burdov

I Rose Pelican, FIC - Leonid Fuzeyev

I Majestyk, P-30 - Thomas Greenhalge

I

I 
Hall of Fame:

I Tom Mclaughlan, amerikansk gasfly'ver

I nnar6 Schandel, fransk Vol Libre udgiver

I

I Free Flight Symposium Report 2002 koster 25 USD og fås hos:

I Bob Mclinden, PO 8ox7957, Baltimore, MD 21221,U5A

I 
E-mail: mclinden@earthlink.net

I

I ette National Free Flight Society's publicationer og tegninger i 1:1 fås til reduceret

i prit, hvis man er medlem, og som sådan får man også 10 gange om iåret et interes-

i *t tidsskrift, Free Flight Digest. Som udlænding koster det 24 USD for 1 år i kon-
i tingent, for 2 år er det 47 USD. Det kan bedst betale sig med et 2-ars kontingent pga.

r omregrLingskurser og gebyrer ved betaling. Man kan tilmelde sig på:

; txtimer@att.net.
j X-FFS har også en rigtig god $emmeside: wwwfreeflight.org

." rLli,

1"rL":
.-,.:..

):

? ,\.
. - ir
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SEELIG timere

Har-s See.:;. cen tr-ske F1C flyver, der
frern.ii-i-ier ie treromte SEELIG timere er
nu \.e.i å! silrFF€ iabrikationen efter godt
-10 ars l:cr:::ktion. Hans bliver næste gang
82 ar. 1';:r er ikke længere så motiveret
læn_{e:e. og han har haft problemer med
at skei,e r-- tandhjul til tirnemrværket.
Han ha'.'de endr-idere håbet på at finde en
person. ie:'.ilie og kunne overtage pro-
duktione::. r'r€n en sadan er endnu ikke
dukkei cp.
Hans fln'e: =;:eig FlC og er i øjeblikket i
gang mal at:r-ise en nv model. Det skal
lige naerna. a: iæ er udlært fly- og mot-
ormekanilie: pa bi.a. \lesserschmitt Me
109 under anac. i erien-.krig!
Materialelagerei h;: pa grund af situatio-
nen investeret i ei =::.;re antal nye timere
fra Hans, sa errdr.u x;:-- =an købe dem. Vi
har F1A,1-tunkiit-i. :-8. itunktioner og
F1J,4-funktioner pa iaae: tl henhoidsvis
170,- og230,-krr st* =::.:ciq er r-i natur-
tigvis på udkig efter ani:e nekaniske ti-
mere til afløsning af SEEIiG -rmeme.

Stof- og billedmangel!

Fritflyvningsredaktøren er : sior stoi-
mangel, og der mangler bilec*l H!ælp
ham, please! Send et billede ai i::: -n*te
model (også selvom den eve'riue.i sk-.rlle

være købt!) med en lille telc-t til. Fet---. rrm
hvor godt den flywer, eller hvor ln.arge
maxer, der har fløjet, osr'.. Og r'ær ilke t'lor-

over at du måske ikke seh'harbr-gget mo-
dellen, der er mange, som køber i stedet
for at bygge!

n-
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UPS!

Nakashima. USA

mange kan gøre det efter i Danmark? Fem eller

Rose
Med denne fantastiske model vandt rus-
seren Leonid Fuzeyev europamesterska-

bet i fritflryningsklasse F1C, på dansk kal-
det gasmotormodelklassen. Modellen fa-

rer til himmels i sammelfoidet tiistand, og
når motoren stoppet folder vingerne sig

ud, hvorefter den er en rigtig fin svæve-

model!
Allerede i 1996 viste Fuzeyev sig med

den for første gang intemationalt, hvor
den fik adskillige modelflwere til at tabe

underkæben! I 1998 blev den testet sam-

men med nogle almindelige F1C modellet,
hvor den opnåede højde efter fem sekun-

ders motorlobetid blev målt til 163 meter
mod de arrtte modellers 135-140 meter.

D.:nskeren Thom.-rs Koster var mecl ti'l at

ibretage denne iest med et specielt inshu-
ment, som garanterede en ret god nøj-

agtighed. Og ait andet lige gælder det om
at få modellen så højt op som muligt på de

fem sekunders motorløbetid, og det er der-
for en fordel, hvis modellen under stigefa-

sen har så liile luftmodstand som muligt.
F1C klassens motor må højest have en

slagvoiumen på 2,50 kubikcentimeter,
men den tekniske udvikling har i tidens
Iøb gort denne iille motortype til en sand
kraftkarl på mere end 1 HK ved omkring
30.000 omdrejninger. Denne udviklinghar
medført, at motorløbetiden ret konstant er

blevet sat ned fra 20 sekunder til 5 sek-
under i dag. I en ret lang periode var den
10 sekunder, hvorefter den blev sat ned til
7 sekunder. Men da det stadig var for me-

get - der var for mange deltagere i finaler-
ne - satte man så i 1998 tiden til5 sekr-rnder.

Det betyder en effektiv motortid pa om-
kring 4,5 sekunder; da tidtageme ellers vil
notere fænomenet "overtid", de kan sim-
pelthen ikke nå at høre motorstoppet og få

trykket på stopuret inden fem sekunder.

Der er indbygget motorbremse, så moto-
ren stopper øjeblikkeligt efter de 4,5 sek-

under. Der må i ør.rigt kun anvendes
"standardbrændstof" i motorerne, dvs.

en blanding af metanol/olie på 80/20
uden nogen form for tilseetningsstoffer

som feks. nitrometan.

(kr t rr,.

Hvor
10??
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Pelican
Selviol*r..iS L.lt--r. -li-e mcrtlelleme også

udviklet nr.eli sirrre og sinrrc sideforhold,
bedre bvgqenateri.:le: 1.q i i971 også
vinger med t-lal.s tThonr.as Krrsters "An-
dromeda"), son Lie tlesie dog havde lidt
sr'ært led at ia i! ai i.r.tngere sikkert. De
modeme bvgqem.rieri.-rler i kulfiber har
betydet spændvidder pa op ti1 2,80 meter.
Desuden har storre kendskab til propeiler
betydet en vis udbredelse af gearede mo-
torer med større og mere eilektive propel-
ler cnd de almindelig pa omkring 180 cm
diameter og [mde, skarpe blade. Der er
dog stadig mange, der flyver uden flaps,
og Leonid Fuzeyev er den eneste, som nu
sikkert behersker fol de-sammen/ folde-ud
modellen.

Ideen til en sådan model har han fået fra
Amerika, ht'or nogle fritflyvere forsøgte at
flyr.'e en sadan 5;asmotormodel allerede i
1961. En af dem lar Gerald Ritz, som nor-
le r.il kende, da h.lrr \-andi \f 1 i _{-2 {i daq
F1A) i 1959 i Belgien..\merik.:n..rr-,e havcie
dog ikke held med at fa mtxieiieme jr.::
stabile nok. Også ukraheren Eusene \ er-
bitsky forsØgte sig i 1970'eme med en --
dan model, der lavede 18 gode starter. pa

den nittende flywning foldede vingerne sig
ud midt under motortiden og modellen
blev smadret. Siden har Verbitsky fløjet
med konventionelle modeller og inden for
de sidste år fort an i en udvikiing med
gearede motorer.

Leonid Fuzevevs første folde-ud model
bler-bvgget i 1995 i samarbejde med F1A
fly,'"r"., Kochk.-rrer; som hjalp med til at
konstruere r-inseme oq profileme. Leonid
havde mange oven-ejelser angående de
kræfter, der skulle bruges ril at iblde ving-
eme ud, og det endte meci .ri, godt motor-
gummi fra USA, TA\ II. r'ar det eneste
brugbare. Det var stærkt og iabie ikke sin
spændstighed. Gumrnistren5;ene lisqer
inde i de hule hovedbjælker. Den torste
model var klar til EM i Italien i 1996 og hed
FOLDING BED! Den fløj så godt, at han
blev ru. 12 i finalen efter, at tidtageme har-
de stoppet ham forkert, så han blev noteret
for for lang motortid. I 1997 havde han den

første PELICAN klar til start. Den havde
nye hængsler og en række andre nye ting,
og det viste sig derfor, at den var svær at få
styr på. Den styrtede ned mange gange,
men efterhånden blev den sikker, og i pe-
riodenl999-2001 har den fløjet uden have-
ri. Ved VM i Califomien 2001 blev Leonid
nr. 2 med model nr. 21. Den nuværende
model nr. 20, som vandt EM i 2002 har fløj-
et uden problemer siden den blev bygget.

Den typiske start ser sådan ud:

Modellen kastes lodret op mod
vinden.
Motoren stopper efter 4,5 sekunder
med flood-off (drukning!), motor-
bremse og lukning af venturi!

1.

2.

1. Leonid Fuzeyev indstiller timeren til de f'em se-

kunders motorløbetid. Motoren i øvrigt har han
seh' lavet, så krumtaphus og cylinder passer ind i
kroppens facon!

2. Her ser nran de to led pii højre vinge i udfclldet
tilstand. Vingedclene trækkes på plads af 2 sæt å 8

strenge 1 x 3 mm motorgurnmi fra gummimotor-
modeller Elastikkernc ligger inde i kuifiberror, der
er mcd tjl ai fungere som hor edlrjælke.3. 0,2 sekunder senere klapper halepla-

net ned, kun eklappen slår r-rd. \1o-
dellen laver et kvart uch encliqt loopr.

4. ? sekunder senere ioidt_-r tinqer-nc- siq
ud og ir.:1epi...nei g...r I ior:te qlidcsi:l-
i.n{ ,ici il-r'kir.: :or ::i unli{.j stall ).

5 :.i-' :€{liiier -ncre går iraieplanet i
.-nden ghdc=iilLing.

6. Termikbrerrsenlirker.

Biografi:

Leonid Fuzeyev startede som modelfly'ver
i 12-års alderen med at flyve simple iine-
styrede combat-modeller. I starten af halv-
fjerdseme beglmdte han på at flyve små
gassere (gasmotormodeller), men gik
efterhånden over til de store F1C modeller.
Han største præstation var at vinde EM
2002 med Rose Pelican.

Han er 44 år og arbejder som proffessor i
teoretisk mekanik og gyroskopiske fæno-
mener på Saratovs tekniske universitet.

På de følgende to sider er der tegninger af
modellery som FF-redaktøren ikke har teg-
net om eller forsytret med dansk tekst
(Undskyld). M har fået lov til at bruge teg-
ninger direkte fra Free Flight Symposium
2002 - se omtalen af denne bog side 43.

3. De sidste rorliner trækkes på plads på timeren
med mcget stor omhyggclighed, da man meget
nemt kan kommc til at b1'tte om på dissc, så rorene
og vingedclene udloses i forkert rækkefølge. S;\-

danne funktioner må i ovrigt p.1 friii-h'r.ende mo-
dcller ikkc r'ære rcversible modsat fjernstt'rede rno-
deller.

-1. Leonitl start!'r s.tmmenfoldningen af vingerne.
Tipptrng gy .11.tedc kiappet ind og de sic{ste styk-
ker folcle. pa plads. Timcren udløser udfoldningen
c.r. I sekunder efter motorstoppet.

Jørgen Korsgaard
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INNER PANEL SECTION

CF+KEVLAR 0,4 wall

4x0,8-3x0,8 CF

FOLDED WING SECTION

F1C folder ROSE PELICAN

MAIN HINGE POSITIONS

I uamplng tn
01 unl0ldrnq

Wing
Stab
Fuse.
TOTAL

SETTINGS

1. Climb

2. Bunt

3. 1st glide
4. 2nd glide
5. D/T

,5x0,8-2,5x0,8 CF

1,5x0,18 CF

2,5x0,8 CF

Power of hinge
I 1/B'tan FAI bands
for each line

WEIcHT(gr)AREA(sq.dm)

33,94(14,06)
4,22

38,16(18,26)

stab
rudder
stab
rudder
stab
stab
stab

310
12

444
766

>d)o=-8bU)Eæ=
6no

.1.

ryo
+3"
0"

+60

15"
+30'

00
45"M&K 0,17 CF covers OUTER PANEL END SECTTON

TIMER SEOUENCE

Ø0,6turb.
7% of chord

1. 4,5s

2. +0,2s
3. +2s

4. +30s

5. to 11 min

flood off, brake,
venturi cover
bunt, rudder
unfolding, 1st glide
2nd glide
DIT

Denne tegning er venligst lånt fra National Free Flight Society's Free Flight Symposium Z00Z Med
stor tak. Den angelsaksiske tekst skulle ikke være noget problem i dagens Danmark !

model Ns21
by Leonid Fuzeyev

Ø32-Ø12 CF boom with 0,35 wall

Damping in the momenl



Forkrop med hjemmelavet motor pL2,5 ccm

relæærehanism
'/ for Iæ,6

all mæhanisms positions beforc slan

tim{arc
1. flootl of, break, ventui coYet
2. untolding, lst glade

3. Ur
4. 2nd ghde

Detaljer af haleplanets positioner

stabilizer in the climb posifion

carbon 0.35 mm
Iight balsa 1 mm + carhon 0.1 mm

light balsa 0.8

tube Ø2 (still

mm + alluminium foil 0.02 mm

E

lioht balsa

Frc

50 t00mn

Ttrtøn.rotr,

\cevlarflrread

E0t0

Også denne tegning er venligst lånt fra National Free Flight Society's Free Flight Symposium 2002,
Med stor tak!
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Ny serie CNC byggesæt fra RBC kits

Electric Flight Equipment har fået for-
handlingen i Danmark af de populære

CNC byggesæt fra RBC kits i Holland.
Disse byggesæt er kendt for deres høje

kr.alitet. Udoler de C\C-r-rdfraesede dele,

ir-rdeholdc-r sættL.ne også klalt canop\i
Ltr gqel'u.kt-.r c-:r :-ltlll :( l'illt : 1:1. Te'l-

ningen r iser b.rtie r:.i-'.,i.::r..rcn ai :or-

braendin g:motor t-rg el-nr-rrirrr h\-is !-L'Sqe

losninger er mulig.
Serien at Warbirds bestar af:

,4T6 Texan (2) spænvidde 125 cm
H75 Hawk (1) spænvidde 100 cm
Spitfire MKII sp;envidde 110 cm
Mustang P51 (3) spænvidde 115 cm

Disse modeller kan udstyres med Speed

600 + gear, men Elflight anbefaier en bør-

steløs MECA eller AXI motor samt 8-10

ceiier. Modellen kan endvidere også mon-
teres med en forbrændingsmotor (3,5-4

cm3). Et byggesæt koster 695,- kr.

RBC byder også på en serie impellermodeller:

A10 Warthog spændvidde 80 cm

,A'4 Skyhawk (6) spænvidde 70 cm

F4D Skyray spænvidde 65 cm

Focke Wulf TA 183 (7) Huckebein spæn-

vidde B0 cm
Panther F9F (5) spaendvidde 172 crn

^\lle modeller er konstrueret for Wernotec

inrpeller. Bvggesætiene koster ha 660,- kr.

\.ierligc!'c nirr k.rn :c: p.l

rr'rrrr'.rbckii-c.com - rrn'rr'.elt'light.dk

Sidste nyt:

Split 280 (4) er en lille sjov EPP "tun-py-
lon-model". Modellen kan både fly've

hurtigt samt udføre diverse kunstflyw-

ningmanøvrer. Den er ukritisk athåndkas-

te samt lande.

Modellen leveres næsten færdig og kr,rn

montering af motot radiogrej samt rorfor-
bindelser skal laves. En speed 280 samt

propel følger med i sættet. Som akku an-

befales 6-7 SANYO HR720AAA NIHM
celler.

Split 280 koster 495,- kr. og forhandles af
Electric Flight Equipment i Frederikshavn

,!:æ-:-iT::-_la:ji;
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Glasfiberunderstel

Rundt omkring i klubbeme er der mange
der hjælper klubmedlemmer med at lave
forskellige ting. En af dem er Per Kirk fra
Sorø, der har startet en lille produktion af
glasfiberunderstel.

Understellene er lavet af 7 Iag glasfiber
med langsgående rowingfibre. Vægten på
understellene er i nærheden af 100 gram.
Sporvidden er mellem 24 cm for nr. 501 og
34 cm for nr. 502. Hjulhøjden fra undersi-
den af flyet er mellem 8 og 14 cm. Under-
stel nr 503 er til større fly og har indlagt
kulfiber. Prisen på understellene er ca. 90,-

kr.

Er der nogen der kan bruge et af Pers

understel, kan han kontaktes på 11f.5760

8601.

Hvis der er andre af den slags garage-

producenter der vil have omtalt deres pro-
dukter i denne spalte, er de velkomne til at
sende en lille beskrivelse og et foto til RC-
redaktør Poul Møller. Tilbuddet gælder
selvfølgelig også hobbyhandlere og im-
portører - \.ær opmaerksom på deadline!

49



å*æ
Iohn Rasmussen k-rslr.r sin nttr.it r

TH: Der trækkes

godt i linen under
starten.

50

.i-:l:+ir :jlra+g::ii+
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Sidste vinter mødte jeg i Woodstock nogle
varmt påklædte modelflyvere, der stod i
rzinterkulden og høistartede s\ræ\/emodei-
1er med et spil. Efter modellerne havde
siuppet linen, fløj de stille rr.rndt, men af og
ti1 hvinede de også af stcd i nogle hidsige
manØvrer.

Det så imponerende ud i forhoid til,
hr.ad jeg kunne udføre med min trofaste 2

meter elsvæver. Jeg blev så imponeret, .rt
jeg blev stående, og fik endda 1or. til at pro-
ve at styre en model oppe i sikker'højde.

Efter kun at have snakket med dc tapre
r.interflyvere i en halv time, r,ar jeg allele-
de solgt, sådan en rnodel rnåtte jer
sirnpeithen have, koste hvad de't vi11c.

\ogle f.r m.rnedcl scncrc havdc. jeg faet
anskaffet nrie en brust FjB nodcl og en ny
sender. Jcg fik meeen hjælp af dc galvede
piloter for at komme i gang. Jeg havde al-
drig prør,ct sådan en voldsom højstart før.

Der stod jeg så med rystende knæ, ner-
r.øs for at knuse min nyerhrrervelse, men
kunne nu mærke, Il.or velflyvende mo-
dellen var i forhold til hvad jeg tidligere
har.de prør'et. Seh'svag tern-rik kturnc ud-
nvttcs, glidetalle-t I'ar forrnidabelt, den
<'.r;r;re ;.ccelerere til sv imlend e hastighcd
., j l--:..:rr.-. r)p lqen r cd landir-rg. Det var
l'-:--:.l

ic'i rrr :;r !ti. rl:r !ir'i. Oi tt:i e itCthanr-leu
nen L.rne 1'rog!.niluttie i ro, ulclciit s.r t-Ilcqct,

at jeg senere pa somrnercll tog luot1 hl mig
og tilmeldte mig JM i F3B. Dctte st;c\'11e

bler. afholdt i Woodstock over en lveekentl
med et fantastisk godt vejr. Spændende
var det, udfordrende og s\'ært, men så

sjovt at jeg fik lyst til at blive bedre og del-
tage i flcre konkurrencer. Jeg l-rar ellers al-
drig r.æret, hverken sportsintercsseret el-
ler konkurrencemenncske. Men det her
indeholder et stort incitament iii at blir.e
bcdre ti1 at aflæse modellens reaktione4, og
til at kontrollere modellen mere præcist,
kort sagt blive en dygtigere pilot.

Selvfølgclig kunne jeg ikke umiddelbart
hoppe op på sejrsskamlen sorl nybcgyn-

æry

t:i::: #Åii ;!:

. ;. :.!r:t.-:.::..
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Tekst og foto: Thomas Nielsen

Thomas Nielsen fra Woodstock MFK beret-

ter her om sine oplevelser med at starte

som F3B pilot, og hvordan han blev grebet

af denne gren indenfor svæveflyvning,

samt fortæller lidt om de forskellige disci-

pliner man flyver i.
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der i en relativ høj alder (46 år), hvor de an-

dre kun er omkring de 30, og har lløjet F3B

i 10-15 år, men måtte blir.e en sikker num-
mer sjok. Det sjove ligger nu også i at se eg-

ne fremskridt, gennemfore en konkurren-
ce og lære af de andre.

Hvad er F3B?

I store træk gar F3B ud pa at t-ln-e bade

langt, hurtigt, længe og lande pr;ecist med
en sr'ær'emodel, der højtstartes med et

eiektrisk spil.
Det gøres i praksis ved, at man flrter tre

forskellige discipliner: distance, speed og

termik. Der flyves runder, dvs. at hver pi-
lot flywer hver enkelt disciplin f.eks. 5
gange samtidig med flere andre deltagere,

dog flywes speeden alene. Antallet af
runder er op til stævneledelsen inden for
visse rammer.

Disciplinerne

Distancen går ud på, at man flyver meliem
to sigteplaner med en indbyrdes afsiand
på 150 m. Man har en arbejdstid på 7 mi-
nuttel, og inden for denne tid skal man på
4 minutter flyve så mange gange frem og
tilbage som muligt, altså så langt som mu-
ligt. Der sidder hjælpere ved begge sigte-
apparate{, og holder øje med modellerne.
Når de giver signal, at modellen har pas-

seret sigteplanet, er det med at få vendt og
flywe hen til det modstående sigteplan.
Der gives ikke iandingspoint.

Hver pilot har en hjælpea der hele tiden
orienterer om, hvor lang tid der er tilbage
af de 4 min.

Speeden flyves på safiune bane med en
arbejdstid på 4 minutter, mennu skal man
hurtigst muligt på tid flyve frem og tilbage
4 gange, i alt 600 meter plus vendinger. Ti-
den måles fra modellen flywer ind i banens
første "ben" til den flyver ud af det sidste.

En god tid ligger på omkring 15 sekunder,

så modellen har fart på. Der gives ingen
landingspoint.

Termikken lbregår mere afslappende:
Her har man en arbejdsiid på 12 minutter,
og skal tbrsoge at flr'r-e så tæt på 10 mi-
nutter som muligt, samtidig med at der
skal landes så tæt pa et fbrud tildelt lan-
dingsmærke.

Nu er det med at finde termik. \{an kan
med hjælperens anvisninger iå et tinger-
peg om, hvor der er "god lutt", r-ed at han

holder øje med fugle og hvordan de andre
piloters fly ligger i luften. Han hjælper og-

så med at planlægge landingen ved løben-
de at fortælle, hvor lang tid man har fløjet.

Yderligere agerer han som "handicap-

hjælper" ved at føre piloten uden om for-

hindringer. Der gives udelukkende point
for hvor tæt man får landet modellens næ-

se til punktet, og ikke for den kunsbreriske
kvalitet. Under 1 meter er det bedst opnå-
elige, men der gives point op til 15 meter.

En god flW.i.g (aflrængig af forholdene)
ligger kun få sekunder eller ingen fra de 10

minuttet og en god landing er under 2

meter fra punktet.
For at kr,rnne gennemføre alt dette på

topplan skal man virkelig kende sin mo-
del og være en dygtig modelfl).ve4 men
for at kunne deltage med mindre ambitio-
ner kræves kun lysten til at blive bedre.

Gevinsten er glæden ved at flyve sammen
med andre med samme interesse.

Modellen

Til modellen stilles ikke så mange officiel-
le krav der er dog regler for største over-
fladeareal og vægt, planbelastningen og
mindste næseradius.

I praksis kræves der dog lidt mere end
en to-metersvæver, da belastningen på
modellen er meget stor under starten og
under speeden. Man kan selvfølgelig star-

te blidt og flyve langsommere, men mor-
skaben bliver så derefter.

En tlpisk F3B model er støbt i glas- og
kulfiber, stlres over hø1de-, side- og

krængeror, og har yderligere store flaps.

Spændvidden er 3-3,5 meter og kroppen
meget slank. Der benyttes for øjeblikket
mest V-haie, dog er krvdshalen r.ed at

r-inde lidt terræn igen. \/ed konslruktion af
en F3B model lægges hovedr'ægten pa t-lv-

r-eegenskabeme og ikke pa udseendet.

Der fl1n'es ['pisk med 4 flytei'aser, dvs.

faste indstillinger programmeret ind i sen-

deren: start, neutral, termik og speed.

Start: krængeror og flaps går nedad, ca.

15(. Neutral: normal flyvestilling. Termik:
krængeror og flaps går nedad, ca. 2(. Spe-

ed: krængeror og flaps går opad, ca.2(.

Startflapsene bruges til at skabe stor op-
drift under højstartens første fase, hvilket
giver et større træk i linen og dermed me-
re højde. Speedflaps giver et mindre
krumt profil, altså mindre modstand og
større hastighed. Termikflaps giver et

krufiunere profil, så vingen ved lavere

hastighed løfter bedre. Dette er en fordel,
når der kredses i en termikboble.
Bremsen fungerer ved at flapsene går næs-

ten lodret ned ved fuldt udslag samtidig
med at krængerorene går lidt opad. Yder-
mere gites der dykror, således at model-
len ikke "himler". Dette stt'res trinløst
med gaspinden, som regel r'ed at model-
Ien bremses r-ed at pinden føres tilbage.

Fortsættes side 51 ...

En gruppe koncentrerede piloter og hjælpere

følger modelleme fra sigteplan A.



Dansk

Modelflyve

Forbund

Formand: Lars Ki-ldholt
Kærager 6,2670Grcve

Tlf .:43 69 66 67

RC-unionen

Formand: Lars Kildholt
Kærager 6,2670 Greve

Tlf.: -13 69 66 67

Bestyrelse:

Lars Kildholt
Sydkystens Mfk., forrnand, TIf.-13 69 66 67

Ernail: formand@rc-uritnen.dk
Ole J. Lund, Drtnninglund l{tk., næstfmn
Svend Pkrugstrup, RC-Falcon

Jørgen Holsøe, KFK
Troels Lrrnd, Den røde B;rron
Regnar l)eterscn, Brande \'1fk.

Torben Møller, OMF
Svord Faucrholm Christensen, suppleant

Eliteudvalget:

Svend Plougstrup, Kærmindevej 13,

2100 \rcj1e, flf. 75 82 73 69

E-mail; svencl@post6.tele.dk

Styringsgrupper:

Kurrsitlr'r'ning:
Peer Hinrichsen, P.rrks.lrie l;, :i.
6-100 Sønderborg

E-mail:Pecr Citte@stofanet.clk

Sr'ær'cmodeller:

Jespcr Jensen, Th. Brorscnsvej 28,

6.130 Nordborg, Tll. 74 15 23 90

E-mail: repsej-fusk@post.tele.dk

El-sr'ær'emodeller:

Michael Buchreitz, Vestre Ringvej 23, Lvsbro,

8600 Silkeborg, Tlf. 86 80 65 57

E-mail: bugger@mail.teie.dk

Helikopterm odeilcr:
Hcnrik Larsen, Kahurdborgr-ej 96

-l-170 Svebolle. Tlf.20 15 72 17

E-mail: h120-1i71{7@mail.dk

15/2-03. Forslagene skal vaere tilstillet re-
præsentantskabet og skal være underskre-
vet af klubbens formand.

Kontingent for året 2003

Nu sidder du med det første \lodelt-1r.r'e-
nyt for år 2003 i hånden, og forhåbentlig
har du betalt dit kontinqent til RC-unio-
nen!

Hvis du endnu ikke har betalt, så har du
faktisk ikke tbrtjent dette blad, så skynd
dig hen på postkontoret, så du kan have

samr,ittigheden i orden, og samtidig være

forsikret, nar du dyrker din hobby.

Hvis du ikke ønsker at fomv dit med-

RC-unionen

RC-unionen

Fritflyunings-Unionen

Fritflyvnings-Unionen

Formand: Tom Oxager
Månebakken 5, Dalby,4690 Haslev

Tlf.: 56 39 85 95

Linestyrings-Unionen

Formand: Niels Lyhne Hansen
Cormavej 14, 7080 Børkop

Tlf .:75 86 62 19

Dansk Modelfl yve Yeteranklub

Formand: Erik Knudsen
Amagervej 66, 6900 Skjem

Tlf.:97 35 17 67

, #ri**c+ri=l:i:'rriril-iil:å'*-s:+:yl

Repræsentantskabsmøde 2003

RC-unionens årlige ordinære repræsen-
tantskabsmøde finder sted søndag den 23.

marts.

krdbydelse vil blive udsendi i form af en
Kluborientering, så du skal spørge i din
klub for nærmere information.

Vi vil minde om, at det er det aktuelle
medlemstal i klubberne, som på indkal-
delsestidspunktet er afgørende for, hvor
mange stemmer klubben er berettiget til.
Fristen for indsendelse af forslag er den

RC-unionens hjemmeside på internettet: rvn'rv.rc-unionen.dk
E-mail aclresse ti) bestyrelsen: bestl.relsen@rc-unionen.dk

Jet-gruppen
Stig Andersen, Ugebjergtoften 6, Svenstrup,

6430 Nordborg;, tlf. 73;+5 60 60,
E-mail: mai[; stiga@privat.dk
mobil: 20277888

Sportsflyveudvalget:
Regnar Petersen, Viengct 20, 7330 Brande, tlf
10 52 23 28 E-maiJ : regnarbrande@mail.dk

Flyveplads-udvalget:
Troels Lund, Vesterbo Vænge -18, st.

3500 Værløse, tlf. .14.18 03 2.1,

mobil 26.17 93 03

E-mail : troels.lund@nypost.d k
Frekvenskonsulent:

Jan Hacke, l.otusvej 13, Tune,
.1000 lloskilde, Tlf. .16 13 89 E5

Methanol:

Sr enrl F.rr:crholm Christerr:crr
cr,I.'-.1-\,.i tl. O. SkL "r-rn-lc.

5762 \t Skerninge, Iit. i.2 2.1 {9 tl5
E-mail: fauer@gei2net.dk

RC-unionens sekretariat:

Karen Larsen, Rugmarken 60,

8520 Lystnrp, Tl f. 86 22 63 19 , fax 86 22 68 67

E-mail: sekretariat@rc-unionen.clk

Cirobank 326-5366

Tlf. tid: l\,Iandag-torsdag kl. 15.30-17.30

Fredag/lørdag/søndag er telefonen lukkel



lemskab, så giv venligst besked, sa vi kan
få dig siettet.

Ny klub

Vi har derure gang fomojelsen. .ri br rie en

ny klub velkommen.
Sør'ig Modelfl )n, ekl ui.
Karsten Jørgensen
Nymindegabvcj 121. o:rr G':;;
llf .76 52 2S -lS, f -n'.-.:.::r,-:. l:x-:,:.tik

Udgået klub

Desr'ærre m: \i r.ii.: s::: i.lnei til en

klub, sr.m pg..-. :;: :-: c-.ei.emmer ikke
længere lt:r :r'-:'.i:= j :,.: .i: i()risætte:

ELEKTROFL\IE(-;33E\ "GULD-
SMEDE\T'KOLD,\C

A-certifikater

1 680 And re:s R-:-.:r iL<sen, RC-Ørnene

H-certifikater

071 Thcrrk"li Rrsmussen, Aars Mfk.

Stormodelpiloter

8759 Ib Jen-ren, \Iodel11y'veme Aarhus
2341 \apong Srinakron, Storkøbenhavns
Mfk.

r..*: t-! f=sr fr;t its[{i {. t:n itl*tr

Medlemstal

I skrivende stund som er omkring juletid
2002, irar vi 3103 medlemmer efter at vi
har slettet 84 medlemmet som har ud-
meldt sig, heraf er 4 døde.

Ti1 dato har 2.320 betalt kontingent, dr-s.

783 er i restance, hvilket svarer til kr.
300.200,00. Eller med andre ord næsten
75"/" af s,ores medlemmer har betalt.

Ser vi tilbage til år 2000, hvor yivar 2.927

havde 78 udmeldt sig og kun 1738 betalt
(og for år 2001 var vi 3025 og 1971 havde
betalt og 85 medlemmer havde udmeldt
sig). En af årsageme til at mange flere har
betalt i år, kan skyldes, at vi rykkede kon-
tingentbetalingen frem til 15. november i
stedet for i 5. december.

Betaling

Vi skrev det sidsie 31 pg irirriqe ar og tiisy-
neladende hjælper eiei ikie nok. Det drejer
sig om betaLing via EDB .:lisa Homeban-
king. Når folk sidder derhjen-oe ved de-
res computer og"leger", - si<al nalr r'.ere

påpasselig med datadisciplinen. Isen i ar
er der mange medlemmer, som har an-
vendt denne betalingsmetode, og dei sti-
ger enormt fra år til år, og derfor stiger tejl-
procenten selvfølgelig også. Fejlene er
mange, men de fleste fejl er, at medlem-
meme betaler deres kontingent to gange.

\1i ved ikke, hvordan man beerer sig ad
mcd det, men tilsyneiadende volder det
overhovedet ikke folk besvær at betale to
qange. Men det giver en masse ekstra ad-
ministration. En anden version, er at en-
kelte tilslmeladende ikke er klar over, hvor
meget man skal betale i kontingent til RC-
unionen. For en god ordens skyld, vil vi li-
ge gøre opmærksom på, at årskontingen-
tet for 2003 er kr. 400,00 for seniorer, og ju-
niorer (10-16 år) kr. 200,00.

Anfør medlemsnummer!

En r'æsentlig ting er, at den "primære nøg-
le" som man skal anføre på sin indbetaling
er medlems nr. som også er OY nr. eller
RC-nr. alle benævnelser er et og samme.
Husk at anJøre medlemsnr., det er pri-
mæmøglen i vores database. Såfremt folk
kun anfører navn, skal vi hver gang ind i
vores database for at identificere vedkom-
mende. Er det så kæresten, eller konen, der
har betalt, og efternar.net ikke passer på
det bestemte medlem, må r'i havde fat i
telefonbogen eller tlf. oplysningen for at
identificere vedkommende. Bor kæresten

og medlemmet ikke sammen, er vi endnu
længere ude. Den slags tilfælde har vi haft
flere af. Vi kan nævne mange flere finur-
ligheder af mærkelige indbetalinger, men
lad os holde her.

Efterlysning

Det er efterhanden r ed .rt r acre noget a[ et
detektivarbejde, at idenlihccre folk, selr-

BC Bank har gjort i naelderne. \ii har mod-
taget en indbetaling, hvor indbetaleren er
en uidentificeret person, som har t'æret
inde pa Gjesing Centrets Postkontor. BG
Balk skriver til os, at de har opgivet at
identificere vedkommende, da indbeta-
lingen er bortkommen. Er der nogen, som
kan identificere sig med denne person,
som den 30/11 har indbetalt kr.400 til RC-
unionen på Gjesing Centrets Postkontor,
(Gjesing Centrets Postkontor mener vi lig-
ger i Esbjerg?) så bedes man venligst kon-
takte Rc-unionens sekretariat tlf.86 22 63

19 kontortid mandag til torsdag fra kl.
15.30-17.30.

Kllat

ic ur r: *{$* y'+ :-: : : : :'.

0rientering fra styringsgruppen

Enclnu et ar er gået og r.i er allerede i gang
m.ed et nvt. Som man vil kunne se i den
foreL'rbiqe stær-nekalender er der tundet
nosle tbrelobige steder og tider at ah'ikle
næste års konlilurencer. \/i haber at der ik-
ke kommer tbr store ah-igelser til den offi-
cielle stævnekalender så man har mulig-

hed for at planlægge sine weekender i god
tid.

2002 bød på mange gode oplevelser
med modelpiloter fra ind og udland. Spe-

cielt nød jeg de nationale konkurrencer
hvor jeg s)nes at der hersker en god stem-
ning og hvor der konkulreres på et højt ni-

Det glæder mig at der er ved at komme
godt gang i sport piloteme og jeg har hørt
at der også i år vil være mange deltagere.

I år har Danmark muligheden for at sen-
de landsholdet af sted til Verdensmester-

skaberne i Polen og ti1 de Nordiske mes-

terskaber i Finland. Landsholdene er ikke
helt klar endnu på dette tidspunkt (de-

cember 2002) men vi regner med at have
holdene klar til den tid. Det vil seivfølgelig
igen være ranglisten der er afgørende for
hvem der har mulighed for at komme af-

sted da det vil være de 3 bedst placerede i
FAI klassen der er landsholdet til VM i Po-
len og tii de Nordiske mesterskaber vil det
være de 5 bedste i FAI og de 4 bedste i
Nordic klassen, der er udtaget. Det der så

kan ændre lidt på holdene er hvis der er
nogen der ikke ønsker at deltage, så vil
man kigge lidt længere ned af ranglisten.

Foreløbige datoer for 2003-konkurrencer

Falcon cup (falcon) 3-1/5
SM (Dragsholm) 21-25/5
Crena cup (Grena) t1-15 / 6

\ordisk \lesterskab (Finland)10-13/7

l\4 (Hadersler,) 26-27 /7
\,VI4 (Polen) 7-17 /8
NFKcup (NFK) 6-7 /9

Ranglisten for 2002 blev som følgende og
jeg r,'il her ønske de 4 Danmarksmestre til-
lykke med titlerne.
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4e $væveflyvning

Udtagelseslister fra Svævestyringsgruppen

Bemærk at der kan ses flere detaljer på:
hlp: / / w\N-w.f3j.dk/qualify/oversigt.asp

Jet-flyvning

Året 2002

Det har været et begivenhedsrigt år med
masser af jetflyvning ved stævneme rundt
omkring i landet. Vi har fået en del nye jet-
interessenter i år, og det er dejligt at se vo-
res gren af modelfl)nmingen vokse4, kods
det faktum at hobbyen er relativ dyr. Som
mange af jer ved, har det i flere år kun væ-

ret nogle få personer, der har dyrket denne
gren, men nu lader det til, at vi for alvor
har fået en bredere skare af jetpiloier i
Danmark. Dermed er der også opstået et

behov for at få samling på tropperne, og
det er detjet-gruppen arbejder for.

let-YM

Der aflroldes VM for jetmodeller på Swat-
skop Airbase i Sydafrika i maj måned 2003.

Se mere på vores hjemmeside. Jetgrup-
pen ligger inde med nogle informationer
omkring arrangementer i forbindelse med
jet VM, biludlejning og hotelværelser.

Kontakt mig hvis du har mulighed for at
tage demed.

Arrangementer 2003

\{ fon'enter, atJet-gmppen i løbet af janu-

ar 2003 har deltaget i et arrangement, hvor
RC-unionen skulle have bearbejdet certifi-
kateme. Der er lagt op til at alle jetpiloter
skal have et certifikat, der beviser at de er

godkendte af RC-unionen og dermed for-
sikret med deres fly.

Vi vil igen prøve at stable et jet-seminar

på benene. Sandsynligvis først på sæsonen

2003.

Den utrættelige Kurt Hevang har taget

initiativ til et nyt arrangement, som skal
løbe af stablen for første gang i Kr. Him-
melfartsferien 2003 på Pandup MFK's
plads. Det skal blive spændende at se, om
det kan blive til en fast tradition ligesom
vores træf i Holstebro.

I modsætning til tidligere år, vil vi i 2003

afholde Holstebro træffet over en hel uge.

Så sæt allerede nu et kryds i kalenderen i
uge 31.

let Danmark møde 2003

Vi forventer at vi-lle afholde Jet DK mødet
i starten af Februar 2003.

Endeligt vil jeg på Jet-gruppens vegne

ønske alle et godt og l1'kkebringende nyt-
år 2003. jeg håber vi ses til vores arrange-
menter i 2003.

Med venlig hilsen

Jet-gruppen

Stig Andersen

Nordic

Til sidst vil jeg ønske alle en god sæson

med forhåbentlig en masse godt fly.vevejr
og en masse gode konkurrencer.

På styringsgruppens vegne
Peer Hinrichsen

EM F3J 2003:

1. JesperJensen
2. Peter Mikkelsen
3. Ole Blomseth
4. Henrik Nielsen
5. Lars Christensen
6. Heinrich Jørgensen
7. AllanFeld

Nordisk Mesterskab F3l 2003

1.

2.

J.

4.

5.

6.

7.

8.

9.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

22.

Jesper Jensen
Peter Mikkelsen
Heinrich Jørgensen
Søren Helsted
Ole Blomseth
Henrik Nielsen
Lars Christensen
Søren Krogh
Uffe Markussen
Leif Mikkelsen
Bjame Sorensen

A-llan Feld

Ben Besiakor-

Hans Dahl Christensen
Steffen |ørgensen
Erik DaN Christensen
Klaus Christiansen

fan Flor

Jan Jebjerg
Ame Bruun
Poul Munk
Per Johansen

YM F3B 2OO3:

1. JesperJensen
2. SørenKrogh
3. John Rasmussen

4. Søren Helsted
5. Michael Munk
6. Thomas Nielsen
7. Peter Mikkelsen
8. Jan Hansen
9. Kenneth Petersen

Nordisk Mesterskab F3F 2003

1. Knud Hebsgaard
2. JørgenLarsen
3. Klaus Untrieser
4. SvendErikLaursen
5. JesperJensen
6. Klaus Christiansen
7. Max Abilgaard
8. PrebenNørholm

2997

2918

2803

2738

2707

2608

1732

2000

1995

t919
1918

1913

t902
1860

1859

1846

7610

1520

151f
il98
7272

906

886

846

769

727

654

0

0

2966

2903

2893

2847

2687

13r6
1088

900

762

2986

2894

28M
2389

1899

1.4U

7744

875

Med venlig hilsen
Peter Mikkelsen

I

I

E

I

L
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!i$ Spcrts,flyvning

En opfordring fra Sportsudvalget!

Nu nærmer vi os endnu engang sæsonen
for de mange herlige flyvestær.'neq, som
mange klubber lægger et stort stykke ar-
bejde i.

Som alle ved, skal der andet end arbejde
til at stable et godt stævne påbenene, nem-
lig penge, og det er hvad sportsudvalget
kan hjælpe jer med.

M støtter alle stævner og seminarer som
ikke falder ind under eliteudvalget, det vil
sige alle de "hyggestæ'"ner", der afholdes
rundt om i landet. Her kan du læse, hvad
vi støtter, og hvordan du kan få lidt mere
ud af dit kontingent til RC-unionen:

Retningslinier for udbetaling af tilskud til
stævner m.m.

Sportsflyveudvalget kan bevilge tilskud til
stævner m.m., hvis det er godtgjort, at der
ikke er tale om et publikumsstævne, hvor
der opkræves entr6 eller på anden måde er
taie om et kommercielt staevne.

Ansøgningen om tilskud skal stiles til
Sportsflr'r'eudvalget og indeholde en
oversigt or-er de basisudgifter, der ligger
til grund for arrangementet, og som man
søger tilskud ti1.

Ansøgningen skal r'ære udvalget i hæn-
de inden stee\rrei m.m. atholdes, dog se-

nest 1. maj.

Sportsflr.r'eudr-alget t'edommer de
modtagne an-søgninger, idet der særlis icp
kuseres på de udgifteq, der er nodvendige
for den sportslige del af staernet.

Resultatet af Sporeflyveudr-algets be-
handling af den enkelte ansøgning med-
deles til ansØger.

Hvis Sportsflyveudvalget har besluttet
at bevilge tilskud, skal der i meddelelsen
til ansøger oplyses, hvilke poste4, der er
omhandlet af tilskuddet, og derfor skal
kunne dokumenteres, når der anmodes
om udbetaling af tilskud efter at stævnet
m.m. er afholdt.

Anmodning om udbetaling af tilskud
skal senest en måned efter at stæ'rinet er af-
holdt, indsendes til Sportstlp,eudvalgets
kassere4 der kontrollerer at der er doku-
mentation for de udgifter, der er nær'nt i
tilsagnet om tilskud.

Dokumentationen bør være originalreg-
ninger og attesterede afregninger med
medlemmer for benzin og lignende. Af al-
le bilag skal det fremgå, at udgiften har
med det omhandlede stær'ne at gøre.

Anmodningen om tilskud og alle bilag
skal attesteres af Sportsflyveudvalgets
kasserer, der umiddelbart efter modta-

gelsen videresender dem til RC-unionens
sekretariat, som derefter udbetaler til-
skuddet.

V håber at komme til at støtte mange
nye arrangementer i den kommende som-
mer. Husk: hrtet er for småt eller ubetyde-
Iigt til at vi ser velvilligt på ansøgningen.

Hvordan du kommer i kontakt med os

ser du på side 44.

Flyvsk hilsen fra
Sportsudvalget

Mange Farver?

Hvis du slines der er kommet mange
flere farver på dit Modelfly'venyt - så

har du retl Fra og med dette numrner
er det blevet prioriteret ... til stor glæ-

de for redaktøren og forhåbentlig og-
så for dig som læser! Nu kan alle bil-
leder nydes i farve!

Hvorfor lave et Pilottræf ?

Vi tror svaret er, at det er spændende og sjovt at arbej-
de med en aktivitet, der samler mange mennesker om-
kring en fælles og stor interesse.

Vi glæder os til at se allebåde kendte og ukendte an-

sigteq, fordi de har et dejligt forventringsfuldt glimt i
øjnene om en kommende god flyvesæson. Det er som
om det kan ses på billedet fra sidste Pilottræf hvor
mange piloter står og venter på at Loppemarkedet skal
åbne.

Derfor reserver søndag d. 16. marts 2003 til Pilothæf på
Skelgårdsskolen. På gensyn til forhandlerstande, hob-
bystande, piloter og familie.

Modelfl yveklubben Comet
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lM i F3B 2002
I Woodstock modelflyveklub i.edtog man
i eftcråret 2001, at det ville r'ære en god ide
at afholde et stær'ne i 2002 for at få placeret
klubben på danmarkskortet. Ellers er
klubben ikke en af de klubber, der afhol-
der flest træf eller konkurrencer'.
Der blev drøftet flere muligheder, men da
vi kun må fl1we med motorfly lørdag efter
kl. 14.00, blev vi enige om, at det nok rrille
være bedst at afholde et stærme for sr,ær'e-

flyr..ere, fordi der efterhånden cr en del
svævepiloter i vores kh-rb. Valget faldt på
at afholde et F3B stær,ne.

I ugen op ti1 staet,net rrar vi en smule be-
kymrede, da landmanden, der ejer jorden
omkring r.ores flyleplads, endnu ikke
havde fået høstct kornet. Vi var nødt til at
låne nogle meter af hans mark, da vores

plads kun er 180 m lang og linelne jo er 200

Heldigvis fik han høstet om onsdagen
inderr stær'net, og da r.ejrudsigten samti-
digt lød pn sol og son-lrrrcr, tcslede. ram-
mernc til .rt Lrlive pcrfekte. Da iornt.-:nrir.n
for klttbberr :.tttttirligr l'.',r..i.' ..t,jt. .ti .i..'
ikke skulle r-n.rnglc- noqet, \ ctr riL.r rlca-srcn

ikke nogct, der kumre ga g.tlt, og dei gjor-
de det da heller ikke!

Vi mødtes pai pladsen lørdag morgen kl.
7.30 for at gøre klar og sætte spil og udstyr
op.

Da det var lidt diset fra morgenstunden,
var der god tid til rnorgenmaden. Kl. 10.00

var det klaret nok op ti1 at vi kunne kom-
me i gang. Meteorologerne fik ret, r,ejret
blev resten af rveekenden perfekt med
sr.ag vind og høj sol.

Vi l,avde valgt at begynde med at fly'r,'e

alle distanceflywningerne, da clet er den
mest krær'ende disciplil med hensyn til
ar-rtallet af hjælpere. Der kræves 8 hjælpe-
re, og ved at afvikle alle distancefl 

^'ning-
er på en gang ville de fleste hurtigere kr.n-
ne få fri, for derefter skal der kun bruges 3

hjælpere.

Da r.i r.ar færdige med distancen, var det
tid til frokost, som blev indtaget med stort
r,'elbehag af de sultne drenge.
Mætte og tilfredse var i,i klar til at gå i
gang med speedopgaven, som består i at
gennemflyve 4 x 150 m så hurtigt som mu-
1igt, dagens bedste fl1r.ning i denne disci-
plin blev udført af Søren Krogh med 16.2

sek.

To af de krkalc piloter, som ikke før havde
\,æret med til et F3B stævnc, syntes rrist at
dette var klart den s\/æreste opgave.
Speeden b1er. afbrudt af en kaffe- og kage
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Srrrer-r Hclsteci

Michael }lunk

Thomas Nielsen
Peter Mikkelsen

Kenneth Petersen 77297 p

I 3521 pr

13196 p

9J?9 n''-'f

2810 p

Til sidst skal der lyde en stor tak til alle de
der hja1p, for uden jer var det ikke muligt
at afholde et sådant steevne.

lohn V. Rasmussen, Woodstock.

"i::',,::#&,
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pause/ som i ø','rigt også blev brr-rgt a{

landmanden ti1 at presse halmballer i det
områdc, ll,or vores liner \raL så det ftrnge-
rcc-le ndcn problemcr. Ved en så forståen-
rlc borrclcnlrrrt'l, cl clet jo ingen sat.

E ::.:' 
^.: 

i:.:'. I .-,r- .i.': r.t'. llor I iri: :l r.r .' l.i-
:r".rl. -, ll-. -: -:..r ' :..:.-.--

eitrril.rn.ie :l tri:--. \ åi.c, - .'. .l: -.=-:-r:.. D.
t-leste r.rr iorsr ankL)ll]nrL.r iil platisen ol..
morgerlen.

Vi besluttede dcrfor, at r.i kun ville fl)n.e
4 runder termik om lørdagen, for at have
tid til lidt hygge og sociatlt samvær inden
aftensmaden.

Eftcr de sidste termikflywningea var der
flcre af hjælperne der benyttede sig af lej-
ligheden til selr.at få fløjet lidt.

Omkring kl. 19.30 var de lokale flyver'-
koner: klar med grillen og alle var vist cni-

Ør e'rsie billecle: Deltagcme cfte r st;tvnei
\-eclcrstc billcclc: Kenneth st.rrtcr og Thomirs kaster

ge om, at vi fik os et fortrinligt aftenmåltid.
Søndag morgen mødtes vi atter til mor-

genmad, og kunne derefter flyve de 2 sid-

ste opgaver i termik.
Rcsultaterne blev hurtigt regret ud på den

r.r.,c.tlblagte pc og bler. som fØlger:

I Sot.err. Kr.rqh 1482-l p
1-t788 p

€

r;t ,:"ffi



^@

Ankomst:

Der rrar ingen problemer med at finde
campingpladsen, hvor vi skulle bo.
Vi havde indlogeret os i en hytte på den lo-
kale Campingplads. Det viste sig, at vi ik-
ke var de eneste, der havde valgt den "mo-
del" udover os havde følgende lande: Fin-
land, England, Sr,elige, Nolge, Ukraine,
Sr,d.ririka, Tiekkict og Osh-ig ogsa valgt at
bo ;r.r dst'I.. Car-npinqpl;.1s.

Da vi .rnkrrn. r ar titf kun L kr.-rrtre cier r-ar
arrkomrntt. De trr risc. hokl krrm fctrst i lo-
bet.rf uqen.

Allerede santnc eftennic-ldag som vi l,aL

ankommet, fik vi besøg ai Markus en af
den finske stævneleder, han var så venlig
at vise os hvor træningspladsen var, og gi-
ve os en guidet turr rundt på den del af
lufthavnen, som konkurrencen skulle
afvikles på. Så på den måde fik vi lidt at vi
de om, hvor og hvordan den plads så ud.

Træning:

Vi havde besluttet os for ert tage af sted, så

vi kunne træne en uges tid i forwejen,
blandt andet for at 1ære de ktkale vejrfor-
hold at kende, samt for at få samarbejdet
pa holdct indarbejdct.
Dct var ikke mr-rligt at træne samme sted
st r-n konkurrencen I'il1e blive afviklet, for-
.ii ktuktrrrencen I'ille komme til at forga
r,r en ih'r epl.rcls/lufthavn, der r,ar åben
ttr rirteirifik ((rgsa lutdcr seive korrkur-
rcncen ).

I træningsueerr var vejret rigtig godt, på
nogle dage naecle temperatr-rren op orrer 30

grader, og med sol fra en næsten skyfri
himmcl, var det forfriskende med en duk-
kert i den lokalc sø, hvor vandet kun var
22 grader. En af de første dage på træ-
ningsplrdsen blev vi inviteret i sauna hos

en af de finske stær'nearrangører, saunaen
lå ude ved hans sommerhus på en ø i en af
de mange søer.

Opvarmning til WM:

Umiddelbart før selve WM var der arran-
geret 6ndagsstævne kaldet "Wild mans

trophy " som var åbent for a1le. De danske

piloter deltog i deite stævne, en del havde
dog valgt ikke at deltage, blandt andet på
grtrnd af det høje startgebyr på 371kr., og
andre for at skåne deres modeller.

Konkurrencen

Selve WM'et blev afviklet over en Llge,

hvor der blev fløjet 9 seniorrunder og 6 ju-
niormnder, der skulle flyves to senior og
6n juniorrunde hver dag, hvilket betyder
at der totalt var ca. 260 flywninger af 10 mi-
nutter hver dag.

Første start gik kl. ca. 8.00, og vi kunne i
værste tilfælde komme til at flywe ind til kl.
21.00, hvilket dog ikke blev nødvendigt.
Der blev fløjet efter gældende FAI regler,

med en enkelt rlndtagelse. Det r.ar lovligt
at benvtte 6n pløk til at fastgøre enden af li-
nen, l-n'is denrre plok var sikret med to eks-
tra pl1.lftftgy (samme regler som træder i
kr.rft i ar 2003), da det r'.rr en lokal regel. Da
fc'rrlroldene skul1e r,ære ens for alle, havde
stær'neledelsen valgt at opsætte pløkke på
de baner, hvor vi skulle flywe. Det var så op
ti1 os selv om vi ville bruge de opsatte
pløkke, eller om man selv ville til at op-
sætte pløkke eller for den sags skyld om
man ønskede at bruge direkte træk.'Men
da der generelt set ikke var så meget vind,
og jorden var MEGET hård, r'algte de fles-
te (os inklusivt) at brr-rge de opsatte pløk-
ke.

Selve stær,net startede med en åbnings-
ceremoni, hvorefter der bler' fløjet en 0

runde, da den var or.erstået kom vi i gang
med de fllnninger der talte.

Vejret var noget køligt de første to dage
af konkurrencen, og der kom da også en
enkelt regnbyge af ca. en times varighed
derndover var vejret faktisk godt. Vinden
r-ar generelt ret svag (4-6mls) fra skiftende
retninger alt efter, hvor termikken nu var,
ibr det var tydeligt, at når vinden vendte
så r'ar der løft, sommetider lige hvor man
stod. Det betød dog også, at der sjældent

blev startet direkte op mod vinden, men
dog kun et par gange i direkte medvind.
Hvad termik angår, så svingede det faktisk

wM iF3f 2002
l\|i\4 i F3l blev i år aflroldt i Lappeeranta i
Finland i perioden fra d. 5.-10. august
2002,her fortalt af Lars Christensen.

F3l i korte træk:

F3J er termiksr'ær'eflyvrring med fjenrstr-
ret nrodeller; hr-or det g.eldcl om at t-lr'r e

så længe *som muligt inden ilri- 10 r-rrirr., og
derefter at Lrnde sa tæt pa et pnnl:t sonr
muligt.

Alle piloter i den akhrelle f1r'r nirrg (fra 3

til 14 piloter alt efter stæ\'nets storrelse)
har de samme 10 min. til fl1,r,nirgen, hvil-
ket betyder at alle starter samtidigt, og at
de fleste kommer ind til landing ved hvcr
deres landingspunkt nogenlunde samti-
digt.

Rejsen:

Tespt'r Terscn oq Lars kørtc fredag
aftcn ei:ern-ri.i.iaq op. oq or-emattede hos
Ole i Hjrrrrin:- Lrrli,1': nr)rgcn kl.0-100 r'nr
det op og .if ste .i. i: sli:iie irerrte Uffe og
derfra til FrederiL<i,;.r .- :!rf .tt ita færeen til
Goteborg. Færsen.:fg:k i. 'r -r. ir.-. Gijte-
borg kørte vi tr'ærs over ii S:...:..,.-t-il. ltlor
vi igen skulle med en fÅ'rir;.:::. j.::: j:rr
Helsingfors i Finland. Færgen n-.r--l.:r Sr c-

rige og Finland tager 16 timer, h.r iix..: rr.:s-
ke kan lyde af lang tid rnen cla den sejlcr
om natten betyder, det ikke så meset.
Fra Helsingfors var der kun 150 km til t-h -

vepladsen, turen blev tilbagelagt i løbet af
søndag formiddag.

Hclc hol.i.:. Fr: r r,nstie Ufte, Lars, Jesper og Olc
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en del. På nogle tidspunkter bler.alt og al-
le sugct med op, andre gange var det kun
nogle få stykker, der kom med op, og så

måtte resten ligge og kæmpe typisk inde
over skoven, hvor der naesten altid var en
lille smule løft. Generelt set tror jeg kun, at
der var eu flyvning, hvor der ikke var
mindst en som fløj tiden ud.

Protest:

I jespers 6. fly,wning (som var den sidste i

den runde) var han uheldig at blive
'bremset' af naboens linie i katapulten,
hvilket medførte, at han fangede sin cgen
line, og derfor blev nøc1 ti1 at landc. Vi
mente dog, at han har.de ret til en omflyv-
ning, hvilket stær,neiedelsen ikke mente.

Dette gjorde man ham opmærksom på,
men ikke før der var gået ca. 1,5 min fra
startsignalet, sii det blev ikke til en flyw-
ning, der var vær at samle på. Efter flyw-
ningen var vi i syv sind, irvad sagde reg-
lerne helt præcist, og var det bare os der
syntes, at der var noget galt. Efter at har.c

talt med tyskerne, finnerne og holl;cndcr-
ne, var ]esper ikkc i tr.ir'l, han ville indeir.c
en protest, men clet skullc q.r stærkt r..r-t ior'
den sknlle r'ære.rf-ler eret intltrr citir. ltr:ic'
seniorrunde blev p.rbegr nclt. Scllr. lrrries-
ten blev forfattet af Uffe og lesper i cn fari
og efterfølgende afleveret.

I løbet af eftermiddagen blev Jesper og
Uffe kaldt ind til møde med juryen for at
pr;ecisere, hvad det var, der var sket.

Det var først næste morgcn, at det biev of-
fentiiggjort, at vi havde r.undct protesten.
Det viste sig at juryen i de forgående to da-
gc havde arbejdct på at specificere, hvor-
når en pikrt havdc ret til en omflywning.

Det Sociale:

Om onsdagen (midt i konkurrencen) var
der arrangeret en fur for Teammanagerne

og flyvningen blev derfor indstillet tidligt.
Vi havde valgt at lade Uffe tage rned på
den tu4, mens vi andre tog ud på træ-
ningspladsen fol at få justeret nogie detal-
jer på modellerne. Der var arrangcret åben

sauna og grilienvar tændt op på camping-
pladsen for de ør'rige deltager, så der hav-

de vi en hyggelig aften sammen med folk
fra USA, Tyskland, Tyrkiet, Sverige og Slo-
vakiet.

Dansk frokost foran camping hvttcn.

Linestyrings-Unioncn (CL-Unionen) er den

d;rnske landsorganisation for rrodclflyvning
nrcd linestvrecle modelfl1,.

Unionen er tilsluttct Korrgelig Darrsk Acro-
klub (Kl)A) og Fdd6ratiorr Aeronautique
Intematioralc (FAI).

Arskontingeniet for år 2(102 :

Seniorer 275,- kr.

Juniorcr 100,- kr.

Medlernskab kan opnås vcd hcnr-cndcisc til
fororingens kasserer, eller ved indmeidelsc i

en af dc klubber, der er tilsluttet unionen.

Unionens neb-adresse:
u'rvrv.model f lvvning.tlk

I-()SI' I]I:I)IS SF,\ I)T TI I

Lnion:iornrand:
\.-r. .:i.:--.:r

. . il.,:..,:
tli. ;a \h rl le
Euail: lr hne e get2rrei.rik

Kasserer:

Per Sauerbcrg

Senclerkær 266

7i90 Billurrd
'fif. 75 35 36 0.1

I-mail : s;ruerberg@mobilixrrct.dk

Bestyrelsesmedlemmer:

Jerrs Gcsclru'endhrer

l.undeager 28

27c)1 Dragør
IIf .329.+ 71 17

E-mail: jg@u'aIborr.cik

Carsten S. Jørgensen
Langg;rde 1b 1 tv
9000 Aalborg
E-mail: carsten@mail.stofanet.dk

Airgc Wiberg
Sorrdcrgaardsr ej 30

2.100 Herning
Tli.97 20 97 37

E-rna il : fam.rviberg@mail.tele.clk

Regeludvalg:

Jesper Buth liasmussen

Almavel 8

9280 Ston,orde
Tlf. 98 31 9t c)8

Unionens girorrummer: 5 20 87 69

Placeringer:

Jesper ierrsen, Sønderborg MFK.
Olc Blomseth, Hjørring Mfk.
Uffe Marcussen, MFK Smørhullet

Kvalifikation
7

69

73

Filra1e
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hold endte vi på en 22p\ads.
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MtN Modernyvenyt

- det er dit blad

Brug det!

Skriv om det der olrtag!'r d:l ...

. din yndlingsmotlel
r din siclveste olrler ej:e
. clit nrest fatale str::
r den flotteste præ:r1rc
o den mest be-cr-ia.:^::.. :a::rlillg
Skr:iv og fctrtæl. t-r::'. l::r. ic:.1u st-nes

er vigtigtl

Stof til Modelfl),venyt

ska1.ini..
tle;t.rl.r --.:.

sirlt i. f-::
,: l-. -

:lr. i::l:. :.

::r :' :. -:: ::J:r ::r' tlg ikke ti1

. :: -:: :!!:.: \:ar. Se aciresser

-::: ::::,- :. :iierulCr, indbV-

-..,:. ;cr:!Idr: iil cle respek-

-.\:!:,: Ii,l tCr.

Referater

tlt:::r..-i:::.'.;:'.cre cnd tre r'n;ured(,r eflcr ct
rrr.:r-:!:r.r:i,riholdeiso, kan ikkc forvcntcs

Tekst

lr \::sr .rflc\ eros om muligt i elektronisk
:.1r. L.rv tekstors opsætning så errkci sorl
muligt - gorne i et rent tekst-formdt og

l:.1cn spcciclle fornrlteringcr nred spaltcr;

bokrc cllcr lign, I{trsk, it osså for teksternes

lcclkurnrenclc skal dcr nrcdst'nrlcs ct prirlt.

Billeder

Billccicr som scntlc.s silrrmcu mccl arlikler
eilcr rcfcratet, r'il blive rctrrrnerci, lrr is tlu
orlrscr irlem elc skal tilbagc til. \/i vil og:,r

gcr:re kutrnc fortællc, hvem dr.r cr fotogr.r-

ir:r. \1en uncll.rd altid at skrivo clirektr pra
'::..r.iv::lC.

\" i.i' r\gsr bruge digit,rle billeder på dis-

kc::..-..: Lcl-ronr, nar cle er gemt sa:rskilt
(.rli..r :i-. ..::: ird i en tckstfil) i TIFF eller

JPEC-:r:::.::.: : rcdst nrulige
kr;i::.: . :....:::'{.
lljilil.: ::: -::.::rtiet er i s.i ciårlig oplos-

:l.r:i .'.:.i. .-- .:: :':tr;.-.t)ejrtr,l,.rl dt'r
:r.1, ,:.::-l .: t::.-:: l::ni af billeclcrne.

Udebliver Hodelfl yvenyt

s.r sktl.-.i:.:::.-:
le posthlr:. si:: -:--

nyt til dig fr: O::,

Skifter du adresse

så husk at mcddele ændr:,:.: :',ri: :, -'.r-:-
\i'-nr'i (,{ til Jur rcs1.1k611 r:1 . -: \ \1 : -

Ved eventuel udmeldelse

er det f igtigt, at du givr:r bcskcd til rjrn r:::
ons sckretåriat * og ikke barc' iadcr r'ær.'

mcd ,rt bet.rle tiet n.r':tr'krrntirro, n'

Hermed bestiller jeg:
f Abonnement for resten of 2003 (i olt 5

blode), pris kr. 2,l0,00
-r 

- 

stk. somlebind d kr. 7 5,-
i forverne:
x blå f gul n grøn n rcd a sølv

J Argong 2OO2,kr. 175,-
J Argong 2001, kr. 

,l50,-

J Argong 2000,kr. 175,-
J Argong 1999, kr. 150,-
I Argong 1998, kr. 

,l50,-

Argong 1997,kr. 150,-
Argong 1996,kr. 125,-
Argong 1995, kr. 125,-
Argong 1994,kr. 125,-' Argong 1993, kr. 100,-

- Belobet vedlogt i check

Følgende enkeltnumre (sæt kryds) d kr. 40,00:
Nrl Nr2 Nn3 Nr4 Nr5 Nr6

1986:lnnnnL]
1987:nnnJnt-l
1988:lntllnn
1989:IniILln
1990:nlillln
199'l : I I ! !l n Ll
1992:l:rJInn
1993:rnJnnn
1994:-r-lnInn
1995:rnnIIn
1996:lnnlnn
1997:lnnlLln
1998:lnLlrnI
1999:JnXInn
2000:ln!IX!
2001: ,J I 'l i- -l Ll
2O02:ltltrlln
2003: :l

Novn

Adresse:

Postnr./by
Ved køb for under kn lO0,- tillægges et ekspeditionsgebyr på kr 1 0,- til dækning of portoudgifter

Uden for Donmork tillægges oltid et beløb til dækning of forsendelsen.



Til salgt Heli-b.gynderseminar

Radioanlæg:

Simprop, Muitiplex, Graupner
Acoms. 27-40-35 Mhz. - i alt 5

stk.

Priser: 1 stk. til 100,- kr., 3 stk. å
200,- kr. 1 stk. ri1 500,- kr.
Eiler alle fem samlet 1000,- kr.

Fartregulatorer: Elektroniske,
proff. m. frem/bak/stop til
fly /bil/båd.6-24 volt 40A
3 stk. Aero-naut å 400,- kr. pr.
stk. 2 stk. Robbe 540 up å 500,-

kr. pr. stk.

Alle nye i originale embaliager
og med manual. Samlet 2000,-

kr. (nypris 4300,- kr.)

Arne Christensen

Nordg.irdsr-ej 6

-16-10 Faxe

56 77 3E 2a

AEROPLAN KRYDSFIN ER
Vand- og kogelast birkekrydsfin6r i tyk-
kelser fra 0,4 til 12,0 mm.
Pladestørrelse: 127 x 127/122 x 122 cm
eller 60 x 30 cm.
Hurtig levering.

os/f iner
Frodesgade 171, 6700 Esbjerg
rft.75 12 23 90
Fax75 12 23 35

Hermed indbyder Filskov modelflyveklub tii helikopter - beg1.'nderseminar i rvee-
kenden d. 5.-6. april 2003. Kurset henvender sig til nye helikopterpiloter, som ønsker
hjælp til den sidste dei af samlingen og den første flyvning med deres helikopter.
Herunder opsætning af radioudstyr, servoet gyro, rorudslag mr'.

Det fon'entes at kursisterne har en næsten færdigbygget helikopter, samt har stu-
deret dennes manual. Desuden skal de have et grundiæggende kendskab til deres
sender og dens funktioner.

PROGRAM

lørdag d. 5. april. Søndag d. 6. april.

0930 Velkomst med morgenkaffe. 0900 Morgenbrød og kaffe.
1000 Crundlæggende opsætning. 0930 Klargøring ti1 første fly '.i.g
f200 Frokost. 1200 Frokost.
1230 Fortsætter opsælning.
1600 Slut.

slDEN1e48 ff
Byggesæt til svæve- og gummimotorfly.
Tegninger og materialer til veteran- og

skalamodeller. - Træ - lister - balsa - rør
profiler - beklædning m.m.m. På gensyn i

MODEL & HOBBY
Frederiksborggade 23 - 1360 København K

Tlf: 33 l.l 3(l l0 - kt. 1l-17, k'. l0.r.t, onsdag r-riKKEt'
n rrn.model-hobby.dk

1230 Evt. første flt-^i.g.
1600 Slut.

Tilmelclineseebvr: 150.- som betales ved ankomst lørdag.
Smorrebrocl k.rn bestilles ved tilmelding pris ca. 10 kr./stk. Kaffe og vand kan kø-
bes.

T.lmei.1.ng senesi srnti.:g 11. '1. m.lrts l(l0l til Thomas og Takob på mail sho@ma-

crsk-piitrt.t-lk eile: Bcni.- \ici:er ;lSSr-15-i

BREV

Tids skriftet Modelflyvenyt
Strandhuse 4

DK-57 62 V. Skerninge

Det betaler

sig at

annoncere
o

I

Modelflyvenyt



Fortsat fra side 51

Denne metode kaldes også "butiert-h'".
Modellen startes ved at dcn holdes, (L.edst

af en hjælper) medens dcr tr'æcles pa peda-
len til spillet. Når der er opn.ret ei p;155pt-r-

de træk i linen kastes modelien trem-
ad/opad. Kursen holde.s i ed ar stvre (sa

lidt som muligt) med siciertrret. Der kan,
aflrængigt af forholdene. træLkes i iilen
ved at give lidt hojdcror. nar modellen er

kommet godt opa.1. \.rr iilstr;ekkelig h"j-
de er opnået, krrre: :t.:rillapsene ind, og
der slås over pa speedt1aps. Det træk man
har opnået i lineir trmsættes nu til høj fart i
nærmest vandret i}'r'ning, hvorefter der
trækkes lrtrjclcrrrr, sa modelien slipper li-
nen og farer lodret opad indtil den ikke
kan mere. Sa t'lades der ud, og speedflap-
sene kores ind. \4ens modellen er på linen
kækkes sa meget man kan/tør ved at træ-

de pa elier slippe pedalen til spillet. Tiæk-
ket og dermed belastningen varierer stærkt
rned r.indstyrken, og da starten kun varer
få sekunder er det med at koncentrere sig.

Udstyret

Det vigtigste udstyr er ud over modellen
en god sender, der let kan programmeres
til de forskellige flyvefaser.

Derudover kræves selvfølgelig adgang
til et spi1. Spillet drir.es af en startermotor
til en bil, der forsl.nes fra en akkumulator.
Der er en del regler om motor os akku, der
sikrer at forholdene er nogenlturde- ens for
deltageme. Pedalen er blot en on-otlkon-
takt. Linen køres op på en tromle der er
forsy'net med tilbageløbsspærre, så den ik-
ke løber løbsk, når man slipper pedalen
under starten.

Linen er af nylon og 400 m lang. Piloten
står ved spillet, linen løber 200 m ud mod
vinden, omkring en omløber og tiibage til
en ring, der hægtes på modellens krog. Li,
ge før ringen på linen er der monteret en
Iille faldskærm, som sikrer at linen er no-
genlunde strakt, mens den enten køres ind
til omløberen efter modellen har sluppet
den, elier daler ned i retning mod spillet.
Under konkurrencer, hlor der står mange
spil ved siden af hinanden, kører hjælpe-

ren altid iinen ind til omløberen, så den ik-
ke falder ned over de andres liner. Omlø-
beren er tøjret solidt i jorden med to pløk-
ke, ellers ville den blive rykket op af mo-
dellens træk.

Med model, sender og spil har man ud-
styr nok til at iræne. Men til konkurrencer
skal der bruges yderligere grej: Tb sigteap-
parater (base A og B), udstyr tii kommuni-

kation mellem stævneleder og officials
ved baseme, stopure til officials og stopure
til hjæiperne. Unionen har noget fint ud-
styr, der kan lånes til arranS;ementer: Et
tidtagningsapparat med store cifre, der
kan tælle ned fra "arbejdstidens" begyn-
delse, fire lyd- og lysgivere, disse ligger i
nærheden af hver pilot, så man tydeligt
kan høre og se, at officialen markerer at
modellen har passeret basen, trykknapper
til officials hklusiv et langt kabel, der går

hen til B basen og walkie-talkies.
Et landemærke kan blot være en pap-

tallerken sat i jorden med et søm, men uni-
onen har nogle fine bløde skummærker i
forskellige farver og fastmonteret snor
med mærker for hver meter.

Desuden er det rart at have sit eget lille
sigteapparat, som blot kan r'ære en stan-
der med en trrnd cirkel dannet af f.eks. en
kulfiberstang foroven. Dette placeres, så

man kan sigte langs cirklen i samme plan
som base A beskriver, og bmges til at se,

hvomår man skal svinge. Ved B basen skal

hjælper og pilot selv bedømme fra det
sted, hvor de står, hvornår der skal "læg-

ges op" altså gøres klar til at svinge. Det er
selvfølgelig vigtigt, at svingene ligger så

tæt på baseme som muligt for at spare tid
og højde. Svinger man for tidligt får man
ikke noget signal fra den official, cler sid-
der turder sieie.lpparatei og holder oje

med modellen, os man m.r sa svinse tiiba-
ge igen for at nnde basen korrekt med
heraf iølgende tab af sekunder og højde.

Det er også godt at have en plade med to
ure: Et ur der kan tælle nedad fra arbejds-
tidens begyndelse, og et "modelur" der
kan tælle både op og ned. I distancen tæl-
ler modeluret ned fra 4 min., i speeden og
termikken tælles op fra 0.

Som begl'nder kan man irnidlertid bare
møde op til konkurrencen med model og
sender, så kan man sagtens låne sig frem til
resten. Dog er det nok tilrådetgt at aftale, at
man kan låne/købe sig ind på et spil, man
deles sædvanligvis om udgifteme til liner.

Grindsted 0pen

Jeg har aftalt med Nuseme i Grindsted, at
vi vil afholde en introduktion til F3B som
et af tilbudene i forbindelse med deres me-
get hyggelige Open arrangement. Sidste år
afholdtes det i pinsen, Iæs mere om dette
på ww-r,v.nuseme.dk, følg venligst selv

med i stævnekalenderen hvornår det bli-
ver i år.

Jeg har tænkt mig at inkoduktionen
kommer til at foregå under afslappede for-
mer, hvor vi stiller en simpel bane op, og
får nogle af de dygtige F3B piloter til at vi-
se os hvordan det foregår i praksis. Vi kan
også prøve at afvikle en lille "for sjov kon-
kurrence" for selv at prøve at tlyve i banen.

Jeg tænker mig her, at alle der har en

svævemodel kan prøve at flyve discipli-
nerne uden at resultateme er særligt vigti-
ge eller sammenlignelige. Yderligere kan
piloter, der ikke har prøvet at flywe en F3B

model fø4, få lejlighed til dette hvis forhol-
dene tillader det. Kort sagt: en lille appetit-
vækker!

Vi sc-s i Grindsted, venligst
Thomas Nielsen, Woodstock



SANWA RC ANUEG
Sanwa RD-6000
Sanwa RD-6000 er et meget
avanceret computeranlaeg,
men let at programmere
- selv for begyndere.
Leveres komplet med
4 servoer, akkuer
og laderapparat.
Bemærk: alle
betjeningsknapperne
er monteret.
I ndeholder
programmer ttl
helikopter og
fastvingede fly.
Ring efter prospektl

NYHED!
Sanwa RD6000 Super
DeAe populære RD 6000 anlæg kan nu leveres
med hukommelse til 8 modeller

Sanwa VG 600
Nu kan du få fjernstyrings-
anlæg til priser som for 25
år siden.
Den gang solgte vi IVlRC

6-kanal anlaeg med 4
servoer, akkuer og lader ttl

kr. '1 .995,-.
I dag kan du få et helt
moderne VG 600 anlæg
med 4 servoer, akkuer og
lader til under 2.000.-.
Sanwa VG 600 har servo-
reverse og udslagsJustering
på alle kanaler. Elevsystem er monteret.

KATALOGER - Hos din forhandter
eller mod frimærker eller check fra tmpoftØren
Simprop Havedkatalog 2003 - kr. 60.-
Sinprcp Nyhedsprospekt 2A03 - kr. 10.-
OS Motorkatalog - kr. 10 -

RC BRÆNDSTOFBILER

SY brændstof biler 1:10
Vr kan nu levere en hel serie kvalttets braendstof biler
r s(a a 1:10. Bilerne, der er 90% faerdige, leveres som
2WD eller 4WD. De er forsynet med en let staf(ende
2.5cmi gløderørs motor med snorestan.
2WD Ieveres med flg. karosserier: Porsche 911 GT,
Mercedes C, Ford Escort, Opel Calibra & Toyota Celica
4WD leveres med flg. karosserier: Ferrari F50. Ford
Escort Cosworth & Porsche 911 GT.

Vi kan også levere 1/10 biler 4WD l\4onster Chewy
Truck. I 1i8 biler leveres Subaru lmpreza Toyota Corolla,
Peugeot 206 & Truck.

På grund af sygdom har vi kørt på lavt gear siden
juni 2002.
Bemærk vi har ikke åbent på lageret, undtaget i
særlige tilfælde, efter nærmere aftale og bestilling.

Telefonen svarer normalt fra kl. 10.00 til kl. 13.00.
Udenfor denne tid er der telefonsvarer.
Brug venligst telefonsvareren, så kan vi ringe
ttlbage, også udenfor telefontiden.

LAGERREDUKTION
Da vi reducerer vort udvalg kan vi tilbyde restvarer
til meget fordelagtige priser.

Gå ind på hjemmesiden
ci l\rare+- rr,h^-lalc -l L

Der vil være links til axmo-modeller.
Listen forventes færdig i februar.

Ny version af den populære Shuiiie i:i en uhørt lav
pris du får virkeligi noget for penEene
Ny type bladholder med 2 punkts mcr:elng af
styresteenger, så du kan have en opsætnrng trl at øve
hover og en til at flyve.
Forsynet med større dæmper, som SceadL.
Halepitch kontrol forbedret.
Bladmontering nu med 4 mm skruer.
Nydeslgnet metalkobling med lang levetid.
Halestøtterne er nu 8 mm ø.

Kan leveres som byggesæt og som semi kit (sarnlet)
uden motor. F.eks. den nye Hirobo 36 helimotor.

Flight Box

Byggesæt til FIightBox.
lndeholder de nødvendige
træ- og beslag dele

Powerpanel, pumpe o.s.v
skal købes særskrlt.

SILVER STAR MODELS
Ølsvej 35, 9500 Hobro - Tlf. 98 52 02 55
E@m ail - axmo@post3.tele. cl k

Se www.silverstarmodels.dk med llink'sl for
henvrsnino til leverandører

SHUTTLE PLUS
t

zt:.$, f

Drejer det sig om

HELIKOPTER!
- har vi varerne til de rigtige priser

Hurtig leveing bestil i dag - flyv i moryen!

Vi har svarene på vore kunders

HELIKOPTER
spørgsmål

V a:i vores v den tra 27 ars erfaring
med

HELIKOPTER
DeriSr steer vi:

Spar tid - Spar penge

G: :r
Helikopterspecialisten !

t,

'\l!:; |jilet jital Iinii
iitry fu :Jtn]jl'! ililir:tl

"too'cr'ghs"erhå*\Sæd balurreJl Bai&å 4q. sEuqws 
I

Få n€r CREAI Beg.rr€r F€tcopr€. n s eås/ lo ourd a-, '-t-t :. , I
cn 06åsseFoda^då n6t.Mybqyrr essFa" J.c 6,, :' i_' *,". ae 

". 
I

Me4 n€cha",6 rolor Sead and b. gerr box aie aifer:, -. r r!.@ 91. I
aserold Eventr6pushrd6arepre-asæaoreoAic-;- :i.? :: *-suN I
lrsag'edlbeoln€ khwplå,1rs5!llvea3Dcaldc:c - : u+års 3l I

i6 tuly a new bred ol å bqrnne. heliæprer c.* .;:.
Ceolury has re-dsfined lhe RC he[copls .c!s:./ h:r d

quahlynel@pl€r otsræptonålvålle and ar a !e', å'r':.:

KR.8995.00 HAWK SPORT KR.1995.00

ROTORDISC'EN
Amlundvej 4, Lindeballe Skov 7321 Gadbjerg . Tlf:7588 5454 I Fax:7588 5495
www.rotordisc-rc-helicopter.dk . E-mail: rotordisc@teknik.dk. 24 timers service: fax -
Bemærk ny telefontid: Mandag 09.00-19.00 - Tirsdag 09.00-1 5.00 . Onsdag lukket

E.MAIL
Torsdag 09.00-15.00 - Fredag 09.00-14.00

&;il tvr & !i@g s@dd th! E4ed .60. IlofuuFl*ft4* taka 3-0 tlqi{ t n @
led 014 [l! d4 Jrtp.-Be@ ii dr lqhiqqll/di4el duliri . tt2 pMeMA l
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. s'usl &Irys
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Vi har udvidet vores
lagerkapacitet

- og ryddet op

- derfor er "Rodekassen.
med stærkt nedsatte varer

interessant NU!

"Rodekassen., finder du på
www.rotordisc-rc-helikopter.dk

Tilbud/Rodekassen
Tjek "Seneste nyheder i

Rotordisc'en"
FURY EXTREME
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FREEWIND

Spv.2200mm,medmotor... .. Kr.1250,00
ROBBE AIRLINER

Spv.1200 mm, med motor . .. Kr.1025,00 Spv.1800 mm .. ,. . . Kr.1250,00

MUETIPLEX

'*

WEBRA
SPEED

91 -Ps.HELI

Kr.2495,00

W
MOVIE STAR

Spv. 1400 mm, med motor . .

ROYAL evo 9 - NU PÅ LAGER!
Kr.925,00

FLEISCHMANNStaTtsæt. ..,. Kr. 598,00
R0C0DigitalStartsæi.... Kr.1595,00

@ffi RADIOSTYREDE BILER

NINCO MINI-RACE SÆT
5,Bmbane ........ Kr. 1048.00

SCX Initiation Cup
2.e - :z': Kr. 550,00

Alle CEN biler leveres næsten færdigbyggede og med lærdig-
malede og dekorerede karossener.
Nogle modeller er nu også med færdigmonteret fjernstyring.

KULFIBERSTÆNGEB
1 x 1000 mm Kulfiberstang ........ Kr.27,00
1,5 x 1500 mm Kulf berstang ....... Kr.35,00
2 x 1000 mm Kulf iberstang . . . . . . . . Kr. 20,00
2x2000mmKulfiberstang .,.,.... Kr.35,00
3 x 1000 mm KuTfiberstang . . . . . . . . Kr, 20,00
3x2000mmKulfiberstang .....,,. Kr35,00
4x 1000 mm Kulfiberstang ........ Kr.30,00
4x2000mmKulfiberstang ........ Kr.53,00

KULFIBERBøR
4x2,6x1000mmKuifiberrør ...,.. Kr.25,00
4x2,6x2000mmKulfiberrør ...,,. Kr.45,00
5,5x3x1000mm Kulfibenør...... Kr.35,00
6 x 4 x 1000 mm Kulfibenør . . . . . . , Kr. 30,00
SxSx1000mmKulfiberrør,..,.., Kr.60,00
Bx6x1000mmKulfiberrør,...... Kr.45,00

Besøg vores internetside på:

www.leif-o-hobby.dk
Sprængfyldt med informattoner til hobbyfolket

Alle priser er incl.25o/" moms. Der tages forbehold for trykfejl, udsolgte varer, valutakursel afgifter og andre forhold der kan indvirke på prisdannelsen.
ABNINGSTIDER: MANDAG - FREDAG KL. 13.O0 - 18.OO . LØRDAG KL. 1o.oo-1 2.oo

"a.- C lei'fur'

*-å-*
3-'----+t:*iJ

RACERBANER
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LINDY 25, goåt begynder-
eæt, helt itræ

-$>,,:tt

*, n"t*1,r3'5 

ccm motor 

I 4500, -
inkl. RC,
9uzuki eller
Honda

på.d.et, åu.manb.ler s

KYOqHO HELIKO
9R6O, NEXUg 4(

RACE R,KøRER, JAGE RPI tOT
ELLER TUASKE

II ELI KOPTERPI tOT!!
Ja, ogøå du kan uåøve og opleve dieee øpændende udfordrin4en Lad RC'hobby blive din nye frixidøbeøkæfti4elee

- oq oplev en verdån tyat mea aciion og teknieke uåfordringer oø Iaå bare hele familien være med!!!

\
KO?TERE:
46 & 30!

ALLETIDERS FLYVER
Let at flyve. Flyver op
til I time/opladning.
lncl. alt tilbehøn RC,
batteri, lader m.m.

':,!;", 1098, -

Renaulx Megane' utrolig øtærk bil
med aluchaaaia, fart op til 50 km/t.
Ko m pl et p ri ø m /fjern betj e n i n g,
batterie, Iader m.m.

1:1O EIL med valgfrit karosøeri,
komplet med RC, akku,,
tadir m.m. KUN2?98 r-

Vi har egen import oø øtort lager af alle typer opladelige
b atte ri e r. I p e c i a I p a kke r fre m øti I I e ø efte r o P ø a ve.

Rin6 o6'hør om priøen -
i:,rx *"x::;:i 

- 
R c - n o b}g f 9Ig fr 

"|"Y,R 

F Al
JoJlen 2-6893 llemmet

RC m otorcykel 1 -5, to pkvalibet,
aluhjul, ahaoeic oø monosvinger
?riø med standarå-tilbehøn
moton apeedkontrol, akku-lader
RC, m.m. Over 50 km/t

,685,-
lncl. modity tilbehør.
over eo r^r*. 688t,
]l USK ALTI Dr
Vi har reservedele til
alt, hvad vi øælger!

1995, -

2 m evævefly, komplet
mlfjernøtyring m,m,

Fra I OOO, -

Hb*

Fra 1798 r-
KYO,HO U9A-1 MON9TER TRUCK

Tlf. ?5 28 04 55 - Far: 7S 28 05 00 - inlernel: wwur.auloogsuff.dk


