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Storten på en god hobby storter hos

WTTZEL HOBBY

\-\

Permox 48A 7,2 V
5UPER TILBUD

58,- stk

,
/4

PT,CO-CUB - kr. 5?e,-

*, 
jpry-'

"b 
.o'. i''!

ROYAL-EVO.9 FRA - kr.3ee8,-

MULTIPLEX COKPIT se,t med 3 servoer, okkuer
pd 1500 mHo & loder kr. 2898,-

MULTTPLEX PICOLINE
loder kr. t748,-

sæt med 3 servoer, akkuer &

outton utta,

MULTIPLEX

For folk der ikke lever i stemlderen

*-

Multiplex en god måde of gøre det nemt

CAR6O - kr. 1198

MULTIPLEX Servoer
MS-X2 Servo Kr. 198, -
MS-X3 Servo Ke . 179,-
,1 S-X6 Servo Kr. 1O5, -

PT6A 3/4 i^ODTAGER kr.385.-
PICO 5/6 MODTAOER kr.425,-
MICRO IPD I ODTAGER kr. 698.-
MICRO IPD DS 

^ 
ODTAGER kr. 798,-

RX 12 DS IPD I ODTAGER kr. 1248,- modtoger

PTCO JET Combot - kr. 598,-

x" i.\

MULTTPLEX's nye bilrodio - Nu på loger

PROFI CAR 403 Vorio Kr. 1957,@
PROPI CAP,7O7 Vario Kr. 2868,00

Vi hor oltid et stort udvolg of Futobo Sendere på

loger FUTABA FC 18 ned 1 servo kr- 3548,*
FUTABA FX 18 SENDER 5ÆT kr. 3O98

FUTABA FF 9 cAP SENDER SÆT kr. 6598,-
Ring og hør om ondre rnodeller.

3øgode 26 - 4tOO Ringsted TLF. 57 67 30 92 Hjemmeside www.witzel-hobby.dk
Åbningstider mondog - lredag 11.0O -17.30 løedog 1O.OO - 13.00

DER TAgEs FORBEHOLD FOR UDEFRA KOAi^,iENDE PRISSTI6NIN€ER OG UbSOLSTE VARER



PIPER CUB J-3, 1555 mm . 909,-
PIPER CUB J-3. 1945 mm . .. 1,365.-

PIPER CUB J-3,2286 mn . .. 1.895.-

PjPER CUB J-3,2055 AFF 6 5.13 c: 2.350.-
ELECTBI CUB 1500 r.r . 595.-

EXTRA 3OOS V/AGSTAFF 1/4 SC

ARFfor25-45ccm0t0r...... ....... 4.395,-

EXTRA 3005. 1470 mm . .. 1.140,-

EXTRA3005.1680mm. .. 1.535,-

EXTRA3005. 1470mmARF ......... 2.195,-

EXTRA 300L 1 /3 scala. 2530 mm . . . . . 3.995,-

ULTRA SP0RT .10

Den populære vell.r^,'ende Ullra Sporl las nu i en

ny forbedrel udga|e'::6 5-1 1cc r:13' 1.325,-

Kunslfly lor 6,5-8,5 cc. Ti bud . . . . . . . . . . kr'1195.-
Incl. SuperTigre 45 . ..kr.1795.-

755,-
570,-

1.260,.
1.020,-
'1,330,-

Kåret som bedste svævemodel på årets
Niirenberg Messe

TIGEB MOTH, 1803 mm,

ARF 10-15 cc,.,...... 2.995.-

GODT NYT FRA I/VIONICI
BEGYNDERTILBUD
DEN RIGTIGE START
- fa: den som med stor interesse og omhyg-
ge ghed selv bygger sin model, sa han ken-

d€r' hver en pind i modellen. Det er vigtigt ai
na1 vælger et byggesæt af hoj kvalitet og
ned en ordentlig vejledning til. for at opna el
godt resultat - at spare måske 200,- kr. pa et

byggesæt af en dårlig kvalitet, kan resultere i

mange ærgelser og i at man kommer skæ!,t
ind pa hobbyen. Vort bud på en god begyn-
dermodel kunne være en PT40 Trainer fra
Great Planes, der flere gange er karet med
arets bedste byggesæt.

o

Pris med Oracover beklædnings'ol e.

tilbehor og l m . . . . . . . . . . . . . . kr. 1 .098.-
Pris rred {orp et sra'laaiie l. :'A-T :'-::
OS 40la rnotor. SANIYA VG600 FC-ar ær
eller Futaba Skyspcrt 6 RC-an æg
opladel ge accuer.

lader saml glowdr ver . . . . . , . . kr. 3.695,-
Alternativ med [,4ultip]ex Pico Line
Rc-anlæg ........ kr.3.795,-

EN GOD START
- hvis man ikke har fået bygget sin model og
gerne vil i luften i en fart vil AVISTAR 40 [/Kll
være et godt valg. l\,4odellen har en god stør-

relse. 1520 mm. samt et assymetrisk vinge-
prolil. der giver den nogle helt specielt gode
flyveegenskaber.

'o
å'. S-:: l- ::: -:i^ -- k. 995.-

-:,:':s -:: 3S::: -:::': kr.1.795.-
- : :i'- ::.:.: -:": .- Å-r = ::J.

os j6 : -:::: sA\i'tA vce c0 Rc-anlæg.
e ef Fr:aba Sryspcrt 6 FC-anlæg.

'aCe'såtglowdriver ........,. kr.3.495,-
Alternativ med [,4ultiplex Pico Line

Ro-anlæg. .....,... kr.3.595,-

SPECTRA ARF er en 2 m elsvæver (færdigbyg-

gel) som vil være en god begyndermodel.

Prrs rncl. motor, klappropel,

fartregulatorogbatteri ..,,..,,.. 1.695,-

Prls med komplet startpakke med

Fl,tabaSkysporl4Roanlæg..... 3.295,-

A:errai v med l"4ulliplex Picoline

RC aliæg . 3.495,-

A:€rna:iv med l,4ull plex Cockpit anlæg 4.295,-

K
ELECTFO STREAK ARF

re
Lancair ARF 2030 mm for 10-15., 

*r. rrnr,_

m".".,
Spv.1820 mm .....Tilbud 1.499,-

.. 1.59s,-

Scv. '650 r'n. 10-15 co . . ,

Real Flight
RC Simulator

Den absolutbedstesimulatorpå markedet .........., BEMÆRKpris nu kun kr.1.995,-
tMed USB lnterlink Controller - vælg selv om du vil benytte den medtølgende controller eller din
egen sender.
ct 

^ 
d.t 

^^.'tr 
t.t ^i:F^:d:r.

311:'::.:::n:l::'-5':'".: l:'.t\eplals:.-cver500luslerbareparametre-dukanflyve

-::2.2':J'=-= -s::'b:':ca-a"1:ere) kr,1.395,-

j:- G2 *-: F:: tr j-l C) ;:sæ 3es - spa.op trl 50 o/o

FJERNSTYRINGS.ANL/EG
- Spørg Avionic til råds, hvis du tænker på nyt fjernstyringsanlæg.
Du vil hos os altid få et godt tilbud og vi fører de kendte mærker
FUTABA - MULTIPLEX - GRAUPNER, HITEC og SANWA

EN GOD START MED EL

Vi kan nu igen levete Supet
Tigre motorct til ilmelige priseL

SuperTigre 34, m/ dæmper 596.00
Super Tigre G 20123, ml dænpil 1 .255,00
SuperTigre G 3250, u/ dæmper 1.505,00
SuperTigre G 4500, u/ dæmper 1.840,00
SuperTigre G 51, m/ dæmper 735,00
Super Tigre GS 40, m/ dæmper 620,00
Super Tigre GS 45, m/ dæmper 670,00
SuperTigre G 61 K, m/ dæmper 835,00
SuperTjgre G 6l ABC, m/ dæmper 970,00
SuperTigre S 75 K, m/ dæmper 939,00
SuperTigre S 90 K, m/ dæmper 989,00

TFrotAqå MoDELLER

T-348 Mentor
Spv.2030mm ........ 2.570,-

P.47D THUNDEFBOLT
1 :5 spv. 2160 mm for 35-70 cc . . . . 2.545,-

P.47D THUNDERBOLT

1:8 spv. 1 600 mm lor 10-20 cc . . . . 1.890,-

STINSON RELIANT
Spv, 2550 mm lor 17,5-35 ccm . . . . 3.545,-

SPITFIRE MK lX, 1600 mm . .. 1.890,-

Agenturer:
R&G Glas og Epoxy.ORACOVER . EXTRON . KAVAN 'SlG .Chris
Foss . MFA England . FLAIR . Airfly Modelle . Robart . Hobbico .

Midtwest' Hobbytrå . Greven . Jamara . Aeronaut . Carl Goldberg .

Great Planes .Top Flite . DuBro . Kyosho - TOPMODEL CZ

AVIONIC har åbent hverdage fra kl. 10.00-18.00. Lørdag efter aftale, Du kan
se hele vores varesortiment på websiden og bestille direkte derfra, men du er
naturligvis også velkommen til at kontakte os pr. telefon.
Vi holder lerielukket fru den 12. juli til den 25. juli, og vi ønsket
vorc kundet en god sommerterie,

I/\VIONIC I . Frichsvej 25 . 8464 Galten . Tlf, 86 94 60 88 . Fax 86 94 62 88 . lnternet adr,: www,avionic.dk



Micro-JET med sc..iil 6V. -.c',,

2 stk. llS-X2 se:,0:r
B x 500 AR 60C AE ai.iir uCen stik

Borstelos sei;0.
Mega AC 16 15 4 med Jes 30 regl.

Super porver AC 16i 15i3 med regl.

7 x CP 1300 akku uden slik

Sa bliver

det ikke

./ ' meget

\ 3- nemmere
\ ; at hoover

, med en

3D model

Rebelove, ny 3D model spv. 156 cm 2.595,-

Lev. færdigbeklædt. Motor 10"15 ccm.

flot finish. Lev. færdigbeklædt. Motor 7 ccm.

The Artist, F3A/3D. spv. 156 cm 2.195.-

Meget gennemført konstruktion med virkelig

flot Jinish. Lev. færdigbeklædt. Motor 7 ccm.

w
Exlra 3aA 30" fun

SkyCatEPPmoi:,r:.',: -- 750.-

MoCellen er den rnes: -: :::'= : r ',rlasse

og den er forbe'edt L i .:- "!-(: :irvoer
Tillægspris for 4 stk, l.1S'X: ::'.;:. 690,-

Extra 300 '3D Spv. 127 c::. 1,1,r::'l-; ccm.

Egner sig ogsa til elektro meC '-:--l celier.

GFK krop og ribbevinge. hojcie s ::'cr.
Pris færdigbeklædt (ARF) 1.495.-

-4q3.:,.
.",a €-;

"f '*€

,,4'-'
F< 5\

a

Sky-Cat

495.-

345.-

320,-

1 .265,-

1.265,-

320,-

Megetgennåmfortkonstruktion medvirkelig Partenavia spv 150 cm til 2 sp 400

flol finish. Lev. lærdigbek. Motor 10-15 ccm. Motorsæt 2 stk 4B0 med propeller

Rebelove Acro. F3Fi/3D. spv. 156 cm 2.750,- l/odellen har styrbar næsehjul'

895.-

165.-

S,rfrn

Reno racer Stat rccet
Projeti Reno racer, spv. 82 cm 595,-

Projeti Star racer, spv. 82 cm 595,-

Proleli (gul) spv. 82 cm TILBUD 495.-

B x 500 AR akku u/slik 340.-

",!i.::i,:!: -"-!.g

Wingo 2002. spv. '1'10 cm

Med Alu-boom og instruktions video.

Power gear m. sp 480, nav og propel

Willie pilot dukke

Aero-næse. beskyiter mod vand
Pontoner

Kamera

Huckepack (svæve-lolle-opsats)

Supra 40, Spv 143 cm. Molor 4-7 ccm. Lev.

850,- ogsa i en let elektro version beregnet for
I 10-12 celler. Krop, ribbevinge og højde/

extrem haslighed

far du med Mega

AC 16/1 5/3 og

Bx600AE
VIP er en Pylon Racer til sp.400. Spv. 69 cm

lavet helt i GFK(glasfiber). Modellen kommer

helt færdig med rorhotn monteret. Anvender

7-B celler 5004R/6004E / 7004R11 700AUP.

VIP model helt i GFK 1.250,-

v,
&

Diabolic

€4ffir-
Bonnie 20 m. krængror, spv. 140 cm

Kan også anvendes til begyndere.

AXi 2820/10 motor m/regl. TMM 40A

1 0 x RC 3300HV akku u. stik

4 stk. MS-X3 servoer

Predator

Diabolic. ny 3D model med "all-moveing tail".

Denne model giver helt nye muligheder

indenlor 3D llyvning. Meget gennemført

kontruktion med virkelig flot finish. Leveres

færdigbeklædt. Motor 7-15 ccm. 2.595.-

PREDATOR F3tu3D model spv. 167 cm til

10 - 12 ccm motor. Dekorationssæt som

billede medfølger. Flot model med 3D mulig'

heder.Leveresfærdigbeklædt. 2.485..

Wingo Porter, spv. '130 cm (uden

kamera). Kan bære op til 5009 last.

IHL Junior. faldskærmsmand

IHL Junior monl. sæt

Kamera mont. sæt
E

995.-

1425.-

675.-

690.-

975,-

745.-

120.-

Kommer snart
t,

,t\
Litt otf xs

)**
Mefisto

Me{isto spv. 200 cm til sp.600 motor 995,-

Styres over højde/sideror og krængror.

Flot model til termik og frisk flyvning.

Fas ogsa som svæver lil skrænl. 995.-

Lift ofl xs spv. 1 57 cm ARC 1 .295,-

Lift olf xs spv. 157 cm ARF 1 .675,-

Liftoffspv. l94cmARC 1.695,-

n -o'
Rapid

10 x 500 AR
Big Svrift m. krængror spv. 200 cm 1.995.- /Vike Adilana n,^1,
AXi 2820 10 motoim resr Jes 40 1375, NrKE, spv 177 cm tirz a.,il 

-rzoo 
3J1?SJHfå:[å3ilT lt:i"ll,orflt

B x cP 1700 akku u. stik 400'- 2400 mAh. Glasfiber krop, skumrbalsa vinge. l!o.n Leveres næsten færdig og er malet.
4 stk l,4S-X3 servoer 690.- Motor speed 500/600 :q.T:g s.ur __ åiJåio rig.. rpu. 92 cm F3A version 925,_
Srvift m. iuftb,emse. spv. 176 cm 950,- Leveres færdigbeklædt. (ARF) 1.475.-

til sp. 600 AXi 2814 og 7-B celler Adriana spv.20B cm. Glasfiber krop og
Styres over V'hale moior + evt. Iuftbremse skum/balsa vinge, balsa v-hale. El-svæver

- med en llyveklar vægt fra 9009 | Til 7 x

n./

#/4'
Elipsoid

%
n.4+*+*_ € Hr- #,.,;l_:,:iffifi.,,, ii,,,At cAP 2323D stauctachers-g0o '^-..^^.. r^E ^'. +ir ^^ ,nn ' E'n odE

Elipsoid spv. 280 cm t. sp. 600 n gear 1 295.-

Børstelos motor AC22i30 3 * fartregl. 1550.-

Rapidspv. 228 cmllsp. 6C0 m gear 1295,-

Styres over hø1de/srderor cg krængror.

Rapid er forberedt for brer:a. 220.-

Terry spv. 105 cm, til sp.400 TILBUD 395,-
Navaho m. krængror, spv. 12'1 cm 950.- CAP 232 3D spv. 207 cm. 30-45 ccm motor. I 1;15u6 med motor og propel TILBUD 450.-
til sp. 400 og 7-B 500AR / 600AE t,lodeLlen er opbygget helt i træ med GFK 

-*g"F- ,. .:r::.:r. Lille EEp co.'ri og har en 2 delt vinge. Flot skalamodel ; ': _'. -
:";". neo 3l rn-'qhecjer. Lev. færdigbekl. 4895,- \ F - . '*'vinr- --, ' .)

... flyver Staudacher 5-300 Spv. 171 cm. 15-20 ccm -.-- -:uirolig motor. l.lodeLlen er en semi'scala aI den PICO 
9!-B

TWIN STAB

\ oodt Amerikanske kunstilyver og er bygget helt I Pico-CUB Spv. 1 16 cm, (lil 6-7 celler) 530.-
'" " 

i træ med GFK æwl. Vægt 4 kg, Med 20 + 2 stk. MS-X3 servoer 860.-

ccm IRVINE motor. Træfærdig 2.095.- | TWIN STAR Spv. j42 cm, (til 7 celler) 640.-

Rhino med sp 280, spv 68 cm 385,- Færdigbeklædt 2.595.- + 2 stk. MS-X3 servoer 975.-

---er'

-sr-Er-Prima Quatrc

Prima spv. 20C cm t I sp. 600 995,-

Styres over holde srderor, perfekt som be-

gyndermodel. l,'led dansk byggevejledning.

Fas ogsa som svæver uden elektro.

Quatro spv. 150 cm til sp.400/480 895,-

Styres over højde/sideror og evt. krængror.

Fas ogsa som svæver uden eleklro,

\.it

Spider D

sideror opbygget i balsa. ARF 1.495,-

Spider D. Spv 123 cm.6 ccm. ARF 1.295.-

@
ffi"r,il' , ' Vertical flight og

cAP 232 3D



h I I tF *=i
#.f J ."U HORNET rotor.49 cm m/GFK rotorbl. 1350.+=n d ,-]fl I rvnl\E I rULUr. aJ Ulll lllutrn lUtUIUl. IJJU.'

Split 280. EPP Fun Racer spv.73 cm 4S5 - L.F -{!*} *: LF Hetr - Gyro + 3 C1041(BB) servoer 2395,"
medspeed2B0motoroso.or iT,*å31 HF -trf ."''Æ 

ifl;$:::i,"iJ.t1lå??l.Tå',il^, ",6'7 celler HR-720 AAA. (2 servoer) Axi / Hacker i LRK / TMM SCHivEtZER 300 model af HoRNET 1450..
Hacker motorer til alle formal. Helr + Gyr6 + 3 C 1041 (BB) servoer 2495,.
B2C'26S m. gear 4:1 til parkfyer 1.150,- HORNET rned coleective oitch 1650 _ FLYSIMULATOR med interface kabel
820'15Lm.gear4:1 sma3D{ly1kg 1.245.- Hetr +Gvro_,{C10,i1lBBi servoer 2950.- lil senderen (Kræverelevstikldinsender)
B40-BSm gear4:1 til Bc hotliner ]79! vi laoerforerairereservedeletij H.RNET,,, EasyJlyllysimulator 525'

ll3,Li il;Tliå;lillk?JJlå , ,,, lJ,'f [ru1.',.,'.ru::{t:l}y,::';jF lilå'ffl}åT med Game .J]'u
Aussenlåufer 280 serie fra Axi færdiglavet ' 

- - mander (styreboks)
cobra. EPP 3D modet spv. 78 cm azs nii2gog ;. u*liios. a.s*o 650,- -{rE: iåUfi'rr}:iilfiå1"' 5e5,-
med speed 300 motor. gear. propel og AXi 2814ix. vægl 1319, 9.5x6-10x5 685,- ==;!* .d Aerofly'professional + interfacekab. 1.495,-
regulator. Anvender 7 ceiler HR-720 AAA AXi 2820/x. vægt 161q. 11x5.5-12x8 725,.

il;å;; ;,'iizoåii-+i'-li- 'åio A:- 'å 
IIH1P9q:?:lstvreboksmed

År-*J liii*i',i*nt" *åf',,,,*';'ffiil'#3'r,'$on,ur? iiili;Hin',#yv:* l^i!.k, . 
=--*oeæ{ 

LRK350r20/x.væg19ag 11x6-17x81.100." 105cm.rirroizcellåi"n.ogd,iiooruo.i' Add-on2,cDtilEasy'flyvol2 235,-
-. \ L!{xsolzsrx,vædzegg rzxQlrgllq!., swash-ptate.L.uååtrråulrn.åå.Jig. Expansionpackvol'ltilAeroflv 3't5,"

- .i 1,,.^l^l^i^"^^+,-v^+^,Lr^J^ c"ir^k^^i æ' \ +ilil?31!3i?åfril^'58. å38: iii;';';;1iffi#:Tl?iå,,lll',33å
Eas,e Epp 3D mcde, sc,, e0 cm , BeS +ljil å31; 33å3i il ii 3E3 633 1.113;iJ'' "å:,'J,'o]:#i12,* 

"u

;l:.;ilnni;,,.iiiril: liiiilrå:i{Fir#i:fir*jå W €iri* '}i
ry#ffiirilnr i;;.:;;;=::.'"+---.., iq:f-L:- illl'j" ',|,';;:::',:::lin"lir^o 1133,::r - , ::;rJ- . .- "-".. :.=- i3- i 

- 

. V3 har '.'1 '2C:-2:era'æg ned R7C0 1795,-

2i-:-'-=::'---?':: ".:':':'-' L;å.a?t:3>-Lrlhrurn TC22c:':r:iersencårmedakku 
'-2?'k- _? 

".,.,.-,,':'., 

;: '':a .:- _tr' /LT: e:a --' ;i;J;:, cccio,,senderTkmedakku 15e5.

ffii' rc:.'5,i:..:.::-;'--.2-:.-'.-::-:: rir.jiiccniroi5A.l.25ceirer.v3 1085.;å,;fl::I3$tilff.:T,lj"tot 
313l;.

.4ffi' t ;;;",;:3,,.;il"t '... ili;il1;;#*;'li:i;]j**' 
HFr,,4sendermodu,ri,evoTose 640,

i*E*ur'il':":F;#. *,, il*i-**;ffi i+ tr ffi @*
Med 2 stk Micro 200BB servoer 875.- 1,4p644g22g0x,vægt224g 895.- lsl6-330d s.sA, 1.30 celler,2 udg. t*,- 

t@l

ld;'ffi[ ;; ;:;l#l;jffi l"'''',I#*i ;,ili,, å iGFl"4ed 2 stk. Micro 20088 servoer . 9Æ punion rå +. z a;j;;rs-Bri iis. ltu med Lirhium program Version 8.x
Tornado ll Spv. 122 cm til COMBAT 1?5 pHnson so s, ro..if., s;5 r0*! Ul[ xon din schutzetader der hvor du ogsa Schulze 4435 4 kana]er 6.5 gram 365,-

l/ed 2 stk. l.,licro 250 BB lVG servoer 8rc,- pffÅSOn +S å, f 2 .åf f.r itrO -'-i 1)ii' onster ar fa vejtedning og service. Schulze A835,'r'. B kanaler. 13.5 gram 500,'
Kan ogsa anvendes t I elektro. Vægten pa fS S og-iå; e, fssg 

-'- 
Vi har B års erfaring med schulze. Kco c I sch,lze:rcstyr der hvor du ogsa

- 
- 

on o..^i^" ! J^_..=:a::3 .:.:dt.rooqserv,ce.t ?,r'' = F.iilåifiir,##=* l;1, . iL {i { lJ1';riii',*:1,ft ru,

Fasifarverne: H:oG-r igc3aG.crScrt Jeti fartregulator30Am.BEC 595,- '\.1 L, , :".,X=-, Vl HAR FERIELUKKETFasifarverne:H:'oG-ligc3aG.c.Sc'iJelllanregUlaJ0r3UAm.BtU595'.\'}t

mll***:;::;":l'' 
'i3 j:ill3li33 i3iil:EE3l8li8 313 --*#: ' " ':*;ZS i uæRr'il'r, ocrg

Gtasfiberforstærkettape5ci-:: aa NlJellA?vaNcrylgq1q9lnulqlagel_ :- - *:i 64æ# 
:Fi27 JUN TrL13 JUL BEGGEDAGEINCL.

Rabat ved køb af flere ruiler. se .c.e _. ,,,,,,,,, SchuLz; iuturtregulatorer tiii ' L^- [],. , s DSTE DAG FoR NTEFNET oRDBE ER
:., .,-.""T=--;;o:br tr.'ac='-e:,'.:. l^^'_1..::, .;;"...j "^)-",::;',i.", 

TOaDAGDFN,,c JU\r 20cl

æilEI "-*;i"'-,,'s. El'zctzteiftgfrt tquifimznL
å['å'iå'J'"t"?.,*lKlXiilll''1,'] F{ -4!! - iåis,.å::!,t3;:ii',?,t{u1,4u,2

;'ifi:I':;iX1l',ilu',u*,,*, ?33 i / I.l.g-fq.nli9i" lo1"F.ilggn'
+ 2 stk. MS-X3 servoer 1.135.- -' / Mandag 14.00-20.00 Mandag 15.30-20.00
Blue Shark/White EasteTWIN-JETmed ./f æÅ Tirsdag '!4 99-18 00 Tirsdag 15 30-'!9 99
Pe.4B0motorSpv.90cm, (tit Bcetter) 875.- ./f - 

Onsdag 14.00-18.00 Onsdag 15.30-18.00
+ 2 stk. MS-X3 servoer 1.215," ' t r: lnternetbestilling er åben døgnet rundt Lørdag efter aftale/

forer reservedele til Loqo 10 easy.



Begynderpakker

Model: Boomerang. beklædt færdigmodel
og alt tilbehør (spv. 1 57 cm)

Motor: SC40 6 5 cc med kuglelejer
Standard dæmper, brændstofslange
gløderør og propeller.

Radioanlæg: 6 kaiål Sansa (Japa-:.
kvalltetsanlæg) med 4 rormask'-e.
gelopladelrge aklupal{e-'. c::: : -' ::-
og modtager samt lade.

Samlet pris kun kr 2998.-

Samme pa1"e r:: CS j: -: -:-:- rl
l\4ult plex P co :- 31 --: , 3395,-
eller med OS /aLA :: C-a-:-:- r:,'2
anlæg kLn K' 3995,-

Model: Pico-Cub, næsten færdigmodel og
alt tllbehør (spv 116 cm)

Motor: Permax 400 med propeller og
fartregulator der giver strøm til modtager og
rormaskiner.

Radioanlæg: Pico-Line 4 (6) anlæg med 2
mikro rormaskiner, genopladelige
akkupakker til sender samt lader

Samlet pris kun kr..... .... 2795,-

Motorer

Bemærk prisfald på YS motorerl
YS 145 Dingo.23cc ...... ..

YS F2110. 18 cc med dæmper.
YS F263. 11 cc med dæmper.
OS 461A. 7.5 cc med dæmper .

OS 65LA 11 cc med dæmper.....
OS 46FX 7 5 cc med dæmper
OS 61FX 10 cc med dæmper......
OS FS52 8 5 cc med dæmper..
OS FS71 Sll i2 cc med dæmper
[,4ok1135 22 cc
lMok i80 30 c:
Mok 210 35 c3
Webra Speed 35 5 85 c3
Webra Speed 50 8 3 cc
Webra Racing145 me p-mc
SC 32A, 3.5 cc med dærcef
SC 46A, 7,5 cc med dæmoei
SC 61A 10 cc med dæmper
SC 52FS. 8.5 cc med dæmoer
SC 91 FS. 1 5 cc med dæmcer

Færdigmodeler

Edge 5{0:

C':::.:' : -::: ': ,:;:.:'
.q:. -:::- --'a.. T3ic. kr 1650.-
S:. -:: :- :- -:: c: mctcr kr 2350.-

figerMoth:
Velflyvende skalamodel beklædt med
Oracover. Findes i to udgaver.
Spv 128 cm I i 3 - 6 cc moior.. kr 1495.-
Spv 1 98 cm trl 1 5 - 20 cc motor k. 2995.-

Spacewalker:
Velflyvende skalamodel beklædt med
Oracover Findes r to udgaver.
Spv 158 cm trl 6 - 8 cc motor kr 1044 -

Spv 156 cm. lo sædet udgave kr 1150 -

*\*\\ 
.. r*

f /+'

\''Jryb--'
o

Piper Cub:
Velflyvende skalamodel beklædt med
Oracover Findes i lo udgaver.
Spv 1 80 cm, trl 6 - B cc motor kr 1 095 -

Spv 204 cm. trl 7 - 1 0 cc motor kr 1 795 -s
Zagiflyvende vinge:
Spv 120 cm, udført i siØbt skum cg med
forkant i EPP gumm skum
Beklædningstape er med isætlel
I/odellen sælges i to udgaver
Svæveudgave.. kr 398 -

El udgave med 480 motor. kr 578 -

www.hobby-world.dk
Færdigmodeler

Extra 300:
Vel{ryve.de skalarodel be\lædt Ted
Oracover Frndes r mange udgaver
Spv 160 cm. t I 7 - 10 cc motor... kr. 1260 -

Sky Hero:
Velflyvende begyndermodel beklædt med
Oracover Se mange andre
begyndermodeller pa hjemmesrden
Spv '154 cm. I 6 - 8 cc motor... .. kr 995.-
l,4ed OS 46 LA nrotor kun kr 1560.-

Ladere

-\F
12t' \

X-Peak 5
Kan oprade 1 til 8 celler NiCd eller N mH med
0.1 til (3) 5 Amp l\4ed 10 lade- programmer

. kun rn 750,-

X-Peak 3
Kan oplde 1 till0 celler NrCd. NlmH, Li-ion
og blyakku med 0.1 trl 3 Amp. Med lade/

aflade programmer . kun t<r. 750,-

Se vores hjemmeside på internettet, nu med
3000 varenumrer og 2000 farvebilleder.

Tilbehør

Startkasse byggesæt
Starlakku 12 v.. .

Starter
Power Panel
Brændstofpumpe. fra
GlØdehætte. fra
Spiralslange..

kt 247.-
kr 195.-
kt 25O -

kr 185 -
kt 122 -
kt 45-
kt 42-

Tilbudspris for startkasse byggesæt og

trlbehør kun tr 950,-
Startkasse samlet og malet. uden

tilbehør kun lr 330,-

Radioudstyr

Bemærk: Pprisreduktion på Futaba,
Supertec og GWS udstyr
Fulaba FF-9 anlæg med 149 DP modtager

ct / S33O'l sefvc nm r<rn lr 5695.-
Fjlaba FF-g sencer r<un r<r 3795,-

Vi sælger kvalitetsanlæg og radioudstyr
fra bl.a. Fulaba, Multiplex, Graupner,
GWS, Schulze og Sanwa.

Flight pakker

Futaba FL ght pakke:

jFF, 
' 
,

= t- tFliqht pakke til udendørs modeller:
4 stk Futaba 3001 servoer Fulaba R147F
35 mhz modtager med krystal, 4 8 volt
Sanyo 1 450 mah batteri og Futaba afbryder
med ladestrk

.. ... kun x, 1425,-

GWS Fhght pakke:

@rrrr
\$ $r

Flight pakke til udendørs modeller:
4 stk Supertec stan!:.C s:'.::' GVy'S 35
mhz standard modtera'.':r "'yst3 4 8 voll
1400 mah batte.r cO:':',::'-ec ladestik

^." r<, 795,-

-l_

llobbg lllorld
v/ Birgit og Erik Toft. Elvirasvej 1.7100 Vejle. Tlf. og fax 75 72 22 95

e-mail : hobbywo@postS.tele.dk
Åben: Mandag - fredag: kl. 10-13 +15-17.30 - Besøg uden for nævnte tider efter aftale.

Vi sender som postordre i hele landet
Vi sæ lge r kataloge r fra :

Graupner- Multiplex - Robbe - Simprop -

Flair - Great Planes - Goldberg - Sig -
Jamara - Krick

Forbehold for prisændringer!
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Ansvarshur,t'nde rctjaktør:

l\1ariarrrrr. I)cderscrr
Hinttuclcl Bygatit' 36, Himmolcr.
-{{$0 I{ttskilcle
Tlf: +6 3{i 7l il, Fax:.16 36 7f l0
I tn,til: prl0rnorlclfl vr cnvt rlL

{lrcnrcd.rklrrr r-.r:

Radiostl'rin31:
,\rikl Lrrx.n, llugrnarkcn Htt,

It52tl l,ystrup
Tlf: ti6 13 63 l9 (RC-rrnicnen)
Erl.ril: al{ilmr.rdcl flyvr'n.vt.dk

i'oul Moller
lv'forbænræn g*t !), Fensm.rrk,
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"tlf: 20 16 1{l 53
lim.ril: pnm@modclfl weirvt.dk
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I dette nuffllrler

T0-14 o Knallerten og ellerten 2
Anden del afberetningen om etbyg sel-byg-sammen prciekt fra

Peter Høyer Hansen og Henning CasPersen

15 . Midtiysk Warbird
Michael Nielsen fortæller om klubarbeide når det er bedst,

sådan som han og familien oplevede det på træf ved Herning

16-20 o En elektronisk Switch
Mikael Christmsen var så uforsigtig at vise sin switch
på forun, og nu er det blevet til en byggevejledning i MFN

19 . Min model
Xacpertlo{uUeOcircts den suruld benulede nodel, der

ogsåpryd€rfoniden af delte nrmrner af ModdF _hn'e|$yt

20-21o Storch
Lars Pilegaard fortsætter sin beretning om arbejdet med dette

begynderfl y for viderekommende.

. Mit hobbyrum
Artikelserien "Mit hobbyrum" holder grundet de overvældende

stofmængder ferie i dette nummer, men er tilbage i nr.4/2003

22-23 o Strøm på!
Poul Møller har set på en lader i økonomiklassen,

der typisk kan erhverves for omkring 500,- kr.

24-29 . Florida Jets
Læs med i Stig Andersens dagbog fra dette kæmpe

arrangement med mere end 200 piloter fra hele verden

30-3L o Stort og småt
Sammenstød i luften
Topgun 2003

Digitale billeder
Ny talrevisor
Set på jysk modelflyvermøde
Udlandet skriver

o Hvad blev der af svæveflyvetemaet?
Hvis du har læst på nettet, eller synes at huske fra et tidligere
nummer af modelflyvenyt, at nr. 3/2003 skulle være et temanummer

med fokus på svæveflyvning - og nu har sat næsen op efter det ...

Så bliver du skuffet, for dette nummer indeholder ikke en eneste

af de planlagte temaartikler ... Redaktionen havde simpelthen alt
for megei stof, så vi har besluttet at gemme temaet til nr. 4/2003,

men lover så tilgengæld allerede, at du godt kan glæde dig!

Redaktionen opfatter det som et positivt problem og håber på din forståelse - og at du alligevel vil nyde

dette nummer, som bestemt ikke er blevet mindre interessant, bare ikke et svæveflyve-temanummer.



På forsiclen ses Kasper Holgers nymå1ede

Spectre "CUMULONIMBUS", præsenteret i
dens rclte clem(.n1.

I \)tomonldge l..1.prr Holgcr.

Læs også "min model" side 19

31 . Fra rummet
Steor L,ri..l ir...: r:.r: r::{t;:t'.:ri :'.::t!i
og brin{er:ine:rt. r itirrc

32-33 e Produktinformation
l)oul \loller h.rr Iurt t eti.'r nr hcder iros forhandlcrc

o:i inllroriorcr og r iser h.'r hvacl han har set

41,. Byggetips
\:': \.!i\ l-tt r: ::'r,.il.tgt: Ir..lle t:r.. ot:t

35-40 . Små gummimotormodeller
lorgen Korsgaarcl prirscntcrcr dcnrre garrg noglc sma mr>dcller.

cicr sparer det efterh;inden clyrebarc motorgnmmi.

35-40 . FLG gummimotormodeller
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39
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Data på den færdige Ellert: Vægt alt
inkl.: 2.445 gram, Spænd: 146 cm. Are-
al:41 cm2 og planbelastning
62,5gram/dm2.

Knæ$ter€æn oÆ ffiffi ffiæytffiffi.æ
Planlægning og flyv".gffirkaber - teori og praksis

Fig. 1

En skitse af vores fiktive begyndermodel

Ved konstruktionen af Ellertenblev der ta-
get hensyn til, at derme model skulle kun-
ne flyve langsomt til trods for, at den blev
tungere end Knallerten. Til formålet valg-
te jeg et tykkere vingeprofil med en blødt
afrundet forkant.

Da modellen skulle bruges som kunst-
fly.'r:ringstræner og det meste af tiden fly-
ve med hjulene nedad, fik den lidt stabili-
serende egerukaber i form af indstillings-
vinkel mellem hoved- og haleplan samt
lidt V-form. I modsætring til Knallerten
kan Ellerten i nogen tid flyve selv, når man
slipper styrepinden. Hvorfor nu det? En
typisk begyndermodel er velegnet til illu-
stration af begrebet "Stabilitet".

Beginners Delight

"Beginners Delighf', forkortet BD er ty-
pisk højvinget og har en gd del V-form i
vingen. Den er ikke for stor, f.eks. kun 120
cm i spændvidde og den er uden unødig
vægt som styrbart næsehjul og krængeror
(med tilhørende servo). Hele modellen er
bygget af balsa. Vingen er en ribbevinge.
En mqtor på 3J ccm er en god beg,mder-
motor.

"For lille" siger mange. "Der skal da væ.
re krængeror" siger andre. Den lille model
er billig. Den lille motor ligeledes.

Den lille motor er også mindre farlig.
Har man en arbejdshandske på, holder
fingrene til en fur i propellen - og der kom-

mer de! Endelig er den lille model let at
transportere.

Besparelsen kan finansiere en motor
med kuglelejer. Motorer uden kuglelejer
kan blive gode motorer, men de er længe
om det. Tilkøringsperioden bliver lang.
Har man haft en sådan motor, ved man, at
den i starten "klemmer i toppen". Det er
egentlig ikke stemplet, der klemme4, men
krumtaplejet, når det belastes af kompres-
sionen. Derfor hjælper kuglelejeme.

Følgende forløb et fiktivt - eller er der
mon nogle, der har oplevet det?
"Køb hellere en 6 I / 2' er" lød det i klubben
om motorery "Den får du mere glæde af
og du kan jo bare flyve med halv gas".
Den store motor gjorde BD næsetung.
"Det gør ikke noget, så bliver den mere ro-
lig" Det er delvist rigtigt. De fleste motorer
går dårligt på halv gas, især når de er nye,
så 6 1, / 2' eren fkhele armen.

Nu fløj modellen hurtigere end den var
konstrueret til. Følgen er veikendt Modei-
len steg uden at der blev givet højderor.
Den kunne trimmes ned, men sa dykkede
den kraftigt, når man tog gassen af.

Kuren er desværre også velkendt. "Læg
5 mm under bagkanten". Det hjælper fak-
tisk, men er kun en endags nødløsning.
Som Æbyl mod tandpine. Nu stiger mo-
dellen ikke af sig selg men slipper man
pinden, kan den ikke flyve selv og under
landing kræves højere fart end før og mo-
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dellen virker overstvrer-rde på heijclerorct.
"l-ic-lt bly i næsen" er det tvpiske racl - oij
det hjælper!

Mert ntt er BD badt' for futrg trq i()l' næ>L'-

tung. Den lander nærmest som cn k.rstc-

pil. Den har fået både oven,*-st, .\lbi'i og

Stesolicl.

"Beginners Delight el r'.rnskclic at lan-

de", konkluderes det. "ls;er for L.egr.rrtic-

re" BD r.ar god nok. Den ktrnnr. sam.end

også godt flyve mecl dcr.r storL'notor, mas-

ke med lit-lt bly i halerr!

Hvordan kunne man hindre dens "himmel-
flugt"?
'1. Canskt enkelt ved at f1n'e lang-

sommL.1e.

2. Vecl at give motoren nedadtræk. For-

bavsende meget nc'd.rdtræk! Sa vil
modellen ilvve lidt langsomnere.,
samtidig med at den vil blive trukket
nedad ved fuld gas men ikke vec-l lav
gas. Nu kan modellen bevare sil ind-
stiliingsvinkel! - ogbliver clen'ed rne-

get lettere at fly'u'e og navnlig at lan-

de!

FiJ ?

DLJ uncler r anclret Ih,r'ning

Fig. i (hcrunclcr) (lpclriit

Fig.-+ (øth) Stall

ftg 5. (nlh) \?-f(rrrrr i \ rr,,;(rr -l.rl\rli\.rgr l..r l\ærs

øges opriften 4 gange. Oges indfaldsvink-
len, øges opdriften ogsa. Under landing
øger man derfor incltaldsvinkle.n ved at

løfte modellens næse ior at kclmpensere

for opdriftstabet ved dc.n lave. fart.

Ved for stor indfaldsvilkel kombineret
med for lar. fart, mister vinge.n ofte meget
pluclseligt al opdrift. Vingen "St..rller". Nu
er der ingen ror, der virker! I en god lan-

ding flr,r'es modellen lige tii stall-grænserr

før hjulene sættes.

Stabilitet 0P/NED

Pas nu på! Nu kommer det væsentlige!

Lad os antage, at vi flywer heit vandret
med modellens "march-hastighed". Se

igen fig.2
Lidt turbulens tvinger modellens næse

opad. Den'ed stiger vingens indfaldsr.in-
kel og dermed op-
clriften. N.esen lof-
tt's vdelliqcre. \lcrr
()9s.1 l'rak'pl.r11'15

int'if.-:idslinkr.i tr

Lli::lJ,T.L:l
\..rr (næsicn) Lrdgn opdriii iise ibr, er
lirkningen me.get storre end ved hor-ecl-

planet. Desuden sidder haleplanet langt
tilbage, sa selv en ret lille kraft kan løfte ha-

len og rette modellen op.

Uden den indbvggede indstillingsvinkel
kan man risikere, at de to planer reagerer

forholdsvis lige kraftigt. Modellen løftes,

men der bliver ingen selvoprettende kraft.
Styrer man korlvarigt opad, fortsætter

modellen opad. Styrer man nedad, fort-
sætter den nedad. Derfor føles modellen
under landing oversWrende på højderoret.

Stabilitet på tværs

At V-form i vingen giver modcllen seir'tr1.-

rettcnde kr.eftr.r r-ed krængning, er ielic-rt'

at forstå. \4odellen pa iig. 5 er kræng.'t v.r

mcgct, at den ene virrgc ligqer vandrr.t. I

OP '\ED-retninq h.-:r rlL.n nii sirrrrc- .rre.rl

tg tlern,ei-i 51ir1.. pprlr-ifi end dc-n skra

r inqe.

den tunge krop som et pendul, der virker
siabiliserende i alle retninger.

Wash-out

Ser man den gclde begyndermodels vinge
lige bagfra, kan man se, at bagkanten på

den yderste 1/4 af vingen er vredet lidt
opad. Dette kaldes skrænkning elier
Wash-out.

Derved har tippen uncler flltning min-
dre indfaldsvinkel cnd hovedparten af
r.insen. Dcr mistcs lidt opdrift, men peng-
erre tr gilet qoclt r,rd, for den-ed begrænses

cn .ri.le farligste tendenser, en model kan
h.l c. tcnclensen til sakaldt tip-stall.

1ip-st.-rli forekommer i sving, hvor den
inderste vingedel får lavere fart end den
vderste. (fi97) Hvis den inderste vinge-
halvdel staller, har den anden vingedel
stadig opdrift, som omgående vipper mo-
dellen op på højkant, hvor al opdrift for-
svinder. I svinget bge før en landing tager
vi let for meE;et fart af modellen, idet vi
glemmer, at moclellen skal holde sin lave-
ste flyvefart i forhold til vindhastigheden.

I luiten er der faktisk ikke noget, der
hedcler medr.ind el1er modr-inc-l.

Fig.6 (herunder)

Vingehalvdel
med n'ash-out

set bagfra

Stabiliserende faktorer

På fig.2 ses BD lra siden unr-1er r-andrr.t

fly".i.g.Nu er modellens akse (kroppens
to hovedlister) vandret - og haleplanet lig-
ger vandret. Men læg mærke til hor.edpla-
ne't, som ligger på en let skrå "bedding".
Virrgens forkant er hævet ca. 3 grader i for-
hold til .rkse.n op; dermed til haleplanet.

Dette er den stabile models vigtigste hem-
mc'ligl.recl.

\'lan kaldr'r tlenne vinkel på ca.3 grader
for modellcns "indstillingsvinkel". Den
kunnc. betlre hc.clde stabiliseringsvinkel!
Sa kunne c-len ikke s.t let ion'eksles me'cl

begrcbct in.l i.r ld s\.inkci. :orn t'r r' ilr gcPrlr-
filets varierenrle iræltlnrnq i iorholcl til
luftstrømmen. \'ed r-andrr.t ilr r-ning er
hovedplanets indtalclsvhkel (rsi.t 3 Sra-
det men haleplanets indi.-rldsr.inlel r.r 0
grader.

"Flywevinkel" ville være et bedre nlr.n
for indfaldsvinkel.

Hovedplanets areal og proiilform - i:tr
den kmmme overside, inåfalclsr inklen og Pendulvirkning

farten giver opdriften. Det er farten, der \år mc.dellen er

betyder mest. Øges farten til det dobbelte, hojvirrget, h.ænger

11



Fig 8. og Fig. 9.

Vi vurderer modellens flugt i forhold til
jorden og taler derfor om "medvindsflf/-
ning" og "modvindsflyvning" - og sætter
let farten ned i "medvind".

I det sidste "medvinds-sving" flyver
inderste tip nu yderligere langsomt med
risiko for tipstall. Wash-out'et bevirker
imidlertid at tippen lige akkuratbærer, når
resten af den vingehalvdel staller. Med
Wash-out kan man altså dreje lang-
sorunere og skarpere uden at al opdrift på
inderste vingedel pludselig forsvinder.

Nogle vingeprofiler staller meget plud-
seligt (fi9.8) Symmetriske profiler.har en
meget blød overgang til stall. (fi9.9) Der-
for er Knallerten lettere at lande end min
el-svæver, som har meget smalle r-inger,

som tilmed er uden rvash-out.
Grafeme viser opdriften ved øget ind-

faldsvinkel, men ogsa tendensen til stall
ved lav fart kan være stærk eller svag.

Dreining om lodret akse

Halefinnen med sideroret kaldes sammen
med haleplanet for stabilisator. Finnen
skal give modellen en vejrhanefunktion,
således at næsen drejes op mod luftstrøm-
men fx efter et stall i god højde eller ved si-
deglidning. Er finnen for lille, kan model-
len slingre. Tilsvarende kan for lille hale-
plan give oplned ustabilitet.

Opdrift og tyngdekraft

Alle modellens opdriftskræfter kan sam-
les i et punkt, opdriftscenteret OC, ca. midt
på hovedplanet.

Alle modellens hTngdekræfter kan sam-
les i et punkt, tyngdepunktet TP, som be-
finder sig et sted inde i kroppen.

Da det jo er meningen, at opdriften skal
modvirke tyrgdekraften, kunne man tro,
at de to punkter skal være sammenJalden-
de e1ler i det mindste ligge på samme lod-
rette linie.

Modellen på fig. 10 har lige fået motor-
stop. Var de to kræfters angrebspunkt
sammenfaldende eller under hinandery
ville der mangle en fremadgående kraft.

Med tpgdepunktet foran opdriftscen-
teret vil de to kræfter vippe modellens næ'
se nedad, bl.a. fordi opdriften nu aftager.
Tilsammen virker kræfteme sådan, at mo-
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llerover figur 10:

tyngdepunkt og opdriftccnter

Th. figur 1l: Kræfternes parallellogram

dellen flyver nedad i en flad "glidevinkel"
(som et svæveplan). Er modellen næse-

tung, bliver glidevinklen og farten for stor.
Ligger trTngdepunktet for langt tilbage, er
modellen meget vanskelig at styre og
umulig at dykke fart på, hvis motoren
stopper. Modellen staller nu meget let.

De der kan huske "Kræftemes parallelo-
gram fra fysiktimeme, kan på fi9. 5 se,

hvorledes den fremad-nedadrettede driv-
kraft opstår (Tegningen stammer fra
KDAs gamle kompendium).

På de fleste modeller ligger opdriftscen-
teret omtrent, hvor vingeprofilet er h'k-
kest, hpisk lidt bae ved hovedbjælken.
Trngdepunlitet skal sa ligge ca- 1/f korde
lra tbrkanten. Er vingen trapezformet eller
har den pilibrm, bliver placeringen mere

problematisk at beskrive.
Man finder lettest tlmgdepunktet (eller

rettere et sted ud for tpgdepur*tet, som
jo befinder sig inde i kroppen) ved at finde
ud af, hvor modellen balancerer på finger-
spidseme, når man forsigtigt løfter den i
vingen.

Sideror og/eller krængeror?

En flymodel har i forhold til flyveretning-
en tre bevægelsesmuligheder: Op/ned,
højre,/venstre og krængning (tippeme
oplned).

Bevægelseme styres med de tilsvarende
ror: F{øjderor i haleplanet, sideror i hale-
finnen og krængeror - eller balanceklap-
pet som de mere beskivende kaldes - i
vingens bagkant.
Egentlig burde man jo stige/dykke med
højderoret, dreje med sideroret og holde
balancen med balanceklappeme, men så

enkelt er det ikke.
Fx kan man dreje med krængeroeme og

holde balancen med sideroret. Det sidste
gælder især højvingede (begynder-)
motormodeller og mindre svævemodeller
med V-form i vingen.

I disse modeller kan man undvære
krængeroeme og derved spare vægt,
penge/ mekanik (servoer og trækforbin-
delser) og strøm.

I praksis taler man om "Siderorsmodel-

ler" uden krængeror og "Krængerorsmo-

deller" med alle tre rorfunktioner.

Siderorsmodeller

På siderorsmodeller holdes balancen med
små korrektioner med sideroret, der styres

med højre stynepind sammen med højde-
roret. Flyttes styrepinden mod højre, drej-
er modellen til højre, men straks svinget er

påbegyndt, krænger modellen også til høj-
re, fordi den yderste, venstre vingehalvdel
får større fart og dermed større opdrift end
den inderste, hølre vingedel. Holder man
således balancen med små siderorsudslag,
slingger modellen ganske lictt.

At holde kursen, højden og balancen

ved ligeudtlr,r'ning er det første begpde-
ren skal lære.

Holdes styrepinden - og sideroret - til
højre, burde modellen dreje til højre, men
som nævnt, krænger den også. Derved
mister modellen opdrift. Alt i alt drejer,

krænger og dykker modellen til højre og

kommer hurtigt ind i en såkaldt styrt-
spiral. Min første RC-model, en 2 m svæ-

ver med en 0,8 ccm motor på ryggen, fik
hurtigt navnet "Muldvarpen" af den
grund. For at undgå denne katastrofale
manøvre skal piloten hurtigt reducere

siderorsudslaget og samtidig give højde-
ror. I svinget skal man holde modellens
skrå stilling, mest med højderoret, som nu
også delvist er sideror.

Krængerorsmodeller

På krængerorsmodeller er det krængero-
eme, der sammen med højderoret styres
med den højre styrepind. Sideroret sty"res

nu med venstre pind og bruges mest ved
kørsel på jorden.

Forskellen mellem en siderorsmodel og
en krængerorsmodel er næppe mærkbar
for begynderen.

Det er let forståeligt, at man holder ba-
lancen med små udslag med krængeroer-
ne. Disse er forbundet til en eller to servo-

er således at det venstre krængeror går
nedad, når højre ror går opad (=kæng-
ning til højre).

Holder man stl.repinden ude til højre,

burde modellen rulle (krænge om på ryg-
gen eller måske hele vejen rundt), men
straks, den krængeq, mister den opdrift
samtidig med at den sideglider lidt til høj-
re. Nu drejer halefinnen modellen til højre.



Svinget giver opdriftsforskei på den to
vingehalvdele, således at modellen
krænger yderligere - og indleder en styrt-
spiral, med mindre krængerorenes udslag
reduceres samtidig med at der "støttes"

med højderoret.
At holde højden og svinge behersket, er

noget beglmderen længe må ove. En god
begyndertræning er derfor ligeudtlr'r'ning
parallelt med startbanen med sving i beg-

ge yderpunkter. Svingene må r'arieres, så

den vordende pilot ikke r.ænnes til ai fore-
trække fx højresving.

Efterhånden kan ligeudt-lr-r'ningen flvt-
tes ind over landingsbanen og gradvist
sænkes og foreiages med lav fart, således
at eleven lærer indflr,r.rring og landing.
Her er det meget vigtigi, at eleven lærer at
lande fra begge sider, dvs. i forskellige
vindretninger, således at han altid har ryg-
gen til andre piloter (og pii- og parke-
ringsområde), når han lander.

Selvopretning i sving

I begge ovennævnte tilfælde vil vingens
V-form søge at albryde svinget ved at prø-
ve at rette modellen op. Wash-out vil lette
drejningen, idet tippeme har mindre ind-
faldsvinkel og lavere luftrnodstand end
tipper med fuld indfaldsvinkel.

Er en stabil begyndermodel kommet
ind i et sving grtindet turbulens, r'il den
seh' rette sig op, blot man neutrali-rer sh-
repinden. En kurr<tt-in-ningsmi{t-l skri
siyres pa plads igen- Dei -rnne *al.l: B+-

girurers Deli ght, ei-ter a i ier bler :: :: J ::::'r
under bagkanten-

lnertien

Ovenior har r-i sei pa nogle af de kræfter,
der pårirker molelleme, når de t-ln-er.
Der er endnu en "kratt", det er r'ærd at
tænke pa. nemlig inertien, den "slagkraft"
mcrclellen har, når den er i fart. Der er ikke
ta-le om en h'sisk kraft som fx tl.ngdekraf-
ten, men om en "krait", der ligesom "cen-
trifugalkrait" er resultatet ai en ber.ægelse
(Nervton-s 1. lor': Legemer i ber'ægelse, r'il
fortsætte ligeudt.

Lrertien aih;enger af modellens r'ægt,
men i særlig grad af farten. Ligesom op-
driften er inertien proportional med kva-
dratet på farten.

Det er inertien, der gør rotorblade og
propeller farlige. Jeg griber otte mig seh' i
at være i skudlinien for mu-lig at-skudte

propelblade, fx når jeg stiller pa motorens
tomgangsskrue - og ser andre gøre det
sanune. Heldigvis har jeg kun een gang
oplevet at en propel sprang og da I'ar mo-
dellen højt til vejrs. Motoren kørte udmær-

ket på spinneren - men meget hurtigt! Si-

denbrugte jeg aldrig den type plastpropel.
Man skal også være meget opmærksom

på om pit-naboer eller tilskuere er i skud-
linien.

Det ville måske t'ære en god ide, hvis
MFN tog alle risikomomenter på flywe-

pladsen op til vwdering og behandling,
resulterende i et sæt veiledende minimum
sikkerhedsregler? Måske som en beting-
else for forsikringsdækning på flweplad-
sen?

Lav fart - små skader

Ser vi nærmere på kvadratregelen, siger
den også, at vi kan mindske eventuelle
landingsskader på modellen med en fak-
tor på 4, hvis vi kan halvere landingshas-
tigheden.

Med en let og derfor langsomtlandende
model kan der spares både lim og penge.

Inertisikring af driftsaccu (foto øverts)

lnertisikring af modtageraccu ( foto nederst)

Samtidig får begynderen bedre tid under
den vanskelige manøvre, landingen er.

Set i det perspektiv er næsehjul og
krængeror med tilhørende vægtforøgelse

ikke pengene værd i enbegyndermodel!
Inertien bør man også tænke på, når

man placerer tunge dele som drifts- eller
modta ger-accuer i modelleme.

På ør,erste foto herover ses driftsaccuen
i Ellerten. Ved et styrt vil den fortsætte hen
under motoren og deformere en styropor-
klods tæstnet til en skråtliggende liste.

Modtageraccuen (nederste foto her-
or-er) bremses af en skumklods. Fortsætter

den fremad, vil den passere forbi modta-
geren, der ligger en etage højere oppe i
modellen.

PS!

Det der med el smitter! Jeg har byttet mig
til Peters ledige LIltra 1000 med gear. jeg

har bare ingen model til den. Skulle jeg

bygge en Mustang? Jeg har lige set og hørt
sådan en fl1.r'e. 1:1 live!

Den havde en mægtig mølle, som Peter

skrev om den gearede Ultral - men en lyd-
løs Mustang?

Den nye krop

Af Peter Høyer Hansen
Modelflyveklubben Cudenå

Casper havde lavetet smukt arbejde og jeg

gik naturligvis i gang med transparentbe-
klædning, så vi til stadighed kan nyde sy-

net af gitterkonstruktionen. Jeg valgte

Oracover Light, der er et mægtig fint ma-

teriale at arbejde med og forbavsende

stærkt, selv i denne "light" version. Det

falder mig ikke nemt at beklæde en træ-

færdig model hvorbl.a. cockpit, sideror og

hølderor er en integreret del af kroppen.

Normalt beklæder leg de dele hver for sig,

og samler så maskinen igen.

Ieg iik lavet en accu med 10 celler 3000

\i\lH hr-. og grk i gang med beregninger
.-g pror'åaenk. \fed en 10x7 propel på
Plettenberg (borste)motoren viste bereg-

ningeme en vdelse på 462lNaft - i prøve-
baenken ca. 400 Watt. Med en L1x7 viste

prør'ebænken ca. 450Watt og computer-
beregningeme viste igen en hel de1 mere,

over 500 Watt.

Motoren virkningsgrad er på 80%, hvil-
ket også er tilfredsstillende. Statisk træk
var på ca. 1500 gram og det er 60% af flyets
vægt. Det er nok.

Med tommelfingerreglen in mente, bur-
de de mellem 150 Watt og 180 Watt pr. kg.

være nok. Så ingen grund til større propel
end en 11xZ - hvilket i øvrigt også vil give

en max. hastighed på ca.25 m/sek. omk.
85 -90 km. pr. time, det er faktisk rigeligt
for denne model.

]eg kunne sagtens få højere vdelse, men
ved større propel (vi er pt. på mellem 45 og

50 Amp. i prøvebænken) - ville der jo op-

stå et meget alvorligt varmeproblem. Eller,

der skulle 12 celler til i stedet = 120 gram
øgetvægt osv. Imidlertid er de ca.400 - 450

Watt også netop den forøgelse, vi satsede

på med motorskiftet, og vi fik faktisk ikke
øget vægten voldsomt.

Hvor lang flyvetid kan vi så regne med?

Ja, hvis Casper flyver ca. 3l min. (fuld
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knald) Hvis jeg fl1wer ca. L0 min. (75%på
pinden).

Hvordan så med virkeligheden?

Prøvef,yvning

En smuk og solrig efterårsdag ... det var
desværre løgn. Vi havde sat hinanden
stævne en råkold, våd og stærktblæsende
mandag aften - hvorfor? Deadline skal
overholdes - derfor! (Redaktøren takker!)

Vi fik taget fotos og diskuterede, om det
var for risikabelt med en prøveflyming
(faktisk jomfruflyming). Casper var ikke
meget for det grundet tusmørket og mine
evner rækker ikke. Heldigvis ankom Lars
også (I ved: Propellars) og han twde godt,
og vi turde godt lade ham prøve.

Så i luften med dyret - det gik fint, med
et godt træk og et pænt stig efter en rime-
lig hurtig take off. Lars var dog ikke til-
freds med hastighedery følte nok der
manglede lidt power. Helt ærligt havde
jeg sat en lidt mindre foldepropel på, end
den testede APCe. Ganske enkelt fordi ieg
ved, hvor nemt de propeller knækker, og
det har snart kostet mig en mindre formue.
Så i den vind? MerL ok - vi satte APCe 11x7

på og op igen.

Dethjalp. Jegvil påstå, at den faktisk op-
førte sig som forventet og ønsket. Som en

god træner, stabil, villig, ukritisk og til at se

på selv en mørk overskyet himmel. Stille
og roliS fløj den rundt - loop og langsomt
rul, ok for mig. Let at lande kunne faktisk
svæve ind. Lars holdt dog fast i, at der sta-
dig var for lidt power (af og til minder han
mig om min gamle sergent, hvis standard
udtryk var: "og det kan kun gå for lang-
somt!") - som Iangt den yngste af os er han
vild med at flyve stærkt!).

To celler mere ?

Lars havde en klar opfattelse af, at model-
len virkede meget let i luften - trods plan-
belastning pe æ g/ dnf . Casper og jeg var
lidt af samme opfattelse. Dette kombineret
med, at hverken motor eller accu blev sær-

lig varme, (ok. - det var en kold luft) med-
førte enighed om, at 12 celler måtte være

sagen. Med sarrrne propel vil ydelsen sti-
ge med ca.20"/o = til ca.540 n'att. Vægtfor-
øgelsen på ca. 120 g. vil så give en plan-
belastrring på 62,5 gr. / dm2, hvilket vi klart
mener, at maskinen kan bære, uden at
fllweegenskabeme ændres r'æsentligt.

Finale

2 nye celler blev købt og skulle nu loddes
på accupakken. Det er er vist nok ikke helt
smart sådan først at lave en 8 cellers - så

øge den til 10 og så igen øge den til 1r. Cel-
leme er ikke lige gamle og nogle er opvar-
met med loddekolben (75 rratt) t-lere

gange. Men j€ gu.' den en gang Slrnna-
stik - atlade - langtid-s oplade - aflade - hur-
hg oplade, sådan nogle gange. Det gik frnt
- første opladning gar- max 25il mah, men
ved sidste, kom ieg et godt slvkke over de
3000 mah. Ok,pakkenblev placereti Eller-
ten, og så var det bare med at vente på
flyvevejr.

Det gik der desværre et godt stykke tid
med - men endelig en dejlig frisk søndag i
november kunne Casper og jeg igen sætte

hinanden stæ\..ne på Modelflyveklubben
Gudenås dejlige flyveplads.

Detblæste vel4 - 5 meter, kølig luftmed
en masse store og tætte lu{tnolekyler, der
ikke havde andet at glæde sig til, end at

bære vores fly rundtpå himlen. Interesse-

rede klubkammerater skulle nu for første

gang se Ellerten i lufteru så vi så frem til

den helt store præstation. Parat, start, flyv
.. . og der skete ikke ret meget, Ellerten let-

tede først efter 50 meter eller deromkring
og det gik meget sløvt mod himlen. Øh ...?

Imidlertid så det ud til at den rettede sig

noget i flugten og så var det, jeg kom til at

tænke på hvad Lars for nylighavde fortalt:
"Peter, vær opmærksom på, at særligt nik-
kelmetal accuer er sløve, når de er kolde".
Besked til Casper - vi må have den ned og

oplade den med fuld knald. Flyv lige et

par runder og lad os så lade. Accuen blev
ladet med 5 amp i en halv times tid - en

helt opladet og håndlun accu var resultatet

og sa af sted igen.

Og hvor det gik! I luften på under 10 me-

ter - Casper mistede næsten kontrollen,

den fløj som en gal. Jeg var chokeret.

Tænk, at der er så STOR forskel på en kold
og en varm accu.

Ellerten fløj nu som en drøm, med lige

den ekstra power Lars (og vi andre så-

mænd også) havde efterlyst. For første

gang fik ieg pinden, og hvor var det en dei
lig fbmemmelse. Et halvt års projektsam-
arbejde, der endte i smuk flyuti^g.

Jeg mener, r-i tløj mndt i en 10 minutters
tid og den kunne uden problemer flywes

meget langsomt ind til ianding, de 2 ekstra

celler havde overhovedet ikke ændret på

det.

Yes, yes!

Det er jo det vellykkede resultat af projek-
tet. Ideen med at skabe en rimel-igt god-
modig el-version af Caspers Knallert
kunstflyvel, bar frugt. Vi fik, hvad vi hav-
de planlagt. Der er faktisk kr:n et spørgs-

mål tilbage. Hvomår får Casper tid til, at vi
kan beglnde på et nyt projekt?

Peter Fløyer Hansen

Der er et godt spørgsmåI. Det bur-
de være noget med el. Der kan jeg

trække på Lars' og Peters viden.
Ducted fan? God artikel i MFN nr.

5-2002.

Det skal under alle omstændig-
heder være en byg-selv model med

balsaplader, lister, hobbykniv og
lim!

Henning Caspersen

Det blev Lars, der prøvefløj modellen. Det

var en del mørkere, end det ses på billedet

t4



Mldtf ysl< Warblrd

Michael Nielsen har vær'et til træf sidste

somrner, og som en iille optakt t!l derrne

sæsons farhabentlig n:ange og gode tr:ef

kan du her læse - ikl<e et ord om flyvning

- :1reil crn hvad tler er med til at gore et

iræf t!l r:: ;*d opl*ve!:r:. Mich:el lægger

ud nred en lnrsl<i'ivnii':t :if i(er:;,:.::j't: b.:-

rsmte crd: Sporqsnialet e ; :irxe lr.;ad iin

klub kan gore for diq. n::r :r:: j: ..::-

gole for kiubben.

I de mange t1n-eklubber r-i har herhiemme
bruger mange medlemmer utroligt mange
timer pa ulonnet klubarbejde, nogle mere
end andre. \len, kan det betale sig? Får
man noget ud af det? Og bliver det r'ærd-
sat ai andre?

Jeg har her et eksempel på et arrange-
ment os en ildhu som lirkelig bliver be-
mærkei og r'ærdsat af de personer der har
glæde af det, og det er et arbejde som
klubben kan r'ære utrolig siolt af.

Min familie og jeg har for andet år i træk
været med pa \licilvsk \\.rrbird Træf I'ed
Heming MFK. Her bliter man r-irkelig
modtaget med åbne arme og en varme så

man skulle tro, man t-ar et længe salnet
familiemedlem, dette skvldes udelukken-
de en 6 - 7 personer som klarer alle prak-
tiske opgaver i forbindelse med dette store
arrangement.

Det hele starter når man korer ind pa
pladsen, vi kom lige som alle sad bænket
omkring grillen, og trods den relative sto-
re fare for kold mad, sprang flere af med-

lemmeme straks op for at dirigere os på
plads, sørge for strøm og såfremt der var
behov ville de geme lige vise os rundt, her-
efter blev vi selvfølgelig straks inviteret
over til grillen.

Vi havde selv mad med som vi indtog
sammen med mine forældre i deres fortelt,
og mens vi sad og spiste kom formanden,
og senere et andet medlem og bød os r-el-

kommen, samt forespurgte om vi evt. r'ille
bestille morsenbrød til de kommende cla-
ge, - r-ille de sor-

:e irri ai .:e: ble..-

L--rdag std '4
op li u'lN, q
trod-s det relatiri
tidlige tidspunkt
var et par af med-
lemmeme allere-
de i gang med
oprydningen fra
den irnprovisere-
demiddagdagen
før, samt klargø-
ring af den fra
bageren bragte
morgenbrød.

tods fodbold
(Danmark - Eng-

er ikke hvad

din l<lub l<an

men hvad du

klubben !

var alierede i gang ved den store grill med
et hav af koteletter og flutes.

Søndag morgen stod jeg after op ved
syv tiden, men igen var der nogle stykker
der var kommet op før mig (det var de

sarurle som dagen før), disse personer var
igen i gang med oprydningen fra aftenen
før, samt klargøringen af morgenbrød. So-

len skinnede denne dag fra en skyfri him-
mel og slralcs etter morgenmaden var det
af sted til pladsen med alt hvad der kunne

t'lr"r'e. Trods det, at vi fra
morgenstunden kun var en
tre - fue stykker, der var ude
og flyve blev pølsevognen
straks åbnet.

Hen af eftermiddagen
begyndte folk så småt at
forlade pladsery flere havde
langt hjem, bl.a. Norge og
Tyskland. Da vi forlod plad-
sen sagde vi pænt tak til de

meget aktive medlemmer,
med enhilsen om atvi kom
igen i 2003.

Det fik vi stor tak for,
da det blev oplyst at det var
os deltagere der var skyld i
at det blev et godt arange-
ment. Det har de selvfølge-

lig ret i, MEN det er de meget aktive med-
lemmers skyld, at vi kommer igen år efter
år, samt anbefaler andre at de skal komme
til Heming i juni.

Atter en stor tak til klubben og de 6 - 7

medlemmer, der gør hele det fantastiske
arbejde under træffet, jer kan klubben væ-

re stolte af.

Familien Nielsen
KoldingMFK.

S p ø rgsmålet

gøre for dig,

kan gøre for

land), og dårligt vejr var der hele tiden et
par af medlemmeme nede ved flrn'eplad-
sen, bi.a. for bemanding af senderdepot
og pølsevogn. Da vi senere kom tilbage til
"Campingpladsen" og klubhuset, r'ar hele
terrassen blevet overdækket og pakket ind
i presenning således at der r-ar læ for både
regn og blæst. Desuden var der arrangeret
et stort bord med salat, ilødestuvede kar-
tot-ler, kød mm. Et par af medleruneme
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Byggeveilr

en eruffironisk switch
På et tidspunkt var ieg så uforsigtig at lægge et billede af en elektronisk switch på Rc-Unionens diskussionsforum.

RC-redaktør Steen Larsen kontaktede mig og afkrævede mig en artikel.

Så pas på med hvad du skriver på forum!

- og her er den så!

Elektronisk switch - beskrivelse

Den elektroniske sn'itch cr Lrascrei Pa et

diagram fra RCM&E, janti.-rr 1996 ..rf Kr.n

Hen'itt. Ud fra dette har jeg desigret en

switch i forenklet fbrm med (endnu) f"ærre

komponenter.
Den elektroniske switch som præsente-

res her er meget simpel og udfører kun en

enkelt funktion - at tilslutte/afbryde et

elektrisk kredsløb. Modtagerens signal
oversættes til 0 eller 1 som anvendes til at

spærre eller åbne gennemgangen i en FET
(Field Effect Tiansistor).

Ved atbruge switchen kan man spare en

servo, der tænder og slukker en mekanisk
kontakt. Med andre ord en billig, enkel og

kompakt løsning. Det er kun fantasien der
sætter grænserne for anvendelsesmulig-
hedeme. Umiddelbart er det oplagtatbru-
ge switchen til landingslys, som evt. kan
være mixet sammen med bremser, flaps ei-
ler understel. Ellers kan switchen mikses
på gasservoen og tænde glødestrømmen
ved tomgang. Switchen kan også bruges
til at aktivere en tændsats evt. i form af et

gløderor', noget kanthaltråd, et relæ eller...
Faktisk er su'itchen også i stand til at

teende og slukke en lille elmotor. Her skal

du dog huske at sætte en diode (Fx

1N4001) mellem plus og minus på moto-
ren med den sorte stres mod plus. Dioden
bør ligeledes monteres hr.is du anr.ender

et relæ.

Fordelen ved selv at lave eleklronik til
modelbrug er, at det er nenunere at repa-

rere, idet du nu i højere grad får tbmem-
melse for dimsens funktionsmåde. Du vil

76
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Switchens udformning

Kravene til en switch der kunne udføres af

en elektronikukyndig var (1) at switchen
skal være nem at lave for ikke-elektronik-
kyndige (2) at delene skal r'ære nemme at

anskaffe (3) så enkel og kompakt som mu-
ligt (4) ingen krav til specialværktøj og (5)

billig at fremstille. Dvs. brugervenlig og
ingen forhindrende elementer.

Jeg endte op med en switch i standard-
komponenter, da denne er nem at bygge
og komponenterne er billige og 11emme at
få fat i. (Al elektronik kan købes hos

wr,r,w.el-supply.dk ). Desuden forudsættes

det blot at du har en standardioddekolbe,
dvs. 15-30W. (Værktøj og hjaelpemidler til
fremstiiling af print er beskrevet senere).

Ulempen ved at udføre sn'itciren med
standardkomponenter er, at sn'itchen bli-
ver relativt stor, men så længe dr.r ikke øn-

sker at bruge switchen i en indendørsmo-
del eller en rnindle udendørsmodel er det-
te ikke et væsentligt problem, r-rd over det
æstetiske.

Alternativet til den lidt klodsede stan-

dardudførelse er de meget små SMD-
komponenter (Surface Mounting Devi-

ces). Disse er dog lidt sværere at få fat i til
en rimelig penge i DK når det drejer sig om

små mængder, samtidig med at udfø-
relsen krær'er mere præcist værktøj.

Jeg har seh' kastet mig ud i at lave srvit-
che i SMD, idet jeg har en del andre pro-

jckter p'rå beddingen, hvor standardkom-
ponerltcr ikke er en brugbar løsning. Der-

ior ir.rr jt'* kr-unet kobe ind i større skala.

Hvis cltr Lr.rre nt.-t eje cn sn'itch udført i
S\lD kan jeg levere clissc med følgende

frurktioner:
Version 1: Ekstem strømforsyning (En

SMD-udgave af switchen i denne ar-

tikel)
Version 2: Modtagerstrømforsyning.

Strøm hentes via modtager og tæn-

des/slukkes med switchen.
Begge versioner evt. med en trimmer, til

indstilling af tændingstidspunktet. Tiim-
meren er velegnet hvis du ikke kan stille

servoneutralpunktet på din sender og du
ønsker at bruge sn'itchen i forbindelse
med en proportiorral fr,rnktion.

Bygningen af sn'itchen kan opdeles i to,

printfremstillingen og monteringen af
kclmponenterne. Printfrernstillingen er

den sr,æreste del og der er flere mulige
måder at løse problemet på. Montering af
komponenter på en printplade er langt en-

klere end fx at bygge modeller i træ. Den

samlede byggetid (inkl. printfrernstilling)
løber op i ca. 3-4 timer alt efter ør'else.

Overførsel af printlayout

Først skal du bruge el'r stlrmp enkeltsidet

printplade. Kobbersiden poleres med stål-

uld eller endnn bec{re en renseklods

(wu'r,r..el-suprplr:dk). Hereiter skal print-
layoutet overiøres.

Vcd overiorsel af pr intlayout til print er

der h'e muligheder. Printlayoutet kan

overfores til plintet enten ved at tegne



med fri hånd, ved anvendelse af fokrprrir.rt

eller mere enkelt med strveejerrrsmek>
den. Jeg anr.endcr seh' sh'r'gejcnrsnleto-
den fordi denne giver det l.rec1-stc restrlt..rt i

forhold til udgiften og tidsiorbmqet.
Frihåndstegningen givc'r ct krr.tpt -s.1

pænt resultat som stryeejenNn'retrrrlL'n og
det er nemt at overse en prinrlrane. Hvis
du alligevel beslutter die ior tnhantlsteg-
ningen bør du begy,rrde mecl .rt t.:ge en ko-
pi af printlayoutet. Læg lppien ovenpå
printet med den trvkte side trf.;rd. \larker
herefter alle huller i printei mecl en sr.l. Tag

så kopien r.æk og Lror 1 mm. irr-rller i mar-
keringerrre og tesn banemr. crp mecl print-
tusch (n-nl'.el-suprp'r1r.dk) og line.-rl. Når
du er 100 ", sikker p'ra at alle Lraneme er teg-

net op, og ligger rirtigt k.rn clu ætse' Lrrin-
tet, jf. længere rrede.

Strygejernsmetoden mener jee er leitere
og hurtigere til at fremstille i'iere eksem-
plarer samtidigt med at resultatet Lrliver
pænt. Jeg har selv anvendt metoden med
succes til fremstilling af SMD-print.

Udskrir. først printlayout, som du
finder link til, på: r,rnvw.modelflp'enyt.dk
fra Acrobat Reader til et stykke blankt pa-

pir med laserprinter. Jeg har fået anbefalet
fotoprintpapil men har eksperimenteret
mig frem til at 130 gr./m'blankt farr.eprin-
ter/kop-rip.rpir er lige så .rnvr.ndeliet og ik-
ke mirrdst megct L.illiger-e. (K.-irr ktrbes hos
lelasstrrtrrede L.\':lt::\i.L:r c.L: s,':ti,';--
forsvningcr)

\ar clu ltir :kr.r.i ::.:: .-:. -.::: -.-i :.-.
en lascrpvinlgr i :i .iu :'=r:--:.:s.r .-.:::,::.:-. -

otttet r't' sl.eilr'.lrrii. D* :.: j..: : * r i :i---. ic'-
enr indstillet p.: n,.:.*::::-:- ',.:::::e ..i-;i.:
udskrifte.n ned F... orinie! metl biæL.ittn
nedacl og Sa Srr\.!!y du godt og grundigt
pa Lragsiclen. Herefier hænger blækket og
desr-ærre ogsa papiret godt fast i printet.

Priltet mecl p.rpir lægges i blød i koldt
opvaskevand og efter ca. 10 minutter kan
du forsigtigt nulre papiret af med tommel-

fingeren. Når meilernrurnmet mellem ba-
nerne er helt blotlagte kan du forsigtigt
tørrc printet af med er.r iør klud. Evt. de-
fekte printbanel kan ecnoprettes med en
fin printhlsch. Nr-r sk;crer du printet til ef-
ter den yderste ranmc i printlayoutet og
så kan vi gå i gang mecl ætsningen. Hul-
lerne bores først bageiter.

Ætsning af print

Ætsning af print kan gores 
Fra f'lere rnåder

og metodeme spænder lra dvrc' kar med
cirkulerende væske og opr'.rrmning til de

mere simple metoder med jemklorid eller
finætsekrystal. Jeg har valgt linætsckn'st.rl
(ammoniumpersulfat), da dettc ikke svi-
ner så meget og er enkelt at anvende nnr-ler

køkkenforhold.
Finætsekrystallet fremkaider en hurtigt-

virkende korrosion på kobberet os r-irker
også på andre metaller. Brug derfor en

plast-/eller glasskål som ætsekar og bmg
kr.rn tænger i plast. Beskyt dig selv med
gummihandsker, beskyttelsesbriller og
udluftning.

Når jeg ætser lægger jeg et lille kar ned i
en opvaskebalje. Så fylder jeg lidt varmt
vand i bunden af opvaskebaljen og ca. en
4-5 deciliter i ætsekarret. Det varme vand i
opvaskebaljen hjælper til at holdc tempe-
r.rtrlren opfre i ;etsekarret, hvilket er htn-
siqtsm--ssiqt irlet æ:sepfocc.::crr biir cr

- -i :.-r.. : -- , --- : - \_.. i - -.-.!':. L-:!\--\ '.(\. !...: --.:\.(-..\-l ---\.a--

- -: - -- , J-.-:-a- __ i_::_ *:_._.-... ..._ g\l--r-\ .1. Lt:-

i=;iir- l:.-i-li :.:-.=l-:-.n Sl.-:i. r \u >æfLkcS

pnnipl.-:tien ne.l i .æt:ek.rrret.

\.rr der rores nmdt gar ictseprocessen

hurtigere. Det tager nonnalt ca. 20-30 mi-
nutter at ætse et print. Når ætsevæsken er
blå er blandingen mættet. lJbmgt væske

kan opbevares til næste ætsning. Væsken

genopvarrnes så med lrjælp af det varme
vand i opvaskebaljen. Brugt ætser'æske af-

leveres på genbmgsstationen. Har du mistet
modet på at ætse dit print selv kan du enten
ty til en nødløsning med et færdigt print
med loddeøer (en uskøn løsning (Ej heller
robust - red.)) Eller bestille et print hos mig.

Finish

Nu fjemes blækket fra printet med en ren-
seklods eller noget ståluld. Sørg for at slibe
printet til, så den yderste ramme af kobber
netop forsvinder. Ellers er der risiko for
kortslutning når du monterer ledninger og
kabler.

Der kan med fordel sprayes loddelak på
printet som senere vil lette arbejdet med at
pålodde komponenter samt beskytte prin-
tet merls du arbejder med det.

Har dri r-ovet pelsen og anvendt stryge-
jemsmetoden sk.rl du nu bore hulleme til
kompelsnlsrne. Hertil skal du bmge en

lille boremaskine med et 0,8-1 mm. bor. En
Dremel eller lignende kan sagtens bnrges
blot boret ikke vibrerer for meget. Marker
først hulleme med et lille, spidst søm, der
får et let slag af en lille hammer og bor her-
efter hullerne. Afslut med at fortinne lod-
depunkter for kabler og servoledning og
forstærk loddebaner mellem FET og kab-
ler med tin.

PLACERI NG AF KOMPONENTER:

Montering af komponenter og kabler

\-..: ;'-: r:r rr\'!,r>tAei printfremstillineen
.. ciir.: tlen sjor-e t-lel. \u skal komponen-
ierne bltri monteres og i lobei af 1-2-3 har
du en srr'itch der (forhåbentligt) r'irker.

Du kan lette monteringenhvis du spæn-
der printet op for eksempel i en 3. hånd,
men det går til nød også uden.

Anvend loddetin der er så tlmdt som
muligt, geme 0,5 mm som er lettest at do-
sere. Beglmd med at montere IC1 og ar-
bejd dig udad fra denne. Undgå at varme
for længe på IC1 og T1. Jeg har ladet mig

R1

*F e*,-:--€
.-,(-

00a[00!
i:*'

I
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fortælle at 5 sekunder ad gangen pr. ben er
det maksimale, men jeg er ikke klar over
om det kun gælder SMD. Så blot for en
sikkerheds skyld.

Når du monterer modstande skal du
bøje benene vinkelret således at modstan-
dene passer ned i de forborede huller. Når
modstanden er på plads bøjer du benene
så modstanden sidder i printet af sig seir..

Hvis du kommer i tvivl om modstanden-
des værdi så !"k farvekoden pa
htp: / / www.dsel.dk/farve.shtml.

Fortin loddespidsen og lad denne berø,
re ben og loddebane og tilfør en smule tin.
I løbet af et øjeblik har du en fin lodning,
der har lukket hullet mellem printet og
komponentens ben. Husk at ør'else gør
mester. Klip overskydende længder af be-
nene på modstandene og gem disse til at
lave banen parallelt med R1 (100k) på
printet.

FETen monteres til sidst. Buk forsigtigt
benene i 90 graders vinkel på FETen lige
under forsnævringery således at metalsi-
den af FETen er øverst når FETen monteres
på printet. Du pålodder nu FETen liggen-
de evt. med en stump dobbeltklæbende
tape mellem overside af printplade og
FETens plasticside med henblik på vibra-
tionsdæmpning. Der er jo visse elementer
blandt modelflyweme, der stadig flyver
med brændstofmotorer i næsen på deres
modeller.

Overskydende loddetin kan fjemes
undervejs med en tinsuger eller tinsuge-
tråd. Tinsugetråden er fint kobbertråd og
minder om en afisoleret ledning. Tinsu-
getråden bruges ved at lægge enden af
tråden på lodning og så r'arme tråden op
med loddespidsen. Nu smelter tinnet og
tinnet suges op i tilsugetråden. Smart!

Når du har monteret alle komponenter-
ne afisolerer du de yderste 2 mm af ka-
blerne og servoledningen og fortinner dis-
se. Herefter monteres kableme og seryo-
ledningen på de firkantede loddepunkter
(se printlayout).

Den hvide servoledning er signal, den
rode + og den sorte -. Switchkablet monte-
res med rød på + og sort på -. Kort kabler-
ne af som du finder det mest hensigts-
mæssigt.

Som afslutning kan du give printet et
lag plastiklak til beskyttelse mod vejr og
vind og pakke switchen ind i 40 mm ak-
kuflex.

Tilslutning af switch

Tilslutningen sker ved at du monterer
switchens røde ledning mod strømkildens
+ pol og den sorte ledning mod forbruge-
rens + pol. Demæst laver du direkte for-
bindelse meliem strømkildens - pol og
forbrugerens - pol. Se nedenstående figur:
Hvis du har behov for at switchen åbner el-
ler iukker tidligere eller senere kan du redu-
cere eller øge værdien på R1 op til 30-40,2,.

Når sr.t'itchen ikke modtager signal, dvs.
når modtageren er slukket, er der spærret
for gennemgang i FETen, så dubehøver ik-
ke at afbrydc den eksterne strømkilde når
du stiller modellen r'æk

Og lige en formaning: Undgå kortslut-
ninger især på modtagersiden. Ellers er
der ikke kritiske momenter. Jeg har på et
par af mine prøveversioner lar.et nogle al-
vorlige brølere og min modtager lever sta-
digvæk i bedste velgående. Hvis man
kortslutier switch ind - og udgangene bli-
ver mAn højst en FET fattigere.

Endnu en formaning: Du risikerer at bli-
ve bidt af at lave elektronik! Det er næsten
ligeså spændende og risikabelt at afprøve
en ny elektronisk dims som at prøveflyve
en ny model.

Hvis du ønsker en introduktion til elek-
tronik og komponenter kan jeg anbefale E.

Dam Ravn "Skal vi lave elektronik" fra
1980, som på pædagogisk vis forklarer de
elektroniske komponenters funktionalitet.

MikaelChristensen, Thy-RC
mikaelodgaard@chri stensen.tdcadsl.dk

Switchen i et kredsløb:

+ swnch

Strgmkatde Forbruoer

SMD eksempla4, til sammen-

ligmng
med "uni" stik og mønter.

Standard-udgave SMD-udpave
Størrelse (i mm) 30x36x7 l0x16x2
Vægt (uden
kabler)

Ca. l0 gr. Ca.l gr.

Max. strøm 3,5-4 Av/l2volt 3,5-4Avl12 volt
Pris Ca. 40 kr. ekskl. Print 100 kr.

Nr. Komnonent Fornt Best.
RI r00 ko SFR25/SF

Rl6
03r6l \\ \\ \\ .e'i-

.-\Ll
.-11.Llfr

R2 r0ko SF-R25/SF

Rl6
03149 wlur.-el:

sr"rDDlv.cll!

R3 rko SFR25/SF'
R16

03137 lvww.el-
suDDlv.clk

CI 22 nF t Modul 15154 w.iv!i-al:
sLlDr)iv.dk

IC1 cMos 4013 DII, 14 324013 !tw!v,€.1:
sunniv.dli

TI N-FET
BUZI1/BL,rK55-5 el.

lisn.

T0-220 30Buz1 1 w!:u.e.1-
sgFPlrr.clk

Servoledning Uni/MPX/
OSV.

Din
hobbvhandler

Samlet udeift for komponenter Ca.40,-
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HIH' MODEL

Moclellen cr ikke ny, det er Søren Sjelle solr
er bygherre på denne Ducted Fan rnodel.
Mange har nok set modellen flyve i forma-
tion med Keld F{ansen fra Falken MFK, hvor
de var i deres gule og blå farvcr. Jeg købte'

modellen for ca. 5 år siderr og lrtrr fløjet ca. 10

ttrre med den, før et mindre trheld, gjorc-le

den uflyvedygtig. Det var så min plan at s1i-

be den necl og lakere den på nv. Pl.rren r..r'
at den sktrlk h.1r'.' s..unnrt' 51.-i111',.rr i''-

- . -:::- .l-:.i I . --.--.-1, l:l-: I l-*lll .lr-l

:i::--:: - li:4. -.--:'.-:: S:,: :.:.;ei.<'1. rrm
: ar l g::-.j: ::-"ri :: :'. iia -J:: Singrer turbin-
etrsr5 pra rekorlt'i. :trr.'ii r-len skulk- r'ære

klar til dA snarlige Faiken let træf. Det var en

god Ln-spiration til at komme i gang, imicller-
tid halde ieg besluttet at shine Spectre'n op
urd'.'endigt, og derfor var fanenhed + diver-

- tinq (€ sager ikke'i flvveren.

leg slur-irede merl Poul Offe'rsen på Mes-
jr-rs€].. om ai det kunne. r'ære feclt at lavc'

Sprecn*'r parat til let træffet.

\l snllet-k- om .rt man kunne lave noget
rr-e:et :i:rpelt airbrr-rsh arbejde og Poul \.ar
frl.k Fa ai iave r't eller andet. Poul nævnte
for qcr- ;t mrn kunne k.rlde den CUMULO-
NL\IBLS {som er en torclensky) og bare ma-
le lrrr på len. Der gik ikke 10 sekunder, før
jeg r-ar med pa ideen, og jeg var fluks inde i
mit deilige program photoshop, og der blev
der lavet en skilse ril hvad der kunne males.

Det var aileretle mL.get a\ranceret i forhold til
hvad Poul havde firrestillet sig.

Vi aftalte at iredag skulle'r'ære "maledag",
og at jeg dagene fbrinden skulle samle Spec-

tre'n, og slibe den så den var klar. jeg male-

S\lD-su itcjr. r .:.r, -
ll)()i-r (l{r .-
nrcr)

[- irttr.i '.
il,\'11 - -.. :

l)gr. -.11-1i..r., -:..1:t .t r,1..r,.1.;-

- r .' i'' :' .;, . .. -.'1 . . : '- -

5j1l1i 5'rnl 1rq l-,t1t'nricitit'i (<t..

ll,.i). Ilr gr'.) :rrr'. k,rrr rlirr..r,. e.
lrrr: e1->Lr;rplt.

Iil ,ri beskt tte srlitchcn ,rir-

r t'rtclcs .rkktrkrl,mpcilcr (ca. -1{)

irrn brctlt) s()nl k.rn .rnsk.rfics
hos r classollt'r'cclc lrobltvlr,rnd-
le re til 2a-30 i<r'. py. 11111i1y.

\erl,,niLrl irrl jtc i.tlcl t'rr lisic
()\ c1' ji)r.lt.lr(jlt'i'c ii clcttirtlnik-

'-ili'(l

\r I !--

it,--
ttL'Ll.L.l . -

k.rrr,lL: ,

lll()llt('l( rl-1---

rrt'tj II.\..: ' -
srtlll P,l,ll ttt,tr,. r:..

tlt't ,rt,gire> i ,1..: '
lr',)ltsi:t()li'r kr rn .j i .

tr',ttt<i*trrrr'tt lrlir t't' K,,,. l

nralt. I pr.rksis cr nr,rr. .::, : -

styrken clerfol va.scntligt l.ri .:..
vecl nolnrll ntoclclbrug.
l)e r vil lobcnrlc kor.nnrc r-.i.
konstnrktioncl til, sorl clels r ii
t'rlive L'rcskrcvct hcr i blaclct, nren

ogs.r kan scs irrcle p(r \\/\\,\\,.1-no-

c'lclfh'r't'rrvt.dk. \lens dcttc skri-
vcs er cleL cn dolrbelt sn'itch
trnclel rrrlvikling, nrerl flg. ['Lrr]k-

tioner': pos. I oil' - 1-ros. ? Lr.rrd

kontakt I - pos. 3 t;r:nrl kontakt 1

()g 7. I)ritrti-\'9tit, Lrcskt'iyclsc,

komponcntliste og komponcr-rt-

placering k.rr-r iir-rdes vi,r u;r..r'nte

link.

c1e firrst moclellcn I-i11a, og malt'rle brrntlen .ri
flylcren hvit1. Sh blev rlcr lagt rlt'forstt'gro-
ve skyer, også mr'cl autola'rk. Skl,ernc t'r Iavct
med et stvkke køkkennrlle sonr er rt'\'e t ()\'L'r,

ll.ncne blcv lar.t-t ved, at tler forst rlt'r klist-
ret maskirg iilnr pa hclc ielte l !rr o'- rit'r':Kui-
lc, r,itre et lvn, s,r blcv lr re i l-';rt': i:re ri tu:ch
og (lcre ttcl nr.rir'i rle .l 'i ' i qr1 .'vr1--,1. S,r blcv
rlrtr- l.:::i t,r'. ltr 'a : :.:. r ::'-.:.:'.: lr nct s.t clct ik-

:1..,:-:.:'. t:-:.e r.ier. ftrrSt l.t-

, !:r li.r ui Lrillctle' ai Spec-

:-- - >,' : i r s .irl r:q:gc h.tk-lrrirrg pr.r (bog-

:r--'. r1'r :'.r iroppr'n cr trueclc). Så blev dc
::;':rr.:r{ic bog:ta|er l.rgt oven på nrasking
iiir-r .rg sk.rrct ucl, og negativet blev så brugt
ti1 at male citer. Til sidst kom sii den beskyt-
tenc-le. og klarre 2 komporrc-nt ;rrrtolak, og da-

gen r,,ar vel or,'erstiiet. Alt i alt t'r cler bmet 12

arbejdstimer på at male flyver.t'r (heraf ca. 5

timer på at lave lyn).
Man kan vel konkluclere at rcsultatet er

"glimragentle", og at dct ikke blev sii sim-
pclt som vi havdc snakket om. Jeg h;rr lavet
cle grove ting inkl. lake'ring, og l)oul har
sprøjtet los mecl sin airbmsh laclet mtcl
r.anrlmalirrg. Modellen fl1r'e'r fantastisk
goclt, og; er ek-strern stabil. Den skulle. krune
flyve m;rx 300kmt og flyve så langsomt som

25kmt. Mode.llc-n er udstyret mcd en 
.l5ccm

motor som hækker en 9 bladet fan som sicl-

der inde i fl1.r'eren. Den cr udstyret n1ecl op-
trækkeligt understel, flaps, bremser os an-

det "smålir". Moclellerr har til r'lakr h.rit 2

flywninger med den nyc benlaling. Og har
ikke rundet mere end 20 flyvnirrge-r.

I et kommende nurnnrer vil c'ler konrme en

lille "How to... Airbnrshe clin mocie.l" sii

glæd dig.
Kasper Holger

- Ii.crl
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$åtlreh
gyndermodel for viderekom mende

Keep it simple! Det var mottoet allerede da

kladdetegningen blev lavet. Men hvad
hjalp det, at den endelige konstruktion var
enkel, hvis arbejdet krævede speciah'ærk-
tøj i stribevis, en meterlang materialeliste,
flere kvadratmeter tegnin5ler og en bvgge-
vejledning så tyk som en telefbnbog?

Mottoet måtte viderefbres også påbyg-
gebordet.

Konstruktion og materialer

Da modellen skal kunne bygges til både
el- og brændstofmotorer måtte konstruk-
tionen gøres lidt kraftigere end normalt for
elfly af henslin til brændstofmotorens
stempelslag. Elfolk med forudgående byg-
geerfaring kan derfor pille op mod 75

gram ud af "stellet".
Hovedmaterialet er træ og modellen

kræver kun indkøb af 3 forskellige slags

fyrretraeslisteq, 2 tykkelser krydsfiner og 3

tykkelser balsa. Og der bruges stort set op
af indkøbet.

Som lovet foregår det primære byggear-
bejde fladt på bordet, parallelt med bord-
kanten, vinkelret og vandret. Det kan ses

på billedet, hvor vingeme justeres på

Be

piads ved hjaelp af et vaterpas, der i givet
fald kan erstattes af en tommestok.

Al byggearbejdet klares med løvsav,

hobbykniv, pudseklods, et 1,5 mm bor til
montering af diverse beslag og maskin-
skruer samt et 2mm bor til montering af
stifthængsler i højde- og sideror. Krænge-
rorene fastgøres enten med tape eller
sammensyede "texstrimler". Understellet
dog kræver en kraftig loddebolt

Fastgøring af vinger - hvordan?

På originalen er vingeme hængslet til den
ø\'erste kant af kabinen og kan drejes ti1-

bage langs kroppen når i'h'et skal tr.rns-

porteres på skib og jembane eller opbeva-

res under lrange forhold.
Det var fristende, at lave modellen pa

samme måde, så man ikke skulle stå og

fedte med værktøj for at pakke modellen
sammen efter en kold omgang vinterflyv-
ning. Men den gik ikke.

I hvert fald ikke helt - for ganske som på

originalen er modellens vinger hægslet til
kabinekanten. Systemet er her 2 nylon-
horn på vingeme og rørstumper under ka-

binekanten, hvor homene låses fast med

en 2mm gevindstang med plastlink. Stræ-

beme fastgøres til kroppen med metallink.
Vingerne kan ganske vist ikke drejes til-

bage, men værktøjsfri montage er muligt.
Og da der ikke er tværgående skruer, kro-
ge, gummibånd og hvad har vi i kabine-

loftet, er der fri adgang ned gennem kabi-

netaget også når modellen er samlet.

Da hele oversiden af moiorrummet og-

så kan åbnes uden værktø1, findes der
næppe mere servicevenlig model-
konstruktion på markedet i øjeblikket

Understellet

Så er det nu, man ville have fortrukket en

Piper Cub eller lignende med flad bund,
hvor stellet blot kan bukkes af metal og

skrues fast.

ffffi'
Herunder det træfærdige fly. indsat tilhojre: Abne lemme.

4t:
,1t :_-T^

"g

.
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P;i grund af kroppcns facon, t-na stcllct i
stedet laves som 2 uafhængiqc h:ti ticlc.
der fastgøres sider'ærts til krop.p..ns ' kL,i"
med nylonklatmper.

En f.rstloddet strlrin.; .ti ::-.:.-::;.:rl
rnellcm urrdcrstellets f h.rlr.i... .- .'.:r.l-
rer understellet i at blivc :1.:.: .:..; - -rr)l-i-
pe'rr, lrr is klanrperrre :ku'.t :t-.:-.- j:coc't.

lnens cn stclrirrg, irrtl.' kri'!.--:' ::''".ir'.'r-,
at stellet kan falde ur1.

Stcllet, dcl er iu:l.:r.:.- -.: -i. ::.-. lille
Storch, er ikke sk.rl.ri,::-:: --::. :.j.:kop
bt'trctte cr rr'ttt p\';: .:r t :- . : -l . ' :..:.,;e tcr
SOlx fiecll'c ellc.r .t''.t:--,::-::: - ::r-li LrlOt

kan kørc 0p (){ !.rr.:.
Skalaprr 11t cr- :-.:-.:.

oq rnecl .r 1!c .:.- .:. :.-
le lagt pa \ i:jici' '. ,::t.
sk.llaeu irr: :ii t' -: t.:

entl (r- qr'.::::.

Letvægt eller overvægt

Teg lorcri.' ::.-^ ::..::.:- / d. J 4 
T\/: \,ingcnrorrt.rsr,rreLlho'. lrcrrrrer: 

",,. 
-A

att.otlciit:r:r-: :: j- 
'*','^ 

=iffft.,-.{,p 
Æ ses p.i tegni.ge. billecrtekster,ogrecraktionenkanstiigi'etges Sol-ll ull -.:l--..-::-:

".,€
}:æL-' J+

\\tll -:on r::::i.-'r.r'-r J { -, 
- 

- tr€ 
/ *oklalcsienfl,l- taltl vaelge at lægge vejledningen som ettr.a'iærtliglll.;..:]':rl'-P..*d]::lffi3r''1i:l:.',ltj:::1'il:'''i:gore'må1ti11a-

stcl, sen oll:. .:- - . -:':-
e'rc os tr;L'^>,-:::c: , 1=-.= *-d€å t"?'1.'"0'.Y.'.]"; 

."*";,1='"'.1...i'!!;ir:.;::::i:il,-','','".
kroppe. - hiL r'å.::.:', 1 -'="Hffi:/, 

.-;, gi1ffi leclnirq e.r ikkc rncd 'ri'e orcrrejelsc. .mkri.q beklæd-

:JÆ1\ I :
d Jl

--.; ,f Æ

€dÆ

is ;rrbejdc og hjemlige gore'mål ti11a-

56-l grarn, og det er i tl r'1.:r- :\l tlr.l: oq L.rrs Pilegaard
ikkesågarltforenmr-rcic.1 r.r -l ;::-. .,1..r-i',:l :.:::1l:tL. i:i:t'.ti!.:1.',r.:1. i:.:l-

regning og byggevejtedning ::.,.'.;::^.:.-';.,:..1 i.: .:.':'--,r::.

i i: i:r-rjcr r \ rngcjusterirrg ruecl r'.rtcr;rrs. Jncls.rt tilltirire: \'ingt,las .rf gtr irrcl:t.rng

3il'ilåT*j",?ffi,-;tf;il,llii:*'i,l; :..-.'::i;.H"-';;-:-l,,,iliL,l; fu 
Ylili3#clcl prå grtrtrd af pladsmangel ikke k.trr vi- r)g li\ c1- mcinge L.illetlcr mecl slrarsonrnrc
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Strøm på!

Vi har som rc-piloter alle brug for at lade
akkuer op. Sender- og modtagerakkuer
bruger vi alle, og et stadig stigende antal
modelpiloter kaster sig over el-flyvning.
Det vrimler med ladere på markedet lige
frabillige stikladere med en enkeltudgang
til elektroniske vidundere i et prisleje der
kan sammenlignes med en pc. Vi har før i
Modelfllvenyt set på et par af de lidt dy-
rere computerladere og fortalt hvad de

kan. Denne gang ser vi på en lader i oko-
nomiklassen. Den testede lader er lenligst
stillet til rådighed af Hobbv World.

Det drejer sig om en Multiplex i0l0 DC,
der kan erhverves for små 500 kr. Og hvad
får man så for pengene? De tekniske data
fortæller at:
. Det drejer sig om en automatisk lader

der kan lade fra 1 til 10 NiCd og
NiMh akkuer.

. Ladestyrken kan med en drejeknap
og vha. et amperemeter indstilles fra
100 mA til de maksimalt 4 A laderen
yder.

. Ladeforløbet afbrydes af et delta pe-
ak* kredsløb, af en sikkerhedstimer
eller vha. en medfølgende tempera-
turføler!

r Derermulighedforafladningafden
tilsluttede akku.

o Laderen leveres med kabler så den
kan tilsluttes en bilakku via cigaret-
tænderstik eller en strømforsyming
der skal kunne levere mindst 8 A.

o Laderen er forslmet med dioder, der
fortæller hvor i forløbet ladeproces-

sen er.

r Laderen er beskyttet mod forkert til-
sluhring og kortslutning.

o Der følger et ladekabel med til de

grønne MPX stik og en vejledningpå
4 sprog.

*delta peak automatik måler akkuens spænding og

mærker det spændingsfald en akku får når den er

fuldt opladet. Langt de fleste automatiske ladere

hargennem mange år benyttet deme metode
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Vejledningen

Inden man bruger en lader som Multiplex
4010 bør man læse vejledningen. Kan man
ikke det - for den er desværre ikke på

dansk - må man bede om hjælp. Det er en

orerkommelig opgave, da den kun irlder
et.A.4 ark.

Vejledningen indeholder ilere nr-ttige
oplysninger. For eksempel om hr-or meget
man sikkert kan lade forskellige akku-
typer. Det anbefales at følge batterifabri-
kantens anvisninger, men har man ikke
dem er Multiplex fomuftigt nok lidt for-
sigtige, idet de angiver at NiCd celler kan
oplades med 0,5 til 2 C og NiMH celler
med 0,3 til 1 C. At lade en akku med 1 C,

svarer til at lade den op på en time. En 2,4

Ah akku kan så lades med fra I,2n14,8 A.
De akkuer der bruges til elmotorer kan

typisk lades op med meget mere end 2 C,

mens nogle af de akkutyper der bruges i
sendere og modtager ikke kan lide en så-

dan hårdhændet behandling. Lader man
for hårdt på en akku bliver den varm og
kan i værste fald eksplodere. Er man i tvivl
om en akkus evne til at hurtiglade, kan
man bruge laderens temperalurføler der
sørger for at afbryde ladeforløbet hvis ak-

kuenbliver for varm.
Husk også aldrig at lade på en sender-

akku gennem det indbyggede ladestik
med mere end 1 A. Stikket kan brænde af,

og så kan der ske mange grimme ting.

Laderen

Multiplex 4010 DC er bygget op af en me-

talkasse med et skrå frontpanel og kraftige
plastiksider. Med sin orange farve er den

let at få øje på. På bagsiden sidder et meget

kraftig kabel forsynet med cigarettænder-
stik fast. I den ene side gemmer termoføle-

ren sigbag et dæksel. På den skrå front sid-

der tilslutning til akku. Tryk- og drejeknap

samt en stribe lysdiodet der fortæller om

laderens drift og den tilsluttede akkus la-

detilstand. Og endelig et par 4 mm banan-

stik til akkutilslutningen. Det meclfølgen-

de \lultiplexladekabel er efter min me-

ning lidt spinkelt, men brug ai det har ik-
ke medfbrt nogen problemer.

Praktisk brug

4010eren er meget nem at bruge. Jeg til-
sluttede den til en strømJorsyming, satte en

8 cellet 500 AR akku til ladebøsningeme,
alt sammen med de medfølgende kablel,
og skruede helt op for ladestyrken. I løbet
af et øjeblik beg;mde de diodet der nor-
malt viser akkuens ladetilstand - at blinke.

Det gør de et godt minut, men laderen

tjekker akkuen og regner antallet af celler
ud. Når det er overstået begynder lade-

processen. Efter et kvarters tid var akkuen
efter diodemes meldinger fuld, og delta
peak automatikken sørgede for at ladepro-

cessen ophørte. Dog fortsætter laderen
med at tricklelade med en lille ladestyrke,

så akkuen er helt fuld når den tages af la-

deren. Akkuen var nu håndlun og den

efterfølgende afladning på en lader der i et

display viser hvor mange mAh der er tap-

pet ud af akkuen fuldt opladet, viste at den

var fuldt opladet.
For at prøve temperatwføleren satte jeg

en 600 mAh modtagerakku til laderen, sat-

te sensoren på akkuen og gav den så 4 A la-

destyrke. Det er ca. 7 gange så meget som

akkuen kan tåle.

Afladning sker på 4010 r'ed at trykke på

en knap, når akkuen er sat til. Efter en

gang diodeblinkeri har laderen regnet cel-

leantallet ud og begynder afladeproces-
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Dagbog fra

., j :: ,.;1, t"

Florida Jets aflroldes arligt i iil'm.rr ma-
ned, og er et arrangement mc.cl or-cr )00

deltagende piloter. Det er r-t fiilobsstvkke
for mange jetpiloter tc:r1t-r ovcr. SimJet
holdet skulle oter o{ r-ic-istille hu'biner
samt deltage i stær'rrt--t. L.g fik lov til .rt

kornme r-rred, r-nod :lt jt'{ sr.lv L.et.rlte. i1r bii-
letten. Der r'.rr .:frejsc i:r!!i:: ritl lS. !c-
brr-rar fr.r Billturc-l ir-iiih.tvrr. H.r i., qrr i-..-
rehringen om, hYorclan iL,g oplL'\'crie rurcn.

Forberedelser

Vinteren igerurem har jeg bygget på en

F10-lG Starfighter, som var udset til at
komme med på tr-rren. I den forbindelse
skulle jeg have bygget en transportkasse,
hvori Starfighteren kunne fragtes på en
sikker måde. Starfighter er samlet i 6t styk-
ke, dog kan næsepartiet og vingetankene
tages af, så det blet, til en "herrekasse"
inden den var færdig. 160x107x50 cm \.ar
dimensionerne.

Flyveturen

Leif Poulsen, SimJet og jeg, Stig Andersen
ankom til Billund lufthavn meget tidligt
om morgenen, og skulle tjekke ind med
vores flykasser. Lars Nøhr, direktør for
Simjet og hans kone, Lene, var allerede an-
kommet.

Leif havde pakket sin Kangaroo i en kas-
se, der synede meget lille i forhold til min.
Der r.ar da også probiemer med at få min
kasse med f1p'eren til Amsterdam. Last-
Iugen på den Boeing 737 r.i skulle med er
kun 105 cm i bredden, men det lykkedes
alligevel at få den 107 crn brede kasse ind
af iugen. Faktisk r.ar de'r mange beskæfti-
get med at få min kasse med fl1'r'elen. (Jeg

takker personalet fra Mærsk Air i Billund)
Da kassen var kommet ind i lash'urnmet,
lod de også mig komme ombord. Døren
bler'lukket efter mig, og vi tog af sted med
det samme. I Amsterdam skulle vi stige
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Florida f ets
Fortalt af Stig Andersen

om til en MD-11 fra KLM, som skr-rllc flyve
os til Mi;rmi. Da vi kom til skranken, Lrler.

vi spurgt om det var os, der har.de cle sto-
re kasser med modelllyene med? Jo, de var
skam opnr;erksomme på os hele I'ejen

igenrte.rtt. Sikkcrhedspersontrlet ville også
gei-nc kiqqe i nrin hanc'lb.rg.rge, idct jeg

:r;i.'lI ::r-:-. ,-: j.':" lrrrr brrntl<toflrurnLrL'og
c:' :1.-,:'.i:,i::'.:r ll'riL. ri j :l'.t..iC, :i jcg f il-
,. :-.. :-.:.--:.:. I - ..'-'.r11' .-..' -'-'-:'.t.:. i-

ilLinll-u:]. nlr: .:r: r..-.: :.:i.r^. '.::'.::-.::-.-

Lren, der gav prrobis'61gr- Eiit: ci Lr-.:r:.:s
tid med at forklare, hvorclan nl.in Pllnlpct'
luft i en tryktank pa en nrodcltlvtea lod de
mig slippe med crr løftct pegelirrger'.

"Næste gang skal det ikke ligge i hiind-
bagagen", sagde de. OKAYI Flyvehrren til
Miami varede 9:35 timer; ctg der blev ser-
veret flere måltider undervejs, samt a1t det
drikkelse vi kumrc have. Cola, cognac os\/.

Unden'ejs var der film og anden nnder-
holdning, så tiden blev ikke så lang. Vi
landede i Miami ti1 tiden, og slap r,rd af

Iufthavnen efter et par timer i diversc. køer.

Der var arrangeret to udlejningsbiler; sorn
vi skulle bruge til at fragte I'ores kasser og
os seh'nordpå til Flagler Beach. \/i ankom
til Holiclav Inn Exprcss r.ed 2-l-tidcn tirs-
dag aften. (k1. 06:00 onsdas i Danr.n..rrk).

Da vi korn op på r'ores vact'clser; gik vi i
seng med det samme. Vi var .rlle santmen
treette cftcr ca. 26 timcrs rejse'.

Onsdag: Udpakning og klargøring

Da vi vågrede onsdag morgen, r'ar alle ir-
rige efter at komme r.rd på flr'r'cpladsen og
få gang i løjerne. Vi tog fr.r hotellet vecl 7-

tiderr, men da vi ankom til t1r.r-epladsen,

var der ikke kornmet nogeu mennesker

endnu. Tidsforskellen fra Danmark til
USA havde spillet os et pus. Efter vores in-
dre ut, så r'ar kkrkken jo allerede 13, så r'i
fulgte nok mere vores fornemmelse. Vi sad

i bilen og ventede lidt, og pludselig duk-

kecle der en hel konvoj op med biler og
trucks. Det var staevnelederen Frarrk Tiano

og hans følge. Endelig kuune vi komme
inct på omrridet og få gjort vores udstyr
parat til stær'net. Leif og jeg var lige en tr'lr

i byen og hente et par flagstænger til Sim-

iet teltet sirmt noget mad. Så kunne ud-
prakningen begynde. Jeg havde længe glæ-

rlct nrig ti1 at pakke min F104 ud af kassen

ot f.r tlen sanrlc-t. Jeg var lidt sPændt pai,

:'.i .-,.r i.,r( r i11c siqe til clcn liclt slrccielle Lre-

::r.:1::rS. D.,: r.rrcr'L' r1.r hellcr ikke længe,

frrr tlc-r1 irrt:it \ :r itcrtrtc trq sp.prgc til mcl-

dr'llt'n. Le-if og cn{larnt'L.r'ne, Poul Leigh-
ton, John Palmer og Bcrlr Rr.rn, s.rr-nlede

deres respektive Kang.rroos. Jim Fox har'-
de medbragt sin egen BAe Han'k, som og-

så skulle samies. Sarntidig skulle Kevin
Mcleod fra Canada og George fr.r Virginia
har.e samlet deres FACET 1200 h'ænere. I
alt var der 4 fly med Simlet 3000 og 4 fly
med SimJet 1200 lr-rrbiner i "stalder.r". Efter'

en times tid skrd alle rlodelleme p;i banen,

r,;rr samlet, og ved at blive laclei op og set

efte'r. Vi skr-rlle også have monteret cn an-

den modtager i min F104, idet yeg ikke
havde. noget 72mHz ndstyr. (I USA flytes
ktrrr på 72mHz). Jeg kumre heldigvis låne

en rnodtager og sender.rf SimJet. Leif hjalp
rnig med at få programmeret senderen, og
Iave en rækkevidde test på modellen. Ait
fungelede som det sklrlle, og mr ventede

r.i kun på at flyvningen blev frigivet.

Forsikring

Vores udlandsforsikring r.ia RC-unionen
clækker ikke i USA, så r'i benr-ttecle os af en

ny type forsikring, sorrr k.rn tegnes r,ia
AMA (Det Amerikanske Modelflyvefor-
bund) . Det drejer sig om en midlcrtidig
forsikring, som tegnes p.r stedet og koster

25 dollars. (Ca. 775,- kr'.) Med derure for-

sikring kurlre vi deltage i stær,net på lige
fod med fuldtidsmediemlnerne. Da stær-

Monster-Honret'cn fra jim lVeiglc



net var slut, bortfalclt iolsiklir-rg.'r'r. \irrr.s
forsikring L-:lev ordnet strnl nrrqet .ri rlet
første, da repræ-sent.nrtr ir; .\\l-\ arr-

kom til pladserr.

Den første Jet Action!

Udgangsptrnktct i(rr r'lii-r,:::i \.i. ai rlcr
ikkc matte flr r.- .i.. -.-'- . j'ii :\':-:('-tJltc-
de on tolsrl.rgc:. :r-.rr-. :-',-, c:.i.:tislcrtlsen
lod trs dt..l :1r,,. .- '. . r - :.r tir:'\,tr IIt-t-
lighecl for .t: i; :.:.". cr-.i:ri vtrfr: tlv med
det santtnc r': - -:::' ::.::. Dct r'.tr cler

mange, tlcr' l..l-.::r jc s.i .ri. P.r et tids-
puukt r-ar.i.: '' :l'. -.;::c:'. t..r er-r S.rnS. Ef-

tet' et prly' f .r -. :: -:- :. : .' i ..r ltir'r tlrrl-rirre var
sk)LrLret t:r:.r-: -:-.i::'. i ;tllg.rr, f.rndt li ud
ai, ai jeg :r.:i .iL r: ::.':.-en n'reci lr-rft i tank-
s)'stcmei. i. i :.., -.::..ir'mig for at kobe en

UAT (Uir::'.-,:. .\.: Tr,:l) r.-rr-rk fr.r BoLr \iio-
lct \lor-lcts l\'\1 o: niont!'re tlcu i t-uin

motlel. D.l'.:. -L,\I 
.:-crr. ilr-ti:stisk trpfin-

del:c. D.tl :...-.-:. r :::', i..::' i.l:l\(:r r\l

PtllllPtll :\\:'. r:-. -..:-- l' ::-.:...:-. l:'
"111r;rpg11.111i tt it t,'-lr:.:-. - ::' .: :...-
cerct inlcllcnr h, 'r ..t i-',::. : :':-=- :-.::. r-

pLlnrpc, dcn er.rlti.i ir,::t: .:: ::-i:'.:-: : . -
elimerer dernrcd risiko.tr irrr- i'.:iic. r.t:.
Priscn pa 58,ti0 dollars \.rr og:.r rr': t.rnr.-,:-

tiskl Men det løste i hvert fald prurlrlemr.t

med luft i slangcrne, o5; sa glemnrer man

lo hurtigt den udgift. Den tredje tur mccl

F10-l var helt fantastisk. Alt fur.rselede rrlr,

og jeg havde r'æl'lnet mig til senderen. Dct
gav mig ro til at koncentrcre mig r-rdeluk-

kendc om at fln'e modellen. Leif fik sie cn
h'inrful med Kangarooen og englændemc
ovede'sis flittiilt på deres formationsflr.r-
nhg u-red h-e Kangaroos. Da k'lokker-r r'.-rr

17:3t1, blev flf i't.'ttrt"''r stoppet, og vi tog
hjeni til lrrrtrllet. Om .rftcneu var vi or rc p.r

en lok.rl lL':t.-rlu.r1t og spise sammen mcd
englænticr-r'rr-. Dct var godt at blive rystct
sanlnicn. ()q \ i Var alle'sammen i;lade for
at lr.rlr' ^i:rei.lc:r forste dag uden det helt
storL' sirlss. E:rqlæntleme hat'dc mcd-
bragt no:-. >ii.,-, ic',r1irt111odeller; hvor-
mec-l der-5l.-,. 1,,r:.; r-..t:iln rring P.'r parkc-
ringspla.sll-:. :'.-,: :-...:.,:.:. Dei r'.-tt etr clcj-

lig ma dr- .r i i: . :.'l : -: : :. :-. --:.i., rirtrl tl rri trq p.r.

Jeg havde' mrs:.::.-r: : i:: rt\r' :i irr'ltlu'
sovePiller i mrn .'-. :: : . : l'-.'. :- -: i:..1i { sa

træt, da klokk.':: i.:: ll ' -. -: :-.'ri.
slæbe mig seh'i scr.i

Torsdag: Stævnet begynder

Da vi vagnede torsd.rq Dtr'r jr I -' : . -: -'-
synet tændt som det ftrr:i<. ,c: :.:. - .':-
pet" mig frern til en nvhe.js-..::-,- :-.'. . :
der kom en vejrudsigt for r trr.. ,':--.:.j.
Solskin og25-28 gradcrs \ årnrr,\ rr -.rt:ir-
ten, så det var bare med at konulc neti tr{

..* i::i
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sfrise nr()l'gcnrracl, og sa ud på flyveplacl-

-scn. \lcn jror',--- klokkcr-r val jo kun 6:15,

sa clcr r .rl nor. ikkc noten pa fl1,r'epladser-r

eucirtn. O\. \.r lnen s.r knnnc'r,i da kørc
cn tLrr nindt i r)n-t!-.trlct og kiegc liclt på se-

r,ærdigheder, int'ltii kiokken blo, 8:00. Jo,
vi havde lidt sr'ært vr't1 ...t trnrstille ciet in-
cire ur. Da vi kor-n trri p.: i1r, .'Oi.'rdsen,

bler' flyene sat til l.rdning, :... r'i kunne r'æ-
re klar til aktion, nar klokktn L.lcr' 8.

Straks eftcr klokkgr 8 r'.1' clcr allercde

gang i løjerne. Den crre modcl cfter dcn
anden kom i luftcn. Jeg fik scli' cn "mor-

scntrlr" mccl nrin F104, og straks cfter r'..rr'
dcr både cn mand fra Model Airplanc
Novs, samt en fotograf fra SKS Vidccr

hcnne og s1-rør'ge til moclellen. Dc undredc
sig ovel at cn rnodel mcd så små r'inger
kunne flyvc så stabilt, og at rnin SimJet

1200 turlrinc kunne skubbe rnodellen s.i

flot rundt pii hirnmelcn. De engclske her-
rer med deres Simlet/Ti.iplet opvisnings-
holcl r.al også i lufter1, og de vakte også

opsigt mcd de tre ens Ktrngaroos. De har,-

de indstillei dcres turbiner til 85.000 om-
drejninger og på den måde lykkedes det
tbl c1em, a t flyve nogle ret flotte manøvrer,
hvol de ftrlgte hinanden hele vcjen. Jeg
verl sch; lrvol sr-ært det kan r,.rrc ai følge

bare dn, i en formation, men disse herrel
mestrede forrnationsflyieringen mcd tre

fiy tilUG.
Under flyvningen fik hver pilot tildelt

cn flyrrglsclgl som konstant stod og over-
virgedc Iuftrummet. Disse flyvelederc
havde 6n ovcrordnet flyveleder; som sty-
lcde trafikken mht. start og landilger.
Ilvis en pilot ville lande, skulle han spør-
gc flyr.elcderen om lori og fik derefter til-
lac-lelse, når trafikken tillod det. Ligesonr

dc store 1:1. Flln.elederne konrmunikere-
dc alle sanrmen via et "hcadset". I pilot-
feltct måttc der max. r'"ere 6 pilotel på 6n
gang, og dermcd kr,rn (r fl1,i luften og det
var der faktisk korrstant fi'a kl. U:00 til kl.
17:30. Der L.rlev r.irkeligt gået til den. Jeg
fik i alt 3 ture med F104 den dag, og tog
hjem fi'a i-lyr,epladscrr med cn fornem-
n.relse af, at jeg havde fået en masse nyc
\/enner. Allc var meget imødekomnrende
os interesserede. Vi sluttede igerr rlaten af
r.ned lidt natflyvning p.i parkelingsplad-
scll.

Fredag: Man vænner sig til det

I'rocedurcr-r r'.rr dcrr sanlmc f}cdag mor-
gen, da vi vagrre.cle. Fjemsurct blev taendt

og vcjnrclsiqtcrr tjekkci. Solskin igen og op
til 30 graclcrs vcrrme. Dct var bådc godt og

skiclt, d.r jc* h.rvdc faet en del sol om tors-
tl.rgcn, trg jcg rrok ikke kunne klarc 6n dag
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mere med så meget sol. Der |ar clog en

krøile på vejrudsigten for lørdetg. En iront
skulle passere Florida, og det skr,rlle iorcca
om lørdagen. Øv, men hvad. Sa m.rttc r i jo

bare flyve en vis legemsdel ucl ..rf bukstr-
ne, mens vejret var godt. \ii tog ril flr'r'e-
pladsen, og fik sat modellemc til l..rtlning,
og gik rundt og sagde goclmtrrgen til .rlle
de nyvundne bekendtskal.cr, det var næs-

ten som at være tjl h'æi i Holstebrtr. (Dog i
en lidt større målestrrk) --\iie var meget
interesserede og imoclekommencle. Itren
var der aktion lra kl. S:L)t.), rrs vi så alle de
flotte modcller blii'e tltrjr-i rii .1ei I'derste.

Specielt svntes je* gorlt Lrn Spt-rrt Er.rro-

fighteren, som Todd \\'itkoft tra D.rr,tona
Beech medlrr.lgte. Den er stor, men let.
Sammenholclt med en kr.ritiq motor; giver

det en model, der er megr.t manovredl'g-
tig. Den kurure lar.e S-taller oe loops pa så

lille en radius, at man skulle se det, for irt
tro det. Eurofighteren, eller Er,rro-Sport
som den hedder, produceres af FiberClas-
sics i neesten den samme faerdighedsgrad
som Kangarooen. Bryce Watson fra Texas

medbragte en model af den Israelske Lar.i
jager. Modellen er også en "andefln'er"
ligesorn Eurofighteren, men med en ret
stor canardvinge, den flyi'er rigtig godt.

\etop clerr model, som I3r1'6s i1.i meci cr
bt'gget af c'n gc.d bekr'nr1t fia Hamlrorg,
som hc'r-itic'r \i::1 R.rci..c. \'crclen cr skanr
lil1e. Tastrn i.-:n'.*s ::.: C.-,.ti-r:'.,r.r-. i.,r' :!rri
et lrdlalc .r: :--e j= ::' -'-i--.r : --- ::- 3. : i.

let \ltrtir.ls ,B'','l'.1 *:..,.:. ::-.: ::-:: : :,.
€\'flCI >r'lll :-.r:rr:l .-.::: ]--: t -r . .-. -- l

rullentlr c::.r-.: . . - l= :'r--: I' r -.::. :

n'gt1n';r.i: : - I :: -:.-:. a-.-':= :--:r: i. '

krTl r i, :--.::: :-..-:::-:<: ,-.: ut:.1'. r: -:-- S.:::-.:--

dig r .',r ::--.: :::-..u.r.'::tf!'.c:...ir \'i i:::uIL:-
seret, n.:: ::r::. :-..-:e mr.r] ir.-:nt. (Dei er rrgs.-:

€fr g6;i si r.r,-ii n:t\ €). H(r\-er-llrarten.lf mLr-

dellemc',:r E\'\l mod!'ller. De i'ar meget
flottu tri i cl:l'.r -ntle.rllc sammen, merl ieg
ma si*c. .r: iei bjer ret kedcligt at se dell
ene B\-\1 St-bC:i eller B\'\l Bandit efter
den ande:1. \.:r n.-:n h.-ir set en, så har man
set dem .:,L.. Dt:itr: \'..ir dei dejligt at se

nogle specici.c ::'.ti:t.cr. \-i s.r ogsa et par
lokale modeli'l\-\ si. a:--, ..q ...roejcle med en
model af en T-li. \!.'.:..-c'r- r'ar udstvret
med to turbirrer oS..::rl-i=.',:: ilot. -\lL'cle-
taljer var til stede p.: l-..t.'--c:'. Dc :tr har.-
de allieret sig med er. c::::.:'. :-lol ril .ri
foretage jomfrufl 1r'nin gcn .:: c:res noCcl.

Der var spænding pa hc.e :rå.tmn. (ie
denne meget store model nii.e.ie n. s:.:rt,

Jomfruflytningen forlob n.t::cir r.e:-:cii.
Den ene motor stoppede dog efter er pir
minutters flyvning, og det betod at mrrriel-
Ien måtte landes på 6n motor. Ikke noget

probiem med ertantL. kræfter ved styre-

pinden. Flywningen Lrlev stoppet kl,17:30,
men dop; ikke helt. En Texaner ved navn
Eddie Weeks havde lar et en meget speciel
model, som sknlle lise's frem. Det var en
meget stor model r-rclstr.ret med en AMT
motor, som kumre lektorstyrcs. Modellen
kunne hænge i hor e'r som en Harrier og
derfra overgå til at flrre som et "rigngt"
flv. Mens modeilcn hane i hover, blev ba-
lancen hjulpet p.1 r'cj i'ecl hjælp af nogle
små rotorer, som var placetet på r'ingetip-
perne og på halen ai nrodellen. Det var
meget fascinerende at se. Samtidig med
Eddie Weeks fik ogs.r Bri'ce \\atson lejlig-
hed til at hoover med sin Gr.rupncr NH90
turbinehelikopter. Modellen r'.tr uc-lstvret

med optrækkeligt understel, os en masse

andre detaljer. Jeg glæder mig til ..rt se clis-

se turbinchelikoptere, når de er helt fær-

digudviklede og kan lave lidi spræl pa
himmelen. Igen tog vi l-rjem fra pladsen
med nogle gode oplevelser i bagagen. Jeg
havde igen fået tre gode flyvningel med
min F104, og Leif havde også været i luften
med SimJets Kangaroo. De tre englændere
havde igen imponeret alle med deres Sim-

JetlTiaplet opvisningshold, så r,i kunne gå

til ro med et smil på l;eberne.

Lørdag: Stormen kommer

Ltrrr'l.rg nlorqL.n \.1' dcl' d;11i*e utis!gtc'r
::t\.i itr:t-\ It l. r.':.:. \lt.rt'1,':L,lc:'c l.\-

.-:- - - \-:

-l: -r--11 :-- i: :--.-. | ::-:r,-: -!. ::r\-1. Stem-
:,-:i.: '.,-.: .-:: =rk:e: p: pl.rdsen den
:iir':Sv:i. :;ei .nqr-n riqiig lurde pakke alt
.ier.: Srej ur-i. Stær'rrelc.deren holdt en lille
L.rieling. hvor han sagde, at cler var fri flyv-
ning til kl. 13:00, hr,oreiter pladsen skulle

4'ddes totalt. Meteorologeme forventede
stormen i løbet af eftermiddagen, og i Flo-
rida tages del ingen chancer, når meteoro-
logerne lover storm over landet. Umiddel-
bart efter briefingen blev alle bedt om at
stille deres modeller ud på banens center-
linie til fotografering og bedømmelse. De
12 dommere skulle besigtige alle model-
lerne og tildele de bedstc modeller en p.ræ-

mie.

Teg r'.rr or,errasket over at Se S.t tltrltl{€
modeller pa banen. Iim For t.rltL. 11t' n1o-

deller; og jeg skridteclc længden tra iorste
iil siclste model ai til 156 neier. Der stod
sildiq L'r't clel mrrdelL'r i teiterr.e, som ikke
kom iicl p..l brncn. L'g besiuttede mig tbr at

a'.ge ntrqic biliedc'r..ii t-ic l'lotteste modeller,
nen nlin l: six. film r.1kte ikke til heie
raekLl'n. :.-l jcs matte ai sted to gange for at

få alle modelleme med. Hele seancen tog
en times tid. Derefter kom der også lidt
gang i tlywningen. Men ikke som det hav-
de r'æret de to foregående dage. Nogle
valgte endda helt at pakke sammen.

Jim Fox lavede en flot opvisning med
sin Hal'k og SimJet i200 turbine. Derblev
lavet store f'lotte manøvrer som bl.a. Cu-
bansk ottetal, loops og 4-punkts rulrringeq,

og op\/isningen blev afsluttet med en per-
fekt landing lige foran pilotfeltet. Den
mand kan sit kram. Ud over en masse Bob-

Cats og Bandits, så r'i igen Eurofighteren i
luften. Eddie Weeks lar.ede flot opvisning
med sin Isobartræner. Denrre Isobar var
udstyret med et lille videokamera, som

optog film fra luften. På intemettet har vi
efterfølgende kururet se disse videoer. Se

dem er,t. på www.rcunir.erse.com under
"Florida Jets Coverage". Sjovt at se flyv-
ningen fra flyets "synsvinkel". Vi så den

nye Harpoon fra Fiber Classics, som
egentlig bare er en Kangaroo, hvor krop-
pen er blevet ændret, så turbinen sidder
inde i kroppen. Jeg fløj selv en enkelt tur
med min F104, og derefter pakkede vi stil-
le og roligt sammen. Vi kunne begynde at

ane fronten ude i horisonten, så r'i kørte

hjem til hoteliet. Leif og jeg benyttede
eftelr.r.riddagen til .'rt shoppe lidt i D.rvtona

Bccch, hlor del la et STORT inclkclbscen-

tcr. \.i kobie noglc'St'rutenirs med hjem til
:.::li.ie:r. D: r'i tar i.erdige med at shoppe,

'.;: rirrnren kommet til Daytona Beech, så

i i maite kore hjem til hotellet i regnvejr.

Regnr-ejret blev gradvist værre og stor-
men tog til, så r'i var da glade fof, at vi ik-
ke skulle være ude på flywepladsen.

Om aftenen var der præmiefest på et

nærliggende hotel. Vi måtte løbe fra par-
keringspladsen, for ikke at blive alt for vå-
de. Der var højt humør ved vores bord. Vi
syntes alle at vi havde kiaret os godt, så der
blev gået til den med en ekstra øl til maden
osr'. Det havde dog den uJreldige effekt, at
jeg igen blev ulrolig sør'nig. Leif og jeg tog
tilbage til vores hotel ved 22-tiden, mens

de anclre l-estede iil kl. 01:30.

Sondag: Den sidste action!

Da r-i stod op søndag morgen var vejret at-

ter godt. Det var dog noget koldere, og me-

re blæsende end det havde været de fore-

gående dage. Så det var godt, at vi også

havde lange bukser med. Vi tlekkede ud
fra hotellet, idet vi 

"'ille 
køre sydpå mod

Miami allerede om søndagen. Vi var ude

på flyvepladsen ved 8-tiden, hvor vi gik
den sædvanlige runde og ønskede god-

morgen. Men der var ikke så mange folk
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på pladsen, som vi havde troet. Mange var
taget hjem om lørdagen, og det bar aktivi-
teten tydeligt præg af. Der var pludseligt
kun 6n eller to modeller i luften ad gangen,
og folk så lidt "dovne" ud. Stemningen var
dog rigtig god blandt de folk, der var ble-
vet tilbage. Simjet/Thrpet holdet var i luf-
ten en del gange i løbet af dagen ligesom
Kevin også fik fløjet med sin FACET i200
træner. Denne lille træner ser ud til at flr-
ve rigtig godt, men er, efter min mening,
overmotoriseret med en SimJet 1200 tLrrbi-

ne. Den vil sikkert kunne klare sig med en

SimJet 700, når den engang kommer pa
markedet. FACETen fås også ien f301.1 r-rd-

gave, som er noget større i din-re.nsioneme,

men ellers ligner sin "iillebror". -\lan Car-
dash fra England hatde medbragt en
egenkonstruktion kaldet Btx-rrns1;11o. pg1

blev hele rt'eekenden tlrrjet ai hans kam-
merat Ali Machinchr. Det var en meget
stor model, som h.rlde et sæ1præget udse-
ende. Men den sa ud til at t11r,e rigtig godt.

Nogenlunde li*esom en Pip.rer Cr.rp, bare
med en turbine. \Ied tirlcl flaps 1a16",1"
modellen p.r omkrine 10 mcter. I luften
kunne modellen lave alle tænkelige ma-
nø\'rer næsten i 3D stil. Boomt-'r.tnsen var
i luften en del gange i lobet af sondagen.

Jim Weigle fløj med sin F-18 Hornet med
AMT AT-400 turbine. Modeilen er 1/7 ska-
la sættet er fra Yellow Aircraft. Jeg kan kun
betegne modelien som en "monstermaski-
ne", idet den så ud til at flyve mindst 400

km/t og brugte mindst 200 meter bane til
at starte og lande på. Efter sigende skulle
modellen også veje 23 kg i startvægt. Det-
te skyldes mest den meget tørstige AMT
motor og de 6liter brændstof, som model-
len medbragte. Stephen Elias fra England
fløj med den nye træner fra Aviation De-
sign, som hedder Gryphon. Modellen har
nogle flotte linier, og er ret stor med sine 2
x 2 meter, men så ikke ud til at være så vel-

flyvende, som man kulne forvente. Dei
kan ogsa \-ære at det bare var den kraftige
sidevind, cten ikke kunne klare uden at

dingle. Stephen Elias fløj også med en F-16

fra Aviation Design. Den var noget mere

veltlvi'ende.
Jeg seh'opholdt mig i vores telt hele da-

gen i forsøget på at sælge min mocic'I. Jeg
havde ikke overskud til at tænke pa, hvor-
c-lan det r.ille være at få den store kasse

med i flyveren. Amerikaneme er jo af gode
grunde lidt forbeholdne med sådan noget
udstyr. Der var en del interesserede, men
ikke nogen med en stor pengepung i bag-
lommen, så det endte med at jeg matte
finde på noget andet. Kevin Mcleod fia
SimJet i Canada tilbød at tage modellen
med hjem og forsøge at sælge den for mig.

Jeg skyndte mig at sige ja tak til tilbtid-
det. Englænderne skulle først af sted 6n

dag senere end os, så de havde ikke trar4t
med at få pakket sammen. De fik fløjet lige
til det sidste.

Stævnet slutter

D.r vorc-s Lriier r'.-rr !..rkket. *ik vi nurc'lt og

s.1gde fan el til aile \-rrr!-s 
-l.ekenritskalrer.

Stær'net sluttett' til n-riclei.rq irrr \-txo> \'cd-
kommende, da li io har-cle atialt, at vi r-il-
le køre sydpa mod -v-liami. Ideen r..rr at vi
ville har.e tilbagelagt så mange ai de 100

kilometer som vi kunne om søndagen, så

vi ikke først skulle køre dem om manda-
gen og derefter hoppe ombord i flyveren.
Vi kørte til West Palm Beach, hvor vi over-
nattede på et hotel lige ved motorvejen.
Leif og jeg var igen ude og shoppe lidt ef-
ter nogle souvenirs til familien.

Uheld

Når 186 piloter er samlet over 4 dage, vil
der uden tvivl ske uheld. Man må dog ro-
se både piloter og flyveledere for at have
gjort deres yderste for at det ikke skulle

ske. I løbet af stær,net skete der kun to stør-

re uheld, som jeg fik kendskab til. En BVM
Bandit forsvandt i tågen fredag morgen,
men blev fundet igen i østenden af banen.

En BVM Bandit og en BVM Bobcat stød-

te sammen i luften. Banditten kunne lan-
de, lettere anskudt, mens Bobcatten fløj
over i sumpen, der lå vest for banen. I Flo-
rida har man alligatorer og krokodiller
mange stedet så der var ingen der havde
lyst til at miste livet i forsøget på at firrdc
Bobcatten. Også selvom den havde en

\'ærdi på ca. 50.000,- kr.! Derudover var
der nogle enkelte motorstop pga. luft i
brændstofsystemet eller tilstoppede filtre
mm. Værst var det nok for Bryce Watson,

som fik motorstop på sin NH90 helikopter
i 5 meters højde. En så stor helikopter med
turbine kan ikke autorotere fra 5 meters

l-jd".

Hiemrejsen

Da vi stod op mandag morgen havde vi ri-
geligt med tid til at tilbagelægge de sidste

150 km til Miami, så Leif og jeg ville ud til
stranderr os se på palmer og tage nogle bil-
lec-lcr. \ii L.rruste en times tic'1 på at køre

rurrt-lt ver-l slr.rnderr og tage billeder. Leii
r'.rr uhelcliq Lrq oversLr ct STOPskilt, og det
resulteretie i, at politiet ville snakke med
os. Vi forklarede, at vi bare r-ar nogle tr-rris-

ter, der ikke var så bekendte med trafikfor-
holdene i USA, så de lod os slippe med en

advarsel. Med den oplevelse i bagagen,

tog vi tilbage til den parkeringsplads, hvor
vi skulle mødes med Lars og Lene, og vi
skyndte os til Miami for at få tjekket ind og
slappe lidt af i lufthavnen inden vi skulle
flyve hjem. Flyet afgik kl. 17:35. Turen
hjem var knap så lang, idet vi skulle rejse

imod jordens omdrejning. Flyvetiden til
Amsterdam var estimeret til ca. 8:15 timer.

Vi gjorde hvad vi kunne for at få sovet

på vejen hjem, men det var lidt svært med

igt*1r",:.t
ril r 

-::i.;il::.

Eclelic\\cc'ksVTOL: Det ser mær-

keiigt rrcl, nrcn modellen hænger

f.rktisk i hoover lige foran hjælpe-

rLfl.

Foto ai: Kim MacDonnald.
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alt den stoj. Vi var sa uhe kligc .rt Lrlir c r.la-
ccrct lisc i,ed ct krilct, s.r tlcr r .rr irrle titlcn
.rktivitct verl vorcs Lrlatlscr-. 1ug :.rti oq

tænktc p.r, h\,or nrcget jeg cqentiiq r'.rr ric
()Plc\r't i dr'rr Iirrg.rrr5rc lr.jr'.,'- r'rr' . i ir-
ke sei lic1t. Vi .rnkorn til .,\nr.ic:.i,::r' r ii S-

tiden tir':tl,tg nrorqen. (I l. i - . . ' '*. irir--
kc c1e (r tin-rcrs tid:ftrr-sk.'l ) \ r -r.-i.lr (un
vcttte crt tinrcs titl, indr:r ... - :, 11,:.!tinL1

Ltragtc os clct:icist.' >ir rrc -.r ,. r'r:r. l)l r i

{

I.t

.rlkur til BiilLrnri r .ir-i . .: .
k(rlnlll('lljr'rrr ,'- "','.'. . :"
sktrllr' ri.lrl.re- -, -1\'. :'' - -
crl iclrlt.t:ii:k ir'.rlr\ rl>- . i

Jcg r ii gcr-nr i,r.k. .i.
gjortle tlei 1nr-iliqi ir)r' l',.-
I cl:e.

'. -i r iiel' clt

.l' r:ulr. l)er
i'.::ar'.!'l f1'.1

i..::.rr.

lll.:\rl:()111
ti r lllir' t)Lrlt'-

NB!

Vindcrne for Flolitla lct: er- .r'.ddclt i
mi111gc k.rtcgof icr som: llctlstc tlcsign r-tr1-

irrtel>r', lrt'rl:tt' nriIit;r-'r' llt iot' rr'-.t.. - It,{.[),
slrol't og cir,il je.t, cltrcted f.tn, ilcrnrotorcclt,
motol cgensknber, handr ærksnrxssi ge ucl-

l11t1i,-lsC

Resultaterne:

S.rm Sil rier', DtH.-i :.-..:r.i :ii llloir.
Best dcsiqne r' .\cil.i rlirc;ri,
Totlmr' \\botl, \ciltrit F-IS.

Ilcst \4i litarv I)c'rf trrnr.rnce

John Christenscn, B\i \'l F-86.

Bcst Militarv Pre (for) 1960

SLrre Kinr, A37B.

Ilcst \'lilit.rrr; I']ost (citer) 1960

\crn Klamcr, li\/\,I BoLrcat.

Ill:l Sfr()l i Jfi
Dt,rr \t'.^rr. I'C\1 l--l{r r I

Ilest Cir ili.-,r'. lu:
Tom Dotigt:r. D\ \l r-l-l F.r:'i.

Bcst Ducicti i:.-,:'

Tortrtrrt \\rrr,.l. \t
llc<t\lrrlti frr':ir'.i.: ::' .

Custai () C.rrpJlr.:. :-.-:-
Encinecring Ercellenc.
Mitch We.iss, B\/\'1 J:-lt',r.

Bcst Cr.rftsmanshipr

Sung Kim, A37B.

Critics Choict' (pa tr ær': .rl (.rr.,-.'r'i-

er1le).
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' Digitale
billeder

St'ncler clrr cligitaIt'biIleder, sr husk.rt

lrnrge clc respektir r rccldktore rs m.ril-

.rclrcsse, som cr.utiori foran i l\lodclflv-
r ort,t. \'lailaclrt'sserrre cr fo]gencle:

a liOnrocl e.l f lr,r envt.cl k, (;\ ri lci I arscn )

prnrr@nroelelfh verrr t.clk , (l)oul \loller)
slOnroclelflr vcnvt.clk (Stt'tn Lrrsen) og

jkcnroclclilr-r eni t.cl k ( lorgcn Kors-

gaarcl). \ii har tlert'g.rngt'r.r:ret uds.rt

for, lrvor nrarr h,rr;nlertdt vores g.rrnlc

nr.ril.rclrcsser, .rt Vorcs ctrrnputer er ble-

\ ct "ldgt" nccl, rtar clct ct scrclt ilcrc di-

gitalebillcclcr pa ongang.

---tr

{-!
Itri

!:.tr!

et k
..Jf
i'r

;

yfiåt YermødeModelfly
HL'rrrrir)l; Ihri-L'rl lr. \ll K \\,,'.1

€

stock h.rvcle uclstillet skt lcttet til
sin nt t' l)ipe r Crrp i scal.r I:2.

Dcrrnc klnrpcmoclel vil r i
komnre til nt h()re mere onr i ct

konrmerrcle nr. af \Toclclfh r e-

nvt. Dotto g.rlelcr ligeledes tljar
nr. Birknrrr-u lh l\ -k Lu,tcirkLrs.

Bj.rrnc h.rr cfter ttgning sclv

Ltvgsct cn 7 cr'linrlret sljerncnro-

ior'.

Sammenstød
Flolming \irl:.;
c1igs. I)L'r \.r: i :"
storlei .kt'tr ti: :i

,.: rr.rr r.rgct Lrilleclerrrt': "Vi h.rvr{e iirets s.rrnrt'nstorl i Dronningluncl rrrotlelflt.r cklub i son

i il',1 :rnrnren P.i en g.rrg. l)et bcdstc .rf rlct he lc r',rr.rt !i fik Lrgct ct billcdc af clet. Sarrmen
\::::-: ,,\ r!ic tornr.rtionsflr,r rrirrg. I leldiqr is or erleVe.le alle' rnoclellt r rnecl snraskrarrnrr.r

Top Gun 2003
I \lorlclfhrcnr:rr.:ri rrl.!r'::.i' --.:: l.r .-: i, ::t,r::'I l
Irtilell--t,r,-t, -1..,:-:..t:!.- : . .\: ' i.:.:. :
:tmr tinrler sirrl lrt'r :itl.l r .r'irril . Tr)il L;uir in\ it! i!r h\ Lri .rr
omkring iit) piloicr irr hclc r cr.lerr til rt tlcli.rqc. f n.lan.kcr,
Iohn Chri:tensen, sonr er lrosat i [:lorid,] doltnger i Top Ctrn

2003 mecl sin Tigercat, cler ses hcr p.r billcclet. Johrr vil sencle ci
fr'ldigt refcrat fr.r stJL.\,net. (N{oclelle:r lra!,r'ec] flvct melcler his-

toricn ikke nogct onr).
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Udlandet skriver
Ml - Modellfll' Iniormasion
Det norskc Modellt'lr' Informasjon har fået et nyt lo-
go, og i deres første nr i 1003, er der en artikel om
"Kit bashing" af vores egen rcd.rktor Poul Møller.
Artiklen har de sakset fra \{odelt'h,venyt 6/2002,
det er dejligt, at vi kan bruge hinanclens artikler.
AI

RC-Scale International
I det engeiske tidsskrift RC

Scale International er der en

artikel på 6-sider om de dan-

ske KZ-fly, og på tre sider ale-
ne er der en omtale af Jørgen
K. Hansens model KZ Il Kupe,
med mange flotte billeder.
(Forside af RC-scale vedhæf-
iit )

I
n

t:

Div. Forum

R/C freaks prcriekten Euresport:
Her kan du læse lidi om et nr,1 projekt Stig Andersen (igen) er startet på, denne gang en ARF! Turbinemodel.
På 168 cm i spænd, sami en længde på 240 cm.

R/C freak's proiekter::ior med min piper:
Vi bliver i RC- Freaks mmmet. hvor Gur; har kigget sin lille skum Piper igennem, og fået lavet nogle krænge-
ro1, på en lidt utraditionel ri-:. Så "RC-freak's" er altså ikke krrn store, større eller monster store fly - det er alt
hvad folk går og roder med.

Svæveflyvning: HLG kontra 2-meter:
Her i dette rum fortsætter snakken om HLG'ere, sa blev du inspireret da du læste "En forårs dag på heden" i
sidste nummer, så er der mange ert-aringer og guldkom at hente i dette rum.

Find Forummet på: wwwrc-unionen.dk/nytforum/default,asp og læs rnere om de enkelte (og andre) gode emner
Kan det nævnte indlæg ikke umiddelbari ses, så vælg side und er "Page" , til du finder indlægget. Da det er et temmelig
brugt Forum, og vi har en forholdsvis lang produktionstid, er det svært at være helt "Up to date"

Stig Andersen

Gry

Jørgen
Korsgaard
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llcctric Flight Equipmcnt har cn ny 3D model fra
Ttrpmodel på lagen Rebelove (ill. 1) cr cndnu cn 3D

modcl der er kommet på markedet fra Topmodel,
cier er kendt for at lave modeller i cn megct god

kvalitet. Vingerne har en spændr,iclde på 156 cm,

og kroppen har en l;cngde på 16-l cm. Kroppcn og
vingerne er lavet af balsa og let krydsfincr, cler cr
udfræset med CNC. Modellen er beklædt mcd

Oracovcr. Vingerne er udformet sorn "stikvinger"

og samles over 2 aluminiumsrør på siden af krop-
pen. Dette er en stor fordel under transport. Model-
len er forcskrevet til en I 0-15 ccm totaktsmotor el-

ler en 15-l 8 ccm firetaktsmotor. Understellet er ud-
formet i Dural aluminium. Cou'lct er udført i ind-
farvet epoxy og glasvæt'. Byggesættet indeholder
glasf ibcrhorn, link, hærrgsler, trækstænger, skum-
gummi hjr.rl osr'. alt i en meget hoj kvalitet. Der
medfolger err udtbrlig lrvggevelledning, der beskri-
ver samlinge'n r.ha. billc.der. \Ioclellcr, fas i flcrc
forskellige f.rn'er. Prisen cr kr. 1595. Ilebelole fas

også i en acro udgave hvor vingernc c.r udskiftet
med et sæt kunsttlp'ningsvinger mecl en spænd-

vidde på 174 cm, og s.i koster den kn 2750.

Eagle (ill. 2) og Cobra (ill. 3) fra Potenskv er 2 mo-
dellcr lavet i EPP og leveres med alle dele fint ud-
skåret. Desudcn medfølger alle ncrdvendige fii-
tings, Speed 300 motor, gear, propel og fartregula-
tor samt udførlig byggebeskrivelse, der med bille-
der viser samling/montcring trin for trin. Eagle har
cn spændvidde på 90 cm og en flyr,cklar r,ægt med
7 stk. HR720AAA på ca. 320 g. Prisen for en Eagle

er kr. 895. Cobra har en spændvidde på 78 cm. og

en flyveklar r,ægt med 7 stk. HR720AAA på ca. 275

g. Den koster kr 875. Begge modeller styres over
krænge-, højde- og sideror samt motorregulering
og egner sig således til piloten der ønsker sig en lil-
Ie lei mode'1, der på begrænset plads kan udføre di-
r-erse forskclli ge kunstflyr.ningsmanøvrer

--.:/

Srvift (ill.4) og Big Sn'ift (ill. 5) er 2 helt ny'e elsr'æ-

vcre. Begge mocleller leveres med en mcget let
glasfibcrkrop. Vingen er ribbcopbygget mcd kulfi-
berforstærket hovedbjælke. som sikre en let og

stærk vinge. V-halen er opbygget i balsa. Vinge og

V-hale er beklædt med Oracover

Swifi (spændvidde 176 cm. - flyveklar r'æp;i 1200

g.) styrcs over højde og sideror (V-hale) samt evt.

cn centerluftbremse. Prisen for Srvift cr kr. 950. Big

Svifi (spændviddo 200 cm - flyveklar v;egt 1250 g.)

str rc': ovcr krærtgeror samt \Lhalc. Prisen er kr.

itl9i. Begge mocleller kan motoriseres nred Speed

600 / Speed 50(l med ge.lr eller en borstclos motor.

Bonnie 20 (ill. 6) er en begyndermodel. Den er nem

at styre og kan flyve rimelig langsomt, et godt sted

at startc når du skal l:erc at flyve. Sættei leveres

med en meget let glasfiberkrop. Vingen er ribbeop-
bygget og deh,is beklædt med balsa (D-boks). Den-

ne konstruktion sikrer en let og stærk vinge. Side-

ror i GFK og højderor er af balsa. Motorcowl og

understel er af indfan'et GFK. Modellen er bcklædt
med Oracover Dcsuden medfølger fittings incl. 3

letvægtshjul samt en meget udførlig byggelmonte-
ringsvejledning på engelsk med illustrationer. it lo-
dellen kan udstyres med en 3,5 - 5 ccm brænrlstof-
motor cller en børsteløs el-motor. Prisen cr kr. 995.

For yderligere information henviscs til vores an-

nonce eller til www.elflight.dk
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Aviotricfortælleronletp.tr:l:::..-. ---,:. .:
U-Can-Do 3D (iil.7) tr trr.i::--.. ,.- -:: - -. '.1 : -

kote og lr.rr i.rrJi,ll.,ler..:. : . -. . . -

ber,Sp.r'rtrl.'r'!drlr'1..,,:.; - -' .

længden lTli rrr". Lr, .'.' . - . -

3+()r)grne.lnr,,:.,'('r-. -: ' -- .- -;,.-
Ir.n er kr I ().); _

Elcctr.,-::.-:- : - .:.'. ---: -- r. : : -:- D.n
It.rr.:' -:..:'.j.. -:.:, : .. - . .i -i ],.1
ll2tl q o{ ri--,:ri'. --,::::::.-:- . - :: - -:: l l.1i':,.ren
drlt.'-!:11.,:L:r::i: : : -'..: .:t;.1,-
propcl oq cr) !'lckirtr;it:\ :--.:::.:-r .:: : '.1. .:.tirl
krlt r'r cn 7-ccllui:r(un.:^.. :.. - - Ii rt.\\.
Krol-prcl1 er i gl.i.f iber o* \ r:r :- ::-: . : -'. ...-:.:: nrr.l
Top Flitc \lorrokote. Pri: i.'r.-.,: .:.::. .: r: -l-r,-
Arionic krn iilrde\l).r nrir(: :.. r..... ... . .-...,i.

i\eE.
Hobby Worlcl forta-llerorr en r-:-\\: .--:: :: _. -
cr konrnrut err rækkt' I)itt:-srr lr .i--, ::.:. -. :
hr'ldertre de fås til forskelligc nr()t(,i::.,::: >-: :
kostet fra kr. 270

En ting tler I il gl;cde mante er.tt St.tl.rlii ,:rr :..
10) nu igeu kan købes. Limen er specir.ir co.l ::. . :-
gaver hvor forskellige matcrialer som fr. kr..i. o:
canopy skal lirnes sammen. Prisen er kr. 1i0

Sk)i er et problem m.tnge stt'cler. En af cle ting de.r

k.rn clæmpe støjcn fra en nlotor er det vibratiorrs-
elæmpendc motoro;rhæng (ill. 11) cler kan kobes
hos l lobbv l\iorlci for kr. Motorophænget n(ntcres
nrcllcm et almindt Jigt rnoktrf urrdament og rtoto-
Iel'l.

Staclig flcre flyver med flysirnul;rtorer. Nu kan clcr

ftr kr. 270 købcs et intcrfacc til Futaba FF9 sende-
ren (ill. 12).

Finclelig fortæller Hobbt \\trrid at cler cr kommc.t
on lrv serie difjitale rcgrrlatorer fra J.rmara. Derr r.is-
tc rcgulator (ill. 13) kostct kr, 230, og den test!.s for
ticlen i err \erv Timcr nrt'cl dt Speed -180 motor. Ile-
gulatoren "progr.rlnmcres" rrcmt og hurtigt tiIden
anvendtc sender vcd at bct ægc motorstvrepirrden
frcm og tilbage.

Se' mcre p.i u'n'u,.hobbv-rvorlcl.dk

Robbes Airdancer h.rr l.rlq., r æret et godt Lrucl pai

en begyrdermodel. \u hrr iirnreei senr-lt cn ny mo-
del robbe Cardjnal (ill l5) i EPP-lignenrle lratcridie
på narkedet. Dct robustc rl;lerLrle har cfterh.tn-
den imponeret mange moclelpiloter, nlen ikko.rlle
mode-ller af dct cr Iige keinne. Carclinalcn cr plnt
l;l et og leleres mccl tilbehør og m.rnge clr'kora-

tionsark, så dcn karr blivc cn meget flot og robust
træncrmoclel. Prisen tt kr. 795.

Endclig fortællcr \\'itzcl Hobbv om et praktisk
hand-minibor (ill. 16) med ntarrge forskellige små

lror €iernt i h.rnclhrgct. \lecl "miniboremaskincn" til
kr. 1 1 5 er ingcn moc-lelbyggers boreopgaver for
sm;i.

P\M

I-lo: \\'iizcl Holrlrr hrr r i sqi t'ti.:r n

ir.l.rrr,.lr..C-.rr:r.,r, ('r:.r \ ..

'. : \lil l r. C:.i' : '.'
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Urtftunings-(Jnionen

Danmarks eneste FAI anerkendte
fritflyvningsorganisation. Medlem af KDA.

Kontingenter for 2003:

Senior 450 kr. inkl. forsikring

Junior
Intro-medlem

250 kr inkl. forsikring
150 kr inkl. forsikring

Abonnement alene 250 kr MFN+FF\\T
FAI Licens 60 kr

Unionens adresser:

Web-adresse: u'rvrr'.ffu.elk

Formand (og post til):
Tom Oxager

Månebakken 5, Dalbr
4690 Hasler', Tlf.: 56 39 85 95

e-mail: oragerCrip.cvbercityclk

l{æstformand:

Hugo Ernst,Ægirsvei 38

7000 Fredericia, Tif.: ;5 ql 91 93

e-mail: hemst@post I l.iele-dk

Distriktsleder Øst:

Bo Nyhegn,Birkevænget 2, Gadevang

3400 Hillerød, Tlf.: 48 26 73 06

e-mail: lonebo@mail.tele.dk

Distriktsleder Yestl

Frank Dahlin,Cjerager 7

6880 Tarm, Tl{.:97 37 24 42

E-mail: f_dahlin@worldonline.dk

Webmaster/FFl{YT:

jens Borchsenius Kristensen
P.S. Krøyersvei 28A
8?70 Høibjerg, Tlf .: 86 27 13 28

e-mail: Jens_B_Kristensen@mail.tele.dk

Økonomimedlem:

Karsten Kongstad

Degnebakken 22, Vigersted
ll00 Ringsted, Tlf.:57 5257 O3

e-mail: kk@ringsted.dk

Modelflyvenyt / Materialer:

Jørgen Korsgaarcl

Ahonrrveg 5, Ellund
D-24983 Handervitt, Tyskland
Tlf . : 00.19-.1608-0E99

e-mail: jkorsgaard@foni.net

Giro og medlemsregistrering:

Formand for udtagelseskomiieen:

Peter Buchwald, Ellehøj 49, Høm
41.00 Ringsted, Tlf.: 57 64 33 88

e-mail: buchwald@post2.tele.dk

1 Unionens gircnummer: 713-9533
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Nyt fra Fritflyverne

Fritflyvn i ngskalenderen 2002

Junl

ituri
juli

juli

luli
aLlgust

august

august

august

scp)tcmbgl

SCfrtL'lllLrct'

::'p'iuili -'c l'

r''-rir''l'ul

trkitr'ber

ttcrventL'rer

november

Husk Jyllandsslaget på den store hede ved

Kongenshus Mindepark.

Der kommer formentlig en indbydelse i
FF-Nyt, og du kan da ogs.i lige checke

ffu.dk på internettet.

-)

Cliivice, POL

Jr'll.rnclsslaget, Kongenshus, Jens B. Kristensen

Sornmerlejr; Skir,e, Thulov MK

Sc.rni.r og Nordic Cup. Rinkaby, SWE

VM, Kurrszcntmiklos, HUN

Voros Jeno Cup, HUN

Poitor"r, FRA

Stalolva Wola, POL

Volksi,r'ind, Egeln, GER

Eifel Pokal, CER

D\'1, \/est, Skjem

St,,nc.henge Ctrpr, CBIi

: Ir'>:\rrll\'.:l ILi'lCC 1

\ii ;' \1.::.,. :l C

Iir'::i.'l\i:::r:-.aa ^.

Eurr>Fh, Bcnr, SLI

L.rrrdsmode, \/est.

Scania Cup og Nordic €up

Disse to konkurrencer afvikles lige efter
l-rinanden på samme flyveplads - omkrilg
120 km øst for Helsingborg. Der er mulig-
hed for ovematning lige ved flywepladsen.

Ellels er der en fin campingplads i Åhr-rs,

hr.or der i ør.rigt ogsai er hoteller og vand-
reirjem. Bo Nylregn fortællcr gerne mere

om disse stæ\'ner.

1..-r-

i9.
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Små gu m mimotormodel ler
Yi præsenterer denne gang nogle små

gummimotormodeller, der sparer pa det

efterhånden dyrebare motorgummi. Den

første er lidt af en rigtig god "legetojsfly-

ver", som er hurtigt bygget. Den næste er

en decideret konkurrencemodel i den ikke

så meget floine klasse, P-30, og endelig er

der et par ret så seriose F lG modeller.

Disse modelle'r kaldes ogs.r i d..:ql,: :-:-c

Coupc d'Hiver eller blot Coriprg r11q..j.i-r..

Klasscn f-ln-cs ikke mcget i D.rnm.trk. merr
i .rndrc l.rncle cr det en meget r-rclbreclt mo-
deltr'pc. Sl.ecielt i Fralklig er tlerr 

'rcset
populær, c-lct er da også her kl.rssen er opr-

iunrlct i 1i]3r1. I starterr var der ikke ligtig
nogerr sp.ecicllc regler', det skulle blot r,ære

en lillc {r-:r:rrrl'rrotcrrr-nodel mcd den for ti-
den re t s.-t t\'\(c kropr - e1 kropstværsnit på
længdcrr i ...ntic:'. .iir :tlr.ret r-rred tohundre-
de - err r€gt i. tir r :r-:rtrr' Lrler' ændret til mi-
nimttm 20cn-r . o: :.: ,''-r:r:.\ ct i 1997. Den-
ne t\'ærsnitsrr{u, l:.:r i :,itir. krb iort til
mange mystiske '-i.i:.'>:l:::,:.1"' og ge-

r,ækster på ellc'rs sl.:nt . -r:.-r-'-'u :i'r rr kun-
ne overholde reglt,n. \ ..r j:1" .-.: r!.\ L' !ro-
dellcn har r'.rrieret nrel,.:r. -. :-.r:-r.
mens gummi\,ægten stcrri s.: ::... ::j.n
kun hal været på hojest 1tl qrir:i. D!:'::J.:.,
sktrlle dcr også [orehrrlcs irrrri:i.',ri. :.', I ' j-
le modeller var forsynet me.d rinrly:.i.il
En gummirnotor på 10 sram er ikke mcge:

- en F1B modcl (Wakehelcl) ma harr. li)

ZLIN 50 LS er e.n mociel .rf det tjekkiske
kunstflyvningsflri som st.rclig anvcndes
en dcl steder i verdcrr. Modellcrr er cn så-

kaldt fladkropsr.notlcl, hvon'cd den er me-

get hurtig at b1'ggc. En specialiiet er', at
gummimotorcn liggcr L)a siricn af krop-
pen. Hos Leif O. Mortenserr Hobby kan du
købe den enkelte propel og lcje, samt gum-
mi. Hvis det kniber nrecl dct sir-lste, så kon-
takt FF-redaktølen, der nornralt har lidt på

lagcr af gumrni til gunrrnimotorer.
ICER II er e'n rigtig P-30 moclel, sonr har

vundct nlange konkulrenccr i tiderrs løb.

Den er på trocls af diagonalriLrLrerne enkelt
at bygge. Dirrgonalribber gir,er err god

vridnirrgsstabilitet, men vinseme og h.rle-

planet skal alligevcl helst Lrcklædes r.rred

tyndt japanpapir, som strammcs med do-
pe. Hen,ed forbedres vridningstabilitcten
ydclligere.

Kroppen er et rullct 1 mm balsarør, der
beklædes ind- og udvendigt med tyndt ja-

panpapir og gives nogle gange clopclak.

Teknikkerr er ikke sri vanskelig som clen

l1'cler. Man sk;rl havc et rør .rt rtillc or-r-r-

krirre og et fint stykke I mrn balsa i A-
grain, sor.n vejer omkring B-10 gram for en

hei plade. Pn cn enkel tnåde kan man finde
tud af, lrvor r.neget der skal bruges af pla-
den, som derc.fter lakeres med dope et par
gange, men kun p.r dcn ene side. Et lag

tyndt japanpapir- doprcs på denne side af

pladen, der derefter lægges i varmt vatrd

en hah'times tid. Derr kan trlt ruiles om-
kring formcn med papiret indad (den

krummer faktisk af sig seh' den rigtige

ved). For at holde formen undcr tottitrgen
rulles gazebind omkring. Når røret cr tølt,
tilpasscs kantcrnc og de limes s(rmnrert.

Det cr bedst at mlle et tyndt lag plastik
omkring fornrcn, før kanteme limes sam-

men. Derefter kan røret dopes et par gange

og beklædes udvendigt. For at lave konus-

scrr til det bageste stykke kan man godt
forme den på fri hånd, stort set efter sam-

me princip som det store rør.

Propellen fås hos Leif O. Morte'nsen

Hobby, spørg efter en P-30 plastikplopel
pr.i 2-l cm i diarneter.

Jor*cn Kolseaard

F I G gummimotormodeller
*i.rn - men .rlligevel ses mange særdeles
veli1vlt'ncle modeller; hvoraf nogle har
indtil t'lere automatiske funktioner; fx
kun'eklap, haleplansindstilling. Vingevrid
og frlrsinket propelstart.

De p.t. gældende regler ser således ud:

Minimumr,ægt: 70 gram uden motorgtunmi.
Maksimum gummir'ægt: 10 gram
Maximum flyvetid: 120 sekunder

Simplere kan det næsten ikke være.

M pr.æsenterer her to modeller, nemlig
arnerikaneren Bob Whites "Beau Coupe nr.

L2", og Frank Dahlins "Pick Up - II". Beg-

ge modeller hat stort set samme propel,
som sættes på eu næseklods, der i stort om-
iarrq t,r l.,n-et i "Bent-Wire-Technology" og
:illorenc-le lodning. Og modellerne er lavet

' .,--.rllrqiske r-n.-rterialer; balsatræ, fyrretræ,
i:r.i.i::',r.r', jap.rnpapir og dopelak, og lidt
l.i--:ur,ir'.rri. Dc.i krær'er visse erfaringer og
cn tici rrr .'1:e .ti kttntrc arbejdc mecl disse

materialcr, mange fritflyvere er nemlig gå-

et or.er ti1 feerdigtbyggede eller næsten fær-
digtbyggede ARF-(=Almost-Readyto-F1y)
modeller, og en vis genoptræning skal sik-
kert finde sted under kyndig vejledning!

F1G modeller kan købes færdige hos for-
skellige østeuropæiske producenter for
3000-5000 DKK!

Det kunne r,ære helt spænderrde, om fle-
re fritflyverc i Danmark kunne begejstres

for demre lillc enkle og; charmerende klas-
se, hvor der er meget frirum til personlig
stil og konstruktion.

På de følgende sider kan du se detaljer af
dc to rnodeller, og FF-redaktøren er gerne

behjælpelig med at skaffe yderligere op11's-

ninger om såd;rnne modeller, samt natllr-
ligvis med at skaffe motorgunrmi, som er

lidt knap for tiden, da der er eller l.rar \'æret
krise i motorgummifalrrikatiouen i USA.
Det er desr,ærre det eneste ste'd, hvor den-
ne livsvigtige snbstans prodttceres.

Jørgen Korsgaard
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Centrum på en rundstok?

I crr ai dcrr nu ticliigere nrerl.lrL.c jricl'. Flcnrrring Le ths udsendelser
pa DR1, sa C.ri P L.-u'sc.r-r, hvor.i.rn Fitmnrir-rg Leth havdc plolrle-
mcr r-ned at fir-rde centrLlnl Lr.r clr nindskrk r-rden cn centrurnr.in-
kel. En 1et mtide at fincle centrunl fra, r.r .it i;egge cn klods på den

hah,e hr;iclE af r-liametercn os strcgL. ai, rlcrefter clrcjc- rurrdstokken

/.

2.
J.

/.

e/, prop mcJ prcsfasD;mg
ljn/vægget P/. ry'r
Øy')gepap mel /;/c

,9/. ,/u*Å:e prop med ,O'rt.zg

Opbevaring af file

For ovcr' -{0 .rl sirlen frcr-nstillecle jcg et opbevaringsror for nrirre

nalefile, oe iee hal aldlig tået ndclirgt en fil siden, boltset ir.r to
stykkcr; sor-rr jcr lr.rr'1.rrække t r-urcler bmg.

Jeg tog et tt'ntlt .rlur-nir-riur-nsror og to endeproppet; en med prre-

spasnine, og cn rled en necldlejnine til en "O" ring, som dct kt'rn

ses pii skitsen lieser nålefilcnc i et sammcnrullet bnlgepapstykke.
Cai P. Larsen

90 grac-ler og strege af igen. (sc tcgrirr*crr)
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re p ræse ntants kabs m ød e
i RC- unionen søndag d. 23.marts 2003 på Fieldsted Skovkro, Ejby, Fyn

Til stede var 64 repræsentanter fra i alt 30

kiubber. Med gæster, observatører mr'. r'ar
i alt 79 personer tilstede

Formanden indledte mødet med at bv-
de velkommen til repræsentanter og eæs-

tet og man gik herefter til behandlingen af
dagsordenen.

Dagsordenens punkt I : Yalg af mødeleder og

mødesekretær

Som mødeleder I'algtes Christian Mørup,
Storkøbenhavns Modelflvveklub, og som
mødesekretær Lars Kildholt. Efter at mcr-

delederen havde konstaieret, at repræsen-
tantskabsmødet r-ar lor'list indkaldt, g.n

han ordet til form.tnclen.

Dagsordenens punkt 2: Aflæggelse af årsbe-
retning

Formanden, Lars Kildholt aflagde følgen-
de beretning:

"sidste ar iecl samme fid, startede jeg

min beretnilg med at gørc opmærksom
på et problem - nemlig at færre og færre
klubber dukkede op til vores repræsen-

tantskabsmøder. Vi skrabede burclen sid-
ste ar med repraesentanter lra biot 22 kiub-
ber ud af næsten 100 mulige. I alt r.ar i i 62

personer sidste år ved dette mocie. I år er
det lidt sværere atbevare pessimismen. \ii
er i år repræsentanter fra hele 30 klubber
og totalt er vii art79 personer. Til dette re-

12

Referat af ordinært

præsentantskabsmøde er der af Uirik Lirt-
zen, Per Nielsen og Peter Bech blevet
fremsendt et forslag om, at klubber i frem-
tiden skal have transporbmkoshringer i
forbindelse med replæsentantskabsr.nodet

dækket af unionen. Vi har i bestyrelsen la-

det os inspirere af dette forslag og har ind-
ført, at unionen fra og med i år betaler for
forpiejningen - måske er dette tiltag årsa-

gen til, at vi er flere i dag end sidste år ?

Uanset hvad årsagen er - er det glæde-
ligt at flere har fundet vej ti1 dette ene årli-
ge rnode, og uden at t.rge forskr.rd på debat
om det konkrett. forslas, ma jeg sice, at vi i
besilrelsel sar ircqet l.ositivt p.1 ftrrsl.rg

iil. i',r rrr.i::'. \ r k--ru ::.. riu .je : tirt.ntrkr:ij:-
Ke proaL-s oS ;: :-lc:c iliii.i.tr :... -..: s..:'::-ie
til dr'itc- mrrcie.

1002 bler ct ar hr trr vi i irnionr'n .emen-
terede de seneste års medlemsfremgang.
Vi har jo hvert år afgang af flere hurdrede
medlemmer - men gudskelov får vi hvert
år et tilsvarende antal nye medlemmer -
de senere år har vi endda fået flere nye
medlemmer end der er trådt ud - med den
logiske konsekvens at medlemstallet er
vokset. I 2002 blev vi alt andet lige ikke fle-
re. Ved udgangen af 2001 var vi 3130 med-
lemmer, og ved udgangen af 2002 r'ar vi
3125 - altså 5 færre. Jeg siger "alt andet li-
ge" - fordi vi i 2002 flvttede betalingsdato
for kontingent en måned fremad. Denne
forandring gør at vi ikke helt kan sammen-
ligne medlemstallet pr. 31 ,/ 12. Det er nem-
lig sådan, at de fleste der melder sig ud,
gør det i fbrbindelse med at skulle betale
for endnu et år. Det er derfor ret sikkert, at
en større del af de der har ønsket at rneide
sig ud, har nået det inden 31112 end vi
normalt ser. Konklusionen på medlemstal-
let er at, det er højt og flot men alt andet li-
ge ikke længere i fremgang.

At vi ikke længere er i mediemsfrem-
gang, er nu ikke noget der kan holde mig
vågen om natten. Med 3125 medlemrner
er vi, mig bekendt, den største union i

Danmark der har med tly,ning at gøe -
og de mange medlemmer er med til at gi-
ve unionen en særdeles sund økor-romi.

\ar r i kommer til regnskabet vil nogen

sikkert mene at økonomien er en smule

FOR sund - men det skyldes primærl, at
flere af de projekter som der var afsai

penge til sidste år ikke blev kørt tærdigt.
Som I alle sammen ved - administreres

urlionen på dygtig vis til daglig af Karen
Larsen. Hun får endvidere en ikke helt
uvæsentlig hjælpende hånd af hendes ge-

mal- Arild. På denne måde har vi sikret os

at unionen kører og ai vi får løst de opga-
ver vi SKAL løse. Men når det drejer sig

om de projekter vi finder på - som geme
skulle bringe unionen videre, ja- så er uni-
onen afhængig af frivillig arbejdskraft.
Henover tiden er det også blevet sådan, at
en ikkc ur'æser.rtlig del af det administrati-
r c .rrl.ejrle li.gger i Lrestvrelsen eller i et af
.ic r-r.-h.-i19. tier er tlirekte rL.frræse.rlteret i
'5!':i-\ rci*rt. I.irlen er Sr)ri nok, idet vi spre-

rier cle .itlmini>ir.riir e bi'rder ud pa flere

personer. Sarbarheden i enhi'er form for
frivilligt arbejde er imidlertid, at man er af-
hængig af at folk har lyst, tid og lejlighed.
Vi må se i øjnene, at vi alle sammen, i pe-
rioder af vores liv har bedre tid end i andre
og af og til sker der begivenheder, der flyt-
ter focus mod ting, der er vigtigere end fri-
villigt arbejde i en hobby-foreninp; som vo-
res. Dette er der ikke noget nyt i, og det
plejer i den store sammenhæng ikke at bli-
rre et problem.

Imidlerlid må r'i konstatere, at vi i 2002

har været usædvanligt hårdt ramt. Først

gik det ud ol'er flyvepladsudvalget og si-
den har sportsudvaiget, eliteudvalget og
til sidst min ep;en funktion været ramt af
Focus-skift, hvis vi kan kalde det sådan.

Når noget sådant sker - har man to mu-
ligheder: Enten kaster man håndklædet i
ringen og o\/erleverer sine opgar.er til an-

dre - ellers kæmper man videre.
Når vi senere i dag skal r'ælse mcdlern-

mer til bestyrelsen o5; til sportsudlalget,
vil det r'ære ret tydeligt, at der på centrale

pladser er behor. for nve friske kræfter.

I årets løb har li måtte sige farvel til
næstformancl og lrr. fln'epladsudvalg Ole

Lund. Grundet Ole's arbejdsmæssige situ-
ation valgte han at træde ud af besfyrelsen

i ritide. Heldigvis lr'kkedes det inden for
egne r.ekker ai finde en efterfølger til den
viglige i1p-epladsudr.algspost, idet besty-



relsesmedlem Troels Lund har overtaget
flyvepladsudvalget. Jeg vil gerne benytte
lejligheden til at sige tak til Ole Lund - for
en kort, men effektiv og inspirerende tid i
bestyrelsen. Samtidig skal Troels have tak
for sin parathed og allerecle store indsats
for at få styr på det hele - alt opdateret os\'.

Eliteudvalgsformand Svencl Plougstrup
har i årets Løb også oplevet et "t-ocus-skift",

som desværre har ført til, at Svend har
valgt at trække sig ud af besh'relsesarbej-

det. Svend har i arenes lob giort en stor
indsats for clitearlrejdet som vi aile sk1'lder
ham err stor tak ibr.

Mit eget "focus-skift" skift skvldes gan-

ske enkelt en ret omfattende ombr gning af
mit hus. Det er et projekt der har staet på

siden september og som forst om en må-

neds tid kan anses for færdigt. Imidlertid
er der jo en ende på projektet, hvorfor jeg

ikke har planer om at træde ud .rf besty-
relsen af den grund. Jeg må blot konstate-
re, at der er ting som skulle r.ære gjort, som
ikke er blevet det, men det er ikke det sam-
me/ som at tingene ikke bliver gjort - det
bliver bare senere end først antaget.

Hvis vi skal se lidt konkret på hvad der
er ior projekter der lige nu "hænger" - så

er det jo nok ret tydeligt for Jer, at det an-
noncerede medlernskort IKKE er kommet.
Det larer dog ikke sa lænse., sorn dct l.rar'

gjort. En speciel plastickor[rrirrter til sc-

kretariatet er blevei intikobt, kuvr.rter rri
papir er tn'kt, >a eqeniliE mangier der:kiie
så meget, for .ki'r--'''t k;r. -.-'.::e.. ic: *-,::
ikke gi'r'e en fast dato ior, hlrrmar.ie;-orsie
medlemskort kommer ud, men rlei er en

klar malsætning, at det bliver inden sæso-

nen tbr ah'or går i gang.

Visse lovede opdateringer af vores
hjemmeside hænger også lidt i nødbrem-
sen, men også her er der håb for snarlig be-
dri.g.

Arbejdet i Sportsudvalget med revision
af .,,ores certifikater, har også været ramt af
arbejdskrise - men jeg har hørt, at der i
starten af april bliver aflroldt et samlet mø-
de fbr certifikatgmppeme, med henblik
på, at fa de sidste ting på piads.

Nu er det gudskelov ikke skidt alt sam-
men - der er sket mage positive ting i årets
Løb også.

Vores forslag til ændring ai vores "lor'-
grundlag" - BL 9--l - er hos SLV bler-et po-
sitivt modtaget. Der har r'æret en del dia-
log om de enkelte punkter men noget h-
der på, at vi ender med et resultat, der lig-
ger ret tæt på det af os foreslåede. Henrik
Sandum - som er "vores mand" hos Sta-

tens Luftfartsvæsen - er kommet herover i
dag for at fortælle om ændringeme, samt

om hvad der sker nu og i hr.ilken række-

følge.
På repræsentantskabsmødet sidste år -

fik I lejlighed til at hilse på Modelflyvenyts
nye ansvarshavende redaktør Marianne
Pedersen for første ganp;. Mariannes første
nummer blev nr. 2/2002 - så lige nu har
Marianne altså en hel argang på samvittig-
heden. I løbet af disse første seks numre,
s1'nes jeg at bladet er blevet bedre og be-

dre. Der var lidt skønhedstejl i starten -
som primært skvldtes, at Marianne og
trykkeriet skulle tinde den rette samar-

bejdsform. Men efterfblgende er bladet
bare blevet flottere og flottere. Fra og med
w. 7 /2003 har bladet sa faet vderligere et
løft. Ikke nok med at Marianne har mo-
derniseret forside og layout i ovrigt - r'i
har nu også et blad der trykkes i fuldfan'e.
Tiden med S/H billeder er altsa iorbi.

Mariannes engagement og prof'essiona-

llsme -fornemmer jeg, hal smittet af på

både vores grenredaktører og på laeseme.

Grenredaktøreme gør også et kæmpe ar-
bejde for at skabe et blad der bestandigt
bliver bedre og bedre - og det virker på

mig, som om at det påvirker læsemes lyst
til at bidrage med stof til bladet.

Jeg s1nes, at den samlede redaktion for-
tjener en kæmpe tak for deres engagement

os mcget flotte arlreide.. \/i kan med rette

la:rr. stolte af \lorlt'ltlvlenvt, oq t-let er i
mr. gc.t v i ri'-:.i : ir:^: 

^n 
: r., ! re ri.:.riio n tn-s lbr-

: --r t-iF-(-

i '-^,--l ir::-=.:le: r: i'trts Ku:: med <-:i

s:r rke 'bi.:iei cg :.rjakdonen. \irrs R,rC

redakiorer har tbr nvlis faet digitialkame-
raer af en kvalitet der er hrld tilstrækkelig
til bladbrug. Denne investering vil lette bå-

de R/C redaktøreme og Mariarures arbej-

de, idet biiledeme ikke skal en tur forbi
trykkeriet for at blive scannet. Som sagt er
vi fra og med nr 7 /2003 gået over til fuld-
farve - en " detaIje" der ikke er helt gratis

En anden ting - som må siges at være en
srlcces - er vores hjemmeside. Sidste år
fortalte jeg, at der i perioden marts 2001 til
marts 2002 i gennemsnit var regish'eret

over 6000 besøg pr. måned. Sideu har vi
haft over 140.000 besøg på siden svarende

til omkring 11.600 besøg i gemremsnit pr.
rnåned - det er næsten en fordobling. De

ti.g på siden som man bare ma ind og

checke - næsten dagligt, er jeg sikker pa

driver det lroje antal besog.

Til at starte med havde r-i brugibørsen,
som jeg \.ecl manqe br'soser dagligt- siden
er lLrres Forum kommet til. Canske vist er

det kun c.r. 1,'J af vcrres medlemmer, der
har tilmeldt sie tbrum - men jeg tror, at
mange tlere iærnligt er inde at kigge for at

se hvad der sker. Sammenlignet med de
store udenlandske fora - er vores tal gan-
ske beskedne. Alligevel synes jeg, at det er

lidt imponerende, at der nu er skrevet over
14.000 indlæg på vores forum.

Jeg må også sige, at selvom der ind i
mellem "kævles" lidt vel rigeligt i visse

emner - så er det herligt at se, hvordan vi
på tværs af landets pgænser kan drage nyt-
te af hinandens erfaringer. Det er også her-
ligt at konstatere at cybervenskaber opstår
og at folk inviterer hinanden til arrange-
menter også på tværs af landets grænser. I
"R/C freaks projekter" har vi kunnet fø\ge

med i et par spændende projekter. Tilbli-
velsen af Mick og Polles 40"/. Extra 300 fly
har vi alle kunnet følge - det er blevet til en

"lråd" med 223 indlæg - rigt dokumente-
ret med masser af billeder. For os der bor
pa djær.leøen, rrar der så extra-bonus sid-

ste u'eekend ved Comets årlige pilotmøde
i Dragør. Begge de store Extra'er var ud-
stillet.

Et andet eksempel på Forums evne til at
binde folk sanunen - er opståen af en lille
gruppe der nu i fællesskab skal bygge en

eskadrille Saab T17 i scala 1:5. Det hele
startede med at Henrik - på forum kaldet
Basil - fortalte om sine planer om atbygge
en scalamodel af Saab Ti7... Dervar enhel
del der reasercde, og nu er der 6-7 perso-

ner som skal bvgge den samme model -
r.el at mærke er gruppen spredt over hele

landet

Teg lovede sidste ar, at styringsgrupper-
ne ville ta fuldstændig kontrol med deres

sider under RC-unionen. Projektet gav
mig en masse tekniske og praktiske pro-
bleme{, så jeg må indrømme, at det ikke er
gået så godt. Imidlertid er der for nylig
kommet hul på bylden, og selvom det lige
nu kun er kunstflywningsgruppen der har
fået kontrol - så er der nu håb for resten.

Til slut vil jeg berette lidt om det ud-
valgsarbejde under KDA som jeg sidste år

omtalte. Der blev nedsat en arbejdsgrup-
pe, der skulle skabe grundlaget for en an-

sog'Ling til Dansk Idrætsforbund om at
blive optaget som medlem. Jørgen Holsøe
har deltaget i arbejdet, som har bestået i at
samle en større forsamling af flyweunioner
i et sportsligt fly-forbund, med henblik på
at vi sammen kunne opfylde de krav DIF
stiller til optagelsen af nye medlemmer.
Desværre fik jeg for få uger siden et brev
om at DIF havde sendt et afslag. Jeg har
læst begrundelsen fra DIF - og må sige at
det lugter lidt af, at de ikke ML have flere
medlemmer. Det eneste argument som der
er hold i - er at vores aktiviteter ikke PRI-

MÆRT er af fysisk/idrætslig karakter. På
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dcn anclen side htrr jeg sr,;crt ved at se,

hvordan sr';cveflyr.ning og bill.rrd L.r nlcre
fysisk bctonet cr.rd vores trktivitcter - og de
pagældenc'le EI{ medlem af DIF].

Vi er guclskclov store r.rok til at klarc os

selr' - men dct havcle l1u \,.eret rart orn vi
kunne sige "r.ne-dlenr trf DlF" - det vilk
r.rniegtelig givc klubberne en politisk ior-
clel, når der af den ene cller anden arsag

skal iorhandles med mynciighedeme. ,,\f

sanlne ars.lg cr det soic.klart, at vi skal Lrli-

ve. r'ed rned at l.rolde øje r.nccl om iorholdc-
rrc i DIF ændrer sig r siilerles at vi, r.naskc i

frcmtiden, f.il fornl'et lejliuhcd ti1 .rt sogc

igen.

Til allersic-lst en opfordlinr:: \.rr li kcxr-
mcr til r.alg af bestl'1g'l5e oq trdr'.rlgsmccl-

lctnmer - r'il I kclnstatelc, at vi skal h.rvc

viilgt hele 5 me.cllenmrer til bestl'r'clsen og
2 til spoltsuc1r'.rlget. Holcl Jer nr-r ikke tilba-
ge - hvis clt'r cr nogen af Jel del kr"rnne

tturke Jer at give et nrrp rnecl og r,ære mcr'l

til .rt fornre urticrnens iremticl - så iirrd nro-
clct flem os fort.el os hr'.rc1 I har af pl.rncr.
Talcrstolen vil r'.æle alrcn for' .rlle tlcr lrar

lvst til at r'æLe t'nec1 i "ittrlclkrc.l:rir" -
Itr oteltt'r r'le t :e lr rr)l':\:: j r l t 1- - '--
pl'I':ellt.lllt\'l'. ,ri r .r- i.t ric 1\g 1-,"r' : i :t'- -

ncr sk.-r1 r'*-lgc>.

Ili*tig eocl ilvvesæson til ler alle - r'i scs

tuclc pa fltr.cplaclserne til srx-nmer"

Der var fra salen ingcn sf-rølgsmal ellc.r

kommentare'r

Eliteudvalg

Mødeledcren g.l' oldet til Svend Ploug-
strup formernd for Eliteud r,.rl get.

Svend Plougstrup (SP) bckræftedc at

han ville g;i af som bestyrelsesrnecller.u og
eliteudvalgsformand - merr r-nente i itr,-

rigt, at det er cn mindle "jr,rstering" eitcr-
sorl elitendvalge-t sorn helhed kører urlen
p'r16flemer. SP fortalte at skalagrr.rppen

iortsat kører p;r r,ågeblus og eiterll'ste tirlk
rned lvst til at tagc konkurrence indcn for
sk.ilir op igcn. El, Jet, Kr"rnstfly,r,nings og

Sr';r:r'efl I'r'egrupperne kører' hclt problem-
lost, os grnpperne har stor glæde ai clc.n

hjælpr, de i.rr ira RC-r-rnioncn. Mødelede-
rcn sav siderr ordet til Peer Hinrichsen fla
kr,r rrsttln'rri n g5 grllppclr :

Kunstflyvning

I)cr Hinrichsen (PH) ber-cttecle om klrnst-
flr,r'ning i stærk fremgang. Flere og flere

cle'ltager i konkurrencerne - en meset po-
sitiv udvikling. Dog ktrnrrr. X-kl.rsse.n

(stormodeller) godt bmge f'lcre deltagerr.,

idet cler gennem længere tid blot hal r'æret

kr c-le-ltagere. Mange laver nogie store flot-
te kunstfly, og PH kr:nne godt tænke sig at

u

sL- flere .rf clem til konkulrer.rccmc. Sty- komnreL ikkc s.i meget uc-l, men i 2003 r,il
rinesrllrppenharhaftlandsholclctiSpani- cler biivc aflroiclt 3 konkurrencer; hvor.rf
en, og vclcrligerc har cler r-ærct .rtholdt 5 cn er \ortlisk. Crr-rppcrr har ambitioner'
n.rtion.rlc konkuLLctrce.r i .rrets lotr. I 2(X)3 orn at fa \'\r\1 iil D.rrrnralk i 2006

sendcs landsholclct til EM i Polerr. Der cr
ingcu planer om at lave om i ilvvepro- Helikopter

9rtlnrnlCn1c iuclen for clen rr.--rnreste tid. Svend Plougstrr,rp i.1i1.' F.r vegne ai heli-
FAI ;rloglamrnet l.rvcs orl .ri IrAl hr elt.rn- kopterglup;-rcrr, t1.r inge ir f r..-r stvlinesump-
cletar;ogNordicblcr'ænclretsiclstearfor pen \.ar til stecle: Heliktrr.tcrqruppr'l1 cr'

.rt la,gge clet tættcrc L-r.i clet ntrgæltlencle ved at rørc p-rti sig eftel ct ;r.1..,r r.rtlor kon-
FAI prrogram. Ydcrligere blcv Sp'ror'1-pr1e- kurlenccnktiviteter'. Dcr l.ir tr .:iholtlt 3

gramnletjlrsteletioretparrar sitlen,sadct ucltagelse.skonkurrerrcer i lolrri l{l(li. SP

mindccle om kr"urstflyurine irul fol ct r.rd- gtrv r-rdtlyk f<lr, at det cl lirlt prr"oblcrl.rtisk

videt A-certifikat. C)pdatcrineen.ri erup-r- at2r-rcl .rf 3mecllemmcristrtirrgsgruprprc'n
pens hjemrnesicle h.rr \';cl-et nosct h-;cs - er bosat i Tyskland, me 11 mcnte at dct rt1.ts-

lnen efter at grllppcn nu har fact iukl kon- ke skyldtes, at ingen ar-rclre havde onsker'

trol tx,el f3a.rc-ur-rionen.dk cr n,ebmaster om at drivc stvringsglllpperl.
Morten I-ar.rgesen g.ret i g.rrrg igt'rr.

Sportsudvalg

Rcgnar Petcrsen (RP) Lrcrcttcde, at dct ind-
Jet lcdende arlrcjde'med tlc nye ccrtifikate r nr-r

Stig Andersen fbrt.rltc, at en stor rlel af il'- er færdigt. l)er e'r inclk.rlt-lt til et nroclc p.r

trejdct i gnlpfrcn, h.rl rlrtjct sig om tlc.t lrrn c1. (r. apri1. Lrlorcr ix!-lii{golel:ctr.rf
l.\rp1rr("1\i\' lr i-.r,.t l', .i (l'.1.r.:', .' -t :.LiL'j ., t;.,...... .., . r: .. i::::..::_..n.1-.'ntr l.t-t-
ttlt.'i',i:' :r-:.. .''. : ,. . ..-:-,-- --. i'-.:.:..-'-.".:ll'-'Li'lLllLlill{t)H

'-.ri', .:. '. .^::.. t :'-::.-- .-.- - . :- --:-.:. --.:'-t- '...i1-:.l.,tl.iel:c' al tle trvg

...::-.:::.:-:. j::::---:-i- -.---:. '- '-----.-!:- .i-l-l-r,:lrl.::..r.-:S-.i.ir.ligcir-rtl.lClCt'lfreft
i:rrr.rr-cr-. D.: l'--,r' '.'-r'.;.-,::-.,.i: i!i:tt!uii:'.,j .:r'I'i'iitiicr iii .rilrtriclcl:c.ri stæl'rrer. Il[) be-

i KFK i r-uojvcjr, r'tlcrligcrc ir.:r rlcl r ærct le itr.c-lc at rlct er c1e s.tr-ttr.r.tc st;eurer dcr r-tc1-

Pinsctræf i P.rnclnrp.r oe Jet-h'æi i Flolstelrro cleles midlcr til hvert .ir og opfordrcdt' til

- r'ec1 .r1le arran[]crrenternc har rler r';erct at f-lere soger (trrr tilskud. Sprortsudvalget

stor ir-rtcresse. Desr,.r:rrc h,kkccles det ikke h;u skrevet incll;cg i MFN 1/2003 mcd en

at sanrle deltagcrc rrok ti1 Jctscmirrar i Al- remincler i 2/2003. Sportsuclvalget adr.ni-

borg - men grrlplrcn pl'ø\'cr igen i iir. I 2003 nistrerer udliin at frekvensscannet ucistil-
bliver der Jet-ir;cf i Iralkcn trl nraj. Yderli- linssstancl og sikkerhe'dsnet. Scarurer og

gelc bliver cier arr.rngeret Norrlisk Jet-mc- net er ude næsten konstant, mens ur-lstil-

eting i Pandrup og ct 5 dages stær'ne i Hol- lingsstanden ikke bn-rgcs meget. RP gjolde
stebro. Der forventcs et stortantal deltagc- opmærksom prai, at lån er gratis blot mar-t

re fra udlandet. Jctgmppen har sin egen sorgcr for .rt videlescnde det l.ntc til
hjemme'side n,n'u'.jeiclk.dk - sonr dog for- de/derl dcr skal låne eitcrfolgende
ventes lagt ind ur-rclcl rc-unionen.dk

Flyvepladsudvalg

Svæveflyvning Troe.ls Lr.rnrl (TL) startcrlc mcd at takker Ole

Jesper Jensen (JJ) bcxettede, .rt smppen L-unc1 fol ct solirlt folarlrcitle-, de'r har gjort
karr konstaterc ct stalrilt lavt antai tlclt.rge- clet nemt for TI-.rt o\-ert(rge tlw'epladstrd-
re i F3ll. I F3T gtir clctbeclre mgd h'prisk 1J- r.rlget eitel at Ole Luncl i eftertiret 2002

16 clclt.rgere pr'. koukllrrence. De r cl insrrr tr-.rdte lrd .ri bcstvrelserr i r,rtic1e. TL ben-r;cr-

plctnL'r om .rt tage til EM i Rr,ul.r-'rrierr. F3F kecle at f1vvepladsudr.alget passecle fir.rt til
oplever også et ganske lar-t antal tlelt.rsere TL's ønske om .-rt arbejde for bredcltrr. Fir'-
ligesom JJ berettecle om lav aktivite.t i 2- r'epladsudv;rlget er klubbernes sL)alrinqs-

meter. partner i allc forhold omkring tlr r cpl.rtl-

E,-nvvning ;ilååi:*:''",iJ.:i:1"'::i"":';1'I;:
I'etr.'r'Br'ch (PB) bcrettede, at tiet er de pladsudvalgetdcr[.r'h.rn.llcr.,lrrogninger
samme,l der konkurrerct i27 cellers-klas- om opvisninger uden for goclkendte mo-

sen. Et landshold har været ti1 WM i Win- delflrn'epladser. I 2t102 har vi butlt vel-

terthut hvor der ble'r,' opnået flotte resulta- kommen til en nv klut.r- Sovig lvlocleltlyve-

ier. Claus Tønnesen blev nr 10, Michael klub, desr'ærre er Silkeborg El-og Svær'

Br-rchreitz nr 17 - og Jan Abei nåede, efter trådt uc1. San'rso \'lodehhn,ekir-rb har fået

et ul.relcl, op på 32. pladsen ud af ,43 delta- nv plads. som oven i købet er blevet stor-

gel..c. De konkr-u'rerende lOcellers piloier modeigotlkenclt. Fordelingen af fl\'\'e-



placlser i de ftxskeiligc l.rndsclc.lc cl sorn
folger'(tal i p.rrcntes er 1'r1.1fl5"t cler cr stor-
rnoclclcodkcnrlt): Jyllancl: 55 (35), Fvn [i
(.1), Sjæll.rnd 29 (77), Øcrrre 6 (-l) Glon-
larrcl/Færocrnc -l (0) - I.rlt 99 klulrbcr (63).

Dagsordenens punkt 3. Aflæggelse af års-

regnskab

Kritisk I{cvisor Pel Holm (PI I) eorncmilik
rcgnskalrct. I)H bemir:rkcde, at r i ikke
frcr-novcr kan fon'entc resr-rltat p. r)\'er

100tkr; idet cic scncrc .trs mecllcrlsirer"n-
gang cr st.rglrcret. PH Lrer-r-r.r.r'kerle at r,tcl-

giftcn til \lFN var Lrlci,ct rclati\ t l.rvcle prtr

tlocls .-ri f-lclc rnedlcmnrcL s.rmt at adr-ni-

nistr.rtionsonrkoshringemc er stcgci tled
?0tkl glr-urdct ckstraordina:r'e oPg.r1e1 fil
sckrct.rli.rtct. Yclcrligcrc cr iolsikringen
stogct c.1. 15",,. \IFN udgor 56",' ai r,urio-

ne 11s omkostr-rin5;cr. Alct r-rr1r'ise l t: t
clriftsoverskr-rcl pai 115tkr'- heltil skal liee-
ges rclrter oc krlrsrcgulelinger hr ilkct ei-
vel ct samlL.t lcsr-rltat p.t 219tkr'. FIarrs Jor'-
ger-r Kristenscr-r spurgte fra salen onr bonLrs

fi'a forsikringen. Arilcl [-arsen oplvstc, .rt
del cuclnu ikke r,;rl konrmet oprgorclsc fra
forsi kringssclskabet.

Mødelederen afbrød mødet for et indlæg
ved Henril< Sandum Statens Luftfartsvæsen.

Hcl r- 
j k S-r:r ti'.r nr c r' "llC-un irrnctr s ln,r rrcl " i

Fl;,,'.- L-)- -' .. ..i Sl \ . l-iS :r.r:rrl,rqr'ie
l:(tLr >-

klubber. Forsltrgct Lrlcv disku tcrct inclg.r-

cntle mcrl nrilngc svrlslrunktcr ira talcrsto-
len. Til siclst blev c'lcl stcmt - 23 stenrte. for'

og 56 stenlte imocl - lil'slaeet f.rlclt.

Dagsordenens punkt 5: Valg af formand

Punktet blci' ikke Lrc-handlct cla form.rr.r-

clen r'.elgcs for to ar

Dagsordenens punkt 6: Valg aføvrige besty-

relsesmedlemmer samt suppleant

I'i,r valg r'.rr Ti'ocls I-untl, Iorlrcr"t Mø11c1 og

suppleant Svend Christcn:en. l:ndviderc
var S\.enci Plor-rgstruP fra \ alg ncn ønskc-

cie ikke gcnr'.rlg ligesorn Olc l-tu.rd hellcr
ikke gerropstilledc. Del skrrllc ralcdcs va'l-
ges 5 pcr"soner til bcstvrelscn - hcraf cr-l

sLlppleant. Repucscrrt.l-rtsk.rlret cr-redes

onr, at kandiclat r-ncr1 J. f'lcst stcr-rrmcr villc
blive valgt for et ar' - mens kanclid.rtet-r

nred 5.flcst stemmcr ville. Lrlir c sr-rpplearrt.

Nedemr;evnte opstillcde til r alg os ()frn.-

cdc f'ølgende stemnlL.r ved clen skliftlicc
arfstemnir-rg:

o Troels Lund (ti3 stemmcr)
. Torben Møller (77 stemmcr')
. Stecn L.arsen (72 stemmer)
. Hans Jolgcn Klistensell (70 sternr-ner

- dcrrrcrl valgt lix 1 ;ir)
. Sr cntl Chr:iste nscn ((r(r stL'l11mct' -

cltt t:li.t \ a:l'j-r :r)|' ii.Llt)lt,.itti )

frenr, at korc nrrgic.rl rled r.urdcrskuc'1. Bc-

styrclsen forc:log saleries u;crrdlet kon-
tingcnt. Kor-rtjngcr-rt og f 11{gg1 blev vcdter-

gct.

Dagsordenens punkt l0: Eventuelt

Per Nielsen, Mfk I)l-rarntonrs opfordrctle ti1,

at Lrcstylelsen fanclt pa crr oldning tler
kunnc fh flerc klubber til at kommc til re-

pr.cscllt.lntskabsmødcrnc. Jens Malm-
bcrg, Holstebro oprforcllede ti1, at få cn <xcl-

Irins r-uecl fil"sikringssclsk.-rbet, sir ucl-

larrdsfolsikring var inkltrrlc.ret i clct al-

minclclige kontirrgent. Jørgcrr Ka.re I lan-
sen MFA - lorcsiog et kontingentflit ar' *
nred hcnblik pa at i.i brllgt nogle af penge-

ne p.i kistebunclcrr. Takkcdc. i ør'r'igt for
Ole Mc\,,c1'5 minde'poka1 os sarantelcdc at

s.i l.rnsc h.rn lr.rvcle indfll,c-lc.lse i MFA, r,il-
le cler blive aflroldt [r'sk \4orlelf-lr,r'elnrocle
l1\ ci't trrl.rr. Jrrr',jt'n HolsLrr', Kl:K iorcsloc at

.i.' <lui.i.lr'. r'1cr ikkc konr

-1,.!.1111rqlgf - rICrl hCn-
LL \ ] I

-tlt: '. -- -.

ri, r:r--:. -i--
ii'.i ::l-'-:l-- - :.-.-:l-- -.--l- 

-'

Modelederen gav ordet til formanden for
udeling af pokaler:

F,':'::'.:';.:r :r\r'i.riiL-,.1i Olc \ler cr: ltlillcie-
'..1':... -.; jr-r: iji etl Lrer:t)tl eller rtrg.ruiSa-

irtr:: .ir:- :.- ir r- rlct l.rngc :cie tra:k" iot' mcl-

tiilt,. ,: .:::. I-.,<air.r.r trddeltes til \4FA -
\1,.;..--. ...:':r. .\ihus - ior clen tilb;rge-
vt-ntit:'.i- :: -L .t-.ri:.-it: i ttrrbinclelse rned

Jvd.x \i,':..:-. .:t'ttrr'.ir' jllcrt år i Marts.
Fon-nin:.:-,.:t't.-:.t:'-.irk,:len til \IFA's
folnranr'i itrlir:r \,-..: r. H.-. :.sen

Dagsordenens punkt 4: Behandling af ind-
komne forslag

Der var fra Pcr \ielsen. \tFi{ I'it..-:r:,,r.rs.

Peter Bech EFK.; ,)g L ln. ; 'J:.'.:- .',:-., r

MFK indsendt iorslac om,.'i: LC--.i..r!.rcl.,
fremoret' skLrllc tl.r'kk.. k;r.-:-,'::..:". -'-
ninge r ior klubl'rerne i ftrrlrin.ir-j:g nllti rr-
præsentantskabsmodet. Frrr.l.:get r .tr 1..-

grunclct med e t ønske om, at ilere klubbr.r
deltager og frer-n for .rlt i'lere ai de nrin.lrr.

D::sorcenens punkt 7: Vaig af udvalgsmed-
lemrter mv.

. -:- .- - -- . . -. . .l jlr: L.ll- :i\ ( li-('11.

l. J.:'.:irtr: \1.'i.iilr r cklulr :.tl-ut Pel Ni-
u,:uir \ lFK ]'ir.-itttotls

Dagsordenens punkt 8: Valg af revisorer

Kritisk Revisol Pcl Holm blev genvalgt
nled applaus, -ligeledes blcv tirlrevisor
Kirsten Kristoft-crserr genr-algt med .rp'r-

plar-rs.

Dagsordenens punkt 9: Budget og konting-
ent for det kommende år

Formande'n fremlagdc budge't for 200-1.

Budgettet ba:rer præg af, at bestl.relstrr
har besluttet, at vi ikke bør sparc lnere ()fr

n-ren i stedet anvende unionens nridler til
g1æcle for unionens medlemmer. I 2003 og
2001 budgetteres der såiedes mecl

clriftsunderskud på ca. 130tkr. Dette er'

maskc ikke rart at se på - men med vilje clir

lMir)nL.lr tlc senere år har lagt ganske \'æ-
:tr',;iigc belolr til sicle. Da det ikke er hen-
sigien at forr.rndle IiC-r.rnionen til en spa-
rcfoicr..inq, cr det dtrfor den eneste vej

: .. --.' ,': >r-L,r.,jt hr rrtftrt tlc ikke konrnrer'.

\..,,.:r:. i r)\ r'iqt Ji nr.lr i KFK lr.rlclc. dis-
kiircrct L.r.rrrr-li.r'c ved ichnodeller; og

sL)Llrgtc ()m dcr r'.rr andre ekscmpler cr-rd

Kirn Jorgenscns, solrr kunnc danne grtrncl-
lae fix gr bedrc vurderine. Specielt spur:g-

te JII til, om det var nøc1r'crrcligt at have

gasflaskc nrecl i f11'et. Kir-rr Jrrrgcnsen sva-
rede, irt der eftcr harns nre.nirrg var lige. så

stor brandfare vcrl anc'lre typer modeller,
og at gtrsflasken ikke r.ar strengt nøclven-
clig nrecl s.ærclcles bekvem. Ansr,arslraven-

c1e lcclrrktør M.rrianne I'cclersen takkcde
ior "roscrne" i tirrmandcr-rs Lrerchring og
opfrrrtlretle alle til at ildserrcle trillcdcr fra
sonlnrcrL.ns begive-nhec-lcr. Klaus Christi-
ansen EFK87 sar,ncde relningslinier i for-
bindelse med konflikt med drageflvvere
på skranter.

Til slut beklagede lbrmanclen trt cler

endlllr en gallg var atholdt repræsL.lrtant-

skabsmøde i ct fantastisk flr'r'cvcjr'
Mødeledercn ti'rkkede iol gocl 1'o os or-

den og hævede rrrødet

Referent: L.rrs Kilclholt
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Modelflyve

Forbund

Formand: Lars Kildholt
Kaerager 6,2670 Greve

Tlf.: 43 69 66 67

RC-unionen

Formand: Lars Kildholt
Kærager 6,2670 Greve

Tll.:43 69 66 67

Linestyrings-Unionen

Formand: Niels Lyhne Hansen
Cormavej 14, 7080 Børkop

Tlf .:75 86 6219

Dansk Modelfl yve Yeteranklub

Formand: Erik Knudsen
Amagervej 66, 6900 Skjem

Tlf .:97 3517 67

Dansk

79r
Urttl, y u nin gs - U n io nen

Fritflyvnings-Unionen

Formand: Tom Oxager
Månebakken 5, Dalby,4690 Haslev

Tlf.: 56 39 85 95

Bestyrelse:

Lars Kildholt
Sydkvstens Mfk., formarrcl, Tlf. 13 69 66 67

E-mail : formancl@rc-uniorrcn.tlk

Jørgen Holsøc, KFK
Tmels Lrurd, Dcn røde ll.rron, rrrstfonrand
Ilegn.rr Petersen, Brandc \{fk.
Torben Mollcl O1\,1F

Ll;rns Jørgen Kristcnscn, H.rdcrslcv llC
Stccn I-arsen, Køge

Svend Farrcrholm Clrristensen, suppJeant

Eliteudvalget:

Hans Jorgclt Kristen:en,
Drrnrcltrl D\ qr.lc ;1,
.. , ':J : - l - -, j_ _.

Styringsgru pper:
! i::.::irrr:::

lc.r Hinricir:..n, I).rrkqirle l;, st

6-1(10 Sonderlrorg, 7-l -li 12 60

E-mai1:Pccr_Citte@stof.rnet.dk

Sr'ævemodeller:

Jespcr Jensen, Th. Brorsensvej 28,

6.130 Norclborg, Tlf .71 15 23 90

E-mail: repsej-fusk@post.tele.dk

El-sr,ævenrodeller:

Michael Btrchreitz, Vestre Ringvej 23, Lysbro,

8600 Silkeborg, Tlf. 86 E0 65 57

L.-ma i1 : bugg;er@mail.tele.dk

I ieJ ikoptermocleller:
Stcpriran \\iiese

B.rrdcsovej 25, Bardcsø

5-150 Oticrup, tlt. 65 95 .16-10

Jet-gruppen
Stig Anderscn, Ugcbjcrgtofien 6, Svenstrup,

6430 Nordborg, tlf.73 15 60 66 ,

E*ail: rn;ril: stiga@privat.dk
mobil: 20277888

Sportsflyveudvalget:
Ilegn.rr Pctcrscn, Vænget 20, 7330 Brandc, tlf
10 52 23 28 E-mai I : regna rbrandc@rnail.dk

Flyveplads-udvalget:
Troels Lrurcl, Vestcrbo \/rnge -18, st.

l:L)L) \/lrlo:c. tlf. l'+ -13 tlj 21,

,r.Lrljil lb -;.,., ll1

i,-:l'l: :: -:- -r::: :ll:1.i..i.

Fre kvensko nsu Ient:
i-::r .r--.r... L,riu:rei ll, Tunc',

i,, r Ro:krlrle, Tlf. -+{; 1i E9 85

Methanol:

Svend Farrerholrn Christcnscn

Sogrirdsvej 3'1, Ø. Skcrninge,

5762 V Skerningc, Tlf. 62 2.1 .19 05

E-mail: fauer@get2nct.dk

RC-unionens sekretariat:

Karen Larsen, Rugnrarkcn 80,

8520 Lystnrp, Tlf. 86 22 63 79, lax86 22 68 67

E-mail: sekretariat@rc-unionen.dk

Cirobank 326-5366

Tlf. tid: N4andag-torsdag kl. 15.30-17.30

Fredag/1ørdag/søndag er telefonen lukket

RC-rrnioncns hjcmmeside på internettet: rr'rr rr' lc-u:ltr:ren.dk
Etail adresse til bestyrclscn: bc'tvrcl:ln r rc-i:rionen.dk

t:|;:' **'åes:fec'$ffi9 $ræ ft{-å$r:i**re':

SOMMERFERIE I SEKRETARIATET
Sekretariatet holder ferielukket i ugeme
26-27+32-33. Både telefax og E-mail vil
være tilgængelige i perioden.

KLUBBER
I dette nummer af MFN kan du finde en

komplet klubfortegnelse, sorteret i post-
nurrunerorden. Der er en de1 ændringer på
kontaktpersoner, så h\.is du skal have
kontakt til en bestemt klub, så find navn
og adresse på fortegnelsen.

A-CERTIFIKATER
168i Sonlich Johannesen, Rc-Ømene
7682 Søren Kristian S. Flummer, Wood-

stock

1683 Kim Rasmussen, Grenaa Mfk.
1684 Mick Vilstrup, Storkøbenhavns

Mfk.
1685 Ole Mogensen, Holstebro Mfk.

STORMODEL-PILOTER
Robert Danielsen, Woodstock

Jørgen Hald, Modelflyweme Aarhus

Dan Rasmussen, Storkøbenhavns Mfk.
Søren Kristian S. Flummet, Woodstock

RC-unionen

RC-unionen



i' E-gst cg fast fra sekreea:'iatee

Fra sekretariatets side vil vi først og frcm-
mest bringe en uforbeholden undskvld-
ning til de ca. 25 medlemmer, som ul.rc'ret-

tiget har modtaget en rykker - U\D-
SKYLD. Vi ved ikke, hvad der er sket, men
vi har foretaget nogle programænc-lrinrer,
som muligvis har bevirket, at disse med-
lemme4, som har indbetalt dcres konting-
ent, uberettiget har modtaget en n'kker. Vi
undersøger pt. sagen, men har ikke fundet
nogen forklaring endnu.

I øjeblikket udgør antallet af restanter
250 medlemmer, for to mane'cler sidcn, r'ar
tallet 471 medlemrner. \ar dr-r anvender
homebankir.rg led indbetaling af konting-
ent, skal du huske at anl-ore dit medlems
nr. (OY nr. RC nr. som er et og sanrme). Vi
er ikke interesseret i, at du skriver alle an-

dre unødvendige oplysninger vedr. kon-
tingentet. Dit navn anføres automatisk,
uden at du selv behøver at skrir.e det igen.

Vi får ikke meddelelse om, når dr-r har
ændret adresse, medmindre du selv med-
deler det til os. Vi ligger i øjeblikket med
ca. 40 returnerede girokort, hvor postbu-
det ikke har kunnet finde jer. Det koster ik-
ke noget at sende et flyttekort.

Her sidst i april er vi 3165 medlemmer
fu*]. 250 rest.lnter.

SAM\IE\DR\G .\F RC-L\IO\E\S
RECNSK\B l0rrl
Indtægter
Kontingentor
Aridre indtægier 7:
Indtægtcr i alt 1.191

Udgiftt'r
Krrntinqcnt til DVF-N'ftrdclt} r cnr t r;l-{

Eliteuliral{et. lnkl. RC-sport D.rnnt:rk l2l
SForiirid\ nlset inkl. r'idco 23

Ftr:.ilrir,l ]02
C)r riqr ri.lsiftcr 307

L.i*i:ter i.:jr 1.177

Iicsur:;: i,.::r:,rcr
Prime: i:::: 115

Iltnteinti:.',::.: 76

Kursregrrltrrr:i---:.ii:.rl.irerqelinst 28

Arets or cr:L:i.: 279

KI/AI

VIDEREFOR-SE\ DE LSE \F SPORTSUD-
VALGETS EFFEKTER.

Nu er vi midt den hc.rligt hckh-cke stæ\rne

sæson. Husk dertbr at tiLiL-re*ndL' net,

skanner eller udstillhgsst.inc'i til den næs-

te brrrger så snart jeres eget stæ\-ne er over-
stået. Der ligger adresselistc'r'ed hr.ert en-
kelt effekt. Er den der ikke så kont.rkt
straks Sportsudvalget. Se kontaktinio .rn-
det sted i bladet.

FILSKOY HELIBATIC

28. lulr 2003

"Filskov Helibatic" er en konkurrence-
form, hvor alle der kan flvve en RC{eli-
kopter kan være med.

Alle flyver manø\'rer efter det samme

manøvrekatalog, ogbedømmes af de sam-

me dommere, altså ingen klasseopdeling.
Som en begyndelse tilbyder vi, at mindst
en kvalificeret person overvåger flyvning-
en og (h\ris ønsket) debriefer straks efter
flyvningen.

Vi tror p;i fremS;ang i flyveiærdieheder
og L-redommelse pr.1 dcn11g r-n.rdc - seuere

r-il cler r'ære lrcti;r,rrc.1e tltrnrn.,ete. sr.nt

l'r rlrlAl]llul f'-: :1.'::1.:. '' .: - I'cll ::;.- r i-
: - :- ::_ - - I ::--J. :-:. -i-.:_ i -!.i-= .-- ---\-\', -.:,.-.:.-! --:.! -l-\r-\lL-

i-r J<lii:' :::-:;- - .:, :'l'-t.-i O:] .ra L.l.\ i.srife
- - i- i - ----.---

"Fil-rktrl Hr-iib.-rhc " marul-rekatalog tin-
cles pa hjemmesiden (u'n'u'.oy-filskor'.dk),

kan også rekvireres ved at sende en fran-
keret kuvert (Kr.6.50) + IG. 25.00 i frimær-
ker til:

Filskov Modelflyveklub
c/oAmlundvej 4, Lindeballe Skov

7321Cadbjerg
Briefing: 10.00 - 10.30

Helibatic 11.00 - 18.00

Debrieftrg: 18.30

Kaffe - øl og sodavand kan købes.

For at deltage skal man \,ære til stede

ved briefing.
Tilmelding til Filskov Modelflyveklub er

nødvendig senest lørdag d.21.juni 2003.

Tlf. 7588 5454 - E-mail: rotordisc@tek-

nik.dk
PS: Der er mulighed for at blive dommer-
lærling - så kom frem hvis du har l1'5i 1il

clet - vi l-råber på sigt at få "faste" "Heliba-
tic dommere"
Deltagegebyr: Kr. 75.00 Vel mødt i Filskov
Pa klubbens vegne

Kaj H.Nielsen

rurury
HYGGETRÆI I SøIIDERBORG

27-28 OG 29lul{r

M har arbejdet hårdt både i efteråret 2002

og i foraret 2003 for at gøre vores nye plads
klar til endnu end tlyvesæson i Sønder-

borg. Pladsen er blevet flyltet ca. 150 m, og
det samme er vores klubhus. Det har re-

sulteret i, at vi har fået ny tilkørsel, asfalt li-
ge til døren ... og der er skilte til pladsen.

Vi har i samme forbindelse fået installe-
ret el og vand i klubhuset, og håber så på

at vi kan \/ærc der i mange år fremover.
Den nr-e p-rlads og de nve faciliteter r.il vi

gcrne r-ise ircm til andre modelf'h^-ere, og
htrLt'r clcrtor hr gqetræf i denrre n'eekend,
l t r m.ln er velkommen allerede fra fre-

rl.-iS citermitldag.
Der er grill pa pladsen, grillen er til fri af-

benl'ttelse, og den har dog som alle grill en

begrænsning i sin størrelse. Inden man ser

sig om så er den fyldt, og det er lige meget,

hvor stor den er, har du en selv så tag den
med, så er du sikker på at din bøf ikke bli-
ver overset. Der er grillkul på pladsen.

Som noget nyt for os, kan vi tilbyde bå-

de vand og el til de ovemattende gæster,

men som alle. andre steder rned måde, da
sikringerne ellers gtir. Da hvggetræffet er
et nonproiit arrangement, må der påreg-
nes en mindre atgift til klubkassen for
strom.

\/i haber, at der er rigtig mange, der har
l1'st og tid til at deltage i vores hyggetræf,
hvor ordet hygge allerede har givet signa-

let til, hr.ad der skal ske i weekenden, nem-
lig hygges ved og omkring modelflyene
og i campinglejren.

Sønderborg modelflyveklub håber, at
der er manS;e, der kunne tænke sig at have
en hyggelig weekend og som vil r,ære med
til at gøre den hyggelig.

Velmødt i Sønderborg Modelflyveklub.
Peer Hinrichsen

€
:..,!

f-tna:
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5 omme r|e j
Modelflweklubben Nuserne oLæder sio over at kunne

invitere diq, oo din familie. tiL 5. qeneration af sommerheir
på ftyv-eplidsen ved Grindste:d fra d. 5/7 ti| d.73/7.

Sommenlejnen for-egår i en afstappet atmosfæne, med masser af hygqe for både
pitoten og familie. Der er rig muligheC for udftugter tjl seværdigheder etler
aktiviteter både til Lands og vands. 5e nogle af tilbudene på vores hjemmeside,
etler kontakt os fon information Traditionen tro inviteres den fredag aften tit
festaften fon lejrens deLtaqene

Flyvning fonegår på pladsen, hvor den er anlagt 2 græsbaner hvonfna der kan
ftyves med a[[e slags modellen Pladsen er også godkendt til stormodelter.

Campinq ptadsen er- åben fra fnedag eftenmiddag, og der vil væne mulighed
for at btive titsluttet eL. Badeforhold fonefindes på en nær'Liggende skole
hvoltil der køres 2 gange dagtigt.

Da vi har et begrænset antaI ptadsen på sommenlejr-en, opfondres tiL tilmeLding,
snarest muligt, så vi[ du/I sikner dig/jen en pl.ads på sommentejren 2002. Så

kontakt Otto

Pnisen fon deltagelse en Kn 25,00 pr. overnatning (stron 5.- pr er^eCzClEr)
Bør'n unden 12 år, gratis.

Otto Niefsen - l5 33 8145 cttc rietsnF C€,r3p3 ,e_:. ..:-i

PANDRUP MODEL'AIR" SHOW 2OO3

r2. ful_r Kr. r4.00 r NoRDIYL|-AND

For mere info, se på klubbens hjemmeside:
www.pandrup-mfk.dk. Stævnet er ment
som et "Hyggetræf" for alle RC.-unionens
piloter med og uden famiiie. Der vil være

et par srnå indlagte konkturencer i stær,-

net. Desuden vil dette samtidig r'ære et op-
visningsstær'ne for publikum. Der vil ikke
blive opkrær,et pilotgebyr.

Der vil være senderdepot med "Selvjus-

tits". For piloier der ønsker at deltage i op-
visningen, er der briefing kl. 12.00.

Det kan ikke påregnes at man kan bo på

selve flyvepladsen. Da der forventes en
del publikum til stævnet ser vi os nødsaget

til at henvise ovemattende gæster/piloter
til sportspladsen ved Hune-friskole Ves-

terlravsvei 6, 9192 Bkrkhus, hvor også

sommerlejrens g;ester har til huse. Da der
skal betales ieje af skolen, samt for brugen
af dennes faciliteter, er vi dog nødt til at
opkræve et gebyr på Kr. 55.00 pr. nat pr.

person ( børn underl2 år. bol gratis ).
Under stævnet vi1 "Moseboden" r'ære

åben til rimelige priser.

Lørdag aften k1.19.30 afholder Parrdrup
Mfk sommerlejrens "Præmiefest" pa Htr
ne Friskole. AIle er naturligvis velkomle
til at komme og deltage i festmiddagen.
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Tilmelding nødvendig, af hensyn til bestil-
ling af mad. Dette vil blive til en pris å ca.

90,00 kr. pr. deltager. Fadøl og vand kan
købes til fornuftige priser, ønskes vin,
medbringes den selv
Tilmelding: Kult Hevang Løkkenvej 8,

9490 Pandrr-rp Tlf :98 20 4416 Bi1: 20 62 64

78 e1ler på E-mail: Hevang@post.tele.dk

Vel mødt til en rigtig "Familie hygge n'ee-

kend" i Nordjr4land.

,M 2003

26. - 27. iuli

På Haderslev Rc modelflyveklubs bane li-
ge syd for Haderslev (kørselsvejledninr
kan tilsendes efter ønske). Der er brieiins
lørdag kl. 10.00. Det er muligt at campere

og træne på pladsen fra fredag, hvor der
må flyves fra 09.00 - 12.00 og 14.00 - 22.00.

Der vil blive fløjet følgende klasser efter
gældende regler:

F3A- FAI
F3A - Nordic
F3A- Sport
F3A- X
Lørdag gennemflyves 3 runder F3A -
Sport,2 mnder F3A - FAI clg 2 runder F3A
- Nordic. Søndag geruremflyves 3 runder
F3A - X, 2 runder F3A - FAI og 2 rrmder

F3A-Nordic.
Stævnet tæller med til udtagelse til EM
2004. Startgebyret er kr. 150,00. Sporpilo-
terne kan dog nøjes med kr. 100,00. Start-

gebyret opkræves i forbindelse med brie-
fingen.

Tilmelding senest d. 20.07.03 ti1 Ole Kris-
tensen på tlf .74 69 32 93 eller E-mail sma-

ragd@privat.dk.
Ole Kristensen

ESBEN SNARES FESTEN

søNDAG 27 JULr 2003

Kalnnc-llrorg Modelflyweklub afholder i
lighe'd med de foregående år en opvisning
i forbindelse med den årlige Esben Snares

Lrvfest.

Vi begynder med fri flywning fra mor-
genstunden, demæst briefing kl. 10:00,

herefter er der frokost, hvor klubben vil
være vært for de piloter, som kommer
udefra for at hjælpe os denne dag.

Kl. 13:00 vil vi lancere en stor opvisning
for publikum og andre, der kunne have
interesse i at besøge os denne dag.

Hele arrangementet søndag vil r'ære i for-
bindelse med Esben Snares byfesten, og da

det er eneste arrangement om søndagen,

fon,enter vi stor tilstrømning, både af



presse og publikum.De'r vil r'ære mr-rlig-

hed for at campere i både telt og r-ogr .rlle-

rede fra fredag d 25/7 der er cl (230\/), kri-
letfaciliteter, men ikke rindeude r'.rncl p.r

pladsen (det kan dog hentes c..r. 5t\n fr.r
pladsen). Det er GRAIIS at c.rmperel

Banen er beliggende p.i Stejlhrri incltrs-

triområde øst for Kalundborg cenlrum, r'i
har ca. 220x180m kortklippc.t gr.es i iorm
af et "T" og godkendt til stormtrtleller.
Endvidere forefindes clcr en 10tl-\r.nl'r/

13,8V strømskiru.re ved allt- stantlpl.rr-lsc'r! !

Tilmelding - r'edr'. c.rm;ri11g til \l.rlk
Lan'på tlf. nr. 59 51711t1 cl. lo , 1 71 1() se-

nest den 23 /7 for arrdru. - L-.rrr' rluk opl

9..10. AUGUST 2003

Prov at rlcltag. i .'rrct: ltu:: .-,::..:c:riic , j
hvegeli ge træi p..r \ Itrriel fl r'r'cr:r.- -\.: :i:'.; :
f1n'eplads lccl \ . Allins (klul' nr. 1t\l i rlcn
garnle klubharrdtrog)

\zi iænder grillen tredag aiten samt lor-
rlag middag og aiten. Lordag.rften holder
vi sommerfest for klubbens medlemmer;
iremmodte pikrter og naboer og alle med
c.r't. ledsaser. Vi sen'erer en god menu til
kr. 5ll,Otl det clet halve tbr børn under 14 år.

Polser kan kobcs til selr'grill, og vi har
os:.r rrl r'.rntl til rimcligc Frist'r.

Campinggg!1.r: kr. 10,00 pr. crrhed
Af hensvrr rii m.rdintlkolr Lreder vi om

tilmelding iil: Jtrrqtn Ka..re Harrscn tlf. 86

17 97 67 Kurt H. Peiersen tli. S6 11 6f 00

HYGGETRÆF, FREDERICIA

I 5.- I 6.- I 7. AUGUST 2003

Fredericia Model-Flr-r-ekh-rb inrlL.r-.ic r hr,:-
med til "Hyggetræf "den 15.-16.-17..iuglrsi

2003,på klubbens plads i Fredericia.

Der er mulighed for at campere pa prl;1fl-

sen, og man er velkommen fra fredag

efterrniddag. Der vil r,ære toiletter og mu-
lighed for strøm på pl.rdsen. Grillcn vil
r'ære tændt fredag og lørdag aften. Lørdag
aften vil der r.ære fest i klubhuset. Der vil
r'ære fri flywning helc rveekenden, kLln af-

brudt af små konknrrencer. Forfriskninp;er
kan købes til meget rinrelige priser'. Hvis
du ikke kender vejerr til t}'r-epladserr, kan
en rutebeskrir.else i.rs hos Peter Riis Han-
sen på tlf. 75 95 75 82.

Hvis spørgsmål heni'. til:
Fredericia \ lodel-Flyveklub

v,/Torben Enerl.rrk, Elbor";rnget 10,

Bredstrup, 7000 Frede.ricia, tlf: 75 c)- 1298

HELI FLY.IN

22..24. AUGUST 2003

Progranr:

Fredag:

12.(10 - 
.l 2.30: Briefing

12.30 - ? : Fri flvvrring + flvr ning nlrd liobirl-
son 22

I orcl.r:

09.0(l - 0c).30: tsriefirrg

09.30 - 10.00: Cerrne nrg.rng af \,lixb.rne
10.30 - 16.00: "Filskor Mix"
16.30 : l)ebriefjng

Soncl.rg:

09.00 - 09.i10: Briefing
'Itl.00 - 15.(X): "Filskor, I lclibatic"

: Debriefing

"Filskor' \lix" er rlcrr velkenclit- h.rnt1-

ling:Lr.rne r-ncd sm.t ()\'cn-.l:kcl:er. Dcr er

r.larriegt i rurr.lcr. Fr,:rtrr H.lii..::ic :r
il r,'llr,.llilli(:.'::'. :'.'. : -:--..'i.: s.ll'. ilr -

. .. t-;- '.- .^- - --

i-.:s..i H-.::.ll:c il\-r.es s.tlcc-L's, .rt

:li:.1sr .rt kr.:iihcurcr perstrn otl'n (rgcr

thlningcn og (hr is onsket) clebriefer

sk.rks eitcr t1n'ninge.n. Vi tror på frem-
gang i t'ha'efærdigheder og bedømmelse
ptr deure måde - senere vil der v:ere ud-
dannede dommere, som bedømmer på

normal r'is. Mød op ogblivbedre og få det
sjovere.
"Filskov Helibatic" manør'rekatalog fin-
des på hjemmesiden (wwnroy-filskovdk),
kan også rekvireres ved at sende en fran-
kerct kuvert (Kr.6.50) + Kr. 25.00 i frim;cr-
ker til:

Filskor' \loclcllir r. LiLii.

c/o A'rlu.itr ej r, t,_,:1.*;].:,]1._.-

Der kan camperes pra prladscn, tttert rlcr
er ingen str'øm, ellers kan Filskoi- Kro, 1

IC\I fra fl1'r'epladsen snmt BilhulLl Cam-

Ping mecl l'rvtter', 1i K\l trti flr'r'eprl.1d5sn,

anlre.falcs! Kait'e - (r1 og s(r!la\'.rl1ci k.rn kcr-

Lres. For at r1e1ta{c. sk.rl man r'ære til stede

r etl L.riefirrg. Tilmekling til Filskov Model-
t]n ekir.rlr er nrrt1r'c'rrclig - senest lørdag
d.16..rtrg. Tli. TaSE 5l5l - E-mail: rotor-

disc@teknik.dk
l)ris:
Freciag: kr.00,()0,

I-ortlag: kr.10(1.00,

Soncl.rg: kr.l0(l.t)0,

Helc st.rvnet: kr 150.(10

PS: Fredag - er der mulighed for at styre en

Robinson 22. Hvis der er grundlag for det,

vil en flyl'sin5truktør med en Robinson 22

komme til Filskov Pris for 10 - 15 min. Kr.

500.00 Tilmeldir.rg er nødvendig.
Vel mødt i Filskov På klubbens vegne

Kaj H.Nielsen

HEII I{YGGE TRÆF" I SMIK I GREYE

29. 30. 3 t. AUGUST 2003

Tiaeffet vil have til formål at skabe ram-

men om en uformel og afslaPPet weekend,

mer-i modelhelikopter i centrum. I løbet af

lorclasen vii cler r,ære små Fun-bane kon-

knrlerrceq skalirflyr.ning og fri flyvning
irrc'l i meilem. Hvis vejret tillader det, vil
der om aitenen blive arrangeret en s;erlig

skalaheli-f11n'ning.

Hank op i din heli. Om det er en begyn-
der, sport, 3D, electric, skala eller konkur-
rencemodel ... alt er yderst velkommen.
Kom med og snak, del erfaringer eller
måske trim din model med rtid fra de an-

clrc heli-pilote'r. Lordag elftell vil der blive
crrr.rrqeret iællcsspisning. Bindende til-
mclr-ling sL.ncst torsLlag ct. 2S. ar,rgust er'

n.rlYcn!-liq til Jen> \lunk - pa jens@jens-

nrtrnk.dk eller teleion 212a06a2. Camping
i tclt ellc-r i can.rpingvogn på pladsen er
mulig. Pa t1p'epladsen er der strøm til al-
le fra klubbens generator. Pladsen åbner

for camping fredag klokken 16.00. Arran-
gementsansvarlig: Tioels Lund 25111007 /
troels@tromilu.dk

EL-TRÆF I GREVE

I 2.. I 4. SEPTEMBER 2OO3

En h'adition - specielt for modeller drevet
af e'lrrrotorer.

Lorciag og sonc-lag haber vi, at Electric-
Flight Erluipmerlt kommer pai besøg . De

frlejer at have "L.rilen" med, hvor de har et
breclt sortimerlt af hvad de sælger.

Lord.rg aften vil der blive arrangeret
t.tllesspisning. Bindende tilmelding se-

nest torsdag d. 11. september er nØdven-

dig til Jens Munk - på jens@jensmunk.dk

eller telefon 24250652. Camping i telt eller
i campingvogn på pladsen er mulig. På

flyvepladsen er der strøm til alle fra klub-
bens generator. Pladsen åbner for camping
fredag klokken 16.00

Arrangementsans\.arlig: Bjame Bartels

40684663 / bjarne.bartels@get2net.dk

i
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KLUBOVERSIGT
Posbrummerorden
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HUSK meddel ændringer til sekretariatet!

19 ThorshavnarRC-Felat

3315 Birgir Sintonsen

Sil.rgota -l

0 F0-100 T6rslravrr

+298 312782

34 Comet

2112 Aibcrt Bfonstein

\orclrc Fas.rnvt'j 61, -)-jI
2000 Frecleriksberg

28 25 n4 58

abro@novonord iskdk

23 Siællands Models! æ-

veflyveklub 239S

Stccrr Hoj R.rsmussen,

l jonldurs(D('2t)

2600 Clostmp, 13J5171-{

steen.hoi@nr.ril.dk

25 Sydkystens Mfk.
27i1 Lars Kilelhtrlt

K&r.rter 6, lhTd (,r.\ (

-13 be 6tr b7 frr l a o;;;
lkiOL.ilia Ltir

114 MFK. S]\{øRHULLET

2629 Stig Riirer

lirlipanhavcn 8-l

2765 Snrørum

41 65 7875 21 76 06 31

srr@r'ip.cyperci tl:dk

105 Storkobenhavns Mfk.
2 167 Erik Hindb()rs

Hadsten Alld-l
2770 Kas1rrp,32517727

ehi@t)ost3.tele.dk

20 Københavns Fjem-

styringsklub
2203 Jørgen llolsoe

Claciset 8 A,

2800 t-)'ngby .t5s8651 8

jorgen.holsæ@i rnage.d k

22 Den Rode Baron 265.1

Jcns lJri.rn Andersen

Sollr{r\'ængct l, st.th.

2880 B.rEis\-ærd

26 96 71 30

jeLrd@pri\ ate.dk

29 Rc-ørnene 191i7

Preben Tuel Arrdersen

\Iollestcnen lo, Ellekilcit

31 10 Aisgarrie, 197o330-{

pjuel@pc.dk

107 Modelklubben Nord-

kysten

3818 r\. Folnrcr Hansr'n

Gurremarken ltl. Skd-

rød,3200 Hclsinge
,18 79 81 03

33 Nordsiællands Heli-
kopterklub
3-136 r\llan H.rnsen

Tjørnclei 28, st.t\'.

3.150 Allerød, {8175903

50

Nordsjællands Fiern-

styringsklub
362:l T()rkil t {.rttrl

Kirseb.r'rharrn ll
3-180 Frctlcn:i.r,r*
-ls -ls l0 r)l
haltcl a D1-ril.dL

Elektro flrve KIub-
ben, EFK67

iSll I'ctcr Bech

Son.lcrgardrr ei-13

3ltlt) \'ærlose,.l-11S2808

yæter{rOlrome.irr f onn.com

Bastrupflyverne 2386

lerrgor Frier Harrsen

Tornehoj 5
'ji20 l-rrum,ll iI) (r-.1-11

\1fk. FIr r efisken
l\'! Il-...- 5::.:tl -.--

ti ,i\,.:::..
:^ -.. l- \:

irl-ol po.ti.ile rtL

35 Østbornholms l\tfk.
i1526 Kirr Ktrre

I Bakkt'rne 2-1, ,\arsdale

37-10 Srtnekc:

56 19 70 17

102 Nuuk Modelflyveklub
3890 N{ikael \ltrlud
Postboks 7071

3905 Nuussua(-l

00299 3211282 00299 57720.1

MM@CIiEENNEICI-

113 Sisimiut Mfk. 3789

Niels Hirlro Jensen

Bo\ 70 3c.)11 Sisinriut

.110 Narsarsuaq Mfk.
3121 Soren lleffskier

Slendscn, Box 27

3923 N.rrsarsu.rcl

120 llulissat Mfk. 3795

Jacob Nittcr Sordrsen

Box 527,3952 Ilulissat

002999-12526

nit@gre.ennct.gl

119 Qaanaaq Mfk.
3776 \lichael
Østerg.rarcl Hanscn

I'ostLroks 92 3971 Qna-

nniq (l()2qcl 971-ll 5

21 RadiofllreklubbenJT1O

C)lc Hrlrrer Petcrsen
\,n.,,1-,-,1f

.lir trl lio.lil.it .167i52 I.l

oh1-. - jpLon.dL

111 Ringsted \Ifk. -l.l()1

Leii \\ ielcnbtrrc

Adamshojr ej 2t) [J

.1100 llingsterl

57 52 52 8-l

{5 Modelflyveklubben
lrtlkcrt .1861

Keld l lanscn

JernLrailevei-1,.1262

S.rntil ecl, 55 .15 67 02

RC-klubben Falcon

6fitl2 Kim \ielstn
Varreg.rd5\ej 12,

Vecrst,6dlt) \i'jrn
75 55 50 3i

Esbierg Mfk. 62(r'

Arne Bruun

T.rrpg.irclsvcj I 6, Tarp

6715 Esbjcrg N 75 16757

nbmun(rpost I1.tde.dk

llibe Modelflyveklub
6717 Flenrning S. Ni-
r:lsr:n, \'.thrrrcnrarken

11,6771 Gredstcd[rro

75 f3 17 87

Sovig Modelflyveklub
6979 Knrstor iorgensen

Nvnrinclegabt'j 121

6855 Outrup 76522818

mcpkj@tiscali.dk

\/cstir-sk Ntfk. 63J8

Ib \lortosen
Tnrnl\'ci 112, f)893

Hemnre t 97 37 52 li2

Jysk Luftcirkus Spjald

65i9, l-rederik P Frede-

rikselr,

Oldagcrr ænget 5

bt){10 Skienl c)7 :i5 2E 7J

tpiafosi.tele dk

I{ingkobins \lfk.66?0

:l .:-. -:.:- _ i
:, '.:.., . _j -- :: l:.

lJorgergadc 19

77329neds\ed97936261

jærgen.k.lar*rr@u'anrdoo.dk

7{ SkiveModelflyveklub
7(118 Ulf Lrrsen

ll'tr.r\ ci 37, 7800 Skive

e7 52 9U 75

100 \todelflyverne Århus
\qlt)lorq(!t Kdae Hnilsen

l trteltJdet 19, l.tr'.

Slltl Rir:kor
1J61797671027301E

u7 Samso Mfk.
ll I l3 Leif Øster

S()k)ften 9, Tranebicri]

83115 Sanlsø,86 59 l9 07

Sar591907(los.dk

81 Mfk. wooDSTocK
lic)62, Berr)\' Busted

Stenrosovt'j 35

N330 Betlr't, E6 93 66 72

78 Bierringbro Mfk.
t3277Jan Nitlsen
Sobvgarclsvcj 130

8-150 Hnnrnc, 36871385

rrllaknudscn@mail.tclc.dk

80 Aarhus Mfk. 89.15

.lr's Schmirlt

llarrunkelr rj 217ll

s-l7l s.rhro, \F0-l \l 5l

l, - :irrrriJtaui.rii dL

si Sleipner \lfk. \;a\
Ll::;i Errir.J Ol:r\l
\lLilt..-'.r\.i-l-l
.-lii S.rbro So 9J c)6 12

88 Grenaa Mfk.8197
I'clcr B. Nie'lsen

Klosten ej 10, 8500 Crenå

E6 3273 7i

109 Silkeborg El & Svæv

65I8, Iinnnl\' Lin(i Lnræn

Thorsø Skovr cj 12,

Virklund , tl6tX) Silkclrcrg

u6 83 7i fi6

toDlm\la r@postl.h'l0.dk

84 Silkeborg Mfk.3115

Cl.res Hasluncl

\i.:ci Br garle l-l
Si'l1 Lemnring, 2l1?t)96t)

83 \riborg RC klub.5e2l-)

\lichael D.rlgaard Jenx'n

Br'gcd.rl 5, Kongensbro

S(,-13 Ans, 86 87 0.1 16

87 SkanderborgMfk.8T28

H,us Pctcr Nørg,rird

Sop.rrken ll. Stilling

ti660 Skanderbori;

66 57 25 32

72 ØstjydskRCklub,l.Tl6
,.\llan \blt'ert Eindr'l.rile

llrerner:.rllc -1, l70t)

I Iors.rrs, Ti ti-l (li 55

.rll.n-t a.rt\.dk

10 \tile \lodelflyveklub
7.io, Knud.lakobstrr

\orrcnrarkslej 10

\t)l Homs) Id,756E8077

kntrdj02nigltt.dk

82 Mfk.Gudenå,8065
Pr'r Nl urark

Frcderiksgade 1J

li9()0 Rdndcrs, 86-1150i2

43 Borup Modelflyvere .l92ll Søllc'stecl

(B\lF) 1656 3491 1127

ler: Pctt'r Jenson

Birlcr .,j 1 5, 1110 Bonrp 5 Mfk' zero l-131

rZ al b_l 7-l R.rsnrus Il Thorsur

j1.j.1 ! rv.rnaclcrr.clk \orregaelt' 2i
-1970 l{(rclbv a-l ('l) 21 27

.10 \'estsiællands Rc-klub 50 Odense Mfk
-l(tol He.rik cl'rusett 

59g.,1 \lichr('r \l.rk
Kirketr'rkke.t'i 31 Holn('hus\ej 7l|, 1.t\.
'1190\lunkelljorgLr)' soooo.tcn:ecriol9,t866
it s0 73 1'l rnrnli(lls!.mr.t.iot.clk

f .r rnrcla rrse n @na il. tr,le.d k

55 Årslev Mfk.
5719 Ulrik Lilt/en
Kærbvijade 7. \'.Krrbv
5320 Agcdrup 6lr)7'llsll

54 faaborg Mfk. i(r(ll
Kaj Bjerggar.l

Holbæk Mfk. 108-l Strnndgardspnrk!,n l7(l
l:lemnring l-.rrscn 5a)00 F.riborg,626l-ltt62
Sol\ings\ ej 29

.1360 Kirkc Eskildstrrrp 53 Vestlyns Mfk'
59 18 02 2-l 5917, Jolrtr Anclt'rstt

I Iavrevrngct 1 1

Kalundborg Mfk. .1021i 
5620 (;lnn)sbjerg

Herrri Hoffrner t'r (tf 72IL) J2
Bøgens Kvartet 61

-l-lll0 K.rhndtrorg 66 Svendborg Mfk.59{li)

59 -l -10lt-l Hcnning H.r.rkonsrrr

I'orthrrsr cj 120
Dragsholm \lfk. -13s1 ;;rtrl Sr.,rr.lL,t,rg
\'.r 1, l::r-. n r.l 11 l(r I l
\.':.1: -:.r'. i1,...
t:: 1-..i- :...:__t: io o:tfrn-\lil.:_-l

{J

67

59

'121

17

58

bi

! Kose \lodelilr \ ellu!,
-l ':::-: -,:'._

:. .. --

r.^ r ii lli.i.i :i..

39 Haslev Mfk.
-1282 Bort Lorerrtren

Forslev Bvg.rdr'12

.1690 I lasler' 56 38 ll3 73

bentft rrerrtzen@ilt't2net.cl k

115 Snesere Mfk.2513
Kennr.t Zahle Niclsen

Hestehn\ c\ ej 9l
-1720 I'rnsto
55 9e 37 21 tl 36 l9 2l

lrbbrJ31 @ r iP.q Perci ir:r] k

116 Mfk.PHANTOMS29-tl

Pr.r Egelund Nielsen

5t. Ilotirrge|ej ii, Rir
iinge,.l733 Tappemoje

20 88 6q 61 55 9(r 01 11

pharltorns@c-n1.ril.dk

14 Vordingborg Radio-

flyveklub .1758

Erik Jorgorscn
f lånL1\ ærkerstredet 33,

Klarskor; .1760 \trr-
dingt'org, 55 3ll 23 0-

118 Nykobing F. Mfk. -1115

I'er H.rrcling Mrdserr

P.rndelrjt'rgvej 1'12

-1800 \rkøbinF F

5.1 82 20 53

27 Albatros
-157.1 Arvid Jcnsen

Sdr V('dtrvsko|vcj 29

-1S00 Nvkøbing ll

5J 85 96 95

.12 Vestlollands Mfk.
-173 1 Kurt Joh.rrs\on
Hijrebr grdc rq

51 Langeland: \tfk ilil
Frrrrr Ri:Itttl::( n

hrnej ll
5932 HumblL:, 62571 r{18

6 Æro Modelflyveklub
5739 Niels \\tstphrl
Ptderstrr, L1'kkcrej 11

5c)70 Æroskøbing

62 5221 2l

s7 Sydiysk Mfk.65ee

I lcrrrich fhlcrs
Calgebjergr ej .18, 6000

Kolding 75 5{) 66 31

60 Haderslev RC-klub

6(d)1 I I.rn: lorqert
Kristenscn.

llrarndrrrl. Br grJr 71,

6100 tlatltrsltr
7.15262S5

nlirgitOkri:tcl1:(11.nr-r il .i L

101 Lundtolt N'lfk. 6790

Hr:rnrlnn \loltz. n

l\lejeri\ ej l(1. I-.rrhu!

633t1 Padborg 71n76i5tl

67 Sonderborg\tfk. 9927

Erik \r nrrrk
Dnntoft(n l, Elstrup
(r.130 \orclt org 7.1-17-15.17

le.rl m.r rk Om.r il.tele.dk

76 Skibelund RC-Mfk.

69111.\rn('Barsbnllc

Jons Holnsr cj 1

65111Crrm, 7-l lt2 1-106

'\rne.Barsballc@l'rivat.dk

62 Arrow Toftlund Mfk.
6-l-15 Harry \1.1dserl

Kirkebjt'rglej 22, Åabøl

632t1 lbf thu1d, 7.11i32260

-11 Fredericia \lfk. '-ti
It'ri.rn il:r.nt:rl
Ell.rr\ insft ltl, Brcd-

strup, 7t)00 Frccit ricia

75 95 {2 9s

63 Ellehammer RC klub
7882 fontrnv Olsen

Jellingrei I 2

7l 82 llreclstcn 75tiii210 I

70 Nuserne

71128 Bj.lrne Sørensen

Kloclhojr ej 19

7250 Hcjnsvig 75336039

ilvbor'@rr orlclonline.dk

12 Filskov Mfk.7733

Kij Hcnninq \rcl.erl
.\mlunrlr ej .l

ii11 (,rJt jetq. 75ts1i1

11 Brande NIfk.7o7a

Bj.rrnt Clrristoplrt'rsen

Skjoldborgs Alle c)

73i0 Branele 97 l8 11 50

71 Midtjysk Mfk.7871

Flemnring Vestrup

Ton'et 1 B, Kolr ra

7470 Karup J,971025u3
aero.\'estr!lt@get2net.dk

73 Holstebro Mfk. 8821

Jrns \lalmbcrg
Postboks 1 376, 750t1

Holstebro,97-ll I051

77 Nordvestjysk Ntfk.

7119 Finn \!intcr'kor
irredcriksgadc l1

7620 Lcnrr ig 97Sll7S-

itll\rC riI' c\ l'.'r.it\ 'dk

75 Thy RC Klub
7790 l(1rgen L.rrsr'n

a6 5l tr2 l\ l7 i-l 16 rll
steLrr0 l2nror e.dk



NRC
9374 Keld Dahl

Marievej 9,

9000 Aalborg,9812359

nrc@cokeman.dk

Aviator
9340 Leif O. Mortensen

Nørremarksvej 61

9270 Klartp 98319474

92 Sæby Modelflyveklub
9527Johmy Kristi;rrrm
Valmuevej 16, 9300 Sæby

98 46 75 98

95 Dronninglund Mfk.
9203 Flemming Nielsen

Kærbyvej 5

9330 Dronninglund

98841278
920@Dronninghmd-mrlcdk

1.4.-15.06

06.-07.{t9

14.-15.05

26.-27.07

06.47.{9

El flyvning F5FF5F

97 Pandrup MIk.8972

Leif Kurt Herang

Løkkenlej I
94q) Pildrup,gE?tr+ll6

hevang@hotmail.com

99 Himmerlands \Ift.
9798 Henrik Lhdstrom
Huh elen 69

9530 Skr!rint
98 37 2S 91 {1 35 28 9t

henriklindstremAgePnet.dk

108 Hadsund \llk.9ll8
hrs Borup

Budduml ei t', -\Li
9560 H:d:und
9S iS lt 16:0 28 61 16

laeGit'*n ice,dk

17 -{æ\lodelfllveklub
52Iæ \lilael Brandi

HenrJrr e; {1, \vrup
96t\1.åar5 95 53 61 68

89 Mfk. Take Off 9518

Jøqgen l{irenfeldt Nielsen

Thyrasvej 25,9640 Faræ

98 63 35 06

103 HOTWINGSMfk993T
Kaj Ove Andersen

Rugmarken 58

9670 LøgsrøL98673385

Elika@12move.dk

96 Bronderelev Mfk.
9812 Henning Frandsen

Olufsgade 63

9700 Brøndersley

98A21290

abr@digianswer.com

94 Hjørring Mfk. 9931

Bent Brønnum Iensen

Halvorsmindevej 17

9800 Hjørring, 98924145

propel@has.dk

Frederikshaw Mfk 9916

Leif L. Vestergaard

Ejner Mikkelsensvej 5

9900 Frederikshavn

98 42 60 74

Skagen RC-klub 9921

Sr'end Hjemitslev
Kong Eriksvej 14

9990 Skagen,98443502

DATO/RES.DATO KONTAKTPERSON

Svæve{lyvning F3F

21.06 22.06 KnudHebsgård,75246190
11.10 12.10 Jørgen Larsen, 97936261.

Svæveflyvning F3J

PeterBech,{{828(Eeller \lichael Buchrcitz,86806557 Udtagelse F5B/F5F

Peter Bech, l-l{82808 eller l{ichael Buchreitz,86806557 Nordisk Mesterskab/
Eurotour i Langstrup

Linestyrings-Unionen (Cl-Unionen) er den

danske landsorganisation for modelflyvning

med linestyrede modelfly.

Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk Aero-

klub (KDA) og Fdd6ration Aeronautique

Internationale (FAI).

Årskontingentet for år 2002 :

Seniorer 275,-kr.

Juniorer 100,- kr.

Medlemskab kan opnås ved henvendelse til
foreningens kasserer, eller ved indmeldelse i
en af de klubber, der er tilsluttet unionen.

Unionens web-adresse:

ww.modelflyvninS.dk

POST BEDES SENDT TIL

Unionsfomand:
Niels Lyhne-Hansen

Gormsvej 14

7080 Borkop
tlf. 75 86 62 19

E-mail: h hneGget2net.dk

Kasserec
Per Sauerberg

Sønderkær 266

7190 Billund
Tlf. 75 35 36 04

E-mail: sauerberg@mobilixnet.dk

Best;nelsesmedlemmer:

Jens Geschwendtner
Lundeager 28

2791. Dragør
Ttf.329474 47

E-mail: jg@walbom.dk

Carsten S. førgensen
Langgade 1b 1 tv
9000 Aalborg
E-mail: carsten@mail.stofanet.dk

Aage Wiberg

Søndergaardsvei 30

Zl00 Heming
Tlf.97 20 97 37

E-mail: fam.wiberg@mail.tele.dk

Regeludvalg:

|esper Buth Rasmussen

Almavej 8

9280 Storvorde
Tlf.98 31 91 98

Unionens gironummer: 5 20 87 59

E,MAIL

j.k@larsen.tdcadsl.dk

STÆVNENAVN

fM skrænt

DM, skrænt

JM F3J

DM F3J

DM F3B

2m D\{,2m nordisk

Grenå Cup
I\t
\TIiCup

Filskov Helibatic
EM 2004 udtagelse

EM 2004 udtagelse

Filskov Heli Fly-In
Filskov Helibatic

Svæveflyvning F3B

23.-2.1.08 |ohn Rasmussen, 86512300 johnv@post5.tele.dk

Svæveflyvning 2M
31.08 07.09 Steen Hoj Rasmussen, f3{517,1{, steen.hoj@mail.dk

Kunstfl;rvning F3A

Ame Bruun,75767577

Heinrich Jørgens en, 7 532467 4

Frode _len-.en. S63i{]:?9

Ole lGl..tsr:<gr. i{r9_:}3 lanaraqdaprh-aldk
TorkilHaiæi.lsliall3 tuttel8ruildk

28.06

30.-31.08

.: :

DATO KONTAKTPERSON HVOR/HVEM ARRANGEMENT

Helikopter F3C

28.06 Benthe Nielsen,75885454 rotordisc@teknik.dk
72.-13.07 BjarneJæger,66193938,bh.iaeger@paradis.tdcadsl.dk

16.-17.8 BiameJæger,55193938,bh.iaeger@paradis.tdcadsl.dk

21.-24.08 ThomasSteensen,75353378 sho@maersk-pilot.dk

27.æ Benthe Nielsen,75885454 rotordisc@teknik.dk

74.06. NielsHilker74504832/40453832 Skibelund
27.-22.06 Kim G. Christensen971,02636 Midtjydsk MFK
07.-73.07 Otto Nielsen 75338445 MFK Nuseme

07.-73.07 Kurt Hevang 9820{-116 Pandrup MFK
12.07. Kurt Hevang 9820-1416 Pandrup MFK
14'20J7 Kurt Hevang 9820{-116 Pandrup MFK
19.07-03.08 Stig Andersen 73{3æ6f / 202n888Holstebro MFK
27.07 Mark Law 59517110 Kalundborg MFK

09-10.08 Jørgen Kaae Hanænt36179767 I'IFA
13.08 Per Nymark 86415052 Gudenå

15.-17.08 Torben Enemark Fredericia MFK

24.08. JørgenLarsen97936261, Thy RC

29.-31.08 Troels Lund 25111007 SMFK Grete
12.-74.09 Bjarne Bartels 4068,1663 SMFK Greve

Hyggetræf
Warbirdtræf
Sommerlejr
Sommerleir
Model Air-show
Sommer lillelejr

Jettræf Holstebro
Esbem Snares Fest 2003

Molbotræf
Opvisning
Hyggetræf

Jubilæumsstær'ne
Helihygge-træf
El-traef
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SANWA RC ANUEG
Sanwa RD-6000
Sanwa RD-6000 er et megel
avanceret computeranlæ9,
rnen let at programmere
- selv for begyndere.
Leveres komplet med .\
4 servoer, akkuer
og laderapparat.
Bemaerk: alle
betjeningsknapperne
er monteret.
lndeholder
programmer til
helikopter og
fastvingede fly.
Ring efter prospekt!

NYHED!
Sanwa RD6000 Super
Dette populære RD 6000 anlæg kan nu leveres
med hukommelse til 8 modeller

Sanwa VG 600
Nu kan du få lernstyrings-
anlæg til priser som for 25
år siden.
Den gang solgte vi MRC
6-kanal anlæg med 4
servoer, akkuer og lader til
kr. 1 .995.-.
I dag kan du få et helt
moderne VG 600 anlæg
med 4 servoer, akkuer og
lader til under 2.000.-.
Sanwa VG 600 har servo-
reverse og udslagsJustering
på alle kanaler. Elevsystem er mcnteret

KATALOGER - nos cin rcftandi?r
eller mod frimærker eller check fra intcccrcr
Simprop Hovedkatalog 2AA3 - kr. 6c -
Sinprop Nyhedsprospekt 2003 - kt 1 0 -
OS Motor-katalog - kr 1o -

RC BR,ÆNDSTOFBILER

SY brændstof biler 1:10
Vi kan nu levere en hel serie kvalitets brændstof biler
r skala '1 :1 0. Bilerne, der er 90% færdlge. leveres som
2WD eller 4WD. De er forsynet med en let startende
2,5cm3 gløderørs motor med snorestart.
2WD leveres med flg. karosserier: Porsche 9.11 GT.
Mercedes C, Ford Escort, Opel Calibra & Toyota Celica
4WD leveres med flg. karosserier: Ferran F50. Ford
Escort Cosworth & Porsche 911 GT.

Vi kan også levere 1/10 biler 4WD Monster Chewy
Truck. I 1/8 biler leveres Subaru lmpreza, Toyota Corolla.
Peugeot 206 & Truck.

På grund af sygdom har vi kørt på lavt gear siden
juni 2002.
Bemærk vi har ikke åbent på lageret, undtaget i

særlige tilfælde, efter nærmere aftale og bestilling.

Telefonen svarer normalt fra kl. 10.00 til kl. 13.00.
Udenfor denne tid er der telefonsvarer.
Brug venligst telefonsvareren, så kan vi ringe
tilbage, også udenfor telefontiden.

LAGERREDUKTION
Da vi reducerer vort udvalg kan vi tilbyde restvarer
til meget fordelagtige priser.

Ga ind på hjemmesrden

\ ^ /\ /-si|verstarrrrodeIs-dk.
Oer vil være links til axmo-mo<leller.
Listen torventes færdig i februar.

Ny version af den populære Shuttle til en uhørt lav
pris du far virkeligt noget for pengene.
Ny type bladholder med 2 punkts montering af
styrestænger, så du kan have en opsætning til at øve
hover og en til at flyve.
Forsynet med større dæmper. som Sceadu.
Halepitch kontrol forbedret.
Bladmonterang nu med 4 mm skruer.
Nydesignet metalkobling med lang levetid.
Halestøtterne er nu 8 mm ø.

Kan leveres som byggesæt og som semi kit (samlet)
uden motor F.eks. den nye Hirobo 36 helimotor

SILVER STAR MODELS
Ølsvej 35. 9500 Hobro - Tlf. 98 52 02 55
=^ r. - 2. 4-.- -^..2 lø. 

^r
Ss rira,,' s ve'sia-::roCgis.gK i':eC liink's] for

SHUTTLE PLUS* r{f
s

&N
p
å

lgav s'nc: r :åveaanSører



MFN Modernyvenyt

- det er dit blad

Brug det!

Skriv om deri der optager diil ...

. din yndlingsrnodel
r din sjovcste oplevelsr.
o dit mest fatale stvrt
r den llottcste præn-rie
. den mest besr'ærliqe s.:nii:tg
Skrii, og lirlt.rl, trrn -t';r .;cr.iu sr rrr's

er vigtigt!

Stof til Modelfl)'venyt
.L r-. t-;.-: --.":.-i.:.:,':.. -, : ... :,
rlL ' . :1-\ r -" .\ t :',:: :r''. \:, :. >. . .:.\ -:L
-r.j- t.(ll:.:..,-::, :--i,\j r(r(. .., :r.,i:'r-
rlcl.cr cl.lign. \krl d(rS srn(lcr i:r .ic re.rcli-
t jr,e unitrncrs sektctari.ttcr.

Referater

der modtagos mere enci tre manecler cfte r et

nrrangcments atholdeise, k.rn ikke fon orlcs
optascl.

Tekst

Ieksicr aflevcrcs orn nuligt i elektronisk
forn. Lal ickstens opsætrrlng sr errkcl stmr

rnuli,tt - *e flro i (.t rent tokst-format og
ruclor sFg;i1l!g i()rnratr,ringe r rle il sprlie r,

bok:e ellri )i;1. l{u:k, .ti (){\.r i()r iuk:irntt,:
rrrJr,'1':l'r'.:.-. :,1.-: .,- ..r -(... :

Billeder

Brll-.:.: -. ': : . - - -.- -- -:
,li,-:..-.:: . . .. -..:-- .

') \:.-: .r" .:. -.. :.:.::. : j-.

ii:: ( \:.:':. '.':.'.... :_'.. " Jr-.: : :tj-

:, n. \l-: :,:i::.: .r,:.i i: -\:.\ | .::-. \:( :..
'o;l:.'d.'irre.

\i k.u og:.r brusc digjtrle I'jlleder Fa dis-
kctte'cller cd-rom, nilr clc e'r gemt særskili
(altså ikke lagi ind i cll tckstfil) i TIf| cllcr
Jl'EC-fornraiet i bedst muligc
kval i tet / op losn in g.

Uillcdcr fra lnteffi('ttet r:r i så clårlig opløs-
ning,.rt clc ikkc kan bmgcs. Og husk, at dcr
skdl .rltid vedlæggcs et print af billcdcrnt'.

Udebliver Modelfl yvenyt

c.iler cr rlrt blur et bcskadigct j forssrdt lsen,

sa sk.r1 drr sn.rrtst Irrrrlerr'le dig til dit lokr-
1e posihrir, :oin Llcrciier -krl rekr iruru ct
nyt til dlg ir.r O'tjr llancl: Pri:t.enier.

Skifter du adresse

så husk at metldelc ændringtn i.,i.ir i,l Po.i-
\:a*tnst oc til cjen rcspektjr c union: -..k:r.:Jrj.rt.

Yed eventuel udmeldelse

cl det vigtigt, at clu git'er besked til din u:ti-
$rs sekrctariat - og ikkc bart: l;rdcr I *-rc
nred at bctalc dct na'stc kontingcnt.

Hermed bestiller jeg:

L, Abonnemenf for resten of 2003 (i olt 3
blode), pris kr. 126,00

n 

- 

stk. somlebind dkr.75,-
i forverne:
n blå tl gul I grøn I rød - sølu

f {rgong 2OO2,kr. 175,-
n Argong 2001, kr. 150,-
E Argong 20QO,kr. 175,-
n Argong 

,l999, 
kr. 

,150,-

I Argong 1998, kr. 150,-

- Argong 1997, kr. | 50,-
Argong 1996,kr. 125,-
Argong 1995,kr. 125,-

l Argong 1994,kr. 125,-

-. Argong 1993, kc 100,-

Beløbet vedlogt i check

Følgende enkeltnumre (sæt kryds) d
Nrl Nn2 Nr3 Nr4

t-
t

1986: I
1987:
1988: I
1989: t -1990: I -
t99t: :
1992: -
1 993:
1994: I Ll
1995: Lt n
1996: Lr L- Li
1997: tl L f
1998: L f f
1999: l, tr
2000: I n .]
20Ol: I I ll
2O02: ll l-l tl
2003: n L I

-
!
f
fl
l
:-l
L]
L-
f
l..r

I
-]
.

kr. 42,00:
Nr5 Nr6

r-l
r-l Ll
!tn
Ltl
ff
J!

at . l
!ll
L_] L]
t_ ft
L-I
-!- _

l
!

aLl

Novn

Adresse

Postnr./by

I Snyd ikke dig selr. for €ilæden ved at få Modelflyvenyt med posten hver-

I anden måned fra nu ai - Tegn abonnementl

I Abonnementsprisen for resten af 2003 (ialt 3 blade) er 126,00 kr.

I 
Bestil ved at udfylde og indsende nedensiående kupon.

I

I 
fas på dine blade

I Vi har fået fremstiilet nogle soLide samlebind, der hver kan rumme 12 numre

I af Modelfl).venyt - altså to årgange.

I Bladet holdes fast i samlebindet med metalklenuner - der skal ikke limes,

| ,'hulles', eller klippes for at få bladene til at sidde fast, og de kan let tages ud

I igen, hvis man skulle få lyst til det.

I SanrteUindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton.

I På forsiden og på ryggen er der trykt "Modeifllvenyt<. De leveres i fem

| flotte fan'er - husk .rt krvdse af på bestillingssedien herunder, hvilke(n)

I fan c(r) du onsker. Priscn cr 1L f;,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr

\l:l:rd*r æire ntåitei irdiore et ekspedihonsgebvr pa alle ordrer under kr..

1t1-'.-EL:prriitic'rLrgebvret er kr. 10,- og gar til dækning af portoudgifterne
ted ud-ndel>e af bestilte blade og mapper.

i fea ordrer over kr. 100,- opkræ\,er vi intet ekspeditionsgebyr. Hvis du
I

I k" r'il klippe i btadet, så skriv din bestilling i et brev eller på et postkort!

Ved køb for under kn I 00,' tillægges et ekspeditionsgebyr pd kn I O,- ril dækning of po*oudgifren
Uden lor Donmork tillægges oltid et beløb til dækning of foreendelien. 

'



SÆLGES

Saito motor FA60 T 2. cvl.

kun lidt brugt, nypris: kr.

3.100,00 = halv pris.

Henv. Frier Hansen i2388)
Tomehøi 5,3520 Farum
M990441

10cc=2x5cc
6.100,00 seelges for kr

-L
I

Mindeord for

Asbjørn Haugland

Vi har nrecl sorg rlrrelt.rgr.t nrt'rltit'lel:c onr ,rt

vorcs goclt' r err og klrrbrneillenr ,\sLrjønr

I Iaugl.rrrti dt'n (r. nrai pluclst'lig cr aig.ict r trl
tlotlor (r(r .rr g.rnrnrt.l.

Asbjotrr var necl til rt stifte r ort's klub i

I927, hvore f ter h.rn i nr.rngc iir de ltog i klrrtr-

bens bestr rclscs.rrt t.itlc Lrll scnt'rt'r.rr A ct'r-

tifik.rt kontnrllant ()S jnsirlrkt()r ior rrr,t nrecl-

lemnrt'r rlt'i er ikke f.r r\sbjorn lrrr hjulpct i

Iuften gennt nr ticlen.

l).r nr.rn i bestvrt'lstrt bestenttt'sig for at

Lrpiorc klrrbhrrs pa Linrltor;. sorr st'lr bvggt'ri

vJr Asbi()nr or .rf rlt' stat'ile, clt'r ,rliicl nørltc
op - h.rr r rr en tlr gtig lr.rrclr'-rnrntl og Jr.rr -

de altirl et lrst srrr Pr tingelle ()c r.rr clertrrr

vellidI bl.rnrlt sint kltrLrkrnrnrt'raicr.

Enrlviclt'rc r il r i huske Asbjirrtr sont clen

fliltige, rler.rlclrig rkrtl bagerst, n.rr vi har clc

konkurrencer nccl deraf folgentle rrbejclg 1vg

oprvdn i nu.

Sr'ær t.llr' på skr.rrtt r.rr noL ,\sl.jonrs i.r-

r orit, nrt.rt han beherskcclc ()gs.r lttotornl()

deller og I'tggtdt'he lst.rlt seh.

\/i I il savnc r\slrjorn og haus iriskc bt'
nr a,rkn i n gt'r, tler .r I t itl resrrl tt'rctlt' i :mi1 og

.r:i!r. \(,r( t.rrk('r {.rr iil K,rren \lrrgre'tht rrg

-:'- i i :! !':Ll .l!l:\ I I.ltlli li'l'.

Det betaler
sig at

annoncere i

Modelflyvenyt

AEROPLANKRYDSFINER
Vand- og kogefast birkekrydsfin6r i tyk-
kelser fra 0,4 til 12,0 mm.
Pladestørrelse: 127 x 1271122 x 122 cm
eller 60 x 30 cm.
Hurtig levering.

os/f iner
Frodesgade 171, 6700 Esbjerg
rll.75 12 23 90
Fax 75 12 23 35

SIDEN 1948

Iilggesæt til sr'ær'e- og gumnrimotorflv.
Tegningcr og matcrialer til veteran- og

skalam<ldeller. - l'rie - lister - balsa - rør
profiler - bcklædning m.nl.nl. På gensyn i

MODEL & HOBBY
l'rederiksborgg:rtle 2-1 - l36l) København K

1 lf. 33 14 3(l l0 - t t. t t-17. lo. ltt-t.r. onrdrg Ll KKr- l'
rr s u.model-hobhr.dk

-l

^gfllr
- ",4

Drejer det sis om HELIKOPTER!
- har vj varerne til de rigtige priser

Hurtig levering - bestil i dag - flyv i morgen!

Vi har svarene pa vore kunders

HELIKOPTER spørssmåt

Vi har vores viden fra 27 års erfaring med

HELIKOPTER

Derfor siger vi;

Spar tid - Spar penge
Gå til:

Hel i kopterspec ia I isten !

ROTORDISC'EN
Amlundvej 4. Lindeballe Skov . 7321 Gadbjerg

Tlf: 7588 5454 I Fax.7588 5495
www. rotordisc-rc-helicopter.dk

E-mail: rotordisc@teknik.dk
24 timers service: Jax - E-lVAlL

Bemærk ny telefontid:
Mandag 09.00-1 9.00 - Tirsdag 09.00-1 5.00

Onsdag lukket
Torsdag 09.00-'15.00 - Fredag 09.00-14.00

BREV

Tidsskriftet Modelflyvenyt
Strandhuse 4
DK-5762 V. Skerninge



Lei O Mortensen Hobh
{ rOblrr: NYHEDER

&,*
-f

FREEWIND

Spv2200 mm, med motor . .. . . Kr.1250,00

.*.

ROBBE AIRLINER

Spv. 1200 mm, med motor , . .

FIREWIND

Kr.1025,00 Spv.1800 mm ... .. . Kr,1250,00

MULTIPLEX
WEBRA
SPEED

91.P5-HELI

Kr.2495,00
irl:i

.**;;'+::=:; &*"_
"-a l:Il

MOVIE STAR

Spv.1400mm,medmotor... .. Kr.925,00
ROYAL evo 9 - NU PA LAGER!

FLEISCHMANN Startsæt
B0C0 DigitalStartsæt

.. Kr. 598,00

. . Kr.1595,00

NINCO MINhRACE SÆT

5,8mbane ,... . . Kr.1048,00
SCX lnitiation Cup

2,6 m bane Kr.550,00

Besøg vores internetside pa:

www.leif-o-hobby.dk
Sprænglyldt med informationer til hobbylolket

Alle priser er incl.25Y" moms. Der tages forbehold for trykfejl. udsolgte varer, valutakurser, afgifter og andre forhold der kan indvirke på prisdannelsen.

ÅeNlNrcsrrDER: MANDAG - FREDAG KL. 13.00 - 18.oo -LØRDAG KL. 1o.oo-12.oo

msffi

RACERBANER

KULFIBERSTÆNGER
1 x 1000 rrm Kulfiberstang ........ Kr.27,00
'1.5 x 1500 mrn Kuf berstang ....... Kr.35,00
2x 1000rnmKuifiberstang ......., Kr.20,00
2x2000nmKulfroerstang ........ Kr.35,00
3xlCCommKulfiberstang ..,..... Kr.20,00
3x2C0CmmKulfiberstang ........ Kr.35,00
4x 1000mmKulfiberstang .....,.. Kr.30,00
4x2000mmKuliiberstang .,...... Kr.53,00

KULFIBERRøR
4x2,6x1000mmKulfiberrør ..,,.. Kr.25,00
4x2.6x2000mm Kulfibenør ...... Kt45,00
5.5x3x 1000mmKulfibenør...... Kr.35,00
6x4x1000mmKulliberrør ....... Kr.30,00
8x5x1000mmKulfibenør ......, Kr,60,00
Bx6x1000mmKullibenør ....... Kr,45,00
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(OPTEREt
46 & 30!

ALLETIDER5 FLYVER
Let at flyve. Flyver op
til 1 time/opladning.
Incl. alt tilbehør, RC,
batteri, lader m.m.'-*e/

':,!;", 1098, -

Renault Megane - utrolig etærk bil
med aluchasøia, fart op til 50 km/t.
Ko m pl et p ri e m /fj ern betj en i n g,
batterien lader m.m.

Fra 1798 r-

MC komplet
inkl. RC,'
9uzuki eller
Honda

1:1O BIL med valgfrit, karoaseri,
komplet med RC, akku.,
tader m'm' KUN2?98, -

Fø 1000r-

RC motoroykel 1 -5, topkualitet,
aluhjul, ahasøic oø mono6vin6en
Priø med sta ndard-tilbehøn
m oton a peed kontrol, a kku - la d er
RC, m.m. Over 5O km/t

5685,-
lncl. modity tilbehør.

Vi har ??"r. import og atort ,ut"r:!,1,P !#:r^?!ladelige 
over eo r^r". 6885 r_batterier. 9peaialpakker fremøtilleø efter opqave.

Ring og hør om prieen _
iÅi;;,;,;;;;;;i::"'R0-hobby3 AUTO & SURF A/S nyj.I""#ll;'vi har det meøte' !!v 

Jollgn Z - 6g93 llemmet att, hvad vi øætser!

Tlf. ?5 28 A4 55 - Far: ?S 28 05 00 - inlernel: www.autoogsurf.dk

RACE R,KøRE R, JAGE RPI tOT
ELIER MÅSKE

II ELI KOPTERPI tOT!!

LINDY 25, godt begynder-
sæt, helt itræ

KYO'HO HELIK
9R6O, NEXU9 z

2 m evævefly, komplet
m/fiernøtyring m.m.

RYO?HO U9A-1 MON,TER TRUCK


