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Storten på en god hobby storter hos

ROYAL- EVO .9 FRA - kr.3ee8, -

MULTIPLEX COKPIT scet med 3 servoer, okkuer
på 1500 mHo & lader kr. 2898 ,-

WTTZEL HOBBY

Permox 48O 7,? V
SUPER TILBUD

58,- stk

I
/i

*'

'a

PICO-CVB - kr. 5?e,-

MULTIPLEX PICOLINE set med 3 servoer, okkuer &

loder kr.1748,-

-\

4,j@'
u. t.

A,\ULTIPLEX

For folk der ikke lever i stemlderen

Multi lex en d måde ot det nemt

PTCO JET Combot - kr. 598,-

l.";ff;T,"^li 
^ 

ULTTpLEX Servoer
,!1S-X2 Servo Kr. 198,-
M5-X3 Servo Kr. 179,-
MS-X6 Servo Kr. 105,-

CARGO - kr. 1198

':in:#,[:3iffi[:å: 1$-g-
lX'å"Jj?å,å"'?1?T-:' ilå:,'-modroser - frc

t-__:- \

MULTTPLEX's nye bilrodio - Nu på loger

PROFI CAR 403 Vario Kr. 1957,æ
PROPI CAP,7O7 Vqrio Kr. 2868,00

Vi hor qltid et stort udvolg of Futobo Sendere pE

loger FUTAB,{ FC 18 med 1 servo kr. 3548,-
FUTABA FX 18 SENDER sÆT kr. 3098
FUTABA FF 9 CAP SENDER 5ÆT kr. 6598,-
Ring og hør om ondre nrodeller.

Søgade 26 - 47CÆ Ringsted TLF. 57 67 30 92 Hjemmeside www.witzel-hobby.dk
Åbningstider mondcg - fredag 11.OO -17.30 lørdag 10.00 - 13.0O

DER TÅ6Eg FCSB-HCLf trOe !!EFRÅ Kotr.V.af.rbg Fi:ssTr6$dl\€Ee OG UDSOI6TE VÅ&€F
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PIPERCUBJ-3, 1555mm ........... 909,-
PIPERCUBJ-3,1945mm . 1.365,-

PIPERCUBJ-3,2286mm .,,........ 1.895,-

PIPERCUBJ-3.2055,ARF6,5J3cc .. 2.350,-

ELECTRI CUB 1500 mm ... 695,-

EXTRA 3OOS WAGSTAFF 1/4 SC

ARFfor25-45ccmotor .............. 4.395,-

EXTRA 300S, 1470 mm . .. 1.140,-

EXTRA3005,1680mm.. 1.535,-

EXTBA 3005, 1470 mm ARF , . ,..., .. 2.195,.

EXTBA 3001 1/3 scala.2530 mm ... .. 3,995,-

ULTRA SP0RT +40

Den populære velllyvende Ultra Sport fås nu i en
ny forbedret udgave lor 6,5-1 1 cc motor 1.325,-

K;:si y irr' 6.5-8 5 cc. Tilbud . .

l".i SuperTigre45 .....,...
,....kr,1195,.
,...,kr.1795,.

755,-
570,-

1.260,.

1.020,.

1.330,.

Niirenberg Messe
SPlRlTEL|TE2000 mm.........
SPIRIT 2000 mm

SPIRIT 2000 mm ARF tærdigmodel . .

SPIRIT 100, 2520 mm ,

SPIRIT ELITE GFK, ARF .. .. .. .. , .

Kåret som bedste svævemodel på årets

TIGER MOTH, 1803 mm,

ARF 10-15 cc..,.,.,... ...... 2.995.-

BEGYNDERTILBUD
DEN RIGTIGE START
- far den som med stor interesse og omhyg-
gelighed selv bygger sin model, så han ken-
der hver en pind i modellen. Det er vigtigt at
man vælger et byggesæt af høj kvalitet og
med en ordenl rg vejledning til. for at opna et
godt resultat - at spare måske 200,- kr. på et
byggesæt al en darlig kvalitet, kan resultere i

mange ærgelser og i at man kommer skævt
ind pa hobbyen. Vorl bud på en god begyn-
dermodel kunne være en PT40 Trainer lra
Great Planes, der flere gange er kåret med
arets bedste byggesæt.

Pris med Oracover beklædningsfolie,
tilbehor og lim . . , . . . . , . . . . . , kr. 1.098,-
Pris med komplet startpakke hvor ALT er med:
OS 40la motor, SANWA VG600 RC-anlæg.
eller Futaba Skysport 6 Ro-anlæg,
opladelige accuer
ladersamt glowdriver ......,. kr.3.695,-
Alternativ med Multiplex Pico Line
Rc-anlæg ........ kr.3.795,-

EN GOD START
- hvis man ikke har faet bygget sin model og
gerne vil i luften i en fart vil AVISTAB 40 lVlKll

være et godt valg, lvlodellen har en god stør
relse. 1520 mrn. samt et assymetrisk vinge-
profil, der giver den nogle helt specielt gode
llyveegenskaber.

G
AVISTAR40ARF. 1520mm ..... kr. 995,-

Leveres med 0s46la rnotor til . . . . kr. 1.795,-

Pris med komplet starlpakke hvor ALT er med:

0S 46la motor, SANWA VG600 RC-anlæ9,

eller Futaba Skysport 6 RC-anlæg,
opladelige accuer,

lader samt glowdriver . . . . . . . , . , kr. 3.495,-

Alternativ med Multiplex Pico Line

RC-anlæg. ..,...,.. kr.3.595,-

SPECTRA ABF er en 2 m elsvæver (færdigbyg-

get) som vrl være en god begyndermodel.

Pris incl, motor, klappropel,

fartregulatorogbatteri .......... 1.695,-

Pris med komplet sta(pakke med

FutabaSkysport4Rcanlæg..... 3.295,-

Aternativ med Multiplex Picoline

RC anlæg . 3.495,-

A'ternaliv med Multiplex Cockpit anlæg 4.295,-

oo
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EN GOD START MED EL

GODT NYT FRA I/VIONICI

Lancair ARF 2030 mm for 10-15 cc

AT-6 TEXAN, 1517 mm,

ARF6,3-13cc ...,.,,,,'1.595,-

ELECTRO STREAK ARF
Modellen er med glasfiberkrop og færdigbe.
klædte vinger og der er motor, propel og fart-
regulatormed i sættet .,...,.,...,. 1.295,-
pris incl. 3 stk, CS12 micro servoer.,. 1.795,.

Spv.1650 mm, 10-15 cc ............1.995,-
Spv 1450 mm, 5-12 cc ............1.595,-

Spv.1820 mm .Tilbud 1.499,-

Real Flight
RC Simulator

Den absolut bedste simulator pa markedet . . . . . . . . . . . BEMÆRK pris nu kun kr. 1.995,.
Med USB lnterlink Controller - vælg selv om du vil benytte den medfolgende controller eller din
egen sender.
Grundprogramrnet inCeholder:

31 forskellrge moderier - 5 lcrs{e llge flyvepladser - over 500 justerbare parametre . du kan flyve
med dine karnmeraler ca rniernellel.

PS:ADD-Ons nr..1 er nu udkommet.

REAL FLIGHT LITE slmulator (udgave med færre justerbare paramtere) kr.1.395,-

Restlager al Real Fl ght. Feal Flrgth G2 samt Feal Flight CD udsælges - spar op til 50 oÅ

Vi kan nu igen levere Super
Tigre motorer til ilmelige priset

Super Tigre 34, m/ dæmper 596,00
Super Trgre G 20i23. m/ dæmper 1.255.00
Super Tigre G 3250, u/ dæmper 1.505.00
Super Tigre G 4500, u/ dæmper 1.840,00
SuperTigre G 51, m/ dæmper 735,00
Super Tigre GS 40, m/ dæmper 620,00
SuperTigre GS 45. m/ dæmper 670,00
SuperTigre G 61 K. m,idæmper 835,00
SuperTigre G 61 ABC, m/ dæmoer 970,00
Super Tigre S 75 K, m/dæmper 939.00
Super Tigre S 90 K, mi dæmper 989.00

F J E R N STY R I NGS.AA'T..€G
- Spørg Avionic til råds, hvis du tænker på nyt fjernstyringsanlæg
Du vil hos os altid få et godt tilbud og vi forer de kendte mærker
FUTABA. MULTIPLEX - GRAUPNER, HITEC og SANWA

TFrqruE MoDELLER

T-348 Mentor
Spv2030mm ,......2.570,-
P-47D THUNDEFBOLT
1:5 spv 2160 mm lor 35-70 cc.. .. 2.545,.

P-47D THUNDERBOLT
1:8 spv. 1600 mm lor 10-20 cc.... 1.890,-

STINSON BELIANT

Spv.2550 mm for 17,5-35 ccm. . . . 3.545,-

SPITFIRE MK lX, 1600 mm . , ... 1.890,.

AVIONIC har åbent hverdage fra kl. 1 0.00-1 8.00. Lørdag efter aftale. Du kan
se hele vores varesortiment på websiden og bestille direkte derfra, men du er
naturligvis også velkommen til at kontakte os pr. telefon.

IT\VIONICI . Frichsvej 25,8464Galten. T1f.86946088. Fax86946288.lnternetadr.:www.avionic.dk
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B x 500 AR / 600 AE akku uden stik

Børsteløs selup:
Mega AC 16115/4 med Jes 30 regl.

Super power AC 16/15/3 med regl.

7 x CP 1300 akku uden stik

Reno racer Star ru
Projeti Reno racer, spv. 82 cm

Projeti Star racer, spv. 82 cm

Projeti (gul) spv. 82 cm

B x 500 AR akku u/stik

Bonnie 20 m. krængror. spv. 140 crn

Kan ogsa anvendes til begyndere.

AXi 2820/10 motor miregl. Tl,'ll,'l 40A

1 0 x RC 3300HV akku u. stik

4 stk. MS-X3 servoer

Rebelove. ny 3D model spv. 156 cm 2.595.-

Megel gennemfort konstruktion med vlrkelig

flot finish. Lev. færdigbek. Motor 10-15 ccm.

Rebelove Acro, F3A/3D. spv. 156 cm 2.750.-

Lev. færdigbeklædt. Motor 10'15 ccm.

a

Kabriolin The Artist

Kabriolin, ny 3D model spv. 140 cm 1.995,-

Meget gennemfort konstruktion med virkelig

flot linish. Lev. færdiqbeklædt. Motor 7 ccm.

5g5,- The Artist, F3A/3D. spv. 156 cm 2.195,-

5g5 - Meget gennemfort konstruktion med virkelig

TILBUD 4g5.- Jlot finish. Lev. færdigbeklædt. Motor 7 ccm.

340.-

ææ#:w
Diabolic Prcdatot

Diabolic. ny 3D model med "all-moveing tail".

Denne model giver helt nye muligheder

indenfor 3D llyvning. lr,4eget gennemført

konlruktion med virkelig flot finish. Leveres

færdigbeklædt. Motor 7-15 ccm. 2.595,-

PREDATOR F3A/3D model spv. 167 cm til

1 0 - 12 ccm motor. Dekorationssæl som

billede medfolger. Flot model med 3D mulig-
heder.Leveresfærdigbeklædl. 2.485,-

1 095,- i/ike Adriana
1375,- NIKE. spv. 177 cm til 7-B celler 1700-
400.- 2400 mAh. Glasfiber krop. skumibalsa vinge.
690.- Motor speed 500/600 evt. med gear.

950,- Leveres færdigbeklædt. (ARF) 1.475.-

Adriana spv. 208 cm. Glasliber krop og

skumlbalsa vinge, balsa v-hale. El-svæver

med en llyveklar vægt fra 9009 ! Til 7 x

B00AR eller 7 x CP1300 akku. Leveres

Padenal,ra sc',,. i50 cm til 2 sp.400
l,,'lotcrsæ:2 sr\. 480 med propeller

Iuodeire: haf sl,/rCar næsehjul.

Sky-Cat Extra 300 "30" lun

SkyCat EPP model spv. 108 cm 750,-

Modellen er den mest holdbare I sin klasse

og den er forberedt til 4 stk MS'X3 servoer

Tillægspris for 4 stk. MS-X3 servoer 690,-

Exlra 300 3D Spv 127 cm. Motor 4-7 ccm.

Egner sig også lil eleklro med 10-14 celler.

GFK krop og ribbevinge. højde/sideror.

VIP er en Pylon Racer til sp.400. Spv. 69 cm

lavet helt i GFK(glasfiber). Modellen kommer

helt færdig med rorhorn monteret. Anvender

7-B celler 500AR/6004E / 700AR/1700AUP
VIP model helt i GFK

895,-

165,-
320,-

r .lbt,-
r .20J,-

320.-

9Ss.-

t4zt.-
675.-

690.-

*eq".+
åri.il

.- i Li;

Winqo 2002, spv. 1 10 cr'
Med Alu boom og inslrutt;ons video.

Power gear m. sp 480. nav og propel

Willie pilot dukke

Aero-næse. beskytter mod vand
Pontoner 195,-

Kamera 250.-

-* Supra 40 Spider D

Supra 40. Spv 143 cm. Motor 4-7 ccm. Lev.

850., ogsa i en let elektro version berEnet lor

1 0-1 2 celler. Krop. ribbevinge og højde/

375.- sideroropbyggetibalsa.ARF 1.495,'

å;; ;;;' 0, ffir.' i.cm. nnr i 2e5,
75.--

Vertical flight og

extrem hastiohed

far du med li,l'ega

I AC 16i 15/3 og

Bx600AE

Huckepack(svæve'lotte-opsats) 170,-

Wingo Porter, spv. 130 cm (uden 975.-

kamera). Kan bære op til 5009 last.

IHL Junior. laldskærmsmand 745.-

IHL Junior mont. sæt 120.-

Kamera mont. sæl Kommer snart

Firkant loop oq

kunstflyvning

udføres med

sp. 400 6V og

10 x 500 AR

Diablotin Tiger spv. 92 cm (Fun) til 895.-
sp.400 m/gear. Krop og vinge i formsiobt

depron. Leveres næsten færdig og er malet.

Diablo Tiger spv. 92 cm F3A version 925,'

-1*)

å=.i''t/
--rg:

å

* CAP 23230 Staudachet9-3??

Navahom.krængror,spv.121 cm 950.- CAP2323Dspv.207cm.30-45ccmmolor.
til sp. 400 og 7-8 500AR / 600AE Modellen er opbygget helt i træ med GFK

., , :,=..,,=,...,,:.,:. Lille EEp cowl og har en 2-delt vinge. Flot skalamodel

-,=.:.., : """".. 
vinge der med 3D muligheder. Lev. færdigbekl. 4895,-

:it: :,:, ' flyver Staudacher S{00 Spv. 171 cm. 15-20 ccm

\ ;x:i' l;g-$11*lå",;::u::ii'1'1'å'
'* itræ med GFK cowl. Vægt 4 kg. Med 20

ccm IRVINE motor. Trælærdig 2.095,-

jF -.

Mefisto

-,\
Lift olf xs

Big Switt m. krængror. spv. 200 cm

AXi 2820/10 motor m. regl. Jes 40

B x CP 1700 akku u. st k

4 stk MS-X3 servoer

Swiit m. luftbremse, spv. 176 cm

til sp. 600 / AXi 2814 og 7-B celler
Styres over V-hale, motor + evt. luftbremse

Rhino med sp 280, spv 68 cm 385,-

Mefisto spv. 200 cm til sp.600 motor 995,-
Styres over højde/sideror og krængror.

Flot model til termik og frisk llyvning.
Fas ogsa som svæver til skrænt. 995,-

Lift off xs spv. 157 cm ARC 1.295.-

Lifl olf xs spv. 157 cm ARF 1.675,-

Liftoffspv.194cmARC 1.695,-

tÅ

/t'{ ;*/t:i-: =:::-:a:r :

BO 209 monsun spv.

Sp 400 med gear

\F
+

PrcO.CUB

't'::, 
-..a::..::'it ' .'t

l'4ega AC 16i15,7 med Jes 1B regl.

7 x 500 AR akku u. stik
Præ. spinner og propel til Mega

Terry spv. 105 cm. til sp.400 TILBUD

Tilbud med motor og propel TILBUD
å*'$

Elipsoid napid

Elipsoid spv. 280 cm 1. sp. 600 m.gear 1295.-

Borstelos motor AC22l30/3 + fartregl. 1550.-

Rapid spv.22B cm lil sp. 600 m gear 1295,-

Styres over højde/sideror 0g krængror.

Rapid er forberedt for bremse. 220,-

.<.r----

-rrrt-Prima Quatro

Prima spv. 200 cm til sp. 600 995,-

Styres over højdeisideror. perfekl som be-
gyndermodel. Med dansk byggevejledning.

530,- Fas også som svæver uden elektro.

860,- quatro spv. 150 cm til sp.400'480 895,-

640,- Styres over høldersideror og evt. krængror.

975.- Fas også som svæver uden eTektro.

595.
ioq,

1150,-

295,-

130,-

395.-

450.,

1+'
TWIN STAR

Færdigbeklædt 2.595.-

Pico-CUB Spv. 116 cm, (til 6-7 celler)

+ 2 stk. MS-X3 servoer

TWIN STAR Spv. '142 cm. {i i7 celler)

+ 2 stk. MS'X3 servoer

Micro'JET med sp. 400 6V spv

2 stk. MS-X2 servoer

Kabriolin

Star rccer

!

t

cAP 232 3D
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6-7cellerHR"720AAA. (2servoer) Axi / Hacker / LFiK /TMf\Jl

Hacker motorer lil alLe {ormå1.

820-265 m. gear 4:1 til parkfyer 1.150,"

820-151 m. gear 4:1 små 3DJly 1kg 1 .245."

840'BS m. gear 4:1 til Bc. hotliner 1.795,-

B50-7S m. gear 6,7:1 10c Comp. 2.195,-

Hacker Master regulatorer las lra B til 1 05A.

Aussenlåufer 280 serie fra Axi færdiglavet

AXi 2B0Bix, vægt 769. 8.5x6 650.-

AXi 2814/x, vægt 1319, 9.5x6'10x5 685,"

AXi 2820/x, vægt 161g, 11x5.5-12x8 725,-

Axi 4120/x. vægl3209. 12xB 13x11 1.050

LRK 350 serie fra flyware liks og færdiglavet.
LRK 350/1orx. vægt 1209. 9x6-11x6 S50,-

LRK 350t20/x. vægt 1949. 11x6-17x8 1.100.'

LRK 350r25ix. væglz?gg l?*61!*811!1:
TMM 0810 - 3p BA m. 4A BEC 450,-

TMM 1812 - 3p IBAm.4ABEC 600,-

TMM 4012 - 3p 404 m. 4A BEC 725.-

TMM 6012 - 3p 604 m. 4A BEC 995,-

TMM 8012-3p B0Am.4ABEC 1.125.-

TMM 40/60/80 A fas også med OPTO 6-16c

TMM bruges til Axi, Hacker. LBK og l'4ega.

TMM har autom!{isk/stilbar timming. __
AC 16/ 7/x børslelos motor vejer som speed

280/300 med 3,17 mm aksel. Kan ogsa

leveres med gear 2.8:1 vægt tun , ,og

AC 16 15 x borsteros rcror Da s::rf;:: -+l
en sp. 400(0 28 x )7 , ^zj i.1 - T- :- :;
l,4EGA AC16 7 x ,.,ægl l3g
l,4EGAAC16 15 x.,.'ægl -69

.i*
HORNET rotor.49 cm m/GFK rotorbl. 1350.-

Heli + Gyro + 3 C1041(BB) servoer 2395,-

CP upgrade til hornet(Collective pitch) 650,-

SCHWEIZER 300 model aJ HORNET 1450.-

Heli + Gyro + 3 C1041(BB) servoer 2495,-

HORNET med colleective pitch 1650.-

Heli + Gyro + 4 C1041(BB) servoer 2950,-

Vi lagerforer alle reservedele til HORNET !ll

Vi {lyver selv med en Hornet / Logo 1 0 og

kan derfor vejlede dig ogsa efter kobei.

Logo 10 Easy el-helikopter rotord. 1975,-

105 cm. Til 10-.12 celler med 901120 grader

Swash- plate. Leveres med alle nodvendige
kuglelejer og træ+otorblade. Ftilob 225,-

Logo 10 el-helikopler rotord. 115 cm 2950.-

Til 10-14 celler med 90/120 grader

Swash-plate. Rotorblade af GFK 525,,

NY lader:
V3 har
Lithium
Program

lntelli Conirol 5A,1.25 celler. V3 1.085,-

lntelli Cont. vers. 1 + 2 kan ikke opdateres.

FLYSIMULAToR med interface kabel

til senderen (Kræver elevstik I din sender)

Easy{ly flysimulator

Aerof{y professional

FLYSIMULATOR med Game Com-

mander (styreboks)
Easy{ly flysimulator 595,-

Aerofly professional + interfacekab. 
-1.495,-

NYHED Game-bird styreboks med

Easy fly flysimulatorer 375.-

Add-on, CD til Easy-fly 195,-
Add-on 2, CD til Easy-fly Vol 2 235,-
Expansion pack vol,1 til Aerolly 315,-

E4f,

1.125,-

Cobra, EPP 3D model spv. 78 cm 875.-

med speed 300 motor. gear, propel og

regulator. Anvender 7 celler HR-720 AAA

rb.

Åi=;t
.\

Eagle, EPP 3D model spv.90 cm 895,-
med speed 300 motor. gear, propel og

regulalor. Anvender 7 celler HR-720 AAA

Cobra og Eagle skal bruge 4 servoer, vi an-

belaler HS-50 eller C26'1.

k*"
nå".s

rf---
a

#,;
Itc.12

t;ai?
frlr,.
Cockpit

l.1C-12 ios sender med akku 1150,-

l.1C'12 Computeranlæg med R700 1795,-

l,'lc'22 Computersender med akku 4795,-

Cockpit sender 7k med akku 1 595,-

Cockpit computeranlæg. som billede 2785,-

ROYAL evo 9 Sender med akku 3495,-

HFM-4 sendermodul til evo 7 og 9 640,-;::
6-q5 -Toro 300 Tornado ll

Sagita EPP Spv. 93 med speed 280 +
gear 3:1 + CAMSlim Bx6 + nav.

l.'1ed 2 slk. l,/icro 20088 servoer

Toro 300 Spv. 93 med speed 300 +
gear 5:1 + CAMSlim Bx6 + nav.

Med 2 stk. Micro 20088 servoer

Tornado ll Spv. 122 cm til C0MBAT
l/ed 2 stk. Micro 250 BB MG servoer
Kan ogsa anvendes til elektro.

l=1r'l

l"4EGA AC22 10 x. ,;ægt iCfu
l,4EGAAC22 20 x. vægt 16fu495.-

875,-

550.-

925,-

425,-

870.-

695-
79s -

MEGA AC22 30 x, vægt 2249 895.-

æti Oorstetose rotoreJ PHnSOn
PHASOR 15,3, 7 celler 6x5. hurtig 725,-

PHASOR 15-4, 7-B celler 6x5-8x5 725,.

PHASOR 30-3, 10 celler 9x5" 10x5 850.-

PHASOR 45-3, 12 celler 11x6 -11x7 1250.-

Vægten pa 15-3 og 15-4 er 1339

30-3 vejer 2209 og 45-3 vejer 3039

' æffrrtr. +n-r. gfC'U CO+ n',ofor SgS.
Jeli fartregulator 1BA m. BEC 475..

Jeti fartregulator 304 m. BEC 595..

Jeti fartreg. 40A m. BEC / OPTO 675,"

Jeti fartreg. 70A m. BEC /OPTO 850.-

NY Jeli ADVANCE 30 og 40 er nu pa lager. 
_

Schqlrellure1e9{a!9re!!l elle lormal.
tra venstre. Oen nye OrnqZ-f O cef f erl fra

Plettenberg og en ny stor Axi 41201x (14-20

celler). Nederst Axi 2820110 (sp. 600 stor.)

lSL6.330d 5.5A, 1-30 celler, 2 udg. 1.350,-

lSL6-530d,6.0A, 1-30 celler,2 udg. 2.395,-
lSL6-636+,8.0A, 1-36 celler,2 udg. 2.995,-
NU med Lithium program Version 8.xx

Kob din schulzelader der hvor du ogsa
onsker al fa vejledning og service.

Vi har B ars erfanng med schulze.

': i
{4itåt,\,A.$

''t" ' J'-'' -4rz:-\
\. f" ci*ta'-', - po-- €+L-*z+#--

Vi har et storl udva g , lN-Ll\E odiet
Akkupakker til konku'rercedygrige priser

F år ..å
: Q'å:$

Schulze A435, 4 kanaier. 6.5 grar 365,

Schulze AB35w. B kanaler, 1-Q.5 grai 500,

Kob d t schulzercsiyr der h;cr ci ogsa

onsker at fa ,.,e edr ng og s:r.,.ce.

l,4S-X2 e.er LiS-Xr 2 s:,: i9g 1rn, 345,-

C577 {graLpn:'r sU!:Cå'd servo (40g) 130,-

VI HAR FERIELUKKET
::: r: .::-:...3E1 TIL 5.0KTOBER

::CGE ]AGE NCL

S ]3;E DAG FOR INTEBNET OFDFE

=R 
:FEDAG DF\ 26, SEPTEI,IBER 2CC3

Fas i farverne: Hvid/GultRødlBlaiGron,Sort

Tape til beklædning/decor. 50 mm 30.-

Glasfiberforstærket tape 25 mm 35 -

Glasfiberforstærket tape 50 mm 55

Rabat ved kob ai flere ruller. se vores',,,',',,.,;.

TW\N-JET (BLUE) TW|N.JET (WH|TE)

PICO JETCOMBAT400 Spv.90 cm 5g5,-
+ 2 slk. MS-X3 servoer 935.-

TWIN-JET Spv.90 cm. (til 7-B celler) 795,-
+ 2 stk. MS-X3 servoer 1 .135,'

Blue Shark / White Eagle TWIN-JET med

Pe.4B0 motor Spv. 90 cm, (til B celler) 875,-

+ 2 stk. MS-X3 servoer

t froL"u itg Lt t q"tpmznL

Telefontid:
Mandag 14.00-20.00
Tirsdag 14.00-18.00
Onsdag 14.00-18.00
lnternetbestilling er åben dØgnet rundt

V/ Jan Abel. Hjørringvej
9900 Frederikshavn tlf.

145D
98 43 48 72

Forretningen:
Mandag 15.30-20.00
Tirsdag 15.30-18,00
Onsdag 15.30-18.00
Lørdag efter aftale

er reservedele trl Lcqo 10



Begynderpakker

Model: Boomerang, beklædt færdigmodel
og alt tilbehør (spv. 157 cm)

Motor: OS 46LA 7.5 cc med kuglelejer
Standard dæmper. brændstofslanqe.
gløderør og propeller.

Radioanlæg:6 kanal Sanwa eller Futaba
(Japanske kvalitetsanlæg) med 4
rormaskiner. genopladelige akkupakker til
både sender og modtager samt lader

Samlet pris kun kr ... ........ 3150,-

Sammepakke med Graupner mc-12 anlæg

kun kr. ........ ... 3995,-

Model: Pico-Cub næsten iærd gmodel og
alt tiLbehør (spv 116 cm)

Motor: Permax 400 med propeller og
fartregulator der giver strøm tLl modtager og
rormaskiner

Radioanlæg: Pico-Line 4 (6) anlæg med 2
mrkro rormaskiner, genopladelige
akkupakker til sender samt lader.

Samlet pris kun kr......... 2795,-

Motorer

Bemærk: Prisreduktion på Super Tlgre. SC
og YS motoreri
Vi sælger også OS. Moki og Webra motorer

asryF@@GqffiF

Vi fører et stort udvalg i dæmpere og andet
støjdæmpende tilbehØr.

Færdigmodeler

Sky Hero:
Velf lyvende begyndermodel bekiædi med
Oracover. Se mange andre
begyndermodeller på hjemmesiden
Spv. 154 cm, til 6 - 8 cc motor....... kr. 995-
Med OS 46 LA motor kun kr 1560-

. tii.

|, 
't

F
o

1rt-.

Piper Cub:
Velflyvende skalamodel beklædt med
Oracover. FLndes r to udgaver
Spv 180 cm, trl 6 - I cc moior.. .. kr. 1095 -

Spv. 204cm, til 7 - 10cc motor... kr.'1795-

',uu,

Spacewalker:
Velflyvende skalamodel beklædt med
Oracover. Findes i to udgaver
Spv 158 cm, til 6 - B cc motor. k( 1A44 -
Spv 156 cm, lo sædet udgave.. kr 1150.-

Top Star 60:
Flot 3D model til rimelig prls. Spv. 154 cm,
til 10 cc motor kr 1450.-

*

*-,

whobby-vlforld.dk
Lukketden 13. o922. august

Ferielukket 13. september til 29. september.

Færdigmodeler

ffi
Med OS 65LA motor.
Med OS 61 FX motor

Edge 540:
Ve flyvende skalamodel beklædt med
Oracover Frndes r 10 udgaver.
Spv. 160 cm til 10 - 15 cc motor kr. 1650.-
Spv.198 cm. trl 20 - 30 cc motor kr 2350.-
Edge 540 198 cm med l\,,lok 180 kr 4400,-

Extra 300:
Ve f yvende skalamodel beklædt med
Oracover Frndes r mange udgaver
Spv 160 cm trl 7 - 10 cc motor . kr. 1260 -

kt 2295 -
k. 2575 -

TigerMoth:
Velflyvende skalamodel beklædt med
Oracover. Findes i to udgaver
Spv. 128 cm tii 3 - 6 cc motor. kr 1495 -
Spv.198 cm. trl '15 - 20 cc motor kr 2995,-

Zagiflyvende vinge:
Spv. 120 cm. udfØrt i støbt skum og med
forkant i EPP gummiskum
Bek ædningstape er med i sættet
ModeLlen sælges ito udgaver.
Svæveudgave. kr 398.-
El udgave med 480 motor ... . . . kr 578 -

Se vores hjemmeside på internettet, nu med
3000 varenumrer og 2000 farvebilleder.

Tilbehør

Siartkasse byggesæt........... ..... kt 247.-
Stadakku 12 v ........ kr 195.-
Siafter kt 250.-
Power Panel kr. 185 -
Brændstoip!mpe, tta. .......... . kt 122.-
Glødehætle fta .. ...... .......... kr 15-
Spiralslange kr 42 -

Trlbudsprs for startkasse byggesæt og

tilbehør... .. kun t<r. 950.-
Startkasse. samlet og ma ei. uden

iilbehør. .. . kun kr 356,-

Radioudstyr

Bemærk: Pprisreduktion på Futaba,
Supertec og GWS udstyr
Futaba FF-g anlæg med 149 DP modiager

og 4 S3OO1 servo mm .... kun kr. 5695.-
Futaba FF-g sender. .... . kun kr. 3795,-

Vi sælger kvalitetsanlæg og radioudstyr
fra bl.a. Futaba, Multiplex, Graupner,
GWS, Schulze og Sanwa.

Flight pakker

Futaba Flight pakke:

åF, t t1+- t
Flight pakke til udendørs modeller:
4 stk Futaba 3001 servoer. Futaba R147F
35 mhz modtager med krystal 4,8 voli
Sanyo 1450 mah batteri og Futaba afbryder
med ladestrk

kun kr. l{l$,-

GWS Flight pakkel

@)rr*
f't}
,att*b t

Flight pakke til udendørs modeller:
4 stk Supertec standard servoer. GWS 35
mhz standard modtager med krystal, 4 8 volt
1 400 mah batteri og afbryder med ladestik.

. kun kr. /$!,-

llobbg lllodd
v/ Birgit og Erik Toft. Elvirasvej 1. 7100 Vejle. Tlf. og fax 75 72 22 95

e-mail : hobbywo@postS.tele.dk
Aben: Mandag - fredag: kl. 10-13 +15-17.30 - Besøg uden for nævnte tider efter aftale.

Vi sender som postordre i hele landet
Vi sæ lge r kataloge r fra:

Graupner - Multiplex - Robbe - Simprop -
Flair - Great Planes - Goldberg - Sig -

Jamara - Krick

Forbehold for prisændringer!
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Så kom det...

Svæveflyvetemaet!

Og j"g skal love for at det
blev et svæveflyvetema-
nununer...

Man kommer grundigt
rundt i stoffet med dette
ruunmer af Modelflyvenyt.

Det er nyt at redaktionen
til nogle numre, samler stof-
fet sammen efter et tema,

- og et forsøg ... Vi vil derfor
gerne have konstruktive
kommentarel, ideer og for-
slag.

Skriv til ot om du har no-
get på hjertet. Adresser her

til venstre.

- Også: God fomøjelse!

Mariarure Pedersen
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4th SSS Intl. Aerotow
Tekst og Foto: Bjarne Sorensen

Foto af Astir: Chris Williams

I 1999 blev Southhampton Soaring Society,
forkortet SSS, grundlagt med det formål,
at samle piloter som fløj enten skalasvæ-
vere eller trækfly. Grundlæggeren til den-
ne klub er Tony Baker, som må siges at
være den person som også har formået at
få stor fokus på skalasvævefly,.ning i Eng-
land.

Ælerede det første år SSS eksisterede af-
holdt de deres første intemationale svæ.-

veflyvetræf, og også her var det Tony Ba-

ker som stod i spidsen.
Dette år var 4. gang stævnet skulle af-

holdes, og jeg havde besluttet at pakke
min DG1000 og tage rejsen derover for at
deltage. Et par dage grk med få lavet en
transportkasse som kunne læsses i en Bo-
elr:,g 737. Desværre måtie en kammerat
melde afbud dagen før, og efter en del
overvejelsermåtte jeg desværre beslutte at
lade svæveren stå hjemme, da jeg var
bange for det ville give for meget bøvl, at
håndtere en så stor kasse alene. (Så hvis
der er nogen som vil låne en meget stor
kasse til at transportere fly i så giv mig et
ring... så er den da ikke lavet helt forgæ-
ves). Nå, men bevæbnet med video og still
kamera var det en meget forventningsfuld

Sørensen som steg ombord på Maersk
Airs rute 205 til London Catwick. Ved an-
komsten i London stod Dave Stokes, et
medlem af SSS, parat til at bringe mig til
Middle Wallop, hvor stær'net skulle afhol-
des.

Middle Wallop er Europas største græs-
mark, og fungerer som base for Royal Ar-
my Ær Corps. Under krigen var den hjem-
sted for bl.a. Beaufighter og Hurricanes. I
dag er der udelukkende stationeret heli-
koptere, og der opereres både med engel-
ske gazelle samt amerikanske Apache he-
likoptere. Da jeg var kommet en dag for
tidligt, var jeg den eneste på camping-
pladsen. Efter at have slået mit telt op, sad

8

jeg nu relativt alene på Europas største, og
mest åbne, græsmark med en lille flaske

Baileys som jeg fik ombord på flyet, og
kiggede på Apaches som lavede nat-
øvelser. For nogle en lidt mærkværdig
måde at bruge sin fritid på, men for mig
var det en god start på denne tur.

Fredag gider jeg ikke skrive om. Den
indebar enhård vind, et telt som begpd-
te at gå i stykker pga. vinden, og en stak-
kels ensombitter modelflyver som til sidst
måtte pille teltet ned og vende det ene

mand i hård vind... sa lad os straks hoppe
videre!

Iørdag morgen startede seh.e stær'net,

og i takt med at flere og flere biler ankom,
og flere fly blev samlet, blev jeg mere og
mere stresset for der var så meget at kigge
på.

Trækflyene

Wilgaen er nok et af de bedst kendte træk-
fly, iseer indenfor modelflywningen, og der
var da også 4 stk. af dem på Middle Wal-
lop. 2 af dem var bygget efter tegning, og
begge i kvartskala og

de andre fra det
tyske firma Frisch, hvor den ene var i ska-
la 1:3,5 og den anden i skala 1:4. De 3
kvartskala Wilgaer var alle udstpet med
Zenoah 2 cyl. Boxer motorer på 74 og 80

ccm. Den store Wilga var udstyret med en
140 ccm King motor. Derudover var der en

skala 1:3 Piper Pawnee med en 160 ccm
motor. Piper Cub var der 3 stk. af , sarnt2
ikke-skala slæbere. Der var dermed ikke
problemer med at få et slæb.

Svæveflyene

Af gode grunde kan jeg ikke nævne alle

svæveflyene, for det ville tage for meget
plads. Der var alle lyper af svævere, lige
fra oldtimers til modeme glasfibersvæve-

re. Det var klart de modeme svævere som
var i overtal, men der var også mange æl-

dre svævere, og disse havde en tendens til
at have den flotteste byggefinish. Det er
nok også lettere at lave deltaljer på gamle

svævere, end på de modeme, da disse ik-
ke har mange deltaljer. Af de populæreste
typer kan nævnes: Minimoa, Ka8, ASH26,

Discus, Ventus, ASW27 og28. Nogle kom
kun Lørdag og andre kun søndag, så jeg

har ikke det præcise tal på hvor mange

svævere der var i alt, men mit bud er om-
kring 50 stk.

De spektakulære fl yvninger

Nogle svævere er mere interessante end

andre, og nogle flyvninger mere spekta-

kulære end andre. Jeg havde håbet på at se

Marc Hauss fra Frankrig som gæstede

stævnet sidste åt men han havde desvær-

re ikke tid til at komme i år. Det var lidt ær-

gerligt da han sidste fu f7øj en 10,5 meier
Nimbus 4, samten Z5 meter TWinAstirpå
35 kg. Men i år kom Thomas Buetz med en

10 meter Nimbus 2 fra Rosenthal Flugmo-
delle i skala 1:2,5. Thomas ankom i øvrigt
safiunen med Ekkehard Hermann som

har overtaget firmaet Rosenthal fra
stifteren Harry Rosenthal.

L.n svæver i l:2,5 .,Æ.*" =€

er stor... meget stor!

Selve kroppen er lige omkring 3,5

mete1, så det kræver sit køretøj at bringe
en sådan model på fly'vepladsen, også

selvom hver vingehalvdel var 2 delt.
Men når man så har fået modellen på

plads, fået den samlet, og fundet en slæbe-

pilot som tør, ja så er livet vist tæt på fuld-
endt. At se denne Nimbus svæve maje-

stætisk og elegant over himlen var absolut
et flot syn. Man kunne på ingen måde se

forskel på modellen og en rigtig Nimbus,
heller ikke på trods af en frisk vind på ca.

8 sek./meter. Den fløj utroligt langsomt og
så ud fil at være meget let at flyve, for Tho-
mas stod altid og snakkede med andre pi-
loter uden, i lange perioder, at holde øje

med modellen. Det så især imponerende
ud når han langt ude, i lav højde, vendte
snuden hjem mod pladsen og kom meget
Iavt forbi i medvind. Eller når han, bedst



som man troede, han ville blive nødt til at
lande i medvinden, krængede svæveren

clp således at der var ca. en halv meters fri-
plads mellem vingespids og jorden, og
holclt den rundt i et 180 graders drej, rette-

de den op og satte modellen! frækt fløjetll
Dave Siokes som hentede mig i Lon-

don, imponerede mig også en del. Han er

en ældre herre som er tidligere RAF pilot,
og kaptajn i bl.a. British Airways. Hans

interesse ligger mest i de, ælc1re træ- og

lærrerdstly i kvartskala. Hans sr'ær'ere er

utroligt flotte og velbyggede, alle mecl alle

små detaljer og 100% skalercockpits. På

hans Ka-8 har han endda et stvkkc sprecial-

r'ærktøj som han kunne lirke ind gentrem

sidcruden ior at låse hutten på samnre. må-

de som den rigtige. Nu l-rar man se't rrr.rrrge

som er meget dygtige til at bvggc-/ mens

c-let flyvemæssige mildt sagt iralter. Dave
er en af undtagelserne, da han tvcleligvis
også hal stor forståelse for flvvningen,
hvilket nok grtrnder i, at han har flrrjert rig-
tigc. fly. På et ticlspr-rnkt f'loj han mec-l sin
Ka-8, som er et ganur-reit ensædet tr.e &
l.ærredsfly, der stadig bliver bc.n1'ttet i sr'æ-

veflp'eklubber mnclt orn i r-erden. Jeg får

øje prå Daves Ka-8 da clerr ligger i lav høj-
de. Pltrdselig begvrrcle'r Dave at kurwe, og
har tilsvneladende fundet termik. Men
Ka-S-eren ligger og flr'r'er meget langsomt
og graciøst rundt i boblen får jeg øje på en

musvåge som også har set Da-

ves svæ\rer, og da

mr.rsvåger

, 1.. L,t

elsker at tlyle tennik, og godt vecl hr.ad
den store "ft1e1 med gigt-vinger" l.rar gang
i, stvrc.r clen dirc.kte hen mod Ka-8'eren.

Del ligger cle sa og t1r'r'er termik, næsten

lingetip mod vingetip, og sam;ncn kun'er
de sig fra lav hojde trpr til stor højrle. Jeg har
seh' tlojet en ligtie K.r-8, og husker tvcleligt
c1e tttrr. hvol jeg seh har lignet oe flojet
sammen n'red en mLrsvage. Det er ikke er-r

så sjæltlen opletelse, men det en lige t.rn-

tastisk opler-else hr,er gang. Det ..rt sc D.-r-

ves Ka-8 kun'e sig olr i en tc'rmiklrc.rl'rle

sammen med crr musr'åge var næsten sont
at siclde der selr'.

Oops..

Desværre må marr op;så r'ære vic-lrro tii et

par havarier til såc1an et stæ\'ne. Det forste

var en kvartskala fuld glasfiber Astir 77.

Flyet havde tidligere fået min opmærk-

somhed bl.a. fordi det er en lidt usædvan-
lig lype i modelverden, men også fordi jeg

slntes den var meget flot lavet. Efter slæ-

bet melder svæveflypiioten at han l'rar

koblet ud, hvorefter slæbeflyet braekker af
til højre i et meget stejlt d1'k, for hurtigt at
komme ned og tage næste slæb. Desværre

er svæveren ikke kotrlet ud, og derved bli-
ver den rykket med i slæbetlyets dyk. Has-

tigheclen bliver på et tidspunkt så stor at
den ene r.inge på svæ\reren naermest eks-

ploderer og stumperne fhryer til alle sider.

Først her bliver slicbepiloten opm.tlksom
på at noget er galt, og kobler snoren i h.rns

ende. Sr'æveren fortsætter ned i skrr fart

og rammer græsset med en dunrlerbrag.
Det el tvdeligt at svæve-ren e-r knust til
ukendelighecl. Surt!

Det andet havari skete også i et slæb. En

øsbiger med en 6 meter Nimbus, fik en

vinge i græsset under starten. Den'ed star-

tede svær.eren et goundloop, og da pilo-
ten ikke var hurtig nok til at udløse, flip-
pede s\'æveren rundt på ryggen. På dette
ticlspturkt var slæbeflyet i ltdten, og trak
nu svæ\'eren efter sig. Ingen af de 2 piloter
kurrne udløse, og da slaebepiloten prør'ede
at dreje, tipstallede clen og gik i jorden med

et brag. Svær,eren havde-

ikke taget

megerl

skade, men slæ-

bef'lt'ct, sorn i rx'rigt var
dcn flottc kr'.rltsk.rla !\iilga ira Frisch,

fik kroppr6.n revet ovr.r i 3 dele, samt
en temmelig Lreskacliget vinge'. Det er

sa sllrt, at se sadan nop;et ske, n'ren

man kan jo lær'e lidt af det. Crunden
til at ingen af de to piloter kunne kob-
le ud, r,ar formentligt mangel på ser-

r.okrait. Derfor skal man altid sæite en me-

get kraftig senro på sin kobling. Om svæ-

veflyvepiloten kturne nå at koble ud er

usikkcrt, for når en svæver groundkroper
sker clet llnrhurtigt, men har man fingcren
prå koblingen under hele slæbet, har marr

en større muliglred.
Udover clisse 2 lrel.'arier r.ar de'r' tt l'rar

r-nirrtlrc uheld, bl..r. Lrr svie\,er sonr lolr tr.rr
ior strr.rnr. Deu 1.r mcrl e'rr statril iQ glart'rs
kr"r'ngrirrg, os kun't't1e sig stillt'og roliq
rretl.rc-l. Frrr at clct ikke skal r'ære L'rgn, ret-

tc'c1c rt'n op ca. ) nlctL'r over jorden og le-

r-ecle en peri-eki lancling... utroligt.

Fest og lotteri

Lordag aften var der tællessprisning som
blev afholclt på "Mrrseum Of Army Flight"
som også ligger på Midclle Wallop. Her
r,ar der iørst mulighed for at gå rundt og se

museet. Det er primært svævefly som er
udstillet, men ikke helt som vi kender
dem. Det er store troppetransportsvævefly
som Englændeme brugte under 2. ver-
denskrig. Det var fascinerende at se disse

gigantiske sr'æveflv, og tænke sig, atnogle
faktisk turde flyve dem, da mange havare-
rede, især på natflyvningeme. Efter spis-

ning var der lotteri med rnange flotte præ-
mier sponseret af forskellige engelske hob-
byhandlere som Spire Models og RIP-

MAX. Jeg er nok en af dem som kan købe

99'% af alle lotterisedler og så end ikke
vinde en trøstepræmie, så der var nu ikke
de store forvenbringer til mine 5lodsedler.

Jeg må da ogsa indrømme jeg blev ganske

overrasket da mitnummerblev råbt op, og
jeg kunne \'ælge frit mellem de indpakke-
de gaver. Inde bag gavepapiret viste der
sig et komplet Multiplex 1020 radiosæt
med modtager, akku'er og servo... sådan

Johan!
Senere på aftenen var der levende mu-

sik. Chris Williams som er medlem af SSS,

og i øvrigt skribent for bladet "Quiet and
Electric Flight", er professionel musiker,
og det var hans bh.resband som stocl for
urderholdningen. En del af gæsterne var
ælct'e clamer og herrer, og man må nok si-

ge cle så lidt forskrækket ud i ansigteme
da "Chris Williams and the Average Blues

Bancl" spillede op til dans, men de fleste

fancit vist volumeknappen til høreappara-
teme, og så var de med igen. Det var højt,

men godt!

Gentagelse?

Efter en masse flyvnir-rg om sr-rrrdagen var
det slut, og efter en gocl nats sovn, sad leg
mandag på Maersk Airs r-ute 206 til Bil-
lunct Lufthar.n, en tlel elf.rringer, ople-
velser og bekendtskaber rigere. Dt't var
første gang jeg var til en stor intem.rtionalt
flyslæbsh.ef, og det r.ar sior-t ..tt se. s.r

mangc forskellige s\'æ\'L'i..L'. \lan har sod
muligherl fbr .rt se tlc iors<elliqr' proclu-
centt'rs iiuish, r-rq snakke m!'ci L.n m.rsse pi-
krter r-urrknng si.rrtl.rrclerr ai iorskellige
bvggc,sæt. Enqlænclcme r-ar meget gæst-

lrie os snaksaqliqe, og især Tony Baker r.ar

meset hiælpsom og stiilede bl.a. en skala

1:3 AS\\'2E til radighed for rnig hele week-

enc-len.

Alt i alt var det en rigtig god tur, og skul-
le nogen have lyst til at kigge forbi et stæv-

ne som dette, men har det skidt med det
tvske og franske sprog, ja så kan jeg varmt
anbefale SSS Intl. Aerotow.

Bjame Sørensen, Mfk Nuseme
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En dag kom posten mcd c.n

pakke fra Hobby World. Det

var en Zagi-Si, der er en byg-
gesætsmodel i samme familie
som de fleste andre flyvende
vinger til combat - en engelsk

udgave af den oprindelige
amerikanske Za$LE, der me-

re eller mirrdre har dannet for-
billede for alle de seneste fly-
vende vinger af skum. Flyven-

de vinger til combat er dog ik-
ke nogen rryhed længere, og
flp'endc vinger med speed

400 motorer har i godt to år

hærget det ganske danske

land. Ikke mindst har de fly.vende r.inger
som Flergfis, Gorgo ogka:mpe(nde) r"rdga-

ver af dem begge fået nør'ede til at flyve
som proffer på kort tid. Dct kan Zagi Si og-

så.

Prisskiltet på kassen sagde kr 425,- mcn
der var ingen regning med. Det havde
Erik Toft dog forberedt mig på da han til-
bød mig at teste modellen, så det tik mig
ikke til at faide ned af stolen. Det gjorde
derimod indlroldet. I kassen er der næsten

ingenting - og det er nogenlunde hvad
man skal bmge for at få en flyvcnde vinge
ud af det. Der er to \^'inglets og to eleve-

rons (kombineret højde- og krængcror) i

coroplast, rorhorn, lirrks oe skrdstænger;

en mlle farvet tape til bc.klæclnilg (lrl.r) og

så skumkernemc, der fortjener lic-lt mere'

end et enke.lt orcl. Forkantcrr (cir. Jtl mm) c.r

lavet af EPP skum, der t'r sk.rret p*-nt for
sig selv med en varmehrd. Derr andr'n ct'l
er ikke skåret nd af en prlade skum srrn'r

sædvanlig, men i stedet skrbt af EPS (ltvirl
skum) i en støbeform, p.r samme ln.rc-le

som Wingo, Teddy og de andre skumfly er
lavet. Den er støbt så smart, at der. efter
støbningen er huller til servoer, modtager
og batteri - der er endog støtrt en rille til
h'imballast. Du skal seh'lægge anlæg til,
hurtig epoxy (eller langsom hvis du har
tid nok). Hvis du vil have andre farver end

den ene rullc tape der er med i kassen, skal

du kobe cn .rnden mllc' eller e\.t. stryge-
film i dejlige ian'er.

Så skal vi bygge

Første skal tbrkanten limes på resten af
vingen med epoxr'. Det er nemt nok og der
skal kun pudses en gar.rske lille smule
støbegrater væk fra skurndelenc., for de

passer perfekt sammen. Demaest sk.rl cle

to vingehalvdele limes samlnen, og det
foregår på samme måde. Derefter skal

overgangen pudses mellem de to skum-
typer, da de ikke passer 1.00'X,.

TEST
Tekst: Erik Dahl Christensen

Foto: Martin Møller

Alt clcttc tager i alt ?l minuttcr ek:klusir'
hærcl nirr gstid ( g.et hl ilkc'n tlprr' cpe11' 1.'*
brtrgte.!). S.r skal rlcl L.ckl;ltlc.. I vcjlt'ti-
nirrgen st.lr r-lL'r. at m.]n sagtens k.'::', L.cklæ-

rlc ltrluiukxr'ntie nrrt'i tie; i.rrlctlc t.rp.e,

ml.n i.g \'.rlste tlog at iorstærkr- fork.rrrt og

baqk..rnt med c-n sh'irnmel gl.rsiilrerfor-
st.erket tape. Samticlig lagde jeg en
"ho1 edbjælke" af det sarrrme tape, hen

over vingens o\.er- og underside, da der
ikke er anden hovedbjælke. Beklædning-
en forcgik herefter hclt efter byggevejled-
ningen, og var enormt ncmt. Det var første

gang jeg prør'ecle at Lreklæcle mecl tape., så

det tog i alt hah'andcn time. Det kan sik-
kert gøres meget hurtigere når man har er-

faringen. Nu er vi oppc på 1 time og 55 mi-
nlltters byggetid!

Så blev det tid til anlægget. Jeg fandt 2
gamle Nanosen'oc.r (MPX model rnidt i
80'erne), en Hitec mikrornodtager og rlog-
le 1250 mAh nikkel-mctal-hybrid penligl-rt

celler jcg hirvde ftiet af min svoger der er

telekomunikationsingenør(d). Hullct ti1

modtageren var rigeligt stort til clerr lille
rnodtagcr, og med 4 stk. penlightstørrelse
L.ratterier var der rigeligt plads til iidt led-
ningssalat. Kontakten bler, et han- og et

hunstik der sættes sammen når man vil
fly've. Det er simpelt og man risikcrer ikke
at der bliver slukket i en luftkamp. Monte-

ring af servoer, modtager, og
batieri gik uholigt nemt. Kun
batteriet har {ået en klat varme-
lim (limpistol), modtageren
li5;ger løst i l-rullet, og sen'oerne
passede pe-rfekt i hullet så de

fik ingen lim overhovedet. En

halv iime gik der vel med at or-
ganisere det hele, og så havde
jeg også skruet rorhorn i og la-
vet stødstænger. Endnu en

halv time gik med at tape hul-
ler til, sætte winglets på, kom-
me lidt bly i for at få TP til at
passe med vejledningen, og
sætte romdslagene som vejled-

ningen anbefaler.

To halr.e timer = err time, oven i den før-

ste + 55 minutter! Under 3 timers byggetid
og Zagi Si er byggei, jordtrimmet og fly've-

klar. Jcg bmgte en halv times tid ekstra på
at lodde nye stik på de gamle servoer og
på at lodde batterict sammen og sætte led-
ning på, men det har jo ikke noget med
bygrring af modellen at gøre. Vægtenviste
625 gram flyveklar.
I påsken bler.derr testet og fik lov til at vi-
sc hvad den kumrc. Efter c1e iorste f11n'

ninge.r lrvol den lar sat op som vejled-
niugen anbcialccie, Lregurdte jeg at fjerne

I.lv og ænrlrc r(rnrrlslag. Den f'lvver fint
hr is rlcrr bvgqes som arrbefalet, og hvis du
..rklrig har il-rje't err vinge fnr; er det et fint
stccl at st.rrte s.r ct-r ikke kommer ud i over-
stlringsproblemer. Jeg kan godt lide at der
sker noget når man rører i gryderr i en luft-
kamp, så jeg flyttede TP tilbage til 220 mm
fra forkanten, og øgcde rorr.rdslagene. Jeg

endte med et krængerorsudslag på 17mm
til hver side, og et højderorsuclslag på 10

mm til hver side. Så fløj den som jeg ville
have den til, og vægten val falclet til 575

gram, hvilket er fint i blæst. Husk at give
dig god tid med at fa den til at se nc1 son.r

dtr vil have derr - sjusk ikke nrecl æstetik-

ken, for du komr-rrer til at Lrthokle clin mo-
del i lang tid. Skrænit-1r'r'rrirrs med en

skumvinge giver trr Lregurclcr meget få le-
pilr.rtioner os rlermed megc't luittid. De

skader jeg oitest h.rr set på cornbatvinger
er odel.rgte servoh()m, så det er rart at

kunne skifte dern nemt. Zagi Si er et dejligt
i1r' til hvggetlln'ning på skrænt, men den

kan også bmges til combat og pylon, og
derr st.ir ikke tilbage for nogle af de andrc

vinger. Prisen er også meget rimelig, kva-

liteten er i top og byggevejledningen er
meget nem at forstå og følge. Hobby
World sælger også en Zagi hvor hele ving-
en er lavet i EPP.

Erik Dahl Christensen
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SHK Storsvæver
fra AERONAUT

SHK'en var starten på de mere modeme
sveevere dengang i 1965, hvor den blev
bygget, af de he tyskere Schempp-Hirth,
Kirchheim (SHK). Flyet blev udstyret med
bremsefaldskærm, da luftbremserne hav-

de ringe effekt. Min far fortæller, at den

skulle flyves lige før stallgrænsen for at de

fik den ønskede virkning. Bremsefald-
skærmen er senere afmonteret fordi det
var for stort et arbejde at pakke den før
hver flyvning. Flyvningen af SHKen er

lidt speciei, da man i en spilstart 1:1 gi'n'er

tegn til jorden om for lidt fart ved at give
sideror hultigt fra sidc til side. Men det er

livsfarligt da h.rlen kunne stalle ved denne

manovre og ilvct vcnde pra rvggen.
Spændi'idden Lr.r s\'æ\'L're r ar pa det tids-
punkt stand.-u'c1 15m, men SHKen lrlev la-

vet med en spændvidde pa hele 17m og

var desuden den iørste sr'ær'ef'h,r'er med

optrækkeligt understel. SHKen var den-
gang en fuldblodssvæver og vandt mange

konkurrencer sidst i 60eme og i starten af
70erne. Den tabte dog efterhånden terræn

til de mere moderne sr,ævere, der var byg-
get helt i glasfiber. SHKen er bygget af træ,

cockpittet er lavct i glasfibcr.

Byggesættet:

En stor kasse ankommer en snevejrsdag

midt i januar, en lidt forsinket julegave

kan man vel sige. Det yderste lag beskyt-
telsespap blir,'er flået af som t ar det et 3 års

bam en juleaften. Spændingen var stor, for
hvordan var kvaliteten på byggesættet og
hvad fulgte med af dele og diverse ting.
Låget blev taget af æsken. Det første der
møder mig, er et meget blåt canopy. Det
var lidt skuffende da jeg r,ille lave den

mest mulig skalarigtig, og det er et meget

blåt canopy bestemt ikke. Nå, jeg tager det
op og ud falder et helt transparent canopy,

mr,rndvigene er nu på vej om i nakken
igen, smart tænker jeg, lidt tbr enhver
smag. Kroppen bliver taget ud af sit be-

skyttelsesplashc, og kvaliteten er her i top.

Huller til vingestå1, sfyreståI, ledninger og
vingebefæstigelse er støbt i kroppen og

klar til brug. Nu var det vingernes tur til at

få karakterer, højre vinge bliver den første,

det ser rigtigt godt ud. Vingen er bygget

op af skumke rne beklædt med abachi, der

er skåret ud til luftbremser og servoer. For-
kantlistc.n er limet på og det hele er nyde-
ligt slebct, kun tipperne skal limes på og

slibes. Venshe vinge er naturligvis af sam-

me gode kvalitet, men her ern'ingen skæv

den krummer en smule nedad, men jeg

regner med at kunne rette det op, når den

skal beklædes. Halefinnerrre er bygget op
på samme måde og her igen nydeligt for-

arbejdet med messingrøret limet i til halef-
innestålet og kun tippeme skal limes og

slibes. Resien af kassen indeholder nogle

poser med skruer, bolte, møtrikker, link,
halehjul og andre små specialdimser.

Cockpit, sæde og instmmentpanel i vacu-

umstobt plast medt'ølger også. Klister-

mærkc.rrk med legisheringsnummer og

inslrumenter findes ogsa i sættet. Der

mediolger ogsa e't sæi luftbremser af fabri-

katet Schcmpp-Hirth, de må siges at være

af en rigtig god kvalitet. De kører meget let

og ubesværet, dog hænger den ene lidt i
enden de første 3-5mm når den åbner.

Mngebefæstigelsen består af noget 5mm
nylongevind som bliver limet ind i hver
vinge vha. nogle nylonbøsninger. De to
dele bliver samlet ved hjælp af en lille lyn-
kobling. Samme system som man kender

det fra haveslangen. Koblingen består af
en han og en hun, men hannen manglede
i posen.

Byggeriet:

Man starter med at bygge halen. Her skal

to krydsfinerspanter limes sammen og til-
passes i kroppen sanunen med de to sfyk-
ker halestål og en lille holder i midten. De

to små alubøsninger der skal gå ned over
halestålet kræver nogen tilpasning. De er

faktisk umulige at få ned over halestålet

selvom man har afgratet dem, som be-

skrevet i byggevejledningen. (Jeg klarede

det ved at sætte stålene i boremaskinen og

slibe med lidt sandpapir). Derefter skal

der fræses ud i kroppen, så de to små alu-

bøsninger kommer til at sidde ca. 3/4 inde

i kroppen. Der er til det formål indstøbt

små markeringer i kroppen hvor man skal

slibe. De er dog meget svære at få øje på,

man kan kun lige ane dem ved at holde

Lidt Historie:

SHKen er en storsvæver på 4m i spænd-

vidde, og er skala l:4,25, Det var med

stor glæde jeg en dag sad og surfede på

nettet, og faldt over Aeronauts hjemme-

side. Der dukkede nemlig en nyhed op,

som vakte min interesse. Firmaet havde

netop udviklet SHK'en og sat den i pro-

duktion. Der blev ringet til HOBBY-W0RLD

og et eksemplar blev bestilt.

Grunden til min interesse for netop denne

svæver bygger på, at min far flyver svæve-

fly | : I , og har haft en I /3 part i en SHK.

feg har altid syntes den havde en vis char-

me, nok mest på grund af v-halen, men

også dens øvrige design, der afviger lidt

fra de mere moderne svævefly, som er

meget ens i udseende.
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kroppen op mod en lampe. Når alt er til-
passet, så det sidder rigtigt i kroppen, skal
det limes, her valgte jeg den langsomt tør-
rende blå Araldit for at opnå maksimal
styrke. Næste trin er at lime en trekantet
holder af krydsfiner på spantet i kroppen.
Det kræver en del tilpasning, da det skal

være uhyre præcist med de to aludimset
som styrer rorflademe. Da alt var limet
prøvede jeg at montere rorene, og de kørte
let og ubesværet, dog t,ar jeg nød til at lime
en skive op i bunden af det ene ror for at
holde samme afstand på begge ror ned til
kroppen. Halehjuletbiev monteret, og den
bagerste kappe tilpasset.

Halefinnerne skulle nn beklædes med
oracove4, havde overvejet at give halefiner
og vinger glasfibervæv, men turde ikke
kaste mig ud i det, da jeg aldrig har prøvet
det før. Jeg vil prøve det en gang ved lej-
Iighed på min lidt aldrende svæver, en pi-
latus B4 fra Graupner, så gør det ikke så

meget med et par begynderfejl. Halefin-
neme 6k oracoveren strøget på og de to
små afbalanceringsdimser blev monteret
vha. nogle små bøsninger med et indven-
digt gevind som bliver limet i tipklodser-
ne. Disse små afbalancerings dimser har
den funktion på SHKen i 1;1, at de mod-
virker halen i at gå i flutter pga. af halens
storrelse. Tippeme på halen blev malet
med en orange acrylautolak, så den mat-
chede fan'en mest muligt SHKen i 1:1.

Kroppen skulle naturligvis også males i de
rigtige fan'er. Først lavede jeg hul til slæ-
bekrogen, og denne blev monteret. Hjul-
lemmene bler- skaret ud, efter markering-
en som er indstøbt i kroppen, irer var mar-
keringen h'delig og let at iolce. Jeg i'and-
sleb nu kroppen med kom ftlO, og gav den
en gang grundmaling, derefter en hvid
farve. Nu blev dei spændende, ai fa den
blå fan'e på undersiden til at passe, så den
matchede SHK'en i 1:1, i bade fan-e, og
den rigtige højde hen af kropsiden. Til den
opgave havde jeg lånt et par billeder af
SHK'en af min far. Det er alligevel lidt
svært, at rarune rigtigt når man ikke har
nogle mål at gå ud fra, men jeg syntes nu
farven blev ramt meget godt, samt afstan-
den hen af kropsiden. Nu skulle næsen ha-

ve sin orange farve. Her blev det igen lidt
kritisk at ramme de rigtige linier. Farven
havde jeg ramt rimeligt ok, den var jo prø-
vet på halen. Malertapen blev sat på den
ene side af næsen, så det så fomuftigt ud,
men at få den anden side til at se ligesådan
ud, var noget af en prøvelse. Det lykkedes
efter en del forsøg at få de to sider af næ-

sen til at se ens ud.
Cockpitramme, sæde og instrument-

panel skulle nu klippes ud og tilpasses.

Saksen klarede det grove, men jo leengere

man kommer ind til målet, er det hobby-
kniven der skal til. Jeg brugte her hobby-
kniven som en slags zieklinge og skrabede
forsigtigt de sidste ca. 5mm materiale væk,
og sluttede af med lidt sandpapir. Da alt
var tilpasset og slebet let på flademe fik
det en gang maling. Canopyet blev tilpas-
set og limet til cockpitrammen. En pilot-
dukke blev indkøbt fra Graupner til den
nette sum af 300 kr. den var skrevet til at
kunne side i en VENTUS TRAVEL 4000

(også 4 meter), så jeg mente at den ville
passe i SHKen, men dukken var et hoved
for høj og havde lidt lange lemmer. Et ki-
rurgisk indgreb med en lille sav og lidt cy-
anolim klarede dette problem. Efter ind-
grebet passede den bedre, og det så noget
mere skala rigtigt ud.

Det ophækkelige understel skulle nu
placeres i kroppen. Jeg begyndte med at
lave hjullemmene, og mekanismen der
skulle trække lemmene op sammen med
hjulet. Gardin-holde-dimser (gardinhæg-
ter? - red.) blev løsningen til fastgørelse af
elastikkeme på indersiden af lemmene. De

blev klippet til, så de dannede en lille krog,
og blev limet i. Nogle spanter skulie lar-es

for at det optrækkelige understel kurne si-
de i kroppen. Jeg vaigte her noget 5mm
kn'dsfiner som spanter, de bler- hlpasset

kroppens iacon pa den made, at leg tog no-
get pap der passede nogenirinde der hr-or
spantet skulle side, og tegnede sa op t-ed at
iime en blr-an6spids på en lille klods, som
så kan t'olge kroppens t'acon. Derefter er
detbare at klippe pappet til, tegne papska-
belonen af på træet. Da alt var tilpasset
blev det limet i med langsomt tørrende
Araldit sammen med lidt glasvæv.

l
,il

indhold, med alle de.
forarbejdei, og i tin lr-alitet.



Yingerne:

Som skrevet tidligere, var den ene vinge
skaev da jeg fik fat i dem igen var begge

vinger skæve. Jeg var nlr noget i tvir4 om
hvad jeg skulle stille op med dem. RC-

UNIONENS forum blev løsningen på clet

problem. Jeg spurgte mig til råcls i fommet
og fik en del fornuftige tilbagemeldinger.
Et af dern hjalp mig pai rette spor, rremlig at

den måde jeg havde opbevaret dem på r'ar
forkert. Jeg havde dem liggende oven på et

skab, og så kan det ske at de krummer da

abachien optager og afgiver fugt. Proble-

met med at de lå oven på et skab var, at
den side vingen lå på, ikke er lige så mod-
tagelig for fuigt, som den side der lå opad.

Løsningen er, at opbevare dem så de får
luft på begge sider min 1 døgn inden de

skal bekl"edes, så de optager og afgiver
fugt er-rs. Mngeme skulle nu forberedes for
beklædning, der blev spartlet ud, og slebet

med kom 320. Luftbremseme blev limet i
med Araldit og servoer til disse ligeledes

limet i vinseme. Oracoveren bler' ftindet
frem og hæftet pa Lragkanicn .ri vinctn.

Derefter brugte jeg err varmebl;rser til at

trække oracoveren ud. Bmgen ai varme-
blæser giver et meget f'lottere resultat end

hvis man bruger strygejern, som kan give
overfladen nogle fæle mærker. Vingetip-
peme fik sin orange fan'e og krængrorene
blev monteret med hængseltape. Registre-

ringen OY-FPX skullc nu laves. Jeg valgte
her Orastick som blev skåret til efter ska-

belon lavet i Microsoft Word Art, som vist
på wwwkoegemodelfly'veklub.dk hjem-
meside under projekter - Piper Arrow.
SHK'en blev samlet og rorene indstillet
som anbefalet af AERONAUT.

Flyvningen:

SHK'en blev afbalanceret efter AERO-
NAUIS forskrifter, om hvor tyngdepunk-
tet skulle ligge, nemlig 90mm fra forkan-
ten. Det blev til ca. 900gr bly i n:esen, som
gav en total vægt på 5kg.

Nu skulle den bare have hrft under
vingerne. Jeg tog kontakt til Kim Jørgen-
sen fra MFK Falken, som er indehaver af et

slæbetlt' "Traekdyret". Vi mødtes lørdag d.

29 /3 2003, dagen hvor Falken havde stan-

derhejs.

Efter en genlemfotografering af SHKen
var det tid ti1 første slæb. Jeg har aldrig
selv prøvet flyslæb, og var derfor lidt be-

tænkelig ved selv at tage den i h-rften. Men
jeg fik lokket Keld Hansen fra Falken til at

tage den i luften og himme den. Keld an-

befalede mig at lave et combimix, så når
jeg brugte krængrorene, fulgte siderolet
med. Mixet blev lavet og så var den ved at

1.4

r,ære klar til første flyvning. Rorencs l,an-
dring blev tjekkct en eksh'a gang inden
start. Nu var deL ikkc flere ruldskyldrlillg-
er, for ikke at serrde den i luiterr. Modellen
blev stillet ude ved begrænsrringen af Fal-

kens banc, og slæbelinen blev hægtet på

svæ\/ercn. Kelcl klg senderen og gav ok til
Kim.

Kim gav gas og sekunder efter var
SHKen i h-rfien. Stille og roligt gled begge

fly mod himlen. Alt så ud som det skulle.
Keld koblede af i god højde og der blev
himmet på roreue. Højderorei skulle trim-
rnes helt i bund samtidigt med pinden og-

så r,ar i bturd derr var alt for næsetung. Ef-

ter en eksemplarisk lancling tog vi ca.

100gr bly af den o1; startede igen. Derrne

gang kumre højc-lerorspinden stå ucutral
men stadig ftrldt trim på højderorct efter
endnu en flot ianding blev yderligere ca.

50gr taget ud. Vi r,ar klar til endnu et slæb

efter udkoblingen stod jeg pludseligt med
anlæggct i h;inclen og fløj SHKen. Den var
uh'oligt let flvr.errclc og meget harmor-risk i
hc-le sin tlvlning. Sa skulle cler landes. Dci
L.ler liclt .rt en Lrrovclsc ior r.nig cla jeg .ll-
drig frrr h.rr ;.1,11'gi rnocleller mecl ltrft-
bremser'. \ar man træk]<e'r lrtitltrr'mserne
ud, stiger clen markant, det sk.rl s.r udlig-
nes me'c1 lidt nedadror. Denne manør're
skal jeg lige ør'e nrig på, dtr min første lan-
ding mest lignede en helikopterlanclinp;
netop fordi bremserne var nde og jeg holdt
den på højderoret trak så bremseme, og
"bump" - jeg glemte at give lidt højcleror.

Det blev til endnu en flyvning. Denne
gang fik jeg anleegget i hånden da slæbet

var ca. 50m o\rer iorden. Keld instruerede
mig i hvordan jeg skulle flyve i slæbet. Det
var faktisk meget lettere end jeg havde
regnet rncd. Mngeme skal

barc holdes vandrette og
korrigeres en smule så kø-
rer det næsten af sig selv. I
god lrøjde koblede jeg af
og fløj lidt rundt og søgte

lidt termik. Fandt en lidt
flad boble der kunne holde
migis.rmmehøjdei5mi-
nutters tid. Landingen
skulle nu prøves igen,
denne gang med en lidt
peenere indflyvning, men
igen en lidt bumpet lan-
dit-rg.

Konklusion:

Den generelle kvalitet af byggesættet må

siges at være i top. Dog var del e'nkeite

småfejl som dimsen til vingebef.esti-

gelsen, der manglecle, og den ene hift-
bremse der hænger 3-5mm i den ene side

men det udligr"res når bretnsen nair cirka
halvt op. Den ene vinge var skær' (krtrm)

da jcg modtog byggesættet, men det var

ikke en fell ved byggesættet, men der-

imod, som før skrevet, ftigtpåvirknnrg.
Byggevejledningen/tegning er let og

overskuelig, men vejledningen er på tysk.

Jeg er ikke god til tysk, men fik lokket RC-

redaktør, Steen Larsen til at oversætte vej-

ledningen til dansk. Er man interesselet i
et eksemplar på dansk kan Steen kontak-

tes på steen@larsen.tdcadsl.dk eller på 27

3136 64

Bygningen af modellen er intet problem.

Den lidt mindre øvede modelbygger, ville
sagtens kunne bygge en SHK. Flyvningen

af SHK'en er er-r fomøjelse. Jeg har aldrig
før fløjet med 4m svæ\/ere, kun 2m. At fly-
ve en 4m er en god oplevelse. Flyet opfører

sig roligt og stabilt gerxlem hele sin flyv-
nirru, rlog er l.rndilgen lidt rnere kLæt'en-

c1c, c-l.r der skal korrigeres mellem bremser

og lrojderor; mcu ør'else gr:rr forh.tbentligt
mesier'.

Skulle der være nogle spørgsmål ang.

modellen er man velkommen til at ringe til
mig på tlf .:56268689

Thomas Thyme,
Køge modelflyveklub

DATA:

Spændvidde:
Længde:

Flyvevægt:

{000 mm
1501 mn
Min havrrecle på "18509, hvoraf de 7509

er lrlv og 2609 understel rned scn o, Aeronaut har ikke selv

forsl.rg til understellct, så clet nr.r iorrnodes.rt \'.egten er målt

uclen et sådan, den,ed kan dcr snilclt spares lidt bly, og så er

\,i tæt på de 4300 sorn Aeron.rut skrjvcr den tncler på.

Planbelastning: 52,'l g/clm I flg. Acronaut
(Proiil Selig 51233 modificeret)

Udstyr til SHK'en:
Anlæg: Multiplex Cockpit

Servoer:

2 stk. Hitech HS-8'lMG Micro til kriengeror

2 stk. Multiplex Cockpit BB Mini til sidc/hoideror
2 stk. Supertec Mini L/Stand.rrcl til Lrrftbremscr

1 stk. Supertec 136L til Slæbe Kobling

1 stk. Multiplex MS 11 Standard til optr.ekkeligt understel

I stk. baiteri pakke Sanyo 1800mh cadmium
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Kenneth Petersen fra l'lodelf,yveklubben Wqodstock,

fori:æller her om sine erfaringer med sin aye 5,5 m stonsyævcr fra Graupner. \

Et 5 mete-r semiscale svær.efly, havde igen-
nem adskillige år stået ør.erst på min øn-

skeseddel. I tregy14"1t"r't af 2002 begyndte
vi for al'u'or.rt t-lvslæbe i MFK Woodstock.

Å.sugerl r,ar, irt John Vil|-rm Rasmussen

med sin 5 rnr'tt'r AS\ry 27 pr.i c).5 kilo har-de

Lrr-r'ist, at tlen siolrelse sr'"tvetlv s.rgtens

kan brirrges sikkert og hr-u tigt oP i f-lr'slæL.r

med mit-t Btrtlcl og BF\{ l1 ccnr L.enzinmo-

tor (se MFN l/3-12002).
Diyerse 1r j e.mnesi tler o g kl t.-r I tr g.' r Lr 

j er

minutiøst gennemsost, ic'rr .rt iintlc n"t.ste

proiekt. Størrelsesiorioldet r...rl s.-rt til r.nak-

simum 1:3 og i tilf;elde af et 2 sa-det ek-

scmplar 1:3.5 mecl en flyleklar \'æst om-
kring 10.0 kg.

Imens cler blev søgt hos dirrerse tyske fa-

brikanter, sPogte Graupners Verrtus 2C til
statlighed i nrin bevidsthed. Jeg mindedes
en kort pr.tsentation i det tyske blad FMT
fra messen i Sinnsheim i begyrrdelsen af
2001, hr or Clalrlrnel ior første gang havde
vist deres l1\'c- stors\-æ\'er Ventns 2C med
5.10 meier sp..cnt|'ic-1c1e for ofic.rrtligheden.

Især opr isningcrr i ltrittrr, Jr.ri de impone-
ret joumaiistcn tlr F\lT, sonr btide roste

deus evne- til at kr-ir-i L. l.ll'rg:()nrt og f11"'-e

hurtigt.
Det er sr'ært at sktrile tr:-fic ct i.rlg, da

der findes rigtig nr.rnge i-ltrttt' :r ær'etlv i
skala 1:3 eller 1:3,5 L..rrie ai okliimere og

efterligninger af c1e nr.e gla:filrerilr. Pris-

mæssigi begvncler c1e flesic Lri'S$esæt r-ed

kr. 7.500,- og slutter på den anc'len sicle af et

gisp efterfr,rlgt af åndenød, alt ath;engig af

orn det skal r,ære ei bygp;esæt e.ller ARF,

hvor kun RC-uclsiyret skal monteres.

Fomu{ten og den indre drøm sejrede ef-

ter længere tids overvejelser, og Craupners
superorkide Ventus 2C blev bestilt. Glæ-

den var stor, da jeg kort tid senere stod
mecl en kasse på 22Q x 52 x 22 cm og ca. 15

kg i hrinclen.

Bvggesættet er kor.nplci, r.rre'cl alt til[.t'i.rr,r

inkir-rsir en rullc nrcd lll rnciel al Cinrrl.-
ltL'l: l'\:.ic .,r1.::til:tt. tt,':: :r,ti '-i:'rjr r:rrl,
: ll l't r,'i.l l Ir,: \r'j : ::::l'1,:r'L':' iL - :: r L.'i \;- i t:('i
lr.'s ii i i us ir'L).: r.t :.

-.\lje dele i sætiet citc.rl.rdr-r et gc.rligerri

indtn.k, hvor clet bl..-r. skal iremhær'es, .rt

spanter til kropprsn inlhrsiv li1 understellet
samt cal"lopvet er CNC fræset os har god
pasform. Byggevelledning er ikke den

kendte Craupner standard i 1:1 med mas-

ser af eksplosionste'gningeq, men 22 A.l si-

der, hvoraf de -l er sikkerhedsoplysninger,
dog må man formode, at folk som går i
gang med et sådan projekt, harbygget sto-

re fly før, og Iigger inde med clen fomødne

viden og de.rmed sagtens kan bygge udfra
en skreven veiledning.

Graupner er ligesom mange andre fabri-

kanter, gåe.t over tii at hængsle rorflademe

me.tl ct tr'florrtr.lurd i rorets længcle, ligesom

tlet iqeilrcnr srlart nlange ar har r'æret

:ial1L1iili 1-r.r Cl:K sk.rli ingt'r.

VinScrnu L.lir cr leverct mec'l indbyggede

3, cm langc Sthemppr Hirth brernseklap-

per, og nressingr-derror iimet i r-ingerne.

\ingestalct i H7 paskr.rliiet har 18mm i
cliameter oe vejer 91-l rr., og til tippeme er

cler 2 stk. 10mm ntr.rdstal. Arbt'idet på

vingeme består i at lime stvrcsiifter i, mon-

tere sen'oc'r og ledniuesnct, s;n-rt at trigøre

rorfladerne. Dette gøres eiter Uclo Fiebigs

vejledning, som iiggerpa GraupnL'rs hiem-

meside \v\ /\,\r.graupner.de Kort ft riaIt be-

står dette arbejde i, at de restt-rentle 1 mm
abachifiner p;i oversiden ficrnes, s.rmt ca. 5

mm Lralsa p.r untlersirlett.
På oversic'len er c-ler lra pr,.-rducentens si-

de lræset et 1 mrn bredt og ca. 0,5 mm dybt
slror i rtrrets længde (rlet senere omdrej-

ningspunkt) samt på undersiden et 5mm

Lrreclt og 5mm dybt spor. Nu er det op til
clen enkelte modelby,gger, r'ed hjælp af en

nedstrl'gerklirlge, som holdes i en 45 gra-

ders virrkel, at file de resterende ca. 1mm

abachifiner væk. Det gøres ved hjælp af en

skruetrækket der bruges sotn stemmejern,

ved forsigtigt at fjeme balsatræet på

w-rdersiden. Som anført skal dette arbejde

udføres meget forsigtigt, for at undgå at te-

flonbåndet som roret er hængslet i, ikke

bliver beskadiget.

Et blik ned i cockpittet
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Der skal skrabes og files på over og
undersiden, indtil teflonbåndet er slnligt,
men da der stadig er epoxylim på bandet,
skal deme lim forsigtigt slibc.s og skrabes
væk.

Dem der arbejder omhyggeligt, bliver
belønnet med et ror, der kan bevaeg;es op
og ned næsten uden mekanisk modstand.

Lidt forsigiig hovedregrring fortalte
mig, at savklingen havde tilbagelagt ca. 0.5

km, hvilket også kunne ses på den forreste

savtak, der næsten var blevet slebc.t vaek!

Højderoret frigøres på samme måde.

Rent faktisk er det muiigt at bekiæcle

vingen med fx oracover i et stykke, dvs. at

strvge oracoveren ned i falsen, henover
vingen og roret uclen at der skal klippes
eller skæres i folien. Fremganl;småden er
beskrevet i Udo Fiebigs vejledning, og det
faerdip;e resr.rltat er på højde med en lakeret
GFK vinge. Fordele.rre er hurtigt remset

op: Ingen aerodynamisk forstvrrende ror-
spalte og et ror som følger vingcrrs over-
fiade, og ikke med tiden be'gyncie'r at
hænge og slaske i sliclte iapeh.engslcr.

Ifølge Graupncr skal vingescrvoenrc
if'øres et "kr1'mpefolieklædc" r'rg limes i
vingen. Dtt svnes jcg nu mere er forbe-

holc'lt en hotliner e'ller et nrinclre sr';-r:r'e111',

men ikke en semiskalas\ræ\'er i demre

størrelse. Ciraupner h;rr.de på de'tte fids-
prunkt ikkt' passenct sen'okasser i cleres

sortinrent, sri jeg valgte Multiplex se'rvo-

ramnre Crijsse 1. Vingenhar et HQW 3/13
proiil, cler er så tvnclt, trt cler kur-r ktrn bm-
ges starrclardse.n,oer (1c)rnrn) r'ed

Schemmp I'Iirth bremseklapperne og med
lidt goci viljc. r,erl c1e inclelstc f1.rps. Allere-
dc- r'er1 f1.rps 11'. kr er profilet så h,rrdt, at
der kun e'r ca. 17nnr til rådishccl i tl1'Lrc-len.

Ved krængrorerne er cler 13nrr.n , hvilkei li-
p;e prluclselig gor sen olresh'knirrserr ti1 en

bekostelig.rfiære, cla tle.r skal lrrugcs 6 x 16

mm og 2 x 11 mm servoer mecl metalgear

og en iorutrftig vcir.e',ne. Gr.tr-rPncr forg-
slår selvfoleclig deres clvre Strpt-r lrl..icherr-

setvo Sen o C3321, jeg valgtc tlog err lidt
anclerr clps.ttrring:

Sot.tr cleu kr ikke la.st'r sikkert.rllerccle har'

bemærket, har vinsen 8 rorfl.rclel samt 2

bremseklapl.rer, der sar.nmenl.rgt blir er be-

t.i,',"rri lirtlr Lrrenrtllrpl'..r I r \ll'\ \li, rr. I
tsB .i.l r'll r ll nrrrr,ri l.l kr: reJ-{ r r,,lt
Irrcltrste fl.rp: I r Hitech t{S 215 \{(; - il r ltr x
ll rrrrrr og 1 i, kq \ ed -l.s \ \,lf
Nliclh'rstc fl.rPs 2 1 11i1.'.1, t-ls 225\1(; - 3l r I(. r
-31 nrrr og 1.9 kg r etl -l.S r olt
Krængror 2 r i\ll']X Supcr J:L digi {l r-11 r ll
mnr ()ij l..r kq r t{ -.1 6 r olt
Ydcrstt kr.rngror er nrckanisk kolrlt't rnerl

Itrrr t'ci Lr.r'rrFrrrrt.I

tjent af 8 ser\i()er.

Ved at file lidt af beslagene på Hitech
servoeme, passer de i Multiplex servoram-
mer, som med nedfældet låg og aerodyna-
nrisk udformning omkring trækstangen,

er noget srnukkere at se på encl et ABS
dæksel, som tapes fast på vingen. For at lå-
se vingetipperne på hovedplanet, foreslår

Craupner e.t låsesvstenr med en pinol-
skrue fi'a r"rndersiden af vingerr, som tryk-
ker messingrøret ind mod vingestålet. Jeg
valgte dog Multiiock fra Multiplex, så cler
ikke skal bnrge.s r'ærktøj til at samle. eller
demontere vingeme.

Ifølge byggeveiledningen, skal halepla-
net forsvnes med 2 aluminiumstapper,
som går necl i sidefinnen, og sikres med en

2mm gevindstang, der skrtres ind i side-
finnen i lærrg,clerehrirrgen, og dernlt,d
holder hale'planet fast på kroppren. Ved

t:ørste øjekast et smart svstem, c1a cler ikke
skal brtrges skruer, og h.rleprlancts prrofil
clermecl ikke aerodvnarnisk bliver brtrdt
af ne.clsænkningshullcr mr'. S.r'stcmet

efterlact-r klrrr et ?mm hr-rl i forkantcn .rf

sidefinrren ca. 3cm urrcler haleplancts sad-
del. Dog var jcg bet.r'nkelig r ecl svstcnret,

rla de't kornplt't vejer ca. 35g. (2 r J nrm rrl-
krnskruer og 2 indslagr.noh'ikkcr 6fl ) og
cventucl slordirmelsc e'fter l;r:ngerr-r

titls bltrg var at lrr.'ste'. Jeg valgte
clen konventionellc nr.icle rnctl
? n)'krnskrr-rer og intlslagmeitrikker, til at
skrue lraleplanet fast p.t sicleiirrncrr.

Det skullc strrere vise sig at r'Å're elt klog
bcsluhrirrg, tlar rler en mlrneclstitl scncrc 1-r.i

rlet t1'ske cliskussionsioru rn

rt'n'u'. rcl i ne iorum.d c'

( Segcl i1 u g), b I t'r' .r ct'.r rct nr ot-l s I rrr i (i ra tr p-
rur.rs l.i scsvstt, nr. Bv gr:e.r' e j'lecl n i rr gcn iore-
skriver; at hojclerorse.n'tlen skaI nrontt'res i

sideiinr.rr.n, hvilket jeg trcstr-mt ikke Lrrvcler

rnig orn, da rict er unotlvenclig va'st i ha-
len. \'clt-rligo'e k.rn clen skabe r;r:kkcvirl-
cleploblcmer, pg.r. stromfør-r'nclc servo-
k.rbler pa ra llcl t rnerl r-nocltagcrr'lts .t lttcl-r-

ne. Sr.rvocr i halerr Lrliver bnrgt i nr.rngc.

modclilr' lrelt rrcler.r rarkkei icltleproblc-
n1cr, lnell cn storsta'r.er konrrntr l.tngt
ourkrirrg i sin søgen citcl termik. Gla:nseu
hvor r;ekkeviciden bliver probkmntisk, er
tlerior noget marr hvp-rpigere k.rn Lrlive

konfronteret med, encl vc.d de mere gitng-
se mocleltlr; cler oftest L'rer'æger sig inclerr-
tor 2-300 meter fra pilotcn.

Højdcrorstr.rkket [rlcr,' elegirnt løst lned
trr CFK lip'rp're 69 16- CFK bou,clc.rrkabel

ira N{PX, et svstem s()rn er båcie let, trde'rr

iliktion, og ikke minclst helt uclc'n slør, hvis
clet r-el og nlærke montL.res omhvggcligt.

Sic-leroret t'r ligeledes sh'ret ovL'r et 2mnl

CFK borvclenkalrc'I, sa batie ltritic 1rg :..::-
rorssen/o lrar fturclet cleres plrrls :,,r-.::r

tl.ngdepunkte't, og el€'ktrisk ledenclc r.r.r.: :.-
rialer, sc-rm har en afskærmerrc-le efl.'".:
undgås i bagkroppen.

Til at r.rdsrnykke cockpittet Lrlev Cratrp-
ners instrumerrter, skyr-leYinrlue og stvrc-
pind inklusiv håndtag i sk.ila 1:3.5 be'stilt.

Med almintlelig lysegra slrrnvmaling,
blev det inde'rste af kroppc.n i cockpit-
området sprat,malet. Instrurntrrtkonsol-
lc'r'r og sæde.sktilen fik en rr-rrrrkr.gr'.1 i.ll'\:e,

instrumentemes skrLlehoveder og lrancl-

tag samt styrepind blev peppgi (\F nred

rød og sølvfarvet Hr.rmbrol maling. Fitt-r
at seletøj, skvclevindue, .rr it'nic irr-

strurnelttcr og st\ rr'SrLil \ .1r

blcvct montcr('t. ir('rn-

stocl et ganske Lrrr':crl-
tabelt semisk.rl.r

!-
cockPit,

sonr h.-lVLle kostr'i:r\r j'!'
timers arbejde ()g en pl()\ nr.:r-:i.

Sideroret cr i CIFK skirlte'knik og i-.-,.;:a
til rnontcling.

BYggr'.r rbe j d ct n]e'd k ro1-rp'ren g 1 [q g 1-.- ;r -

set til nrontering af forst.--rkni ng::i..: i r iL :'

og morlterirlg af turc-lcrstcl, uclsar rrir': .'q
h.-r:r-rgslirrg af hjr-rlelort. l)ette Lrtrrtir, ....:
give anlt'tlrrirrg til tlt'hclt shrre Pli,l'..:...-.
rlog skal spant nr. 1 (Ligc bagvcd pil,.;."-
hoved)limcs i tilsitlst, og ikke s(rr 'i.c:::.r-

vct i bl,ggei'ejlcclnirrg først, da tlct .i.-,.'-:
Itrkker ior .rdgarrg til bagkroppcn (\: i.-r.-
nrr.cl til trrrderstcl mr'.

For at stvrke kroppt n .n clerligt lr'. i.. -. :-

terle jeg .rt .rnlrringe et rLllrclspir:: .! --
va'gtskrvtlsfiner cir. miclt i Lr.rgkr,,::.r,
lrvilket lrar *jort kroppren utrolig i( ji:.!,:'>-

stiv r-ecl rl ininr a I r'--gtforogel sc.

Understcllet cl ira C,rar,rpn6.r, og i.l:i gr

leve'ret i.r:rcl ignr ()nteret med 1()( )nr nr hj r-r l

og hjulbrcnrse og koster knn dt't h.rh c .ri,

hvad tilsr'.rrenrle urrclerstel fr.i Fema,

Hock osr'. kan krrbe.s ior. Kr'.rlitetcn er ikke
helt så flot som lros korrkulrentelnc, nren

clet rnekaniske er lLrlclt pa htrjtlc mecl de

trnclre m;crker; og s.i mcrif(rlger tler til gen-

g.t'lcl en AISS hjulkasse, s()rrr :k.rl holdc
snavset uclt af krol'rprerr.
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Flyvningen

Iriter at lrarre lrr.,gget nrig lr-rt'r-l at Lr!'i.lg(.

Vcntr,rs 2C- i vintt rcns lotr, opr'.rntlt clcn skr-

rr' cl;rg i paskerr 2(103, hvor t'lvct blev gotl-
kcndt af Kaj Sørcrrsen. l.ordag rlen 1c) aprrl
2003 blt'r flvet hægtet cftt'r Tinus Nit lser-rs

(be.ggc ira Ntrscrne) Sisyphos sla.-lreih'

mc.d ?,iS rl spændvirldc og ZCi 62 SI

((r2 ccnr). Desr'.r:rre blæste tlet
nrcllem 8 og 10 m/sek. hr-ilket
ikke er irleelt til jor-ninr-

l'lvtnirrg, nren da Johur

\/illunr Rasrrtus-

scns DCI 505 4: r'

nred 6.2q i
., : j,.] nrctL-r

+jil".,9 sP'r'ntlr idde

.,*'

.'t, etkorttir'l
_ 
jj,ir-=i:_:ia:::r

,,...]ir-, ii't
'lil '--i::"'

=,.=', =' tiirirrden,bt'slutte.rleieeaig.rilr.rftcn.
t'..]. t 

- 
Starten foriirb helt plann'ræssiqt og dc'
.100 

mctels hrrjcle, hvor s1.cl'et Lrlcr af-

sllrttet r'.rr l-tu-tigt nået, hvoreftcr seh'c f-lv-

cLruen begrrrclte.i':i: 
På gtrnct af tle'n kraftige vinc1, som be-

stemt ikke r.ar mindrc. i 100 meters høfde,

ble.r'det crr urolig fl1'r'etur. Men Venhrs 2C

virkede meget lrarmorrisk, vinden ta51et i
, bctr:aghring og som Udo Fiebig fra Grar-rpr-

nt'r megt't rigtigt mtrilecie tii mig, så flyver
clcrr som en stor Amigo, på trods af en

planbelash.ring pii 86 gr / dn't2.

Ved tcrnrikflr,l,ning fllrlrss cler nrctl 3

mn.r positiv flaps på I.relc. r'ingr'r'r, og f1r'et

ber.'æger sig strbjektivt ltrnqsrxnt rtrnclt i
kun'en helt uc-len tentlens til tipstall, og

skal man hurtigt fr.r r\ ti1 B, s;cttes ? nrrn
negativ flaps p'r.i irelc vir-rgen, hr'olciter
\/cntLrst n .rcceltr-e.rer gcvaldigt.

Alt i alt blev det kurr til 2 flyveturc clen

c1.rg, og jcg ser lnet-l lærrgsel irem til gorle
tcr"rnikdase mcd svag til jær,n vind, og
nrrsser a i tlvvrring mecl clette præ'gtige t1r;

sor-n i r-ninc øjne cr en pcrle på himlen.
$1'ggtrici irar l'æret spiænc-lende og via

Intemeite ts tliskussiorrsfora, er furrc-la-

nrcntet til rl,e venskalrer lagt i Østrig,
I\,sk1.rnd og ikke nrintl:t i Holltrnd, hvor
jeg hal leveret bvgge'tips 1i1 .r.t vordetrde
Verrtus 2C eier, l{ichaltl Brarrtlcrhorst, rler
r.r kaptajn pra cn KL\l 7-17, rrq han lr.rr
20.000 fl vvetit-ncr i logtrt'rgen. \'enskalrct
mec-l Riclrtrrcl skulle sencrc'r'isc :rg at Lrlir c

guld r'ærr-1, da l'ran har va'rct pr;r-':iticnt itrr
dcrr hollandske F3A X sammcrrsltrhrirrq,

og dermed h.rr kunnet biclrace. nrcd
mange nvttige tips til br,'gningcn .ri milr
F3A X lVigens kunstflyver, men c-le.rom

e','enhlc-lt i en sencre artikcl. Da Richarrl pra

rl.r\'.a'lenLle tidspr-rrrkl var rl'cl .rt lalr. en

h jcnr r-nesicle ior stolsr'.tvele i Benel rr rom-
ritlet, r'.rr 1eg sii hcltlig at fti rroglc af urint'
bvggclrilledcr- nrr-cl p.r u,n n.bicgs.nI (Fotr.r

& Filnr / \/entLrs 2C)

Ligrlctles hal jeg i t't Excel rr'gnc-

ark bosført onrkostrrirrgenrt. r'etl ploiek-
iet, nrcn fonrrelcn =SU\,I(b2+1.19) h.rr jeg

ctrg valgt at uclskyclc på rrbcste'rnt ticl, for
r ores lrobbv skal jo ikkc. gorcs op i kroner
()g ot-e.

I (Jr'.rupncrs r-rclgavc, er Vcntus 2C iak-
ket r'.r'rt sit skrrrelscsfirrhokl pti .l 

:3.5 en

kompakt stol"s\'.€\'er; l'neL-l on kropslieng-
de p.r 2.06 nrcter samt firc.lelte virrger
(mirltcnlrrge L67 og tippel 1.61 n'rcterJ,

hvilket gr,rr flvet meget h.rnclv at h.rvc me'cl

.rt Sr)r'e Pa irrrrien, oc ikke nrintlst i Lrilc'n

tunder transl.ot t til og l'r.t t'lt r ePl.ttl-rt-n. Jc.g

L,r r)\ ctlLld tiliretls lllcrl nrit r';19, og ma
gang F..r g.rn:I trqc llliq sL'lV i at Lreh'.:gte

t-lvt is srltrkke prtrprrrtionc'rI

Håt'e'r at rlcnne .rrtiktl kan birlragr'ti1 at

kaste liclt h's over storsr'ær'erens fantastis-

ke verc-len og arlimer€. f-lere RC piloter til
prør'e kræfter med deru1e disciplin inden-
ior RC flvr.nirrg.

Kenneth Peterserl OY8rl82

MFK ffiodskrck

'.\

Facts om flyet:

Spændvidde 5.5(1 rrcit,r
Kropslænede 1.06 rrL tr'r'

Vægl s'tl{ $r ((,rarrpncr cr. lil.iil kS)

Profi I llQ,'l\ lr/13

Pl.rnareal lLl-l rlrrl
Planbelastrring 5(r gr,trlrl?

Frrrrktioner: I lojrlr.ror, sirlertrr. Lr,tngeror, ilaps,

hrr'trtsckl.r1.1.r'r ()ptIn'Lkr'li gt rrrrletstcl, lr jtrl

brr'nrse, slæl.t'kolrling (rg \ åri()rnr'ttr nrcd ltojrle

nralt'r og or i rr agnir*.ll lpPlldirlgol l-i Illoilt.l-
gerdc('u01.

Selvoer: li scrr ott krrtlclt ir.r iolgentlr, ftrnktirr-
lter:

Hojderor: | \ \lrrltif lL \ l'roti l)iqr

Sideror: 1 x (,rarrpncr,' lll CJ()Jl

Krængeror: 2 r Multiplcr Srrper FL Digi
lille krængeror: \le k.rrrisk kotrlt'i mecl h()\'.rd-

kr.rrtgrtrret
lnderste flaps; I r I lik'eh HS 2l5N1C'

Ydersie f laps: I r Hite ch HS ll;\1(l
Brenrseklappev: I r \lLrltit lt'r \licro I llti
Optrækkeligt understel: I r (,nupncr/lR C7l3

Hjulbremse: I r Crrupnt'r,'lll CIL]S

Slæbekobling: 1 r (,raul.ner,' |[i f 5L]5

Variometer: I'ictrlariot.rlk fr.r Thonmvs \1oclell-

barr / Ilc'ntschlrr InstrLrmdrt

Modtager:JR/Grauprrer DS2.{ (bh karralt'r)

Modtageraccu: 2 x KIt 1800 (5 ct'ller) og Schott-

kycliocle

Producent: Craupner

Og i.rst but not least II(/Graupnr.r l\4C2,1 scnder

Foto i bagqnrntlcrr
i linc bagcth'r tr.rktlr

Kenr:r,t1r f I orl r'l

+ : ila'
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St artmetod e r ti I svævefly

Der er mange måder at få sit svævefly til

vejrs på. R(-redaktør Poul l.løller har hele

sin modelflyvekarriere fløiet svævefly, og

han fortæller her lidt om sine erfaringer

med de forskellige metoder. Artiklen drei-

er sig om termikflyvning fra en almindelig

flyveplads. flyves der ved en skrænt, er

det for det meste kun den først omtalte

metode der anvendes. Et kort gummitov

kan dog også bruges der med godt resul-

tat.

Håndkast

Den enkleste metode at få sit sr'ær'efl), i
lu{ten på, er med et håndkast. Med mindre
man er meget dygtig/heldig og kaster mo-
dellen lige op i en termikboble, giver me-
toden ikke de lange flyvetider. Det er også

begrænset hvor store modeller man kan
kaste. Selv har jeg mest benyttet metoden
med en 2m-model, der med et godt hånd-
kast kan flyve en landingsrunde. Fly.v-

ningen kan så afsluttes med en præci-
sionslanding eller ved, at man griber mo-
dellen. Et par gange er det lykkedes mig at
fange termik efter et håndkast, og det er så

en enorrn og spændende udfordring at få

sinmodelhølt til vejrs. Undernavnet HLG
(hand-launch-glider) blev håndkast-
svævere for nogle år siden meget populæ-
re i Tyskland, hvor der stadig flyves kon-
kurrencer i klassen. Til at beglmde med

Klar tit flyløft: sportsmodel og 2 meter flyver

lignede svæveme de meget udbredte 2m-
modeller med kun højde- og sideror - dog
var de kun 1,5m store. I dag har klassen

udviklet sig så der fly'ves med helstøbte

modeller med både flaps og krængeror.

Gennem mange år var spydkastmeto-
den den eneste anvendte måde at kaste sit
svævefly på, men i dag vinder SAL (side-

armJaunch) - også kaldet discoskast eller
slyngkast - frem. Metoden kræver meget
stærke modelle4, da kastet, der efter sigen-

de kan bringe modelleme helt op i 50 me-

ters højde, belaster konstruktionen vold-
somt. Modellenholdes fasti den ene vinge-
tip - ofte med en lille stift gennem vingen -
og efter en kropsdrejning elier to slynges

den vejrs. Jeg har ikke selr- erfaringer med
metoden, men læs Lars Thekelsens artikel
om Highlight Competion og Erik DaN
Christensens artikel om klassen andet
steds i bladet.
+ kræver inte t uclstyr, giver meget landingskiuing,
udfordrende
- gir.cr en lam kastearm - i livcrt fald nrcd del
g.rmle kastemekrclc, korte flyveticle'r, be'grænset
modclvalg

Træktov

En anden manuel startmetode er træk-
tovet. Alle der har prØvet at flyve med
drage kender metoden, hvor en løber
trækker en drage til vejrs. Erstattes dragen
med en svævemodel har man en enkel
startrnetode der fungere fint med ikke for
tunge svævemodeller. Tovet sættes med
en lille ring fast i en krog placeret på mo-
dellens underside lidt foran tyngdepurk-

tet. Svæveren styres på sideror til ud-
gangshøjden, hvor den selv flywer af tovet.

Der startes mod vinden, og sidder der en

lille faldskærm på tovet, daler det ned
mod piloten og er hurtigt klar til endnu en

start.

Metoden kanbenyttes til alle typer svæ-

vefly, men pas lidt på hvis modellen er

spinkel. En hurtig løber - eller en start i
kraftig blæst - kan udsælte modellen for
store kræfter. Ligeledes skal løberen også

passe på sig selv. Jeg havde en gang lokket
min svoger til at løbe min 2m Spirit op
med en fiskeline. Svogeren holdt Linen på

tommelfingeren, og da trækket steg, skar

linen sig ind i hans finger. Holdes linen i et

håndtag er den fare elimineret, men den

kan stadig springe, så en kraftig arbejds-

handske anbefales. Jeg har fået trukket
s\-æ\-ere fra 1,5 til 3,30 m op med træktov.

I terrnikklassen F3J er metoden forfinet
med flere løbere og tovet kører igennem
en omløber. Piloteme kan på den måde på

få sekunder få deres modeller endog me-

get højt til vejrs.
+ simpelt udsfyr, billigt, lct at tilp"rsse forholdcnr:,
kan bcnvttcs lil allt modclk:r - måskc ligc nred

undtagclse af de allerstorstc, giver god motion.
- afh;tngig af hj;rlpcr, platlskrær'cndc hvis :lan
skal liclt til vejrs

Gummitov

Erstattes løberen med en lang elastik - et

gumrnitov - sat fast i jorden, kan man selv

få sit svævefly til vejrs. Gumrnitov kan kø-
bes i forskellige tykkelser og af forskellige
materialer. Det mest robuste er de stofom-
viklede typer der fx kendes fra bagages-

Falkens gamle elspil. Kan ses stillet op til fotografering.
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tropper. Til de letteste modeller er torrerte

ca. 3-4 mm tykke. Til modellcr i.l m klas-
sen nærmer vi os bagagestroppc.ne. Cum-
mitovene kan også købes i re.nt gr-rrnmi og
i late'x. Disse typer giver et bløderc og
længere h'æk e.nd de stofomviklede, der
trækker meget hdrdt i begyndelsen af
tr;ekket. Ulempen er at de er rlLrre sårbare

over for skader, og at solens UV-stråler cr
htirde ved dem. Ud over seh'e gummi-
delen cr der også 100 - 120 m snor/fiske-
line i et komplet gummitor,. I "modclen-

den" sidder cler en faldskærm, der får to-

vet til at biive trukket hen mod piloten ved

startstedet, mens clet daler morl jorden.

Kompiette gummitove kan købes fra ca.

500 kr.
.t sirnpelt uclstl'r, lct nt brugd, Iorlrolclsvist Lriliig

- clt't cnkelic tol h.rr bcgrænset .lrtve nrlt l:t':-
spt.kt rrr nr, p larl :k rlvcn cl c

Spilstart

I princippet er startmetoden den samme

sorn med en løber e.ller et gummitor'. Træk-

kraite.n leveres nu bare af et rnekanisk spil
- oftcst en startmotor fra en bil, der med

mere eller mindre sindrige mekaniske
konstruktioner haler en line ind. Af prak-
tiske hensl'n står spillet yed siden af pilo-
tcn og traekker i modellen ved hjælp af en

omlober der er Lrl,rceret op til et par hun-
drec-le me-ter r æk. Spillet iorsr,rres nrecl

sh-rrm ti'.r ei Lrilb.rttcri oq Lretjcncs .ri err focl-

peclal. Nar nrorlt'llcrr h.l sltrppct linen .1.r-

ler dcrr til jordur, cller en hj:,'1i..-r k:n sro-
lc rlcn inrl fil 111111,r['.1.1 :.1 tic:- i:re cl ]..

genc for.rnLlr!'. \.rr lirr,:r i'..:rr...:\.-,. :c..-
let krulie r:eitrq til irii,rL.

Err spilst.It k.rrt url:ettr. modclien frrr mL'
qet sknc kræfter s.r clet gæleler on1 .rt \'ære

tbrsigtig oq kun hr.kke i inten..r1ler, hvis
man f11n'er med en spinkel model. F3B pilo-
ter med solide modeller kan med elspil få

deres modellerhøjt til vejrs. Disse piloter har
også ofte flere forskellige liner af forskellig
tykkelse til bmg i forskellige rzindstyrker.

C.rrstr)rB.rniz sflrcler sr'ær,er .rfste|l nrctl grmmitov

For hverdagspilotcn vil en tyk (fra 0.8

mm) fiskeline rækkc fuldt ud. Teg har med
det r.iste spil hrrkket fra lette 2m-sr'ævere

iil en 4rn-Alpina til ve'irs uden problemer.
+ nrulighct{ frrr god uclganashøjde, karr b('tiorles di

cn rlancl, kan anr enclcs til rlle modciivpcr
- uclstr rskr.t'r ettcle, dr-r, pl.rdskr.rr crrdt'

Flyslæb

Denne metode cr efter min mening den
sikreste og mest tilfrcdsstillende rntide at

få en stør'r'e s\,æ\,er til r,ejrs, og blivcr sr'æ-

rreren stt)r nok, er det i praksis også den
eneste. En stor og tung s\,ær'el krær,er clog

et kraftillt trækfly. Fiyslæb kan ogsa med
succes ndførcs med mindrc sr,ær'ere efter
almindeligc sportsmodeller.

Begge modeller bør være udstyrct rned

en slæbekobling der kan udløsc tovc.t selv

under belastnilger. En rneget nemt lavet

og funktionel løsning er en pianotråd bag

et hul. Når pianotråden trækkes r,æk slip-
pes tor.et. Selve tovet må meget gerne \/æ-

re tykt og op mod 30 m langt.
Nogle piloter foretrækker at flyvc med

sprængstykker pti træktovet, så tovet
"knækker" hvis dcr opstår problemer
under flysl.rbet. Andre sactter en eller flere
eiastikker ind i tovet, så hårde lyk i bvet
ikke clverførcs tiI modcllerne. Begge dele

fungclcr fint, men piloterne skal stadig
r'ære kl.-rr til .'rt sliPPc tor-r't, hlis troqc-t t'llil-
Itr trnr'lcr tr'ækktt.

Dcr itrr:tc' i,:rcc ti.i c:r i.-itrt :lt lt:' rl..'-

lrækt-h.ct ikke siiger nrrk

ser pci s\ ær'ei"lvet.

Cenrrc'm hele t-lCenrrc'm hele t-h'sl;r:Lret ska I sr'ær,epilo-

ten med krængerorene holde sr'ær'eren

vandret og meget gerne med sideroret hol-
de dcn lidt trdad i svingene for at holde
træktovet Lrdstrakt. Efter min mening er

krængeror ct must fol flyslæb. En ahn. 2m-

svæver med kun højde- og sideror er me-

get svær at styre i flyslæb, specielt hvis
slæbeflyet flyver for hurtigt.
Mere om flyslæb på: wwn'.nuseme.dk
+ cn sikker stilrtmctode, kr..cve'r ikkc'plads rrclcn

onr flvvepladscn, gir c'r sanrarbt'jtlc lnellem motor-
og svær'epilotrr, mulighed for god trclgangshoidc,

billig for sr'ær,epilotcn

- kra:r'er en tilla rirrgsperiodt', krlr cr en tr.rkpikrt
med en passendc modeJ

Flyløft

En anden kombinationsmulighed er fly-
\øft, hvor svæveren er spændt fast på et

stativ på et motorfly.

feg har set metoden praktiseret med mo-
deller fra Obelix til3m-sr'ævere, og selv fløj-
et både løfte- og svævefly, men jeg har også

set mange flyl øft gå galt. fulv om stativet er

afprøvet på jorden og udløsningmekanis-
men altid virket kan detnemtgå galt. I ste-

det for ai slippe løfteflyet, kiler svæveren

sig fast, og svævefly og løftefly sgnter mod
jorden fast forbundet til hinanden.

Jeg vil ikke anbefale metoden. Specielt

som svævepilot er det meget frustrerende
at falde ned uden at have chancen for at

gøre noget ved det.
+ nemt, muligheel tor gtxl udg.rngshojde, billigt for

sr aer-r.piloten

- k.rn kun benlttcs af forholdsvis små modelJcl kan

h't r.rmmt': af iatal mtkanisk dt'fekt.

Motorsvæver

En.ltl:c .L:l nrrrlighcrlell i(rr.rt s.ette en mo-
t.r - ior'.rænljinq eiler el - pa sr'.ær'eren rrel

rlg\l næ\-iiL5, rnen dei l.rlcltr r,rden fbr den-

rre artilels r.rmmer, -r iRle mcre trm det!

Afsluttende bemærkninger

Dette ikke et forsog p.i .rt lar.c en artikei
der bel\,ser alle sicler ai ernnet. Har dlt en

anden mening, andre erf.rringer, eller hvis
der er ting jeg har glen.rt - sa skril tii r-nig.

Så r,il jeg sætte kommentareme sammerl

til en opfølgende artikel. Send ogsa meget

gerne billeder rned.

P\\1

En t'lok F3ts piioter til .RC-unioncns julrihunrssiær rre

'^t
G
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For 5 år siden skrev jeg en artikel om
HLGere og termikflyvning. Siden da er
der sket meget på den front og for et par år

siden skete der endog også en revolution,
der først rigtig har bidt sig fast i Danmark
i år. HLG er forkortelsen for Hand Launc-
hed Gliders (håndkastede svævere). For at

kaste sådan en HlG-svæver kræves der
næsten samme teknik som i atletikkens
spydkast. Det krær'er en smule kræfter og
desuden er teknikken ret sr,:er at mestre så

man far fuld taluta for den forbmgie
muskelmængrle - dei er noget med strakt
arm, hoitelrici p.-i ciei rere tidspunkt m.m.
Det vil sige at m.rnge er nodt lil at kom-
pensere for manglende teknik, r'ed at si-
mulere muskelstyrke. Og hvis muskelsi-
mulationen ikke står mål med virkelighe-
den, giver det muskelømhed! Kort sagt:

De fleste bliver ømme et eller flere steder
af 1-2 timers HlG-flyvning.

Nå, men det var revolutionen jeg ville
skrive om.

Omkring '90 begyndte Dick Barker fra
SASS (Seatle Area Soaring Society) at kas-
te vha. SAl-teknikken med hans egen

konstruktion; "Uplink" (www.eskimo.
com/-dickb/Uplink.htrnl). Da han ikke
vandt konkurrencer med sin slyngkast-
teknik, var der ingen der så noget specieit
vinderpotentiale i teknikken i første om-
gang. Han var vist også over 50 på det
tidspurkt og kastemetoden var hans for-
søg på at kompensere - send den i hovedet
på mig om 15-20 år.

I de senere år er udgangshøjden i F3K-

konkurrencer blevet mere og mere vigtig
og så tog udvikLingen fart og folk fik øjne-

ne op for rotationskastet. Fordelen ved
SAL og DLG er, at man med mindre an-

strengelse, får større højde på.

En rigtig god HlG-kaster kan vel kaste

op til omkring 20 meter, hvorimod en god
SAL/DLG-kaster opnår 40-50 meters høj-
de. De allerbedste kaster over 50 meter.

En almindelig HlG-kaster når velT-12
meter og en almindelig DlG-kaster 20-40

meter.

Erik Dahl arbejder på vingen

Hvad betyder forkortelserne og er der for-
skel på SAL og DLG?

HlG-forkortelsen har jeg forklaret. Den
stammer fra fritflyvernes små balsaglide-
re, der kastes på samme måde som de

radiostyrede HLGere. Jørgen Korsgaard
har bragt nogle tegninger og beskrivelser

af fritflyvende HLGere gennem årene.

SAL er forkortelse for Side Arm Launc-
hed Glider og dækker oprindeiigt oveq, at

man kaster modelleme ved at tage den i
tippen og slynge den af sted efter 1 / 4 -1 /2
omsangs rotation; fødderne flyttes ikke.

DLG er forkortelse for Discus Launched
Clidcr, os er den kastemetode hvor man
efterligncr atletikkens diskos- og hammer-
kast, med rotationer og elegante fodskitl.

Både SAL og DLG forkortelserne biiver
efterhånden brugt i flæng, for at beskrive
den start hvor man rotere med fodskift.
DLC - nok fordi der ikke er nogen der re-

elt bruger SAL-kasi mere. DLG-kast giver
nogle helt andre kastehøjder og dermed
også længere flywetider og muligheder for
at finde termik, end et almindeLigt HLG
kast. Det giver jo selvsagt også nogle andre
belastninger, specielt på kroppen (model-

lens) når den skal slynges som i hammer-
kast, så de sidste par år er der blevet eks-

perimenteret en del for at bygge modeller-
ne staerke nok og dernaest stærke OG lette.

Ligesom ved HlG-modelleme bliver der
både brugt højde- og siderorsmodeller,
samt højde-, side- og krængrorsmodeller
med flapsmulighed. Hvor modelleme for
et par år siden vejede 300-375 gram, vejer
de allerletteste amerikanske modeller i
dag 220-260 gram med 4-6 servoer, men
det er mere almindeligt at devejer 270-290

gram med 4 servoer. De bedste Europæ-
iske modeller ser ud til at balancere med
en lidt højere vægt (omkring 280-350

gram); muligvis fordi mange europæiske

modeller er støbt i malede forme og de

fleste amerikanske er lavet i vakuumbe-
klædningsteknik uden maling, men også

fordi mange europæiske modeller har et
noget større vingeareal end de amerikan-
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ske; de amerikanske er dog ved atbevæge

sig imod europæiske arealstørrelser. De

stØrste europæiske modeller har et vinge-
areal på 24-25 dm' (forholdsvis brede ving-
er), hvor nogle af de mindste amerikanske
modeller ligger på ca. 18-20 dm'(ret smalle
vinger).

Du tænker nok på hvorfor vingens areal

betyder noget? Da kroppene, anlæggct og
halenre er meget lette, bliver vingens r'ægt
af større betydning, og da vingeme er bvg-
get med nogenlunde de samme matcria-
ler, bliver vægten derfor afhængig af stor-
relsen. Generelt kan man sige (iflg. Achirn

Streit / Aufwind) at en perfekt optimeret
flyvefærdig krop bør veje 100-120 grarn og

en perfekt optimeret flyvefærdig i'irrge
(r,'akuum støbt) mellem 140 gram (c.r. 19

dm') og 175 gram (ca. 2-l dm') - ttmalede
skalvinger vejer nogenlunde det san'lme'.

Deraf kan man se, at en lille model bør
veje 240 gram (1 00+140) og en stor bor veje

omkring 295 gram (120+175). Det kan r,æ-

re sr'ært at sammenligne to forskellige mo-
deller, rnen hvis rnan i stedet udregner
planbelastningerr (r'ægt divideret med
planareal) giver clet et bedre billede: Lille
model2-10 gram: 19 dm'= 12,6 g/dm'. Stor

model: 295 gram: 24 dm'= 12,3 g/dm'. Til
sammenligning vejede min første Bart
Bird DLG krop komplet 155 gram og ving-
en (24 dm') vejede flyveklar 170 gram - i
alt 325 gram (planbelastning325 gram:24
dm' = 13,5 g/dm'. En flyver'ægt på

mellem 250 (lille areal - 19-20 dm' / plan-
belastning: 12,8 g/dm') og 300 gram (stort

.rreal - 2-i-25 dm' / planbelastning:l2,2
g/dm') tor en flyr,,efærdig DLG model, er
altså al.rsolut opnåelig, eller mere præcist:

Sigt efter en planbelastning på mellem 12

og 1J q I s'16:, sa er det ikke vægten du skal

tænke p.r i lbrste omgang, men i stedet
kaste- og fln.etræning. Den lave vægt
(planbelastning) er, efter min mening, kun
vigtig nar det cr hr'lt stille, og i'lr'r'etiden
bliver til ren stillevejrstirl. S.r snart der er

en smule termisk.-rktir-iic: (og tlet er der al-

tid), er lidt mere \'æqt cr :r.r'!-i1.1. \'ægt er
inerti der i kastet beir'.icr iltr:.ia.. 1'rq i fl\'\'-
ningen betyder et hurtigerc ,. - :tltlr.rc giid
imod vinden.

I starten måtte de f'leste i L.r.cgef.:.!i1 L.e-

tjene sig af frial-and-error mctlrlen. men i
dag er der mange af de erfame ier h.rr de-

lagtiggjort resten af verden i tleres vi.len
om byggeteknik. Det er rart. Specielt p.:

Yahoos forum "SAlglider" er der tonsvi>

af information at hente om hvordan man
bygger sådan en model fra bunden:
(http, / / groups.yahoo.com / group /SAL-
glider/). For at læse beskedeme, se bille-

deme og læse de indlagte filer skal du til-
meldesYahoos forum. Du slmtes måske at

det er irriterende at man ikke bare kan gå

ind og skrive og læse, men det er lavet for
at beskytte dem der bmger det seriøst,

imod spammail og anden reklame. Til-
meld dig og nyd informationeme.

Der er selvfølgelig også en del modeller
man kan købe færdige, så man ikke skal

bakse med skum, skærebue, epoxy, kevlar,
kulfiber, epoxy samt vakuumudstyr.

I Woodstock har Simon Nejst, Robert

Danielsen og Lars Therkelsen købt en

DLGer, der nogle steder kaldes Highlight
Competition, hos TUN og Franken !lo-
dellbau kaldes den Highlight SAL, hos

West London Models er den døbt High-
light Discus og hos North East Sailplane

products (USA) hedder den Enigma (pro-

filet er ei modificeret SD 7080 iflg. wr.v*'.ne-

sail.com). De Woodstockske Highlighter
vejer omkring 300 gram : 21 dm'= ca. 1-1,3

g/dm'. Franken Modellbau solgte en del
Highlight SAL på Dortmund messen i
midten af april 2003 og den østrigske

HLG/SAL/DLG guro Werner Stark har
rost den på sin hjemmeside (http://mem-
bers.aon.atl wstark /bobo / contest.hhnl).
Electric Flight Equipment har fået for-

handlingen af Highlight-modeller i Dan-

mark (u'n'n'.elflight.dk ); prisen for High-
light SAL hos Electric Flight Equipment, er
dkr. 1450,- plus 120,- i porto. Der er faktisk
en hel serie af Highligltt - alle modeller er

til almindeligt HLC kast, undtagen High-
Iight SAL der er til DLG kast.

Jørgen Korsgaard hentede i slutningen
af marts en Update (profil: HQW 2/7) fra
Graupner hos Avionic (www.avionic.dk),
som han laver en test af her i MFN. Prisen

er dkr. 1895,- plus ca. 120,- i porto. Opbyg-
ningen er som Highlight SAL - skalvinge
og støbt forkrop med kulrør sombagkrop.

Portoen på ca. 120,- dækker over at
vingeme på Highlight SAL og Update er i
6t stykke, dvs. at papkassen er mindst 1500

mmlang.
Claus Rimestad købte i april en Appa-

cire (profil: modificeret RG 15) og for 83,-

euro får man en krop, og rit.rt.reopblgqetie

og Lrekiædte vinger der skal limes s.rnurrc'n

af 2 halvdele og diverse clele. Clar,is' krrm i

frrrsie omg.inq til at r eje 3S5 grair.. n1.cn

:rcrl ei nr-i halepl.:n finnc. som Bart Bir,j
S'.rler Cee. s.rr-nt mcrc, L.h- li.l ,rf næien,

kLrm \'æSien ner'i pa ei l.il'ere leje - ca. 3-0

Esben Lau:ted lra Hjorring har kobt en

Huron (prolil: moditiceret RG 15), der lig-
ner Appache meget, men er lidt mindre (så

vidt jeg kan se pa n'n'n'.nesail.com).

Dette var nogle af de modeller der kan kø-

bes. Tjek også med din lokale forhandler
eller tag et kig på denne hjemmeside, hvor
der er et hav af links til tekniske hjemme-

sider, personlige hiemmesider og model-
ler:

http: / /home.clara.net/barcs/hlglhlg.ht

Radioudstyr

feg har samlet oplysninger fra blade, Inter-
nettet og dem i Danmark og Tyskland der

har skrevet om det på forskellige forum,

og genereltkan manbruge de fleste mikro-
anlaeg der findes på markedet i dag.

Modtageren skal helst være lille (6-15

gram) og rækkevidden skal være tilstræk-

kelig. Om de ca. 500 meter som nogle fa-

brikanter angiver som rækkevidde på de-

res lette indendørs modtagere er nok, ved

jeg ikke. De 2 modtagere fra Schulze taler

mange folk godt om, der findes en 4 kanals

- Schulze 435 (6,5 gram) og en 8 kanals -
Schulze 835 (13,5 gram). Men også mange

andre fabrikater har ieg hørt og læst, er

blevet brugt med succes: Pico 4/5, Yellow

6 og Up 4 samtMicro 6 (ACT), Jeti REX4,

Nano 6 (Webra), XN-12, R700 og R 600

(crp.).
Servoeme skal også være små og der

findes heldigvis en masse forskellige i dag.

Også her kan man bruge mange forskelli-
ge servoer af dem der vejer mellem 5 og 11

gram, og hvis man absolut ikke har andet

kan man sikkert også bruge et par stykker
på 13 gram, blot man er opmærksom på at

hver gang man lægger ekstra vægt i mo-

dellen, bliver den tungere: Ripmax SD150

(svarer til D 60 fra Dymond), C 2081 og

C261 (Grp.), D 54 og D60 samt D75 (DY-

mond), RC 20 (Conrad), Pico, famara Bit,

Cirrus 101313, Perkins Pico og Pico BB

plus, Kyosho BB (orange) har alle r'æret

brugt af folk der har skrevet om det og an-

dre servoer sikkert også af folk der har ga-

et stille med dørene.

Akkuerr skal selvsagi Lrgsa \'ære let, og i
de f-leste tiliæltle r-il en akkuveegt pa 30-50

gram \'ære p.-rsrende. Hl'is man vælger

nleger srrrre celler skal man være oP-

mærkserm pa hngdepunktet, og det sam-

me gælder hr-is man vælger mindre celler.

Ieg h.rr hørt om foik der har brugt 150

\icd, i80 Nicd, GP 280 NiVIh, GP 370

\i\,Ih, 550 NiMh og 750 NiMh.

Kort

Modtageren skal have fuld rækkevidde og

være let og lille (5-15 gram). Akkuen skal

vejer 30-50 gram og have kapacitet til
mindst en time med 4-6 servoer for at det
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er sjovt, men meget gerne længere tid.
Servoeme skal være små, tynde, lette (5-

10 gram pr stk.), neutraliserende og en

trækkraft på lidt under 1 kg er rigeligt
(baseret på mine erfaringer med D 54 fra
Dymond - trækkratl 0,9 kg). Det med neu-
traliseringen kan sommetider være et pro-
blem ved de små billige servoer, men hvis
man bruger snoretræk til 1"røjde-/sideror

og forspænder linen med elastik eller fje-

der, holdes servoen i den ene yderposition
af evt. siør. Dette er illustreret i Highlight-
ens byggevejledning. Det samme kan også

gøres med vingeservoer på en finurlig må-
de. Eller man kan 5;øre som Wemer Stark -
bmge et smart bøjet stykke pianotråd, der
fungere som fjeder, så man ikke skal have
eiastikker og l-rorn ude i luften, og huske at

tjekke om elastikken er mømet- se Werner
Starks hjemmeside.

Et eksempel på udstyr, har jeg taget fra
en test af flyet Fireworks 2, lavet i bladet
Aufwhrd 3/2003: Schulze 435 modta5;er;4

stk. Grp. 261 servoer og 280 mAh Ni\4h
celler. Denne kombination giver', if1g. \Iar-
kus Podwin, en aktir-itetsticl pa ca. 9t) mi-
nufter. Dertil skal siges at derr nær niL- ser-

vo er blandt de mindst stromslugende.
Senderen skal kunne st\ re et tlr.med en

sen.o til hojderor, en til sideror os el1 sela,o

til hvert krængeror (.1 servoer). Hvis din
sender kan det, kan du flywe en almindelig
DLG sr'ær'er som fx Highlight SAL, Upda-
te eller en 4 servos Bart Bird DLC. Som re-

gel vil man geme lidt mere end det, og her
kommer mange af de modeme computer-
radioers miksmuligheder ind i billedet.
Mange sendere kan mikse lidt, nogle kan
det, man har brug for, og nogle sendere

har mange flere muLigheder end man skal

bruge til en DLG model. Udover at styre

rorene kan det være en fordel, at man kan
sætte rorene (=bagkanten) i mindst 3 for-
skellige stillinger via fx 3-positionsswitch:
Kast og hurtigt glid @agkanten hævet),

normal (bagkanten neutral) og termik

ftagkanten sænket). Jeg har selv lavet 4
flapsstillinger så jeg har det samme som
ole-nfor, samt en ekstra termikstilling med
ekstra meget flaps til meget snævre bobler
og meget langsom flW.i.g. Forskellige
former ior dr-ral-rate og eksponentialfunk-
tion kan også r'ære rart, og hvis hver flap-
stilling kan mikses med højderorskom-
pensation, så man ikke skal trimme om,

når man flyver, kair man næsten ikke øn-

ske sig mere. Det sidste man kan har.e

brug for er, at vingebagkanten kan sænkes

så meget som muligt vha. gaspinden, så

man kan bremse. Højderorskompensation
er også en fordel her.
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Hjemmebyg

Kan rnan lave et DLG-flv selr,? Selvfølge-

lig kan rnan det, så der skal clgså r.ære no-
get for hjemmebyggeme. Jeg har 5links på

intenrettct der kan tilfrcdsstille den mest

krær,ende, i viden om SAL rnodcller; cle

første to har du fået: Yahoos SAlglider
gloL1p, og Barcs linkssidc - BARCS er for
øvrigt forkortelserr for: Br itish Association
of Radio Controlled So.rre:.

Den første hjemmeside jeg fandt var

egentlig: lr.rvlucharlesriverrc.org/alli-
cles /terrninatorlrlg / telmin.rtorhlg.htm
Denne hjemmesidc l.lev lavet i marts 2000,

og var et forsøg p.r at l.rle en online teg-

ning ti1 en rimt--ligi l.rojivclendc HLCcr. Ter-

minator var re.-strlt.rtct, r'netl en sknmvinge,
der kanbeklæcles rn...1 enter-r glasfilrer elier
0,8 mm Lralsa. Pa hjerlmesiclcn er der be-

skrivelser .rf lrr'trr.l.l-, u'l.tn sk;erer og byg-

ger begge viuggll p',31, tlcr er tc'551i1ger ti1

L-tegge vingetl'prg'1: 5l--r1q'r.rtriiler, cler er

besklivelsr.r ;i il .rr.i:r-l m.rtr lar el krop-

Frel"r 
(rg'h.-rlen il rræ u'.t.r i:,.r.1iqt kulror til

[.1 g(1 1rp r - :lt.i :i :r' -r'. icr rrS :k:i:er L)\'or

j ':.cl =1 .;].-ir itlt-:.il! l:r<. ...-...-.._:- __i.,

:< ile :J-t rl-: I .lt ::i t':.t-:: ll-,.-l'. .ll--'r:,jL !'

tttr'r'l r .l i'.: it rti'q[-:-.i Il;i.j- i. -lti *. :.] :l' t

irvordan rtr.tn skærer' .kunrvin{cr ,rg cn-

delig er der seh-folgelig beskrii'else ai ror-

udslag m.m. Et godt initiatil', og der er ble-
vet bygget mange af dem i USA. En DLC
model er det seir.følgelig ikke, men du kan
få meget at vide orn hvordan man beklæ-

der skum med glasfiber i en vakuumpose.
Og med en simpel HLGer kan man sag-

tens finde termik og blive meget bedre til
at finde det - selvom de andre flywer med
DlG-modeller. Husk på at mange harn'æ-
ret glade for og haft meget sjov med HLC-
modeller; og de er nerrrlnere at lave end

DLG modeller.
Af en eller anden grturd er teknikken

med at lægge glasfiber; kulfiber eller ker-
Iar på skr-rm vha. -,'akuum, ikke blevet så

populær i Europa, som den er i USA. Da
jeg er ved at lære denne teknik, r,il jeg ven-
de tilbage til den, når jeg har samlet lidt
flere er{aringer, selvom det går ret godt al-

lerede nu. Kort fortalt går detud på ai man
beklæder en skumkeme med epoxyvædet
væv vha. en kompresser fra et køleskab,

der er koblet til en plasticpose med vinge-

delene indeni.
Nu kommer vi til DLG området og på

Charlesriverrc-hjemmesiden dukkede der
også en DLG model op i juli 2001. Koncep-

tet var det samme som ved Terminator.

Udførlig beskrivelse af byggeteknik og

tegning af flyet Kahudesignet af Chris Kai-

ser. Måske knap så udførlig som ved Ter-

rnintrtoren, men på Terminatorens sider er

der mange generelle tips cler: også kan

oyerføres tiI Kahu: http:/,/wl,vw.cirarlesri-
verrc.olg/ articles /kahucllg/chriskaiser-k
al-mdlg.htm Lige ti1 at g.i til hvis man be-

hersker to teknikker': Skæring af skumkcl-

H 
* r,akuumbcklædning af skumker-

Mark Drela designecle snart Suprer Cee

og den dukkede op på Jay Deckers hjem-

meside i sommeren 2002. Den er en smu'le

mere avanceret end Kahu. 'Iegningen el
endog meget udførlig og jeg har ikke fun-
det en detalje der mangler:

ht4r: / /wwi'r,.monkeytumble.com /hlg/s
upergee.htm Mark Drela har desuden Ia-

vet en del profiler til DLGere og er design-

mæssigt grlloen i USA. Phillip Barnes' XP

3s vinge er r.ist nok desigrm;essigt en ko-

pi af Super Gee. På hjemmesiden er tee-

ningen af Super Gee, af irele flyet med

mange detaljer, tegning af forkrop, tegning

af haleflacler, detaljeret beskrivelse af

hvordan man støber forkroppen og af

hvordan man sliber tipperne samt den 1i1-

le- rrot til hor,edbjælken. Det hele er der

urlerr ret megct tekst. Ifølge dem der har

br gqet ih'et og skrevet om det på Yahoos

i(rr1ln1 ()n1 S \Lgliclea el begejstringen stor

h-.r forste t1r'r rring. I nridten af juni 2003

præsentcrerie \'l.rrk Drela sin Supcr Cee 2,

som er moditiccrct pa er-r del småområder
i opbygningen. Teg'rirrgcnre i s.rmme kva-

iitet som Super Gee kan ses i "files"-sek-

tionen på Yt.rhoos SAlglider tbrr-tm. Hat't

fløj med den og en almildelig Sr"rper Cee

ved IHLC i juni og blev nr.5.
På Yahoos forum har der også rzæret re-

klameret for en DVD,/video pti over 4 ti-
mer der r.iser Phillip Bames der bygger

vinger m.m. til XP3 (DlG-model) samt

vinger tii Fttsion (Open/F3J svær'er; Fu-

sion fås i USA hos: www.nesail.com).
DVDen er medio april '03 kun leveret i
USA, men der skulle også r'ære en udgave

på vej til Europa. Prisen er $ 55,- plus for-

sendelse.

Bart Bird DLG

Og det bringer n-rig så frem til mit eget

hjemmebyg. Clar-rs Rirnestad og jeg har

bygget vores egen DlG-model: Bart Bird

DLG. Jeg har forsøgt at tage det bedste fra

alle de modeller jeg har set, og kogt det

sammen til noget vi kan bygge og kalde

vores eget. For at ør,e os i vakuurnbeklæd-

ningsteknikken startede vi med en højde-

siderorsversion inden vi lavede den ende-

lige version, der blev tldstlret med 5 ser-

voer. Forkroppene begyndte vi at støbe i
maj, og vi har også fået tag på at støbe let-



tc koniskc halcLronmtc i kr-rliilrer'. Et p.l'cl.r-
gc cficr.rL li havclc Lrcsluttet at ga clcrr kor-

te onrvcj over on hojclc' sidcrorst-noc1el,

konr clcr"en e-rr.ril ir'.r Y.rhoos SAI--glicler
fix'tul, at en svclafrikarrer allcrcrle havclc

Lrvgg"t r ores nrorlcl - sr1),depcls (clct lar'
faktisk Anton, h,rnr rlcr' l.rvctic Veltiso,
sorn ct pal stvkkcr hal ilojet tnerl). H.rn cr'

nr-r tilgir e t telcpatic'n ma lt.rvc svictct, sa

tlet i stcdct el ei ckscnrpel pa to irlect' ticr
opstal sinrnltant lorskc'11ige stctlcl i r cr-

clcn. (,.rrl ricle hr.atl antropoloccr k.rn f.r
ucl ai clct? \/i kunnc i steclet \ rrnlo rrS \ er1

.rt konct.ptct n()k vnr sorlt nok, os at Clau:'
hjemnrclavede C\C-stylcdc sktt rtrski--rc-

rlaskirc skar perfcktc vingcr.
L,irlt onr motlcllcn: D.r jcg flol nrecl n.rir.t

\/er-tigo, s1 ntc.s jcg .'rt clen lcascrerle t'tr
smrile unrlc.rligt pa kr'ærrscl'ol'/tl.rpscnc
r ed l.rr c hastichctlcr'. Derior urclrtc iL'g .rt

nrin I)[.Ccr skulle Irar e (1å'v1gp1rr p)a rit't

1'derstc af vinsen og flirp-rs p.r clct inrlerste .

P.r clen rl.rcle krll nr.lr st.rdig ;r.'rrrlle plofi-
lets klr-rnrning pa helc lingen, tu knn for'-

st1'rle dct ydelstc ai liugcrr trar tr.ttt r il
Ltrulic l<t';t.'ucerorcnc. Irtx .rt sp.r'c servocr'

skr-rllc. ilrps kunnc stvles af irr sr.n'o, og

clelfor blci' clet eln l.rrrg t1aps. Dcnnc deltc
b.rgkant g.rv rnir Ydcrligele rlcn fordcl at
jt'e 1<urrnr' bruge Lrtrttr.rfll'Lrlcnrsc, hvor'

flalrpcn gat' ued og kr.t1rge1'ol-e rrr' h--r cs.

J:crL.tt grrtt, rlci :.1 nt'|ti :i)t)l nruliqL :kLilla
r ittqe lte t jtt irrt .!..-.:.. i it..' .ii irt t. l]r :

11t'kor,rlirrrtcr lrgge' p.1 1 i119111

som jeg lavcdc cn ncc.rtivform over. Krop-

penc stobel jeg uictl J9 sranrs slasfiber

t,c1c.rst os 2 l.tg 6ii granrs kul/kcvlar. I sel-

\ e kroplrclt er tlcr et par ktrlfilrcrior-
stærkningct'. Anlæggct siclclcr Pa ct r'.-tnc1-

t"1 5gr1'1rlrr.r'rlt, clc.r er lar ct ai 3 nrrn balsa

bckl;cdt mcd (r8 cranrs kul/kcvlal p.i beg-

ge side r os mcd 3 krtltrrr ings Lra sitlen.

\/irrgerr skltrcs gr.r nrcrl to sklLrcr (? s1(.

\,11/N15 n\/lon sl'l'Llcl' cr nok).
De fblstc vinger blcv sk.rret i clct ta'tteste

l-rr.ide skur-n som Claus kunne finclc i Lr1'g-

qc.r-rrarkcrlct. llcr val clet cu urr-rrclcrlig
hj.elp at Clatrs "till';r-'kligvis" Iigc havde

Lryggct cn CNC styrct skumskærer. Sa gik
jcg en tLrr i mindst 1 tn.rrrcdcrs rncddc-

lelse'r' pa Y.rhoos iortrt.t.t, t'rlr sol tcrcdc nlt fra

sorn jcg klurtrc Lrlivc klogere .rf og kltunc
Lrmgc, nur r'i skr-rlle skrbe. Dct Lrlcr til
nl.rrsc printcclc,,\-l ark og til 6 r-rr'lclr be'nrlc

sporgsn'ral sor.n jcg htrrtict fik sr'.rr p.r. Dt't'-

efter r'.r' arbejclsg.rr-rgerr lct sinrpcl oe jeg

vi.n'rL't sikkcr pa.1t vi tjolde cle ligtige ting

;r.r dc. rigtige ticispunkter med rle rigtige

nr..]te'ri.rle r; og vi bcl'rolecie ikke at l.rve .r1le

r-le iejl som m.rngc.rnclre har lavct. Jcg kob-

tc nogct prlastik (0,2 nrnr ila ltvggcrn.rrke-
rL.t) og s.r stolrte r i. l)c frrrste' iorsog blev
rct *oclt, bortset fr.r ovcrf laden s()lr \';r1' erl

snulc bulct. Det r ar iordi pl.rstikkcn ikkc
vnl-sti\ n()li,:.r .riJc r.r].u nlrt'tlct : :lir-ilrli'.ci
fi<,,.t,t:ti"l..r:t: -t,:r t.t.e .L.: l-)(- :.t\ !'-

---. -i. .:- : ......'-. ..' _ _. - -'-

>.--,
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tt.lirl:t'i :lr' ::,. t..r

illtl'r, l'l\ i. ll'.M_' l' ""

-:.'..- -.. -'.rI l'r!t\Lll{rt',:,t ltr' .trr'lir'r'-
Fi.ri\ r. r':r' .r.rr-.c:r rrrii tlen trcdclte LraS-

k.r.ni ltrrr.j,. r. .:' .. i l.l tt Lr\ ggc etr nted to-

delt L..rgi.rr-,: - i..:t':trnr allc tlc.-lrclle
DLCcre (itr.a.ir.. ;1'--i tllr.

Fr:rr ai rlcr Lriui ::.rti> 1,1 b.^ qk.rntcn nar
den gal nccl iLrLcnr...lr.i:r,:,:i.iiIlc r ingcn
alts.t lra-r c.s Lrp ()\ !'1 1..- -<:1rl-rorct. Io hoj-
ere Vtttgt'rt L.lci h:.i e r. Lil'.- . 'trtlnc f1.r;ls

Lrer *-gcs rrr'tleti, :rr: :. rr.r,. . ..1e r kloP-

Pelr ()g<.r. Jeg i.tlq,. .", '.'.r;.-;l1rjtlg pa 45

mm og e p Lrrerltte 1..1 llr 11.,;-.1 1r,- tlct gir e r-

r ige ligt pl.rrl- ti1 rit r r''.!.:, ."..', . r : l.titie r'

i dag. llagkroPsrolei lrrl c:...i l.rvct ai
unidircktiorralt ktrliil.cr 1L D-ktil 1, 91a.ii-
bcr (25 *r'.rms) os cfro\\'mile t rrurk:inq cl
konisk fiskest.rng. I lalcfladL.r'nc cr ievct ai
3 lnnr Lr.rlsa beklæclt mcd 25 gr.rr-us gl.rs-

\/;t\'.
Forkroprpen lavedt jeg erl positiv til,

- --- :.:. .'-."-. --.-;:"'-::..:-llf-
. : r-.r.r. !: i...: . i: {.rnrr-ne it r.tutltrrer- af

\ ii:\ 'L.r.,rqtu 
i.lrig iil Jolqcrr \ielscr-rs gamle

arrikr.l onr hvorcl.rn Keld Ør'urn os harl

strrlrir' r'irrger til clercs speed -10() mocleller

og 10 ccllcs modellcr. Er.r oplinp;ning til
Jr.rrsen sav rrjg grossistell og 2 dngc sene-

rc h.rvclc ;eg STOIIE pltrder polycster-
tolie. Dc Lrlcr. klip.rpet til og s.r blcv den 3.

vrnge stobt - ul)s. Dct fik jeg en skttmkcr-
ne i glasfilrct'/epoxv posc ud ai, tordi jeg

hirvcle glcr.nt at polycstcrfolien skulle have-

ioks. Sa iik pladclrrc \oks. \æstc stolr-

Iring \ al'Lrcrf'ekt, st;crk, stiv r-rok og rtterl ert

f.rnt.rsti sk ovcr t-1.rd c.

Skumkcmcme ur Lreklærlt nrecl 19

grrllrlS gl.rsfitrel nrcd clir crsc frtr-

stær'kninscr af 25 grams el.rstiLrcl' og err

hor-cclbj.--lkc af kulb.rncl - keinc ltexerei,

nul bchiinrligkeit.
Dct cr ncnrt og clet blii er gotlt. En use for
Clar,rs og jeg skulle rnocles med cic ar.rclre i

Gl. Ry fik jcg lavet kropsformen f.--rtlig, i'i
fik stotrt 3 h.rleflacler;2 r'inger og 2 kroppe
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og fredag var vi begge flyveklar til træffet
om lørdagen.

Da jeg nu har nævnt priser og forhand-
lere af Highlight SAL og Update, vil jeg

også nævne at jeg sælger Bart Bird DLG i
forskellige versioner til dkr. 1400,- + porto.

Flyvning med DlG-modeller? Her i bla-
det er der jo svært at vise videofilm, men
Simon, Robert, Lars og jeg selv fløj med
DlG-modeller til svævetræf i Grindsted i
Kristi Himmelfartsferien, og 14 dage før
var vi også en lille forsamling der fløj på
området ved den nedlagte flyveplads ved
Cl. Ry - da det mest var for at mødes,

snakke og flyve, fløj vi meget simpelt om
hvem der fløj den længste tid - vinderen
fik en rød sodavand - og den pynter. (Vi
havde fået speciel tilladelse, til at flyve på
Gl. Ry nedlagte flyveplads, så ødelæg det
ikke ved at flyve uautoriseret (Lars Ther-
kelsen fik aftalen i stand). Hvis du dukker
op på Woodstocks plads er det nok også

muligt, at Robert, Simon, Lars eller fohn
tager sig en svingom på grønsr'æren med
deres DlG-modeller. Eller i AMC hvor A1-

lan Feld også har en Highiight DLG. Elle'r

i \&stjylland på en del af hedeområclc.t vecl

Idom, hvor Claus og jeg modes og danser

sammen - r'i har fået tilladelse ai skor-ride-
ren til at t11'r'e mecl umotoriserede model-
fly på et områder der ca. er 2x3 km (Claus

Rimestad har officielt tilladelsen-97 4276
82).

F3K

FAI har optaget de håndkastede svævere
som en foreløbig klasse med navnet F3K.
Modelleme må højst have en spændvidde
på i500 mm og højst have en vægt på 600

gram. Desuden skal kroppens næse være
rund med en radius på minimum 5 mm.
Den eneste af begrænsningeme der reelt
betyder noget er spændviddebegræns-
ningen. Da klassen er foreløbig, betyder
det at flyveregleme ikke ligger fast, og
mange steder flyves der efter lokalt tilpas-
sede regler. FAIs regler er dog gode forslag
og de kan findes på:
htlp : / / home.clara.net/barcs /hlg/hlg.htm

I Europa flyves der en Eurotour med fle-
re konkurrencer, hvor man skal samle
point, i stil med Formel 1. De regler der
skitseres i FAIs regler stammer fra HLG
æraen/ og med DLG start bliver nogle af
dem til rene landingskonkurrencer pga.
den øgede kastehøjde r-ed DLG start. I Eu-
rotouren er der derfor 6 opgaver der efter-
hånden er blevet standard opgaver (Iflg.
Achim Streit, Aufwind). De fly1'g5 n11. i
grupper/ så piloter flywer direkte mod hin-
anden og konkurrere på at finde termik
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inden for arbejdstiden. De fem første op-
gaver flyves rned en arbejdstid på 10 mi-
nutter, og den sidste flyves til man er fær-
dig.

A. 5gange2
Man må kaste så manse gange man
vil, og de 5 bedste tider lægges sam-
me. Hver tællende f11'r.ning må højst
være 120 sekunder. Etter 2 minutters
flyvetid skal der altså kastes igen

B. Sidste flyvning
Den tællende flyvnirrg må højst r'ære

på 300 sekunder (=5 minutter), men
det er den sidste t'lvvning der tæller.

C. 1,2,3,4 minutters max
Mar-r må kaste sa marlge gange soln
man lystcr, merr det er kun 4 flyr'-
ninger der tæller. De 4 tællende flyr'-
lLinger sk.rl sigte mtrri c-le lire or-enstå-

ende t'lr,r.etic-ler i cierr rækketblge.

3udaf6
Her må der kun startes 6 gange, og

det er de 3 bedste flyvninger der tæl-

ler. Her er flyvningerne begrænset

med 180 sekunder (=J mirrutter).
Sidste og næstsidste start
Man må starte så ofte man vil og de

tællende tider er begrænset med 180

sekunder.

3 gange alle-op-sidst-ned
Her er der ingen arbejdstid. Alle star-

ter på samme tid, og det gælder orn
at flyrye mindst 180 sekunder (=3 ml-
nutter). Det gøres 3 gange. Den kan
varieres med højst samlet flyvetid el-

ler med speedwaypoint.

Med en HLCer, SALer eller DLGcr er det
ikke den længste flyvetid der er afgøren-

de. Det der er spændende og udfordrende
er, at føle luften, være opmaerksom på

tenrperatr-rrskift og vindændringer; at
finde termikboblen i lav højde, lokalisere
kernen og vide at man kan stige med den
til }crappenålshøjde. Når man først har
fundet Lrobler-r og kernen, er det jo blot en

almincle.lig 1i1le sr'ær,er der el komrnet op i
Itrften pa cn u.rlmindelig måde. Derfor er

alle konkr.rrrencedisciplinerne også be-

grænset i tid, fbr efter ca. 3 rrrinutter i luf-
ten, har man belist, .rt man h.rr fundet løft,
og så er resten jo kun forts.rtte kun.er, ind-
til vingespidserne iorsvinder. Det er ikke
altid den der kaster højest der virrder, men
en større højde er jo altid er en fordel, man
skal dog også kunne udnytte den, undgå
3-meter dyre stall, kunne finde de l'arme
luftbobler der stiger til vejrs med halmstrå,
insekter jaget af svaler, mllsvåger, og an-

dre skabninger i kølvandet.

Hvis der skulle være detaljer du sy'ntes

mangler, eller blot ikke er blevet dækket,

så ring eller skriv.

Cod danselyst

"The Bart Bird man"
Erik Dahl Christensen

Holstebro M{k.
97 881332

moose@private.dk

D.

E.

De nødvendige dele



Competitio
Highlight

En kold og blæsende vinterdag mødte jeg

op i Woodstock MFK som så mange andre
lørdag eftermiddage, for at hyggesludre
lidt og lige flyve en runde med en motor-
model, sådan for at tage kanten af flyve-
lysten.

I den forgangne sommer (der i dette vejr
syntes meget langt væk) havde vi ftorcøgt

os en del med HlG-svævere, men ikke
haft det store held med hensyn til termik-
flyvninger. Der skulle ligesom noget nyt
til.

Simon Nejst troppede så op med et ny-
erhvervet byggesæt af en Highlight Com-
petition. Et højteknologisk vidunder af en
komposit SAl-svæver.

Egentligt har jeg altid slmtes at jeg skul-
le konstruere ogbygge mine modeller selv,

men det første jeg tænkte vaq, sådan en
model må jeg eje.

Modellen var måske ikke køn, men den
lignede en model der flyvemægssigt rum-
mede en masse muligheder. Byggesættet,

eller rette samlesættet (for det bestod kun
af ganske få dele), havde en rigtig flot fi-
nish. Så enden på det blev at jeg trodsede
min indre selråygger, og få uger efter fik
jeg min egen Highlight Competition.

Modellen

Modellen ankom i en KÆMPE stor pap-
kasse, og nede i det ene hjøme lå der noget
der lignede et par indpakkede komposit-
skaller. ]oe - det var der godt nok det hele,

vinge i glas/kul/balsa, k-p og næseko-
nus i kevlar/kul (cool!), et konisk kulrør
som halebum, højde og sideror i de
pron/glas/kul. Og så sandelig ogsa den
famøse kulpind somhele molevitten sktrl-
le kastes med.

Da lød selvbyggerens røst i mit baghe
ved: Hmm - ca.1500 kr for det! Kunne jeg

nu ikke selv have lave noget der ligner det

til mindre penge. jo, kære selvbyggel men
så var jeg ikke kommet ud at flyve før til
efteråret - måske, og jeg kurure se at mo-
dellen rummede adskillige "dybe tal-
lerkner" som jeg så først selv skulle til at
erfare. Nej, det her var det tighge, og 8 ti-
mer senere var min SALer flyveklar. Orh,
hvor er den sej! Og skulle jeg en dag få en

mere, kan den bygges på den halve tid.
Vingen er af glas,/balsa/glas skaller, og

skal man have noget med et højtydende
profil, mener jeg det skal laves i en form
ligesom denne vinge er for at få et nøjag-

tigt vingeprofil. Hovedbjælken er kul/bal-
salkul og bøjes bagud med vingetippens
form.

Bygning af modellen.

Vingeskallen er i tippen forstærket med
kulvæv for fastgørelse af kastepinden,
som kan placeres i venstre tip hvis du er
højrehåndet, og modsat hvis venstrehån-
det.

Der bores hul i tippen gerurem vingen li-
ge bag hovedbjælken. Hæld lidt epoxy ind
i vingen, sæt pinden i, og placer vingen så-

ledes at epoxyen løber tilbage og omslut-
ter pinden inde i vingen. Rot6r evt. pinden
en omgang for at sikre en god fordeling af
epoxyen. Jeg har yderligere lagt et stykke
2mm krydsfin6r om pinden udenpå ving-
en for at sikre fastgørelsen til vingeskallen.
Der skal bruges 4 miniservoer til model-
lery jeg har valgt Graupners C261. De to af
sen/oeme skal ifølge den Wske byggevej-
ledning skæres ind i vingen. Lrha - det sy-
nes jeg godtnok er synd, med sadan en fin
skah'inge. Så jeg har skohomet alle fue
sen:oer ind i næsen, og ført trækstænger-

ne (Ø1.5mm kul) ud gennem kropssiden.
Det virker fint, og samtidig slipper jeg for
bør'let med ledninger og stik hver gang
modellen samles. tækstængeme skal lige

bøjes på plads i homet på krængeroret,
men sørg for at der ikke er slør i styretøjet
da krængerorsflutter i en SAl-start brem-
ser modellen meget.

Side- og højderor skal ifølge byggeved-
Iedningen fastgøres med epoxy og væv.
jeg har dogvalgt atanvende 3 mmnylon-
skrueq, så det kan skilles ad for transport
eller reparation.
Styretøjet til halen kan laves med træk-
stænger eller liner. Jeg har valgt at bruge
kevlar fiskeline, der kan købes i metermål
i enhver forrehring der sælger fiskegrej. Li-
nen er ført gennemet lille hul jegharboret
bagerst i kroppen og forsætter derefter vi-
dere til halen udenpå halebommen. Grun-
den til at jeg ladet lineme ligge udenpå, er
for at undgå gennemboring af halebom-
meni dentlmde endemed følgende svæk-

kelse et meget kritisk sted. Sideroret går et
godt stykke neden under hele modellen,
så lidt sideglidning i en landing gør at ha-
lebommen er særlig udsat for skader ved
uheldige landinger. Det bedste er at gribe
modellery men når det ikke lykkes forsø-
ger jeg at holde lidt fart på modellen i lan-
dingen, for ikke at modellen skal lande
skævt og derved vride halebommen.

Lineme føres begge gennem et par små
nylonrør som s$t et r-ed gennemboring-
en i kroppen, og et udenpå halebommen
r.ed høideroret. For at undgå slør i styretøj-
et til hale har jeg forspændt højde- og side-
ror med en elastik, der går fra rorhom til
rorhom. Så kan jeg nøjes med 6n line til
hver rorflade.

På linen bindes en løkke til rorhomet,
husk at knuden skal sikres med cyano! I
servoenden ledes linen op gennem servo-
homet nedefra, og videre ned gennem

homets skruehul, hvorefter homet monte-
res på servoen, sålinenkommeri klemme
i homets mangenot. Linelængden kan så-

forfatteren med modellen
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ledes justeres ved at afinonterer servohor-
net, trække i linen, og skrue hornet på ser-

voen igen. Nemt! Vær opmærksom på at

ker4ar lineme vil give sig en del i konstant
træk, derfor er det smart med denne juste-

ringsmulighed når linen efter nogle dage

har sat sig.

Når halebommen sættes på kroppen så

bmg epoxy til samlingen. Jeg læste på net-
tet om en konkurrencepilot der havde
brugt cyano. Og det lød jo nemt. Men den
hårde cyano løsnede sig på min model, og

en skønne dag, selvfølgelig lige hvor jeg

trak igennem i kastet, delte modellen sig i
to med et ordenligt skrald. Delene fløj 25 rn
tilvejrs kun holdt sarrunen af to tapre ker-
larliner, og selvom man kun vejer 300

gram er Moder Jord en hård dame fra den-
ne høyde. Skral! - min fine kompositmodel
lå nu knust til ukendelighed på jorden.

Suk! Og jeg har aldrig r,æret god til pusle-
spil, - men detblev jeg den følgende aften.

Næse og tip havde taget nedslaget og ha-

lebommen var flækket 200mm under star-

ten. Modellen blev dog samlet med cyano
og forstærket med tyndt glasr'ær; kevlar-
rowing og epoxy Nu lar den ok igerr, og
jeg syntes selv at den ser lic'lt seiere ud mecl

ker,larron'ing pa.Jeg har dog bestilt en nr'
vinge selvom den gamle t11'er iint med
repareret tip. Morale: gor som byggevej-
ledningen foreskriver, bmg epoxy!

Radiogrej og mix.

Som tidligere nær'nt har jeg valgt C261 ser-

voer til modellen. De bruger ikke så mcget
strøm, men nulstiller ikke særlig godt. An-
dre lignende servoer kan fint anvendes.

Modtageren skal også r'ærc mini-stør-
relsen, med en god rækkevidde evt.

schultze alpha el. lign, og akkr-ren er fire
stk. Sanyo AAA 750 mAh NiMh celler, der
giver en flyvetid på ca. 6 timer. Mindre cel-
ler kan også gore det, men jeg s1,'ntes det er
rart ikke at tænke på om der er strøm nok.

For at få det bedste ud af en SAl-model
med krængeror, skal man ha\re en conlpLl-
tersender. SAl-modeller findes dog også

sorn to kanals modeller (højde-/sideror)

som bedre kan klares med almi-nde'lige

sendere.

Krængerorene skal mixes som Flaperon,
dvs. at de ndrrver almindelig kraengerors-

funktion ogsa kan haeves ellel sænkes som
flaps.

Hæves flapsene, k.rldet speedflaps,

mindskes vindmodstanden, og det er godt i
kastet hvor modelien flp'er hurtigt, eller

hvis man skal hurtigt ud af et slmkeomrade.

Sænkes flapsene, termikflaps, giver det me-

re løft, sombrugesnårvi skal kurve i terrnik.
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Når en trimmet model flyver uden flaps
vil den flyve ligcud. Civer dtr termikflaps
vil denne model løfte næsen og stalle, hvis
ikke du trimrner modellen igen. Speed-

flaps vil modsat få denne model til at dyk-
ke. Her kan computerradioen hjælpe os så

trimmet automatisk følger flapsene. I kas-

tet er det godt at kurne give lidt ekstra

dyktrim, ellers vil modelier.r stige for stejlt.

Og kan mængden af dette kastehim juste-

res, aflrængig af om det blæser eller ej, er

det rigtig smart, men dog ikke ct must.
Når man så endelig har fløjet en tr-u i ter-

mikken, føles det som om man har fløjet i
en evighed, men i virkeligheden måske

kun 3 minutter. Her er det rart med et stop-
ur indbygget i senderen så man kan doku-
menterer sit pral overfor sine flyvekam-
merater.

Trim, kast og flyvning.

Tyngdepmktet har jeg lagt på 70mm
(44'X) som byggevejledningen foreskriver.
Rorr"rdslagene er ligeså efter byggevejled-
rLi-ngcn, bortset fr.r speedfl.rps og terrnik-

lil: 
."rt ieg har fologet ira + / -7 ttl + / -?

Dc'r er silikeri ligt':a manqc nrecier .rt
k.-rste. en SAl-moclcl pa, som cler t'r S.\L-
piloter. Det ser ogsa ulderligt ud. De ovri
ge motorpiloter i Woodstock MFK far sig

sikkert et billigt grin inde i klubhuset, nar
vi SAl-piloter får os en svingom ude på

pladsen. Men hvad gør man ikke, for at få

sin modcl 40 meter op i luften.
Og så lige en løftet pegefinger. Pas på

hvor du kaster modellen hen, der er meget
fart på i starten af et SAL-kast. Og selv om
den kun vejer 300 gram, kan den slå meget
hårdt.

Den første gang jeg kastede min SALer',

prøvede jeg et forsigtigt sving på en l-ralv

omgang/ og pludselig r,ar modellen oppe i

normal kastehøjde for en almindelig
HLGer! I dag kan modellen fint flyve
mellem 70 og 90 sekunder på et godt kasi
uden at finde termik.

Kasteteknikkell er en hobby i sig selr'.

Find din egen teknik, kik så på andle, og

lur om de gør noget, du kan bruge. Det er

sjovt! Og så kan man kaste i timevis før
man bliver øm i armen.

Skal en model være god til at kaste op i
lu{ten og derefter finde termik med, skal

den kunne to ting. Den skal kunne afsøge

et stort område for termik, altså et godt gli-
detal. Og når termikken el det skal den
kunne kurve i srnå cirkler uden at sætte for
meget højde til, altså lav sy.nkehastighed.

Det kan denne model. Selvfølgelig ved
bmg af diverse flaperonmix mm. Og for at

udnytte modellen optimalt i kurveme skal

man hele tiden bruge sit sideror flittigt.
Kan dtr ikke det, så øv dig i det. Det går ik-
ke godt med krængeroret a1ene.

Modellen fl__yv=er ikke godt i turbulens.
Den er svær at styre, og kommer hurtigt
ned på jorden igen. Modellenhar detbedst
på åbne arealer langt fra bygninger og læ-

hegn. Medvindsflyvninger i landinger kan
også snyde. Så land heller sikkert ligefrem
i stedet for at klemme en snær'er landings-
runde ind hvor den ikke kan r'ære. Det er

gået galt selv for erfarne svævepiloter.

Konklusion

Highlight Competition er en SAl-konkur-
rencemodel som piloter med lidt svæve-

erfaring kan få meget glæde af. Den for-
handles af Elech'ic flight equipment i Fre-

derikhavn, og selvom den koster en del
mere end en 2 meter svæver, har den givet

mig flyveoplevelser som jeg aldrig ville få
rned en 2 meter model. Man skal ikke bru-
gc mange mLlskler for at får en god ud-
gangshøjdc, det handler mere om kaste-

teknik. S;i cr man i derr eeldre generation
kan m.rn sagtens f.r megen glæde af denne

tvpc. r-rrodeller.

Highlight Compelition har i dette forår

gilet mir rnange sjove og Lrdfordrende fly-
vetimer.
Det er fantastisk at gå på en mark på jagt

efter termikken med sin model. Mærke
skift i vindretning, temperatrr og iagttage

fugle og insekter. Alt sammen noget der
kan fortælle os lidt om hvor og hvornår
termikken er der.

Når der så er tegr-r på termik, flyver vi
hen og mærker efter med modellen. Mås-
ke er den der ikke, eller også fandt vi den
ikke. Men er den det kurver vi løs og
mærker suset når det lykkedes. Når vi så

ikke tør følge termikkcn mere/ hopper vi
ud og speedflapser frem til den naeste ter-

mikboble der forhåbentligt venter forude.
Det sjove ligger dog ikke i at flyve 27 rrl.j-

nutter i træk. Det sjove er at finde termik-
ken i lav højde, og så blive i den til den er

sikker, og så ud igen.
' Highlight Competition irar for mig væ-

ret er en god måde at komme hurtigt til er-

faringer med højtydende SAl-modeller
og SAl-flyvning. Denne erfaring kan jeg

så senere udnytte når min indre selvbyg-
ger igen får overtaget, og jeg selv skal til at

konstruere og bygge min egne SALer.

Men indtil det da vil jeg se frem til endnu
n ere sj ove nvverime r *lmåHih
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Af og til får man som redaktør foræret en

model til test. Det skeie fx ved etbesøg hos

Hobby World hvor undertegnede fik en

Caproni 140 af Erik Toft. Modellen blev le-

veret med et smil på læben og kommenta-
ren: "Hvad med at prøve denne her. Det er
da noget andet." Og det havde Erik ret i.
Capronien er en flot ARF "skala" s\ræver.

Smilet skyldtes at det er en fritflyvnings-
model af flamingoskum. Når Erik syntes

at jeg skulle prøve den, var det fordi han
mente at den da måtte kunne udstyres
med fjemstyringsar-rlæg.

Samling af modellen

Da indendørssæsonen var ved at være

slut, pillede jeg anlægget ud af en af min
godt udslidte depronmodeller, og i løbet af
en aften havde jeg modificeret Capronien
til en fjernstyret svævemodel. Der er god
plads i forkroppen til alie de nødvendige
dele. Ved at forlærrge siderorstrækket lyk-
kedes det mig endda at forslme modellen
med en slæbekobling. Ud over det nød-
vendige arbejde med at lave højde- og si-

deror, er der ikke andet byggearbejde end
at stikke vingerne ind i kroppen.

Flyvning

De første prøvehlre grk ikke s"i godt. Ved

lidt for hårde kast faldt r-ineerne - til stor
moro for tilskr-rerne - ai. Da de Lrlev s.rt lidt
bedre fast, floj Caplorrierr firrt - ligc-uc1.

Dreje i'ilie den ikke. Siderorei bier- ftrr-
længet med lidt depron, t'rg h.rndk.rst vis-
te, at nu kunne modellen o5;s.r drejes.

Debut på den store scene fik Capronic'n

så til påske ved Hanstholm. En dag hi-or
combatuingerne kun kumre krar-le stille

langs kanten af den store skrænt ved Vik-
sø, og Obelixeme slet ikke kunne flyve,
kastede jeg modellen ud i den svage vind.
Capronien steg langsomt til vejrs, og sty-
ringen virkede fint - om end lidt trægt. Om
aftenen fik sideroret større udslag, og næs-

te dag fløj jeg et par fine ture med den køn-
ne lille svæ\,er inden vinden blæste for
meget op.

Konklusion

Vi cr hclt kl.rrt i .rirlciingen ior lc{eirrj, (rs
nl(ingr'i'il sillert nnke i.: nærcn.rf C.r-

Lrrrrnicn. \lcn :..r kun xr. l, tl i.ir m(in en
nv d el i g s k u mlr tr.l e I h v tr r inc-l c n t'L-r rs erei e t
let linder plads i stuunersæsonen. Piloter-
ne i Hanstholm n'nkede da heller ikke pa

næsen, me.n modtog Capronien med et

srnil, og de ville meget gerne lege lidt com-
bat med den, da de fik vind nok til deres

vinger. Jeg stillede dog ikke op til "fla-
rningojagt"l

Da modellen skal have lidt bly i næsen

for at flyve, kan man jo også bruge det sid-
ste af indendørsgrejet og at sætte elmoto-
ren i næsen af den og få en fin lille elsvæ-

ver til de stille sommeraftener.

PNM

Spændvidde:
Længde:

Vægt som beskrevet

1-10 cm
76 cm

196 g

Forste start foran skr:enten ve'd fcriecenteret \iiq:rr r eci H:r.iir,rlrl

I {t

Modellen på græs klar til start
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Termll(fl yvnlng

Redaktionen bad i anledning af svæve-

flyvetemaet Erik Dahl Christensen om at

skrive lidt om termikflyvning. Erik har lør

skrevet til bladet om dette emne. Men da

der komnrer ca, 300 nye medlemmer i R€.

unionen hvert år - og da mange afdem pa

et eller andet tidspunkt af deres nrodel-

flyverliv l<ober en svævemodel - finder vi

det på sin plads at bringe Eriks nyredige.

rede artikel med forklaringer og gode rad

om termikfiyvning

Hvad er termik?

Når man flyver med sr'ævefly har man
brug for termik. Har du nogensinde und-
ret dig over, hvor det kommer fra?

Solen varmer jorden op. Den varme jord
varmer luften ovenover op. Hvis der er et

sted hvor jorden bliver r-armere end et an-

det sted, bliver luften ossa r-armere der.

Varmh-rftsballonskippere bruger detie -
den varme luft udlider sig og i'i1 derefter
begl-ncle at stige til lejrs. Her skal du hus-
ke din h'sikunden-isning. \.rrme udr-ider,
og ting der bli'r-er større uden at tage pa i
vægt, får en mindre masseflde, og r-il der-
for lægge sig ovenover luft med højere

massefylde. Nu er vi ved at skabe en bal-
lon. Vi har ikke en termikboble endnu. Vi
behøver en vindgradient - og den har vi.

Vindgradienten er det derbetyder at det
blæser mere når du kommer højere op i
luften. Helt nede ved jorden bleeser det
næsten ikke, og derfor kan jorden få mu-
lighed for at varme luften op inden den
blæser væk. Lidt højere oppe (knæhøjde)

bevæger luften sig lidt mere, og det er her,

at den første del af den kommende boble
beglmder at skubbe sig op. Højere oppe
endnu (hovedhøjde) blæser det en smule
mere, og den boble eller ballon af varm
luft, der er ved at stikke sit hoved op vil
blive bevaeget med vinden.

Efterhånden som jorden og luften bliver
varmet tilstrækkeligt op, r'il der blive
blæst en klump af ballonen. Derure klump
vil stige til vejrs, og det hul der bliver
undemeden fyldes op af aimindelig halv-

kold luft, samt den varme luft fra skabel-

sesstedet. Varm og kold luft suges nu ind
fra sideme mens den varme ballon stiger
hurtigere til vejrs i lu-{t der bliver koldere

og derved stiger boblen endnu hurtigere.

Nu er vi ved at have en termikboble der

bevæger sig med vinden, for vi har ikke
sat snor i den. Ligesom en varmluftsballon
heller ikke kan bevæge sig mod vinden,
men kun drive med den, bevæger vores

termikboble sig også med vinden og ska-

ber underlige lokale vindskift undervejs
tbrdi den fortsætter med at suge luft ind
tra alle sider. Så når du naeste gang på

pladsen opdager, at vinde pludselig skif-
ter retning, eiler at det bliver vindstille og
varmt, eller at det bliverblæsende og koldt
i en kort periode, så er det ikke underligt -
det er blot termik af den bedste slags. Af
den slags, som du skal kurve din sr'ær'er

rundt i, mens du gratis får højde på.

Nogle siger at de bedste bobler skabes

ved vindhastigheder på 2-5 m/s. Men det
skal ikke få dig til at sige, at der så ikke er
termik når det blæser mere eller mindre.
Det betyder blot at der ved de vindhastig-
heder er et bedre forhold mellem jord-
opvarmning og vindgradient. Der er ter-
mik ved alle vindhastigheder og ved alle

temperahrrer. Og når du husker på at ter-

mikbobler skabes fordi jorden varmes
uens op og dermed skaber balloner af var-
mere luft. Vil du heller aldrig mere sige, at
der ikke findes termik på netop DIN
plads. Der er altid termik og der er termik
alle steder. Nogle gange er den kraftig. An-
dre gange er den svag. Nogle gange er den

--'^=---=...-\J Varm luft t\
--),' \-

Varm luft

Termikboble
IÅ&

-'ffi;$m,/--- \
Varm luft ':
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nem at kurve i og andre gange er det svært
at finde det sted, hvor man stiger ens hele
vejen rundt i kurven. Men der er termik.
Du skal blot finde det.

Lidt om profiler

Hvis den gennemsnitlige vindhastighed
er 4 m/s og du stiger i en termikboble i 1

minut, kommer du 1 x 60 sekunder x -l
rn/ s = 240 meter bagved det sted hr.or du
startede. Nu vil du sikkert geme tilbage til
dig selr,. Du skal trænge gennem vinden
og det betydel, at du skal flyve hurtigere
end vinden, måske med en hastighed på
10 m/s (airspeed) for at komme nærmere

dig selv med en hastighed på 6 m/s (10

m / s - 4 m / s = 6 m/s) (=groundspeed). Of-
te flyver man, når det biæser mere, måske

8 m/s, og for at komme tilbage mod en

vindhastighed på 8 m/s skal du flyve mås-

ke 12-15 m/s (airspeed). Så kommer du
nærmere dig selv med en hastighed på 4-7

m/s (groundspeed). Når du flywer så

stærkt vil en Blue Phønlx glide ret stejlt og

dermed taber den ogsa hurtigt højde. En

svæver, der kan glide fladere vil tabe min-
dre højde, og hvis den glider fladt nok kan
den glide tilbage til dig med højde nok til
at du kal finde en ny termikboble. Derfor
skal du iære at flyve med din Blue Phønix
- og hurtigst muligt sælge den og købe et
bedre svær'efly med et profil, der kan gli-
de mod vinden. Find en s\ræver med pro-
filet MH 32 eller SD 7037, køb den, og nu
kan du trænge frem mod vinden når det
blæser. Syetes du stadig at det knibel så

kom lidt ballast i kroppens tpgdepunkt
og du får endnu nemmere ved at komme
frem mod vinden (start med ca. L / 3 af rno-
dellens vægt).

Lidt om termikflyvning

Termikflyvning er noget af det smukkeste
man kan opleve som modelflyvepilot. Når
man finder en termikboble, når man i sam-
spil med hrften, solen, r'inden og de fly-
vende dvr, der er i stand til at finde disse
usyrrlige lommer af opadstigende varm
IuJt, at oven'inde h'ngdekraften og stige til
himmelske høider.

Nu bliver det poesi, og det er termik-
flyvning faktisk også - men det er også

hårdt arbejde!

Hvis du ikke hele tiden er på mærkeme
når du flyver med et svævefly, er det næs-

ten sikkert at du flyver ind i luft der synker
- og snart er du på jorden igen. Hvis du ik-
ke hele tiden er opmærksom på de små

vindskift og temperaturændringer der for-
går omkring dig, holder øje med en måge

eller rovfugl der pludselig kurver på stive
vinger, eller at svalerne pludselig jager en

gruppe insekter i L5-25 meters højde, så

bliver de flyvetider du får med dit sr,æve-

fly ikke lange.

Kig på modellen når den flp,er! Lad r'æ-

re med at glide bevidstløst rundt på him-
len, mens du venter på at modellen er i
den højde hvor du plejer at lave landings-
runde. Med mindre disse 3-4 minutter er
så længe DU gider at flyve?

Hvis modellen løfter venstre vinge og
drejer til højre, er der løft til venstre - eller
også er modellen ude af trim. Hvis model-
len gør det samme når du har fået den
trimmet, skal du styre modellen ind i bob-
len (til venstre!). Hvis du bLiver ved med at
kuwe til venstre vil du forhåbentlig se, at
modellen stiger mod himlen, mens du og
den kurver smukt til venstre.

En anden måde at kende forskel på løft
og synk, er denne:

Hvis du flyver i et område med slmk,vil
du se at modellen flyver med halen en

anelse nedad, alt efter hvor kraftigt det
synker. Det første du opdager i denne
situation er at modellen daler, og ikke
hvordan modellen ligger i luften. Din før-
ste reaktion Vil da være at trække lidt høj-
deror - i stedet skal du give lidt dykror og
flyve væk fra det område der sy'nker.

Når du flyver i termik vil det omvendte
ske - modellen vil hæve halen, og den vil
automatisk øge hastigheden. Samtidig vil
modellen måske være urolig - som om den
danser og vipper, alt imens den stiger.

Altså:

. Løftet hale
Du er i løft - kurv

r Sænket hale
Du er i synk- flyv væk

. Urolig model
Du er sikkert i løft - kurv

. Et pludseligt drej

Der er en boble til den anden side

Dette med den løftede og sænkede hale er

der delte meninger om - hvis du kan se det
så brug det, hvis du ikke kan, så glem det -
det er nemmest at se på en HLGer i lav høj-
de. De andre to gælder altid.

En række gode råd

For at blive endnu bedre til at finde termik,
er her 12 råd - æren for disse 12 råd skal ik-
ke tilfalde mig, men en af mine guroer -
Dave Thomburg fra USA. Lad være med
at bruge dem som en færdig opskrift på ti-
melange flyvninger. Tag dem du syntes ly-
der fomuftige i første omgang, og lær at
bruge dem, - tag derefter et par stykker
mere osv.

1) Følg med termikboblen
Termikbobler, og luft i det hele taget, er
ligeglade med modelfly; hvis vinden kom-
mer fra øst og blæser mod vest, se gØr ter-
mikbobler det også! Det betyder, at når du
har fundetboblen og erbeglmdt at kurve i
dery skal du ikke blive ved med at kurve
over det sanune sted på jorden, men lade
modellen drive med vinden og boblen
mens du kurver.
2)8-talssøgning
Dette er en udvidelse af den grundlæg-
gende regel om at cirkle når du finder løft.
Specielt i en svag boble kan det \'ære van-
skeligt at finde boblens keme, som du skal

kurve omkring. Lav forst en cirkel til den
ene side og derefter en til den anden side.

På et tidspunkt i dette S-tal har du tbrhå-
bentlig fundet et sikkert tegn pa hvor bob-
lens keme er. Dr.s. cier hvor modellen sti-
ger hurtigst. Da ieq itrrste gang skrer det-
te, grinede \ielr Einar Rasmussen meget

Termikboblen stiger nu til vejrs.
Følg den. men sørg for at du
kan "komme hjem igen"

Termikboble

^ /_---,.,' Varm luft
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af dette råd om ottetalssøgning. En anden
variation er at flytte kun,en ved at flyve
lidt ligeud og så kurve videre et sted for-
skudt fra det første.

3) Forlad aldrig en boble
Til dagligt er det nemt at overbevisc dig
selv om, at du sagtens kan finde en boble,
der er bedre end den du er i. På den måde
får du aldrig trænet i virkelig atblive ibob-
len, og udnytte den til knappenålshoved-
hølde. Når det virkelig gælder, dukker den
næste boble nemlig aldrig op, og du er ne-

de på jorden efter 3 minutter. Specielt i lav
højde, skal du holde fast i clet du har, seh'-

om det ikke er meget. Termikbobler blir-er
nemlig større, og de er tit omgivet ai lat-
terligt store mængder st'rrk. Og husk: Der
er enormt meget at lære om dig selr; t'lin
model og termik, nar du er under 15 m,
fordi du kan se hvad modellen og du selv

8øf.
4) Død luft findes ikke
Luft ber'æger sig enten op eller ned - løft
eller synk er de eneste muligheder. Selv-
følgehg er dette en meget kraftig påstand,
der muligvis heller ikke er helt sand, men
meningen et at du aldrig må holde op
med at søge efter luft der bevæger sig op-
ad, med den begrundelse at "luften er helt
død i dag". Der er altid et område, hvor
luften bevæger sig lidt opad - find det!

5) Kom aldrig lige hiem
I stedet for at forlade boblen og flyve lige
imod dig selv skal du flyve en zig-zag
kurs, så du ser modellen skråt forfra. På

den måde kan du bedre se, om du flyver
igennem endnu en boble, eller om det er
synk hele vejen, og desuden er det meget
s\'ært at se en model lige forfra på 400 me-
ters afstand!

5) Kend din model

Jo bedre du kender din model, desto nem-
mere er c1et, at se når den flyver ind i en
boble. Lad r'ære med at skifte model hver
3. uge i håb om, at den nl'e er meget bedre
end den gam1e.

6) Snyltere vinder
Du kan lære meget om din model, om ter-

mik og om dig selv ved at flyve alene, men
hvis du flyver sammen med andre, kan du
også lære af deres dygtighed eller fejl. Når
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du flyver sammen med andre kan du altid
bruge dem som gode eller dårlige ek-

sempler. Hvis de allerede ligger og kurver
i en termikboble, så skal du bruge dem
som gode eksempler, og blot fl)n,e hen til
dem og knn'e i deres boble. Hvis de syn-
ker som brosten, skal du bmge dem som

dårlige eksernpler, og ikke t-hve der hvor
de flyver.
7) En boble i hånden..
Hvis du ved, at en boble lige har passeret

dig før du højstarter, er der ingen mening i
at søge efter en boble imod vinden - da du
ved at en anden boble' ligger 50-100 m bag

dig (i medvindsrehri-ngen). Hvordan
finder du ud af om en boble lige har pas-

seret dig? Når du star og f'lyver med dit
svæ\'efly, skal du altid r'ære opmærksom
på den luft der omgiver dig. Du har sikkert
oplevet, at luften pludselig bliver varm og

stille - det bctyder ai der er en boble lige
foran dig (imod vinden). Eller når du står

med næsen imod vestenvinden, og vinden
ph-rdselig drejer -15 grader mod nord (så du
far vindcrr skrat irrd fra hojre), betyder det,

.rt der t'r en Lroblc L.t sted til din r-cnstre si-

de. EIL'r hvis clct l.ltrrlsL'lis Lrl;ESL-r oP os
blii'er koLlerc',:a L.clr.rlcr dci it c.n boblc li-
ge har passr'ret rlig crg .rt cltn rru ligger ligt
bag dig (hvis du st.rdig star mer1 n.esen

imod r.inden). Alle de gange hvor tinde-
styrken, retningen og luftens temperalur
ændres, betyder det, at der er en termik-
boble lige i nærheden - se illustrationen -
og forstil dig at du står på et af krydseme.

Forestil dig at der står en person på de fem krydser
- hvad ville de sige til hinanden hvis de blev spurgt
hvilken retning vinden blæser, med hvilken styrke
og hvor varmt der,er hvor de står. \ii

Boble
\>
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Pilene viser hvilken vej det blæser
- og med hvilken styrke

8) Brug ballast
Det lyder mærkeligt - nu har du bmgt he-

le vinteren på at spare hvert et gram, og

skal du så komme bly i dit dejlige og lette
svævefly? Ja - fordi et let fly synker lang-
somt og vil flyve længere tid i død luft (se

råd nr.4!), og det flyver langsomt! Dette er

skønt, når det er vindstille, men så snart
det blæser en smule er du nødt til at kun-
ne flyve frem imod vinden, og her kan kun
bly hjælpe dig (og måske et bedre fly end

en Blue Phoenix/Riser?). Når du forøger
din modeis vægt med 25-50% får du seiv-

følgelig en lidt større synkehastighed, men
til gengæld flyver modellen meget hurti-
gere. Dette gør dig i stand til at komme
frem imod vinden, selvom det blæser 8

m/s.
Hvor tit er det vindstille i Danmark?
9) Forlad boblen med ekstra højde
De fleste forlader en boble ved at beglmde
at flyve liger.rd (som den stiplede linie vi-
ser). I stcdet skal clu bestemme dig på for-
hånd, og når du er modsat det punkt hvor
du vil ud, skal du dreje lidt skarpere, og
flyve ligc igennem boblens keme, hvor
den løfter kraftigst.

Termikråd nr. 10

10) Lav din egen boble
Sclviill id (entusiasme, psykisk energi, vilje
- k..rkl c-lct hr-.rd du r.il) er også en vigtig
faktor i tc'rmikt\r'ning. Cå hen til h"j-
startsspiilet og vid ai du vil finde en boble
- og endnu en - og endnu en - og blive'op-
pe til du ikke gider mere. Oka)'- du kan ik-
ke skabe en boble med dine hænder.

11) Planlæg din flyvning
En planlagt flyu.ing, hvor du har
været opmærksom på vind- og
temperaturskift før flyvningen,
hvor du ved, hvomår du vil starte,

og hvor du vil flp,e hen, givcr
længere flyvetid, end hvis du blot
fedter rundt på himlen indtil du
tilfældigt raruner en boble eller
endnu r'ærre - rammer s1ark.

Råd nr. 12?

Det er gemt et sted blandt de 11 -
jeg siger ikke hvor, men det hand-
ler om at træne dine flyvefærdig-
heder på den hårde måde - nemlig
så du betaler for hver eneste lille
fejl. - Og det er den sidste sætning
i råd nr. 3. Køb eller byg dig en

HLGer eller en DLGer og bliv be-

dre til at leese naturens signaler.

Erik Dahl Christensen
Holstebro Mfk.

97 881332

Held og lykke



Falcon Cup
iVeerst

Alle elcltagere ved clt'tte års Falcon cup, nritrus

LreBge X-piloter r)g to Sport-piloter. Derr gLrcle

lrrlre med de to pokalcr cr Berncl Besclrorrrer.

pladsen ville FAI piloterne helt sikkert fiy-
ve op i, da de flyver en tand hojere. Efter.rt
vejruclsigten var shlderet stod det klalt, at

vejret ikke ville blive bedre, sa ikke merc
flyvning den dag.

Efter planen skulle både sport og X i1r-
ves færdig denne lørdag, sportpiloteme
kunne godt komme søndag på nær Kar-
sten, så han fik kun deme ene runde. V.er-

re var det i X, for hverken Erik e1ler Hans

Jørgen kunne om søndagen, så med kun
en runde blev Erik Nymark Vinder og

Hans Jørgen nr. 2.

Resten af eftermiddagen og aftenen gik
med fly'r'ersnak og fælles spisning.

Søndag morgen så det meget bedre ud,
det blæste stadig, dog ikke så meget som

dagen før og så kunne man op af dagen se

sprækkel af blå himmel.
FAl-klassen startecle, de val jo blevet

"snydt" om lørdagen. Der blev rokeret om
i startrækkefølgen i sidste ojeblik sa Erik
Toft kom tii at flyve ferrst, så havde harr tid
til at sunde sig inden han skulle flywe igen
som den sidste, i samme runde. Grturden
var at han skulle r';ere hjemme kl. 12, så

han havde ikke iid til at blive til 2. runde.
Erik var for ør.rigt lige en tur i skyerne i

1. flyvning. Han kom vandret inverteret
ind til 2x2 rygspind, men indenhan nåede

så langt forsvinder hans Larimar i skyer-
ne, Erik bevarer dog roen og Larimaren
kommer ucl af skyen i et fint rygspind.

Det var også nu at Bernd Beschorner

skulle flywe, Bernd er på det tyske F3A
landshold, han fik en 8. plads ved VM i
2001 og fløj med i TOC i 2002. Han floj
selvfølgelig rigtig godt, man kturne or er-

hovedet ikke se på flyvningen, at der var
kraftig side vind. Behover jeg at sigc at l.r.rn

r'.rndt nurden.
l. runde )'iorelic Lriti. flojr.t, Giirr.iirr'r t:1.-

te sin spri11'11.1 i lr.rftcn. oq s.-: siqer rcglcme,
.tt rnnrlen qiver {l ptrint. Oq:.'. L.:rs Br.rm-

scn vclr uirclciis. h.'in Lrr.r:kk..dc sit nndc.r-

str.l i l..intiinqcn. Lrg kunrlL' ikke na at blive
kl.rr til i. runcle.

3. runde Sport og Nordic samt 2. runde
FAI blev flojet, klokken var efterhånden så

meget, at man besluttede at holde, der var

ærgerligt at FAI kun fik 2 mnder, men nog-
le havde jo langt hjem.

Mens folk pakkede sammen hev Bemd

en 3D flyvel ud afvarevognen, den ligne-

dc en almindelig kunstflywer men den
havde rorflader i overstørrelse, specielt

kr.engrorene som var 4 gange større end
normalt, l-notoren r,ar en Webra 145. Nu
startede en opvisning i det vildeste flyv-
ningjeg nogen sinde har setl Bernd starte-

de lige efter take<rff med at lave en rullen-
de cirkel i to meters højde, derefier blev

manØvrerne vildere og r.ildere. Det kan ik-
ke forklares, det skal opleves! Selvfølgelig
var der klapsalver da han var færdig, og så

r.rndskyldte han for ikke at flyve lavere på

grund af blæsten og turbulensen. En rigtig
fcd måde at afslutte en weekend på.

Her er resultaterne:
Sport:

1. Lijner Hjort, Falcon RC-klub

2. Irinn Mortcnse.n, Falkerr MFK
3. Dan Ptdt,rscn, Nuscrnc
{. I asse Pedersen, El]ehamrner

5. K.rrsten Ottsen, ?

\orcl ic:

1. Ciinter Ellerbrock, Tr-sklanei

2. Anders Rasmusscn, H.rdcrslcr \1fK
3. Eggert Neistrup, NFK
{. Frode.fensen, Crcnå NIFK

5. Bjarne Madsen, Dr.rgsholm \lFK
6. Lars Huj, Holstcbro \lFK
7. Lars Br.rmscn, Hrrltrslr-r' \lFK
fi. Mikkel Frarrk, F.rlcorr

FAI:

L. Brcn.l Lli.i:r,,i:'.: l . -.. -::.:
l. Irrr'l Li;:t:'t:'..:: :. :-:.::-.:: \li\
l. ljr:t:t .::-::.- \i-r

i tl.r:--:.:-.;' li:.i.:...i \IFK
,' r:-. r:: i.-,-:. :r iiC-kiuir
- :..:.: l' ..::::iftip, F.llcon RC-klub

\ilr:in Liuqcsetr, \FK

Eri\ \r rrr.rrk, Sondcrb,'rt Mf K

H.rns Jorgen Kristensen, Haderslci' \lFK

Til siut Tåk til alle dem der mødte op og

hjalp med at afuikle stævnet,og vi glæder

os til at se alle igen til næste år, hvor Falcon

Cup holder 25.års jubilæum.

Mikkel Frank, Falcon

JJ

I rveekenden den 3-4 maj blev der af-holdt

Falcon Cup i Veerst.

Med 25 tilmeldte piloter, her iblandt 3 tra
Tyskland, tydede det på at blive en trar4

weekend. Deltageme fordelte sig pæni
imellem klasseme, der var 5 i Sport, 9 i
Nordic,9 i FAl-kiassen oU Som sædvanlig
var der de sa[une to delLrgere i X-klassen.

På deltagersiden sknlle det nok blive en

succes, men hvad med vejret? 5 døgns

progrlosen lovede op'r til f'le're frontpassa-

ger med regrr og blæst.

Lørdag morgen Lregyndte med regn i
stænger, itblge velrudsigten skulle regnen
holde opr i lobet ai fbrmiddagen, og deref-
ter ville det blæse op fla syd (dvs. lige på

h'ærs af banen). Så der var ikke andet at
gøre end at vente. Ved middagstid blev det
besluttet at starte. Regnen rrar hørt op,

men det Lrlæste og skyerne lå stadig lavt.
Efter p'rlanen sk-rlle "Sport" flyve først,

derefter X, sa Nordic og til sidst FAL

Sport bestod af h'e "gamle" piloter samt to

nye. Der er i de sidste par år kornmet nye

deltagere til i Sport-kiassen hvert ar; og det
er rigtig rart at se. Samtidig er der Sport-pi-
loter der er begyndt at rykke op i \ordic,
også det er rigtig godt at se.

Flyvningen var en kamp mod side-

vinden og nogle blev blæst temmelig langt
væk, men alle 5 gennemførte. Der var tbr
ør'rigt tre der fløj med samme fly type, en

Atlantis ARF, dog ikke med ens motorer.
Så skr-rlle X-klassen flyve, jeg var spændt

på at se hvorclan de store modeller klarede
den stærke sidevind, men Erik Nymark og

Hans Jor:en Kristensen havde styr på de-

res modeller; for c1e sa ikke ud til at r,ære

nær så pavirket af siclevinr-lerr som jeg har-
de troet.

Nordic startede mens blæsten tog til i
styrke, og skyeme lå lar.t, s.r lavt .1t stcrrt set

alle fløj op i skyeme pa et eller.rndet ticls-

punkt i programmet. Denne forsie mndes
point viste også, at det r.ar eh kamp motl
\rejret.

Efter at Nordic var fløjet færdig, blev det
besluttet at holde en samlet briefing for at

høre om folk mente flyvningerne skulle
fortsætte. De lave skyer som drev over
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Tekst og fotos af Poul Møller

D.r nylredskatalogct fr.i \4ulti;rlex 2002

udkom, \'.rr dcr cn s\'.rver clel i.rngedc

min oprrraerksomhcrl. Moclellcrr kur-mc

købes sclr-n 1'en s\/æ\'cl ()g solr clsr ær cr.

Det var nrest elsv;t-'r orL'lr jcg brl.rrrltc
\/arm Lr.r. En henr enrlclsc til rlct i\':(e lil-
ma om at kolre crr Llt'ktronr.rstot - soil r'l-

versior-rc.n hc.drler - fortc. i i(rl':tc ontga:1g

ikke til uoset. \Ien cftcr ct lillc hal,, t ar iik
jcg bcskcd fra den lokale forlrarrdlel Fll-
lvootl om at der val kclmmet en stol p.rkkc
til mig ira Mnltiplex. Den la snart pa bor-
clet l.rjcnrnre hos mig!

Byggesættet

I kassen r'.1' en tkrt strrlrt og rlcget slarrk
krop, et c(rnopy i kr"rlfiber, i'ingcr og hale-

prlan i Mr.r I tiplexs Ma ster-Erlition kvalitet,
et tilbc'lrorssæt med kr'.rlititsstr-rmpe4 en

pose nred udstanseclc h';ec'lclc ()g en f-lcr-

sproget byggei'ejlcdnins, hvor der.r er.rgcl-

ske del alene f1'lder 1() tæt skrcvnc siclcr.

Den trc'cleltc r.ingcs clele l.t i bolrlcplasQro-

ser, og dc ovrigc' clt'le r.al pakket så intct
h;rvde t.rget derr mindste sk.rtlc .rf trarrs-
porten.

Når Mr-rltiplex Lrenær,nel clcrcs bær"c-

Plcrn sonl Master-Edition, er dct forcli der
.r- giort ckstra rid .rf at 1ai e dcn-r stær'kc,

præcise or: fældigt iorarbejdet. Hele ving-
ert el urtclcr ab.rchitreklædningeu forstær-
ket mcrl kulfilrclr'.rrr; der cr cn kraitis
h61'gdl.jJL,lkc og i næ-scn er lagt cn abachi-
liste.,,\llc tlclc cl slclrct f.r:rdig, rol til r,ing-
csarnling cr sat i og rtrril.rtlcr el skaret rrd

og folstærkct mecl træ1iste r uncler beklæd-
nirrgen. Halcpl.rrrct lrll i.r.L :,unlnc r)nl-

g.rng, nlen er dog bekl.eclt nrctl Lr.rls.r.

Yejledningen

Som antydet er der iup;en diursk trl'ggevej-
ledning, og seh, om den engelske r,cjlct-l-
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njng cl udrnær'kt't og unclcrstottct af tcg-

rtinger og bille'cler; cr cler et p.rl tilrg nr.1lr

skal spekulele liclt over. Dct gol clog ikkc
.-s.r mcgct - mcrl cn s.rt'lirn moclel gar jcg

genrc lr.rndt og kigqcl PJ stLlnlpen'lc L.t

.:i kke titl, :,uriitliq lrctl, rt jc,: l.r,scr lcj-
l..1rlrt!.i.. ! j i(rj.--::il!' 11i; i'.r t'r'.11;i Lrr q-

:-'rl::. -': .':'..\. .:r j. .-'-.

>et- jr": i.;tr. t.'...it, ''-- .''. r.t it '.,-tt
del clrillcr'. \ogct hclt .rirrlcr cr', .rr cr-r l,i rl
stol clsva'r'cr ikkc er e.t Lrcgr nciclproit'kt,
og dc fleste dcr sal i gang mecl sad.rn cn,
hal s.rmlet clf.rring fr.r flclc anc'lre Lrygge-

salt.

\ic'jle'clningcn latlcl et par stcr-ler bvghcl-
len selv Lre-stemnre. Et .rf stt'clerne. cl r.net1

beklir:clning af vinrre og halcpl.rn, ll,or cler'

k.rn r'æ-lges mellon .rt mnlc vin*cn, at Lre-

klæde c'len nre'cl iiln.r cllcr r.rrccl elasfiber
me'd eitcrfirlgerrclc nralins. I)en abachi-

bckl;cdte vinsc bchil'er pga. .ri.rlle or cn-
n;cvlrte iblst;crkningel in gcn gl.rsf rLrcrior-

st;elknir.rg, s.r jcg valgte dcn liclt lette lc los-

nins at Lreklæclc rnccl filnr. .

Kroppen bygges

Der er r-ncre t;rlc onr mor"rt.)gc cntl egcntlig
byggeri. Inrler.r jcg gik igang nrerl .rt 1irle,

fræse'de og boletlc je.g alle hrrller i krop;ren
med cl1 nriniborcmirskine.

I forkroppen skaI indlinrcs nrotor:p.rnt,
sen olrr;ct og akkusl;cdc. I canrrl.r'ct rrror-r-

teres cn fjeclerLrclastet lukkcmckarrisrne.
Det er dcr ikkc s.r mege.t at sklive. onr.

I l-ralcn skal n-rek.rnisr-ncrr til dr.t hclvil-r-

pcndc hojcleror nlontercs oq cr1 trn-frl.rcle

skal limes ir.rd bnserst i finrren, indcn side-

rolct - af gl.rsfibe'r' - morrtcrcs. \iiprprgr-11ck6-

nisnrcrr nolrtercs 1'et 1et, rnerl træpladen
sk.r1 r-n.ln r';ere lidt rncre onrhyegeiig nred.

\Icc-l i Lrvggc.s;rttct er ct par lister sorr hol-
dcs pra sidcn .'rf iinr-rc-n nicd nrinitvinee4

r-ncns tr;cpladcll mont('rcs det t'ettc stec1.

Nar alt er p.r plaris lime's pladcrr f.rst rncd

tvrrtl c1,1116. Iifteriølgendc limes clcrr f.rst

nrccl cpoxv og lidt gl.rsr'ær'.

Si cl erorsn'ron teringcr-r cir-illede mi e lidt.
I(rrct sidclel i kr h.engslcr; der limcs iast i
ct lral hrr]lc'r i tr'æplaclcrr. Og clels sktrl tnau

Li.r:rc f.r ikkc at f.r cpo\\/ pc.l klop gllc'1 1in-

'r g, 1r g rl rl : . k,r I li n nt u si ti tl c rns-!]ct pt'æcist

i()i .ri ii,r\ c lr,i[i L.r'r æ{t-'l:c:tr-ihc'cl. I Ieldig-
r i: k.rn lorr't klikkcs url .ri hængslcrlre rrår

linrtn e-r h.r:rcle t, s.r finlrcn k.rrr Lrearlrcjcles

lidt hvis der ikke el prl.rrls nok. Regn selr.

r-rcl lrvorfor jcg vcd det!

Unclcr vingen molrtcres et .rkkubr-æt.

I-ænqst L-ragtrtl p;i clettc siclc-lel rrrotit.rger

og virriometcr goclt gcnrt af r.ejen og be-

skt'ttct. For ikke at akktrtr.r, del sidder
undcr vinge.n, sk.rl hir c i de mirr-rgc lcd-
nirrger til \'intlcservocnrc, lavede icg en

glasfiberholcicl til derr. Ilolderen fik fitst
sir.r crrclc-lisc placering cln tl,rrgdcpunktet
l.r hvol clct sklrlle.

Vingebef;cstigelscstroltc og vdcr'r'or t l
tr';ckstænsclrrc cr lir-r-rct iast I kr-oppcrr. Et

lille ilr..itaiionslnomelrt \.rr r'rt vdcrrorene
val for lange i trcgge enclcr. Ved sc1'\loerne

er clct ikke nose t problcnr .rt korte der.n lidt
.ri, men inrlc i firlren cl dct ikke rtcmt nt

kortc' ct p.l' cnr ai Lrlasticr(ltcne.
Iinclelig sk.rl ogsti nctvuCS at kloppen

tlcrc stedel cr forst.€rkct rned kr.rltiLrer. I
vcjlednirrgen star faktisk at hele nrocle'llen

kar-r t.r'le samlre bel.rstrrirrger son-r en F3B

kon kurrencesr'ær'er trdsættcs fol.

Vingen

I vinecn, der fr.r fablikkc'n er slcbet og

pudset, er dct bare at tnontere servoer og

bore lruller til lorhorn i rorfladert-re inden

mlur cr klal til bekl;edning. Jcg havde
r'.rlgt at k<rbe Mriltiplcxs egen Fl servoer



derpasser lige til udfræsningerne i vingen,
og de var meget nemme at montere. I bun-
den af hullet til servoen limes en tynd
krydsfinerplade med epoxy. På denne pla-
de kan man før monterinp;en lime io ser-
vobeslag fast med epoxy eller cyano. Ser-

voen monteres ved hjælp af to beslag, som
skrues fast. En støbt inddækningbeskytter
forbindelsen til roret.

I rorfladen bores ud for servohornet et 3

mm hul. I hulles fyldes lidt epoxy, og en

gevindstang der samtidig er rorhorn skru-
es fast. Vil man senere kunne justere 1æng-

den på denne stang, kan den - inden den
skrues ned i den våde epoxy - smøres med
lidt olie. Når epoxyen er hærdet, kan
stangen drejes rundt i epoxl'gevindet

Mellem tipperne og midierstykket mon-
terede jeg løse servostik. Disse stik limede
jeg fast med epoxy iblandet mikroballo-
nen, så der automatisk er tbrbindelse, når
vingedeien samles. Ud over et par styre-
stifteq skal der Multiplexs vingelås også ii-
mes på plads. Niled disse låse "klikkes"
vingedelene sarnmen. Når de efter flyv-
ningen skal skilles ad kan man sktrbbe en
tynd kile ind mellem delene eller vride
dem fra hinanden. Da alle huller og ud-
fræsninger er lavet, går arbejdet hurtigt
frem.

Mellem midterstykket og kroppen tager
et at Multiplexs grønne stik sig af forbin-
delsen mellem de 4 sen'oer og modtage-
ren. Hunstikket er limet fast i I'ingen med
epoxy/ mens hanstikket sidder løst i krop-
pen. Vingen skrues på kroppen med to
metalskruer. Der er boret huller i vingen,
og i kroppen er der indlimet locknuts.

Med stik ved vingesamlingemeblev det
til i alt 28 lodninger i vingen. Med næsten
det samme antal i forbindelser med servo-
erne i kroppen, er det en god ide at have
lidt øvelse i loddearbejde - eller alliere sig
med en klubkammerat der er god til at
1odde.

Som en lille kuriositet kan nævnes, at
vingen er forberedt for 6 rorflader, hvor de
inderste er flaps og de to yderste er
krængeror. Fidusen er vist kun at benytte
de yderste sma krængeror, når der skal
svinges forsigtigt i termik, men jeg valgte
den traditionelle losning, og skal ikke gore
mig klog på brugen af i-lere end to krænge-
ror.

Jeg valgte som nær.nt at beklæde I'ins-
erne med film Her anbefaier \4ultiplex sa

at give trædelene to gange porefylder med
tilhørende slibning og at benytte seh.klæ-
bende film. Det sidste for ikke at varme for
meget på vingedelene, hvor kulfiberen
meget let absorberer varrnen og overfører

Køleribber ved motor

Forbindelse til vjngeservoer

F:;p*n o

il variometer

35



den til skummet med fare for deformatio-
ner af dette. Med seh'kleebende film kan
man nøjes med at varme ved kanteme.
Valget faldt på Oracover, og undersiden
fik farven Farrarirød (nok det nærmeste
jeg kommer på at eje en Farrari), mens

oversiden blev hvid. Det var straks lidt
værre med porefylderen. Noget sådant er
der tilslmeladende ikke mange der bruger
mere. Et par forespørgsler til hobbyhand-
lere gav ikke noget resultat. Det var forst til
Jysk Modelflyvermode at jeg hos A-ionic
fandtnogetbalsaprimer - detlar tbr olrigt
også hos Avionic at jeg havde kobt den
selvklæbende Oracover.

Det var første gang jeg prør'ede den

seh'klæbende film, men absolut ikke sid-
ste. Jeg oplevede at det var forbløffende let
at beklæde selv de største vingedele med

den. Når først jeg havde fået lagt det til-
klippede stykker rigtigt, var det bare for-
sigtigt at trække bagbeklædningen af med
denenehånd, ogglatte filmenud med den
anden. Hvis et stykke af filmen fik folder,
var det let at 1øsne den og lige glatte den
helt ud. Filmen lod sig fint trække rundt i
hjømeme. Ved allekantergik jeg eftermed
foliejemet for at være helt sikker på at li-
men havde optimalt fat i underlaget. Det
er selvfølgelig vigtigt - som med alt be-

klædningsarbejde - at de dele der skal be-

klædes og underlaget er helt fri for støv
Det klarede ved at smugle delene ind i spi-
sestuen og udføre arbejdet der.

Alle rorflader monterede jeg med servo
tape.

Motorvalg

Multiplex anbefaler Hektopletts 220/20
motor med gear. Det er uden tvivl et frem-
ragende valg - des\-aerre også lidt dyrt på
et efterhånden ret belastet modelbudget.
Og da jeg havde en arbejdsløs Mega
22/30/2 motor og en Jeti 70 A regr,rlator

liggende, spurgte jeg Claus Tønnesen fra
EFK om disse - evt. i kombination med et

gear - kunne bruges. Jeg vidste at Claus
har en del erfaringer med elmotorer, og at

36

han er i besiddelse af et computerprogram
der kan
ydelse.

Claus

regne på forskellige motorers

tasiede data ind i motorbereg-
ningsprogrammet og meddelte at det så

helt fomuftigt ud. ElektroMasteren skulle
med den gearede Mega, en 14x8 propel og

10 stk. RC 2400 celler kunne stige 4,1 m pr.

sekturd og have motortid nok til samlet

688 m's stig. Det er kun 30 m mindre højde

end Hektoplette.n .rngir.eligt skulle kunne
nå mecl sanxre.-rkku - og clet skulle endcla

ga lidt hurtigevg (rpac1.

D.i jeg har anskaltet mlq ct r.rritrmeter
med højdemaler, r'ille tlr-r'ningeme >t'nere

vise om disse tal holder stik.
Efter en snak med dr. Hans fra Electric

Flight Equipment, modtog jeg en pakke
med gear, præcisionsspinner, kulfiberpro-
pel og girokort fra det nordjyske firma.

Der er en smule akseforskydning på gea-

ret, men ved at slibe lidt i det, kunne jeg få

plads til gear og motor i den slanke Elek-

troMasters krop.

Programmering

Inden jeg kom til til det det hele drejer sig

om - nemlig at flyve med modellen - \'ar
der lige et stykke arbejde der skulle over-
stås. Min MPX 3030 skulle programmeres.
Selv om jeg uden probiemer kan program-
mere de mere almindelige ting. måtte jeg

lige sidde bag modellen et par timer, før

det hele "spillede" som vejledningen sag-

de det skulle. Det ville være nemt hvis
man kunne downloade et faerdigt pro-

gram fra Intemettet og lægge det i sin sen-

der.

I vejledningen er der præcise anr.isning-

er på de forskellige rorudslag, og dem

tulgte jeg til punkt og prikke.

Flyvning

De sidste par sider i vejledningen handler

om flyvning med modellen. Multiplex fra-

råder at man håndkaster modellen til him-
testsvæveflyvning. I stedet bør man kom-

me til vejrs vha. motoren og så i sikker høj-

de i første omgang trimme modellen. Se-

nere kan man så gå i gang med den lidt
mere omstændelige ftnjustering af tyngde-

punkt og udslag, så de passer til ens tem-
perament.

Vejledningen gennemgår hvordan man

kan finde den helt rette placering af tynS-

depunktet. Metoden, der kræver at mo-

dellen er himmet og tyngdepunktet ligger
nogenlunde fomuftigt - har været beskre-

r.et tidligere, men der er mange der ikke
kender den, så her er den:

Trirn modellen til at flyve ligeud med ri-
melig hastighed. Den skal hverken flyve li-
ge pra stallgrænsen eller dykke svagt og

br,gge i.rrt op. \led rigelig højde under
modellen gir-es nu luldt dvkror til model-

len dykker næsten lodret mod jorden. Sæt

så højderorspinden i neutral. Hvis model-
len af sig selv i løbet af ca. 100 m retter op i
en stor, blød kurve passer $mgdepmktet.
Hvis den meget hurtigt retter op og flyver
til veirs, ligger tpgdepunktet for langt
fremme. Hvis den fortsætter dykket - eller

endda dykker stejlere - ligger tyngde-

punktet for langt tilbage. Og det er i den si-

tuation at det var vigtigt med en god ud-
gangshøjde - så der er nemlig tid og højde

til at rette op. I en model som ElektroMas-

teren klares justeringen let ved at flytte ak-
kuen lidt frem eller tilbage

Flyvning med EletroMasteren

En blæsende mandag i det tidlige forår

Kik i motorrumnret



blev rammen for de første flyveture. Da alt
var tjekket - og tjekket igen - var der ikke
flere undskyldninger for ikke at få min go-

de flyvekammerat Finn Mortensen til at

kaste ElektroMasteren. Med motoren i
gang kastede han modellen lige frem mod
vinden - og opad gik det i fin stil. Efter
kort tid meldte variometeret at 100 m var
nået, så jeg slukkede for motoren. Over-
gangen til sr,ævefasen forløb glat, men
modellen tabte dog ret hurtigt fart, sa jeg

trimmede et par klik dykror. Mere skr.rlle

modellen ikke trimmes. De r'ærste som-
merfugle i maven var flø1et, så efter et par
forbiflyvninger af pladsen og en smule til-
vending til de lidt kraftige rorudslag, skul-
le den første landing prør'es. Den forløb Ii-
ge så problemløst som flr'rlingen. Uden
brtrg af butterflyfunktionen landede Elek-
troMasteren blidt på fl r.r'epladsen.

Inden næste tur programmerede jeg lidt
dual rate, combisn'itch og eksponential-
funktion ind i senderen i et forsøg på at få

nogle lidt mere hnmane udslag (onde

tunger i min omgangskreds siger at mine
modeller altid er i morfartrim). Det lykke-
des også at programmere regulatoren til
bremsefunktion, så propellen ikke snLlrre-

de rundt, som den lystigt havde gjort
under hele den første tur - selv med sluk-
ket motor.

Med disse justeringer blev anden tur
lidt mere harmonisk at se på end den før-
ste, og så det var tid at prør'e termik- og
hastighedsindstilling af rorene i vingerr.
Det var ikke nemt at vurdere effekten i den
ret kraftige blæst, men specielt i termi-
kindstillingen kunne ElektroMasteren fly-
ve utrolig langsomt uden at stalle. Når
butterflyfunktionen blev aktit'eret, var det
som at ftyve ind i en mur - den funktion
besluttede jeg mig til at vente med at bru-
ge, til jeg havde vænnet mig lidt mere til
modelien.

De næste mange ture brugte jeg til at
\'ænne mig til, igen at flyve en stor svæver
efter lang tid med små skumfiduser. Selv
om ElektroMasterens ror virker meget ef-
fektive, selr. med lidt reducerede udslag i
forhold til vef ledningen, er det trods alt no-
get helt andet at f-ln'e en 3,7 m elsvæver,

end den overmotoriserede Tu'injet, der
havde været med pa t'ln'epladsen hele
vinteren.

Det tog nu ikke lang hd at r'ænne sig til
modellery og de piloter i min klub der tog
mod tilbuddet om en prør'etur, havde alle

kun lovord til overs for den store elsr'ær'er.

Æle var enige om at den var så let at flyve
og at den fløj så harmonisk. Det med det
harmoniske gjaldt dog kun indtil Keld

Hansen prøvede den. Så kan dct nok r'ære

at ElektroMasteren fik sin sag for. Den be-

stod dog med glans, og Keld ville efter tu-
ren geme bytte den med sin F3B sr'ær'er.

Jeg ville nu ikke byfte!
Der forestår nu en periode hvor jeg skal

lære at bruge flaps og butterfly ordentligt,
og få programmeret de indstillinger ind i
senderen der passer til den måde jeg vil
flyve modellen på. Jeg har butterflyfunk-
tionen på en lineær kanal. Den flytter jeg

over på en trepunktsswitch, hvor der kan
være ingen bremse, halv og hel bremse.

Den halve bremse stiller jeg så den kan re-

guleres på skydekanalen. Butterflybrem-
sen er på ElekhoMasteren meget kraftig,
så jeg tror ikke at jeg vil komme til at bm-
ge ret meget mere errd hah'udslag.

Kalkulationeme omkring stigehastighe-

den tiste sig i ovrigt at holde stik. ivled en

medhjælper ved stopuret oe brug af vario-
meterets højdemalerfunktion, opnåede jeg

på en af testflyvedagene et gennemsnitligt
stig på 4,2 m/sec. Strømforbruget ligger
på ca. 42 A- oe så er det jo kun at regne sig
frem til hvor lang tids flyvetid der er i den

benyttede akku. Med en akku med 2400

mAh skulle det give et totalt stig på lidt
over 850 m. Det sidste tal er dog beregnet,

da jeg ikke har prøvet at flyve akkuen helt
tom. Men hvis man trækker lidt fra det
samlede stig pga. det spændingsfald der
alticl til sidst i flyvningen er på en akku
under lbrholdsvis hård belastning, passer

det meget godt med Claus Tønnesens be-

regninger.

Slutbemærkning

Jeg kan kun sammenfatte at jeg er meget
tilfreds med ElektroMasteren og glæder
mig til mange timers flyvning med den i
fremtiden. Tilfredsheden gælder både
byggesættet og fl yveegenskabeme.

Om man så er indstillet på at give så

mange penge for en model, som et projekt
af denne storrelse kostet, må være op til
den enkelte. Jeg plejer geme at sige at livs-
kvalitet ikke kan gøres op i penge, og den
gode halve snes tusinde, som den færdige
model løber op i (uden variometer), er der
mange der brænder af på en ferie. Kan jeg

bare komme ud og flyve når det er godt
vejr, behøver jeg såmænd ingen ferie!

PNM

Halefinne

Tekniske data

Spændvidde 3700mm
Længde 1650mm
Flyveklar vægt som bcskrerret 4200 g

Planbelastning ca.50 g/dm2
Profil HQ 2,5-9W mod.
Motor Mega22/30/2
Regulator Jeti 70A
Akku .10 

ce.ller RC2-llrt)

Cear 2:1

Spinncr Pr;rci.k,ns:Finnrr ira Gr.rupn.'r
Propel .\ertr;nrri C:rl.on l-1" r S" foldepropel
\lodiager.rkku { ccllcr Trr'icell 180tl

\/arionreter Picrrhrio
Funktions' Hojderor, krængeror, sidcror, flaps, motorregulering. Butterfly,

speed- og termikinclstilling med højderorskompensation r.ed de

sidstnæ\'nte funktioner. Mulighed for combiswitch hvor krænge-

roret tager siderorct med, styring af variometer
Pris Jeg har ikke set modellen annonceret herlrjemme men regn med

ca. kr.4500

J/
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HOBBYRUM

Et gammelt ordsprog siger: "Der står en kvinde bag alt",

og det er også tilfældet i forbindelse med dette besøg,

hos Henning Olsen i Bjerre ved Hornsyld.

I april måned fik vi i RC-redaktioncn en
mail fra en modelflyverkone, i mailen stod
der blandt andet:
"Eftcr nt lmi,t'læst jarcs artikcl i Modclfhfi,cttrtt
" Mit lroltltynurr" , fik jcg dtn idc ot skritt t il jtr.

lag ztil .forcsln ft'r'ril I't'srr1,' trtitt trtLuttl ()t /i:iir_i

I utltlul r t t t t t. H t t t t t i t t,7, /irl; l'ir-1'gii 171, r.J, /l/1r 5;
tiett lrtnt, trg srrrl sior',1ii'ri,; i'.'5r;r,lf,'lt,ti; ,t:

.flr1t,c, trrt,l dt dt,t do ktutitr' .tlvi,,trt sii/.';r

1 9 7 5 -7 t; I t Lt r I nu t .fl o j t t r t t L\l r d !1 i L',s t t / rt t t t t o i t I -

./17 - trg r/cf rol lnrr stntlig.

Fttt' 3 Ltr sitlatt .ftlratog ?i en ston'e onilnlgtiug n-f

iorcs /rrrs, t'tg ztcd duutc lcjliglrcd t'ik lti byggat

tlat idaelle lrobltynun - et nniltihobltynmt nrcd

t r ttt tl el It y gr r i r r g fo r ø j e.

Mm rgc ztenl iue lilserrer

Henrtiuc og Morto.

Ved ankomsten til huset, hvor Henning og
Mona bor, kan man se sidebygningen, og i
den er der en stor kraftig garageport. Det
må r,ære garagen, tænkte jeg, men der tog
jeg gruelig fejl, for det var multihobby-
rummet.

Hobbyrummct er pa -15 m'og der er to
store arbejdsborde, begge med r'ærktøjs-
r.ægge med alt muligt værktøj til store og
snra ting, yderlige er der et arbejdsbord,
irlor clrejcbænk og boremaskine mv er
place.rei. Ør,r'rst oppe over loftsbjælkeme
hænsc'r clc-r rnange af de gamle fritflyv-
ningsmorlellcr ira DMI, "Dansk Modelfly-
ve Industri", clet er en nu for længst lukket
virksomhed.

Hobbvmmmet er kamuflcret som gara-
ge, fortæller Henning og fbrtsætter, da vi
byggede det, r'ar vi helt sikre p.r, at vi ville
have et sted, hvor vi kunne dvrke vores
hobby og interesser. Og ved et eventuelt
salg kunne hobbyrummet hurtigt og nen"lt
laves om til en garage, cler mangler blot
opkørselen.

38

I hobbyrummct repar eres plænekiipper;
cykler og knallertcr, og Herurhgs kone,
Mona, har også sirrc goremal i hobbyrurn-
r.net, sor.tr at lavc vin, blomsterbinding,
Lrvgge r-noclcl t'lv mr'.

Yderliqr'rc iurrgcrcr hoblrvmmmet sonr

prrrYl.nlnr lirr Hcnninq. lillc rrrkc>tcr :ortr
hedtic'r "Lci H;::er'. i t: il;ii..n t,r r't
turderhtrlelninqSo:kLsicf. srrm :ni.lcr til
festlige lejlighedr'r. Hcnning \.nr rrrckntu-
siker i tresseme.

Hobbynrmmet cr højisoleret etter alle
kunstens regler, med varme i dei flisebe-
lagte gr.rlv, og med loftet helt til kip, giver
det en god akustik.

Hyggelig bænket i køkkenet fortæller
Heru-Ling om sin vej til modelflyvningen:
"Min modelflyt'ekarriere startede til cn
fødselsdag, hvor jeg af min far fik cn lille
model, som hed Rapid, fra DMI. Det var
en model til at skyde af sted med g-rmmi-
bånd.

Fra jeg var 8 år garnmel boede jeg p.r et
bømehjem, idet begge mine forældre var
døde, og dcr var jeg indtil, jeg kom i lære.

Der var ingen i området som interesse-
rede sig for modelflyvning, så le'g stod lrelt
alene, og havde ikke nogen til at hlælpre

mig. Jeg begyndte med fritflvrningsmo-
deller. Modellen Victory (en fritflr'r.er p;r

knap 2m.) har jeg bygget to gange, derfra
gik det videre til linestyring. For mine kon-
firmatior-rspenge købte jeg en Viking
2,5ccm dieselmotor.

Meget senere fandt jeg ud af, at der var
noget der hed radiostyring. Mit forste
radioanlæg købte jeg, inden jeg kom ind
som soldat. Det var et tokanals Graupner-
anlæg. Pengene havde jeg sparet op af min
lærlingeløn, som stålgravør på Horsens
søh'r'arefabrik, et job som ikke findes i
dog.

Besogt af: Arild Larsen

Jeg anede ikke, hvordan man skulle betje-

ne et fjernstyringsanl;cg, og jeg hat'de sta-
dig ingen til at lære mig dct. Jeg tror ikke,
at jcg fik fløjet ret meget mcd det anlæg. På

det tidspunkt spillecte jcg ogsa i et rockor-
kcste-r, sa jeg måtte dclc udgifterne, skulle
clct v;r.re til en guitar ellcr modeltlyt,ning?
Jcg læste r.iclcre til r,;crktojsnrage'r, og se-

rrcrc iil til ktrnstlukkrr.
\lit itrrstc. Ftrt.rbaar.rlæg kobte je.i; r,cd

Tr.rnsnrcrc, sr)nl n1c-lngc g.rnr lc. r-nodelf11-

r.ere ktnder. Derrgan* bot,tic ieS i Galtcn,
og kom vetl en tiliældighccl i kontakt mcd
rrogle RC-pikrter. Det var ved en bvt'est i
Calten, hvor Ily modelflyte'klub g..rv op-
visning (nu Woodstock). Jcg falctt i snak
rncd nogle af pilote rne, og der startede det
rigtigt rned RC-flyvrring, for de klinrre for-
tælle mig noget om det. De.t har r'æret om-
krirrg 1975, hvor jeg ogsii rneldte mig ind i
Ry modelflyveklub, hvor jcg lærte at flyve
mcd r.rdiostyrede. model fl y".

He'nnings interesse ligger i andcn
ve'rdenskrigs skalarnodcllo; og hclt tilba-
ge til ficlen i Rv Modelflyvcklub, hvor de
sagde til Hennirrg: "Dn bvsser da rneget
godt, nlen der er ikke ret nraurge .rf dem,
der trygger rigtii;c. skalaill; der kan t'11,r'e.

Lær nu firrst kunsttll'r,ning, sa lærer du at
flyve, l-rvis du gør det godt, så lærer drr at
trimme et fly, og forstå ht'ad der kan være

galt mcd et fly. Når du s;i bliver gammel,
kan du altid bygge skalamodeller". Der
var et par stykker i den klub, som var go-
de til at flyr.e, og det kunne jeg godt se, og
det sri flot ud når de fløj. De kunne lave et
loop der var rundt, så der begyndte min
interesse for kunstflyvning, samtidig in-
teresserede jeg mig stadig for skalaflyene.

Jeg gik i gang med at lærc de her kunst-
flyvningsmanø\/rer, merl sa tlyttede jeg til
Østiydsk MFK, og der lærte jeg at flyve



,"ry
ffi-0

ktrnstflyr.nilg. Jeg byggede mig er1 Cr11'-

rae/ og var: faktisk til TN4 i kunsttlvlning i
B-klassen, som det ircci de.ng.rng, og Lrier'

nr. 2. F.rldt rred mc-d Cun'.ren l,-uge iol et
DM pa grund af cn kr.rækket tr'ækstanq til
højdcroret.

Dcl skete sa tlet ærgerlige, .rt vi iik pro-
blcnrcl nrerl rr.tlroerne, pc-t 91'ul1c1 ai stttjkla-
gcr'. For'.rt klr-rlrlre-n krulre over'lcr.e, blev vi
nodt til .tt l.l e nogle megct strenge tc-
striktioncr'. Det tesultercdc i, .tt inscrr ai
kunstfhvnirrssnrodellerne mctl i0 ccm
r-notor r-rrec1 reson.llsrør kunne ovcr-lr o]ci e

clc nvc sioicræ11ser. Jcg indstilledc kr.rnsl
f1\'rr-t;'t*"r-', og der stoppede min knrr-st-

111,r't-r1r,*tOurricrc, siden hen er di-sse naLro-

er flyttet, og vi h.rr igcn fået noelc talelige
forhold.

Min drømmefly'ver hal jeg b1'ggct, og
hvis ieg selr. skal sige det, rned et fornuftigt
lesultat. Her.rning hentcr nosle billcder .tf
drørnrneflyr.crcll, som viser sig trt r'æle en

Focke Wr-rlf, mcd en l5 ccm firctakt. Alt p.r

modellen var rnalet, der t,ar ikke et eneste

klistelm;rrkc på. Modellen var et bygge-
sæt med en Brian Taylor tegning. Flyet
skr-rlle har e en rimclig god fart for at konl-
me i luftcn, ruen det skulle det virkeligc fly
ogs.1.

I efter'.rr-ct, da komct r'.rr pa sit hojcste,
"hikkcde " rrrut(rr'!'lt Iiqe rtoj.rgti.j i en :t.tr[,
og f-h ct gik ncd lrecl -l qr-.rclcr-. og r inqg1..

ramte kornet, pq hclc \ioi>>tdelt i.ir.\ t'r--

re[ tlpr. Jeg ktrnr..:.-,]':tt'- '.-\! :.i..:. -:
flyet, me.n det krinne jcg i\\. :ro.r:.r -i.1 >.:

den bler' "ailir et".
Om vintet'ctr [r1 ggr'r' jt j l..r r;. D-]: \1':-

chel 2 motoret moc1e1 i sk.r1.r i:9, rrq Li.r-

byHg". ktrtr p,r modellerr ()nr \.ilriclL'lr, lt.I'
clet blivcr sorruner blii'el den pakket r.æk,

sa går jeg i gang rned at bygge andre nro-
dcller; for s;clt nok, kan jeg godt lide at
Ltvggc om sofflrneren: "Der er massel af
rlage om sommeren, hvor det er muligt at
Lr1'ggc - \ii har lrele livet foran os"

lc.g h.rr .ritic'l tre til fire fly i gang, og har
st.lrliq st(rr ir st og interesse for kunstflyr,-
rirrgt'rr, 69 fol*er clet ncrje. Jeg er ved at
trrt,gge eu kunsttln'cr ircn, en F.rcination,
og \{on.r r ii gcme hjælpe Hcnning, sti de
blivcr et kr,rnsti:r r rrit..gsicarn.

Vi sluttcr .rf r.r.rr.rl .ri kikke i ct gamrnel
modelfl yr,e.rlbtrnr, il'or rlcu iorste rnodel,
Her'rring lærtc at tlvr t nteil r,rl err Am.t-
tenr.

Der er en nydelig ortlcn i ri.r .it.ru it,,:!t: iiitr, ltr ji-
k('t Ir rt(\l\ ( ndigt, l,lL I |[]
.rnclrc fornt;il, bl.a. or,elokair .

Øverst: I loftct, kan ntall sc llrtnqc nttr.l*llr,r.
Nederst: l)ii arbejdsborclct ses kropl.err til krtrr!t,
flyr.rrintrsmoclcllcn, Facirr.rtion.
I midten: En af r,ærktøjstavjerne os jncisat: \Ion.r
vt d arbejclsborclt t.
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TAK
Tak fra Holte ModelhobbyI

i

I
rl

Vi iakker mange gange for opmærk-
somheden fra jeres side i forbindelse
med vores åbningsreception i Holte
Modelhobby torsdag den 19. juni
2003. Vi er glade for, at I kom i så stort
tal.

De mange flasker I kom med, vil vi ny-
de nogle dejlig sommeraftner. Det var
rigtig pænt af jer. I skal også have en

stor tak for den store opbakning, vi
indtil nu har fået fra jcr.

Med venlig hilsen
Rudi og Malene Hi'rl.rner

Hdte Modelhobb\-

Vores nye medlemskort
I Køge Modelflyveklub har vi valgt at følge

opfordringen fra unionen med at bruge

kortene aktivt. På vores nye frekvenstavle

hænger man nu sit kort ud for sin kana.l, når

man tager sin klemme. På demre rnåde er
det let at sikrc sig, at alle der flyvcr fra vorcs
plads - både egme piloter, men også gæste-

piloter er forsikrede, og at de har certifikat
til den type model, der nu skal flywes med.

På billedet er standeren ikke helt færdig,

men princippet med en fiks lille klemme

bliver det samme på alle kanalerne.

Med håbet om at de fleste andre klubber vil
bruge kortet på samme eiler lignende må-

dc..

Steen Larsen,

Køge Model Flyveklub

Agaton i1963, og fik navnet Ares,

som er navnet på en gæsk krigs-
gud. Den gang bestod klubben af
8 medlemmer med en kontingent-
indtægt i 1963 på kr.770,00.17967
ændres nåvnet fra Ares til Aarhus
Modelflyve Club. I1973 får de de-

res nur'ærende plads, som ligger
mindre end 7 km. fra Aarhus Domkirke.

Det er der ikke mange modelflp'eplad-
ser, som kan prale af at ligge så tæt på en

storby. I 1973 udkom også det første num-
mer af AMC-information, som siden skif-
tede navn til AMC-nyt. Der er indtil nn ud-
sendt omkring 180 numre. Det vil sige at

flyvepladsen og AMC-nyt har 30 års jubi-
læumi år.

I begyndelsen af firserne var medlem-
stallet tæt 

"'ed 
100 medlemmer.

Begyndelsen af firseme var en periode
med mange op og nedfure. Klubarealerne
var ofte udsat for hærværk, ikke mindst da

klubhuset blev brændt af tre gange, la og
den tredje gang var det ikke en skurvogn,
men en glasfibercontainer, som pyroma-
nen fik braendt af inden han blev arresteret.

Efter nogle urolige år; hvor klubben bler.
delt et p;rr gange, idet en gmppe ambitiøse
sr,ær'eflyvere havde problemer med at få

Fra venstrc Jes Schmidt, AMC, Arilcl I-arsen, Mocielflyvenyt,

K.rren Larserr, fra RC-urrioncrrs sekrct.rriat og forrl.rnde:r fra

r\NlC Or,e Foldbjcrg. Billt'tlct cr iage't af \'[ike Pcclersen, AMC

den tidsmæssige plads til deres træning,

og derfor startede Brabrand MFK. I 1990

startede en grlrppe stormodelpiloter Mo-
delflyveme Aarhus.
AMC er dog fortsat byens største og mest

alsidige klub med etmedlemsantal mellem
90 og 100., og der kommer stadig mange
nye piloter til.

Steen Blume afslutter sinberetning med:

Der er ingen tvivl om, at AMC vil leve

mange år endnu, men det 6r allerede og

bliver i højere grad en anden klub, end den

som historien beskriver, og sådan skal det

også være. Teknologien og ikke mindst
hjemmecomputeren udstyret med en mo-

delflyvesimulator har gjort piloteme langt

mere individuelle i deres udfoldelser.
Lad os sammen håbe at AMC får en blom-
strende fremtid hvad end teknikken og

samfundsudviklingen vil bringe.
AI

AMC 40ers jubilæum
Yi har sakset i AM€'s interne blad AMC nyt.

Aarhus Modelflyve Club fejrer i år sit 40 års

jubilæum, og Steen Bluhme fortæller her i

et lille historisk tilbageblik om de 40 år.

Modelflyvningen i Århus tog sin organise-
rede begyndelse omkring 1941 med Mo-
delflyveklubben "Vingerne" Klubben
havde lokaler i en ejendom i Sct. Poulsga-

de, formanden for klubben ejede ejendom-
meu. Han var mælkemand, og han skulle
nok have holdt sig til mælken, for efter at
hans søn havde "hjulpet" et medlem med
at dope en flot model i petroleum mm. Var

kh-rbbens medlemmer og formanden ikke
ligelrem de allerfineste venner. På den føl-
gende generalforsamling blev der valgt ny
formand, mtn den gamle ville ikke gå af.

Det var hans lokaie, så han ville "fan'me
være formand", og sa revnede den klub.
M.F. Agaton bler startet i Abvhoj i 1912, og

i 1943 flyttede klubben til Arhrrs. Hvorfor
navnet "Agaton". Jo, efter en sød lille mas-

kot i et svensk modelflyveblad, og man
havde skam fået en skriftlig tilladelse til at

bruge navnet.
Aarhus Modelflyve Club blev udskilt af
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lager model
Modelt-lyveklubben Albatros aflroldte den
1-1. juni klubdag.

Da vi sad omkring vores bord og holdt
eftermiddagskaffepause, fik vi besog af en

harekilling, der holder til r,ed vores f-l)'r'e-

plads. Den er meget nysgerrig og kom heli
hen til os i en afstand af ca. en meter, så

hoppede den videre hen til flyenc, og der
har jeg taget disse billeder; fort;eller An'id
Jensen, Albatros.
Billederne er taget med et Canorr Porver-

Shot C1 kamera.

#
d 5

I
J

[J

LJ

Div. Forum

Inderrdorstl$'ning: Lrr itiartsltrven i detalier
Michael starter med ai skrir.e om sin lille model på under 25g!, som han fllle med i sin b.rgh.rte, dette r-rdr.ik-

ler sig så tii en iin sennemsang af r-ores regler i flg. BL 9-4.

Skalamodeller: \r' acad regninger ii:
Her har Clausxpf startet en tr.lLl om bvggetegninger, Claus har fået iat i en del Lrr ggetegninger, mest Warbirds
i stor størrelse (1/l Skala), som han tegrrer om så de kan sendes via elekhrr-Liske medier. Det lader ti1 at det er
et større arkir,, der er led at blive br'gget crpr. For flere kommer til hele tiden.

R/C freak's oroiekter: Skrænttlvr nine mcd Helikonter:
Lars Kildholt og et par af helifolkene i Greve har snakket om det var muligt eller ej at autorotere på skrænt med
en heli. Nu har de så besluttet at føre tanken ud i lir-et - læs hvordan det gik.

Find Forummct på; n'u'n'.rc-unionen.dk/nytfomnr/c-lcfault.asp og Jæs mere om rlc'cnkcli.'{u: -:!rirc) q.,.lt emncr.

Kau clct trc-r'nte indlæg ikke umiddclbart ses, så r'ælg siclc trnder "Page", til rlrr finder i:r.il..-::.: !).r .:.:.: !: i.:ri11!,iq
brugt Forutl, og vi har etr forlrolcl svis 1;rng prodnktionstid, er clet sr'ært .r t vrre hclt " L :. :.. ,-'-::.

Michaei
Henriksen

Clausxpf

Lars Kildholt
al

llvc'nr er dn?
Hcr unciersøger de-n or scrrrlerk.rsse. tilhørcntle Erik \l.rr.1rrrcltscn

Errhr-er pilot i.rver rortjck indcn st.trt

RC-un ionen
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\ \' Fritflyunings-Unionen
\_/

Danmarks eneste F,,\l anerkendte

fritfllrningsorganisation. Medlern af KDA.

Kontingenter for 2003:

.150 kr. inkt. forsikring
250 kr. inkl. forsikring
150 kr. inkl. forsikring

Senior

Junior
Intro-medlcm
Abonnenrent alene 250 kr. MFN+FFNYT
FAI Licens 60 kr.

Unionens adresser:

Web-adresse: wwwffu.dk

Formand (og post til):
Tom Oxager

Månebakken 5, Dalbv
,1690 Hasler,, Tlf.: 56 39 85 95

e-mail: oxager@dalbynet.dk

Næstformand:

Hugo Enrst,Ægirsr el iS
7000 Freclericia, Tlf.; 7i'll 9l 'rl
e-m.ril : h(.rnst@post I Ltele. d k

Distriktsleder øst:

Brr Nrhegrr,Birke'r'.rnget 2, C.rdevang

3.100 Hillerod, Tlf.: {8 26 73 06

e-mail: lonel:o@mail.tele.dk

Distriktsleder Vest:

Frank Dahlin,Gjerager 7

6880 Tarm, TIf .:97 37 21 1?

E-mail: f_dahlirr@worldonline.dk

Webmaster/FFNYT:

J ens Borchsenius Kristenst-n

PS. Krøversvej 2ttA

8270 Højbierg, Tlf.: 86 27 13 28

e-mail; Jens_B_Kristenæn@mail.tele.dk

Økonomimedlem:

Karsten Kongstad

Degnebakken 22, Vigersted

4100 Ringstod, Tlf.: 57 52 57 03

e-maii: kk@ringsted.dk

Modelflyvenyt / Materialer:

k-r*en Korsgaard

Ahom\\('g 5, Ellund
D-2-195i Hrrrrlelvitt, Tr,sklancl

Tl f ,: tltl-l9-{6(r8-689e

e-nail: jkorsqa.rrt.l Oioni.rrct

Giro og medlemsregistrering:

Formand for udta gelseskonritccn:

I'eter Buchwald, Ellehøj -19, Hom
,1100 Ringsted, Tlf.: 57 6{ i3 88

e-m.ril: buchn ald@post2.tele.elk

Unionens gixrnummer: 773-9535

Nyt fra Fritflyverne

Fritflyvn i ngskalenderen 2003

29.-3L. august

4.-7. septcmlrc.l

13.-14. sepls111f g1

20.-21. scplglllbr'r'

2U. scpicrrl..'r

1ll.-12. okt,ti'c:'

79. trklLr'5rr'

l.-2. nr)\ !'r:.riiar

L). tt()\ Li:'iiui'

\iolksu'ind, Egeln, CEII

Eif'el Pokal, GER

D\1, Vest, Skjcrn

Skrrrc.lrenge' Cup, C 13l(

Hostkonkurrerrce 1

\oi,o Mesto, SLO

Hostkorrkurrcnce 2,

Euro.Fll; Berrr, SUI

Lantlsmode, Vest.

Some tl pical rubber models:
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Mindeord
KEITH H00VER, Lombard, lll. USA

Dct r';rr me.c'l sore jcg i januar rnodtog r-ncclclclelsen orn, min eocle.

vcrr Keith Hoovers pludselige doci.

D.'t k.rn ikke passe t.rrrkte jeg, jeg irar jo lige faet et brev fra h.rrn,

mcrr det r..rr desr'ærre sandt.
Keith dode.rf ct slagtilfælde i en .rlcle r al 77 ttr.

Keith Hoover havdc en l)h.D og r'.rr lrdcl.rnnet psykolog; studc-
rer.-lc- Lrl.a. i H;rmlrurg og Zr-rrich. Ar..bcjclcclc som klinisk psykolog
crg havde i err.irr;rkkc e.gen praksis.

Hirn var pacifist og clcltog som s.rd.rn kolt cftc.r 2. r,erdenskriils ai-
sluh-ring i et kristerrt lrjælpeprograrr, son.l bragte bl.a. kr,.r:g til c-let

udhlrngrede Tyskland og Er-uop.r. Det r'.rr i Hambr-rrg Keith la--r'te Cerdtr at kencie. Dc r'.rl glft i 50.rr.

Keith Hoovcr r'.rL en Lrem;erkclsesr'ær'dig modelfll'r'er sor.n vil blivc'hr-rsket. Han var i over 50 år fbrtaler for teorien om frit-
tlyvcnde VHT-rnotormodeller; (VHT = r,cry high tlustline) dls. rrrotormodeller nred motoraksen liggende rlver vingen. En
tegrrirrg af en .rf Kciilrs ticllige modcllcr kan ses i Frank Zaics Moc-lcl Aeronautic Year Book 1959-67.

Jeg lærte Keitlr at kcudc, cla jeg sorn nrccllem af det danske F1C hold deltog i VM for fi'itflyvende rnodeller i Wierrer Neustadt
i 1969. Keith var intercsseret i rnin model og vi begyndte irt t.rlc s.rmr-nen. Demrc samhrle udviklcde sig til et varmt venskab
gel1r1L'm 3-l .rr. Dct trlcr. til rnange brevc og Kcith boede hos n-rig ntdnse gange i Kolrcnh.l'n.

rcportcr.

I)tt r',rr rkl.
E:r. lt h,::'r. t:

:.1iu.i... l.:

V\l l97l Goteborg. Kcitlr I lorrvcr ilr.rtrrlerer Clrr. Schrr'.rrtzlr.rclr metl
\ L'r(lcn5rneste15krLrct for ]roltl i l\hkefield.

i.1:-l: :---.:-, :'. ::. j. .'::.: ::1.:!1{C mtltielL'r Cfte'r tetlrietf.
l'. ' .:.:-. C.- \ 1i':ri. i..'si.rii cr iærligt Keiths ei ltcr son"r modellrr'.qqer
,... .., ::.. .;.::-t .,i it.'its 'iit,.i. iti ir? ilr/, Sr),,1 oii! dt t',il 1'irttil rrifv.lti.lrr,ri-

j-.ia:.ii,r-iif,i/i/i ;ri;rg. -S;1;' 
p;11 ttt inoLltllt't lkki'r',1 .,ris, Ii1pte,lt dt allt, ltittttttdatt

Ccnucnr de sidste 2 .rr var Keith også Lrei;vnrlt at b1,ggc og i1r'r'e

med fritflvvende mocleller forsyrret rned elektrrn-rotor i steclct for
forbrændingsmokrr.

Kcith udgav i 1992 Lrosen NFFS Book On I'on cr \ lot.lels - The

state of the alt.
Til sin dod var Keith tr..n lt Lreskæitiset r.ner-l .rt pl.rr1,=tt" t. .tO-

gave, hviiket han n"rvutc ior mig i h.rrrs sidste Lrrer'. I samme brev
talte Keitir også om, .rt Lresoge de kommende verdensmesterska-

bcr i Ungarn samt .rt lægge et Lresog rur.rdt om København igen.

Dette brev var afsenclt 2 cl.rge ior Keiths død den 16. Januar.

Keith vil \,ære savnet.rf mange mennesker i USA og Europa.

-\.-::
F_a

:::;'. . -;;i.'. ;:.i. :,.i,i, i,tr:i i/i,iitr/:t/,i1i,q..i,i/,'t.

S.,ttt ltcrscrrt r'.rr Kcith et mc.get van-rrt os venligt menneske som .rltid havde tid til andre.
H.rrr elskede at cliskr-rtere teori og harrs kær'lighed til modeltlyvningcn var stor.

Steen Agner
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"Halefjedrerre". Nlan k.lrr ikke se torsionsfjeclrcne i
rorcne, som bcr'æger rorflatlernc og holder lincrne

til servoerne stramme. I-lojderorcts horn forsviudcr

op i en spaltc i kropsstvkket, der h.rr pylons som

limflader foL rorene.

Vcnstre vingetip med kastepinclen .rt krrliiber. Her

er den rund i tr'ærsnit, andre mocleller anvcnder

en nrere stmrlinieformct pincl. Dcr e.r for-
stærkninger i hver virrgetip, sa k.rsieprinclcn k.rn

montercs i begge vinge tipper alrt. trnr m.rn cr lrojre

eller venstrelråndet.

Et kig ind i "stvrchuset", hvor clc to sen'ocr til hoj-
de- og sideror fungerer ned tr,k fiskeline og fjeder-

træk i seh'c roret. Jeg lagcle plastikror son liuefo-
ring for at undgå, at kabelsalaten skulle blokere
rorlinerne.

,"ro}*=:-

Graupner UPDATE
en F3K model

Denne model er helt ny fra Graupner, og

det tog da også omkring to en halv måned

at få den, selvom Avionic rykkede for den

adskillige gange. Modellen er en

SAL/DLG model, som startes ved at

svinge den i den ene vingespids en til to
gange rundt og så slippe den løs i den rig-
tige retning som ved diskoskast. Reaktø-

len, som a[rrover r-rrodellen, er imidlertid
L.egvn.-1t at L-rlr,rge Lrctegnelse'n sr-ingtlvvell
SAL st.rr egentlig for Side-.\rm-Lanuch, og

DLG for Discus-Launchecl-Clider, men

hyorfor ikke bruge ordet sr.ingtlr:r,er, det er

da dansk!

Indtil for to-tre år siden blev disse kaste-

flyvere/RC-chuckere startet med et kast,

som også benyttes ved spydkast, men kas-

ter man mere end nogle få gange, kan man

risikere at få ondt i kastearmen og skulde-
ren, og modellen kommer kun op i 15-20

meters højde. Ved diskoskastet får man ik-
ke nær så hurtigt ondt i de strategiske led

og mnskler, og modellen kommer meget

hojere - clel er set højder på mere end 50

meter, men seh' uovede kirn med let h';e-

ning meget nemt opna mere end J0 meter.

Og faktisk kan m.rrr ga og llvle i man5;e ti-
mer, for en Lresketlen muskc-kurhctl be-

gynder at melcle sig.

Med den større udgangshøjde kan man

meget oftere rarrune termikken, og det går

der meget hurtigt sport i! At flyve i termik
i halve timer er efter min mening lidt kede-

Iigt (og kan give hold i nakken), hvorimod
dct er meget mere spændende at nøjes

med tre minr-rtters terrniktid, lande derefter

og så finde en ny boble!

Og man kan næsten flyve overalt (husk

bestemmelserne i BL-9-4), man skal bare

have sin svingflr,,1'sv og senderen med, så

er man klar til et par fornojelige timer .....

Med et par vimpler (streamers) og et ter-

rnometer på en lille mast er der også mu-
lighed for at lære endnu mere om termik-
kcn, og hvor den gemmer sig.

Modellen UPDATE er direkte koustrue-

ret til svingstart, den har en lang bagkrop

med stor lodret finne, der skal sørge for
den lige kurs opad, når modellen har slup-

pet pilotens hånd, V-formen er ret beske-

den, da der er flaperons, som også git'er
nrodellen et siort lr.rstigheclsområde at fly-
ve i, hvorved r.nan kan i1r'i'e hjem igen ef-

ter en rimelic larrg tr-rr med termikken i
mec'h-ild.

Hvad får man så for de 1995,- kroner, som

modellen koster i Danmark (Avionic):

o 1 sik færdig vinge i skalkonstruktion af

0,5 mm (!) balsa/25g glasfiber med

l-rovedbjælke af kulfiber og balsa,

med flaps skåret fri på undersiden,

hvorved oversidens skal r.irker som

hængsel. 1 stk kulfiber kastepind til
vingetippen. Der er forstærkninger i
begge vingetipper, så modeilen kan

bmges af både højre- og venstrehan-

dede.
. Vægt af vinge uden sen'oer og for-

bindelser: 167 gram
. Med sen'oer og inddæknin8, samt

kabelforlængere: 196 gram
r 1 stk færdig forkrop i hvidlakeret
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gl.rsfilrer med "cockpi ttd*-ksel " (can-

opy) i sort indfan'et glasfibcr
1 sik kulfiberrør' (konisk) sorn bag-
krop
1 stk glas-/kuliibe.r slutnrr rrred pv-
lons til hojde- og sideror'.

hojdc- og sidc-ror færdigtl.rve.t og bc-
klædt
1 stk scn.ospant
2 stk vi ngesen'oirrddækningcr
2 stodstænger, samt nylonlinks til
f1"rps

2 rorhom
. 2 meter flettet dacron fiskclirrc iii lor-

forbindelser
o 1 stk fotokopieret sarrrlevejlednini;

på tysk,/engelsk, sorn sammenlignct
med andre leverandørcrs er merc
grundig end gennemsnittet.

o 1 stk stort klistermærke, som ieg dog
ikke har bmgt

Følgende skal man selv anskaffe:

. 6-7 kanals modtager (jcg valgte cn
Graupner 600)

. 4 microservoer (C-261)

. Batteri (Avionic lavede rnig to satt

AAA 700 mAh. Dc holder til cn hel

dag, r,ejer ca. 50 gram.
o En computersender (pga. mixnrr-rlig-

hcder)

Samling af modellen.

Dette klq gotlt crr rvcckcrrtl urlen :Lrliqc
problenrcr. Dtt r'.lr r'.rr':. .:: tjr: \ ):' L: :L:-
VoL.rædt nreLl, h\ r)rVL.: ar-::' rrr:.r -..: >:

skullc tii at i.rl.rikcrc :ig ti stli li:'r!irt'rrL-
*eu tilp;l5111g. Pi.r11.cr-r i irrrrrl.i:cr r::
god til tlc' erLkelte tlt'lc, nen ciitr iær.1ig-
gorelsr'r'r crg lr-rstering .ti tr-nqtleprurktct
matte der ca. E gram blv vde rst i rræsen Lr,t

modellen. Ifolge I'ejledningerr kunne
tyngdepunktet place'rcs mellem 82 og 99

mm fra vingens forkant, hvorfor jeg valgte
90 mm, som slmes at passe godt til modcl-
len.

\4ed samlet moclel og fr"rlde battcrier blo'
.rllc iunktioner afprøvct. Alt syntcs at fun-

Sere s()n1 det skulle, rlerr jeg var kommet
til at tc.rrtle kr.ænqlorsst'rr<terne forkert, så

de virkcclc' motls..ri. Dct opcl.rge de ieg ikke,
da jeg sbd for.:rr n-roelellerr os che'ckede

tingene. Dumtl
Flyr.eklar \'ægt 3stl gr.tnr (lidt i overkan-
ten).

Flyvning:

Jomfruflyvningen skulle fint{e stccl l..r Gl.
Ry flyveplads, som nu er et natrlrrescl-\..1t,

hvor noglc HlG-flyvere havde faet lot' til
at prø\,e at flyve. De første forsigtige kast
så ikke for godt ud, modellen drejede hr.er

g.rng fil hojre, seh orn jcg iolsogte at give
modsat krængror. Dcn fjerdc e.ller femte

start blev skæbncsvangcr; kroppcn blet' al-
vorligt ska d et vccl "neci styrhringcr.r ", sctm

isen blcv til højre. Kloppen skulle på
r'ær'kstcd derl-rjemrnc, s.r nlcns dc andrc
svingede los helc clagcn oe iik clcres mo-
clellel op i 40-50 metcls lrojdc, m.rtte jeg

nøjes med den g.rmlc lrojrle- og siderors-
model, som jo kun rr.tr op i 15-20 meters

højde.

Nogle dagc senerc mcd rcpareret krop
oprdagede jeg dc iorkertc krængror; da
modellcn fortsattc rncd hojredrcjrringen,
sel'u'om jeg gal, modsat ror. Sendcrcn blev
programmeret onr og cftcl r.rd ira cri.rrne
Leif V. Anclersen (lokal hclt) rccltrcercdt
jeg ogstr krængrolstrclsl.rgenc til 6() ",,.

Inden der var g;iet cn time havdc jeg taci
trimmet modellen s.r r-roge'nluncle og htn-
det ud af, at jeg godt knnrle 111'r." t.t.r".t

krængror; s;idan da. I)c forste svingstarter
blev prør'et, oe dc sir slct ikke sa krsset ud.
Mere og mere svirrg oe højere oe højere

kom modcllcn, og Leif og Frede (cn anden
lokal helt) r'ar ganskc irnporrercde!

Efter rr-range svirrsstarter måttc det kon-
statteres, at kroppcrr isen lravcle t.rget ska-
de, måskc ;ri cle voldsomrne p;rvirkninger
nnder svinsstartcrr. Derr blgl, l,6lgrlioe fol'-

stærket dcrl-rjcnrn-re Pa \ ærkstt'clet, oq
overlevctle clc'rcftcr' nill:tclr t'n lrtl ti-:!>
st iitg>tit'te| Lltittl p.; i..;.rr r..l :.:,.. -

n1!'i. Dasvrrrc vcjcr rrroelcllerr rru omkring
{[)0 gram, nrens t]e tleste arrclre svineflyve-
re ligger Lr.r c)mkrins 300-350 gram. Til
gengæld tlt Ver den hultigere cnd de fleste
pa den lokalc skrænt, oij leg har citerhån-
den fået en vis træning i at flyve med hoj-
de- og sidcror og flaperons. Det store
kunstflywningsprogr(rm har lcg endnu ik-
ke prør'ct.

$ry-i+-:4,. : -.-

l:ttcr et pir ikke slrligt harrlt landinger nr.rtte

knrp|p11 11'p.1rr'r','s onrkrirts skruchullcrne til ving-
r'lnont('ring('n. Ilc;r.rr.rtionen kunne ikkc holde til
.lr'\".r1tiql D,rr irkrrilrsr.r i \l,rricr) oj: nr,rllo r(.|.rr('-
rr'\ \ rlcrliq('tc.

:r!i.r!,t(rr>(t:I l..r rl ia kroppcn til ai holtlc til p,r-

r irkningerrrc url(ier st.rrtcn. \.1tre kulliLrer/kor'-
irr/t'p1r1q \.lllt to (),S nrnr ktrliiberlistcr. I)et skrrlle
rrok krrrrnt' holclc nu.

I eif nrt'rl nrrclcllcn i 'l.r!i-iillinj. l.l:r i , .. r r:li"Lr

rrg l.tlr rleir:t ,':l i:it{ >r ing!

.:
!i
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N4in gocle r or, l.eit V r\trrlcrscrr, hokler nroclr:llctr

tor fotogr.r icn li gr' f or derrs rigtige prtrvt'tlvv n in gu'
(indc icn ir.rrk nrccl hojt græs/korrrll)

Konklusion:

Man får'godc sager for sine

pengc og cn fonlrflig, men

kortf.rttct r cjk,dnirrg pr
tysk og cngelsk. Dog er'

kroppen fol svag og tynd
uncler vingen, hvor funda-
menterne for vingeskluer'-
ne et. Mriske er moclL'llen

lidt fol dyr samr.ncnllgrct
mcd lttdtr', tltt'lt r1r'lli'-it
andlc moclL'llt'r' har ikkt'
\ cil('(ininq t)-t iiLtirr;-.
kropssp.rni rr-rl-n. med.

\{odellen el ikke Lreglrrde-

regnet, man skal Vicle lic.lt

mere om tjernstyring og
RC-n.rodeller end jeg gjor'-

cle. Og der skari i den for-

bindelse lyde en stol tak til
alle, der hj.rlp rnig til ,rt f,r

lidt styr på tingene.

Denne modeltype er

r-rh'oligt charmerende for
mcinge, og i hvertfald fol cn
clfaren fritfl1,.r'L'r, der er ved

.ri f.r lær't lidt onr RC og.a.
Det er [,trrt,rsti:k .rt sta pa

flyr,'epladsen bcue med mo-
dellen og senderen oli ven-
te på den magiske tc'rrnik
og så svinge modellcn op
mecl hylende fart lige i ter-
rlikke'r'r ......

Advarsel:

lvlan sk..rl se sig godt for og

passe Lra lkke.rt r.rmnlc au-

dr:e piloter e-licr tilskrrere,

når man svilgcr morlellert
afsted. Del el nernlig r-ne-

get stor fart pa. VIS HE\-
SYN!

Jørgen Korsga.rrd
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ffirn tånfæ€dlg lørdag
i erc ffiLG BiECIts hierne c..

Gaaab, hmmm, det er lørdag. Gad vide
hvad han nu kan finde på at lave i dag! \a-
åår jo, det sæclvanlige. Der skal gØres rent,

græsset skal klippes og bilen skal vaskes,

hvis vejrer er til det. Nu kikker han ud for
at tjekke det.

Jo, det er fint. Solen skinner og der er

næsten ingen......VIND. Hey...HALL-
LOO, næsten ingen vind, kom nu, du vecl

godt hvad du geme vil , ik', kom nu! Du
har ladet. Alt ligger klart inde ihobbymm-
met. du kan altid gøre rent ogbilen er ikke
særlig beskidt, kom nu.........YES, han

gør det sgu.

Ude i naturen

Så er vi klar. Nu må han geme kaste. Jiiiih-
haaarrry fint kast, og så søger vi...
Hmmmm, lidt til venstre.......hor'!
Eeerrrrr ddeerrr iikkkee nnoogge-

eit.....,...næ, Videre, søge, sØge, hov der
var noget! Kurve og kurve, flyv nu rent dit
fjols, kom nu! Neej nu tabte du det, øv! Nu
må dr.r hellere finde hjem igen. Kan du gri-
be den? Ja......uha den kommer godt nok

hurtig.... BREMSSS...duk dig..... og land,
pyha.

Kom nu, kom nu, kast igen. Jiiih-
haaarrrr, fint kast, og så søger vi igen.

Hmmmm, en svag brise lige i r1'ggen, så

søger vi lige frem, ja lidt til lroyre...nej lidt
til r'enshe...der, og så rundt. Uuhhaa.r, det

er svagt. Rolig nu..... du kan godt..... ja,

det ser godt ud..... nej, pas nu på! Pyh.r det

gik. Nu rolig, den stiger lidt.... husk nu at
følge boblen...... ja, nu sker der noget,

yes,yes, nu giver det noget! Hey hvor den

stiger, det er sjovt. Skru den nu bare op, ja

sådan! Ha, ha, er der motor på? Ha, ha.

Hmmmmmmm, nu er den godt nok ved

at være højt oppe......nu kan du godt
stoppe...... HALLOO, jeg keder mig, kom
nu ned igen! Keder mig, keder mig.

Hov... nu blæser det bagud. Du er ved
at være langt væk. Kom nu, prøv den næs-

te boble, 1. 2. 3. kom nu! Yes, ud af boblen

og sØge. .....søge.....søge.. ....uha, det syn-
ker godt nok meget.... sØge..... søge. Nu
må der godt snart til at ske noget . Kom
mr.....søge...... der! Kom nu mndt. Husk

termikflaps. Ikke stresse, ikke stresse. Kom
nu, rolig. Du har den, den stiger...|aaa, det

ser fint ud...Jaaa.

Nej hov, hvor blev den nu af, lidt længe-

re frem, kom nu, hurtigt. Ht'or er den dog

blevet af, lidt længere frem kom nu, den
må veere der. Nej, det synker jo der, kom
nu lidt laengere frem, hurtigt, hurtigt... Du
er godt nok ved at være langt nede., har du
ikke set det. Du skal nok til at vende om
hvis dr-r vil helt hjem. Ja, det var godt, og så

i en lige linje hjem. . ..trha det synker godt
nok meget, pa med speedflaps... Ååååh

nej, det hjælper ikke. Pa med termik-
flaps... Nej, det hjaelper heller ikke... Prør'

med ingen flaps....Ja det er vist det bed-

ste..... kom nu, kom nu. Neej, hmmmmm!

Ja så må du jo ud og gå, når du ikke en

gang kan finde ud af at flyve den hjem.

og sådan forsætter 
?eåert Danielsen

Woodstock

Tips og
ideer
Fra Cai P. Larsen, Øst$ms modelflyveklub
har vi modtaget dette lille tips om, hvor-
dan man kan undgå at få fingrene for tæt

på propellen.
Cai har drejei en lille valse, som han har
sat på blandingsskruen (nåleskruen), og
demæst monteret en ekstra servo, så han
kan justere motoren fra senderen med et

potentiometer.
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Forbund

Formand: Lars ICldholt
Kærager 6,2670Greve

Tlf.: 43 69 66 57

RC-unionen

Formand: Lars Kildholt
Kærager 6,267?Greve

Tlf.:43 69 66 67

Linestyrlngs-Unionen

Formand: Niels Lyhne Hansen
Gormavej t4, 7080 Børkop

Tlf .:75 86 62 19

Dansk Modelfl yve Yeteranklub

Forrnand: Erik Knudsen
Amagervej 66, 6900 Skjem

Tlf .:97 35 17 57

79r
Urf,runings-Un 

ionen

Fritflyvnings-Unionen

Formand: Tom Oxager
Månebakken 5, D alby, 4690 Haslev

Tlf.:56 39 85 95

Bestyrelse;

Lars Kildholt
Sydkystens Mfk., fommd, TIf.-13 69 66 67

E-mail: formand@rc-unionen.dk

Jørgen Holsøe, KFK
Tioels Luld, Den rode Baon, næstfomrand

Regnar Pctersc.n, Brande \1fl<.

Torben Nloller, O\lF
Hans Jørgen Kristensen, Haderslev RC

Steen Larsen, Kogc.

Sr,end F.ruerholm Christensen, suppleant

Hans lorgen Krisi!.n-'n.
Brarndrup llvgi.ii ;1.
610(] Hadr-r:icr'. Tlt. ;+ il 6l Si
E-mr il:r,.: rtii a lr: sicr --r.n...i1.d k

Styringsgnrpper:
Kuni:il\'\'n:ng:

Pær Hin.ich*-n. Parig:cie 1i. ::
6J00 Sonderborg, 7{ -13 12 6t)

E-mail:Peer Gitte@stofanet.dk

Svævemodeller:

Jesper Jensen, Th. Brorsensvej 28,

6430 Nordborg, T\t.74 45 23 90

E-mail: repseifusk@post.tele.dk

El-svævemodeller:

Michael Buchreitz, Vestrc Ringvej 23, Lysbro,

8600 Silkeborg, Tlf. 86 80 65 57

E-mail: bugger@mail.tele.dk

Helikoptermodeller:
Stephan Wiese

Bårdesøvej 25, Bårdesø

5450 Oiierup, tlf. 65 95 46 40

Jet-gruppen
Stig Andersen, Ugebjergtoften 6, Svenstrup,

6430 Nordborg, tlf.73 45 60 66 ,

E-mail: mail: stiga@privat.dk
mobil: 20277888

Sportsflyveudvalget:
Regnar Petersen, Vænget 20, 7330 Brande, tlf
40 52 23 28 E-mail: regnarbrande@mail.dk

Flyveplads-udvalget:
Troels l-und, Vesterbo Vænge 48. st.

3500 Værløse, tlf. 44 48 03 24,

mobil 25 11 10 07

E-mail: troels.lund@nypost.dk

Frekvenskonsulent:
Jan Hacke, Lotusvej 13, Tune,

-1000 Roskilde, Tlf. 46 13 89 85

Methanol:

Svend F.ruc'rholm Christensen

Strgardsvej 31, Ø. Skeminge,

5762 \r Skemhge, Tli. 62 2-1 19 05

E-mail: fhuer@get2net.dk

RC-unionens sekretariat:

Karen Larsen, Rugmarken 80,

8520 Lystrup, Tlf. 86 2263 79, fax862268 67

E-mail: sekretariat@rc-unionen.dk

Girobank 326-5366

Tlf. tid: Mandag-torsdag kl, 15.30-17.30

F redag / Lørdag / søndag er telefonen lukket.

RC-unionens hjemneside på internettet: rvu,n,.rc-unionen.dk
E-mail adresse til besiyrelsen: bestyrelsen@rc-unionen.dk

æ Orientering fra RC-Unionen

KLUBBER
Nye kontaktadresser

Mfk. Aviator
Lars Krogh, Peter Freuchensvej 110, 3.

9210 Aalborg SØ, TU. 98 1.4 52 L4

Brønderslev Modelfl yveklub
Ny mail adresse:

Bronderslev.mfk@mail. dk

Modelfl yveklubben Albatros
Ny mail adresse: arvid.bente@mail.dk

Se i øvrigt klubfortegnelsen i MFN
3/2003.

ru.



A-CERTIFIKATER
1686 Mogens Dalgaard-Jensen,

Skive Modelflyvekltrb
168Z Thorbjøm Hansen,

Østbornholms Modelfl yveklub
1688 Steen Rasmussen,

Østfyns Modelflyveklub
1689 Klaus Andersen,

Østflms Modelflyveklub
1690 Axel Pedersen,

Øslf\ms Modelflyveklub
1691 Kennet V. Hansen,

Østfyns Modelfllveklub
1692 Daniel Maigaard, Vejle Mfk.
1693 Henrik Ovesery

Grenaa Modelflyweklub
1694 Morten Haastrup,

Øst\ms Modelflyveklub
1695 Niels W. Nielsen,

Nordsjællands Fjemsh'rin gsklr,rb

1696 Thomas Thyme,
Køge Modelilln'eklub

1697 Ruben I. Madsen, \llk. Flr-r'efisken

1698 Thomas Gyllilg Jen-sen,
Køge Modelfl)/\'ek1ub

1.699 Per Sar.rerberg,

Fredericia Modelfl ;.veklub
1700 Michael Østergaard,

Aarhus Modeiflyvekltrb
1701 Thomas Aarup Christensen,

Aarhus Modelflyveklub
17 02 J esp er Stein Jensen,

Dronninglund Modelfl y'veklub
1703 Anders Birk Andersen,

Dronninglund Modelfl y.vekiub
1704 Niels Rossen, Vejle Modelflyveklub
1705 Mickey Dines Christiansen,

Københavns Fjemsh'ringsklutr
1706 Carsten Buhl,

Odense Modelfl1n.eklub
1707 Michael Kjærgaard,

Årslev Modelflyweklub

H-CERTIFIKATER
73 Knud Aage Hansen,

Ø stflms Modelfl y'veklub
71 Hans Peter Christensen,

Aarhus Modelflyveklub
7) L.rrs Bl"rabjerg,

-\arhus \ Iode1f-lin'eklub

76 Henrik C)r.esen.

Crenaa \ Ior'l elt-hlekhrb

STORMODEL-PILOTER
Mick Vilstrup, Svdkvsiens \ftk.
Jesper Struve Petersen, Svrlklstens \ 1tk.

Heinrich Jørgensen, \Itk. \userne
Bill Bartels, Sydkystens \'1tk.
Preben Brock, Kolding NItk.
Per Finderup Jensen, Midtjl'sk NIik.
Martin Frederiksen, Woodstock
Ruben I. Madsen, Mfk. Flyvefisken

r,i: Løst $g fese fyæ Eekretm*,*æHst

I skrivende stund har vi 220 restanter
blandt vores medlemrner. I april var tallet
477. Her sidst i juni er vi 3257 medlemmer
inkl. 220 restanter. I forbindelse med ud-
sendelse af kluborientering nr. 3 og 4/03
var del vedlagt en oversigt over medlem-
mer som var i restance i klubben. Respon-

sen fra klubberne har været meget beske-

den. Det er lidt trist, men vi håber at netop
udsendte medlemskort vil dæmme op for
medlemmer der er i restarce. Fremover
udsender vi medlemskort i febmar - men
selr,følgelig kun til de der har betalt kon-
tingent. Det er vort håb at kltrbberne tager

koriet til sig og afkræver medlemmer og

deltagere i stævner fuemvisning af kortet,
før der kan flyves. Således slipper vi alle

safiunen for risikoen for at nogen flyver
uden gyldig forsikring. Husk på, at selv-

om vores forsikring er en individuel for-
sikring, så kan ulykker ramme os alle, så

det er i alles interesse at forsikringsforhol-
dene er i orden. Af de 3257 medlemmer er

det altså kun godt 3000 der for nylig har

modtaget medlemskort, resten flyver
uden gyldig forsikring. Som nævnt i bre-
vet der fulgte medlemskortet, kommer
kortet til at fungere som både medlems-
kort og certifikat. Medlemmer der har
gamle certifikater kan ved indsendelse af
det/de gamle certikat(er) få tilsendt et nyt
medlemskort med billede og eventuelle
stormodeller påført. Vi vil meget geme ha-

ve nye billeder fremsendt i digital form da

det letter arbejdet. Billeder kan fremsendes

på sekretariat@rc-unionen.dk eller på cd/
diskette til RC-unionen, Rr,rgmarken 80,

8520 Lystrup. JPC eller GIF formatet fore-
irækkes. Ved enhver henvendelse ti1 RC-

unionens sekretariat, vil det være en stor
hjælp, at man oplyser sit medlemsnr./
OY/RC nr. Dette nr. er "universalnøglen"

til hvert medlem. Har du slet ikke modta-
get rnedlemskort kan det r,ære fordi vi har
f orkerte adresseoplysninger.

Ring ( 86226319 - mandag til torsdag
15.30-17.30) eller skrir' (sekretariat@rc-uni-

onen.dk) hvis ikke medlemskortet er

dumpet ind af døren.

For sekretariatet - Lars Kildholt

Påskeskrænt 20142003

Resultater fra påskeskrænt F3F i Har-rstholm

Nr
1

2

,
5

6

7

8

9

Nar.n
Klar-rs Kou'alski
Dietcr Perlick
Hals Jorgen Hartmann
Klar-rs Untrieser

Jørgen Larsen

Helge Borchert
Frank Droge

Jan Hansen

Franz Demmler
Rolf Børge Rettedal
Pål Vindfallet

Jesper Jensen
Wolfgang Schrøter

PrebenNørholm
Pål Antonsen
Sven Erik Lauritsen
Brlmjar Phil
Frank Schriber
Volker Krahl
Klaus Kristiansen
Klaus Elfers

Thomas Kobel
Ocld Ame Stensby

Dturker Bc-md

Land
Cer
Cer
Ger

Dan
Dan
Ger

Ger

Dan
Ger

Nor
Nor
Dan
Cer
Dan
Nor
Dan
Nor
Cer
Cer
D.rn
Cer
Cer
Nor
Cer

Point
5826

5646

5571.

5537

5433

5329

5290

5243

5214

5214

5209

5795

1997

t8f1
1717

4509

476
1473

4461

4299

4192

4099

3970

3891

Thy rc Klub , Jørgen Larsen

10

11

12

13

74

15

16

17

18

T9

20

27

22

23
a1:+



lndbydelse til DM F3B

23. og24. august 2003

Hermed indbydes alle øvede som uør'ede

til dette års DM i F3B.

Stævnet afholdes på Woodstocks flyve-
plads ved Torrild syd for Odder". Vi mødes
på pladsen lørdag kl. 8.00 for at sætte r.rd-

styr op. Kl.9.00 er del morgenmad.
Vi flyver i hold af 2 eller 3 piloter, så du

kan evt. tilmelde dig sammen mcd den du
geme vil flyve på hold med, hvis du ikke
har nogen, finder vi en til dig.

Lørdag aften blivcr der fælle'sspisning i
klubhuset. Igen i år bliver der en fast pris
for hele weekenden for deltagergcbyr og
mad. Prisen bliver fastsat afhærrgig af del-
iagerantal (men som sidste år bliver det til
yderst billige penge)

Hvis der skulle r,ære noglc, der geme vil
komme og se et F3B stær'ne, er alle meget
velkomne, og man er også r,elkommen til
at spise med lørdag aften.

For ikke-piloter er der en tilmelding til
spisning senest mandag den 16. augnst.
Tilmeldingmed oplysningaf OYnr. og fre-
kvenscr til John Rasmussen på 86 54 23 00

eller E rnail johnvr@tdcadsl.dk senest 16.

august

Hobbyflyvetræf hos KFK

Søndag den 3 l. august 2003

Københavns Fjemstvringsllub ( KFK ) ild-
byder hermed til hobbvi]n't.træf ;r.1 

(f1i5
flyveplads i Soderup nord ftrr Fionq. Placl-

sen åbnes kl. 9.00, og der er L'rieiing kl.
i0.00.

M håber, at mange har lyst til at delt.r*e,
og du ervelkommen, hvad enten du t-ln.er
motorfly, sveevefly med eller uden motor,
helikopter, ducted fan eller rigtig jet. Plad-
sen er godkendt til stormodeller.

Eneste krav er, at du er medlem af RC-
runionen. Der vil være trækfly til rådighed
tor t'lem, der har svæ\'efly med kobling.
\trres frlads er 110 x 90 meter, og der er en
"jr.ml.r.rne" anlagt som krydsbane på 70 x
-10 meter.

Der er mr.rlighed for at købe ol og vand,
og polser som kan ristes på grillen.

Klubbens hus og toilet er til rådighed, og
den store gril kan bruges til medbragt
mad.

Der er fri entre, så du katr roligt med-
bringe flere modeller. Kom og r'ær med til
at gøre søndagen til en hyggelig søndag.
Kontaktpersoner: Jørgen Holsøe tlf. 45 88

65 18, Carsten Skamris tlf . 56 71 38 77 .

50

2M DM og Nordisk Postkonkurrence

3 l. august (reservedag 7. september)

Sjællands Modelsr';cvet'lln,erklub invite-
rer. Der flyves sønd.rg den 31. august mcd
reservedag søndag dcrr 7. september 2003.

DM flyves på Stensletterr i Herstedøste1,

SMSKs flyveplads.
Der vil for deltagerne i DM r'.rre et stari-

gebyr på kr. 50,-.

Der er briefing kl. 9.{5 og vi starter flp-
ningen kl. 10:00.

Der flyves eiter 2M regleme. Af hensyn
til planlægningcn nrå du meget gerne til-
melde dig med o;rll,sning om kanal nr. og
OY nr. r,ed at skrive til Steen Høj Rasmus-

sen på post@smsk-rc.dk eller ringe pa tlf.
43 15 77 44 senest brsdag den 28. angnst
2003.

Vælger du i stedet at deltage i postkonkur-
rencen/ flyver du på din egen plads og kan
så sende resultatet pr. mail til post@smsk-

rc.dk eller almindelig post til Steen Høj
Rasmussen (se adressen til sidst).

Resultatetbør r,ære fremme senest man-
dag den 15. september men meget gerne

lirr. Resultatet kan ses på SMSKs hjemme-
sir-1en og senere i Modclflyvenyt.

Vi r il opfordre .illc de.lt.rgerne i post-
konk'.rrrencen til .rt scrrtle et foto ai model
irg piloi s.:n:n1!-r1 mcrl rcsrrltatet, s.r \.i kan

brin*e dsi l.i iti!-nrmesirlen trtr'rr'.sn1>k-

rc.dk

-\llc .lt: - l.icI l : -:. l.-r ir ttis'-rL c-:11.: i i.

vil motlt.rgc:c:'.i.:.-ri-r::r: :.-rr il<: L: url-
arbejdet kort t'iie: .i..-. j-:r. .:.n - i. st;.-
tember.

SMSK haber.-rt r.i blivcr ri*tiq m.'rnge til
DM. Vi ser ogsa lrcnr til ai rjer kt-rmmer rig-
tig mange delt.rgcre i .lr.'is r\l postkon-
kurrencen fra Finland, Island, Sr'erige,

Norge og naturligvis ogsa fra Danmark.
SMSK ønsker alle 2\l p-riloter god termik

\led lenlig hilsen
SMSK Sjællands Modelsr'ær'et1p'eklub

Steen Høj Rasmussen

Tjømehusene 20, 2600 Glostrup
E-mail: post@smsk-rc.dk

Har du ikke reglerne finder du dem på

ww\\r.smsk-rc.dk

INYITATIOHFR
INVITATIONER

I}IYITATIONER

lndbydelse til NFK-CUP 2003

6.-7. september

Nordsjællands Fjemslvrings Kub indby-
der hermed til den 12. NFK-CIJ'P i kunst-
flyvning i klasseme FAI, Nordic, Sport og X.

Stævnet afholdes på r'ores flyveplads
kaldet "Langstrup Mose", hvor vi nu også

har tilladelse til motorflyvning - beliggen-
de 2 km syd for Langstrup, r'est for Nir'å.
Kortskitse tilsendes, hvis det ønskes. Kort
og kørcvejledning kan også ses på klub-
bens hjemmeside. www.rc-nfk.dk.

For FAI-klassen, er stæ\'net udtagelse til
EM 200-1. Vi starter med briefing lørdag kl.
10.00. Sorrdag er der Lrriefing kl. 09.00. Der
vil r'ærc' mulighed tbr trimt'li'r'ning fr.r kl.
1rJ.l[ [ggqt' cl.rge. \linimum deltager-

::j:,, 
, i F.\1, \ordic og sport,2 i X-klas-

Sportsklassen vil blive afuiklet lørdag,
]rvor r'ler t'lvves 3 runder. Der kan købes ø1,

vand og pølser mv. på pladsen, hvor der
også kan camperes. Der kan camperes fra

fredag aften. Der er primitive toiletforhold
og230Vidagtimeme.

Lørdag aften vil der blive arrangeret
fællesspisning. Tilmelding skal ske til Tor-
kil Hattel på tlf. 48 48 30 03 senesr 31. au-
gust, med oplysning om RC-nummer,
klasse, frekvens og hvor mange der delta-

ger i fællesspisningen lørdag.

Startgebyr kr. 150,- for FAI, Nordic og X.

Startgebyr kr. 100,- for Sport.Vel mødt
NFK





Linestyrings-Unionen (Cl-Unionen) er den
danske landsorganisation for modelflyvning
med linestyrede modelfly.

Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk Aero-
klub (KDA) og F6ddration Aeronautique
Internationale (FAI).

Årskontingentet for år 2002:

Seniorer 275,-kr.

Juniorer i00,- kr.

Medlemskab kan opnås ved henvendelse til
foreningens kasserer, eller ved indmeldelse i

en af de klubber, der er tilsluttet unionen.

Unionens web-adresse:

wwn'.modelfl yr,ning.dk

POST BEDES SENDT TIL
Unionsfomand:
Niels Lvhne-Hanscn
Gormsvej 1-l

7080 Borkop
tlf. 75 86 62 19

E-mail: lyhne@get2net.dk

Kasserer:

Per Sauerberg

Sønderkær 266

7190 Billund
Tlf. 75 35 35 04

E-mail: sauerberg@mobilimet.dk

Bestyrelsesmedlemmer:

fens Geschwendtner

Lundeager 28

2791 Dragør
Tlf.32 9474 47

E-mail: jg@walbom.dk

Carsten S. Jørgensen
Langgade lb 1 tv
9000 Aalborg
E-mail: carsten@mail.stofanet.dk

Aage \\iiberg

Sonderg.rardsr,ej 30

7400 Herning
Tti.97 20 97 37

E-mail: fam.rviberg@mail.tele.dk

Regeludvalg:

Jesper Buth Rasmussen

Almavej 8

9280 Storvorde
Tlf. 98 31 91 98

Unionens gironummer: 5 20 87 69

Da Danskerne fik Vinger

Af ToniMygdal-Meyer
Gyldendal
pris kr. 375,-

Antal sider 328

Denne bog - lad mig sige det med det sam-

me, den er absolut læser'ærdig, bare man
har den mindste interesse i flir.ning. leg
slugte den bare, måske fordi jeg selv kun-
ne nikke genkendende til så mange af de

episodet som biiver fortalt i bogen. Der
foretages nogle meget kraftige spring frem
og tilbage i tid, men man lander hvergang
på alle hjul.

Bogen dækker flyvningens historie fra
dens spædeste bamdom. Som forfatteren
skriver i forordet, handler bogen ikke om
hvor mange skruer, der skal til for at holde
maskineme t-l'rlende, men han tbrtaeller

om peFonerne bagl-ed. Ingen anede hr-or-
dan man gjorde - man giorde det bare, tbr-

di drømmen kunne opfyldes - nernlig at
flyu"

Bogen er en dokumentarisk beretning
som begynder ved Ellehammer og videre
til Klør,ermarken og helt op til vore dage

med F-16 jageme.

Arild Larsen
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DATO/RES.DATO KONTAKTPERSON E.MAIL STÆVNENAVN

Svæveflyvning F3F

11.10 12.10 Jørgen Larsen,97936261 i.k@laroen.tdcadsl.dk DM, skrænt

Svæveflyvning, F3f

46.-87.49. Heinrichlørgensen,75324614

Svæve0yvning F3B

23.-24.49 John Rasmussen,86542300

DM T3J

Johnv@post5.tele.dk DM F3B

Svæveflyvning 2M
31 .08 07.W Steen Høj Rasmussen, 43451744, steen.hoj@mail.dk 2m DM, 2m nordisk

Kunstflyvning F3A

06,-07.09 librkil Håttel,48483003 hattel@mail.dk NFK Cup

El flyvning FSB-FSF

30.-31.08 Peter Bech.44482808 eller Michael Buchreitz,86806557 Nordisk Mesterskab/
Eurotour i Langstrup

Helikopter F3C

16.-17.08 BjameJæger,66193938,bh.laeger@paradis.tdcadsl.dk

2:1.-24.08 ThomasSteensen,75353318 sho@maersk-pilot.dk

?7.09 Benthe Nielsen,75885454 rotordisc@teknik.dk

EM 2001 udtagelse

Filskov Heli Fly-ln
Filskov t{elibatic

#w råmm #e-&'.8 : åHffi #'tr$ffi tr? ff ffi €- æ ffi ffi ,3
DATo (divrnrrprnsoN '* gvowuvru ARRANGEMENT

13.08

15.-17.08

24.08.

29.-31.08

31.08.

12.-14.09

Per N)rynark 86415052 Gudenå Opvisning
Torben Enemark Fredericia MFK Hyggetræf

lørgenLarsen97936261, Thy RC Jubilæmsstævne
Troels Lund 25111007 SMFK Greve Heli-hygge-træf

førgen Holsøe 45 88 65 18 KFK Hobbyfllwetræf
Bjame Bartels 40584663 SMFK Greve El-træf
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MFN Modernyvenyt

Snyd ikke dig selv for glæden ved at få Modelflyvenyt med posten hver-
anden måned fra nu af - Tegn abonnement!
Aborrnementsprisen for resten af 2003 (ialt 2 blade) er 84,00 kr.

Bestil ved at udfylde og indsende nedenstående kupon.

Pas på dine blade

Vi har fået f'remstillet nogle solide samlebind, der hver kan nxilne 12 numre
a,f Modelflywenyt - altså to årgange.

Bladet holdes fast i samlebindet med metalklemmer - der skal ikke limes,

"hulles" eller klippes for at få bladene til at sidde fast og de kan let tages ud
igen, hvis man skulle få lyst til del

Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton.
På forsiden og på ryggen er der trykt "Modelflyvenyt<. De leveres i fem

flotte farver - husk at krydse af på bestillingssedlen herunder, hvilke(n)
farve(r) du ønsker. Prisen er kr. 75,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr

Vi har desr'ærre måttet indføre et ekspeditionsgebyr på alle ordrer under kr.
100,-Ekspeditionsgebyret er kr. 10,- og går til dækning af portoudgifteme
ved udsendelse af bestilte blade og mapper.

Ved ordrer over kr. 100,- opkræver vi intet ekspeditionsgebyr. Hvis du
ikke vil klippe i bladet, så skriv din bestilling i et brev eller på et postkort!

- det er dit blad

Brug det!

Skriv or.n dct der optager dig ...

. din l'ndlingsmodel
r din siovr'ste oplevelse
r dit mest f.rt.rle st,vrt
o den tlotteste prær11ie

r cle.rr mest besværligc samlirrg
Skliv og fbrtæI, onr lige det du syrres

el r,igtigt!

Stoftil Modelflyvenyt

skai st'ndes til grr'nl1\inkk)rdrne os ikkc tii
tltrt .rnsr'.iLsh.tr,ertilc rtilakt,:r'. 5t' .rclrt,.'er

riclt' S. Orga n isr tirrnsstoi, rr'fcr.rlt r, i nil l.r'-
rlclrr.r cl.lign. skal dog, sentlrs til .1,, 11.prk-
lir,t, uttiir:rct s scLrr:l.rriatr'r,

Referater

ticr :trorit.t!:t's tttctc r'tttl tl(' ttt,)lt('(itt r'itot tt
rlr'tllr1$(\lr)r'nt: rfhol.iei.c. k.rrr i'^kC lOr\ (.nll.s

(\rt.l*oi

Tekst

l-cktl(.f .1il!'\ trrs orn ilrrlig,t i rlrkironisk
ii'rnr, I ;r i(.krlfr1s r\lri.*tuitrg:;j rnkcl sirrr
nrrrlir.,i grnrt'i ct rtnt ['kst-lornr.rt.g
rrtlcrr "1't ticllt, ll)n\1,1t'ri11i:lrt rll('Ll !pnltt'r.
hirkct' r.llt't- Iigrr. I iLrrL. Ji.!tr;] l:or irklir'rn{s
vrriLonlllltld(. sLrI ricr rrrr.rl-cctrtlcs ct print.

Eillcder

Bilk'rlr:' rilrtt sc!l(1(.s snlnlnr.tl ntr:rl lrtililt'r
cllcr rctt'r.tltr, r'il [.iilc n'lurnllr.t, ll ir r1u

(\pl\)iff h\'fll tlt, sk.rl tilh.rgr' til. Vi \ il ()i:!.)

lt('t]]r kt]tinc lirrt.r,llr'. irIcnt titt t'r' 1o',tr.jLr'

iin. \l(,n un(1l,rd .lltid .rt rLrir e (llr(.kl(, F.r
I'illcrierne,

\ i k:tt or:.,r L.rLri3'tlttit.rit L.illrJcr p.r iiir-
kettt' r'lk'r crl-rtrnr, rrrr (ir. ( r g|l1ri s;r'r\krlt

1.t1ts.i ikke l.rut ind i (,r1 h.L\ltil) I IlFt't'lk'r
| [rl](;-l{)rn.ltrt r [.t'rjst nruliut'
kr'.rl i tclr'.rl.l*srrin*.
llillrritr lra lrltr\nlr'tttt (.r i s.l d.i11i* oplor-
ttittg, al tir: t[ke klrr 1111141'r. ('i]* lru:L. rrl rier
sl'al rltiii \ r(lln{$('i r.t l,rirll ,1l l1illf(j('fn(,.

Udebliver Modclflyvenyt

i l., r . r ,i, i l'i, r..l l.r'",Lrtli,{rtt i l(1r$r,11i:lr'lsr1t,

. I .r r. .t I ': .'; i .1 I 1q 11q i'11q11' elig tii dit ltrl'.1

lc i.,.-" .. -. r' \lr'elir't .l,rl rckr irule r.i
rtri tii.l:t'r.r (\-l rl'.::r.1. !iriti('nl(,1.

Skiftrr du adresse

*t ltusk.tt rtl(\l(l.lt rr:.ir:::i, t' :r. rrr' i I li\\t-
\,t\lr(lrrUlrl(i(l\ l\..1\.ii:\(,. . t- \'\:1i.,,:.::

Ved eventuel udmeldelse

tt tlr't I i*ti*t, .lt rlu q,ir cr lt:tui tri rl jrt ritl-
,',r. .r"r[t.]r'iJt - O$ ikke lr.rrc l.rrit.r r.rtr
rr.(l .1l t1.t,lk' r['t rt.r'stc koniitrgt'rrt.

Hermed bestiller ieg:
n Abonnement for resten of 2003

blode), pris kr. 84,00

! 

- 

stk. somlebind d
i forverne:
n blå n gul n grøn n rød

n Argong 2OO2,kr. 175,-
tr Argong 2001, kr. 150,-
n Argong 2000,kr. 175,-
n Argong 1999, kr. 150,-
n Argong 1998, kr. 150,-
n Argong 1997,kr. 150,-
n Argong 1996,kr. 125,-
n Argong 1995,kr. 125,-
fl Argong 1994,kr. 125,-
n Argong 

,l993, 
kr. 'I00,-

l- Beløbet vedlogt i check

(i olt 2

kr.75,-

I I sølv

Følgende enkehnumre (sæt

Nrl Nr2 Nr3
1986: l
1987: L-l I I
1988: I i' -
1989: I !-
1990: f I -
l99l: f - -1992: I -
1993: - I
1994: a a f
1995: I f L
1996: I f I
1997: n I n
1998: fl fl n
1999: n n n
2000: n n n
2001: Ll I n
2O02: Ll U n
2003: fl fl fl

kryds) å kr.42,00:
Nr4 Nr5 Nr6

f-

L_
l--.*,__!
r-trL-
Itrf
trLnnnnnLrn
uLtLlnnn
LinLlL-tunnnnnnnxnn
L]

Novn

Adresse

Postnr./by
Ved køb for under kn 100,- tillægges et ekspeditionsgebyr på kn 10,- til dækning o[ portoudgiher

Uden for Donmqrk tillægges oltid et beløb til dækning of forsendelsen.



SANWA RC ANUEG
Sanwa RD-6000
Sanwa RD-6000 er et meget
avanceret com puteranlæ9,
men let at programmere
- selv for begyndere.
Leveres komplet med
4 servoer, akkuer
og laderapparat.
Bemærki alle
betleningsknapperne
er monteret
lndeholder
programmer til
helikopter og
fastvingede fly.
Ring efter prospektl

NYHED!
Sanwa RD6000 Super
Dette populære RD 6000 anlæg kan nu leveres
med hukommelse til 8 modeller

Sanwa VG 600
Nu kan du få fjernstyrings-
anlæg trl priser som for 25
år siden.
Den gang solgte vi MRC
6-kanal anlæg med 4
servoer, akkuer og lader til
L/ 1 OO(-

I dag kan du få et helt
moderne VG 600 anlaeg
med 4 servoer, akkuer og
lader til under 2.000,-,
Sanwa VG 600 har servo-
reverse og udslagsjustering
på alle kanaler. Elevsystem er montei-et.

KATALOGER - rros din farhencler
eller mod frimærker eller check fta imccricten
Simprop Hovedkatalag 2Aæ - Ar 60 -
Simprcp Nyhedsprospel;t 20A3 - kr iC -
OS Motor-katalog - kr 1A -

RG BR,ÆNDSTOFBILER

SY brændstof biler 1:10
Vr kan nu levere en hel serie kvalitets brændstof biler
i skaia 1:10. Bilerne, der er g0% færdige. leveres som
2WD eller 4WD. De er forsynet med en let startende
2,5cm3 gløderørs motor med snorestart.
2WD leveres med flg. karosserler: Porsche 911 GT,
Mercedes C, Ford Escori, Opel Calibra & Toyota Celica
4WD leveres med flg. karosserrer: Ferrari F50, Ford
Escort Cosworth & Porsche 9'11 GT.

Vi kan også levere 1/10 biler 4WD Monster Chewy
Truck. I 1/8 biler leveres Subaru lmpreza. Toyota Corolla,
Peugeot 206 & Truck.

På grund af sygdom har vi kørt på lavt gear siden
juni 2002.
Bemærk vi har ikke åbent på lageret, undtaget i

særlige tilfeelde, efter nærmere aftale og bestilling.

Telefonen svarer normalt fra kl. 10.00 til kl. 13.00.
Udenfor denne tid er der telefonsvarer.
Brug venligst telefonsvareren, så kan vi ringe
tilbage, også udenfor telefontiden.

LAGERREDUKTION
Da vi reducerer vort udvalg kan vi tilbyde restvarer
til meget fordelagtige priser.

Gå ind på hjemmesiden

wwrnz-si lversta rrnocJels-d k.
Der vil være links til axmo-modelier.
Listen forventes færdig i februar.

Ny version af den populære Shuttle til en uhørt lav
pris du får v,rkeligt noget for pengene,
Ny type bladholder med 2 punkts montering af
styrestænger, så du kan have en opsætning til at øve
hover og en til at flyve.
Forsynet med større dæmper, som Sceadu.
Halepitch kontrol forbedret.
Bladmontering nu med 4 mm skruer.
Nydesignet metalkobling med lang levetid.
Halestøtterne er nu I mm ø.

Kan leveres som byggesæt og som semi kit (samlet)
uden motor. F.eks. den nye Hrrobo 36 helimotor.

SHUTTLE PLUS

p
-' 1*

&

u [| Ftisht Box

Byggesæt til FlightBox
lndeholder de nødvendige
træ- og beslag dele.

SILVER STAR MODELS
Ølsvej 35, 9500 Hobro - Tlf. 98 52 02 55
E@n a : t - a\ m c@aost3.te le. dk

S: ,,,.'.-,v s ve:s:aircCeis ik med !rnk's] for

AEROPLAN KRYDSFINER
Vand- og kogefast birkekrydsfin6r i tyk-
kelser fra 0,4 til 12,0 mm.
Pladestørrelse: 127 x 1271122 x 122 cm
eller 60 x 30 cm.
Hurtig levering.

os/f iner
Frodesgade 17 1, 6700 Esbjerg
Ttt.75 12 23 90
Fax75 12 23 35

SIDEN 1948

Ilyggesæt til svæve- og gummimotorfly.
Tegninger og materialer til veteran- og

skalamodeller. - Træ - lister - balsa - rør
profiler - beklædning m.m.m. På gensyn i

MODET & HOBBY
Frederiksborggade 23 - 1360 København K

Tlf. 33 14 30 10 - lt. 11-17, tø. t{!13, onsdag LUKKET
www.model-hobby.dk

BREV

Ti ds skriftet Modelflyvenyt
Strandhuse 4
DK-5762 V. Skerninge

Her svaret på dit spørgsmål:
Hvad skal jeg bruge og hvad koster det at komme i

gang med helikopter?
KOMPLETSÆTNR.1 BES|

HAWK SPOBT 30 1795.00
OS32-SXH HELIKOPTEB MOTOR+GLØDERØF 1125.00
GOD DÆI"4PEB 35O,OO
FUTABA FFg SENDEH + KRYSTAL + AKKU 3795.00
FUTABA 3OO1 SERVO
CSNI180 GYRO + N.4PX HALE SERVO
MPX IPD DOBBELT SUPER I,,IODTAGE
I\,4PX DOBBELT SUPER KRYSTAL
1400Mha i4ODTAGEF AKKU
TÆND / SLUK KONTAKT M, LADESTIL
SUPER STARTEF 60
STARTER FORLÆNGER UDEN FRILØB
GLØDE STRØM + LADEF
FUEL HÅND PUMPE
GALLON COOL POWER 5%
AKKU TESTER
GLøDEBØRS TILSLUTNING
ELASTIKKER + KABEL BINDERE
SKUMGUI\,1MI TIL MODTAGER I\,IM.
TRÆNINGS UNDERSTEL
LOCKTITE
FEDT

500.00
950.00
795.00
125.00
'175.00

75.00
375.00
157.25
250.00
175.00
1 46.50
87.00
87.25

5.00
20.00

150.00
35.00
30.00

1 SMØRE OLIE 29,00
PBIS IALT KR: 11232.00
PRISVEDKøBAFKOMPLETSÆTKR: 10250.00
SAMME SÆT MEN MED FUTABA 9001 SEFVER KR.: 11000.00

+ EN GOD LADER OG VÆRKTøJ!

Husk "Filskov Helibatic" lørdag den 27- september

ROTORDISC'EN
Amlundvej 4, Lindeballe Skov.7321 Gadblerg

ffi:7588 5454 / Fax: 7588 5495
www. rolordisc-rc-helicopler.dk

E-mail: rotordisc@teknik.dk
24 timers service: fax - E-MAIL

Bemærk ny telefontid:
Mandag 09.00-1 9.00 - Tirsdag 09.00-1 5.00

Onsdag lukket
Torsdag 09.00-15.00 - Fredag 09.00-14.00



Ut O Uortensen nonngæ
< l.Oblrr; NYHEDER

FREEWIND

Spv, 2200 mm. med m0t0r,..,,..,..
ROBBE AIRLINER

Kr. 1250,00 Spv. 1200 mm, mecj motor . , .

MULTIPLEX
ll'|ltl|:

WEBRA

SPEED

91-P5-HELI

Kr.2495,00

MOVIE STAR

Spv.1400mm,medmotor... .. Kr.925,00
ROYAL evo I - NU PA LAGERI

FLEISCHMANN Startsæi . .. , . Kr. 598,00

R0C0DigitalStartsæt .... ... Kr.1595,00

NINCO MINI-RACE SÆT

5Smbane
SCX lnitialion Cup

Kr.1048,00 2,6 m bane Kr.550,00
Alle CEN biler leveres næsten færdigbyggede og med færdig'

maiede og dekorerede karosse'ier.

Nogle modeller er nu også med lærdigmonteret fjernstyring.

KULFIBERSTÆNGER
1 x 1000 mm Kulfiberstang ..,,.... Kr.27,A0
1.5x 1500 mm Kulfiberstang .,...,, Kr.35,00
2x 1000 mm Kulfiberstang ........ Kr.20,00
2x2000mmKulfiberstang ..,..... Kr.35,00
3x1000rnmKulfiberstang ..,,..,. Kr.20,00
3x2000mmKulfiberstang ........ Kr.35,00
4 x 1 000 mm Kultiberstang . . , . . . , . Kr. 30,00
4x2000mmKulfiberstang ......,. Kr.53,00

KULFIBERRøR
4x2,6x1000mmKulfibenør ...... Kr.25,00
4x2,6x2000mmKulfibenør ....,. Kr.45,00
5,5x3x1000mmKulfibenør ...... Kr.35,00
6x4x1000mmKulfiberrør ....... Kr.30,00
8x5x1000mmKulfiberrør ....,.. Kr.60,00
B x 6 x 1000 mm Kulf iberrør . . . , , . . Kr. 45,00

Besøg vores internetside på:

wwwleif-o-hobby.dk
Sprængfyldt med informationer til hobbyfolket

Alle priser er incl.25% moms. Der tages forbehold for trykfejl, udsolgte varer, valutakurser, afgifter og andre forhold der kan indvirke på prisdannelsen,

ÅerulrucsrrDER: MANDAG - FREDAG KL. 13.oo - 18.oo . LØRDAG KL. 1o.oo-1 2.oo

RACERBANER

(ffifip FADTosTYFEDE BILER
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RACE R,KøRER, JACE RPI tOT
ELLER ]UIASKE

II EtI KOPTERPI tOT!!

KYO5HO HELIKOPTERE:
9R60, NEXU? 46 & 50!

L#u'"*f
98,'

:v

LINDY 25, godt begynder-
sæt, helt itræ

ALLETIDERS FLWER
Let at flyve, Flyver op
til 1 time/opladning.
Incl. alt tilbehøn RC,
batteri, lader m,m,

':,!;, l0

Sb*ffi dÅr*!
Renault Megane - utrolig etærk bil
med aluahaaaie, fart op til 50 km/t.
Ko m p I et, p ri e m /fje rn betje ni n g,
batterief lader m.m.

*, r"l!*3'5 
ccm motor 

I 4500, -
inkl. RC,
9uzuki eller
Honda

1:1O EIL med valgfrit karoøøeri,
komplet med RC, akku.,
Iaoiår m.m. KUN2?98 r-

Ring og hør om prieen 
-':"':'ien 

Speoialpakker fr'emøtilles efter oPøave'

rx,f;i i:"r:!J:": R c - n o uff; f 9Ig fr J#,R 
F A/s

2 m Evævefly, komplet
m/fiernatyrinø m.m.

Fø 1000r-
Fra 1798 r-

KYO?HO U9A-1 MONgTER TRUCK

1998,-

Vi har egen import oø etort lager af alle typer opladelige

RC m otorcykel 1 -5, to pkvalitet,
aluhjul, chaesic oø monosvingen
Pris med otandard-tilbehøn
m ot'on øpeedkontrol, akku-lader
RC, m.m. Over 5O km/t

5695,-
lncl. modity tilbehøn
over eo r^r". 6ggt r,
IIUSK ALTI D:
W har reseruedele til
alt, hvaå vi aælger!

flf. 75 28 04 55 - Far: 75 28 05 00 - inlernel: www.auloogsurf.dk


