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MORE
har energi til mere

København:Odense: Præsentation af
Battery Store & More:

Navneforklarirg...
^BatleryStorc fordi vi er en batteributik med det bredeste
sortiment af batterier i alle størrelser - til ethvert formå1.
Vod personale giver professionelle råd og vejledning - og
med i købet får kunden nyheden ReturPant på brugte
batterier

...& Morc fordi vi som supplybutik ønsker at kunne tilbyde
kunderne produkter, der relaterer til konceptet. I

sortimentet findes der i dag, patroner til printere, film til
foto, tilbehør til mobil og trådløse telefoner.

Produkter.,.
For at kunne levere batterie/. til alt og lidt mere.. na( vi
indgået et samarbejde med CEBON, der blandt andet
distribuerer batterier til hele Skandinavien; i mærket GP

Eatteries. GP stårfor Gold Peak, og er blandt verdens
hurtigst voksende virksomheder. Vi laver naturligvis
batteripakker til både sender, modtager eller andet. Helt
efter dit ønske og dit behov, med levering fra dag til dag.

Velkemmen til en verden af batterier...

Odense: Brandts Passa_se 36
5000 Odense C. Tlf.: 3331 6l+-t
inib@batterystore.dk

København:
Værnedarnsvej 6, l6l9 Kbh. V.
T1f.:33316144
Infol @ batter)'store.dk

14 r 7" propel og 15 ccm, 4 takter
Claus Petersen fra Borup Modelfly-

veklub passer på fingrene når han

skal have sin Bucker Jungmeister

1 33 på vingerne.

Det startede med en original teg-

ning, og mange hyggelige besøg i

hobby-centret, hvor man blandt de

12.000 varenumre nemt kan finde

en stræber eller to.

Harry, bag pinden, var dog ikke på

hylden, men har parkeret Taunusen

for at tjekke om alt fra den mindste

skrue til fjernstyringsanlægget er

ok, så at et års hobbyarbejde kan

komme i luften.

i hobby-centret
alt til mindste detalje

Søgade 26 . Ringsted .Telefon 57 67 30 92

www.hobby-centret.dk
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885,-

1.145,-

1.895,.

2.350,.

695,-
1 108_

4,495,.

1,085,.

1,895,.

c PEB CUB J-3, 1 555 mm
P DER CUB J-3, 1945 mm
PIPER CUB J-3, 2286 rnm . . , . . . . .

Pl)ER CUB J.3, 2055, ARF 6,5-13 cc

ELECTRI CUB 1500 mm

Tilbud incl. ELSÆT

SPIRITELITE 2000 mm.,..,....
SPlRlT2000 mm ......
SPIRIT 20C0 rn ARF færdromode . .

SPIRIT 10C 2520nr .

SPIRIT ELITE GFK ARF

EXTRA 3OOS WAGSTAFF 1/4 SC
ARFfor25-45cc m0t0r ............
EXTHA 3005, 1470 mm .

EXTBA 3005, 1680 mm .

EXTRA 3005, '1470 mm ARF . . . . .

EXTRA 3005. 1880 nrm ABF

20-30 cc NYHED 3,995..
EXIRA 3001 1/3 s.ala 253C -r 3.695..

FOKKER DR-1, ARF. 1530 mm ior 8-13 cc motor
TLIBUD . .... 1.995..

ARF. 1730 mm for 15-20 cc motor .. . .. kr.2.995..

698,-
548,.

1.195,-

940,-

1.260,.

6
SLINGER ARF, spv. 1200 rnn. ircr. sc:ci
400 m/ propel. Vingen er lavet at EPS c:
EPP skum betrukkit med f rr ... . . - 

485..

Kåret som bedste svævemodel på årets
Nr.irenberg Messe

BEGYNDERTILBUD
DEN RIGTIGE START
- får den som med stor interesse og omhyg-
gelighed selv bygger sin model, så han ken-
der hver en pind I model en, Det er vigtigt al
man vælger et byggesæt af høj kvalitei og
med en ordentlrg vejledning til, for at opnå el
godt resultat - at spare måske 200,- kr. på el
byggesæt af en dårlig kvaliiet, kan resultere i

mange ærgelser og i at man kommer skævl
ind på hobbyen. Vort bud på en god begyn-
dermodel kunne være en PT40 Trainer fra
Great Planes, der flere gange er karet med
årets bedste byggesæt.

GG
Pr s "net O'a::. e r b:{ æd" ^ j-.': :
t'.e..:cJ - .... ....... kr.1.098.-
Pr s r.: j (a'r:::::?1a:/;j: i-'.:rALTer r.rec
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larersan:c,c'J.drlet ......... kr.3.595,-
A ierfal v rned del nye Futaba 6EXA
cornpuier-anlæg kr. 3.795.-

EN GOD START
- hvis man ikke har fået bygget sin model og
gerne vil i luften i en fart vil AVISTAR 40 N,4Kll

være et godt valg. l\,4odellen har en god stør-
relse. 1520 nn. samt et assymekisk vinge-
profil, der giver den nogle helt specielt gode
flyveegenskaber

Fætdtgfradel t?3/-
].o1g#xa&*

ø
AVISTAR 40 ARI 1520 mm . . . . . kr. 995,-

Leveres m. SuperTiger 45 molor . kr 1.645,-

Alternatv med 05461Ati| ....... kr. 1.795,-

Pr s med kornplet startpakke hvor ALT er med:

Super Tiger 45 motor, Multrplex Pico lne
RC-anlæg opladelige accuer,

ladersamtglowdnver .......... kr.3.395,.
Alternativ med med nyt Fulaba 6EXA

cornputeranlæg-anlæS....,.,.,. kr.3.595,.

SPECTRA ARF er en 2 m elsvæver (færdig-

bygget) som vil være en god begyndermodei.

Pris lncl. moior, klappropel,

fartregulatorog batteri ..........
Pr s med komplet startpakke med

Futaba Skyspod 4RC anlæg . . . . .

Alernatv m. Multiplex Pico-anlæg .

A ternat v m. Futaba 6EXA
computer anlæg

A ternat v med Multiplex Cockpit anlæg

1.695,-

3.295,-

3.49s,-

3.695,-

4.295,.

EN GOD START MED EL

GODT NYT FRA TNVIONICI

Lancair ARF 2030 mm for 10-15 cc
kr.2.795,-

AT-6 TEXAN, l517 mm,

ARF63-13cc....,,, 1.595,-

ELECTRO STREAK ARF
f.1:i: :. e' -ei g as're:k'm og iærdlgbe-
K æc:e v rge'og de'er mo:cr, p.cge 0g fart.
regrlalor med I sætiel ...., ...... .. 1.295,.
prs rncl.3 stk, CS12 micro servoer. . . 1,795,-

Fuii 8T-86
twin molor
Tilbud 5.295,-

1650 mrn, 10-15 cc ...1.995,-
1450 mrn, 5-12 cc ...1.595,-

Super Tigre G 51, m/ dæmper
Super Tigre GS 40, m/ dæmper
SuperTigre GS 45, m/ dæmper
Super Tigre G 61 K, m/ dæmper
SuperTigre G 61 ABC, m/ dæmper
SuperTigre S 75 K, rn/ dæmper
Super Tigre S 90 K, m/ dærnper

FJERNSTYRINGS.ANUEG
- Spørg Avionic til råds, hvis du tænker pa nyt fjernstyringsanlæg.
Du vil hos os altid få et godt tilbud og vi fører de kendte mærker
FUTABA - MULTIPLEX - GRAUPNER. HITEC og SANWA
Der følger dansk veiledning med til de fleste anlæa nar du kober hos AVIONIC

frroeraaå MoDELLER

T-34B Mentor
Spv,2030mm ........ 2.570,-

P-47D THUNDERBOLT
1:5 spv. 2160 mm for 35-70 cc . . . . 2.545,.

P.47D THUNDERBOLT
1:8 spv. 1600 mm for 1 0-20 cc . . . . 1.695,.

STINSON RELIANT
Spv 2550 mm for 17,5-35 ccm . . . . 3.275,.

SPITFIRE IVK lX, 1600 mm . . . , .. '1.695,.

Spv
spv

Den absoTut bedste simulator på markedet . . . . . . . . . . . BEIVÆRK pris nu kun kr. 1.795,- 
J

MedUSBlnterlinkController-vælgselvomduvilbenyttedenmedfølgendecontrollerellerdin 
Iegel sende'. 
r

Bemærk
prisfald

Grundprogrammet indeholder:
31 forskel ige rnodeller - 5 forskellige flyvepladser - over 500 justerbare parametre - du kan flyve
med dine kammeraler pa internettet.

PS: ADD-Ons nr,5 er nu udkommet.

FEAL FLIGHT LITE simulator (udgave med færre justerbare paramtere) kr. 1.295,-

Vi kan nu igen levere Supet
Tigrc mototer til rimelige pilser.

Super Tlgre 34, m/ dæmper
SuperTigre G 20/23, m/ dæmper
SuperTigre G 3250, u/ dæmper
Super Tigre G 4500, u/ dæmper

596,00
1.255,00
1.505,00
1.840,00

735,00
620,00
670,00
835,00
970,00
939,00
989.00

F*iÆF

Agenturer:
R&G Glas og Epoxy . ORACOVER . EXTRON . KAVAN . StG . Chris
Foss . MFA England . FLAIR . Airf ly Modelle . Robart . Hobbico .

Midtwe_st . Hobbytrå . Greven . Jamara . Aeronaut . Carl Goldberg .

Great Planes .Top Flite . DuBro . Kyosho - TOPMODEL CZ

AVIONIC har åbent hverdage lra kl. 10.00-18.00. Lørdag efter aftale. Du kan
se hele vores varesortiment på websiden og bestille direkte derfra, men du er
naturligvis også velkommen til at kontakte os pr. telefon.

Vi holder ferielukket lra 10. juli til 23. juli.
Vi ønsker vore kunder en god sommerferie

I+\VIONICI . Frichsvej 25 , 8464 Galten . Tlf.86 94 60 88 . Fax 86 94 62 88 . lnternet adr.: www.avionic.dk
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Vi har ENEFORHANDLINGEN

AF TOPMODEL i DANMARK . /\/

xL 3200 Blizzard

Projeti Reno racel spv. 82 cm

Proleti Slar racer, spv. 82 cm

'W}Bå * r._5

Micro-JET ARF m/servoer+regl. mont. '1125,-

Micro-JETmed sp.400 6V spv.66cm 495,-

Børsteløs selup:

Mega AC 16/15/4 med Jes 30 regl. 1.220,- Thermik Dream, spv. 300 cm 2295,-

Vinge I 3 dele, med llaps og krængror.

f
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EasyStar, spv. 137 cm model i EPP skum

(læs meget holdbar)m. motor/propel 495,'

Med 2 servoer og regulator 1.075,-

Startsæt2, komplet (MC-12 sender) 3.175,-

Startsæt bestar al: Model, servoer, regulator,

motor, ptopel, 2lader 121220Y, akku, sender,

modtager og krystaller. (lim købes separat)
@&b

XL 3200. spv. 32C cn : 12 celler og

en Phasor 4513 rno:c:. V :gen har

kulliber hovedblælke cg e' :ied flaps.

Leveresfærdigbeklæoi.lA?F) 1.895,-

Blizzard spv. 350 cm. I I 1 2 cel er og

en Phasor 45/3 motor. Vingen er en

skumlbalsa konstruktron mad

glasf iber lorstærkning.

Leveres beklædt. (ARF) 1.895,-

-/ n- 
'l= 
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Big Swift Navaho

Big Swift m. krængror, spv. 200 cm 1.095,-

AXi 2820/1 0 motor m. regl. Jes 40 1 365.-

B x CP 1700 akku u. stik 400,-

4 stk MS-X3 servoer 600,-

S,,vifi m. luftbremse, spv. 176 cm 950.-

i;i so. 6C0 AXi 2814 og 7'B celler

Sr',:es crer V-hale. .r'o:or - evt. luftbremse

|ia,aio n. ,:'ærg:c'. spv. 121 cm

I I sp..l33 æ ;'8 (AN1C50 akku

Sprinter, spv. 1 75 cm Hotliner lil 1 .095,-

Motor sp. 600 med propelsæt. B cel. 205.-

Mega AC22l20l3E motor til B celler 675,-

595,"

595,-

1 Dandy 3D model. spv. 100 cm 1195.-

til Li-Po eller KAN1050 batteri.

F *-}>,
,b

Bullit. spv. 84 cm. 2-5 ccm i eTeklro 825.-

Bullit 60. spv. 104 cm 6,5-10 ccm 1175,-

WIIDCAP, spv. 150 cm TILBUD 14S5,-

til Elektro og 10-12 celler elier 45 Li.Po bat.

Alle modeller er meget gennemlørle

konstruktioner der leveres med flot linish,
omfattende tittings samt færdigbeklædt.

,=-=-&.

coRoNA 120

\ !D,
I

Ptc0-cuB

- 2 s:k. l.1S-X3 servoer
-r-!'ii\ 

STAF s:aisær 11.1C.

Pico-CUB Spv. 116 cm, (til 6-7 celle| 530,

+ 2 stk. MS-X3 servoer
7 x KAN1050 akku uden stik

825,

225,

940.-
1.2) 3.850,-

. len ceisre
ic:c'j !-,e:

lcs irioioi

Bonnie 20 m. krængror, spv. 140 cm 995.-

Kan ogsa anvendes til begyndere.

AXi 2820/10 motor m/regl. TMM 40A 1400,-

10 x RC 3300HV akku u. stik 675,-

4 stk. MS-X3 servoer 600.-

Wingo 2003 Wingo Portet

Wingo. spv. 110cm TILBUD 750,-

Wingo Porter, spv. 130 cm (uden 975,'
kamera). Kan bære op til 5009 last.

Easy Trainer 40, spv. 1 55 cm med GP42

motor 6.5 cmm, tank, hjul og littings 1 195,-

+ MCI 2 ljernstyringssæt (æmputeranlæg)

m. 4 stk. C577 servoer, akkuer til sender og
modtager samt mini lader til disse. 3275,-

Vr udvider vores sortiment af APL
propeller og sænker samtidig prisen.

APC slowflyer og Elektro propeller.

APC Brændstol standard og 3D propeller

Se hele listen på websiden.

Vi holder ferie fra den 26/6 2004

til den 11/7 2004 begge dage incl.
Vi onsker alle en god ferie.

IWIN STAR

TWIN STAR Spv. 142 cm, (til 7 celler) 640.-
BO 209 monsun spv.92 cm 595.-

Sp 400 med gear (til Monsun) 195.-

Mega AC 16/157 med Jes 1B regl. 1100.-

Terry spv. 105 cm, til sp.400 395.-

Tilbud med motor og propel 450.-trw
Sky-Cat Extra 300 "3D" fun

SkyCat EPP model spv. 108 cm 750,-
Modellen er den mest holdbare I sin klasse

og den er lorberedt til 4 stk MS-X3 servoer
Tillægspris for 4 stk. MS-X3 servoer 600,-

Extra 300"3D" Spv. 127 cm. Motor 4-7 ccm.

Egner sig ogsa til elektro med 10-14 celler.

GFK krop og ribbevinge, hø.lde/sideror.

Pris lærdigbeklædt (ARF) 1.495,-

\ Modellen kommer
'' \ , helt færdig med' 

rorhorn monterel.

I Anv.7-B celler
KAN 1050 eller.

VIP er en Pylon Racer til sp. 400. Spv.69 cm

lavet helt i GFK(glasfiber). 1 .250,-

VIP + regl. JES 12 + sp.400 6V + propel

+ præ. spinner + 2 HS-55 servoer. 1.940,

Diablotin 2000 Diablo 2000

TILBUD, gælder sa længe lager haves

Diablotin 2000, ARC, spv. 185 cm. 2.495,-

Diablotin 2000, ARF, spv. 185 cm. 2.995,-

Diablo 2000, ARC, spv. 200 cm. 2.495,-

Diablo 2000, ARF, spv. 200 cm. 2.995,-

Modellen er bygget hell

i træ med GFK æwl.
Vægt 4 kg. Med 20

Staudacher 5-300 Spv. 171 cm. 15-20 ccm

motor. Træfærdig 1.595,-

Færdigbeklædt 1.995,-

CORONA 120, rotordia. 74 cm. med

Bygge 540 motor fra GM-racing

+ Gyro + 3 stk. HS.B1 + Slim 40He

+ 7 x GP3300 batteri, samlet tilbud

Hornet CP2. rotordia. 59 cm.

950,

€, ",.1t"s
*\'lio '4\

-*t-- i
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Variant 2

2395,-

4100,"

1650,-

Variant 1

Variant 1, spv.200 cm til sp.600 1.150,-

, Termiksvæver ogsa til begynder

i Variant 2, spv 200 cm til sp 600 1.195,-

'/ ,/

\./-
-,_\{-r

/"'
Variant 3, spv. 200 cm iil so. 600 1.250,-

El-svæver til sjov tlyvning

Motor sp.600 med prop; sæt B cel. 205.-

Mega AC22t20 3E mcic': 3 ce ler 675.-

-/1 ---*1Elipsoid Rapid

Elipsoid sp;.28C cm t. sp.600 m.gear12g5,-

Borstelos molor AC22l30/3 + fartregl. 1470,-

Fapid spv.22B cm til sp. 600 m/gear 1295,-

Slyres over hojde'sideror og krængror.

Rapid er forberedt for bremse. 220,-

Rapid som svæver til termik/skrænt 1295.-

CP2 + Gyro + 4 stk. servoe(BB) 2795.'

+ XN12 modt. + x{al + regulator 3475,-

HORNET rotor.49 cm m/GFK rotorbl. 1250,-

Vi lagerlører alle reservedele til HORNET !!l

Vi llyver selv med en Hornet / Logo 1 0 og

kan derfor vejlede dig også efter købet.

Logo 10 Easy el-helikopter rotord. 1975,-

105 cm. Til 10-12 celler med 90/120 grader

Swash- plate. Leveres med træ-rotorblade.

Reno racer Stat rccet

€a

Hornet CP2



Crobra,EPP 3D model u/motor 550,-
Cobra. EPP 3D model spv.78 cm 795,-
m. sp 300 molor, gear, propel og regulator.

Christen Eagle, spv. 73 cm uhotor 640,-
Cnristen Eagle med motorsæt(gear) 895,

Fanstastisk model i

til F3tu30 ogsa

Focke Wulf Ta 183. spv. B0 cm med 1075,-

indbygget FAN og Sp.300 motor

Flot skala model

lavet af skum, hurtig

at bygge og let at
flyve. Til 8 celler.

Flyvevægt 13609

kun B Celler.
Carneval, spv. 1 1 6 cm til elektro 1 .695,-

AXr 2814/10 + TMM 4012 1.375,-

LRK 350/15i12.5 + TMM 60'12 1.995..

F- Fantaslisk vinge
Light 2B0g

Sport 3609

Flyver virkelig
godt og stabilt.

Light Wing, spv. 113 cm (2709) 525,-

Sport Wing, spv 113 cm, EPP (3509) 595,-

Kan eftermonteres med sp. 400

/.;-
.. 'ri.: I":--ataa{rs,#

625,-
v3 1.085,.

iåJ\ 4
825,.

825,-

825..

825..

375 .

P.47D FW.|qOA

P-47D Thunderbolt, spv. 83 cm

Focke-Wulf FW 190A. spv. 85 cm

P-51 D Mustang. spv. 85 cm

F4U-1 Corsair. spv. Bl cm

Sp. 300 m. 5:1 gear. APC 9x6SF cg
BA regulator.

Alle Alfa modeller kommer færdigmalet
og næsten færdigbygget.

Borslelose fartregulalorer og motorer ira
alle de forende producenter.

-.r"H *å}
AXi220B/x,419 til 2 Li-Po celler 525,-
Axi2212lx,52g til 2-3 Li-Po celler 550,
Bagmonteringen og propelnav 115,-

AXi 2808/xx 7Bg, 7-8 celler Bx5-10x6 600,-
AXi 2814/xx 1319, 7-B celler gx5-10x5 650,-
AXi 2820/10 1619,7-10 c. 10x5-12x8 700,-
Typhoon micro 06 serien, 439

Typhoon micro 15 serien, 739

Mega RC 400/15/x,7-10c.639. 10x6 550,-
Mega AC 16/15/x. 7-10c. 769. 6x4-Bx6 625,-
Mega AC 22t20t3,3E,4, 7-8c. 1659. 675,-

Mega AC 221301x7-12c.2249 12xB 795,-

PRISFALD PA Li-Po CELLER
Lithium Polymer celler, løse med PCB
340HD, 340 mAh.99 (20C " 6 BA) 95,-
700HD.700 mAh. 159 (BC - 5 6A) 105,-
12C0HD. 1lCCmAh, 229 (6C - 6,6A) i20.-
15C01-rD. 150C r.An. 339 (8C r 12A) 135.-

20!CSi,D, 2C00 nAn. 5æ(15C - 30A) 220.-

Lithium Polymer pakker. færdig med stik
2 x '::;01-1J nied strk. 229 (6.8A) 260,"

3 x 340HD med stik. 329 (6.84) 360,-
2 x 600HD med slik. 2Bg (3A) Titbud i95,-
3 x 600HD med stik.429 (3A) Tilbud 250,-

2 x '1200HD med stik, 489 (6.6A) 290.-

3 x 1200HD med stik, 709 (6.6A) 430,-
3 x 1500HD med stik. 1009 (12A) 475, I

PRTSFALD PA Ni-MH CELLER|
Ni-MH celler uden loddellige 

i

KAN 650 løse. 14x29 mm. 159 15.- ,

KAN 1050 løse, 17x30 mm,20g 17, 
i

GP 3300 løse, 23x43 mm, 599

Stort udvalg i lN-LINE loddet Akkupakker.

Ni.MH pakker uden stik
7 x KAN 1050 færdigpak 225,-

B x MN1050 færdigpak 245.-

295,-

420,-

475,-

Schulze A435, 4 kanaler, 6.5 gram 365,-

Schulze AB35w, B kanaler, 13.5 gram 500,-

Jeti 4k / 5K modtager, 8-99 250,.
Jeti 7k modlager, 159 325,.
Jeti krystal til Jeti modtager 60,-

p- NYE JETI regulatorer
til Li-Po eller Ni-MH/

;.:.

@-
IF

400,

460,
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10 x KAN1050 færdigpak
7 x GP 3300 færdigpak

B x GP 3300 lærdigpak

10 x GP 3300 færdigpak
'12 x GP 3300 færdigpak

N|-CD pakker uden stik
7 x CP1700 færdigpak

B x CP1700 lærdigpak
10 x CP1700 færdigpak

175,-

250,-

315,-

375,-

i Telefontid:
Mandag 13.00-20.00

Forretningen:
Mandag 15'30-20'00
Tirsdag 15.30-18'00
Onsdag 15.30-18.00
Torsdag- Fredag lukket
Lørdag efter aftale

Tirsdag 14.00-18.00
Onsdag 14.00-18.00
Torsdag 13.00-16.00 Kun ordre
lnternetbestilling er åben døgnet rundt

,/Å,*
{ a '"lc- \R
L-- I

Extra 3D Microbat
Extra 3D, spv.73 cm
l,/icrobat, spv. 96 cm, 3D/kunstf.
2COOL. Microbat i dobbeldækker
udgave spv 96 cm. 3Drkunstflyvning

PJS 550E motor + TMM1210 regl. 1150,-

De ovennævnte modeller er gode til uden-
dørs llyvning ogsa når der ikke er vindstille.

Å

Rhino Eagle
TOM vinge med sp 280. spv 73 cm 360,.

Rhino vinge med sp 280, spv 68 cm 385,.

Eagle, EPP 3D model uhotor 575..
Eagle, EPP 3D model spv. 90 cm 825..
med speed 300 motor, gear. propel og
regulator. Anvender 7 celler. KAN650 2 3AA.

Toro 300 Tornado ll
Sagita EPP Spv. 93 med speed 280 +
gear 3:1 + CAMSlim Bx6 + nav. 495..
Med 2 stk. Micro 200BB servoer 875..

Toro 300 Spv. 93 med speed 300 +
gear 5:1 + CAMSlim Bx6 + nav. 5S0,-
Med 2 stk. Micro 20088 servoer 925,-

Tornado ll Spv. 122 cm til COMBAT 425,-
Med 2 stk. Micro 250 BB MG servoer 870,-
Kan ogsa anvendes til elektro.

Fas ifarverne: Hvid Gul Rod,BlarGrøntsort
Tape til beklædning deær. 50 mm 30,-

Glasfiberlorstærket tape 25 mm 35,-

Glasfiberlorstærket tape 5C mm 55,-

Rabat ved kob af flere ruller. se vores www.

TW|N-JET (BLUE) TW\N-JET (WH|TE)
PICO JET COMBAT 400 Spv. 90 cm. 425."

+ 2 slk. Micro-servoer. 725.-

TWIN-JET Spv. 90 cm, (til 7-8 celler) 795.-
+ 2 stk. MS-X3 servoer 1.095,-

Blue Shark / White Eagle TWIN-JET med

Pe. 480 motor Spv. 90 cm, (til B celler) 875,-
+ 2 stk. MS-X3 servoer 1.175,-

550,-
6C0,-

650,-

GENIE, ny 3D in-door/out-door 875, I i,l','""*'" "|i- l:Y " " 
ur a Dp' av'

moder idåpron spv. 106 cm. oen r,an uo]øiå lPl^:,:]3:ti;110 
med propeller

et luldt F3A progiam(FAt) + torque iot,l- 
- - Modellen har stvrbar n*tthl?l:.^...

Å:[T"#å'åecerreri3 
Li Po .# 

3åT'-l,:sl'Jj

X-PEAK 34, 1-10C, 1-3 Li.Po
lntelli Control 54, 1.25 celler.

ISL&330d 5.5A, 1-30 celler,2 udg. 1.350,-
ISL&530d,6.0A, 1-30 celler,2 udg. 2.395,.

lSL6-636+,8.0A, l-36 celler,2 udg. 2.995,-

NU med Lilhium program Version 8.06

Køb din schulzelader der hvor du også

ønsker at få vejledning og service.

Vi har 9 års erfaring med schulze.

*+#,7
MCn2 Cockpit
MC-12 løs sender med akku 995,-
MC-12 Computeranlæg med R700 1595,-

MC-22 Computersender med akku 4495,-

MX-22 Computersender med akku 5350,-

Picoline sender og modtager 1225,-

Cockpit sender 7k med akku TILBUD 1450,-

AXi 2814/10 + TMM 4012

Z[?': Æ: 
NicDcutorr Fåsrra

ffiw t fuoL"u iftg Lt t yLfimznL

Jeti regulator JES 006, 1.5 / 69
360'- Jeti regulator JES 012,4 / 159
400'- Jeti regulator JES 020,5/ 209
500,- Jeti regulator JES 030, 12 /

Hjørringvej 145D, 9900 Frederikshavn tlf .98 43 4872

995,-
1.185,-

1 .1 85,-

1 .1 85,-

1.1 85,-

Æ
,ffi

I

t'Rl

I

HP Orbit 15-xx. 7-10 celler. 1709

HP Orbit 20-14, 10c. 21fu. 1=2.2k9
HP Orbit 20,16, 12c.2159,I=2.2k9
HP Orbit 25-14, 14c. 2509. T=2.9k9
HP Orbit 25-16, 16c. 2509. T=3.1k9
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Bølkov Junior. Parkmodel til 400 el-motor.
Færdigmodel, spv. 106 cm. .. .. .... kr. 1850.-

Space, færdig el-svævemodel med
krængeror spv. 215 cm. ................. kr
Mystery, spv. 230 cm. ................... kr
Antares, spv.280 cm. ................... kr

'1095,-

1229,-

Brisk 280, Fun fly til 280 motor. Færdig-
model med Oracover. Spv. 70 cm ... kr. 595,-
Brisk 400, Spv. 80 cm

TL 96 Star
Flot parkmodel med glasfiberkrop. Til el- eller
brændstofmotor, spv. 1 1 0 cm ............ kt. 7 42,-

Extra Chaos 3D
Færdig el-model, spv. 100 cm

Vi har Danmarks største udvalg i

begyndermodeller og færdigmodeller.
Mere end 150 forskellige flymodeller på
lager

........ kr.670.-

kr.630,-

-___ r> y
-t\--t

-=? 
ll

Nyheder

Spv. 120 cm kr.81B,-

Formosa. Kunstflyvningsmodel med el-
motor/gear. Store rorflader for 3D.
Skummodel, spv. 91 cm ................. kr. 658,-

F-4U Corsair.F-16. Matet skummodel med
el-motor/gear, spv. 90 cm. ........... Kr.495,-

PT-17. Malet skummodel med el-motor/
gear. Spv. 96 cm ............................ kr. 655,

RC legetøjsfly

Vi fører et udvalg af RC legetøjsfly som
kan være en billig måde at prøve
radiostyring o9 lære ai flyve.

J.3 Cub. Beqyndersæt med sender,
modtager, micro rormaskiner, motor, batteri
til flyet samt lader. Der mangler kun 8 AA
baterier til senderen. Spv. 90 cm. kr. 950,-

Spitfire. El-model iil 600 motor, færdigmodel

Nyheder

\,_ -,*

Katana. Færdigmod., spv.200 cm kr. 1870,

k
'th

Extra 3005. Færdigmodel, spv. 185 cm

Texan. Flot skalamodel med optrækkeligt
understel. Spv. 1BB cm ............kun kr.2185,-

kr. 1845.-

Majestro. Færd g kunstflyvningsmodel
meget let, spv. 163 cm ........... kun kr. 1275,-

Decatlon. Færdigmodel kunstflyvnings-
dygtig. Spv. 172 cm....................... kr. 1195,-

Se vores hjemmeside på internettet, nu med
3000 varenumrer og 2000 farvebilleder.
Nu med mulighed for kreditkortbetaling

Tilbud

Begyndersæt. Kcr: -i sæ: bestaende af
model (du kan væl3e re er Boomerang,
Arising Star. Sky Hero e .:' Easy Trainer 40)
OS 46LA og Sanwa 6 kenal red canlæg.
Samlet pris

Samme sæt med Futaba 6EXA
computeranlæg

kun kr. 2995,-

hun rr.3295,-

kun kr. 1275,-

Nyhed, Futaba TTCP 7 kanal computer
anlæg med programmer til både fastvingede
fly og helikopter. Sættet består af sender
modtager, 4 stk servo 5148, batterier og
|ader...................... kunkr.3495,-

Futaba Flight pakke.
4 stk. Futaba 53003 servoer. Futaba R147F
7 kanal modtager. krystal. 1450 mah NimH
batteri, afbryder men ladestik og
forlængerkabe

GWS Flight pakke.
4 stk. Glvs/Supeftec S03 servoer, GWS 8
kanal modtager, krystal,700 mah Nicad
batien. afbryder men ladestik og
iorlængerkabel kun kr.780,-

GWS Flight pakke til park modeller.
3 sik. Gws/Supertec Naro servoer. GWS 4
kanal modtager, krystal, GWS 5A 8A
fartregulator,8,4 volt 600 mah N mH
flybatteri, ....... kun kr. 900,-

Vi sælger kvalitetesanlæg og radioudstyr
fra bl.a. Futaba, Multiplex, Graupner, GWS,
chulze og sanwa

llobbg tllorld
v/ Birgit og Erik Toft. Elvirasvej 1.7100 Vejle. Tlf. og fax 75722295

e-mail: hobbywo@postS.tele.dk
Aben: Mandag - fredag: kl. 10-13 +15-17.30 - Besøg uden for nævnte tider efter aftale.

Vi sender som postordre i hele landet
Vi sælger kataloger fra:

Graupner - Multiplex - Robbe - Simprop -
Flair - Great Planes - Goldberg - Sig -

Jamara - Krick

Forbehold for prisændringer!



Hvis du vil hlive på jorden !

\IADForce. l:8 Monsterlruck n/ 3.5 cc
lrotor og i-trins sear. Med radio og
startudslrr. Kr. 4.695.-

Lillebror til
\1,{DFolce.

Konrpl. rncd

fienrsn rinS.
Kr. l.-i50.-

MiniZ. I :24 Monstertruck

Tilhehør,

Fartregulator fra HYPE fra kr. 180.-

Hitec servo HS475HB, 5.5 kg kr 220,-

Glødestrøm, "strøm på dåse", fra Protech
i høj kvalitet, rn/batteri og lader. Kr. 195,-

Voltspy, fra Ming Yang kr. 104,-

Prisfald på kvalitetsfly
fra Kyosho.

Flip3D. Vingef. 150 cnr, vægt 2.4 kg, til
motor fra .46. Fantastisk 3D fly. clesignet af
Christophe Paysånt-Le-Roux. Er beklædt
og skal blot sarnles. Pris. 1.8 I 0,-

Nlajestic 1400. Vingcf. 134 crn, r,iegt 2.4
kg. Kunstflyvnings træncr til .46 rnotor'.
Kr. 1.575.-

€t':f.

Æb*. v,'-"' ,/*./
12'* -] -

SWING. Vingcsp. 825 mm, vægt 195 gr.
Hand Launch Glidcr'. Kr. 795.-

Nye lave priser på OS
motorer med lyddæmp,

& NextE=-R\_€ reality
"-J;ff'

Reflex flysimulator, kr 1.499,-

1OLA kr.490,-
25LA kr.535.-
46LA kr.715.
25FX kr.805.-
46FX kr. 1.050.-
6l FX kr. 1.455.-
108FSR kr. 2.350.-
l60FXI kr.6.495.-
140RXFI kr'. 8.950.-
32SXH kr. l.160.-
FS30 kr. 1.550.-
FS52 kr. 1.810.-
FST0ULT kr.2.920.-
FS91ll-P kr. 3.099.-
FS120-III kr.3.490.-

15LA kr.535.-
40LA kr.580.-
65LA kr.890.-
zl0FX kr. 985.-
46AXkr'. 1.150.-
91FX kr'. 1.810.-
1 60FX kr. 2.550.-
l.10RX kr'. 3.950.-
BGXI kr. 2.850.-
50SXH kr. 1.610.-
FS40 kr. I .610.-
FS7OII kr'. 1.999.-
FS9lll kr. 2.370.-
FS l20I kr. 3.099.-

FunTastic3D, vingcsp. 128 cm. rægt
1950 grarn. Motor .40-.46. Pris 1.3E0.-.-
kompl. m/ tank.spinncr'. hjul. m.r.

Zoom 400. rotor 63 cni, 500 grarn. Ny
ultirnativ indoor Heli. Se video på vor
hjemrnesicle, og du er hclt solgt. Plis
incl. elektlonik-pack, kr. 3.995,-
Prii uderr el-prck. kr'. 1.9o5.-

\/\.---s9---/,

Onyr 1,10. Vingesp. 193 cm, vægt 4,8 kg.
Motor 1.08 - 1.6. Kr.4.150.-

b
Silentio 400. Vingcsp. 122 cm,
vægt 625 gr. For "400" el-motor.

{

i*= @.*s J.

*4'-=\å>
Katana S. Vingesp. 182 cm" r'æ-et 4.9 kg
for rnotor 1.08-1.6. Kr. 2.995.- incl. Tank.
understel, færdignialet motorkåbe, rn.r'.

Christen Eagle. Vin,esp. 125 cm.
Vægt 2.9 kg. For motor .61 - .91,
Kr. 1.895.- incl tank, understel,

Bestil Protech,s 79O siders katalog,

&*:;;:lffit

HOIte MOdelhObb! Øverødvei {{ ,2s4o Hotre.

Tefefon 45 42 O{ {3 mail: info@holte-modelhobby.dk
www.holte-modelhobby.d k

Mand. lukket
Tirs - Tors. 09.30 - 17.30
Fredag 09.30 - 18.00
Lørdag 10.00 - 14.00
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Specification:
Wingspan:
All-up weight:

1630 mm

with 5cc glow motorapprox.1950 g
n,itn 8 sub-C cells approx.2380 g

Fi,lciicns
Permax 680/8.4V

A/ElR/Throttle.
opt. aero tow.

%
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SANWA RC ANUEG
Sanwa RD-6000
Sanwa RD-6000 er et meget
avanceret computeranlæ9,
men let at programmere
- selv for begyndere.
Leveres komplet med
4 servoer, akkuer
og laderapparat.
Bemærk: alle
betj en i ng sk na ppe rne
er monteret.
I ndeholder
programmer til
helikopter og
fastvingede fly.
Ring efter prospekt!

NYHED!
Sanwa RD6000 Super
Dette populære RD 6000 anlæg kan nu leveres
med hukommelse til I modeller

NYHED
Sanwa VG 6000
Et 6-kanals computer
anlæg til meget lav
pris. Specifikationer
næslen som det store
RD-6000 anl6eg.
Dog ikke helikopter
programmer. 4-model
memory. Trainer-
system. Leveres
med 4 rormaskiner,
akkumulator, sender/
modtager og lader.

KATALOGER - r,o" din forhandter
eller mod frimærker eller check fra impoftØren
Simprop Hovedkatalog 2003 - kr. 60,-
Simprop Nyhedsprospekt 2003 - kr. 10,-
OS Motor-katalog - kr. 10,-

tr.s.Et6 flE$
Max-46AX .s

En helt ny udgave i den 
1

populære "46" str. Forbedret
pa mange punkter. Bl.a. ny.
mere effektiv dæmper til en
pris du bliver glad ior. .,.\ .
1.65 Hk v./16.000 o/m .'::.' \r ,

k'.i',],Å-v

Flight Box

RC BRÆNDSTOFBILER

SY brænd-
stof biler 1:
Vi kan nu levere en hel serie kvalitets brændstof biler
i skala 1:10. Bilerne, der er g0% færdige, leveres som
2WD eller 4WD. De er forsynet med en let startende
2,5cm3 gløderørs motor med snorestart.
2WD leveres med flg. karosserier: Porsche 911 GT,
i/ercedes C, Ford Escort, Opel Calibra & Toyota Celica
4WD leveres med flg. karosserier: Ferrari F50, Ford
Escort Cosworth & Porsche 911 GT.

Vi kan også levere 1/10 biler 4WD Monster Chewy
Truck. I 1/8 biler leveres Subaru lmpreza, Toyota Corolla,
Peuoeot 206 & Truck.

Sanwa MX-3
3 kanaler, 40 MHz FM
computer rat radio.
5 model memory.
3. funktioner til fx. frem
og bak.

Dual-rate på styre-
funktionen.
Digital trim.
EPA & ARC.
Batteristand på display-
Leveres med sender,
modtager og 2 rorma-
skiner.

Prisen er meget for-
delagtig for et
computeranlæ9.

::::

9lø: "
.:. . ait -\.

'*ul" Q},- f
i;

Byggesaet til FIightBox.
lndeholder de nødvendige
træ- og beslag dele.

" ={}tx* 
- V/ Powerpanel, pumpe o.s.v.

!$i$:"' /Å skat købes særskitt.ry
BEMÆRK

. VI ER FLYTTET !

Bemærk vi har ikke åbent på lageret, undtaget i

særlige tilfælde, efter nærmere aftale og bestilling.

Telefonen svarer normalt fra tirsdag-torsdag fra
kl. 10.00 til kl. 16.00. Udenfor denne tid er der
telefonsvarer. Brug venligst telefonsvareren, så
kan vi ringe tilbage, også udenfor telefontiden.

Gå ind på hjemmesiden

ranarur-s i lrzerstarrn ode ls - <l k.
Der vil være interessante links.

SILVER STAR MODELS
Smedevej 5, 9500 Hobro - Tlf. 98 52 02 55
E@m a i I - a x m o@,po st3.te le. d k

[060 TlråT. PtLoT.

TIL I./C IIODEILER

brerdstof.åRF:
1895,-
44A5.-
'119s..
2435..
2435,.
499$,-
2æ5,,ts,-
1295;
1195,"
179n "
fi96..
as5,-
s95.-
æ5.-
8S.-3ffir
w,-

2S95,'

545.-
6'rå,-
sÆ.-
475,-
995,-
385,-

9d6,-
t1!$:
lSr
1SC.'
1995,-
e50s,-

{4s5.-
0799.

FFmstyrillgslFgr
Erøupner|åc.l0,35 el-,!0 mHz, ktrnple* m. 1 sffi 1æ5.-
EruupnzrMC-12.36 el. 40 r*lz, komph m. 1 sm 1595.-
Etzupner|åC-19,94er PCM, Nyfæd. tø wder 26S5,-
Etoupnerllft-P., L6 s€rdsr 44%.-
Era upner MX-22. $uoø anbo. tss 6€fldel1095.-
6raupnE, &nicC.n,,2 kamls,-n 1 sm, SUPERPBIS 395r
AEis€wog Ww.Visæ nfu-d høwei æ'.awt atd !

vitutwøer w Qflrus BåBnosi(b w.ænodel"eonrtr

G7e{p1tw - CÅ W - f*øIS&x. inhe- gS Eqere* -i:5 .

Eæøg æ på: wwxfurofrobåy.tft
Bridtpildqdld$ååf.d(-lqLfttt*d{ps,

ll€llcqrl€r, Etøupner
ERGO 50 m. OS MAX ,l6FX+l m tib*sr
UNI MECHANIK ææ M. O€ M'X 91 SX+IGL
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P-5 l-D Mustang
The North American P-5 I Mustang

G;

Peter Høyer og Henning Caspersen fortæl-

ler om den rigtige P-5 I og Casper fortæl-

ler hvordan han byggede en el-Mustang

fra scratch af, kun ved hjælp af nogle tre-

plansskitser, fotos og et lille plasticbygge-

sæt.

The aircraft that changed the course of a war

I'i1 \h,istan,q cl cl ;r1 tic lcgcntl.rliskc
1<.rrnpiiv ir.r W\'\'2, tlr,r,rIticl h.rl Iascitrcrcl

11rq.r.l1'lf 1 5gtlr tl e r all - saler'les ogsa Cas-

pcr rrg jcg.

\etop P-51 \lust.rt.tg fik, son.r jagcrlctlsa-

ecr til Lrombel];,, crr rct .rfuor-cntlc bctycl-

nins for krigens ucll.rlcl.

Crundideernc bag clc strategiskc bonrbc-

arngrcb pa tyskc bycl og industricl blcv rrcl-

viklct kort cftcr Iirstc Vcrdorsklig. liritis-
kc og amcrikanskc qencr.rler konr cftcl kli-
gcn til stoli sanrlr) konklusion: dcn nr-'s[c

klig virrdcs fra lr,rltcn.

Irrrrstc Veldcnskris r,!ste tilsynclaclt'ncle,

at landtroppen'rc ikkc r'.rr i st;rnd 1il at gore

skrrc iremskliclt, og cici ville r ært: algorcn-
rlc for en krigs ucli.rlcl,.rt man kunnc knusc

ci v i lbefolknirrgt'ns nr oral og arlrcjcl scvnc -

samtidig rned clct 1\,siskc produklionsaP-
par'.rt. Ingcn hær kan ovcrleve lct lrr,ngc.

ttcleu firrs)'nintcr Itjltttttreh-a.

I l9ll bcsluttcclc clc Blitiskc st1'rkcr .rt

ir,ær'ksa'tte cn svstcr"n.rlisk str.rtesisk

bornl:rning af clet lyskc produktions.rl-rpa-

rat. (Dct kan cicrlol undre, at dcrr t1,sl<c

krir:sproduktion nacdc sit højdcptrnkt i

somr.neren -14).

lclccrt var i firrstc omgang sv.r'kkclsc af

clcn Tyske h.rrs lt'clnn-t.rtch og tlcrn.--st.rt
f.r dcn presset tiltragc til It'sklancl. Ill.a. vcd

systcm.rtisk bek.--nrpclse af clen t1,skg p1'1l-

duktion. VIen dc rlasliqc Lrombekrgtcr v.rr

ikkc uc'lcr-r storc omktrrhringer - ix iJo; lfi3
arncrikarnske bonrbcllv cl. 17. ar-rgust l9'tr3

pa k)gt over'fyskland - 60 fly vencltc ikkc
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tilbage. Nogle blev ramt fra jorden, men
hovedparten var skudt ned af tyske jager-

fl1i De Allierede manglede simpelthen et ja-

gerfly med rækkevidde nok. De eksiste-
rende jagerfly kunne kun følge bombema-
skineme et stykke vej og ikke ind over
Tyskland - der lå så de tyskejagerflypå vagt
og ventede på byttet. Noget måtte gørcs -
RAF havde bestilt og ønsket en hjemlig
produktion af North American P-40 merl
RAF blev imidlertid overbevist af North
American Aviation om, at de kunne skabe

et nyt fly, der kunne flyve hurtigere, længe-

re og være kraftigt ber'æbnet - og så blev
North American P-51 Mustang bygget.

Der blev bygget over 15.000 Mustangs
under krigen - i ca. 20 forskellige typer. P-

51D blev bygget i over 8.000 eksemplarer,
og var det fly som piloteme forehak. Vinge-
spænddet var på 11,29 m ogkropslængden
9,75 m. Flyet var udstyret med en Packard

V-1650-7 Merlin motor, der udviklede
1.720hp, det kunne flyve med en hastighed
på Jidt over 700 km - cruise speed var om-
kring 525 km. På egen tank kunne P-51D

tilbagelægge ca. 1500 km - men med drop-
tanke kunne den flyve over 3300 km og så-

ledes følge bombeflyene ind over Tyskland
og hjem igen.

Udtrykket "Vores lille ven" - blev blandt
bombefl yenes besæhringer synonymt
med Mustangjageren. Mustangen havde
sin siore fordel på grund af sin hastighed og
kraftige bevæbning med 6 stk. maskinge-
værer samt af og til raketter - i en egentlig
"dog fight" kunne Mustangen ikke klare
sig - men så fløj den bare lidt væk, vendte
og skød.

Mustang P-51 D og de andre typer blev
ikke bygget med fremtiden for øje - allige-
vel har flyet holdt sig fantastisk godt.
Mange blev efter krigen solgt til andre na-
tioner bl.a. Sverige og Israel. Flyet deltog i
aktiv krigstjeneste mange gange efter An-
den Vedenskrig, bl.a. under Korea krigen
og så sent som under 7 dages krigen i 1967.

Mustang P-51 er en stadig flyvende legen-
de - der findes omkring 275 maskiner i fly-
vedygtig stand.

Skala-fan?

Nu er jeg ikke skalafan. 3000 små nitter el-
ler en pilot i uniform er ikke mig grundet
mangel på tålmodighed. Der er dog flyty-
pef, der frister til nærkontakt. Harvard,
Chipmunk, Tiger Moth m.fl. - og Mustang.
Som 12-årig i'47 fik jeg svenske Hobbybo-
ken. Blandt mange spændende ting var
der treplanstegninger af noglefly.l'47 var
der isvinter og alt brændbart var ratione-
ret. Jeg fik dog fat i en liste af fyrretræ og
snittede og filede nogle ca. 15 cm store mo-
deller. Jeg viste dem til min sløjdlærer og
fik et 10x20 cm stort stykke knastfrit fyr i
præmie. Ca. årsrationen pr. elevl

Det gør mig stadig ondt at smide sådan-
ne stumper i brændeovnen.
Af præmien lavede jeg en Mustang.

Senere, da træ var lettere tilgængeligt,
skød jeg den ned fra et æbletræ med luft-

8evær.
Vandalisme!

Jeg har ingen af de små modeller, men
planen om en Mustang har jeg ofte haft
oppe at vende.

El-fan?

Elfan er jeg heller ikke (helt). En rigtig mo-
tor skal lyde af noget og have brændstof,
der oser og fedter. Ikke dåsestrøm! Man
skal dog ikke være fanatiker og eet må
man lade elmotoreme - de starter let og
drosler fremragende. Ingen tøven eller ud-
sættere lige når man skal over grøften eller
græskanten.

På en eller anden mærkelig måde bliver
også styrepinden vibrationsfri.

En udfordring

Skalalignende elfly er ofte små og skum-
fødte. Skulle der eksperimenteres, skulle
Mustangen være en rimelig stor model af
ægte balsa.

Til et kendt fly som Mustang findes der
naturligvis byggesæt og tegninger, bl.a. Pi-
legårds tegninger i MFN, men ikke lige

den, jeg skulle bruge.
Minven Peter (El-Peter) gikpå nettet og

fik ca. 51000 referencer både vedrørende

det rigtige fly og modeller. Han fandt nog-

le treplanstegninger. |eg havde nogle fotos
af den Mustang type D, der fløj ved en op-
visning i Randers i sept. måned 2002.En-

delig fandt jeg en lille plastmodel.
Nu kulne der tegnes nogle skitser af om-
rids og strategisk vigtige steder.

Erfaringeme fra Ellerten skulle bruges.

Først gav jeg Mustangen sanune planare-
al. Nu blev kroppen et stort skrummel. Da
jeg holdt mig til samme spændvidde, blev
proportioneme passende. Til gengæld

blev planarealet mindre og planbelast-
ningen tilsvarende større end Ellertens.

Hertil kom en formodet højere vægt. Kort
sagt: Større start-, flyve- og landingshas-
tighed, men det var jo også en jager.

I Ellerten endte vi med en motor på ca.

500W før den var akrobatisk. Skulle der

flere eller færre watt i Mustangen? Måske
for at få den i luften? Bedst at tænke stort!
En kraftigere, geme lettere motor end EI-

lertens børste-Plettenberg? I planlæg-
ningsfasen i efteråret 2002 dukkede løs-

ningen op: En LRK-motor. Electric Flight
blev konsulteret og anbefalede en LRK
350/25-10,5W tilslmeladende med en

ydelse i retning af en 6,5 ccm forbreen-

dingsmotor. At motoren er børsteløs bety-

der, at den ikke har "kul" og kommutator
som almindeLige elmotorer. I de børsteløse

motorer danner en elektronisk regulator et

roterende magrretfelt i motorens statorvik-
linger. Dette felt påvirker lidt å la hunden
efter haren de permanente magneter i ro-
tor. LRK-motoren har rotor yderst. Den

store afstand fra centrum til rotor + en

form for elektronisk gearing giver et godt
sejtræk (moment) og desuden en sving-

hjulseffekt. Derfor kan motoren svinge en

stor propel uden mekanisk gear.

En nærskala model - en EL-MUSTANG

Denne artikel handler mest om en Mustang, men med beskrivelsen er det hensigten at il-

lustrere nogle byggemetoder og tips samt lidt aerodynamik.

Randers-Mustangen
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Motoren ankom næsten som el'r julega-

ve 23. dec. Hvor var den lille!
Det er min erfaring, at Electric Flight yder
god og hurtig service. Dog fandtjeg doku-
mentationen til motor og regulator for
mangelfuld.

Når man på el-området er beglmder,
savner man vejledning til at forbinde mo-
torens og regulatorens 2x3 ledninger. Det
kan gøres på 9 måder. Hvorfra skulle man
vide, at alle kombinationer virker og at
man blot skai ombytte to tiifældige led-
ninger, hvis motoren starter i bakgear?

Jeg savner stadig en tabel over propelstør-
relser, akkucelier og strømforbrug. Jeg liar
også siden erfare! at man ikke kan bruge
en hvilken som helst propel, f.eks. fra en

forbrændingsmotor. Den har for stor tip-
modstand, selv om stigningen passer.

Lommesmerter og travlhed bevirkede, at

akkueme først var brugsklare ca. 1. maj.
Monteret på et bræt blev motoren tændt i
klublokalet. Vi havde fjemet løse papirer/
menbordetblev ribbet for alt andet. 10.000

omdr. med enl2x6 propel og næsten lige
så mange med en 13x8.

Skalamæssigt passer motoren vist me-

get godt til originalens rækkemotor på ca.

1600 Hk.

l{ogle bekymrede overveielser

Vi har ikke kunnet finde oplysninger om,
hvilken effekt originalflyets store motor og
propel (ca. 1/4 afspændvidden) havde på
flyet, bortset fra, at det kunne flyve stærkt,
men jeg har hørt, at piloten kæmpede
bravt mod drejningsmomentet under
start. Gaspinden skal nokbruges forsigtigt
ved prøveflyrmingen.
Grundet rækkemotoren har Mustang en
lang forkrop. Formentlig som modvægt er

oliekøleren anbragt ved vingens bagkant. I
modellen kunne balancen opnås ved pla-
ceringen af driftsakkuen, men kulne man

Stall-strip på Chipmunk

t4

risikere, at inertien i den lange næse kunne
resultere i langsom reaktion på højderoret
- eller ligefrem niksvingninger?

Endelig var der den sædvanlige bekym-
ring i forbindelse med skalamodeller med
ret spidse vingetipper. De vil tipstalle! Ori-
ginalflyenes spidse tipper har betydning
for manøvredygtigheden. Man kunne tro,
at man ved at bygge skalanært kurure
overføre de samme egenskaber til model-
len, men så enkeit er det desværre ikke.
For at forklare hvorfor, må vi se på et be-

greb, der kaldes "Reymoldstal"

Reynoldstal

(Ikke for begyndere) står der i Kongelig
Dansk Aeroklubs instruktørkursus fra
50'eme, men læs roligt videre, det er ikke
så svært.

Reynoldstallet er en størrelse, der for-
tæller lidt om et givet profils egenskaber.

Ligesom f.eks. luftmodstanden kan rey-
noldstallet beregnes.

En formel til beregningen ser såiedes ud:
Re=K x fart x profilkorde
Her er K et fast tal, der afhænger af proftl-
typen og måleenhederne. Profilkorden er

længden af det enkelte profil fra forkant til
bagkant.

Hvis facit af regnestykket kommer
under en kritisk minimumsværdi, profil-
typens "kdtiske re1'noldstal", som kan slås

op i profiltabellel, ophører bæreevnen.

Vi behøver ikke at regne med formlen

LRK-nrotoren rned regulator og 12x6 klappropeJ

for at se, at lav fart og lille korde vil trække
nedad på facit.
Lille korde har vi i spidse vingetipper og
lav fart får den indersie r.ingetip i sving.
Tipstall er en brutal begivenhed, især når
den sker i det sidste sving r.ed indflyvning
til landing.
Studerer man originalfly, ser man, at tip-
stall skam også frygtes der.

Wash-out

I modeller modvirker vi oftest tipstall-til-
bøjeligheder ved at vride vingen, så tip-
pens bagkant hæves (Se MFN nr. 3/2003).
Det er en metode, der kanbruges, også ef-

ter at vingen er beklædt.

Aerodynamisk Wash-out

En tilsvarende virkning kan opnås ved at

ændre tippens profiler således at profilnæ-
sen gradvist sænkes ud mod tippen. På en

,4I-6 Harvard kan man se denne metode

anvendt. Mens profilet i den inderste del
af vingen er halr.symmetrisk, er det ude i
tippen krumt på undersiden, fordi forkan-
ten er hrrkket ned.

Både alm. og dynamisk r.r'ash-out bevir-
ker, at tippeme ved ligeudflyvning under
landing staller senere end vingens midter-
parti. Herved bevares krængerorets
virkning længst muligt.

Stall-strip

Man kan også tvinge vingens midterparti
til at stalle før tippen på en meget enkel
måde, nemlig ved at montere en trekantet
liste på forkanten fra vingeroden og et
stykke udefter. Metoden kan ses benyttet
på flyet Chipmunk.

Denne metode er jo yderst let at anven-
de på en model. Under landing slnker
modellen lidt grundet centerstall, men tip-
peme og krængerorene er stadig aktive.

t
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Små haleplaner

At små vingeprofiler kan blive ineffekfive
har noget at gwe med at luften forenklet
sagt virker for tyk for dem. Det samme fæ-

nomen mærkes ved små haleplaner. Der-
for tillades det ved skalamodeller at for-
større haleplaneme lidt. Fænomenet er
bl.a. kendt fra Spitfire-modeller.

Byggebommerter

Når manbygger "From scratch" laver man
selvfølgelig bommerter. For mit vedkom-
mende fører det ofte til to modeller. Proto-
typen og "den rigtige". Således også med
Mustangen. Min første krop blev lidt for
bred, den karakteristiske køler blev lidt for
karakteristisk, jeg glemte gods til fæste af
halehjulet og fik heller ikke hovedhjulene
sat godt nok fast. Først efter at jeg havde
bygget modellen, så jeg på et foto, at ving-
esaddelen bagtil går ud over flapsene etc.

Et plankeværk

Hvordan bygger man en krop, der krum-
mer både på langs og på tværs?

Den må plankes op, dvs. beklædes med
smalle balsastrimler. Normalt starter man
med et skelet af runde spanter og nogle få
langsgående lister. Har man prøvet det,
ved man, at det er vanskeligt at fiksere ske-
leltet til et byggebræt og at der derfor let
opstår skævheder. Jeg valgte som i Ellerten
at starte med en firkantet gitterbjælke, der
let kunne samles på byggebrættet

Hermed havde jeg et stabilt "bærende
chassis" og var uaftrængig af brættet.

Uden på bjælken limede jeg ca. 2 cm brede
strimler af 6 mmblødbalsa limetmed kan-
ten mod bjælken. Nu kunne jeg forme
spanteme med pudseklods, øjemål og bøj-
elige kontrollister ved at slibe passende af
balsastykkeme.
Da spanteme var formede, kunne beklæd-
ningen påbeglmdes.

0m at planke den

Plankearbejdet er et ganske hyggeligt ar-
bejde. Derer lidt tørretid ind imellem, men
så kan man samtidig bygge på vingen.
Man skal bruge nogle plader ensartet blød
4 mm balsa, en hobbykniv, en listeskære4,

en pudseklods med meget skarpt sandpa-

pir, f.eks. kom 50, en balsahøvl og en løs
nedstrygerklinge (det er lettere at save lis-
ter over end at skære dem. Klingen er
desuden en god stållineal).
Endelig skal man bruge mange nåle, ma-
lertape og hvid lim. Ikke standard trælim,
men den "alifatiske" type, der kan slibes
(hobbyforhandleren har den). Alm. hvid
lim, epoxylim, cyanolim og kontaktlim
kan ikke bruges nær overfladel, der skal
slibes, da de efterlader hårde eller seje kan-
ter.

Til gengæld skal man ikke bruge den alifa-
tiske lim til samling af listea spanter og rib-
ber inde i konstruktionen. Denne lim er for
hård og springer ved kraftige stød. Det

sanune gør cyanolim, der også er alt for
giftig! Brug den kun til reparationer, hvor
man kan udnytte dens store evne til at
trænge ind i re'rner og sprækker.

Med listeskæreren skærer man gradvist
balsaplademe op i 5-10 mmbrede strimler.
De bredeste strimler bruges, hvor spanter-
ne buer mindst.
Man starter med strimler i hele kroppens
længde øverst, nederst og ibegge sider. De
næste strimler fæstnes midt mellem de

foregående, således at man hele tiden hal-

verer mellemrurunene og arbejder sym-
metrisk. Hvis strimleme støder sarrunen

ved de små spanter fortil og bagtil, tilspid-
ses de med balsahøvl og pudseklods.
Det er vigtigt, at man arbejder i fuld læng-

de så længe som muligt. Derved sikres

kroppens form. Nu følger et tålmodig-
hedsarbejde, for de følgende planker skal

tilspidses med høvl og pudseklods og også

slibes skrå i kanteme. De passes ned i
mellemrummene. Lirkes på plads med en

nål og fikseres med nåle og tape.Da krop-
pens form er sikret, kan man afkorte plan-
keme og samle dem over spanteme.

Når alle mellemrum er fyldt ud, ligner
kroppen en groft tilhugget tømmerstok.
Den skal nu tørre et døgn. Nu støver det,

for nu skal kroppens overflade dannes

med pudseklodsen. For at undgå balsaal-

lergi går jeg helst udenfor og saetter mig i
solen. I grænsen mellem lys og skygge kan
man også bedst se alle ujævnheder.

Kort tid efter kan man beundre sit hånd-
værk.
l:rden kroppen lukkes helt, bør man mon-
tere haleplan og finne og kabler eller stød-
stænger til rorene.

Bæreplanet

Vingen er en traditionel ribbevinge med

fu ld balsabeklædning. Beklædningen sker

i to tempi. Først beklædes D-boksen, dvs.
partiet fra midten af hovedbjælken til for-
kanten. På resten af hovedbjælken skal den

bageste del af beklædningen fæshes. Da

den bageste del erbredere end enbalsapla-

de, må to plader limes sammen kant mod

'-æ>
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kant. Det skal ske, før plademe limes på
vingen.

Læg to balsaplader kant mod kant på et
plant underlag og træk dem sammen med
malertape på tværs af samlingen. Sæt så

tape på langs over samlingen. Nu kan man
bruge tapen som hængsel, bøje plademe
bagover og tilføre slib-bar lim i fugen. Med
tapesiden nedad lægges pladen på under-
laget og overskydende lim iørres af med et

stykke køkkenrulle. Pladen belastes, så

den holder sig plant mod underlaget ind-
til limen er knastør. Da det er svært at fik-
sere en stor balsaplade mod alle ribberne,
bruger jeg her kontaktlim.

Vingens profii blev det halvsymmctris-
ke NACA 2418. NAcA-profileme er ret
tykke bagtil, hvilket giver tykke krænge-
ror og flaps, som er lidt bes\'ærlige at lave.

De skal hængsles i den øverste kant. Jeg
lagde aim. flade hængsler ind underbalsa-
beklædningen. Det er ikke nok at hængsle

rorene med tape.

Stabilisatoren

Haleplan og finne er skåret af 4 mm hård
balsa. Herpå er limet strimler af blød bal-
sa, som blev slebet i facon som ribber, såle-

des at profilet efter beklædning med 1 mm
balsa er symmetrisk.

Haleplanets skalamål erbevaret, da pla-
net er relativt stort. Rorflademe er opbyg-
get på samme måde, men beklædt med
Solartex.

Cockpit og køler

På længere sigt vil jeg prøve at "trække"
cockpittet af klar termoplast over en træ-
form. I første omgang er det lavet af styro-
por. Også den del af køleren, der sidder
under vingen er af styropor. Begge dele
blev overfladebehandlet med Borups let-
vægtsfiller, der indeholder mere binde-
middel end hobbyforhandlerens balsafil-
ler. Overfladen er sluttelig hærdet med
fortlmdethvid lim.

Tyngdepunkt. Levende og døde modeller

Før man skal lufte en ny model, må man
altid kontrollere tprgdepur.rktets place-
ring. I mange ribbevinger ligger hoved-
bjælken ca. 1/3 plankorde fra forkanten.

------il
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tyngdepunktet (underforstået med vingen
understøttet ud for tegningens TP), skal

næsen hænge lidt nedad". Skønt mening-
en er god nok (vi vil gerne have, at begyn-
dermodellen er lidt næsehrng) er det en

dårlig metode. Hvor meget eller iidt, næ-

sen hænger nedad aflrænger nemlig me-
get af, hvor højt vingen sidder over TP. Er
modellen højvinget, kan den blive meget
næsetung, før den "hænger med næsen

lidt nedad". Er modellen lavvinget, duer
metoden slet ikke.

Det er mere præcist at finde stedet, hvor
modellen balancerer vandret. Så har vi
nemiig fat ud for modellens aktuelle TP og
kan så vurdere, hvor det er placeret i for-
hold ti1 tegningens TP-angivelse.

Et godt udgangspunkt er 1, / 4 til 1 /5 plan-
korde fra forkanten.

Tyvstart, kujoner eller sikkerhedsbevidste

En hverdag midt i maj listede Peter og jeg

os ned på pladsen med den knapt berø-

ringstørre Mustang. Den store luftdåb var
planlagt til næste dag, Kr. Himmelfarts-
dag, men da var der publikum på, så af

hensyn til nerver og sikkerhed valgte vi at

tyvstarte. Hemmeiigtblev det ikke, for det
gode vejr havde lokket andre ud i utide.
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På tegninger angives TP lidt foran
hovedbjælken. Den viste placering kan
kaldes den optimale placering. Modellen
får sine bedste flyveegenskaber - for en

øvet pilot. Modellen bliver meget levende,

dvs. hurtigt reagerende på selv små rorud-
slag. Kommer TP længere tilbage, bliver
modellen hysterisk. Den staller let og det
er umuligt at dykke fart på den igen.

Til beglmdere og under indflyvning af
en ny model kan modellen med fordel gø-
res mere "død" ved at placere TP længere
fremme end anvist på tegningen. Akkuen
eller motoren fremad eller bly i næsen er
de typiske midler.

T.Tngdepunktet ligger et sted inde midt i
kroppen. Kunne man anbringe modellen
på et kugleled anbragt lige i TP, ville den
balancere i en vilkårlig stilling.
Ofte hører man "Når du løfter modellen i
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Forsigtigt trillede jeg Mustangen hen ad

Per Nymarks altid velklippede græsbane..

Halehjulsmodeller har en uvane med at gå
på næsen i blødt græs og så skal man pas-

se på med en elmotor. Blokeres propellen,
giver motoren ikke op som en forbræn-
dingsmotor. Nu krmne man jo tro at en re-

gulator til 1200 kr. er overbelastningssik-
ret, men nej, sagde de sagkyndige. "Den
bruger ikke bare strøm, men en he..... mas-

se strøm", så jeg var påpasselig. Selv en

flad Speed 600 kan udvikle en masse røg
ved blokering, har jeg oplevet. Bagefter

gik den dårligt på kun to af tre ankervik-
linger.

Efter 4-5 meter gav jeg mere gas og før
jeg ventede det, var modellen i luften,
næppe endda med fuld gas.

Modellen var ikke samarbejdsvillig. For at

holde den vandret, måtte jeg give en del
dykror. Ved første forsøg på at nå trimme-
ren, stak den næsen op i et loop. Absolui
ingen mangel på motorkraft!

Anden gang, jeg forsøgte at trimme,
endte den med næsen opad i et stall og
derpå med næsen nedad i den lille rørskov
på den anden side af banen. Jeg nåede at
slukke for motoren. Efter at have fr-mdet

nogle gummistøvler fiskede jeg modellen
op af det vandhul, den havde boret. Ska-

deme var små og kl. 01.30 samme nat var
den flyveklar igen. Desværre overså jeg, at
der var kommet vand ind i regulatoren, så

da jeg lige skulle prøve motoren, stod re-
gulatoren af under heftig udvikling af den
der elektronikrøg, der lugter dyrt.
Den korte flyvefur afslørede, at der var
masser af motorkraft, at tyngdepunktet
nok var for langt tilbage og/eller at rorud-
slagene nok var for store.

Sådan er det jo ofte ved testflywninger.

Normalt er det bedst at starte med ro-
rudslag på ca. 30 grader - og forsigtig brug
af dem. Har senderen en eksponential-
funktion, kan 50% "ekspo" være nyttig.
Bmgen af "dual rate" skal man derimod
genune lidt. Næste fase er nemlig him-
ning af udslagene på modellen - ikke i den
avancerede computersender. Det kræver
nogle flyveture at finde den rette indstil-
ling, således at man udnytter servoemes

drejning maksimalt til den størst ønskede
rorfølsomhed i luften. Denne følsomhed
har man ofte kun brug for ved visse kunst-
fly'vningsmanøvrer og under landing i
uroligt vejr. Når modellen er trimmet såle-

des at den nok er følsom, men ikke over-
styrende med fulde rorudslag, kan man
udnytte supersenderens muligheder til re-

duktion af rorudslagene ved normal flyv-
ning.

Hvis man modsat starter med at reduce-

re alt for store rorudslag i senderen, ender
sewoerne med kun at dreje ganske lidt,
hvilket medfører dårlig opløsningsevne
og større virkning af evt. mekanisk slør i
servoer og rorforbindelser.

"Dual rate" betydeq, at man med en eller
flere kontakter kan nedsætte servodrej-
ningen med en valgfri procentsats af fuldt
udslag. Er modellen trimmet rigtigt, kan
man med indkobiet reduktion ikke over-
styre modellen. Vil man under fly,ning
ændre følsomheden, skal man betjene en

kontakt.
"Exponentialfunktionen" medfører at

selvoemes udslag reduceres omkring sty-
repindens midterstilling, mens man i
yderstillingeme stadig har fu1dt udslag.
Begge funktioner stiller øgede krav til ser-

voer og rorforbindelser.

Testflyvning nr. 2

Nogen tid senere var det atter prøveflyve-
vejr. Akkuen - 16 celler - og dermed TPvar
flyttet frem.

Denne gang lettede og iløj modellen
perfekt . RigeLig motorkraft til store loops.

Jeg var stadig lidt nervØs for stall og fløj
modellen ind til landing med god fart - og
hønsede i landingen, hvilket kostede det
ene "ben" og lidt lim.

Ve1 og glad hjemme brækkede jeg det
ene haleplan af ved kollision med en dør-
karm!

Tredie gang er lykkens gang

Gr-undet travihed varede det lang tid, før
Mustangen igen kom i luften.

I mellemtiden havde jeg fået en ny sen-

der, hvori jeg kunne programmere 50% ek-

sponential-rorudslag.
Denne gang var akkupakken reduceret

til 14 celler, idet jeg havde hørt, at 16 celler
var i overkanten for min version af moto-
ren. Jeg var derfor forberedt på at skulle
rulle lidt længere under starten.

Forsiglig gas - herligt med selvstarter -
og højderor for at holde halen nede. Mere
gas og mindre højderor. Allerede inden
fuld gas lettede tingesten. Lidt trimning på
vejen opad og Lidt mere efter første sving.
Så flq modellen let og ubesværet. Masser

af power til et stort styret loop. Rul - intet
problem. Langsom flyvning - og skarpe

sving med fuld gas. En rigtig jager!

Jeg nød en del omgange ogbesluttede så

at lande. Man skal ikke spise al chokola-
den på een gang. Det blev til mere choko-
lade. Landingsrunde, indflyvning, jeg

stoppede motoren lidt for tidLigt, men mo-
dellen svævede ind til en rolig landing.

Konklusion

Formålet med modelien var jo at teste en af
de nyeste elmotortlper i en regulær skala-

model af ægte balsa.

Der er ingen tvivl om, at LRK-motoren
eller tilsvarende børsteløse "yder-rotor"
motorer kan erstatte forbrændingsmoto-
reme. Dog er flyvetiden nok lidt kort end-
nu, hvis man flyver med fuld sieue hele ti-
den.

Motoreme er små og kan uden skæm-

mende lydpotte gemmes i enhver krop.
Man undgår startproblemer grundet
hængende cylinder. Man kan bygge
spinklere, fordi man ikke har forbræn-
dingsmotorernes vibrationer. Man kan og-
så spare vægt ved beklædning og bema-
ling, da man ikke skal have en brændstof-
tæt overflade.
Men lyden i en Mustang er helt forkert!
Det samme er "hverdagspropellen", som
er en klappropel.

En fastpropel af typen APCe trækker
fremragende, men er med sine tynde bla-
de meget sårbar.

I stedet har jeg brugt en 12xZ Aeronaut
kiappropel, som imidlertid giver (endnu

uløste) problemer med den store spinner.

"Den rigtige"

Allerede før protoflyvningen havde jeg

påbegyndt krop nr. 2 . Nu glæder jeg mig
til at færdiggøre den model og give den
rigtige bemaling som Randers-Mustang-
en. Måske får den også nitter og plade-
samlingsmarkering? Den får i hvert fald
lys i tipperne og senderstyrede blinksalver
med superkraftige lysdioder i de 6 ma-
skinkanoner. Måske endda en pilot i uni-
form?

Henning Caspersen

Nogle data:

Spiændvidde:

Længde excl. spimrer:

1.13 cm

117 cm

2600 g

Planbelastning hor.edplan alene: 72,7 g/ dm2
Planbelastning, h.rleplan medr.: 59,8 g/dmz
Motor: Flywarc
Regulator:

LRK350/25-10,5W

feti JES 70 -3 P opto
1-1 celler 3500mAh Sanyo NiMH

Acron.rut l2x7 klappropel.
PSI Nyt risikomonrent!

Ligesom man ALTID skal holde fast i cn model

med startet forbrændingsmotor (og naturligvis
ALDRIG taxier ind mod pitområdet) skal man
altid holde fast i en elmodel og passe på propcl-

len fra det øjeblik, akkuen tilsluttes og til den
j frakobles efter flyvning, hvilket skal ske, før

I man slukker senderenl. Kan man fail-safe pro-

grammere modtageren til nul gas, bør man gøre
I dct. Dcr er en tigcr i tanken!

17



I

\

I

Forbilledets historie, byggetips og prøve-

flyvning af en model, der nærmest må be-

tegnes som "real close to fly" fortalt af

Lars Pilegaard

Æle ved, at Luftwaffe fløj operativt med
flere jets allerede inden afslutningen af
Anden Verdenskrig, men de færreste ved
at man også for alvor var i gang med ud-
vikling af næste generation jagere, hvor de

nye motorers ydeevne for alvor ville kom-
me til deres ret.

Først på vinteren 1945 udpegede man
Focke Wulfs bud på fremtiden til at være

fremtiden, og gav bamet navnet "Hucke-
bein" efter en ravn der i en gammel tysk
tegneserie altid gør livet surt for sine om-
givelser, og selv om flyet for de fleste er to-
talt ukendt, var konstruktionen måske det
Iængste spring ind i fremtiden nogensinde
i jetjagerens historie, og en beslutning der
skulle presse magtbaiancen overalt i ver-
den i årtier.

Opbygningen af prototypen startede i
februar 1945 med forventet jomfruflyv-
ning i oktober, men så langt kom man al-

drig, da englændeme stoppede arbejdet,

da de besøgte fabrikken i april.
Englændeme kendte ikke deres besøgs-

tid, men det gjorde russeme til gengæld,

da de besøgte luftfartsministeriet i Berlin
og snuppede tegningeme med hjem til
MIG, som omgående byggede 6 og fik
dem i luften med Rolls Royce motorer.

18

Alle ydeiser bortset fra stabiliteten i lav-
fart var imponerende, men ved at lave
yderligere et fly, hvor haleplanet var flyttet
en tredjedel ned ad finnen og vingeme var
fors;met med luftledeplader viste det sid-
ste problem sig at være løst ved en prøve-
flyvning i december 1946. Hvorefter man
fejrede 1. maj og intemational kampdag
1947 med at sætte flyet i produktion under
navnet MIG 15.

Det skulle siden hen blive kamp til stre-

gen på diverse skuepladser overalt i ver-
den, og mon ikke en og anden i vesten har
haft røde ører mere en gang i den anled-
ning.

Focke Wulfs chefkonstruktør Kurt Tank
fik ingen russiske medaljer i den anled-
ning, men blev i stilhed smuglet ud gen-

nem Danmark for først at blive hædret på

25 år, og sluttede epoken med at sejle det
sidste fly til Tyskland, hvor det nu kan ses

på museum, som en tak til et af landets sto-

re sønner.

Jovist - som Churchill sagde: "Til sidst
ender alle med at handle med alle".

Det var et sidespring, så tilbage til - Al-
fas Focke wulf Tå 183 Huckebein. Alfa er

efterhånden kendt for at lave små vellig-
nende VWV2-fly af malet depron med be-

dre og bedre holdbarhed, hvor køberen
kun skal udføre et minimum af arbejde for
at komme i luften.

Huckebein er ingen undtagelse, idet
man reelt kun skal lar,'e 4 limninger og in-
stallere modtager, 2 servoer, fartregulator
og akku og dekorere efter eget valg, da der
jo af gode grunde ikke findes et malet ska-

laforbillede.
S.r:ttets hor.eddeleFamborugh, så at

blive bestilt til at la-
ve jetjagere for Chi-
les Peron i form afen
skuldervinget
"Huckebein" og
slutteligt at blive an-

sat af englændeme
til at lave en jetjager

til de specielle for-
hold i Indien.

Peron fik aldrig
rigtigt noget ud af
sine fly, men i Indien
betjente man sig af
Kurt Thnks kon-
struktion i mere end

I
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Modellen data er angivet af Alfa Model som:

spændeviddc
længde

v i n gc.r re.r I

E[) cm

76 cm

l-l clnr2

\'æstmed Spccci 300 trr tt, ff.:''1;:11,t:lll:

Sorn alternativ motoriserilg foreslas c-le

børsteløse MPJ mk. 1 og mk. 2. De borste-
løse motorer giver ikke r,æsentlist ntere
fart, da fanen staller ved -10.000 omdrej-
ninge4 men slrømforbruget er lidt mirr-
dle, motoreme kører ikke varmc, sk.rl ikke
smøres og mister ikke kræiterne grundet
slid, som det uvægerligt vil ske med speed

motoren.
Alfa fraråder sluttcligt uden begrun-

delse, at man morlterer arrdre fantyper i
modellen.

Styringen sker som pa den originalen
med sideroret og kombinerede krænge-
og højderor; del jo befinder sig langt bag

tyngdepunktet, mens rorflademe på hale-
planet alene bruges til at trimning. På mo-
dcllen har man sikkert meget fornuftigt
droppet sideroret, og lavet traditionelle
højde- og krængeror.

Samlesættets indhold

Hoveddelene består næsten udelukkende
af depron. I kroppen er fan med støjdæm-

pet moto4, fanrør og diverse plader til
montering af servoer, modtager og akku er
monteret, og klar til den endelige monte-
ring, og indsugningen er formet og for-
stærket med tyndt plast.

Horn, og trækstænger er på plads, og
der er sat hovedbjælker med huiler til
vingestål i vingeme.

I tilbehørsposen ligger malede r.ingefai-
rings, vingeståI, et vakuumformet pilotho-
ved, selvklæbende burrebånd, plastrør til
fiksering af treekstænger og "dimser" til
servohom/trækstænger og slutteligt er
der 2 ark blanke overføringsmærker.

Alle deie er pakket omlryggeligt, og de
enkelte pakker er hæftet fast, så de ikke
kan glide ud og komme i kontaktmed kas-

sens sider, som Post Danmark slemt geme
vil give et lidt for kærligt klem.

Huckebein på byggebordet

Det iød alt sammen meget forjættende,
men for at sikre mig, at jeg ikke havde
overset noget, startede jeg samleprocessen
med at o\,ersætte bvggetejledningen og
undervejs "bygg"" modellen i tar.rkeme.

Der var ikke nogle direkte iej1, og man
kommer ikke galt af sted med at fblge vej-
ledningen, men for mit eget vedkommen-
de besluttede jeg mig for følgende mini-
male aendringer:

a, etablering af gennemshømling af
koleluit omkring akku

L.r, ændret metode for fastlimning af
r-ilge

c, ændret metode for samling af for og

bagkrop.

køleluften -

blev sikret ved at montere et par "ma-
skilkanoner" øverst på næsen. Kanoner-
ne bler. lavet af sLlgerØr, som blev malet
sorte og sat fast med hvid lim. Det var ik-
ke nødvendigt med afgangshuller, da det
allerede findes i form af et stort antenne-

hul ør'erst på finnen.

fastlimning af vinger

Byggevejledningen anviser brug af Uhu
Poor kontaktlim og cn samling på mere el-

ler mindle fri hånd, og forklarer hvordan
limen kan opløses til et nyt forsøg, hvis det
ikke lykkes. Hvis noget kan gå galt etc.

etc., så på den baggrund besluttede jeg

mig for at betjene mig af en langsomt tør-
rende epoxy, styreklodser på kroppen og
en bedding.

Vingernes placering er rimeligt nøjag-

tigt præget på kropssiderne, men også

kr-rn rimeligt. Så som start satte jeg Tamiya
Masking Thpe, der er meget smidigt og

skånsomt for underliggende maling på
omkring markeringerne, fbr derefter at li-
me balsaklodser på tapen med Uhu Poor
badc over, under og bag vingeme.

Kontrol af instillingsvinkleme viste, at

vingerne ikke lå helt ens, hvorefter tapen
bler' flyttet oplned til jeg ikke kunne se

nogen forskel på de to sider.

Derefter tegnede jeg en streg på gulvet
og lavede med simple midler en bedding
med klodser til understøtning af vingetip-
peme., og så var det bare at konrme lim i
og på vingerne og skubbe dem på plads,
og i samme arbejdsgang lime vingestålet
fast på undersiden af akkupladen lige-
ledes med epoxy.

Samling af for- og bagkrop

Også denne samling skal ifølge anvisning-
en udføres med kontaktlim, men da man
jævnligt skal smøre standartmotoren og
måske også i perioder skal bruge sit radio-
grej i andre modeller, r,algte jeg at samle for
og bagkrop med 3 mm nylonskruer og

fastlimede lasker, som det uden nænnere
forklaring af ses på fabrikkens hjemmeside.

Arbejdsgangen var som føler:

Trin l:
1. Bor 4 stk. 6 mm huler i bagkroppen

10 mm fra kanien

i . i,

Huckebcin den Forste

iti###

Alfafan med ckstra lcdningshLrl til børsteløse

i
j
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Den fabriksmonterede fan
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2. Luk hulleme på bagsiden med 12x12

mm 0,4 mm krydsfiner (epoxy)

3. Lim 3 mm plastringe/bøsninger skå-

ret af f.eks. plastskaftet på "fødsels-

dagsflag" i hulleme

4. Bor et 3 mm hul gennem 0,4 mm fine-
ren med bøsningeme som styr

Trin 2:

1. Lav 4lasker på 10x40 mm af 2 mm
balsa med o,4 mm krydsfiner på beg-

ge sider

2. Bor et 2 mm hul i hver laske 10 mm
fra den ene ende

3. Skær 3 mm gevind i hulleme med en

snittap eller en 3 mm maskinskrue

4. Forstærk gevindet med tlmd cyano.

Kør gevindværkstøjet igennem igen
og kontrolleq, at der nu kan monteres
en 3 mm nylonskrue i gevindeme
uden problemer.

Trin 3:

1. Dæk kanteme på for- og bagkrop
samt indersiden af bagkroppen med
Tamiya Masking Tape eller lignende

2. Skru laskeme fast i bagkroppen

3. Kom fugtet skumlim på indersiden af
forkroppen ud for laskeme

4. Skub for- og bagkrop sammen og lad
hærde, inden du tager nylonskrueme
ud og trækker bagkroppen af og fjer-
ner tapen.

Montering af radioudstyr

Valg af servoer og anbringelse af servoeme
og regulator giver sig selv, da der allerede

er monteret servobrædt i for- og bagkrop.
Som modtager valgte jeg en Jeti 5 og satte

den helt ud i finnen med selvklæbende
burrebånd i størst mulig afstand fra motor
og regulatoq, og slap i tilgift for at skulle fø-

re antennen forbi diverse elektriske instal-
lationer.

Selve forbindelsen mellem servo og
krængeror gav imidlertid anledning til no-
gen bryderier.

Grundet vingens facon og det skæve

træk på rorene, var der så meget friktion, at
limningeme flere gange sprang op, indtil
jeg med epoxy, bændelstumper og fyrre-
træ fik tøjret de genstridige rør ender, blot
for at konstatere, at rørene nu vred sig løse

ude ved rorene og Ligeledes måtte sikres

med et par forsvarlige epoxyklatter.
Udslagene er angivet på vejledningen,

og ligeledes at rorene skal hæves 6 mm,
men om det er for at kompensere for
manglende rvash out eller fordi modellen
har brug for et permanent højderors trim er
ikke forklaret, men det må r'ære noget, der
er kommet til hen ad vejen, da det slet ikke
kan lade sig gøre både at have h;evede ror
og det fulde udsalg.

Efter samråd med Alfa Models, der op-
lyste at de oplyste udslag var maks., be-

sluttede jeg mig for at lave det størst muli-
ge udslag opad og at reduceret det nedad,
ved at lave den gammelkendte mekaniske
form for differentieret udslag.

Det virker; men jeg ville have været me-
re lykkelig med en 8 Nm servo i hver vinge
monteret vinkelret på rorene.

Afbalanceringen gav ikke problemer,
selv om modtageren lå i halen, og jeg valg-
te at montere akkuen så modellen hang 5
mm ned næsen.

Flyvning med Huckebein

Klar til flyvning med 7 stk.500 mAh veje-

de modellen 497 grammod 478 som oplyst
på fabrikkens hjemmeside for modeller
med den type akku, og det var så bare at
vente på en dag med mindre end 5 sek/m
vind som foreskrevet, hvilket helt uventet
skete lige efter påske.

Fllvevejledningen blev repeteret, og

særligt oplysningeme om, hvordan mo-
dellen ville tipstalle, hvis den blev fløjet bå-

de for hurtigt og for langsomt gennem et

sving og hvordan den i tilfælde af stall vil-
le gå på halen, da stallet ville komme først
på vingetippeme, som er langt bug tyng-
depunktet.

Jeg varmede fingrene op med et par Ko-
braflyvninger, og så stadig ifølge bogen,

blev modellen kastet afsted med stoppet
motor af en hjælper, for at få føling med
Ianding og stallgrænse, og - hvor var pro-
blemet - jeg oplevede intet unormalt i for-
hold til andre minifly.

Så afsted med startet fan. Ganske som be-

skrevet virkede modellen nu haletung, men

det var ikke på grund af forskydninger i
vægten, men de løftede krængeror; der jo i
den virkelige verden siod til højderorsud-

slag. Halvt frcm mcd dyktrimmet, og mo-

dellen lå kiippefast og flot i flugten også

gennem de første stig og store sving. Ingen
problemer af nogen art og heller ikke da

gassen blev taget lidt af, og så bippede uret,
og hjem til landing blidt og praecist.

Det var pokkers, hvor var ulykkerne?

Højderorets midpunktblev justeret, så ro-
ret i neutral pegede 3 mm nedad, og så igen
hjulpet i luften af en klubkammerat.

Alt perfekt lige fra start. Stig, dyk, store

kurveq, små kurver og - nogle alt for snæv-

re sving på kun en 5-6 meters diameter
med både halv og fuld gas afsluttende med
cndnu en mærkelanding.
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Det var rent afslappende det
her, og jeg stod længe under
flywningen og spekulerede på,
hvordan jeg skulle beskrive
det indtil det slog mig, at Huc-
kebein opførte sig som en vel-
bygget Twin Star i smørluft.

Så enkelt var det.

På tredje tur kastede jeg selv,

og det blev ren katastrofe. Mit
ellers så sikre greb smuttede.
Huckebein for til himmels i en
stejl stigning, væltede over på

næsen og gik i jorden med et
drøn, der for mig 1ød som som
et farvel.

Men nej - ingen skader ud
over en løsreven balsaklods
foran akkuen.
Lim var i høj kurs, men ingen
havde noget med, så dagen
sluttede med et par hidsige
flyvninger med Kobra Kome-
ten for lige at komme op på
hesten igen og få lagt amatør-
kastet bag mig.

Tanker ved aftenkaffen

Det fik jeg ikke. Når jeg nu i
årevis på hver flyvedag har
sendt endog meget tunge fly
på stribe af sted med et sikkert
kast uden problemer, hvorfor
så få problemer med et fnug
som Huckebein? Fnug - Jeg
havde holdt meget løst for ikke

at lave mærker i depronen, og
havde kastet som en katapult
med det resultat, at de løftede
krængeror havde som højde-
ror revet modellen oven ud af
hånden. Det var svaret, og det
var samtidig svaret på, hvorfor
man ikke skal skifte til krafti-
gere motorer og hurtigere fan,

med mindre man samtidig er
indstiilet på at flyve uden
rvash out i form af de løftede
kraengerol, og dermed helt sik-
kert opleve byggevejledning-
ens rædsler.

Modellens fremtid

Hvis jeg ellers kan styre min
kastearm er planen indtil vide-
re at flyve livet ud af Speed 300

motoren og så tage springet
over til en børsteløs MPJ mo-
tor og lipo celler, så der komm-
re et bedre forhold mellem tryk
og vægt og længere flyvetider.

Det vender jeg til den tid til-
bage med, og indtil da kan du
følge projektet på www.vi-
borgmodelflyweklub.dk, hvor
jeg holder testen ajour med
eventuelle nye erfaringer og
billeder, ligesom du kan få til-
føjet dine bemærkninger og
billeder om samme model eller
et link til din hjemmeside

Lars Pilegaard
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Billedtekster:
10. Kanonløb til køleluft
11. Maskingtape med klodser
12. Opbygning af bedding
13. Huckebein i bedding
14. Kropssamling med skruer og lasker
15. Installation af krængerorsservo og træk
16. TrepLrnstegning af det oprindelige fly - via server
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Fæ rd i gbygge +, ^lYl" I S,f"g -f et
Micro-Jetten har været på markedet et års

tid, og ingen der har bygget den har vel

fundet byggetiden på et par timer for iang.

Nu har Multiplex imidlertid gjort det end-

nu nemmere for dem, der hellere vil flyve
end bygge. Den li1le el-jet tilbydes nu i en

RR version, hvor RR står for Ready for Ra-

dio. Med andre ord - saet en radiomodta-

ger (og et batteri) i modellen og flyr'!
"Hvor svært kan det være"?, fristes man til
at spørge.

Modellen

Falder man for tilbuddet om at købe den
færdige Micro-Jet, modtager man en pak-
ke med den næsten færdige model monte-
ret med to Nano S servoer og en MULII-
cont X-08 regulator. Der er dog nogle få
ting marr skal gøre for at gøre modellen
flyveklar:
. Der skal loddes et stik på lednilgerne til
regulatoren - og husk endelig at rød er

plus og sc'rrt er minus. Loddes stikket for-

kert på, brænder regulatoren af når akku-

en tilsluttes.
o De to finner skal sættes på med det med-
følgende dobbeltkiæbende tape
. De tre servostik der ligger klar i model-
len skal forbindes med c-n modiager.
. Et opladet batteri skal forbindes til regu-
iatoren. Der er et par stykker velcrobånd
med i pakken, så man kan sætte modtager

og batieri fast på en måde så tyngdepur*-
tet passer.

Inden man nu farer ud og kaster model-
len, er det også klogt lige at sikre sig at rore-

ne kører den rigtige vej og at justele ror-
udslagene til de','ærdier Multiplex anbefa-

ler i den flersprogede vejledning (desværrc

er ingen af sprogene dansk). Feil-
schmeckere vil måske også lige tage sig tid-
en til at dekorere den lille jet med dct med-
følgende dekolationsalk og rnale canopyet

med en sprithrsch. Men så må de også r,eere

indstilletpå at arbejdstiden med at gøre mo-

dellen flyweklar bliver mere end fordoblet.

Lidt detaljer

Micro-fet er lavet af formstøbt elapor. Det

er et skummateriale der minder meget om

EPP, og det har den fordel frem for tradi-
tionelt skum at det er meget robust. Jeg har

tidligere fløjet med Twin Jetten der er lavet

af samme materiale og har nogen erfaring-

er med det. Skulle elaporen knaekkc, kan

det repareres med medium tykt cvano- el-

ler kontaktlim. Kontaktlimen kan bruges

som almindeLig lim uden at skulle tørre.

Bliv ikke forskrækket, hvis skummet bli-
ver meget b1ødt r.ed brug af kontaktlim.
Efter et stykke tid vender det tiibage til sin

normale tilstand, og limlingen er iige så

stærk - eller stærkere - end elaporen. Ht,ad
plastikdelene siger til kontaktlim, ved jeg

ikke. Hvis man bruger cyanoiirn, er

teknikken at kornrne lim på den ene dcl og

aktivator på den anden. Sørg for at rammc

rigtigt, når tingene føres sammc'n - der er

ilgen fortrydelsesret!
Under den forreste del af kroppen er

den forstærket af en plastikskal. Der er og-

så lavet en plasiikinddiekninger over mo-

toren og servoerne. I'å rorhornene er mon-

teret et par Multiplex "dimscr". Disse ud-
mærker sig ved at de kan dreje i to ret-

ninger. På den måde trngås det art et iidt
skævt træk fra servoen får hele systemet til
at gå frægt. På Micro-Jetten er dette dog

slet ikke noget problem, men det er rart at

se at der er kælet for detaljerne.

Canopyet holdes på plads af et par p1a-

stikbeslag. Forrest er der et køleluftindtag,
der sikrer at der strømmel kølcluft gen-

nem hele modellen.
H'n,is man r.il benytte det mcdfølgende

dekorationsark, gøl r'ejledningen op-

l V: Disse ting er med i k.rsscn med

Her: Finncrne kan ikke sættes forke

Ih: De smarte kard;rndimser

mærksorn på at man skal tørre modellei'. -: :

med acetone inden de udklipPede dek\r--.-

tioner sættes på. Bare roiig - elaporerr i: ----

der ti1 det.

Den medfølgende regulator kan arl'.'-t.
med 6-10 celler. Den tåler en konstani :-.-
lastning på 8 A - og r.ed god køling i. .:.

Skulle der-rblive sat til fot mange ce11er - = -

ler blive for varm pga. for stort amr-:.-
træk el1er manglende køleluft - er det =.. -

kerhedskredsløb son-r afbryder for str..::--

men til motoren og en LED diode vii'i - 
--

ke. Regulatoren er forsynet med et E:-
kredsløb der med 6-7 celler kan forsr-:.
servoer med strøm op ti1 1 A og med S :=,

ler kan forsvne 2 sen'oer med strom. 
.-.

anbefales ikke at bruge BEC med f'ler. :.
ler - så husk at afbrvde den røde le.i:- ,-

fra rcgul.rt()ren til rntrdtagcrsn, 1rg .l;-:'.
nytte modtagerakku hr.is du vil flr'r'e :--
fx 3I-iPo celler.

Testmodellen

I testmodellen satte jeg en M
3/4 modtager og i en S-cellet 65C ::t
KAN NiMH akkupakke. Det btasic r --::-
ten rlp på 417 g. Hvis man vil spar:, --:

\.pgt, cr det opl.rgt at lægg,e ct p-1r . - -:.
nye højstrøms LiPo cciler i modellei-. ::-.
sådan nogle har jeg ikke fået fat i ei'..i:- -:

Det er god latin i elmodeller at :r.:i- :-:
så gocl afstand mellemmodtager trs.i. -' -

rige elektriske komponenter. I en =,, ... =

model som Micro-Jetten er det sr'-.r..: ::-.:-

så må man prØ\'e at gøre ledninge: -:.-, --,..-

ku tii legul.rtor sai korte som r-ultl:i: : . .

sno dem, så fbrstyrrende signale: : . .-

små som muligt. Der er latc: -: .:-:- -

undersiden af vilgen ti1 antetr:r=:- ::-.-,:'.

skal dog se1r, bore et hul ind iji r.--,-r-. .:-..

Det er nemt at afualancere \1 ::. --.':teu,

da der er et pal dr-rpper pr L.:-.--.:r.:iLlen,

sorn modellen skal r.a:re i balirl.! .r\ cr. Da
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det rette punkt var fundet rred at flytte lidt
runclt på batteriet, satte jeg et mærke med
en spriftusch, så batteriei nemt sættes på
den rette plads efter en opladning.

Endelig programmede jeg de anbet'ale-

de udsiag ind på min Cockpit serrder.

Multiplex anbefalc.r 12 mrn højderor, 10

mm dykror og 5 mm krængeror til begge
sider. På en model som Micro-Jet skal man
ikke anvende differentierede krængeror-
sudsiag. Jeg kan dog godt lide lidt ekspo-
nentialfunktion. Det giver lidt "ro" om-
krinl; midterstillirrgen på rorpinde'n, så

begge funktioner fik 30')i. Multiplex skri-
ver i r,ejledninge-n at hvis man kan licle (og

kan flrte) sin model "hot", kan m(u1 øge

højderorsudslaget med 2-3 mm. Alle uc1-

slag måles inderst på rorene..

Vejledningen anbefarler at man til c1e før-
ste pal ture trimmer hojderoret 2 mm op,
indcrr modellerr k.rstt': nrod r ilrdcn. Det .

gorde jeg seh'folgclig inden moclellen j'u
cftt'r cn best.rtt ra'kkcvidetest Lrler

trvt'rgivet til r'n k,rstt'r.

Trocls mange års th'r'nilg har jeg

alticl lidt "kilc'hen" i mar-en inder.r

en pr'ø'u,eflyr,'ning, og så er det rart at
have begge hændcr på pirdene.

Flyvning

Vejletlningen anbcf.rler at Micro-Jet kt'rstes å"

skriit opad, og de t racl bør følges. [)er.r dr.k-
ker nemlig en dr:l efter kastet, men kom-
mer hurtigt op i fart, og så flr,r.er den ukri-
tisk og flot lr,urdt pa himlen.

I-igesom sil sttr'cbr-ol Tir-il Jettcrr tager
Microen sig bedst r-rrl, hr is dcrr blir,cl iløj-
ct i store bløc1e svir-re. Di,rse ptr.r'".-," tOUa

mcgct uclslag pa rolpinden, hvol spccielt
hojdeloret har ligelig udslat. Klænscrors-
r-rdsl.rgene kan goclt sæitcs olr fr.r rlc .l-rbc-
falcdc 5 tii 7-8 r.uln. lVlen p.rs pa! ..\1lc siore
udslag bremser rnodellen dlasti:k, og sc.lr'

(nrl \'ægten er larrst nede, er \,Iicro-le t ikkc
r.rogcr.r "flvdcr'". I)cn k..u.r godt lidc i.rr-t, trn

clcn il1,r'er pænest nar den ber'æscr sig iir'lt
kvikt. Hvor hr-u tist dcn fl;,l'gr; cr s\'ært at
vurdcrc med sa lillc cu model. Dct scr dog
rncgct hurtigt r,rd, r-rir dcn passercr i cn l.rv
torbiflyi nilrg cfter ct d1 k.

Jcg er ikke noecn god kaster; rrrcr.r jeg

korn huriigt cftcr at kaste modcllcn selri
Lrclen kastene fik dcn 5 klik op pa højdc-
rorstrimmet, så holclt clen højdcn nogclt-
Iunde efter kastct. Og efter'håndcn som

farten blev bygget op, kunne der trimmes
tilbage. De første ture blev foretaget i næs-

ten vindstiile, og så skal der kastes igen-
nem. Er der iidt vind, er det meget nem-
mere at kaste fetten.

Lar-rdingen er heller ikke sr,ær. Micro-

Jeiten har et forbløffende langt glid med
stoppet motor, så længe der ikke gives sto-
re udsltlg på rorene. Efter få ture indøve.de
jeg en rutine hvor en hurtig indflywning
efterfulgt af en kraftig opbremsning med
højderoret gjorcle det var muligt at lande
rnodellen for føddernc af mig selv.

Med tyngdepunktet på "dupperne"
skal rorene stå en lille smuie opad. Flyttes
tyrrgdepurktet tilbage, så modellen flirver
rned neutrale ror; bliver den meget leven-

de.
1,

\
\

at propellen er stallet, Vægtproblemet kan
de nye højstrøms LiPo-celler løse, og sæt-

tes der så en meget let børsteløs motor i
modellen, er der kun at sige "God fomøj-
else" til hastighedsnarkomaneme - jeg har
nået en alder hvor det ikke behøver gå helt
så stærkt, så jeg holder mig til standard-
modellen.

Konklusion

Micro-Jet fra Multiplex er en køn og vel-
flywende lille model som jeg ser frem til at
have meget giæde af. Modellen "lever" af
fart, og da den samtidig er kvik på rorene

og meget hurtigtbliver meget li1le på him-
1en, stiller den krav til piloten.

Det kan jeg lide:

. modellerrs udseende

. fl)'r'ecgenskabeme

. den ultrakorte "bvggetid"
r derr rrcmme.rfbalanccrirrg
o sporet til antennen
o karcl.nclimseme

C
det kan jeg ikke så godt lide:

5 . a, der skal loddes et batteristik på&;,.L:-.=-::.l
iir .,t;i; I
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Vægt

Pl.rnbcla stn in!:
\lodtagcr

Nlotor
PropeI

Akku

61 crl
6[) cnl

ca. 12.-1 dm2

117 g

ca. 33,6 g/clm2
\lultiplc\ PICO 3/l

Pe rrnax.l00
Ctinther

8 ce.llet KAN 600 mAh

Stt rt ftinktioncrkombineret krænge- og hojderor
(elevorrs) og motorkontrol

x

Tuning

Micro-Jcticn el oplagt at tune. Faktisk lrirr
jeg sct flcrc modellel r.rrcd børstelosc nro-

totcr; cnd jeg har sct standardrnodeller
sonr rnin egen.

Dcn nernrneste tnning er flerc celler'. I'.rs
dog pa med BECen og \';er indstillct p.r

ston'e m()torslidt.rgc. N.r:ste trir-r cl' at be-

rryttc er.r 480 motol og en lidt stør'r'e akku.
Og errdelig kan man s;ette en lille htrrtig
borstelos motor på sirr Micro-Jet og err ak-

kr-r med kapacitet og l,deevne der passer ti1

denrrc.

Dc lr-rncdc modellcr jeg har set flyvcr
utrolig l.rurtigt og kan l.rve irnponclcnde
lr-rl (hultigcrc end jeg kan tællc). Flere af
denr cr clog blevet s;r tr-rnge af storc akkr-r-

pakkcr at dc h.rl problerlel med startcn.

Det kr.ever en god kastcr at få en tr-rng Mi-
cro-Jet sendt rigtigt af sted - og det hjerlpcr
hellcl ikke art rnotoren oite knrer så htrltigt

Hcrovcr: [n fotomontage af mode]len i i.æt forbiflvvning
(uderr Iidt snvcl kume det ikkr l;rde sig gørc)

Herunclcr: K.rster Arne Hansen og tester Poul Møller (foto

Finrr Mortcnscn)
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Efter mange år som hobbypiiot, -skipper
og -racerkører overtog Rudi Hiibner og
hans hustru Malene sidste år Holte Hobby.
Rudi l-ravde inden da gerrnem flere år dre-
vet et rengøringsfirma med op til 25 ansat-
te, men hjertet var ikke med så da han fik
chancen for at blive hobbyhandler, slog
han til.

Som pilot er Rudi ret alsidig. Han har
tidligere deltaget i en enkelt F3A kunst-
flyvnilgskonkurrence, men som så mange
andre kan han bedst lide at flyve for sjov
og deltager nlr mere i fr-rn-fly konkurren-
cer, limbo, flamingoræs og lignende. Mo-
delleme Rudi flywer med er alt fra stor-
modeller til indendørshelikopter. Som an-
dre hobbyhandlere før ham, har Rudi dog
måttet erfare at der som butiksindehaver
ikke er så meget fritid til at dyrke hobbyen
som han har lyst til. Med et skævt smil for-
tæ1ler han at der er lige så mange timers ar-
bejde bag disken, som foran den. Der skal
føres regnskab, hoides øje med markedet,
bestilles varer hos de ca. 30 leverandører,

tjekkes bestillinger, prismærkes, ekspede-
res ordre4, laves hjemmeside og annonce
til Modelfl1venyt, ryddes op osv. Specielt
det sidste presser sig på i baglokalet, hvor
mange kasser med byggesæt og stumper
fylder lokalet godt op. Det er ikke kun
standardvarer Holte Hobby tager hjem.

Blandt leverandøreme er eksempelvis og-
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så Franken Modellbau der leverer nogle
meget iækre svævere lige fra de små High-
light SAL håndkastere til store skalbygge-
de modeller.

Butikslokalet er som baglokaiet også

fyldt godt op - mest med RC-hobbysager

af alle slags - og Rudi fortæller da også at

en ny indretning af butikken hvor den op-
deles i afdelinger med biler; både, fly og
helikoptere står på ønskelisten. Så vil de

mange modeller - der er altid mindst 80 fly
- og de mange sfumper præsentere sig be-

dre end tilfældet er i dag, hvot' det er svært
at få overblik over hvad der egentlig er på
hylderne. Der kan så også tages lidt højde
for forskellene hos kundeme. Hvor bil-
kunder beder om delene og bare betaler
hvad der bliver rakt over disken, vil de of-
te meget prisbevidste RC-piloter gerne

selv finde stumperne.
Mens jeg besøgte Holte Modelhobby

dukkede der hele tiden kunder op i butik-
ken, og Rudi, Malene og endnu en hjælper
havde nok at se til med at rådgive og eks-

pedere. Netop rådgivning er noget Rudi
lægger stor vægt på, og her kommer hans

egne erfaringer med RC-grej ham til stor
hjælp. Kommende RC-piloter får en gmn-
dig orientering og bliver forklaret vigtig-
heden af at flyve i en klub og være medlem
af RC-unionen. Skulle de senere {å proble-
mer med udstyret, har butikken den ser-

j

r der sidste år fik

vice at kunderne hver onsdag kan komme

og få serviceret det eller få hjælp med fx at
progran-rmere en radio. Til at hjælpe sig

med dette har Rudi en lille håndfuld med-
hjælpere der hver har deres speciale.

I Holte Hobby oplever de tit at nye
kunder kommer ind og køber komplet ud-
styr til den del af hobbyen de nu har valgt
at gå i gang med. For tiden er Easy Star fra
Multiplex det store hit hos begyndere.

Faktisk ringede en kunde og bestilte hele

tre af dem til brug i hans klub. Det viste sig

at være en fra min egen klub, så jeg blev li-
ge sat ti1 en gang pakkeservice. Butikken
har en hjemmeside som stadig udbygges,
men endnu sker langt det meste af salget

fra butikken.
Skulle en enkelt læser sidde og misunde

Rudi som hobbyhandler og mene at han
har alle muligheder for at få fat i lige det
han har lyst til for en billig penge, har han
sådan set ret. Rudi fortæller om hvordan
han i den første tid som hobbyhandler tog
mange ting med hjem. De fleste ting kom
dog ret hurtigt retur til butikken fordi der
var brug for dem. Og Rudi må i dag kon-
statere at han har alle muligheder for at få

modeller og udstyr, men han har ikke tid
til at forlyste sig med dem, hvis han skal

drive Holte Hobby på det niveau han står

inde for.
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Et kig ind i r'ærkstedet lrr.or medhjælper Thomas Nielsen "skruer" på en motor Rudi bag disken i hjørnet med de mange småting til moclelfly. Malene bag disken
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Min rnodel C47 Skytyai n
Lars Kruse, Vejle Modelflyveklub, har sendt os følgende om sin model en C-47

ffi.@-=.

For ? al siclcn arr cclc jcg e t 1t) .rl g.mrmclt

p.rbegrrrtlt bvgges.et til tr.r C--17 Skvh.rin.
Dct r-ncstc af kroppen val bvggct. i\r-r skul-
le jeg barc Lryggc vingenre. l)ct bg f.rktisk
lang titl, lil' rlct var jo cler; c-k' kr nrotorer'

skullc anLrringes.

Da iivct stort set r'.-rl tla'f.flrligt, s.r jcg,

.rt dcl st.rc1ig \ ar'nrar1ge tli--kloclscl tillragc
i kasscr-r. l)c r'.rr bcregnet til olickoler; luft-
indtag og r\.D.F. antcnne, oq cn hcl masse

andle ting. Jcs. r il hcllcrc rrtl at llr'r'c, flen-r

fol at sliLre tra'kloclser; :a tlct cl ikkc cn
sk.'i1ar-r-rorlcl, n-lcu rnal1 k.tn gorlt se, .rt tlct
skal ligrrc cn C--17.

Flyet ilyvcl n.rcci traditioncl bctjcning pa
senclcrcr-r. Jcg har eksp-rorror ti.rlstyline pa
l-rojclcl-or or kr'.rn*eror, s.i jce kar-r sta clg

t'or-le r-ncd stvrcpinclen ntlcn for stole nd-
sl.rg.

\crl tlen iorste provcilvr,ning, gav jcg

Iulrl g.rs hcn ac1 b.lrcr-r, oq inden l0 nrctcr'

i .r l tjcrr I luftt-n pa vcj opracl sor-n cn jctjage r'.

I lalr gas L.a c1c to OS J8 surpass rttototcr
\ cl' ltlcfc Lra-ssctlrclc.

\,1otor-c.r'r-rc h.r' hr e r sin g.rs,*crr o, nrcn
stvrcs bcr:ge trr nrctl ga-.pinclerr. Kr'.t'nqrir-
rr'nrc hal'ogsa hr cl sirt servo, sa jcg klrrrne

f.r rl i ffclcr-rticlct rolurlsl.rg.

Ilvggcsi--tte.t cl ira \1,\llL, TAKA.
Itlg. tcgningel cr clcr aniolt:
Diruslitss C--17 Skr tlain
Sk.rla I:13,7
l(nrppcns lirng,tlc 14f5 rrn-r

Sp.rnclr'itltic 21 12 nrrr.r

\i a:st ca. 1-5 kg.
\lotolcr r stk. 35--10 ccnr

Ilatlio -l - (r k.rnalt'r

Slutresultatet blev:
\/ægt trclcn lrr'.enclstof, nrcn r-ucd ? stk.

2f00 nr,\h ccllcr ti1 glocl i tonrgang-4,.1 kg.

Motorcr' 2 stl<. OS -l[3 strrpass rnonteret
mcci Claupncl tlc-blatlct propcl l0 X 7.

\,L-rrlt.rscr: Iioblrc-Frr talra |l'-l{ 11 8F
(r stk. Iiol'be-Fr-rt.rb.r scn ocr S 3001

Senrlt'r: Iiolrbt'-Fut.rba F(l- I (r

I \
I

j*{- '\
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Arets ultim.rtive jctarrangement blev af-

holdt pr Lakeland Linder Airport, ca. 80

km fra Orlarrdo i Fkrrida, i dagene fra den
4. tii 7. marts. Der var ikke den store ilter-
esse herhjemme, for at tage til Florida Jets.

Jeg skrev herefter til nogle kontakter i
Florida, for at høre om jeg kunne få hjælp
til at besøge arrangementet på et minimalt
budget, dvs. billigst muligt. Der malglede
ikke velvilje hos de meruresker, jeg kontak-
tede. Jeg chattede lidt med Kim Jørgensen
og fortalte om, at jeg havde fået mulighed
for at tage til Florida Jet. Kim meddelte, at

han egentiig godt kunne tænke sig at tage

med. Kim og jeg fik arrangeret med en fæl-
les ven, at vi kunne blive afhentet i luft-
havnen samt at vi kulne køre med vennen
til og fra flywepladsen. "SimJet" forhand-
leme for Nordamerika, Great Northern
Models, ville sørge for, at der var brænd-
stof, gas og 12 volt til rådighed, samt dag-
lig kørelejlighed fra hotellet til fl1'veplad-
sery og betale siartgebyret, samt bestille
hotelvære1se. Det var helt fantastisk. Snart

tog hele planlægningen en ny drejning,
idet jeg blev kontaktet af både Michael Ni-
elsen og Kim Mouridtsen, der også ville
med, men blot for at kigge på, og Lars

Nøhr fra SimJet skulle derover i embeds

medfør. Så nu var der pludselig en he1

dansk koioni, der villc af sted. Herligt!
Kim Mouridtsen tilbød at leje en bil, så r'i
kr-ime komme r-undt i landskabet.

Jeg byggede en Kangaroo med en SimJet

1200 turbine til turen og Kim Jørgensen
byggede en L-39 Albatros, der skulle ud-
tT:"t -.0 den nye SimJet 700 turbile.

På www.modelflywenyt.dk kan du læse

hele resten af Stig Andersens referat fra
Florida Jets 200,1. Du kan bl. a. læse om den
manglende bagage ved ankomsten, om 2

styrt på samme dag, masser af fly'vning,
indkøb i lokal hobbyshop og intetsigende
underholdning til det som Stig Andersen
kalder "insiderfest".

Han slutter sin artikel med følgende op-
fordring: Allerede nu er der interesse for
en tur til Florida Jets igen i 2005. Så hvis no-
gen skulle r'ære interesseret i en "kanon"

, er de velkommen ti1 at kontakte
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Sii kom cler end.
flv til Kim. Han
jo en glad clrcnr
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Påskeskrænt F3F l0l4 2004

Påskeskrænt havde i år delta gelse af 42 pi-
loter fra Danmark, Tyskland og Norge og
hermed det største skræntstævne Thy RC

klub har stået fot så det var skønt med
denne store tilslutning, derfor måtte vi og-

så sætte nogle flere klubmedlemmer på

som hjælpere i år.

Efter Briefing og betaling af startgebyr
kørte vi til Nordvestskrænten (kaldet stin-
keren), forud havde vi indhentet tiiladelse
til at køre forbi minkfarmen ud til skræn-

ten. Det gælder kun denne dag, ellers må
man køre en anden vej dertil.

Vi havde satbanen op før briefingen, ef-

ter kort tid var vi klar til at flyve en O-run-
de, og herefter startede vi på første runde.

Der blev fløjet i lidt vind ca. 5-6 m/sek.
Anden runde lige så, men sidst i runden
måtte deretpar omflyvningtilpå gmnd af
for svær vind, som også var drelet 45 gra-
der skråt ind fra vest. Efter en kort vote-
ringbesluttede vi at flytte til vestskrænten,

alle hjalp med at pakke udslyret ned, og

på rekordtid var vi igen klar til at flyve
tredie runde, som blev fløjet i FB m/sek.
næsten lige ind på skrænten.

I sidste runde kørte vi tom for strøm på

tidtagerudstyr, og efter skift af batteri,
måtte nogle få have
en omflyvning på
grund af tidsfejl på
deres flywning. Ef-
ter en meget lang
dug med mange
flyvninger, var vi
først færdig kl.
20.00, mens nogle
pakkede sanunen,

kørte, Sven Erik, og
jeg hen for at bereg-

ne resultatet på en

bærbar PC. Deref-
ter var der præmi-
eoverrækkelse til
de 10 første place-

ringer i Vigsø Ferie-

centeret om afte-

nen.

Hermed en stor
TAK til alle hjælper
og deltager for en

god stævne.

Thy RC klub

Jørgen Larsen

Fs,F/B.stævne i

Dron*inglund
l,..,Mai 2004:

konningluqd'L{odelflyveklub var
vært for å,rets første F5F/B stævne elek-

trowævestævne. Det var første gang, at

Dronninglund MFK var vært for et
,F5:FlB:stævne, næn-intet, valoverladt
til tilfældighedeme, der var sLyr på alt.

'Det mis,tq af, det Svenske og Nofske
Iandshold havde også meldt deres an-

tomst, så der var Lugt op til en nordisk
dyst, noget med NM revanche og op-
varmning til VN4. Vindeme i begge

,,Hqq!et fløi med G!|!@ ccller; :eor4var

årets nyhed på cellefronten.

Komplet' referat,og billeder lQn leeses

på

http: / / wv,rw.efk87.d k/nyheder/rcfe-
rater

På sfyrin gsgruppens vegne,

Claus Tønnæen

Resultat F5F

Nam

l BoSjiibelg

2 FlmingNielsen

3 ieppeAlkæreig

4 ThomasKarlssn

5 ]mAbel

5 HansHanm

7 AllmA.Andenen

8 DanielNedergaad

9 StrreSmidt

10 MidaelNilling

ff nengt-ÅkeU.,1t6n

12 TomyPersson

13 PeterBech

14t,If Trinnm

Resultat FSB

1 ClausTmnm

2 Bosjobe€

3 {jlfTomm
4 PeterBedl

5 StureSmidt

6 ThomæKarlsmn

7 HarsFlam

nation point

Svøige 2fi10,0

Damk 1W,l

Danmark 1970F

Svcige 7953h

Danmark 1941.F

Danmark 7EJ2,7

Dmk 18985

Dmk 1ffih
Norge 18782

Danmak 18325

Sverige 78275

Dmk 1n83

Dmrk 9Æ.3

Norge 9452

Dmk 2m0,0

Sverige B\np

Nntg" 831,6

Dmk 7(t5,7

Nory" 7619

Sverige 3592

Dmk 0,0
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Hamborg i November, samt Neumi,inster i Marts

Disse to udstillinger er de (i Tyskland) ret
så populære "hobbymesser" Med alt inden
for RC - hobby samt Modeltog. Det skal
ingen hemmelighed veere at jeg tog der-
ned for både RC-deien samt for at besøge

nogle gode venner med samme interesse
for tog også. Selve messeme er som sådan
nogle nu er - mange handlende - endnu
flere udstillede modeller - og en hulens
masse larm fra besøgende. Dog slog det
mig at der i Hamborg var mindst to for-
handlere af genopfr'ldningssystemer ti1

printere - og der r,ar 6 hailer!? Det må væ-
re et stort marked demede. Hamborgmes-
sen har flere kr.adratmeter udstillingshal,
måske netop derfor.,'irkede den lidt mere
tam på selr'e flydelen, da der er for stor af-
stand på nogle af podieme. Hamborg har
adskilte haller for RC-Trucks hvor alt i en-
treprenørmaskiner og traktorer pløjer, gra-
ver, harwer og transporterer alt muligt i op-
byggede landskaber. I en anden hal hand-
ler det kun om modelbåde, i et stort bassin

hvor alt i modelbåde præsenteres. I Neu-
mlinster var der udover de samme ting
også en 1:10 bane hvor der weekenden
igennem blev kørt ræs med elbiler. Det er
ret imponerende hvor hurtigt det går og
der er nogle fede dueller stort set hele ti-
den.

Alle messer med respekt for sig selv har
et område hvor der flyves med indendørs-
modeller - det skaber en stor kødrand og
mange udbrud i retning af ... Lhlrhhh -
Ohhhh osv. når en model tumles rundt i
det ret snævre luftrum og ofte meget tæt
på jorden. Det er tydeligt at det er noget
der imponerer og når det samtidigt an-
nonceres at den eller den model koster i
området af 20 - 30 så er folk solgt - og
mange bøm synes at de skal plage far-
mand om sådan en - farmand der her ser
muligheden for at få et fly - med sønnen
som undskyldning - med hjem - suser hen
for at købe sådan en - når de så hører om
priser på radiogrej, motor og akkuer ... så

lunter de stille væk igen, sønnen er skuffet,
farmand ligeså... Så det virker som om de
gør sig selv en bjørnetjeneste med den
teknik. I NeumiiLnster begik de dog ikke
sanune fejl, der annoncerede de tydeligt
hvad sådan en model flyveklar kostede. Et
ganske smart træk da der på den måde ik-
ke bLiver skuffede oplevelser ud af det for
de mindre - måske noget enkelte klubber
kan tage til sig her i landet?.

Som nævnt er der en hel del forhandlere
ved sådanne messer og de har ofte nogle
ganske gode tilbud, enten i rodekasseme

eller som helt særlige messetilbud. Så er
man demede alligevel kan det godtbetale
sig at kigge lidt på de små ting vi ofte bru-
ger - såsom stik, lim og andre smådele - se-

kundlim koster ca. 2 for 40m1. Det er en
del mindre end herhjemme. På byggesæt

og lign. er der ikke meget at hente - i alle
fald ikke på dem jeg så vist demede...

Her følger lidt bilieder af nogle af mo-
delleme...

,:;iii,--{F1@.ffn.#

Om stråhattenpå den
livagtige flyver th.
bliver siddende ved
jeg ikke, men alt var
gennemført og 100%

seh4avet på denne
model, der ses i hel fi-
gur her tv.

F{erover: Ikke et ord
om de smarte briller,
men bemærk nakke-
pude og pude til ryg-
gen - samme betræk!

Øth:F-1,6 Model med
udsøgtbemaling

Nth: DH 82 Tiger
Moth Flotte detaljer
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Dansk

Modelflyve

Forbund

Formand: Lars Kildholt
Kærager 6,2670 Greve

Tlf.: 43 69 66 67

RC-unionen

Formand: Lars Kildholt
Kærager 6,2670Creve

TIf .:13 69 66 67

IIC-unionen er den danske landsorgmisation for modelflyvning med radiostyrede modeller Unionen er

tilsluttet Kongelig Dansk Aeroklub og Fdcidratiur Acronautiq Intemational. Årskontingentct cr 400,- kr for

scniorer og 200,- kr for juniorer, for begge katcgorier er der et indmeldclsesgebyr på 100,- kr Ved indmel-

dclsc skal der altid bctalcs et fuldt årskontingent. Medlemmer, som indmeldes i arets sidste hah'dcl, vil
aukrmalsk få overskydende beløb refunderet i næste års kontingentopkræuring

Bestyrelse:

Lars Kildholt
Sl.dkystens Mfk., formand, Tlf..l3 69 66 67

Erail: formand@rc-unionen.dk

Jørgen Holsøe, KFK
Troels Lund, Den Røde Baron, næstformand

llegnar Petersc'n, Brandc i\{fk.

Torben Moller, ONIF

Hans Jorgcn Kristcnserr, H.rclerslev IiC

Stccn L.rrscrr, Ko*e
Sr ertci f.rrr, rlt.'l::l Cl:i-t.:r..rt. -t:;'fi,.' t'

Eliteudvalget:

H.rns Jorgen Kristcnsen,

Bramdrup Bygade 71,

6100 Hadersler'. Tll. 74 52 62 85

E-mail: hans.j.@kristensen.mail.dk

Styringsgrupper:
Kunstflyvning:

I'eer Hinrichscn, Parkgade 27, st.

6400 Sønderborg,71 43 12 60

E-mail:Peer_Gitie@stof .rnct.dk

Sr'ær'emodeller:

Jesper Jensen, Gamelgård 11,

6440 Atrgtrstcnborg, Tll.74 15 23 90

E-mail: repsej-fusk@post.tele.dk

El-svævemodeller:

Peter Bech, Søndergårdsvej 43,

3500 Værløse, Tlf. il4 48 28 Oti

E-ma il:pcterb@home. informi.com

Helikopiermodeller:
Kaj Hcnning Nielsen, Amlundvt'j .1,

7321 Gadbjerg, Tlf. 75 88 54 5'1

E+ail: rotordisc@teknik.dk

Jet-gruppen
Stig Andcrscn, Ugobjcrgtoften 6,

Svertstrup, 6{30 Nordborg, tlf.73 15 60 66 ,

E-rlail: rrrail: stiga@privat.dk
nrrrL.il:20277Si'S

Sportsflyveudvalget:
Regnar Pctcrscn, \rængct 20, 733(l Brande, tlf.
10 52 23 28 E-mail: rt'gnarbrande@mail.dk

Flyveplads-udvalget:
Troels Lund, Vesterbo Vænge 48, si.

3500 Værløsc, tlf.25 11 10 07

E-mail: troels.lurd@rvebspeed.dk

Frekvenskonsulent:
Jan Hacke, Lotusvej 13, Tune,

4000 ltoskilde, Tlf. it6 13 89 85

Metanol:

RC-unionens sekretariat

Karen L;rrsen

Rugmarken 80, 8520 Lystrup

Tlf. og mail: se nedenfor

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen, Rugmarken 80,

8520 Lystrup, Tlf. lt6 22 63 19, f ax 86 22 I 67

E-mail: sekretariat@rc-unioncn.dk

Girobank 326-5366

Tlf. tid: Nlmdag-torsdag kl. 15.30-17.30

Fredag/ lørdag/søndag er telefonen lukket

RC-unionens hjemmeside på internettet: wu'w.rc-unionen.dk
E-mail adresse til bestyrelsen: bestyrelsen@rc-unionen.dk

A-certifikater

1762 Morten Devantiet
Vordingborg Radiofl yveklub

H-Certifikat

83 KlausJensen, Kalundborg Mlk.

Stormodel-Motor

o fbmmy Dejbjærg, Østjydsk Mfk
o Allan Bindeballe, Østjydsk Mfk.
. Henning Olesen, Østjydsk Mfk.
. Simon Loell,

Nordjydsk Radiostyringscenter
o Morten Laugesen, Vestjydsk Mfk

RC-unionen

F ritt' ly u nin gs-U nionen

Fritflyvnings-Unionen

Formand: Tom Oxager
Månebakken 5, Dalby,4690 Haslev

Tlf.: 56 39 85 95

Linestyrings-Unionen

Formand: Niels Lyhne Hansen
Gormavej 14, 7 080 Børkop

Tlf .:75 86 6219

Dansk Modelflyve Veteranklub

Formand: Erik Knudsen
Amagervej 66, 6900 Skjem

TIf.:97 3517 67

.:. ORIENIERINGFRARC.UNIONEN

Sommerferie i sekretariatet

Sekretariatet holder sommerferielukket i
ugerne 27 og28 samt 33 og 34.

Både telefax og E-mail vil være tiigængeli-

ge i periodeme.

KTUBBER

I dette nummer af MFN kan du finde en

komplet klubfortegnelse/ sorteret i post-
nummerorden. Der er en del ændringer på

kontakpersoner, så hvis du skal have

kontakt til en bestemt klub, så find navn

og adresse på fortegnelsen.
I
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let-Modeller
. Stig Andersen, Sønderborg Mfk.
r Leif Poulsen, Fredericia Mfk.
o Lars Rasmussen, Modelflyverne Aarhus
r Jan Rundstrøm, Vejie Modelflyveklub
r Ruben Madsen, Mfk. Flyvefisken
r Leo Eriksen, Filskov Modelflyveklub
r Bent Hjuler-Sørensen, Jydsk Luftcirkus
r Torben Sørensen, Sønderborg Mtk.
o Leif Kurt Hevang, Pandrup \4fi..

NYT FRA EI-STYRINGSGRUPPEN

Sæsonnen i F5F og F5B er i fuld gang, når
dette blad udkommer. Konkurrencerne i
Dronninglund og Frederiksha\/n er over-
stået, samt en del af de danske piloter har
været i Tyskland for at fl1n.e Enrotour.

I Dronninglund har der været en stor til-
sluhring i både F5B og F5!, selv om det var
årets første stæ\'ne. Her var der bl.a. delta-
gelse af både nordmænd og svenskere.
Den næste konknrrence der afholdes, fore-
går i Silkebolg d.26. juni. Hvis man har
den mindste intelesse for hotlinere, så kig
forbi. Højdepunktet i denne sæson er VM
i F5B i York i England. Danmark sender et
højt kvalificeret og godt forberedt lands-
hold af sted. Landsholdet består af Hans
Hansen, Peter Bech og Claus Tønnesen.
Der vil dagligt blive sendt rapporter og bil-
leder hjem via www.fSb.dk. Følg med det
bliver meget spændende. Claus Tønnesen
skal forsvare sin 10. plads fra sidste VM i
2002.

På el-styringsgruppens vegne
Flemming Nielsen

NYT FRA RC-UNIONENS SEKRETARIATET

leg vi1 gerne igennem Modelflyvenyt sige
tak til de mange, som sendte mig en hilsen
på min 60 års fødselsdag.
Karen

Nu til noget helt andet som vi siger i Jyl-
land ...

Vi er nu 3271 medlemmer inkl. 19-l re-
stantet det er dog en reducering i restan-
terne i forhold til sidste åq, hr.or der var 250

på samme tid og medlemsantallet var 3165

ilkl. restanter. Stigningen i antallet af net-
tomedlemmer, udgør altså 162 medlem-
mer, hvilket svarer til en stigning på godt
5,5% i forhold til sarnme tidspunkt sidste
år. Nettoantallet er i dag 3077 medlernmer,
mod samme tidspunkt sidste år 2915 med-
lemmer.

Ved enhver henr.endelse til RC-unio-
nens sekretariat, r'il det r.ære en stor hjælp,
at man oplyser sit medlems nr:/OY/RC
nr. Dette nr. er "nnirtersalnøglen" til hvert
medlem.

Vi har i de sidste måneder fåei et utal af
forespørgsler om hvorfor det nye med-
lemskort for år 2004 ikke er modtaget, det
har vi fra sekretariatets side ingen indfly-
delse på, men vi håbel at når dette tids-
skrift udkommer i juni måned, at alle har
modtaget sit medlemskort.
Sammerrdrae af RC-urionens Remskab 2003

Indtægter
Kontingenier
Andre indtægter
Indtægter i alt

Udgifter
Kontingent til DMF -Modelflyvenyt 724

Eliteudvalget inkl. RC-sport Danmark 140

Sportsudvalget inkl. video 42

På RC-unionens generalforsamling i
marts uddelte formand Lars Kildholt de

to vandrepokaler og gav dem følgende
ord med på vejen...

Ole Meyers mindepokal

Gives til en person eller organisation der
gennem længere tid yder en prisværdig
indsats for Modelflywningen.

I år har vi valgt at give pokalen -ikke til
en person, - men til en klub. Når man gen-

nem adskillige år arrangerer det samme

velbesøgte arrangement år efter år - så er

vi godt klar over at det ikke er en enkelt
mand der laver det hele - men snarere en

skare af folk der trækker des store læs. Det
er også helt klart at arrangementer af den

kaliber vi her tænker på - er noget der
kræver bred opbakning i klubben for at

det ovcrhovedet kan lade sig gøre

Vi ved også godt at det ikke altid er no-

gen dans på roser at stå i front for sådanne

arrangementer ligesom arrangementer
der stille og rolig bliver tradition kan gå

hen og blive en sur pligt.
Modelflyweklubben Nuseme holder i år

Sommeliejr for 1O.gang

Fra RC-unionens side vil vi gerne sige

Jer tak for den kolossale indsats I gør med

Jeres sommerlejre. I overrækkes Ole Me-

yers mindepokal som et lille symboi på at

RC-unionen sætter stor pris på Jeres arbej-

de

Initiativpokalen

Gives til en person der udviser et saerligt

initiativ. Også her kan vi ikke nøjes med at

give prisen til en enkelt person.

Kim Forsingdal og Poul Møller tildeles

pokalen for deres indsats

med etabiering af uoffici-
elt DM i skræntcombat

Der er ingen tvivl om al

arrangementeme er lry-
skabende og at drengene

har det hylende morsomt
nå de er af sted. S.r det
spiller irrgen rolle om

man skal køre landet
igennem for at havne på

en egnet skrænt
Desr'ærre ved vi at

hverken Kim eller Pou'l

kunrre r'ære tilstede i dag

- så vi må nøjes med at

serrde dem en tanke og så

vil vi efterfølgende frem-
sende pokal sammen

med et par flasker som
sædvanligvis følger med

Initiativpokalen

t.210
74

1.284

Forsikring
Øvrige udgifter
Udgifter i alt

131

473

1.510

Resultat før renter
Primær drift -226

Renteindtægter 64

Kursregulering, bonus fra forsikring 50

Åretsunderskud -112
Ki/A1
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Formandens beretning

Repræsentantskabsmøde
i RC-unionen søndag den 28. marts 2004

Det går ufatteligt godt - sagde en nok så

berømt konserativ Statsrninister - vist
nok i 86. Da l-ran sagde det gik det måske

ikke specielt godt, men det gør det i RC-

unionen. Så jeg tør godt sige med overbe-

visning i stemmen: Det går ufatteligt godt!
Hvorfor jeg drager Schltiter eksemplet
frem, er fordi tingene ikke altid er som
man tror.

Hvad er der da galt ?

"Problemet" er at der måske ikke er ret
meget galt. Vi går i bestyrelsen og beskæf-

tiger os med en masse småsager og holder
dermed skibet i søen. Medlemstallet er på

et næsten konstant højt niveau på omkrilg
3100. Vi har ganske mal1ge penge og seh-
om vi er nødt til at kigge ganske ah'orligt
på hvor mange penge vi skal bede orn fr.r

medlemmerne fra næste ar, sa er der ikke
nogen fare for ah'orlige okonomiske pro-
blerner lige med det samme.

Vi får i bestyrelsen ofte meget ros for det
vi gør og ikke ret meget ris - så den side af
sagen er alt andet lige også rimeligt tæt på

medlemmemes fowentninger

Hvori består faren da?

Jo - Faren er at vi luller os selv i søvn - for
det går jo nok alt sammen. De sidste par år

har jeg i beretningen haft et pur.rkt med om
antallet af klubber der kommer til dette
ene årlige møde. Vi har haft focus på om-
rådet og har gjort en aktiv indsats for at

trække jer til huse og det er rart at kunne
sige at det er lykkedes. For 2 år siden var vi
62 personer fra 22 klubber - sidste år var vi
80 fra 29 klubber og i år er vi 81 -merl fra
hele 34 klubber så det er bare rigtig godt og
sundt for den demokratiske process. Men
hvad sker der nu, hvis vi i dag får et helt
udramatisk repraesentantskabsmøde og vi
til næste år IKKE bruger tid på at ringe
rundt for at hive tilmeldinger ud af klub-
beme ... Ja, jeg kan kun gætte - for det går
jo nok ... Men går det ufatteligt godt ?

Hvor vil jeg hen med alt denne måske ik-
ke særligt positive snak? Jo - det hele er

oplæg til at jeg vil fortælle om en væsent-

lig forandring i måden vi arbejder på. Vi
har i bestyrelsen i årevis fordelt en række
opgaver blandt os som vi så laver på frivil-
lig basis. Vi taler fx om Methanolordning,
Flyvepladsudvalg, Webmaster, Elite-
udvalgsarbejde og sportsudvalg. Proble-

met med denne arbejdsmetode er dels at
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kvaliteten af udført albejde svinger i for-
hold til hvem i bestyrelsen der aktuelt har
opgaven, men også at arbejdet i bes$-
relsen biiver ret fbkuseret om disse opga-
ver og vores få bestyrelsesmøder bliver re-

latir.t bagudrettede.

Sekretariatet får flere opgaver

Vi har derfor besluttet at lade sekretariatet
overtage alt det administrative i disse op-
gaver. Dette vil ske løbende gennem 2004

og fra 2005 er arbejdsopgaverne endeligt
overbragt. Formålet er at få ensartet kvali-
tet på udført arbejde, ET sted som med-
lemmeme/klubberne skal henvende sig

men ikke uvæsentlig også at vi i besty-
relsen kan få mere overskud til at tale stra-

tegi og udvikling af unionen. Vi kan såle-

des r'ære meLe fremadrettede i stedet ior at

Iulle os selv i soln i pr.rktiske' .11'!gi1'l56pr-

ga\.el. \/i sk.rl tæuke irem og r-rstanrlscligt

udr-ikle ruric)nL.rl, sa r i folqer mecl ficlen og

r-ncdlemmernes ousker og frem for alt sik-
rer at det kan Lrlive ved med at ga - ikke
rrt.rtteligt godt men velfortjent godt.

Struktur og visioner

Det er så moderne at tale strukfur og det er

måske meget sundt - for det er i alle fald
en lejlighed til at stoppe op og oven'eje om
tingene er som man geme vil have dem
--eller om der skal laves forandringer i
tingenes tilstand.
Vi vil i bestyrelsen bruge meget mere tid
på at tale om visioner i fremtiden, men for
at det ikke bare bliver tankespind ud fra
vores egen lille verden - så har vi brug for
input. I der kommet her i dag repræsenter

på mange måder kæmen af dansk model-
flyvning. De fleste af jer har r'æret model-
flyvere i mange år - I er repræsentanter for

Jeres klub og vi må således også antage at
I har en masse synspunkter om hvordan
tingene skal være lokalt i |eres klub - men
forhåbentlig har I også tanker om hvordan
modelflvni-ng på landsplan bør se ud. Det
er helt fair hvis I bare mener at vi i RC-uni-
onen skal gøre som vi plejer - men hvis I
nu går med tanker om dette og hint som vi
kunne få glæde af alle sarunen - så sig til.

Jeg tænker ikke på om der skal indføres en

ekstra manøvre i vores A-certifikat eller
om der skal være 56 eller 64 sider i bladet

- jeg tænker på de store linier. . . Hvis ikke
inputtet kommer fra Jer - hvem skulle det

så komme fra, så kom nu ud af busken !

Certifikater

Apropos certifikater - så fik vi nye certifi-
kater i 2003. De er generelt blevet modta-
get godt og det ved jeg at sportsudvalget
er glade for. Sportsudvalget har også fået

afholdt 2 stormodelseminarer - men det

;:t l"*.. 
Petersen sige lidt mere om se-

BL9-4

Efter flere års bearbejdning har vi nu også

endelig fået ny BL9-4. Vi har jo fået det
stort set som vi ville have det og som SLV

kom og viste frem på sidste års repræsen-

tantskabsmøde - men i sidste øjeblik er

der kommet en lille "sidegevinst" med

som vi godt nok ikke har kalkuleret med:

Det er blevet gjort strafbart rned fængsel i
indtil 2 år at overtræde vores Stormodel-
regler. Med andre ord er det nu vigtigere

end nogen sinde før at sikre at alt der en-

ten vejer mellem 7 og 25 kg ELLER er

fi'emdrevet af en Jetturbinernotor - er god-

kendt af cn kontrollant og at legieme i øv-

ligt ovr'rholdes. Ieg halrel aldrig at vi kom-
lner i e'r'r situation hvor en modeh-11't'er må

ind bag trenmer for handlirrgel ioretaget

med et lnodeltly. I ma hjælpe til ude i klub-
berne for at få spredt kendskab og få skabt
den nødvendige respekt omkring stor-
modelreglerne. Der er mange klubber der

allerede har fuldstændig styr på disse ting
og som har stor respekt omkring stormod-
ellerne - men vi ved også at der findes en

række autonome som mere eller mindre
gør hvad der passer dem. Jeg ved ikke om
de pågældende kan standses - men vi har
i alle fald en forpligtelse til at fortælle hvil-
ken risiko man nu løber.

Fra unionens side har vi selvfølgelig
gjort opmærksom på dette på stormodel-
kontrollantseminarerne, og den nye BL er

trykt i Modelflyvenyt nr 7/2004, men vi
arbejder også på at lave en folder der kan
deles ud fra hobbyl.randleme. Vi har

spurgt en række forhandiere om de ville
h;ælpe med at uddele sådan en folder når
de sælger stormodeller eller grej iør'rigt
der kunne tænkes anvendt i stormodeller

- det har alle uden forehold sagt ja til

Registreringskort

For at I ude i klubberne lettere kan kon-
trollere om en given stormodel er god-
kendt, så indfører vi om kort tid et regis-

treringskort på samme størrelse som med-
lemskortet - som fremover SKAL vaere

monteret i flyet for at der må flyves med

det. Kortet kornmer til at indeholde oplys-
ninger orn model, \'ægt, pilot og kontrol-
lanter. Vi har besluttet at give 2004 som

"frit lejde" til at få alle eksisterende stor-
rnodeller registreret og stormodelkort ud-
stedt, nren fra 2005 er der flyveforbud jfr.

Reglerne hvis kortet Ikke er rnonteret i mo-

dellen. Vi llåber at det på denne måde bli-
ver lettere - lige at stikke hovedet ned i



modellen inden den bliver sarnlet hvis
man får besøg af gæstepiloter ellel nar eg-

ne medlemmer kommer med en model
man ikke har set før'.

I lighed med de tidligere år ma vi seutle et

par venlige tanker til en reekke persorler.

Hjemmesiden

Først vil jeg nævne alle de n1cL1lcn1nrL.r

som dagligt er med til at skabe iiv p.e vort-'5

hjemmeside. Besøgstællere sFiurier rleru-
daf - med nlr o\rer 700.0011 L.esog p.r -l .u.

lnden for det seneste ar er lier :krer ct c.-r.

21.000 indlæg på r'ores tL)r'.:tr. - .iei .'r J7 i
snit pr. dag og vi er rru hert t p!-e c: , 1i re-

gistrerede medlemmer

Dødsfald

Sidste år stod Slc'nd P:!r'.:g::..i'i l',er og

fortalte i vanlig stil rur :-r:.i -:-:lr-re i Eli-
teudvalget. Hau var n<iLri -\!-:'.nei r.r.-1 af

et laengerer'.lt'ntlt >\. i.jr':-.:.':.r,i. nrcrr

r.ar frisk-havclc. rr-r.ic l.'::'i=: ci -r i .let he-

le taget rask uci. Dct c'r i'..'-:'::::rii.eiigt at

Svend kort ior Jul ritr.ic --.: C-::r:r: - L.lot -17

år. Jeg synes vi sk.ri ht-i;: -: -- c.i.liL. stil-
hed og sende en tanke r:- Sr =:.js kone El-

len og dcres to :nr.r rlrr::..

Modelflyvenyt

Og fra den ene vtlcriigi..; :-- :-: ir.!ierl.:
vores redaktion gor f!rn:-:: <: ::::'.:aqr'rrde
arbejde. Vorcs L.llt'l rr :1,'::.:. - -t 'r.,{rn-
sinde før og fr.-r i ('rr ois..: i:'.a:< :--!.ia :i!-ler'

en nogensinde for ir'lel r: i-.-: u.:glcr -1

numre a 64 sider og I ai:o -:.-: i:-:r r i ktrn
haft2 64 siders numre. Ei.. ',..:--: :--ir..\e r)g

stor tak til redaktionen

Sekretariatet

Sekretariatet gør ct kæm;rc .:ri.';. .i r!'{-
ner unionen overfor medlemli..cr.c. Tai til
Karen og Arild for den store in,js":L. ... Og
så ... Man taler jo ikke om en kr.in.les;r.ler-
men faktum er at Karen h'lder rirri: onr
en lille måned - nemlig den 17. aprii. Skul-
le vi ikke lige rejse os og råbe hurr.r itrr Kl-
ren.

Sidst men ikke mindst synes ies vi sk.rl

sende en tanke til alle de der ude omkring
i landet arrangerer Stævner og opi i:n:|q-
er. Deres indsats er uvurderlig for mot-lc'l-

flyvningen i Danmark og vi er rnange cler

ser frem tii et eller flere arrangementer vi
plejer at deltage i... Lad blot sæsorrcn

komme - så vi kan komme i gang

Økonomi

Vi skal lidt senere kigge på unionens oko-
nomi. Vi har det fælles problem at en uh'k-
ke sjældent kommer alene. Vi har med vil-

Det fulde referat fra repræsentantskabsmødet bliver udsendt som kluborientering
og kan i ovrigt ses på www.rc-unionen,dk - under information.

je kørt med underskud i 2003 og kommer
også igennem 2004 med et underskud.
Formålet har været at nedbringe unionens
egenkapitai til et lidt mere fornuftigt ni-
veau. Ulempen har været at mens alt an-

det er steget så er unionsmedlernskabet ik-
ke steget de sidste 3 år. Samtidig har rege-

ringen så vedtaqet en finanslov der inde-
bærer bortfald af portostøtten til for-
eningsblade, hvilket belyder at biadet alle-
rede fra i år er blevet væsentligt dyrere at
distribuere. Heldigvis har vi i IS-modelfly-
venyt været i samme situation som i RC-

turionen - nemlig at vi har fået opbyggei
err kapital der er lidt for stor. Derfor be-

sluttede vi i Dansk Modelflyveforbund at
kore 2004 med underskud således at bla-
det overfor unionerne ikke kommer til at
koste mere end vi regnede os frem til op til
sitlste repræsentantskabsmøde. Men fra
2t105 kommer bonnen altså. Det faktum at

r.i nti korer fuld farve og laver flere sider
errd ior samtidig med at distributionen er

steget gevaldtgt gør at bladet er en væ-

sentlig del af den stigning vi harbudgette-
rei med i 2005. Men andre ting er også ste-

get en del og da vi også på en række punk-
te'r laver t-lere aktiviteter - ja så er der altså

behov fbr flere penge - og jo det er en gan-

ske stor stignilg på en gang - nemlig 100

kr - men popuiært sagt kan vi sige at halv-
delen er efterslæb for en række år uden

kontingentstigninger og den anden halv-
del el portostøtten til bladet.

Hvis IKKE vi i dag kan godker.rde en

stigning på 100 kr er der kttn en vej - og
det er at skrue ned for aktivitetsniveauet.
Det ville jeg ikke bryde mig om - men det

er selvfølgelig forsamlingens afgørelse.

Når nu vi skal diskutere stigningen beder
jeg Jer huske på at man ikke engang kan få

en standardsewo for 100kr -
I mit verdensbillede har vi fået børstet

en masse støv af unionens image de senes-

te år og vi har sat en masse ting i gang der
gør at medlemrnerne i dag får væsentlig
mere union for pengene end før. Vi er langt
mere synlige og både blad og vores tilste-

deværelse på Intemettet gØr at unionen i
langt højere grad er på medlemmernes
nethinder end før. Jeg synes jo - rnåske lidt
farvet - at det er en god udvikling og hå-

ber I er enige. Jeg synes det ville være synd
at sætte noget af denne udvikling over styr
fordi vi pga. lommesmerter må skrrre ned

for aktivitetsniveauet - det beder jeg jer

taenke på når vi skal vedtage unionskon-

tingentet senere

I ønskes alle en rigtig god sæson.

Flyv sikkert - vi ses ude på flyvepladseme

Iorgen Holsøe, Karen L.rrsen og Lars Kilclholt

.l.l



Regler for modelflyv
Dette regelsæt er en sammen-

skrivning af de forhold der gør sig

gældende ved modelfl yveopvis-

ninger i Dansk luftrum.

Hjemmel til disse regler stammer

fra er BL 9-4, Bt 5-3, Rc-unionens

ansvarsforsikringspolice samt af-

taler med Statens Luftfartsvæsen,

ved Henrik Sandum.

Der findes 5 forskellige slags op-
visninger. De er følgende:

Typ" l.Opvisning på offentlig el-
ler militær flyveplads i for-
bindelse med full-size opvis-
ning.

Type 2. Opvisning på full-size of-
fentlig eller militær flyve-
plads som blot "iånes" tii for-
målet.

Type 3. Opvisrilrg pa frrll-size pri-
vat flyveplads som blot "1å-

nes" til formålet.

Typ" 4. Opvisning på en af RC-

unionen godkendt model-
flyveplads.

Typ" 5. Opvisning uden for god-
kendt modelflyveplads.

OPVISNING TYPE I

Opvisning på offentlig eller militær flyveplads i forbindelse med fuIl-size opvisnilg.
Krav til særlig forsikring: Nej, modelfly er medforsikret i stævnearrangØrens forsikring.
Krav til sikkerhedsnet: Ja, men det er stævneledelsens afgørelse.
Krav til forsikringsanmeldelse: Nej.
Krav til pladsgodkendelse: Nej, det er stævneledelsens ansvar at pladsen er egnet til modelfly-

^iug.

Bemærkninger:

Dcnne type oplisning styres af B[,5-3 (L.ufttartskrvens - Bestcmmelser tor Luftfart).
Det p.rliggc{ cien overordnede arr.rngor af st:evnot at underrettL'Statens I-uftfartsvæsen om modelflyveaktiYitctr-r
ved denne tvpe st"a'\,ncr. Kravet til sikkerhedsnet skal iorstås således. I udganespunktet skal sikkerhedsnet opsæt-

tes, men hvjs stævur'ledelsen og/eller flyvcledcrcrr vurde'rer det som en hindring eller cn risiko for dt't øvrigc stær-
ne

(full-size fly) s.i cr clet disscs afgorelse og.1ns\L1r at fravigc opsattning arf sikkcrhedsnot.

RC-rrnionen har i grunden ingen beføjelst'r eller;rnsvar vcd dennt. typc opvisrringer.

OPYISNING TYPE 2

Opvisning på full-size offentlig eller militær flyveplads som blot "lånes" til formålet.
Krav til særlig forsikring: Nej, den almindelig RCU ansvarsforsikring dækker.
Krav til sikkerhedsneh Ja, sikkerhedsnet skal opsættes.
Krav til forsikringsanmeldelse: Ja, der skal indgives forsikringsanmeldelse til RC-unionen.
Krav til pladsgodkendelse: Ja. RCU-flyvepladsudvalget skal kunne godkende pladsen.

Bemærkninger:
Statttrs I uftf.rrtsr';cse'n skal sogcs om dispr.ns.ition for ll[- 9-.1, idet der normalt ikke nrå flyves med modelflv tættgre
end 5 km. fra ofTcntlig flvvcplads cller ti km. fr;r nrilitær flyveplads. Hvorvidt en flyveplads er offcntlig, militær ellor
prir'.rt, afgores af Statens l-uftiartsvalsen, men kont.rkt først IIC-unionc'ns flyveprladsudvalg for at {å r'ished onr lrvil-
kcn :Lrtus en givtn fll,r.eplrds har. Hvis cler er særlige forhold, sttm f.eks. stor afstand mellem modelfly ofl publi-
kunr, der gtrr at et sjkkerhedsnet ikkc vil h.rvc nogen sikkerheclsm.rssig effeki, sa kan dct godt undladcs, men I{C-
uttitneti: flvveL.lad.trdlalg skal hrr e l.csnrndel:cn at vide -skrjftlict. Dct er st.r'\'nets sikkerhcclsanslarlige der tager
L.e.lttiningcn o{ dn\\ .rrct it'r en srclarr 1..'sluining. \ogle enkeltr ftrll-size fll r ep)adse.r er i forr ejen godkendt af RC-

urtionen strnt mrrcle lil\'\ cll.rdscr. i t-ii:sr i.r rili.rlclc iolqc: req)trne for opvisninll t]'pe {. Flyvning mcd stormodeller
er kun mrrligt nar fir vep).rrlsudvalgct h.rr sodkcndt pl.rdscn tii det.

OPYISNING TYPE 3

Opvisning på full-size privat flyveplads som blot "lånes" til formålet.
Krav til særlig forsikring: Nej, den almindelig RCU ansvarsforsikring dækker.
Krav til sikkerhedsnefi Ja, sikkerhedsnet skal opsættes.
Krav til forsikringsanmeldelse: Ja, der skal indgives forsikringsanmeldelse til RC-unionen.
Krav til pladsgodkendelse: Ja. RCU-flyvepladsudvalget skal kunne godkende pladsen.

Bemærkninger:
Dt'n privatc flyveplads-rjcr skal give lov til opvisningeu. Hvis tlcr er sa:rlige forhold, som f.cks. stor afstanc{ mellem
modelfly og publikum, dc'r gør at et sikkerhedsnei ikke vil have nogen sikkerhedsmæssig efTe'kt, så kan det godt
undlades, ntcn RC-uniont'ns fl1,r'epladsudr,.rlg skal havc begrundelsen at r-idc skriftligt. Det er opvisrringens sikker-
hedsansvarlige der tager Lrcsit"rtniugen oll ans\'.rret for ur sådln beslutning. llyvning med stormodeller er kun mu-
ligt når flyvepladsudvalget har godkendt pladsen til dct.

OPVISNING TYPE 4

Opr,'isning på en af RC-unionen godkendt modelflyveplads.
Krav til særlig forsikring: Nej, den almindelig RCU ansvarsforsikring dækker.
Krav til sikkerhedsneh Ja, sikkerhedsnet skal opsættes.
Krav til forsikringsanmeldelse: Ja, der skal indgives forsikringsanmeldelse til RC-unionen.
Krav til pladsgodkendelse: Nej. Modelflyvepladsens bestående godkendelser gælder.

Bemærkninger:
lVlodelf-lvvepladsen beståcnde todkenciclse, samt evt. skrrmodelgodkendelse er tilstrækkelig fr:r at genncmfore et
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Opvisning type 5

Opvisning r-rden for godkendt modelflr,r'eplads.
Krav til særlig forsikring: Nej, derr alrlindelig RCU ansvarsforsikring dækker.

Krav til sikkerhedsnet: ja, sikkerhedsnct skal opsættes.

Krav til forsikringsanmeldelse: Ja, del skal ir-rdgives forsikringsanmeldelse til RC-unionen.
Krav til pladsgodkendelse: Ja. RCU-ilvvepladsr"rdvalget skal kunne godkende området.

Bemærkninger:
Det udvalste områdc dcr tænk.i .1.,\'endt tii opvisning, skal godkendes af llC-unitncns il1'r'epladsrrdvalg.

Ansogning, indeholdendc krrrt oi skiiscr over trmr.rclct, skal indsendes til flyvepladsudvalget i gocl tid, sellest 3 ugcr itrden

opvisningens 1. dag.

BL 9-{ geelclcr uansct hr ilkc: omr.rde man måtte pege på.

Hvis der onske: flvi ning mrcl stormodeller, s;i skal clet valgte onråde \'ære cgnct til dct og lodsejcren r'ære indforstiiet
rned det. IIC-unioncrr. ilvlepladsrrdr.alg skal ansoges og kunne godke'ndc omrndct til flvvning med stormodeiler.

GENERELLE DEFINITIONER

Hvad er "offentlig indbydelse" ?

Så snart der el indbudt publikum r.ia de offentlige medie4 såsor.t.t dagspresse, radio eller TV er der ta-

le om "offentlig indbydelse. Annonceri-ng på internettet eller i Modelflyvenyt er også at betragie som
en offentlig indbydelse.

Hvornår er der tale om en opvisning og hvornår er der tale om et træf/konkurrence?

Stævner er arrangementer såsom hobbyflyvertraef, sommerlejre og konkurrencer hvor der ikke er of-
fentligt indbudt publikum. I stævnekalendercn vil der står "Pr-rblikums steevr.re :nej" .

Der vil fremover \rære kr stær'nekalendere,6n hvor der star : Publikumsopvisning og 6n hvor der står

Lukket stævne, publikum ingen adgang.

Et modeflyvetræf eller en konkurrence er altså ikke en opvisning og kr'æ\'er ikke sikkerhc'dsr.ret.

Ej heller kan der indgå opvisning som er1 del af programmet.
Udføres der under et traef opvisning f.eks. om søndagen, så træder disse nærværende regler for op-
visning i kraft.

Forsikringsanmeldelse.

En forsikringsanmeldelse er en meddelelse til RC-unionen om at en modelflyveklub ønsker at gen-

nemføre en opvisnirg. For at have dækning under RC-unionens gencrellc ansvarsforsikring skai RC-

unionen underrette både forsikrilrgsselskabet og Statens Luftfartsvæsen om opvisningen. Sri derfor er
en forsikringsanmeldelse nødvendig, selv om der ikke fra klubbernes side skalbetales ekstra præmie,
så skal RC-unionen alligevel have viden om opvisninger, med undtagelse af type 1 opvisninger.

Udenlandske piloter som deltager i opvisninger i Danmark.

Hvis der deltager udenlandske piloter i opvisninger i Danmark, så dækker den fælles ansvarsforsi-
kring såfremt der indbetales en tillægspræmie pr. udenlandsk deltager.

Piloten skal r'ære indehaver af evenfuelle godkendelser af hjemlandets organisation, til at flyve med
den aktuelle modeltype, samt at kunne bevise at han/hun har gyldig forsikring hjemmefra, som deek-

ker flyvnllo i Danmark.
Det er stær.neleder/sikkerhedsansvarlige der har ansvaret for denne visitation.

Betaling for opvisning

Det er ikke forbudt at t..rge entr6 for opvisninger.
Men det er ikke tillaclt for deltagende modelfly'vepiloter at modtage betaling, af nogen som helst art,
for at udføre modelfll'r eopr isnir.rgen.

Grunden er at RC-unionens ansr.arsfolsikring er en forsikring for amatørmodelfl1wning.
Ønskes der mulighed fol honorerilg af deltagende piloter kan det kun ske i forbindeise med er-

hvervsmæssig flyvning. Der skal ved erhven'smæssig flyvning, før end forsikringen giver dækning,
betales en ekstra tillægspræmie pr. dag pr. pilot.

Besluttet og indfbrt af RC-urionens bestyrelse, maj 200-l
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Sikkerheds-
spalten
Ianker orn sikkcrhed, fla IIC-unio-
nens flyvcplaclsudvalg.

Når man ta13el mndt rnellern de

danske klubber og læggel mærke til
sikkerhedsniveauet, så er det gene-

lelt en rar oplevelse. Folk tager

pænt hensvn ti1 hinarrder-r. Der er

dog noglc tirrg som f.rlder i ojnene.

Motorkørsel

Der er stadig folk som ikke kan for-
stå hr-orfor man ALDRIC rna køre
motoltest inde blandt andre men-
nesker. Det er yderst far'ligt at køre

en motol op pti tulde omdrejr.ringer

ilde i start området, hvor .rndre

mennesker befilder sig sanrtidi gt.

Særligt skarl man sikre si5;, at der ik-
ke er personcl i nærheden af plo-
pellerplanet. Plopellerplar.ret er en

linie ud fra propellen, i dct pl.'ur som

den rotercr i. I{r.is plopellcrr går løs

eller i stykker; s.i forsvindcr den el-

ler stumpelnc vinkeh'et nd fla mo-
deilen, uci via propellerplanet og

det er' lir >f.rrligt .]t >t.r i i ejt'u.

Det er også rneget uforsvarligt at

lade en motor køre for fuld gas,

rncns der st.lr folk foran modellen.
Nok fildcs der sikkerhedsr-nøtrik-

ker og dir'. l.rsc, men hvis cr.r propel
for'lader sirr aksel, så villc dc f"leste

rrok br'takkr' sig fra .rt r.urr' i r ejen.

Særligt firctaktn.rotorel har den lidt
kedelige egcrrskab, at cle k.l.r fir-rde

på at lave såkalclt "backfirc" eller p;i
dansk "at sparke baglæns".

Når firetaktmotoren ligc er: startet
trg der stadig t'r glødestrour pJ, s.l cr'

rnotorens ta:r-rdilgstidspunkt fak-
tisk meget tidligere cnd uden g1ø-

destrøm og delfor er risikoerr for
backfire meget storre.

Så derfor: Kør aldrig fuld gas med
glødestrøn.r p;r og hold rnodellcn
''.æk fi'a folk ved motortest. Gå afsi-

des eller ud prii lrlnsn i stedct.

G lødestrø msled n inger

Noget som man skal r'ærc opmærk-
som på er risikoen vcd glrde-
strørnsledningel taet på propellen.

Sakaldte "pou,el panels" kan r'æ-

re gode pa rnarrge måde4 n-rc.n deres

udtag til glrrde'strørn frister rnange
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til at br-uge en lcdning over til flyet.

Sa sparer folk jo udgifter-r til ct sepa-

rat g1ødestrørnsbatteri. Mcr.r pas på!

Dcls cr der trftt' trheldigc spæn-

dingsfald på glødestrømmen i det
øjcblik at startermotolen anvendes,

hvilket givcr dairligere(mindre) 91ø-
destrøm. Dcls l-rar mange uråske

undret sig over at gløderolct br.en-
del af hvis startens smuttcl af
spinderen og rammer motoren.

Glød og starter har ofte fælles stel

og clet betydcr at nogle glødcrør ri-
sikere at fa 12 r'olt hvis stalteren
rammet motol'cn.

Men det allerfarligste er dog led-
r-ringen i sig selv Da der fra porver
panclet skal lednir.rger bådc foran

og bagved motoren, så blivcr sik-
kcrheden oftc kompromitterct.

Jcg hal SA rnange gange sct at
folk der får glødestrømslednir.rgen

ind i plopellcn. Det forskla:kker
folk, sorn oftc kommer til atbcr,æge
sig hurtigt i forskrrekkeise og dct gi-
ver ofte ydcrligcrc farlige situatio-
t1er.

I-øsningen el typisk at bluge et

løst glødebattcr i, sorn kan ligge bag
vcd rnodellen rned ledningen ind
ove'r vingen og komme til gløderø-
ret bagfra n-rodcllen og ikke fr'.-i si-

den som ved brug af port'el panels.

Mange har klogeligt valgt at be-

nyttc'sig at dc stikaldte "str.ln på

dase", sorn bestar ai et batteri
s.unrnertbyggt't mcd err liunt for'

gløderørs klemme. Dc er hancly og

oftest genopladelige.
Det er ikke for at foik nødvcndig-

yis skal droprpe c-leres pou'er.panel,
men blot ovcrvcje risiko morlenter-
ne ved brug af den slags gløde-
str'ørn.

Pas på fingrene

En yderligere sikring af dig og dile
fingre er at tøjrc modellen mcd en

snor orn halerr os en pløk i jorden.

Dette giver dig err ledig hånd, som
ikke skal holdc rnodellen tilbage
n.lr rnol()ren kulcr. Det cr ()gs(l sct

for at man f.ir staltct op pa cn for-
kcrt rnodel i serrdercrr, sonr sa givcr
hoj eller fuld gas når der startes op,

her hjælper tøjringen også.

Flytepladsudvalget
Tloels Lund

i

Biarne Sørensen har skrevet et meget medrivende og oplcvels€m

sin fulde længde på www.modelflyvenyt.dk Her er der kun blelt I

Hvis man har interesse. for stotsr'ær.-- : :- . -

slæb har man sikkert også hørt om F\ lC - ' -: . -

marks årlige flyslæbsstævne. Det sk..:... .:..:
sigende va:re et slarafferrland for sr'æ...:
piloter rnellcm 50 og 100 besøgende pi.l:. . -

hængig af vejret.

Med min interesse for "aeroplan giidnin: :-
ke'de det nærmest naturligt irt køre den tl .-
lange fur:, for ved selr'st.n at konstatere onr >:-:- -

net også kunne 1er-e op til clet ry det h.rr :-. - :

ornkrilg i storsr'ær-err-r'r'i I jeret.

Der var nu nok for os at se på, bådc s\'å,,:r:
og trækflv. Det var ilspirerende at gå og <,::.
på de mangc spccielle svcr\.ere, som mau k'-::-.:.

finde på placlsen, s\'æ\'ele som er meget sjæ..i:.
både fuldskal;r som modeller.

Er det så rigtigt, at det er et slarafienlarrd ft:
storsr.ævcrpiloter? Hvis man tager :i. Iiii.lcr-
mark for at iå inspiration og kigge Li: ae l'.ange
f-lotte sr'.:eve re /tr;ekflv så er clet et k,.r:':'.r. Hr i:
man re5pel nrc-d at komme til c.t -slær'ne for at fa

en masse flvvctid, så er svarct nok r..' . il ilket jeg

godt I'idste inclen jeg tog aristec'I. .... ;rg krd sr';t'-

veren blive hjemme og var s.r1erle. l..rre pa sighl
seeing. Vi har alle forskcllige o:-.s.ei til ct stær'-

ne, og til clc som lægger \,;rgt i.- iet sociale op;

på det at mirde en rnasse interes:-..:te rnennesker

og samtidigt få en flltetr-rr i r.r' trq n.t, eller som
jcg, tager fulcn som en ilrspirl:rtrrs/sightseeing
tur er det absolut turen \'ærd.

Denne.=B,tqllbhavde g.g. meget flot finish
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Det mest brrrgie .i...b.ilr : Srr i;s Trairrr'r i skala 1:2,8

3 stk. Salto kunstflyvningssvæverc i skala 1:2,2
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mættet referat af turen til Riidemark som kan læses i

t plads til de gode billeder og en lille appetitvækker

Se også bladets forside, som Bjarne har givet teksten: "Den ene Salto havde endda en kvindelig pilot"

Redaktøren tygger lidt på det der "endda", men har med fornøielse læst referatet ... og den opfordring er hermed givet videre!
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,M SKRÆNT 2004 (F3F)

Hanstholm d. 1 9.-20. juni 2004

Esbjerg Modelflyveklub indbyder til dette
års Jydske Mesterskab i Skræntflyvning i
klassen F3F. Tidspunktet for mesterskabet

er den L9. juni og med den 20. juni som re-

servedag. Mødested er på P-pladsen foran
Hanstholm Camping kl. 9.00.

Startgebyret er kr. 75,00. Tilmelding senest

den 16. juni til Knud Hebsgaard, 75246490

eller 41112543 (mailadr: kh@plusoffice.dk)

JM skrænt er tællende til udtagelse til
NM og Viking Cup.

Har du aldrig deltaget i en skræntkon-
kurrence, så tilmeld dig alligevel. Du må
gerne kontakte mig ang. konkurrencereg-
1e4 flyvested mm. Vel mødt.

ffi::::*X
24. -27 . juni 2004

Filskov Modeiflyveklub arrangerer Heli
FlyJn i 4 dage efter følgende program.
Her vil der være noget for enhver
helikopterinteresseret.

Torsdag d.24. iuni: Fri flyvning
Fredag d.25. funi: Filskov Mix

0900 Briefing
0930 Gennemgang af Mixbane
1030 "Filskov Mix"
1800 Debriefing

Lørdagd.26.iuni: PræcisionsHover
0900 Briefing
æ30 Gennemgangafpræcisionsbanen

1030 Præcisions Hover
1800 Debriefing

Søndag d. 27. juni: Freestyle

0900 Briefing
1030 Freestyle

1500 Debriefing
Der kan camperes på pladsen, men der er

ingen strøm, ellers kan Filskov Kro, 1 km
fra fly'vepladsen samt Billund Camping
med hytter, 15 km fra flyvepladsen, anbe-

fales! For at deltage skal man være til ste-

de ved briefing.

Tilmelding til Filskov Modelflyweklub er

nødvendig senest tirsdag d.15juni 2004

75885454. Mail: rotordisc@teknik.dk
Deltagergebyr Pris: Torsdag: kr. 00.00

Fredag: kr. 100.00 Lørdag: kr.100.00

Søndag: kr. 100.00 hele stævnet kr. 250.00

Filskov Helimix består af: Flest 8 taller på 2

min., rund om 2 stokke. Derefter et antal
discipliner i rækkefølge fx slaiom mellem
flamingo stænger, vælte ål dåser med me-
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deme, løfte små trekanter til depot lande
præcist i et spor osv. Alle disciplineme fly-
ves på bcgrænset tid fx 5 min.
Præcisions Hover: I samme stil som Mix,
men her kræves større færdigheder i
Hover og hver disciplin er tidsbegrænset

fx 2 min.
Freestyle: Her er tænkt at man kan flyve et

hvilket som helst program på max. 10

min., det kan være Skala - 3D - FAI eller
lidt af hvert. "Filskov Helibatic" manøvre-
katalog findes på hjemmesiden \{ 4rw.oy-

filskov.dk
Filskov Modelflyweklub

Kaj H.Nielsen

HADERSTEV MODELFLWEKLUB AFHOLDER

KAMMERATSKABSTRÆF OG s0 ÅRS JUBrrÆUM

25 til 27 juni 2004

I forbindelse med vort 50 års jubilæum,
ønsker vi at lave en opvisningsdag den 27.

juni, og her haber r i, at se s.r mange som

muligt af klubbe.ns vennct således at da-

gen kan markeres lidt festligt.
Der vil blive arrangeret er1 iestlig lordag

aften på pladsen. \ii har gode camping-
muligheder med el, r-and og toiletforirold.
For el og vand betales kr. 30,00 pr. cam-

pingvogn ibr hele u'eekenden.

Det er ikl<e nodvendigt med tilmelding,
men onsker man dette, kan henvendelse

ske til Hans Jørgen KristensenT 4526285 el-
ler mobil 23412980.

Mød talrigt frem.
Med venlig hilsen

Hans Jørgen Kristensen

F5F/F5B KONKURRENCE SITKEBORG

26-27. JUNr 2004

Silkeborg El & Svæv indbyder til F5F/F5B
konkurrence i Silkeborg, som afholdes på
vores flyvepla ds 26. og, 27. juni 2004.

Der vil være muiighed for camping på

pladsen allerede fra fredag eftermiddag.
Der forefindes ikke bad, toiletter eller
klubhus. Altemativ anbefales camping-
plads på tlf .86 8228 24. Priser fra ca. 70 kr.

for en ovematning. Silkeborg vandrehjem
er ligeledes en mulighed på tlf .86 8236 42.

Priser fra ca. kr.150 for en ovematning.
Fælles morgenmad kl. 9.00. Briefing kl.
9.30, og første start kl. 10.00. De først star-

tende piloter har fået besked herom inden
briefingen. Der fl1'ves efter gældende reg-

ler.

Alle er velkomne. Der flyves F5B og F5F

samtidigt. Der vil være salg af mad og
drikkevarer på pladsen. Kom og vær med,
det her drejer sig om flyvning og om at ha-

ve det sjovt sammen.

Banen er opstillet perrnanent, som kom
bare i god tid fredag. Startgebyret oplyses

ved tilmelding.
Tilmelding til "Rejseholdets" sekretariat
Peter Bech på telefon 44 48 28 08 eller
peterb@home.informi.com
Yderligere informationer fås hos kontakt-
person Michael Nilling på telefon 868223
46 eller mail nilling@mail.tele.dk
Husk kontrolmodtager til vores nye super
tidtagningssystem!

;
srÆvNE pA SYDSJÆTLAND DEil 26 0G 27 JUNr

VORDINGBORG MODELFTYYEKLUB

Opvisning og stævne for alle interesserede

modelpiloter inkl. stormodeller og jei.

Kom til Vordingborg disse dage og deltag

i et hyggelig og afslappet weekendarran-
gement. Der kan camperes fra fredag til og
med søndag, og der er godc toiletforhold
med vand og strøm.

Programmet ser foreløbig sådan ud:
Lørdag: banen er fri fra kl. 9 -11.15 briefing
kl. 11.30. Publikumsstævne kl. 13 - 20

Sondag: fri flyr'1i1g 19-13

Pølsevogn med stort sortiment: Sodavand,

ø1, kaffe, franske hotdog, burgere/ pomme-
frites mm. til rimelig priser.

Lørdag aften tænder vi op i grillen til det
medbragte mad og fester til vi ikke gider
mere.

Loppe-/stumpemarked i klubhuset og
evt. tilstødende telt. Medbring det du øn-

sker solgt. Der kommer mange publikum-
mer. Vi fon'enter dog alle involverede vil
være med til at deles om opsynet her.

Dine effekter udstilles og handles derfor
på eget ansvar og er klubben uvedkom-
mende.

Fredag kan der ikke påregnes flywning,
grundet arbejde med forberedelseme,

men du er velkommen til at campere og

nyde vores dejlig natur i. Obs. der er kun
ca. 5 km til Vordingborg.
Uforpligtende tilmelding pr. mail jun-pe-

tersen@privat.dk eller på tlf .5537 6704

altemativt: formand Thomas Petersen tlf.
54447060 med oplysning om antal og evt.

campering.

SoMMERLEJR SøNDERBORG 2004

2t7 TtL I tfl UGE 28

Hermed indbydes der til modelfly'vesom-
merlejr i Sønderborg. Sommerlejren aftrol-

des for alle RC-model piloter både med og

uden familie. Sommerlejren er ment som
en kombineret sommerferie for hele fami-

lien med mulighed for masser af model-



flyvning som ikke forpligter, selvom vi
dog har små/store konkurrencer i løbet af
ugen.

I området omkring Sønderborg er der et

utal af sommeraktiviteter, både for bøm
og voksne, se \ ,.vy\ /.soenderborg.dk

Vi vil benytte Sønderborg Mfk. flyr.g-
plads til at muntre os på. Du kan er.t.

finde oplysninger om pladsen i RC-unio-
nens klubhåndbog med fortegnelser over
div. klubber, du finder klubben under nr.

67, eller på klubbens hjemmeside:
http: / /hjem.get2net.dk/iak/smk/

På flyvepladsen/ som er beliggende i
den nordlige del af Sonderborg, ca. 5 km.
fra campen, forefindes der klubhus med
gode og fine faciliteter, samt sommerlej-
rens lille og altid velbesogte "Als-bod".

Camping: Sportspladsen ved Ulkebøl-
skole Kaplenivej 3, UlkebøI,6400 Sønder-

borg. Her forefindes, til fri afbenyt-
telse,"Hangar", køkken, bad, toilettet,
sfiøm, kølefryseskab, samt stort fæIles-

rum indrettet med fly-simulatorer og
"Smugkro".

Aktiviteter: Fly for fun konkurrencer,
natflyvning, kampfl yvning, hangarskibs-
landing,2 m. svævegoff-fly"r'ning ved og
omkring Dybbøl Banke, samt en masse

andet hyggefl).vning.
Fredag den9 /7 afholdes sædvanen tro

den obligatoriske "Præmiefest" på Ulke-
bølskolen om aftenen.

Pris: Voksne 55.00 kr. pr. døgn. Bøm
under 12 år.: Gratis

Tilmelding til: Kurt Hevang Løkken-
vej 8 9490 Pandrup,93 20 4476 Mob. 20

62 64 7 I eller kwthevang@hotmail.com
Vel mødt i Sønderjylland

FLY.FOR-FUN I SYENDBORG

23-24-2s. lULr 2004

Svendborg Modelflyve Klub indbyder til
en hyggelig weekend med alle typer af fly
under 7 kg.

Det er muligt at ovematte for hele famili-
en op til fl)n'epladsen, hvor der er toilet,
el, vand og \/arrn grill til rådighed samt
bademulighed i nærliggende svømme-
hal.
Til fællesbrug er der opstillet telt til spis-

ning af vores medbragte mad.
Mød op og giv os et par dage med masser

af flyvning og hyggeligt samr'ær. Nærme-
re in-formation ved Svend Christensen,

62 24 49 05. E-mail: fauer@get2net.dk

Svendborg Modelfl yve Klub

Danmarksmester i flyvning med modelhelikopter, Søren Østergaard, Bindeballe, med den flyvende

model af dcn amerikanske kamphelikopter Supcr Cobra. Den første Cobra helikopter fløj første gang i
1965, dengang har.de den kun 6n motor.

Ud at flyve

Når dagen er ved at slutte, kan publi-
kum køre ud til RC Ellehammers "Fly-
veplads" på Rygbjergvej, her bliver der
mulighed for at se alle de fly i luften, som

dagen igennem har stået på "Staic Dis-

play" ved Randbøldal-Museet. Det kan
lyde lidt knudret, men erfaringeme fra

sidste sommers Modelflyvedag e1, at der
var ganske mange, der harzde lyst til at se

de flotte modeller i luften.

Køb og salg

RC Ellehammer har lovet at sørge for, at

der kan købes modelfly i alle afskyg-

ninger, Lige fra dem man kan starte med

en eiastik til det der findes i den dyre en-

de af skalaen når vi taler om modelfly.

Det er ikke pænt at snakke om penge,

men Randbøldal-Museet, der drives på

No-cost basis er nødet til at tage entre, 30

kr. for voksne og 15 kr. for bøm i alderen

fra fem til 12 år.

Modelflyyedag ved Randbøldal-Museet
Tekst og billede N.M. Schaiffel-Nielsen

Den24. og 25. juli inviterer modelflyve-
klubben RC Ellehammer og Randbøl-
dal-Museet til modelflyvetræf i det
smukke Randbøldal. Den 3. juni vil Hen-
des Kongelige Højhed Prinsesse Alexan-
dra åbne det nye spændende vandek-
sperimentarium. Det betyder, at museet
har mere end modelflyvere at byde på.

Forfatteren har, med sine tre bømebøm,
drenge, som eksperter aforøvet slusean-

lægget. En afprøvning, der tog betydelig
længere tid en beregnet.

Flyvning

Randbøldal er ikke velegnet til model-
flyvning, men Søren Østergaard har lo-
vet at flyve med sin helikopter to gange

lørdag og søndag eftermiddag.
RC Ellehammer vil udstille, hvad der er

værd at se på af radiostyrede modeller
fra gamle Spitfues til det sidst nye.
Danmarks Flyvehistoriske Selskab har
lovet at komme med enudstilling af mo-
deller, og arran gørerne gør i øvrigt, hvad
de kan for at finde andre emner indenfor
flyvning, som vil komme og vise deres

thg frem.
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SoMMER "LlLLE" - LEIR PANDRUP

17. -25. juli 2004

Der indbydes hermed til Sommer "LilIe"-
lejr 2004 i Pandrup Mfk. i Nordjylland i
uge 30. Klubben har r-u. 97 i RC - unionens
klub-håndbog. Klubbens hjemmeside:
www.pandrup-mfk.dk
The Meeting: Alle typer modelfly er na-

turligvis velkomne. Stævnet er ment som
et "Hyggetræf" (ferie) for alle RC-unio-
nens piloter, både med og uden familie.
Der vil i forbindelse med sommerlejren
blive aflroldt Pandmp "Model Air Show"
lørdag den 24. juli kl. 14.00

For piloter der ønsker at deltage i "Mo-
del Air Show'et" er der briefing lørdag, kl.
12.00.

Publikum bliver inviteret til et lille ind-
blik i hvad modelflyvning egentlig er for
noget. Der vil ikke blive opkrævet pilotge-
byr.Der vi1 være senderdepot med "selv-
justits". Denne form for senderdeponering
plejer altid at fungere filt, da faktisk alle

piloter er invoh'erede i at holde styr på fre-
kvenser og radioer.

Camping: I er meget velkomne på r'ores

plads fra lørdag den 17 /7 .Påpladsen fin-
des et fint klubhus med køkken/opholds-
rum, fine toiletforhold samtbad med koldt
og varmt vand! Da pladsen ligger i det sto-
re turistområde omkring Løkken / Blok-
hus, er der et utal af aktiviteter for både

bøm og voksne.

Campinggebyr 50,00 kr. pr. enhed pr. dag,
til dækning af div. udgifter såsom strøm /
gas / renovation nun. ( 1 enired er et telt el-
ler 1 campingvogn) Under stævnet vil
"Moseboden" være åben.

Flyveforhold: Flywepladsen er 320m lang
og 80m bred, så der er plads nok at muntre
sig på. Der vil i ugens løb ikke være nogen
form for konkurrence eller lignende på
pladsen, men udelukkende fri flyvning
for alle.

"Vildmose" grill-aften:
Lørdag aften d . 24 / 7 k1.19.00 afholdes der
fælles grill-aften på pladsen. Alle er vel-
komne. Medbring selv, bord, stole, egen

mad, service og evt. vn. ØI og vand kan
købes.

Tilmelding og ankomst eller for yderlige-
re information til: Kurt Hevang Løkkenvej
8, 9490 Pandrup, 9820 441.6 /20 626478
kurthevang@hotmail.com

Vel mødt til en rigtig
"Familie hygge- weekend " (Ferie)

i Nordjylland

JYSK MESTERSKAB SøNDERBoRG MFK.

3 r. luLl 0G r. AUGUST 2004

Sønderborg Modelflywe Klub byder vel-
kommen til JM i kunstflyvning. Der flyves
i klasserne F3A-FAI, F3A-Nordic, F3A-
Sport samt F3A-X på klubbens modelfly-
veplads i Kær.

Lørdag kl. 10.00 er der briefinp;, og herefter
begynder konkurrencen. Søndag efter bri-
efing kl. 10.00, konkurreres der også i
Sport-klassen. Piloter er velkommen til at

komme allerede fredag, hvor klubben stil-
ler grill til rådighed.
Det er muligt at campere på pladsen, hvor
der findes el og vand.
Lørdag aften er der fællesspisning, som

man melder sig til samtidig med, at man
melder sig til konkurrencen.
Tilmelding til: Peer Hinrichsen, 7 4431260,

e-mail: peergitte@stofanet.dk
Sidste frist for tilmelding er søndag, den

25. juli.
Vi ses!

Sønderborg Modelflp'e Klub

"Vildmose"-grill-aften: Lørdag aften

k1.i8.00 er der fælles grillaften på pladsen.

Alle er velkomne. Medbringer selv, bord,
stole, din egen mad, sen'ice og evt. vin. Øl
og vand kan købes.

Tilmelding og ankomst eller for yderiigere
information: |esper M. Sørensen, Vesterhe-

den 151, 97 60 Yr A, 98980345 / 227 88337

Vel modt til en rigtig
"Familie hygg"- r,veekend " (Ferie)

i Norcllylland

HYGGEIRÆh FREDERICIA

DEN 6.-7.-8. AUGUST 2004

Fredericia Modei-Flyveklub indbyder her-
med til "Hyggetræf "den 6-7-8. august
2004,på klubbens plads i Fredericia.

Der er mulighed for at campere på plad-
sel1, og man er velkommen fra fredag
eftermiddag. Der vil være toiletter og mu-
lighed for strøm på pladsen.

Grillen vil være tændt fredag og lørdag
aften. Lørdag aften vil der være fest i klub-
huset. Der vil være fri flyryning hele rveek-

enden, kun afbrudt af små konkurrencer.

Der indbydes hermed til Helikoptertræf i
Pandrup Mfk. i Nordjylland. Klubben er
nr.97 i RC-unionens klubhåndbog, eller
pa klubbens hjemmeside: n,rvr,v.pandrup-

mfk.dk
Tiæffet Alle t\/per modelt'h, cl r.raturligvis

velkomne. Stær.net er ment som et "Hyg-
getræf" for alle RC-unionens piloter, både

med og uden familie. Desuden vil der væ-

re opvisningsstævne for publikum lørdag.

For piloter der ønsker at deltage i opvis-
ningen er der briefing lørdag, kl. 12.00.

Der vil ikke blive opkrævet pilotgebyr.
Der vil være senderdepot med "seivjus-
tits".
Camping: I er meget velkomne på vores

plads fra fredag den 6. august.

På pladsen forefindes der et fint klubhus
med køkken / opholdsrum, samt fine ba-

de og ioiletforhold!
Campinggebyr 50,00 kr. pr. enhed pr. dag,

til dækning af div. udgifter såsom strøm /
gas / renovation mm. ( 1 enhed er et telt el-
ler 1 campingvogn)Under stævnet vil
"Moseboden" være åben.

Flyveforhold: Flyvepladsen er 320m lang
og 80m bred, så der er plads nok at muntre
sig på. Der vil ikke være nogen form for
konkurrence elier lignende på pladsen,
men udelukkende fri flyvning for alle.

Peter Riis Hansen

MOTBOTRÆF 2OO4

7. -8. AUGUST

Prøv at deltage i årets mest afslappede og

hyggelige tr'æf på vores flyweplads ved
Vester Alling (kort nr. 100 i klubhåndbo-

gen).

M tænder grillen fredag aften samt lør-
dag middag og aften. Lørdagaften holder
vi sommerfest for klubbens medlemmeq,

fremmødte piloter og naboer alle med evt.

ledsager.
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Vi sen erer en god menu til kr. 50,00 det
halve for børn under 14 år. Pølser kan kø-
bes til selvgrill, og vi har også øllvand til
rimelige priser. Camperingsgebyr kr. 50

pr. enhed.

Af hensyn til madindkøb beder r.i orn til-
melding til:

Jørgen Kaae Hansen 86 77 97 67

Kurt H. Petersen 86 i1 61 00

"FILSKOY HELIBATIC I FILSKOY''

7. AUGUST 2004

Der f-in.es "Filskov Helibatic" på Filskov
flyveplads, Tingvejen M9, Ftlskov, 7200

Grindsted.
Briefing: 0930 - debriefing senest 1800.

Tilmelding: 75885454 eller roiordisc@tek-

nik.dk, senest d. 30. juli. Der kan camperes

og flyves på pladsen fra d. 6. aug. Ved til-
melding opgives navn,/Frq/RC-nurnmer
/ klasse og hjælper:

Helibatic Light, Helibatic Sport, Helibatic
FAI, Helibatic 3D.
Manøvrekatalog, pladsens beliggenhed
mr'. findes på klubbens hjemmeside.:

www.oy-filskov.dk
Startgebyr Kr. 100.00 betales ved briefing
PS.: Der kan deltages i 2 klasse4, hvis 3D er

den ene!

Mr4r. Filskov modelflyr.eklub
Kaj H. Nielsen

HOBBYFTWETRÆF HOS KFK

SøNDAG DEN 29. AUGUST

Københavns Fjemstyrilgsklub (KFK) ind-
byder hermed til hobbvfll.r'etræf på KFKs
flyveplads i Soderup nord fbr Fløng. Plad-
sen åbnes kl. 9.00, og der er bliefing kl.
10.00.

Vi håber, at mange har lyst til at deltage,

og du er velkommen, hvad enten du fly-
ver motorfly, svævefly med eller uden rno-
tor, helikopter, ducted fan eller rigtig jet.

Pladsen er godkendt til stormodeller.
Eneste krav er, at du er medlem af RC-uni-
onen.

Der vil r'ære trækfly til rådighed for dem,
der har sr'ær'eflv med kobling. Vores plads
er 110 x 90 meter; og der er en'Jernbane"
anlagt som krl'61t6.-tt-t. på 70 x 40 meter.

Der er mulighed for at købe øl og vand, og
pøiser som kan ristes pa grillen. Klubbens
hus og toilet er til radighed, og den store

gril kan bruges til medbragt mad. Der er

fri entre, så du kan roligt rnedbringe flere
modeller. Kom og r'ær med til at gøre søn-

dagen til en hyggelig sondag.

Kontaktperson:

Jørgen Holsøe tlf. 45 88 65 18.

Flyvningens historie

Forfatter: Ole Steen Hansen
10 boger som hr.er cr pa 32 sider
Ccnnemillustreret nred t.rrletegninger'
Forlaget Flachs, Pris kr. 186,00 pr. bir-rd

De sidste 4 bind i serien "Flyvningens his-
torie" er nu også udkommet på dansk.

Som cie første seks bøger er de sidste fire i
en ligeså fin layout rned flotte illustratio-
ner. De sidste fire bøgcr handler om: Heli-
koptere, Luftkamp, Forurlderiige Fly, Flyw-

ning for Sjov
I bogen, Helikoptere, kan man bl.a. læse

om dengang de første flypionerer fløj over
Øresund, og hvor de første helikopter-
pionerer endnu kæmpede om at komme i
luften. Først op til Anden Verdenskrigs
ubrud, kom de første helikoptere for alvor
i luften.
I Luftkamp, skildres luftkampe fra første

verdenskrig, hvor piloterne kun holdt øje

med fjenden ti1 det udviklede sig til rene

luftslag (dogfight), til i dag, hvor man for-
sker i kampfly, som kan reparere sig se1v.

I Forunderlige Fly, kan man Iæse om fly
med 9 planer og 8 motorer og cykelfly mm.

Det krævede mod og fantasi at få de første

fly til at flyve. Men lige siden har kreative

designere fået ideer til de mest rnærkelige

fly - til tider med stor succes. Andre gange

fiasko.

Fl1'r,t-'ir.,t for Sjov , dækker Sportsflyv-
rring, balloner ja seh'modelfly kommer vi
ind på. Vi komrner langt omkring alle for-

mer for fritidsflyvning,
Bagerst i hver bog findes en ordforkla-

rirrg, og i en af de tidligere bøger om Flyv-
ningens Historie, faldt jeg over et ord som
mange af vores skribenter til Modelflyve-
nyt anvender forkert, nemlig ordet "fly-
ver", en flyver er en pilot og ikke et fly.

Citat fra ordforklaringen:

" Flt1-oer: Betegrelse for cu Ttilot, tnz'igntør eller

otu.lre Ller nrbejder ont bord på ct flt1. En Jltlz:er
ar nltså efl percon. Ortlat skal ikkc fori:eksles
rrrcd "fly" eller " .flyt ennskirtc" , tlcr er tlet luft-

fnrttt j, sorrr .flytterne bet jctrr" .

Bøgerne er skevet til børu og unge men-
nesker; men de kan absolut anbefales til al-

le der ilteressere sig for f'1y i alle afskyg-
ninger.

Arild Larsen

Apropos offentlige

stævner og opvisninger

Redaktøren kom lige
forbi ... og glædede sig
så meget over en meget

flot reklame, at hun var
lige ved at ende i grøf-
ten ... Skiltet er set i be-

gyndelsen af maj på
omfartsvejen omkring
Slangerup, et sted hvor
der dagligt kommer rig-
tig mange biler forbi!
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Dino Hobby i Lyngby oplyser man nu forhandler

Argentinske CA MODEL, designet af F3A pilot
Marcelo Colombo. CA MODEL fremstiller kvali-
tetsmodeller til bla. F3A, elektro,3D og stormo-

deller i op til 38% skala. De fleste modeller fås

son enten laserskårne kits med færdigbeklædte

vinger eller som ARC/ARF modellen På billeder-

ne ses: ECLIPSE, der er en F3A model til priser

fra kr. 5995,- (ill.1), EXTRA 300L i enten størrelse:

24%-27"/"-3L%-34"/"-387", (op til spv 3030 mm. !),

pris fra kr. 3191- (ill.3), Widebody 40 med en

spændvidde på 1430 mm og en pris på kr. 1595,-

(ill.3) og endelig Epsilon på 1600 mm. Til en pris

af pris kr. 2295,- (ill. 4), Begge de sidstnævnte kan

også bruges til el. Vil du se mere så kig på CA

MODELs hiemmeside: www.camodel.com.ar

Dino Hobbys hjemmeside kan du se på

www.dinohobby.dk

Hos Holte Modelhobby har vi set den kombinere-

de modtager/regulator Galary RX 5 (ill. 5). \Iodta-
gerdelen er 5 kanals og med fuld rækkevidde, og

regulatoren kan handtere 30 A svarende til en 600

eller 2 stk .'100 motorer. \'il man se hvordan ting-

en fungerer, kan man kobe gennemsigtige Hype

\Iini 165 sen'oer (ill.5) iil kr.110. Seruoen træk-

ker 3,{ kg og er 0,1S sec. om at dreie 60 gr.

Se ogsa rvrrn'.holte-modelhobbl.dk

Electrodisc'en leverer de n)'e t) pe hojkapasitets

batterier NI-MH fra KAN BATTERY. (ill. 7). BaF

terierne leveres i øjeblikket i 1800.2500,2800 og

3000 mAh. De er gode til elhelikoptere og elfly.

De leveres som en pakke med 4 stk. til modtage-

re, som ekstra tilbehør til Futaba FF8 - FF9 og lig-
nende sendere og i enkelt celler. Størrelse på bat-

teriene er for 1800 mAh ca.20x36 mm/ vægten er

36-40 g. Priserne for enkelt celler starter ved Kn

20,00, Batterieme er testet og fundet i orden af en

habil el-modelflyver her i Danmark. Læs hans be-

skrivelse på vores hjemmeside

www.totordisc-rc-helicopter.dk

Hos Hobby World har vi set en V-halemikser til
kr 125 (ill. 8). Mikseren, der sættes mellem mod-

tager og servoer, kan bruges hvis man ikke råder

over elektronisk miks i sin sender og i fx vinger

skal have mikset højde- og krængerorsfunktio-

nerne. Presser man sine elektromotorer med eks-

tra celler eller en stor propel, bliver de varme og

går i værste fald i stykken Varmen kan ledes bort

med kølekapper, og sådan nogle kan nu købes til
280/400 motorer til kn 14116 (ill. 9). Kølekappeme

har også en flankse, der kan bruges ved monte-

ring af motoren. Små modeller er populære.

Multiplex leverer letvægtshjul med en diameter

på 45 mm til kr.34 og på 63 mm til kr. 37 (ill. 10).

Digitale servoer har længe været dyre. Det råder

Futaba 53151 lidt bod på. Til en pris på kr.265

kan man i dag købe en digital seroo med {ølgen-

de specifikationer:0,21 sec/60 gr,3,1 torque ved

4,8 V. Vægten er 42 g (i11.77).

Se mere fra Hobby World på

www.hobby-world.dk

Electric Flight Equipment fortæller om Nye elek-

trosvævere fra Reichard Modelsport. I slutningen

af 2003 introducerede Det tjekkiske firma Rei-

chard Modelsport en ny serie El-svævere.

Variant I, II og III leveres alle med flot metalic blå

indfawet glasfiberkrop. Vaiant I (ill. 12) og II (ill.

13) har opbygget ribbevinger mens Variant III (ill.

14) leveres med en glasfiberforstærket skum/bal-

sa vinge. Alle tre modeller har et opbygget balsa

haleplan og leveres i øvrigt helt færdigbeklædt

med Oracover. Spændvidden på alle 3 Varianter

er 200 cm. Og som motor anbefales en Speed 600

med 7 - 8 celler eller en borstelos kombination.

Der medfolger fittings samt udforlig samlevejled-

ning.

Sprinter (ill. 15) en lille hotliner der indbyder til
hurtig og fræk flyvning. Den leveres med en mel-

talic solvfaruet glasfiberkrop, en glasfiber og kul-

fiberforstærket skum/balsa vinge med en spænd-

vidde på 175 cm. Der er beklædt med Oracover.

Modellen kan motoriseres med en Speed 600 og

7-8 celler eller hvis det skal ekstra "hot" en børste-

løs kombination. Med begge løsninger opnås en

let og velflyvende model. Der medfølger fittings

og udførlig veiledning.

l!ildcap (ill. 16) er navnet på en ny elektro sports-

model med en spændvidde på 150 cm. og en fly-
veklar vægt pa 1800 - 2000 gram. Byggesættet

indeholder; \leget let krop af balsa, Poppel X-fi-

ner(let) og motorspant af normal hård X-finer.

Vingen er ribbeopbygget og delvis beklædt med

balsa (D-boks). Denne konstruktion sikrer en let

og stærk vinge. Sideror og højderor af balsa. Mo-

torcowl, understel og hjulkasser er af indfaroet

GFK. Modellen er beklædt med Oracover. Model-

len leveres med fittings incl.2 letvægtshiul, hale'

hiul samt en bygge- og monteringsveiledning på

engelsk med illustrationen Som motorisering an-

befales en AXI 2820/10, Phasor 30/3 eller tilsva-

rende børsteløs motor samt 10 celler. Desuden er

den meget velegnet for de nye Kokam 2000SHD

LiPo celler. Den kan også fint monteres med en

6,5 ccm. Forbrændingsmotor.

TopmodelCZ fortsætter med at lancere nye mo-

deller. Den sidste "TOP" nyhed hedder Dandy

(ill. 17) og er en mindre 3D elektromodel med en

spændvidde på 100 cm. og en flyveklar vægt på

800 - 900 gram. Den er konstrueret helt i træ og

leveres færdigbygget og færdigbeklædt med ora-

cover - du skal blot montere seruoer og motor

samt lave rorf orbindelser og vingebef æstigelse.

Der medfølger f ærdigudskåret decorark (oracal-

folie) som blot skal monteres. Konstruktionen er

meget let og kan motoriseres med en AXI 2808/20

+ 8 stk. KAN1050 celler eller 3 stk.

Kokam2000SHD cellen Modellen leveres med fit-
tings incl. letvægtshiul samt udførlig monterings-

vejledning med talrige illustrationer.

Læs mere om Electric Flight Equipments udvalg

på www.el-fly.dk

I
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Referat fra CL-Unionens C

l. februar 2004 i Alborg

Deltagere

Åge Wiberg, Ole Bjerager, Carsten S.

Jørgensen, Henning Forbech, Ole

Bisgaard, Lars Cl-uistensen, Jesper
Buth, Carl Johan Fanø, Ruben Sonne,

Per Saurberg.

1. Valg af mødeleder
Ruben Sonne

2. Fremlæseelse af fuldmaeter
Åge Wiberg havde fuldmagt fra Ib.

Beretninser
Formandens beretning:
Siden vor sidste ordinære generalfor-
samling i Borup er der sket lidt.
Vi fik brug for vores suppleant i be-

styrelsen, og Ruben afløste Jens G

umiddelbart efter generalforsam-
lingen.
Cl-Unionen deltager igen i Model-
flyve Nyt:
IS Modelflyve Nyt var åben for at r.i
igen deltog i bladsamarbejdet, detie
blev siden formali*seret ved at CL-
Unionen tiltradte en revideret "inter'-

essent konh'akt". CL-Unionen dispo-
nere fortsat ov er 25 "/" af bladet.
MFN ønsker at materialet er friskt og

om muligt interessant at læse af en

bredere kreds, nogle referater kunne
være kortere.

MFN vil geme have et flot forside-
foto. Hvis du anvender digitalkame-
ra kraever det dog en god opløsning.
Digitale billeder er en fordel for bla-
det, da scanningsproces spares, men
almindelige billeder er fortsat vel-
komne.
Nye Dieselcornba t regler:

Ved sidste generalforsamling vedtog
vi et tillæg tii de daværende regler.

Det arbejder vi videre med og efter 2

forsøgskonkurrencer og livlig debat
via Unionens hjemmeside var der
flere forslag til afstemning i Herning
så de endelige regler kunne anven-
des ved Diesel DM i Grindsted.
Det er min umiddelbare opfattelse, at

de ny motorer gør konkurrencerne
lettere gennemførlige, og jeg husker

kun en enkelte kamp ( min egen),

hvor manglende startvillighed var
med til afgøre resultatet, derfor tror
jeg det bliver sjovere for flere at del-

tage i konkurrencerne.
Ændring i unionens vedtægt:
Indbetalingstidspunkt for konting-
ent er ændret ti1 15. januar af hensyrr

til bestilling af MFN.
Sommerlejr 2003:

Ruben gik foran og tilbød faciliteter i
Heming, men detblev ikke rigtigt til
noget.

EM 2003:

Stævnet i Frankrig blev med dansk

deltagelse. Niels Lyhne og Carsten

Jørgensen repræsenterede os i F2A,

Dan Hune i F2B, Henning Forbech,

Steen Lysgaard og Christian Peder-

sen repræsenterede os i F2D.

Vi savner stadig et referat.

DM i 2003 :

Herning ah.iklede er lint stævne.

KDA samarbejdet:

Danmarks Idræts-Forbund, DIF,

kulne ikke optage KDA eller de til-
sluttede unioner med henvisning til
KDAs organisations sammensæt-

ning . Svæveflyweme og faldskærms-

springere har haft deres eget optagel-
sesforløb og er optaget. DIF skulle
snart ændre på sin organisation,
hvorefter KDA / Unionene vil gen-

vurdere mulighedeme for optagelse.

Formidlingen af FLW bliver dyrere

efter at "portostøtten" er bortfaldet.

Associasion Nordic Aero har arbej-

det med miljø og sikkerhed. Man
overwejer om man i ANA-regi samLet

kan sl'are på høringsmateriale fra
EU/EAS. CLU er ikke berørt.

Statens Lufthavnsvaesen, SLV har

måtte ændre gebyrpolitik som har gi-
vet nogen uro. CLU er p.t. ikke be-

røtt.
Fra Dansk Modelflyve Forbund.

Der er få aktiviteter.
Der har været en forespørgsel om-

o

Linestyrings-Unionen (CL-Unioncn) cr den

danske landsorganisation for modclflvvning
med Jinestyredc rnodelfly

Unioncn cr tilsluttet Kongelig Darrsk ,\cro-
klub (KDA) og F6d6ration Aeronautiqtre

Internationale (FAl).

Arskontilrgentet
Scnior m/IV{FN:

Junior n/N'IFN:

.125,- kr u/N'[FN: 250,- kr.

225,- kr. u/\4FN: 100,- kr.

N{cdlcmskab kan opnas ved henvendelse til
forcningens kasserer, eller ved indrneldelse i
en af de klubber, dcr cr tilsluttet unionen.

Unionens web-adresse:

lvrvu'.model f lyvning. dk

POST BEDES SENDT TIL
Unionsformand:
Ole Bjer.rgcr

Hollænderdybet 1,3.tv

2300 Køberrhavn S

Tlf:32574001

E-mail: bjerager@get2net.dk

Kasserer:

Per Sauerberg

Sønderkær 266

7190 Billund
Tlf. 75 35 36 0.1

E-mail: sauerberg@mobilixnet.dk

Bestyrelsesmedlemmer:
Iluben Sonne

Skolegade 64

7400 Herning
Tll:97274106
E-mail: ruben@modelflp'ning.dk

Carsten S. Jørgensen
Langgadc 18 1.tv

9000 Aalborg
tlf: 9877038 1

E+ail: carstensj@stofanet.dk

Aage Wiberg
Søndergaardsvej 30

7400 Herning
Tlf:97209737

Regeludvalg:

Jcsper Brrth Rasmussen

Almavej 8

9280 Storvorde

Tlf. 98 31 91 98

buth@modclflyvning.dk

Unioncns gironummet: 5 20 87 69

.f.
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d i nære Gene ralforsam I i ng

kring modelveterarflv til museet i
Stauning.
Det er DMF's opfattelse, at der fortsat
erbrug for et fælles talerør for model-
flyvere, så samarbejdet fortsætter.

Der oven'ejes en ny vedtægt.
Beretning blev godkendt.

Forelæsselse af resnskab:

Per Saurberg gennemgik regnskab.

Aviator har i 2003 betalt kontingent
for år 2004. Derfor er der et under-
skud på driften i år 2003 på kr
7.r30,04,

Med den bemærkning har de 2 revi-
sorer, Jesper Buth og Hans Rabenhøj

samt bestyrelsen godkendt regnska-

bet.

Generalforsamlingen
regnskabet.

godkendte

Kontinsent os resnskab for det kom-
mende år.

Der blev fremlagt budget for år 2004.

Der kalkuleres med et driftsunder-
skud på 7.200. Heraf regnes med kr.

6.000 til styrkelse af unionsarbejde.
Kontingent med MFN kr 425, uden
kr 250. Budget år 2004 blev god-
kendt.
Der blev fremlagt budgetforslag for
2005. Der kalkuleres med et drifts-
overskud på kr.315.
Kontingent med MFN kr 450, uden
kr.275.
Budget for år 2005 blev godkendt.

Indkomne forslas:

Ingen.

Vale ai formand. uliseår
Ole Bjerager fortsætter ti1 2005.

Valg af kasserer. lige år.

Per Saurberg onsker ikke at iortsætte.

I forsamlingen var der ingen der øn-
skede opgaven.

Bestyrelsen blev bemrindiget til at
finde en kasserer uden ibr bestv-
relsen, evt. uden for unionen.

9.

Per Saurberg fortsætter som konto-
holder indtil bestyrelsen inden for
kort tid finder en ny kasserer.

Valg af øvrige bestlrrelsesmedlemmer.

Aage Wiberg var ikke på valg,
Ruben Sonne blev valgt.
Henning Forbech blev valgt.
Der er herefter 1 åben plads i besty-
relsen som kasserer.

Valg af suppleant til bestyrelsen.

Kalie Fanø

Benny Furbo

Yals af 2 revisorer.
jesper Buth
Hans Rabenhøj.

Eventuelt
Ruben Sonne er fremover kontakt til
MFN.
Henning Forbech orienterede om
hjemmesiden.
30 besøg pr dag. Der er en side om
konkurrencenyt hvor arrangøren di-
rekte kan orientere.

Send referater og billeder til Hen-
ning.
Der arbejdes videre med konkurren-
ce og modelbeskrivelser. Send geme
kommentarer og ideer.

Jesper Buth efterlyste opstart af en li-
nestyret el-disiplin.

Jesper Buth orienterede fra regelud-
valget:
Omskrivning af F2B forventes snart
vedtaget i FAI Der er planer om sim-
plificering af F2C

Ole Bjerager foreslog et unionspro-

lektbeglmder modelfly.
ARF Topflite har tilsl'neladende nog-
le gode beglmdersæt.

Referat godkendt af dirigent.
Ruben Sonne

4.

10.

11.

72.
a

5.

6.

7.

8.

lndbydelse til
Dansk mesterskab

Aviator's Modelflyvere indbyder hermed mo-

delflyvere i Danmark til det danske mesterskab

i linestyret modblflyvning.
Konkurrencereglerne følger FAI sporting code,

samt Linestyrings-unionens regler for de natio-
nale klasser (se de gældende på

http: / /www.modelflyvning.dk ).

Det er gratis at campere ved banerne, forholde-

ne er primitive, men klubhuset rummer de ba-

sale faciliteter, WC og varmt vand.

Der kæmpes om guld-, søh^ og bronze-medal-
jer, samt om r.andrepokaler til vinderne.

Sidste års vindere bedes medbringe pokalerne i
NY-pudset stand, eller SiKRE at pokalen sendes

til arrangøren.

Hjælpere: Har du bare de mindste tanker om
at komme og kiggc, så gør alvor af det og til-
meld dig som hjælper Det afgørende er ikke

om du tager hele turen, eller nogle timer: Det

betyder meget for os, der arrangerer, at have of-

ficials posterne besat på forhånd.
Erfaring at foretrække, men det ikke et krav:

vi har altid en post, der passer til dig.

Klasser:

FzA Speed (2,5 ccm)

F2A-14 minispeed (1,00 ccm)

F2B Kunstflyvning
F2B-B Beglnderkunstflyvning
F2C Teamrace / holdkapflyvning
Cood-Year Semiskala holdkapflyvning
FZD Kampflyvning

Tidsplan:
Fredag 27.august Ankomst og fri træning
Lørdag 28.august

13.00 Check-in
13.30 Konkurrencestart
19.00 Spisning

Søndag 29.august

9.00 Konkurrencer - fortsat
15.00 Finaler (ca.)

Startgebyr: 150,- kr. pr. mand m/k, uanset antal

klasser (Combat; prisen er uden brændstof)

Aftensmad: 150,- kr. pr mand m/k
Bøm (under 15 år): lav aftale med med Calle

Fanøe.

Betaling: Postgiro 5 62 01 71, Aviator's mo-

delfl 1,vere, senest lørdag 14.august.

Tilmelding:Senest lørdag 14.august kl. 14.00,

på klubtelefonen (+45) 98 15 81 18

eller til
Jesper Buth Rasmussen, tlf. (+45) 98 31 91 98

Almavej 8, DK-9280 Storvorde
Mail: buth@modelflyvning.dk
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c)

KLASSE F2A. I A MINI.SPEED
Regleme for mini-speed følger regleme
for klasse F2A bortset fra føigende:

a) Motorens slagvolumen må højst væ-
re 1 ccm. (F2A-4.1.2 Karakteristik af
speedmodeller.)

b) Der må anvendes frit brændstof til
både diesel- og gløderørsmotorer.

D

(F2A-4.1.3 Brændstof.)

For motorkategoril,2 og 3 skal line-
tykkelsen være mindst 0,15 mrn.
For øvrige motorkategorier skal line-
tykkelsen være mindst 0,20 mm.
(F2A-4.1.4 Diameter af stvleliner)
Flyvecirklens radius skal være

mindst 13,27 meter.
Tidtagningen foregår over 12 om-
gange. (F2A-4.1.5 Banens længde)

En trækprør'etest på 20 gange model-
lens r'ægt skal udføres på den samle-

de model, liner og håndtag.
(F2A-4.1.6 Linekontrol.)
Deltageme skal selv medbringe kon-
lrol håndtag.
Linerne skal ikke nødvendigvis være
adskilte, hvor de går ud af modellen.
(F2A-4.1.7 Kontrolhåndtag og py-
longaffei)
Resultat beregr,es, som procent, af-

rundet til 1 decimal, af det hidtil hur-
tigst fløjne fart for den pågeeldende
motor- kategori.
Der beregnes uden mellemliggende
afrundinger. (F2A-4.LI7 .c Klassifika-
tion)
Den højeste procent opnået under de
tre flyrminger tages i betragtning til
klassifikation. Ved samme procent,
klassificeres højeste fart først.
(F2 A-4.1.77 .d Klassifikation)
Motorkategori:
Der opereres med følgende motorka-
tegorier: Cox Black Widow (under-
tryksstyret indsugning),
Cox Tee Dee,

PAW og Viking *, alle varianter
CS med effektlyddæmpea
Øvige/nye motorer uden effektlyd-
dæmper og
Øvrige/nye motorer med effektlyd-
dæmpere.

Nye motorkategorier kan tilføjes ved
beslutning på generalforsamlingen.
* Dispensation til næste generalfor-
samling
Pr. dags dato,6.april.2004, er følgen-
de fart gældende for motorkategori:
Hvis rekorden, beregnet i km/t med
1 decimal, for den pågældende mo-
torkategori forøges, er den nye re-

j)

kord først udgangspunkt for udreg-
ning af resultater, i de efterfølgende
konkurrencer.

m) Konkurrenceledelsen er forpligtiget
til, hurtigst muligt, at informere det
efterfølgende stævne om evt. rekord-
forbedringer.

Beregningseksempel:
Cox (kategori 1)

opnår 36,4 sek./12 omg.: = nr. 1

3600 / 36,4 =98,9km/t
3600 / 36,4 / 100,0 * 100 =98,9%

CS (kategori 4)

opnår17,4 sek./ 12 omg. =nr.2
3600 / 17,4

3600/17,4/211,4.100
=206,9km/t
= 97,9 "1'

KLASSE F2C TEAM-RACE
4.3.1. Definition på en team-r.rce konkr.rr-

rence.

a) En team-race konkurrence er en kou-
kurrence, hvorunder eliminationshe-
ats følges af semifinaler og en finale, i
hvilken tre specielt byggede model-
ler flyver rundt samtidigt, i samme

cirkel. Hver modei er tilmeldt af et
hold bestående af en pilot og en me-

kaniker. Kun undtagelsesvis kan et
heat flyves af kun to hold.

b) Intet holdmedlem kan være mediem
af et andet hold.

c) Et løb flyves over et antal omgauge,

der svarer til den distance, der skal
flyves, og med mindst en landing til
optankning. Den tid det tager hver
model at tilbageiægge denne distan-
ce efter startsignalet, registreres.

Holdklassifikationen foretages som
beskrevet i 4.3.10.

d) Eliminationsheats og semifinala fly-
ves over 100 omgange, svarende til
10 km. Finalen flyves over 200 om-
gange/ svarende til 20 km.

e) Under løbet bliver piloteme i center-

cirklen. Deres eneste funktion er at

kontrolle re modelleme.
Mekanikeme er placeret udenfor fly-
vecirklen, som defineret i 4.3.2. Deres

funktion er at starte og justere moto-
reme og tage sig af optankning, når
modellen er på jorden, og i det hele

taget sørge for de ting, der får model-
Ien til at fungere.

Motoren skal startes ved at dreje pro-
pellen med hånden.

Mekanikeren skal under iøbet bære

en sik kerheds hjelm med rem under
hagen. Hjelmen skal være i stand til

at tåle en kollision med en flywende

team-race model.

4.3.2. Team-race flyveplads
En team-race flyveplads skal bcstå af tre
koncentriske cirkler, der skal markeres på
jorden:

a) Cirklen som skal bmges af rnekani
keren:Radius 19,6m.
Denne kaldes flywecirklcn og er delt i
6 lige store 60 graders scktorer. I hr.er
sektor er der på ydersiden af flp'ecir-
klen markeret et start- og op-
tankningsområde på en meters læng-

de. OmrådetbeteBnes som pit-områ-
det. (CLU- Cirklen oplnærkes fra ra-

dius 19,5 til 19,6 rneter)

Cirkler som bruges af piloteme :

b) Radius 3 meter, denne kaldes center-

cirklen. (CLU- Cirklen opmærkes fra
radius 3,0 til 3,1 meter).

c) Radius 2,0 meter; denne kaldes

indercirklen. Skal markeres mcd stip-
let lirrie med farvc i kontrast til cen-

tercirklen, derr skal hjælpe piloterne
med at lokalisere centrum. (CLU-

Cirklen opmærkes fra radius 2,0 til
2,1 meter).

Cirklemes centmm skal være marke-
ret med et farvet mærke, ikke under
300'mm i radius.

4.3.3. Definition på en team-race model.
Modelfly i hvilket fremdrivnings-
kraften frembringes af en eller flere
stempelmotore4, og i hvilket opdrif-
ten opnås ved hjælp af de aerody'na-

miske kræfter, der påvirker de bæ-

rende flader, der skal forblive faste

under flyvnir-rgen. Undtaget herfra er
styreflademe. Modellen skal r'ære af
semi-skala type og de genereile linier
sk.rl svare til et ligtigt fly.

4.3.4 En team-race models karakteristika.
a) Motorens/motoremes maksimale

slagvolumen: 2,5 cm3.

Motorens maksimale udstød-
ningsareal: 60 mm2. Arealet måies

enten pa cylinderforingens projicere-
de udstødningsareal eller ved kmm-
taphusets udstødningsport.
Hvis motoren er forsynet med lyd-
dæmper, måles arealet på lyddæm-
perens afgangsrør. Hvis motoren har
side- eller front-udstødning, må
stempelfladen ikke kunne ses uden

for modeilen.
b) Minimumprojicerettotalareal:12dm2.

d)

e)

c)

h)

k)

l)
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c) Maksimal totalr'ægt: 700 g.

d) Kroppens minimale dimer.rsiorre-r,

hvor piloten er anbragt :

Højde: 100 mm, brcdde: 5tl mm,
tværsnitsareal : 39 cr.r'i2 (r'ingeudn-ld-

ninger tæller ikke mc-d kroppens
tværsnitsareal ).

e) Modellen skal L'ære et skala-pilotho-
ved med folgende minimum dimen-
sioner : hojde : 20 rnm, længde: 14

mm, bredde : 1-l mm.
l) \Iinirnumhjuldiameter:25mm.Me-

talhjul er forbudt.

C) Nlaksimal brændstofmængde i mo-
de| : 7 cm3. Kun en tank er tilladt.
Thnken skal indeholde brændstof og
olie til smøring.

h) Modellen skal flyve i retning mod
uret.

i ) Motoren/motoreme skal være helt
indkapslet, inklusive cylinderhoved
og karburatorlegeme (undtaget er
karburatorhullet). Indkapslingen
(cowlingen) eller udvendige tilføy-

elser til motoren skal tillades at være

blottede, så længe de falder ind i
kroppens naturlige form og ikke øde-

lægge modellens semi-skala frem-
træden.

De eneste dele, der må stikke frem fra
kroppen, er de, der skal anvendes

under start af motoren, blandingsre-
gulering, tændrør, tændingsregule-
ring, kompressionsregulering, nåles-
kruer, tankpåfyldningsstudser og lig-
nende.

Hvis lyddæmper anvendes, må den
godt sidde udenfor kroppen.

j) Åb.,ing". for til- og afgang for luft,
udstødning og lignende, tillades af
hensyn til ordentlig motorfunktion.

k) Et cockpit eller en kabine med gen-
nemsigtigt vindspejl, der giver direk-
te udslm fremad, skal være tilstede
for at huse skalapilothovedet, der
skal være klart og fuldt synligt.

1) Undersiellet skal være lavet sådan, at
det tillader normai start og landing.
Det ma godt trækkes op under flyv-
ninge'n, men skal vende tilbage til
dets oprindgllge stilling før landing.

m) Modelk'n skal forblir.e i korrekt
stand iiblge f.3.1 a-n under hele lø-
bet. I modsat faid vil den blive dis-
kvalificeret.

n) Brændstoftank og rør og alle dermed
forbundne pahldnhgs- oe shut-off
dele skal r'ære tilgængelige for kon-
trol af det samlede rumindhold som

en enhed. Hvis konkurrenceledelsen

mener, at tanksvstemet ikke er til-
gængeligt, eiler ikke kan måles præ-
cist, skal deltageren diskvalificeres.

o) \lodellen skal r,ære udstyret med et

efiektivt motorstoppesystem, som
tillader piloten at afbryde flyvningen
før tanken er helt tom.

p) Regel 8.3.1 i sektion 4b gælder ikke
klasse F2C (ClU-selvbygger re-

glen).

4.3.5. Kontroller - Teknisk efterprøvning.
a) Linelængde : Modellens fllveradius

er 15,92m. Den måles fra kontrol-
håndtagets aksc til propelaksen for
en enmotoret model, eller symmetri-
aksen for en flermotoret model.

b) Kontrolsystemer:
Der er påbudt at modellen flyver i
retning mod uret.
To kontrolliner med enmin. diameter
på 0,30 mm med en tolerance på
0,011 mm skal anvendes.

Før hvert heat skal den flyveklare
model og liner udsættes for en træk-
prøve svarende til 25 G, maksimalt
14 kg. Kontrolhåndtaget skal være la-
vet sådan at afstanden mellem hånd-
tagets akse og linernes flexibilitets-
punkt ikke overstiger 40mm.

Forsætlig snoning og/eller samling
af de to ]iner er forbudt mellern ii-
neudgangen i modelien og et punkt
300 mm fra håndtaget.
Det er tilladt at benytte fleksible line-
beskytter(e),fastgjort til vingetippen,
med en maksimal længde på 2 cm.

c) Brændstoftanke : kontrol af brænd-
stofkapacitet udføres ved hjaelp af et

nøyagtrgt system med slmlig visning
af det volumen brændstof, der bliver
fyldt i tanken og rØrene. Kontrol skal
foretages før konkurrencen og kan
foretages efter hvert løb, foruden en

efterprørming efter finalen.
d) Hvis motoren har integreret topstyk-

ke, eller meget stram stempelpas-

ning, skal deltageren medbruge ud-
styr, der tillader den samlede stem-

pel, krumtap og plejlstang, at rotere
en fuld omgang. En dummy-cy-
linder vil være ideel.

Begrundelse: Slaglængde skal kunne
måles på stemplets bevægelse op og

ned, uanset stempeltolerance eller
evt. offset cylindermontering.

4.3.6 Organisering af løbene.
a) Tie konkurrerende hold ( i undtagel-

sestilfælde to) kaldes til konknrrence
efter at siartrækkefølgen er tmkket.

Heat med mindre end 3 hold flyves
til sidst, for at kunne $rlde op med
hold, der har fået tildelt en omflyw-
rr in,r

b) Lodtrækningen organiseres, så vidt
muligt, således, at kun et hold fra
samme nation kan deltage i et heat el-

ler semifinale.
c) Når det ikke er mulip;t at lave en om-

flyvning, med et hold, der har fået til-
delt et forsøg, vil juryen anmode om
frivilligehold (ved EM og Vm, fra an-

dre lande), til at fylde heatet op.Jury-
en trækker lod om valg af siartplace-
ring.
Hvis der ikke kan skaffes frivillige,
vil holdet få lov til at flyve alene, for
at fuldføre deres kvalifikationsløb i
den samme runde.
I så fald sættes regel 4.3.8 ud af kraft.

d) Holdene må få lov til at køre deres

motorer lige inden de går på banen,

under konkurrenceledelsens opsyn,

så kørslen ikke forstyrrer et heats

startprocedure.
Det er ikke tilladt for mekanikerene,
at gå med en kørende motor.

e) Hver af de tre modelle4, som skal del-
tage i løbet, optager et af pitområder-
ne (4.3.2.a).

Modellen, der tilhører det hold, der
har trukket først under lodtrækning-
en, placeres ved deres pit-valg.
De andre hold vælger en af de ledige
startpiadser der er tilbage, i den ræk-
kefølge lodtrækningen angiver.

I finalen vælges startsteder efter re-

sultaterne opnået i semifinalen. Hol-
det med den hurtigste tid vælger
først, herefter vælger holdet med
næsthurtigste tid. etc.

I tilfælde, hvor to hold har sarune
hurtigste tid, er holdenes næsthurtig-
ste tider i semifinaleme afgørende.

Et pitareal er optaget, indtil irele løbet
er afsluttet.

f) Fra det øjeblik man gar i-nd på banen,

er det forbudt at starte en motor, fØr

det første signal, til opvarmning, er
blevet givet af konkurrencelederen.
Medmindre konkurrencelederen til-
lader dette, f.eks. hvis afuiklingen
forsinkes, efter hold er gået på banen.

4.3.7 Løb, fra start til slutning.
a) Hvert hold tildeles tre tidtagere.

(CLU- Minimum to tidtagere pr. hold
ved danske konkurrencer).
De står uden for flyvecirklen, nær

ved pit-området for den model de

kontrollerer. Deres opgave er at vare-
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b)

c)

d)

tage tidtagningen og tæl1e omgange
for netop det hold, de er tildelt.
Konkurrencelederen giver et første

signal, der giver mekanikerne lov til
at begynde opvarmningen, der må
tage 90 sekunder. Et andet signal
(synligt og hørbart) meddeler op-
varmningsperiodens afslutning og
bcordrer mekanikerne til at stoppe
motorerne.
En periode på 30 sekunder gives til at

gøre de sidste forberedelser (fyld-
nir-rg af tanken), og konkurrencelede-
ren tællerbaglæns ned til start de sid-
ste fem sekurder.
Startsignalet gives af konkurrencele-
deren ved et synligt signal (flag) og et

lydsignal. I de sidstc 3 sekunder, skal

mekanikerne stå oprejst, tæt ved de-

res modeller og piloterne skal knæle

rred centercirklens kant med deres

kontrolhåndtag, så tæt ved jorden,

som juryen har fastlagt og en hånd
rørende jorden. Startsignalet skal væ-

re klart og koncist, for at muliggøre
nøjagtig tidtagning.
Modellen skal flyve i norrnal højde
mellem to og tre meter, undtaget når
der overhales, startes og landes.

Piloten skal holde håndtaget og mo-
dellen i et plan, der er vinkelret på en

lir-Lie mellem hans skuldre og går
gerulem kroppens centerlilie. Pilo-
ten skal samtidig holde håndtaget på

en lodret linie, der går fra midten af
brystet til ør'erste de1 afpanden, und-
tagen under overhalinger; start og

landing, hvor en fravigelse er tilladt
over tre omgange.

Overhaling skal ske ved at flyve over.

Man har under ingen omstændighe-
der lov til at flywe højere end 6 metet
når man overhaler. Den pilot, der bii-
ver ovcrhalet, må r-urder ingen om-
stændigheder manøvrere således, at

han hindrer den overhalende kon-
kurrent og han skal give plads til den
overhalende pilot, når overhalingen
er fuldført.
Modellen må højst flyve to omgange
uden at motoren kører.

Landingen skal ske indenfor 19,6 m
cirklen.
Modellen skal røre jorden med stop-

pet motor, før mekanikeren må gribe
den.

Når mekanikeren har grebet model-
len skal han bevæge sig til det nær-

meste frie pitområde.
Et pit-område er optaget, når en me-

kaniker står der, også selv om holdets

model er i luften.
l) Efter at mekanikeren har grebet mo-

dellen, og først da, må piioten sætte

den ene fod uden for center cirklen.
m) Under optankningen og genstarten

af motoren og indtil det øjeblik, han
slipper modellen, skal mekanikerer-r

holde den i kontakt med jorden, i
mindst et punkt og holde modellens
centerlinie uden for flyvecirklen.
Under denne tid, til modellen starter
igen, skal piloten knæ1e eiler sidde
indenfor centercirklen, han skal hol-
de den ene hånd mod jorden og sit
håndtag og sine liner så tæt på jor-

den, som juryer-r har bestemt.

n) Løbet slutter, når detnødvendige an-

tal omgange er fløjet af alle de kon-
kurrerende modeller, elier i alle til-
fælde når den officielle tidsgrænse er

nået. Denne er 10 minutier for heats

og semifinaler og 15 minutter for fi-
naler.

o) Når rnodellen har fuldføri løbet, eller
når den ikke kan genoptage det efter
et stop, skal piloten knæle eller krybe
sammen udenfor centercirklen, så

længe de andre konkurrenter stadig
er i gang med 1øbet, med mindre
konkurrerrceledelsen giver ham tilia-
delse til at forlade cirklen, før l,øbeI er

færdigt.

4.3.8. Definition på en officiel flyvning.
Alle deltagere i et 1olr, der ikke fal tildelt err

omi]vvrring, far noteret en officiel fln-
ning.

Omflyvninger tildeles som følger:
a) Ethvert hold som i heat elier semifi-

nale er blevet forstyrret gennem for-
hindring eller kollision, som det ikke
kan lastes fo4, får denne flyvning reg-

net som et forsøg.

b) Hvis en finale afurydes p.g.a.forhin-
dring eller kollision inden nogen af
deltageme har fløjet 100 omgange,

skal finalen stoppes, og alle deltager-
ne, undtaget de det er blevei diskva-
lificeret, tildeles en omflywning.

c) Hvis kurr et hoid er tilbage før der er

fløjet 50 omgange i et heat eller en se-

mifinale, vil løbei blive erklæret
ugyldigt og regnes som et forsØg for
dei tiloversblevne hold.
Et hold som har gjort et forsøg har ret
til en omflyvning i et andet løb.

4.3.9. Advarsler - Diskvalifikation.
Ved hver advarsel skal overdommeren gi-
ve den berørte holdleder besked, så han

kan overbringe advarslens årsag til meka-

nikeren. I tilfælde af ethvert alvorligt bmd
på reglerne kan juryen diskvalificere hol-
det fra løbet.

ET HOLD SKAL TILDELES EN AD-
VARSEL:
a) Hvis en pilot forstl.rrer eller generer

en anden pilot, enten ved sil opførsel
i cirklen, eller ved at manovrer sin
model sådan, at han forhindrer en

anden modei i at flyve e1ler iande

normalt.
L, Hvis en pilot, i stedet for at gå nurdet

i midten, står på samme sted eller går

baglæns eller vedvarende har cir-
klens centrum imellem sig og model-

len.

c) Når pilotens flyvestil ikke er som be-

skrevet i1.3.7(1.
d) Hvis en pilot med fysisk hjæ1p forsø-

ger at forøge sin models fart under
den officielle fl1vning.

e) Hvis den i regleme foreskrevne fly-
vehøjdc overskrides.

f) Hvis, i starten af løbet eller under pit-
stop, pilotens ene hånd ikke rører jor-

den, håndtag, liner og model ikke er

så tæt på jorden, som defineret af ju-
ryen, eller hvis modellens centerlirrie

er inden for fl1'vecirklen.

g) Hvis mekanikeren pitter modellen

udenfor et pit-område.
h) Hvis piloten ikke giver plads tii en

overhalende pilot, efter or.erhalingen

er hrldfolt.
i) For ethvert andet skamløst brud på

reglerne.

ET HOLD SKAL DISKVALIFICERES:
j ) Hvis piloten træder uden for 3 meter

cirklen før mekanikeren har grebet

modellen ogleller piloten ikke følger
regel 4.3.7(i) eller 4.3.7(m).

k ) Hvis mekanikeren tr;eder ind i flyve-
cirklen med begge fødder, eller iæg-

ger sig ned, ind i cirklen.
l) Hvis mekanikelen bruger nogen an-

ordning til at få sin model tilbage.

Hvis overhaling sker ved at flyve
under den langsommere model.
Hvis en pilot, hvis model er ved at

bliver overhalet, udfører nogell som

helst manøvre, der hindrer den over-

halende konkurrent.
Hvis et medlem af holdet eller mo-

dellen forårsager cn kollision.

Hvis noget falder af modellen, eller

hvis modellen ikke er i den tilstand

as.4(a) til (l) påbyder.

Hvis modellen flJver mere end to

e)

c)

m)

n)

o)

p)

q)

h)

k)
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1')

s)

omeange med motoren stoPPet.

Hvis modellen gribes med kørende
motor, eller f'ør den har rørt jorden
med stoppet motor.
Hr.is det konkurrerende hold, efter at
dets modeller er blevet kontrolleret,
har anvendt dele eller elementer, der
ikke er blevet kontrolleret. Hvis hol-
det har ændret dets model(ler) ved at
ændre karakteristika eller specifika-
tioner, der kræves af reglerne, kan
det medføre afstraffelse som nævnt i
F.A.L Sporting Code, sektion 1.

Hvis mekanikeren ikke handler som
beskrevet i a.3.7(k) og (l).

Hvis holdet har modtaget 3 advarsler
i 1øbet af et heat.

4.3.10. Holdkvalifikation og klassifika-
tion.
a) Hvert konkurrerende hold skal del-

tage i mindst et heat for at kvalificere
sig ti1 semifinaleme. Tii EM og VM
flyves tre indlende runder. Ved kon-
kurrencer udover EM og VM, beslut-
tes det af konkurrenceledeisen, om
der flyves to elier tre indledende
runder.

b) Antal hoid der kvalificerer sig ti1 se-

mifinalen afhænger af konkurren-
cens totale antal hold.
Antal hold Antal semifinaiehold:
2tilogmed 9 0

10 til og med 19 6

20 til og med 39 9

40 eller flere 12

De 6,9 eller 12 hold, der har fået re-
gistreret de 6,9 eller 12 bedste tider
under heatene vil være kvalificeret til
semifinalerne.
Hvis der ikke er deltagere nok til at
flyve semifinaler, flywer alle hold iste-
det tre indledende heat.

c) Når mere end tre hold har samme tid
efter indledende heat, vil nye heat
finde sted. Disse heat vil blive sat

samnen to og to eller tre og tre, ind-
til et af disse l-rold har kvalificeret sig.

Startrækkefølgen vi1 blive afgjort ved
err seilstændig lodtrækning.

d) Detie svstem for elimination af

sammeniaidende tider I'il kun traede

i kraft, hvis der er mere end 6,9 eller
12 hold (jæi'nior 1.3.10(b)), der kvali-
ficerer sig tii semitinalerne.
Sammenfaldende tider mellem de

udvalgte hold tii semilinaleme I'i1 ik-
ke gøre flere heats pakr;evet.

e) De tre hold, der har fået resistreret de
tre bedste tider under senriliaalcme,
kvalificerer sig til den endelige tinale.

Flyves der ikke sernifinaler, anven-
des de tre bedste tider fra de indle-
dende heat.

Alle semifinaleheat skal bestå af tre
hold, når dette ikke kan opnås, enten

ved at hold trækker sig, eller ved om-
flyvninge4 fyldes op med 7,8, o.s.v.

eller 10., 11. o.s.v., eller 13,14 o.s.v. pla-
cerede hold, efter behov. Disse hold
tillades ikke omflyvninger, men de-

res resultat indgår i kvalifikationen til
finalen.

fl I tilfælde af sammenfaldende tider
blandt semifinalisterne vii paragraf-
feme b), c) og d) blive taget i anverr-

deise, idet man dog reducerer antal-
let 6 ( 9 eller 12) til tre.

g) De konkurrerende hold, der har del-
taget i finalen, vil blive placeret for-
rest i klassifikationen, idet man kun
tager deres tider i finalen i betragt-
ning (efter en ny kontrol af deres tan-
kes kapacitet og deres modellers al-

mene karakteristika). Hold som har
deitaget i semifinalerne, indplaceres
alene efter deres semifinaletider.
Andre holds klassifikation vil blive
afgjort ifølge den bedste tid opnået
under indledende heat (2 e11er 3).

Hold del udgår ellel o\.erskrider der-r

officielle tidsgrænse for heat eller fi-
nale og som ikke blev diskvalificeret,
skal indplaceres efter det fuldførte
antal omgange.

Hvis flere hold diskvalificeres i fina-
len, så afgøres placeringen af det op-
nåede antal omgange før diskvalifi-
kation, dette skal omgangs-tællerene
notere.

Et diskvalificeret hold placeres altid
efter et hold der er udgået.

4.3.11. International holdklassifikation.
Lrternational klassifikation opgøres ved at
addere de bedste resultater opnået under
heatene af hver nations tre deltagende
hold. Den laveste holdtotal placeres først
o.s.v., med tre holds nationer piaceret før
to holds nationer, som igen placeres før
enkeltholds nationer.

4.3.12. Dommere og tidtagere.
a) Konkurrenceledelsen skal udpege et

panel på mindst tre FAl-dommere,
der for verdensmesterskaber og an-

dre begrænsede mesterskaber skal

være af forskellig nationalitet og ha-

ve mindst et fæl1es sprog.

De skal r'ælges fra en liste godkendt
af de nationale aeroklubber for deres

kvndighed, og accepteres af CIAN4.

b) Tre tidtagere (CLU- to), udstyret med
stopure med mindst 1/10 sekunds
registrering og med en iøbetid på

mindst 15 minutter, vil blive anvist
hvert hold.

c) Den fastholdte tid er gennemsnittet
af de registrerede tider, forhøjet til
nærmeste tiendedel sekr-Lnd. Der til-
lades maksimalt. 0,5 sekund afui-
geise mellem urene. Et ur der afuiger
mere, tæ1ler ikke med i gennemsnit-
tet.

4.3.13. |uryens opgaver.
a) Team-race juryen er ansvarlig for at

overvåge hvert holds opførsel under
et løb. Holdende vil blive informeret
(advarsel) om ethvert regelbrud ved
hjælp af synlige indikatorer. Efter
maksimalt tre regelbrud vil et hold
blive diskvalificeret fra løbet.

b) Advarselogdiskvalifikationvilblive
meddelt for hvert hold ved hjælp af
tre farvede lamper:
Grør-rt lys : Første advarsel
(første regeibrud)
Lilla lys : Anden advarsel
(gentagelse af første regelbrud eller
nyt regelbrud)
Rødt lys : Diskvalifikation
(gentagelse af tidl. regelbrud eller nyt
regelbrud)

c) Hvis et hold starter motoren/moto-
rerne inden startsignalet, skal holdet
tildeles et tidstillæg på 5 sekunder.

(CLU- ....) betegner specielle regler/ for-
tolkninger fra CL-Unionen.

u)
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I tndUYd"lse til

Høst Yest 2004

Klassser: ffløf et sidste år):

tt,n Hastighedsfllwning' 2'50 ccm

FzB KunstflYvning

G-Y Good-Year racing

1gaa..., det er oP til dig):

NlinisPeed, 1,00 ccm

Begynderkunstflvvning
N{ouserace, 1,00 ccm (På græs')

HoldkaPflYvning
F2D FAI-combat (egen brænd-

stof) Eller F2D-D Dieselcombat

Referat Vår Vest &,&.
'q#

søndag 2.mai 2004

Vciret v.rr godt, næsten ingen vind og

masser .rf sol, på trods af regnrygter'Aviators modelflyvere indbyder al-

le landets modelfllwere til Høst Vest'

Nr-r 
", 

a"t u"a at være sidste udkald'

for at få luftet greiet i en konkurrence

on fa U"uirt, åt DM-resultatet ikke

,rå, .., tilfældighed "' eller var et

hændeligt uhelå' Tag venligst tilmel-

iir',grfrlJt"" ulvorlig' der flyves kun i

å" iturr"r, hvor der er nok rettidigt

tilmeldte. N{ht' combat' flyver vi kun

a1r, Uurr", nttor der er flest rettidige

tilmeldinger'

#

F2A-14
F2B-B

M-R
F2C

Enten

KunstflYvning:

Blev en kåring af Dan' han tager turen til

VVf t USe og d"t "t 
tydeligt at han er. r

fui; t;"g *""a ut toPtune evnerne' de

skal iå være skarpe' når hans nye slrPer-

model bliver klar'

Uffes nye model fløi en sikker 2' plads

hiem tii sin hcrre og mester' den flyver

"ituaig, 
p-"t' Calle oppcde sig gcvaldigt

i trediJflyvnnrg, men ikke nok til at true

r-riå rltoa"ri.n er lige villig nok' men den

el'nem at overstYre'

Good-Year:

Ole/Leif gik stærkt' men udgik inden

starten, med en hullet tank'

nÅ.f-ruåVa^.t.""t PAWfløi rim;liSt

;;;r, ;"" de mistede en gribning i fina-

len.

Jesper/Calle kørte som 
"1 

un';s1k' men
Tid:
ir"a"g 26.septernber kl' 9'00-ca'15

Sted:

Aviators baner, Hesteskoen' Aalborg

StarteebYr:

Kr. 5;-, incl.kaffebord' der kan beta-

les på banen'

Tilmelding:
ienest lørdag 18' september kl' 14'00

pa n rU,"t"to""n +45 98 15 81 18 eller

til JesPer Buth Rasmussen'

tlf. +45 98 31'9198

Almavei 8, DK-9280 Storvorde

MaiL buth@modelflYvning'dk

skal have øvet nogie PitstoP'

;;;; "y" 
(KMD-) motor ma.gler end-

;il, io.t, ^"'l 
skal nok komme efter

det.

Nv motol, hvorfor? efter godt 8 åt var

dJn gamle KMD bievet for svær at starte'

;;t" den sådan set stadig er hurtig nok

Teamrace:

Jesper og Carsten trimmede f::::
tå""U"?,u"oP, det så godt ud' men de

fravalgte at sætte en officiel tid'
Ref': JesPer Buth

w*t 
RssututrrR vÅR vesr

F2B KunstflYvning

Placering
1 Dan Hune

2 Uffe Olesen

3 Carl J. Fanøe

Good-Year

1. runde 2' runde 3' runde Total

i*t \026 1056 2082

il 865 885 1750

;; 807 875 1681

Klub
Kjoven
Herning
Aviator

Placering
1. Carl J.ianøe/JesPer Buth

i 
t I*"1 u'* 1':1t11""J'sT""

50

Klub
Aviator
Aviator

l.runde Finale

4.26,8 8.56,7

5.36,6 50 omg'
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.C).-
\ \' Fritflyunings-Unionen
\-/

Danmarks eneste FAI anerkendte

fritflyvningsorganisation. Medlem af KDA.

Kontingenter fo r 20042

Senior 450 kr. inkl. forsikring

Jmior 250 kn inkl. forsikring
Intro-medlem 150 kr. inkl. {orsikring
Abomement alene 250 kn MFN+FFNYT

Unionens adrcsser:

Web-adresse: www.ffu.dk

Formand (og post til):
Tom Oxager

Månebakken 5, Dalb1'

4690 Haslev Tlf.: 56 39 85 95

e-mail: oxager@dalbynet.dk

llæstformand:

Hugo Ernst,Ægirsvej 38

7000 Fredericia, Ilt.: 75 92 97 93

e-mail: hernst@post12.tele.dk

Distriktsleder øst:

Steen Agner, Gl. Havnevej 10,

2670 Greve, Tlf.: 43 90 51 03

e-mail: s.agner@mail.tele.dk

Distriktsleder Yest:

Kristian Hastrup Andersen
Ruholmr.ej 4, Vitten, 8382 Hinnerup
Tlf.: 86 91 01 22

e-mail: post@hastrupconsult.dk

Webmaster/FFNYT:

Jens Borchsenius Kristensen

P.S. Krøyersvej 28A
8270 Høib)ery, Tlf .: 86 27 '13 28

e-mail: jens_B_Kristensen@mail.tele.dk

Økonomimedtem:

Karsten Kongstad
Degnebakken 22, Vigersted
4l 00 Ringsted, Tl(.: 57 52 57 03

e-mai1: kk@ringsted.dk

Modelflyvenyt / Materialer:

Jørgen Korsgaard
Ahomwcg 5, Fllund
D-24983 Handewitt, Tyskland
Tlf.: 0049-4608-5899

e-mail jkorsgaard@foni.net

Giro og medlemsregistrering:

Formand f or udtagelseskomiteen:

Peter Buchwald, Ellehøj 49, Høm
4100 Ringsted, Tlf.: 57 64 33 88

e-mail: buchwald@post2.tele.dk

Unionens gironummer: 7 13 -9535

Fritflyvningskalender

Der eftcrlvses st.rclig arrangører og medhjælpere til dc danske konkurrencer, og
ever.rtr-relle itrtercssetede bedes venligst henvende sig til distriktsledeme. Indby-
delserr ti1 Nordic Cup 2004 ligger allerede på ffu.dk

26.-?7. juni

3. jLrli

i. juli

5.-9. juli

25.-2. juli /august

5.-7. augrlst

13.-15. august

20.-22. august

2.-a. seprtet.trber

18.-19. septcrnber

79. september

3. okt ober

17. okt ober

7. november

Jyllandsslaget. Kongenshus Mindepark

Scar-ria Cup, Rinkabv Svcrige

Ntrrtlic Cup. Rirrkaby, Sr erige Vi beklager, der var

sommerlejr. Hjelm Hede. desværre ikke ind-
kommet fritflyvnings-

EM, Btrzau. Rnm*-rrien stof til dette nummer
før deadline. Sagt på

Poitotr. Frankrig en anden måde, vi

DM. Eskildstrup mangler i særdeleshed

stof!

Salzlanrl Cup, Stassfurt. Tyskland ]ørgen Korsgaard

Eifel Pokal. Tysklanrl.

Storrchen ge Cup. England

Hostkonkurrence Vest, Skjern Enge

ftl st.rr ful for clrtrckclirlcls og k.rtapr,rlhnodeller ved Albertslund.
Kr)rt.rki Lrr s ELrclr lunscrr.

Hostkonkurrence Vest

Landsmode, Øst.

hrdbyclelse til .iretsJyilandsslag skulle gerne komme ud med Frittlyvningsnyt, så al-
le fi'rr besked. Ikkc alle får besked, når stævner kun annonceres på hjemmesiden ffu.
Det var bl.a. et problem i forbindelse med vårkonklrrrencen på Kongenshus. 

lK

Lars Buch Jc.nsen fra Albertslund og Fre-

de Juhl fra Gråsten dystede ger.aldigt
og gennemførte alle fem st.rrter. Lars floj
4 maxer og et drop og vandt delurccl

over Frede, som havdc en lidt mcrc
blandet dag med sin hybrid .rf en oldti-
mer og modeme FiA og oprr.rec'le (r2-l

sekunder.

Det kan unc|e mc-eet, .rt ikkc flere mø-
der op pa en s.rdan dellig dag, den kun-
ne ikke \'ære mere perf-ekt, og de, der ik-
ke var nrecl, har gr-und til at være meget
kcde af det. De gik virkelig glip af en dej-

lig dag.

Jørgen Korsgaard

t
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Vårkonkurrence 2 på Kongenshus Mindepark

Søndag den 2. Maj mødtes alt i alt 5 ftit-
flyr,'ere (1"# "/,&tl??) samt el"I hjælper på
Danmarks største fritflyvningsplads - i
svag vird og solskin.
Der bler' fløjet ude midt på hedcn sådan

cirka, men termikken var vanskelig at
blive klog på. Bj.rrne Jørgensen fløj - og

trimmede samtidigt - fem stalter plus et

par eksha mcd en nyrepareret model.
Bjarnes tid på 734 sekrmdcr var nok til at

vinde, idet Jens B. Kristensen forsøgte

sig rned en enkelt start, men da den kurr
blev på 109 sekunder, gik han over til
trimning og err lille middagslur! Under-
tegnede trimmede hele dagen og nod
det i fulde drag.



??
25 år,s jalaiilcalu,nn

Det er nu 25 år siden TMK kravlede ud af sit flyverskjul.
Det vil vi fejre på sommerlejren, "Hjetm Hede".

Torsdag den 8. juli 2004 ,#
Vi håber derfor at se alle fra
Fritflyvnings-Unionen, til et
bRAG af en jubilæumsfest!

Dagen igennem vil der være fri "kaffe-the
bar" og der vit ske s.iovr ting og sage6 bl.a.
afhotder vi en 7-starts konkurrence i alte
discipliner (dog ikke brændstof motorer
- pga. fortsat bevaring af heden).

Først på aftenen vit der blive tændt op i
gritten og vi inviterer til grittfest.
Vi serverer kartoffet, flutes, salat osv.,

men hårtørrer-tørret bøffelhud og tign.
speciatiteter må selv medbringes.
Endvidere siver klubben senstande under
middagen (på rgc+ .*snånl.
Når maverne er mætte og tatterkenerne er
fejet af bordet, stopper den frie bar og der kan
derefter købes drikketse til favorable priser.

Under middagen vil der være præmieover-
rækkelse. tit dem der har fløjet i de højere
tufttag...

Der kan overnattes i husets fæltes sovesal
tit 50 kr. pr. nat - med derti[ hørende sanse
optevetser. (+on d"?l

tt
ft

Første Chuck kankurrence i klubbens
historie, Taulov '79.

Erik (alfuni) Jensen, klubbens stifterl
guru / æres-medlem, Vandel' 81. rs

Pf+gfAnD . Estvad Lejren, Flyndersøvej 33, Estvad, 7800 Skive

10.00: 7-starts konkurrence
19.00: Grillfesten starter

"sent": Damper/drysser folk i seng

Kl.
Kl.
Kl. -Pllrr furfscrffrr +il drn lyst nongrn.""

Gruppebillede fro weekend tur på Hjelm Hede, '95.

i"Tilmeldingsblanket 
(Tae <v+ft,*pi,lavis dtr iåå* vtl kltpp*i bladrrl

Navn:

7-starts konkurrence:
K[aSSe: (skriv antat pers. i hver ktasse)

nJa tr Nej

Grittfest: trra trNej
Overnatning: Antar:_ tr Ja tr Nej

Sidste titmetdingsfrist: Mandag den 21. juni 2004.
Sendes tit: Hans-Jørgen Larsen . Sjættandsgade 381'tv' . 7699 Fredericia

53



,.}{

l'.

1.,

.,r '

D.r m.tn io ikke sk.rl \.\ ri, lr.ln$(' t(rr ,rI
prØ\'e noget nvt, gik jeg en for'årsaften i
garrrg n-reci at samlc cn Dipsv jc.g lravcle

fået foraerencle. Dipsv er en lille fritt-h-
\rcrnde svaevel' fra Mtrltiplcr. Nu er clet

ikke det store' albejcie at s.rrnle den lillc
modcl, sa fa minutter eftc.r at jr.g r';rr g.i-
et i garng, l.r clen f:erdigc model foran
mig, men inclen jeg vi1 dcle minc fl1,1'q..-

erfaringcr meLl s\'æ\'L.rL.n ucl, tr l-rer lige
et par orrl om bvgges.ettet.

Dc'tre pl.rtlcr: i fortrvkt og r.rvclelig ud-
stanclset bals.r lcvcres i en plasticposr.,

hi,or ogsa clen illustrerede by'gger.ejled-
ning bc.fintler sig. En stor del af pladcr'-

ne bniges til hele tre byggejigs, cle.r h jæl-

per meget lrrrcler samlingen af moclel-
1en.

Dels holcler c1e clelene sammen rnelts
evt. hvid lim torrer'- jeg lrrugte nu cyano
- og dcls sikre.r'dt at vinser og haleplan

limes fast i de rigtigt:
vinkler. Med mot-lel-

ler.r følger en lillc
klump mocleller-
voks. De.n skal l_v1-

des i et rurn incle i
n:æsen på modellerr
og afbalancere den.

\Iec1 rr.rmmet helt

h,lclt op, passede cltt
på modellen r.istc

tvngdepunkt.
Dipsvcn skulle

selvfø1gelig straks

prØ\'es, og selv om

.t.: , .....
.,'r: 'i. .t,,r '-. 

" 
.'1ir

.r ;. . :a-r :.,i

clct blæste en clel gik jeg uci i rnin have
og kastt-.clc modcllen ligc mocl linclcn.
Kastet var lige. cftcr boge.n: svagt, liclt
ncdad og lige nrocl r,inden. Modellerrr

floj fint frt-r.nad et stvkke. ticl og blev så

glebet af virrc-lenl Nå, stigen stod ikke
langt vark og sllart r.ar Dipsven hcrrtet

ned frn tagct. Jcg blcv cnig med mig selv

om at r.entc mcrl ydcrligcrc. tcstflvr.-
ninger til clc.t ikkc blæstt-.6-8 sckundme-
ter.

De naæste testflvurilger skete undcr
ct f.rrniliebesøg. Iifter et pi,rr korte dc-
monstratiurstllmringer der forløb fint,
overtog testpikrt Margmrs - i daelig taler

orntalt som B.rsse - moclellen. C)g bc-

clømt på hans gl.rcle ansigtsr:dtrvk, blei'
moc-lellcr.r hurtigt goclkendt. B.r-.se er'

med sine 3,5 .ir nok lige i r.lrrlclk.urten
i'rf målgruppen, nren l'ran iik l.rrt.rt kas-

te Dipst'e'n, clg be'gcish-ingL'r1 \'ar stor
n(-rr den efter en flvve.tur landede. flere
nreter r.æk. Jeg r-al liclt bcktrnret for om
nroclellen krurne. holclt' tjl Basses til ticlcr'

lidt h:irclha.n cl c d e. Lr r.h;rnd ling, mcn ci et

8ik.

'":e4qxæffækxe

Dipsv er helt kl.,rrt cn mode.l i lerge- ,iilr..'
tøjsklassen iol n'rindrc børn, ort har clu .'l;f:a-
cl ,tl derrr i tlirr orngartg:krt',1*, L'l' llt()- I "-l'.. ,
,lt'llt'n ert trpl,rgt g.rvr'. I l.rr r'n lillt'il,rs- %; i
kc cvano med i lommcn og sirml dcn ._.r,.' '

sarnmen med den gladc nrodtagL.r. 5å cr . 
.: l. ,'

I hultigt ude rtg il\'\'e, ()!, nr.r.kr'L'r-\pi- r.
tcn s.t('[ til cn st'nt'rt' k.tr: iere \()ln m()- .i'.
clclpilot. .ilrt, i..

,c t rtNM 
" ,,i .'

',i',.":'*\-, .\r ._,.i...'
. r \" r . r \\.'i.,å . ,.', .

. 'i /.' ' .t' .'.':i"' '"; "' 'i""
. . ..' i -l .'

i.

-4. m.-"*"a**"nuar.*
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KLUBOVERSIGT
HUSK at meddele ændringer til sekretariatet

19ThorshavnarRC-Felag 16Bastrupflyveme
3315BirgirSimonsen 2388JørgenFrierHmsen

Silagota -1, 0 F0-100 T6rs- Tornehøj 5, 3520 Farur
havn +298 312782 ll 99 0.1;11

23Sjæ)landsModelsr,ær'e- l22Frederikssurd\lfk.
ilyveklub 2398 3735, \iels Ii id
qteenHøjlla-nrrrr{n A-lr.tsllten:b,
Tjornehusene 20 3600 Frcderikssund,
26l.l|Clostrup,'13.1517ll 173E3i2l-l / 22269566
steen.hoj@mail.dk hr j@email.clk

.10 Vestsjæilands ltC klrrb 50 Odense Nlodetflyveklub
.1962 I Icnrik Clausen 5919 Jm Rindahl Haren
Kirkebakkevej 31 Læ5søegadc 63

-1190 \,lunke Bjergbv 5230 Odense M
578073 l1 661,31292
famclausen@mail.tele-dk

55 Årslev N{odeillyveklub

5719 Ulrik Liitzen

Kærbygade 7. VKærby

5320Agedrup, 65 97'1.1 80

53 Vestfyns N{fk.

5716 Martin Nielsen

Tappernøje 6, Haastrup

5600 Faabor g, 61 73 3.1 36

gumnifar@hotnail.com

5,1 Faaborg N{odelflyveklub

5903 Kaj Bjerggård

Strandgårclspa rken 170

5600 Faabor€i, 62 61 40 62

66 Svendborg nfk.
59grl Henint! Haakorson

Porthusvcj i20,5700

Svendbort, 62 21 .19 11

56 Øsifvns Modclflyveklub

5731 Peter Andersen

Skor-r'cj'1'1 5800 NYborg

65 31 84 04

peterantlersen@ad r.d k

51 LangelandsN4fk.

5272 Finn Rasmussen

T\'æn'ej 11, 5932 I Imlblc
62 57 15 A8

6 Ærø NIIk. 5739

NieJs l{esph,rl Pedcr*'n

Lykker.ej 11,

5970 Ærøskøbing

62 52 21 21

57 Kolcling Modelfiyveklrrb

6599 Henrich Ehlers

Galgebjergrej ,18

6000 Kolding

75 50 66 31 / 222E 67 55

6ll Haderslev RC-klub

66i1.1 Hans Jorgen Kris-

tensen, Bramdrup Byga-

de 71,6100 Haderslev

71526285

hans. j@kristeroen.nail.dk

101 I-undtoft \,lfk.
6790 Hcrrnann Moltzen
Mrjcrivcj 10. Fårhus

6330 Padborg 7.1 t17 65 50

67 Sønderborg Nlfk.

9927 Erik Nymark

Damtoften 3, Elstrup

6:130 Nordborg

71 17 15 17

le.nymark@mail.tele.dk

76 Skibelund ItC-Mfk.

6981 Arne Barsballe

J!'ns Holmsvej 1

6510 Cram, 74 82 1'1 06

Ame.Barsballc@Privat.dk

62 Arrorv Toftlund N{fk.

6'1,15 Harry lvladscn

Kirkebjergvej 22, Aabøl

6520 Tofthnd 7.1 u3 22 6u

6,1 RC-klubben Falcon 75 Thy RC Klub

66^13 Mikkel Frank 7790 Jørgen Larsen

Langbjcrgvej 6 Borgergade 19

6521 Gcsten 75 55 78 70 7752Snedsted.97936261

mikkel.frank@mail.dk jærgen.klrren@w;uador.dk

111 MFK. SMøRIIULLET 35 Østborniolms Modelfly-
2629 Stig Riber veklub 3526 Kim Kure
Tulipanhavcn 8,1, I Bakkerne 24, Aarsdale
2765 Smorum 37.10 Svanckc, 56,19 70 17

11 65 78 75 / 2\ 76 06 3.1

srr@r.ip.cvpercit).dk ltl2NuukModeifly!eklutr
3890 Mikacl N{ulvad

3.1 Conct Postboks 7071,

2909 Fleming Refsgaard 3905 Nuussuaq
Neelsvej 7, 2791 Dragør A0299 32828200299

32 53 53 59 577201

fl.refsgaard@post.telc.dk MM@GIIEENNET.GL

25 Sydkystens Mfk.

2751 Lars Kildholt
Kærager 6, 2670 Crc|c
13696667/ 20159777

lki@bilia.dk

20 Københar.ns Fjernsty

ringsklub 2203 Jorgen
Holsirc, Glaciset 8 A,
2800 Lyngby, -15 88 65 18

jorgen.holsoc@inrage.dk

22 Dcn Røde B;rron

2&51 Jens Brian Anderæn

Bigsværd Hovedgade 2,1th

2880 Bagsvatd, 26 96 7,1 30

jcba5@privat.dk

29 Rc-Ørnene

1987 Preben Juel Arderen
Moliestenen 26, Ellckilde

31,10 Alsgårde,,l9 76 33 04

pjuel@pc.dk

1l)7Mfk. Nordkvsten

3818 A. Folmer I Iansen

Gme'marken 10. Skærød,

3200 HeLsinge, ,18 79 81 03

33 Nordsj. Helikoptcrklub

3438 Allan Hånsen

Tjørnevcj 28, st.tr
3,150 Allerød, 48 17 59 03

30 Nordsj. Fjemstyrings-

klub 3823 Torkil I Iattcl

Kirscbærhaven 12

3,180 Fredensborg,

48 48 30 03 hattel@maii.dk

28 Elcktro Flyve Klubben,

EFK87 3352 Peter Bech

Søndcrgårdsvej -13

3500 Værløæ', 14 48 28 08

peterb@home.ifl lom.con

56

32 \{fk. f'lyvefisken

3819 IJans Birgcr Olsen

Jens Kofoedsvej 32

3700 Rønnc, 56 96;16 83

hbo@post5.tie.dk

113 Sisimiut Mfk.

3789 Nicls Harbo Jensen

Box 70, 3911 Sisimiut

110 Narsarsuaq Mftr.

31 21 Søren llefiskier

Sr endsen

Box 27 3923 Narsarsuaq

retfski@greetu1et.gl

120 llulissat Mfk.

3795 Jacob Nitter Sørcnscn

Box 527 3952 Iluiiss.rt

00299912526

nit@grecnnet.gl

119 Q;ranaaq Mt](.

3776 Michael Østergaard

Hansen, IJostlroks 92

3971 Qaanaaq, 00299

971115

21 Radioflvvcklubben
.171{)Olc I tilmer Peteræn

Nymarksvej 2'1, 400i1 Ros-

kilde,.16 75 52 14

ohp@jpkom.clk

111 Ringsted Mfk.

4.101 Leif Widenborg

Adamshøjvej 20 B

.11{10 Rhgstcd 57 52 52 8'l

.13 Borup Modelflyr-ere
(BMF)

4686 Jens Peter Jensen

Birkevej 15, 41-1lJ Borup

57 526171 jpj. l@orarge-

net-dk

15 Ntfk. Falkdl
-1861 Keld Hansen

Jembanevej-1
-1262 Sandved, 55 45 67 02

19 Holbæk N{oclelflvleklub
-10E-1 Irlemning Larsen

Solvangsvej 29

.1360 Kirke Eskildstrup

59 18 02 24

,18 Kalundborg lvlfk.
.1028 Henri Hollmevcr

Bøgcns Kvartcr 61

1-100 Kalrrndborg

59 51 l0 E4

.1.1 Dragsholm Mfk.
.1381 Alex Johansen
Nordtoften E, Høre
:1550 Asnæs, 59 65 23 -12

3 Køge Modeltlvveklub
.1.16E Steen Larscn

Rengegade 21 A, st.th.

1660 St. Hecldinge

5651 0228 / 30563918

stelar@12move.tik

39 Haslev Modelflyveklub

'1282 Bent Lorentzcn

Førslev Bl'gade 12

4690 Hasle\, 56 38 03 73

bentlorentzen@get2nc't.dk

105 Sbrkøbenhavns MfA.

2911 Per Egclund Nielsen

St. llotingevej 8, Røtinge
,1733 Tappernoje

61 65 10 1,7 / 55 96 01 11

phantoms@e-mail.clk

r16 \,1fk. PHANTON,Ts

29.11 Per Egelund Nielsen

St. Rotin8evej E, Rotinge
.1733 Tappcrnøje

6165rOV / 55960111
phantoms@e-mail.dk

27 Albatros
.1901 Erik Marquardtsen

Cedser\-ej 63

.1800 Nvkøbing F

51 85 67 07

marq@postll.tele.dk

118 Nykøbing F. Mfk.
:1115 Per Harding Madsen

Pandebjergvej 142

-1800 Nykobing F

5,1 82 20 53

14 Vordingborg Ilac{iof lyve-

kl ub.1293 Thom Iretcs'n

Birkehegnet 11

.1850 Stubbekobing

54 '1.1 10 60

12 Vestlollands Nffk.

473"1 Kurt Johansson
Højrebygade 59

,1920 Sølhsted 5.1 9,1 1.1 27

61 Esbjerg Nlodelflyvcklub

6266 Arne Bruun

Tarpgårds!q 16, Tarp

6715 Esbjcrg \
75 1675 77

abrurn@postll.tch.dk

59 Ribe Modelllyveklub

6717 Flemming S. Nielsen

Valmur'm;rrkcn 13

6771 Credstedbro

75 13 77 E7

121 Søvig Moclclflyvcklub

6979 Karsten Jørgensen
Nymindegabr.ej 121

6855 Outrup, 76 52 2E -18

mcpkj@tiscali.dk

17 Vestjysk Nlodelflyveklub

63-1fl Ib trlortensen

Tmvq 14Z6393Hemlet

97 37 5282

58 Jvsk I-uftcirkus Spjald

65'19 Frederik P Frede-

riksen, Oldagen'ænget 5

6900 Skjern,97 35 28 7.1

fpf@skjern-net.dk

65 Riugkøbntg Mfk.

6620 Bemy E. Andersen

Havrcvænget 7

695{J l{nrgkøbing

97 327128

41 Fredericia Mfn.

6-187 Torben Enemark

Elbovængc't 10, Bedstrup

70U0 Fredericia 75 95 42 98

63 Ellchammer RC klub
7882 lbmmy Olsen

Jellingvcj 12 7182 Bredsten

75 8E 21 01 21 69 93 57

70 Nuserne

7828 Bjarne Sørensen

Klodhøjv$ 19

7250Hejro\'ig 75 æ 60 39

flyboy@tiscali.dk

12 Filskov Modclflyveklub

733 Kaj Heming Nielsen

Amlundvej .1

7321 Gaclbjcrg 75 88 5;l 5,1

11 Brande Modelflyveklub

7675 Bjame Christopheren

Skjoidborgs Alle' 9

7330 Brande, 97 1lt 11 50

71 Midtlysk Mlk.
711'11 Mikrcl Ley lauritsen

Viborg\ ej 19 7-{10 Hemin8

97 21 01 09 , ley@jvde.dk

73 Holstc'bro Mfk.

8821 Jens Malmberg

Postboks 1376

7500 Holstebro 97 -11 10 51

77 Nordves!ydsk Mfk.

7222 Kim IIøgsgaard

Nissmvej 90 Nr Nissm
7620 Lemvig

97 89 1.5 95 10 32 01 27

7.1 Skivc N'lodelfl1'r'eklub

7U1E Ulf Larscn

Pctr.rvcj 37, 7E00 Skive

97 529875

80 Aarhrrs Modeltlyveklub

i1932 Allan Feld

Odensegade 37, st.th.

iir-)00 Århus C, E6 13.11 :10

rlhn.fcld@mail.tele.dk

100 \lodelf1r'r'crne Århus

8!120 Jorgen Kaae Hansen

Fortelerldrt 19, l.tt
82,10 Risskor

8617 97 67 / 20 27 30 38

117 Samsø Modelfl yveklLrb

8113 Leif Øster

Søtoftcn 9, Tlanebjerg

83{15 Samsø, 86 59 19 07

86591907@os.dk

81 MfK, WOODSTOCK

8962 Benny Busted

Stenrosevei 35

8330 Beder 86 93 66 72

78 BjerringbroMFK
E277 Jan Nielsen

Søbygårdsvcj 130

E-150 Hammel

86 87 13 85 40 81 13 85

ullaknudsen@mail.teic.dk

85 Sleipner Modelflyveklub

8758 Claus Engfred Olsen

Multebærvej 4,1

8,171 Sabro, 86 9'1 96 12

88 Grenaa Modelflyveklub

8597 Peter B. Nielsen

Klosiervej 10,

B50tl Crenri, 86 32 73 75

109 Silkeborg El & Sva'r,

8,13,1 Michael Nilling
Lundsgade 6,

8600 Silkeborg

86 82 23.16

nilling@mail. tL'ic.dk

84 Silkeborg \.Itk.

8il5 Clacs Ilaslund
Nlsset Bygade 24

E632 Leming 21 .12 09 60

E7 Skanderborg N{ F K

sn8 lIåns Pcter Nørgaard

Søparken 8. Stiliing

8660 Skanderborg

86 57 25 32

72 Øsqydsk I{/C Mfk.

8716 Al1an Volpert Bhde-

balle, Bremersali6 .l

87011 Horsens, 75 6.1 03 55

allan b@city.dk

10 Vejle Modeltlyveklub

7956 Knud Jakobsen
K Bordings Vcj 6, Kra-

gelund, 8723 Løsning

75 68 fll 77

knudj@2night.dk

;
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Yl7-l Keld Dahl

\larievej 9, 9000 Aalborg

roc@cokeman.dk

9 Aviator

9038 Lars Krogh

Peter Freuchero Vej 11Q 3.

9210 Aalborg SØ

98 11 52 74 51 91 26 87

92 Sæby Modelflyveklub

9527 Johmy Kristianscn

Valnuevej 16, 9300 Sæby

98 t6 75 98

95 Dromingiund Mfk.

9203 Flemming Nielsen

Kærbylej 5

9330 Drominglund
9a I.t 12 78

9203@Drcnninglmd-nfk.dk

97 Pandrup Modelflyveklub

8972 Leif Kurt Hevang

Løkkenvei 8, 9,190 Pandrup

98 20 l{ 16

hetang@hotmail.com

99 Himmerlands MFK.

9798 Hendk Lindstrøm

Huh'ejen 69, 9530 Støvring

98372891,/,10362891

henriklindstrom@get2net.dk

108 Hadsund Modelflyveklub

9218 Lars Borup

Buddumvej 6, Als,

9560 Hadsund

98582216 / 20286116
lars@lb-service,dk

.17 Aars Modelflyveklub

9572 Jens Mikael Brandi

Herredsvej 4,1, Nyrup
9600 Aars 98 65 81 68

83 Viborg Radiostydngsklub

8.139 La$ Thomsen

Hybenr.ej 9, Ravnkilde

9610 Nørager

98569809 / 21243382
lat@aats.dk

89 N{ll. Take Off
9518 Jørgen Vvirenfeldt Nielsen

Thyrasvej 25 96J0 Farso

98 63 35 06

103 HOT WINCS Logstør Mk.

9937 Kaj Ove Andersen

Rugmarken 58 9670 Løgstør

98 67 33 85, Elika@12move.dk

96 BrønderslevMFK
9812 Heming Frædsen

Olu6gade 63 9700 Brædenlev

98821290
bronderslevmfk@mail.dk

94 Hjørring Modelflyveklub

9931 Bent Brømum Jensen
Halvorsmindevej 17

9800 Hjørring, 98 92 r{1 -15

98 Frededkshavn Mfk.

9916 Leif L. Vestergaard

Ejner Mikkelsensvej 5

9900 Frederiksham 98 42 60 7.1

91 Skagen RC-klub

9921 Svend Hjermitslev

Rughaven 11 A 9970 Strandby

98 ]t 35 02

Stævnekalender
Navn
Svæveflyvning
DM F3J

JM F3F

2 m DN4 og Nordisk Postkonkurrence
F5B/F5F Nordisk N'[esterskab

udtagelseskonkurrence og Eurotoul
DM F3F

V\,{ F 3J

lltrlland Glide F 3J

F3F Viking Racc' 200.1

Elmodeller
F5B /F5F Udtagelseskonkurrencc

F5ll & F5F NN{ + Conte st Eurotour

Kunstflvr ninsssruooen
lM
NFK Cup

Dato

12.-i3. juni
19.-20. iuni
21.aug (29. aug)
27 .-29. augusl

18. september

Sted

Esbjerg
Ha nstho I m

Herstedøster
Langstrup Mose
(NFK)
Hanstholm

Kontaktperson

Arne Bruun, 75 16 75 77

Knud Hebsgård,75 21 64 90

Steen Høj Rasmussen,43 45

Claus Tønnesen

Jørgen Larsen, 97 93 62 61,

Mail

ab ru u n @post 11 . tele. dk
kh@plusoffice.dk

17 4f{ Steen.hoj@mail.dk
clau s@tonnes en. dk

j.k@larsen. tdca dsl. dk

9.-16. oktober Cape Arcona, Rrigen Tvskland

26. juni (27. luni)Silkeborg El & Sr ær

27-29. nugust \FK i l-angstrup

2.-6. nugrrst l{eci T)t't,r, Albcrta Can.rd.1

l.l.-15. august Gilzc-Rijerr, Ilollanr'l

31. jul og 'l.aug. Sønderborg Mfk.
i1. og 12 sept. NFK

12. juni
1.-4. juli
7. lugust

28.aug-5. sept. Bittburg Tyskland

26. juli-1.aug. Holstebro MFK
,1.-5. sept. Sonderborg MFK

Peier Bech,"1,l .llil 28 08

Michael Nilling,86 82 23,16
Claus Tønnesen,.l5 56 10 10

Peer Hinrichsen,74 43 12 60

Thorkil Hattel, 48 +8 30 03

Stig Andersen, 73 15 60 66

Stig Andcrsen, 73 15 60 66

pc t erb @h o m e. in f o rn. c o m

nilling@mail.tele.dk
claus@ tonnesen. c1k

pee r-g i t te@ s tof ane t. d k

stiga@privnt.cik
stign@Irri\ åt.dk

Filskov Helib.rtic
Filskov HELI FLY-lN
Filskov Helibatic

Sydkvslcns MFK, Grcve Lars Sivcrtscn, ,l0 20 00 23 lars@sir,trtst'n.dk
Filskov Benthc Nielsen, T5 t{8 5.1 54 rotordisc@teknik.clk
Filskov Benthe Nielserr, 75 88 54 54 rotordisc@tckrik.dk

F3C FAI-EM

Iet-!ruooen

ilolstebro Jet Meeting

Turi'ine & DF Træf
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El-træi
Midtjysk lfarbird tr*i
Stævne pa 51-dsiæiiand
Sommerlejr Sonderbors
EI-Sommerle jer
Sommer lille lejr P.rndrup
Fly for fun Svendborg
Modelflyvedag r' /Randboid.rl
HyggetræI Fredericia
Mo lb o træf
Hobby Flyvetræf

e
orl

Jørgen Holsø, .15 88 65 18

Kim C. Christensen, 97 10 26 35

Jan Peterse,55 37 67 t)4

Kurt He!ang, 98 20 l.l 16

Mikkel Frank, 75 5a 78 70

Kurt Hevang,9li 20 ll 16

Svend Christensen, 62 2-l -19 05

Torben Enemark, 7a 95 12 98

Jorgen K. Hansen,86 17 97 67

Jorgen Holsoe, l5 88 65 18

jo rg en. h o lsoe@image. dk
g oe tche@w eb sp eed. dk
jan- p ete rsen@p riv a t. dk
mobil 20 62 64 78

Mikkel. f rank@mail. dk
mobil 2062 64 78

f a ue r@ I et2n e t. d k

jo rgen.hol soe@image. dk

arrangementer
13. iuni
19.-20. juni
26-27 / 6-Ot
2-11, /7-
s.-10/7-01
17-25/7-01

21-25 / 7

6-7 -8 / t]

7-6 / E-0+

29 /S-01

KFK Soderup
Midtjysk MFK
Vordingborg MFK
Sønderborg MFK
RC-Klubben Falcon

Svendborg MFK
RC-Ellehammer
Fredericia N'fFK

\lodelfIvverne Aarhus
KFK Soderup

\luieei
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Komplette begyndersæt hvor alt er med.

:tTtJ:å.å., $Xdtsr
Vægt: 25009 

*t.'
Dette sæt indeholder: Fly (Super Stunts-40),
Motor (O.S. 46LA), Radioanlaeg (Sanwa VG600),
braendstofslange og propel.
Alternativt motor valg:
Merpris med O.S. 46FX
Merpris med O.S. FS52 (firtakter)
Alternativt radioanlæg valg:
Merpris med SANWA VG6000
Merpris med FUTABA 6EXA
Merpris med SANWA RD6000
Merpris med FUTABA FF-7
Merpris med FUTABA FF-9

Spænd:
Vægt: 25009

rr-Lrrl
*r4Ya"'"

SANryA vc6oog Kr. 1795r-
Computer anlæg med hukommelse
til 4 fastvingede modeller.
Modtager, 4 servo'er, Akku'er,
kontakt, lader og tilbehør.

sANwA RDoooo Kr.2795r-
Computer anlæg med hukommelse
til B fastvingede eller helikoptere,
Modtager, 4 servo'et Akku'er,
kontakt, lader og tilbehør.

FUTABA 6EXA Kr. 195O,-
Computer anlæg med hukommelse
til 6 fastvingede modeller,
Modtager (R136F), 4 servo'er (3003),
Akku'er, kontakt, lader og tilbehør,

FUTABA FF-7 Kr. 3495,-
Computer anlaeg med hukommelse
til 10 fastvingede eller helikoptere.
Modtager (R138DF),
4 servo'er (S148), Akku'er,
kontakt, lader og tilbehør,

FUTABA FF.9 Ring..
Computer anlæg med hukommelse
til 9 fastvingede eller helikoptere.

Tilbud <.
Kr. 1395,- 300,-,<

Spændevidde: 1.

Vægt: 27009 / 2T 0.46 - 4T 0.5:

Piper J-3 Cub-48

!-_** - *-'*-:!rf ;rT.laT
' n zrjlt
rrt-J'L.,l
ntr] r..
' ?l
i

Cap 232-46

."oiåøåå

J --Æ#-'-rffim .
Kr. 1379,- 

"'6f

Kr. 400,-
Kr. 1200,-

Kr. 200,-
Kr. 375,-

Kr. 1200,-
Kr. 1820,-
Kr. 3000,-

Kr. 400,-
Kr, 1200,-

Kr. 200,-
Kr. 395,-

Kr. 1200,-
Kr. 1840,-
Kr. 3020,-

Modtager (R-149DP),
4 servo'er (53001), Akku'er,

Spænd: 1600 mm
Vingeareal: 42,6 dm2
Flyvevaegt: 2700 g
Længde: 1290 mm
Anbefalet motor: 2T 0.46 / 4T 0.70
Anbefalet radioanlaeg: 5 kanaler, 6 servo'er

Spaendeviddei 1B00mm
Vaegt: 25009 / 21 0.46 - 4T 0.52
Topkvalitet balsa og krydsfiner
konstruktion.

Clipped Wing Cub

.'-',,famb
.t

Dette sæt indeholder: Fly (Worldstar-40),
Motor (O.S. 46LA), Radioanlæg (Sanwa VG600),
brændstofslange og propel.
Alternativt motor valg:
Merpris med O.S, 46FX
Merpris med O,S. FS52 (firtakter)
Alternativt radioanlæg valg:
Merpris med SANWA VG6000
Merpris med FUTABA 6EXA
Merpris med SANWA RD6000
Merpris med FUTABA FF-7
Merpris med FUTABA FF-9

For at komme i luften skal du bruge noget
startudstyr, som minimum:
Glød på dåse med lader til kr, 185,-

€il ' &!&gffitrR ,s ffiffi
Tilbud Kr. t575,'

r Kr. g9s,- 7,/

Ti
Kr. 995r-

F--"1 \l:,Irt r fs

Spændevidde: 1370mm
Vægt: 22009 / 2'r 0.40 - 0.46

Anbefalet motor: 2T 0.61 / 4T 0.70 - 0.9:

.ri.

"s\Å'a':rftJt{ ;.'tæ

Kr. 1379,;

...}-
å,*

695,

I

Speeno: i4J0 mm lf
vrngearear:34,0om2 FlVingeareal: 34,0 dm2 F /
iy:;:T:1,3å'åå &\
Anbefalet motor: 2T 0.32 / 4T 0,40
Anbefalet anlæg: 4 kanal, 4 servo'e

iffiø#iiårc
;g-&

EP-Sallor
Spænd: 1980mm
Vægt: 13809
Leveres med speed-550

=YXerrto

;l"T::åii,';å,1'J3r'
Flyvevægt: 2650 g

hil.r,:ii,t;3.%['" t\ r\=_."€!hF*.i
2T 0.46 eller 4T O,Sz 94 {rL: j

Anbefalet radioanleeg: |7,,**" 
'Fi

i k;;"i;; å ;åiuå;"' L' ""'- - i
Vi forhandler: Graupnel Kavan/
Sanwa, Webra, O.S, Moki, Saito,

Krick, Schulze, Robbe,
Hatori med flere..

Multiplex, Hitec, Jamara, GreatPlanes, TopFlite, Futaba,
Og selvfolgelig hele TWM's serie af kvalitets tilbehør.



Dansk Modelflyve Veteranklub

Tilknyttet Sociefr/ of Åntique Modellers
mmSAM'35Denmark

Klubbens adresser:

Hiemmesidel www,dmvk.dk

Formand:

ErikKnudsm
Amagervej 66

6900 Skiem, Tlf.: 97 3517 67

Kasstrer:',

Fritz Neumam
Ki*råvei 73

4220 Korsør, Tlf. : 58 37 23 76

Sekrctær og webmaster:

Hare F. Nielæn
ICemivej 4, 83-55 Solbjerg

Tlt.; 84 92 78 76, E-mai1: HFN@adr.dk

Modelflyvenyt:

Haro F. Nielsen og

Frede JuhJ

Gl. Færgevei 22

6300 Gråsten, Ttf .:74 65'1457

Kontingent for 2004:150,- kr
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Hermed bestiller ieg:
I Abonnement for resten of 2004 (i olt 3

blode), pris kr. 14,l,00

tr 

- 

stk. somlebind dkr.75,-
i forverne:

! Årgong 2003, kr. l9O,-
- Argong 2002,kr. 175,'
J {rgong 2001, kr. 'I50,-

n {rgong 2000, kr. l5O,-
n Argong 

,l999, 
kr. 

,l50,-

n Argong 1998, kr. 150,-
n {rgong 1997, kr. 125,-
- Argong 1996,kr. 125,-
. Argong 1995,kr. 125,-
E Argong 1994,kr. 100,-

n Beløbet vedlogt i check

Følgende enkeltnumre (saet kryds) å kr. 47,00,
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Postnr./by:

Tegn æbomnerftent
M od e Iflyve nyt

&g få bladet tll tiden
$ r*sten af ?{}(}4

epa

Snyd ikke dig selv for glæden ved at få Modelflyvenyt med posten hver-

anden måned fra nu af - Tegn abonnementl
Abonnementsprisen for resten af 2004 (ialt 3 blade) er 141,00 kr.

Bestil ved at udfylde og indsende nedenstående kupon.

Pas på dine blade

Vi har solide samlebind, der hver kan nrmme 12 numre af Modelfly'venyt -
altså to årgange.

Biadet holdes fast i samlebindet med metalklemmer - der skal ikke limes,

"hulles" eller klippes for at få bladene til at sidde fast, og de kan let tages ud
igen, hvis man skulle få lyst til det.

Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton.

På forsiden og på ryggen er der hykt "Modelflyvenyt". De leveres i fem

flotte fan.er - husk at krydse af på bestillingssedlen hen-rnder, hvilke(n)
fan-e(r) du ønsker. Prisen er kr. 75,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr

Vi har desværre måttet indføre et ekspeditionsgebyr på alle ordrer under kr.

100,-Ekspeditionsgeby.ret er kr. 15,- og går til dækning af portoudgifteme
ved udsendelse af bestilte blade og mapper.

Ved ordrer over kr. 100,- opkræver vi intet ekspeditionsgebyr. Hvis du
ikke vil kiippe i bladet, så skriv din bestilling i et brev elier på et postkort!

Ved køb {or under kn lO0,- tillægges et ekspeditionsgebyr på kn I 5,- til dækning o{ portoudgilter
Uden for Donmork tillægges oltid et beløb til dækning of lorsendelsen.



MIJETIPLEX

"o6d

Missed!

2nd chance see page 62

MULTIPLEX Modellsport GmbH & Co.KG . Neuer Weg 2 . D-75223 Niefern-Oschelbronn . WWW.DUltipleX-fC.de

BREV

Tids skriftet Modelflyvenyt
Strandhuse 4
DK-57 62 V. Skerninge

AEROPLAN KRYDSFINER
Vand- og kogefast birkekrydsfin6r i tyk-
kelser fra 0,4 til 12,0 mm.
Pladestørrelse: 127 x 1271122 x 122 cm
eller 60 x 30 cm.
Hurtig levering.

os/f iner
Frodesgade 17 1, 6700 Esbjerg
Ttf.75 12 23 90
Fax75 12 23 35

SIDEN 1e48 F-åI

Byggesæt til svæve- og gummimotorfly.
Tegninger og materialer til veteran- og

skalamodeller, - Træ - lister - balsa - rør
profiler - beklædning m.m.m, På gensyn i

MODEL & HOBBY
F'rederiksborggade 23 - 1360 Kobenhavn K

Tlf. 33 14 30 10 - trt. ll-l?. lo. 10-13. onsdas LLKKUT
www.model-hobby.dk

n<3'f115

Drejer det sig om HELIKOPTER!
X-Cell- Hirobo - Century

Robbe -Vario - Raptor - m.fl.
Stort udvalg af rotorblade
betaler det sig at besoge vores

hjemmeside
www. rotordisc-rc-helicopter.dk

Bestil inden kl. 1200,
sa sendes varerne samme dag.

Vi er specialister med
29 ars helikopter erfaring

Derfor siger vi

Spar tid -Spar penge
Gå til

HELIKOPTERSPECIALISTEN!
ROTORDISC'EN

Amlundvej 4, Lindeballe Skov . 7321 Gadbjerg
Tll: 7588 5454 I Fax:7588 5495
www. rotordisc-rc-helicopter.d k

E-mail: rotordisc@teknik.dk - 24 timers service
Telefontid:

Mandag 09.00-19.00 - Tirsdag 09.00-15.00
Onsdag lukket

Torsdag 09.00-15.00 - Fredag 09.00-14.00

60





MI.JLTIF'LEX
PERIWAX BL-48O hrushless

,.,sets the air on iire!

PERMAX BL motors -

Iow-cost hrushless power!
. Brushless . Sensor/ess
. Efficiency better than 80%
. Neodym magnets
. Virtually zero wear
. Small size . Low weight
. You can choose between 4/6 and 8

windings. Motors with 4 and 6 windings
also with planetary gearboxes.

Neuer Weg 2 . D-75223 Niefern-Oschelbronn . WWW.DUltipleX-fc.de

F
NEHHB T &ITNSTARH

. : ' $tore ARF modeller i en fantastisk kvalitet - bygget i træ | 'i,,_=,....'i,,,,,,

,- .:!-,i/._,i2,..,o,,;;,,;t"

46oloT00 UITIMATE 10-300 ARF 33,/IEXTRA 330 $ ARt 25a/oPiper SUPER CUg Anf
$pv.: 254 cm . $pv.: 246 cm 'Spv.: 

254 cm ..,...,;,,;1-._,

Motor;150-200cc Benzin . .' .- Mntnr: 60-80nc Benzin \ Mntnr: 1fl-t3nn ?T 15-30nr:4T j::i::::::Motor: t5o-lo0cc Benzin :. Motor:60:bil; ienzin -. Moror:10:iil iifi-socc +t

ffi;Jls:1e.4e0,- ru
[ivs-lang erfaring med:
RC-Fly
RG-Helikoptere
RC-Biler
RC- Monstertrucks
RC-Både

J3Æ ?Y K T*.
IFS,tr,s: åc*e*e"e* Pifr

fuIt** Fe - iserl.r$; #t

Åhningstider:
Mandag: 11.00-18.30
Tirsdag: 11.00-18.30
0nsdag: 11.00-16.00
Torsdag: 11.00-18.30
Fredag: 11.00-18.30

Lørdag: 10.00-14.00Kort sagt: Fe***Xffif



CESSNA CARDINAL
Spv.212 cm, motor 15-20 ccm . , . . Kr. 2195.00

PIPER ARROW

Spv.210cm ...,... Kr.1695,00
Se test Modelllyve Nyt 5-03

F ffitu
-ru8tr

Kr.1530,00

PlCo 55 FM 35 eller 40 modtager .

Mål 40x14x10 mm - Vægt 7 g.

Bemærk max rækkevidde ca.500 m.

BIPE SPECIAL

Spv, 140 cm, motor 10-15 ccm

FIESELER STORCH Fi 156 C

Spv.20B cm, motor 10-15 ccm

MlNl KRYSTAL .........Kr.80,-
Kr.1460,00

Srcd#

NANO 56 FM 35 eller 40

modtager Kr.340,-
Mål 51x32x12 mm-
Vægt 19 g.

KRYSTAL Kr.70,-

CESSNA SKYMASTER

Spv 220 cm, motor 2 x 7,5-12 ccm
SIAI MABCHETTI SF 260

...... Kr.1890,00 Spv.122cm,motor10ccm.. Kr.1260,00

Æirtfim\w
o

Nu også:

MtcRo Ds8

Micro DS8 FM 33 eller 40 modtager . . . . . . Kr. 435,-
Mal 57x31x18 mm, vægt 209
DS Krystal .. Kr. 70,-

Joker 3AM modtager
AM27 ellet 40 ........Kt.220,-
Mål 55x37x14 mm,
vægt '19 g
Krystal . .....Kr. 50,-

KOMPRESSOR MED AIRBRUSH SÆT . . . Kr. 1495,00 GLøDESAV TIL STYFOPOR . Kr.899,00 fr.g. Piccolo TNDENDØRs HELTKopTER

Stort udvalg af malersprøjter.
Priser fra kr. 140,-

flpsn"årffi
&V

Model Color leveres i en praktisk 17 ml.
plasticflaske med dråbetæller, hvilket for-
hindrer farven i allørre ud; ligeledes kan

selv ganske små mængder doseres.
Dråbetælleren er også særdeles anvende-
lig ved blanding, og til brug med Air-brush. Fun Piccolo + Piccoboard Plus + 2 Micro-server +

Lade + Flyakku + Sender + Krystalsæt + Easysim.
Kr.2495,-

Leveres også uden sender og Krystal sæt Kr.2095,-
Tillæg for færdigbyggel model Kr. 175,-

Vel nok verdens bedste Acryl-Vinyl larver
til modelmaling

Besøg vores internetside på:

wwwleif-o-hobby.dk
Sprænglyldt med informationer til hobbylolket

. Alle priser er incl. 25% moms. Der tages forbehold for trykfejl, udsolgte varer, valutakurser, afgifter og andre forhold der kan indvirke på prisdannelsen.

ABNINGSTIDER: MANDAG - FREDAG KL. 13.00 - 18.OO.LØRDAG KL. 1O.OO-12.00



RC-Unionen
Rugmarken B0

8520 Lystrup

Blad nr. 46083
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3 kanals
komplet sæt med fjernstyringsanlæg

Stor
motorprogram
fra SH
Til bil, båd, fly m.m.

5H-2'l Competition til bil

Karo Air
Karo Air 3 kanals fjernstyringsanlæg Komplet sæt -

Karo Air standard servo

Karo Air mini servo

kr. 1.498,- _9.

kr.
kr,
kr.

698,-
88,-

158,-

Komplet malespraysortiment fra Ghiant
Komplet malespraysortiment fra Ghiant
RC Styro:

RC Colours:
RC Car:

TiI EPS

Til plastic

Til polycarbonat

Pris pr. dåse (trl alt og i alle farvel kr.

Hobby Træ
Blue Phoenix, 2 m.svæver, godt begynder træbyggesæt,
2 kanals kr.

Lindy 25, Godt begynder træbyggesæt, 3-4 kanals kr.

48,-

E
E

F
=

398,-
598,-

Karo Air 2-845 Dragonfly
2 kanals
komplet sæt m ed f jer n sty ri ngsa n I æg

Sinyih
1/10 nitrobil
4 WD, fås med forskellige karosserier - Ferrari, Porsche, Celica, Ford Escort,

Mercedes CLK, BMW, Calibra, Audi - pris: bil med motor: 
kr. .l.gg5,-

Great Vigor
1/8 Buggibil
Model: Rex-x, topkvalitet, med T6 alu chassi, kuglelejer, aludæmper, ståltand-
hjul, krængningsstabilisator, high performance pipe, aluhjulophæng _ _

kr. 2.985,-
eller incl. SH-21 Motor med slidekaburator og bagududstødning:

kr.4.485,-

Auto & Surf A/S
Jollen2.6893Hemmet

Tlf. 75 2A 04 55 Fax 75 28 05 O0 . www.autoogsurf.dk

/--4
5H-21 : c. SH-12 Slide Carb. I' bii SH-32 Marine til båd

Kvalitets servoer fra Blue Bird, Taiwan
BMS-306 Micro Servo, str.22 x 1 0 x 23, speed 4.8V - 0,1 1 sed60 , 69

BM5-371 Micro Servo, s|r.74 x 11 x 24, speed 4.8V - 0,12 sed60 , Bg

BMS-380 Micro Servo, str.29.5 x 13 x26, speed 4.8V - 0,13 sed60 , 139

BMS-3BOMG Micro Servo, str.29.5 x 13 x26, speed 4.8V - 0,15 sed60 , 159, BB

BMS-620 High Torque, str40.5 x 20x41 , speed 4.8V- 0,.15 sed60,459, BB

BIVS-620MG High Torque, str.40.5 x 20x41 , speed 4 8V- 0,15 sed60, 519, BB

Bl\iS-621 High Speed, str.40.5 x 20 x 41,speed 4.8V - 0,1 3 sed60, 419, BB

BMS-705 HighTorque, str. 42 x 21 .5 x22, speed 4.BV - 0,18 sec/60 ,28 g, BB

BMS-706 High Speed, str.42 x 21 .5x22, speed 4.BV-0,13 sed60 ,26g,BB
SDC-05A8, Speed Control, 54, m.B, 4-8 celler

SDC-'10A8, Speed Control, 10A, m.B.4-8 celler

SDC-45AB, Speed Control, 45A, m.B. 6-10 celler

Alle speed control med 1 A BEC

South Herts Models
Absolut den bedste glødestrømsregulator til permanent glødestrøm kr. 398,-

SH-32fs trl fiy


