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Modelflyvenyt
Stoftil Modelflyvenyt

skal sendes til grenredaktøreme og ikke til den ansvarshavende redaktør Se adresser
her til højre. Organisationsstof, referater, indbydelser el.lign. skal dog sendes til de
respektive unioners sekretariater
Referater der modtages mere end tre måneder efter et arrangements afholdelse, kan
ikke forventes bragt i bladet.

Tekst

Tekster afleveres om muligt i elektronisk forrn. Lav tekstens opsætning så enkel
som muligt - gerne i et rent tekst-format og uden specielle formateringer med spal-
ter, bokse eller lign. Sæt aldrig billeder ind i din tekstfil.

Billeder

Papirbilleder som sendes sammen med stof til bladet, vil blive returneret, hvis du
oplyser hvem de skal tilbage til. Husk at oplyse hvem der er fotograf, men undlad
at skrive direkte på billederne.

Digitale billeder sendes på cd-rom eller diskette. Gem særskilt (altså ikke lagt
ind i en tekstfil) i TIFF eller JPEG-format i bedst mulige kvalitet/opløsning.
Billeder fra Iniernettet er i så dårlig opløsning, at de ikke kan bruges.

Hvis Modelflyvenyt udebliver

er bladet beskadiget i forsendelserr eller sklter du adre.r sa :kai du henr ende clig
til din unions sekretariat:.
RC-unionen: 86 22 63 19 ma-to kl. 1 5.30-1 7.30, sekrelariai -i rc-unioncn.cik
FFU: 57 64 33 88, buchrvald@post2.tele.dk
CLU: 85 94 92 39, ulla@'modelflyvning.dk
Alle andre skal henvende sig til Modelfyvenyt 6224 1,2 55 kl. 10-1.1

mail@rplakatf orlaget.dk
Yed eventuel udmeldelse

er det vigtigt, at du giver besked til din unions sekretariat - og ikke bare lader vaere

med at betale det næsie kontingent.

DEADLINE næste nr. 5. maj 2005
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Ansvarshavende redaktør:

Marianne Pedersen
Jernbanegade 24
4000 Roskilde
Tlf: 46 36 72 12, Faxi 46 36 72 10
Email: pe@modelflyvenyt.dk
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Arild Larsen, Rugmarken 80,
8520 Lystrup
Tlf: 86 22 63 19 (RC-unionen)
Email: alro modelflyvenyt.dk

Poul Møller
Morbærvænget 9, Fensmark,
4684 Holmegaard
Tlf:2026 "10 53
Email: pnm@modelflyvenyt.dk

Steen Larsen
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4660 St. Heddinge
Tlf: 3O 56 39 48,
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Tlf. .1.t {.1 
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350,- og i resten af verden kr. .1'{5,-

Udgivelsesterminer:
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14 r 7" propel og 15 ccm, 4 takter
Claus Petersen fra Borup Modelfly-

veklub passer på fingrene når han

skal have sin Bucker Jungmeister

1 33 på vingerne.

Det startede med en original teg-

ning, og mange hyggelige besøg i

hobby-centret, hvor man blandt de

12.000 varenumre nemt kan finde

en stræber eller to.

Harry bag pinden, var dog ikke på

hylden, men har parkeretTaunusen

for at tjekke om alt fra den mindste

skrue til fjernstyringsanlægget er

ok, så at et års hobbyarbejde kan

komme iluften.

hobby-g"F,,f]*t[g[,"
Søgade 25 . Ringsted 'Telefon 57 67 30 92

www.hobby-centret.dk
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PIPER CUB J-3, 1555 mm .. . .. 885..

PIPER CUB J-3, 1945 mm . . 1.145.-

PIPERCUBJ-3.2286mm... 1.895.-

PIPER CUB J-3. 2055. ARF 6 5-i 3 c: 2.350.-

ELECTBI CUB 1500 mm .. ..... . . . 695.-

Tilbud incl. ELSÆT 1.195.-

EXTRA 3OOS WAGSTAFF 1 
,.1 

SC
ARFfor25-45ccnr010r .............. 4.495,-

EXTRA3o0S.1470mm.. 1.185,-

EXIRA300S.1680mm . 1.385,.

EXTRA3005, 1470mmARF ......... 1.895,-

EXTRA 3005, 1880 mm ARF.

20-30 cc NYHED 3.995,.

EXTRA 3001'1/3 scala,2530 mm TILBUD 3.395,-

X*---7
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SIREN HOTLINER. ARF r" c::b:.. i::'\'::
spv:2000mm. RG15 o'cl
l,{odelen e:kafg,:'l : rari aiss1::'
og molorgrel .. 1795.-

SPlRlTEL|TE2000mm.... ... 698.-
SPIRIT 2000 mn 548.-
SPIBIT 2000 mm ARF færci Er::: 1,195.-
SPIRIT 100,2520 mm 940.-
SPIRITELITEGFK.ARF,...-... 1,260..

6
SLINGER ARE spv, 1200 mm. inc. speej
400 m/ propel. Vingen er lavet af EPS og
EPP skum betrukket med film .. . . . . . 485..

NYHED

Børsteløse Permax 480 motorer
medog udengear..,.....,.-lrakr 579,-

ARF. 1730 rnm fcr 15-20 cc n olc'

BEGYNDERTILBUD
DEN RIGTIGE START
- iar den som med stor interesse og omhyg-
ge .ghed selv bygger sin model, så han ken-
C€. hver en pind i modellen. Det er vigtigt at
:ran vælger et byggesæt af høj kvalitet og
rned en ordenllig vejledning til, for at opnå et
godt resultat - at spare måske 200,- kr. på el
byggesæt al en dårlig kvalitet, kan resultere i

mange ærgelser og i at man kommer skævl
ind pa hobbyen. Vort bud på en god begyn-
dermodel kunne være en PT40 Trainer fra
Great Planes, der flere gange er kåret med
årets bedste byggesæt.

cG
Pris med Oracover beklædningsfolie,
tilbehøroglim .............. kr.1.098,-
Pris med komplet startpakke hvor ALT er med
Super Tiger 45 motor,

l\.4ultiplex Picollne BC-anlæ9,
opladelige accuer,

lader samt glowdriver . . . . . . . . . kr. 3.595,-
Alternativ med det nye Futaba 6EXA
computer-anlæg ... kr.3.795,-

EN GOD START

,*'on'"""!/
-\"rÆ

AVISTAR 40 ARF, 1520 mm . . . . . kr. 995,-

Leveres m. SuperTrger45 motor . kr. 1.645,-

Alternativ med OS46LA til .. .. .. . kr 1.795,-

Pris med komplet startpakke hvor ALT er med:

Super Tiger 45 motor, Multiplex Picoline

RC-anlæg opladelige accuer,

lader samt glowdriver , . . . . . . . . . kr. 3.395,-

Alternaliv med med nyt Futaba 6EXA
computeranlæg-anlæS, . kr.3.595,-

SPECTRA ARF er en 2 m elsvæver (færdig-

b',!:ai) som vi være en god begyndermodel

P's ^: n:tci klappropel,

:::i'e3":i:.c0 batteri ..........
e: s rer (.-plet startpakke med
:-:aa: Si,sc.3t,1RC anlæg .....
Å:a'-::. - l.'-:p ex Pco-anlæg .

A::'"a:.:' :,::ba6EXA

1.695,.

3.295,-

3.495,-

EN GOD START MED EL

GODT NYT FRA I/VIONICI

Lancair ARF 2030 mm for 10-15 cc
kr.2.795,-spv. 1400 mm, 10-15 cc Kr,1.885,-

ELECTRO STREAK ARF
Modellen er med glasfiberkrop og færdigbe-

klædte vinger og der er motor, propel og fart-
regulator med i sættet . .. .. .. .. .. .. 1.295,-
pris incl,3 stk. CS12 micro servoer. , . 1.795,-

U.CANDO 3D ARF

Spv, 1650mm, 10-15cc...............1.995,-
Spv, 1450 mm, 5-12 cc...............1.595,-

Den aDSo-rDedstesnuatorpa'Tarkedet.............. .. G2 kr.1.795.-
Med USB lnterllnk Controller - vælg selv om du vil benytte den medfølgende controller eller din
egen sender.
Grundprogrammet indeholder:
31 forskellige modeller - 5 forskellige flyvepladser - over 500 justerbare parametre - du kan flyve
med dine kammerater på internettet.

NYHED-DennyeG3ernukommet. ... kr.1.795,-

REAL FLIGHT LITE simulator (udgave med færre justerbare paramtere) . . . , kr. 1.295,-

Vi kan nu igen leverc Supet
Tigre motorer til rimelige pilsen

Super Tigre 34, m/ dæmper
Super Tigre G 20123, m/ dæmper
Super Tigre G 3250, u/ dærnper
Super Tigre G 4500, u/ dæriper
Super Tigre G 51. m/ dæmper
Super Tigre GS 40. mi dæmper
SuperTigre GS 45. m/dæmper
SuperTigre G 61 K. m/ dæmper
SuperTigre G 61 ABC. m/ dæmper
Super Tigre S 75 K. m' dæmrer
SuperTigre S 90 K. rn'oæmrer

596,00
1.255,00
1.505,00
1,840,00

735.00
620,00
670,00
835,00
970,00
939,00
989.00

FJERNSTYRINGS.ANLÆG
- Spørg Avionic til råds, hvis du tænker på nyt ljernslyringsanlæ9.
Du vil hos os altid få et godt tilbud og vi forer de kendte mærker
FUTABA - MULTIPLEX - GRAUPNER, HITEC og SANWA
Der følger dansk vejledning med til de fleste anlæg nar du kober hos AVIONIC

Tproerurå MoDELLER

T.348 Mentor
Spv2030mm ...... 2,570.-

P.47D THUNDERBOLT

1:5spv2160mmfor35-70cc. . 2.545,-

P-47D THUNDERBOLT

1:8 spv 1600 mm for 10-20 cc . . . . 1.695,.

STINSON RELIANT

Spv 2550 mm for 17.5-35 ccm. .. . 3.275,-

SPITFIRE l\/K lX, 1600 mm ...... 1.695,.

AVIONIC har åbent hverdage lra kl. 10.00-18.00. Lørdag efter aftale. Du kan
se hele vores varesortiment på websiden og bestille direkte derfra, men du er
naturligvis også velkommen lil at kontakte os pr. telefon.

I'\VIONICI . Frichsvei 25 , 8464 Galten . Tlf.86 94 60 88 . Fax 86 94 62 88 . lnternet adr.r www.avionic.dk



Æ
--,lF(!t .u.a "\ -2{/ l,%-

t "",
.a{.€"

-

Zoom 4D, spv. 90 cm, leveres malet.

Vægt ca. 3209. til 3 x Li-Po

Model + AXI 2212134 + TMMOB10

/a

&å'--
a*___r,

X-Rock, spv 100 cm, ca.5009 750,-

Model + AXI 2808/24 + TMM251 2-3 1 925,.

WILDCAP spv. 150 cm 1595,-

til Elektro og 10-12 celler eller 45 Li-Po bat.

-.!\zi '
a- +"f*""*

4 stk. MS-X3 servoer

I
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Dancly

x
Bonnie 20

Variant 2 Variant 3

Big Swift Navaho

Big Swift m. krængror, spv. 200 cm 1.095,-
Navaho m. krængror, spv. 121 cm 950,-

//-,/--L
\d \-

La-7 FW-190A

Lavotchkin La-7, spv. 94 cm 825,.
Focke-Wulf FW 190A, spv. 85 cm 825,.

n,?a

\6ffi'
P-51D Mustang F4U-l Corsair
P-47D Thunderbolt, spv.83 cm 825,.

P-51D Mustang, spv. 85 cm 825,.
F4U-1 Corsair, spv. Bl cm 825,-

Sp.300 m.5:1 gear, APC 9x6SF og 375,-

BA regulator.

(+: -å
MIG 15

Variant 2, spv 200 cm til sp 600 1.195,.
Variant 3, spv. 200 cm til sp. 600 1.250,.

Tucano

Tucano spv. 1 14

Bonnie 20 m. krængror, spv. 140 cm

Kan også anvendes til begyndere.
AXi 2820i10 motor m/regl. TMM 40A

1195,-

995,-

1400,-

480,-

<- -.'r'-.---6"

,+r a
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Uzi XXL
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Elipsoid Rapid

Elipæid spv. 280 cm t. sp. 600 m.gear '1295,-

Rapid spv.22B cm til sp.600 m/gear 1295,-
Styres over højde/sideror og krængror.

Rapid er forberedt for bremse. 220,-

Rapid som svæver til termik/skrænt 1295,-

ThermikDream Baracuda

Thermik Dream, spv. 300 cm (elektro) 2295,-

Vinge I 3 dele, med flaps og krængror.

Diva, spv.300 cm som svæver 2295,-

Diva er en svæveudgave af Termik dream
3aracuda, spv. 3CC cn t i eiektro 1 875,,

XL3200, spv. 320 cm til 12 cel.

Blizzard, spv.350 cm til 12 cel.

Nanofloh Microfloh
Nanofloh, spv.78 cm. 495,-
Microfloh, spv. 114 cm. 1250,-

I baggrunden ses Destiny i de normale larver
-<"

., å' .-i
Frdy FV

Destiny, spv. 138 cm 1350,-

Fredy, spv. 153 cm med T'hale 1850,-

Fredy FV spv. 153 cm V-hale + llaps 1950,-

- -Toplight Mega T Toplight Mega S

Toplight Mega T, spv. 200 cm 2550,-
Toplighi Mega S, spv.200 cm 2595,-
T= dobbelt vJorm. S= enkell vjorm
Gode til Termik og Skrænt flyvning.

Ta 183

MIG 15, model i depron spv.75 cm. 995,-
Vægt ca. 4209. Akku 8-9 celler / 3 Li-Po.

Med FAN + børsteløs motor +regl. 1995,"

Focke.WulfTa 183, spv. 80 cm med 1995,-

indbygget FAN og Børsteløs motor + regl.

Alle Alla modeller kommer færdigmalet
og næsten lærdigbygget.

MIG 29, spv. 65 cm tll 1 t/ini fan 480 795,.

- ti,

ZoomBi 4D

Uzi XXL, spv. 100 cm, med decor. 925,-
Vægt ca. 6309. til 3 x Li-Po 2000SHD
Model + POT 200W + TMM2512-3 1850,-
ZoomBi 4D, spv. cm, leveres malet. 650,-

Rio

Dandy kunstflyver, spv. 100 cm

til Li-Po eller MN1050 batteri.
Rio kunstflyver, spv.128 cm

til Li-Po eller CP 1700/GP2200.

1195,-

1395,-

-lt 
, /. __,_,

4

Uzi XL

l,

/a -,
Uzi XL, spv.70 cm, med decor. 695,-
Vægl ca. 2709. til 3 x Li-Po

Christen Eagle, spv. 73 cm
Motor POT BOW + TMM1210-3
Motor AXi 2212134 + TMM0810-3

Eagle Cobra
Eagle, EPP 3D model spv. 90 cm

Cobra, EPP 3D model spv 78 cm

\'\-'\- \ ./\. -"\
XL3200 Blizzad , MIc 29

640,-

850,-

900,-
Future kunstflyver / 3D, spv. 126 cm 1080,-

til Li-Po 451 P, 12 cellers batteri eller 6,5 ccm

Bullit NEW. spv. 84 cm, 5 ccm/elekro. 825,-

å
Sniper

i l.-S-
Extra 3D

Extra 3D, spv. 73 cm W
P-38 Lightning

Microbal

575,-
tEn

495,-

4t

F-'lB, spv.90 cm, er beklædt. 1100,-

Sniper, spv 86 cm, GFK krop. som 1295,-

er malet, beklædt vinge og ror.

Mega AC16/15/2 + Jes 40-3p 1250,-

Mini fan4B0 impellertil 16/15/x motor 350,-

Model + Rotex 25/6/17 +TMM1210 1385,-

Microbal, spv. 96 cm. 3D/kunstf. 575,-
Model + PJS 550 + TMM1210 regl. 1565,-

Å<s*
&tv., ,:_BAl

Rhino BAT
Rhino vinge med sp 280, spv 68 cm 395,"
BAT vinge til sp 400, spv 80 cm, EPP 375,.

,-å

CORONAl20 HornetCP2

CORONA 120, rotordia. 74 cm. med

540 motor. Nu med ALU chassis 2395,-
Hornet CP2, rotordia. 59 cm. TILBUD 1350,.

Vi lagerforer alle reservedele lil HORNET !!!
Vi flyver selv med en Hornet / Logo 1 0 og

kan derfor vejlede dig også efter købet.

Logo 10 el-helikopter, rotord. 115 cm 2395,-

Logo 10 Carbon el-heli. rot. 115 cm 4395,-

Logo 14 Carbon el-heli. rot. 125 cm 5195,-

24 Bionic Carbon rot. 150 cm 5595,-

å

Mosquito DH 98

P-38 Lightning, spv. 122 cm

Mosquito DH 98, spv. 124 cm

a

. *3t*1ø.ry

BO 209 monsun Extra 300 "30" tun

BO 209 monsun spv. 92 cm

Sp 400 med gear (til Monsun)

Mega AC 16/15,7 med Jes 1B regl. 1050,.

Extra 300 "3D' Spv. 127 cm. Motor 4-7 ccm.

Egner sig også til elektro med 10-14 celler.

GFK krop og ribbevinge, højde/sideror.

BLADE Toro300
Blade, spv. 85 cm, leveres malet. 365,-

Vægt195-2509.3x1i-Po
Toro 300 Spv.93 med speed 300 +
gear 5:1 + CAMSlim Bx6 + nav. 550,- Pris færdigbeklædt (ARF) 1.495,-

Elipsoid

Christen Eagle

Cobra

Hornet CP2

Destiny



o =--: _ Z,*/
...- -lr_- - U-:-3j'

--!*
Twin Star ll, spv. 142 cm, EPP (NY) Ringl

Kan monleres med børstelos motor
REX 220-1800, 319. Der bruges 2 å 390.-

BL-X-22-18 er en REX 220-1800 fra flpvare.
Leveres fra ca. Maj 2005. Vi har ogsa:

Twin Star, spv. '142 cm(std.) TILBUD 595,-

Model med MS-X3 servoer 1025.-

Fsr €1
Hacker 420 HCSn/0nSE PWHON 30

Hacker 420-345, 299 lil 2 Li-Po celler 435,-

Hacker 420-30M, 429 til 3 Li-Po celler 465,-

Hacker A20-26M, 429 til 2 Li-Po celler 465,-

Hacker 420-22L,579 til 3 Li-Po celler 545,-

Hacker 420-201, 579 til 3 Li-Po celler 545,-

HCS 20/8/14E, 31g til 2-3 Li-Po celler 365,-

HCS 23i8l12E, 389 til 2 Li-Po celler 365,-

PYTHON 30, 259 til 2-3 Li-Po celler 390,-

PYTHON 60, 329 til 2-3 Li-Po celler 390,-

REX 220 -1300, 319 til 2-3 Li-Po cel. 390,-

REX 220 -1800, 319 til 2-3 Li-Po cel. 390,-

REX 220-2300, 319 til 2-3 Li-Po cel. 390,-

C= =sD *ål+
4Xi2204154, 24glt 2-3Li-Po celler 490,-

AXi220B/x, 419 til 2 Li-Po celler 490.-

Axi2212lx,529 til 2-3 Li-Po celler 515.-

Bagmonteringen cg prooelrav ' lC -

!^
rsi l trry-

AX :::: ,' -.? t-; := :'i,l.' -,;, ;-.--
AX 23'.i;r 1c.ig 't ce :. 3x5';C;5 c5C -

AX 282C 1C 1519 7-10 c. 10x5-12x8 7CC.-

AXi 2826 xx 1B1g 10-16c. 11,x6-14x7 775.-

AXi 41rxxlxx til motorfly op til 4,5 kg lra 995,-

., lR r 7.?ft.* Ås-l$t'/"
Mega RC 400/7ixx, 2-3 Li-Po, 399.9x5 475,-
Mega RC 400/15/x, 7-10c.639. 10x6 495,-

AC22/30 AC22/20 AC22/10 AC16/15

Mega AC 16/15/x, 7-10c. 7fu . 6x4-8x6 625,-

Mega AC22l10/x,7-10c. 1009 6x5-8x4 625,-

Mega AC 22120t3,3E,4,7-Bc. 16fu. 675,-

Mega AC 221301x7-12c.224912x8 795,-

t
MC-l2

X.PEAK 3plus er en
ny og lorbedret
udgave af X-Peak 3.

Lader nu op til 5A

og op til 5 Li.Po cel.

X.PEAK 3plus 5A, l-14C, 1-5 Li-Po
lntelli Conlrol 5A, 1-25 celler, V3

Hitec Optic 6

MC-12 Ios sender med akku TILBUD 995,-

MC-12 Computeranlæg med R700 1595,-

MC-22 Computersender med akku 4495,-

MX-22 Computersender med akku 5350,-

Hitæ Optic 6 komplet set u,/servoer 1450,-

Hitæ Optic 6 komplet set m/servoer 1850,-

D44 Micro servo 10 Ncm, 4.49 160,-

D47 I/icro servo 11 Ncm,4.7g NYHED 175,-

D54 Micro servo 9 Ncm, 5.49 150,-

Jeti 7k modtager, 159 325,-

I Jeti krystal lil Jeti modtager 60i

ft:

695,-

850,- :

H
lSL6-330d 5.5A, 1.30 celler,2 udg. 1.375,-
lSL6-530d,6.0A, 1.30 celler,2 udg. 2.395,.

1516.635+,8.0A,1-36celler,2udg. 2.995,.

Køb din schulzelader der hvor du også
ønsker at lå vejledning og service.

-,e

EasyGlider, spv. 180 cm Ringl

EasyGlider elektro, spv. 180 cm Ring!

leveres med Permax 400/6V gear 3:1

Der anvendes 2 HS-81 + 2 HS-55 servoer.

tr = = ; re[EEl #:-l;-.eu',,,,...:l,o'-o",unu

- 

| MC-19 med C17 modlager+ xtal sæt 3595,-
sKal 0u nave 

,.. . I EVo z sender m/HF + Micro IPD 3350.-| ry'l:',:.s,I',1i1* | ffi i i.,.illi'li,,nin 'oo,r 3ie5,.| ' .:... LEVU/Senoerm/svnlnm00ut
sa er oel KoKam 

EVo 9 sender nr synth modulEVO 9 sender miSynth modul 4495,-
LithiuJn P_olymer celler, løse med PCB - EVO 12 senier m Synth modul 6095,-
35C:1D.35C -A' 'Cg {2CC - 6 8Al 80 - i:u e !E e,,.,F -cdul(krystal fri) i040,_6jts:l al:-r- .'g'.5C- _cA e; 3",-1, _å,:' Evo serien 750._-j'i:- -l' -i-' )'^ )-, -':: ';1 -

3':S-t 3': -'- 2i '5C- ',ZA, "C, .i

,ifit; nri,i'$t*iii,, ill,, @ 
-

32005HD. 3200 mAh, B7g(20C - 64A) 340.-

' llff ',i'::i:i:':fl::'::.Y::11:: lF

.\1

-+
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Excel Comp.3 Turn Left
Excel Competition 3 spv.221 cn 2153

Leveres færdigbekiædt. Flot cg stæri^r -cce'
Turn Left. spv. 1 22 cm, ARC 1C50.

Beno rccer Stat rccet
Projeti Reno racer, spv. 82 cm

Projeti Star racer, spv. 82 cm

A ....

Sport Wing Wingo 2003

Sport Wing, spv 1 13 cm, EPP (3509) 635.-
Kan eftermonteres med s0.280 400

R
]r.ittriumPolymerpakker,færdigmedstiks.ffi+ss,offiui6_;=*l'H*"-'-Hffi-_'t
at':,';rur;:"x;.ffi'J::1jff"i! i æ *4-=

::;: iffi#-,fi* rm
l.Fi;b''t#Gi;13.?i'',,u i æ. æ:l
Li-po balancer tit i celle (etektronik)1g 78,- 

i Oø f,,f i.Å servo 10 Ncm, 4.4g

TANIC Lithium Polymer pakker D47 lr/icro servo 11 Ncm,4.7g

] s r ir.:i' Tanic akkuer kom. D54 Micro servo 9 Ncm, 5.4g

Wingo, spv. 110 cm

Carneval, spv. 1 16 cm

T,LBUI 750.-
#3{j*r' gffiø

850-5 / 850-L gear'.695.- 820 /840

ig å\';;;il;;;-r,ri'xiæ''uo(ivpe),10Ncm,es 130,-

I '- l\ udtaq i lorm af MS'X3 servo (Hype), 18 Ncm, 139 120,-

I '-9, ;f*]å BEC"stik. Jeti 4k / 5K modtager, 8.9g 250,.

i z x asoHo, 830mAh (BA) 47g 200,- Jeti 7k modtager, 15g

3 x B30HD, 830mAh (BA) 699 285,- I Jeti krystal lil Jeti modtager

fifl',i5fl,?å,Ti;[1;1,3""* Jlt[it,PHISEB PA N|-MH CELLEE f f t
!-rf!1-celeruo:neooelrse fifiTTEC

Easy Star, elektro Easy Trainer 40

Easystar, spv. 1 37 cm model i EPP skum
(læs meget holdba|m. motor/propel 495..

Med 2 servoer og regulator 1.000..

Startsæt 1, komplet (MC-12 sende| 3.185.-

Startsæt består af: Model, servoer, regulator,

motor, propel, 2lader 121220Y, akku, sender,

modtager og krystaller. (lim løbes separat)

Easy Trainer 40, spv. 155 cm med GP42

molor 6.5 cmm, tank, hjul og littings 1 195,-

+ Hitec Optic 6ljernstyringssæt
(computeranlæg) m.4 stk. HS-325HB

servoer, akkuer til sender og

modtager samt mini lader til disse. 2995,-

C50-1 ,' C50 XL C50.1/ C50-XL acro
Facker 320-S. til Heli (Hornet CP2) 850,
lacker 320-1. til Heli (Zoom 400) 950,-
!ac,{e. 340'91. til lmpeller 1245,-

!ac<e: 35C-1 51. t l Heli (Logo 10) 1615,"
r-acKer C5C-15X1. til Heli (X-ion) 2175,-

lJolor red gear i I svævere:

Hacker340-1C14.4:1, 14x92k9 1895,-

Hacker 850.9S 6.7:1 , 1 6xl 0 3kg 21 95,-

Hacker 850-75 6.7:1, 16x16 10cel. 2195,-

Hacker 350-916,7:1, 18.5x12. 6kg 2360,-

Hacker 350-9X- 6.7:1. 20x13, 7kg 2725,-

Motor rned gear til motorfly (3D):

Hacker C50-1 0L 6.7 acro 1 8x1 0E 3kg 2775,-

Hacker C50-13X1 6.7 ac.22x10E 5kg 3100,-

Børsteløse lartregulatorer og motorer fra
alle de lørende producenter.

tTelefontid:
lMandag 13.00-19.00
lTirsdag 13.00-18.00
Onsdag 13.00-18.00
Torsdag 13.00-16.00 Kun ordre
Bemærk: NYE ABNINGSI/DER

Forretn ingen :
Mandag 15.30-19.00
Tirsdag 15.30-18.00
Onsdag 15.30-18.00
Torsdag- Fredag lukket
Lørdag efter aftale

i KAN 1050 løse, 17x30 mm, 20q 17..

I ce rroo løse. 17x30 mm. 20g" 21,- NYE priser pa HITEC servoer:

I CC zzOO løse, 23x34 mm, 469 44 - HS'50 servo, 7 Ncm' 69' 0.09s 210,'

GP 3700 løse, 23x43 mm, 619 ag,- HS-55 servo. 11 Ncm, Bg' 0.17s 140,-

Stort udvalg i lN-LINE loddet Akkupakker HS'81 servo, 26 Ncm, 169, 0.1'1s 145,-

Ni.MH pakker uden stik (lille udsnit) llS-811,/G med metal tandhjul, 0.11s 220,-
7 x KAN1050 færdigpak Prisfald 185.- HS.85 BB, 30 Ncm, 199,0.16s 220,-

8 x KAN1050 færdigpak Prisfalo 190.- HS-5625MG digi, 94 Ncm, 609, 0.14s 450,-

I x GP 3300 lærdigpak 475.- HS-5925MG digi, 92 Ncm, 569, 0.08s 680,-

t ['oLoi" ifry Bt t q"(tmznL
Hjørringvej 145D. 9900 Frederikshavn llf .98 43 4872

Til sp 500 eller lulega motor. AR: 1295.



Nyheder
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ZAP 400. Mrkro et hel kopter der har
flyryeegenskaber og 3D præstationer som en
meget større helikopter .... kun kr '1695 -
Komplet med trlbehør kun kr 2795 -

Xarier SO +e.iærdig 3D model til motorer fra
7,5 cc. Spændvidde'123 cm. længde 145 cm
vægtca 25-3.0k9 kun kr 1095.

Harrier 3D 90. Færdig 3D model til motorer
fra 15 cc Spændvidde 157 cm, længde 169
cm, vægt ca 3 6 kg. .... . ....... kun kr. 1475,-

Harmann Rocket. Færdrg pylon ,;s3r I gnerCe
model trl motorer fra 6 5 cc De: stc,e
pianareal gør moCeiler let a::.i..
Spændvrdde 136 cm. længCe 130 ca \æ,r:
ca 2 I kg lntrodukt onspris . .. kun k' -c:5 -

G

AT-6 Texan Mk. ll. Færdig skalamodel nu
med optrækkeligt understel. Spændvidde 1 55

kun kr 1385.-

Magister komplet sæt. Færdig begynder el-
mode komplet med sender og iader. l\,4odelen
er lrmet sammen og radioudstyr samt motor/
gearsæt er monteret Spændvidde 163 cm,
vægt 238C grar kun kr 2895.-

lvlag ster sæt uder motor og udslyr ... kr 895 -

Sættet rndeholder cjele forberedt til indbygning
af el' eller brænds:c'mc:ol

Vi har Oanmarks storste udvalg i

begyndermodeller og færdigmodelleL
Altid minimum l50forskelligeflymodeller
på lager.

Ferielukket den 20 - 27 april 2005

Nyheder

C-130 Hercules. Færd g skalamodel med 4
motorer Spændvidde 112 cn, ængde 84

w
l.J---11-tt..;--,, -,. -1:'--': . :=

cm

e ;suEncte,
kun kr. 855,-

1
Easy Glider. Færdig svævemodel r Elapor
gummrskum Meget robust mode leveres
med højstartsline. l\,4ed krængeror.
Spændvidde 180 cm. ........ kun kr 595 -

Easy Glider-El. Færdrg el-svævemodel i

Elapor gummiskum Leveres med motro og
propel Spændvidde180cm .. kunkr.675,-

Ultramat 10 lader: Tilsluttes 220 eller 12
volt Oplader 1 - 10 Nicd eller Nil\y'h celler
og1-4LiPoceller kun kr 525-

Multiplex RX-7 synth IPD modtager: 7
kanal modtager med synthesizer som kan
benyties til alle kanaler på 35 mhz uden
brug af krystaller kun kr. 670-

www.hobby-vltorld.dk

Tilbehør

Sartkasse samlet og malet. .kun kr 330 -

Startkasse, byggesæt. kt 22O-
Startakku 12 v kr 175 -
Slarter .. ... kr 250-
Power Pane1......... .. kr 185.-
Brændstofpumpe fra ..... ....... kr 122.-
Glødehætte. fG... ....... . kr. 45.-

Trlbudspr s for startkasse byggesæt og
trlbehør som nævnt ovenfor.. . kun kr 895.-

\!- t- -::: 
'

SiadKasse r clast uCer i behør cg
mode holdere. bla . . kun kr 395.

Ladere

Ladere:
Li-Po adertil 1. 2og 3celler kun kr 195,-
X-Peak 3 Plus ti a ]e typer akku kr 695 -

lntilly iader tLl alle typer akku kun kr gg5 -

l,4PX Nlulti Charger LN'2010 kun kr 695 -

Se vores hjemmeside på internettet, nu med
3000 varenumrer og 2500 farvebilleder.
Nu med mulighed for Dankortbetaling

Radioudstyr

Hitec Optic 6.6 kanal computersender med
fly og heli programmer. 8 kanal DS modtager
4 kvalitets kuglelejeseruoer, af bryder. batterier

kun kr '1850 -

nu kun kr 1100 -

nu kun kr 695 -

og lader

Hitec Laser 6. 6 kanal sender med elevon og
V-mix.8 kanal DS modtager.4 kvaliteG
seryoer afbryder batterier og lader kr. 1320.-

Hitec Laser 4. 4 kanal sender med elevon og
V-mix.4 kanal FlVl modtager, 3 kvalitets
seruoer. afbryder. batterier og lader..kr. 1075 -

Vi ændre gerne i sættene og sendere kan
købes seperat.

Futaba Flight pakke.
4 stk F!.taba 53003 seryoer Futaba R136R
6 kanal modtager kfystal. 1600 mah
akkupakke afbryder med ladestrk og
forlængerkabel ....

GWS Flight pakke.
4 stk. Gws/Supertec S03 seryoer GWS I
kanal modtaqer krystal 700 mah
akkupakke afbryder med ladestik og
forlængerkabel

GWS Flight pakke til park modeller
3 stk. Gws/Supedec Naro seruoer GWS 6
kanal modtager. krystal GWS EA
fartregulaior 8,4 volt 600 mah I'lrmH
flybatteri, ..... kun kr 910 -

GWS Flight pakke tjl park modeller
2 stk GWS/Supertec Naro seruoer GWS 6
kanal modtager krystal GWS 8A
fartregulator 8,4 volt 600 man NrmH
flybatteri. . . . kun kr 770 -

GWS Flight pakke til indendørs modeller
2 stk Gws/Supertec Pico seryoer. GWS 4
kanal modtager krystal, GWS 2A
iartregulator I4 volt 250 mah NimH
flybatteri. . . kun kr 750 -

Vi sælger kvalitetesanlæg og radioudstyr
fra bl.a. Futaba, Multiplex, Graupner, GWS,
Schulze, Hitec, Sanwa og Simprop.

llobbU ttlorld
v/ Birgit og Erik Toft. Elvirasvej 1. 7100 Vejle. Tlf. 757222 95 - fax 75722297

e-mail : hobbywo@postS.tele.d k
Aben: Mandag -fredag: t 1. 19-11+15-17.30 - Besøg uden for nævntetiderefter aftale.

Vi sender som postordre i hele landet
Vi sælger kataloger fra:

Graupner - Multiplex - Robbe - Simprop -

Flair - Great Planes - Goldberg - Sig -
Jamara - Krick

Forbehold for prisændringer!



o Hitec Neon 3-kanals anlæg
Trttls Atttir:-.;t :t:t -L: r'-:-t::t.:r. r..r !lt:

r ToxRTF
Dct blive r nuntrr: r ( \ : :-::ti:t::1.. -i: ', tr re rn()drlpilot skrit,er Poul Møller
og præicntlrcr \ 1-: :: -:. : .': :: ::. S:, 1:. r i ii I I: ( Iicadv To Flr,)

Min model - Blohnl und Voss 1418 26
Eilif \latlscn cr i t .-i.i.r..-. -:: .i-:r:- - --.-: : ri-ir.. nrlc nroclel ...

Min model -BE2E 27
ElgiJd Hjarirrk prt:rntci(: - :r . ..:,:-:--... :-;1.'.1.i

Air Brush part t\,\'o
Stccn Larscn givcr ktrr:us rrr. I i.,..:r:-. -:: .:. ::. ...:...1i.

og tlot ser clct ria trcl!

Værnsfællesskabsdroneelenlentet
Hvacl er nrr ligc clet? En lur til Cni[..n ;::. ,i .i: - :. :.- :-.
Dct er hr'.rcl rlet er!

Billeclet på forslden af dettc nunrrrrer af Model-
flvverrvt cr fra Falkens tur til Gnibcn, cict mili-
tære skvdeområde ved Sjællands Oclde.

Der cr:eh.følgeiig tale om lidt store moc1eller...

nrclr lærerist var detl Læs nrere på side 32.

Foto: Finn l,4ortensen

o Se mine billeder 36
Iiobert D.rnielscn er ilrig fbkrr.raf og her far vi lov at se nosle iinc skud
frr cJiVer.e m<rdlell\ \ carr.Irqcnelttcf ...

. Tokomponellt ar-rtolak 38
::lr -l tr'1. i.ltl

o Dr'raX
Kin-r Jcr.en irar tc.let clenrrt, "hclt-fremme-i-.koene-helikofrtcrmoclel"

o 4xhovercraft
\iir store clrengc Jeger... sa udvikler de irovercraft

NYT FRA UNIONERNE

. Nyt fra RC-unionen

OFF

' Nyt fra CL

REFERAIER

. Fritflyvning om vinteren
Ileferat fra Vinter-Cub clen 2(). febru.tr 2LrLrl hh\.. O:: t,: \ c.:

DIVERSE

Produktinformation
Prrtrl Vrrllerlrariqcrr k,:qtrlrlr..i.:' .,r...

Stort og småt
Rutl.rklr'rerr iar err it'r I I.r r.rr :,'- t, " . rr

ou bringer biitlc et L..rr r lte:lr .ninicr rrg en .rclr arsel

Stævnekalendet indbydelser mv.

En rettelse
Prv Gnrnnet retler cn leil h.t :icl.ic nLrntrler.

ARTIKLER

SuperReaper 8
\.rr intrcdienscnre er spced {00, 8 celler ot noget flamingo, så er
resultatct ur Super Reapcr htrbinc jett1l,r'e r skrir e r L.rrs Rasmussen

Vinterflyvning i Falken 12
Kenneth Due lrt r iingrl no.fle \tlarrr,,lr':.liii. ; ,1. r.: :..lir
.'; l rr -. 

'.lr .l.r trl \1, .:. ., .. .r..:

Vinterstemning i l\roodstock 13
SrrrrJ I rik I. r*;r.i.l.r,rr .;:::.., :., ...-. :- .-:. -....-::-.
tlrrrr....

Let's twist again 74
Lars [)iles.r.rrel lrlcler op til dans og Lrerettcr nrer]rivcrrde om
hvortl.rrr ir.rn h.rr sat liv i sommerhusct mecl cn Tt,istcr nrjni heiikopterl

o Kontrarotende børsteIøs motor 18
Poul \4ollrr har bcsøgt Lars Jørn Kroll til en sn,rk ont h.rns

senestc konstruktioncr

o Kokam 3200SHD lipo celle 20
Cl,rrr- J'.iltc-. n Ir.rr :t -i.:

40
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feg havde ved flere lejligheder set (model)

ietflyzning fx i Holstebro, og jeg syntes

det var for fedg men jeg havde ikke i min
vildeste fantasi forestillet mig at jeg selv

skulle komme i nærheden af sådan noget
før om mange år når det kom ned i pris.
Den typiske pris var 30-40.000 kr. for en

Kangaroo eller HotSpot. Flere steder så jeg

brugte HotSpot til salg for over 40.000 kr.

Det var ikke lige til min pengepung. Ikke
alene var det dyrt, det var også en ret usik-
ker investering, for ofte har specielt hur-
tiggående modeller et ret kort liv.

Siden er priseme dog faldet meget. Ofte
kan man købe "sæt", hvor man nærmest
får flyver og understel gratis, når man kø-
ber dem sammen med en turbine.

Så begyndte min klubkammerat Benny
at lokke: Han havde lavet en 8 kg turbine
selv, og den kunne jeg da godt låne til jeg

faldt over en billig brugt turbine. Jeg var
ret varm på en Ho6pot, for den fl$bare
SÅ stærkt, men onde stemmer sagde at

den var led at lande, og næppe kunne
rarune vores 125 meter græsbane. Kanga-
roo var oplagt, men man behøver jo ikke at
følge strømmery og den tiltalte mig ikke
nok. Og Benny lokkede videre, og sagde

man kunne få en Super Reaper (SR) træ-
flyver med skumvinger til 3000 kl Den
havde canarå, og lav planbelastring og
passede perfekt til en 8 kg turbine. Yderli-
gere havde den fast understel, ogifølge fa-
brikanten skulle den have 3 kg standard
servoer hele vejen rundt. Beklædning:

8

Oracover - det kunne ikke gøres billigere.

Jeg havde sværmet om den længe.

Klart nok var den billig og god, men jeg sy-

nes den var grim og det faste understel
hjalp da bestemt ikke på dens kiksede ud-
seende. Men ... ved at lave lidt billede be-

handling, kunne jeg se at den havde po-
tentiale, hvis man flyttede cockpittet lidt
tilbage og gjorde kroppenhøjere så syntes
jeg lige pludselig den var smart. Og min
viv syntes den var sej! Optrækkeligt
understel kunne den jo altid få, en træfly-
ver, er nem at ændre på. Ib (fra klubben)
var med i alle besluhringeme, og kort efter
at Benny og jeg havde bestilt en hver, fik Ib
også 6n.

Benny lokkede videre, for man kunne
købe en usamlet 8 kg turbine for 10.000 kr.

og indrømmet, det ville da være fedt at ha-

ve sin egen turbine ... 10.000 var ikke mere

end jeg havde solgt min gamle Passat fo4,

og den var ikke meget værd, så de penge

kunne passende bruges.

Så jeg så en jet for mig til ca. 13.000 +

standard radio udstyr. Se DET var en an-

den pris end de oprindelige.
Efter jeg havde vænnet mig til beløbel,

kom spørgsmålene snigende:
. Er det nu modent at samle turbinen

selv? Får man en mandagsturbine,
der stopper hele tideru og ender med
at smadre modellen?

. Er 8 kg nok til at det er skægf også til
en senere model, der måske kunne
tage en større motor?

Autostart er nu også lidt sejt, og bevirker
at man "altid" kan starte, da den menne-

skelige faktor bliver reduceret og ikke skal

have snedige blæsere, ild og diverse med.

Men hvis den skulle have autostart og gas

og fuel ventiler med, løb det op i 11.00Q og

for sølle 2800 kr. mere kunne man få en

færdig samlet TJ67 Alfued Frank turbine,
som der var adskillige tyskere der havde
fløjet med i mange år. Yderligere havde
denne hele 9 kg tryk og jeg havde set vi-
deo der viste at den var perfekt til en SR.

D6n måtie jeg havel Jeg spurgte på det tys-

ke forum n ww.RC-network.de om det ik-
ke var perfek! og jow det slmtes alle. En
spurgte om jeg ikke hellere ville bruge
1800 kr. mere og så få en 14.5 kg turbine fra
samme Alfred Frank? Jo DET ville da væ-

re dumt ikke at gøre. Den vejede ca. det
samme, så eneste ulempe var at den havde

større tryk mens den går i tomgang. Det
måtte man kunne omgå ved at lave brem-

ser på flyveren.
Så 15.500 kr. for en 14.5 kg turbine, fær-

digsamlet med autostart. Magnetventiler
kan sagtens undværes, men jeg købte nog-
le for ialt 800 kr. oveni, afhenslm til sikker-

hedery og det fede ved at kunne autostar-

te uden at tøre modellen. Driv-akkuen
havde jeg men skal man sammenligne

med andre fabrikater der kommer kom-
plet fra fabrikkery er det ca. 17.000 kr. leve-

ret i DK inkl. ventiler og akku.

Det var langt over mit oprindelige budget,

men derure her var fremtidssikret (en af de

Modelflyvenyt 2-2005



kraftigste turbiner på markedet) fuldauto-
matisk og lækker! Indrømmet så har jeg

set for mange 7-8 kg turbiner være lige i
underkanten af power til jet-fly. Skulle det
være, så skulle detvære. Bennybestilte og-

så 6ry men Ib ville hellere låne Bennys

hjernmelavede.

Dagen efter vi havde haft min starte!
bestilte Ib alligevel en.

Ib og jeg rnodificerede Super Reaperen

som vi havde aftalt, dels af hensyn til ud-
seende, og dels for at den kunne klare den

grotesk forøgede motorstørrelse. Det vil-
deste jeg havde læst om var en 11 kg turbi-
ne til den, og da vi så vingesamlingeme
var vi for alvor nervøse: Man havde sim-
pelthen valgt, at der ikke skulle være no-
get gennemgående vingeståI. Der er et

fint kraftigt alurør i hver vingehalvdel,
men de blev blot skuet ned på et fælies

træunderlag. Chok hvor dårligt! Ieg
spurgte andre SR folk, men ingen havde
modificeret det, men det ville vi under ing-
en omstændigl-reder flyve med. Så der røg

et kulfiberrør ind i alurøret som vinsestal.
Vi bl,ggede og bvggecle, gik koldc oq

b1'ggede videre. Det sar aliid g.rli f(r. os

nar vi lige vil l.rrc Iidt rrnr n.: \,!'i:i:r.:,(n.
for det er aldrig sa let nar det xommer ii,
stykket og l.rvor skal man st6ppe? De fik
glasfiben'ær; sprojtespartel, grundmaling,
basemaling (som er en autolak uden hær-
der) og klarlak. Stafferinger under lakken.
Det tog lang tid, vi startede med min, og
jeg havde ikke bestemt mig for staffering-
er endnu, så den røg med hjem i rå maling.
Det var en fejl, for den suger skidt til sig, og

skulle males helt om. Surt.

Bygningen af modellen var faktisk let
nok, hvis vi da ikke havde lavet så meget
om. Fø1ger man instruktionen er den træ-
færdig på en Lrges tid, og med oracover er
den hurtig klar til t.erdig installation af ra-

dio, turbine etc. \'i brugte måneder!

De eneste steder vi i den grad ikke kun-
ne lide instruktionen var nær-nte vingerør.

Jeg ville end ikke lavr' en elJl'gge-flyver
på den måde. Og så r-.-rr linxe.t til canarden
ikke særligt godt: Det r'.-:r siasket, og folk
rundt omkring mistede jæ\';r.iSt e rr canard

pga. flutter. Vi lavede clirekie tri.-k. Alle
rorflader er afbalancerecle mecl 'rl; irvilket
reducerer risikoen for flutter, oS netLrLr der-
for kan man brl-rge sma stanciar.lsL'n'oer.
Men slør og blødhed i hængsler. iirrii. etc.

ER dødeligt for en hurtig fl\'\-er, s..r vi lar e-

de det om. Alle limninger i kroppc'n hk i0
mm trekantlister. Det spant som næsehju-

let sidder på blev forstærket, da de ossa

traditionelt går i udu.

Hele'kroppens overdel
kan tages af, så man har

optimal tilg.rng til sit grej.

Vinecrnc k.rn tages af for
transport, oe nog)e laver
tillige siclcfinncrrre de-

nronterbare. Dci kurne jee

ikke licle, da der også er

mange dcr nristt r dem i
'luften pga. tltrttcr.

Et kik til installaiioncrne
(Fra venstrr'): 8 ccllet dri
vakku, næse'hjuls servo, 2

canard sen oer og modta-
ger Det dircktc træk til ca-

narden sikrer slørfri kon-
trol. Kroppc'ns limningcr
er iorstærket rred
I 0x1 0mm balsa trekantlis-

ter. Og næst.hju)ets spant

er forlænget s;i dct har helc

kroppens højdc, og har få-

ct 3 store trekant-aflast-
ninger.

ai Srie
r --!!l,

vinden biæste oS vinci samt hrrbinens
0,5kg tomgangs t4 k gjorde at den var 1ed

at lande. Stig gjorde sit bedste, og han ken-
der ellers modellen fi'a mange flyveture
med Rubens (fra Bornholm) SR. Men lige
lidt hjalp deL Den hoppede i bedste kæng-
uru stil, og var meget hård ved understel-
lef og næsen og canard var nede og grave
lidt i den sønderjydske muld.

Næste tur var meget bedre, efter nogle
justeringe4 men landingen ligeså træls.

Vinden tog til, og held i uheld så var der en

canard servo der stod af mens Ib bar mo-
dellen til startstedet. Canarden satte sig
fast i hans baglomme, og der lød et smæld
og servoen gik i udu. Så hårdt syntes vi nu
ikke det så ud til at være gået til, at servo-
en ligefrem skulle stå at men digitale ser-

voer har et enormt holdemoment, så hvor
en analog servo ville havet givet sig lidt,
blokerede den digitale ogbrød sammen.

Selvom holdemomentet er stort, er meka-
nikken ikke nødvendigvis stærkere end
ved en analog servo ...

Da vi kørte hjem var vi både lettede og
bekl'm1s6., Flyrming og servo havde
overrasket os megef og forundringen bler.

storre da vi åbnede servoen: Et metal-
tandhjul var gået i stykker i sammenføj-
ningen mellem stort og lille hjul. Som om
rlct aldrig havde siddet særligt godt sam-

mcn. \ii hai'de regnet med at der var røget

et nr'lon tandhjul, for det vel det de er der
ior. De: L.urcie ikkc \'ære metalhjulene der
cr liei:\'.1Se led. r'el? Scn'ocn er en FS250T

-i iq ira Robbe. Den kostede kun 270 kr. i
n'skland. \:ar den ior billig? Nogle dage

senere var der forlydende om at vores ser-

voer skulle retur til Robbe pga. en produk-
tionsfejl i elektronikken, som kunne sætte

servoen ud af spillet. Det var "heldet" i Ibs

uheld.
Alle servoer blev byttet, og vi var rolige

igen, idet vi accepterede at Ibs servo bare

var uheldig og åbenbart havde fået et or-
dentligt gok.

Pludselig var min jet klar og blev prøve-
flø1et af Stig til et genialt begynder arran-
gement i Pandrup. Turbinen var skruet
ned til 10 kg, og drillede desr'.ærre lidt for-
di den blev narret ai solen. Den har en op-
tiske-orndrejnhgstalssen,sol, som åben-

bart ikke kunne lide lr--set i Nordjyiland.
Ved atbl'tte om pa ciiodesender og modta-
geq, så modtaqeren sad o\-erst og dermed
ikke fik direkte -col, \'ar problemet væk.

Flyvningen gik perfekt, jeg havde, efter
Stigs anl.efalinger; indstillet mine rorud-
slag ligesom pa Rubens Super Reaper. Stig

flcrj den helt uden problemeq, og alt var
godt. \eeste tur var miry og sikke dog en

dejlig t1r'r'erl Jeg havde ikke fløjet en flyver
over -i kg føq, så oplevelsen var dobbelt:
Stomrodel OG jet. Den landede pæntuden
at hoppe. Min egen tur fra start til slut fedt,
iedt, FEDT!

\æste turbinestart drillede en del: Der
kom meget ild ud af dery og den ville ikke
tage fulde omdrejninger. Det viste sig at
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være smuds i tanken. I Pandrup dømte de
det som ']et Pest" (som er bakterievækst
der opstår når der er fugt i fuelen). Jeg
skulle ikke flyve mere, for derudover hav-
de Stig lige en nødlanding pga. en servo
mage til mine FS250T lige var stået af i luf-
ten. Det kombineret med at Torben ]ør-
gensen et par dage før havde en tilsvaren-
de servo der stod af i hobbyrummet, gjor-
de at min var grounded indtil sageme var
løst.

Kylling som jeg (heldigvis) er, røg alle
mine seryoer ud selvom jeg endnu ikke
kendte serienummeret på Torbens og
Stig+ for jeg stolede ikke en døjt på de ser-
voer mere. Nye servoer i, og jet-pesten var
ikke til at genskabe, da jeg først havde skif-
tet tank og klunk. Det viste sig senere at de
døde servoer havde samme serienummer
som dem vi fik tilbage fra Robbe, så jeg var
sur. Jeg startede en tråd på Forum under
radiogrej: "Vi skrotter vores FS250T servo-
er". Det er i øvrigt samme servo som Allan
Bindeballe skrev om i forrige nummer af
MFN.

Nu har jeg 21 ture med min jet og den er
bare dejlig! Efterhånden er turbinen skruet
op til alle 14.5 kg, og det rykker!

Flyvning

Landingshastigheden er generel lav, ca.

25-30 km/t, hvilket burde betyde at den
kan lande overalt. Men med min furbines
store tomgangstryk, er det ikke let, for den
kan reelt flyve og flyve med dette tryk, så

man skal luske den ned. Tricket er at lade

den lande med højnæse, hvilket jeg træner
i stor højde, (og i øvrigt også med min Pi-
bros og Micro Jet) men ved landinger fore-
trækker jeg at komme lidt hurtigere ind så
jeg har en chance for at flyve videre, og så

slukke turbinen når jeg er sikker på at lan-
dingen bliver god. Ulempen med løftet
naese er nemlig at man kun kan stige ved
at give thrust. Og da turbinen er uendelig
langsom, er det ret ubehageligt at hænge
for lavt inden man er kommet ind over
landingsbanen.

Jeg har faktisk lavet 3 udelandinger på
den konto, for når jeg træner "nose-up"

landingea kan den finde på at stalle helf
og dale lodret ned som en helikopter.
Overgangen mellem jævn fremad flyv-
.i.g og stall har jeg ikke styr på endml
men jeg har valgt at flyve TP lidt fremad,
så den ikke så let går på halen. Det har jeg
til gode at prøve i luften.
Der er ingen skade sket ved udelandinger-
ne, da det foregår i slowmotiory og da det
faste understel er rimelig stærkt.

Max flyvehastighed er faktisk også lav.

]eg har ikke målt dery men jeg tror ikke
den går meget hurtigere end 230 km/h.
Det er ok, men ikke særligt stærk! men
man når at tænke sig om. Det skyldes nok
det tykke profif og det faste understel.
Lodret går den så til gengæld næsten lige-
så hurtig som vandret. Det er fedt.

Konklusion

Super Reaperen er en perfekt flyver som
sagtens kan nøjes med en 8 kg turbine eller
mindre Herved slipper man i princippet
for at modificere dery men vores modifi-
kationer er lette at lave, og jeg turde ikke
flyve uden. Selv med en lille turbine kan
man lave nogle highspeed dyk og low-
passet og så får vinge og canard sanune
belastning som ved en stor furbine.
Om man skulle nøjes med 3 kg servoer er
en smagssag,, men det harmonerer lige-
som ikke at sætte SÅ søle servoer på enjet
til så mange penge. Ikke at jeg følger filo-
sofien helt ud, for mange mener at mine

Øverste billede:
Her ses gememgang-
en under canarden og

rorhornet.

Nederste billede:
Flue, smuds og måge-

skæmen (FOD) er la-

vet at fimasket flue-
net, så turbinen ikke
taget fremmed objek-

ter ind.

seryoer er for små/billige til jef men der
går efter min mening let snob i sådan no-
get, og dyre servoer har også fabrikations
f"jl.

TJ74: God turbine, den laves vist i dag
med de forlængere til diodeme som jeg
købte, men den bør males matsort på
spinderery og i hullet gennem spinderery
samt omkring diodeme. Hvis man som jeg
bruger den uden atbygge den i en krop
der elles ville skærme for solen. Den har en
rigtig god controller der hedder Projet.
Med den kan man indstille alt der er værd
at stille på: max/min. omdrejningstal,
temperafurer og omdrejningstal som den
bruger under opstart, og max/min tempe-
raturer under drift. Den finder selv ud af
hvordan pumpespænding og omdrej-
ningstallet hænger sammen når man laver
en kalibrering. Så man fx kan ændre tank
og slangesetup markant uden turbinens
drift ændres. Man kan til og med ændre
glødespændin& gas-mængdery pumpe-
spænding under opstart, rpm. for hvomår
fuel-pumpen skal starte og alt muligt me-
re. Alle grundindstillinger står i manualen
når man får dery men det kræver noget
disciplin at man ikke fx skrue den over sit
anbefalede max omdrejningstal for at få
mere effekt.

Den har en GSU (Ground Support Unit)
som man kan koble på for at se omdrej-
ningstaf temperatuf, pumpespænding, og
drivakkuspænding når man tjekker motor
på jorden. Men den kan man udlæse evt.
årsag til turbinestop hvis det skulle gå så

galt af dyret stoppede i luften "uden
grund".

Turbinenhar en lang "spool-up tid" i fht.
de andre gængse og dyrere turbiner. Hvis
den står i tomgang tager min oprindeligt 6

sekunder fra jeg giver gas til det fulde tryk
er nået. DET er længel Og når man er vant
til lette modellel, med øjeblikkelig respons
på motor og at flyveren så faktisk flytter
sig når motoren er vække! så er det meget
sløvt at vente så længe på reaktionen. Det
betyder i praksis, at mar ikke skai ombe-
stemme sig når man landec for hvis man
fx kommer for højt ind, i tomgang og fzrer
motoren af, så kan den faktisk risikere at
lave touc-h down før motoren er helt oppe,
og så er det for sent at beslutte sig for at
man alligevel vil lande. Jetten risikerer at
hjeme ind i det høje græs for enden af ba-
nen med et ordentligt drøn. Jeg er flere
gange kommet ind i høj tomgan& og lavet
en overflyvning hvor jeg giver gas igery
men det ser ud til at når trykket kommeq,

så presses jetten endnu tættere mod jor-
den, og man skal vælge om man tør give
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clcn endnu rncre højderor med li:iko for
stall, eller om dcn mon kor-nr-rrel ai:iq sc.ir-.

Jeg har spurgt om nogcn har plirr cr ai

skmc ned fol spool-up-tiden, nre n rlci rrri'

1ral1 ikke, af risiko fol at den clrrr i 1r-r:i.'r'l -

hvilkct ville være endnu r.ncre lr.-l:. {1-

fied Fr'ank siger, at man Lr.rrc. k.:r'r i-rlrlvL. sig

frem, for den er lige sa sle ni ,J.r itrreir'n Son'l

i luften. Man skal bare hr-r<k.. .ii Llerl cr mc-
re følsom når dct er \ anrr. De :idstc ti-rre

hal jeg fløjet mcd -l sek'rrn!ier' >po6l-rO-ti4,
og det el megct fint. D..n lalede insen
unoder ved 3 sckr,rnd..1 p; jprden, og des-

værre kr111ne jtq ikke sætte den lavere,

hvilket ellcrs r illc r;:re sodt for at finde
ud af hvol cle t gik galt. Jtg f'lØj faktisk et
par tu1'e r-r'red 3 sekunder, rlren havde fak-
tisk mit forste tr-rrbir.restop på den tu4 så

jeg ha:r'ede det til -1 seklrnder'.

Vodel: Srrpr'r Rc;rucr' (Mick Recves,

Engl and l'n'.rnrmodels. fsnet.co.uk)

Foldel: Billigt, træbyggesæt, let at bygge,

let at flyve, fast understel (:begyndcrver"r-

ligt) Flyver normalt med turbiner fra 6 kg
til 9 kg uden rnodifikationer. Thnrst der-
ovcr kr.ær'cl modif ikationer.

Ulc'rnpe: Glinr (s1'ng5 jcg, o* nranqc nn-

dre), bor modiiicercs mht. \'inqL.si.:i rrit i:\'-
rins af canalcl. Og dcrr L.ol i.c<1..,'.ic. mc.i
glasfitrer ved store turbincr.

Tullrirre: I I, J \lircJ Fr;rnk l-i.i kg tn k-
l.r-af t. n'll'.m oclc11 fu rbine.dc

Fordel: Billig, f:erdigsamlet, aforøvet, le-

veres med Plojet controller.
Ulempe: ventiler og drivakku er ikke

med i prisen skal bestilles scparat. Det kos-
ter ca. 1200 kr. oveni turbinen. Lang Spool-

up tid. GSU-enlreden m;ittc geme være

trådlos. Desuclcn skal derr til tyskland for
scn'ice, hvis r-rran ikke lavcr det selv. Ven-

ietiden er doq lille ved sen'ice, har jeg hørt.

Mit setup er folgende:

Tank: 2.5 liter sp.linklcl clrmk, med Simjet
filter klunk. Inqerr. irt.rclc-r-tank. Tygoon
slange på sugesiden .-:f prt1111p"t-t, hvor der
også sidder et filter. Pl;stic slar.rse på tryk-
siden, da vi opler.eCc ri ivgoonslangen
blev skudt af en sfucis 1..;i. stort plrntpe-
hyk ved fuld pon'er.

\/entilcr: Projet iuel og Prr):!: :
Iladio:
Yirr;cr: 2 T IS59l5 MC Hrl. . .'

træk
Can.rrd; 2DS539lMGCraupncri:::::.--:. :

kg tra'k (rprindcligt fSll,rT\1t- :i ::.
digitalc)

Sidcror: 2 DS539lMC Craupncr ciigi:-rl -.:i. - ..:
træk (oprindeligt FS250T\lC ii,,::. r:-
gitale)

n-æschjul: 3 kg st.rrrdarcl sen'o nreci nr'lon .;i--,r. .-:

den cr blod og fleksil.cl or erior iru\.

\fodrlfl\'\u1\'t 2 200;

-2

I'rovesamling

rrncler opbvgning.
r\lle spanterrrc til
ovcrpartcrr cr hæf-

tct på plads, og

sk,r) beplarrkcs.

Lt kik rrere til in-

stallationerrre: (Fra

vustrc) Vodt.rter
akku, CSU-interfa-

c(', projet-Control-
Itr; irrel-r'errtil, .:rs

r erriil, tircl-iriril':..
iil'!- rr: :::t.. i-t:t-
''., I ::-:: ,,-' .:1, :

_':.:.:. ::"i(L-:-:
:.: -. -. :r'. :' :::'...tt::.:i'..i.:t',1)'rl\rr\ri(r(

\'locltager: Multipler DS II'D - har prøvct med Fu-

taba FP1'18, mcn havde 2 små flip på en

tur.

Akku: N{odtaeer: -1 cclltr 1700 NiCD fubriks-
loddet para)lcl og i klar flex - så kan jeg

sc onr polernc tr friskc cllcr ved at an-

lrrLre.

\lodtager kontakt: ingcn - MPX stik sanrles for
stronr. Akku lcdningen eår i modtage-

rcn 2 steder for at reducere br.lastnirrg-

cn p.i modtagcrcns printbancr.
lurbine akkrr: 8 x 1250 NiCI) - nogle gode gamle

pou'er akku fra clflr'.

Scnder: IiCl8 Futaba.

Generelt: Hængsler er Kavan. Rorhom er

af fiber, med cnkelt eller dobbelt hom, der
limes/skrue i rorflademe. Alle link er 3
mm kugle, med M3 bolte, og 3 mm gen-

nemgående gevindstænger i kulrør (da

lange gevirrdstænger ikke er stærke i sig

selv). Servoarme er alu, eller de runde ny-
lon-skiver; så der er minimalt blødhed. Jeg
har ikke brugt noget af de fittings der var
mcd, da det virkede meget svagt.

DL.r er ingen "dobbelt-op" på akku, modta-
qe r etc. I princippet er der dobbelte serro-
.r. Idet canarden og vinge bruges til højde-
rrrr og krængeror. Men hr.is der ryger cn

vinqe sen'o, e.r'den ikkc nem at st1,rg. Qo
hvi: en r-ingescr\ro går i fuldt udslag taber
jcq modcilen r.il jeg tro. Det er sidste gang

Ir*
' l:r

lsv,
Id

4æ
->t

?-/
....-il {'r.

--1r,

..:a:.Jnr, -(rfr cr m:l!'t lrL'd iYnd epou'- Tanken lig-
cien. Ali cr lt'i ai komnrt til.

jeg laver en jet hvor jeg ikke kan tåle at
miste hvilken som helst servo. Modtager
og akku stoler jeg mere på. Der er mange
der laver alle mulige akku backup syste-

mef, men der er også mange der døjer med
dem. Det traditionelle 4-cellet setup har
vist sig at være godt til uhyggelig mange
modeller rundt om i verden, så det er også

godt nok til min jet. Jeg prn'er: KISS (Ke-

ep It Simple Stupid). NIen hold da op hvor
er det en smagssag ll'ad rnan vælger og
tror på. Der er nærmest krisstilstand når
eksperterne diskuterer radiogrej. Jeg har
nok pløjet 200 *idcr diskussiorrer igennem
for at beslulte mig, og jeg holder stadig øj-

nene åbne- fbr inprut.

Nå ja jt.g ma hellere afslutte ordentligt:
"Speed -lL)0" bruges i autostarteren. "8 cel-

ler" er clrir.aR<u til turbinen, og "flamingo-

en" cr i r-inseme. Jeg var nødt til at mis-
bruqc dis.e efterhanden uhyggeligt kend-
te begru'ber som intro til artikleru ellers var
der maske ingen der leeste den.

Ring/skriv geme til mig hvis du vil høre
ntere 86975262 eller
PropelLars@get2net. dk

Lars Rasmussen

?ffi
g

11



:

I
I

ir-
II

I Falken er der modelflywere der trodser
dårligt vejr. Selv ikke sne, kulde, og tåge

kan holde de ivrige væk. Billedeme er ta-

get på en vindstille dag sidst i decembe4,

hvor vi var nogle stykker som trodsede
vejret.

Hjemmefra var vejret stille, men efterhån-
den som jeg nærmede mig pladsen blev

det tåget, pladsen ligger lavt, lige ved si-

den af en å, så der kan være tåge på kolde
stille dage.

Sølvreevene var til stede, så der blev fløjet
med Easy Star. Alle fik fløjet et par ture
imellem tågebankeme, dog var der en der
måtte låne, da han havde fået to højre-

vinger med.

feg selv havde mere travlt med at fotogra-
fere, men nåede dog et par runder om-
kring pladsen.

Kenneth Due

æ

Illustrationer
Herunder: En Sølvrær' gør sin Easy Star klar
Øverst tv Easy Staren kastes

Øverst th. Laekker vinterflyvning i solskin og tågedis
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I modelflyveklubben Woodstock er vi
nogle stykker som mødes på flyvepladsen
næsten hver lørdag eftermiddag i vinter-
halvåret.

Er det flyvevejr er der som regel nogen
som flywer. Er det dårlig vejr, sidder vi i
klubhuset og hygger os med den med-
bragte termokaffe. Lørdag d. 19. februar
var ingen undtagelse. Selvom vejen op til
flyvepladsen var føget til, og vi måtte gå

de sidste 2-300 meter r.ar r.i en halv snes

sh'kker dcr modte op. Trods fint vejr var
det kun Leo som havde iaget .n rrrrjc.
med. Som det iren'rq.:r af i.ii-e.ie:r.. rr.,.'i-

gede han sig n.rcrl sin iilie \\';nco.
Pa et tidspunkt r'.-:r .ier en de: r :c,ri

foreslog at r-i skr-rlle sætte os udent-or i det
gode vejr. \4ed et b1e,,-spog til i'irkelighed.
Bord og stole blev slæbt udenJol, og så kaf-
fen og en øl nydt i det fri omgivet af sne-

driver. Til alt held havde undertegnede ta-
get kameraet med og forevigede begiven-
heden.

Svend ErikJensen
Woodstock.

Redaktøren glæder sig over et

par hvggelige og livsbekræften-
de vinterberetningei fra det vir-
kelige liv ude i klubbeme. Jeg
håber de vil inspirere andre til at

springe til tastaturet eller have
kameraet med i klubhus eller på

flyveplads.
Husk blot at lave billeder i høj

opløsning! (300 dpi.)
Marianne
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Efter fyrre års pause danser Lars Pilegaard

twist igen men denne gang ikke med konen

men med en Twister mini helikopter fra

Hobby World.

Da årets sæson i sommerhuset sluttede,
måtte jeg konstatere, at jeg for første g.rrrg

i mere end 30 år ikke havde t1øjet noget

større end balsagliderc oppe ved huset af

den simple grund, at min gamle flyvc-
mark var sprunget i skov og at diverse

små og lydsvage skummodeller ikke i det

lange Iøb holder til at lande i lyngen.
Fint nok for en enkelt sæson, men med

udsigt til mange flere dage i sommerhuset

grundet pensionering ikke nogen holdbar
sifuation, og eneste løsning syntes at være

en lilie indendørs ting som kunne holdes
flyvende med gammelt grej på plænen, så

der ikke skulle slæbes grej med fre.m og til-
bage.

Men hvad for en model?

Blade, annoncer og forum blev studeret

flittigt, inrltil koncn pludselig kom ind fra
sidelinen rncd sporgsluålet. "Hvorfor kø-

ber du ikke en helikopter? Du var da så

glad for den garnle".
Rigtigt - ilen de st-ua tnodeltre he'lier

val jo blevet alt for snraric- til colnputerløse

sendere sti - nej!

Dum ide. Hvad ved kvinder om etc.

Lige den kvinde viste åbenbart noset, for

74

:::.. t: .:;:..1/:\,L; ::i ,l;it:|!r:t'

hen over de folgende d.rge clr-rkkcde

spørgsm.ilct op i t.rrrkerrrc igen-iqcrt, rrg

snart jagtede jeg opll'sninger om snå |eli-
er mcd fast rotorindstilling, som ville kræ-

ve et minirnum af tid og udgiftcr til service

og vedligehold.
Udvalget var faktisk ret stort, og det en-

delige valg faldt på en Tu'ister fra Hobbl'
World, sont i amroncerne l1;estc lovede

mere end jee kr,rmre tro.

Fra annoncen

Flyveklar helikoptel rned gyro, rnikse'4

servoer og forskellige sikkerhedssysten.rer

samlct og testfløjet af ftrbrikken. Akku, la-

der; 4-kanals sender nred lærcr/elev kalrel

samt irrstn-rktior.r på s;ivel DVD som på

ht'k.
Ikkc- noget samlearbejde, nlen b.re mo-

delle'n ud af ka.sseu. Folcle rotoretr ud, lade

i en tir-ne o9:.r gaspinden fi..e ttr ti'l ftrrste ttu
på 6-10 mintrtter uden Lrekt'rnringer, da re-

selvedele var lagen are, og et træner-

understel og koleribbcl til r-r-rotorer kuune

fås som tilbehor'.

Det eneste de'r manglede var åbenbart 8

AA celler til sent-leten, og denr hai'de jeg s.i

rigeligt af som genopladelig med tilhørcn-

de lader fra tiderr ierr kameraet konr p.r krn.

Men ku'et nu passe?

Det kumre tlci boltset fra en cttkelt ting, og

faktisk blev jeg overrasket til den positivc

side, iol a1t var i en l"rngt højere kvalitet
end folventct set i forhold til plisen og min
erindring om supermalkedernes fjcmstl,-

rede legetøj.

Om modellen

Al1e htildt belastede dele el lavet af kr-rlfi-

be4 mens resten el af folskellise folnrel for
plast og del anvendes 2 c-lnrotoret' til hen-

holclsvis hoved- l.ralerokrr'.

Ud fra Hobby Wor'lcls hjcnrnreside oe

mine cgne opmålingcl katr tler opstilles

iølgende d.ita:

Rotordiameter 5l,tl crrl

L.rngde -'. '' clrr

Vægt Lrden .rkktr I-l qr.trn

Fl;'vende r'ægt l.l gratn

Ti';enelstel ll sram
Køleriblrer i gram

Ydelser og forbrug:

Horcqir.rirrL .1(r()0 
or-ndrcjtrirtger'/mir-r.

\ Ia<: ltrli l7L)I gram

\l..rks iorl.nrg 5,(r Alnpere

\lrclelflr ti nr t 2-l{ll)5
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Akku og lader

Den nrcdfø'lgende akkr-r benær.r-res som
"Fullvnrar NiHm 44 AAA 650 mAh", og

eftcr aiplrrvr-rirrg ai 3 .rr-rdre må jeg konsta-
tere, .rt tlcr-r rcnt iaktisk cl den eneste, der
kan lcvele varen ira start tii s1r-rt, idct clcr

efter cncit t1r vninq :ætlr-aniigvis kun k.rn

at-l ades 3l)--10 r.nAh vri t'r'1 i qere.

L.rdcrer.r level til geng.eltl ikkc. oLr til .rn-

noncerl or-u ert times ladctid, idet dcr-r kr-rrr

levercr' 300 rnAh, og forklaringen skr-rlle

her vecrc, at modellen oprindeligt knn
blev leveret med en 300 mAh akku.

Så .rltsa laclcren må suppleres, hvis der
skullc ilvvcs r-nele cncl 1 tr-rr ude, når
virrdcrr l.r,;rle >ig.itlrt p.r Jltenen.

Senderen

- val nok den stor:te tr\ cr-r.-i:kcl>c'. Stor og

gedjgent ydre rne.l -l k..n.: .:. i'r,'. r.r',.,'-

rehring og krysta) k.trt -*i::.-::.'.:,,:-..'- '.

b.ereharrdtag og oje iil i.--ri: r.r' -. ".
s\vitch, stik og lednirrg til iær:r' . :'. :.'.' -

ning og justerbare st1'repincle.

Og s.i som en ekstra appelsin :;i :r.-.:..:-.
Ladestik tvpe Graupr-rel sil<r'ei l-t..c.i rrir.,iu

og mecl angirrelse af hvord.rn prl11- gg i:r:-
ntrs sk.rl lodcies på hanstikket, si nl.ril
mecl lidt behændighed og et hjer.r.u.ncdolr

.... ""J.;J..:.. ." .. .- . ii :,
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adapterstik kan bruge laderen til både

driftsakku og sender.

lnstruktion

DVDen er meget kort og nok mest af alt en
demo, mens den trykte vejledning inde-
holder mange nyttige oplysninger også til
erfame helifolk, ligesom der angives en ret
god rækkefølge for oplæring, hvor man
først kører rundt på gulvet, så hopper
fremad for derefter at gå over til først
hover og sa egentlig flyrming.

Og så ellers øvelse og atter ør'else, hr.or
man blot tager gassen af og lander, -<kiiter
bukser og letter igen, når det hele er blevet
lidt for spændende.

Min debut

Instruktiorren anbeialer et glat gulvareal
på ca. 400 kvadratfod og forbereder pilo-
ten på, at maskinen selv kan gøre luften ret
furbu'lent i mindre rum.

Vel, jeg kunne klare omkring de 40 med
tæppe ved at rejse et sofabord på højkant,
og så var det bare afsted i vejledningens
rækkefølge, idet jeg brugte den første dag
til at køre og dermed vende mig til at se og
bevæge modellen i alle retninger og samti-
dig få aflagt vanen med at tage gassery når
tingene gik i kage, og i stedet styre mig ud
af problemerne, der som oftest opstod når
tæppet i skarpe sving gav så me-get frik-
tion, at hele ekvipagen var ved at tilte.

Dagen efter kom trænerstellet på og så

var det op i luften.
Kors hvor var den levende. Der skulle

styres utroligt meget mere og med meget
mindre håndbevægelser end jeg var vant
til med den store, hvor hover var en

balancesag på mere end en måde, idet gas-

pinden som oftest skulle holdes lige midt
mellem 2 klik.

Først blev sh'repindene skruet helt op
for så at blive forlænget yderligere med
nogle t;endstikstumper, der førte til ænd-
ret håndstilling, som krævede først en pla-
de til mavestøtte, så en bærerem og til sidst
stvring med både tommel- og pegefingre,
samt en mindre ændring inde i senderen.

Ændringen bestod i at bortslibe tænder-
ne på gassery og vende fjederstykket, så

gaspinden var "låst" ved "ingen gas" og så

eller kørte helt uden friktion i selve ar-

bejdsområdet.

Om flyvningen

Om flyvning i stuen kan kort og godt siges
. at, der er ikke plads til fejltagelser og
. at, man bliver skrap til turbulens.

og vel at mærke skiftende turbulent da

der er en himmel til forskel på om dørene

er åbne eller'lukkede.
Særligt med lukkede døre opstår der en

grim sugende hvirvel ved den enden af
fjernsynet, der indtil jeg havde iaert det
kostede mig både et rotorblad og en hale-
rotor uden jeg af den grund fik undskyld-
ning for at købe nyt fladskærms TV, men
ellers har der ikke v.rret skader selv om
mange af paniklandingerne mere har væ-

ret lodret:tvrt cu J.inding.

Efter 50 i1r'r'rrirrger kom h'ænerstcllet at,

og så fortsatte træningen med storre og
større krav om præcision med minimum 3

opladninger / flyvninger om dagen.

*t,n*q4 1!W!

Slidtage

Da vi 30 dage efter ankomsten mndede
151 flyvningeq, bar intet præg af slid bort-
set fra halemotoren, der kun har et kort liv
på fra 9 - 40 fl1n.ninger.

Ret utilfredsstillende efter både min og
Hobby Worlds mening, og - r'iste det sig -

også efter leverandørens, sa nu kommer
der en mere slidstærk motor i reservedels-

poserne og forhåbentligt ogsa pa sættene.

Ændringer på modellen

Både under den indledende kørsel og ved
senere start og landinger viste det sig, at

haleslæberen ofte greb fat i tæppeluven,
hvorfor den blev forsynet med en lille
gummidup, der samtidig gav lidt mere

luft mellem tæppe og halerotor.
Selv uden gummidup, virkede model-

len lidt haletung allerede da den blev taget

ud af kassery hvilket medførte, at der skul-
le flyves med et markant "dyktrim", men
en fastlimet 25 øre på forsiden af modtage-
ren har bragt ro i flyvningen og trimmeren
tilbage til neutral.

For vægtmæssigt senere at få plads til en

rnere skalalignende krop, har jeg endvide-
re tilføjet et par tværpinde på akkuholde-
len, så modellen kan flyve med Kokam
910 SHD i 2s1p.

På papiret 1 volt mindre end med de ori-
ginale 7 NiHm celler, merr i praksis mere,

da specielt de 2 dårligste akkuer kun leve-

rcr 6,6 r'o1t under belastning og er hen-
holdsvis -10 og 55g tungere.

Den sparede r'ægt betyder nemlig min-
dre arbejde for rnotoren og dermed et ned-
sat strømforbrug til kun 790 - 800 mAh ved
non stop flyvning i 20 mirrutter samt i til-

.--aB

?.-4

u

+itr

FIiti
a*

*l
sia

lEF ,try. ."

t6 \ Iocltl llvlenrl 2-2005



giit oeså langt mclc pr'æcisc i,r i I

Ll itlo riikclrlodt' lrrrdirr.qu r'.

Service

L d t'r t'r .rt gir r'lror ctlrrrr,r, ' . ' -

I'cr olie cltel dc ior':[. i-!,, '

del ikkc r.tret jtt*tt,'r'., : r.
lcn.

Tilfreds?

De givne on-rstænrlt,tl,.: -

gct i bciraghrinq ..: .'::
overdr:ivclse - jcg rr.- . .'---

så godt og aldr.ig r'. . 
.

mange flvr,cnrr.r. -.
tid r-rdcn bellr nr: ;'r:.
hørcrrdc fir r ..-:r'-- ,. : q'l

Otl trocle-L.r i,: i .-r.: - :..i-rc til forn-rålct
skal jc'g r æli 

'.-r.i. 
ri:-- t: --. .1.'l -tultd jcg il(-

ke har' ,-.r"or ci ,-.t\L:'r. llt!i., lag stillcl gc.rne

op ti1 en sanrntet-.r.::'..:.ltic lc.st, hvis en for-
handlel ellcr tl..ie :!rt \ a)\ a i-.clsen.

Lals Pilegaard

,)tr .t!ini,t l

tt'ffi
'=a-i

,:'.'A
' <:/ .1

* : '*. I ' T 'F:ii.,'"t, 
-! ; i .*: 'æ --'Ei^-,., ;.' :- ;: - -rT.t;':* : -*r -i;"%+=;i"*8fi--.-:i ?.= -\-Tf 

._,1:;F
ij{tr \. ,?,' \ '-/Å6' -' ,,) ^-.-ø;- tu:

^ ^ ) : 
-*-æW 

.9,* ..^1 ! I

^*----#æ-11.^r\Lr. 1\6;i.&Y'- g- ,.-\a.lJ- t- \ \ L

-d. -4. /-6,- _-j!.
-{.Å-={1 LrrLb,-

\lollrlii\ \fil\ i2 liltli 17



Kontraroterende
børsteløs motor

Modelflyvenyt har besøgt Lars Jørn Kroll
for at se en af hans seneste konstruktioner.
Ældre læsere husker måske at Lars tidlige-
re har præsenteret en af de første hjemme-
byggede jetturbiner i bladet. Tlrrbinen er

siden udviklet og forbedret og flyver sta-

dig af og til. Men det er ikke jeturbiner der

optager Lars for tiden. Lars har gennem de

sidste år la'u'et en dc1 børsteløse aussenlåu-

fere, men det var selvfølgelig ikke nok.
Inspireret af den amerikanske Convair

XFY-1 Pogo fra 50'eme har Lars konstrue-
ret en børsteløs motor hvor to propeller ro-

terer hver sin vej.

Vi hat desværre kun et lille dårligt bille-
de af Convairell, men en søgning på Co-
ogle gav 1450 hit, så brugere af Internettet
kan finde meget om det spændende fly
der med sine kontraroterende propeller'
kunle lette og lande lodret. Ideen slog al-

drig an. I)roblemct var at den stod på ha-

len og var meget vanskelig at har-rdtere.

Noget Lars også rendte ind i, da harr prø-
vede samme manØvrer med cu ombl,gget
Twin Jet, men mere om det senere!

Motoren er konstrueret så den bn-rger

klappropelle4 så inden Lars kunrre gå i
gang nred det endelige design, måtte han

finde et par egnede propeller der kunne
købes i både højre- og venstreroterende

versioner. Dem var der ikke mange af,

rnen hos Aeronaut fandt Lars propeller i
størrelsen 9,5 x 5. Baseret på tidligere erfa-

ringer ørrskede Lars en rnotor der ydede
omkring 400 W, og snart var magnete4 sta-

torblik, kuglelejer og motoraksler bestilt
hos Battman i Tyskland. Resten at delene

til motoren fremstillede Lars selv.

Som det kan ses på billederne er moto-

ren konstrueret som to ausenlaufere mon-

tclet på det samme centerstykke. Den ene

aussenlåufcrs aksel kører gennem hele
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Lars dattcr Mette viscr Twin Jetten frern
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Lars Kroll fortællcr onr sin motor
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frotoren, og dell anc-len attssenlåufer har

prope'lme'llcmstvkket nontcret direkte på

dcn rotelende dcl. Ud over at statorblik og

vir.rdirrgel siddc'r pra ccntersh'kkct, er det

ogsa pa rlctte r-ntrtore n sp:.-rrcles fast i r-no-

dellerr. \'in.iir-rqci'lre er ftrrl.undet med hin-
andL.rl oq stvr-c.< ai elr cnkelt resulator - og

det har der airirig vi-'rci Lriqrblgllrer med.

Med 3 LiPo ccl,cr trg !-i.r. lr;L-\'ltte plopel-
ler træk]<el mot.:c':i -l \ tr* r'der ca. 430

W. Det givL'r et sl.ri:<. ::..=\',..r 1(r5[lg, hvil-
ket er rnerc er-rtl rigc.i:: :i. :: irække clcn

11009 lette T\vin Tet l,r.'r':: ir.r rtrr.-lett.

Men som trred s.r nrc!.:r .r;'!iL'u tcstt-i\'\L

ning, er et teori og ei ln.-ic: ::.'.--i.. Det har

indtil nu vist sig umuligt .i: ,u::: .o.lr!'t, rla

der ikke har værct stlring r:,-. *. :.:iiqire.-1.

Helt sikkert skal Til,in Tettr.r-i u.i.:,. :e> r'ut'.l

flere rorflade4 måske skai ri.':'. ::.:i: :ltr.'
firurer som den orieinale Ctrr,i.r,:- i..vr
måske skal den holdes fast ir.!ir:- .i.-:' .:
fuld "gas" på motoren - og s..t :ii'-r;'c: rr'-
Endelig kunne en gyro elle to sikLc:: c:..'.
hjælpe gevaldigt. Ivlen det er jo rlc-t rier gr.:

det spærrdende at prøve nye ting - trg L:rr.
el ikke t1'pen der let giver op.
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Test af
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Kokam har nu en 3200 mAh celle der kan
levere op til 20C, dvs. den kan levere 20

gange kapaciteten: 64 Ampere.
Med dimensionen 8*43*131 mm er det

en meget aflang celle, især set i forhold til
nogle af de 'postkort' store celler der var
fremme sidste år. Dimensionen er absolut
ikke tilfældig den svarer ret præcist til
omridset af 6 stk. sub-c celler. Ved at holde
samme mål som bestående nicad/nimh
akkupakkeq, vil det i de fleste tilfælde ikke
være nødvendigt at foretage ændringer af
modellen for at få plads til de nye 3200 cel-

ler.

Jeg lånte en celle med hjem fra Electric
Flight Equipment i efteråret, det er fint
med fabrikanters datablade, men der er nu
intet som at teste tingene selv, og en lipo
celle som kan levere 58A" det måtte bare

testes.

Med mit daværende testudstyr kunne
jeg teste op til 30A kontinuerligt, men det
er ligesom ikke nokhvis man skal teste en

20

C7:X acol aa:aa t0:ae

celle der opgives til 684, så der måtte byg-
ges en ny aflader først. En aflader i den ka-
liber er ikke 'bare lige', men efter en kon-
sultation hos min elektronikguru (Thomas

Scherrer) var jeg udstyret med et diagram
til en konstant strømaflader. Den nye afla-
der virker fint, men på en lipo celle kan
den dog'kun' trække 56.4.

Til målingeme har jeg benvttet min
Schulzelader og tilhørende soihvare til at

logge spænding, shømmen blev stvret af
afladeren og kontrolleret med et tang-
amperemeter. Opstillingen er ikke ka-libre-

ret til sidste decimal, men giver et godt bil-
lede af afladeforløbet.

Ieg har testet 3200 cellen ved
5l10l15lr7C:

3200 cellen holder rigtig god spænding
under hele afladeforløbe! ved 55A (17C)

holder den over 3V helt til det sidste.

Detbetyder at man har fuld performan-
ce fra start til slut, lidt mere power i star-
ten, men i den sidste del af flyningen er

der stadig godt punch i pakken. Bemærk
at cellen bliver voldsom varrn ved kon-
stant maximum belastning, den kan levere

20C, men du skal ikke planlægge at gøre

det fra start til slut af fl).n'ningen. Det er ok
at dimensionere ti] at lraekke 68,4. under
heftige manøvre{, men gennemsnitsfor-
bruget skal ligge på max 40A, ellers løber
temperaturen løbsk på celleme.

Hvor benyttes Kokam 3200 SHD cellen:

Til motorfly hvor max. forbrug er 30-604
(er max forbrug under 30A kan 2000 cellen

overvejes)

Til elektro svævere med max forbrug på
68,4'under stig.

Til helikoptere passer 4 stk. perfekt til Lo-
go 10. På alle helikoptere over 100cm ro-
tordiameter vil Kokam 3200SHD være

rent guld for 3D heli-piloter.
Til store 3D modeller fx Funtana 140 vil en

10s2p pakke give 60-1204 * 30V = over
3Kw i en 5kg model.

Claus Tønnesen

Test af Kokam 3æO SHD

-K6km 3æoSHD leA (5,6c1

-" Ko*æ3æoSHD32A(roc)

- Kots 3ZX'SHD 484 (15C1

'- Kotil 3ZXTSHD 55A (l7cl
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Test af

Hitec Neon 3-kanals anlæg

I efteråret fik jeg mulighed for at afprøve
og teste et lille nyt 3- kanals anlæg fra Hi-
tec. Anlægget hedder Hitec Neon SS FM
35 MHZ, og SS siger at der er tale om et
single stickanlæg. Hitec har i nogle år haft
single stickanlæg på deres program,
blandt andet med deres Focus-anlæg. Det-
te Neon anlæg er deres seneste model.

Hitec Neon anlægget fås i flere versio-
ner; Micro og Deluxe samt Optional. I Mi-
cro-versionery som jeg har afurøvet, inde-
holder kassen senderen med krystal, to 9
grams HS-55 Hitecservoe4, en 16 grams
Hitec HFS-O4MG 4-kanals modtager med
krystal batteriholdere til sender og mod-
tageq, afbryderkontakt tii modtagerakku-
ery servofittings samt brugen'ejledning på

tysk og engelsk. Derudover skal man seh.

anskaffe sig akkuer/lader eller almindeli-
ge engangsbatterier. Hvis der vælges gen-

opladelige akkuer i senderen, behøver
man ikke tage dem ud, da der er ladestik
på siden af senderen. Der skal bruges i alt
12 stk. - 8 stk. til senderen og 4 stk. til mod-
tagerery alle i AA størrelse. På fronten af
senderen er der 3 led-indikatorer (grøn-

gul-rød) til visning af batteriniveauet og
det anbefales i brugsanvisrLingen at flyv-
ning stoppel når led-iampen lyser rødt.
Der er nogle forskellige udvidelsesmulig-
heder til senderen. Den kan udvides med
trænerstik- og kontakt, ATV (regulerbart

servoudslag) på de 3 kanaleq, dual rate

kontakt som virker på de 2 af kanaleme.
Der kan også monteres en 3-punktskon-
takt til en fjerde kanal. Hvad prisen og le-

veringsmulighedeme er på disse udvi-
delser kender jeg dog ikke, men prisen på
anlægget i Micro-versionen er 119 € - ca.

900 kr.

Hitec-pakken her retter sig blandt andet
mod førstegangspilotery der fx skal i gang
med en mindre svæve{, evt. med elmoto4,

parkflyvea højvinget træner uden krænge-
ror, men det kan også anvendes til for ek-

sempel en vinge eller andet deltafly, da der
er kontakt til v-halemiks/deltamiks på
fronten af senderen. Al1ægget har fuld
rækker.idde til udendors ih'r'ning, men
H!55 sen'oeme er beregnet til mindre
modeller, da trækkraften er begrænset.

Mit indhyk af senderen e4, at den ligger
godt i hånden. Den er ergonomisk udfor-
met og vejer knap 600 g, så den virker ikke
specielt tung at holde på. Til gengæld vir-
ker senderen en anelse plastikagtig både at

se på og holde om. Jeg fandt det også lidt
besværligt at åbne for senderen. Det har
man brug for, hvis der skal skiftes akkuer
eller hvis servoretningen skal vendes. For
at åbne senderery skal der tages to bund-
skinner af, antennen skal skrues af, lrcy-
stallet på bagsiden skal tages ud og ende-

lig er der en plastikdims ved antennehul-

let, der også skal tages af. Reversering af

servoeme burde efter min mening have
været nemmere tilgaengelige enten på
fronten eller bagsiden af senderen.

På det tidspunkthvor jeg fikanlægget til
test, var udendørs sæsonen ved at være

slut, i al fald for mit vedkommende. Det
var derfor oplagt at bruge en indendørs

model til testen, og valget faldt på en GWS

Tiger Moth, som jeg har erhvervet mig i
brugt stand. Monteringen gav ikke anled-

ningtil problemer selvom servoer og mod-
tager er lidt større og tungere end normalt
indendørs rc-grej. Jeg synes det er lidt mis-

visende at kalde anlægget Micro, da der

nærmere er tale om minigrej, og ikke deci-

deret grej til mikro- og indendørsfly.
I starten skulle jeg lige vænne mig til

throttle-skyderen, der sidder omme bag
på senderen men det er blot et spørgsmål
om tilvænrLing. Man skal også være op-
mærksom på at man let kan komme til at
skubbe til skyderen uden at man kan se

det.

Nu hvor indendørsflyrmingen er slut,
og status skal gøres op kanjeg kun sige at

anlægget har fungeret problemfrit i hele
perioden. Jeg ville overveje at udvide sen-

deren med ATV-enheden og dualratekon-
takten ved fortsat brug. Alt i att et fomuf-
tigt lille RC-anlæg, med nogle få ulempeq,

men absolut ok til prisen på ca. 900 kr. Tio-
els Andersen

Herunder: Et kig ind i -en.ie::n. Til hojre: Senderen med tilbehør. Foto: pnm
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Rotordisc'en fbrtaeller om følgende rryhe-
der. Hrrmmirre,bird 3D (ill. l) er en nye mi-
cro helikoptcr der er mere robust end de
fleste i sanme storrelse. Den kar-r holde ti1 at
flyve 3D. Den har 120 graders styring af
srvashpladen, metal centerstykke i rotor-
hor,eclc-t. HB 3D leveres i 3 forskellige sæt,

helikopteren alene, med børsteløs rnotor og
ekstra koling, rned børsteløs motoq, ekstra
krling og speed regulator! Pris for HB 3D
95'.i, samlet (uden motor): Kt.975.99

Den populære HAWK SPORI (i11. 2) er nu ble-
vet opgraderet til HAWK PRO med flere
kugleleier (47) haleservoen monteret på hale-
bommen, nye halebladholdere med kuglelejer;
og pianotråden til haletræk er r"rdskiftet med
et ståh'øL der er styret af et kugleleje på mid-
tery alt dette ti1 samme pris som HAWK
SPORT: Kt 1595.00

Skaiakropsbyggesæt (i11.3) til næsten alle heli-
kopter størrelser leveres enten som færdigma-
let, eller hvor man selv sætter sit præg på rno-
dellen. De kan tilpasses de fleste helikopter -
mekaniksæt. Nogen af modelleme kan leveres
som kompletsæt med mekanik og krop. Pri-
serne fra: Kr. 1995.00

Unbrakonøglesæt med metal skaft (i11. 4) inde-
holder alle størrelser der skal bruges i en heli-
kopter - fra 1.5 mm - 3mm. Nøgleme er af me-
get fin kvalitet, og de ikke bare passer i skrucr-
ne, nej cle passel perfekt! Kr 110.00

Sclm clei siel.te i rlennc- omg.l.rg frr:i;lllcr RL)-

tortlisc'en om cn serie vinrl- & regn.k..lrm hi
handholdte senderc. (i11. 5). Der er r-nocleller til
de t^lesie Futaba og Craupner sendere. funcle-
ren er tastmonteret i bunden ved at trykke den
ned undel err holdeq, der er plads til hænder-
ne under senderen (også de store) så man hol-
der senderen som man plejeq en uur-rdvær1ig
ting at have i rep;n - blæst og kulde, der-r virker
som et lille drivhus, når solen skimrcr; og det
gør den jo heldigvis også når der er koldt! De
leveres også som pult & skærm, hvor skeer-

men tages af, ved at løfte i dery når den skal
på igen, hykkes den ned over pulten og så

sidder den fast sorn den ska1. Pris for hånd-
holdt sæt: Kr.495.00

OVJ Consult forhandler et CNC frcmstillet
motorfundament system til elmotorer (ill. 6).

Systemet er bygget op om 8 forskellige front-
pladeq, der kan forsynes med ben af forskellig
længde så systemet passer ti1 de l'lesie r-noto-

rer. Priserne på de forskellige s1'stemer r.arie-
rer lidt, men regn med en systempris i naerhe-

den af 250 kr. OVj Consult kan kontaktes på
tlf. 3255 0907. Folkene bag firmaet arbcjder og-
så på at udvikle et laserskåret bvggesæt af en
tidlig Eindecker Vi håber at kunne vende tii-
bage med en orntale og måske test af projek-
tet, når det er klar fil salg.

?hq Ult'acriG S{pe.-xlcre Elcctr'E R/C Hcllcoptd
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Der er desværre sket det lille uheld fra
Sportsudvalgets side, at adresselisten på

den ene af RC-unionens frekvensskanne-
re er blevet borte i løbet af vinterery og vi
ved derfor ikke hvor skanneren befinder
sig.

Dette er jo meget uheldigt, da der snart
vil være brug for den, så vi vil bede jer om
at kigge efter i klubben eller derhjemme,
og hvis I har dery så send den venligst til
RC-unionens Sekretariat, Karen Larsery

Rugmarken 80, 8520 Lystrup.
Fremsendelse af skannerne vil for

fremtiden blive styret af sekretariatet.

Pa iorhand takl

Sportsudvalget

I artiklen side 53 lyder det:

... modellen DT'ede for tidligt!

Redaktøren bad grenredaktør Per Grun-
net komme med en forklaring, og den
kommerher:

At en model DT'er betydeq, at dens ter-
mikbremse virker. Det bliver du næppe

umiddelbart klogere af, så derfor en lidt
længere forklaring:

For at fritfl1'r'ende modeller ikke skal flr-
ve r'æk, når de t-lvver i termik, tbrsvner
man dem med en s.rkalcit iermikbremse.

Det er normalt en mekanisme, der efter
en vis flyvetid vipper haleplanet op, så

vingen staller. Så længe haleplanet hol-
des oppe, vil vingen forblive staliet og
derfor miste opdriften, så modellen fal-
der forholdsvis hurtigt ned - hurtigere
end termikken trækker den opad. Den
falder dog ikke hurtigere, end at den kan
holde til mødet med jorden. Termik-
bremsen styres almindeligvis af et lille
urværl en såkaldt "timer".

Og så er vi jo alle sammen meget klo-
gere!

Marianne

I

tl

!
I
I,
I

Måske har du undret dig over det sære

felt på forsiden af Modelflyvenyt?
Det er nødvendigt af henslm til kiosksal-
get.

Nu kan man nemlig købe Modelflyvenyt
i kiosker og bladudsalg.

Det har man kunnet fø4, men så beslutte-
de politikeme, at blade med portostøtte
ikke måtte sælges i løssalg.

Så ophørte løssalget.

Men så fjemede politikeme portostøtten,

sa nu må vi igen sælge Modelflyvenyt i
landets kiosker og bladudsalg.

Dog naturligvis til en merpris i forhold til
abonnementsprisen. Det skal kunne beta-

le sig at r-aere medlem!

Redaktøren er altid på jagt efter gode bil-
leder til brug i modelflywenyt. Skal vi da
aldrig have et fly i luften på forsidne af dit
blad lyder det? Så kære modelflyver og
fotograf. Tænk på det næste gang du er på
flyvepladsen med dit kamara!

Marianne

Kenn Dyreborg har haft en noget ærgerlig

oplevelse ogvil med denne notits advare an-

dre mod at gøre som han giorde.

Jeg fik ødelagt min akkupakke som be-

stod af 3 K2000SHD LiPo celler. Uheldet
var at jeg ikl<e havde taget pakken ud af
t-lvveren, og den'ed blev pakken afladet af
tarhegulatoren - selvom jeg havde en af-

bn.der på. Resultatet var at jeg blev 680 kr.

rnindre rig.
\u er jeg så ikke den eneste der har prø-

vet det. Jeg snakkede med en ven der hav-
de samme problem, og han kendte ikke til
årsagen før jeg fortalte ham om at afbry-
deren ikke var en s. . . værd, og at han måt-

te huske at pille cellerne ud efter end flyv-
ning hvis han ville flyve med samme ak-

kupakke igen.

DCA Kode 0548 Udg. uge 15

ISSN 0105hqq1
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senderen. Den er nemlig af typen hvor
krængerorene styres med højre hånd, høj-
deroret med venstre og motordroslen sid-
der i en lille skyder på toppen af radioen.
Måden at styre rorfunktioneme på er me-

get udbredt i Tyskland og kaldes i følge

min tyske Royal evo sender "mode 3".
Men i Danmark er der ikke ret mange der
flyver på den måde - de fleste flyver "mo-
de 2" med krænge- og højderorsfunktio-
nen i højre pind - så det kan derfor være

svært for enbegynder at få hjælp i en klub.
Og selv om en begynder i princippet lige
så let kan lære den ene "mode" som den
andery er der ingen fremtid i at lære sig at
flyve med Ranger III senderen.

Den timerstyrede lader fungerer i sig
selv fint, men man skal sørge for at akku-
en er helt tom inden ladningen begyndes.

Sætter man en mere eller mindre fuldt op-
Iadet akku til laderen, risikerer man at ak-

kuen eksploderer og fylder luften med gif-
tige dampe- den ernemlig af NiCd typen.
Tamiyastikkene er ikke særlig gode, da

forbindelserne sker via uelastiske blikstik,
der hurtig giver dårlig forbindelse.

Flyvetiden med den medfølgende akku
er ca. 4 minutter. Den kan forlænges til det

firedobbelte med en af akku af samme fy-
siske størrelse og vægt, men køber man en

sadan, passer ladetiden ikke

Magister RTF

Med Magisteren - der er den elektriske
version - følger en 4-kanals Laser 4 35

MHz radio fra Hitech med mulighed for
senrore\rersering lærer/elevstik samt v-
hale- og deltamiks, en elektronisk MPX la-
der med trinløs regulering fra 0,5 - 5 A og
en 8-cellet uspecificeret akku i subC stør-

relse med grønt MPX stik. Der er en akku i
radioery og der følger et kabel med så den
kan lades op med den elektroniske lader.

Når alt er ladet op - brug evt. ventetiden
til at montere understel, lime finne på og

dekorere modellen med dekorahonsarket

- er Magisteren klar til sin første fl1.vetur.

Modellen bruger 30-40 m på en kortklip-
pet græsplæne til at opnå flvvefart og let-
ter så uden større dramatik. På den prøve-
de model skulle der kun ganske få klik på
trimmene til at få der"r til at fln'e ligeud, og

efter kort tids flyvning var det let at kon-
kludere at el-versionen er lige så velfly-
vende som forbrændingsmotorversionen.
Den er lidt tungere, og der er knap så me-

get kraftoverskud, men ruI, loop og ryg-
flyvning klarer modellen uden problemer.
Flywetiden med den medfølgende akku
(som viste sig at rumme lidt mindre end

2000 m,Ah) er små 10 minutters stille flyv-
ning kn'dret med lidt rul og loop.

gange
Det bliver nefiunere og nerrunere at være
modelpilot. Med udsendelse af Magister
og Space Scooter i RTF (Ready To Fly) bi-
drager Multiplex til denne udvikling med
et par modeller der praktisk talt flyver lige
ud af æsken. Firmaet har sendt et par af de

flyveklare fly til redaktionery og Poul Møl-
Ier beskriver her hvad man får for penge-
ne, hvis man vælger en af disse nemme
løsninger. Begge modeller er tidligere tes-

tet i Modelflyvenyt, og vi henviser til disse

test hvad angår generel beskrivelse af mo-
delleme og deres flyveegenskaber.

Magister og Space Scooter RTF lever fint
op til klar-til-at-flyve-betegnelsen, da de er
samlet og flyveklare på få minutter. Hvis
man vil dekorere dem med de medfølgen-
de dekorationsark, tager det dog en halv
til en hel time. Fælles for modelleme er og-
så at alt nødvendigt udstyr følger med
dem. Men der er store og markante for-
skelle pa udsh'ret.

Space Scooter RTF

Med Space Scooteren iolger en 3-kanals 35

MHz Ranger Itr radio fra Hitech, en timer-
styret lader og en 7 cellet 600 mAh NiCd
akku med Thmiya stik. Der er ikke batteri-
er i senderery så inden den er klar, skal der
lægges 8 stk. AAbatterier i den.

Space Scooteren flyver fint, nar der er

strøm på det hele - hvis man da kan bruge
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Konklusion

Begge modeller henvender sig til beglm-
dere der ønsker at købe en totalløsning når
de vil lære at flyve med radiostyrede mo-
delfly. De er begge nenune at flyve - med
et plus til magisteren - og kan med passen-
de instruktion benyttes til at lære model_
flyvnings kunst. Men på tilbehørssiden er
der stor forskel. Magisterens tilbehør er af
god kvalitet og kan give sin ejer glæde i
lang tid, mens Space Scooterens tilbehør
ikke er særlig velegnet til modelfly,.rring.
Det fungere4, men kan ikke anbefales.

Personligt vil jeg derfor mene at Magi-
steren er det bedste valg for begrinderen.
Ikke nok med at den med sin størrelse og
rolige flyveegenskaber er et bedre r.alg tbr
en beg1mde4, men man får ogsa klart mere
værdi for sine penge. Space Scooteren flr-
ver som sådan fint nok, men dens mindre
størrelse gør at den h"rtlgt blit-er sr.ær at
se - og dermed sh're. Udsh.ret til den er
der skrevet nok om.

Der er selvfølgelig en ikke ut,æsentlig
forskel i prisen på de to sæi, men skal man
alligevel ret hurtigt ud og købe en ordent-
lig radio, større akku og en elektronisk la-
der til Space Scooteren, er den væk.

Begge modeller kan - sammen med den
gratis FMS flysimulator - downloades på
Multiplex tyske hjemmeside, så de kan
"prØveflyves" på pc. De flyver ikke helt
som i den virkelige verdery men simulato-
ren kan dog give en lille forsmag på flyv_
ning med dem -og meget god træning for
begyrdere. Vær opmærksom på at der
skal anskaffes et kabel til forbindelse
mellem sender og pc, og at det kun er
radioen fra Magister-sættet der har det
nødvendige lærer/eler.stik indbr.gget.

P\\I
Space Scooter

Elapormodel styret med motoregulering, krænge
og højderor
Ranger III - 3-kanals sender uden akku
Timerstyret ladeapparat til 7 celler 600 mAh og til_
slutning til 12 V
7 cellet 600 mAh NiCd akku med Tamiyastik
Pris - i nærheden af 1800 kr.
Space Scooter byggesæt er testet i Modelflyvenyt
nr.1,12005

Magister

Elapormodel styret med motorregulering krænge_,
højde- og sideror
Hitech Laser 4 radio med akku
Elektronisk MPX lader - op til 5 A / 7-8 celler Til_
sluttes 12 V
8 cellet ca.2000 mAh akku
Pris - set til ca. 2900 kr-'
Magister byggesæt er testet i Modelflyvenyt nr
s/2004

www.multiplex-rc.de

Modelflyvenyt 2-2005

Delene i kassen med Magisteren

ffir'*tIffi"ry!*TIH
l/li(ropr6(a!ror (ont.oll€d

Yo*.'mff
)*izuixr=r (( ^åH;>

Vaa ltlttdabnri6. kdlnlrlrillaitsng h{n, . l.arl ilwttfi sne.l !tbr. ura:

Den udmærkede lil" "l"kt.o@

I

ii

lii

ill

l,r

r;'jil

lr
!ii
lii

i:i
rll
l:

li

l;l
tii

lii
lli

iii
nI
,lr I

il
nti
iti

1t
lt

iii

tii
lii
il;li
liti
Ii

ri
li't

Herunder: Space Scooteren med lader og sender,

25



.* Min Model
Blohm und Voss l4l B

Da Vordingborg Modelflyveklub afholdt
stær-ne i sommeren 2004, kom der pludse-
lig en model som skilte sig noget ud fra de

andre der var til stede. Det var Eilif Mad-
sen der havde sin noget aparte udseende

model med. Modellen er en Blohm und
Voss 141 B med en spændvidde på 138 cm
og længden er 108 cm. Motoren er en Su-

per Tigre 45. Modellen har en samlet vægt
på2,6kg. Den kom desværre ikke i luften
den dag i Vordingborg, men har du billede
af den i luften så vil vi da meget geme vise

den for alle andre.

Blohm Und Voss 141 B (9) - Eilif selv (stående) med
modellen som bliver beundret af Kurt fra RC-Øme-
ne
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Irbrus h
"Port two"

Iekst oq f0to: Steen Lorsen

Skabelonen trykkes fast med hjælp fra en vatpind

I et tidligere nummer beskrev jeg det nød-
vendige "hardware" når man skal i gang
med at airbrushe. Denne del vil handle om
malingen dertil og teknikker ud i det at
airbrushe.
I princippet kan al maling vi alligevel bru-
ger til vores modelle4 også bruges til air-
brush. Det er kun et spørgsmål om fortlm-
dingen af det. Alligevel er der farver der
virker bedre i en airbrush end andre.

Generelt kan man sige at matte maling-
er har tendens til at "lukke" airbrushen til
pga. de pigmenter der er anvendt. Blanke
malinger kan dog have en lidt ringere
dækkee',ine end de matte - så ofte er det en
god mellemløsning at vælge silkematte
malinger til airbrush. Dog har Valjeho en
serie specielt fremstillet til airbrush og her
går det fint med matte farver. I praksis er
der dog ikke den store grund til at tænke
for meget over glansgraden på malingen.
Som jeg skrev i den første artikel så er det
primære brugsområde for en airbrush at
male stafferinger eller detaljer - og selvføl-
gelig kamuflagebemalinger på militærfly.
Den maling som bruges er normalt ikke
brændstoffast og der skal derfor alligevel
lukkes af med en klar lak til sidst - her i det
sidste lag kan man så r'ælge en lak derhar
den glansgrad som man ønsker flyet skal
fremstå i. Den bedste maling er dog en fra
firmaet Schmincke som laver en serie kun
til airbrush. Det er vandbaserede farver
med højt pigmentindhold. De er meget
drøje i brug så selvom en farve koster 50-

60 kr. for 30 ml. så har man altså til mange
motiver.

Det er fristende at gå direkte i kast med
den fine drømme model der i den grad
skal imponere kammesjukkeme på plad-
sen - eller læsere her i Modelflyvenyt. Men
det er bestemt tilrådeligt at have øvet på

andet end lige en model, så de almindeli-
ge teknikker sidder på rygra...nej i finger-
spidseme. Det koster altså lidt tid at få de
forskellige tekniker lært, men tager du dig
tiden så bliver du belønnet med mange ti-
mers sjov og spændende maleteknik.

Teknikker:

Med en single-action-sprøjte er det lidt
som en spraydåse, teknikken er den sam-
me for den bruges normalt til større flader.
Disse flader sprayes bedst ved at starte
luft / malingsstrømmen inden den overfla-
de der skal males "rammes" og "vende-
punktet" for arm/sprøjte skal ligge på den
anden side af emnet. På den måde kan
man holde knappen nede og bare arbejde
sig frem, evt. pauser skal tages når man er
uden for emnet. Derved undgår man at
holde sprøjten stille mens der suser rrla-
ling ud på emnet med en tydelig plet til
følge. Der skal hele tiden tænkes i tpde
lag. Flere tynde lag giver en bedre og me-
re ensartet overflade end to tykkere lag!

Næste lag påføres vinkelret på det første

lags bevægelser, tredje lag i en vinkel på 45

grader og fjerde lag modsat det tredje. På

denne måde undgås at man kører i samme
"spor" og den'ed får lagt meget maling på
nogle steder og kan ende med en stribet
model.

Med en double-action-sprøjte er der

Den første skitse af det færdige resultal
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langt flere muligheder og det er her det er
en rigtig god ide at prør'e sig lidt frem.

Et par gode øYelser er:

. En lang lige (helt lige!) streg laves på

et papir uden skabelon eller andet at

støtte sig til. Stregen skal være ens i
dækningsgrad og bredde.

. En lang lige streg der starter svagt
firldt dækkende, men tones ud i
svagt dækkende.

. Prøv at frihåndstegne en cirkel - når
du har en der er helt rund - så fyld
den ud med maling så du fomem-
mer den bliver tredimensional altså

med et lyst punkt som gradvist bli-
ver mørkere.

. Når du sa har din fine cirkel (som nu
rent faktisk er bler-et ti1 en kugle) -
prø\' at lægge en s\ g;ee pa. el-i- -
det ser ud som om der er:o lr-skilder-

Det er ikke nemt. men eir-er en god
fomemmelse for lr-s ry skr-gger og
for tredimensionale ettekter.

o Startende fra toppe.n af papiret læg-

ger du fawe på papiret og arbejder
dig ned så du ender med en 100 ',2

dækkende for oven og lige præcis 0

/o for neden - det lvder nemt ikke? -
ok det er ikke så svært men gir-er god
hæning i at dosere luft samtidig med
maling + at holde forskellige aistan-
de til emnet. Er du tæt på emnet far
du en tlmd streg der er temmelig
godt dækkende - lidt vaek fra papiret
så får du en rimelig farvet streg i en
mellem tykkelse, og sjovt nok - når

Modelfl)Tenyt 2-2005

du er langt fra papiret ender du med
en streg som er meget gennemsigtig
men også ganske bred.

Forhåbentlig kan du nu se ideen i at øve dig
lidt?

Nu har du forhåbentligt fået lidt styr på
teknikkel, materialer og ikke mindst din
Airbrush. Så kan du give dig i kast med
større projekter.

Motivet:

Det er en rigtig god ide at have en skitse af
det du vil lave, eller i det mindste et bille-
de af det oppe i hovedet. Så du kan arbej-

de dig frem rationelt. Når man skal male
selr'e motivet så planlæg det fra start til
slut, hvad skal du har-e klar ai evt- skabe'
loner, hiilke fan-er skal dække og hr-ilke
skal sG som lr-= l-an-er. Ldnti bundiar-
len på t-lvei så r-idi dei nu er muliS- Lvse

tan-er skal generelt males t'ørst og derefter
en lidt mørkere osr: Defte kan dog ikke al-
tid lade sig gøre og netop derfor skal der
lidt planlaegning til.

Jeg har valgt at male en vinge, desværre

gik det galt med billeder af de sidste eta-

pet men jeg vil så beskrive dem i tekst.

Vingen er en traditionel ribbeopbyggetbe-
klædt med oracover. For at sikre malingen
kurune hæfte ordentligt på Oracoveren
blev det område der skulle males slebet

med vandslibepapir K 600. Her det vigtigt
at slibe ordentligt på den del der er uden
underlag (mellem ribbeme) Jeg valgte at

lave en skitse på papi{, af flyet så jeg kun-
ne få lidt harmoni med i del Derefter blev

Så begynder dbt sjove ^ selve malearbejdet

Den i teksten beskrevne metode til at lave skyer



Flot bemalet Raven.

Her kan anes de tynde streger lavet med airbruslren
og mange forskellige nuancer af farven, til mndet.

.:a:a.::: .+'æ

' : r.', """,Æl-. åø u. ,' "o;'-i:*€*':Egr-;Yr.#F::;;' ,1.-: --: 
r'"'q:

..=l,t-.?yfl +@::.:Z:
:.:.:'.-': .' ..'-.: ;:a:t2t

30 \'1odelfl r'\'en)'t 2-2005



overgangen mellem vand og himmel
dækket af med tape. Ude i den ene sic-i.-

skal der laves noget så det lisne.r ti '!e-

klædningen er ved at falde ai, ..t af.iæi-
r"ringen løb kun dertil.

Selve solen blev d;ek]<et af nc.i .n rund
skive skåret ud af rnaskingriim. Hereiter
gik det fremad med de rode, qule og lilla
nuancer for at lave omradei rrmkring so-

len. Him]en blev malet :a LIL-n \'.1r nleget
mørk ude i den side lær,gsi r'æk fra solen.

Da himlen val tot :kulle cler lægges lidt
skyer på. Det gore: r.ec-l at tage et stykke
køkkenrulle (r.nærke underordnet) og rive
det over en i r.riær'n kant. Den lægges så

hen over emnet tler skal males og der ma-
Ies med meget lidtl Hvid fra papiret og ud
rnod den t-lade- der skal rnales. Det giver en

flot sk1', evt. kan man flyite køkkenrullen
lidt så der kommer mere strukfur i skyen..

Så var himlen færdig "det lød nemt ikke?"
Det er det også, det vigtige er at man tager
det stille og loligt og på den måde bygger
farvelaget op. Herved opnår man bedre
overgange mellem de enkelte farver. Men
også lidt mere dybde i motivet.

Vandet skulle så også males, her starte-

de jeg med at lave Wnde stlegcl pa l.rele

overfladen med en hrrkisblå fan,e, or,en

på dem lavede jeg sa .-seive solnedg.-rngen

der spejler sig i overtladen. Resten ai van-
det blev n-ralet med tbrskellige nuancer ai
blå og turrkis. For at give det hele lidt for-
nemmelse af bølger. Til sidst blev der high-
lightet med meget svag tone af hvid. Ko-
nen kom ud og så på min nymalede sol-
nedgang - kommenterede så at den da
blev smallere ind mod bredden i virkelig-
hedcn (modsat min). Kender du det?
Hvad skulle det til for? Her stod man og

syntes dei sa godt ud, og så skal man lige
have denl Na men jeg gad ganske enkelt
ikke at gore det om, sa det blev sådan.

Sir..:i'rcir.n blev malet i div. okker og bru-
ne L.iandinger. Med meget tlmde streger

i.lt'r' sma revner i overfladen tegnet op og

skvgger lagt på så der kom lidt liv på den
del også. Palmerne var skåret ud i noget
kraftigt papir og malet med sort og en me-

get mørk grøn. Som det sidste fik begge

palmer lidt skygge. Som sagt skulle kan-
ten være som om filmen var ved at ryge af.

Så jeg lavede et par skabeloner i plasten fra
låget på en leverpostejbakke. Her skal bru-
ges både det man skærer ud, og den del
med udskæringen i. Først lægges den med
udskæringen på og der males med en grå
tone, mest ude i kanteme, men det hele

skal dækkes. Derefter tager man lidt hvid
farve og maler det punkt der ligger højest

på sådan en krølle / fold. På den måde byg-
ger man det op som en runding. Når disse

farver er tørre skal den lille udskårede del
lægges henover. Så males der med sort
ude i kanterne (men meget lidt!) og på sel-

ve motivet lægges en del sort som skygge.

Så er det tid til at komme iak på overfla-
den. Jeg bruger en Tokomponent autolak
med lidt blød gøret i, så den kan følge Ora-
co\/erens ber'ægelser en \/arm sofilmer-
dag. Efter hærdning af lak er vingerr klar
til at komrne i luften. (Den mangler kun
resten ai t-lrn'eren som jeg ikke har taget

mig sammen til at male med endnu)
SL

Her til højre en lille scrie der bcskriver bemaling af
et canopy til en helikopter: Billeder og model cr fra
Simon Loell.

ternet mønster ses nu tydeligl

v-.,

Der dækkes af så det midterste parti kan males

så det ser således ud:

f;a'r'|..

ivlalirrg ir.r Firr:r,:(: :i::::- ::a:.r

Afd;ekningen tages af tern for tern, og et skak-

til airbrush fra firrnaet
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hvad er nu lige,

En flok medlemmer af Falken drog en kold

februardag ud til det yderste punkt på det

nordvestlige Sjælland. Til Gniben - det mi-

litære skydeområde på spidsen af Siæl-

lands Odde. Her blev vi her preesenteret

for noget meget avancerede fjernstyrings-

grej, droner samt genkendelige modelfly.

Noget af fiernstyringsgreiet kunne vi dog

nil<ke genkendende til fra det daglige.

*ra.:
:
?r

,{

.tl
l"^i

I)ct er V.ærusi:ellesskabdroncclenrentet

rlcl hal til husc pa Cniben. Clrc.fc-rr for en-

hctlen cl-refsergent Hclee Andcrscn forkla-
re.r: "\ii i ctoneeleme.rrtet leverer ilvvende
sk1'dernal til alle firrsvarets enhccler i folm
af siikaldte droner; som reelt cr fjernstl're-
ctc. fly i forskellige størrelser".
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roneelementet og droner
det er for noget?

For tiden anvendes to typer Droner.
Banshee 500 er et deltavinget fly der er 293

cm langt og har et vingefang på 245 crrr.

Den har en vægt på 70 kg med fuld tank.
Den bliver drevet frem af en Wankelmotor
med hastigheder på omkring 345 km i ti-
men og med op til fire timers flyvetid.
Dolpine ligner mere et normalt modelfly
med sine cirka 150 cm spændvidde og 130

cm længde. Det er en norsk fremstillet dro-
ne, der drives frem af en.15 ccm benzin-
motor og bent.tter \{ultipler- modiager trq
senroer.

2 Banshee droner sendes afsted

Pa et langt lash'ognslad er monteret en af-

['ringsrampe. Herfra afsendes droneme
ved hjæIp af en mekanisk katapult. Fra nul
til mere end et hundrede kilometer i timen
udsættes dronerne for en voldsom accele-

ration - men de kan tåle det.

Når dronery der skal sendes i lufteru er
anbragt på katapultery startes motoren

ved hjælp af en stor boremaskine - ganske

som vi kender systemet fra vor egen hjem-
lige flyveplads. Motoren accelereres op til
fulde omdrejninger og dronen sendes af
sted. Næste drone er gjort klar. Øjeblikke
efter er der to fjemstyrede dronefly i luf-
ten.

Fra kommandotårnet på Gniben styres

Banshee 500 droneme r.ed hjæ1p af GPS

s\--stemer og radar ude or-er.rbent vard og

F.a aisiande Lr.r rrere r'nd lr klonerer. Her
''an*n'le:" .i:Oi.ene Si\-€iti€1. =ejlen.ie
enlr.eoer-

\led skib-rtilleriets 76 mm Otte \lelare
automatkanoner beskvdes droneme
under angrebene. På radarskærmene i
kommandotåmet på Gniben noteres skyd-
ningeme.

Under forberedelseme til skarpskyd-
ningerne sendes en stor drage i luften fra
Gniben. På dragen er monteret en radarre-
flektor. Denne anvendes til at kalibrere ski-
benes radarsigtesystemer. Kanonerne ka-

Banzhee dronen klar til affyring *er klar til at blive trukket ud til

Tei(t: J*hri &*lh
Foto: Fin n lr,{ol-i:*nc;:r',

libreres til at skyde 6n til to meter ved si-

den af de drone4, som "angriber" flådefar-
tøjet i lav højde.

Med en lav radarsilhuet på skibenes ra-
darsystemers skærme er dronerne vanske-

lige at opdage. Det angrebne flådefartøjs
chef har kun ganske få øjeblikke til at er-

kende et " angreb" , og beslutte sig for hvil-
ke mål han r.il beskyde for at forsvare sig!

"En r derst reaiisfisk træning som giver
iartoischeferne et godt billede af hvad der
i'<an r"enie ham i en skarp situation", for-
iJarer chef:ergent Helge Andersen.

Under besøg i kontroltåmet på Gniben
oplevede undertegnede at skærrnbilledet
der viser Dronernes placering i området
pludselig ændredes. Motoromdrejnings-
tælleren fra den ene drone blev ustabil.
Elektroniske meldinger fortalte at dronen
havde motorstop. Landingsfaldskærmen
udløstes. Plask - så lå den ikke helt billige
drone og flød i Kattegats bølger!

"Det tager vi helt roligt. Vi ved hvor den

t

i

I
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Dronens faldskærnt udkrses over sportspladsen og sikrer en skånsonr landing af den dyre drone

er landet, nu sender vi en motorbåd ud og
henter den", lød ordene. Det gjorde man.
Den blev fundet27 kilometer ude i Katte-
gat og opsamlet om aftenen. "Der er jo den
lille finte ved dronerne, at selv om vi må

sende vore frømænd ud og samle dem op
fra havbunden, så mister r.i dem ikke. De
udsender et sporingssignal via GPS, som
fortæiler os præcist hvor li kan hente

dem", r'ar mekaniker Jolrn Jorgensens
kommentar.

Den anden - og mindre - type drone der
anvendes er den norsk fremstillede Dolpi-
ne drone, som anvendes til direkte visuel
beskydning! Her er det 12.7 mm tungt ma-

skingevær der beskyder dronerne.
Hvilket disse unægtelig også bærer

præg af. Maskinger,ærsk)'tteme kan nem-
lig ogs;r ranme. Goclt gaet i Lretraghring ai
at Dolpinr' tlrorlen kun er 15[l crn i sprpl6i-
vidde Lrs 150 cm lang. Fren'rdrevet af en -15

ccm motor og med en f-h'i'etid p.r op mod

en halv time ligner det det tlr'r'egrej vi mo-
delflyvere kender fra hverdagen og den
hjemlige flyveplads.

På droneværkstedet huserel mekani-
keme John Jørgensen og John Hansen.

Sammen vedligeholder de alle dronerne.
De forestår også uddannelsen af drone-
piloter. Her kunne modelflyverrre måske

lære et og andet.

På værkstedet stod den ene Dolpine
drone efter den anden. Nogle lappet med
glasfibeq, men alle betydeligt brugspræge-
de. På værkstedet gik debat og kommen-
tarer livligt blandt de professionelle mo-
delflyvere og vi andre glade amatører. "Vi
bruger ikke landingsstel het, vi mavelan-
der på fodboldbanen. Men da vi udeluk-
kende anvender rene træpropeller i vore
fly, koster det ganske vist lidt engang imel-
lem, når propelleme splintres ved lan-
dingen. Det er en del af de omkostninger
der er ved at holde dronelne i luften", lød
eu komnerrtar fra mekarrikerholdet.
"Strmmetirler lancler clronerrre i vandet, så

.rdskiller vi clem, isætter nve eller renove-

Gt
,- +::-::,:'

Dolpine dronen ser godt brugt ud
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]'CdC SCI'\'Oet Og 1I Ori !.t :1. r'!- :.tni : iclto\'elef
lnotol'e11."

Materiellet \ rl L'lL.i cnhr cr nrot'lclilvver-

hal set - ellcr scli i-.iuqc.r-. Oq r-nrdertegne-

de knr-Lr-rc nrcd iiiircrisht-tl notcre- sig at

nrin invcsterirg i en \ Ilrltiplex 3030 scnclcr

nok ikkc r ar hell dr,rm. Dct \rar 11enllig

strrudat'clscnrlcrcn til st1.r'ing af de srlå
Dolpinc clr-oner; nar dc dagligt rzar i brlrs
oftc i r-r-rangc timcr af gcrngen. Dct cr ogs;i

N4r-rltiplcr sL.r'\/oer - dc lidt bcdre os nrcd

]:H]:1"'"'- 
der anvendes i Dolpine cllo-

"Vi uddarrner dronepiloieme eltel et

systcnr og erfalinesglturdl.rq son-r r i s.'lv
har r-rclvil<lct.

l:n crlit:lt Ctrl. her Je og{a \ncoet sig irrd pi cironeaiclelingerrs r'ærkstecl
-.-:1 ":+| æ*, llE

clr'or.rci-i vi s.r blivc aiscnclt ior- tirlel siden.

Sir:t rit til i-i '.-.1 LIL'| :r'rtc r inte|hit-utuel
Il t,r I cl.k.'.r"in -.rci 

I olcle-

;trr- cr >ikkcf i.rrrrling af

l-rla\ \i.rgi:iul. Dt:,c l',orlc-lth, lrrl r i gtr.ic cnrlL'\ cllLit, m.rtie r i lrd og se iinarlen pa

c.riairnqt'r nrcd. \.lr \lagisieren beherske: flt'r'ningerr med Banzhccrr.

iil iulrlkor.nr.ncnhed .rf modelill,r'cglc1'g1.r Af sted til foclboldbanen - dronen landcr
er 11æste tlin en Extra 3005 - hei øvcs til pi- på klokkeslaet. Sp;cndt ventcde vi rned
jotelne har nok elf.rrirrg. N.ir: tilstr;ckkclis blikket rettet mocl nordøst. Dcr kor.n den -

D.l i'-ri trr iior fin.rle pr.r cr1 lalrg clag tvldt
r-ncrl irrrltrr-k oe en r-rtrolig positi\. og gæst-

fli modtagclsL- .rf os modelflt'r.ere. Tak til
chcfc.rne oli pcrsonale pei Marinestation
Gnibcr-r.

John Cøth

\lultipler r:rej ad libitunr
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Se mlne bllleder
Robert Danielsen er kendt afde fleste pa

RC-unionens forum, hvor han skriver

mange indlæg. Heldigvis sender han ogsa

artikler til Modelflyvenyt. Denne handler

om en lille ekstrahobby som mange mo-

delpiloter har - nemlig fotografering af

modelfly.

Jeg købte for'lirlt ()\ !.r ci ,r1 :iL1cr1 et digital
karnera. Jeg listc .rr j...q :kr-r1le Lrlr,rge ciet

meget til at t.rgc L.illtrier'.ri r.noclelflyvr.ring,

sri derfor ktrLrtc jcq ci mccl lOxoptisk zoom,
og ell oLrlo:tlit.l! p.l 3,r r-1ega pixels. Ma1
kan ,sagtcns r.r l.t-tlrr' kameraer og stnlre
oplo-sningcr', urt-rr jec har.de ikke laid til

Jeg si.rrtctle nred at bmge det ti1 at t.rge

bjllecler af nrir.rc bl,ggeprojekter og la:ggc

clem ind pa folr-rr-nrnet. Det er en r-ncget

god r-nade at iorklarc noget p;i. Vi ved jo al-

le at et billede sisel r.nelc cnd 1000 olcl.

Jeg havde tit plolrlcnrer nred at tir.rgcnc

fik nogle forkeltc f"l.r'cr n.rr jeg iog trillc-

tier- i r.nit r'ærksted. Jcg lrar siden funclct ud
.'rf at bmge det dcr hedder "hvicibal.rn-

cerr", og el giiet ovel til at bruge karneract
manuelt. Det vil sige at jeg stillel bl;enden
og stille skalpt sclv. Dct giver langt de bed-
ste billedel indcndørs.

Da for;iret kom, sktrlle jeg endelig ucl og

tage billecler. Dct cl meget s\,ært at iå bille-
der af fly i luftcn godc, rnen der konrnrer
digitalkarner'..ret vilkelig til sin re't. Man
klikkel bale løs, ior s.i senere at soltele i
dem. Det el blcvct til er.r r'ække lct gode bil-
leder.

Jeg vil ntr fort;clle om den d;rg jeg tog ct
.ri de bedste e.ftcr r-rrin cgen menine. En .rf

mine fl\.vemakkcrc - Sirnon Nejst - ringe-
de og spr-rlgtc om vi sktrlle tage på Jclshøj
og flyve skrænt.

Jelshøj er or indenlanc'ls skr:enf sr:nr liggcr'

ved Århus. Vi har ca. 8kr.n ild til dcn. Vi

skulle flyve med volcs skala sr.;c'u'er. Det
var ikke det bcdstc vc-jr og det blæste ret

klaftigt. Vi kastede be'gge \/ores f-ly ud ovcr
k..urter.r og fløj lidt r-Lurdi. Jeg kr-rnnc ikke li-
dc at fll'vc i der.r u'olige luft os la'clede.

Jcg havde tasct mit k.rmele nrerl, sa jcg

kunne lige så godt skvde en r;:kkc Lrillccler'

at Simons fl1.

Simon fløj nred eu DC E00 L..r l,(rrrt sot.t.t

vejer lige omklins 3kg. Jeg.,'istc jo .rt E5',1,

af billedeme villc. blive uskarpre :a jcg skød

bare løs, mens je.g fulgte flr'et. Icg L.lcv sri

også nødt til ert zoorne ind for at kr-urne'stil-

le skarpt. Det gav en helt iantastisk clickt.
Sorn det kan scs på et af billedclnc scr clct

ud sorn our.rt Sitlou tlyvel orrel nogle hu-

se. Det gør har.r ikke. Del faktisk let lanst
over til dcm. Mcn dct er et fedt billcdc!

Jeg har tagct lar.rgt over 1000 billcder p;i
en saesorl. Mange af dct har ikke r,;clet go-

de nok, men jeg har cla en anselis saurlit-ts

efterhånden. Jcg vil gerne vise et pal styk-
kel af dern hc.r.

Robert Danielsen

Redaktøren kvitterer

Tak til Rober t tor clc frer.nsendte billedcr og

her en folklaring pa hvolfor jeg har valgt
de billedel r-rd af stakken jeg lrar'. Fol det

første er Ilotrclts Lrilledel af god teknisk
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krtrlitet. Dvs. at cle cr optaret i hoj oplos-
ning og dc'rfol velcgncde ti1 papirh',vk.

Ilerover kan du se Robe'r'ts billecle af
Sties Eurosport i langson.r forbiflyvnine.
Dct h.l' la--ncc r,;L'ret mit ønskc at få bille-
c'lel ai modelilv i luiien på iolsirlcn .ri \1o-
clelflvlcnlt. \'Icl Ircrtil er sclv liolrcrts
ki,alitet ikkc go.l nok. Tes vcrl g,oclt at
rttclttge nrrrrllt:lr \ tr.(r 1..!.llL.1-c r i] sc ntotlel-
Ir't'tre "p,r p.:r ,.i. -.' r . r :- " . , lr ': ;
ior s.r et cler il.:- .r.:...'.:..-- -.-r.-i . . \. l.:-
jc.l] sYnes rtr.r tlu: r: -' . -: -
tion i dele. r'c:ir -r,-'.-r''.
I)et cr r'.r:ciltlt -t..-r : r

sklir er .1i irr:(\ jt.t:!:.1 : .. r')-- i. -

belts ickit:k r.:trtl L..t:.c:: r

*i'H,[ffi-l'[** ffi
dele, det el ikkc spor dylt b.rlc at skycle criedl'*d#*ådtu;'a:'}.1i 't

Ios.

jee svt-tcs p.i hvcl sirt ln.tdc viscr rloclelfly- .,':, i-,:.'. )'. . 
.u

\ ('\portcrt ()q (l('ltr ("rlLt(i,t'tel'. I'.r t{t'l lor - . } I. 
/' ,, ,

stc I'illc jeg lr.rr c onsket mig, at toktsrafcn ,) ., .,, 
,r;o ]"!' , ,

lravde'sænkct k.rnrcr-act vclo-ligcrc, så r'i ':'.'./ '' t:'.{ i.. " '

har.clc. i.rc t hcll i'irr r.r.' a n sigt rl ccl o,: for. .r1- I [\'i { r\ ('r': 3 Jt"per Je rccrt ka sie r f .1r

t,or krtitttc -u ]rl:r: ao"c.'ritr.-,tio,, ,-t-r".t ,"- 
\ll-K' .rrr clc rrritt ktrt'trrt'rttl .-q !

praratiotrclr.

Ilcl til højrc lral jeg valgt 3 billcder, som

Dct tlicirtr.:. i...,..iu .t :kont. Sc liqe de
kr-r;r:bc j n i n qerl ir,.':t c.:.1 :l-: : j on,',cat.ntvoLk
ogmodclthrt',:t:l :.-,,.:! ii)irrtiilclt\t.tct .::

ct skridt 1ænq.:.. :. .r,.':, r,-i.lc h.rr nras- :F*.i4
kc fact helc Jc:L-rr' -':'r :: -t-.r.ll ,+'ojffi
\edcr:tetlrur,i-:i'' .-' - . ". :'.. ; ; :,rdl .{., .t:ijgÆ^
Irur'or ai. Cl.r.i..r
pti de tre. Og clct gr,r i....- r. ' .- 

- -: - i 1r.rr C.;nN

ikke kan se rrodcllcir | ,i1:t;',i€F!gg

fotograf fltorl.rs \\ kr,,,:- :,.-.' . ' i

I i'.':F+lJr
ikkc kair :c nroclr,llti:. , it:; :.;..*gr,gif,
Vi du r ictc r)re r.e (,.r riL : -. - . *,,y,:i,iii#j]ffiÅ, I r
dcr god lrj;clp trg rn-p:'. .. ' '' - . : ,, atli 

-sr.;8,.Fa,detr.m n -Gj|æ$iæ' -''

.t lj ,' , ' ,'li, t,'#:1,:l :t:.1i,1 5r."r

og Digitalfoto l'ra Politiken- r.
Cyldendals Bogklrrb).

Tjek ogsa n'u'urn1'kreg.d(
Og send s.r Lrar c ilcre billeder' :r ;
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Tokomponent
Autolal<

I forbindelse rned bemaling af rlodelfly er'

det aktuelt at beskvite falvelaset med en

Iak. Men som lrrange maskt''har obserle-re i
så kan dc t.le'ste lakker ikkc taie dcil s\'niL.-

tiske o'lie som de f-lestr. af tr: L'nlgc.r i

blændstoiiet nr-r til daqs.

Hvad kan sa bmges? Der er cnkel:e
hobbl'fbrhandlere der har spr.rvdaser med
Iak, der kan tåle brændstoi med svntetisk
olie. Ikke alle holder lige godt. En "rigtig"
lak til 1:1 biler holder jo til alt muligt. Den
er faktisk også sur.eraen til vores brug.

Delene:

Som navnet kraftigt antydeq, består den af
to komponenter; ligesom vores epoxylime.
Der er en hærder og en lak, men blar.rdet

de to produkter alene, er flydeermen ikke
sl,nderlig god. Derfor fortynder man lak-
ken så den kan brrrges i en sprøjtepistol. Så

gnindudrushringen til at arbejde med to-
kornponent ar-rtolak er altså: Fortyndel, lak
og h;erder'. Normalt er det 2 dele iak til err

del lrærder og sa en for'$mding på 5-1,5'/,,

men tjek nu lige. hvad del står på bøtten -
der ER forskel! \led denne blanding får
marl er1 lak sor-n er harcl og blank, og altså

modstår alle h'per olie-r, r.ritlo og methanol
som vi bmger. Lak]<en k.rn eftel ordentlig
gennemhærdning tilmecl poleres med de

gængse poldrmidler som findes til biler.

Hvis nu modellen der skal lakeres, el be-

klædt med folie, eller "tex". S.r er det ikkc

3B

ønskeligt med en hård lak, dclfor kan der
tilsættes noget Lrlodgoler i lakken. Hen'ed
kan lakken lrer-*-ge :ig en rr-nule lrricn at

.i.r'æk<.'. P.t t':r i'-iir'1'rckiæd: r',:-tgc cr' .1ci jrr

!i.--.-. .^. i . ..:.-:- ;.,,. - \!...-..' ( \ ,( \. ..:\ .l\.i r \.L\ .1., \.:.. 
--.:

.l :iii^...p1'i; ju: \;::= ct.iir i'' -J.'- j.'--

ciel.IeS ir.rr i.-:r e: err :e.: n',e.i ;: L.l.:r,dc' 3tr

b[rdgorer i lakkel og sprrrjie dr.r pa 116991

pla<t. Efter .rtlrærdning kunne icg srlo og

bukke dette st1'kke plast og lakken, den

ftrlgte bare med. Så det virker!
Så langt så godt - r'i har nu en klaq blank

lak som enten er hård eller lidt blødele af-

hængig af hvordan vi hal blandet lakken.
Fint nok som sådan, men lad os nu se på

er-r typisk rvrvl eller wrv2 jager. Der var
meget få af der.n der stod skir.rnede blanke
(måske kun en del Mustangs) resten var
ganske matte. Pa den måde trndgik man
sorn pilot at fa sol i øjnene via reflekser fra
flyet eller andre fly Man undgik også at

fange fjenderrs oprnærksourhed pga. fly
der glimtede i solen. På de blanke fly var'

der ofte et sakaldt "antiglare panei" malet
i en rnat i.ule foran cockpittet. Nå men til-
bage til lakkcu. Der kan nemlig også til-
sættes et r-r'r.rttclirrgsnriddel. Det er en me-

get tyk pasta som tilsættes lakken som så

fortyndes ud ir a den samlede mængde lak

- altså lak ' hærder + nratterings pasta +

evt. blødgoler'. Det skal rnan lige tænke

over inden man Lrlander lakken da man let

får for rneget lak blandet på den måde. Og

,r,,ylNYL.HA 
NDS K E F

-_r ililI ffr
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Sikkerhedsuclstvret; ntaske rrcd filtre og harrdskeq derttdovcr sprøjter

til at suge lakkc:r op med for Irem clo.tcrirrs

så billigt er det hellel ikke. Prisct ja der er

ikke nogle faste udsalgsprisel pri det her.

\1cn jc.g, hal givtt ca. (r00,- ior' 11. Iak :0,51.
jrr:'.ier'- Ii. itrrtlr-rrL.r - (0.5 liter') matte-

t';ltg-',..:>tr. Dcl'tiI kt m L.loclgtlrt't-eu sotn

:r1>rrr rr-.-lLai l,'1.- -r. iol rl,il. ,rli..r i .rlt
co.i: Stril.- irer sk"rl clrr ..r huske pa at ciel er

til en -l til 6 t'h- med en spændvidde på

mellem 160 og 250 cm, så ser regnestykket

lidt arrderledes trd.

Sikkerheden

Er det farligt, ja helt sikkert! Selvom det er
er acrylmaling, så er det altså skr:appe sa-

ger "MAL" koden hedder 4-3 pti fortynde-
len. MAL koden er en kodnir.rg del viser
hvor farligt eller ufalligt et produkt er'. Den
laveste er logisk nok 0-00, en eær.rgs tvpe
plastmaling til dine r.ægge clerl.rjernme

hedder" normalt 0-1 og \.aerste kocle hedder

5-6. Det første ciffer står for ll'or skadeligt

det er at indårrdc, det eftel sirL-sell står for
kontakt med huderr. Så en r'æglualing kan

man i store træk drikke (ikke at jeg anbefa-

ler det). Med en kodc'der l'redder 4-3 (3-3

på blødgørelen skal tler altså tages nogle

foll.roldsreglcr. (i\'Ian tager den strengeste

kode når flere prroduktel skal blandes og

sikrer sig ud fr.r den). Et pal irandsker når

der blandes lak t'r en rigtig god ting. Som

åndedrætsva:m skal der bruges eu maske

ned ligtige filtrt' i. En af de bedre støv-

masker med lentil ila 3M tager KUN støv

:F
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og derved malepartiklerne. Men alt hvad
dcr hedder dampe passerer lige iger-rnern,

og så er du lige vidt. Så på rned en ordent-
Iig maske med udskiftelige kulfiltre, og
husk! De holder ikke evigt - derfor er de
udskiftelige. Rent faktisk bør man ikke la-
de sådanne filtre ligge ret længe efter de er
taget i brug. Kan du lugte dampene igen-
nem maskery så skal du skifte. Masker fås

i mange prisklasser og der findes en del
forskellige filtre, så sørg for at få et til orga-
rriske dampe. Min maske el købt i Biltema

- til godt 160,- kr. inkl. filtre. Løse filtr.e kos-
tel 60 pr. stk. Jeg brugel ganske alrrrindeli-
ge vinylhandsker rrår jeg blandel lakken,
og sammen med en engangssprøjte el det
let at dossere og beregne de ligtige blan-
dinger.

Hvor?

Ja hvor kobel r.nan dct? Mit er købt i err af
de utallige ar,rtotilbehørsbutikker (ikke en

Bildillen ellel ligr.) men den slags som 1ig-

ger ude i et indush'ikvarter og har reserve-

dele til dir: Lriler. De fleste af dem har lak
og tillrehor.

Med hvad?

NIed sprojte - så kolt kan svaret være. Med
en billig sprojte som derrr der føiger med i
de 1-rer pakker de'r ofte er på fi1bud i dir,.

bl.ggemarkeder; er fin nok. Der vil ofte stå

på lakken hvilken str'ørelse dyse og hvilket
arbejdstrvk der skal arrvendes for at få en

given tvkkelse på lakkcn. En airbrush er

IKKE god nok til dette arbejde, der skal en

større sprøjte til, samt en komplessor der
kan levere et tryk og den luftmængde som
passel til sprøjten.

Nal forst man lige har prøvet med to-
kourpone'nt autolak - så er man solgt, dll
karr f.r ctn ilotteste overflade med sådan

en lak. Og at du kan polere dit fly op inden
ct st.rvrlL- gor det klln endru bedre.

Jeg hal'e'r at ovenstående gav dig et lille
indblik i ll'ad der kan bmges til at lakere

dit flr'mcd s.r det holder. Husk at de viste
bøtter ikke e'r err standard, der findes
marl ge folskell i ge Lrrodukter.

SL

Her er alle produkterne:

1 seh'e lakkcn
I lrxrLl!'r

i fortvncler
-1 l.loclgorcr

I rlarterinqr':nt icl c-lcl
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Yn*,
Jeg vil starte med at spØrge ironisk: Er der
nogle der kan huske en helikopter der hed
noget med Fufura? Det var den hvor

ryclicservoeme rokkede frem og tilbage
på besynderlig vis, når pitchserwoen arbej-

dede (kendt som system 88). Det var også

den Curtis Youngblood brugte til at vinde
et hav af mesterskaber med. Samtidig
brugte han den i sine 3D instruktionsvide-
oer fra1995, i øvrigt med en OS61WC mo-
tor. Der er unægteiig løbet noget vand i
åen siden Futuraen var lry og hot, men
selvfølgelig kan mange huske den. Dens

gode egenskaber nævnes stadig ofte. Dels
fløj den derhen hvor den fik besked på, og
dels var kvaliteten af mekanikken god. Si-

den kom Robbe med Millinium (Milie),

som med 3D ojne var et skridt i den ligtige
ietninq. Samnen nred iorklaringerne ira
tle eri.rn.- nerilen:rer i S\IFK rai jes

derfo: ii'ie i ir-:r'i tril ai ,eg sl'u.lc s,.: ri,. d.:

en klubkammerai r-il1e .:i meci sin \lilie
sidst i 2002. Den t1n-er bare r-irkelig godtl
På 6n eller anden måde indbl.der den til at

man som pilot i hvert fald prøver at'gørc
det ordentligt', uden af falde i 3D stick
banging grøften, hvor alt sker alt for hur-
tigt og med lige dele held og kontrol.

Stort set samtidigt startede nedfuren for
Robbes fine system BB. Curtis skiftede
sponsoL Thunder Tiger lancerede Rap-

toren, MAlancerede Flrryen og Hirobo le-

verede Freya. Alle sammen modeller som
er billige og/eller flyver rigtig godt. Para-

doksalt nok kan det virke som om Robbe

ikke kæmper imod, ved introduktionen af
Millinium III Pro. En 1ække4 men langt fra
billig model som efter manges mening ik-
ke retter op pa de væsentligste svagheder

som Millir.rium II har i forhold til for ek-

sempel Fun'. Hvorfor? Aner det ikke. Men
heldigvis fik en tvsker for omkring 4 år si-

den ideen til, hvordan Mille skulle udvik-
le sig, for igen at komme helt frem i skoe-

ne. Modellen blev døbt Dyna X.

Dyna X

Siden el den entusiastiske belgiske for-

røxrly h:rown as 3i{fi{.}

handler Alex fra www.ercmarket.com gå-

et ind i projektet for at levere den service,

som er et must, hvis en model skal ha' en

chance uanset dens kvalitet. I 2004 kom
der'hul på bylden', man havde nu fundet
de rette producenter af stumperne, og de

første 100 Dynaer er nu solgt. Dyna X kan

man vælge at se som en upgrade til en Mil-
le eller Fufura. Dybest set erstatter Dyna X

blot 'kroppen' fra Mille. Det betyder at

bom, hale, hoved gea4, swashplate, rotor-
hoved og ikke mindst de rokkende servo-

er bevares fra ens "gamle" model.

Til gengæld lover Dynaen at den:

o Kombinerer Robbes system 88 med

morgendagens 3D modelstandard
r Er ekstrem simpel, stiv og lobust
o Krær er n.rinimalt vedligehold
o LJr.lrr r æ.;l

o Er skal.i nl dagen-. 90er n'rotorer
. Er vdersi læklier i sin udforsel
\ogle i'il muligr.is forsøge at nedtone
sidstnævnte, men jeg vil ikke undervurde-
re betydningen af at det er rart at "skrue"
på Dynaen. Man må erkende ai vi dyrker
en nørdet hobby, hvor den slags kan ha'
stor vaerdi.

Dynaen leveres ikke i en kasse der står

DynaX på. Minblev leveret i'løsdele', som

det ses på billedet. Køber man ikke et Dy-
na konverteringskif men derimod en

komplet model, leveres den i en Robbe

Millinium kasse hvor de relevante dele er

udskiftede. Dynaen fås både i en standard

og en luksusudgave. Efter min mening til-
føjer luksusudgaven hovedsagligt alumi-
niums ting, hvis funktion jeg i hvert faid

vil tilskrive kosmetiske upgrades. "Bling"
som nogle kalder det.

Jeg modtog den terr.rmelig sparsomme

vejledning via mail, og set med de øjne er

"indpakningen" af Dvnaen ikke så flot og

færdig som man fx oplever det med en

Raptor. Samiingen af Dynaen er heldigvis
så simpel, at b1'gningen forløber uden
større problemer sammen med en Millini-
urn / Futura byggevejledning. Den speciel-

Review at

Inverteret fly bv. Bemærk de dejligt srnlige
HPB blade.
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lc Dyna
X klop be-

står ner.nlig i .ri
enkelthcd af 2 kul-
fiber sideplacler 2nrm, 1

br-rndplade t r-nnr, 5.rlnmini-
umskryds og 3 ahrmurtums
mellemplader'. Den opfindsomme kon-
struktion bruger erlderne af alu-krydser-re

som afstandsstykker; mellem fx hovedleje-

blokke'ne, til at give sidepladeafstar.rden pa

40 mm. Billedet viser dct nok Lredt'c etrri

ord kan besklivc.
Tole r.rncclne e'r ovelllt lrc,lr: :.:-< a: l

ganee tænkic jcq t,l'. ric, f,':::'.::c r, --r:.r :ii-
ii.'t F, ",
skrir.else pi::e.ie :rcj .ie.i*lrc:. Korrcep.-

ict er .rt klllfil-rc.rrieir.rre "ii1pr355tl1" sig eiter
i.r l-1r'r'rrir-rger, mens alle metal-nletal sam-

lirrger er pres pasninger der krynrpes sam-

men. Jeg havde ikke arbejdet med firle to-
lerancer på kulfiber før og har aldrig skul-
le r.armc så meget på mctalsarlrlinger'. Ite-
sr-rltatet var irrridleltid tvcleligt. Efter byg-
ningen .rf kloppen stod r-nan r-ned en eks-

trc.m stil konstr-r-rktion, som vilkelig pas-

ser ,salrmen. \ f.li iri-ies til at håbe, at den
ikke lacler- si,l :nr.rrire vccl et "star-rdard-

stt'rt". Orrr.ur'.1'l: r)\'crn>kes man jo ofte
over hr-ati tl.l 'lit^i..-.. 

r.r.tt vorcs modeller
hilser p.r ntLririe ::.

I folhoid til \l:liu.:o::crl cr det tydeligt
at Dvn..r har r-r-,.:.:::tt.!ra kt-!)p, nlange
færre dele, og rlli rr'lir: ::r,r.',iq l-rlevct let at

tage rr-rotor ucl trg .i'r; -i:r'= \..i at ijcrne
d;empel satllt koL.:^.::.:. l-::. .r- til trods
for at D1'naen hat t't-l ...t:.: :.:' :'.llltiprl.1flg

:om ktttrne gøte tirt'].::. i--'..--:..-.. lirr-

cksenrpcl som pd R.rpt\,:' :
Da Dynacrr er tær1kt :t\rr -:'-'t:.--ir .; c:r

60'er helikopteq leveres rlrr :::r j :-,. : '-r--

niort gcardelerbedreegrtt: ii.' rr'r''' ir'-

rer. Der kan r,ælges mellcnl I :.,r'...,,::.
gearinger. Jeg varlgte 1:8 som til:r'r'.:..:.i::-
de passer uclrlærket til OS 9l C-Sp..; .i.-

man så får 1-1000 RPM ved 1750 RP\1 '-..r

rotoren.

Måske el det bare mig, men hvorfor r ej-

\lorlcltllr errr t 2-f0i)5

er modelhelikoptelc nltid nlere cnd hvad

pr-odr-rcentclr-rc love.r'? Er clet et chok ior:

dcnr at nla.rr. rrlt:kL'r it',c'r'c cr.ttl cn ii|i'rrrrtg
,:.: -.1.. ll',.-i::.:e .-l:.r-il \i-il Di:--- l' ci' .rl-
r 1 .ll-r - ---- '. -: l'::- '.:-- l. : .. l'

'..-. i1-':t--. :'. .--:- . :. :.- -l ... \1.. . .i.-.:'.-.--
.:r- :.,rt'. .;,'. e :. li,..r:' :t',;:t \iil-e., ujcr i.it kq

i.rr.icr,oc Dvuae;t pa -i,ir kg. For Lr!'gge lro-
tL.llel er rlet nred he.rdertanl 3Ah \iNlh
r.nocltager akku, C-Spcc samt Hatori 970

resonans pipe. Dog skal det siges at jeg

monterede kulfibemnderstcl som ikke er

en del af standard-D1,rraen. Dette sparer

faktisk 909 og er altså et godt valg hvis
marl tillægger' \,ægtbesparelse betydnin g.

Hvad så i luften?

Dvntren har nr-r fløjet ca. 16 tanke hvoraf de

første 5 r'ar udett de helt store udskejelser'.

Følgende konklusioner bcgynder at tcerle

ird

Dct vig-
tigste først.

D)'naen har fået

krv at beholde den

svstem 88 følelse (eller

hvad det nrl er) sonl jeg påskøn-
ner. Altså er intet ødelagt.

Vicgtbesparelsen på ca. 400 g kornmer

-som bonlls til udtrvk gell]lem ci stolt
krafttrver-skr,rcl i manor rcr sortl tic toc og

ll: ;1.'.j lrrejlttrc :iigrringct'. -lll(lq k.rrr

:.t;tric ii a,::.1 :l:!.lke- Lre. rL.ser\ct'tte ved

,'.u :!r ]o i.-. : i o rl a r.

Dcir lar crc \'ægt har n'ruligvis ogs.r ærer-r

for at brærrc-lstofiorbmgct el saet ned. Det

er i hvert fald min bedste forklaring på jeg

her f;ir 12 minutters flyvning på 570 nrl
mod 12 minutter på 620 ml med Mille. Den
konstatering passer godt nok ikke helt
med Colin Mills (rnandenbag CSM) glim-
rende artikelserie fra 1996 om modelheli-
kopteres fysiske egenskaber
(lvr,r,w.w3mh.co.r-rk/ alticles /lrtml), mer1

der er til gerrgæld andre DynaXpiloter der
rapporterel' om forbmgsredllktioner sva-

lerrde til hvad jeg har oplevet. Uanset

;irsag cr det et lalt f;erromen, når llLl tan-

Sanrnrcnlignet meel

en Niillinirrm knrp

er Dvn.r X stlrkt
forcnklet. Alrr-
krvclscnc gir er

stivhccl og oversku-
elighed. Bemærk

dog, at det cr ikke

sjovt at skifte tank

p.r Dr,nacrr.
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ivlccl canoPY er det ikke til;rt se forskel, hvis m.rrr ikke lige vejer dcrn, r'ricler i clem c)ler fll,ver dern. Systcm
88 kræ\'cr megct af pitch servoen, som Dvrra'en gir.cr push/pul1 pd en elegant rnådc.

ken er blevet lidt minclre pa Dyna i forhold
til Miile.

Heldigvis er min Dyna endnu ikke fa1-

det ned, så den høje stivhed har jeg ikke
mærket i den sarnrnenhæng. Til gengæld
tror jeg at det er stivheden man mærke4
nal man virkelig pitcher igeruern og mo-
dellen forbliver uden synlige vibrationer
af nogen art. Det mærkes klart på gyroelts
evne til at holde rehring i tic tocs, flips og
lignende. Gyroen er i ør"'rigt en Fr-rtaba 401,
som under disse flyvninger dels blev par-
ret med en 9253 og den n1's1g 9?54 sen.o.

Flyves der lidt til el1er blæser det lidt,
har gyroen aldlig leveret helt sanme kon-
stante piruette hastighed som gyro top-
rnodellen 601, men da 9254 blev monteret
hjalp det helt bestemt. Om der-r nu når

601eren kræver flere flyvnirrger at vurde-
re, mel1 den 1,:r'aftigere servo havde utvivl-
somt positiv effekt. Læs i øvligt en inter.es-

sant sammenligning af gyroeme 401 og
601 på
u,'ww.runryder.corn/helicopter I t46999p1 I .

Hvad koster det?

De nøjagtige Dyna X priser ses bedst på
www.ercmarket.com, men konverterings
sættet ligger på ca. 4100 kr for standard-
versionen. Sonr komplet sæt koster stan-
dald r.ersionen 9700 kr (altså sammenlig-
neligt med en Fuly Tempest). RC market
tilbyder desuden at man selv kor.nbinerel
standardsættet med de ønskede "delure-
dele", så man kan få netop den kor.nbina-
tion ai sftlmper r.nau otrsker'. Kulfilrer-

understellet er et eksempel på dette.
Selvom man har ofret sparepenger-re på en
model som kræver yderst lidt vedlige-
hold, er det jo ikke slut rned udgifter. Alt
der går op kommer ned igen, og cr.ash

costs er en væsentlig ting. Jeg har konsta-
teret at det er nye modellet, radiogrej, mo-
torer og andre sager der er klart den stør-
ste post på mit hobbybudget (og jeg laver
absolut mine huller i flyvepladsen). Allige-
vel er crash costs psykologisk en stor post,
hvorfor jeg har lavet følgende sammenlig-
ning af typiske crash stumper. Sådan en

kan ikke laves fair; men følgende er et op-
rietigt forsoe på at gir-e en ide om plisfor.-
skelletre. Alle prlj.-sgl er i kr. (Se skem.r s.43)
Priser-rre er i det omfang det er muligt taget
fra Rotoldiscen i løbet af januar 2005. De
resterende er fra RC-market.

Billigste model er Raptor 50, rnens d1-
reste er Dyna X. Alle modellerne kan flyve
flere manøvrer end det absolutte flertal af
os piloter. Der er bare forskel på rnåden de
gør det på. Raptor 90, Furyt Mille og D1'na
og iigger forholdsvis ens (set i forhold til
undersøgelsens usikkelhcder'). \'lar-r må
rose Hirobo for at skabe en sa r elflt'r,'ende
Freya 90 til en pris rnalginalt ovel en Rap-
tor 50! Der må være sparet cle. r'igtige ste-

de(, for Hirobo ved jo godt hvar-l ting kos-
ter. Tag blot deres Eagle 3\\rC til over
17.000 kr. for rnodellen .rlenc.

Tabellen er som sagt alcrre. ment sorn et
fingerpeg. Min erfalinq siqer mig at de vir-
kelige crash costs er st;.'rkt påvirket afom
man for eksempel f.rr smaclret en motot
modtage4 gyro eller andet radio grej.

Mange tuningsdele i i-otorhoved kan også

hurtigt blir.e dominc-rcnde på regningen
når der skal genoplrvgges. En strategi jeg

har benvttet mig at, er at rnan ofte kan kø-
be bmgt udstvr til en vdelst rimelig pris,
og på den made fa lidt lagel af de typiske

I
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ting. I disse år er Robbe absolut ikke. :teqei
i pris på brugt malkedet.

Konklusion

Jeg mener at den r,;e,.enliq.:e .::.-r.: iil
hvorfor man skulle ofre Lrcrrqe '..-, e:r Dvira,
er at man Ønsker ell gtll'ran'.i::l-n: l'.ii.ri.
3D maskine sorn kan og r ii .ic: he,e p..1 g11

lækker måde. Spe ciclt 1'rr is m.lr irar en hel

eller dele af err glerui 6pr.;ir er \lille i Fr-rhr-

ra liggende el det err :p=rlricrrrlc vej tillra-
ge i luften mcd err f igiig iLrLr moc1e1.

Jeg tror at allc- dcr samler cn Dvna X vil
begejstres over dcn L-.tic., sifi'e og sirnple
konstruktiorr samt dc fomemt foralbejde-
de kulfiber og ahiminiLrms stumper. De-

Iuxe veLsionen er noget dvrele og tilføjer
stort sct kun kosmetiske upgrades. Dog er

ku lfiberrrndelstellet interessant vægtmæs-

sigt, rr-ren da alt kan købes separat mcner'
jeg starrdard versionen er mest interessant.

I luften mærkcs det meget overbevisell-
de krafbverskud og at de 'gamle clvder''

fla system 88 el'bevaret. Vægt Lresparelserr

på ca. 400 g i forhold til \lillinir-u.n cl err

fornøjel se i forlrind el se nr eLl. ruiLr1 r):-r :, i'-
ner og reduceler tilsr rrcl.:tl-r',.i. i:..:r:-
stoi forlrrr-t.:.t lt-t'\ ni \ .-. :.1 : ::.

\.tr rrr.rrr J.i].le:-::.,j :'r..i j=:' L -.i=i t,.l
r-uau flrt e'ller sicle;r. r'il m...1'. !rnsl.a lici \ ii
sket rred cn R.rpisrl 50. Omvenrlt vil det

sjældent r'.erc dvrere end hvis det var sket

mecl iol eksempel en Furyr

DvnaX iorhandles af lvwr'r'.ercmalket.corn
og

lr.wr,tthenetshop.co.uk/ then'rodelworx /.
Magasinet "Model helicopter l or'ld" lave-
de et revielv af D1'naX i december 2004

som også kar-r clourrloades fra IIC market
hjernmesiden. Tlol du jeg kan hjælpe om-
trr'ine sporgsr-n.rl urail rlig p.r

djerr*crr '' \ il..11 ]..(r'iit\.rik
Kin-r Jensen

Raptcr 5C I

\led canopr,monteret er detikke lige til at se- forskel, med minr-lre

man r ejer dem, vrider i deni eller flyver dem. Dette er r ix riqt cn

praktisk måde at opbevarerhelikoptere på.

Fury Freya
Extreme
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4 Hovercrafts

- S-3-- - - rD-- .

En aften jeg sad og kiggede på RC-unio-
nen-s forum, så jeg at Lars Terkildsen hav-
de lavet en indendørs hovercraft designet
som et strygejern. Ideen fængede, og snart
hai-de jeg skåret hul i en flamingoplade og
monteret en Rojet fan jeg havde liggende
fra nogle Gnat-forsøg i det forrige århun-
drede. En akku biev sat til motoren - og

pladen svævede! Efter et par aftener hav-
de jeg udviklet pladen til en hovercraft
med 2 drejelige 400 motorer og en karos-

seri af depron. Hovercraften svævede fint,
men var meget svær at styre rundt på det
lidt trange gulv i hobbyrummet.

Et par dage efter besøgte Finn Morten-
sen mig og foreslog at lave en slags skørt
til at holde på luften og derved lave en

luftpude. Et skørt af Smm depron blev
hurtigt limet langs kanten af ur-rdersiden-
og nu svævede modellen endnu bedre, og
for meget mindre kaft. Et par dage efter
fik den sin debut i en sportshal - og uha da

hvor det virkede. Hovercraften drønede
rundt ur.rder alle flymodelleme, og mange

fik pror.et den. En video optaget af en me-
ge t iha:rdig Kasl.r-r Holqer kan ses p;l Fa1-

ien-. 1',iemne.i.ie.
Kin-t Trr:seriar- ir:r-ie keere: ei r:rrrle-i

næ::<;t r:t.t{€:l il n:in. 1rq 1 i 1,'11ry.jg qr- 1;
meget med dem at r-i slet ikke fik tlojet
med flv den dag.

Hovercralten styrer nemt, men da der
ikke er nogen friktion mod gulvet fortsæt-
ter enhverbevægelse indtil en modsat ret-

tet kraft stopper den - eller modellen
bremses ved at blive sat på gulvet eller
ralnmer væggel-r. Efter en hlr på langs af
hallen, kan hovercraften få så meget fart
på at den glider 3-4 m på gulvet før den
stopper.

Modellen styres med gaspinden på en

sådan måde, at fra ingen til 1/5 kraft akti-
veres hovermotorery og på den sidste

halvdel lukkes der også op for strømmen
til fremdrifhnotorerne. Motorerne drejes

med samme styrepind (vi er jo vant til at

styre på jolden med sideroret), og en kon-
takt vender strømmen til fremdriftsmoto-
rerne, så modellen også kan bakke. Der er

separate akkuer og reprlatorer til de 2 mo-
torsystemer.

Dagen inspirerede nogle andre ldub-
kammerater ti1 atbygge deres egenhover-
craft. Det blev der nogle meget forskellige
modeller ud at, og jeg hal bedt konstmk-

Flrrx 14srterls*rr

{ar:; *.r*ll
&end jens*n

?a*1 Møl!*r

tøreme ombilleder og et par old om deres

modeller.

Finn Mortensen fortæller:

Da hovercraft feberen bredte sig i Falken,

måtte jeg selvfølgelig også prove demre

specielle form for flyvning.
Det største problem med hovercrafts i

fuld størelse er ubetinget skørteme der ik-
ke kan holde, men der er forskel på det ter-

ræn de store hovercrafts svæver hen ove4,

og så det plane halgulv vi svæver over.

Der skal i virkeligheden ikke megen

motorkraft til at løfte min rnodel den ca.

ene rnm den svæver over gulvet. Min mo-
del vejer 700 gram kampklar og kan med
lethed løfte flere hundrede gram mere!

Nu skal det retfærdigvis siges at jeg

havde set Poul Møllers model før jeg selv

påbegyndte bygningery og det var klart
nok en fordel. En væsentlig erfaring var at
Pouls model var overmotoriseret i betyde-
lig grad, så derfor benyttede jeg Speed 280

motorer ti1 såvel 1øft som fremdrift.

Jeg havde inger-r velegnet fan til løfte-
motoren rnerr jeg havde en køleblæser fra
c.n sc-ll1lur€1 conl'-ruter sonl \'ar tiltænkt en

1..-.terikr1er. Speecl lStl notoren var let at

ktrt'lc p.:. og den viste sig at give rigelig
loft.

Fremdrittmotoren blev monteret med
en Gr-intherlignende propel som så ud til
at passe. En pakke Aviatorceller (billige Li-
Po celler) kunne levere strøm til begge

motorel, og et par regulatorer til børste-

motorer 1å i disse børsteløs-tider arbejds-

løse i skuffen.

Selve modellen blev skåret ud af en 5 cm
skumplade og overbygningen lavet af 3
mm depron. Der er ikke noget eger.rtlig

skørt men en 5 mm depronkant med på-

klæbet 2 mm skumnylon. Det har den for-
del at modellen bremser kraitigt når løfte-
motoren stoppes el'ler omdrejningeme re-

duceres. Som fenderliste er anvendt 5 cm

gaffatape

Styringen er tiltænkt det vindror der
står bag fremdriftmotoren, og det er nok
modellens dårligste cletalje! Erfaringen vi-
ser nemlig at man skal have en drejelig
fremdriftmotor for at kunrre styre nogen-
lunde præcist. Det skal ændres ved lejlig-
hed - men så skr-ille modellen også være

kampklar.

I
.l qr ..a =
I

Lufthullerne giver goclt loft pa Lars Krolls hover-
craft

Her ses clektonikblæseren i Finns model

"ri' g,

7ht

Lars Krolis flotte hor-ercraft

Et kig til elektronikken i Lars model

Finn l\lortensens model
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Lars Kroll fortæller:

Jeg måtte også lige lave en Hoolercraft,
Den vejer 350 g, men er i stand tii at b;ere
2500 g. Den svæver stabilt 2-4 mm c)\.er
gulvet. Længde 55x30cm og den kan sr.æ-
ve 30 minutter på 2 lipo celler 650 mAh.
Den er temmelig ush-rlig, da den overho-
vedet ikke rører guh.et.

Motoreme til propelleme korer hver sin
vej, når den skai dreje, og de skal ikke væ-
re særlig kraftige da der ikke er nogen frik-
tion mod guh'et. Jeg bruger 2 små DC
motorer, som også findes i et CD rom drev.
Til frem/bak regulatorer har jeg taget
printplademe ud ai 2 standard servoer og
loddet et 5000 ohms blåt trimmepotentio-
meter på hve4 som erstatning for det der
er i servoen i forvejen. Disse potentiome-
tre trimmes til nulpunkete! så DC moto-
reme holder stille. Elekhonikken,,tror,, så
at den drejer en servoarm, men i virkelig-
heden aktiverer den fremdriftsmotoren til
frem ellerbak. Og hastigheden kan regu-
leres trinløst i begge retninger. Hvis man
bruger BEC til modtageren, ma ampere-
forbruget til motoreme ikke r'ære meget
over 1A.

Faren er en C\t S 5r m:t :r..r.trrci :iri
en hjemmelar-ei ti:s:el!-a f) ;.r1 1a..r;gr;.

\Ien :Tlrrt(\:cn :\h*r€: ;:u ;*rc ai \.ære
særiig kalhg. Den orignale E\l 150 mo-
tor som folger med fanen kan sagtens
bruges.

Til skørtet er brugt isolerings skumrør
fra byggemarkedet. Der er smeltet en ræk-
ke huller på undersiden hvor halvdelen af
luften kommer ud, og det giver stabilitet.
Den anden halvdel af luften kommer ud
af bundpladen gennem et hul på 1x5 cm,
lige under fanen.
På senderen bruges deltamix til at styre
hovercraften. D),k/stig = frem/bak,
krængeror = drejning højre /venstre.

Ren6 Jensen fortæller:

Jeg har længe t-ille lale en hovercraft, og
har da også tidligere lar-et en stor (ca. 100 x
60 cm) i skum. \len inden jeg fik lavet den
faerdig syntes min kat at den l,ille "lege"
lidt med den.

Så det var først da pout \loller og Kim
Jørgensen til en indendørs-fln,edag r.iste
deres hovercraf-kreationer trem, at ieg
igen fik gjort noget ved sagen.

Min hovercraft er i princippei blgget
op som en kasse med en utæt bund. Di.s.
at luften kommer ud af en smal rerle, he-
le vejen rundt i kanten under farLøjet. pa

denne måde, løfter den sig et par mm,
hviket er udmærket på en meget plan
overflade.

Modelflyvenyt 2-2005

Som hovermotor brugte jeg først en
C\\iS-motor med gear 7:1 monteret med 3
Gtinther-propelleq, og det gav rigeligt med
luit/tryk. Men støjen fra gearet forplante-
de sig ud i flamingoet som derved larme-
de lidt for megef selv om motoren kun
kørte med 213 gas. ]eg udskiftede GWS-
motoren med en CD-ROM-moto4, monte-
ret med 2 Grinther-propelleq, hvilket igen
gav rigeligt med luft/tryk (motoren kørte
stadig ikke fuld gas), men nu larmede den
ikke ret meget mere.

Til fremdrift brugte jeg en igen en GWS-
motor med 3 Gr.inther-propelle4, monteret
på en aksel/søjle, som kunne dreje. Jeg
brugte så en servo til at'betjene" en om-
skifteq, så jeg kunne få motoren til at køre
begge veje. For at kunne styre hovercraf-
ten monterede jeg et sideror på hver side
af motorsøjlery som så alle kunne sty-
res/dre;'es simultant. Senere fandt jeg ud
af, at rorene ikke har den store virkning,
hvis ikke motoren køre.
Da jeg nu geme ville have min hover-

crait til at kunne kl.rre nogle sma forhin-
drinser sa :orrl lister r: f;jlei. ie.iringer
trg l:i:,el;e. i-*.1::.'je ,::- :: i:r-e e:
.--.-- l- ;=::e :.-< ;e: :.:: i l--..Sc: srlleldus
!r: .i'e{je e: :iinprelt pol-iormet skan. Pa
indersicien af skortet lar-ede jeg en række
huller hele vejen rundt. Dette skørt blev så
sat på over udblæsningsrelinen med dob-
beltklæbende tape. Nu puster luften skør-
tet op og ind under hovercraften og dan-
ner en luftpude. Da skørtet var forholdsvis
stort til min lille hovercraft (38 x 2g cm)
blev den mere følsom overfor hvor tyng-
depunktet lå. Dette gjorde så, at på-
virkningen fra fremdrifts-motorery fik mo-
dellen til at dykke næsen nedad. Flyttede
jeg tlmgdepunktet for at udlignet dette,
blev problemet bare fordoblet, når jeg
skulle bakke.

Desuden var der nu også lidt friktion
mellem skørtet og gulvef som kunne
mærkes i en langsommere topfart (som i
forvejen ikke var forhøj), men gav også en
noget bedre styring.

Skulle jeg få taget mig sammen og lave
endnu en hovercraff bliver den for det før-
ste støre, men også monteret med et skørt
lavet med rigtige "fingre". Dette skulle ger-
ne resultere i at den kan flyve/sejle på en
kortgræsplæne. Mennu må tidenvise, om
jeg kommer så langt.
Styringen er som Poul Møllers.

Finn Mortensen
Lars Kroll

Ren6 Jensen
Poui Møller

Nærbillede at skørtet på Ren6s model - bemærk
hullerne
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RE'11s Js;t:a:! lto\ !rCr.tli

Poui \li.llers hovercraft

Uden overbygning afsløres teknikken
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Modelflyve

Forbund
Formand: Lars Kildholt
Kærager 6,267AGteve

Tlf.; 43 69 66 67

RC-unionen

Formand: Lars Kildholt
Kærager 6,267AGreve

Tll.:43 69 66 67

Linestyrings-Unionen

Formand: Ole Bjergager

Hollænderdybet 1 3.tv
2300 København S

Tlf:32 57 40 O1

Dansk Modelfl yve Yeteranklub

Formand: Erik Knudsen
Amagervej 66, 6900 Skjem

W:97 3517 67

Dansk

!--::::irLrdrllrlan:kelanclsorganis.rtiorrfornoclelflturirrgmedraclio:trr.r1.;rr-i. l.'r.UniOncncr

.- ::::.: rl:{..lig Dansk Aeroklub og F6cleration Aeronauiicl hrttnr.rtional. r\r'k..:riiir:.:ri.: ir 500,- kr. for
' '.yq.;l(11),-krforjuniore:',forL.egrckaicsoriererderetindmcldelsesgetr|rp.r.-,-,..\iiinclrrcl-

-i-rl der altiil betales et fuicli årskoniingent. \ledltrnrner', som irrclmeldes i .rrci.'r.i-:. .::-i.l.l. r'il

::ii.,:rr:i:k fr or erskvdencle beløb relunderet i næsLe ;rrs kontingenlopkrærning

\.--

Urtftunings-Un 
ionen

Fritflyvnings-Unionen

Formand: Per Grunnet
Hakonsvej 10 A, 2SS0 Bagsværd

Ttf.MM8876

Bestyrelse:

Lrrs Kildholt
Crcvc RC-Ccnto; fornrand, Tli. +3 69 66 67

E-rlai1: fornrantl(rr rc-uniont n.clk

lorren I lolsøe, KFK
l:.ocls Lrrnd, Dcn Ilirde Baron, næstformand

Reqnar Petersen, Brande Vfk.
TorL.t n \løl lt'r', Ol\'lF

ll.rrs Jorecn Kristensen, Hadclslev RC

Siecn Larscrr, Koge

5r end Fauerholm Christensor, snpplcani

Eliteudvalget:

H.rnc Jørqcrr Krisienselr,

Branrclrup Bvg.rcle 21,

6100 Haclcrsler'. Tlf. 7.1 52 62 85

E-mail: hans.j.(tr kristerrsen.nrail.clk

Styringsgrupper:
I(rurslflvvning:

Pcer Hirrrichsen, I'arkgaele 27, si.

6"111[) Sonclcrborg, 74 43 12 60

I:-nr,ril :l)i.er Ci tteft, stof.rnct.dk

5r -'. i,:-'rl:1.ll. :' ''. a

h-- I \u. t-- ':'
[-:r.ri1: rcp-uj-tir.

E1-sr'ær emoclellcr:

Pctg llcch, Sondergårdsvej 13,

3500 Vrrløst-, Tlt. +-1 -lE 28 08

I .tt'.ril:p, l(rr' rlrL'r11(.iil[1fl]li.corrl

Helikoptermodeller:
Kaj Henning Nielsen, Anrlunclvej -i.

7321 Cadbjcrg, Tlf. 75 88 5+ 5'1

E-mail : rotorciisc(('teknik.dk

Tct-ertrpl.cn
Kim Torgensen, Ribsvej 30, .1230 Skælskor

l'lf. 5E l9 50 32, mobil: 20 67 9E 32

E-nrail: kim.jorgel5gp(a get2net.clli

Sportsflyveudvalget:
Ilegnar Pctcrscn, Værrget 20, 7330 Brande,

tlf. -+0 52 23 28 mail: regtrarl.rarrrle(rmail.clk

Flyveplads-udvalget:
Rc-Unionerrs sckrctariat, se rrcclcnfitr.

Frekvenskonsu lent:
Jan I lacke, I-otrrsvej 13, Tnnc,

-1000 Roskilde. TIf. 16 13 89 85

Metanol:

JIC-nnionens sckretariat
Karen T,arqcn

liu{nr.rrlit.n S0, Sr20 Lvrtrut)
l-1.,,: nr.ril: -r rrrri!n:or.

RC-unionens sekretariat:
h-lr.tl L:r.cr. liurrll-likr11 f tl,
Sal0 Lvrharl-, I li. 56 22 tri 19, i.rr t6 22 68 (r7

E-mail: sckret.rria titr rc-rrnionen.dk

Cirobarrk 326-5366
'l lf. tid: lt'Tandag-torsclag kl. I5.30-17.30

f rccl a g / 1ørc1.rg / sonrlag el tclcfonen l rrkkci.

RC-unionen

RC-un ionen

Orientering fra RC-U n ionen
Orientering fra RC-unionen

KLUBBER

Ændling af klubnavne samt adresser':

Vordingborg Radioflyveklub har ændret
navn til \/ORDINCBOITG MODELFLY-
VEKLUI].
Kontaktpersorl Thomas Petersen, har fået

ny adresse:

Hjelnr Bvvej 27 , 1990 Sakskøbing.

Tlf. 54l4 10 6rl

E-mai1: thomas_p3,!t l-rotnail.com

S),dk],stens Nfodelt])'r'eklub har ændret
navn ti1: GRE\/E RC-CENTER
Kontaktpelson er stadig Lars Kildholt.

Køge Modelfl]zveklub har;endt.er uaur til:
MODELFLYVEKLUBBEN PEC.\SUS
Kontaktperson Bo Sim on-sen. E gelun dsvej

65, Strøby Egede,4600 Koge

Tlf.5226 66 50, Mobil: lil i'l nt 60

E-rnail: bo.simonseu( ir; ir ar.r-lk

Kolding Vodclflr i.' r::' '.'r t.ret ny korr-

taktperson
Aksel Nielselr, S.ii. liil-rqvej 4, 6000 Kol-
ding, tlf. 75 53 10 Si

Pandrrrl- \1,'.1, ll.r r, Lrirlr lrar faet ny kolr-

taktperson: Jcslr.I Srrrcnsen, Vestefheden

151, 9760 \ r..r

T1f. 9S 95 tl3 -b, mrrbil: 6171 07 45

E-nrail: Tnr<1,rt tdcatlsl.dk
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Hot Wines Løsstor h.u'fact nr kontakhrer-
son: Hans T. Lorentzen, Over Aggersr,rird
14,9670Løgstør, Tli. 9S 22 13 55,

E-mail: cobrahans@ mail.dk.
Hjemmeside: hotn'ings.dk.

Brande Modelfl ),r.eklub.
E-mail.: bjamef'lr'(r r.rrail.clk

Se i øvri gt kltrbforlesnel:cr.r i \ ltn. n r: 3 / 200f

Nyt fra RC-unionens sekretariat
I sl,:r'ivende stnnd som er fot st i rnarts er vi
nu 3240 medle.nrmer. inkl. 239 restanter.
Ved februarnurnmerets deadlirre (primo
jan.) var vi 3.25E medlenrme4 men med
590 restanter; altsa en reduktion på 351 stk.
som el1ten har udmeldt sig (80) eller har
betalt (218) eller n1'e (!l).
Vores medlemstal er igen over 3000 (3001

stk.)
I år har vi kørt en rnere aggressiv jagt på re-
stanteme, og vi kan eller må ikke mere
r.regligere, at man finder det garnle gilo-
kort frem og betaler kun de 500,00 kr'. eller'

300,00 kr. Hvenr Lretaier fol dent? Det gor

ci,r og jeq.

De ir nledlurlrttLl'. -.\:1t i:,'.'r'.i.:. .:: .ic .--.-.r

l-rar n-rodiaqct ipylis jl:.r...r;i ::.-,:. :::;::. :1.-

re qange ku:rlci iæ:.: \1.-;t.:l'.''.:i:'.':.
hVtrr vi 11.'r:- -r:cvc:. .'ri ricl ct r..l .t: r.:=l'.
sidste frist, trg tler I'ii blile pr.1llsi et n'k-
kergebvr p.r kr. 75,00.

Det er ikke gratis, at behandle restanter.
Disse restanter vil få en ekstraopkrævning
på kr. 75,00 i forbindelse med fremsen-
delse af deres nye medlemskort, som pro-
duceres manuelt i sekretariatet. Betales

dctte sebvr ikke har bestvrclsen lresltrttet.
at rvkkersebvrct vil blive ookr';pvet ua

næste års kontincent indbetalinc.
I forbindelse med udsendelse .ri r.rredlents-

kort, har vi fra postr'æserret rrocltagct ac1-

skillige breve retur, hvor .rdressctr er ulre-
kendt. Husk adresqeændrirrg .kal rntdde-
les sekletariatet.

De nye medlemskort kontra Murphys lov

Først lidt om Murphys lov

Murphys lov har ogsa iid: :.ri itr:c fit€d
flyvning, idet loven er op(.:1.1; e::rr luft-
kaptajn Edward A. Murpht Junirr:. cier r'..1r

en af teknikeme, der arbejclecie mc..i ck-
sperimenter med raketslæder, :trnt i i9-1!)

blev foretaget af det amerikanske ir:in'.r-
ben. Man ville undersøge, hvol stor err ha-
stighedsnedsættelse et menneske kurur..
tåle. I et af eksperimenteme bler' 16 accele-

ratorer anbragt på forskellige dele ai for-
sØgspersonens krop. Der var to måder dis-
se føleelementer kunne placeres pa. En
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tekniker- montelede alle 16 omvendt. Mur-
ph\. udtrvkte det således, idet han forban-
decle teknikeren og gjorde ham ansvarlig
ior i'ejlen: "Hvis der findes en måde at gø-
re det forkert på, skal han nok finde den"
eller sorn de fleste siger': "Når noget kan gå

galt, så går det galt"

Problemerne

Det var nøjagltg det der skete med de nye
medlcmskort for'år 2005. I oktober måned
bestilie sekretariatet de nødvendige ku-
verter og brevpapir hos vores trykkeri, og
bad dcm samtidig sende det hele til kortle-
verandøren. I december henvender vi os

til kortleverandøren, og beder dern om at

have 3000 kort klar til udsendelse i febru-
ar'. Kortleverandøren bekræfter, at de vil
have kortenehjemme ornkring juletid, ved
sarnme lejlighed gør vi dem opmærksom
på, at de geme skulle have modtaget ku-
verter mlr fra vores trykkeri. Det rnente

vedkornmende var i olden. Den 14. febru-
al rlodtager kortleverandrrren d.rtaerrc ira
RC-nnirrncr-ts llrrr c.j.u.i r c:. trg ktrltlrvc'-
r-.111rirr:'€:1 i..\ c.: ,:'..-: ..:::t-=:r-..-::t :.:. ,t:
.-- : .-. -- .- - -. r -- : :-.---. - -

:-.-:..::. l.:. -t :---':-:-:: - ::-. rt rL ttL.:--.j

: -- -:: -=!L---:--r:r'- : - a\'li.c1. =l-il.ir\luli r'.1

>rrrrici trol krrri€n€ er urisendi som io|et.
\-i f.rr tilbagemeldingen: "\ej det er de ik-
ke, or-n det skulle r'ære nu? Kort pause og
dyb indånding og så .... Kortlevelandøreu
lovede at vende tilbage hultigst muligt, nu
var klokken ved at nærrne sig 15.00. En
halv time senere ringer en medarbejder fra
kortleverandøren med panik i stemmen,
at de hverken kan finde kuverter eller
ble"'papir. Hereftet'blev der ringet til tryk-
keriet, hvor vi fik fat på cheferl hos hvern
bestillingen var indgået telefonislg men
han erindrede intet om bestillingen af ktr-
verter mv. i oktober måned. "I bagklog-
skabens ubarmhjeltige klare lys" burde vi
i sekretariatet havde checket om vores ord-
rer var blevet effekfueret. Aftalen va4 at
trykkeriet skulle sende kuverter mv. direk-
ie til kortleverandøren, som de har gjort
tidligere.
Nu var gode råd dyre, kortleverandøren
foreslog herefte4, at de udsendte medlems-
kortene i neutrale kuverter og brevpapir.
Derfor har alle modtaget deres nye med-
lemskort i neutralindpakning, og uden
RC-unionen som afsender. Men der var af-

sender på, idet frarrkeringsrnærket iude-
holdel en kode, således at afsenderen kun-
ne iclentificeres. Var tingene nu i orden?
\lerr ak nej - der var fejl på mange ai de
kort, hvor der var certifikatpåtegning, en-
ten lar det slettet eller man havde fået en
helt arrden kategori. Enkelte af korterre

havde også forkert angivelse af klubtil-
horsiorhold. Det blev herefter besluttet, at
man tille scnde nye kort til alle medlem-
mer som havde certifikat. Deme sidste

serrding som clrejede sig orn godt 650 med-
len-rskolt L.lev udsendt for kortleverandø-
rens regnirrt, idei det var dem som havde
"pillet" i vores datalrase, soln var rigtig i
udgangspr,rnktet. For at atshrtte det hele
var der angivet forkert dato på blevpapi-
ret i den sidste udserrdelse.

En lang forklaring, men denne -.as har r.ir-
kelig kostet tid. Vi blei'nærmest bestormet

påmail og telefon af medlemmeL som har-
de fejl på deres medlemskort. Denne be-

skrivelse er til benefice fol de r.nedlemnre4

som ikke har adgang, eller læst det på vores

hjernmeside, eller aldrig har hørt om det.

Karen og Arild Larsen

Sekretariatet

Nyt fra flyvepladsudvalget

Skal du flyve modelfly i udlandet i 2005?

S.r ..:i .'iu r.o-rc fo:sr'.-rrliqt for<ikret. For

^'.,,, 11.r:lr' :.1 ,:r siieir skulle mau tegne er1

'.i.i.:n.i:rtrrsikrinq som et tillæe til den tæl-

les ans\'.lrsirrrsikring. Det kostede også en

ekstra præmie dengang.

NIen da RC-unionen i 2003 undersøgte
mulighederne for at få vores fælles an-

svarsforsikring til at dække generelt i Eur-
opa for alle rnedlemme4, viste det sig mere

omkoshringsfu ldt end forventet.
Derfor be.sluttede RC-unionens bestyrelse
at lave en forsøgsordning i 2004, som skul-
le gøre det gratis for medlemmerne at få
den ekstra forsikringsdækning i Europa.

Men kun såfremt man kontakter RC-unio-
nens sekretariat for at anmode om den ud-
videde dækning. Grl-tnderr er at RC-Unio-
nen afholder'den ekstlapræmie for de per-
sone4 som ønsker den r-rdr.idede dælcring.
Det er nemlig r'æsentligt billigere end at
tegne den udvidede dækr.ring for alle RC-
unionens medler-nmer pa 6n gang.
Bestvrelserr vecltog derrne forsikringsord-
ning sor.n L't "f(rrsog" i 200-1. Nu er 20041o

gåei, os eri.rringeme fra 2004 fortæller
klart, at cler er god idd i at fortsætte ord-
nilgerr i hr"ert fald 6t år endnu.
Derior: skal du til et europæisk land og fly-
ve mecl modelfly i løbet af 2005, så er det
igen i ar "gratis" at få den udvidede
dæknirig, såfremt man kontaktel sekleta-

riatet senest 14 dage før afrejsen, og anmo-
der om denne dækning. Forsikringen kan
ikke tegnes på åstedet eller ved henven-
delse direkte til forsikringsselskabet.

God tur til udlandet
Flyvepladsudvalget

^-



11-12. Juni

18-19. Juni

17-23. Juli
31. Juli-5.august

28-aug

3-4. Sept.

10-11. Sept.

17-18. Sepi.

1. Oktober

DM F3J

DM F3B

EM i F3l

VM i F3B

NMiF3Ji

JM i F3B,

Kroatien

Finland

Norge

Ålborg

dato navnet på stævnet og sted

Svæveflyve-gruppen

kontaktperson

Arne Bruhn

Jesper Jensen

Knud Hebsgaard

Steen Høj Rasmussen

Michael Munk

Ole Blomseth og Erik Dahl Christensen

mailadresse

udtagelse til V\,1 2006

udtagelse til EM og \\[ ltrfr
udtagelse til Viking Race 2t-\rn

steen.hoj@mail.dk

udtagelse iil EM og NM i 200ti

JM F3J udt. til VM 2006 (dato usikker)

j.k@larsen.tdcadsl.dk

udtagelse til Viking Race 2006

rotordisc@teknik.dk

rotordisc@teknik.dk

pecr-tq i tterlr stof anet. dk

mikkc.l. f ranl i mail.dk

hamervestergaard !t mail.dk

peer_gitte@siofanet.dk

hattel@mail.dk

peterb@home.informi.com

peterb@home.inf ormi.com

d_nedergaard@hotmail. com

peterbG)home.informi.com

peterbGrhome.informi.com

peterb@rhome.informi.com

toamGDballe-brcd sten.dk

flybay@ get2net.dk

ohp@jpkom.dk

bjarneflr ! mail.dk

birger. joergensen@'mail.dk

mikkel.frank@ mail.dk

toam,!, balle-bredsten.dk

Esbjerg

Sonderborg

JM skrænt i F3F - Hanstholm (resen'edag 26 juni)

telefon nr.

75 1.6 75 77

57 22 69 44

75 24 6490

43 45't7 44

29 72 48 66

og97 881.3 32

97 93 62 6L

98 91.05 37

Jørgen Larsen

Kaj H. Nielsen

Holbæk Modelflyveklub

Arrangør søges

Pec'r Hinricir.en

\liirkels Frank

Ole Kristensen

Frode Jensen

Peer Hinrichsen

Lukket konkurrence

Lukket konkurrence

Torkil Hattel

Daniel Nedergaard

Peter Bech

Peter Bech

20 261.0 53

Tommy Olsen

51.2't 7683

Bjørn Bayer og

Ole Hilmer Pedersen

Kemeth Due og

Anders Hansen

Bjarne Christophersen

Birger GIud Jørgensen
'lvlikkel Frank

Tommy Olsen

2 m i DM og N\l postkonkurrence

Termik-mik J\f i F3J 2 meier og HLC

D\f skrænt i F3F - Hanstholm (reservedag 2/ 10)

22-23-24juli 3DMastersiEngland

Helikoptergruppen

30. April

5-6-7 maj

6-7-8maj

4. Juni

4-14 arg.

3. Sept

Kunstflyvningsgruppen

1.614-

3014-715

2115-2215

11.1 6-12 1 6

30 l7-31. l7
30 I 6-3 l7
1.818-2818

10le-1119

El-styringsgruppen

Helibatig Filskov reservedag 1 maj

Trophee de France F3C, Frankrig

Grænse Cup - Gøteborg

Helibatic - reservedag 5. Juni

WM i Spanien

Helibatic - reservedag 4. Sept.

75 88 54 54

75 88 54 54

Kunstfl r'r'ningsseminar i Falcon

Flacon Cup i Falcon

SM (arrangør Dragsholm I,IFK)

Grenå Cup Grenå

f M (arrangør Brande Modelflyveklub)

Nordisk Mesterskab Norge

Verdensmesterskab Frankrig

NFK Cup i NFK

Hotlinertræf I Hjørring

F5B /F5F Udtagelseskonkurrence i Silkeborg

7 ls-
2815-

11, I 6-

1318-

27-2818-

19 117-

Øvrige arrangementer

)l)-

5la-61)-

27-2215

29l5-

416 -

4-516-

1716-1916-

1.8-2317

2317-2417-

48

F5B/F5F Udtagelseskonkurrence i Dronninglund Peter Bech

F5B / F5F Udtagelseskonkurrence og Eurotour i Grindsted Peter Bech

7J li i2 60

;l lr ;S ;tr

;-l 69 32 93

86 33 +2 99

74 43 12 60

48 48 30 03

40 87 76 0L

40 87 75 01.

98 97 76 02

40 87 76 01.

40 87 76 01

F5B/F5F Udtagelseskonkurrence og Eurotour i Langstrup Peter Bech

F5B /F5F Pilotmøde i Greve

Svæveflyvedag for flyslæb Poul Møller

Landsmodelflyvestaevne Ellehammer R/C klub

Elektroflyvetræf i EFK87 Klaus Christiansen

\{odelflyveopvisning i Slangerup - RFK

Skumtræf hos Falken - reservedag 5 /6-

Stormodeltræf Brande

Warbird - \'lidij1,sk lr{FK

El-sommerlejr hos RC-klubben Falcon

Opvisning / udstilling Ellehamrner R / C klub

75 88 21 01

klaus@rc-soarer.dk

481.80526

46 75 52 1.4

22207691.

20 28 5619

97 707280

75 55 78 70

75 88 27 0"1

Modelfl}'ryenyt 2-2005



30. april2005

Filskov Helibatic (Reservedag den I -5-05)

Der fl1'1'sq "Fil.kt i Helilralic" på Filskov
fly'r'cplad., Tinqi cjerr 119, Filskori 7200

Crindstcd.
Brieiins: 09311 - rlcbrieiing senest 1800.

Tilmelcling: 75SS 5-i5-1 ellcr
rotor c-liscr! tr'knik.dk Senest den 25-4-05.

Del kan campelLls pa pladsen fra29-4-05.
Ved tilmelding opgir.es navn / frekvens

/ RC-rrumr.rrer' / klasse og hj;clper!
Manøvrerne del fl1'vgs i "Helibatic" i år

er udvalgt på "Pilotmødet" i n.ralts!

Der flyves "l Ielibatic" og "Hc.lib.rtic 3D"
lV{anovrekatalogct nrerl ri: '.rrir .r1!tr :-,-.-

ttovrer iirtcics 6g ;r1-...j-.11. i'.,. ::. :''.:
lirrde. p..1 \\ \\ '.\.(,\ - :.-' . -::
Staltgclrvr': Kr'. ir.r -'

\ lcri i r:r.i: iril.c:t
Fi l skrrl lnoclel iivr ekh,rl'r

Kaj H. \ielsen

30. april- l. maj

FALCON CUP 2OO5

RC-klubben FALCO\ indbydel til
krjnstflvvnir-rg,skoukur-rencen "Falcon

cL1P" Pa flr'r'cirlatlqen i \ eetst. Der i'il bli-
ve t'loiet i irrlqtntlc klasscl e.fter c.r:ldcrrde
Iegler:

F3A-FAI
F3A-\ordic
F3A-Spr611. ODSI Spt r': iii'r'e> kurr lordag
F3A-X (Storm.,.lc, i

Det er rnuliqt A: c.r:r;ur'!' f..t pl.-rdstn, i
klubhr-rset cr rlc.r- r:;rri. :t'-c:. rtr.r,. An-
komst er mulig i:'r ::c.i.-.: .i:.inidclag.
Der vil blive ar-r.-ingr;c: :-=1 e:>pri511j1g

lørdag aften.

Tilmelding til Mikkei Fr':,n( i l: i: 70,

mikkel.frank(t'mail.dk , :L.ii.->: .:. ll .:',.iil
Ved tihneldirrg oplyses:

\;r'n, tclelon rturlrner'/cnr.:i.. , ..:-r. .t-;

ilyt'e4 RC nr'., kanal rrr. klul-r.

Deltagelse i f;ellesspisnirl g lorri.rq .: ;iu n.

Staftgebylet er kr.150,- , fol F3A-Sr.rrr':

dog kr-rrr kr. 100,-

lndbydelser
5. maj2005

Svæveflyvedag for flyslæb i Falken

Falkcn irrviterel igen i år til Kr. Svær'efly-

vedag pii klubbcns flyveplads ved Fngle-

bierg.

Dagen vil som s;edvanligt være rcserve-

ret til flyslæb, og alle ir-rdel.ravere ai slæbe-

og svævefly opfordres til at møde op og

hygge sig rned denne herlige form for
motor- og sr'.ær,eflyvning. Vi forventer; at

de fremn-rødte pilotel kan styre deles n-ro-

deller siktr<ert ned på en travl modelflyve-
plads. Men er du begynder i flyslæbets

ædle kunst, r'il der r,"ere rutinerecle pilo-
ter til at hjælpe dig. Vi folvcnter også, at

de rnedbragte r.r.rodelle.r er pr'ør.eiløjet og

fly,vc.d1'gtige, da del clfalinrsma'ssigt er'

flittig t1r'i'caktivitei, og dcrto| ikkc tid til
.t'I ltrl' Itt.tt'.ie c'l -Lrt't i;]tL :t:r ;.

D,r ' :,.r.-.-'-- .. ". --'r.-.'-.l...

' '' - -l j -. .--..--: *r i.-

:.:',- : :- -- :. 

- 
t 

-

'.. -' .' '.:.t.-:r::; r.-.-:.- .i. ; 5,,,-.1. , ..'.

i,. I > er griilenc ki.-u', s.r :.1lc kan siege c.r't.

r.ncdlrrastc kodstvkker. Øl og vand sæl-

ges hele c-lagen.

Sor-n noget nyt .ibner vi i år for overnat-
ning i telt eller campingvoen, så alle dcr
l-rar lyst k.rn blive og hygge sig om aftc-
nen - og flyi,e he.le fredagen. Denne das
kan der selvfølgelig også flvslæbcs, men
pladsen vil r.ære iibcn for flyvning nrecl

aile slags modeller
Tilmelding er ikke nr.rdver.rdis. Kontakt-
person et l)oul IVIøller 20 2(r 10 53

7. maj2005

F5F/F5B konkurrence Dronninglund

Vi irrdbl'dcr til F5F/F5B udtagclseskon-
kun'ence i Drorlringlrrnd, stævnet afhol-
des på vorcs tlyvcplacls.
(n'n'rv.dronninelund-mfk.dk).
Dcr vil va're nrLrlighed tol canrpr'r'irrg p.r

placlsen allerede fra ircdag cftemriddag.
Der forefindes toilet på pladsen, sanrt

tt'ikkevand i besr;ensede mængder'.

Fællcs morgemnad kl. 9.00. Brieiing ki.

9.30, og iørste start kl. 10.00. De forstc
sr.rrtcndc piloter har fået besked helonr
ri.'lcl Lrriciingerr. Der" fll,1,gs si1g1' o-l-

cler-rdc r-cglcr'. Alic e.r velkomnL.. Del f11'-

ve: FiD r,3 f i[:.rnrtidiet.
Der lil \'ær'c :rlg .rf ilokost og drikkcva-
lel p.r pladscn. \'i rt'gner r-ned at arralrge-

re tællcs spi:ning icst krrclag aiier-r. Kom
og vecr mecl. Det hel cllcjcr sig om flyi,^
nir-rg og orl at h.rvt' tle: :jrrvt s.rmr-ncrr. Ba-

ncn er opstillet hi ili atbt'nvttclse fr.r fre-

dag eftermiddag kl. 1{r.tll). Startgelrvrct
oplyses ved tilmelding.
Tilmelding til "Rejsehoklets" sekretariat
Peter tsech pei telefon.l0E7760i
petelb(r4rome.inlolr-n i. corn

Yderligere infomationel fås ved: Flern-

ming Nielsen, Tlf. 9884 1278 eller
f .d.nielsen(it'stofanet.dk.

!HUSK kontrolmodtagel til vorcs nyc su-

per iid ta gnin gS51,s1"tt-t1

71.-22. mai 2005

Elektrofl yvetræf i EFK87

Hcl'ircei inr'11.r'.ic. ti1 riet arlige forarstr'æf

Lr.r vLrr.S fl\ \'e pl.rcls i \'lalor'. I lighed nted
tidiigele .l; r'il del r';crc r.nulighecl fbr at

vise vintelens projektel frem til bcun-
dling og inspiration for sine modelfll.i'e-
kollegcr med lidt opvisningsflyvning.
Der r.il lørdtrgen igemrcm være mulig-
hcd tor .rt proviantere i voles vclforsyne-
dc Cati87 ligesom der arrangeres fælles-

spisning om aftenen. Del er rnulighed for
car.rrpelir-rg p.i pladserr til søndag, hvor
der vil r'ær'e almindelig fri flyvning så

længe folk orker.

Dcrudover vil der være lidt srn.i konkur-
rcrlcel og ovclraskelser sar-r-rt nrasser.ri fii
ilvvning i lobei ai dagen. Husk dit RC-

u nior-rs r-ned Icr-nskort!

F h'r'eprl.1d5s11 .rlrncr lord.rs klokken 9.00

itrr iri ilvr ning, og rlcl cr velkorlst og bri-
cling klokkc;r 1tl.0il. T lnrelding til fælles-

:pi:lrinq iL,r'.1iq aitcn sanrt vderligere op-
1r'.t..irrg.'r' ^,r.1 i.l. r'ecl henvendelse til
K..rr,r. C jti:iiansen pa

kl.itt. r' :-c-.Lt.t t-cr.clk eller'

It'.t.,:r illl;r. ll.
I-l.rr' .ltr noget spændende at r.isc fi'em hø-

lcr vi gcrne om dct på forhtind! Voles

rr eL.>icle. rlu'n'.efk87.dk opdatc.res løben-

tle mccl nvt orn st:evnet.
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28. maj2005

lnternational F5F Eurotour konkurrence

!1oc'le1i-h'r'ek1ubben,l*Lrsemc indbvdcr
til F5F/F5B udtagelseskonkulronce sanrt

F5F Eruotoul i Grindsted, sonr afl.roldcs

p.i vores f11'r'eplads.

Vi forventcr også at se baclc tr ske og

svcnske toppilotel til cleite tr.rt'li ti onsligc

Eulotottr stæ\.ne i clct jr':ke, :ortl i ål' ct'

flvttet fr';r Frcderikshar n til Grindsted.
Der r.il r'ære r.rrulighecl fol camping på

pl.'rdserr .rl lerecl e f i.r trcdag ef ten-nid da g.

Del folefinrles ttrilet p;t pl.rdsen, sarlt
drikkei'anc1 i begl'arnscde m"r:rr gder.

De'r er'220\/ ira lr'snet til rådighed. Fa:llcs

morgenr.nad lordag kl. 8.00. Briefing kl.

9.30, og ierlste star't kl. 10.00. De før'ste

startenc-le piloter har iået beskcd helor.n

inden blieiingen. De.r flr'r'es efter s.el-
clende regler.

Alle er velkomnc, også hvis du blot har'

Ivst til at pr'ør'e at l'l),r'e rned din hotlincr
sch' or-n dcn ikke passer til r'cglelne, sk.rl

ctr r'ære vclkomnrcn, doq uclcrr at f;r til-
clcl t r-r d t.r gu'l sc.p-rtri n t.

Det tlr r.. frD,'- I i;- -..;tt:i.: ;:..
\ i lt.rLt.'r'pJ rl. r'<t rLer:l:'i:t- ir'. ... .i. t.. '-

tete l;tllc.'1.i-trilr':, lc-l lrrt.i.lj -'i.eit.
Der vil r'ær-e salg .ti uracl og rlrikker.rrcr
på pladsen.

B.rnen er opstillet til fri afbcuvttelse fra

iredag eiterrniddag kl. 16.00. Vi samler

sdrnmen llcd.rg .rltt'u til err g.rrrg pizzacl'.

Staltgeby'r'et, solr cl' inklusive morgen-

rnad og fiokost lordag, opll'ses i'ed til-
melding.
Kom og va:r med. De't hel dlejcr sig orl
ilyurir.rg og om at l.rave dct sjovt strm-

llten.
Tilrlelding til "Rejseholdeis" sekretali.rt

I)eter Bcch på teleion 4087760 1 eller

pcterb@'home.infon-r-ri.com

Yd er'li gc'r'e infolrr.r ationer kontakt All an

Sirrerrscr.r pr.r telefon 75 3a 46 57 eller'

i3.r(r tisc.rli.c1k.

!HUSK kontrolnrodtager til voles n\re su-

pel titltagrringssvstctl!

lndbydelser
Søndag den 29. mai 2005

Modelfl yveopvisning i Slangerup

Racliofl1'r'ekhrbtren indbyder til moclel-

fll'r'e,rOt''tn't.tg på r-noclelfl 1'vepladsen
r.e.d speedu'aybanen i Slangerup. (hrd-

kør se'l ila hovedvejen nrel let-tr Slan gelr-rp

og Fleclelikssund).
Opvisningen folegår søndag d. 29. rnaj

2005 ir'.r kl. 13.00-16.00. Der t.rges er.rtr6.

Vi vil iolsøgc at r.ise et Lrredt udsnit af

hvad flyrming r.ned fjernstl,rede moclclfl1,

er. Der til behør'er vi også hj;clp fi a anclre

klubber'. Vi håbcr; 
"rt 

vi i ta'llesskab kan 1a-

ve crr god og iornøjelig clag, både for pu-

blikunr r.nen ogs.i fol alle cleltagerc.

Del m.i 11t,1'gt fr'.r 10.00 til 17.00, nred er-r

mrddrg\p.lLr\c. Publikrrrn:opvisttittgcrr

starter kl. 13.00.

Da det e'r'et publikumsstær'rre skal cle flr'-
ver-rcle cleltagerc have r\-certifik.tt, og

eventnelle andrc relevantc certifikater'.

Tilme.lding indcu opvisningen til:
Bjør'n Ba1.cr;4,S 18 05 26

e-r"nail: f-lr'bat'(rr qct2net.clk cller
Oi.'I Iilmcl Pctcr.-L'n, 16 7i 5l l-1,

:-:1.t.,:,,lli. rt)i.rrtlt.t:1.

4. juni 2005 Skumtræf i Falken

Alternativ dag 5. juni 2005 grundlovsdag

Falken invite.r'c.r ti1 skr-u.ntræf pa flyrre-

pladsen i K.rtrincholm Piber ved Fugle-

bjerg.

Dagen r.il r';ere forbel.roldt modcller af

skr-rnr (epp, flar.nirrgo, depron, mm.)- dog
ikke skr-u"rrkc.rner bekl;r:dt nrcd b.rlsa

og/ellel glasfiber. Papirbeklædtc ilv som
Helcules og tapc.bekkedte virrger mrr. er

ogsi'l meget vclkomue
Tag cndelig dine probtyper mcd, der er

platls til .rt cksperimentere'i løbet af da-
gell.

Vi vil pror r' at ia fat i en" skur-nforhturd-

ler'" til .rt stillc'op på pladserr

I lolret ai ilagcn vil del r'æt'e mulighed for
hvggeligt s(nr\,.er ruecl andre 'skutn-

entr-rsi.-rstcr', Easv Star pylonræs, os hvis

del e.r tilslr"rtuinq, r,rstrttkhllelcclc kou-

knlrcncer - Easv Stal k.in godt bruges til
flar-r-r ingor'æs )

Begl'ndc're cr meget velkot-ntre, bare de

kan ih'r'e clercs model nogenltrnde for-

svar'1ist.

Der flyves fra morgenstLlndcn, til folk
"falder" om. Der er begr';enset mtrliglrcd

for at berrytte l.rdeskinne.

Hvis du vil v.r:r'e helt sikker p.t .tt klrnnc

lade, bør du se1r, mcdbringe batter.i.

Vcd middagstid sælges der pcrlser; oe c.r.

kl. 18 er grillcne klar; sei a1le kan stege evt.

r.nedblagt kød. Ø1 og vand s;clges hele

clagcn. Del r.il r'ær'e rnulighed fol over-

r-ratning i telt eller campingvoet-t, så alle

clel har lyst kan blive og hygge sig om af-

tenen - ou fl1'r'e hele sønclagctt. Denne

dag er del også mulighed for sknur'æs,

r-nen pladserr er riben for'flyvning med .rl-

lc ti,per n'rodeller.

Husk at cL'r kun er begrænset ?20 volt og

ikke drikkevand på pladsen.

Sc ogs.i p.r: u'u,u'.r.r.rfk-falken.cik uncler'

aktivitetcr. Tilmelding el ikke rtødt'e-rt-

dig. Kontaktpersoncr er:

Kerrr.reth Dtte 22 20 7 6 97

Arrders llansen 20 28 56 19

4. juni 2005 Filskov Helibatic

(Reservedag d.5. juni 2005)

Dtl tli r c. 2. "[;ilskor Heljltatic" pr.r l{ol-
:,.-,. \l:1.-. i.' r.'-.rr.i: i iloll'-l'k.
i:l:...ri:t:-: ''l .i.i': r.iin5 :clla-i l Stl().

l;iilci.iin.l: 7i:> i-.151 e lle r'

rrr t(r1 rl i sc,r, tckrrik. rl k
Scnest d.1. 6.2005.

Der kar.r Ccrnrp€l€s ph pladsen fi'a 3. 6.

Ved tilnelding opgii,cs navn / frekver.rs

/ RC-nunrmer / klasse og hjælper'!

Manøvrene der flyvcs i "Hclilr.rtic" i.l'cr
udvalgte p.i "Pilohrødet" i n.r.rrts!

Der t11'r,cs "Helilr.rtic" og "Hc1il..ttic 3D"

Manør'rcrkataloget nred dc tr (i \ .r l qi!' r11.1-

nør'r.er. fir-rc-les pli \\.\\,\\.()\-tijskor'.tlk
Staltgebl,r': Kr. 75.00

IVlr4r Filskov nroi.'l f lvveklr-rb

K.ri H. Nielsen

Stormodeltræf i Brande

4-5. juni 2005

Br.ar.rde \,lgclcltii i c.lLrLr inclbyder til
Storn-roclcltr.r:i L'.-, r .,1.€s prl.rds: Engebæk-

vej 49 l3r'antt'. I-ioi i.ir ægtell er som v.lll-
lig lagt Lr.r nrtrrlellul or er 7 kg., ttten t-t-tir-t-

tt'e flr cl rrg-,r \ f lk()t'tttte.

I)l.rc1scr-r cr .rl.en tr.r iredag d. 3. juni, tlcr
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Lrr stl'øm, \'and, toilet og \relassolteret

kiosk, camping 15,00 kr. pr'. rokscn pr.

dag som delt.rger i staevnct. (som ct ti1-

sktrd til str'ønr og diversc udg. r'cd tør'n-

ninc .tl'toi'lc.t)

Fcstr.nirldag og mr-1sik i tt'lt 13(),00 kr'. pr'.

\ trk:Cit, 1-.rrri1 1111.-1"t 1(l ar'-1(),00 kr'.

Konr o,j \ .r-'i nrrLl, ucicrt jel inge n :t.tvne,
s.t Illcl.i -t :,1 i l'tl :iti. :,tlL,:: tlc:t lr. ttt.:'

lndbydelser

I l.- 12. juni 2005

Grenaa Cup 2005

Glen.ra lVl orlelf lvvc'kl trb bvd er' .r ttcr vel-
kor.r-rlnen til C,renaa Cup - en kur-rstflvve-

konkurre'nce i ki.rssclne F3A-FAI, F3A-
Nordic, F3A-Sport oir F3A-X p.i model-
flvvepladscn i Glen.r.r Enee d. Il.l72. jtt-
ni. Rcsr,rllaiclne fr.r (}-e.n.ra Crrp t;cllcr
nr,:rl i l<.-rilnrlt trl: D.tr-n.rt.rll<.rrtertclrl<l-

Startgcbrr r.r 150 kr. dog
Spolt o* X.

kur.r 100 kr'. i

Vi ses!

C lcnaa Voclelilr.r'ekl uLr

18.-23. juli 2005 (uge 29)

El-sommerlejr hos RC klubben FALC0N

Efter succesen sidstc .rr invitcr-cs del iscr-l

ti1 EI-sornr"rrerlejr i Vc-erst.

Er du intelesseret i clcktroill'rning, og

h.rl dtr lvst til .rt mcrdc andt'e t-ned samlre
intelessc? Uanset our r-nan cl nY indetrior
e1-fl1'r'nirg, e11el har mangc .ils erfalir.rg,

s.i er ;'rlle velkomne til at deltage i en u{c,
hvor v;t'sten vil v;r''re lagi pa hvggeligt

-s..ilT1\'.rr; og de .rktivitctcl sotrt vi |tr har
lvst til. I.r'dcl ticf; \r)nr nL)gct fo| tliS, ..r

,.qtslt

20r)5.

Eftcr tle:-.r. .

nltLi .tt i.r ar-r.

A{l

F.S
- {+t
t<a-;

-.--ÅT 3.
a-,

ss=*

!-.: ._ \,!! \-,r.. I \-r:rt

i,t'--.:r ,. :r::t- ....i:'i:-::riL.rr: n.. _ _ :..- :-,: i., r - rr r. t.J'_ _ _ _ i ,''

rsl ir'.r lr.inLl.rg iii lrrr-

Heli-for-sjov weekend 2005.

Hermed indbydelse til årtes store heli hygge weekend.
Angsmentet finder sted på Filskov flyveplade d. 5,6 & 7 august,

nybegynder, øved, experi, el, tubine, brændstof heli, alt sr v€lkommen.
Der skal "skrues", justeres, flyves, snakkes, spises og "gives gode råd".

Demo af tubineheli, EL, 3D, FAl.
Funbane og div. niinikonkurrencer.

Der er mulighed for at sætte et telt eller campingvogn op .

For mere info kontakt rene@dakin.dk

N{odeltl\.\'envt 2-2005

. 28. august 2005

r1;i. lttrf dL1 1i

D

I. lr,rr' .ir-r i"lkc n'rtrliqirerl lor at konrtlc
il1 llll'-

CJilil-rill 1.,,.-,.t .
- \': \-::.t .:1,.i -.( 'a:'l..rlir il\i>

tlcr'..r nrinri.t to i irr cr kl.r<.e. Dct cr-nrrr-
hele ugcn, er c1u ogs.r r.elkonrnen til .rt
deltagc cle clage, clcl p.rsscr clig.

På placisen el dcl sode campingfacilite-
ter rncd: 220V toilct, r'and. \ledcns
varnrt Lrad el p.r clcrr nælliggcnde spol ts-

plads. I klubhuset cr begrær.rsct kioskncl-
s;r19, og i "carpoltcn" cr der I2V ladcskin-
r.re. Deltaecrgebl'r: Piioter; kr' 50,-/clag cl-
ler kr' 300,- iol hcle ugen. Lccls.rgele, kr
25 / clag e ller kr 150,- fclr l.rele usen.

Spørgsr.n.rl og tihnclding lettcs til Mikkcl
Flank: 75 a57870, nrikkel.fi'ank(t maii.tlk
eller Andcrs Pedelscn: 75 38 45 51,

ap-aga(!r urail.tele.clk

Cclne i cocl tid, clos senest cl. 0-l julil

\1. r ,',;;. ..: 1.. ::t, -.. ::r. .,..i^ ,1.. i.,.r-

{Lr'.rtelct\un\.rn-k.F, ,',r,r'i,ii.',1 ,rr,r )r';t'tLcarnperL'P'lPl'lLl>crr(c'rrrrpirrgrttg-

tir .ri Ir.* e 
'rcr.c 

st'L p.r ,ir,r.':i;;;rg";,,"; lll-. ,1"t 
btttse. sttør'' bctalcr' 25 kro'er

cicr cr.ogre crt'r.'.r"Lrtir 
",; -- il* o.'riii ::l :"" 

r'ccke'.der.r)' og 
'rar.r 

e r 
'clkom-

m.rcr, og det s1,111gq fcstu.rr.;;;iil;"..,. ]l]|-i], "t 
at ko.nme 'rllcrcdc frctlag' h'or

Beklaecr - at 'i er r-,r.l ,ii ..';:;;r.''-,'" ;; 'l]"ul'*t 
.nr aftenetr srrrger f.r; at crille.

pa det. 
... .......'.'. f t'l \Jl.lll. Lrrr.tlaq cr. tler il'Ilt':tpi.rri:rg,

llabcr.at r.'ar har.forstacrsc for.rre t. 
ttrlrl ll-Iall tllclcler sig til sanrtidig l-trcd' at

p",ir,,"i" rlir.n". nrrrt meldcr sig til sclvc kottl<trrt'ctrcet.t

rJestvrclsc., B'a.clc ri.a.rirr,.,'.i.,0 fi';.|;-"nilt"t'cd 
tilnrclcliug)'

lilnrr.ldins til Frocle Jcnsen pa llf: 116 33

12 99. Sidstc flist fol tihlelding cr'3. juni

\
F.u

,fffi \
2 m i DM og NM postl<onkurrence

Sjæ11an11.,\lodclsr'.eveflr'i'cklub afhol-
der rnr D\l og \M postkonkurrence dcn
2S. .rtrqust 2005 nrcc-l lesen,cclag den -1.

stp.L.nrlrcr 2005 pa S.!I.S.K. s f.lvveplacl s,

Ster-rslcttcrr ved Herstedøster.

S j.r,'1 1 a n rl s Moclel sr,*- r,c fl t' i'ckl ub
Si..crr I-{Oj, tlf . 43 -15 1 7 4-1

nr.riladrcsse: steen.hoj@,mail.clk
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I Modelflyvenyt 1/05 kan man i anledning
af det kommende verdensmesterskab for
indendørs modelfly klasse F1D laese en no-
ti$ som ville have været korrekt, hvis no-
titsen havde stået i bladet nogle år tidlige-
re.

Men som en læser har bemærket, er det ik-
ke længere tilfældet.
Modelleme i klasse F1D må maximalt ha-
ve en spændvidde på 55 centimetet mo-
dellens vægt uden motorgummi skal være

mindst L,2 gram og vægten af gummi-
motoren må højest være Q6 gram.
De bedste modelflyvere kan få modeller
efter disse regler til at flyve op mod 40 mi-
nutter.

Tilbage i 1980'eme fik F1D-klassen en kort-
varig opblomstring i Danmark, idet Jørgen
Korsgaard og senere Frank Dahlin og Hu-
go Emst byggede nogle "state.of-the-art"

modeller (dengang var spændvidden
max. 65 cm) og opnåede flotte fllwetider.

lørgen og Frank nåede flyvninger på over
30 minutter og er dermed de eneste dan-
skere, der er med i den eksklusive 30-mi-
nutters klub. Inden da var Danmarks-
rekorden i klasse F1D på omkring 10 mi-
nutter!
De bedste modeller opnåede dengang fly-
vetider på op mod en time!

Per Grunnet

1.6-'17 I 4

lls
2t-221s

28-29 l5

1,-3 l7

417

rr-1617

2818

17-1819

2110

9 lr0

6lrt

13/11

4112

1O-startskonkurrence - flyveplads pt. ukendt

Vårkonkurrence 2 i distrikt Vest - Kongenshus Hede - kontakt Jens B. Kristensen

|yllandsslaget - Kongenshus Hede - kontakt fens B. Kristensen

Begynder-weekend - Hjelm Hede, Skive - kontakt Hugo Ernst

Scania Cup - Rinkeby, Sverige - kontakt Bo Nyhegn

Nordic Cup - Rinkeby, Sverige - kontakt Bo Nyhegn

Sommerlejr - Hjelm Hede, Skive - kontakt Hugo Emst

Høstkonkurrence 1 i distrikt Vest - flyveplads pt. ukendt - kontakt Leif Nielsen

DM - Skjem Enge - kontakt Ole Vestergaard

2O-starts chuckkonkurrence i distrikt Vest - Randbøldal Hede - kontakt Hans Jørgen Larsen

Høstkonkurrence 2 i distrikt Vest - Skjern Enge - kontakt Ole Vestergaard

Vinter Cup

I Vest flyves på Skjem Enge - kontakt Ole Vestergaard

I Øst flyves ved Risby - kontakt Lars Buch Jensen

Landsmøde - Fredericia - kontakt Hugo Ernst

Vinter Cup

I Vest flyves på Skjern Enge - kontakt Ole Vestergaard

I Øst flywes ved Risby - kontakt Lars Buch Jensen

De første konkurrencer i 2006r

8ll Vinter Cup

I Vest flyves på Skjem Enge - kontakt Ole Vestergaard

I Øst flyves ved Risby - kontakt Lars Buch Jensen

512 Vinter Cup

I Vest flyves på Skiem Enge - kontakt Ole Vestergaard

I Øst flyves ved Risby - kontakt Lars Buch fensen

Konkurrencer mv. i 2005:
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Distriktsleder Ole Vestersaard L'lar til en start ved

Vinter-Cup'en på Skiem Ense.

I forsøg på at holde nosle trit1\-rTrinss-
modeller i luften ogsa i rinteåalr-året.
hvor vejret nogle gange kan r-æret nær-
mest fortryllende, #prør'er underiegnede
i samarbejde med Lars Buch Jensen i dis-
trikt Øst mulighederne for at få gang iVin-
ter-Cuppeme igen.

I år blev der kun 3 flyvedage mens vi fra
sæsonen 05/05 igen kommer til at flyve 4
dage - dvs. en dag i novembet decembel,
januar og februar.

Konkurrencen flyves centralt i Øst og Vest,

dvs. Albertslund og Skjem Enge, hvor
interesserede kan møde op og helt gratis
flyve en5 startskonkurrence i de små klas-
ser - altså klasser med et max på 2 min.
I år blev den første flyvedag i januar væk i
blæsevejr, og vi var derfor lidt spændt på
om vinteren tag i Danmark ville sætie en
stopper for flyvedagen den 20. februar -
mennej ...

Referat fra distrikt Yest

- ved Ole Yestergaard

Flyvedagen i Skjem blev desr'ærre ramt af
slem influenza i Taulov og omegn, så li
havde god plads i de to biler fra \rejle iil
Skjem Enge den tidlige søndag morgen.
Klokken halv ti var vinden ca. 2 m/sek,
solen beglmdte at titte frem, og markeme
var dejligt våde og bløde. Vi fandt hurtigt
et startsted med parkering på grusvejen og
fine adgangsforhold - desværre med en
del vand i flyverebringen, hvilket dog se-

nere viste sig ikke blev noget problem.

Modelflyvenyt 2-2005

Resultater distrikt Vest:

Junior-chuck:
1. Kenneth Kristiansen 128 sek.,

2. ]acob Vestergaard 70 sek.,

3. Asger Vestergaard 22 sek.

Senior-chuck:
1. Ole Vesterg aard 142 sek.,

2. Kjeld Kristiansen 105 sek.,

3. Peter Thulesen 84 sek.

FlH junior:
1. Kenneth Kristiansen 364 sek.

FlH serior:
1. Peter Thulesen 378 sek.

Referat fra Distrikt Øst

- ved Lars Buch lensen
Til årets anden Vinter-Cup flyvning var
vejret fint i Risby - svag vind og efterhån-
den solskin med termik. Vinden drejede

efterhånden over i øst så den gik på langs

af pladsen. Pladsen var dækket af tø-sne

som tog iint lra når modelleme landede
hardt.
Der blev både fløjet tidt A1 og en del
chuck. Undertegnede tog en frisk beslut-
ning og startede første runde med at pla-
cere min nye Al'er i toppen af et 10 meter
højt træ som desværre ikke var til at klatre
op i. Tiden blev hele 83 sekunder og den
kunne sandsynligvis godt have klaret de

sidste sølle 37 sekunder hvis der ikke hav-
de stået et træ. Vi må ud og se næste gang
det har været blæsevejr.

I chuck gik det lystigt derudaf og det stod
næsten lige efter tredie runde, hvor Jørgen
fandt termik et par gange i runde fire og
fem. Dermed var der en klar vinder. Dani-
el havde en række fine fly.tninger og han
er ved at få godt check på sine kast. Det
skal nok blive godt med tiden.
Den gamle kending Palle Petersen kigge-
de også forbi en times tid for at se på flyv-
ningen. Ret hyggeligt og der kommer for-
håbentlig modeller med næste gang. Kon-
kurrencen var allerede færdig kvart over
tolv hvorefter vi tog hjem igen da alle hav-
de våde sokker i støvleme.

Resultater distrikt Øst

Junior-chuck:
1. Daniel Jepsen 67 sek.

Senior-chuck:
1. Jørgen |epsen 202 sek.,

2. Lars Buch Jensen 163 sek.

FlH seniot:
1. Lars Buch Jensen 83 sek.

Fri tflyvning om vinteren:
Vinter-Cup den 20. februar 2005

Vi var den sædvanlige trofaste flok, og dog
... Et par unge mænd havde forvildet sig
ind i flokken af modige "mænd" med det
der bestemte blik i øjnene, og det var As-
geX, ]acob og Leif Nielsen. Asger og |acob
er så heldige at deres far havde haft tid til
at lakere deres fine chuckere færdig sent en

lørdag aften, mens Leif "den lykkelige"
mest af alt mindede om en ungtyr som
skulle på græs for første gang.

Leif havde fundet sin modelflywekasse på
loftet, og nu var Blue Birden efter ca L0 år
klar til en flyvetur .. . spændende.

Vi blev enige om at starte konkurrencerl
når alle havde overstået den groveste trim-
ning og herefter flyve de 5 perioder i for-
nuftigt tempo.
Leif var en af de første i luftery og det var
tvdeligt, at manden nød det. I første start
lob Leif Lidt nen-ost med modellen - lave-
de nogle negei tloiie men og- lidi tare-

:mende og jar-e cirkler. nen i<atapulten
r-ar t'are lige i skabet. Det bler- starten på

en i'lot række ai sikre starier med den hæ'
derkronede Blue Bird, som t.iste os alle

sarrunen at den er klar til at fl1ve adskilli-
ge max'er hjem til kortet, inden den skal
op på sømmet for altid.
Tilbage til konkurrencens klasser. I A1, fløj
Peter og Kerureth flere hæderlige tideq,

selvom det var lidt problematisk at få mo-
delleme helt i top-højde i den svage vind.
Den enlige max tilfaldt Kenneth, mens Pe-

ter var tæt på et par gange - bl.a. med en
flyrning på 11,4 sek - hvor modellen
DT'ede for tidligt! (se forklaring side 23)

loh, timer check er en god ting - og det ta-
ger kun 2 minutter!
Den største klasse var chuck, hvor Asger
og Jacob lige skulle have kastet på plads -
begge kom på tavlen inden Asger måtte
give op på grund af kolde/våde tæer. Ja-
cob flø1alle 5 starter med et godt resultat,
kun L4 sekunder efter Peter Thulesen -
hvad kan det ikke blive til.
Det så længe ud til at Kjeld og Kenneth i
sædvanlig og sikker stil skulle løbe med de

to første pladser, men et par mindre uheld
og efterfølgende reparationer gav lidt
slinger i valsen for Kjeld, og dermed blev
1. pladsen i senior chuck snuppet af Ole
Vestergaard.
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Konkurrencei ndbydelse

Indbydelse til Vår Yest 2005

Aviators modelflyvere indbl'der alle

landets modelflyvere til Vår Vest.

Nu er det for alvor på tide at få siøvet
grejet af og få konkurrenceluft under
vingeme.
Det gode vejr er bestilt og der er kun godt
en måned til lim$ordsstævnet.

Tag venligst tilmeldingsfristen alvorlig,
der flyves i de klasse{, hvor der er til-
strækkeligt med rettidigt tilmeldte.
Klassser:
F2A Hastighedsflyvning 2,50 ccm

F2B Kunstflryning
G-Y Good-Year racing

Måske: F2A-1A Minispeed, 1.00 ccm

F2B-B Begynderkunstflyvning
F2C Holdkapfly.ming
M-R Mouserace, 1.00 ccm (på gæs)
enten F2D FAl-combat
elller F2D-DDieselcombat

Tid: Søndag 17.april2005 kl. 9.00

Sted: Aviators bane{, Hesteskoery

Aalborg
Startgebyr: Kr. 50,-, incl.kaffebord, der
kan betales på banen.

Tilmelding: Senest lørdag 9. april kl.
14.0$ på klubtelefonen 98 15 81 18

eller til
|esper Buth Rasmussery

Almavej & DK-9280 Storvorde
tlf. +45 9831,91,98

Mail:sekretaer@aviatorsmodelfl yvere.dk

EM 2005 i Gyula, Ungarn, | 6.-23.juli.

De første tilmeldinger er allerede sendt
men du kan nå det endnu. Hvis du senest

den 15. maj indbeialer deltagergebyr på Li-
nestyringsunionens girokonto, ledsaget af
en meddelelse om, hvad beløbet dækkel
vil jeg sørge for at få registreret vores del-
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lndbydelse til Limliordsstævnet 2005,

World cup l4- l 5. mai

Aviators Modelflyvere indbyder her-
med nuværende og forhenværende
modelflyvere i Danmark og hele Eur-
opa til Limfjordsstærmet 2005.

I år afholdes dette traditionsrige
stævne lørdag L4. maj og søndag 15. maj

Obs: World cup afholdes i år i klasser-

ne:

F2Aspeed og F2D kampflyming
Du skal have en gyldig FAl-licent til
klassen, bare send et rimeligt vellignen-

de pasfoto til Unions-Ulla E-mail:

ulla@modelflryning.dk
Konkurrenceregleme følger FAI-

sporting code, samt Linestyrings-unio-
nens regler for de nationale klasser
(den røde regeimappe) med de seneste

ændringer og tilføjelser fra hjemmesi-

den.

Stærmet er den største modelflyve-
begivenhed indenfor enradiusaf 1000

km, med mange udenlandske deltagere

af høj klasse. Stæ'u.nets adelsmærke er at

"vi jo alle gør det for at more os", selv-

om der kæmpes pehøjt intemationalt
niveart er der masser af plads til be-

glmderery der geme vil snuse til den
intemationale atmosfære.

Det er gratis at campere ved ba-

neme, forholdene er primitive, men
klubhuset rummer de basale faciliteter,
WC og varmt vand.

P.s.: Camping kan, ikke umiddelbart, foregå på fjordkan-

ten eller i Combat-hullet, men i "roughen" bagved klubhu-

set.

Obs, bemærlg kig her, husk, se, noter:

For at reducere den alt for udbredte uvane med at blæse

på tilmeldingsfrister, har vi set os nodsaget ti1 at have et

efteranmeldelsesgebyr. Dette gebl'r vil blive opkraevet alle

tilmeldinger, som ikke er registeret senest Søndag 1. maj

kl. 12.00 p.s.: Det gælder også hvis man "bare" r,il flyve en

klassemerelDer kæmpes om guld-, soh-og bronce-

medaljer, samt om vandrepokaler til vinderene.

Hjælpere: Har du bare de mindsie tanker om at komme og

kigge, så gør alvor af det og tilmeld dig sorn hjælper. Det

afgørende er ikke om du tager hele turen, eller nogle timer:

Det betyder meget for ot der arrangerer, at have officials

posterne besat på forhånd. Erfaring at foretrække, men dei

ikke et krav: vi har altid en post, der passer til dig.

Tidsplan: Fredag 13. mai, ankomst og fri træning. 19.00 -

20.00, Check-in
Lørdag'14. maj, 9.00- 9.45, Check-in, fortsat

10.00 Konkurrencesiart
19.00 Barbecue

Søndag 15.maj 9.00 Konkurrencer - fortsat

15.00 Finaler (ca.)

Startgebyr: 150 kr. pr. mand m/k, for første klasse,75 kr.

pr. mand m/k, for hver efterfølgende klasse (Combat er

uden brændstof)
Efteranmeldelsesgebyr:50 kr. pr mand. Barbecue: 150 kr.

pr. mand m/k 50 kr. pr. barn (under 15 år). Betaling:

betales på pladsen.

Tilmelding senest Søndag 1. maj til:
Hans Jørgen Bruun, Portørvej Z DK-9000 Aalborg, tlf.: +45

98 1.8 74 64

mailto: kasserer(@aviatorsmodelfl yvere.dk

eller på klubtelefonen: +45 98 15 81 18

eller (bedst) på vores hjemmeside:

http: / / wlvrqaviatorsmodelflyvere.dk/

Information: Jesper Buth Rasmussen,

Almavej 8, DK-9280 Storvorde, tlf.: +45 98 31 91 98

mailto:sekretaer@aviatorsmodelfl yvere.dk

Klasser

Diesel, Glød og Stunt

Stunt og Good-Year, måske flere

Alle klasser

F2 A, FzB, FzC, F 2D, F2 A.1. A, F 28.8,

G-Y World cup i F2A og F2D

Old-time Stunt

F2B Stunt og F2B-b Begvnderstunt

Alle

F2D-diesel

F2D

AIle, undtagen Diselcombat

Alle

Dieselcomt'at

Stunt oS G.iird-\'ear, måske flere

F2B, F2D

porter 30 Euro, starcnde fil 2Æ kr.

Har du husket at få tbml'st din FAl-licens i
år? Da unionen giver tilskud, kan den kø-

bes til den far-orable pris af 75 kr. Fomy-
elsen kan evt. ordnes til Limfjordsstævnet i
Alborg i pinsen, eller til Stunthose Cup i
Heming i juni måned.

lJlla Hune kasserer.

Dato Konkurrence

3/1 VårØst

17l1 Vårvest

815 KM

1,4-1,515 Limfjordstævnet

Sted

Pingvinen

Aviator

Amager Fælled

Aviator, Aalborg

1116 Old Time Stunt / Nobler træf Herning Modelflyveklub

7216 Stunthose Cup Herning Modelflyveklub

1,6-2317 EM Ungarn

13/8 Hedeslaget Herning Modelflyveklub

141 g Hedeslaget Herning Modelflyveklub

27-2818 DM København

1,819 Kjoven Open Amager Fælled

2519 DM i diesel combat Grinsted

211,0 Høst vest Aviator

1,5-1,61 10 Høst øst Borup

tagere til tiden. Ovemahring arrangerer du
selv se evt. mere på adressen:

www.f2ech2005.hu.
Satserne for deltagelse er i år:

Senior deltager 250 Euro, svarende til 1875 kr.

Junior deltager 120 Euro, svarende til 900 kr.

Team manager 120 Eurq svarende til 900 kr.

Mekaniker 50 Euro, svarende til 375 kr. Sup

Modelflyrenyt 2-2005



LinestyrinSs-Unionen (CL-Urrionen) er den

danske landsorganisation for modelfl r'r'ning
med linestvrede modelfl r'.

Unionen er tilsluttet Kongelig Dansk Aero-
klub (KDA) og F6d6ration Aeronautique
Internationale (FAi).

Årskontingentet for år 2005 :

Senior m/MFN: 450,- kr. u/MFN:275,-kr.
Junior (max 17år) m/MFN: 225,- kr. u/MFN:
1 00,- kr.

\{edlenrskab kan opnås ved henvendelse til
forenintcrrs kasserer, eiler ved indnreldeise i
en af cic Llu'Di.er; tler cr til<lrritet unionen.

Unionens rceb-adresse:

ulvrr'.morleit} r'n-i:rg.dk

POST BEDES SE\DT . IL

Unionsfomand:
OIe Bjerager

Hollænderdvbet 1,3.ir
2300 København S

Tlf: 32571tr01

E-mail: bjera ger,4 get2net.dk

Kasserer:

Ulla Bødker Hune
Stillingvej 220

8471 Sabro

Tlf: 86 94 92 39

E-mail : u Il.rc'model fl y v ni rr g..l k

Bestyrelsesmedlemmer:
Ruben Sonne i \lodelf'lvvcnt't
Falke-r'ej 25

7-100 Herning
T1{:9721"1106

E-mail: ruben !r modc-liVr ning.cik

Henning Forbech ('.r'e':-::s::: l

Biilorrsgade 36 1.

8000 Århus C

Tlf: 86 12 62 36

E-mail: henningn mrrJs-i} r:::: i.

Aage Wiberg

Søndergaardsvej 30

7400 Herning
Tll:97209737

Regeludvalg:

Jesper Buth Rasmussen

Almavej ti

9280 Ston'orde
TU.98 31 91 98

buth@modelflvvning.dk

Unionens gironummer: 5 20 87 69

Hermed bestiller ieg:
Abonnement for resten of 2005 (iolt 4
blode), pris kr. 200,00

f 

- 

stk. somlebind dkr.75,-
i forverne:
a blå = gul I grøn - ød ', sølv

- 4rgong 2QQ4,kr.21O,-
. Argong 2003, kr. 190,-
L Argong 2002, kr. 150,-
tl {rgong 2001, kr. 150,-

Argong 2000, kr. 150,-
Argong 1999, kr. 'l50,-

Argong 1998,kr. 125,-
Argong 1997,kr. 125,-
Argong 1996,kr. 125,-
Argong 

,1995, 
kr. 100,-
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Ad resse:

Postnr./6y:

Snyd ikke dig selv for glæden ved at få Modelflyvenyt med posten hver-
anden måned fra nu af - Tegn abormementl

Aborurementsprisen for resten a{ 2005 (ialt 4 blade) er 20O00 kr.

Bestil ved at udfylde og indsende nedenstående kupon.

Pas på dine blade

Vi har solide samlebind, der hver kan rumme 12 numre af Modelflywenyt -
altså to årgange.

Bladet holdes fast i samlebindet med metalklemmer - der skal ikke limes,

"hulles" eller klippes for at få bladene til at sidde fast, og de kan let tages ud
igen, hr-is man sku1le få lr'st til det.

Samlel.inder.re er lavet i meset kraifigt ]-rlastlretrukket karton.
P.: f.rrsicjel.. !r! D3 n'*!€n er cler Ln'kt,.\ltrdeltln'envt.,. De leveres i iem

io::e :aser - husk a: kn'Li>e ai pa beshllinqs-dlen herunder, hvilke(n)
ian'eirl,lu onsker. Prisen er kr. ii,- pr. stk.

; Ekspeditionsgebyr
I

I Vi har desr'ærre mattet indiøre et ekspeditionsgebvr på alle ordrer under kr.

| l00,-Ekspeditionsgebyret er kr. 15,- og går til dækning af portoudgifteme

I ved udsendelse af bestilte blade og mapper.

I Ved ordrer over kr. 100,- opkræver vi intet ekspeditionsgebyr. Hvis du

I it<te vil klippe i bladet, så skriv din bestilling i et brev eller på et postkortl

\loclelfl\ \ €u\ t l-2(l(ll Ved kob for under kr. lO0,- tillægges ei ekspeditionsgebyr på kr. 1 5,- til dækning ol portoudgifter
Uden for Donmork tillægges oltid et beløb til dæknino of lorsendelsen.
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AEROPLANKRYDSFINER
Vand- og kogefast birkekrydsfin6r i tyk-
kelser lra 0,4 til 12,0 mm.
Pladestørrelse: 127 x 1271122 x 122 cm
eller 60 x 30 cm.
Hurtig levering.

os/finer
Frodesgade 17 1, 6700 Esbjerg
rft.75 12 23 90
Fax75 12 23 35

SIDEN 1948

Blggesæt til srir:re- og eunrnrinrotrrrfll.
Tegninger og materialer til r eteran- og

skalamodeller. - Træ - lister - balsa - ror
profiler - beklædning m.m,rn. På gensyn i

MODEL & HOBBY
Frederiksborggade 23 - 1360 Kobcnhavn K

Tlf. 33 f.l 30 l0 - t t. ll.r7. to.10-l-1. onsdag Lt KKET

rv*'r'.nrodel-hobbv.dk

BREV

Tids skriftet Modelfl yvenyt
Strandhuse 4
DK-5762 V. Skerninge

DUf"p_""H0BBY
-',"ÅlÅÅ' JuB'LÅsufi3?,r"uo

GILES G-202 ARF spv 1 350 mm
Kunsttlyvningsmodel
Med OS MAX 46 FXi

895,-
1795,-*

HARVAD AT-6 AFF, spv 1540 mm.
lncl. optræklig underslel
monteret ..........Førpris 1795,-

75 års Jubilæumspris ....... 1295,-

SUPER AIR ARF spv. 1 550 mm
God overgangsmodel,
helt lærdig itræ.
Pris incl. OS MAX 46

EPSILON spv 1 600 mm
Til EL og glod {10'15 ccm)
Super tlyveegenskaber
til 3D og ligur
Kit 1795.- ARC] 2995,-

'\ .F-,:
o ->*:::i:\

DANCER 30 ARF spu 1450 mm
Fine flyveegenskaber til kun 895,-
Eller med OS [,4AX 46 FXi 1795,-

ARC 8995,. ARF 12995,.

Email:

EXTRA 27% spu 2010 mm

[.4olor op lil 50 ccm benzin
Superlet. kan holdes under 7 kg.

Kitr 2695,- ABC:4995,-

Nyt: se CA Model fwe inden du køfur w.camodel.com.at
Forårstilbud:
HITEC LASEB 4 allæq. (omp,el m.3 servos. akkLs. lader mv. . . 1295._

HITEC OPTIC 6 anlæq .orplel m. 4 servos. ak\us.'ader rv. . . 2095.'
HITEC ECLIPSE 7 QPCM, kompl€t m.4 sewos, akkus, mv . . . .2695,'
ITULTIPLEX ROYALEVO 7 senderm.synth. modul .......... -2995,-
FUTABA servo 53001 ...... .. -. .. 100,-
FUTABAseTo 59252. diqital ........ ............ -...... 500,-
MULTIPLEX EASY GLIDER. nyhed, Svæve. / E1 . . . . . . 565,- / 675.-

Cnupner - CA Modet - Futaba - Multiplex '
Hitec - OS Engtnes -YS

os på: M.dinohobby.dk
Ddinohobbudk - Tel. 27494095

56 l\k).lclfl\ \ en\ t 2-2(l(15
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0BS: Vi sammensætter snaft endnu en stor Hangar I ordre, da det var en kæmpe

$ucces$ sidst. Vildu have din Hangar I model med i Conkineren, vilforudbestille og

vente op til 6 uger på levering, så kan du $pare 0p til 150/0. Bing og hør nærmere.

1050mAh 7,4v 549 mu 1! A l:r zit,-
1050mAh 11.1v 79g mu !! | rv, :tii,*
1600mAh 11.1v 110g max !! ! l:r" i2ur
2500mAh 1lJv 162g max 55 A ;:r. rzur
3200mAh lliv 255E mu 4! A ,:,'J.v!!r
tt0Omili tl.bv nli max 45 A ,g. t.sti. -e*

5000mAh tiJY f6tl max70 A ,:t'J:#* =æ
5000mAh 14,8v 440g max70 A !:t'Jil,Er !E;
5000mAh tg,lv 5'tOI max ?0 t Ji z.'t:'ui ',Æ
llange andre pakke$trr på lagerr'i' :::::''

(op til 10s/37v - op til 7500 mÅh / 105 A afladning)

Åde pakker nu med udtag til balancering med extern

balanceringsenhed. Flere brskellige ring og hør !

Livs-lang erfaring med:
RG-Fly
RC-Helikoptere
RG-Biler
RC- Monstertrucks
RG-Både

Kort sagt: RC4,Wryf

rj$ "{f "{f -fii
rl,r/:J-lt - frU UU'J Ilk
Ulttqrr-ruuuJ*!i
J'lt4$llll!, * 3fib trr4i

Åbningstider:
Mandag: 11.00-18.30

Tirsdag: 11.00-18.30

0nsdag: 11.00-16.00

Torsdag:11.00-18.30
Fredag: 11.00-18.30

[ørdag: 10.00-14.00

Her kan din
annonce være!
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Edge 540. Vingesp. 200 cm. Itcngde
179 cm, vægt 4,1 kg. Til motorer lia
23 ccl2'I'eller 50 ccl-lT. Kr. 2.690.-

Lazer Arrorv. Ntusten I ærdigbygget.
Vingeflrng 100 crn. væ91 1500 gram
til rnotorer på 6.5 - l0 cc. Tank
rnedfolger. Kr. 999.- NYHED

Vmar Mentor T34. Vingefang 160

crn. lryngde 107 cm. For motor .J(r-
.6112T eller .52-70l-tT'. Kr. 1.395.-

Caliber M 24. N1'microhelikopter
sorn kompletsæt. Komplet heli m/
rnodtager. serros. gt'ro. farlreg. .

rn.r' -f sender. lader og træningsstel.
Længde -13 cm. Rotor Ø 50 cm,
vægt ca. 380 grarn. Kr. 2.998.-

Spacewalker 2 ARF. Vingefang
160 cm. længde 722 cm. Vægt 3.1

kg. Motor fra 7.5cc/2T eller
11.5cc/-tl'. lit flot fly. Kr. 1.275,-

ZOOM 400 RTF. Den populærc
Flelikopter i RTF. Leveres
færdigsarnlct mcd motor. serros.
g.vro og fartregulator. Med Optic6
coulputerscnder . lipobateri og
leveret i lækker alu-kufferl.
Kr. 5.600.-

Optic 6. Har det hele. 6 kanaler,
mcmo fbr 8 modeller. kontakter + 2
skl.dekontakter. der kan program-
meres til diverse funktioner. FM/Q-
PCM, failsafe. Sæt med sender,

modtager" scn'o. opladcligt batteri og
oplader kr. 2.350,-

Vortex. med Megax 600 motor.
Bl gget i EPP. Vingefang 95 crn.

Vrcct 1100 sraln. Kr. 899"-.

HUSK AT BESøGE
VORES NYE WEB.SHOP

Hype GWS 6,5 grams sen'o.
Ilastighed 0 I610. I 3 sek. lVloruent
11/13 Ncrn. Lxbrh= 22.8r9.5r19.8
Tilbud kr. 169-- 2 stk. i20.-

Refler
flr'simulator

Sa trut pa
lirkcligheden

kr.1.599.-

1{,.

Silentio 400. Vingesp. 122 cm. r'ægt
625 gr. For "-100" el-rnotor. Kr. 745.-

HOlte MOdelhObby Øverødvei 11,2840 Holte

Tefefon 45 42 01 13 mail: info@holte-modelhobby.dk
www, holte-modelhobby.d k

Man - Tors. 09.30 - 17.30
Fredag 09.30 - 19.00
Lørdag 10.00 - 14.00

?*,

1b

5
lQ
S}

HOTFLY tia Hr pe. Næsten færdigby'gget fl1' rned motor. 3 propeller. 2

senios. firrtregulator" 2 ladere. batteri og -l-kanals radio 35 Mhz. Vingefang
85 cm. licngde (r5 cm- r tugt 320 gram Det hele lbr kr. 925.-
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Vi forhandler: Graupne4 Kavan,
Sanwa, Webra, O,S, Moki, Saito,

Krick, Schulze, Robbe,
Hatori med flere..

Multiplex, Hitec, Jamara, GreatPlanes, TopFlite, Futaba,
Og selvfølgelig hele TWM's serie af kvalitets tilbehør,



SANWA RC ANUEG
Sanwa RD-8000
San\'\a RD-8000 er et
meget avanceret
computeranlæ9, men
let at programmere -
selv for begyndere
Leveres komplet
med slim-line I
kanals modtager,
4 servoer. akkuer
og ladeapparat.
Har indbygget
hukommelse til 10
modeller. Elev-
system er indbygget i

senderen. lndeholder program-
mer til helikopter og fastvingede fly
Ring efter prospektl

Sanwa VG 6000
Et 6-kanals computer
anlæg til meget lav
pris. Specifikationer
næsten som det store
RD-6000 anlæ9.
Dog ikke helikopter
programmer. 4-model
memory. Trainer-
system. Leveres
med 4 rormaskiner,
akkumulator, sender/
modtager og lader.

KATALOGER - lo" din forhandter
eller mod frimærker eller check fra importøren.
Simprop Hovedkatalog 2003 - kr. 60,-
Simprop Nyhedsprospekt 2004 - kr. 10,-
OS Motor-katalog - kr. 10.-

tr,S,EflEITE$
os FL-70
pa 11 ,5 cm3 har samme mon-
teringsmal som FS70-ll-S.
Cylindersæt uden ring for lettere
vedligeholdelse. Nyt udluft nings-
system reducerer problemer med
tankniveau. Lukket forleje forhin-
drer olietab. Leveres med let
og kompakt dæmper. Prisen

SANWA RATRADIO

Sanwa kan nu levere 3
forskellige computer ratra-
dioer MX-A er 40Mhz AM
anlæg med 2 funktioner.
Leveres med 2 rormaski-
ner og batteriboks.

MX-3 er 40Mhz FM med 3

funktioner.
Leveres med 2 rormaski-
ner og batteriboks.

MX-3S er 40 Mhz anlæg
synthisizer (der anvendes

ikke krystaller i anlæget) Man har alle frekvenser i

40Mhz området.
Leveres med 2 rormaskiner og batteriboks.
MX-3 anlæget 3. funktion giver mulighed for betjening
af f.eks gear.

Hvis du vil have l<valitet, sa vælg SANWA.

NYHED SANWA VG4OO
FM 40 Mhz anlaeg til fly, bil og båd.Leveres med 4
rormaskiner, Sender-modtager akkuer og ladeappa-
rat. Nu med slim line modtager.

RC BRÆNDSTOFBILER

SY brænd-
stof biler 1 :10
Vi kan nu levere en hel serie kvalitets brændstof biler
i skala 1:10. Bilerne, der er 90% færdige, le,.,eres som
2WD eller 4WD. De er forsynet med en let startende
2,5cm3 gløderørs motor med snorestart.
2WD leveres med flg. karosserier: Porsche 911 GT,
Mercedes C, Ford Escort, Opel Calibra & Toyota Celica
4WD leveres med flg. karosserier: Ferrari F50, Ford
Escort Cosr,ruorth & Porsche 911 Gl

Vi kan ogsa levere 1/10 biler 4WD Monster Chewy
Truck. I 1/8 biler leveres Subaru lmpreza, Toyota Corolla,
Peugeot 206 & Truck.

BEMÆRK
VI ER FLYTTET !

Bemærk vi har ikke åbent på lageret, undtaget især-
lige tilfælde, efter nærmere aftale og bestilling.
Telefonen svarer normalt fra tirsdag-torsdag fra kl.
10.00 til kl. 16.00. Udenfor denne tid er der telefon-
svarer. Brug venligst telefonsvareren, så kan vi ringe
tilbage, også udenfor telefontiden.

Gå ind på hjemmesiden

wvvrnr-s i lrrerstarrnoclels - dk.
Der vil være interessante links.

SILVER STAR MODELS
Smedevej 5,9500 Hobro - Tlf. 98 52 02 55

dk

ll

Rotordisc'en har rotorblade til
stort set alle helikoptere, f.eks.
HUMMINGBIRD - HOBNET - ZOOM 4OO T-REX
.30 - .40 - .50 - .60 - .70 - .90 og op til store benzin
helikopterel

FBA SAB ER FøLGENDE CARBON OG
GLASFIBER BLADE:

Rotorblade findes i følgende størrelser:
255 mm - 280 mm - 385 mm - 530 mm -

600 mm - 670 nn - 680 mm - 710 mm og 800 mn
Pris fra kr. 195.00

FRA BLADSMEDEN ER FøLGENDE
CARBON BLADE:

Rotorblade {indes i følgende størrelser:
255 nm - 280 mm - 550 mm -

600 mm - 700 nm - og 720 mn
Pris fra kr.350.00

TUNINGSDELE TIL RAPTOR 30 & 50 V1 & V2:

HT-PVO349

.\o. ilt t,t'0096
I'',4 S H 0 UI',455 E LI R I, I

II/)BBt1-1til t\ (rfittrt tlfo\

HT-PV0096 Kr.300.00 HT-PV0321 Kr. 131.25

HT-PV01050 Kt.281.25

ill u !! llll
ut:::lilt

Xr. tOa.ZS

t$:7 :1

HT.PVO339

Gtt
tf utr

Kr.468.75

wY 
-a-sr.1$

€'I4'i

HT-PVO358R

-{nc I
l1u

HT-PVO338 Kr.450.00

llfå!ilå! {,,:h,,1
!{hrun Poryiner 8000 ntAh

tr\!x.o.l,nuous d'chargc 254
551p 1a 5v .!*-, t.r,rb.il.onr

./
Tara Lithium Polymer 8000 mAh 18.5 V Pris kr. 1.500,-

NY EL.HELIKOPTER:
T-REX 450

HT-PV1010 Kr.1295.00 HT-PV0068-ALU Kr.337.50

ROTORDISC'EN
Amlundvej 4, Lindeballe Skov 732i Gadbjerg

Tlf: 7588 5454 / Fax: 7588 5495
www.rorordisc-rc-hel copter d|.

E-marl. rotordrsc@ tehn k.d1 . 24 lrmers servrce

Telelontid:
Mandag 09.00- 1 9.00 - Tirsdag 09.00-1 5.00

Onsdag lukket
Torsdag 09.00-15.00 - Fredag 09.00-14.00

Vinteierie i uge I
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NY D f;A SC"UAT I O N E N V E D SVÆV EF LYY'V'IUG
T'EN HURTIGE OG S'KRE OPLEVELSE

. Enkel at samle - let at flyve

. ldeelle flyveegenskaber for begyndere

. Kan tilføres øget ballast for større fart, og ved skræntflyvning

. Krængeror, højderor og sideror dertil motorkontrol ved El-udgave

. Begge krængeror kan benyttes som spoiler'- hvis RC-aniægget nar mixer

. Vinger er aftagelige og delebare for nem transport

. Robuste og færdiglavede ELAPOR dele gør modellen
ideel for begyndere

*

i
f,

\\\\.* -.--

SÆT INDEHOLDER:
Detaljeret og nem forståelig vejledning
Alle formstøbte dele i ELAPOR
Små harciware dele
Giasfiberrør til vingesamling
Overføringsmærker til dekoration af model
Komplet stafttov system (svaeveversion).
Komplet motor system, incl. motor PERMAX 600 6V
gear og propei. (EL version).

*t$

# 21 4207

SPECIFIKATIONER:
Spæncividde '1 800 mm
Længde 1'130 mm
Samlet vægt"

Svæveversion 71S grarn
El-version 880 granr

Wæ*,



Lei O. Ifiortensen Hobb @tlt#E--

CESSNA CARDINAL
Spv.212cm, motor 15-20ccm,...,. Kr.2195,00

PIPER ARROW

Spv.210cm ..., .. Kr.1695,00
Se test Modelllyve Nyt 5-03

lf *__r.-_

BIPE SPECIAL

Spv. 140 cm, motor 10-15 ccm . Kr.1460,00

æEtI
cr.!Hl: 3 '3.
FIESELER STORCH Fi 156 C

Spv.20B cm, motor 10-15 ccm Kr.1530,00

L-^ ilil::':9'it':lu:''nn"-i:chcrdendeservoer'svro'

G- ".;r..;,i-1,.,rr,.norrace.oq.aoe..i Ccrona er rneget robJSt

0gharfleksiblerotorblade ...,....Kr.3995,.

VI HAR ALTID EN TRAINER 40,
Komplet med alt det du behøver for at komme i gang
med at flyve Kr. 2995,-

EASY STAR kommer færdigbygget med 3-kanals

Tl'oli '.:: ':o:' :Y :11'': i i: I I 'l I'T Kr 1850,.

LMH 120

C0R0NA komplet

med fiernsty-

ringsanlæg og
lader

Kr.5295,-

MULTIPLEX TILBUD
\ -\ \._ /,

.!>
a. 

-,- ,a
c

P|CO-CUBkompietsæ: .......,Kr.2395,-

. Picrolo TNDENDøRs HELTKopTER

MOVIE STAR med 2 motorsæt - 2 servo - fartregulator
og fly akku .Kr. 1495,-

Fun Piccolo + Piccoboard Plus + 2 Micro-server +
Lade + Flyakku + Sender + Kryslalsåt + Easysim.

Kr.2350,-
Leveres også uden sender og Krystal sæt Kr. 1995,-
Tillæg for færdigbygget model Kr. 175,.

(:-:':i sæt .Kr.2795,-jrjE:sæ: ,,.Kr. 630,-

Ul::se^:::cgkrystasæt,..,.,,Kr.2395,-

Besøg vores internetside på:

www.leif-o-hobby.dk
Sprængfyldt med informationer til hobbyfolket

" 
Alleprisererincl.25ok moms.Dertagesforbeholdfortrykiel,.uosoigtevarer,valutakurser,afgifterogandreforholdderkanindvirkepåprisdannelsen.

ABNINGSTIDER: MANDAG - FREDAG KL. 13.00 - 18.OO.LØRDAG KL. 1O.OO-12.00

Raptor 30V2 formonteret med PFO-39H motor

Raptor 50V2 byggesæt med PRO"SOH motor .Kr.3795,-
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5H'2'l competition tilbil

Karo Air
Karo Air 3 kanals fjernstyringsanlæg Komplet sæt -

Karo Air standard servo

Karo Air mini servo

Komplet malespraysortiment fra
Komplet malespraysortiment fra Ghiant

Karo Air 3-1095
3 kanals kr. 1 .1 95,-
komplet sæt med fjernstyringsanlæg

Ghiant

Trl EPS

Til plastic

Til polycarbonal

kr. 58,-

Karo Air 2-845 Dragonfly
2 kanals kr.795,'
kompl et sæt m ed fje rnstyr i n gsa n I æg

&\
sH-21 til bil sH-'12 slide carb. til bil 5H-32 Marine til båd

Kvalitets servoer fra Blue Bird, Taiwan
BMS-306 Micro Servo, str,22 x 10 x 23, speed 4.BV - 0, 1 1 sed60 , 69
BMS-371 Micro Servo, sIr.24x11 x 24, speed 4.BV -0,12 sed60, Bg

BMS-380 Micro Servo, str29 5 x 13x26, speed 4.BV-0,13 sed60, 139

BMS-380MG Micro Servo, str.29 5 x 13 x 26, speed 4.BV- 0,15 sec/60, 159, BB

BMS-620 Hlgh Torque, str.40.5 x 20 x41 , speed 4.8V - 0,15 sed60 , 459, BB

BMS-620MG High Torque, str40 5 x 20 x41, speed 4.BV- 0,15 sec/60, 519, BB

B|VS-621 High Speed, str.40.5 x 20x41 , speed 4.BV- 0,13 sed60,419, BB

BMS-705 HighTorque, sIr. 42 x 21 .5 x 22, speed 4.BV - 0,1 B sed60 ,28 g, BB

BMS-706 High Speed, sIr.42 x 21.5 x 22, speed 4.BV - 0,13 sed60 ,26 g, BB

SDC-O5AB, Speed Control, 54, m.B, 4-8 celler

SDC-i0AB, Speed Control, 10A, m.B. 4-B celler
SDC-45AB, Speed Control,45A, m.B.6-10 celler
Alle speed control med 1 A BEC

South Herts Models
Absolut den bedste glødestrømsregulator til permanent glødestrøm kr. 398,-

^Ft

RC Styro:

RC Colours
RC Car:

kr. 698,-
kr. 88,-
kr. 158,-

Pris pr. dåse (til alt og i alle farve)

Hobby Træ
Blue Phoenix, 2 m.svæver, godt begynder træbyggesæt,
2 kanals

Lindy 25, Godt begynder træbyggesæt, 3-4 kanals

"T,

lq

T;X

kr.
kr.

398,-
598,-

Walkera R/C Helicopter
Komplet helikopter incl. fjernstyring, lader, batteri, interface kabel og computer
simulator program til mange helikopter og fly modeller:

ur.2.495,-

Great Vigor
1i8 Buggibil
Model: Rex-x, topkvalitet, med T6 alu chassi, kuglelejer, aludæmper, ståltand-
hjul, krængningsstabilisator, high performance pipe, aluhjulophæng

kr. 2.585,-
eller incl. SH-21 Motor med slidekaburator og bagududstødning:

tr.3.685,-

Auto & Surf A/S

,,,. #låii ;,'3?'"X?Tlliåu oo
www.autoogsurf.dk mail@autoogsurf.dk

Stor

5H-32fs til fly


