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Modelflyvenyt
Stof til Modelflyvenyt

skal scrrdes til grenredaktørernc og ikke til derr ansvarsh.rvurdc rctlaktor. Sr..rdrc:\er
her til hø1re. Organisationsstof, referatcr, irrdby,clelser cl.lign. skrl tirq:cnrlcs til tle
resPoktive un ioners sekretaria tcr.
Referater der modtagcs mere trrd tre nr.rneder cfter et rrr.rrrgemrrrr. rihrrlt]clst, k.rn
ikke forr,cntcs bragi i bladet.

Tekst

Tekstcr aflevcres om muligt i elektronisk fontr. l-av ttk:tcn. rrr..--rnilr{ :.r cnkel
som muligt - gerne i et rent tckst-fornr.rt og uclcn sp.,rirllt i.rilr.tiaiinqtr nrc.l :fral-
tcr', bokse eller lign. Sæt aldrig billedcr inLl i ciirr h'k.tiii.

Billeder

Papirbille'der som sendcs sanrren nrcd .iof ti1 L.l.:.1. i. r il I.lir . rtturnrrtl, hvis rlrr
oplyser hvenr de sk.rl tilb.rgc. til. Hrr.k .rt tr:.lr -. hr.nr .i. r sr i1,1pgr:f, nt('n unLllid
at skrive clirekte p.r [ril]tr1, rrrr.

Digitale billcder scncles pa cd-ront !ll!.r.lr-i.te. Gtnt :ærskilt (alisr ikke
lagt ind i en tekstfil) i IIFF ellcr Il)l:G-t,':::t.rr j l.li.i nrtrligc kr.rlitct/oplosrrirrr.
Billedcr fra hrtcrnettct tr i :a .1:rli;1,y.)65ning, rt cle ikkc k.rn Lrrtrces.

Hvis Modelfl yvenyt udebliver

cr bladet br.sk.rdisct i fofserrriil:.rr elicr skiitcr tlu.rclrcsse sii sk.rl du henvorde clic
til din unions srkreilri.ri:.
RC-unionen: ti(,2l t.3 ltt m.t-io kl. 15.30-l7.30, sekretariat@rc-urrionen.rlk
FFU: 57 61 33 SS, buchrrald?[rost2.tclo.dk
CLU: 116 91 92 39t, ullaZmodr'lflvrning.dk
Alle andre skal lrt'nr cncle sig til Modclfyr.envt 67 21 l 2 55 kl. 10-1.1

rn a i I O pl.r k.r t it,rl a get. rl k

lgd eventuel udmeldelse

er rlot victigt, .rt du giver beskcd til dirr unions sckretariat - og ikke barc lacler r'ære
neil at behric dL't næste kontitrgent.
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14 r T" propel og 15 ccm, 4 takter
Claus Petersen fra Borup Modelfly-

veklub passer på fingrene når han

skal have sin Bucker Jungmeister

1 33 på vingerne.

Det startede med en original teg-

ning, og mange hyggelige besøg i

hobby-centret, hvor man blandt de

12.000 varenumre nemt kan finde

en stræber eller to.

Harry, bag pinden, var dog ikke på

hylden, men har parkeret Taunusen

for at tjekke om alt fra den mindste

skrue til fjernstyringsanlægget er

ok, så at et års hobbyarbejde kan

komme i luften.

h o b b y - c"R,illf 
9.".t",, "

Søgade 26 . Ringsted .Telefon 57 67 30 92

www.hobby-centret.dk
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P PER CUB J-3. '::5.r ... . ... ... . 885,.
PIPER CUBJ-3 i9j5 nr ...... .... 1.145,-

PIPER CUB J-3 226c r '1.895,-

P PER CUB i-3.2C::. AF:6 5-13 cc. 2.350,-
ELECTRI C'JB 1::l rr.. 695,-

Tilbud incl. ELSÆL 1.195,-

EKIRA 3OOS WAGSTAFF 1/4 SC

ARFfor25-45 cc m0t0r.....,........
EXIRA 3005. 1470 mm , . . . , . . . . . . . .

EKIRA 3005, 1680 mm . . . . . . . . . . . . .

Ef,l'R43005, 1470 mm4RF....,.....
EXIRA 3005. 1880 mrn ARF,

20-30 cc NYHED....
EXIRA 3001 1/3 scala, 2530 mm TILBUD

4.495,-
'1.185,.

1.385,.

1.895,.

3.995,-

3.395,.

r>- - t- lt\\
\4
SIREN HOTLINEB. AFF ml ca.oon f'ber krca.

spv.: 2000mm. BG15 profil.

['1ode]len er klargjort til mont. af senoer
og motorgrej......... 1795,-

698,-
548,-

1.1 95,-
940,-

1.260.-

400 m/ propel. Vingen er lavei af EPS cg
EPP skum betrukket med film, .. . . . . 485.-

NYHED
Børsteløse Permax r8o motorer
medog udengear.,..,.... -frakr. 579,-

ARF. 1730 rr,nr for 15-20 cc motor. . . . . kr. 3.195,-

BEGYNDERTILBUD
DEN RIGTIGE START
- far den som med stor interesse og omhyg-
gelighed selv bygger sin model, så han

kender hver en pind i modellen. Det er vigtigt
at man vælger et byggesæt af høj kvalitet og
rned en ordentlig vejledning til, for at opnå et
godt resultat - at spare måske 200,- kr. på et
byggesæt af en dårlig kvalitet, kan resultere i

mange ærgelser og i at man kommer skævt
ind på hobbyen. Vort bud på en god begyn-
dermodel kunne være en PT40 Trainer lra
Great Planes, der flere gange er kåret med
årets bedste byggesæt.

cO
Pris med Oracover beklædningsfolie,
tilbehoroglim ..... kr.1.098,-
Pris med komplet stanpakke hvor ALT er med:

Super Tiger 45 motor,
Multiplex Picoline RC-anlæ9,
opladelige accuer,
ladersamt glowdriver........ kr,3.595,-
Alternativ med det nye Futaba 6EXA
computer-anlæg. . . . . kr.3.795,-

EN GOD START
- hvls man ikke har faet bygget sin model
og gerne vll i luften i en faft vil AVISTAF 40
llK I være et godt valg. fu'lodeLlen har en god
sto(eTse. i520 mm, samt et assymetrisk
vingeprofil. der giver den nogle helt specielt
gode fiyveegenskaber.

F'rdofradel ,/f'- 
-g-*\.a6røf,€P

6o
AVISIAR40ARE 1520mm...... kr. 995,-
Leveres m. Super Tiger 45 motor kr. 1.645,-

Alternativ med 05461Atil....... kr. 1.795,-
Pris med komplet startpakke hvor ALT er med:

Super Tiger 45 motoi Multiplex Picoline

RC-anlæg opladelige accuer,

ladersamt glowdriver ..,....... kr.3.395,-
Alternativ med med ny,t Futaba 6EXA

computeranlæg-anlæS ...,.,.., kr,3,595,-

SPECTRA ARF er en 2 m elsvæver (færdig-

b) ggelt som vil være en god begyndermodel.

Prs '.r. motor. klappropel,

:ai'!..r'alcfogbatteri.....,..,. 1.695,-

?:s r-j iicrDlet stadpakke med

:J::.: Si\ scct ;RC anlæg. . . . . 3.æ5,-
Å::-:: .' ir. l.'.1 slex Pico-anlæg 3,495,-

ca-a,::'3-'=r 3.695,-
A1ejr::,,' ;r:.c il, : p :x Cockplt anlæg4.N,-

EN GOD START MED EL

GODT NYT FRA I/\\/IONICI

Lancair ARF 2030 mm for 10-15 cc
kr. 2.795,-spv, 1400 mm, 10-15 cc Kr.1.885,-

ELECTRO STREAK ARF
Modellen er med glasfiberkrop og færdig-
beklædte vinger og der er motor, propel og
fadregulatormed i sættet,......,.. 1.æ5,-
pris incl.3 stk. CS12 micro servoer .. 1.795,-

Vi kan nu igen leverc Super
Tigre motorer til rimelige priser.

U-CANDO 3D ARF

Spv. 1650 mm, 10-15 cc.............. 1.995,-
Spv, 1450 mm, 5-12 cc.....,........ 1.595,-

Super Tigre 34, m/ dæmper 596,00
SuperTigre G 20123, m/ dæmper 1.255,00
Super Tigre G 3250, u/ dæmper .1.505,00

Super.Tigre G 4500, u/ dæmper 1.840,00
Super Tigre G 51, m/ dæmper 735,00
Super Tigre GS 40, m/ dæmper 620,00
Super Tigre GS 45, m/ dæmper 670,00
Super Tigre G 61 K, m/ dæmper 835,00
Super Tigre G 61 ABC, m/ dæmper 970,00
Super Tigre S 75 K, m/ dæmper 939,00
Super Tigre S 90 K, m/ dæmper 989,00

Den absolut bedste simulator på markedet. . . . . . . .. G2 kr. 1.795,-
lved USB lnterlink Controller - vælg selv om du vil benytte den medfolgende controller eller
din egen sender.
Grundprogrammet indeholder:
31 forskellige modeller - 5 forskellige tlwepladser - over 500 justerbare parametre - du kan
flyve med dine kammerater på internettet.

NYHED - Den nye Gg er nu kommet. . . . kr. 1.795,-

REAL FLIGHT LITE simulator (udgave med færre justerbare paramtere) . . . . kr, 1.æ5,-

.ff
Æ

FJERNSWRTVOS-,q,V
- Spørg Avionic til råds, hvis du tænker på nyt fjernstyringsanleeg. 

i

]Du vil hos os altid få et godt tilbud og vi fører de kendte mærker i

]rurnsn - MULTTPLEX -'cneupuenl HtrEC os SANWA I

trDer følger dansk veiledning med til de fleste anlæg når du køber hos AVIONIC 
I,

V;;,ii;,; MoDELLER

T-348 Mentor
Spv.2030mm...., .. 2.510,.

P-47D THUNDERBOLT
'1:5 spv, 2160 mm for 35-70 cc. . , 2.545,.

P-47D THUNDERBOLT
1:8 spv. 1600 mm for 10-20 cc. . . 1.695,-

STINSON RELIANT

Spv. 2550 mm lor 17,5-35 ccm . . . 3.275,-

SPITFIRE l/K lX, 1600 mm .... 1.695,-

AVIONIC har åbent hverdage fra kl. 10.00-18.00. Lørdag efter aftale. Du kan
se hele vores varesortiment på websiden og bestille direkte derfra, men du
er naturligvis også velkommen til at kontakte os pr. telefon.

I'\VIONICI r Frichsvej25 . 8464 Galten . Tlf.86 94 60 88 . Fax 86 94 62 88 e lnternet adr,: www,avionic.dk
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Zoom4D X-tock
Zoom 4D, spv.90 cm, Ieveres malet.

Vægt ca. 3209. til 3 x Li-Po

Model + AXI 2212i34 + T[r1M0810

X-Rock. spv 100 cm, ca.5009
Model + AXI 2808/24 + Tlv1M2512-3

475,-

lJbc,-

750.-

1925,-

1,,r*.
- -<^

nl -'^-/

*b

3 EPP modeller. funraær, spv.79 cm 395,-

til 3 x Li-Po Kokam 1250SHD

{Xi 2212i26 motor + T[/M 1210 regl. 1000,-

a
€:.J

Uzi XXL

Uzi XXL. spv. 100 cm. med deær-. 925 -

Vægt ca, 6309, til 3 x Li-Po 2000SHD

Model + POT 200W + T[4N'12512-3 1850.-

ZoomBi 4D. spv. cm, leveres malet. 650,-

Uzi )fl- Chisten Eagle

Uzl XL, spv, 70 cm, med deær. 695,-

Vægt ca, 2709, til 3 x Li-Po

Christen Eagle, spv,73 cm 640,-

Motor POT BOW + TtvlM1210-3 850,-

Motor/l(i2212134+TMMOB10-3 900,-*.
-a,r-- , - S.:*CRi

\..R

Eagle Cobn
Eagle, EPP 3D model Ev, 90 cm

Cobra, EPP 3D model spv. 78 cm

ZoonBi 4D

,rL s*

**- }':@-&
futngD BLADE

*p
Tom 300

Rhino vinge med sp 280, spv 68 cm

Toro 300 Spv, 93 med Eeed 300 +
gear 5: l + CAMSlim 8x6 + nav.

Extra 3D, spv.73 cm 495,-
Model + Rotex25i6/17 +TiilM1210 1385,-

Blade, spv. 85 cm. leveres malet. 365,-

Vægt195-2509.3x1i-Po

Hhim
385,-

550,-

Tucano kunsiflyver spv. 95 cm

AXi 22A8'26 rnotor + TI/[/ 1 21 0 regl,

625 -

975.-

*
Fing I

Bing !

a**

Frcelrx ta ner A3: s:,. '33 cr
AXi 2808 2l ron: . il,ll'.i2512 reg

Rainbow EP

Dingo kunstflyver, spv. 118 cm

til B-10 celler (2814112 = 8 celler)

Bainbow EP ABF, spv. 160 cm

AXi 2814112 motor + T1i,1M4012 regl

3- : \i,',' s:,'. !1 c: 5 cc- e'eK'c. 825 -

Somnær priser pa JR og Topmodel.cz

F-86 sabre, spv. 75 cm med FAN

Mega AC16,7/4 + TMM regulator

Lavotchkin La-7. spv. 84 cm 825,-

Focke-Wulf FW 1904, spv, 85 cm 825,"

0"

P-51D Mustatq F4U-1 Corcair

P-'17D Thunderbolt spv. 83 cm 825,-

P-51 D i,lusiang. sov. 85 cm 825,-

F4U-1 Corsair. spv.81 cm 825,-

Sp. 300 m. 5:1 gear, APC 9x6SF og 375.-

BA regulator.

MIGæ
MIG 29, spv. 65 cm til 1 Mini fan 480 795,-

- ,$;;
'_9-- '-

::j
.æ=f

Sriper

-Big Swift
Big Swift m. kængror, spv.200 cm
Navaho m, krængror, spv. 121 cm

.: {
L_:__ __

r.**

Vaiant 2 Vaiant 3
Variant 2. spv 200 cm til sp 600
Variant 3, spv, 200 cm til sp. 600

-.

1 1 00,-

875,-

1350,-

1195.-

Navaho

1 .095,-
950,-

WILDCAP Future

WILDCAP, spv. 150 cm

til Elekbo og 10-12 æller eller 45 Li-Po bat,

Future kunstflyver / 3D, spv. 1 26 cm I 080,-

til Li-Po 451P 12 ællers batteri eller 6.5 ccm

t S _a'-

Tucano

Tucarn spv, 114

Bonnie 20 m, krængror, spv. 140 cm

Kan også anvendes til begyndere.

AXi 2820/10 motor miregl. TN,'lM 40A

4 stk. MS-X3 servoer
/q,,7-\)- __v

Dandy

Dardy kunstflyver, spv. 1 00 cm

til Li-Po eller KAN1050 batteri.

Bio kunstflyver, spv.128 cm

til Li-Po eller CP 1700iGP2200.

Elipsoid spv. 280 cm t. sp, 600 m.gear1295,-

Rapid spv. 228 cm til sp. 600 m/gear 1295,-

Styres over højdeisideror og kængror.
Rapid er lofueredt for bremse. 220,-

Rapid som svæver til termik'skænt 1295,-

\

Themi? Drcam Bancuda
Thermik Dream. spv. 300 cm (elekfo) 2295.-

Vinge I 3 dele, med ffaps og kængror.

Dlva, spv. 300 cm som svæver 2295,-

Diva er en svæveudgave af Termik dream

Baracuda, spv,300 cm til elekko 1875,-

\

n3m0 Blizard
XL 3200, Ev. 320 cm til 12 cel.

Blizzard, spv.350 cm til l2 æ1.

F-18, Ev. 90 cm, er beklædt 1100,-

Sniper, spv BO cm, GFK kop, som 1295,.

er malet, beklædt v nge og ror,

Mega AC16/1512 + Jes 40-3p 1250.-

Mini lan 480 impellertil 16/15,x motor 350,-

HonretCPX-SD CORONAIm
Hornet CP2. rotord a 59 cm. TILBUD 1100.-

Hornet CP X-3D. er en CP2 til 3D 1395,-

CP X-3D er med mange tuningsdele.

COBONA 1 20, rotordia. 74 cm, med 540

motor, Nu medALU dassis TILBUD 2100,-

Vi lagerforer alle reservedele til HORNET !ll

lil logo 10 har vi næste alle dele/tuningdele.

Logo 10 el-helikopter, rotord. 115cm 2195,-

Logo 14 Carbon el-heli. rot. 125 cm 5095,"

Logo 24 Bionic Carbon rot. 150 cm 5595,-

--..+.g$:.n
t-\

1595,-

€),
-æ<

/€
Elipsoid Rapid

.-<'

,-&
Bonnie N

1195.-
oo(

1 400,-

480.-

€
Rio

I

r 39s.- |

I

1895,-

1895,-

La-7 FW.l9OA
Super Decathlon model. spv, 165 cm 995.'

Mikado kunstflyver. spv. 85 cm

til 3 x Li-Po Kokam 910SHD.
PJi 2212126 motor + TMM1210 regl

Dingo



C*L C5fr n C50-L / C50-)L acrc
:ac^::323-5 h Heli (Hornet CP2) 850,-
:ac<:'320.1 tr l-leli (Zoom 400) 950,-

rac<:'3i0--c- li lmpelier 1245,-

F,ac(.:353-15r tl He i (Logo 10) 1615,-

Facke: C50-15X1 il Heli (X-ion) 2175,-

l,lc:cr ral gea'il s'.,ævere:

Hacker 343-1 C- .1 ,i:1. 14x9 2kg 1 895,-

Hacxer B5C--cS 6 7:1. i6x10 3kg 2195,-

Hacker B5C-7S 6 7:1. 16x16 10 æ1. 2195,-

Hacker B50-91 6 7:1 , '1 8,5x1 2, 6kg 2360,-

Hacker 850-9XL 6.7:1. 20x13, 7kg 2725,-

Motor med gear til motor-fly (3D):

Hacker C50-101 6.7 acro 1Bx10E 3k92775,-
Hacker C50-13X1 6.7 ac,22x10E 5kg 3100,-

Børsteløse lartregulatorer og motorer
lra alle de lørende producenter.

NYE priser på HITEC servoer:
HS-55 servo, 11 Ncm, 89, 0.17s 140,-

HS-81 servo.26 Ncm, 169, 0.11s 145,-

HS-81MG med metal tandhjul, 0.11s 210,-

HS-85 88,30 Ncm, 199,0.16s 210,-

HS-5475HBdigi, 55 Ncm, 409, 0.18s 300,-

HS-5625MG digi,94 Ncm, 609,0.14s 440,-
HS-59251VG digi, 92 Ncm, 569, 0.08s 650,-

X-PEAK 3plus er en
ny og lorbedret
udgave af X-Peak 3.
Lader nu op til 5A

og op til 5 Li-Po cel.

KAN 1050 løse, 17x30 mm, 209
GP 1100 løse, 17x30 mm, 209

GP 2200 løse, 23x34 mm.469

GP 3700 løse, 23x43 mm. 619 48,-
Stort udvalg i IN-LINE loddet Akkupakker.

Ni-MH pakker uden stik (lille udsnit)
7 x KAN1050 færdigpak Prisfald 185,-

8 x KAN1050 færdigpak Prisfald 190,-

8 x GP 3700 færdigpak 500,-

Easy Staq el&tto EasyTniner aA

Easystar, spv. 137 cm model i EPP ski.:m

(læs meget holdbar)m. motor/propel 495.-

Med 2 servoer og regulator 1.000,-

Startsæt 1. komplet (MC-12 sender) 3.185,-

Startsæt består af: Model, servoer, regulator.

motor, propel, 2lader 121220Y, akku, sender,

modtager og krystaller. (lim købes separat)

Easy Trainel 40. spv. 1 55 cm med GP42

motor 6.5 cmm. lank. hjul og fittings 1195,-

+ Hitec Optic 6 fjernstyringssæt
(æmputeranlæg) m.4 stk. HS-325H8
servoer, akkuer til sender og

modtager samt mini lader til disse. 2995,-

å
o:4---_t-.

iit?,,,*itlli[1i#?i,å æ.s $
TwinStar,spv. 142cm(std.) TILBUD595,- HackerA20 HCSn,8n5E PWHON60
Model med MS-X3 servoell025,- Hacker A20-34S, 29q til 2 Li-Po celler 435,-

'- "-t ' 
,u ,-SportWng Vttrgo 20A3 ,- t - -1,* -z

Hacker A20-30M, 429 til 3 Li-Po celler 465,- MX-l2 Computerantæg med R700 1285,- !!l-ll30d, 6.0A, 1'30 cellet, 2 udg. 2.395,-

HackerA20-26M,42gtil 2Li-Poceller 465,- MC-22Computersendårmedakku 4435- l9L,eP6+,8.04'l'36celler,2udg. 
2,9S5,-

_ Hacker 420-221, 57g til 3 Li-Po æller 545,- MX-22 Computersender med akku 5359 - Køb din æhulzelader der hvor du også

v'4l11*9'"1,9,10Lrt,9tIlLi-Poæller545-Hitecopticåkompletsetuiservoer'oso.-%
HCS 20/8n4E, 319 til 2-3 Li-Po æller 365,- Hitec Optic 6 komplet set m/servoer 1850,.

EasyGlider,spv,180cm550'.l.cj2j19/]^2E:j8912Li-Poceller365-ræ.:-...T-'--s
EasyGridererektro, spv, 180 cm 6ii: l[19I19 ?lsill2 3 Li'Po celler 1!9, 1,..,.".=,,..=.=....:::j€.-:j ,==G [ * ': .-
,;::f;lå'":lilit*10:'tu,rfl:"'-"", ilX?i':?'f?liif,';?ffi'å 393. f$::95ry '.=='?Æ r. ska,duhave
Der anvendes 2 HS_91 + 2 HS-55 servoer. nEA zzu - rruu, o r9 ur z-r Lr'ru LEr, o/c,-

REX 220-1800, 319 hl 2-3 Li-Po æ1, 375,- -'.t-"W I ;91':.r.ya!:'-\-_ I atx22o-2soo,31gtil2-3li-Poæl 3i5- I , -::--+ '<' Æ .;l:_.. -tå,-1r_d:t_1.11i
- .-=-; 

^ lI s.- ri. Mcis Eyos-e,rder*'=:=. $Xltjl

rruls! nEru rdi=i :ui o. i :

Projeti Star .ace' sc, :2 :- ;::.,,' 
AC næ AC 2220 AC 2210 AC 16 15 15.1'.1 cr s::.c 9 \cr 5.lg 150.

_Fq 'eT. ,'#-o *å!r 
u'irui*;;ffirui :ll:ll;',målrr{''$*,illSPACESCOOTER Magister

spAcESCoorER.spv,83.r 

tT, 
-j# ;il 

F\/nTeondarm,HFrrrrirnrpnrrnL/tr rr,\ru rtrn. spv oJ 
"ttt -^.. "r",- nur#n,rn rn^r, EVO T sender m,HF + N,licro lPD 3350,- 12569gg, .1250 

mAh, åSg(f SC _ 1gA) 135,_leveresmedPermax400/6vgear3:1 4xi2204t54' 24gtil23Li-Po.æller 199- rvozsenderm,synthmodur 319b.- jffi;;. isilirÅir,åågtec-r2Al 115,-
Der anvendes 3 HS-55 servoer AXi220B/x, 419 til 2 

^Li-Po 
æller 

199 
- rvo g ænder m,synth modul ags " åooosno, åååo'rÅnlizstrsc _ 30A) 180,_

Magister, spv. 163 cm tilbrændst./el gg5,- tui22121x, 529 til2-3 Li-Po celler ?11- rvo 12 sender mriynth modur æ9s - ;;ffiffi: ;ffi 
'ffi, 

åzg(roc - 64A) 340,-Vægtca.2.4kg.Deranvendes4servoer Bagmonteringenogpropelnav 110,- gp1,4-gHFSynthmodul(kystallri) 1040.- Rinnpltprodcnvpnri.

^xi2}2otlomotor+rMM40res. 
r+00," 

-re - 
t.. ,fl scannermodurtirEVoserien ;il,- iliri,i,liirrt;Jfj-ffii:,tr;:kllAAt.olut tv llrolur+ rrvrrvr 4ureg. '*rr,- -.-,få f __fn 

Scannermodul til EVOserien 750,- L;16;umpolymeipakker,faOgså egnet som begynder mode

- -Flotskaramodet Mi2808/xxzsg,z-;eraxs.ro-uT, &* ' *- T *; Æ- - -ffi tiiliirliUii*{[rfir ill,, @ 
-*=* M..="-\;- ilg'i?;ff:l ffi;3å8ff []3,

partenaviaspv l5ccnir2sp 400 e50. AXi41/xx/xxtir,."';fTriiX:Jlå'r.l6i. æ Læf f*f;**llijf?iliillffi'13:.
l"4otorsæt 2 stk 48c mec c:cpe ier 175 - , ffi I kil* sciulze A535, 4(5) kanaler, 6.5 gram 375,- TANIc Lithium polymer pakker
Modellen l'ar s\rbar ræse5.". "' lgi' r

:, L-- \ -- 
"'H--l*år' SchurzeA'35w'ungH*" 

?- ==,, 
,::=-=ii.s lffiffi:,.'#.4€.-*-.'..n,,ffi.,ffi*,'u-€a.-æl*-(=.gE{-F:il'?'';:r.\- \ i'.j';åqi0rs"io,org-rå';-ogi æ rrer r s_,:f?l ,,ro?:n'n 

?gq\ f^n r 11 . r..t =€.' ,',* ! 3x830HD,830mAh(8A) 699 285'-

[,ffi.!n,u,.,,,,,13'.To' ,; tr tr tr 'guj !],1::'T;;l;:f:jt-,,,'1?l iii:inl,i:ndlflnrtn, lii,,

) g';::z:)-:'5' -"-:-a:a':':,å.:.' llll2servo(ltype)'10Ncm'99 110'-

å+.--!..::.':1;'.';.1}u::i.i;:.::lilmmroi*fuii*..
sportwns spv'1l3crn re: .i:t':5 #o,t#;, #irgc m*l*n'ffi,*+roiu":,
Kan eltermonteres med so 280

Wingo,spv,110cm --3-l -a: - Bm 840

t'"*- .b

%''qåq
17 .-

21.-

44,-

t ['oL.u itq frt t yi.pmznL
Hjøningvej 145D, 9900 Frederikshavn hll.98 43 4872

Telefontid:
Mandag 13.00-19.00
Tirsdag 13.00-'18.00
Onsdag 13.00-18.00
Torsdag 13.00-16.00 Kun ordre
B EMæTK : NY E AB NI N GS T'DER

Forretningen:
Mandag 15.30-19.00
Tirsdag 15.30-18.00
Onsdag 15.30-18.00
Torsdag- Fredag lukket
Lørdag efter aftale
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Nyheder

Twister Fun Fly. Færdig model der svarer til den
populære Precedent Fun Fly. Motorer fra 4,5 til

7,5 cc. kan anvendes. Spv. 138 cm ...... kun kr 775,-

a
Kyosho Calmato 40 Trainei
Flot bygget trainer model.

Spu 160 cm. Nred 6,5 cc moto'
l\,4odel uden mo1or....................

kur \r 13E5.-

kir k1 950.-

=€f,

Harmann Rocket. Færdig pylon racer lignende
model t I motorer lra 6,5 cc. Det store planareal gor
modellen lei at flyve. Spændv dde 136 cm, længde
130 cm, vægi ca. 2,8 kg.
lntroduktionspris............. ...... kun kr 995,-

---i--.l{r 
.F y+

c

AT-6 Texan Mk. ll. Færdig skalamodel,
nu med optrækkeligt understel.
Spændvidde 155 cm. .......................... kun kr 1385,-

AT-6 Texan. Færdlg skalamodel, med ophækkeTigt
understel. Spændvidde 188 cm.......... kun k[ 2185,-

:\-
t>-=t

altJ-'
J

*å**E*rF"-' a

i
-f<*

Magister komplet sæt. Færc g b-r,ia:'e -rodel
kompler med sender og'ade.. l,'o:e :1 ;- -::
sarmen og rad oudstyr samt ro:o' g:;':å: e'
monterei. Spændvidde 163 cm.
vægt 2380 gram.............................. nJ k-r k.. 2al5 -

Mag ster sæt uden motor og udstyr............. k1 6-c5-
Særlel indeholder dele forberedt tl indoygl -l å'
el- eller brændstofmotoI

Vi har Danmarks største udvalg i
begyndermodeller og tærdigmodeller.
Altid minimum l50 forskellige flymodeller
på lager.

Ferielukket uge 38 og 39

......... kun kr 695.-

Startkasse. byqqesæt........... ......-............... kt. 220,-

u
:å

U

Easy Glider. Færdig svævemodel i Elapor
gummiskum. Meget robust model, leveres med

hojstadsline. Med krængeror

Spændvidde 180 cm ............................. kun kr 595.-

Easy Glider-El. Færdig el-svævemodel Elapor
gummiskum. Leveres med motor og foldepropel.

Spændvidde 180 cm ............................. kun kr 675,-

Green Sleeve. Færdig el-svævemode med

krængeror Nem at flyve. Leveres med motor og

foldepropel. Spv 200 cm .........,.......... .. kun kr 995,-

lJltramat 10 lader: Tilsluttes 220 eller 12 volt

Oplader 1 - 10 NiCd eller NiMh celler og

17 september til 02 oktober 2005

Nyheder Tilbehør

Twin Star ll. Færd g el-model i Elapor gummiskum

1.1:9.: rcbtrst modg'. leveres med to Permax 400

motorer Lled kiængerol
Spændvldde 142 cm....

Startakku 12 v......... ...... . .... kr 175.-

Starter.............................................. ........... kr 250,-

Power Panel...... .................. kr 185.-
Brændstofpumpe, fra ................................... kt. 122.-
Glodehætte. fra............... . . ..... kr 45,-

Tilbudspris for stadkasse byqqesæt oq tilbehor som

vist ovenfor............................................ kun k[ 895.-

Startkasse i plast og trlbehor som næ!nt ovenfor
plus lader i 12 voll akku

.. kun kr 1095,-

Stadkasse i p ast uden tilbehor og modelholdere,
blå........................................................... kun kr 395.-

Ladere

Ladere:
Li-Po ladertil 1,2 og 3 ce 1er................. kun kr 195,-
MPX Mu t Charqer 401 0 DC ............. nu kun kr 295.-

1 -4LlPoceller.,.. ........... kun kr 525.-

Multiplex RX-7 Synth IPD modtager:
7 kara' nodtager med synthes zer som kan

b:iitres I alle kanaler på 35 mhz uden brug a1

kun kr 670.-

Se vores hjemmeside på internettet, nu med
3000 varenumrer og 2500 farvebilleder.
Nu med mulighed for Dankortbetaling

whobby-vuorld,dk
Radioudstyr

Hitec Optic 6. 6 kanal computersender med t y

og heli programmer, 8 kanal DS modtager,

4 kva iteis kug elejeseryoe( afbrydel batter]er og

lader ..................................................... kun kr 1 850.-

Hitec Laser 6. 6 kanal sender med elevon og V-mix.

B kanal DS modtager, 4 kval tets seryoer, afbryder,

batter er og 1ader......................................... kr 1320,-

Hitec Laser 4. 4 kana sender med elevon og V-m x.

4 kanal FN.4 modtager, 3 kvaiitets seryoer, afbryder,

batterier og lader......................................... kr 1 075.-

Vi ændre gerne i sættene og sendere kan købes
seperat.

Futaba Flight pakke.
4 stk. F!,taba 53003 seryoer Futaba R1368

6 kanal modtager, krystal, 1600 mah

akkupakke, aibryder med ladestik og

forlængerkabel................................ nu kun kr 1 100.-

GWS FIight pakke.
4 stk. GWS/Supertec S03 seruoer
GWS B kanal modtage[ krystal. 700 mah

akkupakke, afbryder med ladesi k oq

fodængerkabel ... n! (ur kr 695.-

GWS Flight pakke til park modeller
3 stk. GWS/Supertec Naro se^'oe1

GWS 6 ka^al Todlaqe. klsr"' Ci.; :i
tariregulator 8.4 volt 600 ma. 

" 
r:i

fybatteri.......................... ..'--:'9'0.-

GWS Flight pakke til park modeller
2 stk. GWS/Supedec ll:'3:-'-.::'
GWS6 kanal modtag:: -.'.::: 3.'.S ai
fariregulator, B 4 vo t 6il :-:-'. ::
flybatteri........ ...... ..(unkr770.-

GWS Flight pakke til lndendors modeller
2 stk. G\!S'S! r:.:: : :: ::-.::' G\lS ,l kanal

modtage: .",s:: 3,'.-S .:'::'::-:ior 8.,1 volt

250 mah i,:-i'-::::' . ... .. kun kr 750.-

Vi sælger kvalitetesanlæg og radioudstyr tra
bl.a. Futaba. Multiplex. Graupner, GWS, Schulze,
Hitec. Sanwa og Simprop.

Hobbg luorld
v/ Birgit og Erik Toft. Elvirasvej 1. 7100 Vejle. Tlf. 757222 95, fax 75722297

e-mail: hobbywo@postS.tele.dk
Åben: Mandag - fredag: kl. 1O-13 +15-17.30 - Besøg uden for nævnte tider efter aftale.

Vi sender som postordre i hele landet
Vi sælger kataloger fra:

Graupner - Multiplex - Robbe - Simprop'
Flair - Great Planes - Goldberg - Sig -

Jamara - Krick

Forbehold for prisændringer!
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Hvor blev den af - anden del af artikelen

slæbepiloten? Sådan kan man med rette

spørge ... En væsentlig del af artiklen (se

Modelflyvenyt nr. 5/2004) handlede om

vores proiekt Sisyphos, og før jeg skulle

sætte mig til tastaturet igen ville jeg

selvfølgelig gerne have den prøvefløiet.

Men ak, tiden går, og med både for-

mandspost i Mfk. Nuserne, bestyrelses-

post i Yeile Svæveflyklub, tid til flyvning,

både model og fuldskala, produktion af

forme til en 6 meter fuld-glas svæyer og

en masse andet, ia må jeg bryde sammen

og tilstå at Sisyphosen i skrivende stund

endnu ikke er færdig.

Den mangler maling og montering, men

eftersom jeg kan se min tid forsvinde

til andre formå|, og derfor ikke ser den

færdig og testet inden deadline til dette

nummer, ia så må jeg jo overgive mig og

at fortsætte artiklen uden dette punkt.

8
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TrepLTns tegning
af Sisvphosen.

Tel<st tlg foto: Ejarne 5or'ensen

Men da hele artiklen ikke skulle handle

om Sisyphosen, kan det nok også lade sig

gøre.Yi skal se på to andre punkter. Først

et kig på Zenoahs ZG90er som blev ind-
købt til formålet, og så lidt på selve hånd-
værket ved flyslæb.

Lad os starte med motoren

Toni Clark startede i 7970 et firma med
navnet "Practical Scale", hvor han prodtr
cerede byggesæt til skalafly. Dengang var
stormodeller ikke almindelige, og man
kunne ikke bare købe en stor motor som
man kan i dag. Toni startede iI976 rrred at
importere Quadramotorer til Tyskland, og
mange husker sikkert kombinationen af
en Toni Clark Pitts Special og en Quadra
35 ccm. I 1984 importerede han den før-
ste Zenoah Moto1, en 38 ccm som stadig
kan fås i dag. Siden det tidspunkt har Toni
Clark nærmest været et kendetegn for
Zenoahmotorer i Europa, og er det fortsat.
Alle de byggesæt som han producerer er

konstrueret specielt til rækken af Zenoah
motorer, og med de mange års erfaring
med disse motorer er man sikker på god
service.

Faktisk har Toni Clark 2 mand ansat på et

motorværksted, hvor alle Zenoahmotorer
bliver adskilt når de kommer fra fabrik-
ken. Motoreme bliver kontrolleret og mo-
dificeret så de kører mere stabilt.
I dag findes et hav af motorer i samme

størrelse, så valget kan måske virke lidt
særpræget, da flere af konkurrenteme
faktisk ser ud til at yde noget mere end
den ældre ZG8}er. For os er det vigtigt at
motoren er driftsikker, for der findes ikke
noget mere irriterende end at stå på en fly-

veplads med masser af svævepiloter, hvis
ens motor strejker.

Det mener vi en Zenoah eq, da den er so-

lidt bygget, og har vist at den kan køre i
m€mge år uden problemer. En anden ting
som også gSoÅe ZG 8Oeren interessant

er det faktum, at den bruger magnettæn-

ding. Mange brugere af benzinmotorer
kan nikke genkendende til problemer
med tændingsanlæg, og uopladte bat-

terier m.m. Det ville vi geme ud over, og
magnetteendingen har også vist sig meget

stabil på ZG62ere i mange år.

Motoren blev bestilt direkte hos Toni Clark.
Der findes forskellige dæmperløsninger
til motorm, og med vores mål om at opnå
størst mulig dæmpning valgte vi en lang 3
kammer dæmper (ekspansions dæmper),

specielt fabrikeret til ZG80eren. Motoren
leveres med en Easystart. Når man bruger
magnettænding kan motoreme være lidt
svære at starte, da tændingspunktet lig-
ger fast. Easystart skulle være løsningen
på dette problem, ved at den tilsluttes
motoren under start, og flytter tændings-
tidspunktet så motoren har lettere ved at

springe i gang.

Vores første erfaringer med ZGS0eren var
ikke de bedste. Den var umulig at starte,

hvilket overraskede os en del, da ZG62-

eren er ret let at starte, og på den havde

vi aldrig brugt Easvstart. Efter nogen tid
opgav vi, og sendte motoren retur til Toni

Clark, med besked om at motoren ikke
ville starte. Toni kontaktede os kort tid ef-

ter, og kunne ikke forstå hvad problemet

skulle r'ære, da motoren startede uden

problemer hos ham. Vi fik motoren til-
bage, men problemet var der stadig. Det

X
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viste sig senere at det var Easystarten som
ikke virkede korrekt, og således blev den
skrottet, og motoren startet med sanune

teknik som på ZG2eren. Så kørte den.

Motoren blev monteret på Tinus' gamle
slæber, først med standard deempere og
siden med ekspansionsdæmperen. Ind-
til videre har den vist sig meget stabil og
driitsikker, og som Tinus siger: "Hvis den
gar i sta, har du glemt at ianke".
Som tidligere nær'nt havde vi valgt at

ofre noget vdelse for ai få støjen så langt
ned som muliqi, og havde derfor valgt
ekspansion-.dæmperen. Det skulle senere

vise sig at r'ære en sior iejltagelse. Kenneth
Petersen tra \ltl. \\-oodstcxk har nemlig
ligeledes kobt en ZCStter iil hans slæber.

Han har r-algt en enlieii re.,rnan-.dæmper
i stedet, hr-ilkei har ll<i siq a: r'ære t'ade
mere effektivt, men ()S-'. mcrc :irrl:\ aqr-

Med en 22/72 lbladei \fezli C.-irl.rr:l
propel er han nede pa ql cb,a; Fa I neiers
afstand, samtidigt med ar hån*r noio: Så:
flere omdrejninger.
Faktisk synes jeg ekspan-.ion-*iæct:€-
ren begrænser motoren fbr meget. H..'L.

vi sammenligner omdrejningstal pa er
ZGSOermed den dæmper som vi har kobt.
og en ZG8Oer med to stk. Krurn.cheid
1050-4,720 mm resonansrør, får man fol-
gende målte data:

PropclMeuS ZGt0med ZGt0med
,eklprDrionsdæmper Gonslmr

nxrc 7l?Orpm 7840rpm

2.x12 66,10 rpm 7410 rpm

24xto seoo;; 6600rpm

24x12 56E0 rpm 6,140 rpm

26x10 5390 rpm 6060 rpm

Jeg må indrømme at data er lånte, da pro-
peller i den størrelse har en pris som gør at

man ikke bare indkøber til testbrug, men

de propeller vi har prøvet giver stort set

samme resultat.
Men selv med ekspansiondæmperen er
der kraft nok til at slæbe svævere på 6 me-

ter og 12 - 1,4 kg, uden problemer. Så vi
kan kun varmt anbefale en sådan motor til
dit nye projekt. Mere in{ormation kan du
finde på Toni Clarks hjemmeside, wv.'w.
toni-clark.com

Håndværket

Flyslæb er som nær'nt i den første artikel
et håndr'ærk som skal læres. Jo storre sr'æ-

veme blir-er desto mere skal slæbepiloten
arbejde ior at lar-e et godt slæb. \led en

10 kg tunq s\.æ\'er pa eL-empeh'is fem
meier, efter =læbefh'et, r-il dette blir-e ud-
>at ibr :n.-inqe par-irLninger, og hvis ikke
s,æ'reciLrien er i stand til at korrigere fbr
deiie. s,:n iet eskalere og kobling før lid
k.n lir.e nrxli'endigt.
\Ien lad os kigge lidt pa de forskellige fa-

.er af ei t'h slæb.

Fsr start

For man pabegynder slæbet, bør man

som sl;ebepilot have udtænkt ruten på
fcrrhand. \'Ian vil opleve at ved forskellige
r-inkler er det umuligt at se hvordan flyene
ligger i forhold til hinanden. Eksempelvis
i'il det, når man flyver mod sig selv, se ud
som om at s\'æ\'eren er ved at overhale

slæbetlr-et, dog uden at dette er tilfældet.

Pa den anden side kan dette jo være tilfæl-
det, og dertbr løber man en unødig risiko
rred at forsætte slæbet. Det mest optimale

Et flvslæb

er at se flyene fra siden under hele slæbet,

og slæbepilotens rute skal planlægges så-

dan. Men at følge ruten er en anden snak.

Påvirkninger fra svæveflyet, vind, for sto-

relkrappedrej m.v. vil helt sikkert give dig
arbejde med at følge ruten... men øvelse

gør mester.

Start

Når man vil udføre et slæb starter man

med at line svæveren op på banen. Brug

hele banen, da der ikke er noget så ubru-
geligt som den bane der ligger bag flyet.

Slæbeflyet kobles herefter på og stram-
mer tovet, i fagsprog kaldes dette at "hale

tot". Nar tovet er halet tot er det tid til at
komme i luften, men før det sikrer både

siæbe- og s\'æ\-epilot at alle ror virker. Pi-
loteme skal helst være placeret ved siden
af hinanden så de kan kommunikere gen-

nem slæbet. En god ting de første par gan-
ge, er at stå lige bag svæveren/slæbeflyet,
da det er lettere at se om svæveren skrider
ud til en side under starten. Herefter er
det bare at give langsom gas - og starten
er gået. Det er vigtigt at slæbepiloten ikke
trækker flyet i luften så hurtigt som mu-
ligt, svæveflyet skal først vaere fly'vende.

Når svæveren har forladt jorden skal man
holde den flyrrende i ca. 20 -30 cm højde
indtil slæbeflyet er kommet i luften. Svæ-

veren vil automatisk have en tendens til
at ligge højere end slaebeflyet under slæ-

bet, hvilket er helt normalt. Dog skal man

som sr'ær'efl\n'epilot passe på med ikke at
Iægge sig for højt.

Når man har fået en smule højde på, er det

en god ting at lave et svagt drej til en a{

sideme, så man ser begge fly lidt fra siden.

\4odelfl\,\'enyt +2005



Dette gør det lettere at rrurdere hvordan
man ligger i forhold til hinanden.

Drej

Det er vigtigt at slæbeflyet ikke udfører
skarpe drej, men bløde og rolige dr"j.Jn
blødere drej slæbeflyet udfører, desto min-
dre chance er der for at svæveren skrider
enten ud eller ind i drejet. Hvis man har
muligheden for at flywe i en stor cirkel
omkring en selv vil det være det optimale.
Sats på en krægning på ca. 15 grader un-
der drej.

Når man går ind i drejet, skal man som
svævepilot stort set ikke gøre andet, end
at støtte lidt på krængeror eller sideror,

til den side man udfører drejet til, da slæ-

beflyet vil trække svæveren med rundt.
Man støtter svæveren, for at den ikke skal

skride for meget ud, men ikke noget med
at lægge svæveren i et 30 graders kræng-
ning, dette vil helt sikkert resultere i at

man skrider langt ind i svinget.
Det er meget r.igtigt at man som slæbepi-

lot holder stigning og hastighed konstant i
et drej. Ved minimal motorkraft, hvor man
kun opnår en lille stigning under ligeud-
flyvning vil det r,ære meget s\'ært at holde
både fart og stigning konstant. Omvendt
er det lettere at udføre drejene hvis man
har rigeligt med motorkraft, og således

kan trække svævere op i en 45 graders vin-
kel, og fortsætte med dette under drej.

En god ting som slæbepilot, er at finde
et passende trim, hvor slæbeflyet har en

passende stigning. Derved er det lettere

at holde stigningen i drejet. Med nutidens
computerradioer, kan man evt. program-
mere en knap, som automatisk giver lidt
højderorstrim når den er aktiveret.

Kennr'tlr Petersens Butlcr udstyrct mcd Zenoah

ZG[i0 nrrcl en enkt-]t rosonansrør.

Ligeudsflyvning

Der er ikke så meget at sige om ligeudflyv-
ning, andet end at siæbepiloten skal passe

på farten og sr'ævepiloten skal sørge for
ikke at lægge for højt eller for lavt. Ændrin-
ger i hastigheden vil som regel føre til at

svæveflyets placering bag slæbeflyet æn-

dres, og den ed pår,irker s1æbeflyets flp'e-
bane. Andre pår'irkninger som termik ellcr
turbulens kan ogs.r pår'irke slæbet. Derlbr
skal slæbepiloten ogsa r-ed ligeudth'r rrirrg
konstant hale ojnene prå sit tli og holclc en

sa lige t1n el-rane som muligt.

Kobling

Nar man har opnaet den ønskede højde

er det tid til at skilies. Efter udkobling kan
man fristes til at sætte motoren i tomgang

og så ellers dykke ned og lande, men vil
man være lidt god r.ed sin motor er det
ikke en god id6. Problemet er at man har
lige kørt med fuld gas gennem det meste

af slæbet, og motoren bliver naturligvis
temmelig r.arm. Hvis man så "cutter" gas-

sen efter koblingen, og dykker modellen,

Zenoalrs 7.G80'er

vil der blive en stor afkøling af motoren

r-rnder nedstigningen. Det er de færreste

cylindre som bryder sig om disse store

skift i temperaturer, og med tiden kan man

godt regne med en flækket cylinder. Hvis
man vil beskytte sin cylinder, er det bedre

at lave en langsom nedstigning med ca. X

gas. Hvis man vil hurtigt ned (og det vil
man hvis der står 5 audre s\'æ\'cre og ven-

ter pa een), kan m.rn l..rve split-s ligende

nrino\ rcr heie r ejerr rted.

Learning by doing

\Ian kan blii'e ved at skrive om t-lr'sl.tb,

og om hvordan man skai gore, men "1ea-

ming by doing" er både sjovere og bedre.

Selvom jeg nu har fået det til at lyde som

en højere videnskab, kan alle med lidt
øvelse indenfor modelflywning også flyve
flyslæb. Man vil dog finde ud af at ikke
alle ens slæb går som planlagt. I starten vil
en stor del af forsøgene måske ende med
"for tidlig udløsning", men det er i dette
tilfælde ganske normalt.

Afslutning

Nu håber jeg så du har fået lidt ud af ar-

tikleme, og evt. har fået mod på at bygge

et slæbefly og prØve denne gren af model-
flyvningen. Imens vil Tinus og jeg forsætte

med at få Sisyphosen gjort klar til flyv-
ning. Hvomår det bliver, vil jeg ikke spå

om, bare love at I nok skal høre resultatct
når det engang foreligger.

Bjarne Sorer-rsen

Robcrt Danielsen, Mfk Woodstock, gor klar til
endnu et sl.r'b. Modcllen cr en Dechatlon, og mtt-

toren en 3W 80 ccm.

10 Nftilelflr'r cnvt-l f00l



Min Model

Fcæmåæ$Eæ $

Jeg kobtc modellerr af en kammerat fra
min kh-rb, sor.n h.rvde købt den i USA hos
u'n'n'.darrolcacir,.com til ca. 400 kr. Det er
en "forstorret" irrdendorsflyvc4 dvs. at
modcllcn er mecl kr-r'dskrop.r or fl.rd vingc
og deu cr lavct i 6 ntr-u. depr1111 sonr er Lrlc-

vet nralet, det gor nrorleilerr nlcqct nlerc
holdbar. Den er I me tcr i sp&nrlcr idde og
1 nretcr lang og r cjer ca. 5tltl gram.

Det krg mig ca. en .ritcn at s.-rntlc ntoclcl-
len, da alt barc p.rsser goclt s.rmnren. Dc
første gange tlrrj jcs modellen n.rcd err AXi
2272/31, 1500 m,\h. Kokam LiPo og err

APC 10x1,7. Dcnne prropel r.rr dog tbr lil-
le. Modellen kunnc næsten ikke hover, på
gruncl .rf manglende kraft. Jeg fik dog fat i
cn APC 12x6, den er der meget mere kraft
i. Modellen fl1,r'er rigtig godt og er sjor.at
ligge og hover mcd i lav højde. Dog er den
lidt sr,ær at lande', på grund af at tynge-
punktet skal ligge forholdsvis langt rilba-
ge, sir man kommer ind med løftet snude
og mti lade modellen "falde" til lorden til
sidst. Det ville sikkert hjælpc at smide et
understel på, men det giver jo en del merc
\,ægt, og modellen tager ikke skade af den
lidt hardc landir.rg. Den kan flyve på mc-
gct lidt plads og clen flyver rigtig godt i ca.

15-20 minr-rttcl pa det batteri.

oY-2702
Iiril Bentsen

EFK87
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Redaktøren kom til at efterlyse billeder af fly i luften ... og det sl<al jeg lige love for at hun har fået. Læn dig tilbage og nyd det et

øjeblik. Her er fly i deres rette element ... i luften. Og fortsæt så endelig med at fotografere!

Ejer: Kasper Hoiger. lr{oclel: Focke Wulf 190. Fotograferet til Skalatr;ef i Filskov
7. rraj 2005 ai I-ars Thomstn

LockheedT33 jetmodcl .riLi:tr l rik.t:r. Fil.i,rr \1tl
træf i Filskor. T. maj 2l)0i .rf Lar: Thom.r;r

,.: .::€:::::=i:: ::..:::::: ::.::::::i.:: 
. :. ,j

å.-
Eier: Brian Jensen, Viborg Modelflyveklub. Model: Ultimate L-oii ,lr.r ft'rrt F.r
Viborg modelflyveplads 30. april 2005 af Lars Thomsen

1a

Ejer: Kim Broholnr. \4ode1: Dcc.rthlon. Fotograferet til Skalatuæf i Filskov 7,

ma j 200i aI Larc I h',rn.en

Pilol I eif L)ster Samsø \1fk. nrotlel .\l-tj Ham'ard med en 5 cylinder stjer-

nemokrr firet.rkti.r. Iiotogr,ri('r('l r t,d skalatræf i Filskov 7. maj 2005 af I rrs
fhtln.en.

Piiot Kasper Holger, Focke Wulif {F\\' 190) på 15 kg. udsfyretmedenXie*,..i::,
90cm3 motor, spændvidde: STOR. Fotograferet ved skaialræf i Filskov 7, ngi:::.

200I .rt l-ars Ihomsen.

*.d"ury"""i**8q,.i...,.

.€:='.::=s..:...€. ;..:..: :1
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ilJ i

\4ode1len er Per Finlerups Fokker DR1 fra WW1. Be*rmt ror at \'ær(' tl,)jf L .rt

Baron von llichthofen {Den Røde Baron). Fotogta{eret e{ter lVa rlr irci r 1 .,.,1 tlt I :r

irrni :0n: kl. I l.-{; ai Pr,r l-irmenrp.

Ejer: Kaspcr Holger. Model:
7. mal 2005 af Lars l-lromsen

& *,$i€fk .

Focke lVulf 190. Fotograferet til Skal;rtræf i Filskor

,,ks:æ#.ffimm$j1ii

Ejer: Kasper Hoiger ',{.r.
juni 2005 af l-ars Jh.i.:r:

: rijri.rei til \larbird tr.ef i Herning 18. Ejer: Carl I r rrncrup. N{oclcl: Iircano. Fotogr;rferet til Norclisk Jet-meeting i

Pandnrp 1 5. rraj 2005 .rl Lars Thomser.

:L .q
lri=;-å=Æ
'r.-'- liiri..l IlcrcrctLrillt,,i,

Sp.rccsrrtcr. l),

' : r!: i \ "'J;n.i,'rq \lodcl Flvle Klulr. I)ei er en N,lultiplcx
,r 1 I.rl!i ()\'1;.r;

f
.h'rl

Jesper Struve Petersens.Bell UHID foiograferet til Radio Flrlc (
opvisning i juni 2003 afKasper Fiolger

llodelEyvmyt.l-?tB5 13
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Tue-lVlyren har funcit,t mrgle moti
godt. Dag€n sta$ed.e suir en kold
Fietor er lufter haaåel+:*iåi$

id::rrlts I':-\ ieiikcrr'is Fetgrareret al Tue \.Irrren Ande:s Brandt med Corrc+rrle. Fotograferet af Trrc \,Ivrrcn

=

Thunas rned.:lFli-:,.F.rl1dåiåtur€i;if Triå l,tvr.e"

\lo.lrll\\cn\ i I l{)i)i
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J.rcob Encmark kan desr.ærre ikke tortæl1c noget orn flJ-il$
dag i Slangerup, i forbindelsc me'd flvveopr isning2!.i$

:==**::r:=:

TE

Foto af J.rcob Enemark ved opr isnlng i Sl.rngerrrp 29. rrai lillrr

16

frft

Fob af Jacob Eneiirark ved r:pvisninq i Slangerup ?9. m{ 2BS

\lodc1tl1 \,.n\ t I 2tl{)5
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F()i().ri j.rL{)lr i . i erl opvisning i Slarngerup 29. mai 2005 Foto af Jacob Enemark ved opvisning i Slangerup 29. maj 2005

l]i:,llll::,:,.::,l};];]:.l.:,:l],:,:::l;;l"i.i..:..].'']J.,.il'll'ffi,:"f

.'ir

g:'r'ji't,.1''f rr'.:i,; tir.rrst,frere.risrassen i komnrurcre,.r"...,;;;:;:,;;;;;;:"'"";:ffi,iil:,:J.:.'ffJil"1l[i:
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P-5 ID
Fra Alfa Model www.alfamodel.cz

Som vi alle sikkert ved er en ferie dyr,

men at den efterfølgende bliver ved med

at koste penge, er mig ganske nyt!

Sonr tidligcrc fortalt lrcr i \4ocie.lflvr envt,
var Thom.rs og nndcrtcenccic i Kår'nterr

(Østrig) og flylc alpin skrær.rt i I.500 nrc-

ters irrfde. Dcr var" cn schn'cizisk gæst

som floj nrecl en lL47 Thr-rndcrbolt fi'a Alfa
Nlodel mcd en lille gearet Lehner Lrerrste-

lirs motol. Jcg har aldlig fol set en skala-

skunrtlvvel nrec'l en s.rdan periorrl.rnce
og elr fl1,r'cticl p.r onlkr-inq 25 n-rir-rnttcr;

*.r i,rl rrbcrl,r.'r-l.cllrud.:rru,q ie* rrrig ort'r'
i sclru'cizcnrcs lcjr ior .rt spioncrc, og sik-
kcr-t tilbagc i r orc,s c.-rn-rp, kr-runc jcil bcrctte
ont dct li1Jc r idtrnrler; -sorn h.rvde s.-tt sig

i.rst Pa 111i11 nra- h.rvc-listcl
Dcl r'..r1 dog lige cn Shockflvcr fra lk.lus,
ogsa et rn.r-haYe lcvn fra fericn, sorn ligc
skr-rllc rcirliseles folst, r-ncr-r i rnidto-r af ok-
krber r'.rr det endeligt sa vidt, og cn pal(l(L.

rxed en P-5'lD N,lr-rst.rng la og vcrrtcdc pra ;rt

blive afhentct pa Berler posthus.

:-&-..E*'*r:+=

æ

ffi
l.-.*-.=

Kasscn h.rr et Lra:reh.rncltag satlt inclr cn-

digc bcslag i pap til i,rt sikre moclcllcn (otsa

til lr'.rns1'rort jr-nellem hjcm og ilvr cplad.
os\'. 1r.n' de.n er f.trdigbl,ggct) oe rlct liilc
ih' med cn sl'rær-rc1r'idcle p.: cil. 80 cm cr \ ir-
kclig guf. Dcn cr sk.rlstobt i en art rir.ncligt

slagfast skunr, oe dc uds;rtte stecler sa soi'r'r

ullde.rsiden af iolkroppen sanrt olickolt'r'
under viirsen er forst.ærkct nrctl ABS pla-
stik. flvct har stirlrtc p.rrelliner; inspekti-
onsklapprgr os nittcr i over:ilader-r, cockpit-
tet og cairopy cr monteret, oe inspektions-
klappen for.rn canopvet, er nrontt-'ret nrecl

en 1ilic las. Yclermele er bon'denk.rbler'
til hrjdc os kr;cnscr'()1; r'orhortr og incl-

sl.r gsmoh'ik ti I vin gcf .rstgolelse m onierct.
lkl<e nok nred det; helc il,,'ct cr lakcrct. I

r.n lille plasticpose el clcr e.n fin roci spin-
r.rer; ABS pikrtfigr-rr (skal clog nr.rlcs) s.rnrt

stan gti lsluh-ring vccl hojtl elor:s- ot kr'æ;r gc-

l'orsser\,o, r,elcrob.rncl til .rt fastgoru nrod-
tagcr mr'. og en n1,lq';115k'r-rc til f.rstgol-clsc

.rf vitrecn, sorr r:r malct i Il1'1'ls q1111 1'1r.-1 ct

Enclclig et stort ark nred "r'ar-rdklisicl-mær-

I<cr'" (ja I vcd, clc sonr oqs.r el rnecl til pl.r-
ti1(f1,ggesæt) tii kr forsl<ellisc histt)riskc
vcrsioncr'.

For at blive flyvende skal der.bruges følgende:

Nkrcltaccr

2stk.9gser\,oer'
Iiegul.rkrr'
Motor
[)ropc1

Batteli til motor'

lirrl:cngcrledning imellcr-r-r modtagcr- og

kr.t'rrgclorsscrvo

18
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Mustang

I

DffF

Byggeriet

livu.ecarbcjdct bcsr'ænsel sic til at ovcr-
forc klistcltlær'kcr til modelku, o{ errr nu
ikkc sanrr-nc fcjl sorl jcg, at startc rrrecl cle nt

iatvlrfor Lryggcr cj1ed1i1ee1, nep yel t irrcl-
til 1'lr'r:t cr l'ærdiutnonterct, for dc cr s.lrskc

:lili::ll:;';r,'Jli":5:J ill :, -''li:;;"]; r
sa sidclo'clcr plrrclscligi et klisternrærkc pa
clin fingcr'! /L_.

ll\ \ ('\ ,\'gt |J lte lt' l, r'_i
vccl l'trlcl gas ycler ca. -1,11 .l :.'- -.VUll I LllLl !1c15 yLIer C(l. -P-) .l :. -- -.

vcd 10,5 Ah og (r.li20 o/nrirr .. _

sjol f11,1'11i11.. -:

J omfruflyvn ingen:

Urggt'rt'ilt't]rtiIrqcrrli't.e:Iar.tlt':':.'
lrirrrrr' lr,'ggc kr'.r.'rr,lcror c(t. l.;,,1.
jomfnrill'rnitrc; Dct "g1emtc." jcs, oq rl..: -,:. - ._ --- ...

l)t:t hrqc. ca. 2 timcr at .rcrf,r.e klistcr- 
(turdgepunktrt: lllaskc iorkertc prlacc'inr:

r-,r:L,rl<t,rrc,.s ),derliserc, il;.";;.,.,;, ]::':t 
n"t"'1.e11 Pro' ligc at ud'ejc det

ir,r'r,>r'r.\()r,r.,.rotor;.,',n"r, .rrr,,-r.,;;.';,:..; 
p'r 2 finger:pitl.'scr ndctr at trvkke rn;cr-

! \ \ . ,.,!,. .JL'''.e*ig r,.,,ii,q,' i;il ll,l}l]; :]:H ::l Hilil'J]]å:,::
Som gre j har jcg valgt følgende: ktrnnc gir e (rolir: r'rtt, clct cr ktrn c.r. 0.6 rnrtr

__ -_ , .. .,r.r,: rr.r.1. 5.1r,..,- ;L1" ::,,::l5l,l:?:_:,;:h,';i.1:"1'ioff;,jl-- -:trlrr', r'rt'n ir'.t'k-
-......-..-r. _ .- -,-r ..,,.." .-. -:-' pa jomirtiflvllrit.tsctr, s.r hltlr blcr I'ippct

:aal 
- ' r- ()l) li)l g'l\- 

Iicli .ri turbulcnser. i ny (x: lraL,, r-nen rtæ,ste.

,\r,c: r . ::L:ii;111:::i:ll;jl,l::l::H"::11f\I\T [ ,-: -_ -:

schtrlzt \l;.': - " . : - 
t1::tt lav lrojcle' st'irsrttltri.*ct; loop oc

2 stk. SI:s ltrr r ' " "
35 Kok.rrtr ll(lr r Lir, , -
I a,et 70g :'-- ''l :'-ll:i| qtrti l,rl l Ktltr trar cle| sk.-,]

l:h,ct rcjci.url ai i.:::r- :r -. 
't:'-rr, '":' rig':: l-)-1 g;t1-i'111q11 ;1rr'

clet, kurlcr og ml vi1 st: ntcrc cler:antc trtl,
rr.rr rlc blivctl stl,r"l ,o"O siclcror - ja I læste

rir:titt; sidcr olct er ikke kurr rrosct clcr bnt-
tcs pa jrlrclcr-r nal rnoclellcn taxics runclt

Lra b.rncr.r! (Undskr4cl hvis noqcn firlcr sig
traclt rlvcr i;t:erne, men s.rndlrccien sk.rl jo

ircrn crrg.rr-rg imcllem)

Jc* r ecllægucr lidt Lrillecler tii bcdlg fey51o-

clsc .rf nrin trcgeistrirrg, os onskcr clc cler'

har 11'51 til cn lisnende modcl, (cllcr cn Ir-
-lU-l Corsair; Focke Wull 19(),\,8, \4ig 15,

I'ockc Wrrlf TA 183 J Irrcke-bt:in, I ,rr.ockin
l.a-7, Nakajim.r Ki.8-1.r I'Iar.atc, cllt'r cr.r l.rir

tjckkisl<c Irlr,ing Str ro Kit :()rr-r ()q.,r Ir,rr ct
lr.lt':1la \\'\\/ lll.t,t-lut') :-:,ji': gL,.t . r i tlr:1.
iirl tlt it r 'l i :,i.iL I

it:. (-t:'i. '-,,- r] ilK-
, , 1'; ii1q'1t1)

hi|nctlr l)ctcrscn

\ \\ r)r)Llstock, OY S-182

lkrj ucl ai tlin lr.tnd, mcn stcs kr.rlii

\lrrl, lllr r, rrr '1 lLi)i Irl
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Alle dele an 0]l |(t]losor
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Forord

Under denne lidt kryptiske overskrift
skjuler sig en historie om forsøget på at få

en brændstofmodel fra det kinesiske firma
World Models til at flyve med elmotor.
Efter at have fløjet i 30 år med brændstof-
motorer i fly og helikoptere, "konverte-
rede" jeg for 2 år siden til el, og har siden
da fløjet med en del mindre indendørs og
udendørs elmodeller.
Til pilottræffet på Amager fik jeg anskaf-

fet mig en noget større el-model, en Eks-

tra 300 som endte på en flyvevægt på 2050

gram. Den har siden givet mig en masse

fine flyvefure også selvom det er mere

blæsende.

Jeg ville geme prøve en decideret kunst-
flyveq, dog i mindre størrelse, så den kun-
ne bruge samme motoropsæt som i min
Ekstra 300. Det var nærliggende at tage

en decideret el-model igen, men jeg blev
mere og mere interesseret i nogle af World
Models fly. Det skulle enten være deres

Groovy-50 3A eller Cap 232-46R, og efter
lidt snakken frem og tilbage med Lars
lra LC Models, endte jeg med at vælge

Grooryen, så kan Capen komme næste

gang hi'is forsøget falder positivt ud. Den
fln'eklare r'ægt skulle også være på 2350

gram modsat Capens 2500 gram ifølge
fabrilken, begge dog med forbrændings-
motor.

Byggesættet

Det første jeg gjorde efter at have pakket
modellen ud var at veje alle dele, og lave

en første bereg.i.g på en slutvægt på lige

over 2300 gram. Det overraskede mig at

der er 23 grams forskel på vægten af de2
vingehalvdele. Tænk hvis jeg havde fået

2 halvdele der havde safiune vægt som
den letteste, det havde givet mig en gratis
vægtbesparelse på 23 gram. Måske noget
for LC Models at melde tilbage til World
Models at de lige bruger 1 minut mere på
at parre vingesættene i forbindelse med
pakningen.
Modellen var for øvrigt pakket utrolig
fint i separate plastikposer og alle dele var

sikret forsvarligt i papkassen, så eventu-

elle transportskader vil være meget be-

grænsede. Der er alle nødvendige fittings
med i sættei, dog veelger jeg at skifte de

medfølgende cyanohængsler ud med en

mere traditionel type fra Robart, primært
grundet min manglende erfaring med

cyano-hængsleme.

Bygningen

Rent byggemæssigt er der ikke de store

problemer, da det meste er færdiglavet, i
en ganske fin finish hvor beklædning og

staferinger er foretaget i Oravover.
Kroppen er opbygget med en bund i t'rzndt

glasfiber, sider og spanter af balsa og pop-

pelfiner og I'g er en skumplade/balsa
sandu'ich.
Vinger og haleplan er ribbeopbygget og

fuldbeklædte med balsa, hvilket godi
kunne have r.ære lavet lettere ved at have

valgt en delvis balsabeklædning, som ty-
pisk ses på mere deciderede el-modeller.

Indhold øverste lag

lndhold nederste lag

Haleplan

Motorfundamentets dele
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kolll'ortorosl

Vingetipper og sidefinne er lavet i glas-
fiber, i stedet for i balsa opbygning som
sikkert krær.er mere slibearbejde. Herved
spales tid og derved penge i produktio-
r1en, son kor-nmer os til gode med lavere
priser p.r bvggcsættene.

Der medfolser ioruc-lerr det t'lot rnalede
glasfiber moiL)rco\\-1, ogsit et corll lavet
ai gemremsigngt irl;1siik L.ereglet til op-
rn;erkninqs.lrl.e j.ici :oI'-lei>k=ri :r g ; i hu I-

ler lil L-r;r-n.lsir\ilir\tr,leti. r- j ,:i::r,.i:t:- j.
s.rL'des;rt nr;1. s.;rp.: iL t -:::r--ll: t.. trrt-
te hr.rllcr i .iet t.ti, ] riet <tr:r :r--. -':--:::

der blev forbundet med et stykke pianot-
råd hvor der er bukket 2 stk. 90 graders
buk, som bliver limet med epoxy ind i for-
borede huller i forkanten af rorflademe.
Sideroret er beregnet til at blive styret med
et pull pull system ved hjælp af 2 tynde
ståln'irer, men her valgte jeg også at bmge
den samme metode som jeg har bmgt i
manse ar; og lave en errkelt trækstang af
r-11.r'l mcdiolqenc-le a mur metalt.rd, h\-or
j.g sk.rr Ser in.-i i |..'ggc t'n.ler
D: l::c-1:rr-:<L.-i: -i:1,<-. so::t

Motorf undamentct samlet

Motor og fLrndament montcre t

\ltrttrr trg ol.nr,tliuqscorr I

fik naturligli: :xli.'!.:-,r: ---: ::::: -:

allcre.le cr l.rr ei r: .i.. -:.-::..:i:.r
det m.rlecle cL)i\']. >--:t- :r*.-= '. -.:l
at give en gtrti :,..,:: .-: :-:- . :
labr; som blir-er ntrr:t:.::: :-, r:- .' :.
mentet. Jeg r'.rlqic' d..: -.-: -:-. = .: :
2x5 cm i btLnc-len ;i i\-....:: : : -:

mere lrrft rrd lri nlt':.r: . i -:l-..-.i
Rorhom er af en meSr: s:=::. :-.'r-: :r'cci

3 skruer gennent rori-i:i: , : :: -: :t:..
gevindstykke, sa hojden r-', : :.- :.-.-: j
derved størrelsen pa udsl.-lg.i -i-,: '-:.:.-:-s
helt præcist. Placerilrgen ai :.:-- ::-..:.
foregar meget let, da der er mrrrsri :-

hvor de skal sidde.

Højderoret er beregnet ti1 at hi'cr ri':j..-
skal køre uafhær-rgigt ved hjælp ai' :r=.-
stænger fra den sanune sen'o. Sikkr.rr :t:
at kunne justere eventuelle skær'he.ic:
'u'æk, men da jeg ikke skal flyve kr.urstt'lr-r'-

ning på topplan, valgte jeg at lave det p.-r

en mere traditionel måde, hvor de 2 rort-l.t-

\l()delfl \'\ cnlt -l-2{){li

S:-:.'-: '':.j-:=:-i..-: rr ::\'ei me-*ei tlOt

- -:.:ii:-n.;1, r,e!i ecroli|namisk profil-
:.:con .rq rei'iei iei t agiu.l. Teg har valgt
ikxe ..:t moniere hjulkabeme, da de typisk
holder til meget ia starter og landinger på
r.ores fln'eplads som ikke helt ligner en
goli green. Det giver desuden en r.ægtbe-

sparelse pa 28 gram.
Filmen over ndskæringen til haleplanet

fiernes med en skarp knirl og kanteme
;æshres med shygejem, derefter skydes

i.....lepianet ind fra den ene side og limes
::si. Udskæring og haleplan passer helt
:erfekt samnen, og halepian flugter fint
:',erl irovedplalet.
E:'. s:nart detalje i vingeme er en lille snor
.-.s.r cr imkJ<et mellem servobrønden og
r.i:,gcroden, så det er meget let at trække
.edningcme til vingeservoeme.
Til fasthoidelse af vingerne foreslås det at
sknre en skme i hver vingehalvdel ned i

21.
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Krop bag

vingerøret som er lavet af 16 mm alumi-
nium, disse skmer er tænkt at gå gennem
oversiden af vingen!

Jeg sr.nes det vil være slmd at have et
skmehor.ed siddende midt på oversiden
af hver vingehalvdel, så i stedet valgte
jeg en løsning hvor der skrues en 4mm
nylonskrue fra indersiden af kroppen og
ud i hver vingerod. I vingeroden har jeg

lavet et 4 mm gevind i krydsfiner spantet
ved hjælp af en snittap og 4 til 5 gange cy-
anolim, som bmges til at hærde træet og
dermed gevindet. Denne løsning har jeg

brugt på andre modeller med god erfa-
ring.
På batterisiden er der valgt 4 stk. 3200mAh
LiPo celler fra Hobby World som er be-

gyndt at forhandle JPs LiPo celler. Disse

kan give 64 A ved konstant belastning.
Det viser sig ved nærmere undersøgelse

at det er Kokam celler JP bruger i deres

pakker, men prisen er en smule la\/ere

selvom de er færdigmonterede, dog uden
stik til regulator og balanceringskredsløb,
så jeg kom ikke uden om at skulle skære

det øverste stykke krympeflex i stykker.
Pas her meget på ikke at perforere den
folie batteriet er lavet af, da de derved vil
blive ødelagt.

Dette batteriopsæt betyder ai jeg har ca.

500 Watt til rådighed med den anvendte
motor somtrækker omking 40Aved fuld
belastning.
På motorsiden er valgt en børsteløs AXI
2826/70 med en 12x6 APC elpropel. Det

er sanune motor som jeg har i min Eks-

tra 300. Den udmærker sig ved at kume
trække en stor propel uden at skulle gea-

res. I mit tilfælde har den omkring 9.000

omdrejninger med den nævnte propel.
Regulatoren er en Castle Creation Pho-

enix-45, som kan levere -15 A konstant og
60 Ai en kort periode, samt arbejde med en

batterispænding op til 20 Volt. \ied denne
batterispænding kan man ikke bmge den
indbyggede BEC (spændingsregr-rlator til
radiogrejet) da effektafsætningen i BEC

kredsløbet vil blive for højt. Jeg valgte i
stedet for at bruge BEC kredsløbet fra en

hjemmebygget regulator og et 2 cellers

640mAh LiPo batteri. Denne opsæhring
har vist sig at kunne levere strøm til rigtig
mange flyvningeq, da forbruget ved hver
flyr.ning ligger på omkring 20 mAh.
Til montering af motoren har jeg brugt et

aluminiumsfundament fra det amerikan-

ske firma S.U.M. som i Danmark bliver
repræsenteret af OVJ consult. Det er et

smart system med løse for- og bagplader
samt afstandsstag i utallige længder så

enhver længde kan opnået. Foruden AXI
motorer passer de til de fleste andre typer
el-motorer på markedet, så det vil være

meget nemt at skifte motor eller flytte fun-
damentet til en anden model. Det bliver
monteret med 4 stk. unbrakoskruer ind i
blindmøtrikker som sidder på bagsiden
af brandskottet. Der skal derfor ikke laves

noget om på konstruktionen på model-
len bortset fra at der skal bores 4 huller i

Krop forrcste del

Krop fr.r siden
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brandskottet. Vægtmæssigt vil det nok
være at foretrække at der laves et motor-
fundament i krydsfiner, men dette funda-
ment tager et par minutter at sklue sam-
men og mærke op for montering direkte
på brandskottet, og så virker det utrolig
stærkt.

Det eneste der skal limes er haleplan til
kroppen, hængsler, et par krydsfinerlister i
serwoholderne, da mine selvoer er mindre
end de originale huller samt et par kryds-
finerplader til montering af batterier og
modtager, så det er ikke det store limear-
bejde der skal til for at lave den fl1weklar.

Det betyder også at der ikke kommer no-
gen ekstravægt for et stort limforbrug.
Vægtmæssigt ender modellen på 2340

gram, hvilket er lavere end r'ægten oplyst
fra fabrikkens side, så der er vist ikke tvivl
om at man med modeme el-grej er ved at

være på højde med en forbrændingsmo-
tor, både vægt og ydelsesmæssigt. Des-

værre er tlmgdepunktet for langt tilbage,
så jeg blev nødt til at komme 100 gram bly
i snuden, hvilketbetød at flywevægten en-
der på 2460 gram.

Flyvning

Sri var det ellers af sted til flywepladsen
med oplaclede akkuer. Vejret var helt vind-
stille sa det val bare at r'æ1ge startretning
efter eget vale.
En sidste iest .-rf r.rrlio o* easprirrden lang-
som frena.rl s.r ntoclellcrr ikke gal pa 1tæ-

sen i det iitli ir.t-je {r-=s. Eiier c:. 1(l n-ieier-

er der fari r.r.o\ ;li r:- :: :l-=--<.. 1:;i hir;ic-
f()f, ()g lnoLici-r: ::..j:- :'--.::. ]'. I :i.--.. r:-
del It,,i.lr'r,tr.=:' :. . :-:J-. :..-'. .- -.:

it Irqcle1.1t"r1. I :r-t .--:- j:tr :-.:--.i: ----:.

r-ist pr.'. lp 91111 -s;1,

Forste tlr \ ru:: --.r'. -- . j: :.. j :'-- - ::. .

for ,rt checii. ,':' :-:::: :r I -- :- t- I i t-r
\arnle, nle:t.ir: .-.:...... - j-t t- --.rt'
Batterierne r'.:r ki::. :.-.: :-::
me gjaldt nt()t(rr (' j :: :-.-.:
Inden r-ræste l-h'i-nii:: i::-:--i: :l i-,-.--. -

delen af bl1 et, lrinr::-..-lr .ri :.:.: :. :-.
højderoret, og olerlod c:>-tr:r. >:r l:r .

model til en af landeis 
-ir-:>:= i: .:- : .-:-

for at få en mere kvaliticer:: . ..:-:-:--:-: .-i:

flyveegenskabeme set genrtr:-. ::. :1.-:--
lots solbriller.
Hans indtryk er ligesom mir .:-: --,: ::---
dellerr flyver rigfig godt gennr: j= r-.r:ir
manøvrer, og kraftoverskuddct i :t!':--: -- :
batterier er fuldt tilstrækkeligt til .ti 1:-. - :-
normale vertikale manØvreL S.t:trl., ::.1..-

tunrs og loops med meget stor diameie:.
Flyvningen varede 6 minutter, og der Lrle\.

i alt brugt 1940mA, så der er en fly\ etid pr;

ca. 9 rninutters blandet flyvning i Kokanr

\lotleltl r{envt -l-20(15

batterieme, og lidt mere hvis man holder
igen pa gaspirden.

Økonomi

Bvgeesæt kt.7.295,-
\lotor kr. 775,-

\ IotoriLurd.rm ent kr.275,-
Regulator k. 700,-

LiPo celler k. 1.360

Radiogrej efter eget valg.

Mission complete

Min konkh-rsion er at man i denne model
og motoropsætning får en rigtig god mo-
de1 ti1 elt'hr.ning uden at blive ruineret el-

ler skr,rlle bmge mange måneder på byg-
geri, og clet er helt sikkert ikke den sidste

model fra \'!orld Models jeg kommer til at

sætte elmotor i.

Har du rlogen spørgsmål er du velkom-
men til at kontakte mig på mailadressen:

nilsson@besked.com

Søren Nilsson
NFK

Batteri og radioinstallation

Snor til at trækkc scn'olcdning i vinge

Flvveklar
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I sidste nummer af Modelflyvenyt kom vi tæt på I3-årige Kristian og hans forhold til Casper

alias Henning Caspersen i Modelflyveklubben Gudenå ved Randers.

Hårde tider efter svendeprøven

Alt var da fryd og gammen. lkke, at det

ikke er sådan mere de to imellem, men

den unge, udlærte motorflyver har siden

måtte lide så mange pinsler, så man ville

kunne forstå, at han havde valgt en an-

den hobby.

it,:,.,:,.::, .a,, 
.,,.::.,:,,a,..

I sidste nummerblev en stolt Kristian atbil-
ledet med Caspers hjemmebyggede Skak-

bræt, som siden har fået navnet "Skak i".
Hertil er naturligvis en grund:

5. maj holdt Gudenå åbent hus med en

sværm af besøgende så langt r,æk fra som
Skive og Skanderborg. Dagen var kommet
godt af sted med de traditionelle gøremål:

Montering af sikkerhedsnet mellem publi-
kum og pit, pølser i metervis sat over ved
svagt blus, sodavand kørt i stilling, skilte
sat op ved de lokale osv
Maskiner i stribevis fyldte mellem morgen
og formiddag pitten. Tiænere, Piper Cubs,

Space Walkers, Big lifts, en meget tro kopi
af en Corsair fra Anden Verdenskrig, en

stribe af svævefly og el-sr'ævere, piskeris

og så alle de hjemmebyggede. Heriblandt
Kristians Casper-modificerede Skak 1 i
dristig, ternet beklædning. Sidstnær.nte

havde et utal af manøvrer bag sig med
rygflyvning, Immelmanns og andre flotte
akrobatikker. Knægten glædede sig derfor
til for første gang i sit klubliv at vise pub-
likken, hvad selv en gæv, ukonfirmeret
knøs kunne presse sin maskine til i luften.

Jo længere hen på formiddagen vi kom,
jo mere tog vinden til denne ellers lyse og

flotte forårsdag. Det samme gjorde kneeg-

tens spænding
F1y var der nok af i luften. I en lind strøm
befløj klubbens medlemmer luften over
Nørreådalen til ære for de fremmødte. Og-
så piskeris gav opvisning. Og her starter
hele balladen, som denne fortælling kom-

Casper i midtcn vender hjem med resterne af sin højvingede, sorn lavede en utraclitionel opvisning til ;ibcrrt htrs

Til r'enstre Kristian og til høJre Thor Marum, som hjalp Casper stumperne hjcm.
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siger i Jylland, og i tomgang. Hjemmefra
havde vi justeret og trimmet alle ror. Op
strøg den i første hug og fløj aldeles pænt.

En flyvning uden den store akrobatik. Så-

dan bare for lige at sikre, at alt va4 som
det skulle være. Det var det, blev vi enige

om. 20 minutter senere strøg Skak 2 atter
til himmels. Og da burde vi nok være taget

hjem forinden. Pludselig reagerede maski-
nen ikke på Kristians styring. Langsomme
bevægelser som skeere-gevindet på en

proptrækker, dalede Skak 2 mod jorden et

sted demde.

Jo, der var ladet godt med slrøm på sende-

ren hjemmefra. Ligeså på modtageraccu.
Senere slog Caspers havarikommission
fast, at der var en dårlig lodning på en

krængerorssen.o. Ledningen var hoppet
af, hvorfor Kristian ikke kulne styre ma-

skinen. Endnu engang gik knægten fri for
at skulle tage skylden for et havari.
Casper gik atter i gang med reparations-
opgaven. Mery det var jo også kun fire
spante{, motorophæng og pladen til mo-
torophæng m.v., der var ødelagt. Kroppen
holdt. Vingen holdt. Og motor og elektro-
nik holdt. Casper kan alt, som man siger i
klubben. Skak 2 havde han forstærket på
de rette steder.

Mange dage senere - vi måtte vente på
Casper og et par klubkammerater kom
hjem fra flystævne i Larvik - var Skak 2 at-

ter flyveklar. Denne gang var Casper med
ved prøveflyvningen. Og for at det ikke
skulle være løgn, måtte han samrne dag
have Skak 2 med hjem i sin fly-bus. Under
landing kom Skak 2/Kristian for tæi på
klubbens vindretningsviser. Resultat: Et
knækket haleror.

Den dag var dette blads grenredaktør Arild
Larsen til stede for at lufte sin Easy Glider.

Hverken han eller Casper kunne i forening
med en større mængde cyano m.m. få det

pokkers haleror til at sidde fast.

Jo, du har nok gættet det: Hjem på Caspers

værksted. Resten behor-er r-i ikke fortælle.
Men nu er Skak 2 furet. Haleror støbt ned
i en bund af plastic. Og den skai sa holde
mange år endnu. Det troede r-i også om
Skak 1, der som minimum og som be-

skrevet i sidste nummer af Modelf-ln'envt
skulle holde hele sommeren. Det blev en

kort affære.

Kristian har overlevet forårets og sorrune-

rens prøvelser. Han går på med krum hals

og har en ide om at lære kunstflyvning.
Men først skal han fl1.ve sin staldkådhed
af sig, som Casper udtrykker det. Så må-

ske i efteråret.

- Hvis maskinen holder så længe.
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Exit Skak 1. Her de sørgelige rester efter det sidste stunt under åbent hus i Cudenå 5. maj

Rasmus, Morten, Kristian og Nicolai.

Man kan ikke sige andet end at, publikum fik en på opleveren den dag i Modelflyveklubben Gudenå. Her

ligger Skak 1 på lii de parade.

Skak 2 med irækket h.:lcror Casper og Arild Larsen b.rksc.ic'me.i ai fa maskinen flyveklar, men cyano og

eksperters kumen mr ikke nok..

Drengene er

Modelflyvcnyt 4-2005



Så er der igen kommet gang i skalalyv-
ningen i Danmark. Den nydannede ska-
lagruppe havde deres første arrangement
på den dejlige flyveplads ved Filskov. Der
havde været mange positive tilkendegi-
velser i forbindelse med invitationen til
skalatræffet, så jeg var fuld af optimisme
da jeg (- red.) kørte fra Midtfrn lørdag
morgen.
Da vi ankom til flywepladsen, var der tru-
ende mørke skyer, og der gik og kun et par
minutter før der kom en kraftig regnbyge,
men efter vi varblevetbudt velkommen af
Leo Eriksen og Bjame Pedersen, blev det
perfekt flyvevejr.
Dagens forste programpunkt var præ-
sentation af den nve skalaklasse kaldet
Klubskala. Det er en klasse, hvor alle
skalaflr'er lelkomne, det gælder også ARF
modeller og t1r' du ikke seh' har b1'gget.

Eneste krav er, at du kan tremli-se et bille-
de af fuldskalai-1r'et- I klu'b'skala er det kun
flyvningen der tæller. Dei r-a: rj:r. Dl'cath-
lon fra Hacker, der ga\' €:i ie::'.f:-.::.::..::
på et f1n-eprogJam. Urcer:l-.-!;j:rs.:r -. -
der mulighed for ai >::l-e :-n:::= .- :- - --

rik og Bjame lra skalaic::r::.-
Der var vd at krrrruri ir\:: :-: : :v-:-
flyvene, Leif PouL-:: g l'-. i-.'::.-::-
fra Vejle MFK gar ile:e.':'.----:::i=:: i-r:-
fight med Mustans o: \!E: --, !:: --:--<:-:
deltager havde taget lli,-it-. rri i'*--.:.
Det var Kasper Holger. Ji: :-:'. Ji =.ec-
bragt sin Focke Wulff pa ii i*: :::i:-.Tet
med en King 90cm3 moio:- ii-. --.' err

flot opvisning, men var uheii: a: -<.-:e -.:d

i det høje græs i sin landing. Det..-r-::.e:e
end understel og propel kunne H;=-
Der var statisk bedømmelse af * Sa:b
Viggen bygget af Leif Poulsen, san: c::-
entering om 3 plans tegning og ian'e dt>
kumentation af Henrik Sommer ira PitcJL

Der var også her mulighed for at stille
spørgsmål og få et par gode råd.

Detvar mange forskellige flytyper og stør-
relser på flyene, som det fremgår af delta-
gerlisten. Jeg vil ho at kun halvdelen tik
skrevet sig på.

Modclflywenyt.l-2005

Tekst og foto: l(im Erololrn

Jeg har valgt at beskrive 3 modeller. En
AR-Een Dalskala og en F4C model.

Decathlon ( 2)

ARF: modellen er Decathlon fra firmaet
Hacker "bygget" af Kim Broholm Årslev
MFK.
Flyet har en spændvidde på 206 cm, og
motoren er en Laser 120 med en DU-BRO
dæmper forbundet med flexrør. Den vejer
lige under 5 kg. Eneste ændring er, at jeg

har flyttet servoen til højderoret ned un-
der haleplanet. Det gjorde jeg for at undgå
slør i bowdenkablet. Det ledige kabel er

så brugt til dobbelt wire træk til sideroret.

Den er meget velflyvende, og har en lav
planbelastning.

Cessna 182 (l)
Et andet spændende fly i Filskov var en

Cessna 182 bygget af Lars Thomsen fra
Yiborg.
Det er et Toptlite blgqesæt med en spænd-
i-::,ie pa 1,..\6 cm. \loirrren er og- her en
La-: --,-::.e:'- =ed hjen':rejavei d.emprer.

i-. r: =: :re{-æcr :re.f sl;såber og lakerei
::.-- ::;:.--i<- De: e: :hndarå-en-oer pa

-c.=::e:r:. ia:> rE motorga-<. Til hojde og
s:ie:..: er der anr-endt Futaba 9202.

Harvard (3)

Den mest fotograferede model var uden
tvivl, Leif Østers, Harvard.
Det er et Byron glasfiberbyggesæt, der
genuner sig under den flotte bemaling.
Flyet har en spændvidde på 258 cm og
vejer 16 kg. Motoren er en 5 rylindret SC-

400 på i all 64 cm3. Den trækker en 22 x
8 propel ved ca. 6400 omdr. Understellet
er fra Robart, og det affjedrede halehjul er
hjemmelavet. Der er installeret Megasmo-
ke røganlæg og vingelys.
Byggesættet er p;mtet med nitteq, og cano-

py kan åbnes.

Overfladebehandling: Glasvæv, grunder,
basefarve, ståluldpudsning og klarlak.

Der blev uddelt tre præmier.

De gik til: Leif Øster med Harvard: bedste

skalamodel.
Per Mikkelsen med Cessna 1Zl: bedste ci-
'r'ile model og
Leil Poulsen med Saab Mggen: for bedste

miliLære model.

Pa skala gruppens vegne, vil jeg geme sige

tak til Filskov MFK for at vi kunne benytte
jeres flyveplads, og især tak til Leo og hans
kone for god forplejning.
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Af: Lars Kildholt, Greve RC-center

til

ten på relativtbillige løsninger. Det mindst
ambitiøse forslag var i princippetet stykke
jord på ca. 3.000 kvrn udlagt som jordbane

til Buggier og Monstertrucks. Vi lavede et
lidt mere "vovet" forslag hvor vi havde
lagt en masse asfalt ud i en stor flade så

man med løse bander kunne forandre på
banen. Vi havde også et forslag hvor vi
både havde en jordbane og en asfaltbane

- men kunne godt på forhånd regne ud at
det ville koste en ikke helt ubetydelig sum
penge - så den løsning arbejdede vi ikke
så megetmed.
Kurt Palmqvist - som også dengang sad
i SMFKs bestyrelse har et rådgivende in-
geniørfirma. Han havde således adgang
til at få vores foreløbige tegninger der var
kradset ned på temet papir - produceret
på en lidt lækker måde. Mens han sad der
og rentegnede de 3 forskellige løsningsfor-
slag fik han tanken: "Vi skal da også have
ensø". Timken var sjov - men der var nu

tra skrot

Her kan du læse om tilblivelsen af et stort
RC{enter i Greve. Du får historien om
hvordan næsten 6 mill. kr. har skabt ethelt
unikt RC-Center med faciliteter for fly, he-
likoptere, biler og både. Du kan også læse

om hvordan det nogen gange viser sig at
den politiske velvilje er større end mange
tror. Sluttelig kan du læse om hvordan du
kan blive til en del af indvielsen af Greve
RC-center i weekenden den 34. septem-
ber.

Siden 1987 har Sydkystens Modelflyve-
klub - som har historie tilba ge nIDTGhaft
plads på et ca. 63.000 kvm område bagved
Tværhøjgård i Greve. Vi har haft stillet
mellem 10 og 12.500 kvm til rådighed for
modelyveplads, -resten har været forpag-
tet ud af kommunen som landbrugsjord.
I 1995 blev vores tilstedeværelse mere el-
ler mindre langtidssikret idet man i Greve
kommune vedtog en 10 års kommuneplan
der udlagde hele området på 63.000kvm

til "støjende fritidsaktiviteter". Men ud-
over at vores tilstedeværelse nu i højere

grad var sikret - så kunne vi da med en

smule bekymring se i kommuneplanen
hvad der ellers var nævnt som eksempler
på "støjende fritidsaktiviteter" - Skyde-
bane- Motocrossbane - Gokartbane osv...
I den sammenhæng er 63.000 kvm ikke ret
meget!

I2001 opstod tanken om at det ville være

interessant at udvide RC-aktiviteteme til
også at om-fatte faciliteter for RC-biler. Vi
kontaktede Greve Kommunes borgmester
Ren6 Milo, som var så interesseret i id6en
at han bad os lave et par forslag til hvor-
dan det kunne gøres og så møde op til et
møde på Borgmesterkontoret.
I SMFKs bestyrelse lavede vi en lille work-
shop hvor vi tegnede og diskuterede hvor-
dan opgaven kunne løses. Vi havde ingen
id6 om i hvor høj grad Greve Kommune
ville spytte i kassery såvi lagdehovedvæg-

Fra Skrot til Slot. Det gamle klubhus står leengst til venstre

Det hele set fra oven. I højre side ses flyweplads og klubhus. Inde bag støjvold
kommer der 3 bilbaner og så er der søen. De firkantede felter er et biologisk
rensningsarrlæg. Luftfoto: Jesper Struve Petersen
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ingen der troede pa at kommunens vel-
vilje ville række sa langt.
Vi var 3 fra SMFKs bestyrelse der troppe-
de op på Borgmesterkontoret: Jens Munk,
Kurt Palmqvist og jeg selr.. Milo havde i
mellemtiden sat sig ind i sageme og var
nu endnu mere tændt. Han har,de nemlig
fundet ud af, at der var en bane i Hillerød
og en i Næsfved, så en bane i Greve ville
have en helt perfekt beliggenhed set i for-
hold til RC-bilkøreres andre muligheder
for at komme til at køre med deres biler.
De 4 forslag blev fremlagt. Den med
jordbanen virkede Milo fuldstændigt
uinteresserei i, og mange flere sekunders
opmærksomhed fik forslaget med en en-
kelt asfaltbane ikke. Forslaget med både
grusbane og asfaltbane var han lidt mere
interesseret i - men svntes at tie't lar "ke-

deligt". Da \lilo sa tegpingen med asfalt-
bane, jordb.rne OG so - irm .rr r-trrrr:i
var opstaet som en slrrrtanke - ir-sie n.:n
helt op. "DE\ :er spænder,je ui '. \l blei-
sendt hjem med be=ked om ai -.:r'e et kon-
kret forslag med okonerrm-.k L'eregning og

mere gennemarbejdede tegninger.

Vi tog hjem og tegnede videre - samtidig
med at vi næsten ikke kunne begribe at
dette skulle kunne ske. Vi designede et an-

læg hvor en asfaltbane og jordbane med
tilhørende køretåm lå bag en støjvold i
den sydlige ende af ornrådet. Søen lod vi
bryde støjvolden og lod en "tunge" stikke
ind i bilområdet. På ydersiden af støjvol-
den midtmellem sø og flyveplads tegnede

vi et fælles klubhus på ca. 110kvm og på
flyvepladsen placerede vi et stort "kydt"
i asfalt og så var der kun økonomien til-
bage. Igen måtte Kurt Palmqvist på banen.

Der blev regnet og lavet et grovbudget -
slllrunen landede på 4 mil1. kr. plus moms

ttHovsatt

Der opstod ret hurtigt en ret kedelig "hoi'-
s.-i-:ih:aiitrn". I torbindeLe med indl'rent-
ninc af elektronisk korimateriale pa kom-
munen lar der en embedsmand der sagde
"\u skai I jo lige r';ere opmærksorrune pa
at der ligger en arealresen'ation til kom-
mende jembane til Ringsted. Den går lige

igennem området". Vibad teknisk forvalt-
ning checke med Banestyrelsen om hvor
reservationen præcist 1å. Svaret var ned-
slående - for reservationen lå værst tænke-

ligt i et 65m bredt bælte ned gennem hele
området. Ud over at reservationen dæk-
kede næsten 40% af al jorden - så gik den
tværs igennem alt- der ville ganske enkelt
ikke være plads til noget af det vi havde
forestillet os

Nå, det var jo ikke noget at lade sig slå ud
af - så vi parallelforskudte hele anlægget

100m mod vest og fortsatte med at tegne.

Godt nok ragede centret ind på privatejet
landbrugsjord - men det anså vi som en
"detalje" - man kan r,el købe sig til sådan

en stump jord
\/i tbrfaltede en ofliciel ansøgning hvor vi
fandt alle argumenteme frem. Anlæggets
beliggenhed, at borgeme geme vil ud i
den friske iuft, at der er minimale gener

for omgivelseme fordi vi ligger tæt på
Danmarks mest befærdede motorvej, at vi
ville lave centret som et familiecenter og
at vi ville kunne spille en større rolle som
"værested" for unge i kommunen. Alt
sarrunen blev beskrevet og illustreret i et

ca. 10 siders langt brev som vi sendte til
Greve Kommune i april 2002.

Der gik nogle måneder - det gør der jo let
i det kommunale system - men så fik vi
den glædelige meddelelse at der var po-
litisk flertal "på borgen" for vores forslag
og atbyrådet i forbindelse med budgetfor-

\i'rcs nr e klubhrrs pa 128kvm plus redskabsrum/
r',:ng;ir p.r til kvm og en stor ovedækket terrasse på

..i Sll k\ m-

Moclelfly!en\t 4-2()05 29



slag for 2003 havde planer om at bevilge
kr. 4.027.000 plus moms til opførclsen af
Greve RC-Center

Lokalplan

I okkrber 2002 besluttede byrtidet sn at

sætte lokalplanprocessen i gang med hen-

blik på at få skabt ramneme omkring clci

komrnende RC-center. Kurt Pah"nqvisi oq
jeg delbg på utallige møder rned kcrn..ilti-
nens planfolk hvor il'er en lilie sii-:rr i rrln-

r;idet blev vendt - og hvcr cn liilc 
'1ct.rlje 

i

Centret blev beskrevet, - ja st'1r mait'riale-
t'alg og farven på lrltsetre Lrier rliskuteret,
beshrttet og besklei et. S.mrtidig .lbejde
SMFKs bestyrelse i b.rggmntlerr rned at få

projekteret €n mc-r:>€ detaljcr. Dette skete

også gennerl irrdlrerrtning af eksternt in-
put. Fx lravcle Jens \lunk kontakt ti1 tahige
RC-bilkorele der gar.r,ærdifulde input set

i forhold til at få et "genialt" b;rnelayout.
Det viste sig imidlertid hurtigt at vores

"par.rllelforskydning" af an1ægget ikke
holdt r'.'rnd.

I den sydlige encle af clen jord vi havde
"taget" lå der allerede en r.edtaget k>
kalplan idet omrridet er udlagt ti1 kom-
mende industri. Sarmtidig begyndte vi at

fai (støj)problcmer med vores naboer mod
nord - så det at fl1,tte det hele 200m nord-
p;i virkede ikke som nogen spccielt god
plan - men ikke desto mindre koltc lokal-
planprocessen viderc under den antagelse

at vi kurrrre komme til at købe ca. 30.000

kvm landbrugsjord til en rimelig penge.

Cennem Greve komrmme blev der rettet
henr.endelse til den l.-rndrnand som ejer:

jorden. Det skulle hurtigt vise sig at han

lravdc ct-t ()plcve lsc ;ii.it der 1.r guld begra-

let p.r iolcien - icrr.prisen var skyhøj!

Næsten droppet

\ i 1r:r rle et p.r1 11.r4"r med kommunen
iri.rr- r'lc.t hcle r'lrkede umuligt. T;enk at

ir,.ir c "f.ret" -l mi11. kr. + lnoms - uden at

kunne komrne til at bruge dem. Vi val
"li.lt" rredtrl kte iden tid.
Sa korn redningen - fra helt uventet kant.
B.rne Danmark sclm i mellemtiden havde

overtaget planopgaven fra Bancstyrclsen

r-algte i 2003 at offentliggør'e arealresen.a-

tionen. Ved samme iejiighed har.de rnan

pra:ciseret forbmg af plads og det r.ar'

noget vi kunne brr-rge. I stedet for et 65m

bredt bælte blev reservationen rcdnceret
til et b.ælte på 25m. SÅ kume cler pludse-
lig blive plads til det hele - or.en i købet sa

Cer-rtret kan lel,g 1,idg1g l11,i5 banen engang

kornmer.
Lokalplarrprocc'scn gik i gang ig,en trg
vi bcgyndte at smile lidt igen. I starten af
200.1 bler' lokaiplanforslaget sendt ud i of-
fentlig høring. I Greve foregår det med of-
fentliggørelse i "lokalsprøjten" og direkte
udsendelse til direkte berørte naboel. Der'

kom mr ikke mange læserbreve i lokal-
sprlrjten og cle del kor-n, r';.tt ikke sn rr-reget

"brok" (x'er at vi skulle r';ere cler - men
mere kritik af at rn.rn "bur.dc" Lrmgc prcn-

gene pcr andre tir.rg i stedet.. \,Icr.r det var
næsten "ingenting" og kr-rn indlæg fla
nogle få sorn altid brokker sig over lrvad
sorn helst. Der kom dog ogs.i indsigelse di-
lekte til kommunen fra 4 af vores naboer

mod nord. Det var hellel ikke så meget

over at centret skr,rlle opførcs men mere en

ki;rse over at c1e nteute at vi ikke overholdt
vores eksistererrr'ic t-h'r eg1'ænser. Samticlig
r'.-rr de n.rtr-rrligi i: 'L.ekr nrret over om c1e

ekstra aktivitetel r il1e Lre tr t'lc mcle støj.

I sidste øjeblik L.1er r'iel i lrrkalprlancn ind-
skrevet at "Beboede nal.oejendomme mri
ikke overflyves" s.l-nt er L-.rr ..lndte snrå-

ting - og så blev lok.rlprlancrr r ccltaget af
Creve Byråd. I mellemtidcrr r'.rr tlt'r'blcvet
indhentet tilbud fra entrcplenorer - og cf-
ter krkalplanens vedtagelse *ik ope.n'en

ud i licitirtion

Så manglede vi 3,5 mill. kr.

Da de første tilbud indbb var læsninger.r

nedslåer.rde. Vi har-de som n;evnt -1 tnill.
kr. "pii kontoen" - merr de første der gav

tilbud ville htn.e 7,5 mi1l. kr. fcx at lave ar-

bejdet - altså næsten dobbelt op.

Billigste tilbud r..-rr en del billigere men

del manglede stadig midler i den 6 cifi'ede

afdeling. Kurt Palmqr.ist fik entreprenø-

rerne til at åbne tiibuddene så r,i kunne se

hvoldan de havde regnet og så han ei't.
kumre brr-rge sin erfar:ing fi'a utallige andre

byggesager til at f.i gjort visse tirrg på en

billigere måde. Især asfaltentreprisen blev
der spt'rret malrge pe11ge pa men vi m.itte

ogs;i en "sparerurcle" igennem for at finde
rcsten. Vi havde planl.lgt halr.tage ride ved

f1r'r'eplaclsen med 12r' r-rdtag.. Disse bler.

sp..u'et r';ek. Kaj.rnlæg r cd siren måtte ogsti

l.,rde livet og vi krg ca. 250.00t1 ur1 sorn r.ar

lescn,clet til "bygherrelevcranccr'" - køk-
kengrej, mØb1e4 fejemaskine, gr;esklip-
ningsmateriel og alt sådan noget. Pengcnc

nåede så meget sammen at arbejdet kr-urne

beglnde!

Opførelsen påbegyndt

4. oktober 2004 rullede bulldozeren ir.rd pa
omriidet og siden el der mcd et pal rn.i-
neders afbrydclse i forbindelse rned virrte-
ren i f'ebruar og marts 2005 bler et ar.beiclet

r-ratbmdt på an1ægget. I skrir cndc stur.rcl

er vores klubhr.rs som endte metl .rt blive
pti 128krrn (+ 64kvm hanq.rr','r'ctlsk.rbs-

nlm + 80 kvm oveldækkr'f telra::e ) c.r. 70

% færdigt. Biianliegget srrir'. ilrrlch()lc1cr 3

kør'etåme - en jordb.rne og I :..i.rltlr.rner er

ve1 også ca. 70 ",, i;:'rci::i. S,..'rr cr' 100 "1,

færdig bortset fr-.'l r: r i r:r.:nglcr ca. 6.000
,Ir3. r,and i clerr {ltrli c:'.tts fi'ldt i, i 1øbet

af juli 2005). Flt i :i.,,-.ti::r.t cr 90 91, færdig
idet del blot l.r1,lrir- -l (rrlOm asfaltstribe

og at gfæ::i: llu -crr ih'r'eplt'rds og klub-
hr-rs begin.irr.-ii gr'(). Forste uge i august

Lrlir cr.- .r:r,i:::l ;iler eret af elltreprenø-

remL'. H.I..;i.r' c| clet cn poltion frivilligt
.-ir-r.e .i- i.Ii..:gc som klubbens tnedlemtler
nr.a i',j,r'1;.g nl med s.r vi el klnr til den 3.-.1.

Soen bcnt.ttes allerecle llittigt - seh trrl clcr rr:Lr,;1cr 1,-nr \ inLl i Licn
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september hvor anlægget officielt åbner.

Klubben har i mellemtiden skiftet navn
til Greve RC-center - vi har fået nye ved-
tægter og en 25års bmgsretsaftale med
Greve Kommune. Der var engang for ikke
så længe siden hvor vi ikke vidste hvor
længe vi ville "holde" - nu har vi papir på
de næste 25 år!

Fra Skrot til Slot

Vi havde en ældgammel og faldefærdig
skurvogn som klubhus. Nu har vi et helt
unikt RC-center til næsten 6 mill. kr. Man
kan vel nok kalde projektet fra Skrot til Slot.

Der har været mange knaster undervejs og
her hen mod projektets afsluhring kan vi
konstatere at ud over de 5 millioner (inkl.
moms) Kommunen kom med, så var det
ikke gået uden diverse sponsorater som vi
har "skaffet os". Det er også nødvendigt
at have en solid flok af vedholdende men-
nesker omkring sådan et projekt. Der har
været utroligt meget arbejde i projektet ik-
ke mindst for klubbens bestyrelse. Alene i
første halvår af 2005 har der r'æret ai'holdt
9 bestyrelsesmøder, 1- generalforsamling
samt 15 byggemøder og der er inqen ir ivl
om at det bliver endnr-r nterL- i cle u.:si.
måneder hvor "deadline." ncrnt.,c.r sis. Fo:
os er hele historien hei :. p.t :r .i.r ir-: r,'
litisk side tilsureladend€ €r r-t'!r,rc velr-ilje
end mange' icrrestiller sig. Der er mange

klulrber der lever efter "den der lever
stille lever godt". Vi går og er bange for at
sporge om hjælp og midler til dette og hint
- for det kunne jo være at der bliver sagt

nej. Det kunne jo også være sådan at poli-
tisk ber'.rgenhed rent faktisk ville give dår-
ligere vilkar end dem man allerede har...
Det er klart at der altid er en risiko for
"problemer" hvis man blander politikere
ind i tingene - men vores eksempel viser
at man skal I'ove for a vinde - og nogen
g.rrrg vinder man STORT. Der er nu nok
nange medlemmer i gamle SMFK der vil
Lretakke sig hvis deres gamle klub bliver
kaldt skrot. Sydkystens Modelflyweklub
var en populær flyveklub med lige over
100 rnedlemmer, MEN alle er nok enige

om at "skrot// passer fint på det gamle
klubl'rns. De fysiske rammer har nu for-
andret sig markant. Vi har ganske enkelt
nogle f.rntastiske faciliteter. Tiibage st.ir
en opqave i at få mange'mennesker - r-ned

nogie i::rge. rei irrlskelligc. interessr.r - til
.1i nin:a-:a :-:r'.1-.(:r i .i:{iigri.:gen. \-i irrrr

-ii; tr-. =r -r- rl'.=.'i-c'irir'.ar, Fa irOeiS .ri .rt
iv: i-:: :: par ;:rane'ier endnu iOr Vi k.ln
...'r:. :..r b;iafdelhgc'n.

lndvielse

3. september går det løs. Greves Borg-

mester Ren6 Milo kommer og klipper sno-

ren - og hereiter vil vi holde et brag af en

opr-isnilg. Vi skal have alt hvad der findes
af tly, helikoptere, biler og både på banen
så r.i kan lise det fremmødte publikum
hvad det hele handler om. Lørdag aften
slutter vi sa af med en superlækker Gal-
lamiddag. Ikke noget med paptallerkner
og plasticbægre - r'i korer løs med Gour-
metkok, serverhg, 3 retter mad, hvide
duge og "sølvtøj". Indehavere af relevante
certifikater skal r'ære så evigt velkomne til
at komme og være med til opvisning og
efterfølgende middag. (Se indbydelse s.

48) Alle andre skal være velkomne som
publikum. Vi tror på at arrangementet
bliver årtiers RC-begivenhed i Danmark.
Vi vil i alle fald sætte alle sejl til for at det
bliver det!

Mere information

Finder du på r,ores hjemmeside wr,r,'w.

qrcc.clk Uncler fanebladet "byggeri" fin-
cler du dokr,rmentation af hele byggeriet
fr.r siart til slut. Jesper Stmve Petersen

har r'æret t'littig til at lelere luitfotos idet
der sjælclent er gaet 14 dage mellem hver
sending. Det er også Jespers luftfotos der
pryder derure artikel.

Lars Kildholt

6m r:tlm - clen lrlivcr også asfalterct

Z=-.* .*
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Effekt lak,
Kamæl eon lak,
Harlekin lak.oo

ja, kært bam har mange navne, men det
er denne forholdsvis nye type maling der
skifter fan'e alt efter hvilken vinkel man
ser det fra. Malingen er hundedyr - det
er i al fald den gængse holdning rundt
omkring. Priser op til omkring 10.000,-

for en liter har jeg hørt folk sige - nok til
at afskrække de fleste, må man formode.
Andre priser ned til det lidt mere humane
i området af 1000,- kr. for samme liter er

dog også hørt.

Jeg fandt ud af, hos min "lokale" airbrush
malingleverandøt at Schmincke laver tre
udgaver af denne maling. prisen er så 75,-

for 30 ml. - hvilket giver en literpris på
2500,- Dyrt - ja for pokker, MEN set i lyset
af at 3 gange 30 ml er nok til en kobra, altså

ca. 250,- for en hel model - så er det pludse-
lig ikke så galt.

Klargøring

Et lille maleprojekt, som er

nemt og hurtigt at lar.e, men
som giver en fin effekt, er at
male dit canopv med denne
maling. Canopvet her er ti1
en Race Rat fra Craupner.
Modellen skal have lidt fan-
cy farver, så canop;'s1 rning
også godt dels, skjule den
mindre kønne pilot, dels

se lidt anderledes ud en

på andre modeller. Derfor
besluttede jeg at starte med
canopyet. Det første der
skal gøres er at det skal mat-
slibes - men indefra. Dette
gøres med vandslibepapir i

kom 800 eller opefteq, sørg

for at det er ensartet slebet

overalt. Efterfølgende skal

det vaskes af for slibestøv

JZ

?*!rså *g f*l*r af: $te*n Lars*n

og fedtfingre - de ses meget tydeligt når
det er malet! Jeg satte lige lidt tape på for
at have en ren tlade at lime det hele fast på,

på cockpitrammen til sidst.

Malearbeidet

Når hele overfladen er tør, kan malearbej-

det beglmdes. Jeg bruger en Airbrush fra
Biltema, da den har en dyssestørrelse som
lige nøjagtigt kan bruges til denne maling
(mindst 0.3mm dyse). Farven jeg bruger
hedder "Silver-Violet" og har nr. 909. Den
påføres i mange tynde lag, så ensartet som
muligt. Når hele canopyet er malet kan du
ane det skær af farveme igennem, men det
er meget svagt. Det skyldes at farven som
sådan er meget transparent, og når den så

tilmed kommer på et geruremsigtigt ma-
teriale, så bliver den helt gennemsigtig.
Endnu engang skal vi have det hele til
at tØffe, før der gØres mere. For der skai

males med en baggmndsfarve så effekten

kommer ti1 sin ret. Jeg lavede et forsøg på

et stykke klart plast, hvor jeg sprayede ef-

fekt lakken på først, og efterfølgende for-

skellige farwer. Det der virkede bedst var
med sort som baggmnd. Så til sidst fik hele

canopvet en gang sort indeni. Allerede her

er Yi taktisk færdige...
Se det var en nem måde at lave et lidt fede-

re canopy end din klubkammerat måske

har (undtaget hvis nu i begge har ladet jer

inspirere af denne lille artikel) det er klart
prikken over i'et på en model der alligevel
"bare" er malet i tilfældige farveq, og som
ikke har en pilotdukke siddende i cockpit-
iet, eller du ønsker at skjule den der er.

www.graupner.de
www.schmincke.de
www.biltema.dk

SL.

Her et nærbillede af canopyet. Det er temelig svært at fotografere deme qpe maling , men den er lmgt federe i virkeligheden,

Modelflyvenyi .l-2005



Canopvei er m.ttslcbet, og afrenset for fedtfiugre
og tipe cI L).r:it i knnicn, sa det k.ru....

Males nrcei.i.:r:
Her k.tn :r rgi .::'

Meci sort som b.rggrund ses effckten lnngt t\.i.-
ligerc.

\Itilelilr r rnr t 1-f(ltli

Reihenmotoren
Eigenbau und Praxis

14€

Dct errr'lc.r ikkr. merl hojtvtlerrde motorer
til r ilt'lc' kr-urstih' ellc.r 3D t-lr. Det er mo-
ialcr :k.rlii iil .'ie storc sk.'rlar-nodeller il'or
t'icr'if .rt iorirrrlcl:r'is slr.1l *snude.

O:ri.r gr..inqen er delt op i iorskellige
qrlipFer, :or.n ir. iorbinclelsen af de enkelte
cr'lindre, Udskrdning, køling og tænding.
A1t sammen i en logisk rækkefølge så man
ender med en færdig motor hvis man føl-
ger bogen slavisk. Franz Kayser skriver
også lidt om benzin, sikkerhed og lidt om
hans eget r'ærksted.

Umiddelbart skal man kunne lidt rncre

end tysk til husbehori for at f.r clet tulde
udbytte af bogen. Doe forklares r.neget i
billeder og illustrationel men uden tek-

sten er der mernge dct.rljer marl gcrr glip
af. Men efter at lr.rve læst Lroserr gav det
da blod pa tarrtlerr til seh' at forsoge mig
el1 dag - or-n dci :.1 L.lir cr \-ed tanken vil
tiden s.r |ise. Pri:n1æssigt er der nok ikke
sa meget .rt herrre hvis man skal ud og
kobe .rlle clcL. fr.r nr-t af. Men har du to
ens kædcs..ivsmoktrer liggende og vil lege

liclt me.i .ri br gge dem sammen er bogen
et ir.rmlcnde godt hjælpemiddel.
n'rlu'.r'th.de

SL.

Franz KaYSer

neifrenmotorGn

Eller:

Rækkemotorer - som byg selv proiekt

Bogen som er endnn cn fra dct Tt'ske ior-
la g \/TH (F\'lT ) Lreskrivt'r orulrr qnitr qr:tt,

cllcr- s:t -tr.'r-c >.tr.n t]'tc:tLrt *r. ir,lc.r'r .: i ir er...

;llC'..-:l;l'u;r ll'tritrlri l-- r:'. irr. il':. ,i,::-
t --:. . -.':.-.i. "' :. .. l. :: -..-::r-:" tr:..:'-.

.. 1- .-- - .. - I -.

-.-t-. :- --: - --:.1 rt j --: -li -,:-': .ir t i.ic!.c

--- : -:- .. - l- -, . :: -...l-
- - - ,J:--. - -., :: - !:-\:l\ CL r L\:N

irr-i, j:...c:u:. Dq: ul rit,{ ikke rfOk at
!:--.:c .i.:. 5ir11r. billpglboq - lbmds.rt at
.iu r ii hl e en motor til .rt kore som den
skal.

Franz Kavser fortælier om de forskellige
]rerrsur cler skal tages og hvilke former for
slreciah'ærktoj der skai laves. Det er ikke
aile speciah'ærktøjeme der er hverken
vanskelige eller dyre at fremstille, da de er
lavet i tr;e. Den giver dog et godt indblik i
ll ilket \'ærksted man skal r'ære udstyret
I',ed, sorn dog ikke er det helt vilde, rnen

-:' J:'ejelrænk skal nrarr som lniuilnum
r'..-r c .rrlgang til. Ellers kan det meste kla-
rcS r.,!el det vi ..rlligevel er i besiddelse af i
'. ares holrbvnlm.
)=: r'r r\ pisk k;edesavsmotorer der byg-
:tiS trn s.r dei el uafurligvis til modeller'
.ier :r r qien store størrelse at motoreme er

.rni eirriciiqe til.

Eigenbau 
und Praxis

JJ



Byggeproiekt fra Protech

Når man skal vælge t11; uden den store

erfaring, er der godt nok meget at vælge

imellem. Men da jeg havde erhvervet et
Protech katalog, r'ar det der min søgen

startede.

Jeg slines - ligesom som mange andre - at
rigtige flr' har en brændstofmotor. Men når
jeg fik set på flyvemulighedeme, beslutte-
de jeg at forsøge med et el-fly. Og nogle af
de erfame folk fortalte mig, at med børste-

løs motor kurure man få samme kraftover-
skud som med braendstofmotor.

At det blev en Stylus-E, var fordi det var
den rigtige størrelse, og jeg faldt for udse-
endet. Så hjem fra hobbyhandleren med
en stor æske plus en pose med moto{, fart-
regulator, servoet forlængerledninger og
batteri. Og jeg behøver ikke iomrneregner
for at regne ud at det var blevet billigere
med et brændstoffly. Men hvorfor være

fomuftig - når man kan ha' det sjovt.

Spisebordet blev ryddet, og der var dømt

- nul gæster - indtil projektet var løbet af
stablen.

I æsken var der 2 r'ingehalvdele, 1 krop, 2

halefinnel, canopy, rnotorkåbe, trnderstel,

spinner og dir-erse poser med skruer, hjul

Et AIITF bvggesæt.

Første aften

Og så r'ar der en manual. Rimelig infor-
matirr - og på de første sider en fortegnelse

over hvad jeg skulle bruge plus en forteg-
nelse over r'ærktøj og lim. Første punkt
var vinger og krængeror. Der medfulgte
nogle fiberlapper som hængsler der skulle

34

limes i nogle riller. Det var rimelig enkelt,
og rorene bevægede sig let, og de sad fast.

Så var det servoer til krængeror. De skulle
monteres på nogle krydsfinerplader med
nogle balsaklodser. Det var forholdsvis let.

Nu skulle der ledes efter nogle huller in-
derst på vingen hvor servoforbindelserne
skulle føres igennem. Der var tmkket en

tynd nylonwire med en lille balsaklods i
hver ende, så det var nemt at få trukket
servoforbindelseme igennem og efterføl-
gende montere finerplademe med kræn-
gerorsservoeme.

Jeg var i tvivl om de valgte servoarrne var
lange nok, da de kun lige stak igennem på

undersiden af vingen. Men efter monte-
ring af hængsler og trækstænger viste det
sig at være ok.

Så var det samling af de 2 vingehalvdele.
En solid kileformet træliste skulle samle

og vinkle de 2 halvdele sammen med
trælim. Der er i forkant af vingeme nogle
kraftige krydsfinertappe, som passer i en

slidse i kroppen - og det viste sig senere at

ieg ikke var omhyggelig nok til at få dem
limet sammen. Der skulle være blugt en

lille skmetvinge.

:t': ; *ir7,*,r lllcrnrr

Men vingen var færdig - og jeg var i tan-

keme, allerede ude at flyve næste dag

- indtil jeg opdagede at fjemsynet i bag-
grunden var holdt op med at sende - og

at det nok indikerede at det var "godnat"
tid.

Anden aften

Godt kommet hjem og med spisning

overstået (på sofabordet), da spisebordet
jo var flyfabrik, fortalte manualen mig,
at nu skulle højde- og sideror monteres.

Samme "hængsler " som krængerorene.

Og så medfulgte der et stykke U-formet
pianotråd som skulle monteres i de 2høi
deror. Bagefter har jeg fundet ud af, hr.or

vigtigt det er a t gøre detnø1agtigt. Men det
lykkedes mig desværre at få nogle graders

forskel på venslre og højre ror - og jeg har

så efterfølgende ved hjælp af vold og lim
fået monteret pianoforbindelsen rigtigt.
Det jeg skulle have gjort, var selvfølgelig
at aftegre afstanden/placeringen af de 2

højderor, på et ark papir og derefter mon-

teret pianotråden medens rorflademe blev
holdt plane mod bordet - endnu en erfa-
ring.
Demæst lavede jeg en løs montering af
højde- og sideror og fik kontrolleret vink-
ler og afstand til vingespidser, og sa blev
placeringeme opmærket. Den færdigbr"rk-

kede pianotråd til halehjul bler.presset og
limet til haleror og begge fimer kunne nu
monteres med lim.
Så var det tid til forbindelsesstænger til
side- og højderor. Det viste sig at der var
formonteret siliconeslange, sa det var blot
at presse pianostæneemc' igennem og så

skære lidt folie lri, dei hvor stængeme

kom ud. Så skulle der loddes gevindstyk-
ker på i bagenden, og etterfølgende skrues

nogle gaft-elstr.kker pa.

Montering .ri sen'oer gik let. Finerpladen

var skaret ud, så den passede til standard-

sen'oer. Det samme med rorhængsler.

lvlanualen beskrev nøjagtig hvor de skulle

sidde. NIen nu fik jeg problemer. Træk-

Nlodelfl r,r'cnvi,l-2005
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stængeme skulle bukl<es, nojaglig r-rd fbr
sen'ohomene, som nu sad et sh-kke inde
i kroppen - det lvkkedes, men desr'.ærre

blev den ene lidt for lang, men kunne sa

heldigvis justeres i gaffelstykket led ror-
homet.

Og medens jeg fik klippet canopyet til
og skruet det fast, matte ieg konstatere at
endnu en aften var gået.

Næste morgen

Lørdag morgen sover nogen længe - men
jeg kurure konstatere en vis t-lr-treak sidde
med sin kaffe, askebæger og et flrprojekt
kl. 7lørdag morgen. Nu skulle den nemlig
være færdig. DMI varslede godt ilrr-er-ejr.

Understel blev skruet på - det lar nemt

- de forborede huller og monteringsbeslag
passede perfekt. Motor, fartregulator og
batteriforbindelser blev loddet og motor
monteret. Der var forboret huller - sikkert
til den anbefalede SPEED 700 motor, men
jeg måtte lave andre huller til denbørstelø-

Modelflrryenvt 'l-2005

se Mega-X motor. Jeg fik forstærket de nye
huller med lidt cyano. Motorkåben blev
nlonteret, propeladapter, propel og spin-
ner \-ar rent monterirgsarbejde, og så r'ar
clet tid ti1 at tænde sender og få koblet bat-
teri pa - og ineenting skete. Den r'.rr total
dod. Pa iartregulaioren var der en eLstra

ledning, som r-iste sig skulle pa modtage-
rens batteristik. \u hrngerede sen'oeme

- ikke som tilsigtet, men de reagerede.

Men motoren var død. Den bevaegede

propellen 40 grader frem og tiibage og
stoppede så. Afmontering af propel, mo-
tor og fartregulator for at checke indstillin-
ger på regulatoren, men de var rigtige nok.
Montering af det hele igen, strøm på - og
nu fungerede den - med fuld speed. Jeg
må kraftigt fraråde at starte en børsteløs

motor på et bord. Bordet var ryddet - selv

askebægeret var tømt!
Gassen skulle reverseres, og rorene skulle
trimmes. Højre krængeror skulle koplespå
kanal 6, og senderens mixer skulle indstil-
les. Men det lykkedes - og så af sted - jeg

havde en aftale med en erfaren pilot om
lidt hjælp til trimning og første flyr^i.g.

0g så var det take-off

Pladsen vi mødtes på var lidt langhåret,
sa tbrste flyvning blev med håndstart.
Der blev finlrimmet, og jeg fik så sende-

ren seh'. Den t1øj da udmærket, men ikke
imponerende og så blev der landet - ikke

så elegant - på grund af de høje græs. Der
blev justeret lidt på trækstænger og servo-

hom - medens batteriet fik en tur på min
testpilots lader.

Næste flyvning - nu skete der noget.

\,Iin lader har åbenbart ikke kururet lade
den benvttede 12 V pakke ordentligt. Nu
kunne den det hele - og det var en meget

tilfreds ejer/pilot der tog hjem sidst på ef-

termiddagen..
Efiert'ølgende har jeg så anskaffet en an-

den ladeq, en Protech Delta 10. Den er rela-

tiv billig, den kan lade og aflade, og nu er

der kraft og fart i flyet.
På NFKs plads kan jeg starte og lande på
anstændig mane{, og flyet flyver perfekt.
Og da det er et el-fly giver det mulighed
for at flyve, på mange tidspunkter af da-

gen.

Konklusion

Det er et flot og velflyn'ende t11'- og fær-

digbygning var rimelig problemfri. Og
havde jeg haft det helt rigtige r'ærktø1, og
fulgt manualen mere slavisk - r'ar det gået

lidt nemmere.

Stylus-E har et vingefang på 1300 mm,
længde pa 1200 mm, r'ingeareal på 29,8

dmr og vejer 1980 gram.
De eftertblgende flyvninger har vist at den
stort set kan alt, og at man kan byde den
meget.

Birger Helmer
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Overskriften dækker over det tyske mesterskab i svæveflyveklassen F3J - men bare rolig dette

er ikke et referat fra disse mesterskaber. Det er en lille historie om hvordan det opleves før-

ste gang at tage til udlandet og deltage i en konkurrence på det højeste plan.

Den sidste u,eekend i rnaj Lrier .iei :r sie
mesterskab i f3J .rr}oltlL li.ii -r .: :i': 3.: l:::.
Vi v;r en lille flok d.tn:ke:v tier F.: sr' ':rr '-
tation - udspmnget.ri personlige- bckerrrii-
skaber mellem Ole Blor.nseth og nogle
tyske F3J piloter - floj med i dette ellers

lr-rkkede mestelskab. Ud over O1e deltog
Peter Mikkelsen, Klaus Christiansen, Jør-
gen Nederland og undertegnede. De tre
førstnævnte er lig med det landshold der
var i Canada sidste år og flywe VM. Jørgen
og jeg var nye på den intemationale sce-

ne og havde inden det tyske mesterskab

kun fløjet tilsammen ved 6 konkurrencer
i Danmark.
For dem der ikke ved hvad F3J står for er

her en kort forklaring: Det drejer sig om
termikfllwning i en 10 minutters arbejds-

tid efterfulgt af mærkelanding. Hver fl;.'v-
ning inr.olverer 4 personer, nemlig pilot,
hjælper og to iøbere. Mellem flywnilgeme
skal modeller hentes og bringes, radioen
hentes i depoter, liner pakkes sarnrnen og
lægges ud, så der er nok at se til når flyw-
ningeme er i gang.

Vi ankom alle orn fredagen før konkur-

rencen og etabierede en lille teltlejr mel-
lcnr nr,rrrqe .rrrelre telte, campingvogne og

:ilt..airpei'e. Der var en meget afslappet
r.g i.,r gqeli{ stermilg, og r.'i hilste på vores

n.ti..r.r oi nrrqle af de tvskere Ole kendte.

Det r .rr q'lss r e.i at l.1ir e morkt, og efter et

par o1 og cr.. !-1.'i i..\'qqcsnak gik vi til ro for
at r'ære klar ril tl i ringenre d.rger-r efter.

Lørdag med sol

Lørdagen kom med so1skin fr;. i-nt rgerr-

shrnden, og allerede da vi riggedc mo.lci-
leme til, drev sveden af os. Ole i'ar hele da-

gen efter os og mindede os om at r.i skulle
huske at drikke masser af vand. Personlig
blev det til 6 I mineralvand i løbet af da-

gen, og vi klarede da også aile de 36 grader
i skyggen termometeret |øb op på i løbet af
dagen uden større problemer. Ud over at
drikke vand var det også vigtig at smøre

sig godt ind i solcreme, da det i de varme-
ste timer ikke var til at finde skygge på den
mark konkurrencen blev afuiklet på.

Lidt overraskende var der ikke så meget
styr på konkurrencafuiklingen som vi er

vant ti1 herhjemmefra, hvor tidtagerudstyr

Mineralvancl og solcreme var vigtige delLrgere

eller MP3 afspiller sørger for at alle ved
præcis hvomår der fly'ves. I Berlinblev der
sagt "Achtung" , og sa lød der kort efter et

lydsignal - når teknikken da ikke drillede.
Det frustrerede enkelte af tyskerne vold-
somt, men vi tog det ganske afslappet.

Også senderdepoter (der nu kun var et

antennedepot) fungerede til at begynde
med meget trægt. Men i løbet af de første

runder fik arrangørerne styr på tingene,

og o\rer hele r.r'eekenden blev der afviklet
i .rlt 6-l fl1'r'ninger nden større problemer
enci nogle minutters r,entetid.
I ali 2l - 3Ll officials o* hj..elpere havde
den arrangererrde. klulr i sving i iøbet af
lveekenden. Ud oler de ailerecle næ\'nte
tilbragte tidtageme begge dage i den bag-
ende sol, sekretariatet førte regnskab med
resultateme, og fra tidlig morgen til sen af-

ten var køkkenteltet bemandet med hjæ1-

pere der med et smil sørgede for, at der r.ar

mad og drikke til alle.

Problemfrit samarbeide

Vi fik også hr-irtigt samarbejdet på det dan-
ske hold til at glide problemfrit. I god tid

Klaus sparker lobcrnc i :-:!ri, rii Peier er klar til at kaste. (lnteressante benspjæt udc til r-cnstre bemærker redaktøren!)



før runderne blev fløjet, havde vi planlagt
hvem der skulle hjaelpe med de forskellige
ting. Da der i hver runde var 9 flyvninger,
og vi skulle deltage i de 5, blev der også tid
til afslapning.
Inden stævnet var jeg noget bekymret
over at skulle deltage i starter med op til 11

andre piloter, men alle starter forløb uden
større dramatik på nær en hvor jeg noget
urutineret fik kigget lige i soien og nogle
sekunder ikke kunne se noget som helsi.

Heldigvis havde min hjælper Peter stlr :.:
tingene og fik mig på ret spor.

ILøbet af weekenden floj i-i hi er ii .:.-irie.

og i hver af de 30 flyr,nirrqer ir-riq:.' r'- .:lie

med i hvordan "r'ores" rn.rnci ll.:rc.le dei.

I hver eneste mnde r-.rr cler piioier rlc.r floj
max tid, så det kostede nanse poht, hr-is

man ikke ogsa gjordc det. Efter hi'er nurde
blev der sat lister op med pointgilningen,
og det var spænende at folge med i hvor-
dan vi klarede os. Ingen af os kom til tops
på listeme, men flere gange fløj vi pænt
med, og Peter vandt som den eneste af
os en flyvning og fik 1000 point. Det blev
dog Klaus der rendte med den bedste pla-
cering. Hvis der blandt læseme er nogen
der går meget op i den slags, kan alle point
og placeringer ses på den arrangerendes

klubs hjemmeside:
wlvn'.modellfl ugciub-90.de

Verdenklassefl yvning og opvisning

Ud over masser af modelflyvning udført
af verden,sklassepiloter, r'ar der også op-
visning ai nogle af luftens sande mestre.
Hele rveekenden floj et par glenter rundt
sarrnen med os. Et par storke viste sig på
flr'r'epladsen, trg en enkelt stor hvidhalet
øm kom ogsa forbi. Den slags naturople-

,*:::+:=i:-riiÅ1,, iri: :!
-:i;;*i I '

velser oplever jeg ikke så tit på Sydsjæl-

land, så det var et flot krydderi på et par
dejlige dage.

Selvfølgelig kan ikke alle konkurrencer
forventes at blive aft,iklet i så godt vejr, og

med så mange gode oplevelser; men det
er i hvert fald ikke sidste gang jeg drager
udenlands safiunen med gode modelfly-
vekammerater for at deltage i konkurren-
cer.

Der er realistisk set ikke de store chancer

for at jeg nogensinde kommer til tops i no-
gen af dem, men min placering i midten af
det naesten 100 mand store felt, er jeg godt
tilfreds med. Og med h'aening kan jeg må-

ske kravle lidt op i.-oo"*"1 

danske "pit"

En opfordring

Som afslutning vil jeg opfordre andre til
at prøve at deltage i konkurrencer i udlan-
det. Selv om man måske ikke er en toppi-
lot, vil ture helt sikkert blde på oplevelser
ud over det sædr,anlige. Og er hjælpsom-
heden og kammeratskabet lige så stor i de

andre klasser som i sr'ær,efl)-r'ekredse, kan
de kun blive positive minder - og måske

en inspiration til at træne lidt mere for at

blir-e bedre.

PNM

Dagene bød på flere spændende massestarter

:. :r,, i: ii: i:jir-::-:-:.: !

,, | :::j:.:

Ole St.r rcr rrrr ::'. .; -. ^ .1

----"c,----

:::rirmarket - Klaus guider
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Det kunne \sære en pas-

sende avisoversE<rift til

en artikel om Jakob Kri-

stian Ellehammer å sep-

tember ?006, men hvCIn-

fsr ikke selv feire dag og

år med en Elleharyrmsr

modeN?

Det lyder måske kedeligt, for maskinen
r.ar jo sai sirnpel og ktune dårligt nok
t-hn'e, men det griber om sig og bliver
mere og mere spændende, når først pro-
jektet starter, for Ellehammer lavede ikke
kun den altid viste maskine hvorom fæt-

teren Lars Ellehammer om aftenen den
12. september 1906 jublende skrev i sin

notesbog:

" NU, SøRENFLøfrEMlG

FLYVER DEN!

Procd ltr.ftskilttt ptti itnut'tt. Vnul 2-3;;r. Ri'l-

iirrrg NØ. iittrtt: lu'lc ltLttt:t: ittriLi.!, sire.a'.l.li

trrLi l,L-rg- a7; .forltittlcirt ctt. +2 iir i 1'/ foLls

lwjLlt:, itltt dtti ltrnsL:da op ttttd t,itult'n. {:llr-
ItLtittiitcr itdc !idtu yLt.'lttg liilltdt't o,i flu;7tttt.
B r r L Ll 

1 
ih co. rl: t t r rt t tt t . O r d t r t' r'! t' d t i i."

Faktisk lavede Ellehammer flere maskiler
både før og efter, hvor den enkelte nraski-
ne dels var err forbedring af forgængeren

og dels blev forbedret fra flvvrrinc til fly.i-
ning ofte via forsøg med rnodellcr.

lkke meget hiælp at hente

Originale tegningcr- .ri flr, n.rodeller og

løbende ændrir.rgcr merl tilirorende nota-

ter er en sjælderrhed, sa der skal virkelig
Iaves et grave..rrl.cjde i gamle bøger og
fotosamlinger oq tænkes "gammeldags"

i hobbyrumr.net l-ade når der tegnes og

bygges.

Seh.folgelig har ingen teenkt på at bevare

de origir.rale maskine4, men heldigvis har

den gamle skalagum - E. Tage Larsen - i
1956 rekonstrreret 1906 og 1909 maski-

-tfr-G:
.--:s==d€æF

Ellehammer 1906

:.rEk#. :...i r
--!-.idt-!

Elleharnmer 1906

Eiirh*nner ktm$sr

..,'.'+!€

=rfr;r.tr.-r-

'qiry:F*$.*:'
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Sørenfl øltemlg
Af: Lars Pilegaard

- I00 år med motorflyvning i europa sparket i gang af dan-

neme ud fra stumper, tilgængelig viden
og notater og begge tegninger er som
hjælp scannet og kan ses sammen med
denne artikel.
Tel.:nisk museum råder ikke over flere teg-
ninger, men ud fra blandt andet museets
hjemmeside og gamle bøger og blade kan
udviklineerr kort fortælles således;

t904

Ellehammer korrsLruerer og bvggel ver-
dens forste luitkrriecie 'benzilr 

stjemer-no-

tor med 3 cvlindre, der a; .ie i-lesie kilc-ler

opgir es til alt |dc I \ HK :r.:- .: ru.:r' ;|-
giver 9.

\,lotoren, der nu er pa :e-c--.-... :'-.:r'-iul
karr st.rdiq ktrrd trt l.lir'.: -:j:..: :.:l- -.,t-
Se Onl .-r:tt. 1:lltu:rix!"!.i= -rji- :: l-:-t::-:t--
Om titl t.': ::c.-i :-', -.'.-.i .i.:r ---,i: --. -::'
dk)

r 905

Ellehanrmcr L.r .j:.: :.- :,.:::: r-.r-:-i-r -

fuld storrelsc. Frr:i.:..=J r : : I - : r,-t . t.t t---.-:s
de store militær.'(\l\:-..:: :-::.-. j.-: -i::
kan løfte en manrl.
Vind og dragesnor er L r::--.::i: .-.: -: : : :
propel,ogdarinden jo-*. r,r'r': :: -::.:-
ge på undersiden, bi'gges i€rli::-. -r.t:r. .-l
som en funnel så luften rr; trrL r:..:r i:.,
går under vingen.
Vingematerialet er lærred surr..t :.:.: :-.

stellet og holdt udspilet fra for ril :.:: --,:

"sejlpinde" som jeg ser billedeme.
Maskinen, der prøves flere gange p.: K,-
benhavns fælled under oven'ærel- .t:
pressen, fløj efter sigende 1 gang, men de---

værre upåagtet, da pressen den dag havde
opgivet, og var gået hjem.
De mislykkede forsøg går til gengæld ikke

Modelfl\ 'envt -l-21)05

Llpaagtet hen af folket iddet, og Elleham-
mer gores hurtigt til grin over hele landet
i skrift og tale.

Så for at få arbejdsro låner Ellehammer
øen Lindholm af grev Knuth og bygger
en "luftskibsstation" med læskur og cir-
kelbane med line og bundgarnspæl i ba-
nens midte så "apparatet" kan flyves som
en polfly'ver og "ikke blive for flyvsk og
forlade øen".
Videre forsøg kan nu foregå helt upåag-
tet for offentligheden, men desr.ærre går
samtidigt uptiagtet hen for Ellehammer, at
lnarr i Paris stifter F.A.l., der opstiller regler
ior frcmtidiq gorlkcrrclclse' ai t1r'r'nir-rg.

I 906

Lufttunnellen på centen'ingen opgives og
"luftskibet" får endnu en vinge i form af
et oversejl med "sejlpinde" men uden ho-
vedbjælke og kun fastgjort lige over pro-
pellen og med en wire ved hver af sejlets

spidser. Når maskinen kommer i bevægel-

ser rejser oversejlet sig som en rnågevinge
set forfra, der teoretisk skal forbedre både
løft og stabilitet. Såvel "mågen" som I'ink-
len mellem over- og underplan kan juste-

res ved ændring af n irelængdeme.
1 2. september indtræffer så detberømte øje-

blik, hvor alt; Atmosfæriske forhold, trim
os motorvdelse sorenf'lirjtemig gar op i en
hojere cnlred crg Europas forste fl1n.ning
ncrl et notordrevet bemandet luftfartøj
irrngc.rc'enc-l luften er en realitet.

Ellelrammers biplan

tF
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Det vil sige ikke helt. Lindholm ligger ikke
i Frankrig og Ellehammer er ikke fransk,
så F.A.I. har vel efterhånden nok som de
eneste srrært ved at erkende, at Elleham-
mer kom før Santos Dumont, der fløj før-
ste gang 2 måneder senere ved Paris, idet
man skiftevis undskylder sig med, at flyet
var tøjret og mangel på uvildige vidner.
Til gengæld godkender danskeme bedrif-
ten. Drillerieme forstummer og Elleham-
mer henlægger de n.æste 10 års flyvninger
til København og omeg11, og mon ikke alle
har hrrkket pa smilebandet, da Elleham-
mer få dage efter sin iorste i1rr'ning får
brev fra en engelsk professor med teksten:
"Jeg beundrer Deres farlige iorsog, men
een ting glæder mig: De risikerer ikke at

falde ned, for de kommer nemiig ..rldrie

oP".

t907

Ellehammer opgiver drageforbilledet og

bliver mere fugleagfig med en 3-dækker.

Ar-rtallet af flyvninger er ukendt, men i alt
foretager han ca. 200 flyvninger omkring
København i perioden 1907-1909. Mange
må have set fllvningeme og ikke så få
tilskuere må have fotograferei og filmet

40

Her to af

Ellehammers

helier.

begivenhedeme, idei der med mellem-
rum dukker billeder op de mest uventede
steder. Fx var der i TV serien om de euro-
pæiske kongehuse levende billeder med
3-dækkeren.

| 908

Ellehammer lægger endnu et lag cylindre
på stjenemotoren, så den nu kommer op
på 6 cylindre og monterer den i et biplan,
som han tager med til "intemationalt fly-
vestævne" i Kiel, og vinder førsteprisen
på 5000 DM, da han som den eneste kom-
mer i luften.
Både klargøringen af maskinen og selve

flyvningen filmes og ses jævnligt i udsen-
delser om flyvningens bamdom.

t909 - t0
Ellehammer bygger et monoplan og fore-
slar det udviklet og anvendt til postflyv-
nhg mellem de danske øer ligesom han
gar efter at blive første mand over Øre-
Sunt'l.

Den pris når han ikke i 1909 og må se sig

slået af Robert Svendsen i 1910, men til
gengæld hær'der flere kildet at han fik en

flyvebåd i luften.

Jeg har ikke set billeder af omtalte flyve-
båd, men har til gengæld set billeder af 2

forskellige både benær'nt som "luftpude-
både" af Teknisk Museum og patentan-
meldt i henholdsvis 1909 og 10, så måske

er flyvebåden en sproglig misforståelse.

t9t I

Ellehammer bygger og prøveflyver med
held en meget stor helikoptermodel.

t9t2 - t9t6

Helikoptermodellen bygges i fuld stør-

relse dvs. 3 gange større end modellen.
Motoren er igen hans 6 cylindrede "majs-

kolbe", der via hydraulisk kraftoverførsel
driver 2 kontraroterende "skruevinger",
som er forsy.net med "patenterede stabili-
seringsmekanismer".
Ellehammer er ikke den førsie, derbygger
en helikopteq, men han er den første der
laver et rotorhoved med " nik".
Den officielle jomfrullyvning finder sted

den 28. september 1912 og belært af erfa-
ringeme i 1906 bliver flyvningen både fo-
iograferet og behørigt bevidnet, idet Prins
Axel og 5 andre herrer skriver under på at
have set direktør Ellehammers "skruefly-
ver" løfte sig ved egen kraft.
Prøveflyvningeme fortsætter til ind i 1916,

hvor helikopteren vælter under en start og
totalhavarerer, hvorefter Ellehammer går
over til at opfinde og patentere "stum-
per" til fly, hvilket efter anden verdens-
krig indbringer ham en meget stor check

fra England for brug af hans patenterede

hjul/bremse til tunge fly på diverse bom-
bemaskiner.

Eftertanke

Et langt liv helliget flyv-

ning skulle man tro

- men nei.

Fly og flyvning udgjorde kun en meget
lille del af Ellehammers samlede opfindel-
ser og ca. -100 patenter, der rækker lige fra
traktorer, slagterimaskiner til ølautomater

og de små tn'kluftsdrevne både i Tivoli,
samt en lang række forskellige pumper,

der i dag r-rdgør hovedproduktionen i det
gamle Ellehammer firma. 

Lpi
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rttt\ ELLEHAMMER

KONKURRENCE

For at lokke potentielle opfin-

dere og modelbyggere ud af bu-

sken udskriver Modelflyvenyts

Rc-redaktion en Ellehammer-

konkurrence.

Der konkurreres i to klasser.

I den ene præmieres de tre

bedste modelfl yvning-relateret

"opfi ndelser" i Ellehammers

ånd.

I den anden gælder om at lave

en model af en af Ellehammers

flyvende maskiner - også her er

der 3 præmier.

lndlæggene skal præsenteres

næste år til marts, så læg alle.

rede nu hovederne i blød.

Præmier og de nærmere vilkår

for præsentation gennemgås i

Modelflyvenyt nr. 5
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lndbydelse til Høst Vest

2. oktober 2005

Aviators modelflyvere indbyder alle

landets modelflyvere til Høst Vest.

Nu er det ved at være sidste udkald,
medmindre man da har kølerr'æske i
åreme, for at få luftet grelet i en konkur-

Tag venligst tilmeldingsfristen alvorlig,
der flyves kun i de klasser, hvor der er
nok rettidigt tilmeldte.
Mht. combat, fly'ver vi kun den klasse,

hvor der er flest rettidige tilmeldinger.

Klassser:
F2A Hastighedsflyvning,2,50ccm
F2B Kunstflywning
C-Y Cood-Year racing

Måske også:

F2A-1A Minispeed, 1,00 ccm
F2B-B Begynderkunstfly.vning
M-R Mouserace, 1,00 ccm (på græs)

F2C Holdkapflr,r.ning

Enten
F2D FAl-comb.rt (eeen brændstof)
Eller
F2D-D Dieselcornbat

Tid: Søndag 2. oktober 2005, kl. 9.00-

ca.15

Sted: A',.iators bane1, Hesteskoen, Aa1-

borg
Startgebyr: Kr. 50,-, inci.kaffebord, der
kan betales på banen,

Tilmelding: Senest lørdag 24.Septem-

ber kl. 14.00 på klubtelefonen +45 98 15

81 18 el1er til Jesper Buth Rasmussery

tlf. +45 98 31 91 98 Almavej 8, DK-9280

Ston'orde Mail: Sekretaer@a','iatorsmo-

delflyvere.dk

14

Linestyrings-Unionen (Cl-Unionen) er den

dmske lmdsorganisation for modelflryning
med linestyrede modelfly Unionen er til-
sluttet Kongelig Darek Aeroklub (KDA) og

F6d6ration Aeronautique Intemationale (FAJ).

Ånkontingentet for år 2005 :

Senior m/MFN: i150,- kr. u/\IFN: 275,- kr.

Junior (mar 17år) m/l!{F\:225,- kr. u/\{F\:
100,- kr \'{edlernsk:b km opnås ved henr,en-

delse til tbreningere kæserer, eller r,ed indmel-
delæ i en aJ de klubbet der er tilsluttet unionen

Unionens web-adresse: wwu'.modeiflyrning.dk

POST BEDES SENDT TIL
Unionsformand:
Ole Bjerager, Hollaenderdvbet 1, 3.tv
2300 København S, Tlf: 32574001

E-mail: bierager@get2net.dk

Kasserer:

Ulla Bødker Hune, Stillingvej 220

8471 Sabro, Tlf: 86949239
F-rnail: ulla@modelflyr ning.dk

Bestyrelsesmedlemmer:
Ruben Sonne / Modelllyvenyi
Falkevej 25, 7400 Herning, Tlf: 97214106

E-mail: ruben@modelflyvning.dk

Henning Forbech (web-master)

Biilorvsgade 36 I.8000 Århus C
T1i: 86 72 62 36

Etail: heming@modelfl 1.ming.dk

\age lViberg, Søndergaardsr-ej 30

l{Ll0 Herning, Tlf: 97209737

Regeludvalg:

ie:pe: Bnth Ilasrnussen, Almavej 8

9lSi' Sitrn crrde, Ilf. 98 31 91 98

buthCnodeitl r ning.dk

Unionens gironurnmer: 5 20 87 69

General forsamlingen blev afholdt i

Pingvinernes klublokaler i Borup. Fra

bestyrelsens side skal der lyde en stor

tak for lån af lokaler.

Referat:

Tilstede ved generalfors.rmlingen var: Besty-

lelserl, sairt et ait for lillc antal medlcmmer.

Ac1 pkt.1:

Aage Wiberg blev valgt som møde1eder.

Referent blcr. Rubcn Sonle.

Ad ukt.2:

Fuldmagter. A. Wiberg rnedbragte fuldmagter

{ra Uffe Olesen og Ib Rasmr-rssen

pirr" 6191. godkendt med de sædr.anlige kom-

ment.rrer.Ad nkt.3: Berehrinser.

Formandens beretning: 2004 bød ikke på de

store fbrandringer. Ulla har fra rnaj 200{ fuigt
Per Sauerberg som kasser. Bestl,reJsen har af-

holdt 1 bestyrelsesmøde, og der hal ikke r'.e-

ret bel-rov for yderligere. Der r,il torts.rt blir c
arbeidet for at kombinere det sportslige med

h1'gge i unionsregi.

Kasseren, Ulla: Har ovcrtagr: r.grc.rrkene.

Frafaldskampagne, 5 ekstr.', h-:r' {cnindmeldt
sig, og har betalt for 2(lili. I i ir-:: L.et.rlt for 2005,

l-reraf 15 med bl;rd. I Lol'.: .-,: ior.rret n.ir vi nok

op p.i 50-55. Dct r il i:.rr' :il leitelse hvis der

betales til fiden. Err cr'...-: h.rr tlc l1'st til at købe

nogct mcd lpg,r r.-:. .i.i -i.rn man fortsat.

Konkurlencer I I,.1-i: Konkurrencernæssigt

blcv clcl atl..ol.lr .i. ..--'ch.urlige. Vi r.ar særligt

glade fol D.r:r. r.:,--.talion i USA, - og en flot

refrortaq..

'\r'i.rtor' .r:lrtrLIt iscn et flot Lirnfjordsstaevne

og D\1. Grinr'isiecl holdt igen et fint Diesel

D\1. .'1et krirne jeg l;.-se om, gid jeg kr-urne

\lorielfhrorrt i2001



Gene ralforsamling
i Linestyringsunionen 23 ianuar2oo5

have været der. Høst Øst i Bomp som l-daqs-
stævne kunne være hyggeligt igen.

Fra KDA: Jørgen går af som qent'r.:i\-knetær.

Samarbejdet med lorgen h.rr hrn,;trct mcqct

fint, Jørgen har tulgt godt op, yr vi må nok seh'

følge med, indtil li kender den nt'sekretærs ar-

bejdsmetoder.

Det er nu udelukket at KDA optagcs i Dansk

Idrætsforbund. Strukturen I KDA er ikke for-
eneligt med DIFs medlemskriterier. KDA vil
fortsat være vores adgang til FAI. Der har været

afholdt et møde i Finland for Nordisk samar-

bejde. FF og RCU har ingen bemærkninger fra
mødet.

Fra MFN: Økonomien er fin. Lars Kildholt er

fortsat formand, og Marianne redaktør. De fle-

ste har nok hørt om portofritageise på fagblade.

Det har givet anledning ti1 granskning af mu-
lighedeme for at opnå den billigst mulige for-
deLing. P.t. fungerer det vist som et samarbejde

med 2 andre blade hvor der er opnået en mæng-

derabat pa almindelig Postdanmark fordeling.

Der er ændret på udgivelseskriteriel, så frem-

or.er kan bladet ses i r-rdvalgte kiosker.

Grenredaktor Ruben: Gen-re mere stof, husk

tekst til bilieder- \[F\'s hjemmeside har appe-

titr'ækkere oq ucir'-ll gi.' arnkler

DMF: Der er ingen ak:r-.::::r: tudqet. \l ar-

bejder med ar revidere ', e.'.:-=:-::;r:,:. L.:rs KiLl-
holt er fortsat formand.

Hjemmesiden: Henning: 1r t'.v-: ir: J-::i:l
i snil pænt. Mange som henr--.cs :::. l,1i\.
Statistik blev omdelt. Nye ting: .Arri :: .:..:-.'. -

vefoto, filmklip, Dans billedserie ira LS-- ..:
modelerfarings-side. Send geme komrne:.:-.:

Konkurrencekalender, send geme bidr.rq, -:r.-
ste opdateringer, fortæl lidt evt.

Serviceside, for at lette administrationen tbr

UlIa. Henning efterlvser en god begyndermo-

del med billeder.

Referat fra

.\.i pki. l: Reenskab.

Lila iremlagdc- regnskabet. Af det fremgik et

beskede.nt ovcrskud på driften. Der var ingen

sporgsmal eller kommentarer til hr.erken regn-

skab eller balance. Regnskabet blev godkendt.

Ad okt. i: Budget.

De fremlagte budget blev godkendt. Dog med

en bemærkning om betaling af et vederlag på

500,00 kr. til alle aktive deltager ved \M-stæv-
ner.

Ad okt. o: Indkomne forslas.

Bjame Bertelsen (BB) havde indsendt et forslag

vedr. Deselcombat. Forslaget omhandlede dif-
ferentiering af point for klip afhængig af motor.

Forstået således at en hurtig motor vil1e beiyde

færre point pr. klip.

Kommentarer: Jesper Buth (JB) - Det er vigtigt at

motoreme er let tilgængelige og at prisen er ok.

Chr. Pedersen (CP) -Modelleme er bedre, med

hastigheden holdes nede af regler om propel og

tank. Indtil nu har udviklingen være positir'.

JB - Dieselcombat skal være sjor.t!

O1e Bjergager (OB) -Vi skal fortsætte som nu,

(efter regelændringen i Heming 2003) Med et

frit motorvalg, men med opmærksomhed på

ligevægten i dieselcombat.

BB - Det er vigtigt at vi opretholder et højt ak-

tivitetsniveau.

]B - Det er lettere at administrere tekniske regler

for motorer og propeller.

Efter livlig debat blev det besluttet at forslaget

ikke skulie bringes til afsternning. Dog blev det

vedtaget at obsen'ere klassen i fremtiden, og

clerefter t.-rge debatten op igen om nødvendigt.

l.i l-<:. i: Formandslalg.

C-:::.,:::.:: :enopstilic. Bjame løb sin vej, Olc

: =-. ::l',,:,::l

1.J :.: ' - --: ...'::sr :.: ..t.:

.i: i.: ' =. --.: -::':---::.:--+:r.:..:--:.:
D: -.-- - -

uden :rocr*r.ii;::rr.

Ad okt. l0: Vals a[ suooleanter til beshrclsen.

Efter nogen uro valgte Christian Pedersen og

Niels Hostrup at sti11e op. Begge blev valgt.

Ad okt. 11: Revisorer.

Jesper Buth og Hans Raberdrøj fols1' gsnvalgt

med applause.

Ad pkt. 12: Eventuelt

A) Konkurrencekalender.

Det endelige resultat fremgår af kalenderen på

Cl-Unionens hjemmeside.

B) Tilskud ti1 EM 2005?

Der blev stillet forslag om 500,00 kr. pr. aktiv

deltager. Bestyrelsen fik fuldmagt med henhold

ti1 at godkende et beløb.

C) Foto- og r.ideokonkurrence.

Heruring havde på fornemste vis plmtet klub-

huset med flotte billeder. Dei var de

billeder, der i efteråret 1-ravde ligget til afstem-

ning på CLUs hjemmeside.

Efter moden overvejelse overgik generalforsam-

lingen til afstemning ved håndsoprækning.

Rækkefølgen blev som fø1ger.

1) Ole og Christian i tæt dans

FotografAnders Kudsk.

2) Steen Lysgård i uheldig positur
Fotograf Niels Hostrup

3) En meget lang sheamer

Fotograf Henning Forbech.

Ligeledes blev der fremvist 5 r'ideofl1m. Disse

blev også bragt til afstemning.

Resultatet bler'.

1) "Korte liner" / Chr. P og \iels Hostrup.

2) "Tiansport til -\ihorg"
j) re'ten ,r [ fi i nr. n-
Efter dette iiin-:-lc i.rmanden afslutte general-

ior*rmlir::n rr.eci .rt taklie for god ro og orden.

De c;-:,:cerrie medlemmer kvitterede med et

:-..r rri: {r\i torplejning, hvorefter de fleste be-

::.i sr: uci pa en længere hjemtur gennem det

.r.e.i.=xkede landskab.

Ruben Sonne
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Bestyrelse:

Lar' Kll(ll)()ll
(,rr'r c liC-Ct'nter, trrnrrtucl, I lf. {l rt) t'(r 67

l--nr,ri I : loll,tnrl I rc-ulir.ncrt.rik

Torgcrt I Iolrrre, KI K
Tnrt'ls I rrrtl, (,rcr e IIC-Ccntcr', l.r'stlorrtr,trrrl

l:l-sr.lr t'nrotlcl ler:

I)t'ter llech, Sonileru.rrtl'r t'j f.i,
::rrrl \'.r.r.1,,-r., I lt J I -l\ i\ {'\
I .r.r Ll'. l, rl' ,lr,'1;1..jr", , 1:...r111

Helil.opiernrodellcr:
Ka j I It'rrnirrc \ielsen,,\rrlrrrilr t,j 1,

7321 (,adbjerr, Ilf.75 ES a+ a1

Ii(- [ nrrii;Rrtrrrdiscetcknik.dk

\r--

U"f,runings-Un 
ionen

Fritflyvnings-Unionen

Formand: Per Grururet
Hakonsvei 10 A, 2880 Bagsværd

T:Lf.44448876

licgrar 11'ler:cn, lJranclt \llk.
Kim \lrrLrritlt.t'n, ,\r iator
I lans Jrrtge n Kri.tcn:en, H.rrle rrle r

Stror I.lr't,n, Kirgc

,\llrn lclrl, \\1C, :Lrpplc,rnt

Eliteudvalget:

F{.rns lorgert Kri\t('usen,
Br.rrrrlnrp I\ c.rdt 7l,
(r1(l0 l irrler'lrr. Tli. 7l il 62 Sl
I -rrljl: lr,rlr j tlkri.itn:etr.nt.til.rlk

Styri ngsgru pper:
I(rrnstflr r linrl:

r',,: Lr.i. 'r." : _--
r.ilrr) 5r,lLlL i.,,1. . ,.l li ll q. I

fj-r.r.:ii:l'.. i (,iii. t.rr)t.'.i!r.rik

Sr rr cmr,riclle r:

J('sprr ir,n\r,n, (,,rrrrnrelc,rrcl I 1,

(r'i-10 ..\usLr'it'nborg, I lf. Z-1 Ji 23 (t0

E mail: rt'l-st'j-f Lr'k@posi.tc1c.tl k

lci-gruppt'r1
Kirr J()rsr'rls(,n, Ribsr cj 3{1, -12i0 Sk;r'lrkor

1lf. 55 I9 i(l 32, nrobil: 20 67 (rS 32

i.-nr,ri l: kinr. jorgensori(,lscl2ncl.ilk

Sportsflyveudvalget:
Iir'grrr I)r'ir'rsr'n, \;ængcl ?{), 7ll(l llrande,
tli. +() ;l 2l 2S mail: r\.snirLrrin(lr1 nrail.dk

Frel<ve nskonsu lent:
| 'i . r,t-r ].i.ir ..
:.. .\.- :.1 .:..ir\.\i

RC-unionens sekretariat:
K,rrcn I .rr:tn, Ilugnr.rrkcn S0,

Si2() | 1 stv1111,11i.56 22 (rl 19, l,rr 56 22 (.S (r7

l.-nr,ril :'t'krot.rriai@rc-Lrniorren.rl k
(, i rolr,r n li 126-5i(r(r

I 11. tid: \l,rnd,rg-torsclrq kl. l;.3(l-17.i0
i:rerl rq / Iir rtl r g / sirnrl.r g er It'IeI oncn Irrkkt l.

Orientering fra RG-Unionen
180-l Brian Jensen, Ilrntlnr;r lVIfk.

1805 }rinn L;lf Schmidt, Sonclellror c \'lfk.
160(r Bo Cr-rnderscn, Ai'iator-

H-certifikater

180.1 Knr-rci Pedcrsen, Sonrlcr"ror': \[ik.
1803 Kalsten Skilrstrup, \r,r'.i.i,-.,lrtrtis

Irjcrnstvrin*sklub
Vi h.l'nu l-r(tsseret ttt,tttri.: le : l.lltl mccl-

lemtlcr + 17? restaf i.'. l-,. .,rr]tme tid
sidstc ar' \'.rr vi 3.()l; r-'t.;lrr.r.lnlcr'. * 220

rcsta lrtcf.
Hcr plir-no jLrli e - ,.' I lr- nrcdlcmmer +
172 rcst.mte r'.

I:r'a 1. jan. til t '-: r l,,li har'\,i feret netk)
2(r8 nr e nrt ilrt :-rilr r. if Ocl 200-1, hvor Vi fik
2lE nr e nr!.i.rr-'.ilrUr. ..\lcnc i juni måned
iik I i t. I t'\. r rtre.ilc'lttttter, clct cr det stol'stc

ant,rl . r r r';i:ri :.r,:itecl sidcn Vi Lregt'ndte' at

ftrr-t' :t.tti:i:- i i99S.

\ i h;r l.i. i r oles systonr 36 potenticlle

Dansk

Modelflyve

Forbund
Formand: Lars Kildholt
Kærager 6,2670 Gret'e

Tlf.:43 69 66 67

RC-unionen

Formand: Lars Kildholt
Kærager 6,2670Greve

Tlf.: 43 69 ffi 67

Linestyrings-Unionen

Formand: Ole Bjergager

Hollænderdybet 1 3.h'
2300 Københar.n S

TIJ: 32 57 40 01

Dansk Modelflyve Yeteranklub

Formand: Erik Knudsen
Amagervej 65, 6900 Skjem

Tlf.:97 3517 67

KLUBBER

Nye kontaktadresser

Norcljl4lar.rcls Ii.acl iostvlingscentcr' (N I{C)
L;rrs Dulm, lJclai'r'j 153,9210 Aallrorg SØ,

tll. 98 1 3 07 31

Ilorr-rp \lodclilvrcrc 1-ral faet 1r\, ''-'-, ', t

atl ressc: jpr1.1@d I gtclc.dk

I Irrlstebro Modclflyveklnb harr ;rndret
r.-rr rr ti1 Hjcr-nnrcsiclen,
,. '.'. ir'Holstebromik.clk, Ligeledcs cr dcr
::,. :r.-, ii irl rc:sc: I)eicr.lat set-r@ttlca cl sl.cl k

A-certifi kater
1i.,', K-::-=:il (J. Klistcr-rsen, Modclilyvc

ilii::.r.t \r.t.crne
I S()t I lii :i:r'.;. Llr,.i kcl Ol -sen, 6r.r., n., U'ttO.

1S()2 Beni i-I.-.tcl I'r:rlelsen, \/oldingLrolg
\locleliii I cklLri.

' - :-: t'-itrr(lr'rrd,rt\kCl.rnclsorgani'rlionlirrnroclc']1]t'tning|teclradiortut'clt,nr{,,1!.ll.r Lr.
-:;::.r(t':rgrltgl).rr'k.\erokluboglriltiralion,\clonJuli(l Inlell.tiion.rl..lr:ki'nt::r:- -:..:
','.;1rqlt)(),- krti\riuni()r(.l, l(n b('ilse k.ttegorio ertlcrri irtrllt('lrlr.Lcssclr\rf.r 1 i-: 'i --

-,-..krl drr rltitl l.t'lrlr: t,t iultll.tr'krrrrtilgerrt. \lccllt'nrlrrer, 'onr intlntt'lcles i rrri- -:-i-:.
rri.rnr.rli:k l,r or cr.kr clutrle [.c]ol. rr,ltrrtrlt'rel i nl:it'.trs k(nttilr,lrrtt()frkra.\'ning

RC-unionen

RC-u n ionen

16 \l(\i.lll\ \.Jr\ t -]-ll11):



medlemmer liggende ira aprii, m.:j rrg
juni. Potentielle medlenrnrer cr cicnr. sonr

har ønsket, at blive mcdlem., men sonl
endnu ikke har betalt, os hvor bei.rlings-
fristen ikke er overholcli. \'derligere har li
28 liggende, hvor bet.rlingstristen endntr
ikke er udloLret.

Efter en uges ferie hror vi ikke har r'æ-

ret hjemme, og abnede mailboksen fik r.i
den besked, at mailboksen var overfyldt,
og mails ku-nne r'ære af ist.

Vi er derfor ikke sikre på, at vi har modta-
get alle mails, men I må sende jeres mail
igen, hvis I endnu ikke har modtaget et

svar på et e\,entuelt spørgsmå1.

:ekreiariatet holder ferielukket i uge 32

oq i3 (S/S-2118 begge dage inkl.)
Hu:k at afsætte søndag den 26. marts

It\lr, til ordinært Repræsentantskabsmøde

p.,r Fjelsted Skovkro.

SAMMENDRAG AF RC-UNIONENS DRIFTS-

REGNSKAB 2OO4

Indtægter:
Kor-rtingenter 1241

Andre indt;egter 51

Indtægter i alt 1.292

Udgifter:
Kor-rturgenttilDMF-Modelflyvenyt 737

Eliter-rdr'.rlgct inkl. 141

Sportsuci'alget
Forsikring
Øvrige udgifter
Udgifter i alt

Resultat før renter

96

767

434

r.575

Primær drift - 283

Renteindtægter 53

Kursregulering, bonus fra lbrsikrilg 49

Årets underskud -i81

Konkurrencer
Dato Arrangement

30.-31. juli 2005

13. august 2005

18.-2E. aueust 2005

27.-28. ar,rgust 2()05

3.- -1. septcmbcr 2005

10.-11. september 2005

i0.-11. sept.2005

10. scptember 2005

17.-18. september 2005

1.-2. oktober 2005

Jysk mesterskab i kunstflyvning
Silkcborg F5B / FsF Elektro-svær'er

/hotliner konkurrence

\/crdensmcsterskaber i Kurrstflyvning - F3A

L.rngstrup Irrtcrn.rtional

F5ll./ FiF Eirrotonr Elcktro-sr'ær.erkonkun'ence

D\l skarr

Ir':k \[es:er.k;L. ; F3D

\FK Cup - fl,-\
Helibatic 3

Tcrmik-nrik F3J, F3K oq l-nrLiLr rnro.iiirc.r. ir
DM skr:ent F3F

Arrangement

SonTmerlejr

Sommcrlejr Sjælland

El-Sornmer lejr RC klubben Falcon Veerst

Fh- for fun Svcndborg Modclflvve Klub
Somrrrer \liniLcjr i Aalborg

OPvisrinq /Utlstilling Ellehammer RC klub

]et træ: Hol:tr'Lrrtr

Flr-vcpla.i.j',il.ilæ rn Østfyls MFK

Abenhus \i.r.li n*l.orq
Heli for sjor, Fil:kov
Åbenhus \ Ioclciilvr ekluL.L.en Gudenå,

Randers r,igen lL'Ji
Hyggetraef Frcr-1t rici.-r

Festngeflr'i ninq. -\\ IC

Indvielse ai Crer c RC-Cr n:<r

Jettræf, Sønderborq

"FI1,r' r.r- de rigtige - tlaq

Ansvarlig

Peer Hinrichsen

Miichael Niling
Morten Laugesen

Cllras Tonrrcserr

lJcnrik Sorlmer
\licir.rcl \lunk
'[t.:-<i1 H.,iicl
KiL
Erik D.:hl Cirri:rensen

Irrrgen K. L.rrscn

Ansvarlig

Bjane Sørenscn

Keld Hanser-r

Andcrs Pede'rsen

Michael Nielsen

Thomas Muncl-r

Allan Feld

Lars Kildholt
Stig Andersen

Steen Larscn

Telefon

74431260

75255258

86676461

2972{S(r(.

lsl\1003
;rSSr-+l-!

97ES1 332

97936261

Telefon

75336039

21262057

7538.1551

86129r9-!

60(.01Sir

s6l il i-lt'
lLl l ro777

lil7llt 9

3056391S

e-mail

morten@laugesen.nu

hrsornmer@r-n.ri1.dk

lniif 3b@ m ich.relmunk.dk

hattr'lOmail.dk

rtriordisc@teknik.dk

moose@dlgnet.dk

j.k@larsen.tdcadsl.dk

e-mail

bis@nuserne.dk

keld-hansen@acl r.dk

ap-aga@mail. tele.dk

sc-kretaer@mfkg.dk

allan.feld@mail. tele.dk

formand@grcc.dk

stiga@prir.at.dk

steen@larsen.tdcadsl.dk

Andre
Dato

8.-17. juli 2005

2-1. juli 2005

18.-23. juli 200- Uge29

22.-21.1uli200-

Ugc 30

30.-31. juli 2005

3.-7. august 2005

5.-7. august 2005

6.-7. august 2005

5.-7. august 2005

17. august 2005

19.-21. august 2005

3. september 2005

3.-4. september 2005

10.-11. september 2005

19-20 august 2006

Mocielflrtenvt .1-2005

Arrangementer

Kim Motrridtsen 22235701 kim@mouridtscn.clk

Tommy Olserr 75882101 toam@L.alle-l.reristen.dk

Bent Hjuler-Sørensen 971 32326 / 40.109101 Lr-irs Ol-ost. t.'lc.tlk
Bjørn T. Rasmussen 62232730 bnrplf Oniail.tcle.dk

Per Nielsen 61657017 tonl.cit Cidcspace.dk

Ren6 D. Jeppesen 75101809 rcrrc2.lakin.dk
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lndvielsesfest

Greve RC-Center

2.-4 september 2005
Greve RC-Center står nu efter over
4 års forarbejde og næsten 1 års

opførelse nu faerdigt. Kom og r-ær

med til et brag af en indvielsesiest.
Der vil r'ære åbent fra fredag den 2.

september til og med sondag den
4. september.

Hele lr,'eekendcn er der muliged
for Campering pa pladsen (bag

bilanlæg). Vi har 3x bad og 3x toi-
let i vores klubhus. Der er 230v til
camping og vand på pladsen . Lørdag den
3. september arrangerer vi stor opvisning
som vi håber mange vil r'ære med til at
gøre uforglemmelig for publikum.
Borgmesteren kommer og klipper snoren

kl. 13 hvorefter opvisningen går igang.

Der holdes OBLIGATORISK briefing for
piloter kl. 11 hvorefter der i begr.ænset or.n-

fang vil være mulighed for trimning (slut

kl. 12). Lørdag aften holder vi stor galla-
middag med 3 retter mad og "ret til" (men

ikke krav om) atbærepænt tøj.-kr.275,pr.
næse. (Velkomstdrink,3 retter mad kreeret
af gourmetkok samt natmad).
Weekenden igennem vil det til morgen og
til frokost være muligt at købe mad i klub-
huset. Vi forventer endvidere at en række
forhandlere vil være repræsenterede med
salgsboder. Ud over flyvning vil der være

mulighed for at køre med bil på bilanlæg-
get (dog ikke 1:6 monstertmcks) og sejlads

på søen (også amfibiefly). Ved fllvning er

der krav om medlemskab af RC-unionen.
Der må kun flrtes med radioanlæg på 35

mHz. Ved deltagelse i opvisningen den 3.

september er det endvidere et krav at man
indehaver relevante certifikater.
Medlemskort fra RC-unionen SI{AL med-
bringes og placeres på frekvensstancler r,ur-

der flyvning. Pladsen er godkenclt til sior-
modeller og vi har stor og bred asfaltstribe
på flyvepladsen til jetfly og lign. Kom t.rq

vær med til årtiers hobbybegivenhed - ind-
vielse af det største og flotteste RC-Center i
Danmark - nogensinde.

Tilmelding til gallamiddagen er nødven-

dig senest den 20. august på helst på mail :

mad@rc-hobby.dk
altemahvt tele f on 317 76460 .

Tilmelding til deltagelse i opvisningen ser

vi meget geme - ring til Lars Kildholt på

2015977 eller mail formand@grcc.dk

48

DM skala i Yiborg

3.-4. september 2005

Viborg Mfk. ildbl,der til DM skala i kl;rs-

serne: Populærskala og Klubskala.
Populærskala delcs i 2 grlrlrper: \'lodeller
opr tii 12 kg og 12 -25 kg ifolge gældende

regler. Klubskala, der atholdes for første

gang, er en fri og åben kiasse og ren flyve-
klasse. Klubskala fon'entes afviklet på en

dag (lørdag) hvorimod populær skala de-

les over to dage. Hvis du vil vide mere om
regelsæt har du mulighed for at downloa-
de på skalastyringsgruppens hjemmeside:
w-ww.rc-skalafly.dk . Hvis du ikke skulle
have mulighed for Intemetforbindelse,
har Skalastyringsgruppen fremstillet en

mini bog vedr. regler, denne kan erhverves
for kostprisen ved henvendelse til Henrik
Sommer, Pitch skala og hobby. Start gebyr
pr. model: 75 kr.

Sidste frist for tilmelding er sat til d. 22

august. Kom og vær med til en hyggelig
skalaweekend, hvor alle har mulighed for
at få en praemie med hjem.
OBS: Der udloddes et byggesæt (spitfire)

blandt de deltagende piloter, doneret af

privat gir,er. Stævnet aflroldes som week-
endarrangement, d.r,.s at der er mulighed
for carnpering fra fredag ved tilstødende
lriareal. Strømogvand forefindes ibegræn-

sede rneengder. Altemativ ovematning er

det nærliggende vandrehjem (ca. 5km).
For lderligere infomation og tilmelding;
henvendelse til Lars Thomsen 98569809.

Email: latGtclcadsl.dk
Pa vegne af \iiborg Mfk. Bjame Pedersen

Skala styringsgruppen.

DM skrænt F3F

l. oktober 2005

THY RC KLUB indby-
der til DM skrænt lør-

dag den 1. oktober med
reservedag 2. oktober
2005. Vi mødes på Ham-
borg campingplads' par-

keringsplads, hvor der

er briefing kl. 09.00

Herfra kører vi ud til den
aktuelle skrænt.

Startgebyr kr. 100.- Til-
melding til konkur-

rencen skal ske til Jørgen Larsen. på tlf.
97936261. eller mail: j.k@larsen.tdcadsl.dk

Af hensp til planlægningbedes man ven-

ligst tilmelde sig senest onsdagd.23/9
Jørgen Larsen

3. Filskov Helibatic

10. september 2005
(Resen'edag d.11. september 2005)

Der flyves "Filskov Helibatic" på Filskov
flyveplads, Tingvejen 449, Filskov, 7200

Grindsted.
Briefing: 0930 - debriefing senest 1800.

Tilmelding: 7588 5454 eller
rotordisc@teknik.dk, senest 2 . 9. 2005.

Der kan camperes på pladsen fra9.9.
Ved tilmelding opgives navn / frq / RC-

nr., og hvilken klasse du vil deltage i.

Der flyves manøvrer fra "Helibatickatalo-
get", ogder konkurreres i klasseme F3C

og F3N. Kataloget findes på

www.oy-filskov.dk
Ved deltagelse i begge klasser, dobbelt

startgebyr! Startgebyr: Kr. 100.00

Mvh Filskov modelf]rl'ekh-rb
Kaj H. \ieisen

Termik-mik 2005

l7- 18. september

Ole Blomsetlr og jeg, Erik Dahl Christensen

vil geme samle sa m.lnge termikglade pilo-
ter som muligt og dr ste i at finde termik på

venskabelig vis.

Vi har valgt.rt skelne mellem 3 forskellige

slags termik<r'æi'et'lr; modificeret 2 M, F3K

og F3J. Det i'il derfbr glæde os at se DIG
til en hvggelig termikkonkurrence ved Fal-

cons ilrleplads ved Veerst. Pladsen vi skal

Modclfl r'r't'nvt -1-2005



flyve på er en høstet malk pa 500 x 600 m.

Man kan deltage i de konkurrellcer man
har lyst til, og ecrne alle 3. De 3 konkurren-
cer er en lidt;er-rdret r-meter kor-rknrrerrce,

F3K og JM F3J.

I D.rnrnalk har i i haft h'.rclition for at flyve
mctl 2-meter sr'ær'ct1r; og den klasse r.il
vi geme videreforel i vores egen lidt æn-

dlede form, der minder en smule om F3J.

Der er efterhånden ogs.r soigt en del af
Mr"rltiplex' Easy Glider, og den putter vi i
samme klasse som de almindelige 2-me-

ter f11.(Spirit, Blue Phønix og Riser m.m.),
seh or-n dcrr har' flere sen'oer og rorftink-
tioner'. Det er dcn ene klassc.

Den .rndcr.. ki.rssr. er F3K. I rie sidstc ar har'

"r'r 
a1"1 1-Lrjer n.!.!i sn:. :\.r,\ eno!iL'll.r. Ce:'

kaste>ell.: ..i:'j.-. .,:::." . - -:.r-. ..'...'-
tel'r il i i ()-l:-: j(:l-c -- i.. r j'. --r--'. t'--:.'-lr

Ptrl:L.art'i.:ttlt -r r'r-'.:.i'.:: . .... :'. -:r

Derr trecije kr.t::c c: riu:'. c:-'.it-r:'u.i- lli :.:-
r-nikklasse, itvtrr r i .rl-htriier jr:k rtte.ter-
skab. For at r"rnrlershe{c at.rlle kan tlclLrge
i F3J uanset hr'.rcl de tlvver med, udlover vi
en speciel prærnie til clerr bedst piacelede
pilot der delt.rger iJM F3J rned et svær,efly

kuu med hojde-, sideror og bremser, et 2-

meter f1;' eller en Easy Clider, hvis der er

deltagere ti1 det.

En oversigt over de enkelte klasser:

2-rneter modificeret er en blanding .rf den
oprindelige 2-rneterklasse hr.or der er en

sp;cndviddelrcgr.rensning p.r 2 meteL og

l-rr ol dcl hojst m.r r'ærc 1 :erloer i f'h,et.

Dog tillat-lcr r i \,1r-rltiprler' East, Glider
ric-lerr brer-rr:citrnktion p.r krængrorene (.1

seryoer. = [o:tie_, :trie_ o{ kræugcror) pa

lige fod nrLi 1-:r.:u'flr.lstedet for gr-rm-

mitor'hojst.:ricr r : l:rti llll meter lobeline
rned dn manri Lr!- .i-:.i:. ::'::k (Lrclel'r om-
Iøber). Lurer st:i..s ::- r',r.i :i'.:i .ri:tær'net.
Man starter tlerc ;..1 rr-:-,:i:r' s::rtruc ticl il-
den for 1 minr.rt, ll:i'. :.-.:. :l-. -, c :,t iæl p.1 (-y

miltutter strtn rrrtrliji. ,': .', .r: ..':'.i. :.: i,r't
p<l et pr.lnkt stlnr nruli;: -: "' -.; = -i{)
poilrt / 5-10 meter - at t:,'.:'.: . -.: ::..'-
tcr = +10 point). Flrcllu (: :r '.:,'.:...: .i.
almirrdelige 2-tneter l1r -:;.11'; ---: - 

'':','-

nix eller Riser, men der findes (ri:.i -,r-.r.i-.
og der er jo også mulighed icrr a: '.:.i:..-j.
sig kunstnerisk og lave dit egpt r-r:ic:::' :-...

Og sa seh,følgelig Multiplex' nvc cl.-:..rr.

svæ\.er - Easy Glider.
F3K cr folskellige r.arighedsopga\ L'r- ii1-

der.rior 10 mirlutter, med 1,5 meter s\';:-
vefly, der kastcs (HLC) eller slynges i lr,rt-
ten af piloten (DLG). Mange af de f'1r' dc-r

lndbydelser
flr.i.cs n.rec-l er iar.et af glasfibel og epoxy,

rr.rcrr det k.rn sagtens lade sig gøre at del-
t.rge n.recl et fly af træ. På intemettet findes
clcr en orrlirre tegning til en DlG-sr'ær,er
bygget i træ: http://lr,r,r'w.pldaniels.com

/ fl r,nrg/ qtlI-AG36D-001-A1-a4.pdf

JNI F3J er Jl'sk mesterskab i F3J-klassen, og

der skal f-l1'r'et, n"tt,nttes rned 150 meter
lobeline, flyves så lang tid som mtlligt og
præcisiorrslandes (0-1 meter = +100 poirrt

/ 1-2 meter = +95 point / 2-3 meter = +90

point - 14-15 meter = +30 point), alt sam-

men inden for en albejdstid på 10 minut-
ter. Evt. start med elspil. Flyene i F3J er of:-

test på over 3 meters sp;endvidde for at de

sk.rl r'.ele llcnlrnere .rt se på lang .ristand,
nreir. strnr l.cglrrdel i kl;rsscr.. kan ntart s.rg-

:.': ::'::. :'t..i t- :l'::1,::. . .-lllrt"tl l-\.

)r .... ..-..---:- -:, --- --.l. lt:-:'r-.-1.-i-

: :::: r :-.:::-
a - -- il.-.l,l:l ::-,'-lr,-il.--.-.rl' -.1'..lrlrt :

..-riir!- r: ill:.i;.: Illr'r'jril .i.i n:..: rll l-ri11-

.te F3J, tt'rcfter en nrncle F-jK citerir-rlet

.ri t'n runcie 1-metcr lnodiiiceret, derefter
en ninde F3J, etc. Sacl;rn tbrtsættes indtil
aften, hr.or Falcon er vært ved aftensmad.

Søndag begynder vi med flyr.ningen hr.or
vi slap lordag aften, og vi slutter ved at
sidste nurde startes før kl. 1'1.00. Derefter
er der pclintudregning, præmieoverræk-
kelse og afskedsl,erus. Alle er velkomne
allerede fred..rg efterrniddag, enterr for at

hyggefly've, smugtræne, hilse på gamle
eller nye venner e1ler grille et stykke kød

- kom og hyg dig samrlen med os!

Lørdag og søndag står Falcon for morgen-
rnad, frokost og lørdag aften er der festlig
aftensmad. Den lave pris for mad i løbet
af neekenden offentliggøres ved briefin-
gen lørdag morgel1. Camping på pladsen
cr gratis Seh'e stær'nets startgebyr bliver
sorn saedvanligt stær'neudgiftelne fordelt
pii deltagere. Prisen for lveekenden el pri-
sen for mad og startgebyret.
Tilmelding til Erik Dahl Christensen,9T
88 13 32, moose@dlgnet.dk senest onsdag
d. 1.1. september med oplysning om RC-

U numrler og hvilke klasser du vil fl1n'e

rned i. Ved tihnelding til F3J skal du helst
oph,se 2 kanaler, og den pilot du geme vil
i\ r'e s.rmr.nen med. Ved tilmeldirrg til F3K
\'r 1-nleter modificeret, oplyser dr-r min. 1

i:.rn;], r-ne'n seme flelc. Flere inforrnatio-
:rsf irlll. hele stær'net kan findes pii \vlr'n'.

:, -.i.f s. d k / terrnikmik.l'rtm.
l.: :.:'..\'t1

Erik Dal'rl Christenserr

og Ole. Blor.nseili

NFK.CUP

10.- l l. september 2005

Nordsjællands Fjclnstvrhgs Klr"rb indby-
der hermed til c'icrr lf. \FK-CL;P i kunst-
flyrrring i klasseme FAI, \ort1ic, Sport og

X.

Stær'net afholdes p;r vores i1r veplac'ls k..rl-

det "Langstmp Mose" - Lreliggcnde 2 km
syd for Langstrup, \'est for Nir-;r. Kort-
skitse tilsendes, hvis det ønskes. Kolt og

kører.ejledning kan også ses på klubberrs
hjemm eside. u'r.vr,r rc-nfk. d k.

For FAl-klassell, er stævnet r,rdtagelse til
EM 2006.

Vi startcr r.rred briciir-rg lørdag kl. 10.00.

S.,r...irq cr rler L.r..icfing kl. 09.00.

Dtl'r ri r ,=r-e n-u-rlighcr1 fol tr..irnt1l'r'ning fra

-ir. i. .. jir i.ai{e Ljtgc. \Iir-rinrr.rm clelLrger-

..:::,, 
, i F-\1, \ordic oq Spr611, 2 i X-klas-

Sl',ortskl..isserr lil blir e afviklet lørdag,
hvor der flyves 3 runder. Hvis Sportspilo-
terne kan enes om at flyve begge dage, r,il
dette ske.

Der karr købes ø1, r.and og pølser m.\'.

på pladsen, hvor der også kan camperes.

Der kan calnperes fra fredag aften. Der er

iJHl,," 
toiletforhold os,230 V i dagti-

Lørdag aften vil der blive arrangeret fæl-
lesspisning.

Tilmeiding skal ske tii Torkil Hattel på tlf.
48 48 30 03 senest 4. september, med op-
Iysning om:

RC-numrner, klasse, frekvens og hvor
mange der deltager i fællesspisningen lør-
dug'
Startgebyr kr. 150,- for FAI, Nordic og X.

Startgebyr kr. 100,- for Sport.

Vel rlodt
NFK

lndbydelser i Modelflyvenyt
Af Pedersen, redaktor.

Der svnes at brede sig en tendens til at

indbvdelserne bliver l.engere og længere ...

eller storre og strrrre og det bliver de ikke
nødvendigr is tedre af! \æste gang du skri-
ve bor clu oven'eje hvad der er nødvendig

information, hvad r'ler gør netop dit stævne

eiler arrangement særligt, eller adskiller det

fr.: aiie de andre.

Ålternativet er at redaktøren, for at få plads

til alle. går endnu hårdere fil værks med sak
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KioselfeffeC*
flvreiartoslrd.Li:.:lrrl..r.ri..:ti.i nr,.illlt'llojct.ril)crhcrscnfr.rl]æniur.Foto: Casptr.

"V;rrcns r'.rkrcste r.r entvr" stod dcr i N4o-

delf-ln cnvt's nor-ske sosterbl..rcl Nftrdcllfly
Informasjon om Lalvik Nlodellfl)rklr-rbbs

.rr'1igc "Kjosctreff ".

I:otos viste ct flot kh-rblrus i norsk bjæ1ke-

hyttcstil oe en lang bane rned kur.rstgries.

Der m.itte vi op! Tre fr'.-r modclflyveklub-
Lren Cudenai: Thor; I{ans og Casper.

Viar rrail forhør'te. r,i os orn dc tog mocl
sæster fr.r Danmark og fik stt'.rks ct n.teqet

posrtivt s\'.11.

Ttrlsr-lag d. 9. jruri .rrkor-;t r j trrr':. l-.

llell ()g t ft.1agc.lC, :i r I il:,r .it ci.-l:

med to .rrrt11c ri.tn:ketc, Kiir': rrq |\
Sandr-noserr.

Vi blcr .rlle moclt.rset megct hjerteli*t .rf
L;-rn'ikkltrbbcns dy'nan-to oe i rlange.rl for-
rnand Einar. Kort eftel vrtr trnkomst vajede
Dannebrog mellem to nolske f1.rg. Dcr var.

r,cd det sta:r'ne tænkt pti detaljerne!

170m l.rngr:l<unst-
qræsl.rnc:ct lri (Jen irstlige cnclc.

Kltrbhrr.ct 1i.qq..r nritll yra b.tnens

rtorclsiclt'.

i-oto: C.rsprer

Skønt Ein.rl havde overdraget forrnnnds-
posten til en anclen, r'ar det ham, der plo-
fessiorrelt og med stor hurnor leclede sln-

get. Ein;rr var hcr og der: og allevegne.
Ingen tvivl om, .rt h.rn i tidens løb hal in-
spireret klubbens medlcmnrer under det

store arbcjde de trllc - ca. 100 - har lagt i
fonn af "dr-rgn.rd", dr s. irivillist albcjdc
rnccl khrlrhus og Lr.lnc.

Kir-rbhlrsii \.tt li-t !:. (lil rr.trir.ti:.t.iiitr. rrl
\.1..':'.'.r--.:.':''r . -.. -.'-.'
airrr-.rtr: -r \,,::.. i,,..:t', J- i:t-...: :..:.-i
:...... . - -.:-..r :.. _. .. .i... -...,;.. :.,...i ),

.ir'r' k,:n tr\ cti.ttc: r,i . . o.r. Inr| r-ntiigt ttg
utir crrcligr r ar hr iten tr;rbcklæt1t mecl

megct hoj gr.rc1 .rf finish.
Dct r-na have r-æret nreget dvrt rnccl store
tcrrasset b.rlciakin rnm. Alene turlægget

Knnstgr;esset 1131 91fi1,g11,gf glntis ir'.r clt
sportshal.
Som et knriosr-rm k.ln n.ær'nes, at hyttens
køkkcnafdeling forr-rden koleskab og ko-
gested var forsl,nct rncd et fadølsanlæg!

med en aegte DC-3 cylindcr mcd nikketøj
sonr tappehane. S;idan!
Kjo,se er crr .rfside.s ligecnde lille bvgd ca

1(l krrr ir'.i L,rli ik og clct folkl.rr-cl nr.rske, at
.lr::i itit.ii{irt.i,:r' s.rn r rle i fr.cci lor inr-l-

:: -,.: t,I:l:-ll ---r'...

Hvordan far en modelflyveklub rad til alt
dettel

Dct hj.elper: en gocl dc1, nrir grundejeren
fiuancierer b.rnens anlæg mod for:r'entet

tilbagebetaling via cr.r langtidskontrakt
rned klubben. Dct hjælpel også, at rnodcl-

;i"T'"^":å io,.]ffi iffi #'-'l b*nn n i' g i Norge 
T :J " }T.llJ " ll'|fi l

Fi

,,1

5ll r

ir i:r:

ii,.,i

:t,i ,i{ ntiltgc Pitra
: :rir:r.1crt lik klublrcn
.r.n +0 ks. turs
il irt'. l-oto: Thor

'-- :: i),.:;ri citer 1:100 trcpl.rrsles-

:-: ir.ll. Iir{cn. Sprndviclclc 72,5

-, -i.i nrrrror nrecl 2 I i-prrrccllcr.

'.; '.11.1q'1 trqsl. FOttl: Thtlr

adgang
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Grumphy old men. Hans og Thor nyder rnorgen-

kaffen i let regn. Næste år vil Tiror har.e vandtæt telt
med. Foto: Casper

midler. Kltrbben kræver desuden 1500 kr
i indmeldelsegebyr.
Arrangementer som Kjosetreffet med ty-
pisk 500 betalende tilskuere skæpper også
i kassen. Pladsen har,'de et stort bagland ti1

camping.
Der var ca. 50 deltagere fra store dele af
Norge. De fleste havde vel 2-3 modeller
med, så dervar rigtig meget at se på. Aldrig
har vi set så mange forskellige modeltvper
fra 15cm små depromnodellel med CD-
rorrunotorel til en f m stor Fiesele| Storcl'r.

Alle r.ar mere end r illige til at fort;elie on-r

deres modeller, motorer mm.
Langt de fleste modeller var skala- eller
nær-skala-modeller i stormodelklassen.
Alle blev fløjet meget flot og overbevisen-
de. 3 jetmodeller var der også, heraf Kurt

Bemærk Cylinderen. Det er en 9s2p lipo-pakke,

dcr forsr ncr cn Plettcnberg FIP3Z0l40/A3 rnotor
mecl ca. -{tl r oit. \lodellen cn Fokker DE i skala 1:.4.

Spændridde 2,20, r'ægt.1,9 kg, fll,wetid pr oplad-

nins ca. 30. min. Foto: Casper

imponerende flyvninger med.
Torsdag aften kunne der fl;,wes til kl. godt
231, fuedag og lørdag var der fri flyvning.
Fredag hindrede en meget hård og stø-

dende vind vilkelret på banen al fllrrrirg
til hen på eftermiddagen. Lørdag ovede de
mange stormodeller sig ti1 sondagells op-
visning, så for tre forsigtiee g;ester bler- det
krLn til nogle fa flrlehrre.
Næste ar kender r-i torholtler..e bedre o* r-i
111;1 og skal derorr igen.

Lorrlag .1iien var cier p.1 dsn nærliggende
qarr-i "lar-ebal mecl grill". Lave er norsk for
l.rde. l'il fire store grillpladser lar der rige-
lige mængcler af meget stole udskæringer
af gris (til en rigelig høj prisl). Laden var r-ry

og af metal og beton med en hård akustik,
der gjorde det umuligt at tale sammen,
da et tremands-orkester skruede op for et

Einar Hagerup. Her og der og alle r-egne. Foto: Thor.

kraftigt overstyret forstærkeranlæg.
Vi flygtede ganske enkelt. Næste år drop-
per r.i 1år.en og fly.r'er i stedet, som nogie
da også gjorde det i år. Fredag aften var
der et langt hyggeligere komsammen i
klubhusei.\ti må lige næ\'ne "Flyfillene",
bedst oversat til "terseme" eller "finkeme".
Det tar nogle af koneme, der har stiftet en

slags catering-r'irksomhed, som de så Lid

til at hai'e det r-;eldig morsomt med. Hos
dem krurne man kobe morger"Lmad, pølse4

r'.rt'iel mm. og aftensmad.

Der r.ar meget at lære om klubdrift og
stær.neledelse i Larvik Modellflyklubb!
Vi kan varmt anbefale en udflugt til Kjose-

treffet 2006!

Thor, Hans og Casper

MFK Gudenå.
Hevangs F-15, som han viste nogle meget

Ejeren a{

denne fint instrumente-
rcde FOX lavede fremragende

kunstflyvning med modellen.
Eksempeh-is 

.1 

70m højkanr
flyvning lm ot'er banen. Foto:

Casper

Et kik på nogel .ri f.rcilii.,trrrr i c: iru{.t iuksuriøst
klubhus. C1'llnderen l.-:l (.::r.-r.:r,rieir kommer fra en

DC-3 Dakota, oq lrr.r il::r.:rcirt liv sonr tappehane

for fadol. Benrærk luL. c:r::r,r\ n fr.r uret ø\'erst i bil-
ledet. "l Iar eri,,i n:;r

Fii iiiicrnc. Frito\ crsat "tøserne" eller "finkcrne"
Kiul.i.ens caiering-firma. Foto: Casper
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Dansk l'lodelfl yve Yeteranklub MUL
Multiplex har sendt en stribe børsteløse mo-

torer og tilhørende regulatorer på markedet.

Her kigger RC-redaktør Poul Møller på en 37

A regulator fra det tyske firma.

Kurti ntr crli g Lreias hrin g

Indgan gsspa:ndir"r g r.necl

Indg;rrrgssp;cnding uden

Tt-rktfrckvens

!iodst.rnd

IIEC sp;rnding

IIEC stvrkc

Strrrreise

Fritflyvnings-DM er flyttet
Det viste sig at være umuligt at finde overnatningssteder i den n,eekend, hr.or der oprindelig skulle r,ære

afholdt fritflyvnings-DM. Derfor er det besluttet at flvtte DM til den 10. og 11. september DM aflroldes

fortsat på markerne ved Skiern Enge - og som det er tradition vil deltagerne kunne overnatte pii Amager-
skolen i Skiern. Dette DM aflroldes sammen med Danmarksmesterskaberne for veteranmodeller. Så kan

det være, at der kommer rigtig mange deltagere.

F ritf Iy u nin gs -U nionen

Danmarks eneste EAl anerkendæ

fritflyvningsorganisation Medlem af KDA.

Kontingerter for 2005:

Senior 450 kr. inkl. forsikring

Junior 250 kr. inlil. t'orsikring
Inhc.medlem 150 kr. inki. tbrsikring
Abonnement alene 250 kr. \!F\'+FF\YT

Unionens adresser:

Web-adresse: lryrr.ffu.dk

Formand:

Per Grunnet (postmodtager)

Hakonsre.j 10 A,
2880 Bagsvaerd

Tlf. {-l r.r 88 76

Mail: pergmet@hotmail.com

Næstformand:
Hugo EmstÆgirsvei 38

7000 Fredericia

TlI.:75 9292 93

e'mail: hemst@postl 2.tele.d k

Distriktsleder Øst:

Steen Agner, Cl. Havnevej I 0,

2570Grcve
Tlf.: tt3 90 51 O3

e-mail: s.a gner@rnail.tele.dk

Distriktsleder Vest:

Ole Vestergaard, Jacobsmindevej 21

7100 Vejl,e, Tlf. 75 72 29 3A / 26 L4 74 25

e-mail: harure.ole.vestergaard@mail.dk

Webmaster/Fritfl yvningsnyt:

Jens Borchsenius Kristerem
PS. Krøyersvej 28A

8270 Hø1bierg, Tlf .: 86 27 73 28

e-mail: Jens_B_Kristensen@mail.tele.dk

Økonomimedlem:

Karsten Kongstad

Degnebakken 22, Vigersted, 4100 Ringsted,

fff.: 57 52 57 A3, e-mail: kk@ringsted.dk

Materialer: ' rl

Jørgen Korgaard
Ahomrveg 5, Ellund
D2{983 Handewitt, Tyskland
Tlf. m{9 -1608 6899

email: jKorsgaard@foni.net

Giro og medlemsregistrering:
Formand for udtagelseskomiteen: ,,. .

Peter Buchrtald, Ellehaj {9, Høm
4100 Ringsted, Tlf.: 57 61 33 88

e-mail: buchrvald@post?-tele.dk

Unionens gironummer: 71 i9535

llli.nvtiet Societv of Antique Modellers
som SAM-35 Denmark

Klubbens adresser:

Hjemmeside: n rvrv.dmvk.dk

Formand:

Frede Juhl, Gl. F;ergevej 22, Alnor
6300 Gråsten, Tlf. 7465 1457

Kasserer:

Fritz Neumam, Kjærsvej 73,4220 Korsør,

Tlf .:58 37 23 76,FNE@korsoerkom.dk

Sekretær og webmaster:

Hans F Nielsen
Klemivej .1, 8355 Solbjerg

Tlf.:869278 76, E-mail: HFN@adrdk

Modelflyvenyt:

Hans F. Nielsen - se ovenfor og

Frede Juhl, Gl. Færgevej 22

6300 Gråsten, Tlf .: 74 65 1.1 57

Kontingent for 2005: 150,- kr

J/ l\

BEC (r-12 V

tlEC(r-19,2 V

I I kLlz

0,00-15 Oirm

5V
'1,5 A

ca. -l5x25xE mm
?l c'-_o

79

Vægt rned kabel

Anbcf ;rl c t r-r d salgspri s

IJostkoukrrrrencc 1 i distrikt \/est - tl|r eplarls pt. ukcncli - kont.lkt Leii \ielsen

D\I - Skjcrn Ilrrse - koni.rkt C)lc \restersrar(l

20-st.rrts chuckkonkurrence i clistrikt \/esi - Il.rnclbolcial I lccie

- koni.rkt I l,rrrs Jorgen Larserr

Hostkonkurrence 2 i clistrikt \rest - Skjerrr l:n.:e - kontrkt Ole \/estercrartl

\/inter Cup

i \rest fll'r'cs pa Skjern En{c - kmtakt Olc Vestergaartl

I Øst fh r es r rri llisbr' - kont.rkt Lar: Iluch Jensen

I .rndsmotle - Frerlericia - koni.rki Hugo Irmsi

\/irrter Cup

I Vest flvves p,r Skjem Errgc - kont.rkt Olc Vestcrgaard

I Øst flt res rccl llisbr - kont.rkt L.rrs Euch lcnssr

De første konkurrencer i 2006:

8/l Vintcr Cup

[ \rest f]r'rcs p.r Skjcrn l-,nge - kontakt Llit t. -

I Øst flr r es r ocl Risbr - kontikt I-rr. Ir .

Vinter Cup

I \i'-t ilr r r - I' r \(jer rt l.,r ., - ..

IO.irl\\.-r,Jli-L'r . .:

Den danske fritflyvningskalender 2005
Konkurrencer mv. i 2005:

ls/s
10-1 r /9
2/10

9 /r0
6/1r

13/ II
1/ 12
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Tlcont BLr

Med sine kun 23 g er BL-37 et af de fysisk
mindre, men specifikationeme er større

end den lille fysiske størrelse lader ane.

37A kontinuerligt belastning og 45A kort-
varig kan løbe igennem regulatoren.
Multiplex peger selv på følgende positive
ting ved BL-27:
. Der er en meget lav (0,0045 Ohm) mod-

stand i regulatoren.
. Den har en høj taktfrekvens på 11 kHz.
. BEC-en leverer strøm til 4 microsen'oer

rned op til 10 \i-rx eller 2-3 LiPo celler.
. Den har p.lrqr.tmniert.rr Lrrernsehutk-

tion.
o Motoren ai'irn.'ies i'u.iLrl'.-rr:k i.i l,:r'

slrøm i akkuen.
o Motoren atlrn.le. i.: :.-,i. : ::: .::-.-

ser.
o Motoren starler ikke n.i: .',i.-..:. : -r ..:-

tes.

Lidt kommentarer

Inden regulatoren kan tages i bru: ..<-:-

der loddes stik på den. Veiledninq.: r
sprog - ikke dansk) påpeger at det kræi .:
en vis rutine at lodde, og anbefaler io:-
nuftigt at ukyndige henvender sig til en

rutineret "lodder". Ikke mindst fordi en

forkert tilsluttet akku øjeblikkelig ødelæg-

ger regulatoren. Husk også at isolere de tre
forbindelser til motorery så de ikke kort-
slutter - det har rlemlig sanune kedelige
følge som en forkert tilsluttet akku.
Som på alle andre børsteløse regulatorer

MULTIcont BI-37 Tidligerc HLG testpikrt Magnus svnes at dcn Suk-

hoi regulatorcrr blev testet i cr sej (foto: pnm)

er det nemt at vende motorens omløbsret-
ning. Løber den ikke den rigtige vej, byttes
to af tilslutningeme mellem reguiator og
motor helt enkelt om.

Vær opmærksom på at jo flere celler der
tilsluttes, jo færre servoer kan BEC-en le-

vere strøm til. Med 5-6 celier kan den leve-
re strøm til 4 micro- eller 4 kraftige servoer.
Med 10 celler kan der kun benyttes 2 af de

kraftige, men stadig 4 microsen'oer. \,lec1

4 LiPo eller 10-16 Ni-xx må BEC-err .rlbn -

des. Den rode lcdninq r..r iorl.in.t-tsc:'. :r.
rnodt.rqcrcn .:ti.lr.i.'s. a{ .jL-: :i-i". ::.: >:-
Dt r.t i lt r.ri :-: :q:r.i s -i.
t- ---.,--.. - - - -i:-- -- -..._ J ..- .- .1. -.-- l _ -- _ --i---\--., \-tt -.t.1>NUl

l-.:--. :l-. 1,1-ss= l=. =:!-:!'::: 
g.-:=piff clen".

l:=::-...: r.--.:, .:--=S :-- St it {def OgSa ef
j..-- ...:.j ':- - .. ,- -en bremse til fx-:-.--!_.- ,.-t-1--- ie:,rr lrl5r

:=--s--::i:a og 't.,.rrd" sonl malge nok vil
:-.:=::=i\c. ri sr'ær'ere. Som det står skre-
'. ::::l-erforrcst i vejledningen, er denne en

-..:€qreret del af regulatoren. Og skal man
::lrgr.-rnlmere på flyvepladsen er den da

.l:a r;rr at have med i startkassen. Selve

rrt\€SS€I1 er ret simpel og forløber glat
:r.ed r ejledninger-r ved sin side).

Dtr ar,rtomatiske afbrydelse af strøm til
mtritrr€fl sker når akkuens spænding er

f.:lder til 65 ')',' af fuld spænding. Det er

liqnsi .-rt akkuen er fuldt opladet før den
tilsluttes. Fores "gaspinden" tilbage til
tomgang efter at strømmen er afbrudt, er

det mr-rligt at starte motoren igen. Vejled-

ningen advarer mod atbenytte funktionen

for meget, da akkuen så kan blive så dybt
afladet at BEC-en ikke kan levere strøm til
modtager og sen/oer. En enkeit genstart
eller to er der dog ingen risiko ved, men
benytter man LiPo akkuer skal man passe

på ikke at aflade dem for di'bt, da de kan
tage permanent skade af det.

Hvis der er vrrldsomme forsh.rrelser el-
lcr helt m.rnqlt'rrde r.rcliosignal afbrydes
str'(rnlmen til moioren. Den kommer dog
igcrr eft.'r et sekr,urd, og motoren kan star-

res. il'is prnden fores tilbage til slukket

;rp5iii1'111 og derefter fremad.
\lotoren starter ikke når akkuen tilsluttes

- ogsa selr.om "gaspinden" er skubbet
frem. Først når pinden har r'æret ført helt
tilbage, kan motoren aktiveres. Dette er en

god ting, der sikrer mod grimme ting.

Konklusion

Regr-rlatoren bler, testet i en EPP Sukhoi
med en Mega L6/1,5/2 motor med en

5,5x4,3 propei.. Da jeg ikke onskede at æn-

dre fabrikantens blocle bremseindstilling,
var det virkelig "plug and play". Med en

3S2P 3000 mAh LiPo akku løb der 15A

gemrem regulatoren r-ed statisk måling af
forbruget med hrlde omdrejninger. Regu-

latoren lukkede fbr strømmen til motoren
når der var ca. E,5 V på akkuen - umiddel-
bart efter steg spændingen til 10 V. Det er

en fin spænding på Lipoeme, som ikke har
godt af at blir,e afladet for dybt.
lr4UlTlcont BL-37 fungerede upåklageligt

3: Sukhoien "skudt" i aftensolen af Keld Hansen
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Dansk l|esterskab
I

Esbjerg Model Flyi'ekh-rb atholdte i ar de

Danske Mesterskaber i F3T. St.ær'net blev
holdt i weekenden i1-lr jtui 2005 på Var-

de Fly'veplads. Der var tiLmeldt 19 piloter
det er længe siden sa mange har deltaget
i en DM korrkurrence. Dette betød, at der
var'5 gmpper pa banen i de fleste flyvnin-
ger; hr"ilket dog ikke gav anledning til kol-
lisioner i løbet af 'rveeker-rden. Vejrudsigten
lovede blandet r.ejr, blæst og måske lidt
regn!

Piloteme startede deres ankomst fredag
først på eftermiddagen det blev ikke iil
meget flyvning fredag, da vinden bleeste

med over 10 m/s.
Telte blev opstillet og flyene samlet. Der
bler' fløjet en smule i iøbei af aftenen, da

vinden aftog lidi.
Lørdag morgen valgte vi bane, og lineme
blev lagt ud, flyene samlet og alt klargjort
ved startstedet. Søren Krogh fra Sønder-
borg havde lavet nyt udstyr til tidtagning,
og man må sige at det virker bare. Ikke no-
get rned en råbende stær'neleder der skal

have piloterne i bås uret kører hele tiden,
og så er det bare med at r'ære klar. En stor
tak på F3J gruppens vegne til Søren.

Referat fra

Derefter fulgte et solidt morgenmåltid og
briefing før første start.

Vejret var OK lørdag, det holdt tørwejr og
vinden 7-L) m/s hele dagen. Søndag bød
på lidt mindre vind, og som før sket, måtte
vi holde en times pause midt på formidda-
gen, da en front skulle passere, men deref-
ter var vejret fint til stævnet var slut.
Første gmppe startede kl. 10.00 og runde-
tiden lå på omkring 15 minutter. Fint, for
så kunne vi med lidt held nå 6 runder lør-
dag - og fortsætte søndag. Eneste krav ti1
søndagen var, at stæ'u'net skulle være slut
kl. 16.00.

Lørdag, kl. 17.00 var der fløjet 6 runder,
l-n'orefter forskellige typer startteknik blev
aforøvet, dette i kølr'andet på den beslut-
ning somblev taget tilArnborg flyvningen
tidligere på året. Man kan deltage i danske

konkurrencer og bruge spil (150m line)
dog gives der ved DM ikke udtagelses-

point r.ed bmg af spil. Erik D. Christensen
fik til opgave at gennemgå materialet, og

kommer senere med en lille rapport til
de deltagende. Så r,ar klokken efterhån-
den blevet 19.00 og alle satte sig til bords,
ti1 den velfortjente aftensmad, hvorefter

snakken gik lystigt til sent på aftenen.

Søndag morgen kl.: 9.00 startede flp'nin-
gerne igen. Den føromtalte regnbyge gav

som sagt en pause, og da vi nåede frem til
ki. 13.00, manglede en flryning og en hel
runde var til ende, det blev kun til 9 mn-
der vi har før f7øjet 12. Vi spiste frokost og

pausen blev brugt til udregning af points
i de indledende mnder for at finde delta-
gerne til Fly-Off.
Fly-off startede kl. 14 og følgende flø1 John
W Rasmussen, Peter Mikkelsen, Jesper

Jensen og Erik D. Christensen.

Der blev fløjet 3 runder i fly-off og Dansk
mester 2005 blev Jesper Jensen fra Sønder-

borg.
Efter præmieoverrækkelsen sluttede stæv-

net kl.: 15.30, så alle piloter har,,de mulig-
hed for at veere hjemme i ordentlig tid.
Der skal lyde en stor tak tii alle deltageme

og ikke mindst hjælpere i EMF for et godt
DM.
Endvidere en stor tak til vore sponsorer -
BG BANK - El Flight - Dagli'Brugsen Tarp

- Thrp Bageri

På stævnets vegne
Arne Bruun

Keld Jensen Sonderbors .rsrisi.:.

Flere billeder kan ses på: http://nrwnrf3j.dk/images/list.asp?topic=dmf3j2005

Peter Mikkclsen starter sit fly i løbest;rrt
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Resultater efter 9 indledende runder:

l. lohn R(t:lltUssL'lt

2. l't'lcr\1il<l<clscn

l. It':pe1 J"n.r.,,,

+. Lrik D. Chr.istcn.cn

5. Solcn Kloqh

(). Solcn I lel:lt'ti

7. I(latt: Cht i:ii.rrrtrn

S. I lt'nlikl. \rt,lst,n

9. Kclcl Jenscn

1(). Kcnn I)r llrolg

I I. I lt'inriclt Jor.qe nrcrr

iI ()lt'lilonrsellr

,1,. \r.rr.' Ii,uiil

'1. ,.. . - \'".'-. '

;; i -:-.--.,
! (). i',,:. \.1, 

-

)/. L .- \

lS. l)tr'.rl \ i-; ' -..

l9 lLrtgt:t\r.:.tr.-:r.:

Resultater Fly-off

L lc:pr-r'lclr'cn

2. Jolrn \'\i Ji.rsnrusscr-t

3. I't'tt'r\lil<l<clccl

i. I r.il< l) Chliste n:e n

7e32.17

79 li.2l

7S16.-16

767 ).17

7309.01

72(r0.6i

7l)()7.2;

7(X) t.e2

6395.()i

6sl Lli
()().c6.9ti

(r(r(r9. l3

617j. i 5

r-lr-. hl

. - .:

_

:_

L

ji,)./r

27iS.e l

27Is.19

r;l; I ()

;-.'-a-:_r::ii:3$;- "'^..'
,i 

_ .r!-i+adri::-{ -.r ,l :
"1r!:::.::=::.:-, : .

',r', :'.. :!::-:!:::::*; rr.

I L,lrr lt'lrr' \ Ii.r-irlr--,

\1,, l, \ \,.r\ I i --' l;



,)-Køb 
og salg

r-*..._fli5*en.dk

\L=-{L'&at
MllIIET1BAUWE1T

HAMBURG

A-5S-i:rr\c tJR AUT0-, EISEI{8AHt{-,
:-i:- thc ScHtFFsr{0DELtBAU

14.-16.0ktober 2005
s H d. r c C e . b a u w e lt - h a m b u r g. d e

Her kan din
annonce være

Kontakt annonce-
ekspeditionen

6224 12 55
(kt. 10-14)

HUSK SOLBRILLER

Tue Myrren har taget dette pletskud un-
der EFK87s lræf 2005 af den stakkels mo-
delflyver, der havde glemt solbrillerne og
derfor måtte betjene sig af ovenstående
løsning. Redaktøren antager han har fået

armene ned? - Og mon ikke han husker
solbrilleme næste gang han kører på fly-
vepladser.r?

Rettelse

I omtalen af syntesesender os morl-
tagere fik jeg fejlagtig skretet at L'ade

sender og modtagere kan bmges pa -\
og B båndet.

Det er desvæne ikke rigtigt

- senderen kan sende det hele, men
modtageme skal købes til A eller B
bånd. Beklager.

Her\emme benytter vi frekvenser på

Abåndet.
PNM

Opslagstavlen

købes

Viknag dieselmoto r 2'48 ccm

HansHenrikKrogh
KildeParkeng2'-S-e^e^si

I 6000 Kolding' 5t553W

tr{3*u!#'

Nfl:
ffiff"?ii,,"',;ålllll#:Ti ::', *,. W
[iffy#9]:* 21es,. 

r-\
u t "1 suKHol su 31, ARF, spv. 21 00 mm.

'f 
,i' superkvalitet!............. 4995,-

' t ' Motor op til 50 ccm.

ilå?ffi-::::::1"rr: *fregulator og prope|......... æ5,-

ld*sæer.€l

ffi","[ffiv
zs Åns

JUBILÆUilISTILBUD

ULTIMATE ARF, spu 1065 mm,
NYHED, til EL og glød , . . . 16/15,-
lncl. OS MP'X 46 FXi...... U45,-

EPSILON spr 1600 m-
Til EL og glod (10-i5 cca)
Super tlyveegefskaF
til 3D og figur
Kit: 1795,- An3 æ95,- nFF: Ring

ECLIPSE F3A MARCELO COLOMBO
spu 1870 mm. Ftyv dig lige
indi F3Aeliten, piskit ........
ForåFtjlbud. kit incl. OS MM :1: ;,(
ARC 8$5,- ARF 1æ95.-
Se CA Modelttwe:

Toni Clårk bæh rcto€r nu på lager,
Tilar ZG SS -. æystart. . . . . 6595,-
TlarZGS2Si ..... æ95,-
TrtrZC:iSi .....2995,-
j-na: ZG26SC, nyhed ........ 2495,-
=,.€r ZG26SLH, helicopter . ., . 2795,-

MULTIPLEXMAGETERRTF '\ J
incl. Hlec a1:æg o! al :,iiætlor. i---.-å-
oen u:r$a: \ 9 3egrrH,aiirond
EL-moddl.. 2495,- SF= o rfl

Gtap.v - CA rl*l - Futaba - Muftiqlq -
tftec - OSEttghs - YS - TONI CURK

8609 c på: w.dinohobby.dk
EtrE* posr€dimhobby.dk - Tel. 27494cl5

56 l\lrrielfh \ rrr\ i +-:(r(r;



Lithium Pol-ymer akkuer
Il.lV2250rlah l2C....
I1.lVlo00rlahl2C....
Il.lVl250rlah15C....
7.4V l600mrh 12C....
7.4V1250mrh15C....

El-modeller

400,-
ts0 -

375.-

240.-
?50 -

Hot Point mini kunstfly ARF 650,-

Mini Girl nini kunstflyARF........ 550,-

Cap232minikunstflyARF ........ 600,-

SU3I 3D ARF 495.-

Whirh,vind 3D skumAM . . 350.-

TRex450V2mikroheli.......Tilbud 950.-

X-.{00mikoheli ...... 995.-

ESKY3DCCPM. ....... 1600.-

Anlæg

HitecOptic6komplet. .... 1750.-

HitecOptic6senderoglader....... 950,-

JR PCM 9X Il komplet . . . . 4575.-

FF9Superkomplet..... .. 3900,-

FF9Supersenderoglader. . 2700,-

8MS303:3,79 - 7N/cr \- ':j
BMS306:6,29 - 8N/cm <- ':-
BMS306BBI 6,69 - 1 1 N/cr (r ':i
BMS371:8,09 - 15N/cm (: -ii
BMS380; 139 - 25N/cm K: -:5
BMS380MB; 1 69 - 36N/cm Kr , i5

Snr.d ikke dig selv for glaeden ved at få Modelflywenyt med posten hver-

anden måned fra nu af - Tegn abonnement!
Abonnementsprisen for resten af 2005 (ia1t 2 blade) er 100,00 k.
Bestil r.ed at udfylde og indsende nedenstående kupon.

Pas på dine blade

\/1 har soiide samlebind, der hver kan rumme 12 numre af Modelflyvenyt

- aitså to årgange.

Bl.rdet holdes fast i samlebindet med metalklemmer - der skal ikke limes,

"hulles" eller klippes for at få bladene til at sidde fast, og de kan let tages ud
igen, hvis man skulle få lyst tii det.

Samlebindene er iavet i meget kraftigt plastbetrukket karton.
På fbrsiden og på ryggen er der trykt "Mode1flywenyt". De leveres i fem

flotte farver - husk at krydse af på bestillingssedlen herundet hvilke(n)
farr.e(r) du ønsker. Prisen er kr. 75,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr

Vi har desværre måttet indføre et ekspeditionsgebyr på alle ordrer under kr.

100,-Ekspeditionsgebyret er kr. 15,- og går ti1 dækning af portoudgifterne
ved udsendelse af bestilte blade og mapper.

Ved ordrer over kr. 100,- opkrær.er vi intet ekspeditionsgebvr'. Hr.is du
ikke vil klippe i bladet, så skriv c-1in bestilling i et brev eller pa et posikort!

g
\

%
#q
Ø

\.

t-I _^___^_^-. ^_:^_.

I = Å;;.:;*;;, iJi.",,"n or 2oo5 (iort 2

oicCe), pris kr. 100,00

i forverne:

Følgende enkeltnumre (sæt kryds) dkr.54,75:
Nn l Nr.2 Nr 3 Nr 4 Nr.5 Nr 6

1986:rnIllll
1987:-I]Il.l
1988:r!_ ll
1989: I
1990: - I
l99l:
1992:
1993:
1994:
1995:
1996:
1997:
I 998:
1999:
2000::aftl
2001:-l-Lfn
2002:- L-fn
2003:
2004:. nf[rl--l
2005:

Lipo lodere:
1 til 3 celler:
2 til 4 celler:

Modeller:
Extro 300Æ,900mm
Sukhoi 26,900mm

Kr.198,-
Kr.21A,-

k.750,.
Kr.750,. Novn:

- blo gul .-' grøn , rød I sølv

Argong 2OOa, kr. 210,-
Argong 2003, kr. 190,-
Argong 2Q02, kr. 150,-
Argong 2001, kr. 150,-
Argong 2OOO, kr. 150,-
Argong 1999, kr.'1 50.-
Argong 1998,kr. 125,'
Argong 1997,kr. 125,-
Argong 1996,kr. 125,-
Argong 1995, kr. 100,-

Belobet vedlogt i check

Vi {ører også Hyperion produher

www.plonemonio.dk
8750 9170: Mon+Ons I 9.30 - 2i .00

Adresse:

Postnr/by:

Pris {or en modrcge

Blue Bird seryoer:

Ved køb for under kr I 00, tillægges et ekspeditionsgebyr på kn I 5,- til dækning o[ portoudgifter
Uden for Donmork tillægges oltid et beløb til dækning of foreendelsen.
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Indoor & Park fl1'ers.
Tojeiro, deptonfly. r inge 70 crn .

vægt270 gram. Vejl. Pris 499.-
Ultintqte. Biplan. depron. r,inge 69
clr, væst 270 grarn. Vejl.499,-
Extru300L. depron. vinge 89 cm,
\'æ-qt 350 grarn. Vejl. Pris 561,-
B u tt e rfl v. carbonipoly.fi lm, vinge
8 I crn vægt 160 gram. Kr 555,-
Elektroglider, alle med monteret
motor rn/foldepropel og beklædt
med solarfilm..
Topic 400, vinge 145 cm, vægt 870
gram, Kr. 893,-
Alpha V2, vinge 180 cm, I 100
gram. Kr. 1154,-

Elektrofly. Næsten færdigbygget
og beklædt med ORACOVER.
Cessna I72,vinge 95 cm, vægt 365
gram.. Kr. 803,-
Tiger Moth, vinge 90 cm. vægt 690
gram. Kr. 1109,-

Onyx 15, vinge 105 crn, vægt 1300
gram. Kr l.l6l,-
Vortex, EPP jet, vinge 95 cm, vægt
1 100 gram. Kr.912,-
El- helikopter.
Zoont 400, i flere udgaver. f.eks.
Som RTF, med computersender,
batteri. Leveres i lækker alukuffert.
Flyveklar. Kr. 5.695,-
Mange optionsparts lor Zoom 400.

Brændstoffly.
Sb,star, fantastisk trainer, vinge
165 cm, væ912,5 kg, for 0.46
motor. Kr. 884.-
Lazer Arrov,, superhurtigt deltafly,
vinge 100 cm, vægt 1500 gram for
motorer 0.25 - 0.61 . Kr. 1147.-
+ Mange flere!

Bestil det 300 sider store 2005
katalog. Send 60 kroner i
frimærkero så får du det..

Distributøn
RC Model Center, uf. 48 28 66 oo
Torsholms Alle 6, 3400 Hillerød.
mail : racing@rcmodel.dk

AEROPLANKRYDSFINER
Vand- og kogefast birkekrydsfin€r i tyk-
kelser fra 0,4 til 12,0 mm.
Pladestørrelse: 127 x 1271122 x 122 cm
eller 60 x 30 cm.
Hurtig levering.

oefflner
Frodesgade 171, 6700 Esbjerg
Ttt.75 12 23 90
Fax75 12 23 35

BREV

Tidsskriftet Mo delf11,r,enyt
Strandhuse 4
DK-5762 V. Skerninge

srDEN 1e4B Få
Byggesæt til svæve- og gummimotorfly.
Tegninger og materialer til veteran- og

skalamodeller. - Tlæ - lister - balsa - rør
- beklædning m.m.m. Pd gensln

MODEL & HOBBY
Frederiksborggade 23 - 1360 København K

Tlf. 33 14 30 10 - trt. tt-rz, tø. 10-13, onsdag LUKKET
www"rnodel-hobby.dk

Nu har alle råd til en god
modelflysimulator!

Kr. 250,00

ROTO Motor
Totakts benzin motorer
ROTO 25V Kr. 2.950,00
ROTO 35V Kr, 3.350,00
ROTO 35Vi Kr. 3.600,00

Se mere på www.flyrc.dk
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€ås

N'Iultipler Nlicro.iet. Kit l. Fl1,m/
nlotor 449,-. Kit 2, flr'. n.rotcl'rtr/
speeclliontr'.. ? scrvos. Schulzc
nrocltascl og 9.(r\z battcri. /49-i,,
Kit 3. I'-11,. borste-kls urotor nt/speecl
kontr'. og t nrini scrvo. 2.150,-

Carbon rotorblade i llelikcr kvalitct.
Til Zoorr 400.215,-, til Raptor'30
Ji//.-. lil RrrPttrr'5() J7.5.-

Floats, alle stcirrclsc| op til 7 kg

!!E.,,::::,:.:
.:, :1j: :. : j=,,::3

Zt>otrt Znorn -l D iia IJackcr cr cn
spie nrle nc[' -]D l'1r r cr. nu r-nccl fklats
sorrr Holic BO\t S. ,199.-

N'Iultipler Spacescootcr. k it me-d

lnotor. J95,- ellel komplet slct mecl i-
k scnclcr. scn'o nrocltagcr. laclcr. nr.r'.
Flyvcklar, 1.550,-

!

Futalla
Futaba

Hitec Optic 6 computcr
ljcrnstyring. M/scr"i'o. aliku.
nroclta-9er og lacler'. I .850,-

I,'Ii9 S sæt. J.6-j0
FF7 sæl. -j.250.-

Man - Tors. 11.00 - 17.30
Fredag 11.00 - 19.00
Lørdag '10.00 -.14.00

HOltg MOdelhObby Øverødvei 11,2840 Horte

Telefon 45 42 Oi 13 mail: info@holte-modelhobby.dk
www.holte-modelhobby.dk

I{irobo \IlR }Iini Lanra. liolnpl
\iet ilr.rrl .cn(ler. I ipobatt. lipcllaclcr'
os ll il.:tra rotorblaclc 2.991).-

Vi lilrcr ogslr
ITREE SCALE

scrien

Infinitl II
c o Ill 1l iltL- rI i.lrl!- l' fra
ILobb,' 'li1 \iccl"
i\nrH og blr blitt.
Laclcl op til 30 ce 1lcr. 899,- .

Opsnitic til lipovclsion fbr' -150,'

.. :::::j'::::i::. :.r\

{,tl
j? f-_,J j J tilt

,J -_J

eitt
I
!t;J_{

Store ARF qodeller i en fantastisk kvalitet - byget itræ !

c
E

GL

t\

llini Funtana 5D - kr. 995,
Funtana 40 - kr. 1.750,-
Funtana 90 - kr. 2.290,-

1050mAh 7,4u 54g
1050mAh 11.1v i9g
1600mAh '11.1v 

110g
2500mAh 11,1v 1629
320OmAh 11,1v 2559
3200mAh 14,8v 3149
5000mAh 11,1v 3618
5000mAh 14,8v 4409
5000mAh 18,5v 5709

max15A ..
max 15 A ..
max 22 A
max 35 A :.',
max 45 A ::-
max 45 A ;:y-
max 70 A ::r.
mu 70 A :s,
max 70 A ::r-

.,.,,{@
|&'

/
/ o.'t-

6.sir ..\

Vi har altid de populæreste modeller på lager. Check den nye Mini Funtana 30.
Det er en ABF i den kendte kvalitet - lige knapt en meter i spændvidde
Passer til 3700-4200kv "Speed 400" børsteløse motorer.
Gear og propel er med i $ættet

Mange andre pakketyper på lager
(op til 10s/37v - op til 7500 mAh / 105 A afladning)
Alle pakker nu med udtagtil balancering med extern
balanceringsenhed, Flere forskellige ring og hør !

*s-##ffi#)ts

SidstgtlyLl'lustort,sortimentafNosramCellerpålager:PushedeogmatchedeST00mAhHiMh-6stk.kr.635,-Absoluttopklasseceller. l'losramRace5600mAhNiMh
6 cellet pakke kr. 375, t'loram Xaæ 3t0_0_mÅh 6 cellet pakke kr. 275,-. Eegynderhit: 1500 mAh Nosram 6 celle pakke. 1 stk ki. 125,- Ta' 2 for kr. 200,-. Vi har fået enefor-
handling af Century Hummingbird v3 RIF kit nned AtT nodvendigt for at komme i luften. Pris kun kr. 2.495,- Pssst -sig det ikke tit nogen for vi sætger fleie end vi kan skaffe.

Åbn ingstider:
Mandag: 11.00-19.J0
Tirsdag: 11.00-18.30
0nsdag: 11.00-16.00
Torsdag: 11.00-18.J0
Fredag: 11.00-19.30
lordag: 10.00-14.00

l.r.ir*i 
=1=b

..j.
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Livs-lang erfaring med:
RC-Fly
RC- Hel ikoptere
RC- Biler
RC- Monstertrucks
RC- Både
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Vi forhandler: Graupner, Kavan,
Sanwa, Webra, O.S, Moki, Saito,

Krick, Schulze, Robbe,
Hatori med flere..

Ivl u lti pl e-x, H iteg, Ju Tg lg,. Create@
Og selvfølgelig hele TWM's serie af tvåtitets tilbehør.
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SANWA RC ANUEG
Sanwa RD-8000
Sanwa RD-8000 er et
meget avanceret
computeranlæ9, men
et at programmere - j
selv for begyndere
Leveres konnplet l

rned slim-line B

kanals modtager,
4 servoer. akkuer I t

tr.s.EflEtflEg
OS FL-70

SANWA RATRADIO

Sanwa kan nu levere 3
forskellige computer ratra-
dioer MX-A er 40Mhz AM
anlæg med 2 funktioner.
Leveres med 2 rormaski-
ner og batteriboks.

MX-3 er 40N,4hz FM med 3
fu n ktioner.
Leveres med 2 rormaski-
ner og batteriboks.

MX-3S er 40 Mhz anlæg
synthisizer (der anvendes

ikke krystaller i anlæget) Man har alle frekvenser i

40Mhz omradet.
Leveres med 2 rormaskiner og batteriboks.
N4X-3 anlæget 3. funktion giver muiighed for betjening
af f.eks gear.

Hvis du vil have kvalitet, så vælg SANWA.

NYHED SANWA VG4OO
FM 40 Mhz anlæg iil fly, bil og bad.Leveres med 4
rormaskiner. Sender-modtager akkuer og ladeappa-
rat. Nu med slim line modtager.

RC BRÆNDSTOFBILER

I

SY brænd-
stof biler 1:10
Vi kan nu levere en hel ser: .i,.': :.:s br:endstof biler
iskala 1:10. Bilerne, der et 9C .'=,': !3. leveres som
2WD eller 4WD. De er forsyn3i :r:. e: ei startende
2.5cm gløderØrs motor meo Sro'år-: l

2WD leveres med flg. karosserie:i Po.sche 9il GT,
Mercedes C, Ford Escort, Opel Ca. cra & Toyoia Cel ca
4WD leveres med flg. karosserier: Ferrer, F50. Ford
Escort Cosworth & Porsche 911 GT.

Vi kan ogsa levere 1/10 biler 4WD N4onster Chewy
Truck. I 1/8 biler leveres Subaru lmpreza. Toyota Corolla,
Peugeot 206 & Truck.

BEMÆRK
- VI ER FLYTTET !

Bemærk vi har ikke åbent på lageret, undtaget især-
lige tilfælde, efter nærmere aftale og bestilling.
Telefonen svarer normalt fra tirsdag-torsdag fra kl.
10.00 til kl. 16.00. Udenfor denne tid er der telefon-
svarer. Brug venligst telefonsvareren, så kan vi ringe
tilbage, også udenfor telefontiden.

Ga ind pa hjemmesiden

www" s i lrzersta rrnodels-d k.
Der vil være interessante links.

SILVER STAR MODELS
Smedevej 5,9500 Hobro - TIf. 98 52 02 55
E@ntai I - a x ma@post3.tele.dk

og ladeapparat.
Har indbygget
hukommelse til 10
modeller. Elev-
system er indbygget i

senderen. lndeholder program-
mer til helikopter og fastvingede fly
Rirrg efter prospektl

Sanwa VG 6000
Et 6-kanals computer
anlaeg til meget lev
prls. Spec fikationer
næsten som Cet sto:€
RD-6000 anlæ9.
Doct kke hel {cpte.
programmer.4-rlrciel
memory. Tra ner-
systenr. Leveres
med 4 rormasxiner
akkunrulator. sender/
modtager og lader.

KATALOGER - lo" ctin forhanctter
eller mod frimærker eller check fra impaftØren.
Sintprop Hovedkatalag 2003 - kr. 60.-
Simprop Nyhedsprospekt 2004 - kr. 10.-
aS Motor-katalo.j - kr. 10.-

Nielsen ACS "Scorpion"
hvis kravet er t
Rvalitet og gennemført
design!

Scoi1lol.,"l:g'.':l-;'l;'li]:|Se'.]e:I-]ed0S9]SXHGLCSpecmotor,
solr e Lrr'j:. .- ' :.'(,)Z 'p-rraq-resoransppe.specielttilpassetscorpion'en.
Kate'te 1'-. . . - j - :-r'l^i

Samtid g er Scorp 0n er ,j[js'.'i. i: -:'-, - : : l(:. r]r.Ll;r velegnet til såvel sporl- som konkurrence flyvning.
Vægt 5 Kg. .CCPM / 120' Styring ' Scorpionen" bygges på bestiiling.

Nye SAB r0t0r blade 3D - FAi * T-FEX 45CX cg -rl
NyT-REX 450 XL El-heli med ny ltorstel0s r-rroio: c": -

Ny Golden Edition Raptor 50 SE

Ny Hirobo Freya Evolution 60-70
Ny Hirobo Freya Evolution 80-90
Ny Century Swift El-Heli I6-18 celler

0g mange andre qode nyheder.

*

Efter sonmerferlen (1 .8.05 - 15.8 05 h:.t;= :,.t,: it,l.)
er alle de nye produkter på lager, klar iil st ;
og hjennesiden vil lØbende bli,,,e opri:t:':. '::::i priser og produkter.

Følg nt ed på www. rotordisc- rc-hel i c0 pte r.d k

ci.:

ROTORDISC'EN
AnrLrndtrej 4, l.fdellaleSko'J 7321 G:l-r-r:i ';tr::.::ii Fa( 7588-5j9:

lr\';\,/.r0tord sr rc-hellcoDterdk . E nra rc1!ru:: r .i.- i it. ?- i '::r't :..r,. r p

Teeflr,tLl: l\lafirait (.1900 190{-l Trsda009.00-150C 0r.i.ja0..i.i!l L::.rrf,rf t-lirli) :ri riil r i.ia

-+S;F
-:"i*"g 
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O. Mortensen Ho,

CESSNA CARDINAL
Spv. 21 2 cm, motor 1 5-20 ccm

PIPEH ARROW

Kr.2195,00 Spv 2'0 cr
Se test Modelllyve Nyt 5-03

Kr.1695,00

-..---

BIPE SPECIAL

Spv. 140 cm, motor 10-15 ccm . , , . , ., Kr. 1460,00

l;i j ''h.
FIESELER STORCH Fi 156 C

Spv. 208 cm. motor 10-15 ccm

EæAF

Kr.1530,00

LMH 120 C0RONA byggesæt indholdende servoer, gyro,

fartregulator og batteri.

Du mangler kun sender, modtager og lader,

Corona er meget robust

ogharfleksiblerotorblade. ........Kr.3995,-

VI HAR ALTID EN TRAINER 40,

Komplet r:J :: l:: :- ::-: ..-'':' z:..
rned al f,\^,e . .

:-f: r canc

Kr. 2995.-

EASY STAR kommer færdigbygget med 3-kanals

Nernstyring. lader og batteri klar tll at fLyve

LMH 120

C0R0NA komplet

med fjernstyrings-

anlæg og lader

Kr. 5295,-
Kr. 1850.-

MULTIPLE
\ \\.

tP"
t' '-- t
U

o
PlC0-CUB komplet sæl

x TILBUD
f..:", Piccolo TNDENDøRS HELTKopTER

Kr. 2395.- MOVIE STAR med 2 motorsæt - 2 servo - farlregulator

og fly akku . .Kr. 1495,-

Fun Piccolo + Piccoboard Plus + 2 Micro-server +
Lade + Flyakku + Sender + Krystalsæt + Easysim.

Kr. 2350,-
Leveres ogsa uden sender og Krystal sæt Kr, 1995,-
Tillæg for færd gbygget model Kr. 175,-

(cnpletsæt, .........Kr.2795,-
3,rg:sæt. ..Kr. 630,-

trc:n sender og krystalsæt .Kr.2395,-

Besog vores internetside på:

www.leif-o-hobby.dk
Sprængfyldt med inlormationer til hobbyfolket

. Alleprisererincl.25'/.moms.Dertageslorbeholdfortrykfejl.udsolgtevarer,valutakurser,afgifterogandre{orholdderkanindvirkepåprisdannelsen.

ABNINGSTIDER: MANDAG - FREDAG KL. 13.00 - 18.00 .LØRDAG KL. 10.00-12.00

Raptor 50V2 byggesæt med PRO-50H motor .Kr. 3795,-



,F,

RC Styro:

RC Colours:
RC Car:

kr.
kr.
kr.

Pris pr dåse (til alt og i alle farver) kr.

Hobby Træ
Blue Phoenix, 2 rn svæve', god: begynder træbyggesæt,
2 kanals

Llndy 25, Godt begynder træbyqgesær, 3-4 <anals

Stor
motorprogram
fra SH sH-21 comoerition rit b I

Til bil, båd, fly m.m.

Karo Air
Karo Air 3 kanals fjernstyringsanlæg Komplet sæt -

Karo Air standard servo

Karo Air mini servo

Komplet malespraysortiment fra Ghiant
Komplet malespraysortiment fra Ghiant

MAGASINPOSTRC-Unionen

Rugmarken 80

8520 Lystrup

Blad nr. 46083

ut-
493e

Jrirgerr
l{ieiEen
i:.aslarrie f;iiå fi

7?il0 t{:rkpib i rrg lisrs

Karo Air 3-1095
3 kanals kr. 1.195,-
kompiet sæt med fjernstyringsanlæg

TiI EPS

Til plastic

Til polycarbonal

O Posr

P P 
::II':

B

i<

58,-

kr.
kr.

Karo Air 2-845 Dragonfly
2 kanals

.- komplet sæt med fjernstyringsanlæg

kr 795,-

:,; .t:r 
, rr ".r+!:l!r!::i:1

5H-32fsirfiv SH-21 ir c, 5H-12 Slide Carb. i bii SH-32 Marine til båd

Kvalitets servoer fra Blue Bird, Taiwan
698.- B\iS-306 M;cro Servo, str.22 x 10 x 23, speed 4.8V - 0,11 sed60 , 69

88,- . Blvls-371 Micro Servo, str.24x l1 x24, speed 4.8V -0,12sed60, 89
158,- BMS-380 Mrcro Servo, str.29.5 x 13x26, speed 4.8V- 0,'1 3 sed60, '139

BM5-380MG Micro Servo, str.29.5 x 13 x26, speed 4.8V - 0,15 sec/60 , 159, BB

BMS-620 High Torque, str.40 5 x 20x41 , speed 4.8V- 0,15 sed60,459, BB

BMS-620MG High Torque, str.40.5 x 20x41 , speed 4.BV-0,15 sed60, 519, BB

BMS-621 High Speed, str.40.5 x 20 x 4l,speed 4,8V - 0,13 sed60, 419, BB

BM5-705 HighTorque, slr. 42 x 21 .5 x 22, speed 4.8V - 0,1 B sed60 ,28 g, BB

BM5-706 High Speed, str. 42 x 21 .5 x 22, speed 4.BV - 0, 1 3 sec/60 ,26 g, BB

SDC-05A8, Speed Control, 54, m.B, 4-B.celler

SDC-10AB,5peed Control, 10A, m.B.4-B celler
SDC-45A8, Speed Control,45A, m.B.6-10 celler
Alle speed control med 1 A BEC

3e8,- South Herts Models
598.- Absolut den bedste glødestrømsregutator til permanent glødestrøm kr. 398,-

Walkera R/C Helicopter
Komplet helikopter incl. fjernstyring, lader, batteri, interface kabei og computer
simulator program til mange helikopter og fly modellet' 

n r.2,495,_

Great Vigor
1/8 Buggibil
Model: Rex-x, topkvalitet, med T6 alu chassi, kugleleler, aludæmper, ståltand-
hlui, krængningsstabilisator, high performance pipe, aluhjulophæng

kr 2.585,-
eller incl. SH-21 Motor med slidekaburator og bagududstødning.:

kr.3.685,-

Auto & Surf A/S
Jollen2.6893Hemmet

Tlf. 75 2a04 55 . Fax 7528 05 00
www.autoogsurf.dk . mail@autoogsurf.dk


