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Modelflyvenyt
Stoftil Modelflyvenyt

skal scndes til grenredaktørcme og ikke til den ansvarslrar ende rr.ciaktor Se adresser
her til højre. Organisationsstof, refcratcr, indbycielser el.lign. sk:l ciog sendcs til de
respekti ve unioners sekretariater.
Referater der modtages mere end tre måneder efter et .lrr.tngenents atholdelse, kan
lkke ion,entes bragt i bladet.

Tekst

Tekster afleveres om rnuligt i elektronisk fornr. Lal iekitens opsætning så enkel
som tnuligt - gerne i et rent tekst-fornat og utien specieile iormatcringer med spal-
ter, bokse ellcr Jign. Sæt aldrig billeder ind i din iek:ifil.

Billeder

Papirbilleder som sendes sammen mcd siiri iil I.l.rclct, r'il blive returneret, hvis du
oplyser hvem de skal tilbage til. Husk .1t oph re hvem der er fotograf, men undlad
at skrivc direkte på billederne.

Digitale billede'r sendes p.r ccl-rtrnr eller ciiskrite. Gem særskilt (altså ikkc
lagt incl i en tckstfil) i TIFF eller lPEC-formai i Lreclst mrrlige kvalitet/opløsning.
Billcdcr fra Internettet er i .r ci.rrlii oplcrsning, at de ikke kan bruges.

Hvis Modelflyvenyt udebliver

cr bladct beskadiget i for:cndc,scn eller skitter du adresse så skal du henvcnde dig
til din unions sekretariai:.
RC-unionen:86 2? 6l i9 n.:-to kl. 15.30-17.30, sekretariat@rrc-unionen.dk
FFU: 57 6'1 33 88, buchi...rlci : po:t2.te1e.dk
CLU: E6 9-t 92 39, rrlla . nocic.ltlr r ning.dk
Alle andre skal henvencie:ig tii \lodt-lfvr.enyt6224 12 55 kl. 10-14

m ai l((rplaka tforl aEct. clk
Yed eventuel udmeldelse

er det vigtigt, at du giver L.e.kcci til din unions sekretariat og ikke bare lader va:re
med at bet.rle dct næstL. kont;nqent.
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14 r 7" propel og 15 ccm, 4 takter
Claus Petersen fra Borup Modelfly-
veklub passer på fingrene når han

skal have sin Bucker Jungmeister

1 33 på vingerne.

Det startede med en original teg-

ning, og mange hyggelige besøg i

hobby-centret, hvor man blandt de

12.000 varenumre nemt kan finde
en stræber eller to.

Harry, bag pinden, var dog ikke på

hylden, men har parkeretTaunusen

for at tjekke om alt fra den mindste

skrue til fjernstyringsanlægget er

ok, så at et års hobbyarbejde kan

komme i luften.

h o b b y - 
_c"fi nf.ts."!" u "

Søgade 25 . Ringsted . Telefon 57 67 30 92

www.hobby-centret.dk



PIPER

PIPER

PIPER CUB

ELECTRI CUB 1

Tilbud incl. ELS

S
SIREN HOTLINER, ARF mi carbon fiber krop.

scv.: 2000mm, RG15 prof l.

Mode len er klargjod til rnont. af servoer

og motorgrel, 1795,-

NYHED
Børsteløse Permax 480 motorer
med og uden gear......... -fra k,

BEGYNDERTILBUD
DEN RIGTIGE START
-':' ::- s:* 'Ted stor interesse og omhyg-

;= ;-"3 s:lv bygger sin model, så han
..-::' r', er eir p nd i modellen. Det er vigtigt
:: -a' ', æ ger et byggesæt af høj kvalitet og
-ir e: crdentlig vejledning til, for at opnå et
:3c: resi, lai - at spare måske 200,- kr. på et
ot gg:sæt af en dårlig kvalitet, kan resultere i

ra'ge ærgelser og i at man kommer skæ!'t
1d pa hobbyen. Von bud på en god begyn-
dermodel kunne være en PT40 Trainer fra
Great Planes, der flere gange er kåret med
årets bedste byggesæt.

startpakke

RC-anlæ9,

GOD
hvis man ikke h model

vil iluftenie R40
et godt valg. lV
'1520 mm, sa

n god
metrisk

spv. 1400 mm, 10-15 cc

Modellen er med glasliberkrop og lærdig-
beklædte vinger 0g der er m0t0[ propel 0g

{anrequlatormed i sættet....... .. 1.æ5,-
incl.3 stk. CS12 micro servoer .. 1.795,-

Super
rimelige piser,

T-348
Spv. 2030

P.47D THUNDERBOLT
1:5 spv 2160 mm for

P.47D THUNDERBOLT

1:8 spv 1600 mm for

STINSON RELIANT
Spv 2550 mm for 17,5-35 ccm. . .

SPITFIRE MK lX, 1600 mm ......

U-CANDO 3D ARF

Spv. 1650 mm, 10-15 cc.............. 1.995,-
Spv. 1450 mm, 512cc.............. 1.5S5,-

der giver den noE

AVTSTAR40ARE;155i-m....\ kr. 995,-
Leveres m. Super Tiodr 45.nilDr Ytr. 1.645,-
Alternativ med

Pris med komplet
Super Tiger 45 motor,

RC-anlæg opladelige accuer,

...kr3.195,- ladersamt glowdriver ....... l
Alternativ med med ni,t Futaba 6EY\A

compuleranlæg-anlæg . .. . ..... kr,

EN GOD START MED EL

SPECTM ARF er en 2 m elsvæver (færdig-

bigget) som vil være en god begyndermodel.

Prs ncl. motor, klappropel,

'ai.egulator og batteri... .. , .. .. 1.695,-
r's ned kompiet startpakke med
:-::.caSiqsport4RCanlæg..... 3.æ5,-
:.::"::',, :n. Muttiplex Pico-anlæg 3.4$,-
:.:=-:: ,' T'. Fuiaba 6EM
::-:-::'a'æE 3.6S5,-
:.::-.r , -- l.irltiplex Cækpit anlæ94,Æ;

m/ dæmper
rn/ dæmper

u/ dæmper
f,00, u/ dæmper
51, m/ dæmper

SupeilfiGS 40, m/ dæmper
Super Tigre GS 45, m/ dæmper
Super Tigre G 61 K, n/ dæmper
Super Tigre G 61 ABC, m/ dåmper
Super Tigre S 75 K, m/ dæmper
Super Tigre S 90 K, m/ dæmper

596,00
1.255,00
1.505,00
1.840,00

735,00
620,00
670,00
835,00
970,00
939,00
989,00

AVIONIC har åbent hverdage fra kl. 1 0.00-1 8.00. Lordag efter aftale. Du kan
se hele vores varesortiment på rvebsrden og bestille direkte derfra, men du
er naturligvis også velkommen til at kontaKe os pr. telefon.

I'\VIONIGI o Nørreled 14 o {l\Q Mørkøv . Tlf,86 94 60 88 . Fax 86 94 60 98 . lnternet adr.: www.avionic.dk

Lancair AHF 2030 mm for '10-15 cc

Åii 1730 mm for 15-20 cc motor

GODT NYT FRA I#VIONICI



Quasar Ultinate

F-86 sabre, spv. 75 cm med FAN

F-BB + Mega motor + TMM easy 25

Læ7 FW-1904

Lavotchkin La-7, spv. 84 cm

Focke-Wulf FW 190A, spv. 85 cm

P-SIDMustang FAU'ICorsair

P-47D Thunderbolt, spv. 83 cm

P-51 D Mustang, spv. 85 cm

F4U-1 Corsair, spv. B1 cm

Sp. 300 m, 5:1 gear, APC 9x6SF og

BA regulator.

Stinger 3, rotor dia. 75 cm, CP

Stinger 6, rotor dia. 90 cm, CP

Quasar, spv. BB cm, leveres malet. 495,-

Vægt 250-2709. lil 3 x Li-Po

Ultimate, spv. 69 cm, 399,-

Vægt 200-2709. til 2 eller 3 x Li-Po

AXi220Bl34 SILVER + TMM 12 regl. 625,-

Shock-Flyer, spv. 80 cm, leveres malet 295,-

Vægt 185-2209. Til 2-3 x Li-Po. Fås som:

Egde 540T, Extrema 3305 og Super Star.

Super let børsteløs motorsæt med
masset af powet, vægt kun 429!

Micro REX 220-13 + TMM 12 regl. 625,-

SU-27 lVemesis

Pitts S-1, spv. 68 cm, levers malet.

Vægt ca 2009.

430,-

Nye Shock-Flyer, spv. 84 cm, leveres 340,-

malet. Vægt 185-2209.

Det ult mative setup til Nemesis, F3A og

YAK 54. Borstelos power. (2 x Li-Po)

AXi 2208134 GOLD + TMM 12 regl. 750,-

F. 
: :. i..::s3f4.

Vægt 170-1909. til 2 eller 3 x Li-Po

Meget let dobbeldækker, flot laserskåret

med fanlastiske flyveegenskaber, llyver

langsomt. Med byggevideo der gør det let.

Micro REX 220-13 + TMM 12 regl. 625,-

-
1095,-

2195,-

E<E{g*
825,-

825,-

liir.t
e7E

lntro 1950,-

lntro 2295,-

Honet CP X-3D LOGO 10

Hornet CP2, rotordia.59 cm. TILBUD 1100,-

Hornet CP X-3D, er en CP2 til 3D 1395.-

CP X-3D er med mange tuningsdele.

Logo'10 el-helikopter, rotord. 115 cm 2195.-

Logo 14 Carbon el-heli. rot. 125 cm 5095,-

Logo 24 Bionic Carbon rot. 150 cm 5595,-

1175.- Vi lagerfører alle reservedele til HORNET lll

1270.- lll logo 10 har vi næste alle dele/tuningdele.

Ringl

825,-

825,-

B25,-

375,-

F-18 Sniper

F-lB, spv 90 cm, er beklædt. 1100,-

Sniper, spv 96 cm, GFK krop, som 1295,-

er malet, beklædt vinge og ror.

Mega AC16/15i3 + Jes 40-3p 1100,-

Mini fan 480 impeller til 16/15/x motor 350,-

Stinger 3 Stinger 6
Koliebri, spv.72 cm.

Vægt 150-1609. til 2 eller 3 x Li'Po

Vidreudvikling af Kniiffe'. huftigere at bygge.

Micro REX 220-13 - Tl.'lt,'! 12 regl. 625,-

Tensor 4D. spv. 69 cm

Vægt 210-2709. til 2 eller 3 x Li-Po

God til hojkantsflyvning.

YAK 54

F-l8

Sagita vinge, spv 93 cm 395.-

Micro REX220-18 motor + TMM12 regl.625.-

(børsteløs motor og regulator, stigevinkel 45)

Rhino vinge med sp 280, spv 68 cn 385,-

Micro REX220-18 motor + Tl,4l','112 reql. 625.-

,9;*- ,.'€.\ i*__,_

Zoon 4D X+ock
Zoom 4D, spv. 90 cm, leveres malet.

Vægt ca. 3209. til 3 x Li-Po

Model + AXI 2212134 +fMM12

X-Rock, spv 100 cm, ca. 5009

Model + AXI 2808/24 + TMM25

Tucaro kursii,yver. spv. 95 cm

AXi 22CB 26 motor + TMM12 regl.

l,4ikado kunstflyve( spv. 85 cm

til 3 x Li-Po Kokam 91OSHD.

Mi221U26 motor + TMM12 regl.

Rainbow EP. ARF, spv. 160 cm

AXi 2820/10 motor + TMM40 regl.

650,-

775.-

ZoonBi 4D

395.-

1160,-

575,-

550,-

å

*1
.t

Dingo kunstflyver, spv. 118 cm 1100,-

til B-10 celler (PJi2914fi2 = I celler)

Uzi XXL, spv. 100 cm, med demr. 925,-

Vægt ca. 6309. til 3 x Li-Po 2000SHD

Model + POT 200W + TMM25 1750,-

ZoomBi 4D, spv.85 cm, lev. malet. 595,'

','!
f**-
Uzi XXL

\
,q.: /. __j 

_/

-
Uzi XL

875,-
1270,-

Uzi XL, spv. 70 cm, med deær.

Vægt æ. 2709. til 3 x Li-Po

Christen Eagle, spv.73 cm

Motor POT 80W + TMM12

Motor Mi 2212134 +71ÅM12

Eagle, EPP 3D model spv. 90 cm

Cobra, EPP 3D model spv. 78 cm

F35-C JSF. s0,,. 70 cm. lmpeller model 950,-

119 Birddog, spv. 145 cm, CNCIræ
Mi 2820/10 motor + TMM40 regl.

.""--*rc
Ertra 3D

Extra 3D, spv 73 cm

Model + Rotex 25/6/17 + TMMlB

Toro 300 Spv. 93 med speed 300 +
gear 5:1 + CAMSI|m 8x6 + nav.

Christen Eagle

Eagle

Toro 300
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Easy Glider /ElektroTwin Star ll

X-PEAK 3plus er en

ny og forbedret
udgave af X-Peak 3.

Lader nu op til 5A

og op til 5 Li.Po cel.
Micro BIade

Micro Blade, spv
Mocjel + HCS 40W-2 + TMM 12 regl.

Blade, spv. 85 cm, leveres malet.

Vægt 195-2509.3 x Li-Po

Spice, dobbeltdækker spv.

EPP krop med Depron vinger'.

Fik line placeringer ved det tysk r:::;':.::
IN-DOOR BACER på 2 Li.Po celler !!!

X.PEAK 3plus 54, 1-14C, 1-5 Li.Po
lntelli Conlrol 54, 1-25 celler. V3

595,.

850,-

EH@W ffi
Hitec Optic 6

@Fr
MX.l2

,3
fr-

AXiSILVER LINETiISUPEB PRISER !!!
iX 2208 26, 419 til 2 Li-Po celler 350,-

)X 2208 34, 419 til 2-3 Li-Po celler 350,-

M t221226.529 til 2-3 Li-Po celler 375,-

AXi 221234,529 til 3 Li-Po celler 375,-

MX-12 løssendermed akku TILBUD 875,-

MX-12 Computeranlæg med R700 1285,-

MC-22 Computersender med akku 4495,-

MX-22 Computersender med akku 5350,-

Hitec Optic 6 komplet set ur/servoer 1375,-

Hitec Optic 6 komplet set m/servoer 1750,-

MC-19 sender m/HF modul 2595-,

MC-19 med C17 modtager+ xtal sæt 3475,-

EVO 7 sender m/HF + Micro IPD 2995,-

EVO 7 sender m/Synth modul 2950,-

EVO 9 sender m/Synth modul 3895,-

EVO l2 sender m/Synth modul 5595,-

HFM-S HF Synth modul(krystal fri) 1040,-

Scanner modul til EVO serien 750,-

:$n
AXi GOLD LINE, TOP YDELSE !!!
4Xi2204154,249 til 2-3 Li-Po celler

AXi220B/x,419 til 2 Li-Po celler

Axi2212lx,529 til 2-3 Li-Po celler

Bagmonteringen og propelnav

490,-

490,-

515,-

110,-

295.-

r95.-
l-:

e:
G

Twin Star ll, spv. 142 cm, EPP (NY) 695,-
Kan monteres med borsteløs motor

REX 220-1800, 319. Der bruges 2 å 350,-

BL-X-22-18 er en REX 220-1800 fra flyware.

2REX220 motor + 2 TMM1Bregl. 1435,-

EasyGlider, spv. 180 cm 550,-
EasyGlider elektro, spv. 180 cm 675,-
:everes med Permax 400/6V gear 3:1

Der anvendes 2 HS-81 * 2 HS-55 servoer.

GOLD LINE, med HUL AKSEL, PPS-4D !!!
AXi220Bl26,419 til 2 Li-Po celler 540,-

4Xi2208134,419 til 2 Li-Po celler 540,-

4xi2212126,529 til 2-3 Li-Po celler 565,-

PPS-4D propeller i llere størrelser lra 300,-

MicroREX notor ned lav vægt !!!
MicroREX 220/3 -3200, 129, 1-2 Li-Po 410,-

MicroREX 22016 -1400, 219, 2-3 Li-Po 350,-

MicroREX 22016 -2000, 219, 2-3 Li-Po 350,-

MicroBEX 22016-2600, 219, 2-3 Li-Po 350,-

=%F
220/3,129 220/6,219 220/12,319

MicroREX motor med stot ydelse !!!

Schulze 4535, 4(5) kanaler, 6.5 gram 395,-

Schulze AB35w, B kanaler, 13.5 gram 525,-

D44 Micro servo 10 Ncm, 4.49 140,-

D47 Micro servo l l Ncm, 4.7g NYHED 155,-

D54 Micro servo 9 Ncm, 5.49 125,-

MS.X2 servo (Hype), 10 Ncm,99 110,-

MS-X3 servo (Hype), 18 Ncm, 139 120,-

*ft:

*,j=.{t{JJ :\--l:r BECstik.
2 x 830HD, 830mAh (84) 479

:,: r
;

Tanic akkuer kom-

mer med balacer-

udtag i form af

3 x B30HD, 830mAh (84) 699

3 x 1050HD, 1050mAh (114) 819

3 x 2220HD, 2220mAh (22A) 1 489

PRISER PÅ N|.MH CELLER

200,-

285,-

435,-

595,

SPACE SCOOTER Magister

S-,rC- SCOCTER. spv. 83 cm 525,-
e.3':s r:o r:t'rax 400 6V gear 3:1

Der ar, e'c:s : iS-55 servoer
l,lag's::r sc.. 'å3 c: i.0ræfdst./el 895,-
Vægi ca. 2!.. )a' a:.e:i:s4 3 servoer
AXi 282C : C -l::' - -l.ll,l i0 leg 1270.-

Ogsa egrei sc- i:3, ":e. rcCei

Easy Star, elektro Easy Trainer 4a

Easystar. spv. 137 c'n rc:: i:: ..--
(læs meget holdbar)m. mo:c. o':;: ::.-
Med 2 servoer og regulator - 

-: : -

Startsæt 1, komplet (MC-12 senoe:r 2 -!- -

Startsæt 1. komplet (MX-12 senderj 2 3-- -

Startsæt består af: Model, servoer. regu'a:c,.

motor, propel, Zlader 12220V, akku. sende'.

modtager og krystaller. (lim købes separat)

Easy Trainer 40, spv. 155 cm med GP42

motor 6.5 cmm, lank, hjul og fittings 1195,-

+ Hitec Optic 6ljernstyringssæt
(æmputeranlæg) m. 4 slk. HS-325H8

servoer. akkuer til sender og

modtager samt mini lader til disse. 2950,-

MicroREX 220-1300, 319 til 2-3 Li-Po 350,-

MicroREX 220-1800, 319 til 2-3 Li-Po 350.-

NYE regulatorer til lave priser:
Tl.1l,'1 easy 12 (124, 109)
-ii.ll.l 

easy 1B {1BA 179)

1.11.1 easy 25 (254. l7g)
-'.1'.1 e:sy 40 (404. 259) 595.-

'.';: : -:= t:cgraner:'o v.a gas:.^ j.

NY lader til Li.lon Li-Po celler:
L.-FcC:': ": .:-- :'. : -::-:: :<
k-,^^- -. -^

ladeiorlocei r:c co : . 'Å,

Li'PoOard 1-,1 ce le:. 1 C0 - 3850 rnA 625,-

Kabelsæt til 3 batleripakker 60,-

PC Adapter kabel med RS-232 240,-

Jeti 4k MPD modtager, 69 (iPD) 28b,-
Jeti 5k MPD modtager, Sg (iPD) 285,.

Jeti 7k MPD modtager, l59 (iPD) 350,.
Jeti krystal til Jeti modtager 60i

f tt_ _ Ni-MHcellerudenloddeflige

AitTEC Lli\ffifålldffi;#, ti,
HS-55 servo, it Ncm, 89, 0.17s 140,- Gp æOO føse, 17x43 mm, 35g 40,-

!S-56HB. 12 Ncm, 129, 200,- 6p 2200 lose,23x34 mm,469 44,-
HS-81 servo,26 Ncm, 169,0.11s 145,- Gp 3700 tose.23x43 mm, 6tg 4g,-
HS-BlMG med metal tandhjul, 0.11s 210,- Stort udvalg i lN-Li\E lcCdet Akkupakker.

HS-85 BB,30 Ncm, 199, 0.16s 210,- Ni-MH pakker uden stik (tilte udsnit)
HS-5475HB digi, 55 Ncm, 409, 0.18s 300,- 7 x KANlC5C færd,gcak Prisfald '185,-

HS-5625MGdigi,94Ncm,609,0.14s 440.- BxKANl05Cfærcgcak Prisfald 190,-

HS-5925MG digi, 92 Ncm, 569, 0.08s 650.- 8 x G? 37CC :æ.crgoak 500,-

t f'oLou itig lit t ytpmznL
Hjørringvej 145D 9900 Frede r,xshavn I|t 98 43 4872

Telefontid:
Mandag 13.00-19.00
Tirsdag 13.00-18.00
Onsdag 13.00-18.00
Torsdag 13.00-16.00 Kun ordre

Forretningen:
Mandag 15.30-19.00
Tirsdag 15.30-18.00
Onsdag 15'30-18'00
Torsdag- Fredag lukket
Lørdag efter aftale

lSL6-330d 5.54, 1-30 celler,2 udg. 1.375,-

lSL6-530d, 6.04. 1-30 celler,2 udg. 2.395,.

1516.636+, 8.0A, 1.36 celler, 2 udg. 2.995,-

Kob din schulzelader de' hvor du ogsa

ønsker at fa velledning og service.

-åli =;*-=IGIEE
Skal du have

ydelse og kvalitet

så er det Kokam

Lithium Polymer celler, løse med PCB

350SHD,350mAh,109(20C-6.84) 80,-

640SHD, 640 mAh, 179(15C- 9A) 85,-

740SHD, 740 mAh,219(20C - 144) 120,-

910SH0,910mAh,249(15C-124) 110,-

12505HD, 1250 mAh,359(15C - 18A) 135,-

1500HD, 1500 mAh,33g(8C - 124) 115,-

2000SHD,2000 mAh,529(15C - 304) 180,-

3200SHD, 3200 mAh, B7g(20C - 644) 340,-

Lithium Polymer pakker, lærdig med stik

Billede viser 3x3200SHD med balancer

Stort udvalg i Li-Po pakker til priser lra 215,-

Li-Po balancer til 1 celle (elektronik)19 78,-

TANIC Lithium Polymer pakker

ic TIii

MC.l9 EVO sencler

3 EPP modeller iunracer. sov. 79 cm 395,-

til 2 x Li-Po Kokam 74CSi-lD

Model + motor + Tl.'lll12



Nyheder

Pltts Special. lndendørs/park, sæt i let depron
plade. GWS EPS 100 eller300 motor/gearsæt kan

anvendes men børsteløs motoranbefales Væ9t
250 - 280 gram, spv 82cm. ......... ..... kun kr 295 -

Ultimate. lndendørs/park, sæt i let depron plade.
GWS EPS 100 eller300 motor/geaæt kan
anvendes men børsteløs motoranbefales. Vægl
250-280gram,spv.78cm,........ . kunkr295,-

Radix-3D. lndendørs, sæt i let depron plade
GWS EPS 100 eller 300 motor/gearsæt kan
anvendes men børsteløs motoranbefales Vægt
220 -25O gtam, spv.7 0 cm. ........... ..... kun kr 432,-

Furious-3D. lndendørs/park, sæt med støbt styro
krop og vinger/hale i letdepron plade
GWS EPS 100 eller300 motor/qearsæt kan
anvendes men børsteløs motoranbefales. Vægt
250 - 290 gram, spv 72cm, ................. kun kr 366.-

Outrage-3D. lndendørs/park, sæt med støbt styro
kropog vinger/hale i letdepron plade
GWS EPS'100 eller 300 motor/gearsæt kan
anvendes men børsteløs motoranbefales. Vægt
250 -290 gram, spv. 72 cm,............... . kun kr 366,-

:l

Suchoi SU-31. lndendors/park, sæt i meget let
bemalet EPP plade. l!ed motor og alu-gear
Vægt 300 - 320 gram. spv 82 cm. ....... kun kr.936,-

Twister Bell 47. lndendøre helikopter som alle kan
flyve. Med sender, lipo akku og lipo lader.

Vægt 250 gram. rotordiam. 34cm. kun kr.1495-

Nyheder

Eagle. lrCenCors/park, sæt i let depron plade.
GWS EPS 100 eller 300 motor/gearsæt kan
anvendes men børsteløs motoranbefales. Vægt
230-250gram,spv.82cm,..... .... kunkr.268,-

Edge. lndendørs/park, sæt i let depron plade.

GWS EPS 100 eller 300 motor/gearsæt kan
anvendes men børsteløs motoranbefales. Vægt
230-250gram, spv.85cm,...... . . kun kr 268.-

F3A. Shok flyer indendørs/park, sæt i let depron
plade. GWS EPS 100 motor/gearsæt kan
anvendes men børsleløs motor anbefa es

Vægl fra 200 gram spv 87 cm. . . kun kr 340.-
YAK54. Spv 87 cm. .

Nemesis. Spv. 87 cm
kun kr 340 -
kun kr 340 -

PittsSpecialSl-s. Spv. 68cm. . . kun kr.450.-
Suchoi SU 27 jet. Spv. 42cm ..... kun kr 250.-

Eligo Sport. En rigtig begynder svævemodel i

,,Flexit" elastisk materiale. Speed 400 skal
anvendes. Vægt 5009, spv. 143 cm, kun kr.

544.-

Sportwing. Velflyvende vinge el-model i

..Flexit elastisk materiale. Speed 280 eller mere
skal anvendes. Spv. 124 cm. ............... kun kr.

619.-
Vægi bla udgave 360 g, hvid udgave 290 g.
Vi har Danmarks største udvalg i

begyndermodeller og færdigmodeller.
Altid minimum 150 forskellige flymodeller
pa lager.
Vi har Danmarks længste resultatgivende
erfaring i radiostyrede modelfly.

whobby-world.dk
Tilbehør

cWS EPS 100 motor/gearsæt. Med 280
motor, forskellige gearinger, ............ kun kr. 90,-
cWS EPS 300 motor/gearsæt. N.4ed 370
motor,forskelligegearinger, ......... kun kr. 144,-
GWS EPS 400C motorigearsæt. Med 400
motor,forskelligegearinger... ......... kun kr. 86,-
Vifører mange reservedele tilGWS gearsæt.

GWS IPS motor/gearsæt. Forske ge
gearinger. stromforbrug ca 2A kun kr. '169 -
GWS lPSTwin med 2 motorer.. .. .. kun kr. 231.-

Axi børsteløs motorer. Sælges tillaveste
aktuelle dagspriser i Danmårk. Se pr ser pa
vores hjemmesiCe.

Fartregulatorer til std. motorer:
GWS ICS -50. 2A til 8 ce||er. ........ kun kt. 127.-
GWS ICS-100. 5Atil 3 ce11er. ........ kun kr. 1 55,-
GWS ICS-300. BAtil 8 celler, ........ kun kr. 1 35.-
GWS ICS-300L|. til 2 el. 3 Lipo. .... kun kr. 1 35,-
GWS ICS-480. 1 5A til B celler. ...... kun kr. 1 75.-
GWSlCS480Li.til2eller3Lipo, kunkr. 175,-
Lipo ESC. 1 2A til 2 Lipo celler. ..... kun kr. 1 70,-
Lipo ESC. 12A til 3 Lipo celler. ..... kun kr. 209.-

Fartregulatorer til børsteløse motorer:
SF 224.224116 -12 celler eller 2 - 4 Lipo celler,

Radioudstyr

Graupner mx-'12. 6 kanal computersender til fly
og heli, med krystal og akku kun kr 895.-

4 kanal sendere. Standard sendere med krystal,

akku og |ader, ............... fra kun hr 395.-

Model Motors (TMM) og Jeti regulatorer til
børsteløse motorer. Sælges til laveste aktuelle
dagspriser i Danmark Se priser pa vores
hiemmeside.

Vi sammensætter gerne et komplet sæt med
modtager og seryoer som passer til dit fly.

Futaba Flight pakke til motormodeller.
4 stk Futaba S3003seruoer Futaba R136R6
kanaL moCtager. kryslal. 1 600 mah akkupakke,

afbryCer med laCesi k oE for ængerkabel
... .. nu kun kr 1100.-

GWS Flight pakke til motormodeller.
4 stk. GWS/Supertec S03 seruoer, GWS 8 kanal
modtager, krystal. 700 mah akkupakke. afbryder
med ladestik og forlængerkabel .... nu kun kr. 695,-

GWS Flight pakke til park modeller
3 stk. GWS/Supertec Naro servoer, GWS 6 kanal
modtager, krystal, GWS BAfartregulator, 8,4 volt
600 mah NimH flybatteri, ................ nu kun kr. 900,-

GWS Flight pakke til park modeller
2 stk. GWS/Supertec Naro servoer, GWS 6 kanal
modtager. krystal, GWS 8A fartregulator, 8.4 volt
600 mah NimH flybatteri, ................ nu kun kr. 760.-

GWS Flight pakke til indendørs modeller
2 stk. GWS/Supertec Pico seruoer, GWS 4 kanal
modtager, krystal, GWS 2A fartregulator, 8,4 volt
600mahNimHflybatteri.............. . kunkr.750,-

Lipo Saver. Besky.tdine Lipo batterier. Saveren
advarer dig inden batteriet afl ades for meget.
2 udgaver til til hhv 2 eller 3 celler. ... kun kr. 34,-

Kokan kvalitets litium balteripakker:
2x 340 mah. 4fl. 20C, vægt239.. kun kr. 127,-
3 x 340 mah. Afl. 20C, vægt 34 g . kun kr. 249, -

2x640mah.Afl. 15C.vægt36g . kunkr. 184.-
3 x 640 mah. Afl. 1 5C, vægt 51 9 kun kr 271,-
2x740 mah. Afl.2OC. vægt42 g. kun kr 223,-
3 x 740 mah. Afl. 20C. vægi 62 g kun kr. 325,-
2x 1250mah.4fl 15C vægt73 g. kun kr. 255,-
3x 1250mah.4fl 15C vægi'079 kun kr. 395.-

NimH batteripakke;
7x600mah.NimH v=li93g kunkr115,-

Vi sælger kvalitetesanlæg og radioudstyr
fra bl.a. Futaba. Multiplex. Graupner, GWS,
Schulze. Hitec. Sanwa og Simprop.

Frr

.......... kun kr. 370.-

Se vores hjemmeside på internettet, nu med
over 3000 varenumrer og 2500 farvebilleder.

Gør dit køb let og rationelt, betal med Dankort

Hobbg lllotld
v/ Birgit og Erik Toft. Elvirasvej 1. 7100 Vejle. Tlf. 757222 95, fax 75722297

e-mail : hobbywo@post5.tele.dk
Aben: Mandag - fredag: kl. 10-1 3 +15-17.30 - Besøg uden for naevnte tider efter aftale.

Vi sender som postordre i hele landet
Vi sælger kataloger fra:

Graupner - Nlultiplex - Robbe - Simprop -
Flair - Great Planes - Sig - Jamara -

Kavan-Krick-Kyosho

Forbehold for prisændringer!
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I Airbrushtip:

AfSteen Larsen

En af de mere populære detaljer på airbrushede t-lr,er de

såkaidte afskrælninger. Dem der skal ligne at folien e1ler

andet er på vej til at ryge af. Hvor der inde under ligger
at andet motiv. Det kan også være omvendt, således at
det er motivet der er ved at ryge af.

Som med de andre airbrush opgaver jeg har beskerevet

er det vigtigt allerede fra starten at planlægge motivet.
Så du kan tage højde for evt afdækning inden du over-
hor.edet går i gang. I det hel tilfælde er det er det afgø-
rende at r'ælge om det skal r-ære motiv e1ler folie der'

skal skrælle af. Selve teknikken er den samme - de skal
bare vende hver sin vej.

Ofte skal det ligne metal på undersidery hvilket også

gør det ulige nemmere - skulle man eftergøre hvid bag-
grund, er det en hel del sværere ai lave reflekser i over-
fladen (de laves nemlig med hvid).

Metoden er simpel og igen kombinerer man frihånds-
og skabelonteknikken. Som skrevet skal man have plan,
lagt det hele fra start, så når du har def ved du også
hvor og hvordan din afskrælning skal se ud. Så kan du
lave dine skabelone4, som kan laves i plast eller pap, el-
ler sågar a1m. papir. Det skal bestå af trekanter med en

let rundet side (den korte lodrette i en trekant) du skal
gemme både den del du skærer ud og delen "rundt om"
Skal der veere mange enkeltstykker på projektet ei: det
en stor fordel at nummerere dem så du ved hvad der er
op og hvor de skal ligge.

Det er ubetinget et krav ai du kan justere fan-em;eng-
den rnens du maler med din airbrush, og ligeledes at dr,r

har så meget træning at du kan sprøjte med megct lidt
maling, meget tæt på et emne, så du rent faktisk lalr.r en

t)'nd tuschstreg med din airbrush. Kan du ikke dci, sa

ør' den teknik lidt på noget papir inden du s.rr i g".ing.

Du r.i1 kun se at malir-rgen vil "splatte r1d" L)g t'.ltl.tgge
det hele hvis du forsøger uden at have cleune teknik i
orden.

Farver

De farver der skai bruges er rcnt iaktisk kun sort og
hvid, og så skal der blaldes €fl ercr, som ikke må være

for mørk. Sørg for at have ren,.cr'æske til airbrushen kla4
og hvad du nu ellers skal Lrr-r-rgc. I dc liste eksempler har

td/
,i
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"Afskrælning"

jeg malet a1t med Schrninke Airbrushfarve4, men andre
kan naturligvis også bruges.

Skabelonen med hullet i skal 1ægges over på dit projekt
således at den lange lige kant går ind mod motivet. Her
i spral'es så den grå farve. Teknjkken er at du helt ude i
kanteme maler lidt tættere på så farven mættes der og
derved bliver lidt mørkere. Pas på du ikke kommer for
meget på så det løber ind under skabelonen. Det er her
vigtigt at køre med et relativt svagt tryk fra din kom-
pressot så juster ned til en mængde der stadig kan få
din farve ud i et jævnt lag. Der hvor der skal vaere lysf
skal være den linie hvor du mener at "spejlingen" skal
ligge. Så kan du tone den grå ud så du opbygger farven
på den måde. Når det grå er tørt nok, og det er det nor-
malt hurtigt, for det er meget tynde lag der lægges på af
gangen. Så kan du gå videre med den hvid farve, som
også lægges på i meget tynde lag, og med varierende
afstand fra emnet så du får ait fra en tåget streg til en
forholdsvis tynd og mere skarp streg. Nu skulle du så

geme kunne se motivet for dig, selvom der mangler det
sidste.

Det sidste er alt det sorte, her skal du bruge den løse
del af skabelonen, som du så lægger henover de ma-
lede de1e, der jo selvfølgelig skal være tørre først. Så skal
der med lidt fan'e tones med sort, igen mere dækkende
inde ved kanten. Jeg har gjort det sådal at den del af
"tliger-r" der ligger r.æk fra motivet far en lidt mere svag
tone (den iigger længere r'æk ira underlaget), end den
del hvor cien bukker op lra underlaget, som jo skal iore-
stille at r-ærc i ciirek:e kontakt med underlaget. I krum-
ningen far cic;t sl dei ser irarmonisk ud. Når du nu tager
skabelonen r æk s: rar du en meget skarp opdeling af
flig og skvgge, i.lc: -.r ;]g1. pplimalt ud. Her skal du så

tone i fri hand rr,ec r.e :e : l:dt fan'e af gangen således at
du lægger en ganske- :..'.-.i :rrie ind or.er det grå helt ude
i kanteme, så du pa de: n-.:ie sii'er lidt 3 dimensional
effekt til det he1e.

Så skulle du geme r'ære :=:;iS ned at lave et stk. af-
skrælning - tro mig, dei ta:c.i '.::>er'riiq la:ngcre tid at
skrive, og læse om det, enci c€i {ir a: iar-e dem. På bil-
ledserien kan du se de forskelii:e nn. ie{ jrar valgt ikke
at have nogen tekst eller henr-isr.i;rc -j de enkelte bil-
lede(, da det gerne skulle gir-e sig >e.,. n.:r du samtidig
læser hele teksten.

Coci irrmojelse SL
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Klokken var vel omkring 7 den morgen
sidst i maj, hvor det ringede på døren. Vi
var endnu ikke stået op.

I silende regn stod vores flinke pakkepost-
bud med en stor pakke på skulderen. Det
er den længe ventede model Easy Glider
Electriq som nu var ankommet, fra Elec-
tric-Flight Equipment i Frederikshar,m.

Den er fra firmaet Multiplex.
Allerede i april måned ringede jeg rundt
til forskellige forhandlere, for at høre om
de havde modellen, men den var i restor-
dre. Det viser sig, at der på landsplan er
solgt en del modeller af derure type.
Electric Flight havde alene 24 i ordre, da
jeg ringede, for at bestille min model, og af
disse havde Jan Abel allerede forudbestil-
ling på de 16.

En skummodel igen hvorfor nu det?

Nu var det første gang jeg skulle beskæf-

tige mig med en skummodel, så min er-
faring kunne ligge på et meget lille sted.
Men det var spændende at prøve en mo-
del, man ikke bare lige kan ødelægge.

EPP-specialskum (Elapor), som Easy Gli-
der Electric er lavet af, er et materiale, som
skulle kunne holde til lidt af hvert, ja det
skulle endda være meget svært at øde-

lægge.

El-modeller har jeg ikke fløjet med før så

det var lidt af et eksperiment jeg havde
begivet mig ind på.

Når jeg nu havde købt den her model, så

skulle der heller ikke mangle noget, så alt

10

hvad der skulle bruges skulle være de[, så

jeg ikke bagefter skulle ud at købe forskel-
ligt tilbehør.

Jeg mangledc de små mini servoeq, og en

modtager i passende vægt og størrelse.

Det er i det hele taget længe siden, at jeg

har købt en model, eller beskæftiget mig
med modelflyvning i praksis, det var næ-

sten som at begynde helt forfra.

Hvilken lim?

Hvilken lim skal man bruge til den slags

skum? Iflg. vejledningen kan man ikke
bruge den sædvanlige lim, jeg fik derfor
Electric Flight til at vedlægge noget cyano
og aktivator i spraydåse, RC-grenredaktør
Poul Mølleq, foretrækkerUHU Pohr til Ela-

por-skum, så den lim fik jeg også med for
en sikkerhedsskyld. Electric flight tilbød at
lodde regulatoren på motorery hvilket jeg

synes var en rigtig god id6.

3 pakkeløsninger

Electric-Flight havde 3 pakkeløsninger på
Easy Glider Electric. jeg valgte den 3. pak-
keløsning, hvor det meste er med, bortset
fra akku, ryanolim, aktivator samt 2 stk.

forlængerledning, som er nødvendige til
krængerorsservoeme i vingeme.
Den dag jeg modtog modellen, kiggede
jeg lige på de enkelte dele sammen med
min flyvekammerat, Caspeq, som sagde

ganske tørt, da han så byggesættet:" Nå
helt færdig er den nu ikke", og jeg måtte
give ham ret.

Easy Glideren oppe hvor den hører hjemme, (foto Hans Dahl)

Byggeveiledningen

Hele byggesættet geruremgik jeg efter ma-
terialelisten i byggevejledningen. Var der
noget jeg ikke kunne identificere, kunne
jeg finde det tydeligt illustreret i selve vei
ledningen.
Byggesættet indeholder, formstøbt vinge,
krop, haleplary sidefinne og aftagelig cano-

py med lukkeclips og et stk. Permax 400

motor med gear og klappropel.
Intet manglede, og det hele så meget til-
talende ud. Tingene var skåret flot ud, og
delene passede bare perfekt.
Den næste aften sad jeg så og prøvebyg-
gede modellery for at finde ud af, hvordan
de enkelte dele skulle placeres.

Store betænkeligheder om limtyper

Jeg havde store betænkeligheder med den
lim, som jeghavdekøbt. Dervaren akti\/a-
tor i spraydåse, og tynd cyano, og en tube
UHU Pohr.

Hvordan ville ryano og aktivator reagcre,

og hvordan kunne jeg nå at sætte tingene
sammen inden det var størknet?

Jeg talte med en flyvekammerat, som lige
havde købt en model magen tiI, han r,'ar li-
geså betænkelig som jeg så jeg matte ringe
til min gode ven Casper. Han havde kun
prøvet det en enkelt gang, men ieg fik den

oplysning, at man ikke kan - aktivatorery

som man spra\/er pa, idet den tbrdamper
på få øjeblikke, og skader ikke EPP-skum-

met. Jeg villc geme have halt et stykke Ela-

porskum at ove mig pa, men der var in-

\'lodel f h' vonvt 5-2005



tet overskydende, det hele skulle b.uge..
Noget fortrøstningsfuldt gik jc.g sa i qanq.
hvor dct første i byggcvcilcdninq*n ,,.rI.
fastlimning af bowdenkablemg ti1 .;d., Lrg
højderoret.
Kableme placeres i en rillc, son cr lalet
på hver side af kroppen. Fors: spra_\ ede
jeg bowdenkablc,t mecl akti\,..rirrr, o_q lagde
kablet ned i rillen, eftcr ct pa: minulic,r w_
ano på kablet. Det er sa r,ntji, at det lober
ned omkring kablct. oq haps, sa var det
limeL fast. Pas pa, det *;r meget slærkt.

Den lille jernkugle

Husk at lin.re den lille jemkugle i hale-
sektionen, sa tlngdepunktet kommer til
at liggc rigtiqt. Denne lille jemkugle på ca.
9 gram skulle senere vise sig, at give mig
mere cnd et problem.

lai nu \'.ere at gøre som jeg, idet jeg ik_
ke kikkede rigtigt på illustrationery ivor
kuglen skulle Iigge
I kroppens halesektion er der lavet en for_
dybning, som passer lige nøjagtig til jem_
kuglen. Lagde jemkuglen i det fine runde
hul, derefter aktivator og 2 min efter ry_
arro i. Heldigvis prøvedc jeg lige at sætte
kropsdelene sammen inden jeg Iimede
dem sammen. Hov! Hvad var det? Det
var ikke dcr jemkuglen skulle være, men i
hullet lige foran viste det sig. Hullet hvor
jeg havde limet kuglen i, var til tappen fra
den anden kropsside. feg kun e bå." hurr"
kikket ordentligt på tegningery hvor det er
vist ganske tydeligt. Kuglen kunne ikke
bare tages ud igen, så den måtte skæ_
res fri, og limes i det rigtige sted.

Sammenlimning af kroppen

Til sammenlimning af de to kropsdcle
iravdc jeg lavet en bedding a_f en flamingcr
kasse, så den ene kropsdel lå fast forankrct
med kraftige elastikkel så dcn ikke kunne
bevæge sig. Efter UHU pohr var smurt

,p, 
b:Sg: kropsside4, opdagede jeg, at jeg

havde glemt, at få monteret røre,t til mod_
tagerantennerL inden jeg satte de to sider
sammen. Hurhg røret ind igennem krop_
pery og UHU Potu.på de steder det var
muligt, hereftcr Iod ieg limcn røre emnet,
og holdt herefter røret fri af limen, indtil
den var fingertø4, herefter fik jeg røret kor_
rekt i.
Igen - jeg kunne bare have fulgt byg_
gevejledningen, for der stod
det klart og tydeligtl

Forfatteren med sit fly klar til
første rigtige prøveflyvning.

(foto Hans Dahl)

Dog ikke på

dansk men
på 5 sprog
nemlig
engelsk,

9sk,
fransk,

italiensk
og spansk.

Herefter
skulle de to
kropssider sæftes

sammen. Jeg holdt
de to kropssider li-
ge over hinandery
herefter begynd-
te jeg fra næsen

af modellery

øæ

Sporgsmålet vaq, om jeg
nu skulle bnrge UHU
Pohr; eller aktiya-
tor og cvano fi1

sammenlim-
ning af krops-
sideme?

og holdt øjt-. med,
at det pasr.rJr' 1()t7 i,
hercftc-r merL- og mcrc af
kropssiden nrrc mtrC den
andcn kroprsside, som Iå på
bcdd ingen. Resultatet blev
haederligt, nar jeg selv skal
sige- dct. (Og det er slet ikke
sa ringe tbr en jydel -red.)

uuu'|'ffi
-

det andet binder ci,ano enorrn: hurti.gt, og
så skal man være helt sikker pa at'irai_I
fået ryano alle steder. UFIL' pohr er en
kontaktlim, så dcr skal lim pa r-L*t:c i.l,r_
der. Limen skal være fingertør inden dr-
lene sættes sammery hvilket den er ettc.r
ca.5-10 min.

evgg 
l':

Jeg valgte UHU
Pohr; af flere :r

.q
grunde. For det før-
ste syncs jeg den er lidt
nemmere at arbejde med. For
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Sådan skal du ikke gøre!

Jeg har tidligere nævnt, at jeg havde en del
betænkeligheder mcd de her forskellige
limtypea så jeg ville igen prøve med cy-
ano og aktivator for at øve mig. Jeg fulgtc
nu byggevejledningery og var kommet til
montering af rorhomet på sideroret. Jeg
fik sprøjtet noget aktivator på halefinncn
i hakket som var forudskåret, og lige hcr-
efter ryanq hvilket jeg aldrig skulle have

gjort. Jeg ventede ikke et par minutter,
som der står man skal. Der kom en lille
røgsky op, og det hele begt'ndte at koge.

Da "røgskyeme" havde lagt sig, og den
kemiske proces som opstod, r'ar overstået,
var skummet smeltet. Heldigvis var kun
selve udskæringen, og re\.nen som var be-
regnet til at sætte rorhomet ned i var væk.
Her var bettemand i knibe.

Jeg gjorde så det, at jeg sleb rorhomet helt
fladt i bunden, og fik igen lavet en udskæ-

ring hvor rorhomet skulle sidde. Denne

gang limede jeg med kontaktlim. Samtidig
borede jeg et par huller igennem rorhomet
og halefinnen, så det kunne fastgøres med
skruer, hvis det andet ikke holdf men det
holder.

Yingerne

Samlestikket på forlængerledningen til
krængerorsservoeme i vingen blev tilpas-
seti den udskæring, der er lavet i vingeme.
Det var nødvendigt at lave udskæringen
lidt større, så forlængerledningens samle-
stik lå fuldstændig korrekt. Forlængerled-
ningeme blev herefter fastlimet med UHU
Pohr. Til sidst skulle der sættes et dækstyk-
ke ove4, som samtidig danner den anden
del af røret til kulfiberstangery der holder
vingeme sammen. Dct er utroligt, så godt
vingeme sidder ved denne metode.

Canopy og installation af modtager mv.

Husk at vcnde lukkeclipsene til canopyet
korrekt. Det r'r e't rigtigt smart lukkesy-
stcm, man har lavet. Canopyet malede jeg

matsort, tilsvneladende gør det ikke noget,

at det r-ar en cellulosemaling jeg anvendte.
Inden jeg gik i gang med malingen, lavede
jeg en lille iest på bagsiden af canopyet, for
at se om der skete noget med skummet,
men det gjorde der ikke.
Da jeg havde besluttet, at jeg ville bruge
mit gamie 4 kanals Futaba anlæg, var det
nødvendigt at lave en forgrening til kræn-
gerorsservoeme, så de kun var på en ka-

nal.

Denne proces turde jeg ikke selv binde an
med, så jeg henvendte mig igen til Caspeq,

som hjalp mig med at lave en forgrening.
Modellen blev herefter dekoreret med det
dekorark, som var med i byggesættet.

I arket er der dekorationer til begge fly,

Easy Glider Electric og Easy Glider.

Flyvningen

Torsdag den 23. juni skulle jomfruflyvnin-
gen finde sted. Vejret var fint.
På Gudenå modelflyveplads var der bety-
delig mere vind end hjemme i haven. Det
blæste ca. 5-10 m/s. Det er ikke lige det
vejt man bør anvende til en jomfruflyv-
ning, men nu var jeg kørt den lange vej, så

skulle det r,ære. Først skulle det hele sam-

les, og vi checkede tyngdepunktet, men
den var haletung. Dct blev nødvendigt at
lægge ca. 20 gram bly i snuden. Det var
ikke lige det jeg havde regnet med, kunne
årsagen virkelig vaere den lille jemkugle
bagerst i kroppen?
Casper styrede den op, men modellen
havde sit besvær med at komme op imod
vindery men op kom den. Det viste sig

også senere, at der r-.rr vindstod på op til
15m/s. Man skal iii(1. fprr.tage prøveflyv-
ning i den slags r.r.jr. \len den t1oj, og den

kom ned igen, men let lar det ikke.

Operation iernkugle

At der skulle bly i næsen, irriieredc mig
voldsomt. Da jeg kom hjen-r =nekulerede
jeg ove4 hvordan man far sadarr err lille
jemkugle ud af bagkroppen igen uden at

ødelægge alt for meget.

Først skulle jeg finde ud at, hvor kuglen
nøjagtig var placeret, herelter kunne jeg

måske skære en åbning ind i kroppen, for
på den måde at tage kuglen ud. \lerr jeg

havde det dårligt med at skære i bagkrop-
pen. I stedet pillede jeg det meste ai kon-
taktlimen ud af sammenføjningen i burr-

dery herefter tog jeg et af de her fine med-
lemskort vi har i RC-unionery og stak det
ind i sammenføjningen og kørte det frem
og tilbage et utal af gange, så jeg fik lavet
en sprække, og på den måde fik jeg kon-
stateret nøjagtig, hvor kuglen sad. Heref-
ter udvidede jeg revnen mere og mere ved
hjælp af små kiler, og på den måde fik jeg

lidt efter lidt udvidet sammenføjningen så

meget, at jeg kunne' få en lang tynd bide-
tang ind" og haps, så var kuglen pludselig
ude efter en syv-otte forsøg.

Tirsdag den 23. august om forrniddagen,
hvor vejret var perfekt til en Easy Glidel,
og både jeg og min hjælper Casper havde
tid, mødtes vi igen ude på flyvepladsen.
Som tidligere nævnt foregik den første

flyvning i en kraftig vind på 10-12 m/s.
Det var ikke retfærdigt overfor modellen,
så det var med spændte forventninge4 at
jeg fik samlet modellen, og fik kontrollcrct
om den nu var korrekt afbalanceret, eiter

Her ses hele byggcsættet udpakket inkl. lim og forlængerlcdninger,
som ikke er indclroldt i prakkclosning 3.

Den fanrøse jernkugle scs hcr forke'rt placeret. Kuglen skr-rllc ligge i forcivl.ningcn foran (th,) i

stedet for. Jernkuglen skulle siden vise sig at være unødvendig.
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jernkuglen var blevet fjernet. Vi anbrastr.
tyngdepunktet lidt foran de ar.rl.cfalc.ic
7 cm. fra forkantery så det r.ar prcricki c:-
ter vores vurdering. Herefter lrlLrv nl():!r:.
krængero4, side- og højderor kont:tr,.cr.-:.
om de kørte korrekt. Side- og lttr:rirr.,:ui
skulle lige korrigeres en lille :mr:L'. :., ...::

alt klar til takc off.

Casper fik senderen og jeq k:.:.:;. n.itr-

dellen. Den startede sonr ci.:. .i',:.i:, og
"kravlcdc" derop ai., \u r: .ir: ',' -:'lu;'.
"Rolls Roycc motor" rli- .',,:-:..,,r :.r'.tr-

tor), der sidder i rlcil. >-: rirl jts -:.i.l tr.l
roligt op r-nod dcrr L.i.r iri:nr:.1. In.t:il C.r-

sper overlod sentleren cl rti:. s: kunnc jt'g

godt mærke, at det.. ar rne :e : .æ:'S.' sitlcrr,
(læs mange ar), ai jeg havcic h.-:tt r'n Sr.n-

der i hirnderr og skr-rlle sh'rc L.l flr'. 'rort:r.t

fra 2 mir.r. r.ned ct motortlr-hos.\\iC ircr i

sommer'. De arrdrc' pa modeltl\'\'cpl.trl scrl

sagde, at den tloj helt perfekt, trq clc't kan
jeg kun give dem ret i.

Allerede den næste dag var jeg r-rcir' pra

flyvepladsen igcn. Som en sagde til mig,
"Hvornår har du sidst r'æret ude at tlvve
to dage i træk"? Det kunne jeg sige lielt
præcist, det er 16 år sidery det var nemlig
200 året for den Franske revolution, som
var i1789 i juli måned. Det var på en som-
merlejr i Falcon hvoq, alt fbr tidligt afdøde,
Sven Plougstrup, var en af primusmoto-
rerne til dette arrangement.
På den arrden flyvedag, var det lidt mere
blæsende, men Easy Glideren klarede det
fint, og det gik en lille smuie bedre med
min flyvning. Jeg landede en gang inden-
for pladsen og en gang udenfor pladsen.
Så alt i alt et par gode flyvedage.

Konklusion Fakta:

Der er ikke meget negativt at sige om mo- Spiendvidde

dellery bortset fra, at den burde have lidt Længde

mere motorkraft, men det er der jo råd Areal

ior. Antal celler

Da jeg skulle samle vingerne, var det svært Motor
at få fat på krængerorslcdningeme. Men Antal servoer.

nu tager jeg batteriet ud, og putter det ind Flyvevægt ca.

til sidst, idet jeg har lavct en stopklods til
batteriet af styropol, for at tyngdepunktet
ligger korrekt.

Easy Glider Electric er en model, der abso-
lut kan anbefales.

1800 mm

1130 rnm

47,6dm2

7-8

Specd 400 m/gear

4

935 gram

(880 gram iflg. fabrikanten)

Klar til start, Casper står med senderen, (fob Hans Dahl)

Ft'rl*-n,lcrlctlnirrg til dc:t cne r.ingeservo og santle'stikkct scs her
irrclen trr rr':r ikct Iirues på.

Y-grenen loddes på stikket til krugerorene, cla der kur er 4 kanaler p;i sendercn
Det er Casper, der tører loddekolben.
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Vi har i Modelflyvenyt nr. 1-2005 set på de
stadig mere populære LiPo akkuer - og
hvordan man grundlæggende skal omgås
dem. I denne omgang har RC-redaktør
Poul Møller fået nogle af de personer der
har mange erfaringer med disse akkuer
til at dele ud af deres viden om LiPo-ak-
kuer og noget af det elektronik de bruger
i deres omgang med dem. Vi skal også se

på nogle akkuer af en anseelig størrelse og
schulzes nye LiPoCard lader.

lochen Guther kredsløb

I et tidligere Modelfll'venyt har Lars Kild-
holt skrevet om en el-helikopter og de
tilhørende LiPo akkuer. På disse var mon-
teret nogle afbalanceringskredsløb - der
ved at aflade lidt på de enkelte celler i en
pakke - sørgede for at alle celleme havde
den samme spænding. Og det er vigtigt,
da celleme kan tage skade af den overop-
ladning der kan forekomme, hvis nogle
celler (populært sagt) bliver fyldt før an-
dre og fortsat bliver ladet på fordi de ikke

fldte celler stadig tager imod strøm. Som
nævnt i den første artikel kan man også
forhindre overopladning ved at lade med
Lilon programmeq, der ikke lader til helt
så høj en spænding som LiPo program-
met men så får man ikke fyldt akkueme
helt. Med kredsløbende kan man lade på
LiPo programmer og dermed få de sidste

mAh med.
Kredsløbene kan købes i løs vægt og mon-
teres fast på akkuerne, eller forbindes via et
ekstra stik. Benyttet på sidstnævnte måde
kan de sættes på forskellige akkuer mens

de lades. Det er ikke nødvendigt at be-
rrytte dem hver gang, men over tid kan de
enkelte celler i en akku få forskellig spæn-
ding (Volt), og en opladning med afbalan-
ceringskredsløbene vil få dem tilbage på
samme spænding. En tommelfingerregel
siger at en LiPo akku har godt af at blive

14

afbalanceret ved hver 10. opladning.
På kredsløbene er der nogle små lysdioder
der blinker når de begynder at aflade den
tilsluttede celle. Når alle kredsløb blinker
er akkuen helt fuld. Når spændingen er
som den skal være, stopper afladningen,
så man ikke behør'er være bekl'nus1 fe1

om celleme aflades helt - hvad de jo heller
ikke har godt af.

For at bruge Guther kredsløbene rigtigt,
må man ikke lade med mere end 200 mA
når spændingen er oppe på 4 V pr celle.

Når alle dioder blinker er akkuen ladet
helt op. Diodeme holder op med at lyse

når spændingen er på 4,2Y + I - O,OZY.

Kredsløbene forhandles af Electric Flight
Equipment for ca. kr. 80 pr. kredsløb.

Nye kredløb

I maj måned modtog jeg den på side 16

viste email fra Jørgen Bjøm - der havde
fået en beskrivelse af et nyt balancerings-
kredsløb tilsendt fra Claus Tønnesen. Af-
balanceringskredsløb blev præsenteret
med diagram og tekst. Jeg er desværre
ikke en af dem der kan "læse" den slags,

så jeg ekspederede mailen videre til min
klubkammerat Lars-Jørgen Kroll, som jeg
ved har den slags er,'ner. Næste gang jeg
mødte ham på flyvepladsery havde han
fremstillet det viste lille kredsløb, der (igen

lidt populært sagt) aflader den ene celle

or.er i den andery hvis der ikke erbalance i
spændingen mellem dem. Kredsløbet vir-
ker hele tiden - både når der lades, og når
akJiuen ligger ubenyttet hen. Lars har la-
vei kredslobet med et stik, så det kunne til
forbindes med en 3 cellet akku. På kreds-
lobet sidder et par pære4 der viser når der
lober slrom fra en ene celle til en anden.

Læs begge mails og se diagrammet samt
et foto af Lars' kredsløb side 16.

En fordel ved det nve kredsløb er at det

rent faktisk afbalancerer celleme under
opladninger - hvor Guther kredsløbet
mere er et overløbskredsløb der brænder
"for meget ladet" strøm af i modstande,
når iadeprocessen er færdig.
Claus Tønnesenbrugte følgende forklaring
til at tydeliggøre forskellen mellem de to
principper: "Hvis man sammenligner cel-

lerne med krus der skal fyldes, virker det
gamle kredsløb som et lille hul i toppen af
glasset hvor vandet kan løbe ud, hvis der
hældes for meget i. Det nye kredsløb vir-
ker som forbundne kar mellem glassene,

så vandoverfladen hele tiden er ens i alle

glassene."

Forklaringen tydeliggør forskellen så fint,
at jeg hurtigt fattede den. Og skulle der nu
sidde en og anden og tænke hvorfor de for-
bundne glas ikke løber ove4 er grunden at
ladeautomatikken "slukker for vandet når
glassene er fulde".

Schulze LiPoCard

Til EFKs forårstræf var der mange der snak-
kede om LiPo akkue4 og på et tidspur-rkt

hørte jeg at schulze havde lavet en ny lader
der kume afbalancere celleme i en akku
mens den ladede den op. Elflight \/ar som
altid til stede, og fra en hylde turder bordet
tog Jan Abel en kasse frem med laderen.

Det tog ikke lang tid før jeg har,de kobt den

sammen med lidt tilbehør.

Schulzes LiPoCard kal benvttes bade med
og uden afbalanceringsfturktionen aktive-

ret. For at afbalancere de op ti1 I celler lade-

renkanhåndtere, skal aRluån ibrsrnes med
et kabef der ud over at lbrbinde de enkelte

celler til laderen også r-ed at iodde ledninger
sanunen og montcre en modstand program-
merer den til aKruhrre og ladespænding.

Kort sagt - med kablet monteret sættes ak-

kuen bare til laderen - alle indstillinger af

laderen sker gennem kablet.

Bem'ttes lademe uden kablet, kan den
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programmeres med to trykknapper, son.r

kendt på de traditionelle schulze latleie.
Trykkes samtidig på begge l:nappe: .rkii-
veres programmeringsfasen. Hr.rciier .<e:
programmeringen ved at tn'kke :ig :rcm
til den værdi man ønsker på dcn rne nap,
og bekræfte valget og ga vidcic iir næste

indstilling på den anden kn.-lo. Strlt sagt
kan der lades op til 4 ceiler. Dcr l<:n r.der-
lige vælges akkutl,pe - Ion ciler Polr'mer

- og ladestyrken kan indstrllcs til i'a--rdier
mellem 50 og 3850 rnAl.r. Da ie storste cel-
ler vi bmger pt. er 32110 n',-dt, rækker det
fint til akkuer der ikkc cr iorbundet parai-
lelt. Alle valg og r-ærdier vises med nogle
meget klart h'sencie c-iltrcier.

Ud over at lade Lithium akkuer kan lade-
ren også kommunikc-re mcd en pc gen-
nem et kabel til kr. 210. Lidt orrerraskende
er kablet ai serielh'pcn der ikke umiddel-
bart kan forbindes mc-d en nr.ere bærbar
pc, men et USB til sericl kabel kan heldig-
vis klare ploblemet. Nar prograrnmet så er
downloaded (for det levcres på en diskette
fra det forrige årtursinde der helier ikke kan
forbindes med en modeme laptop) kan
man følge de enkelte cellers opladning
og få mange forskellige data i grafer og
tal om ladeprocessen. LiPoCard kan også

softwareopgraderes gerurem kablet, hvis
fremtiden skulle vise at der er behov for
det. Og dct er der jo nok en rimelig chance
for at den gør.

LiPoCard leveres uden tilslutningsklem-
rnct sa je-g loddede et par bananstik pai de
korte lcdninse-r. Sarntidig lavede jeg et par
korte- le.dninqcr med krokodiilenæLr, sa la-
deren kan sætlt's til forsktllige stromkilder
liee ira en iasi sirrrntflrr:\'ning t;l vn ltl-i1
cc. I I c t a kkr-r r. :.ii c. L.: ri e re n : r':. i ; ti e : I c.i
alt ira 1tl,: iii .r \.

Praktisk brug af LiPoCard

For.tt kuni:. :,.:::::. .:-i -:-: *':-'- -t -.. -

kLrpakke ():l ui:t'. .ti ::t it-rt'r-'-: : _-- i
a{balanccrinq-nlu.:::':jr: r..-. :'.,: .. ...-

nogle stik. Pri:cn c::r. - - I ir_ r... ri
Iangt fladkabel og::. r:'- ::: rr .-rr. -
metre.Dcteriogior.:.;-i:: . j:t rr r-ir
siikkct og kalibrerc p,,:.::.. r--ir.. ^'rr-
har man ikke erfaring i ai 1t-.1;. :-: -:..-.. *.:
rnå det kraftigt anbel'alc< ;L :'-:. ..-'.:],:r-
døren om at udføre arbejdet -.--.: :-.-.:.
sig med cn hjælpcr med evner 11- r:::r j
Når først en akkupakke cr nton:(:L: :--j
fladkabel og stik, er der tale om "piu; ,-.:.;
plal". Sæt akkuen til ladererr, oS t.r! crr.
fra når den er fuldt opladet - eller nar nar
vil bruge den. Klat- eller delvis opladnir:
er ikke noget problem for Lithium akkuer.
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Og mecl LiPoCardet er cellerne altid i ba-
Iance. Det kan ikke være nemmere.

Da jeg allerede på nogle mindre akkuer
havde monteret stik" så jeg kunne bruge
Guther kredsløb, lavede jeg et kabel så

jeg også kan bruge LiPoCard laderen på
dem. På disse akkuer af forskellig kapa-
citet, kan man selvfølgelig ikke bruge en

fast modstand, så når jeg bruger dem, må
jeg trimme på potentiometret så akkueme
blive ladet med 1 C. Lidt mere kompliceret
end fuldatomatisk som ovenfor beskreve!
men stadig ret nemt - og igen er balance-
ring jo ikke noget man behøver gØre hver
gang, så "i felten" bruger jeg trygt mine
andre ladere.

Konklusion

Det kan synes lidt usselt at LiPoCard "ba-
re" er en printplade i krympeflex, og jeg

savner også et display der kan vise infor-
mationer om ladeprocessen. Der er ingen
tvivl om at kabinet og display er fravalgt
for at holde prisen nede, og med en pris på
kr. 625 er det da også lykkedes. LiPoCard
leverer varen og lader og afbalancerer Li-
thium akkuer sikkert op. Sammenlignet
med at købe/lave forskellige overlØb- eI-
ler afbalanceringskredsøb er det nemt og
billigt at benytte LiPoCard, og ens dyre
LiPo akkuer sikres muligheden for et langt
og velftlngerende liv.

Som afslutning lige et par gode råd om LiPo

akkuer

r Lad akkueme rigtigt op - og det er
mcd 1 C (en 2000 r-nAh akku lac-les

mcd 2 A)
. Ai]aLi ikk.' :L<i,ie:rc ;.rr civt,: - l.rtrd

i;qe .: .:r:.li :t',a,:aa!-!i:.>=n i:lc'ler. El-
l=: l.:-.i: !:. ::i:....:or n-reci LiPrr cut

-- ::.
. J::.'. -:: :.,i:- -:-<k:-:rne tuldt opla-

J:-
. :.-:l :,.': -'.: .:kkuc.me er i balance.

3=:'.'. : :--:. jrrL'ringrkl's6t1tb cller lad

.-.i.en.e L)D cnkeltvis en gang i mel-

. Pas pa at akkuerne ikke bliver fysisk
beskadiget - kasser defekte celler.

. Klatlad geme mellem flyvr-ringer.

Lidt begreber

-... :: 'rnrges her om den samling batterier rnan be-

:r\ itar i clr flvrnodel

-- . .r.' cnkcltcbatterier i en akktr

- . . -:irum Pol1'mer batteritype (de :rest udbred-

-:::r:um lon b.rtterit)'pe

:r:--r-:nrr.ere iortællcr om strømstyrken (1000

::'\ ' l A)

-:.:nr:crctime tortæller om hvor ntegct
,:r ri!r cr l.rsret i err cellc (1000 mAh = 1 r\h).

En akku mcd 2000 nAh kan aflades med 2 A i

eir timc-ellermed 4A i en halv time-eller med
\ -\ j !t kvarter Det er forskelligt hvor me'gct de

ior.kslii,ic akkuer kan tåle at aflades med - det
r ii t it.,:t.r pr dcnr, clJers spørg forhandleren.

\-oit t,rrrrllc: om spærrdingcn. En LiPo celle vil
iuicit opl.:qis: i1;1 g en spænding på 4,2 V Under
bmg i-:l.i.r.rlnelineen til ca. 3,5 V (kan variere

lidt). Jo tlere \ olt - jo I',rrriigere vil en motor køre

rundt - tig jtr iit're -Åmrrere Vil den bruge rned

den samme pnrpcr

en værdi der især l.cn\ tte> r eci opladning. En

tom akku der oplades meci 1 C, r il r'ære opladet

på en time (for akkucn mcd ltli)rl :r.\h cr I C - 2

A). De meget udbredte Kokan ccller ma maks.

lades med 1 C.

PNM

Jochen Gunther kredsløb

L::.'Tr:tcn Krolls balancekreds til 3 LiPo cellcr

schulzes LiPoC:rcl lailcr rrg L.lllncer

Fladkabcl rned stik til LiPoCard
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Mail fra Jørgen Bjørn som blev sendt videre til
Lars-Jørgen Kroll:

Claus Tønnesen har giort mig opmærksom
på en ny løsning for opladning af LiPo cel-

ler.

Kredsløbets funktion

Kredsløbet op- eller nedregulerer ladc-
strømmen til hver enkelt LiPo celle uncicr

hele ladeprocessery således at celleme opr-

nårsammespænding. Dette i modsæhing
til de kendte overspeendingsbeskvitelses

kredsløb, der kun virker nal cellen er ved

at være fuldt opladt. Der kan stadig mon-
teres overspændingsbeskvttel:es kredsløb.

Det er stadig vigtigt at kratene til laderen

opfizldes, dvs. 1C konstant strom og et loft
på $380 V for 2 LiPo Kerkarrr celler og 12,570

V for 3 LiPo Kokam celier.

Detaljeret kredsløbsbeskrivelse

I ovenstaende kredslob tilsluttes laderen

mellem Vcc og C\D, Laderen skal kunne
afgive 1C som konstant strøm indtil spæn-

dingsloltet pa 2 eller 3 gangc 4,190V opnås,

som på normal vis ior LiPo Kokam celler.

Hvis jumper JP1 tjemes kal kredsløbet

håndtere 3 celler.

Spændingsdeleren som bestar at modstan-
dene R1, R2 og R3 skal være så ens som

muligt, og kunne opbygges af udvalgte
1% metalfilmmodstande. Evt. temperatur
koefficient spiller ingen rolle, blot mod-
standene oplever samme temperafut, så vil
delerforholdet være det sarilne, nemlig en

opdeling af ladespændingen i 3 lige store

dele. Operationsforstærkeme U1A og UlB
arbejdersom comperatorer udenDC-mod-
kobling, dvs. at spændingsforstærkningen
fx kunne være 100000 gange. Hvis vi ser

på U1B vi1 den modtage en tilbagemelding
via R9 fra Celle1, sorn er tilsluttet mellem
akku minus og celle1 terrninalen. Lad os for
nemheds skylcl antage at dcn tilsluttede la-

despænding er 12V så r,il der pa ben 5 af

U1B være 4V og hvis spændingen pa celle

1 også er 4V vil operation-sforstærkcren

være i balance med 4V på udgangcn, som

tilføres U2B. Denne forstærker arbelcler

som spændingsfølger med 1 gangs forstærk-
ning, som følge af spændingstaget seriL--

indført modkobling. Indgangsimpedal.en
er ekstrem høj og udgangsimpedalsen i
punkt 3ligger i milliohm størrelsen. Der er

absolut ingen problemer med temperatur-
drilt, som føLge af at forstærkeren er totalt
modkoblet. Da den har en forstaerknilg
på lgang og ingen fasevending vil spæn-

dingen på venstre side af R5 være 4V altså

det samrne som cellel, som ligger på høj-

re side af modstanden. Der er altså ingen

T6

spændingsfald t\'ærs o\/er

modstnndL'n. svstcmet er i

balalce.
NIan kurne nu tænke sig at

cellel iravde en for 1av spæn-

rlinq t'r 3,999V. Denne spæn-

ding til,tores U1B og der op-

star en forskel mellem plus-
og minustenninalen på U1B

pa 1 mV. Denne 1 mV bliver
tbrstærket 100000 gange med

en fasedrejning på 180 gradel,

udgangsspændingen kunne
så forventes at blive 100V!!

Li-Po Balanceringsri'ecs c:

Det gør den natwligvis ikke, men forstær-

keren svinger ud til næsten max spænding
som er 12V. Det samme gør U2B. Det bety-
der at venstre side af R5 nu ligger på 12V

og højre side på 3,999Y der er således et

spændingsfald overR5 på 8V. DaR5 erpå
33 ohm må der flyde en ekstra strøm ind
i celle 1 på242mA. Denbliver således ladt
ekstra op, hvilket jo også er ideen da der-r lå

for lavt i spænding. Strømmen tra:kkes na-

tr,rrligvis igennem U2Bs udgangstrin og vi-
dere igennem tilslutnings Vcc terminalery
som ikke er vist på tegningery således at der
opnås et sluttet kredsløb med en strømvej.

Hvis cellen ligger for hø1t vi1 det modsatte

finde sted. Nu vil pin 3 blive lagt til stel og

en strøm på 121 mA vil nu forlade celien

og løbe den modsatte vej i R5.

C2 er en AC modkobling som gør at U1B

arbejder som integrator og dermed fjemer
støj, hurtige udsving og dermed dæmper
systemet.

R9 på a,7K el efter min teoretiske opfattelse

for lille. Det er således at hvis man stiller sig

op inde i operationsforstærkeren og kikker
ud igennem plus- og rninusterminalen skal

man se den samme DC modstand, for at

opnå den størst mulige temperatur stabili-

tet, på den differentialforstærker som sidder

inde i chippen. Der skal være samme forhold
for off-set-strønune og off-set-spændinger.

Dette er særlig vigtigt he4 fordi forstærkeren

arbejder med open-loopgain. Hvis man ser

ud ad plusterminalen møder man 10 Kohm

/ / tO fohm + 10 Kohm Dette giver 6,66

kohm som burde være R9s værdi.

Det skal fbrcslås at kredsløbet udvides med
I h'sdioder cn rød og en grØn. Disse mon-
ter.-s hvel sin vej over R5 med passende

ior-modstarde evt. en hjælpetransistor
sLrn strontorstærker. Man vil r-tu kur-ne

i.rlqe mcd i ul-ralancen for hver enkelt celle.

Hr-is L.egqc dioder er slukkede er systemet

i l.a1ance.

Bemærkninger

Derte kredslrb er simpelt, ideen er irrdly-
sende genial, kompcrnenteme koster under

100 kr. og kan fås hos'n'u'n'.e1-sr-rprpir:dk

Der gik ikke så lang tid før jeg fik et svar fra

Lars-'lørgen Kroll:

Jeg måtte lige lave sådan et lipo celle udba-
lancerings print. Det virker fantastisk godt.

Straks når man sætter printet ti1 cellenre be-

gynder det at udligne spændingen. Man

behøver ikke engang lade. Når celleme er

forskellige lyser lysdiodeme. Diode 1 l1,ser

og celle 1 er for lav. Begge dioder l1,'sgr 69

celle 2 er lav. Diode 2 iyser og celle 3 er 1av.

Celleme bliver nøjagtig ens på hundrede

dele volt efter et stykke tid. Printet skal

ikke sidde på batterieme, når man flywe4

som med den gamle type. Den gamle type
udligner og laver først celleme ens, når de

er ftildt opladel Og det er faktisk ikke så

smart.

Læs mere:
Det origirrale design stammer herfra:

u,n,u'.richard-dj1pi.de / rnodell-clcktron
På Elektromodellflug.de er der også ucliorlige test

af forskellige balanceringskredsløb:

rt'u'r'.elektromodcllflug.de / balarrcer,1 i.r I,r ncer

Claus Tømresen har bygget balarceriilg:kr.'il.1olret
så dct kan håndtere 2-10 celler, og h.rr ei.n;ritrr er

lavet en nenr måde at miile spærrciin:crr :.-: hi cr

enkelt celle r.ed hjælp af to stk. toi-..'lc.r. :ck:irositi-
onsomskiftere.

\1odelfl\.\'envt 5 2005



Akktrpakh af3200 mAh LiPo celler

rL

!

sr.PB 80431

1s'1P

s.1V t3t00mtf+
***tq:g$ i**

På billedserien kan ses hvordan Claus
Tønnesen laver store akkupakker af 3200
mAh LiPo celler.

Fcrrst loddcs printpladen af alle celleme.
Printplademe skal ai da der kun er 3 små
overforselspunl<tc-r mellem prinpladens
to sider il .-tt tt\'s-rir-rre srommen. (rg disse
er a1t for :m.: 5l :l ir..;rci:.-r.. dc rrp tii irlr -\
som cellene k.-:r -e'.'e:e .

Pa ill. 1 k.:n .e. h.,'..ri---:. :::i:rl--.c..r ,<:::

fiemeS Og i-:,':.'..: i::. :;.....- -.il't'.:l
Så de i den :qltcti :'t, ---r :-t- . ::.- r::-
men med andre c:-.=:. i:: .::t ::-.---t..::
nogle af de mintire a-.-=: ., ::.- :: i,-_:.
poler.

På ill. 2 ses et print C,a;- ::-:.-: : ,: :::
lodder celleme panis >jr-rr.=r. l: . ...
stykke balsa holder prinie: :: :.::- :.:r
der loddes. Printet kan kobes :--.J: :::,::-.-
melavede printplader kan t'j- r:--i.-r
De loddeflige der kommer ud ai i..'=: :.-.-
tåler ikke mange buk før de L.ræii<e: ji:
er derfor vigtigt at de er fixerede i den ::::-
dige pakke og ikke kan sidde og tn,r.=.
Man kan lodde ledninger direkte pn i.-
leme, men typisk benyttes et samleprin:
der giver mekanisk støtte til cellemes en-
keltpoler.

MocleLtlyvc.nyt 5 2005

Det næste der skeq, ill. 3 er at celleparrene
limes og loddes sammen med andre par til
den ønskede akkustørrelse - her 10 celler.

Bemærk at der oven på a1le lodningcr er
Ioddet en kobbcrforbir.rdlse. \{an kan siqe

at printet benvttes sorn iljæip. unciL.r -iam-
lirrgr-n ai pakken. og I eit-e :æriige rakLe
r-: cir': :n':i :. :: :-..e :L..ian:sk siattilitct.
S::'-r-.::r.l : ::--i..:. :t::ts:Lrrteres primært
, -:- ;- .. ::e::.-:::lj..lSer man tilfOief

. r- --.. lll-i:l -::..-=::: nL']eme

-), --, = -: :.:. :=:c.::e alllu pakket ind i
::-..: --: ,:;r:r:e: :,1 det andet sted om-
::-:- -::,::ccr,nqskrcdslob er monteret.
i.-:::: :"-.:.'. -er computerstik der klemmes
:: :-.:;-i:bier hl tbrbindelsen til atbalance,
:::l -:. -.recisl obene.
::;..iig pakkes alckuen ill. 5 helt ind i balsa

--: iorstærkes med glasfibertape. Akkuen
::..-;rsler nu kun at få monteret et par so-

-':e 3,i mm MP-Jet guldstik der kan hånd-
:e:e de mange arnpere.

Ci:us iurtæller at han under hele proces-
>.r. rasser på ikke at kortslutte de enkelte

cc.llcr. og at den færdige akkupakke også
sia, handteres med respekt. Der er mange
kæiter semt i akkuen.

G

6

På i11. 6 ses en printplade til sammenlod-
ning af 35 LiPo akku. Den I'iste er fra et
h'sk firma- der levere flere forskellige ver-
sioner men en lignende plade kan let la-
les al et sh'kke råt printplade. Husk altid
at lodde en kraltig kobberforbindelse oven
på printet, da det ikke er beregnet til at
overf'øre store strømsfzrker.
Til 3-5S pakker er det nemt at benytte et
print som det viste, men man skal huske at
forbindelsesvejen inde i akkupakken også

tæller med i den samlede ledningsiængde
som regulatoren "ser". I en 10S pakke med
9 "diagonalforbindere" får man således

brugt ca. 25 cm ledning inde i akkupak-
ken ved at samle på den måde. Hvis man
i stedet roterer hver anden celle som på ill.
3, giver det særdeles kort afstand imellem
plus og minus hvor der skal serietbrbin-
des.
*http: / /'rvu'n-.1ipoh-.de / raranshop_
k001005s001_1.htrnl

Claus Tønnesen/PNM

sLPl) 8041]128ll
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Mag?Hm",l 20
"Arrrhhh... de holder ikkc ()S De korer
ikke ordentligt" eller "TciI kcncier en, der
kender en der cnganq har set en have

problcmer mcd derr". Ta iordommene er

mange når det sælcier de sakaldte kopi-
motorer. \Ien e.r dcr hold i de fordomme?
Sammen mcd den Giles Racer jeg skrev
om i \4odelt'h'r'envt 3-2005 fik jeg en Mag-
num l0ccm motor. Jeg har tilfældigvis en

tilsvarende motor fra OS, så her kunne
jeg lave en direkte sammenligning. Vægt,

Ydelse, Stoj og ikke mindst hvordan er

motoren i dagligdagen.
Indpakningen var lidt mere sporadisk
end ved OS, men på ingen måde dårlig.
Hvcr enkelt del er pakket i plastpose og

større dele i noget skumplast. Af tilbehør
ligger et par unbrakonøgler; et søgeblad

og en del papirer. Papireme var naturlig-
vis vejledninger på forskellige sprog (Tysk

og Engclsk) En eksplosionsstegning med
numre på alle delene der er i sådan en mo-
tor er også med, fin servicc. Den OS motor
jeg haa var der ikke en sådan en med, der
skal man på nettet for at finde reservedele

til sin motor.
Motoren er monteret med en chokeran-
ordning, en tokammerpotte og en gængs

type karburator, med nåleskrue og tom-

Alle delc med i pakken, lagt ud på bordet.

1

gangsskrue. Den ydre finish er helt i orden,

måske ikke som en OS, men det bekym-
rer mig nu ikke så meget (jeg vil jo helst
gemme mine motorer væk i et con4). Jeg

er mere interesseret i hvordan den ser ud
indvendig. Ved adskillelsen viste det sig

at den har samme finish og virker ligeså

præcis i tolerancerne som min OS, det er
en sammenligning der er gjort yderst vi-
denskabeligt mærk, se, føl og drcj - og her
virker de altså meget ens. Jeg har ikke de

nødvendige kundskaber til at måle om de

enkelte tolerancer og materialer er ens på

begge motorer - men mon ikke vi alle kan
mærke om det er nogenlunde ens ting vi
sammenligner?
Som sagt blev den kigget grundigt efter
indvendigt og direkte sammenlignet med
OS motoren, og her kunne jeg altså ikke
se den store forskel. Jeg kunne rent faktisk
ikke se nogen forskel. Motoren blev samlet

igen og her stødte jeg på et lille problem. I
kassen ligger et lille stykke siliconeslange,

det var ikke umiddelbart til at læse sig

frem til hvor det skulle monteres. Men min
første indskyldelse var at det skulle mon-
teres mellem en studs på karburatoren og

en tilsvarende fra selve huset. Jeg kunnc
dog ikke se den store logik i dct, andct

end at den olie der sprøjtes ucl sa kor.umer

refur i motoren på et tidspunkt. Efter at

have kigget grundigt i vejledningr'me (alle

sprog) så fandt jeg det i den tr.skc version)
det var som jeg havde forventct - men der
står intet om ideen bag det.

Så blev den monteret i min Giles Racer ira

Jamara. Jeg synes det er nemmest at tilkøre
en motor i den flyver den skal brugcs, så

skal man ikke stå med en tilkørt motor og

få den endeligt monteret, men kan bare

tanke op og flyve ... Så kom tidspunktet
hvor den skulle startes. Først var den mon-

teret uden choker, så der skulle en finger
for spjældet for at choke den, det var ikke
det store problem da der ikke var cowl på

endnu. Endelig blev den choket og var
klar til at starte. MEN det ville den ikke,
jeg tørnede og tørnede, chokede, tørnede
og prøvede alt men den ville ikke som jeg

ville - et par enkelte gange slog den et par
prutter. Dagen hvor jeg ville flyvc var en

kold januar dag med en del frost i luften.
Dette gjorde det nok ikke nemmere - men
jeg fornemmedc at et eller andet r.ar galt.

En pludselig irrdskvdelse gjorde at jeg

skiftede det stvkkc siliconeslange ud mel-
lem karburator os hus - r'upti så kom der
gang i den. Det var ganske enkelt falsk luft

Motoren sct fra o\ en
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der kom ind her - ret trJ:reldigt at den slarr-

ge der er med ikke er tæt. Votorel'r krrlt
som sagt i gang og kunne nu tilkore:. D.rr
fik tre tankfulde på jorden, hr.or ci.'r l.iiv
tilkørt. Ved første tarrk blev dtn rLr:: :,r
fedt som overhovedet muligt, n::s:c- :.::r\
blev den kørt lidt forskellist, n.r.:Sr.: :r.r.i i
ct halvt minut, fcd igen o.r. n'..: ::-:.:r;-'-
øgede interval'ler på derr mag:c :;de. 5ic1-

ste tank blev tilkørt rnecl c-rr liet: :ci inc'lstil-
ling rnens jeg taxiede mnd: r..: :..id.en. Pa

et tidspunkt ville jeg laic. dcr. ,.'-re pa tuld
gas lige til den ville lctie r-: !r. iaqe gas,sen

af igen, men et sh'kkc. :.1.:si i ji'rden valete
at beholde understeliei :.r ;'h'r-t - mens

Ciles Racerer-r iortsatte licii rrcm - sa iR(c
mere tilkorsel dc.n ciag.

Da jeg kom hjen.r l.lcr- dcn adskilt igen for
at tjekkc at alt så rigtiet ud, og pa nær lidt
mørk farve ved udstodningsporten sa alt
ud som sidst jeg havde dcn adskilt. \æ-
ste gang jeg stod demde og skulle starte
op, kom den i gang med det samme - men
ville ikke tage de omdrejninger den havde
sidst. Jeg prøvede alle mulige indstillin-
ger på nåleskmery slanger blev efterset
osv da jeg skruede ventildækslet af for at
tjekke om det var der den var gal - så jeg
at ventilløftestangen sad forkert - dooooh!!
Mirr egen fell, selv om jeg havde været op-
rnærksorn på at samle den som den nu
skal, r'al dct altsri smuttet for mig alligerrel
- med en dcl timers spildt arbe.jde til følge.
Da det r-ar a:r-rdret - spranq den iqen og tog
cle onrdrejnirlger tjerr skullc.. \U kur.ne jcg

komrle i luf:.-:t .rg ir den endc-liqi ttlkor:.
Efter a.t h:i J ltltritir.rCl itrir'le :, :;. kunn-: ics
ikkr. ci-rrr\c .ic;1, men meo hjælp ;i.: en cl-
starter >!rn min tcn Tespcr har (c.n HYPE
EZ-]i' L.::.: Ftrrce) sa kon den hurtigt i
g.-rn;. F-.-:.r'icnde har jeg n-ronteret cho-
kr'rar,-,:;:.:r:!a ;qen og sa gar dct lidt iet-
ter.' .-l: ::--.::.- :.:1.

Ydelsen er fir1 feg har endnu ikke provr.t
ai Lrltte om for at prøve den i min Cessna,

nen jeg er ikke i tvivl om at de yder noget
nær det sarune - igen kun min fomem-
melse. Den kører med en 15XB propel ca.

9100 omdrejrLingeq, hvilket svarer til min
OS'er. Motoren tager gassen fint, den har
en rolig tomgang (ca. 1900-2000 omdrej-
ninger.) Siden jeg fik rettet den ventilløfte-
stang har den kørt uden problemer. Med
tiden er den blevet lettere at starte, hvilket
dog er ganske normalt efter tilkørsel af en

rTrotor.

Div. sammenligninger fra fabrikanterne:

OS

Rpm: 2000-11.000

Vægt: 8609

Støj: ikke målt*"
Anbefalet propel: 13x10 - 14x11

1'delse (opgivet) 1,9 kw

Konklusionen:

En C)Amotor er ca. dobbelt så dyr som en

\ lagnum SC motor - men det er altså ikke
det dtrl.belte i i'delse man få(, når man kø-
be'r en 05. rrlrl man så får det dobbelte i
levetid - r'il kun tidcn vise - jeg må ind-
rømme at ieq ik}ie tror det.

Links:

OS: wwr.r'.osengines.con
Magnum: wwrtr jamara. de

SL

Magnum
2000-11.500

9609
ikke målt**
14xB

1,6 kw

Moclelflvvenvi 5-2005

Tekst og foto: Steen Larsen
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klar til monteri

Hele modellen med den nyc propel

PPS.4D
Pltch-
propelkarus

Telcst og b!*led*r af Allan Sindeballe

leg havde længe gået og savlet lidt over lkarus'pitch-propel,

som de sendte på markedet i loråret 2005. -Efter indendørs-

sæsonnen!

Med denne propel kan man vende propelbladene i luften - fx i

et dyk direkte mod hal-gulvet br si i sidste øieblik at vende

bladene og"bakke"flyveren op igen,lave en baglæns kolbøtte

ogsbfortsætte fremad igen.- Blæret! Man skal også kunne

hover i kortere perioder med næsen nedad! I kan io nok gætte

hvor dette bar hen af? - Jeg ville bare ikke give de godt 1.000,.

kr. for den, som er listeprisen på lkarus'tyske hiemmeside.

På R(-Unionens udmærkede forum rygtedes det så en onsdag

a(ten,at Erik og Birgit (www.Hobby-World.dk) havde faet vid-

underet hjem. Oven i købet til en pris, hvor selv ikke tyskerne

kan være med. I'lan skulle lige ringe til dem, da den endnu ikke

var kommet på deres hjemmeside, men de havde jo lukket så

sent!

Den nat sov ieg ikke godt,-Tænk nu, hvis en anden havde købt

den sidste i løbet af dagen! Næste dag havde de dog stadig 2

tilbage, så efter arbeide var det bare i bilen og af sted til Hobby

World.

Nærbillede af propellen hvor styring og montering tydeligt kan ses

20 Modelf lyvcnyt -5-2(105



Sæftet består af 2 "undersæt", en motcrr

som af data og udseende s\/arer noqL.n-

lunde til enAxi2204-54.Ikarus kalcic-r dcr
52. Og så af selve propellen, som mL-st ai
alt ligner en halerotor til en af dc rt pu-
lære el-helikoptere i mini-storrel- rZcrc.m

400 m.fl.) Propellen er b)'gget trp ai l'clad-
holdere med 2 kuglelejer i hver. ci irr:i rid\t
som kan undværes, hvis man L.ruser deres

52 motor et link, som hænqcr p: I kuglele-
jer og som styrer pitchen pa bladene og en-

delig en trækstang med vdcrrrrr, som korer
igennem den hrrle ak.'i p.r mrltrrren.

Samling

Det kan godt Lretale sig, at studere den eks-

plosionstegning. som er den eneste teg-

ning der iolgc.r med, ordentligt inden, at

man går i gang. Det er r-irkeligt småt! Der
er en kort beskrivelse til tegningen. I korte
træk står der: Kig noie på tegningen! Brug
Locktite eller lignende på alle skruer og
endelig, at de anbefaler lige at afbalancere

propelbladene inden brug.

På de næste par sider i vejledningen be-

skrives grundindstillingen af propellen
og hvordan den programmeres ind i en

sender. Propellen må endelig ikke få fuld
gas på motoren ved 0 grader pitch, da den
så kan komme til at snurre op mod 10.000

o/min. og det er den slet ikke bygget til!
På en anden seddel i pakken er beskreve!
hvordan det hele bygges på en af Ikarus'
egne Shock Fliers. Da mange af de inden-
dors 3D fly, som findes i dag, bygger på

samme profil-kryds-krop, så er det let at
bvgge den på en hvilken som helst model
ai denne type. Bare overfØr alle mål fra
tcgningen og skær ud.

Hvad kræver denne propel så af ekstra ud-

styr?

Den skal have en ekstra servq som styrer
pitchen p.r propellen. Desuden kræver
dery at man har en comlruter-sender med
mulighed tbr at m-k*i-' qas og pitch sam-

men. Flerr. inciencr-:srii.rttr fbreslå4 at
man programmcre: cer os i irelikopter-
programmet, hvis r:ra;.. l:: .': ::darrt. - Det
havde jeg dog inge n pl::.t: . :-.. Her skrdte
jeg så ind i endnu et pr.rbi:::.. \1::e inden-
dørsmodtagere er -l kana.s. C: '=: skulle
nu bruge 5 kanaler. Omsiæ:.;:::.:-;.'mc
ville det dog sådan, at den Sciu'z: =li 'sE
ville have købt til min 3-kana,s u;<:.r.-:.
pylonmodel var udgåct og L'r:::::-: :: !:
535, som med nogle små fix-farenr: ..:'. -

de den 5. kanal. Denne modtagcr ir:'.;.
de heldigvis lige fået på hylden hos Hr-b':.'..

World. Så den blev monteret i indendtrrs-

l\4oclelth,\'ilyt 5-2(X)5

ilr-r-eren og 435'eren, som sad i den, i'h'ttet

ole'r i p14onen. Problem løst!

\lodellen, som dette skal prøves af på, er

i iørste omgang min gamle Shock Flyer
Extrema33OS fra Ikarus. På et senere tids-
punkt inden indendørssæsonen for alvor
gar i gang, så skal den bygges på en Knuf-
fel. Men lad mig nu først teste den og se

hvordan den virker i praksis.

Hvordan flyver skidtet så?

Jeg tog modellen med ud på flyvepladsen

en stille aften. Batterieme var ladet op og

klar. Jeg flyver normalt på 2 LiPo - celler
på 740mAh. Modellen blev sendt i luften.
Min første tanke var, at der godt nok ikke
var meget træk i den motor. Den kunne
dog lige holde sig flyvende. Der var ikke
engang power nok til at hovet øv. Jeg vip-
pede kontaktentilbak-mixet, dykkede ned
mod jorden og trak gaspinden i bund.

Propellen snerrede lidt og modellen sagt-

nede fartery men den fløj ikke baglæns op
igen. Øv atter engang! Jeg kiggede lidt i
papirerne på motorsættet. Der stod 2-3

LiPo, men de anbefalede faktisk, at man
flyver på 3 LiPo - celler, så jeg måtte jo
hjem og lodde mine pakker om. Da der så

ikke var meget sjov i de andre medbragte
batteripakkeq, blev der forsøgt fløjet limbo
under vores plankeværk mellem tilskuere
og standpladser. Selvfølgelig ramte jeg en

af metal pælene og så lige med propellcn,
så den gik i stykker! Øv atter engang! Hel-
digvis er der et ekstra link med i sættet, da

de måske har erfaring mcd, at det er dct,
som folk knækker? Jeg manglede også en

lille metalpind, men jeg kunne lave den af
et stykke pianotråd.

Da den næste gang kom på pladsen, var
det med 3 LiPo - celler på. Dette gik li-
gesom første gan1- øv igen! Dog var der
meget mere træk i motoren i normal hover
og det var faktisk sjovt. Nøjagtigt ligesom
før propelsættet kom på. Lidt studier af
propellen viste, at når trækket til negativ
pitch var i bund, så var der ikke nær nok
udslag på bladene. Når man kigger nær-

mere på den lille arm på bladholdeme,
som styrer pitchen, så vil man kunne se, at
den ikke sidder midt for. Hvis man vender
begge bladholdere 180 grader og vender
omlobsretningen på motoren fra at køre
n'.ed uret rundt (set forfra) til at køre mod
:;:et (s".r den løber den rigtige vej!), så kan
::r::. i.r noget mere negativ pitch på mol-
-en. De::."olev gjort over en masse bande.n

t'i S.. rr'.-1c'n ur\ Pr, åt Ikarus ikke havdc' r'ist

eller skrevet det i deres manual fra starten

af. Sa ud på pladsen for tredje gan& som jo
bekendt er h'kkens gang. Lykkens gudin-
de ma siges at have været med mig denne

dag! \u var der ikke bare overbevisende
trækkralt fremad, men også baglæns. Nu
kunne der sh'rtdvkkes mod jordery pro-
pellen vendes og med overbevisende kraft
bakkes op igen for sekunder efter igen at
flyve fremad. Og det var jo dette, som var
mit formål med propellen. \u blev alle

mine tidligere øv'er vendt til sand lykke
og stor morskab for både mig og de andre

fremmødte piloter. Nu vat propellen helt
klart alt besværet og pengene..'ærd. Nu er

det så bare at øve sig i inverteret hover ...

Konklusion:

Kvaliteten på delene må siges at være helt
i top. Ikke mindst de mange medfølgende

kuglelejea men også den fine forarbejd-

ning med bl.a. rød - eloksering af motorerg

er med til at trække godt op i min bedøm-

melse.

Vejledningens beskrivelse af, hvordan
propel og motor programmeres ind i en

computersender er helt i top med fine

skitser. Sproget er på tysk, engelsk og

fransk. Kan man ikke nogle af sprogene,

så kan man faktisk godt få en god id6 om
tingenc, udelukkende ved at kigge på skit-
serne. Vejledningcn om selve samlingen af

delene s1'11gs ieg jo så af naturlige årsager

ikke om! Seh.tblgelig viser den fint, hvor-
dan delene skai sættes sammen, men skal
man have noget sjovt ud af det, så skal det
hele vendes 180 grader i omløbsretningen.
Men så kører'det også bare!

Hvis du ikke kan leve foruden denne

propel, så kan den bl.a. købes ved Hobby
World, som har dem på lager og løbende
får dem hjem igennem hele vinteren. Der
koster de 795,-l<r. pr. stk., som må siges at

være rimelig. Ca. 450,- for motoren og de

350,- til "haledrevet" med de mange kug-
lelejer.

Nu er batteriet på flr'r'eren opladet igery

så nu skal der fl1'1'g. og ikke skrives mere

her...
-\1lan Bindeballg

Ostil'dsk R/C Mfk.
og Horsens Indoor Mfk.
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Færdig og "på Bræs" før første kast

For knapt to år siden købte jeg en F16 de-

pronmodel fra Lenger modellbau i Tysk-
land. Modellen var tiltænkt skræntflyv-
ning de dage hvor der ikke var så meget
vind. Modellen kunne naturligvis også

udstyres med fan og diverse dertil hørende
grej. Det var dog ikke min tanke. Jeg har-
de flere gange i mine tanke4, set den suse

elegant forbi mig på en skrænt. F16 er nok
den jet jeg synes er tlottest - så drommene
havde været der i et stykke tid. Modellen
ville som svæveversion ikke veje mere end
ca. 1609 - det havde dog ikke gjort at jeg

havde tænkt så meget mere over det ...

Da pakken ankom og blev åbnet, lå der
som altid de nødvendige dele, samt en
masse vacumtrukkede dele til at shine
modellen op såsom missile4, pilot hjul osv.

Et massivt understel stØbt i plast er også
med. En masse løse papirsider udgjorde
det for en vejledning, en kombination
af billedeq, tekst i en rodet opsætning og
nogle enkelte skabeloner. Deprondelene er

med nitte4 panellinier og leveres malede

- det ser faktisk rigtig godt ud. Limen er

tilmed også vedlagt.

Til pynt?

Inden mal begvnder san-rlilqen skal man
[.eslutte ortt illctrl r'il l.rve en >\'å'\ L'\ cr>i()n,

eller en med fan. Her var mit valg jo let.

Samlingen af modcllen volder ikke nogle
problemeq, udover nar man skal stikke
"hovedbiælken" (en balsapind) ind i vin-
geme. Kommer den lidt for langt ind så la-
ver den hul i vingen. Resten af samlingen
bød ikke på nogle problemer overhovedet
og ret hurtigt stod der en færdig model af
en F16 - om end en lille udgave. Under-
stellet er kun til pynt som de skriver i vej-
ledningen: "Det flyver vi ikke med - det
er kun når vi stilier modellen til pynt at vi
bruger understellet" Det skal trykkes op i
nogle plastbøsninger som limes i kroppen.
Disse kan sagtens udelades hvis man er li-
geglad med understellet.
Styringen sker med kombinerede højderor

og krængeror (Tailerons) så der skal kun
bn-rges to sen'oer. De siddcr r-rde bagerst

i kroppen sa akkupaklien skulle ligge lige
ved lr,rftincltaget r-rnder cockpittet for at

tr'nqdepunktet la rigtigt

Efter at har,e aibalanceret den, skulle den
vente på den helt rigtige dag til er-r prøve-
flyvning. Det skulle være en aften hvor
der nærmest ikke var nogen vind. Lenger
anbefaler ikke mere end 3ms. Jeg havde
droppet alt om at prøve den på en skrænt.

Jeg syntes ganske enkelt at den var alt for
let. Så det blev til to håndkast på pladserl
hvor den første gang gik på snuden inden
jeg kunne gøre noget på højderoret. Den
fik så lidt trim opad og et nyt forsøg blev
igangsat - her gik den lige op i himlen,
og dalede ned uden at mine korrektioner
havde nogen effekt ... ÆV det var klart
tyngdepunktet der lå forkert alligevel,
men jeg havde det sådan at nu kunne den
stå til pynt ...

Alle delene lagt ud på guh et Detaljer støbt i skummct

?f AE-f -'::(( '-
( ( :'^-
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Ny beslutning

1/ år senere tog jeg den ned igen oE i..-
gyndte at kigge på fanenhed til tie;r. c:
havde alligevel nogle lipocellcr ;:i :--:::.-
indendørsfly liggende - såeee, jLree:. :--!r:
hvis nu ... En mail røg af sted til Pr:r.:3cr
for at få hans råd om valg af "L.-...' :--:.:c:
grej". Jeg havde besluttet at jeg :i<.. ',..le

investere i en børstelos meci :ili-.i:er:"1: r*
gulator og en anden fan - s: cc: -3L-,. 

€rr

ganske almindelig Robbe lc'.,. c:33_'o j en
Wemotec mikrofan 300 dc-i.i-.:t -. ai drive
dery det var i al fald hr-a.i L=:.:..: -1,,' an-
befalede at bruge. Pc:e: B:r: .-.:: r'ar i
forkortet udgave: "De: -c:- :--'.'.-:. nen del
er ikke noget der bliver'.';-;: " l-:: .,':r ok
for mig, jeg var uclmæ:k.: lJ:: i'. L.: a: Lien

ikke kom til at s1.r no:1. h:>:ihr.iS:iktrr-
der mcd ds6ns lrpr€:nin!. n:.:r i.::. ;=:::
jeg kunne tage den i l.rug var i.r r-Lore en.'.

at den stod der pa skalrei oq blet sirrlet.

Inden jeg sa mig on1 \'ar jeg inde pa El-
Flight og besfille lidt grej til den, jeg be-
stilte så tre 750mAh lipoer med i samme
omgang. Et par dages ventetid, og så 1å

pakken der. Så kom naeste problem - til-
pasning af fan og placering af grej - mest
fordi nu var modellen jo ligesom samlet.
Men med lidt udskæringer her og der
kunne det lade sig gøre. Da kroppen er hul
og ikke bare rund, men følger dens kon-
tur; ville det give et meget urent område til
den luft der suges til fanen. Jeg dækkede
de værste steder med lidt tape, i håbet om
at det hjalp en lille smule. Jeg havde kig-
get en del på Fommmet om diverse elfan,
og essensen af det var: "Rene" linier inde
i kroppen, "cheaterholes", og enindsnæv-
rinq ai udgangsdysen. Det sværeste var
altsa den de1 med de rene liniel, og jeg er
siRier pa at irvis man ville (læs - om jeg

gidcr) sa kan der laves en langt bedre ind-
sugningsduct i flyet.

DerLne gang var jeg lidt mere obs på tyng-
Cepunktet, og alt lå fint når lipoeme lå helt
ude i næsekonusen. Den samlede vægt
kom på: 3109 ca. 20g mere end hvad Len-
ger opgiver flyvevægten til at skulle ende
pa. Efter at have startet motoren op i værk-
stedet kunne jeg mærke at der var en del
skub i den. Så mon ikke det gik? Jeg var
dog lidt bekymret for modtagerens place-
ring, som 1å mellem regulator og motor.
\,Ien lagt i modsatte side af flyet i forhold
til ledningeme til motor. Men denne pla-
cering r-ar den der viI1e veje mindst (ellers

skulle ieg have længere ledninger på ser-

\ Lremc oS ballast i snuden af t1r'et)

Den flyver

En srlle a.:-re;r iurg teg cien ud rrg lar,'ede et
enkeit handkast n"led dcn - cien gled rint,
men skulle dog trimmes med lidt hr--rjce-

ror. Neeste forsog var med motor pa luld
gas/ og et solidt håndkast ligeud, den dsk-
kede lidt og byggede farten op og søreme

-jo den fløj ...1a, j4 bevares i et adstadigt
tempo, men min F 16 fløj. Efter et par r-Lrn-

der hakkede motoren i def hmmm mine
tanker lå straks på modtagerens placering,
så hen i mod mig selv og så forsvandt hak-
keriet. Nå, jeg ville lige komme rundt igen,
tættere på mig selv og så lande derl men
som jeg gav gas stoppede motoren med 6t

- What? Var der ikke mere power på de tre
lipoer?, (servoeme kunne stadig køre), var
BECen slået fra allerede nu - jeg undrede
mig. Men fik landet og hentede flyveren.

Det kunne ikke passe at den motor ville
tømme de akkuer på under 2 min. Nå
men jeg smed dem i laderen og så at den

ladede med 0,02 A. Dyb undren.... Indtil
jeg fik kigget på motorens bagside, her sad
diode og kondensatorer løse, loddefligen
pa motorcn \/ar ganske enkelt brækket ...
ÆV (igen)

Så jeg tog den hjem og fik loddet derl
men det var en stakket frist - for på næste
flyvning gik det på samme måde igen...
Wemotec fanen er lar.et smart med en lille
adapter der holder selr'e fanen på motor
akslen. Den spændes via en pinolskrue i
siden og ind på akslen - helt normalt, men
godt nok upraktisk når man har limet fan-
enhed ind i kroppen og der er langt ind til
den. Nå, på den igery og i gang med den
skarpeste hobbykniv, lidt snitteri og jeg

kunne komme til den del også" adaptoren
sad ualmindelig godt fast, men med lidt
vold og magt kom den af, så kunne moto-
ren fjernes og udskiftes med en ny. Siden
da har den fløjet, og gør det endnu. Men
ingen tr-ir'l om at den kan optimeres en hel
ciel mht. r'delse - og ligelcdes på vægtsi-
den. Jeg brugte nogle Futaba 99 servoe4
men ingen tvir'l om at de små Dymond på
59 kan bruges, en mindre regulator vil og-
så hjælpe og så er der let sparet 20g. Men
byggesættet koster ca. 550,- så har man
lidt indendørsgrej (og det har vi vel stort
set alle sammen) så har man en lille billig
model der faktisk ser ganske okay ud på
himlen.

Måske den om yderligere 1/ år får en bør-
steløs i rumpen?

Links:

Lenger Modellbau: r,r'ww.lenger.de

El flight:wwwelfly.dk
SL

Sammcn.t::.::---:- :t-::' :C-\ :!nder, fvlder den ikke meget Nødvencligt grej for motorisering af modellen
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Da jeg forbercdtc artiklcn trm Ellcir.lmnre.r'

i sidste nummer m.rtiL- j.:g krrnst.licre, at

min garnle tegrrinq ai i!'tl:r t-ir ct r ar bort-
kommet, r-nen inqr.rr proiiicmcr i den an-

ledning.
En hen,,'errdclsi-. til Tcknisk Museum og

så r'ar prolrlemei seiviolgelig klarct så let
som ingcuting, s.r vi klurnL- trykke tegnin-
gerne i bladet og tlc.n'ed spare museet for
rrlarlge hcrl'endelscl fra modclflyvcr; dcr
alle bad or-r.r tcgninger.
For seh.folgelig havde museet tegninger-
ne, for Tage Larsen havde jo i sin tid lavet
dem, mens han var ansat ved ESSO, da

de bekostede 1906 og 1909 flyer-re "genop-

ført" .

Museet var omgående i omdrejnirrgel og

problemet blev klaret - men det var langt
fra let, og der blev brugt rigtig mange ti-
mer på først at finde tegningcn, og deref-
ter finde et sted, hvor den store tegning
kunne scannes til vores brug i bladet.

COE

Model & Hobby - vi kan spare dig for meget

Så udkom bladet og var næppe landet i
postkassen før en af vore garnle annon-
cører nemlig fami'lien Elmanl Pedersens

Modcl og Hobby i København vcnligst
gjorde os opmærksom på at de solgte ska-

lategninger og herunder også havde ret-

tighederne ti1 salg af alle E. Thge Larsens

tegningel via et gammelt venskab mellem
Tage Larsen og farnilien.

Jeg viste godt at man ifølge de gamle an-

noncer ud over materialer og skalateg-

ninger også havde det iornøjeligt i for-
retnir-rgen, men at det var så fornøjeligt, at

skalategningerne omfattede alle E. Tage

Larscns tegnirrger; var nyt for mig.

Larsens tegninger i tilbageblik.

Jeg kendcr ikke "guruen" pelsonligt, men
jeg kender hans tegninger fra Dansk Mo-
dclflyvc lrrdustris :k.rlabyggcsæt lra for

plastikalderen og som fast folde-ud-teg-
rring i halvtrcdsernes blad "Vi flyver" og

senere i forskellige andre danskc blade
som for eksempel Hobby Bladct.

Tcgningcrnc var den gang langt over stan-

darden i udenlandskc byggesaet og blade,

og da de ofte blev tegllet i forbindelse rnecl

milcpælc i dansk civil- og militærflyr
ning, er de fortsat guldet vær'd for både

samlere og skalabyggcre og - selvfølgelig
også - for folk der skal dcltage i Elleharn-
rncr konkurrenccr-r.

Lars Pilegaald

ffiæSæXq€ætrætre ffi ffi Sskpffi Æ*w
Som ansvarshavende redaktør er det selvfølgelig mit ansvaq, at vi har rettighed til de
tegninger og illustrationer vi brykker i Modelflyvenyt. Sædvanligvis giver det ingen
problemer iordi billedeme er modelflyvernes egne, såkaldte amatørfotos.
Det smuttede imidlertid for side 42 og 43 i m. 4l 20Q5, som Lars Pilegaard har for-
klaret ovenfbr. Vi fattede slet ikke mistanke til, at vi var på gale

veje ... og dertor skrnder jeg mig at undskylde overfor Model
& Hobby, der er rettighedshavere.

Tegningerne kan fås stadigvæk!

Og så gør jeg som lovet - gor a1le modelflyvere opmærksom
på at disse skønne gamle tegpinger stadig kan fås - og mange
flere til. En ny fortegnelse er under udarbejdelse. Her er det
illustration fra den gamle. 1-jek nll-.modei-hobby.dk eller 

\

Endnu en gang, LIJDSKYLD
\{ariarLne Pedersen

FOFTEGNELSE OVEB

SKALA FLY-TEGNINGER
SCAL t DRA!IIGS

--- o:rt! 7-
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En ny F3A-konkurrencekunstflyver har set

dagens lys i Sønderborg Modelflyve Klub.
F3A-kunstflyet har fået navnet "Octopus-
sy', og er konstmeret af Peer Hiru-ichsen

og undertegnede.
Octopr-rssv er et traditionelt opbvgget
kunsttlr; med vilger, halcplan og sideror
af skum, beklædt med 1,5 mm balsa. Ha-
leplan er monteret med Gator haleplansju-
stering, mens krængeror er monteret med
alu-rorhorn og a1u-servoarm. Tiækstæn-

ger af kulfiberrør. Kroppen på flyet er op-
bygget af 4 mm balsa med pålimet skum-

ryg og skurnbund beklædt med 1 mm
balsa. Mellem kropssideme er der tvær-

Der er nogd nyt luften..!

Y-ft--- . :4-j \q\\\\!----<=\

se flyet ved næste års kunstflyvningskon-
kurrencer. På gensyn i 2006!

gående liste4 og enkelte spanter. Krops-
siderne fra vingebagkanten og fremad er

en kombination af 2 stk. sammenlimede
4 mm balsaplader med mellemliggende
80g glasiiben'æv Fastgørelse af motor-
spant og understelsplade er forstærket
led palimning af glasiiber / kulfiber-målte
mellem kropssider og kn'dsfineremner.
\lotorcon'l og underkåbe er fremstillet af
glasfiber og stobt i stobeforme fremstillet
af "blåt skum''. Flyet eq, af hensyn til væg-

ten, beklædt med Oracove4, mens glasfi-
ber-delene er lakeret med Orapaint. Octo-
pussy flyver fantastisk godt, og er meget
stabil i luftery så det bliver spændende af

Tekniske Data:

Spændvidde:
Længde:

\zægt: (f-lvveklar):

\lotor:
ccm.,

Understel:

1950 mm
1950 mm
5kg
OS 160FX ring, 26

med Hatori krummer
og dæmper
Bolly kulfiberhoved-
understel
MK halehjulsunderstel

Karsten Ottsen
Sønderborg Modelflyve Klub
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Fra USAs pylonbaner

Viper 500 er en lille, rasende hurtig, men
ikke umedgørlig race4, frisk fra de Nord-
amerikanske pylonbaner. Og til en over-
kommelig pris.
Og selv om jeg ikke har nogen forventning
om at skulle flyve konkurrenceflyvning,
synes jeg, at det har været sjovt at stifte be-

kendtskab med en model der vil ud over
markerne i et lidt højere tempo end de
modeller som jeg har fløjet hidtil. Den lille
strømliniede sag er bygget til at konkur-
rere i Quickie 500 klassery så derfor lige et
par ord om det.

Quickie 500 racing

"Go fast - tum left" er hvad pvlonracine
handler om, og så selvfølgeligt om at \'ære

først over målstregen. Der flyves i USA
pylon i en række klasser, eksempelvis Un-
limited Racing, AT-6, og altså også Quickie
500. Den måske mest eksklusive klasse er

Formula One Giant Scale, her flyves der
med 42')(, modeller af full-size racerfly. At
dyrke en sådan disciplin kræver megen

tid, et mindre team af hjælpere og ikke
mindst et godt forhold til sinbank.
I Quickie 500 klassen derimod er det ikke
de finansielle ofre der tæ11e4, men først og
fremmest pilotens dygtighed og hans evne
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til at holde nerverne i ro under det korte
og hektiske adrenalin-sus som et pylon
heat er.

Der flyves normalt om tre pyloner - ca. 6

meter høje master - der er opstillet så de

danner en meget aflang trekant. I Quickie
500 er de to længste ben i trekanten ca. 200

mete4 det korte ben ca. 30 meter. I hvert
heat flyves der 10 omgange. Der deltager
4 fly i hvert heat, så der kan godt være

trængsel ved pyloneme. At sige at man
flyver om pyloneme er i Øvrigt ikke helt
rigtig! faktisk skal flyet være højere oppe
end toppen af pyloneme under hele løbet,

undtaget start og landing.

En Quickie 500 racer skal overholde en

række krar.til dimensioner og konstruk-
tion. Bl.a. at vingearealet skal være mindst
500 kvadrat inch, deraf navnet på klassen.

,{ndre krav er at motoren maximum må
r'ære 0.i03 kubik inch (6,60 cm3), vinge-
proålei skal have konstant korde over næ-

sten hele sin længde, der er krav til mini-
mum3'k]<else af vingery minimum vinge-
spanci. minimumbredde og højde af krop-
pen, minimum og maksimum vægt osv.

Brændstoitet ma ikke indeholde mere end

15,i7. nitromethan. Formålet med reglerne
er q,delio+ nok at deltagemes og tilskueres

sikkerhed ikke sættes over styr i jagten på

de hurtigste tider. Som resultat af de detal-
jerede krav ligner næsten alle Quickie 500

racere hinandery også selv om der er for-
skelle i detaljeme, eksempelvis om der er

V eller T hale. Et andet resultat er at der er

lagt et vist låg på hvor høje hastighederne
kan blivg de relativt store rektangulære
vinger skal nok gøre deres til at det ikke
bliver ALT for vildt. Alligevel når de hur-
tigste op på over 190 km/t.

Modellen

Viperen produceres af det amerikanske
firma Great Planes og er en ARF model.

Jeg købte min hos Avionic.
Den fremstillingsmæssige kvalitet er god,

kun folien bulede nogle steder, især på

vingen. Men efter noget arbeide med folie-
jemet kom det til at se fomultigt ud. Flere

på det amerikanske forum RCUniverse
hævder at kroppen lige r-c'd haleplanets

forkant er for svag til at klare en hård lan-
ding. Selv om den egcntligt virkede stærk
nok, valgte jeg at folgt' anbefalingen om
at forstærke med kuliiber limet på med

cyano.

En anden eriaring som jeg læste om på fo-
rummet et at de medfølgende ultra-smal-
le prlon-hjul ikke er holdbare nok, selve

Modelfl l,\,cn\.t 5-2005



hjulet glider simpelthen af det bronzc-n-r..'

som det sidder på. Den advarsel r'.:l-s:'r:
at sidde overhørig i håbet om .-:: :-:ir:-,-

kanten nok havde fået rcttct ic'jler. l.:,
ønsketænkning fra min sidc .iu--. :.:
senere visc sig da et hjul ftrr.r';::,:: -.:.-:.:
flyvning. Hjulene er nu cr:i.tt:(: :-.* -',:--

dre af enbedre konstruktion. kri-': -: - . ;.:',
amerikanske pylon specialis: rE.T.

Da et pylonheat varcr 1 - ' n^.::::::: ..: :.'r
ikke store krav til tanl:liap.:.:.:::.. t,l icr
bruger modellerr til hr ::.:..-.:-::: ian
måske godt ønske me:.. i:; - -::::-n eud

de 5 - 6 minutter Som dr'r. ::-..;:r-i:.-ndt'
tank kan give ved blarj.: :::. F-c.:.. irat'le'

på RCUnir,erse L.t:orci d-t c:.-: ::',ulighe-
derne for at sætte sirrr:a-:.::r.\ i. ..n;klc- l-rt'lt

iigetil opgai'e'i clc.n :r,:-1.. k..r. I n-fn iver
for at blive huriigt :=r;rg ::',ti bvggear-
bejdct r-algte ieg ai 'oru:c i.'n rrriginale
tank.
Et sidste opm.r'rL.omh...ispunkt er de iire
vingebolte. Erfame pr'lonpiltrtc.r advarer
på forumnret om at stalboltc som de er

brugt på \iipe'rcn har en farlig tcndens til
at løsne sig under t}'r'ning. Deres meget

indtrængende anbefaling er at skifte til
nylonbolte. Problemet er blot at nvlon er
langt svagere end stål og at et skiit til ny-
lon derfor også skal være et skift til storrc
bolte, mindst ø6 mm. Det betydeq, at mø-
trikkeme i kroppen også skal skiftes. Såle-

des bliver nylonboltene en lidt besværlig
løsning, som jeg i første omgang drop-
pede. Men da jeg under tilkørsel af moto-
ren så en af stålboltene skrue sig halwejs
ud af vingen stod det klart at noget måtte
der gøres. I et irrspireret øjeblik satte jeg et

kort stykke tyndvægget silikoneslange på

hver af boltene tæt på hovedet. Den ekstra

friktion og elasticitet det givcr lrar vist sig

at \,ære en god losning, i hvcrt iald har jc*
endnu iK<e - og dct er efter..n del l-h rr.ir-
ger - set den mincl.ie icnL11'ns iro. i..--:..::.
til at gå lose.

Motoren

Som motor valgtc jeg ::- t \ 1.1,-"-r'F\.
Altså lidL størrc L'nLi irl.::: . *-' :.-. i '''.

Men da der - mig heken;: - :s:.= rl'.'. c':

pylon med brændstolmtrt!': - l::::.-::k.
cr sandsynligheden ior a: r::.-jr'.r: :.'
gensinde ser en pylonbane ,r ::.,=: :.,.c
stor. Vil man flyve med den strrr::. ::.':.:::
hastighed skal omdrejningerne :..=': .-:
nemlig der hvor motorens eh-ek: :.-::-.:.
Jeg kender ikke til at der er oiteni,i:;r::
effektkurver for OS motorer; fil€n firl\. r r-

fekt opnås vistnok ved ca. 15.000 rpm E:-

fektkurver er normalt ret flade pa topF--n.

så 1000 omdrejninger fra eller til er næpp--

Modclfly!enyt 5-20t)5
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vigtigt, når vi ikke taler konkurrence. At
nå det høje omdrejnir.rgstal krær'er tn til-
strækkeligt lille propcl, jeg bruger i o je.blik-

ket en APC 9x8, mer, tr endnu ikkt' fterdig
med at L'kspcrimentL'r..

Flyvning

E:t..r rn;l.kc l,-l - 15 limcrs lri gning var Vi-
L!-:r.:l .\ilr ril il)'r'c.pladsens gronne græs.

\1e.1 ricn iendens til hjerteflimmer og sit-
rende fingrr. son-r jeg altid har når jeg sen-

der en model ud på sin første færd fik jeg

gennemfort luftdåben, uden dog på noget
tidspunkt at give fuld gas. Lidt trim på
krængeror og højderor var nødvendige,
men ellers opførie modellen sig pænt.

Den storste udfordring er landingen, rno-
dellens lave luftmodstand gør at den kun
langsomt mister hastighed og at glidekur-
ven cr meget flad. Heldigvis har vi err lang
iandingsbane i klubben! Men det frister
iidi at sætte to servoer på krængeroeme så

.ier kan mixes flaps ind.
Er:er r derligere nogle flyvninger er ner-

lLrsitetL.n erstattet af flyveglæde, den lille
iL.ie tingest kan virkeligt rubbe sig! Jeg

irar nu i-h'ttet tyngepunktet lidt bagud ira

det - noget konsen'ative - punkt som ma-
nualen anbefaler til de 1-ørste ture, det har
giort modellen tilpas livlig også på højder-

oret. Kun i rul kan modellen ikke siges at
r'ære hurtig, dertil er vingeme for lange og
krængeroreme for korte.

Konklusion

feg synes at det er en rigtigt dejlig model
der; trods sin hastighed" også kan flyves af
os der ikke er super-mtinerede. Skal man
lige en smuttur til flyvepladsen, fylder mo-
dellen ikke mere end at både krop og vin-
ge hurtigt kan stoppes ind til startkassen

og det andet flyvegrej i bilens bagagerum.
Som nævnt tidligere, er der et par småting
ved konstrukiionen som man skal fbrhol-
de sig til, men bortset lra det, kan model-
len kun anbct.rlcs.

Data

Vingespand: 1321) mm
Længde: 105t1 mm
Vægt: 1Etl0 g

Planbelastning: 55 g/ dm'
\{otor: OS \IAX-46FX

Pylon-hjul Vibrationssikret vingebolt
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Succes i regnveyo
ry efi14"ø"vø.t"0 Tekst og billeder N.M. Schaiffel-Nielsen

Samarbejdet mellem Dansk Fivvehisto-
risk Selskab, RC Ellehammer og Randbol
Sogns Museumsforening var ved at regne

væk den sidste lørdag i juli. \odopring-
ning efter en pavillon og nreget andet faldt
på plads, og da regnen horte op gik det i
den retning arrangørerne havde håbet

- publikum dukkede op.

Lørdag den 30. juli 2005 tidligt om for-
middagen ankom mode'lflyveme for at
sætte deres modeller op i udstillingen
foran museet. Snart begyndte regnen at

sile ned. Modelfll' ude i regnvejt, det duer
ikke. Hvem har en pavillon? Spørgsmå-
let blev telefoneret rundt i landsbyen, og
Liv og Eddy sagde: "Det har vi, og I må
gemc låne" Så startede puslcspillet med at
få samlet den ni meter lange pavillon. Vi
middagstid var seks stærke mænd færdi-
ge og flyene kunne udstilles. Der var kom-
met tre gæster. Arrangøremes optimisme
var på nulpunktet.

Helikopterflyvning

Ude i sydvest ændrede skyeme farve fra
mørkegrå til lysere grå. Nedbøren stilnede
af, og dc tre gæster fik, hvad de var kom-
met for, -Flyvrring med modelhelikopter.
Danmarksmesteren i den slags flyvning,
Søren Østergaard, Bindeballe, sendte sin
Alouette II i lufteru og der var ikke et øje

tørt. En time senere var han i luften igen,

nu var der pludselig 50 tilskuere, og inden
dagen var gået, var man oppe på 93. Mo-
det steg en smule. Til gengæld sank Søren

Østergaards, da han i områdets fjemeste

cnde ramte en gran med sine Alouette IL
som styrtede til jorden. Ak og Ve, tænkte
alle, det var synd. Heldigvis var skademe
meget begrænsede. Østergaard fortsatte
med at flyve, men nu med sin Super

Cobra, hvad især drenge og mænd syntes

var helt fint.

Udstillinger, værksted og salg

Ud over de udstillede fly under pavillo-
nery var der en udstilling om den nedlagte
Flyvestation Vandel, og en udstilling fra
Danmarks Flyvehistoriske Selskab, som
blev forvaltet af Ulrik Holmsten. Han var
cn glad mand, da han søndag eftermiddag
kunne konstatere, at mere end 300 besø-

gende havde været forbi hans telt, hvor
han udstillede modeller af fly i plastik,
solgte de samme modeller og bøger. Han
fik da også tegnet et enkeit nyt medlem til
selskabet.. -Det har været to rigtig hygge-
lige dage og jeg vil geme komme igen til
næste åq, var hans afskedsbemærkning.
Inde i 6n af museets udstillingshus havde
Tommy Olsery formand for RC Elleham-
mer, sat en flot billedudstilling op. På det
ene bord var han i færd med at samle et
modelfly. Ved det andetbord havde Sørens

Østergaard "hangar" for to af sine model-

helikoptere. Ikke mindst Super Cobraen
var der opmærksomhed omkring.

Randbøldal-Museet

For dem der var mere interesseret i at lege

med varrd ved de gamle brønde, sluse4

eller pumpe4, var der muligheder nok.
Kun når der skulle flyves med helikopte4
måtte alle udenfor. Sikkerhed frem for alt.

Hvis bømene var blevet trætte af at lege

med vand, kunne de inde i museet frem-
stille papir, som man gjorde i begyndelsen
af 1700-tallet. De voksne kunne så gå på
første salen, hvor de kunne se udstillingen
"Spor i Landskabet", et tilbageblik oveq,

hvorledes menneskene har påvirket land-
skabet i 10.000 år.

Flyvning på Rybiergvei

Klokken 16 blev modelflyene pakket i bi-
leme og kørt ud til RC Ellehammers fly-
veplads på Rybjergvej. Publikum fulgte
med de fire kilometer og kunne så glæde

sig over at se både Spitfire og Piper L18C

Super Cub i luften. Tommy Olsen var til-
freds med arrangementet, men lidt ked
af, at blæsten om søndagen tog til, og at
regnen heller ikke holdt sig væk. Hans
konklusion var dog, at man havde fået

promoveret modelflyvningen, og at han
og RC Ellehammer gerne vil være med
igen til næste år.
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lysk mesterskab i F3B
fM i F3B den l0-l I.september 2005

på, ind på markery og satte kursen lige
mod omløbeme. Sjældent har man set un-
dertegnede løbe så hurtigt, for blot at kom-
me hen til en grinende karl, som havde
fået præcise instrukser på hvor han måtte
køre tif så der stadig var plads til os.

Lørdagens flyvninger forløb planmæssigt,
desværre var den knoldede mark lidt hård
ved flyene, og Søren Krogh fik under di-
stanceflyvningeme Iavet en hård landing,
som kostede en krøllet forkant. Lørdagens
vejr var perfekt. Selvom meteorologerne
havde truet med bygeq, blev det en dag

med solskin fra en skyfri himmel.
Det var sidst på eftermiddagen, da dagens

prograrn var blevet gennemfløjet, og de 7

trætte piloter kunne pakke sammery og gå

over i klubhuset til envelfortjent grillaften.
Et par piloter nåede dog lige en dukkert i
Limfjorden inden aftensmaden skulle ind-
tages. Klubben var værtved et grillarrange-
ment for både R/C bilkørere og svævefly-
vefolket. Det blev en hyggelig aften, med
god mad hyggesnak og natteflyvning i
linestyringsfolkenes sikkerhedsci rkel.
Om søndagen blev der fløjet termik. Vei
ret var knap så godt. Der var overskyet og

en del af skyeme så en anelse truende ud.
Men heldigvis ikke noget vand.
Vejret og det, for alp pilotea ukendte ter-

ræry gjorde, at det blev nogle spændende

termikflyvninger. Det var langt fra hver
gang man kunne holde modellen oppe i de

10 min. Desværre fik K]aus lavet en uhel-
dig landing i sin første termiktlyvning.
Modellen fik nogle knubs, som ikke lige
kunne repareres, og da han ikke havde en

B model med" måtte han desværre udgå af
konkurrencen.
Konkurrencen var afuiklet lidt over mid-
dag, og efter oprydningen tog et par pi-
loter på opdagelse i det nordjyske/ mens

pointene blev regnet ud.

Resultatet af konkurrencen blev:

Jesper Jensen 14891

Jan Hansen '14694

Søren Helsted 14337

Søren Krogh 13953

Michael Munk 1.3428

Kenn Dyreborg 12940

KlausAndersen 5736

Tillykke til Jesper, som endnu engang kun-
ne tage pokalen med sig til Sønderborg.

Og en tak til Aviators modelflyvere, for
et fint arrangement. Og en særlig stor tak
til hjælpeme ved stævne! og stævneleder

Søren Henriksen.
Michael Munk, Aviator

Fredag aften trillede campingvognene ind
på Aviators modelflyveplads ved Aalborg.
Klubben skulle være vært for Jysk Me-
sterskab i F3B, samtidig med at DRCMU
(Dansk R/C modelbil union) afholdt Dan-
marksmesterskab på klubbens n1'anlagte

bilbane.
Der var i år desværre kun 7 deltagere til
|ysk Mesterskab i F3B, men jeg har hørt

rygter om, at der er nye folk på vej. Der
var flere af Aviators medlemme{, som var
meget betaget af konkurrencen.
Alle deltagere til M i F3B, indfandt sig

allerede fredag aften, og der blev tid til
et par træningsflyrrninger inden mørket
sænkede sig. Om aftenen i klubhusetblev
der snakket på kryds og tværs om alle ny-
hedeme indenfor modelfl)nrning og der
blev vist et par film om hvordan man fly-
ver modelfly i USA.
Tidlig lørdag morgery mødtes alle delta-
geme på RC-banerL fori fællesskab at tage

en beslutning om hvor der skulle flyves.
Da vinden var på tværs af banerU blev det
besluttet at tage nabomarken til hjælp. Der
var inden stævnet lavet en løs aftale om, at

vi godt måtte benytte marken.
Da alle spif liner og tidtagningsudstyr var
satop efterl'/times tid rullede en kæmpe
traktor med et "ondt redskab" spændt bag



J.M. Sl<gp 1200s (F3F)
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r briefingen blev der fløjet på vests-
krænten. Så vi kørte ud på skrænten og
satte banen op, men så kom der en vind-
drejning til nord. Vi kontaktede vejrtjene-
sten i Karup som mente vinden ville blive
i nord til midt på eftermiddagen.
Så skulle Hamborg-skrænten indtages i
det fine sommervejr (høj solskin og 5-7
m/s) Vi fik gennemført 8 runder før vin-
den nåede ned under de 4 m/s som

Hanstholm den 25-6-2005

reglerne foreskrilcr. Der skete små uheld
under stævnet. Desr'ærre ior Frands Kri-
stensen blev det kun til O-runden. (Han har'

for øvrigt indstiftet vandrerpokalen til J\ll
for mange år siden ).

Af hurtigste tider kan næ\rnes, at Krr-rd
Hebsgaard fløj en runde i tiden -1E,2-l -sek.

tæt forfulgt af Helge Borchert med -18,f6

sek. for de 1000 meter.

Knud Hebsgaard genvandt me-

sterskabet. Tak til alle deltagere og
ledsagere for hjælp under hele ar-
rangementet.

{il,' $L,'j

Til dette års mesterskab blev deltager-

antallet fordoblet til I4 deltagere, heraf

7 fra tyskland. Det store fremmede af

tyskere skylles nok, at der blev afholdt

Yikingrace i Tyskland sidste ar.

RESULTATET FMJM SKRÆNT 2005:

Plac. JM(dk)
.r-.r. 1 :

Nr.2:
Nr.3:

Nr.4:
Nr. 5:

nvr. 6:

Nr. 7
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Nr. 1:

Nr. 2:

Nr. 3:

Nr. 4:

Nr. 5:

Nr. 6:

Nr. Z:

Nr. 8:

Nr. 9:

Nr. 10:

Nr. 11:

Nr. l2:
Nr. 13:

Nr. l4;

ii:;.:::.---: . --'

Ft,ar,. - r a,

Jorq.r ---::-.-
Kaj H \:..-.-
Han: J H.-.:::- r:
Klaus Lir:: . -.:
Prebcn \t.::'- :
Erik F r\nLi.:'.r
Ciinter \l.ti
Nik Dotzek
Axel Barnitzke
Raincr Jesscn
Francls Kristcnt.r,

69 t-9,5 poinl
6886,9 point
6172,0 potnl
6373,5 point
6315,9 point
6111,2 point
6075,6 point
6032,5 point
59E6,5 point
5116,0 point
r721,3 point
ir72,3 point
1323,1 point

tt,t-l point
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3D l{asters 2005
0plevelser fra "World 3D Helicopter Competition"

Tekst og billeder af Troels Lund

"Sidder på et aærtshus,
nær aed gømmel Strønd"

Sådan begyndte John Mogensen en af sine

klassiske slagere ...

Og sådan sluttede en flok danskere deres

besøg til 3D Masters 2005 i England. Dog
på en pub i udkanten af North Hampton.
Vejret havde været "Fair" hele fredag og lør-
dag igennem, lige indtil søndag formiddag
hvor regnen beglmdte at vælte ned i gardi-
ner og man søgte ly på den lokale pub.

I de seneste 10-15 år er flyrming med mo-
delhelikoptere blevet mere og mere præget
afen flyvestil som vi i daglig tale kalder for
"3D flyvning". Denne flyvestil vender op
og ned på lodret, for og bag og sådan ser

det faktisk også ud for udenforstående.
3D flyvning har fået mange helikopterpi-
loter til at prøve kræfter med de i øvigt
yderst vanskelige manøvrer.

I forvejen er helikopterflyr.'ning ikke helt
let men at beherske 3D flyvning det kræ-
ver sin pilot.

Vi andre "søndags-helikopter-piloter"

som ikke kan eller tør gå i krig med 3D
flyvning kan få et godt indblik i sporten
ved at se på de virkelig dygtige 3D folk.
Et af de nok bedste steder at iagttage 3D
flywning, af verdensformat er i England til
"3D Masters".
3D Masters er et forholdsvist ungt arran-
gement. Det startede i år 2000 og har siden
da vokset sig ganske stort. Eftersom der
inden for FAI ikke er nogen decideret 3D
disciplirl så har 3D Masters nu reelt ud-
viklet sig til et verdensmesterskab for 3D
helikopterflyvning.
Dette års 3D Masters fandt sted ved etuni-
versitet i North Hampton den22-24.1uli.
Deltageme i 3D Masters er opdelt i 3 klas-

ser: "Sportsman', "Experts" og "Masters"
hvor Masters er de bedste. Deltageme
strømmer til fra alverdens stedet, USA'
Europ4 Rusland og Asien.
Nu kunne man jo godt tro at piloteme i
sportsmanklassen er nybegyndeme, men
det ville nok være en fejl at tro det, for de

folk der flyver i sportsman klassen er vir-
Resultaterne for 3D Masters 2005:

Duncan C)sbourn fra den lokale modelflyveklub i Mellon Keynes,

Sportsman:

1: Stuart Mott
2: Bmce Thompson
3: Adam Stuart
4: Mark Horwood
5: Chris Walton
6: Kim |ensen
7: Ricky Courtnell
8: David Nolan
9: Marcel van Raak

10: Igor Orlov
11,: Daniel Crozier
12:, John Vugts
13: Barry Curtis
14: Tor-Anker Nielsen
15: Nils-roar Selnes

L6: Sørenjørgensen
77: Richard Dijkgraaf
18: Tor-age With
1,9: MarkEdmunds

Experts:

Chen Zarfar

Kietil StroJ
Steven Cen
Dominik Fl
Jon Roger T

Wesley Cro,
Peter Roper

Andy Fell

Nando van
Steve Robel

Kevin Thrgc

Nigel Revill
Dave Fisher

Christian Sr

Darren Har
Darury Loctr

DaveWilsh

1:

2:

3:

4:

5:

6;

7:

8:

9:

10:

11.:

't2:

t3:
14;

15:

1.6:

17:



hdt syd for N<lrth l{arnpton, vandt Masters 2005.

i<clig cvgtige piloter og langt fra nybegvn-
.icr...

Fra dansk side deltog 2 piloter i sports-
rnclnklassen. Det var Kim Jensery fra Gre-
\ c Rc-Center (GRCC) og SørenJørgenserL

fra Ribe modelflyveklub. Begge to meget
dr gtige piloter som skulle vise sig at kun-
ne gir,'e de andre deltagere, i deres klasse,

god modstand.
Torsdag den 21. juli var åben for fri træ-
ning for deltageme og publikum havde
forst adgang frafredag, hvor alle 3 k-lasser

skulle flyve en runde såkaldte "SET"-ma-
11øVrer.

EI"SET" er 6 stk. manøvre{, udvalgt af pi-
loten, ud fra 30 mulige manøvrer.

Da det noget lunefulde engelske vejr viste
sig fra sin våde side, især om søndagery

så blev programmet ændret lidt, men vi
kunne som deltagere fomøjes med at se

både "Free-style" og 3D flyvning til mu-
sik. Især flyvning til musik er yderst un-
derholdende at se på.

For publikum og deltagere er 3D Masters
ikke bare konkurrencet men også tekniske
seminarer, udstillinger, demonstrations-
flyvninger af både nye elhelikoptere som

virkelig kan give mange 90'er helikoptere
baghjul og misundelsesfulde blikke. Samt

turbinemotorhelikoptere som ikke stod
tilbage for lidt 3D, for ikke at glemme de
fantastisk flotte opvisninger om aftenen.
Har man sagt 3D Masters må man også

sige Bob Johnston (England), Szabobrød-
rene (USA) og Curtis Youngblood (også

fra USA). Bob Johnston gav flere r,'irkelig
flotte opvisninger.

Curtis Youngblood har i mange år stået

som et "3D Ikon", en forgangsmand in-
den ior 3D. Han stod i år for den største

overraskc-lse af alle, da han om søndagen

olf-entlig*iorde at han trækker sig fra al3D
t1r'r'ning pa konkurrenceplan. En over-
raskelse og en skuft-else, for Curtis Young-
bloods t1r'r.ninger var virkelig en nydelse
for øjet.

Danmark var som sagt repræsenteret i
Sportsman konkurrencen og der var også

overraskende mange darskere L-rlandt

publikum. I alt var der 15-16 danskere

samlet.

Der går uden tvivl flere 3D piloter mndt
i Danmark som vil kunne gore sig gæl-

dende i 3D Masters næste åq, såhertra skal

der lyde en opfordring til at overveje at

deltage.

Som almindelig RC-helikopter interes-

seret, selv uden hang til 3D så bør man
unde sig selv en tur til 3D Masters. Det
kan varmt anbefales, for det er en stor op-
levelse.

Således fyldt op af indtrykfra weekendens
begivenhedeq, gennemførte danskerhol-
det en mindre "debriefing" på den lokale

Pub.

"Sidder på et aærtshus,
nær aed North Hampton.
Brugt er haert et pund (f,);

meget dygtig nland . .."
Tioels Lund

Greve RC-Center (GRCC)

Soren Jørgensen til venstre og Kim Jensen til højre

I

rrd

egele

lomassen

kett

\rnhem
S

t

nuelis
lv

re

Masters

1: Duncan Osbourn
)'. Curtis Youngblood
3: \ir \lciri
{: Alarr SzaL'o ]nr.
5: Andr-'Rummer
6: Damv Szai.o
7: Ron Scb:sr;r.
8: Paul Lison
9: Jeremr'\lorct-r::l



G re naaM o d e I flyve kl u b 2 5 år
'L;11:'t| 7t1r',t\rt,)

Grenaa Modelflyveklub fejretle r5 ars

jubilæum med et st;cr rrr' Fra moc-lclt-lvr,e-

pladsen i Grenaa enge. i rleekenden 20.-21.

august. Klubbens medlemmer kan se til-
bage på 25 aktive ar; hr or hobbl'cn har ud-
viklet sig pa marlge rnader - og en af dem
er vi indtil r'idere lr'kkeligt fri for: Restlik-
tionerne, delhærgel så mange steder. Dem
har vi ingen af, så pladsen kan beflyves når
som helst rned alle slags modeller!

Nøhr

Det er ganske tankevækkende at sætte

sig ned og tænke ove4, hvad livet i en mo-
delflyveklub kan føre til. Nogle tidligere
medlemmer af Grenaa Modelflyveklub
har uddannet sig til piloter og flyver i dag

passagerer i store trafikfly. Klubmedlenl
fabrikant og opfinder Lars Nøhr brugte i

1990erne t-lere ar på at udvikle brugbare
jetmotorcr til modelfly. Jeg tror første gang,

han r.iste os en ai dem sådarr lidt mere offi-
cielt, r'ar i torbindelse med en modelflyve-
udstilling i Grenaa Mølle i 1992. Det kræ-
vede en r'ældig opstilling med gasflasker

og en brandslukker lige ved
hånden (nclllen br'ændte

først ti år scncre, så Lars'
motor havde ikke noget
med det at gcrre). Vi sa impo-
nerede ti1 - den kumre køre!

Om den også kumre bmges
til noget fornuftigt, \'ar e11

helt anden sag, for lydcn af
luftcn, der kom ud gennem

udstødningen mindede orn
den, man selv kan frem-
bringe ved at åbne rnunden

på vid gab og ånde

ud. Trykkraften var ikke impo-
nerende. Merr det er den blevet
siden, og i dag driver Lars som
bekcndt verdensfirmaet Simjef
der eksporterer de små furbine-
motorer til hcle kloden. Havde
han opfur.rdet dem ndcr.r det eks-
perimentelende nriljo i Crtnaa
\4odclt'lr'r.eklub? \iaskc nok.
ntett itr'r i ll-.tr'.t trll-:rltr \; L:.::
soie rrs iirlt i succc'.r'r-tl

2xHansen

-:ri r. gL. ro
-.-.\ t:e ba-

:.::lgr tlgn

Her tjek-

Yi har meget få

ambitiøse

helikopterfolk, og el-

flyvningen er endnu

ikke opfundet på

Djursland ...

Men vi har det sjovt!

Stik lige den!

Valter Hansery der var med fra klubbens

start, hører også til de klubmedlemmer,
hvor modelleme førte til mere end flyv-
ning. Han etablerede modelbutikken Djurs
Hobby, og har serviceret (er det ikke sådan

"handlet med" hedder på nudansk?) mo-
delflyvere i hele landet.

Og så vil jeg tillade mig
at nævne en anden hr.

Hansen fra klubben, nem-

lig mig selv, der altid har
kunnet lide at fotografere
modelfly, og som tidligere
var cn flittig skribent i

Modelflyvenyt, men som
siden bl.a. har fået tiden
til at gå med at skrive og

til dels fotografere mere

end 30 bøgcr om flyvcma-
skiner til børn i alle aldre.

Nogle af bøgerne er blevet udgivet i Hol-
land, Frankrig, England Canada, og USA.

Midt i alle disse konstateringer er det dog
værd at huske, at den vigtigste- grund til,
at vi har fløjet nicd modeltlf i 25 år er, at

det er sjovt. Det er s;rdan set ikke fordi, vi
rred tiderr kan blile jctpilote4 rnotorfa-
blikantel eller hobbl'handlere, at vi sen-

t'ler .,'trres modelier op på himlen. Og det
mecl det sjove har ingen nok understreget
bcdre end vores tidligere forrnand Niels

llo(lelil)\01)t 5'200i



Bille, hvis flr.r'ende trillebore,
strygejerrr og hekse har under-
holdt mennesker mange steder

og også været at se på tv.

Jensen og Christensen

Den mere scriøse form for sjov
i form af konkurrencekunstflyv-
ning har klubmedlemmerne
Frode Jensen og Errrst Christen-
sen dyrket, og mange gange

har vor flyveplads lagt græs til
Grenaa Cup, som indgår i den
nationale konkurrencerække.
Modelflyvepladsen har de sid-
ste par år v.æret bmgt til Hygg"-
Heli-Træf, hr.or rotorerne har
snurret flittigt.

Gæster

Vi holdt en afslappet og ufor-
mel opvisning for folk i Grenaa
i vores jubilæumsn'eekend. Her
var det gæsteme, der stjal bil-
ledet, sonr de helt fortjent også

gør det på billedsiden i denne
artikel. Og lad mig bare her på
hele klul.rbens \.egne sig tak,
fordi I er kommet sennem åre-

ne, og tbrdi I modtc op og var
med til at gore dagen t'estlig!

Kom bare igen cn anden gang

- eller tre eller fcm! Det val jcr
gæster, der kastede helikoptere
vildest rundt på himlen (og for
et par stykkers vedkommende:
ind i hinanden!), det var je4, der
havde de store skalamodeller og

den lækre jetmodel med. Selv

fløj vi med ganske almindelige
hverdagsmodelfly, og det var
faktisk også planen at vise pub-
likum, hvordan den slags ser

ud og flyver. I bund og grund er

de fleste af os i Grenaa Model-
flyveklub nemlig udprægede
traditionelle hyggemodelfly-
vere. Vi har meget få ambitiose
helikopterfol k, og el-fl yvningcrr
er endnu ikke opfundet på spid-
sen af Djursland. Men vi har det
sjovt! Stik lige den!

Ole Steen Hansen

Vi sendte den finc Soprvith op s:lnulen med Euroi,.:r.:.:.:: K\.:r:i.rllen nrel-

lem de t<l modeller, som repræsenterede hver sin Lricie ,r: :-. . !rr -:r':;cir, \'Jr
spæudende at se, rnen dct lykkedt's ikke fotografen.ri i,:iri. lir:r-. i :--i!irr!
billcdc!

Sådau skal en helikopter jo na:rmest fotograferes nu til dagsl Ltrs Blaabjerg

ir.r A\4C betiente stvrcpindene.

Klrrt I lcvangs 16 kilo turrge Eurofig)rtcr var et inrponerende syn! lkke
mindst nrodellens (og pilotens) evnc- til at få 200+ km/t til at blive til måske
50 knr / t ved at læggc nrodellen op på højkant og trække den harclt rurrdt i

et cirej. Man saurcr ord! Og hvordarr var det lige en imporrerentle moclel sa

trd for 25 år sicien? Der er faktisk skct noget rtrcd moclelfh'r'ninqcn i dc rtrc'l-

lenrJiggencle iir!

Ole Jcnseu ir,r .\\lC ;r.:r.i., r;r cicjli* Soprvith Pup med - forbilleclet
st;ir på Old \\'.1r.:.r:-:.....:,.:rirerr i Enqland.

TH: Jorgen
K. Hansen

fra Model-
flyveme

Århus kom
mcd dcnne

snrukkc
(andrc ord

villc'ikke

I'de derr rct-
fa:rdighed)

model af

KZ TI'eren

fra Sta-

rrning.
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Vordingborg Mfl(.

FLYVESTÆVNE

5. og T.antgust 2005

Igen i år blev der ah'iklet flr'r'estær'ne
i Vordingborg. \/ejret var kn-ptisk og

under opstillingen af telte og sikker-
hedsnet var vejret mildest talt til en

aflysning. Nettet kom op i tørvej!, men
teltene kom op i regnvejr. Man kunne
heldigvis stå under teltdugen og fær-

digmontere i ly for regn og blæst. Skilte
blev kørt ud om aftenery men blæsten

fældede dem, så på den igery inden
publikum skulle komme.
Så kom selve dagen og vejret beholdt
noget af vinden, men $ernede regnen.

OK til flyvning og passende for publi-
kum, specielt at dømme efter det store

fremmøde. Brian og familie havde kree-

ret Vordingborgs bedste madsted og

salget gik strygende under hele stæv-

net.

Der var publikumsstævne om lørdagen
fra kl. 13.00 til 16.00 og vejret viste sig

måske derfo4 fra den pæne side.

Flv blev studeret og især fet fra Falken
blev stulderet og ønsket set i luften af
mange og de blev da heller ikke skuf-
fet, da Keld Hansen fløj opvisning med
den.

Fiere billeder på rvu'n'.vormfk.dk.

En tak til fremmodte piloter og alle som
gjorde stærnei muligt.

\brdingborg MFI(,
Bcnt Hald
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$kalatræf i Brønderslev

Ved sh'ringsgmppemødet i det tidlige for-
år; beslutttdc r.i os for at afholde et antal
skalatræf, mcd det mål at orientcre skala-

interesscrcde om den nye konkurrencc-
klasse: KLUBSKALA eller "æskeskala"
(ARF) som nogen ynder at kalde den.

Den 25. juni blev datoery det var godt
1,Xmåned efter Filskov-træffet. Et træf som
må betegnes som en succes, og hvor vi hø-
stede mange gode erfaringer. Med disse

erfaringer i lommen, forberedte vi os til
skalatræffet i Brønderslev, dog med nogle
små justeringer.

Ved ankomstcn ti1 Lrladst-n r .rr d..'r

Iir li,l .rkt;r itt'i. lri ii., . ',' :, ::'-.i-
\ r-ir-aa \ ,:r' ,.,:r-: r:-:J. . r l.:- . ,:: -

i-:.-: - l'.,::.ill -'.: Lci: PtrUl-

l.:: :.::.':: :'t'.iJ !iar!.s \Ie 109
'.'.s:-:::: ::'.c.i cn jetmodel, præ-
: :i:lls.æ: iLrr klubskala samt en

J.'. rJJii.noc' rrrientL.ring ai Hcrrlik SOm-

i'ncf rrtr t-itrkumentation, bmg af skala teg-

i..inger, r'alg af skala grad samt en række
.:nclr.- ting. \4a1t på spørgelysten, val der
htlt klart ert stclr intere'sse at spore, og det
.. irkcr som atARF klassenhar slået an. Om
..'r har ramt noget bnrgbart, vil afsløre sig

::i det komrncnde DM 3.-4. september.

l.: ol.ligatoriske flvveprogram for
i-';:.kala Lrlcv præsenteret af underieg-
::..ir.. os kritisk bedømt af Peer Mikkelsen
f,: krrnnrcnteret af Ulrik Ltitzen. Herefter
.. :r .ier iaqi og til iri flyvning og almen so-

ci;l or.rgang.

Vi fik at se mange potentielle klubskala og

populærskalamodellet Toni Clark Tiger
Moth 1:3,3 skala. Vingefang 2,70rn. Vægt
1.1 kg. Motor ZG45 bygget af Ole Jensen,
Nieupolt 34 af Flemming Jensen, '/skala
KZ 8 af Finn Thomsen, Btigger Jungmei-
ster af Leif Vestergård, flere Cap 232, Suk-
hoi 31 af Peer Mikkelsen, Cessna 182 af
Lars Thomsen og en larrg række andle fine
skalamodellet som præsenteredc flere år-

tier af flyvrringcns l.ristorie.

Dagcn to* sirr aisluhrinq nrcd ovr.rr..-k-
k.'lr.' -ri l.l -1 :'".l l r.llr' jrrl'it illt l

o !...i<1.. -.:l: noliai.
. B.i.:. l'..1-:=rc ittori!.1 s"lmt
. i.i.:. ;.'. i .' r.Oc1el.

}n crircrnrCrCnde klutr, havde virkclig sat

;llc- sejl til, og de fortjentc da også præmien
ftrr arrangercrrde klub. Alt var velforbe-
redt, hjemmcbagte kageri gode glillstegte
pølser; div. drikkevarc, så derfor skal der
lyde en stor TAK for deres arrangement og
lån for deres baner.

På Styringsgruppens vegne

Bjarne Pcdersen

Billederne set lr.) o\ cn:
. Ole ]ense'u. Iigt'r \loth --'rrlr tlot ilv

. Finn Thonrrrn- KZ \ III : !n in rrlring. Alr\olut
e'rr af hojdeFrrf trrilr Lr-r -:-:l.Irxriel i Brrrrrclcrsler'.

. Flemmirrg iir r.: h.r rrr'ci 'irr \ieuport 'll, bil-
lcdct ialer r i- tr,r -;,: ..1r.

. KZ \lll ur.ricr ;:rLifllr ning til landning.

o Intcrirr iir Olt, lr,nserrs Tiger Moth

I:okrgraf Lrr' Fornrand \/iborg Modelflvvck)ub

E

I

!l
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El-sommerlelr 2005
I uge 29 aflroldt RC klubben Falcon el-sommerlejr...

Vejret var ikke så godt som vi kunne har-e

ønsket os, men når man er på pladsen he-

le dagery så kommer der alliger.el shrnder
hvor vejret er godtnok til at ilyve i, bade til
termikflyvning og til motort'h'. \år vejret
ikke var tii flyr,ning blev der hvggesnak-
ket i klubhuset samtidig med at der blev
bygget fly og elektronik nærmest i døgn-
drift. Mere herom senere.

13 piloter havde fundet vej til Veerst,
hvoraf flere havde deres familier med, og
så var der flere af klubbens egne medlem-
mer som var til stede under lejren. I alt 20-

25 mennesker boede på pladsen i løbet af
ugen. "Uden mad og drikke duer helten
ikke" Det er nærmest blevet en tradition
på el-sommerlejeren at faellesgrille i car-

portery det foregår på den måde at grillen
bliver tændt og så kommer folk selv med
madery og pludselig sidder man 15 mand
samlet ved bordene. Jeg tror ikke at som-
merlejeren vil være det samme uden fæl-
lesgrillen.

Modellerne

Deltageme havde medbragt mange {or-
skellige fly typet det er bla. ddt der gør det
sjovt og spændende at være på sommer-
lejr, man får en masse input og inspiration
som man kan tage med hjem. Claus Tøn-
nesen og Flemming Nielsen havde taget
deres Funtana 2x2m modeller med, begge
udstyret med Hacker C50-13XL. Claus
bmgte en 10s1p LiPo pakke, det var i sig
selv nok ti1 at have et pænt kraft overskud
til 3D, men når Flemming fløj med sine
10s2p pakker så fik fl,vet superkræfterl

Fuld gas fra
hover frigiver 3200Watt, det fik
Funtanaen til at gå til vejrs som en nytårs-
raket. Imponerende når man tænker på at

den vejede næsten 6 kg.

Jens har tidligere skrevet om sin Roco her
i bladet, den fik vi også se flyve, og man
må sige at den fløj godt og overbevisende.

LiPo celler er virkelig et stort skridt i den
rigtige retning som drivakku, specielt til
"traditionelle" motorfly som kan komme
ned i en vægt hvor de fly'ver godt.
El-svævere var der flere af, bla. et par af
den så kendte Easyglider som er en god
model til umtinerede piloter; da den er
så letfløjet. Samtidig kan man også sag-

tens flyve termik med den. Derudover sås

husmands modelleme Fiesta og Rapid, og
så selvfølgelig et par FSB modeller. Claus
havde sat en indendørs Hacker motor og
3stk LiPo celler i en El-svæver med ca.

1,5m spændvidde, den vejede 5509 og var
så let at man kunne tro at der ikke var driv-
accu i modellen. Der var virkelig tale om
H(EL)G...

Jørgen Tønnesen kom forbi med sin LS6

storsvæver og Harry i Spacewalkeq, også

kendt fra artikler i Modelflyvenyt. LS6e-

ren er som bekendt spækket med LiPo
celler og diverse elekkoniske hjælpemid-
ler. Nu skulle den aforøves med gyro med
heading lock, gyroen er en speciel version
med to udgange som styrer krængero-
rene og skulle være en hjælp til at holde

de lange vinger
vandrette under
landing. En meget

kritisk fase for de sto-

re svævere, daenvinge-
tip nemt fanger græsset

og rykker vingen i stykker. Gy-
roen fungerede fint og efter hensigten.

Pylon modeller blev der også fløjet med,
der var nogle virkelige hotte sager med
børsteløse motore{, som suste en 4,7x4,7

propel op i 30.000 omdr. At se sådan en

model blive startet er ganske interessant,

hjælperen/ kasteren holder modellen over
hovedef tage r nlløb ... og kaster så den hy-
Iende model som om han trænede til OL
i spydkast! Modellen tager kun langsomt
fart medens den stigeq, men så vender pi-
loten og dykker modellen ned til en for-
biflyvning med 250km/t. Adrenalinms i
3min, så er festen forbi og der skal landes.

Det er jo ikke klap propel, så et par gange

måtte der betales "landings afgift" i form
af knækkede propeller. Det var dog ikke
high tech dethele, Allan lagde sidste hånd
på en "Tum left' fra Simprop, den havde
børstemotor (bilmotor) og 7 celler. Den fløj
ikke så hysterisk, men til gengæld appel-
lerer den til en del modelbyggere.
Hvad er en sommerlejr uden speed 400

Skumrnodeller? TWinstat Easystaq, Her-
kules, Fjergfis, Easyglider. Modeller som

Peter Bech (med kasketten) og Jens Damhøj ser ikke for fornøjede ud
o\rer sKven som oyer deres hoveder Foto: Finn Smidt

Stemningsbillede fra en af afterne hvor der blev grillet i carporten.

Foto: fens Damhoj
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::.. ',..:cl-; Lrla. er-r Kolrra komet og cn Cargo
- ::-, -kulL' teparcrcs liclt. På Forurtrnrct

--.-,. !i.t- startet cn tr.ici omkring aktivitctcr
-' -.,nrnrerlejlerr, clcr tilbod Claus
. ..:i. rt,rSle Lil)o - b.rlarrccrirrg:

- -i:rirriksamlevct, hvis der var
:r:.r.s:c ... Arrdcrs, Jorgen, Finn,

\rir.,, \likkel og Allan fik alle loci-

.i.: ur fin lille Lil)o Lralancer som

Bili..r-
startk,r'1.

r :...-tclr ra'r rtt' ()l--clisciplin;

,r. \li.::r l-::'.cr ( lrus moclcl.

I i)lr): J(,n\ I).It1hoj

ftrlk tr-rmL.r rr-rndt i lufrL't'r (rg n.trr-

rr.r sig urcd. \;rr ntorkr.t :æltkl.l' siq,

tændcs c-l i ocle'lt.senc- i v i r-r gcsl-ric-l<c rn e

\ri.r over\'åge op til 5 LiPoer. Peter

Dcrir tik også krdclct liclt cL-ller sam-

ilrn, riog ikke rlc mængder han

lo.irlcrle samme.ll

siclstt'ar (16 stk. 17

ccllcrs pakker ...
cller sadar.r noget).

Sclvom r.e.jret ikke
var c-lc.t be-dste, så

blev vi ikke snvdt
for flyveture, og

når der var så me-

gr.t aktivitet i klub-
huset som der r.ar,

<.r svntcs jeg at dct

Itei
L(j,
t'Åog så flr,rrcs der natt-lvvnir-rs

Mange' skur-rrr-nodeller e-r rnodcluner. De
kommer ircnr, cr ellormt populære og for-
sr.incler s.i i{:cr-I, men Twinstalen har nogle
kvalitcter srnr hatr eiort at den har overle-
vet llcrr Jrr nr()Llr'llulL.r', r'i scl cler-r hvert år
pa cl-strnr ltr.'l lc jL.rclt. En criart-n Trt'instar
pilot (Jerr: D.r::ririri) r.rl sotlt tilfrc.ds med
sin nvc Trr inr:.:: ii. \1;rr nra :igc .rt Multi-
plex har l1jort .: :c:: ;l-, !'itdnLr trcLlre.

Indendørsaktivi tete r

Jegrt.r'rrrt,,.;.: .-. -.'.-:---.. .-.*--.:.'. -
elektrrrrrikl-r."":r. .' j'.-:.:-. :.. : ". . ..
godt:t(rtt kl:-' .., - -r:iei.-.'---:..
masseaktili:...: : -.: l-:.1::::'-::-. ,:.: ----.- . I

l. --.

så r'ar clcri o:-.. : i-:- : . .t--J \. ; :.:i.r:-:'..
Jens Lrlr-r*tc .,i.- - :, - . :,- :-.r -::t, lt,::r it.tr .:.
så travlt lt'e ri r.. --. 

- i,-::.-tt -r: ;t.:lt ;ik tjr.;r
linret fa:t i;, :, :,'-. l - - .. ::' .j,,.j i luitcr-r ...
uclen bor'.i. D--. -'.- --:-i':-, -,lt j i rlcn satl 5

ntauci l.,t :---..'. - -:. r.- i --. ..:i.lr, rrcrl'lig:

+

å*

ttf#E:,W.

\lodelfL\ \ Lrrvt 5 l()()i Fs lr
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Dansk

Modelflyve

Forbund
Formand: Lars Kildholt
Kærager 6, 2670 Greve

Tlf.:43 69 66 67

R€-unionen

Formand: Lars IQdholt
I(ærager 6, 2670 Greve

TU.: -13 69 66 67

Bestyrelse:

Lrrs Kildholt
(,rcr e RC-Cenlcr; fornr.rnd, Ilt. 13 69 66 67

l:-trr.ril: formanclt, rc-unioren.clk

lorgcn Holsot', KliK
lhrels Lund, Cre vc IIC-Center", nxstt(nlrand
Iicgn.rr [)etersen, Ilrancle M i]<.

Kim \ft nridtscrr, Aviator
I l.trrs _lorgen Kristcnscn, f iarlerslcv RC

Stccn Larserr, Crcr e RC-Centcr

All.rn Feld, A\1C, suppleant

Eliteudvalget:

[1.rns Joreerr Kristcnsen,

Ilr.mtlrup Bygarlc 71,

6l()0 Hadersls,. 1ll. 7.1 52 62 85

L-nr.riJ: hans.j.{,r l<rislensen.nrail.clk

Styringsgrupper:
Kri:r-iilr vnin*:

,'.. r I lir.ricir'L:r, l)arkgacie 27, st.

- i 'r'.rrtl.Lrrg, 7l lll 12 (rt)

:. :-.-: :l'-.: ( ;::t -ltrf,rrct.dk

EI

I -;:-.r.,::.:-. -:. -i : -:

\\ i \ ! l)1rrri J.. r : l

I'ctcr Bcch, :r,n.iL i:.::.i- .

i5(X) \/ærlo:t, flt. jj ,l\ :
Il-rrr.ril:peler[-.' ]rr'ur...;ni

I [clikopternroclcller:
K.rj Herrninu NieJscn, Anrltrrrrlvej -1,

7-321 Gatlbjcrg, Tlt.7;88 5-l 5-l

E-rn.riI: roklrdisc(t leknik.clk

Jet-urtrppen
Kim J<neensen, Ribsvc1 30, -12i0 Skælskor

Tll. 5E 19 50 32, nrobii: 20 67 95 ll
Ii-:rail: kiur. jorur.nsen( cel2nct.dk

Skala

Bj.rrne Pcclcrsen, Bredgadc i(), 9{90 I'anclrup

Tll. 9E 21 08 07, nrobil. 26 15 l 2 ri$

E-m.ril : biap((' post.tL'lc.dk

Sportsflyveudvalget:
Rcenar Petcrsen, Vænget 20, 7330 llr.rncle,

tlf. -10 52 2i 2t n.ril: regnarLrr,rnrle(tt mail.clk

Frekvenskonsulent:
Jan Hackc, l.otrrsvcj 13,.Turre,

-{0t)0 Roskilde, Tlf. -{6 13 89 tii

RC-unionens sekretariat:
Karen Larsen, Rugm.rrken E0,

S520 l-r'strup, -l 
l i. 86 22 63 1(), hr ii(r 22 (r8 (rZ

[:-nrail : sekret.rri.r t(t rc-urrioncn.tlk
L,irobrnk ll6-5.1(r(r

, . :. :rei : \ l.rrtl.rri-tor.riag kl. I 5.30-1 7.ii-)

: : -.:-.: l",ti.lrl /'\rrlcl.lg Cr tr'lel0rlCll ltlllkCt.

Orienteri ng fra RC-U nionen

Dansk Modelflyve Yeteranklub

Formand: Erik Knudsen
Amagen'ej 56, 6900 Skjern

Tlf.:97 3517 67

A-certifikater

. -L tl Claus Nielserr, Pandrup Mtk.
I'itl> Rc-nc Sabro, Fredcricia Mik.
l."t)9 Jesper Morch Sørenscrr, I)andmp Mfk.
lS10 Heinc Bcske Sørenscr.r, Vestlollands

Modelflyvcklub
iti11 Rigo Vitali, Østjvdsk I{/C \lfk.
1812 Lars Robcrt Nielsen, Østjvdsk It/C

Vodcltll vcklut'
1813 Jens Petcr Knop, Østyydsk R/C Mik.
1814 Hemring Poulsen, Holstcbro Mfk.
1815 Per Thanning-Dahl, Bjcrringbro Mtk.
181 6 Andrd Bcrte'lsen, Holstcblo Mfk.
1817 Mads Refshauge Somnrc.q, Vilrolg

Radiostyringsklub
1818 Martin Hjermitsleri Sk.rgcn RC-kluLr

1819 Kim Skoil Kolding Nloclelt'1r'r'eklut.r

RC-unionen

F ritf ly v nings-U nionen

Fritflyvnings-Unionen

Formand: Per Grunnet
Hakonsvej t0 A, 2880 Bagsværd

w.44448876

Linestyrings-Unionen

Formand: O1e Bjergager

Hollænderdybet 13.tv
2300 København S

Tlf:3257 4001

KLUBBER

Nye kontaktadresser
Vejle Modeliir r cklu':.

Lals Schiclstrripr,

Ågadc,l5, Farrr., ;lll C

Tlf.75876293,
Mobil.2U62136tl.

E+rrail.: l.-r'sogs(rii! .:r-

Vrrdinglrorg \io.r..: ..'

Bent Halc-l P€rit' t':r :'

Togår'dsvej 3, -1, r --::-,
Tlf. 553(r6359.

E-rnail :trc'rrtl'ral ti .j,-, :'. :' :

r -r.:::'ri.rr.kL. l.rndsorg.rrti:.rtioniorrrodclllruringmcclr.rcliostlrcdcrnocicllcr.Unionrit!i
:-:..:: [).rnrk,\croklulr og l:eclcratioir 1\croniutiq Internatior]nl. Arskontingcntct L.r 5l.ltl,- kr. i,,l

: ' ' .- rr irrr jurrior€t for Lrcggt katcgorier er rlcr et indnrclclclscsgclr) r p.i l(10,- kr. \1cd indnrel-

.r-: -:llicl bet.rlrs ct luldt.irskorrtingent. McdleDrnrcr; som indnrcldes i rirets siciste hah clel, r,il

,: ;.1 or crskvclcncle bclob rtfunclcret i næste ,irs korrtingentitpkrlr rriIg

RC-un io nen

\1,'(i( lll\ \ rrr\ t 1-l{)t)i



1820 |ohn Eckart Hansery Nordsjællands
Fjemstyringsklub

1821 Henrik Flensburg Nordsjællands
Fjemstyringsklub

1822 Kenni Egedal Mølleq, Woodstock
1823 Peter Weiglire Midtjysk Mtk
1.824 Martin H. Colstrup, Nuuk \Itk
1825 Jesper Torbensen. Greve RC{enter
1826 Michael PederserL Fredericia \ftk
1827 Thomas Scherrer, Elektro Fln-eklub'

beru EFK87
1828 Stefan SørenserL Midtjr-sk llfk
1829 Henrik Springbolg Jensen, Bastrup

Flyveme
1830 Kristoffer Sellebferg Arron' Toftlund

Modelfllweklub
1831 Claus Bang Nørgaard Storkøben-

harms Modelt-lr-r'eklub
1832 Jørgen Kl.ndeserl Ellehammer R/ C

klub
1833 Klaus l,VittJensery Holstebro Mfk.
1834 Bo Malmstrøm, Vejle Mfk.
1835 Martinlensery Greve RC-Center
1836 Alvin Zaunea Kolding Mfk.
1837 Peter Andersen, Ellehammer R/C

klub
1838 Kenni Svendsery Modelflyveklub-

benNuserne
1839 Peter Kleist, Dragsholm Mfk.
1840 Henrik Pedersen. Østfyns Mfk.
1&11 Michael Amstrup Holstebro Mfk.
1842 Jens Jørgen Larsen, Dronninglund

Mrk
1843 Kim Kieldsmark Schmidt, Nordvest-

jydsk Modeltln-eklub

H-certifikater

90 Kristoffer tarsen- \ordsiællanG
Fjemsh'rinpklut'

91. Ronni Jørgen-.en" \-sd.rllands \Lli
92 Ole Kastrup, Kotrerrlrarrs her!:.ir-

ringsklub
93 SørenJorgenserr- Rtr\e \lik

Medlemsstatistik

Sekretariatet tro4 at der er stor sandsyn-
lighed foq, at RC-unionens medlemstal vil
passere 3500 inden nytår. Vi er medio sep-

tember 3394 medlemmer.
I september 2004 var vi 3.276 medlemmer.
Fra 1. januar til medio september er der
indmeldt 4I1 nye medlemmet og der er
udmeldt 109 heraf 5 døde. Herudover er
169 restanter slettet.

Vi har pt. anmodning om optagelse i RC-
Unionen fra 75 mulige medlemmer.

Stormodelpiloter

Vi vil bede stormodelpiloteme om at af-

melde deres fly, når det er solgt eller skrot-
tet. Det vil sige at man straks skal give
meddelelse til RC-unionens sekretariat.

Man kan gøre det ved at sende registre-
ringskortet retu{, og skrive, hvad der er
sket med modellen.

Certifikater

Til alle somhartaget certifikat, huskatind-
sende et vellignende foto uden kasket sol-
briller eller lignende. Billedet skal være i
sarrune størrelse som til pas eller kørekort.
Sender du det digitalt skal det r'ære i lpg
format og min. r'ære på 250 pirels geme
store, men iklie mindre. Pireltallet må
ikke r;ere mindre end :5t], rrar t'illedet
er skå;e til Crunien dI at ri skrir-er det
igm o=;:e- s!;lde. at r-i til defte nr, har
n=isræi j-'' a{l..ter rrcn har taget A-og
H-c:ii]<.=: -dde trrernsendte billeder, har
,je: rae:xil-erxiigt at refumere næsten

hr-srl- billerie- tordi detikke overholdt de

krav som tidligere næ\,.nt.

Nyt forsikring5selskab

RC-unionen har skiftet forsikringsselskab,
du Tryg har solgt sin flyafdeling og et nyt
selskab er blevet oprettet nemlig: Nordisk
FlyforsikringAi S

Den væsentligste ændring eq, at person- og

tingskade er ændret fra 5 mio. tingskade
og 50 mio. personskade til 750.000 SDR å

&58 kr. (SDR=special draw right).
Selvrisiko på tingskade er uændret k
1.000,00

Ligeledes er præmien uændret

Kontingent for år 2005

Først i nov. måned vil det nye indbeta-
lingskort for år 2006 blive udsendt, fristen
vil være den 1.5. nov.2005.

Skulle du ikke havde modtaget det nye
indbetalingskort inden fristens udløb, så

kontakt venligst RC-unionens Sekretariat.

For de medlerunet som har indmeldt sig
efter 30/5-05 vil beløbet være kr. 250,00 for
seniorer og kr. 150,00 forjuniorer.
De ør'rige medlemmer vi-l modtage et på
henholdsvis kr. 500,00 eller kr. 300,00.

l.lodelftyvenyt nr.4

\-'ed et kedeligt uheld har samtlige med-
lemmer fået et forkert medlems/OY-nr.
trykt på bagsiden af sit Modelflyvenyt nr.

4. Vi beklager fejlen.

Karen ogArild Larsen

Telefon e-mail

30563948 steen@larsen.tdcadsl.dk

Andre Arrangementer
Dato Arer€crncrrt

19-20 august 2006 *Fi-rr-:om 
rJe rigii*e- - dag

Grer-e RCtenter

Ansvarlig

Steen Larsen

Hold øje med anrangements- og stæynekalenderen på www.rc-unionen.dk

Modelfllryenyt 12005

-----_
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lndbydelser

ar i Odense
Skalastyringsgruppen aftrolder

SKALASEMINAR
den 19.nov.2005 kl. 1 0.00,

Kochsgade 3 l, 5000 Odense

Ole fensery deltager ved dette år D\1,
starter med et indlæg omhandlende; be-

malingsteknikker ud fra egne erfaringer.
Peer Mikkelsens indlæg vil omfatte be-

klædningstyper; papiq, cover all, glasfiber
samt bundbehandling.
Henrik Sommer (Pitch Skala Hobby)
kommer og fortæller om produkter på
skalamarkedet; skalapiloter; understel,
skalategninge4, dokumentation mv.

Hvis det ønskes, vil der blive mulighed
for en statisk bedømmelse af rnedbragte
modelle{, efter populærskala/F4C reg-

lerne, alt efter skalaniveau. Du vil end-
videre have mulighed for råd og vejled-
ning offl skalakonkurrenceklasserne:
klubskala, populærskala eller F4C. For
dern som påtænker at deltage ved næstc

DM, er der her en oplagt rnulighed for at

få præciseret/anbefalet sin skala-klasse.

Tag din skalamodel med, hvad enten den
er færdig, eller du stadig bygger på den.

Så kan vi få en snak om byggeteknik eller
udveksling af gode ideer mellem de frem-
mødte modelflyvere.
For deltagerc'som ikke umiddelbart har
mulighed ibr egen transport, kan det op-
lyses, at Kochsgade 31 ligger 10 min. gang
fra Odense banegård.

Skalagmppen vil byde på blødt brød og
kait-e, rnen dcsværre gmndet begrænset

midleq, ser vi os ikke i stand til at tilbyde
yderligere forplejning. Hvis stemningen
er herfoq, sender vi bud efter en gangpiz-
zaer efter eget ønske og pcllgcpung.

Tilmeldirrg og yderligere iirformation til
Ulrik Ltitzen. T\f .6597 4480

E-Mail: .1(rlpc.dk, senest den 16.11.0a.

Seminaret forventes afsh.rttc't kl. c.r. ltl
-t7.00.

:;iiPl.r!'n

\1,\l.lrl\ \ cr1\'t 1-20()5

lndendørsflyvninq "fly for fun" i Ciqantium
Så lykkedes det. Endelig fil< vi mulighed for
atter at bruge en dag i Cigantium.
www.gigantium.dk

Stumpemarl<ed
Samme dag afholder vi vort traditionelle
Stumpemarked, så ryd op i dine
sager og tag det overskydende med.
Mon skolselv medbringe bord.

Sæt kryds i kalenderen den 19. november
kl. 10.00 til 17.00

Dervil både blive fløjet samt l<ørt med rcbiler.

Der vil også blive holdt et arrangement
i Cigantium den 28. december 2005
og 28. januar 2006

For nærmere information kontakt:
Ki m M ou ridt sen 2223 57 04
Michael Munk 2972 4856

$5*.
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JensB'Knsterrsen

søndassYll1ff;

+-r rn j s, brdas 
sYu"*I". ;ryi' ty

\ r st.rrtcclc lørdag klokken 14, og floj
- lt.lt cftL'r programmet - file starter.

Fi.r'ric l-rcriodc sluttede officiclt kl.
r',. n1..n allc val færdigc nogct tid
iirr'. Dui r al glædcligt at se |errs
I'c:.'r' L,:r'.cn ira Flcdcricia (Tau-

i1rr. -ili1'1.1,...11) tillragc cftcr 16 år's

ir.'lLt:a. R!'sllltatlistc-n viser, at

]r,rn ;\\. :'., j ,'tttt, hr ortlatr
malr qc,il H:ns errc nrodel floj
Lrgrt i J. pcrit jc, r'i nristedc
tletr ;i 'r rrr r iit l c-t. lt trritr,

hvrx den staciiq steq klaftigt
i sin'sr,rger'. \'i nra h.rbc at

den bliver tundet.

Progratrrmct sagde at konkurre-t-rccn

skulle fortsætte kkrkkcrr 7 sondag, men af humani-
tære årsager besluttede vi i stcdct at startc klokken 8.30 ... Vind-
rctningcn havde skiftet, så e'itcr at Jorgcns Wakefield havde sat

sig i e.t træ i femte periode, t'lr'ttede vi startstedet, og havde ingeu
problemel resten af dagcrr. Jolee.rrs nrodel blev hurtigt hentet ned

af træklatreren Leit, hjr"rlpet ai Lars og Jens Peter.

I Wakefield skiftcde stillingen kclnstant, idct vi undcrtiden blcv
snydt af hedetermikkcn, og Jørgcn dcsuden af timeruheld. Mcn
da undertegnede fandt en gedigcn nedrrind i sidste periode var
det afgjort til Jørgens fordel.

Jens B. Kristensen

Rapport:

Endnu crrgang hvor lærrse kan li .'.;'.. '. ..i n..d at r,ære hcl-
digc?) havde vi ideelt flyvevejr til cn k(riill::.r.ur.!. Lra Kollgenshus
I{cdc. Jyllandsslaget blev afholdt i ir cc.rr.irit:r 2i-22 maj, netop
sorrl en portion rigtigt somrnervcjr kom jtr.i rrr..r la.ndet.

De'ltagerantallet r.al egentlig goc-lt nok, ntcr, c.r. irah deleu mødtc
kun om scrrrdagen, og det rejscl jo sporssnr.rict trm det el for am-
bitiost at ladc frcrltidige Jyllandsslae \'ærr tL)riagc:konknlrcncer.
Det kan vi diskutere ved lejlighcd, or.n ikkc andct :a p.r landsmo-
det, nal rræste ars kalcndcr skal aftalcs.

Resultater

FIA

FIH

lbta-puh

Chuck

FIB

\kxJeltl\ !ert\ t ;-2i-)05 45
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indsats fløj Hermirrg og Pieter begge to

gas samtidig med clen flottc incls;rts i F1A.

Hcnning iravdc clog en c1e1 n-totolproblc-
nrcr oq ticlsproblc.r-r-rcr- r-ed at forsoge at

l-h r r' Lrr'qSc klasse-r sarnticlig, tncn inrpo-

ncrL'udc alligevcl.

Jes og Her.rnir.rg røg i Flyoff og Jes klarede
de fem minutter og var dermed i 7 minut-
ters flyoff sammen rned Alarr Jack, Per

Findahl og Maften Van Dijk. Al1an og Per

var til forrige års konkurrence i duel mod
hir.randen. Til sidst vandt Pcr Findahl lige-
som sidste år og understregede sirr posi-
tion sclm en af verciens absolut bedste F1A
rnodelflyverc med Marten Van Dijk som

en flot nummer to.

Selr'om vejret var godt, var det a1ligeve1

ikke givet, at alle klarede sig godt. Jari Valo

tra Fir-rland, Matthias Fårber fra T1'sk1and,

Jol-lr Cartel fra Englarrd, Deniz Vtrrhos

& Robert Hellgrcr.r fi'a Sverige og Ron
Kretz fra Holland clloppede allc 6n

eller flere gange, ligesom vores

egen Karsten Kongstad og Tho-
mas Rojgaald droppede i lobet
.tf ktlrrkrrrrenccrr.

I F1B f'1øj jens i fir-r stil og

rraede igerrrem til Fly-ofl'

hvor en respektabel fly-
vctid på 4:15 rakte til en

4 p1ads, mens Bernd
Silz endnu cngang
vandt en konkur-
rcnce, fulgt til
dørs af Arrse'lmo

Zeri og Walt
Ghio. Lidt s1,nd

dcr kun r.ar l7
dcltagcl i dc.n

klassc r.r .1,:-

qcn.

\ .i-

Ellehammer

konkurrence

I forbindelse med Ellehammerjubi-
iaeet udskrir.er RC-redaktionen en

kolLkurrence. Der kan deltages i 2

klasser:

Modelkonkurrencen

Byg en Ellehammer-model hvor det
gælder om atlave en skaimodel a{ en

af Ellehammers flwende modeller

Fri-konkurrencen

Fri konkurrence - hvor det - i Elle-
hammers ånd - gælder om at få en

kreativ og innovativ ide om noget
der har med modelflnming at gØrc
- og bygge modellen.

Konkurrencedeltagerne skal tilmelde
sig pr. mail eller brev til en af RC-re-

daktøreme (se side 2) og udstille de-

res bidrag på et af de to modelmøder i
Århus eller på Amager foråret 2006.

Modeller og andre ting der tidligere
har været udstillet kan ikke deltage i

konkurrenceme. Indslagene vil blive
lurderet af RC-redalctøreme og et
dommerpanel.

Vindemes projekter vil blive omtalt i
Modelflyvenyt, og i begge klasser vil
der være følgende præmier:
o En RCV motor
. Et aussenlaufer motorsetup
. EnSpacewalkerARFmodel 

l

..
Præmieme lever også o! til Flleham-

mers anci. da de på forskellig vis re-

præsenterer n'r-taenkning og produli
tion på bag.qn:nd ai gode ideer.

[a]l|a L[|p

Revinge, Sverige, den 2.og 3. juli

Det blev attel tid ti1 Scania Cup og jeg bg
sarnmen med min far af sted fi'a Køben-

havn fredag aften fol at \,ærL. klar til kon-
kurrcnccn lordae molgcn kl. E:00 hvor dcr-

var: bricfins pii prlaclscn. Frcdaq aitr.n Lrtrt'l

på idcc.lt trimmtr cjr- r'n,:cl ll-1 stklnrdnre-
ter r-ir-rd og jcq iik.riprtrret tt'qgc'mine
nvbr ggtrlc LrLirltL.r!.. Dclr L.lrC r-uoc-lcl kol-
1r1.r53.1" i krof.prgll r ed hojre vir-rges st)'re-

tapr 11i.1, i err bnntacccleration. Det så r'et

r oldsomt ud, men skaden blev begrænset

til et øre og krclppen. Den kom ikke ud at

fl1 r c nrcrc dcrr rr eekerrd.

I år var de-r ganske malrge danskere med:

3 x Nyhcgn, Karsten Kor-rgstad, Thomas
Røjgaard, undertegnede og Jens B. Kli-
stcnsen i F1B. Hcle .13 

deltagere i F1A var
der fra Sverige og 5l dcltog totalt, mer-s

F1B kun mønstredc 17 dcltagclc. Det var
lidt interessant at notere sig at Pcr Findals
to sømrer deltog i konkurrencen, Daniel i
F1A og Oscar i F1B dog uden det storc rc-

sultatmæssige aftryk. Dem skal r'i nu nok
se mere ti'l fremover.

Dagen oprandt med godt fritflyvnirrgsvejrl
hvilket betød sol og 4 sckundmctcr for-
brugcrvcnlig vind. Som veirype plejer det
at værc rnit favoritvejt og jeg valgte mir.r

or.ellcvcndc sel,,.byggede bunter til dagen.

Det viste sig at r'ære et godt valg og der
var de før'ste 3 maxer i l-rus. Dcmæst ramte
jeg folbi telr.nikken, fik timerproblerner og
nråtte udskiftc min model med en zoorn
rnodel. Placeringen blev til en sarnlet 32.

p1ads, sorn kun kan blive bedre næstc

gang rnine buntere komrnel i ilden.
Til gengæld havde Jes, Bo og Henling Ny-
hcgn vind i sejlerrc, idct dc fik 20 ud af 21

mulige maxe4 hvilkct cl utroligt godt gåct.

Pieter de Boer fra Holland stod pai sammc

staltpol og fik 6 ud af 7 opr.råe-liec r.r.rarcr.

Fol vclcrligcrc at nndcrstlcgc clcr.t -:.'r',
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FIA-51 deltagere

Per Findahl Sverige

Marteen Van Dijk Holland

AlanJack UK

Jes Nyhegn Danmark

Henning Nyhegn Danmark

Bo Nyhegn Danmark

Karsten Kongstad Danmark

Lars Buch jensen Danmark

Thomas Røjgaard Danmark

per 2 per 3

160 180

i80 180

180 180

180 180

180 180

180 180

180 108

180 180

180 180

per4 per 5

180 180

180 180

180 180

180 180

180 180

180 180

180 180

134 180

130 175

per 6 per 7

180 180

180 180

180 180

180 180

180 180

158 180

135 180

113 153

180 0

F27 Sum

310 1870

271 1831

20s t765

150 \710

1368

1238

1143

7120

1025

per I

1E0

1S0

1S0

1Nl

1S0

180

1E0

180

180

Ft5

300

300

300

300

108

hændelser på dagen skal Thomas Røjga-
ards pionerarbejde ud i koordineret høj-
start nævnes. Konceptet består i et line-
kryds, hvor man lader sin modei sætte sig
fast i den anden modelflyvers højstartsline
og derefter styrer også den anden model
model i klar termik via sin daskende Fl,A'er
med de nu ekstra 50 meter line. Egentlig et
meget spændende koncept og en virkelig
nyskabelse inden for vores sport. Sjovt så

det ud på afstand, hvor Thomas' model
nogle gange gjorde forsøg på at nærme sig
jorden

for så straks at blive trukket op i 10 meters

højde igen. Til sidst fik de dog begge mo-
deller til jorden i uskadt stand og Thomas
kunne fortsætte den normale konkurren-
ce. Til sidst satte et par uheld i 7 runde en

stopper for Thomas og det endte desværre

med et nul.
Eneste lidt negative bemærkning til kon-
kurrencen er den svenske dobbelte bogfø-
ring afresultatet undervejs i konkurrencen.
Det betød Karsten Kongstad ikke havde
fået periode 7 resultatet talt med, men

problemet blev opdaget og rettet.

Vi håber metoden bliver
fremover.

Endvidere var resultattavlen ikke flyttet
med da startfeltet som sædvanligt blev
flyttet midt i konkurrencen på grund af
den notoriske vindændring. Det betød der
i den sidste del af konkurrencen pludse-
lig var 500 meter til resultattavlery hvilket
ikke hjalp på hurtigheden.
Alt i alt en god konkurrence i gode omgi-
velseq, som klart kan anbefales til andre
danskere.

Lars Buch Jensen



Hvad mon de laver der ovre iYejle?

- og bliver det til noget sådan for alvor?

Svære spørgsmål at svare pa, sa jeg vil i

stedet fortælle lidt om pulsen i klubben

lige nu ...

Klubbcn Lrlcv startct i januar måned i år
og korn tbrst rigtig i gang efter vort vel-
l),kkcde (srltes vi da selv) P-15 kursus,
hvor 16 drenge og piger valgte at bruge 2

efte'rrniddage og en aften på fritflyvning
med en indendørs P-15 model, jf. artiklen i
Modeit11'venyt nr. 3/2005.
Kort tid efter dette kursus har seks af del-
tagerne meldt sig ind i klubben.
Siden har klubaftener været noget med
8-12 fremmødte, og der bliver både tid til
arbejde og hygge hen over den obligatori-
ske col4 som kan købes til billige penge i
klubben.
Vi valgte at starte med at bygge en chuck-

Dagl igdagi Vei le

glider i et sikkert design, kraftigt inspire-
ret af Aage Westermanns glimrende mo-
del fra forrige århurrdrede!
Modellen er blevet folbedret med err tynd

frrreliste bagkrop, hvilket er en udmær-
ket løsning, men samtidig også en løsning
som har visse konsekvenser. Der er såle--

des lavet en del reparationer af brækkede
bagkroppe som følge af uheldige landin-
ger.

Klubbens yngste medlem Christoffer har
allerede sat kursen og er gået i gang med
klubbcns første A2, et Dragonfly med lidt
hjælp fra Leif.
Seks hal valgt at bygge en Balsar A1-mo-
del, hvoraf de første så småt er ved at væ-

re klar til at komme i luften. Herudover
råder klubben over 6-7 halvfærdige ,A1

modeller lige fra Abdul til Cikada, ven-
Iigst sponceret at Erik Knudsen og Frank
Dahlin fra Skjern klubbcn.
I cfteråret har vi sr.rakket om at forsøge at
komme i gang med et tilsvarende mæng-

de af A2 modeller, da vi har fundet en tid-
ligere producent, som godt r,'il hjælpe os

med billige byggesæt. Hvis arrdre klub-
ber eller medlemmel har l1'st til at r';erc
med i et sådant irrdkolr, kar man sende

Ole en mail - prisen bliver 450,- ekskl.

forscnde'lse.

Da vi ikke har de store udgitteq, er økono-
mien ganske fin, det er sågar lykkedes os

at få en sponso{, som udover et kontant
bidrag (materialer til modelkasser) har
skænket klubben lidt beklædning i form
af hatte og paraplyer. Herudover arbejder
vi på endnu en sponsor ...
Vore ambitioner er ikkc store, men blot at

give interesserede mulighed for at prøve
at bygge og flyve med disse prægtige ma-
skiner og her igennem forsøge at skabe

grobund for et medlemskab af Fritflyv-
nings-Unionen.
Lige nu snakkes der meget om deltagelse

ved DM i Skjem, så august skal nok bru-
ges til at øve højstarter og fintrimning.

ilt

-#=

J
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Fritflyvningsklub
Tekst og foto: Ole Yestergaard

Første flyveaften i Vejle Fritfl yvningsklub

Et lyst hoved foreslog at vi skuile;h'e en

tirsdag aftery - som sagt sa gj66 ...

Efter et par opringninger og L.t p.ir hurtige

ryanolimninger på et par >L-re jruck-pro-
jekteq, stod vi i kanten af R..:no:..1oa1 Hede
med svag vind i n'ggen rrg ansigtet mod
solery som spadserende sin altentur mod
vest.

Da vi fik stillet op til iotogjai-ering var der
hele ti "drenge" i sogeren, alle med en mo-
del i hånden - fed og god lbrnemmelse at

kunne tage sådan et billede.
Udover chuck og katapultchuck fik alie

interesserede mulighed for at forsoge sig

med højstart af en .A1 model. Modellen er

en 15 år gammei Balsa4, som ht'er gang
kvitterede med at DTe ned - ofte fra god
højde.

Vi glæder os for til at komme i gang med at
t11n'e for alvo1, dvs. 6-741 modeller og mas-

ser af hrli-startsliliet, med deraf følgende in-
teressante e.pisoder og udfoldringer ...

,Dan* Modelff,1rrc lhteranklub

Tilkrytteti$oqigty, of Antique Modeliers
somSAM-35 Denmark

Klubbens adreale! .'

Hiemmeside: ww.dmvk.dk

Fomand:

!ri{e }iht pl;:rqigevejt2, $4or
6300 Gråsten TU. 7465 1457

TLt.: 86 92 78 76, E-mail: IIFN@;idr.dk

Modelflyvgnyq ',' ' 'i I

Hans F. Nielsen - se ovenfor og

Frede Juhl, Gl, Færgevej 22

6300 Gråstdn, Tlf .:74 65 14 57

Kasserer:

Fritz Neumarm, K jærsvej73, 4220 Korsør,

Tlt.: 58 37 23 76, FNE@korsoerkom.dk

Sekrctærogwehmaster::,',-
Hans F. Nielsen

K.lemivei 4, 8355 Solbjerg

Kontingent for 2005: 150,- kr

611

13/ 11

411,2

- 
t..>: 

:. ... ::. :: ::a

I.-- 
--,-

\lnier C::
I \rest flr ,, :: :: :. : -
I Øst flr'r es r':; i:.:

aa:. - \oniakt Ole Vestergaard

- ..:,::::ki Lars Buch Jensen

-: -...::,: : Huqo Ernst

:::: - : ::::\t O.e Vestergaard

-: - a::.: --::. S::Cl Tensen

De første konkurrencer i 2006:

81 7 Vinter Cup

I Vest flyves på Skjerrr En*e - ..: : ::..: - = 
-, -.:.::::ru',

I Øst flyves ved Ri.b) - lon:.:.: . ::- i--- '.:-, :
5 12 Vinter Cup

I Vest flyves på Skjern Enge - kont:-{: Lr.. ', ..:=:::.' :;
I Øst flyves ved Risby - kontakt Lars Buc: :r.::.

Modelflvven) t 5-2005

Konkurrencer mv. i 2005:
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RC-netbutik i Horsholm rr ::,1rtct [orhandlirr{:ctr

ai ARF elf11. fra Flvins St\ r., Kit. Det drcjcl sig bl.a.

or.u forskellige rrarL.irri' ir:, \\'\\'1.
Modellerne er allc str\bi i D!iiron, ol færcligma-

Icdo, hvilket giver-cn r)rr.:ci '.:r'rt br ggetid.
Dc cr bcregnet til cn gt:rc: S:icci -i00 motor cllcr
endnu bedrc cn bor.trl!'- ;r,':,.r i strrrrelse AXI
2208/3.1 og 2 tii .l Li I\r c. i .:.

Der er en helt rrtroli{ ei.:-:l .:.:::r:r.rd p.r nrodcl-
Jcrrre, cle minder nrc-t J: .r.: , ;11 .; pl351ll [r1'ggesæt
(1). (lrurrdct dcn lar r ilr r .'. .l :: ;rr onrkring 350

gram og designet.rl nrr)d!ri.:r! !r cicr opn.ict ilyvc-
egcnskabcr som er hLli i i. :.. l.r.: i I forskellige
WW2 modeller, hr ttt-ri r, :::- : :r.i:: r ilcrc folskcl-
lige udgaver oe L.cm.rli;':.: .-. .:.:.\ulle ogs.i

va:re en model cler;.-1--..:: :.:. --..i:i:c orrskcr.

Allc modeller kau lcr.:.- :-- .: -':.i:.1 ir,rkkcFris
lrvor dcr cr inklutleret i r..:: I -:,. ."\l llt)s/3-l
børsteløs rrotor s;nrt c\ !l:::: : . :-,. :r:iilti()r.

En anclen smart nruJigh.ei

rcsc.n'edele til m()dcll!rl!
krop hvis uhclcle't rkrrli. i
P38 Lightning (2) hrr c: i
ill r'er'ægt p.r ()nrkrin{ ::,
Jighe'cl for.rt t} r t :lr.:. .::
nortl.rlc pl.ri.l.'1'r: !:.: !:
2 bra:ncl.ioi ire i, :. r. I': -

L: l: -: :'.:1 :i. L'li'\

\lc-..r-clmiii Bi iLl:' C (3) inriehoicicr.onr ri.
rc-rcrcncie l.r ggc{æt nrangc plasticclele for at

Iu]ticnclc skalauclseerrdet, rrnclerstel kan r':r'lr:cs .rt

Irruge nar modellcrr skal "r'iscs frem". Spærrdvicl-

cierr cr 82,5 crn. I'ris 780,- kr.

Mcsserschmitt Bi 109 E-.1 (4) er sarnme skala som

cle ovrige nodcller nenrlig 1:13, og har en spa:rrde-

vidde på 75 crn. Pris 72(),- kr.

Curtiss P-40N Warhan,k (5) fincles I flere forskelligc
uclgaver, så man kan vrlgc sin ioretrukne typc.

Som i de andre bvggesl'1 følger der rrogle smh

nralclglas med til rcparatitncr, en gocl detaljc vcd
småuhcld hvor det ellers kan r.;ure sr,ært at rantme
deu rigtige farve. I{er er spændevidden 82 cm og

prisen er 790,- kr.

Som noget nvt har Moclel Motors lavet nogJe af

deres AXI motorer (6) nred htrl nrotoraksel for .rt
kunne anvende de n1,e variable pitch propcller (7),

som virrder mere og rtrerc frcnr, indenfor avance rct

3D ilvvning.

\l.rrr opnar lrervetl at propcllcn i luften k.rn lnrlres
ir.r .rt trækkc modelle'n frcmati, til at skuLrbt'rlrn
Lr.rglæns, hr ilket.rl.ner op for helt rl-e man()\'rcr.

B.rrc'clet.ri se moclcllcn trakkc runclt pa st.lrtb.lterl
er ctr hclt tl oPls1.1.a. \lokrr k.rn lcvele-s fra 530,-

kr. og propel inkl. justcringssvstcrr ibr 260,- kr.

Yclerligere oph'sninger om ovcnstående produkter
kan findes på n rrn'.rc+ctbutik.dk

Electric Flight Equipment har også fået nvhcclcr

på hl,lderne. MS Conrposit er i Dannrark nrest

kcndt for deres serie af Hornet microhelikoptere.
Dc har rrctop scndt en he'lt n1, Hornei X - 3D (8)

rrodL'l på markL'det. Det er cn viclereudviklirrg af

Hornet lI og leYeres nred sknt sct alt i 3D TLlnin!1,

således er Bell Hillcr mixet wcighted blades, 3D

paddles samt horizon / r,crtic;rl tail fin i kuliitre r
t'r standard. Som motor arrbef.rlcs en litister nr()t()i
(produccres af AXI) ellcr e'n B2() fr.r Hackcr. i r

Kokanr 9l() lind!'r uden lirolrlcnr pl.rds. Den har en

rotordiarrctcr p.r ari cn1. (r* ir.rr c:r flr ve'kl.rr r,;egt

på ca. 3-l() s. B\ Sqc':æliet k().tcr I i9i,- kr. meu kan

også leveres 9()' iærJig.:mlet iil i()9i,- kr.

Blue Line cr nar,net p.r en hclt rrr :rric -ilikoncka-
bel (9) produccret i Tyskland. ,\llc k.rblcr er tcstct

og fors)'nct med en labcl som dokLrurent.rtion.

Sericn består af: Servokabler, servonrotlpart, mod
tagerakkukabel,servoforlæn gerkabler og \rkabel.
De fleste kabler Ieveres i forskcllige la:ngder samt

kvadrat(0,14 - 0,25 - 0,35 og 0,50 mrn2). Derl'des
3 års garanti og priserne startcr vcd 30. Komplet
oversigt kan ses på rvn.u'.el-f1ydk

TMM Easy (10) cr crr ny serie borstelose resula-
torer Det cr en forenklet udgave af cxpcrt serierl

som progranrnrLrrc-s via gaspinclerr. Dcrr er forud-
programmeret til LiPo og autorr.rtisk timing. Skal

den anvendc's til anclre akkutyper prosrammeres

det via gaspinderr. Hver gang akkrren sltrttes til
bestenrnrcs onr cier skal r';cre brenrsctunktion el-

)er ej. Dtr knn d('\uden Irogr.rnrnerd tir)rinB \.)nlt
nrotor revers. Serien bcstår af en7,12,18,25 og.10A

vcrsiorr og priselne startcr ved 295,- kr.

Phoerrix nrodeller er nok mest kendt for dcres serie

.ri t rændstof rloclcller som både sælge s under eget

ir,:\ n ilen ()g\(t ntcd bl.a. Graupner krgo på. De har
r l,' ri l.r:rct ret c:r rrv seric af cl-nrodcllcr:

Tuc:;rtr (11) !r un >cnri:k.rl.rroclcl til ftrn/kunst-
tl\ \ ninq. Dcn rr i.ere{net iil eu AXI 221 2 / 26, men

anclre ligrrtnclc bor:ielrrse nrotoLcr linder ogs;r

plads. Den har crr spændvicldc p.r 95 cnr. og en t-lv-

veklar r'ægt på 550 - 600 g. Pris 625,- kr.

Magic (12) cr korlstrueret med 3D kunstily'i,rring
for øjc - er du h'æt af EPP nodellel er dct må-

ske modcllen ior clig! Den er beregnet til err AXI
2212I26, mcn ancire lign. børstcløse motorer findcr
også plads. Dcn lrar en spamdviclclc pli 103 crn. og

en fl1'r.cklar vargt p;i 475 525 g. I'ris 695,- kr.

Rainborv EP (13) cr trr hojvinuet sc.rlr-liko nrorlel.

Den mcget lcttc konstruktion qir er er1 portcriul
model sonr barlc k.rn lavc clir'. nr.rrovrer simt
ilyve negct Ianstsonlt. Dcn cr Lre regne t til err AXI
281+ I 12, nrcrr r i meuer eu AXI 2ti20/ 10 vil give dcn

porver der sk.rl til ior at få fuld udnvttolsc af no-
clellen. Dcu lr.rr en spændvidde på 160 cm. og en

ih r ekl.rr vægt pra 1500 - i 700 g. Pris ti75,- kr.

Fælles for disse 3 nrodeller e1 11 619 gy lrygget helt
af træ (alle tlolc cr laseruclskiiret - dclcnc passer

siiledes pcrfe'kt sanrrrcn hvilket giver solidc kon-
struktioner) oi; lreklædt med C)racovcr. Dc.sutlcn

med[ølger fittings, lrjrrl, understel, nlotorco\\'l samt

bvgge / montelingsvcjlcdning på engelsk.

Yderligerc info kan ses på rvu,rr.cl-flr'.tik

\l()(lclilr\qrvt 5-2U05
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Årets Nordic Cup taldt mandag den 4. juli
hvor der op til dagen var traret med regn
og blæst men det blev ved blæsten. Som

sædvanligt startede konkurrencen meget
tidligt og igen i år var der briefing allerede

kl. 4:30 på pladsen. Vejret var dejligt lunt
og vinden var til en start kun 2-3 m / s, men
det skulle senere blive til Lreh'deligt rnere.

Nordic Cup plejer ikke at r'ære min lir-
ret, da den er planlagt som en stillevejrs-
konkurrence, l'n'or mine modeller plejer
at mangle lidt i forhold til de øvrige del-
tageres. I år var det anderledes fordi, jeg

var tvunget til at anvende min nyindkøbte
ukrainske Yablonovski model, hvilket vi-
ste sig at være et godt valg. Jeg havde fået

de sidste justeringer af bunt-timingen på
plads og det virkede forbilledligt i løbet af
dagen. Det var rart endeligt athave en mo-
del sorn kunne folge med flokken.
Konkurrencen r,'ar plallagt til start kl. 5:00,

men der nærmede sig err mur af tåge, hvil-
ket betød at konkurrencen iolst blev skudt
i gang kl. hah' seks. Af danske t'h'r'crrde
deltagere var der Jes Nvhegn, Thomas
Røjgaard og undertegnede i F1A crg lc.ns

B. Kristensen i F1C.

Første periode

Startede i den stille morgendis hvor det
kneb med sigtbarheden når modelleme
nærmede sig jorden. Jes lagde ud med at

starte først med en meget flot bunt-start,
hvor luften desværre var ringere, så det
endte med 146 sekunder. Thomas Røjga-

ard, Jens B Kristensen og undertegnede
maxede i nogle beskedne bobler.

Anden periode

Thomas Rojgaard, Jens B Kristensen og
undertegnede maxede igen i termik, rnens

52

lgllnlln

Jes valgte at trække sig helt ud af konkur-
rencen. Scania Cup r,irrderen i F1A - Per

Findahl droppede og fikblot 136 sekunder.

Der kom vderligere drop i fie.rde periodc
og en nul-bon i t'emte., l'rron'ed Per kom
r-red i derr modsatte ende af resultatlistcn.
Allan Jack fra England dloppede og hai,-
rrede dermed ikke i fly-off som han gjorde
i Scania Cup.

Tredje periode

Nu var vinden fordoblet til 4-6 m/s men
det lykkedes undertegnede at finde endnu
en boble og et max, mens Thomas Røjga-

ard havde store problemer med model-
len under højstarten, så det endte med en

nul-start og en skade som ikke kunne re-

pareres betryggende på stedet. Jens B Kri-
stensen ramte en gedigen nedvind og fik
beskedne l,/minut. Den evigt maxende og
vindende F1B flyver Bernd Silz fra Tysk-
land oplevede at måtte skrive blot 135 se-

kunder i flyvetid. Lidt surt når han havde
vundet Scania Cup to dage før i r.allig sik-
ker stil. Jali Valo (i F1A) droppede i dcnne
periode og havnede dermed langt neele i
listen. Lic'lt usædvanlist at se Jari clropprg i

io konkrrrrcrtcer i træk.

Fjerde periode

Krrrlkurr!'n..lc.rlclst-;r r'.rigie nu klogelig at

ncLi-.t.ie m;', tidcn irl lJll se-kurrder, hvil-
ket var ti:r:. .i-: :lc'rc'tr* l'leru. modeller drev
ud af plari-.r: jr,,'is m.rret r-ar hojt. Det lyk-
kcdes uncic-ri.-{r1cric. at finde en lille boble
igen og f..r sku.it mtrdellc-n ui 5ftpr'f så ud-
gangshoicir.n mar h.rr r'æret 40 meter. Det
lykkedes .-rllisevc.l og Jcns maxede også

i F1B. Thomas Rojeaard havdc nu helt
valgt at trække sig ucl af korrkurrencen. I
perioden gik det helt galt for Bernd Silz,

idet maskinen havarerede og det blev til
blot 6 sekunder. Usædvanligt at opleve og
Bernd valgte derefter ikke at flyve femte
periode.

Femte periode

Derure periode var planlagt til at blive flø-
jet om eftermiddagen, men konkurrence-
ledelsen valgte at flyve den om morgenery
idet konkurrencen derfor ville være gyldig
under alle omstændigheder hvis vejret
umuliggjorde flere flyvninger senere. En

klog beslutning skulle det vise sig. Vinden
var nu taget yderligere til og var vel på en

5-7 ml s, så de 150 sekunders maxtid blev
fastholdt. Ved toppen af højstartslir.ren var
der nærmere 10-11 m / s og nu begyndte der
også at komme mærkbart mange havarier
og i min egen start knækkede højstartlinen
i aiskvdninesojeblikket etter krogen var
åberr, sa buntet kom til at se lidt bovlamt
r"rd. Flaget faldt lige så nydeligt ned, men
det lvkl<edes mig ikke at finde det igen. Jeg
benvttede en "Spiderwire" line som kan
klare 60 kg linetræk og jeg må konstatere
jeg er færdig med at benytte den line frem-
over i forbindelse med bunt. Spiderwireli-
nen har tidiigere knækket, men dennc lirre

r.ar helt ny. Bare som kuriosum lykkedes
det mig til de svenske mesterskaber som

onsdagen at overstrække den rroglering
som sidder i modellens krog - iqcrr midt
i burrtafskydningen. Dc nrærkeliqr' begi-
verdreder korn åbenbart mr'ldrr.rrc1c den
sommer. Det hele endtt' alligclcl med et

max til Jens og undertc*net-1e.

Konkurrenceledclscn r'.-rlgte derfor at sus-

pendere den almir.rdclige konkurrence

pga. pladscns lic'lenhcd og derr kraftige
vind. Dct betorl ic-g den.ec'l r'ar røget i fly-
ot}, hvilket ikkt. t-r hærrdt r.nig fbr.
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Fly-off

Forste folsog pa aiholtlclsc .ri flr'-off var'

samnle aiterr ved g-tiden r-ncrr lindcrr var
stadig li ge umedgor lig og vinclrc.tr.rir.r gen
var heller ikke for heldig. Der blev delfor
indkaldt til nyt fly-off næste rnorgen.
Andct for:øg var tirsdag mor'gcn og vitr-
den var næsten lige så dårlig som aftenen
før og cfter en del prøveballoner (det skal
forstås bogstaveligt) \,ar sendt af sted,
valgtc konktrrrenceledclsen at starte fly-of-
fct. Ballor-rcrnc iorsvandt ud ai flr'r'eplad-
sen ( I ,(' kr-r-r ) citcr' ? tlinr-rttcr', hvilket betød
virrdha:ti,;irciicl-:.... i3 rtr '. i hojdeu. Hvis
modelicrl 1,',i i :-3 I ::t-:t-i: ,...:t .'1.'l' :irrl' 1'j-

siko for.rt n-.t.:.-. .:- -:,:-i.:. . .i :-.1:,-,:. ,-

en flr'r ctici ':-, =--
i eu kænr:. ..' -,,
radc. \ f c:. .:'-t -

en Skanc \1'. -:,,'-

i-lojct ka:r\',::::r--:r r-:--: '. rr
vild nr.'.i --,: t- . .. . -- . - .-. .-

den blev fanget af jorri.::: :'-^:-- -;

ket betød cn beskeden ;l'.'..:.:
kunder og en sidste plads. \ 1,t:':. :-'. -.:^. l-'..
.,'andt fuldt fortjent idet dcr r':: .:- ,.: - :
kontrol ovcr modellen, cn nte{!: :', ' :'-::':
og hæderlig luft. Tilmed bler' \ Ian.r'. :: -: ::' -

mer to i Scania Cup så man karr rolig:.:;:
der var tale om err solid indsats i Sr erigc.
Anzelmo Zeri - også fra Holland - fik i FiB

\kxlclfl r r rrrr i i-2ll(li

nøjagtig de samme placeringer i de to kor.r-

kurrcnccr og der var dermed det samme

flottc rcsultat for Anzeln.ro.

Samlet set sylles jcg konkurrenccn sik
godt, merl der r.ar mange drop og havarier
og der var sålcdes en stor forskel på oplc-
velsen man fik ved at dcltage i Scania Cup
blot to dage før. Det danske staevne seklc-
tariat fungerede perfckt. Peter Buchn'ald
opdaterede resultaterne på stedet direktc
i dcn bærbare computct samtidig med at
dc.n faste resultattavle blev opdateret.

Lars Buch Jeuscr-r

Appel til fritflyvernes
koner, kærester
og andre medløbere ...

Kunne I dog ikke medbringe
kameraet på flyvepladsen - el-

ler sørge for at drengene får det
med? Det kan da ikke passe, at
vi skal blive ved at have indlæg
fra fritfl1'veme med 6t, skriver:
ET billede? Eller enddog artik-
ler i bladet helt uden?

Det holder bare ikke i 2005. Vi
vil have billeder vil vi! Findes

de, så skal de op af skuffen, og
findes de ikke, så skal de tages!

Basta!

På forhånd tak!
Pedersen, redaktør

Linc-sh rinqr-Ur::onen (CL-Unionen) er den

dmske landr.rs.:nr:.rtion i(rr modcltlwning
med linesh rede motit'iil: L nionen er til-
sluttet Kongelig Dansk .{er..kiui. (KDA) og

Fdd6ration Aeronauti(iu!. Lrt!-n:ti(rnale (FAI).

Åskontingentet tbr a 2005:

Senior m/MFN: 450,- kr. u/\{F\:17i,- kr.

Jmior (ma 17år) m/MFN: 225,- kr. ur\lF\:
100- kr. Medlemskab kan opnås ved henr en-

delse til foreningens kassere4, eller ved hcimel-
delæ i en af de klubbet, der er tilsluttet unionen.

Unionens web-adressei \ri{r\'.modelfll vning.dk

POST BEDES SENDT TIL

Unionsformand:
Ole Bjerager, Hollænderdybet 1, 3.tv

2300 København S, Tlf: 32524001

E-mail: bjerap;er(t,get2net.dk

Kasserer:

Ulla Bødker Hune, Stillingvej 220

8471 Sabro, Tlf: 86 94 92 39

E-mail; ullatn modclfl yvning.dk

Bestyrelsesmedlemmer:
Ruben Sonne / Modelflyvenyt
Falkevej 25, 7400 He'rning, TIi:97211106
Erail: ruben((t moclel t-lr'rning.dk

Henrring Forl.ech (rr c.b-nraste-r)

B l,r)\\ -,-.r(i( lr I rt" r1l {1[y- (
Tli: :6 il ril 3b

E-r.:ri: henningr' modeltlr-i.ning.dk

.l,age \\'iberi:. Sondergaardsvej 30

7.1t)0 Heming, TIL 97209737

Regeludvalg:

Jesper Buth Rasmussen, Almavej 8

9280 Storvorde, Tlf. 98 31 91 98

buth@modelflyvning.dk

Unionens gironummer: 5 20 87 69

Modellbau Bodensee 2005

Det 4. Modellbau Bodensee afholdes fra

den 18-20 noq i det \r'e Friedrichshat'en

Exhibition Center, \lesse Sinsheim

Foruden de mange RC-modeller i alle

afskygninger som flr; biler, skibe og tog,

vii en af hovedatral<tionerne være en fly-

vende \lesserschmidt 18 med original-

motor-

\{E-109 r-il give opvisning om søndagen.

Yderligere oplvsninger kan ses på:

nll'. modellb au-bodensee-messe.de
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RC-Flugmodelle konstruieren und bauen

Fra F\lTs forlag har vi modtaget en bog
om, hr-ordan man konstmerer og bygger
er-r RC-model.
Prisen er 25 Euro
Bogen er på 182 sider
Forfatter :Alex Weiss

\/ed hvelt nvt bvggesaet r-nan laver, og vcd
hver r-node.l man bvgger ud fra crr tcgnirrq,
vil der måske p.r et t'ller .rndet tidslrunkt
dr.rkke den tanke op, at n-ran gcme seh'r'il
tegne og konstmere en model. Alex \\'ciss
realiserer i denne bog læserens ønske om,

at vide hvordan man selv konstruerer og

bygger sin egen model. Med sædvanlig
tysk grundighed gerrnemgås de mange
emner. (Det viser sig bogen er oversat fra
engelsk)

Bogen er inddelt i 13 hovedafsnit som
eksempelvis: Hvilken størrelse af model
skal jeg vælge? Selve modcllen, højvinget,
lavvinget, profil, motore4, aerodynamik,
flyveegenskaber, byggeteknik, konstruere
en tegning til en model osv. Hver af ho-
vedaisnittene er igen inddelt i en masse

underafsnit.
Bogen er i sort/hvid med mange billedel
tabel lcr og informative tegrringer.

Det kræver en del kendskab til det tyske
sprog, nogle områder er lettere at forstå
end andre, nok fordi man rred rnere om
dette specifikke område i forvejen.
Emner som ikke omtales i bogen er: Jet,
stonnodelle4, helikopter og svævemodel-
ler. Flere af billedeme i bogen er af ældre

årgar.rg, og burde have være udskiftet.
Kort sagt kan rnan sige, bogen giver oplys-
ninser om: grundlaget for hvilken model,
man skal r'ælge, hvilke byggematerialeq,

hr.ilken fremdriftsfolm man ønsket tilbe-
høret, færdiggorelsen og selve fl1'vningcn.

Arild Larsen

Titel:
\Iedie:

TopGun 2004

D\D
\ arighed: 100 min
Kommentering: Engelsk

Lydkvalitet God
Billedkvalitet God
Optagelse God
Indhold: Fra det årlige TOP-Gun stær'ne,

hvor 120 piloter flyver med store skala-

modeller af militærmaskiner af forskei-
lige typer samt enkelte civile. Der flyves
med propel, impeller og jet.

Stævnet foregår i Lakeland, Florida.
Der vises gode nærbilleder af modelleme,
og forklares detaljeret om hver enkelt mo-
del. Et af shon'numrene el cn 829, del ka-
ster en fjernsh'r'et x-15 med raketmotor.

Allan Fcld

Titel 11'te IRCHA Hclicopter

Jamboree 200-l

Medie: DVD
Varighed: 100 min
Kommentering: Letforståelig engelsk

Lydkvalitefi God
Billedkvalitet God
Optagelse: Middel
Indhold: 430 piloter mødtes på det in-
ternationale AME Flying Site i Moncie,
Indiana.
Der vises ekstrem 3D flyvning samt skala-

rigtig flyvning med meget flotte skalaheli-
koptere bl.a. turbinedrevne.
Der konkurreres i skalaflyvning, 3D, nat-

teflyvnirrg, dragracing samt præcisions-

larrding under autolotation.
Allan Feld

Flugmodell - Workshop Band I + Band 2

- Er titlen på to blade som FMT har udgivet i
den serie de har der hedder "MTB" (Modell-

technik - berater)

Bladende her er med hhv 3 og 5 tegninger til
modelfly. Der er tiltænkt den der helt fra grun-
den vil leere alt om at bygge sine modeller selv.

I bind l starter man med den simple balsag-

lider og lærer de grundlæggende teorier om
aerodynamik, men også om trimning af model-
lerl samt vigtigheden aI at have placeret tyng-
depunktet det rigtige sted. Det næste projekt er
en simpel Piper Cub, med gummimotor Som

skal bygges på den konventionelle måde. Det
sidste proiekt er faktisk 3-i-et-11y. Den første

udgave er en fritflyvende svævemodel, derefter

kan man gøre den radiostyret, senere montere

motor og understel. Som en sidste feature er
der tegninger til et kamerapod, så man kan

fotografere fra sit nye modelfly. Underveis i
beskrivelsen af montering af radiogrej og mo-

tor, fortælles om disse dele, hvordan de skal

betjenes og omgås. Så en begynder vil bliver
ført sikkert igennem processen at leere at flyve

- men også at behandle grejet med en vis form
for sikkerhed.

I bind 2 ber'æger man sig fra en semiskalamo-

del af en R1'an \iYP "Spirit off st. Louis" over en

DH 71 skalamodel i 1:4, op til den sofistikerede

Sea Fur_r' med alle dele fremstillet af byggeren

selv Tegningeme er gengivet i små kopier, men

en henvisning til hver del af tegningen,

viser hvilken procentdel tegningen skal forstør-
res med for at man iår den 1:1

Undervejs er der alle mulige gode råd, og

teknikker som enhver begynder ville have

godt af at læse. Jeg må indrømme at nogle af
de metoder som Kelvin Shacklock (Navnet

lyder Engelsk, hvilket forklarer en del) benytter
virker lidt avancerede, men ikke nok til at det
virker afskrækkende. Tværtimod virker det
meget fristende at gå i gang med et eller fiere af
projekterne. Jeg er i al fald blevet inspireret til
at bygge en af modellerne.

Bladende er fyldt med en masse gode råd, og

tips, samt metoder til at lave cowl og spinnere

selv Så selv for den erfarende bygger, er der en

del at hente i disse blade. De er rigt illustrerede
med tegninger og billeder, i bind 2 er der såle-

des over 400 billeder fordelt blandt t€kst pa i alt
128 sider. Alt tekst står desværre på Tvsk. Her

mener ieg virkelig Desværre, for jeg er sikker på

at havde de været på Engelsk så havde mange

flere (ået glæde af dem.

Bladende koster 25€ pr. stk. og er i mine øjne

pengene værd - er man \ant til at bygge fra

tegninger er Bind 2 rigeligt.
Steen Larsen
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Titel:

Medie:
Varighed:

1B' Internatiorral TOC
from Las Vcg;1. 1r i
Dobbeltsidet D\ D
220 min

Kommentering: Let forstaelig ..r;ul.k
Lydkvalitet God
Billedkvalitet God
Optagelse: God
Indhold: Meget prot-esioltr'-,! r\c:.-t gL'lser

udført af Proprt,ash Yitlc,..
På filmcn er der lagt st.,: \;.:i pa inter-
vier,vs med pilotcrn.., :rr;I irrriællcr om
deres modcller oq ci.r.= ir;rtoric/bag-
grund fortd for il ..r- ;l,.'r'ning. Dct blivcr
til meget snak - liqc. Scl nid{c-t som dcr cl
tlvr.nirrg.
Stær'net ioregar pr;r \\iliiam G. Bemret
field ved Las Vegas med delt.rgclse ai 21 af
verdens bedste pilote4, der viser ekstrem
3D-flyvning med store TOC brændstof-
modcller typisk med 3 meter spændvidde
og vægt op til 25 Kg.
Der er en samlet preemiesum på 1 mio. kr.
og førstepræmien alene er på 350.000 kr.
Konkurrcncen er delt i 3 klasser: Knorvn,
Unknor,rm og Freestylc. Knor,r,'rr og
Urrknon rr er figurovelscr.
I fih.ndisketterl cr' \/edlagt beskrivclse af
rulelsemt. Dc r20 urinr-ittcrs film cr fordelt
pa 2 sic.r .-:: .i..n D\-D, itr.t r .jcic r inclt-
holder fin...l..n..

Der cr dtrs c:s,, ini:],::
og ikke m;:..::: .: FJE .--

300km t
.\11.::r Fu..tl

: :.: --,:.:'.-.1:l ]ncloor Ftc-
.r:-,. Cir.rn'rprio15|1ip

f\, l
Varighed: ir ::-.-r

Kommentering: Hal-.:.--,.
Lydkvalitet \lio.t..-
BilledkvaliteL Gocl

Optagelse: Lidt rtrc:t
Indhold: Dette er det irrr:i- ,t'.i:ltttitr-
nalc TOC for elektriske inri.:;..:r:- .:cl-
ler og foregår i en kæmpe sl..::.:-.-: ...t
University of Toledo.. Der ri-.r -,.-:-.:'.
3D-flyvning med depronmodelic: .-::-.:
skalaflyvning med bl.a. en GecBe.. D..:
er også opvisning med helikoptL.re ::::i:
nrcd ret specielle fun-modeller og anC:.
fI1.,,'ende tingester.

Allan Felci

Snyd ikkc dig selv for glæden ved at få Modelflyvenl't med posten hver-
anden måned fra nu af - Tegn abonnement!
Abonnementsprisen for resten af 2005 og hele 2007 (ialt 7 blade) er 360,00

kr.

Bestil ved at udfylde og indsende nedcnståer-rde kupon.

Pas på dine blade

Vi har solide samlebind, der hr.E-r kan mmr.ne 12 numre af Modelflyverryt

- altså to årgange.

Bladet holdes fast i samlebindct rned metalklemr.ner - der skal ikke limes,

"hulles" eller klippes for at få bladene til at sidde fast, og de kan let tages ud
igen, hvis man skulle få lyst til det.

Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton.
På forsiden og på ryggen er der trykt ,Modelflyvenvt<. De leveres i {em

flotte farver - husk at krydse af på bcstillingssedlen herunder; hr.ilke(n)
farve(r) du ønsker. Plisen er kL 75,- pr. stk.

Eksped itionsgebyr

\/i har: desr'ær'r'e mattct ir-rdiore et cks;rccliljollsgcl-r'r p"-r alle ordrer under kr.
10[),-EksrreclitiLrnsqL-Lr\ r!': cr. kr'. 15,- rr! g.rr til clækning af portoudgifterne
.. uri ui-irgrtir-ls: .:i r'..s:i.:.. :1.-irie oS ntaoper.

i["'.- rroiq'. r'cr vi intet ekspeditionsgebyr. Hvis du
s.'. .kriv ciin bc.stilling i et brev eller på et postkort!

Titel:

Medie:

r-
I Hermed bestiller ieg:
I Abonnement for resten of 2005 og hele

2006 (iolt Z blode), pris kr. 360,00

54,75:
5 Nr.6

-

;
n
!
n

-:

stk. somlebind d kr. 7 5,-

Følgende enkeltnumre (sæt kryds) d kr

1986:
1987:
I 988:
1989:
r 990:
1991:
1992:
r 993:
199A:
I 995:
1996:
1997:
r 998:
1999:
2000:
2001:
2402:
2003:
2AC4:
20C5r

i forverne:

" blå gul grøn rød sølu
Argong 2005, kr. 230,-
Argong 2004, kr. 210,-
Argong 2003, kr I 90,-

Nnl Nr.2 Nr.3 Nr.4 Nr

rtlJ
,r n ! l

lL--r
tL_]nr-_
l-l

!---

tt::i:
l:t:-.

-l
- l:tl

---

Argong 2002, kr. 175,-
Argong 2001 , kr. 

,150,-

Argong 2000, kr. '1 50,-
Argong 1999,kr. 125,-
Argong 1998, kr. 125,-
Argong 1997,kr. 125,-
Argong 1996, kr. 125,-

- Argong 1995, kr. 100,-

- Beløbet vedlogt i check

Adresse

Poslnr./by:
Itlodelfllven\t5 200; Ved kob for under kr ,J00,- 

ti11ægges ei ekspeditionsgebyr på kr. 15,- til dækning o[ portoudgiften
Uden lor Donmork tillægges oltid et beløb til dækning o[ loreendelien.



Mindeord for Esben Bach Kristensen

Det er med stor sorg, at vi har fået

meddelsen om at Esben døde d.7
juli af er-r blodprop i hjemery kun 44

år gammel.
Esben var et aktivt medlem af Fal-

con igennem 20 åt, hvor han nåede

at bygge og flyve med rigtig mange

modeller.
Nogle vil måske huske hans lillc T-17

som han konstruerede og vistc- her i
Modelflyvenyt.
I de senere år floj Esben kun med el-

modeller og s\'æ\'cre, og blev således

klubbens el-ekspert.

På el-sommerlejre og til påskeskrænt
r.ed Hanstholm har mange sikkert
oplevet Esbens hyggelige og lune
væsen. Og det er også sådan vi i Fal-

con vil huske Esben, som et menne-
ske der spredte hygge omkring sig.

Vores tanker går til hans kone Ma-
rianne, samt Tove og deres to bom,
Eddi og Theis.

Æret r'ære Esbens minde.
Besh'relsen Falcon

r:)
ln memorial

Fret-iaq d. 15. 7. 2005 gik en god modelflyvekollega og kammerat L.ori. \1..-r i(r;sti.-rnsen havde

igennem de sidste par år levet med sin kræftsygdom. Han havcle trt\ii t,i l'.,:l.ct fra at han

ville klare sig igennem, og det er helt sikkert at hans livsglaede og lir sm..; ir,.i;: h.:m oppe og

i qang. Som præsten så rigtigt sagde ved bisættelsen af Max "Max gik ik\!- n.i n'.:i il:q.'t, han

sik ned med flaget hejst" Han var akti',. i Køge roklub og ligeledes i Kose \lt;elil'r'eklub/
\Iodelfl1'veklubben Pegasus. Det var i KMF at jeg 1ærte Max at kende, oq eircr:ols.'nde lik
mange gode snakke med. I slutningen af 9Oerne fik han problemer med slnet. s: iran ikke

kunne se sine fly i luften. Dette gik ham meget på, og glæden var enorm da et iruriiqi indgreb

gjorde at han fik sit syn på ret køI, og han dermed kunne flyve "på fuld -sh'rke". Serrere fik
r.i begge kræftsygdommen tæt ind på 1ivet, nogenlunde samtidigt, og kunne dern'.ed ogs.r

hjælpe hinanden med en lil1e mail eller snak, om tanker frygt og glæder.

Max fik fløjet med modelfly gennem mange år Mere end 25 år havde han "på bagen" og altså

også frem til det sidste, hvor sygdommen overtog. Det var meget få grene af hol.L.r'en han ikke

havde fået afprøvet, så det var en meget alsidig pilot vi mistede.

Max var altid klar med en hjælpende hånd, enten på pladsen elier i hans hjem. Hjemme i
huset havde han et liIle rum hvor han "koblede af" og byggede modelfly. Der t at altid et 1ryt

fly klart når sæsonen gik i gang, for Max elskede at hygge sig med at b1'gge. Resultatet kunne

tydeligt ses. Der var altid en flot finish på hans mode11er. De fly der ikke blev brugt mere eller

ikke havde hans interesse mere, gik som regel ti1 en modelflyvekollega, hvis han kunne se at

vedkomende ville have mere glæde af flyet end han selv Dette kendetegnede den måde Max

var på, og hans måde at tænke på andre.

\4ax Kristiansen naede at Lrlive (r9 .rr og nvde livet med sin kone Ingrid igennem mere en -10 åt
de fik -sammen en son Lrg en Llatter, samt et r..rrncl.arn. \{int tanker gar hermed hl hans familie
Cer fremor er sk.:l lele ucier \f .::r..

{rc! r';tr.- irans mineie

Sieen Larsen

SIDEN 1948

Byggesæt til svæve- og gummimotorfly.
Tegninger og materialer til veteran- og

skalamodeller. - Thæ - lister - balsa - rør
profiler - beklædning mlll'.m. På gensyn i

MODEL & HOBBY
Frederiksborggade 23 - 1360 København K

Tlf. 33 14 30 l0 - xt. tt.tz, tø. 10.13, onsdss LUKKET

www.rnodel-hobby.dk

AEROPLANKRYDSFINER
Vand- og kogefast birkekrydslin6r i tyk-
kelser fra 0,4 til 12,0 mm.
Pladestørrelse: 127 x 1271122 x 122 cm
eller 60 x 30 cm,
Hurtig levering.

oslfiner
Frodesgade 171, 6700 Esbjerg
Tlf. 75 12 23 90
Fax75 12 23 35

BREV

Nyt hos Heliskolen !

Opse.tningskursus

Kunstflyvning-30-F3N

5e info på

www.rc-heliskole.dk
1lf : a0!153;-:5 eiiqr 257åai7i)

Her kan din
annonce være!
Ring: 62 24 12 55

Tids skriftet Modelfl 1-r'enyt
Strandhuse 4

DK-5762V. Skerninge

\Iocleltlyvenyt å-2005



RC-NETBUTIK I

f,s.
AXI
2208134f.VP
Hul motoraksel.
for propel med
variabel stigning.

Pris motor. 530.-
Pris propelsystem. 260.-

Pris.
Til 2 stk speed 3tttt::

JU 87 D-l
Stuka
Detaljeret ARF
Depron :rrodel.
byggetid 10 timer.
Spændv. 87 cm
Vægt RTF 420 granr

Til Speed 300 m. gear. eller AXI 2208134.

Pris. 800.-

lYrYw.rc-netbutik.dk
Varer kan aflrentes i Hørsholm efter aftale

AXr2204t54
Den mindste AXI motor
vægt 24 gram
For 2 til 3 LiPo celler
For fly op til ca. 28rt !.
Pris 470.-

P--18J

Lirhtning
i : :.Ri .i.:la i
.:..:: l:lrrrn.
S:-':::cr. illcrl
\'.'::: RTF 520 g

:.,:r \\l 120-+/5,+

1.1 60.-

Ersu4ner
1930-2005

Fqm"""t#mv
?5 ÅRS

JUBILÆUMSTILBUD

Mini Show Flyer 3D ARF, spv. 1350 mm.
Til glød ellerEL(særpris) ........ 895,-
lncl. OS M4X46FXi,........... 1695,-

ffH#åtrSpv,6oomm b€p{
flyveegensKaD:i. ....1095,- LE\
lncl. O-S L'IAX 61 FX. Ldsiod. mv.. 2195r \i>

N l*,:$;.ff ;?,'# 
;:åt I 

_i, t;t;:
PICO RAVEN, Park/indendorsmodei.
spv.600 mm. . ...125,-
Eller incl. Speed 300,
regulatorog propel......... 295,-

I#e@æl
EPSILON, NYHED nu 3 sto(else( alle til
både til EL og glød.

EPSILQN 40, Kit: 1195,-
EPSILON 60, Kit: 1795,- ARF:4395,-
EPSILON 120 F3A, Kit:2595,- ARF: il95,-

GENESIS F3A AF CHIP HYDE/
MARCELO COLOMBO, Spv.1990 mm.
Helt ny model med de bedste llyveegenskaber
Kit: 5195,- ARF: 12995,-

GALAXI, spv 2008 mm.
motor op til 50 ccm. Nyhed
Kit: æ95,- ARF: 6695,-
Se CA Model flwe inden du køber på:

www.camodel.æm-ar

Y:.fi"E,ry{r:"I:i:11 
:*?#:: ffi

YS-160D2'DlNco' . lsss,- 51"'tSf*
Graupner - CA Model - Futaba - Muftiplex -

Hitec - OS Engines - YS - Toni Clark
Besg os på: M.dinohobby.dk

Email: post@dinohobby.dk - Tel, 27494095

Nur har alle råd tl! en god
modelf!ysirnulator!

RCITO Motor
Totakts benzin motorer
ROTO 25V Kr. 2.950,00
R0TO 35V Kr. 3.350,00
ROTO 35Vi Kr. 3.600,00

$e mere Bå www.flyre.dk
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ViioihanOler: Graupner, Kavan, Krick, Schulze, Robbe, Multiplex, Hitec, Jamara, GreatPlanes, TopFlite, Futaba,
Sanwa, Webra, O.S; Mok,, Saito, Hatori med flere.. Og selvfolgelig hele TWM's serie af kvalitets tilbehør.



I en fantastisk kYalitet - bygget i træ !

Det er en ARF i den kendte kvalitet - lige knapt en meter i spændvidde

Pasær til 3700'4200h "Speed 4{10" bsrsteløse motoren

Gear og propel er med i sættet

1050mAh
1050mAh
1600mAh
2500mAh
tr200mAh
llloomAtr
,S00(lmÅh
5000mAh
5000mÅh

andrg
(op till0sÆ?u - op A afladning)
Alle påkker nu med udtag til balancering med extern
balanceringsenhed. tlere fonkellige ring og hør !

549 max 15 A
79g mu 15 A

1109 max 22 A

1629 max 35 A

2559 max 45 A
3149 max 45 A
3619 max 70 A

zii,-
rt/r5

52Ar

Sidste llyt: Nu stort sortiment af ilosram Celler på lager: Pushede og matchede 3700 mAh l{iMh - 6 stk. kr. 635,- Absolut topklasse celler. }losram Race 3600 mAh NiMh
6 cellet pakke kr. 375, iloram Race 3000 mAh 6 cellet pakke kn 275,-. Begynderhit:1500 mAh Nosram 6 celle pakke. 1 stk kr. 125,- Ta' 2 for kr. 200,-. Vi har fået enefor-
handling af Gentury Hummingbird vJ RTF kit med ALT nødvendigt for at komme i luften. Pris kun kn 2,495,- Pssst -sig det ikke til nogen for vi sælger flerc end vi kan skaffe.

livs-lang erfaring med:
R0-tly -: h1ffie
RG-Helikoptere
RC-Biler ,$
RC-Monstertrucks
tC-Både .,=

=iiiai;t;::ji:: 
I ::i:'

Åbningstider:
Mandag: 11.00-18.30
Tirsdag: 11.00-18.30
0nsdag: 11.00-16.00
Torsdag: 11.00-18.30
Fredag: 11.00-19.50
[ørdag: 10.00-14.00

lndoor modeller
Flere modeller på lager

-LlrT

-,1,JF
-r--.

FW 190 P-51D Spitfire
SV:740 mm SV=7'10 mm SV=725 mm
L=640 mm L=630 mm L=670 mm

V=160-200 g V=160-200 g V=17A-210 g

Tre forskellige indoor modeller fremstillet i EPP,
vinger med profil. Meget stærke da de kan
anvendes til combal kr. 420.00

Rock
Fremstillet i CNC bearbejdet EPP
Spændvidde: 830 mm
Pris: kr-g-æe kr. 550,00

Yak-55
Fremstilleti5mmskum
Spændvidde: 810 mm

Børsteløse motorer

I
I Spitz børsteløs m/VPP

fb Variabel Pitch Prop

qffi' Eål.*'Iåtrår" r:;rsi""'i"
E Pris for sæt: kr: 710,00

n

S. ø$*må*,**,=

ACT modtagere, tyske.
Digital-4: 4k, 59, >1000m Hold.
Forberedt for diversity: kr. 365,04
Micro 6 Digital: 6k, 129 >1200m
M/failsafe og hold: kr. 410.00
DSL-6: 6k, 129, >1200
Med diversity og datalogger funktion

kr. 475.00

Budget 1 0A børsteløs regulator.
+RB10, BEC, 69,'10A. peak: 134
programmerbar: kr. 280.00

Hyperion børstelcse regulatorer.
Titan 10P. BEC 1CA 2.ak 124
69,programn:e'car kr.360.00
Titan 20P. BEC 2CA peak.24 A
149. orogrer.': e::zr: kr. 425,00
Titan 30P 3EC 33A. peak: 36 A
239 c':i'z--=:car'. kr.510,00

Hyperion E-meter-
.: :-3:3' Anlperemeter, Omdrej-
- -J::æ -: Servotester, Virknings-
:'::r:ler osv: kr. 675.00

Lipo ladere:
1 iil 3 celler:
2 til 4 celler:

kr. 198,00
kr.210,00

æ

Pris kr. 298,00

Cyclon mini 2/3
StrØm (Mini 2).12A, peak: 18A
Strøm (Mini 3): 8A, peak: 12A
Vægl:42 g
Med propsaver til GWS og APC
Aksel for montering af fast propel
Pris: kr. 420.00

Hyperion motorer
Kvalitetsmotorer med japans<e kuE s-
lejer og højtemperatu' magis::r
HP-22205 serien
Vægt 30 g. 5-8 A
Pris: k+-41€€!

\

e-$

t

GWS servoer: Li-Po-Mangan celler:
Pico 5.4 g: kr. 133,00 3Sx1600 mAh:kr.449,00
Naro 8.8 g. kr. 115,00 3Sx3200 m{hkr. 699,A0

Kokam celler:
2Sx360 mAh, 7114 4,22 g:
2Sx640 mAh, 9,5/19A, 34 g:

\s
l*'å)f kr. 275.00

Pris m/VPP børsteløs sæl kr. 925.00

Blade
/ Fremstillet iEPP

. n toor- Egnet til 3D trainero Pris:

'1.
Blitz Bipe
Fremstillet i EPP

=gret 
til 3D trainer

kr. 360.00

kr.190,00
kr. 220,00kr. 400.00 www.planemania.dk

Tlf: 8750 9170



SANWA RC ANLIEG
Sanwa RD-8000
Sanwa RD-8000 er et
meget avanceret
computeranlæ9, men
let at programmere -
selv for begyndere
Leveres kompLet
med slim- ine B

kanals modtager.
4 servoer, akkuer
og ladeapparat.
Har indbygget
hukommelse til 10
modeller. Elev-
system er indbygget l

senderen. Indeholder program-
mer til helikopter og fastvingede fly
Ring efter prospektl

Sanwa VG 6000
Et 6-kanals computer
anlæg til meget lav
pris. Specif katlorer
næsten som Cet sicre
RD-6000 anlæg
Dog ikke he:kopter
programmer. 4-model
memory. Tra ner-
system. Leveres
med 4 rormaskiner,
akkumulator, sender/
modtager og lader.

KATALOGER - iros clin larr,andter
eller mod fnmærher ellet cl,: -1. ;t ; '..' .-.."',
Simprap Havedkatalag 2a03 - i:r. eC -
Simprap Nyhedspraspei;t 2aC: - t, '; -

OS Motar-katalaq - kL iA.-

tr.s.EtøtflEg
OS FL-70
pa 1'1.5 cn' å:' s:r-^'= --:r-

SANWA RATRADIO

Sanwa kan nu levere 3
forskellige computer ratra-
dioer MX-A er 40Mhz AM
anlæg med 2 funktioner.
Leveres med 2 rormaski-
ner og batteriboks.

MX-3 er 401\,4h2 FN,4 med 3
fu nktioner.
Leveres med 2 rormaski-
ner og batteriboks.

MX-3S er 40 Mhz an æg
synthisizer (dei- an,,rerc:s

ikke krystaller i anlæget) Man har alle frekv:rs:'
40Mhz området.
Leveres med 2 rormas<iner cg b:::=r ::"ia
MX-3 ar'læget -' '-^.: -: . .'- - .-. ' - ,

af f.eks gea:

Hvis du vil have kvalitet sa vælg SANWA.

RC BR,ÆNDSTOFBILER

SY brænd-
stof biler 1 :10
Vi kan nu levere en hel serie kvalitets brændstof biler
i skala '1:10. Bilerne. der er 90% færdige, leveres som
2WD eller 4WD. De er forsynet med en let startende
2,5cm3 gløderørs motor med snorestart.
2WD leveres med flg. karosserier: Porsche 91'1 GT,
Mercedes C, Ford Escort, Opel Calibra & Toyota Celica
4WD leveres med flg. karosserier: Ferrar F50, Ford
Escort Cosworth & Porsche 91'1 GT.

Vi kan også levere 1/10 biier 4WD lJo:TSter Chewy
Truck. | 1/8 biler leveres Subaru lrntreza Toyota Corolla,
Peugeot 206 & Truck.

BEMÆRK
VI ER FLYTTET !

Bemærk vi har ikke abent pa lageret, undtaget især-
lige tilfælde. efter nærmere aftale og bestilling.
Telefonen svarer normalt fra tirsdag-torsdag fra kl.
1 0.00 til kl. 1 6.00. Udenfor denne tid er der telefon-
svarer. Brug venligst telefonsvareren, så kan vi ringe
tl jbage. ogsa udenfor telefontiden.

Ga ind pa hjemmesiden

Der vil være interessante links.

SILVER STAR MODELS
Smedevej 5, 9500 Hobro - Tlf. 98 52 02 55
E@ntatl - axmc@pcst3 iele.dk

h-

+&t

Nielsen - Aluminium Gomposit System
Nielsen-ACS-Scorpion
Består af : En Aluminium - En Hale - En Garbon
og En Glasfiber sektion,

-Auminiumsektionenerhleftetrhe kopteren,dendannerfundamentetformotorogtransmission.

- Det betyder at motoren har et soliilt firndanrent både hvad vægt og stivhed angår.

-Alle lejer er limet fast, det betyder ai de' er ngen dårllge lelepasninger,

- Hovedrotor akslen er lejret med fire ie,er, io radial - og to aksiallejer, Radiallejerne har 10 cm. afstand med deraf

følgende minima llelastn rg. Aks a'g erre (ir)/krejerf e) sidder mellem d sse 0g optager således både positive 0g negative G. kræfter.

- Hale Sektionen bestar af er 2jrrl a r..:.c: lr\r0[ca aiu.halegearet er monteret. Ha]erotoren drives af et 6mm stålrør som er lejret med t0 lejer

- Carbon sektionen danner bas s ic,A r''r r ..:r- cg Glasfibersektlonen, Sektionen er fremstillet af 2 mm meget vridningsstabil Carbonplade.

Dette matriale samTnen med der sr;.it :(i:sir-t<l on forh ndrer resonans i helikopteren,

#

- Glasfiber sektionen er designet nreo ri;.'i:.':ri at afst ve halen og

indkapsle de mekanjske dele pa er f lo. c. .r'orj,,ar sk måde, \
- Endvidere er krop og rotorhoved afbalafcsr'3. s?':0es at f.eks. piruetter {S

kan udføres med minimale styreuds ag.

- Alu - og Carbondelene er {rerrslilleL på C\C : :.< 
=

men Glasfiberdelene er manual håndværk.

råtr, t.tr.l

7
'--r:-i!GJi.....:.."::!-- --- - "ht/:3!

T%-

ROTORDISC'EN
Åir'..'r,- - . -r::. : Skor,.732T Gaobler0 l' 7a:::lar ':r 7i88 5495

- ir': ',iafal siAtekr k dk - 2j i -.': .. . .
Teefoftdl,4ardag0glii3it;:]i:!rJit'500.Ors0aqir{,iEi -::-:.:,rr.,ll,-l '5!'ll Fredall t!00T.1 iil

www, r0t0rd isc-rc-helic0pter. dk

-:S;jn
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Nu findes Rare Bear i skalael -:il ogsa nted
elmotor. Ønsker du en ai ::-::-rc::- >: eiie nto-
deller er disse lige noge: ior -.-
Data:
Bredden:864 mm
Øwigl:370 Super, gearing {:l c:: -:.:c<: l:ooc,
indgår.

Prk ttireau ca.819,00

ZK-2 ogZT-2 er to af markedes hurtigste biler
i skalaen l:lB. Størrelsen l:lB passer perfekt
til indendørs og udendørs kørsel. Bilerne er
tilstrækkelige store for at give en god præstation
og er tilstrækkelige små så de kan anvendes på
små arealer.
Udstyr: individuel fjederrang, 4 stk. rigtige olie
støddæmpere, differentiale, m.m

Pris niveau ZK-2: cø. 1.449,00
Pris niueøu ZT-2: ca. 1.399,00

Profilmodel af den kendte Christen Eagle.
Data:
Bredde:780 mm
Længde:785 mm
Vingefang: 23,86 dm2
Vægt: 300 g
Motor: gearet 370 motor (indgår)
Reservedele: gearing 6:l (indgår)
Ø\,rigt: Stafferingerne er trykt direkte på delene
for at holde vægten så lav som muligt.

Pris niueau: ca.499,00
Du kan finde flere Thunder Tiger 3D modeller
pa \\.\\\\'.carrocar.se

der Tiger har iavet en meget detaljeret model af
Ducati 999R. Motorcyklen drives af en PRO-
I2BK motor og har bl.a. fungerende skivebrem-
ser på baghjulet, justerbar oliestøddæmpere
på svingarmen bag, fjedring på forgaflen, mm.
Leveres RTR med installerede ratradio.

Pris niuenu: ca. 3.895,00
Findes også RTR med elmotor.

Pris rtiueau: ca. 3.395,0O

=€SSS

\

i skalaen 1:15. Thun-

Vælger du en model fra Thunder
Tlger får du mere for pengene. Ma-
terialevalg, installations muligheder
frigang og ekstra udstyr gør den
unik.

Der udover findes der mange racer-
dele så du kan forbedre din models
præstation.
Naturligvis findes der også reser-
vedele hvis ulykke skulle være ude.

Thunder Tiger laves på egne fabrik-
ker. her laves et bredt udvalg af
radiostyret modeller.
Uanset om du er interesseret i biler
både, fly eller helikopter så har

Thunder Tiger en model for dig.
Spørg efter Thunder Tiger i din
butik du bliver positivt overrasket
på prisen og produktet. Du får helt
enkelt mere RC for pengene.

Tlttutder Iiger
produceres på egen

fabrik sotn Itar
ISO0900l certifikat
dette gamttere dig
sorn bruger en høj
kualitet.

Helsingiir Hobby og Fritid............. 49 214542
Hilleriid RC-Modelshop 48 289996
Holte Holte Modellhobby....... 4E 420112

I(arup Leif O \lorten:en..........98 3i9122
fuhus Hobbv Housc. 86 120062

Återforsotjore 36kes pd visso orter!

Dislribuerosov: CorrocorAB.Box l2l 1.58'] l2Linkoping.Sverige.Tel +46 13-122223.Fox+4613-254439.E-mol: lnfo@corrocor.se
F6r mer inlo om olld våro produkler och senosle nyll se: www.corrocor.se! ffiæt







RC-Unionen

Rugmarken B0

8520 Lystrup

Blad nr. 46083

Karo Air 2-845
2 kanals

P P 
DANMARK

Dragonfly
kr.795,'

o!--E
o-<St

-
Karo Air 3-1095
3 kanals kr. 1.195,-
ko m p I et sæt m e d fj er nstyri ngsa nl æg

TiI EPS

Til plastic

Til polycarbonat

kr. 698,-
kr. 88.-
kr. 168,-

kr.
kr.

s8,-kr.

398,-
s98.-

,F,

Stor
motorprogram
fra SH
Til bil, båd, fly m.m.

Karo Air
Karo Air 3 kanals f.jernstyringsanlæg Komplet sæt -

Karo Air standard servo

Karo Air mini servo

MAGASINPOST

{:r't'- 65i1
iørgerr llie lrer.r
il,s; l.3rrie Fii i'F E

??fl[ t{ykøbirr? ttrrrs

SH-32fs: '

Walkera R/C Helicopter
Komplet helikopter rrcl fjernstyring, lader, batteri, interface kabel og computer
simulator progranr tii mange helikopter og fly modellel 

n r.2.495,-

Great Vigor
1/8 Buggibil
Model: Rex-x, iopkvalitet, med T6 alu chassi, kuglelejer, aludæmper, ståltand-
hjul, krængningsstabilisator, high performance pipe, aluhlulophæng

kr. 2.585,-
eller incl. SH-21 Motor med slidekaburator og bagududstødning:

kr.3.585,-

Auto & Surf A/S
Jollen2.6893Hemmet

Taf.75 28 04 55 . Fax 75 2a 05 00
www.autoogsurf.dk . mail@autoogsurf.dk

ko m pl et sæt m ed fjer nstyri ngsa nl æg

,ay' ,

SH-12 Slide Carb. I o,i SH-32 Marine til båd

Kvalitets servoer fra Blue Bird, Taiwan
BMS-306 Micro Servo, str.22 x 10 x 23, speed 4.8V - 0,11 sec/60 , 69
BMS-371 Micro Servo, str.24x 11 x24, speed 4.8V-0,12 sed60,89
BMS-380 Micro Servo, str.29.5 x 13 x26, speed 4.8V - 0,13 sec/60 , 139

BMS-380MG Micro Servo, str.29.5 x 13 x26, speed 4.8V - 0,15 sec/60 , 159, BB

BMS-620 High Torque, str.40.5 x 20 x 41 , speed 4.8V - 0,15 sed60 , 459, BB

BMS-620MG High Torque, str.40.5 x 20 x 41 , speed 4.BV - 0,15 sed60 , 519, BB

BMS-621 High Speed, str,40.5 x 20 x 41,speed 4.8V - 0,13 sec/60, 419, BB

BMS-705 HighTorque, slr. 42 x 21 .5 x 22, speed 4.8V - 0,1 B sed60 ,28 g, BB

BMS-706 High Speed, sIr.42 x21 .5 x22, speed 4.BV - 0,13 sed60 ,26 g, BB

SDC-05AB, Speed Control, 54, m.B, 4-8 celler
SDC-10A8, Speed Control, 10A, m.B. 4-8 ce ler

SDC-45A8, Speed Control, 45A, m.B. 6-10 celler
Alle speed control med 1 A BEC

South Herts Models
Absolut den beosie g1ødestrømsregulator til permanent glødestrøm kr. 398,-

SH-21 Comoer:tio" :r b

Komplet malespraysortiment fra Ghiant
Komplet malespraysortiment fra Ghiant
RC Styro:

RC Colours
RC Car:

Pris pr. dåse (til alt og i alle farver)

Hobby Træ
Blue Phoenix, 2 m,svæver, godt begynder træbyggesæt,
2 kanals

Lindy 25, Godt begynder træbyggesæt, 3-4 kanals


