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Modelflyvenyt
Stoftil Modelflyvenyt

skal sendes til grenredaktøreme og ikke til den amvarchavende redaktør Se adresser
her til højre. Organisationsstof, referater, hdbydelser el.lign. skal dog sendes til de
respektive unioners sekretariater.
Referater der modtages mere end tre måneder efter et arrangements afholdelse, kan
ikke forventes bragt i bladet.

Tekst

Tekster afleveres i elektronisk form. Lav tekstens opsætning så enkel som muligt -
geme i et rent tekst-format og uden specielle formateringer med spalter, bokse eller
lign. Sæt aldrig billeder ind i din tekstfil.

Billeder

Papirbilleder som sendes samen med stof til bladet, vil blive returneret, hvis du
oplyser hvem de skal tilbage til. Husk at oplyse hvem der er fotograf, men undlad
at skrive direkte på billedeme.

Digitale billeder sendes på cd-rom eller diskette. Gem særskilt (altså ikke lagt
ind i en tekstfil) i TIFF eller JPEG-format i bedst mulige kvalitet/opløsning.
Billeder fra Internettet er i så dårlig opløsning, at de ikke kan bruges.

Hvis Modelflyvenyt udebliver
er bladet beskadiget i forsendelsen eller skifter du adresse så skal du henvende dig
til din unions sekretariat:.
RC-unionen: 86 22 63 19 ma-to kl. 15.30-17.30, sekretariat@rc-unionen.dk
FFU:57 54 33 88, buchwald@post2.tele.dk
CLU: 86 94 92 39, ulla@modelflyvning.dk
Alle andre skal henvende sig til Modelfyvenyt 6224 12 55 kl. 10-14
mfn@plakatforlaget.dk
Yed eventuel udmeldelse

er det vigtigt, at du giver besked til din unions sekretariat - og ikke bare lader værc
med at betale det næste kontingent.
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14 r 7" propel og 15 ccm, 4 takter
Claus Petersen fra Borup Modelfly-

veklub passer på fingrene når han

skal have sin Bucker Jungmeister

133 på vingerne.

Det startede med en original teg-

ning, og mange hyggelige besøg i

hobby-centret, hvor man blandt de

12.000 varenumre nemt kan finde

en stræber eller to.

Harry, bag pinden, var dog ikke på

hylden, men har parkeretTaunusen

for at tjekke om alt fra den mindste

skrue til f,ernstyringsanlægget er

ok, så at et års hobbyarbejde kan

komme iluften.

hobby--c"R,n-t[9.".t",,"

Søgade 25.Ringsted.Telefon 57 67 3092
wwwhobby-centret.dk
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ENRA 3OOS WAGSTAFF 1/4 SC
ARFfor25-45 cc m0t0r..............
E{TM3005, 1470mm .............
EflRA3005, 1680mm ...,,........
EXIRA3005, 1470 mm ARF..........
EXI'RA 3005, 1880 mm ARE

20-30cc NYHED....
EXI-RA 3001 1/3 scala, 2530 mm TILBUD

BEGYNDERTILBUD
DEN RIGTIGE START
- iår den som med stor interesse og omhyg-
gelighed selv bygger sin model, så han
kender hver en pind i rnodellen. Det er vjgtigt
at man vælger et byggesæt af høj kvalitei og
med en ordentlig vejledning til, for at opnå et
godl resultat - at spare måske 200,- kr. på et
byggesæt af en dårlig kvalitet, kan resultere i

mange ærgelser og i at man kommer skævt
ind på hobbyen. Vort bud på en god begyn-
dermodel kunne være en PT40 Trainer fra
Great Planes, der flere gange er kåret med
årets bedste byggesæt.

Oracover beklædningsfolie,
lim .............. kr. 1.098,-

stanpakke hvor ALT er
m0t0r.

RC-anlæ9,

spv 1400 mm, 10-15 cc

FJERNS
- Sporg Avionic til råds,
Du vil hos os altid få et
FUTABA - MULTIPLEX -
Der følger dansk veiledning med til

-Tpr""då' 

MoDELLER

T-34B Mentor
Spv.2030 mm .. .. . , . 2.570,-

P-47D THUNDERBOLT
1:5 spv. 2160 mm for 35-70 cc. . . 2.#5,-

P-47D THUNDEBBOLT
1:8 spv. 1600 mm for.10-20 cc. .. 1.695,-

STINSON RELIANT
Spv 2550 mm for 17,5-35 ccm . . . 3.275,-

SPITFIBE MK lX, 1600 mm .. . .. 1.695,-

U-CANDO 3D ARF

Spv. 1650 mm, 10-15 cc. ............. 1.995,-
Spv. 1450 mm, 5-12 cc.............. 1.595,-

nyt fjernstyringsanlæg.
vi fører de kendte mærker

hos AVIONIC

885,-

1.145,-

1.895,-

2.350,-

695,-
't.195,-

1.185,-
'1.385,-

1.895,-

3.995,-

3.395,-

...... kr,

:\tg
'+f- -- -- \

nye Futaba 6EXA

EN GOD
. hvis man ikke
og gerne vil i luften i b
MKll være et godt valg.
størrelse, 1520 mm, r

vingeprolil, der giver den
gode flyveegenskaber.

Fæftignadel

AVISTAR40ARE 1520mm.,..,. kr. 995,-
iere:es m. Super Tlger 45 motor kr. 1.645,-
:-::rair n:ed 03.161Ati|....... kr. 1.795,-:': -:c korolet startpakke hvor ALT er med:

S-:€'-:.-. jJ rr::c1 f,l:i i D ex Prco :e
:l-=:*-: :::i: c: alc-:'.
::? ii-:::,,:-.:' k 3.395,-
:.::,-..-.. -!: -.: -,: :-:::: a=r:-:
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fartræd.a:c.c,J :.a:r ........
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Altemaiiv n". l,'-:3:{ ; a.}a: æg

Alternativ m. F,iia 6f({
compu,ier aj'læ! 3.695,-
Alternativ ned f'l-: c:x Cockpit anlæg4.æ5,-

SlREN HoTLINER, ARF m/ carbon fiber krop.
spv.: 2000mnn, RG'15 profil,

Modellen er klargjorl til mont. af seruoer
og moiorgrej., 1795,"

SPIRITELITE 2000 mm .........
SPIRIT 2000 mm
SPIRIT 2000 mm ARF færdiomodel . .

SPIRIT 100. 2520 mm . . .:
SPIRIT ELITE GFK. ARF . . .. .. . .. . ,

NYHED
Børsteløse Permax 480 motorer
medogudengear..,..,... -frakr. 579,-

-å

æ8,-
548,-

1.195,-

940,-
'1.260.-

1.695,-

3.æ5,-
3.495,-

Agenturer:
R&G Glas og Epoxy ' ORACOVER ' EXTRON . KAVAN . SIG ' Chris AVIONIC har åbent hverdage fra kl. 10.00-18.00. Lørdag efter aftale. Du kan
Foss ' MFA England ' FLAIR . Aitfly Modelle ' Robart . Hobbico ' se hele vores varesortiment på websiden og bestille direkte der.fra, men du
Midtwest ' Hobbytrå ' Greven ' Jamara . Aeronaut . Carl Goldberg . er naturligvis også velkommen til at kontakte os pr. telefon.
Great Planes .Top Flite . DuBro . Kyosho - TOPMODEL CZ

If\VIONICI Nøneled 14 o {!,!Qhørkøu . Tlf. 86 94 60 88 . Fax 86 94 60 98

ISMS-H0BBY.DKI www.avionic.dk . www.sms-hobby.dk Vi forhandler øgFå;øl*l;øg;øbtilbøhøt-*

Lancair ARF 2030 mm for 1 0-1 5 cc

Den absolut b6dste ilplatkpå markedet. G2 kr. 1.795,-
Med USB lrytElhk Cpn!/ll6r -)ælg selv om du vil benytte den medfølgende controller eller

31 Jø6libl,{ige heele!flø\&}1st{}ge$vepladser - over 500 justerbare parametre - du kan

Sioer-l E:e 3.1. m/dæmper 596,00
S.:cer ig.e G 20'23. m,/ dærnper 1.255,00
S-ce'Tgre G 3250, u/ dæmper 1.505,00
S.æ.'l:gre G 4500, u/ dæmper 1.840,00
S"per Tigre G 51 , m/ dærnper 735,00
Suær Tigre GS 40, m/ dæmper 620,00
Slper Tigre GS 45, m/ dæmper 670,00
Super Tigre G 61 K, m/ dæmper 835,00
SuperTigre G 61 ABC, m/dæmper 970,00
Super Tigre S 75 K, m/ dæmper 939,00
Super Tigre S 90 K, m/ dæmper 989,00

ABE 1730 rnm for 15-2C c. -c::.

EN GOD START MED EL

GODT NYT FRA T/VIONICI



Zoom4D X+ock
Zoom 4D, spv. 90 cm, leveres malei.

Vægt ca. 3209. til 3 x Li-Po

Model + AXI 2212134 +fMM12

X-Rock, spv 100 cm, ca. 5009

Model + AXI 2B0B/24 + TMM25

\,

a'- ,-

rt" :' / J3-:'---l 
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Quasar. spv. BB cm, leveres TILBUD 425,-

malet. Vægt 250-2709. til 3 x Li-Po

Ultimate, spv.69 cm, lev. malet 399,-

Vægt 200-2709. til 2 eller 3 x Li-Po

AXi220Bl34 SILVER + TMM 12 regl. 655,-

Shock-Flyer, spv. B0 cm, leveres malet 295,-

Vægt 185-2209. Til 2-3 x Li-Po. Fås som:

Egde 540T, Extrema 3305 og Super Star.

Super let børcteløs motorsæt med
masser af power, vægt kun 429!

Micro REX 220-13 + TMM '12 regl. 655,-

SU-27 Nemesis

P t.ts S-1. spv. 68 cm, levers malet.

Væ01 ca 200q.

430,.

Nye Shock'Flyer. spv. 84 cm, leveres 340,-

malei. Vægt 185-2209.

F3A YAK54
Det ultimative setup iil Nemesis. F3A og

YAK 54. Børsteløs power. (2 x Li-Po)

AXi 2208/34 GOLD + TMM 12 regl. 765,-

Tensor,iD. sc,.,. 69 cm

Vægt 210-2709. i 2 eiler 3 x Li"Po

God t I hojkantsfiyrr:ing.
* "="'u-o'

LieRider, spv. 76 cm,

Vægt 170-1909. til 2 eller 3 x Li-Po

Meget let dobbeldækker, flot laserskåret

med fantastiske flyveegenskaber, flyver

Iangsoml. Med byggevideo der gør det let.

Micro REX 220-1 3 + TMM 12 regl. 655,-

Koliebri, spv. 72 cm, 375,-

Vægt'150'1609. til 2 eller 3 x Li-Po

Vidreudvikling af KniLffel, hurtigere at bygge.

Micro REX 220-13 + TMM 12 regl. 655,"

AT6 Texan, spv. 1 25 cm

Lavochkin La-SFN, spv. 105 cm

Mustang P51, spv. 115 cm

Spitfire KM ll, spv. 110 cm

119 Birddog, spv. 145 cm. CNCIræ 1175,-

AXi 2820 10 motor + Tl/1.r140 regl. 1270.-

395,.

1 175,.

750,-

1780,-

695,-

ortr

1725.-

Blade Dancer, 3D/kunstfl., spv.93 cm 395,-
til 3 x Li-Po 910/1250. Flyvægt ca. 3209

Uzi XL Uzi XXL

Uzi XL, spv. 70 cm, med decor.

Vægt ca. 2709. til 3 x Li-Po

Uzi XXL, spv. 100 cm, med decor.

Vægt ca. 6309. til 3 x Li-Po 2000SHD

Model + POT 200W + TMM25

Eagle Cobra

Eagle. EPP 3D model spv. 90 crn

Cobra. EPP 3D mcdel s0,.,.78 c-

\
'@

o
MiniMag, lilie trainer. sp\./. 101 cm 1-05 -

NYHED FRA l\IULTlPLEX. F,y.væg ca. 58Cg

\--
- :r^{Iry-'.-:

FråWt 5,

Å;Å

55C..

l#o-T,læ
Swift ll. Airbrush, spv. B0 cm g25..

til Li-Po / KAN1050. FIWægt ca. 3009

i.,
**-"*æ

F-86 sabre, spv.75 cm med FAN 1095.-

F-86 + Mega motor + TMM easy 25 2195.-

Mig-15, spv. 75 cm med FAN 995,.

Focke Wull TA183, spv. B0 cm, UIFAN 825,-

F35-C JSF, spv. 70 cm, lmpeller model 950,-

MIG 29, spv. 65 cm, minifan 480 795,-
Focke Wulf TA 183, spv. B0 cm 850,-
Horten 138, spv 95 cm 950,-
A4 Skyhawk, spv.70 cm 795,-
F4D Skyray, spv.65 cm 7S5,-

P-51D Mustang, "Black", spv. 95 cm 825,-

Lavolchkin La-7, spv. 84 cm

Focke-Wulf FW 1904, spv. 85 cm

P-47D Thunderbolt, spv. B3 cm

P-51D Mustang, "Marie". spv. 85 cm

F4U-1 Corsair, spv. Bl cm

NAKAJII'44 Ki.84a Hayate, spv. 85 cm 825,-

Sc. 3C0 m. 5:1 gear, APC 9x6SF og 325,- Sniper, spv 86 cm, krop og vinge af 1595'-

8A,:c,latcr. GFK (glasfiber) som er malet, se billed.

11 00,-

1100,-

Alle modeller er normalt lagervarer ! Mini fan 480 impeller tit 16/15/x motor 350,-

-Lagerføres idisse 3 bemalinger.

Der medlølger motormontering, uden motor.

Børsteløs motor +TMM 12 regl. lra 655,-

Sagita Rhino
Sagita vinge, spv 93 cm

Jaa

\
550

395,-
Ir.licro REX220-'18 motor + TMM'12 regl.655,-
(borsteløs motor og regulator, stigevinkel 45)

3 Flotte modeller fra Hyperion !

, .,., -- '''1;c.i"). ""4
,r -*)ry '.t€-i
HYPERION - ,\-{

suKHoI su-3r ;;i-' ' .

Su-31 Sukhoi, sp,,,9l cr c: r30c 945,-
Model + HP-22213-2C b;rs:::,.
motor + HP-TITAN 20A .æ . -i _3-l 1b95-

CAP 232, spv 93 cm, ca. 18ig
Model + HP-22213-20 bors:elcs
motor + HP-TITAN 20A regl. T LBUI 1t35 .

Extra 3001, spv 94 cm, ca.4B0g 9r5..
Model + HP-22213-20 borstelos
motor + HP-TITAN 20A rEl. TTLBUD 1695,.

3:rs:: ls AXi motor + TMM regulator 790,- p-1g, spv. g0 cm, er beklædt.
I'lodellerne er al malet depron. Mega AC16/15/3 + Jes 40-3p

825,-

825,-

825,-

825,-

825,-

Super Zoom, 3D, spv. 100 cm TILBUD 395,-
til 3 x Li-Po 125012250. Flyvægt ca.4309

su.27

F1 00 Super Sabre, spv. B0 cm

#
La-7 FW-l904
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Ju^ c'. -.c,,. -00 c:. C;:d begynder- 495,-

-c:: ','æg: ca. 2009, Til 2 Li-Po celler
l,lo:: -'.lc:cr - Fegl - propelsæt 1150,-

iPC- 5l!'/. Tl,'11.112 + Klappropel + splnner)

Uzi X. spv. 59 cm. Lille kunstflyver.

Vægt ca. 1809. Til 2 Li-Po celler

AXi SILVER LINE til SUPER PRISER !!!
AXi2208126,419 til 2 Li-Po ceiler 350,-
AXi220Bl34,4lg til 2-3 Li-Po celler 350,-

4Xi2212126,529 iil 2-3 Li-Po celler 375,-

\Xi2212134,529 til 3 Li-Po celler 375,-

AXi GOLD LINE, TOP YDELSE !!!
AXi2204l 54, 249 I I 2-3 Li -Po celler
AXi220B/x, 419 til 2 Li-Po celler

Axi2212 x, 529 t'l 2 3 Li-Po celler
Bagmonleringen og propelnav

X-PEAK 3plus er en
ny og forbedret
udgave af X-Peak 3.
Lader nu op til 5A

og op til 5 Li-Po cel.

X.PEAK 3plus 5A, 1-14C, 1-5 Li-Po 595,-
lnlelli Control 54,1.25 celler. V3 850,-ffiffi
lSL6-330d 5.54, 1-30 celler,2 udg. 1.375,-
lSL6-530d, 6.04, 1-30celler, 2udg. 2.395,-

lSL6-636+,8.04, 1-36 celler,2 udg. 2.995,-

Køb din schulzelader der hvor du ogsa

ønsker at få vejledning og service.

Skal du have

. ydelse og kvalitei

så er del Kokam

Lithium Polymer celler, løse med PCB
3505HD, 350 mAh, 109(20C-6.84) 80,-

640SHD, 640 mAh. 179(15C- 9A) 85,-

740SHD, 740 mAh, 219(20C - 144) 120,-

910SHD, 910 mAh, 249(15C- 124) 110,-

1250SHD, 1250 mAh,359(15C - 1BA) 135,-

1500HD, 1500 mAh,339(BC - 124) 115,-

2000SHD, 2000 mAh,529(15C - 304) 180,-

3200SHD, 3200 mAh, B7g(20C - 64A) 340,-

Lithium Polymer pakker, færdig med stik

Billede viser 3x3200SHD med balancer

Stort udvalg i Li-Po pakker til priser lra 2 1 5,-

Li-Po balancer til 1 celle (elektronik)19 78,-

TANIC Lithium Polymer pakker

r..* *"-'=.--?L'
A

-rtE,
_.=%,*",*

MC-19 sender m/HF modul 2595-,

MC-19 med C17 modtager+ xtal sæt 3475,-

EVO 7 sender m/HF + Micro IPD 2995,-

EVO 7 sender m/Synth modul 2950,-

EVO I / EVO 12 sender se hj. siden.
t-

-:_t4e#tu
Schulze A535,4(5) kanaler, 6.5 gram 395,-

Schulze AB35w, B kanaler, 13.5 gram 525,-

D44 Micro servo 10 Ncm, 4.49 140.-

D47 Micro servo 11 Ncm, 4.79 NYHED 155,-

DS 50 Micro servo 12 Ncm, 5.99 125,-

$t,ry
Jeli 4k MPD modtager. 69 (iPD)

Jeti 5k MPD modtager,89 (iPD)

Jeti 7k MPD modtager, 159 (iPD)

Jeti krystal til Jeti modtager

@trr @
MX.12 Hitec Optic 6
MX-12 løs sender med akku TILBUD 875,-

MX-12 Computeranlæg med R700 1285,-

MC-22 Computersender med akku 4495,-

MX-22 Computersender med akku 5350,-

Hitec Optic 6 komplet set u/servoer 1375,-

Hitec Optic 6 komplet set m/servoer 1750,-

'j--$

595,-

9-'2*: ø

L_-6. . .
t -v.

475,.

475,-

500,-

1 10,-

l

Micro Blade

[4icro Blade, spv.

l,'4odel + HCS 40W-2 + TMM 12 regl.

Blade. spv. 85 cm, leveres malet.

Væ91195-2509.3xli-Po

Spice. dobbeltdækker spv.

EPP krop med Depron vinger.

Fik frne placeringer ved det tysk meslerskab.

IN-DOOR RACER pa 2 Li.Po celler !!!

Fi{q}"Fde 1?89

t ::-t

e:''3-'U:^'^.'
;l li:'ll',;' "\# 

llJl..:'t'.:-'r 
\7

3 EPP modeller, funracer. spv.79 cm r35-
til 2 x Li-Po Kokam 7405HD
N4odel + motor + TMM12 regl. TILBUD 900.-

Stinger 3, rotor dia. 75 cm, CP Intro 1950,-

Stinoer 6, rotor dia. 90 cm, CP Intro 2295,-

Hornet X-FP rotordia. 49 cm TILBUD 795,-
Schweizer 300 (FP) r.d.49 cm TILBUD 895,-
Hornet CP2, rotordia. 59 cm. TILBUD 1100,-

Hornet CP X-3D. er en CP2 til 3D 1395,-

CP X-3D er med mange tuningsdele.

Logo 10 el-helikopter, rotord. 115 cm 2195,-
Logo 14 Carbon el-heli. rot. 125 cm 5095,-
Logo 24 Bionic Carbon rot. 150 cm 5595,-

Vi lagerfører alle reservedele lil HORNET Ill
Til logo 10 har vi næste alle deleltuningdele.

GOLD LINE, med HUL AKSEL, PPS-4D !!!
AXi220Bl26,41g til 2 Li-Po celler 540,-
4Xi2208134,419 til 2 Li-Po celler 540,-
4xi2212t26,52gtil 2-3 Li-Po celler 565,-
PPS-4D propeller i flere størrelser lra 295,-

MicroREX notor med lav vægt !!!
MicroREX 220/3-3200, 129, 1-2 Li-Po 410,"

MicroREX 22016 -1400, 219, 2-3 Li-Po 350,-

l/icroREx 220/6-2000, 219, 2-3 Li-Po 350,-
l/icroREX 22016-2600,219, 2-3 Li-Po 350,-

219 220 12.319

295.,

850..

365.-

525,-

i! r Tanic akkuer kom

i I mer med balacer

325,-
a0tr _

/aE

595,-

1UÅ

t7^ _

200.-

285-
/aE

tro( _

tc,-

17,-

21,-

40,-

nI -

48,-

285,-

285,.

350,-

60,.

,:l

; 
-l 

udlao iform af
\J, \- /t'i BEc:rk.

2x470HD, a7OmAh (9A) 359

3 x 470HD. 470mAh (9A) 509

2 x B30HD, B3OmAh (BA) 479

3 x B30HD, B3OmAh (BA) 699

3 x 1050HD. 1050mAn {114) B1g

3 x 2220HD. 222Cn A, 1224) 1 189
l.. CrD pat L e' :' -::^ t: :^cl. S: 

".
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Stinger 3 NYE regulatorer til lave priser:
TMM easy 

"2 
t,',2: ':p

TMM easy 18 i18A 
--9,

TMM easy 25 (25A '-g;
TMM easy 40 (40A. 2cg;

Med simpel programer.g 'r.a gaspind.

HP-Z22AS HP-Emeter

lP-222A5-xx.299 iil 2-3 : -Pc

NP-722A9-xx.429 tii 2-3 Lr-Po

NP-72213-xx. 539 t I 2-3 L -Po

HP-Emerer. ma er: Stror op t 1C0A i-a
Spænding, Omdrejninger, Udrcg:;. \';,.'-
Kan programere reguratorer f.a l-)p:':- .i
anvendes som servotester. Den e: s-:r.
Vi lagerfører et bredt udvaig al -ip,:: c:
produkter: Modeller. regJ aio';'cr . ::^l'.

PRISEi PA Ni-MH GELTEN
N .l,ll'{ æ ie'rden loddeflige
/.:', aa- ::: 11x29 mm, 159

i', ':r- rs:. 17x30 mm, 209

C: " ll ;se. 17x30 mm,209

3r 2llC lose. 17x43 mm, 359

Gr 22C0 iose. 23x34 mm, 469

GP -i7C0 lose.23x43.mm, 619

'--- t ['"tru i fig lit t q"ipmznL

Stort udvalg i IN-LINE loddet Akkupakker.

Hjørringvel 1z5D 99C0 Frederikshavn tlf. 98 43 48 72

NY lader til Li-lon/Li-Po celler:
Li-PoCard lra schulze. Automatisk

balancering al cellerne under hele

ladeforløbet med op til 1A.

Li-PoCard 1-4 celler. 100-3850 mA 625."

Kabelsæt til 3 batteripakker 60,-

PC Adapter kabel med RS-232 240,-

Telefontid:
Mandag 13.00-19.00
Tirsdag 13.00-18.00
Onsdag 13.00-18.00
Torsdag 13.00-16,00 Kun ordre
lngen teknisk vejledning

Forretningen:
Mandag 15.30-19.00
Tirsdag 15.30-18.00
Onsdag 15.30-18.00
Torsdag- Fredag lukket
Lørdag efter aftale

".! å

MC-l9

Blacle

22i 3. '2:

Stinger 6
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Nyheder

Ultimate. Indendørs/park, sæt i let depron plade.
GWS EPS 100 eller300 motor/gearsæt kan
anvendes men børstelos motor anbefales. Vægt
250 - 280 gram, spu 78 cm, ........ . .. . kun kr 295,-

Pitts Spæial. lndendørs/park, sæt i let depron
plade. GWS EPS 100 eller300 motor/gearsæt kan
anvendes men børsteløs motoranbefales. Vægt
250 - 280 9ram, spu 82cm, ............... kun kr 295,-

o ''\
Furious-3D. lndendørs/park, sæt med stobt styro
krop og vinger/hale i let depron plade
GWS EPS 100 eller 300 motorr'gearsæl kan
anvendes men børstelos motcranbefa:es. Vær
250 - 290 gram, spv. 72 cm

Radix-3D. lldeldors. sæt, etdepr:1 p :::
GWS EPS '100 erler 300 moto Eea's=r i:r
anvendes men borslelos mctor anbeiaies. Vægl
220 - 250 gram. spv. 70 cm. ........ . . . kun kr. 432.-

Outrage-3D. lndendors,lpark, sæt med stobt styro
krop og vinger/hale i let depron plade
GWS EPS 100 eller 300 motor/gearsæt kan
anvendes men borsteløs motoranbefåles. Vægt
250 - 290 gram, spu 72cm, ................. kun kr. 366,-

Tensor 4D. lndendørsipark, sæt i depron. f,4ed E-
f ,ie borstelos motor.
Væei 220 - 260 gråm, spv 69 cm, ....... kun kr.460,-
Tersa: iD uCel motor........................... kun kr 1 70..

Se vores hjemmeside på internettet, nu med
over 3000 varenumrer og 2500 tarvebilleder.
De fleste varer er med beskrivelse og
spæitikation.
Vi sender som postorder i hele landet,

Gør dine indkob lettere. bestil varer pa
vores hjemmeside og belål med Dankort.

Nyheder

%
Edge. lndendørs/park, sæt i let depron plade.
GWS EPS 100 eller300 motor/gearsæt kan
anvendes men børsteløs motor anbefales. Vægt
230 - 250 gram, spv. 85 cm,............ kun kL 268,-

Eagle. lndendørs/park, sæt i let depron plade.
GWS EPS 100 eller300 motor/gearsæt kan
anvendes men børsteløs motor anbefales. Vægt
230 - 250 gram, spv. 82cm, ............ kun kr. 268,-

X;
J*

_-1å

Webra Scan DS6 modtager dobbelt super
synthesizer uden krystal. 1 6 g ....... kun kr. 450.-

Webra Scan DSB modtager ...... kun kr. 480,-

Econ børsteløs outrunner. 60 gram med
monteringsplade, 1 2 - 1 5A............... kun kr 1 1 6,-

Bemærk de ændrede åbningstider.
Julelukket 23 - 26 og 29 - 30 dec. 2005.

Vi ønsker alle en god jul og et godt nytår.

whobby-world.dk
Nyheder

E-llite 370 børsteløs med tilbehør kun kr. 357,-
lvlotor med 20A fartregulator.......... kun kr. 688,-

E-tlite 370 børsteløs Velegnet til gearsæt eller
e1Jan.............................................................357,'
[4otor med 204 iarlregulalor........... kun kr. 68B,-
E-tlite 400 borstelos Ve egnet til gearsæt eller
e'':........... ......400.-

(,r ('. 70 -

E-pro børsteløse outrunner motorer
2821132,5 -7 A........... .................... kun kr. 309,-
2821 /34, B -11 A........ ..................... kun kr 309.-
2828126,7 -12A......... ..................... kun kr. 370,-
2828128,7 -12A............................... kun kr. 370,-
2828130,7 -124................................ kun kr. 370,-
2832/20, I -164................................ kun kr. 395-
2832122.8 -16A....... ...................... kun kr. 395.-

E-pro fartregulatorer til børsteløse motorer:
Fra 74 til 404 6 -1 0 celler eller 2 - 3 Lipo celler,
Priser fra .................. kunkr.271 .-

Radioudstyr

Futaba 4 EXA. Nyhed,4 kanal computeranlæg til
fly, kan gemme indstillingertil4 modeller,
............................. se prisen påvores hjemmeside.
4 kanal sendere, Standard sendere med krystal,
akku og Iader, ................................ ira kun kr. 395.-
Vi sammensætter gerne et komplet sæt med
modlager og servoersom passertil ditlly.

-gm,
Futaba Flight pakke til motormodeller.
4stk Futaba53003seruoer. Futaba F136R 6
ka^a. modlager. krystal. 1 600 mah akkupakke,
:'ii l.: reJ laCesi k og fcrlængerkabel

. ... . nu kun kr. 1 1 00.-

GWS Flight pakke til motormodeller.
- ::i C,',3 S,:€::.S:3s:.!::r.GVy'S8kanal
: :.: aa:,' .'. :' : - -r, - j' J'. -::".: ;'bryde'
--r 

-;^...^^ ----^-,--.-- . L .Lr aoq-

GWS Flight pakke til park modeller
3 stk. GWS/Supertec Naro seruoer. GWS 6 kanal
modtager, krystal, GWS SAfartregulator. 8.4 volt
600 mah NimH flybatteri, ................ nu kun kr. 870 -

GWS Fliqht pakke til park modeller
2 stk. GWS/Supenec Naro seruoer, GWS 6 kanal
modtager, krystal. GWS 8A fartregulator, 8.4 volt
600 mah NimH flybatteri. ................ nu kun kr. 740,.

GWS Flight pakke til indendørs modeller
2 stk. GWs/Supedec Pico servoer, GWS 4 kanal
modtager, krystal, GWS 2A fartregulator, 8,4 volt
600 mah NimH flybatteri, ................ nu kun kr.730,-

Kokan kvalitets litium batieripakker:
2 x 340 mah. Afl. 20C, vægt 23 g .. kun kr. 1 73,'
3 x 340 mah. Afl. 20C, vægt 34 g .. kun kr. 249,-
2 x640 mah. Afl. 15C, vægt369.. kun kr. 184,-
3 x 640 mah. Afl. 15C, vægt 51 g .. kun kr. 27'1,-
2 x 740 mah. Afl. 20C,vægI42g.. kunkt.223,-
3 x 740 mah- Afl. 20C, vægt 62 g .. kun kr. 325.-
2 x 1 250 mah. Afl. 1 5C, vægt 73 g . kun kr. 255,-
3x1250mah.Afl. 15C,vægt107g kun kr. 395,-

NimH batteripakke;
7 x 600 mah. NimH, vægt90 9...... kun kr. 115,-

Vi sælger kvalitetesanlæg og radioudstyr
lra bl.a. Futaba, Multiplex, Graupner, GWS,
Schulze, Hitec, Sanwa og Simprop.

Vi har Danmarks største udvalg i

begyndermodeller og lærdigmodeller.
Altid minimum l50lorskelligetlymodeller
på lager.
Vi har Danmarks længste resultatgivende
erfaring i radiostyrede modelfly.

Forbehold for fejl og prisændringer

llobbg tUorld
v/ Birgit og Erik Toft. Elvirasvej 1.7100 Vejle. Tlf.757222 95, fax 75722297

e-mail: hobbywo@postS.tele.dk - Telefon mandag - torsdag 13.00 - 17.30, fredag 13.00 - 15.00.
Butikken er åbenr Mandag - fredag: kl. 13-17.30. Besøg uden for nævnte tider efter aftale.



Olc Steen Hansen har lavet forsidens billede og forcslår en billedtekst som følger:

Kaptajn Kaiserrvurst flyrer ind i årets sidste solnedgang! L"es "min model" side 10.

NYT FRA UNIONERNE
o Nyt fra RC-unionen

.FF

' Nyt fra CL

REFERATER

. \/]\4 F3C Zamora Spanien 2005
Bcrrthe Nielsen bcretter fra lmdsholdets tur til Spanien.

. DM i Combat og Pylon på skrænt

ARTIKLER

o S.E.Sa i semiskala
Poul Møller fortsættcr "den rrendelige hisbrie"
om en fortsat fl1n'ende model

. Min model - Kaiserwurst
Ole Steen Hansen præsentorcr sin tegnescriejager

og nogle flotte fcltomontager

Funtana 1405 fra Sebart
Fiemmilq \iclserr lrlcr in:r.irerct trq friiic'i til cn nr- nroclel

læs her il or.l.:n .i.: s: .:ik ...

TWinstar II
Kemellt Dre h.r r ie:tst n:r tl.ll.: ,': .ir .L: :' -: ; i :: -:: -

erfaringer mcd den

o Streetfighters
Poul Møller og Steen Larsen købte et par hdendorsmodeller
og inviterede hinanden til gadekampl Stor morskab for fa pengel

Hvem sagde gadedrenge?

o Corona tip
Lars Pilegaard tipper alle e'jere af Litc Machine Corona 120

- og det virke'r og holder, lover hm!

DIVERSE

e Stær,nekalender

. L:rdbydelser
D\I indendors, regler til...

. Stort og Småt

. Produktinf-ormation
Poul \lrrllcr h.rr isen hurJrt lirlt godter frem - måske til ønskesedlen?

o Index 2005
Hvad bragic \lodeliln.nr i i 1\lr?

o Sikkerhedsspalten
Troels Lmd opfordrer iil at .iu L.ruq!'r lidt ii \ intere'n til
at se dit radiogrcj efter ...

Modclflp'envt 6-21D5

38

47

51

10

15

12

1,4

26

18

32

Poul Moller og Kinr Forsingdal rapporterer fra dette uofficiellc'mcsterskab

. F3AVM2005iSaint-YanFrankrig 22
\l(rrtrn L.ru,qescn r .rr iroltilcclcr tu Pcrxlci{rrcr ...

. Sol over Zulpich, Eifel Pokal
.-.:1. -l::::, 

-::--.:r i!icr!rc: ,:rrr: :i(rr.' iriilir r njng.kt nkurrcncc

e Skala DM i Viborg 2005 30
Kim Broirolm deltog i D\l i klubsk.rla og skrev orn det ...

. DM for fritflyvere 35
Steffen Jensen refererer fra Skjern Enge

. DM i Skrænt 2005 37
Læs her hvordtrn det gik til i Hanstholm ...

. DM Oldtimer 42
Frede'Juhl rapportercr fra Skjern En*e ...

. SM 2005 for oldtimer-modeller M
Frede Julrl beretter om dc cl.rnske r !:.r;n<r: rngi ...

o Høst VestAviator 51

Jesper Buth beretter frå d.ire u.i\ ijctie klubstær'ne

Redaktøren onsker alle ier læsere, annoncører
og jeres familier en rigtig glædelig iul.

På gensyn i det nye år!

36

39

40
41

46

48

50

52



Overskriften er Lars Pilegaards fra model-

len blev præsenteret med historie, teg-

ning og byggevejledning i Modelflyvenyt

611988 og I/1989. Måske havde en over-

skrift som "S.E.Sa - en uendelig historie"

været mere rigtig, for den 150 cm store

model er fortsat flyvende om end den nu

helt i trend med tiden, er holdt op med at

ryge.

Forarbejdet ti1 modellen, der fortaber sig

til tiden før Ruder Konge, førte for næsten

iige så længe siden til bygning af en RC

model, der ikke bare var en model, men
modellen gennem alle tider for hele den
fly'vende del af familien.
Ikke fordi den flyver godt samrnenlignet
med moderne biplaneq, for den kan afgjort
ikke larve modeme kunstflyvning, men
fordi den flyver og skal flyves nøjagtigt
som sit forbillede, og vel at mærke med
det nærmeste man kommer skalarigtig
hastighed.
Hertil kommer så, at modellen iigesom sit
forbillede, er pilotens bedste ven med kun
et svagt punkt nemlig motoren.
I virkelighedens verden betød det færre
tab af fly og piloter og i min modelverden
ingen skader og reparationer på selve fly-
et ud over en årlig udskiftning af bardu-
nemes elastiktråd, mens motoren eller nok
rettere 3 procent nitro i tanken hen over
airene støt og roligt har ædt 3 sæt lejer og en
tandrem op.

På vej mod helligbrøde

\Iidt i halvfemseme stod lejeme til ud-
:k;itnLrg for anden gang.

I sig selv ikke særligt alarmerende, men da

motoren først kom ud, var det tydeligt, at

den brandstofsikre maling inde i motor-
rummet ikke var helt så sikker mere om
end den urderliggende urethan gulvlak
stadig var hård og fast.

Men det ville r,ære et spørgsm:il om tid før
modellcn skr,rlle pensiclneres med mindre,
den blev renset godt og gn-urdigt og kon-
\.erteret til el. Denne operatiorr el for-
længst beskrer.et og udført pa nogle Flair
modeller.
Altå frem med bladets gamle årgar-rge og -
jeps - elmotor med bæltegear og mange
celler. Ingen problemer bortset fra de korte
flyvetider og så kraftig en vægtforøgelse,

at alle gode egenskaber r.ille være fortid.
Ergo - brændstofmotoren korn i igen ti1 en
forventet hedie og sidste operationsrunde,
som blev forlænget heit krampagtigt med
først mere nitro og senere konstant tændt
glødestrøm, for hvem slukker for respira-
toren så længe der er bare lidt livskvalitet.

Helligbrøde

Til sidst gik denbare ikke mere. En snor og
et otium som mindemes holdeplads højt
oppe under loftet i sommerhuset så ud til

Billede af modelien fra clcn originalc artjkel i 1988

at blive enden på historien, da der på en

gang kom udvikling i prisbillige børstelø-

se motorer og ditto LiPo batterier med stor

kapacitet og lav vægt.

Forkert lyd, blasfemi og helligbrøde var
bare nogle af de ord, der mødte planlæg-
ningen, men hellere flywe med stØ\'suger-

lyd på bekostning af Webra firtakterens
bløde brurnmen, end slet ingen flyvning.
Bcshrtningen blev truffet og så r'ar det -

Planlægning, indkøb og udførelse

Al1e gode egenskaber skuile bibeholdes og

arbejdet udføres uden konstmktive inc-i-

greb i motorrummet, da hverken lim eller
maling kunne binde på motormmrnets
oliefyldte trær,ærk.

Detbetød, at akkuen skuile anbrilgcs med
3 celler på hver side af motorer-r forbundet
til regulatoren med ct Y-kabel, og at dcr
skulle laves beslag, så både motor og regu-
lator kunne skrues ftrst på indersiden af
næsepladen.

Regulatoren - en TMM40 - erstattede selr-
sagt den oprindelige g.rsseno og fol at
holde strømlbrbruget nede blev højde- og

siderorsservoeme udskiftet med HiTec
HS81, mens en 8 kanals Schulze modtager

iiituw
Den nve motorinstallation



bler ar.rLrr.rgt helt agter i teknikrummet så langt fra motor-
runrlrets "krafn'ærk" som mr-rligt til erstatning for den gam-
le \1r-rltif.le.., der ikke h.-rr det godt sammen med elmotorer.
Tar.rk, n.ro.-lt.:ger- og giodestrømsakku samt diverse kontak-
ter krrm sr,h irrleelig ogsa ud, og tilbage var knn den op-
rindeliq.' krængerorssen'o, der via kabler og stær.rger træk-
<er .rile J kr.engeror. Tiden vil så vise om den bmger mere

sirtrm enti regulatorens Bec kan levere.

D..i .rit r'.rr pra plads, r'iste det sig at modellen var blevet næs-

ien 6llLlS slankere i startøjeblikket, og at der motormæssigt
kunne laves følgende sammenligning:

\Iotor
Propel

\{aks omdrejninger
Tank

Alm. flyvetid

Brændstof
tr\rcbra 6,5 ccm firtakter
12x6 Mastcr Airscrerv K
8.000

1 50 ccnr

15 minLrtter

Fra jord til himmel

Med lavere vægt og mere motorkraft for-
ventede jeg ingen problemer, men jeg

skulle hurtigt blive klogere eller rettere få

noget at tænke over, for det tog lagt tid,
ilden jeg blev bare lidt klogere Llden at bli-
ve rigtig klog.

Jomfruflyvningen foregik i lidt mere end

normal vind for biplaner, men det gav som
sædvarllig ingen flyvemæssige problemer.
Næh 'prolrlemer vat, at motoren cuttede i
det anderr sr ing lige efter start, hvor jeg

var n.lr't op i planlagt højde og tog gassen

af samtirlis mcd at jeg påbegyndte et 180

gradcrs drci ir.r medi'ind til modvind.
Vintle:.. i.llr{c.ic omq.rende modellen, men
et hr-rrtisi tlip iil....s.- r.ned gaspinden og
frem igc-n. o: r-..iorrn korte lbr fuld gas,

og alt i'.rr siKkc:i o: si.-..L.ilt lige til det ske-

te igerr,911 l-6 ganle. lo:ei ai 1ll minutter.

Hverken regulaitrr. n:oi.: .--cr -r.atterier

var mærkbart vamte eir.l ---,:-.iir,:. \l.tske
var der feil i akkuen, :å rr]-r ii.il :'.cti c-r rin-
den akku blot for.rt se tlet h.,. .;.:::;. .i-.
På tredie flyvning halde vinrit:t r:.:: ::*.
og nu kunne jeg fl1we med min.ire c-..s-:.-.:

for at erf.rre, at jo mere jeg tog Sr:-: .ri.','

irvppigere kom cuttene.

Pa fjerde tur r.ille motoren piudselig ikke
genstarte. Gaspinden kom tilbage endnu
er1 gang, og med gassen helt lukket, starte-

de motoren op for fulde omdrejninger.
Sa havcle jeg fået nok for den dag, landede
og tog hjem, mens jeg endnu en gang klrn-
ne konstatere at selve modellen var pilo-
tens mest pålidelige ven, da formentligt al-
le andre skaiar.nodellel r.ille r.ære afgået

fra himlen allerede led det første motor-
cut.

De efterfølgende uger

- gik med spekulationer og talrlge test med
modellen tøjret til startbanen.

Først blev krængrorsservoen koblet fra
uden resultat. Så blev LiPo-indstillingen

fiemet fra regr-rlatoren, da et rygte ville vi-
de, at nogle af de første TMM regulatorer
var lidt for føisomme på spændingsfald.
Det hlalp kun lidt, og en helt ny regulator
gjorde kun en anelse bedre.

Sa forsøgte jeg mig med en Jeti 7 modtager.
Det ltjalp lidt mere, men rækkevidden var
for kor t, og til sidst blev der indkøbt en ny
Sclrulze modtager med tilhørende krystal.
\r-r lijalpr det mærkbart, selv om der stadig

l'ar større forskel på rækkevidden med

stoppet og kørende motoq, end jeg har op-
levet med mine andre modeller.

Knald eller fald

Nu kunne jeg ikke komme længere på jor-
den og kun en regulær flyvetest kulne vi-
se, om rækkevidden var ok i praksis.

Denne gang valgte jeg en dag med vind-
stille, så modelien i værste fald kunne lan-

de sig sehi nren der kom ingen uprovoke-
rede problemer på dagens 6 flyvninger å

15 minr-rtter, og så er det bare om at nyde
både flyvningen og den autentiske
u'eathering af stør' og amerikansk olie,
som kun de færreste VWV1 el-modeller
kan fremvise magen til.
Men dermed ikke r'ære sagt, at jeg ikke
fortsat vil arbejde med at få minimeret for-
skellen på rækkevidden mellem stående

og kørende motor.
PNM

Den nye raclioinstallationDen ganrle raclioinstallation Elektrorlotorcrrs besiag

EI

AXI 2S10, lt l

APC ilrr. rli\rro
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5.001) nr.\h 3rlp L11.1l.pi

I 5 nrIrLrttL r



1,.' ;:;i; '-il{: bi-::il:- i'ia;1,;o;il r*g*; j*l::lt '1. xar;lt::i

[).' s.r'ri'ie aI e| clct lrcqYuclt .lt ca o;l ftlr
nrig,.ri tlr'l ligcirerrt k,rtr r ærc,.rt jet cr r ecl

.r[ \.r-'re cn rtrldot'nt]c r.cc. lcg har trcmlig

ikkc kol.t min rnodcl iærclig i en nrcgct

stor p.tPka51'g, ttrcn sk,trct clcll trcl liclt cfter'

lirli - trclcn tcgnitrg, n.tcrt fi.t l..lggl-Lrrlcl .ll

kr:t: skitscr sttnt ic* rltl s\i lt('s .rf Lralsatul

og l<tt'cl:firret; jcg lr.rvtlc 1i.ggt'nclc ncclc i

clt'n gnrtutc r-t'ol, dct' stal ligr: clct; hvor

nr.rrr konnlcr incl acl Irrtscts Ir.tgcior. Jcg

skar clc 1or'.tc pirrclc iil ricn lttttlcr (lrcrla.r

\4otlcltlvvcklr.rl.s urlsiilling i rllollcll i

19()2, ,sa publikrrrl ktrttrc se lrcgr trtlt:lsetl

Pa arbcjrlct t-trctl ct nroclclflr. Ii1,rg ri1lc

rr,m r ed s,icl.ru t'tt lt'jlrghctl nJitttligr is tlg-

sa krrr.r.rc lr.rvc r'ist slutninqcn pa pnrjcktet,

ti,r rr-r.trt p.r J-i iir-rrcr r cl nok :kr-rilt' ktttrtrc

rr.r ,ri tailt' rlc stolt sot l'.t'r-disc delc ud ai
l..t>-rjt, lintc cn hale.irnne fra og tlrttttelc
1',1, 1;1l;ogrcj. \4clr clcttg.rug r'.lt clct ,lltsa
;..,'-,,-,:''r: rit- -triitct jct, tlcl' r.tr tlfli'iltlige,
.r-- .i,. .r..: ,r:r1 .'itcr'lttlucnclc ikke lrliucllc

r ''.: .. r . -: i rtrrtlcllcu l.L'l'clig. S,r l.rrlg

ii.i ;..-, .;.- .r. . r'-: rl.lt.'L..'ltor ct at \r.1rc, lllet-l

j.,- --. '..... , rr r).r det titlsptrrrkt, or:

dct i .-.: .-. --: , - '.--.- jl; r'tr ()\ cr()l'Llcllt'lig

tr'.r\ Iiirj. \'.-r- - . . ''"',lt'l1ett ctr teg-

ll(':al-lli.l'-L l --. :

noget Ltlich -.:. -- -

- r-i::',g. I)cr cr'
-- r- . i r,rgc og

lr.rlcpian. l)er'. r :', -- : .;'.'r l.'-
qcr'.lgtir,c tlctl.lit,,-lll-,'-l
nr.'l llitllr \ t' !r.' i'

1r)

ovcr hjLrlcltc, s()lrt cr placcrct nrcqct larlgt

frclrirr.tc (rlcrtgatrg snitlctle 1ll.lll oqscl Pro-
pcilcn sclr; sa hjtrler-rc skttlle bcskvttc c1e

m.rrgc .rlbcjcl siirtrcr'). .;\l tsa etr bc:\'udcllig
Lrlanclir-tg,ri ganrIc tt-totlclilYvckotlstluk-

iionsprirrciPp'rcl o'g liclt skalailr:piration
\4otlt:llcn lrccldcl I!.-li:cr'\\ til si, ()g clr:rr jo-

kc, clcl liglgcl i 1r.r\ ne i, e l s.r latrgsonrrlrclie

at lir|kl.It', ,rl 11e t i,rktisk ikkc c'r' nrorsot'ut:

!l 1r ct- rlr'rrrc t\ ske rtr.rskitlc tcgncdc jcg

tleng.r.tg lrrr:t j lt)9()'ct'rrc ogsa skitsc'r' til erl

irrn.k og cn briiisk tcgncscricj.rgct; cler'

skrrllt' kr,urnt lar c "clog tights" rlrecl rlrirl

nvc nroclcl. Dissc lrottc tcttrcseriej.rc.ct'e

knnne p..r<scndc hecldc "hot tltrq iighicrs"

oe cn t1'sk af slagsctl rlr.rttc s.r lrctltler
" K.r iscr\\'tl r5t" c] lcr' "Kci:crprrl:c" .llt citct'

hvilkct sprog hol rlog'cn onrialtcs pa. l)en

briliske sktrllc har c hcdtlct "llor'.rl Srr.t,..r-

gc", merl Itvcrkctr dt'll cller tlcll fi',rtlske

blcr Lrvsgct.

K..tist'nvulst blcr 1.;rolclloict i 1997, og clc'rr

h.rr ikrjct t'rt 2t)-30 turc ottt arci siclctr cla.

Dct hat' iort:.rl r'.r'r'et tt'.tr le ticlcr ttdctr sa

nr('gcn lt'rotlclfh'r'ning, s()n1 icg kttt.ttrc otr-

skr', rr-rcr-r nrodcllcn har r':r'ret pcrfekt tiJ cle

tlistl csselltlo stlrrldel' P.r lll'r cplatlscl'I,

hr'or jeg cr nroclt opr liclt nrstcn i re,rktio-

n(,r'nc, 1r(ll jcg cnrlelig sotlt strcssct ll.lr ia-

cl nrig tagct s.rltrtrclr til .tt slappe a1'. I(.ri-

:-'i\ ur',\t lr.lt ct rtrcgct lirlt forlloltl tttt'llct'u

\'.rgt('n (2,2 kiltl) og nrotorkr.ritcrr fr,r tlctr

sn.l t ?0 .r'ganrlc OS 35lrl'. \'lode llen cl il<-

ke ovcrmotor-iserct, r'nen clen Ltchor cr' Pa

clcn andt'r't sitlc' hellcr ikkt: .rt kotc tlrcrc

cncl noqlc l.r t.nctcr P.t jot(icll. irlyvcctcrl-

sk.rbcnrc onrkritrg st.rllct cr dc lrcc151r, 1"t
nogcnsiuclc h.rr snittct ttg pr.ldsct iucl i clr

vir"rgc. Dct-t svrlkcr ab.-solLrt stille og itllirtl-
sigcligt igcrtnctl, og det rliuclstc lillc Prrt
pa grspinclcn f.tl tlen til at ilvr c ii:cn. feg

k.rn rlr:cl .ttrrlt'c orcl loffc otlrkt'ilrg i g.rrlskc

l.rr'hojcle og rtrcd g.itrske lav f.rlt - tlerl Int-

tlitionclle opskliit pr.r r-rl1 l<kel r ltlitcn -
udcrr risiko ior r-rLrchagclishcdcr. Icg n\,dcr

.l.t'cir'lt tlltrrlr'llt'tl ('ll lLIll -()llllllLl.lliIll.
l'n'or jcr: til siclsi, rrar' .rlL: .rucllc ct' r'cr,l at

tolrc t'lttg og olic ai moclcllcruc, siiucr iroit

op, slukkcl t.ttotorctt og latltlr K.riscnvttl'st

glidc :tillc ncd ti1 latrding.,\itcttctr: :iclstc

.re1'ondtltiskc lyd cr hjtrlcne, cit'r' r'lttrllt:t'

htn or e r gr&'sset. C)g s.t rtr tlcl' jt:g tratrrr-

ligr is, at jeg selv lt.tr kolrstrr-lclct oe Lr1'ggct

moclcllen hcle r eicn igclrrlcm. l)ci et' rllir-l

rnodcl!

\,lotl cl il 1'r r t in g cr crt fli tici sbcsk:r-'it i';e1..',

og cnhvel hal rct til at nvclc silr ll ill(l :()lll
ir.n cller itrtt-t trnskcr tlg 1t :tct: Kob clrtr t'l-

lcl skalr dt'n seh'! I)cr: cr liii i,r!': ;',r ,rllc
Itr Itl,'r', tri rr'lr r'tt irlL: . rl*t r' .ll

hjetrltrlcktlrlstfu('l ('rll rlltr.i. I i, I :trllr ir-'g Yil

ikkc h,tvclc,.ti'lltr.ir'.:1. -.--:..i I<,rLrtc ilY cr



Her har kaptajn Kaiserwurst virkelig brug for at bide tænclcme

sammen, for han er i virkeligheden et får i ulveklæder uden ma-

skingeværer til at skaffe sig ud af de problemer, disse to Soprrith-ja
gere sikkert har tænkt sig at give ham. (FM)

Stort billede tv Kaiserwurst er perfekt på smukke sommeraftencr. Billcdet er en
fotomontage, men modellen har flere gange fløjet mod dens slags er entr rlige af-
tenmotiver (FM)

Her er Kaiserwurst sat ind på et foto med flotte skyer, og efter-

følgende er fotografiets farver redigeret helt derud,
hvor det kommer til at se passende gammelt og falmet ud. (FM)

noget utøj. Faktisk købte jeg selv en næs-
ten færdig svæver for nogle år siden. Den
har jeg helt, helt, helt sikkert haft glæde af,
og den har fløjetvældig mange starter- og
netop fbrdi jeg har været mindre Øm over
en model, jeg ikke har lagt så mange ar-
bejdstimer i, har jeg fløjet med den i dårli-
gere vejr (ikl(e mindst hård vind på skræn-
ten) og i det hele taget prØvet flere grænser
af med den i lu,tten. Teg er blevet en bedre
pilot af det, og igennem den meget flyv-
ning er den iakti-.k oesa blevet min model.
Den var altsa et ngti* godt kob, men den
bliver nu aldrig helt - megei min model,
som de modeiler, iE; -iv har kcrn-strueret

hele vejen igennem. Så srrrnt .:lle model-
fly'vere naturlig\-is er i deres gNle rei fil at
købe færdige modeller vit;eS ia ra-r,-'-, at
de samtidig gor sig klart. ai J€ ;.-*ii {ir
glip af et \.æsentligt elemeni : r..:e- --=r-
dende hobby, hr.is de aldris prrn-e: a:::l:-
te en selr'. Det gor ikke noqei. åi .:ci ::icl
iængere tid at fa den tærdig - h..'a; e: :-:
lige vi har så trar-lt med? Jeg rne:c:. je: e:
vel ingen mening i Jt str$r s:i ---. :::=
på arbejdet og i rritidenl ar drc: :-.,-:-e .:
alle de trilielt torud-ciEeli*e h -::i.-::::-
mer og brug nogle ai de mrrr-\tr \---:c:i:-
ner på at bygge lige neiop iiin r:.ole- - r-:
ingen andres!

Om billederne til artiklen.

Billedeme til artiklen er taget af min søn, Jonas S. Hansen. En dag i juli havde vi model-
flywepladsen for os selv og brugte iejligheden til at gøre et stykke arbelde med at få mo-
dellen placeret rigtigt i forhold til sol, skyer, jord og kameraLinseme. Et tæt samarbejde
mellem pilot og fotograf, hvor fl)n'ningeme udelukkende gik ud på at få Kaiserwurst
fotograferet med et digitalkamera. Nogle af billedeme bringes her uden anden redige-
ring end de farve- og lyskorrektioner, man også foretager ved frem-
kaldelse af film. På andre billeder har jeg sat modellen (der fortsat var
fotograferet i luften) ind på en anden baggrund eller sat et par flere fly
ind for at skabe lidt stemning. Den slags kalder nogen "snyd", men ret
beset er det blot en anden måde at lave billeder på.
En CD er jo heller ikke snyd i forhold til en live-kon-
cert, blot fordi der kan lægges flere instrumenter på
og redigeres i musikken på optagelseme. Jeg
har sat bogstaver-
ne FM - fotomon-
tage-indiparen-
tes efter billedtek-
sten i de tilfælde,
hvor der er tale

Lrm Sa[UTlenfe-

diqerede bille-
,ier. Så r'ed I,
:ri'.'.1 der er
'--'- I
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Mandag den l. august 2005

Vel ankommet til hotcllet k1.18.30 efter
2500 kms køretur; ventede Kil og jeg, på at

høre fra Søren, som skr-rile flyve til Madrid
og derfra i bil.
Vi fik taget tingene ud af bilen, sh'akte be-

lrene og så op på r';erelset, der var god
plads til modelleme, og dct er jo det vig-
tigste!

Søren ringede vcd 20 tiden, at nu var han
på r,ej ud af Madlid, så det ville blive sent

inden har-r kom, men med CPS skulle det
r'"rrc mnlist :rt finde fi'em. Dct lvkkedes
cftcr adskillige. tclefonopk.rld.

Tirsdag

\ii skr.rlie nr1 -sc olr vi kr-uure iincle t]r,r'c-

pladser.r, hvor del val tri trænir.rg til og

med onsdag.

Det var ikke de.n letteste opgave, men så

forbarmede Dtrg Eckhoff (nordmarrd) sig

o\/er os, og kørte med til flyvepladsen, så

der sparede vi en del tid, flere lravde kørt
rundt i timevis for at finde pladsen, da der
ikke var skiltct.
Søren og Kil fik nogle gode flyvninger, det
var jo lidt spændende om grejct kør'te som
det skulle i 700 metels irøjde og 32 graders
\.arlne, og hvordan mon luften bar?

Det gik rigtig godt, motoleme spandt som
dc skulle, og luften bar ovelraskende
godt, så de var tilfle'dse.

Da der er 76 dcltagere og alle jo gelr.re vil
illn'e sig ird p.1 bansn, I'al clet heldigt, at

en stor dei havde fundet andrc. steder at

flyve, sa del alclrig var problerner rned at

komme i luften, der I'ar.1- 6 dcr hoverede
pai banen.rd u.nren, rren kurr 6n i luften.

Torsdag

Officiel ankomstdag og tilmelding.

Fredag

Registrering af rrlodeller og sendere og

delefter til den officielle trænir.rgsbane.

Der var en bane til 35mHz -40mHz og

72mHz., så der kunne trimmes og trænes,

nar man havcle lyst.

5cr,rr Crt'r - Crracla, rrl.ejrlcr:ig mrllrtr ir]:t nrocl topl-1rr

Lørdag

Officiel træningsdag, sorn foregik på kon-
kurrcnce'banen. Både Søren og Kil havcle

en rigtig god prør'eflyvning.
Baneme ligger parallelt. Piloteme stod

med ryggen mod hil-randerr i en afstand af
ca.200 rn.

Barre 1 startede kl. 12.00 pa grund af solen

og sluttede kl. 20.40, bane 2 startede kl.
08.00 ogsri på gr-uld af solen, og s|-rttede

kt. 16.00.

Lysforholdene hernede er rleget anderle-
des end vi og mange andre er valt til!
I{jemme cr lyse fan'el le ttc;rt se, men her'-

necle r .rl clet dc morkc f.rri cr; der kunnc
ses Lrerlst, den crre' j.,franer h.rvdc cr-r sort

staft-eret model, det r.rndlede vi os en del

or,er irrdtil vi sa den i lr.rften, l-ran rn.r htrve

vidst noget vi ikke vidste.
Der var lidt nervøsitet, temperatnren var
nu over 40 grader og ingen vind, men mo-
torenre artede sig godt, den ene på 30'X, ni-
tro, den anden pti 10'Z' nitro.
N.ir vejrct er fint, er luftfugtigheden meget

lav og det indeb;erer, at der er bedre løft
end vi lravde regnet med.

Onsdag (Sørens fødselsdag)

4. flyvedag, bler' flyvningen aflyst pga.

regr. Det havde ikke rcgnet i området her
i 6 måneder; men pii Snlens fødselsclag

kom regnen!

Da Søren kom til treæningspladscn, \'a1'

harr nedtrykt, han kom inde fra konkur-
rencepladsen og havde set Man;rlru H.rs-

hirnoto flyve i de r.ælst tænkelige forholl,
rigtig hår:d vind skabt af telmik, det I il si-
ge at r,irrden kører nurdt, og r-nan kunne
ovcrhovedet ikke se dct pa h.rr-rs nrode'1,

hverken i hover eller ilvi'ning, Sorerr var
totalt imponeret.
Det gik så hårdt ud ovcr Sorens sch'tillid,
at harr måtte ud på tla'ningslranen og ha-

ve lidt moralsk stottc.

Der er en del piioter; tlcr tlr ver tilsvarende
godt, cler er inqen tr ivl onr, at deres mate-

riel er krptrinuret, tlcr cr r irkelig kælet for
alle clctaljer-.

'*3 -
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Dct rl-:nskc l.rrrcisholcl, fra venstrc: Kaj, Berrthe og Søren Siri:i: r:r.::rti i.i træninlisbancn.

Torsdag

Reservedag. Regnen var o\/ertaget af \rin-
den. Her på højsletten er der på gruld af
den høje indstråling kraftig termik, det be-
tyder at vinden skifter fra få til mange

sek,/m. på få sekunder. Hoyedyildret-
ningen var direkte på tværs af flywebanen,

det betød at nogle piloter måtte geluern-
iøre fll,wningen i op til 13 sek/m.90glader
på flyweretningen, i meget turbulent lr-rft.

Vi oplevede på begge baner så kraftig ter-
mik, at dommerparasolleme tloj rturdt i
Iuften og ind på hoverbanen, til stor fare
for helikoptere og piloter under flyvning-

Rr-urden som kom til at strække sig over 3
claqe Lrlev afsluttet, og de 16 finale deltage-
1e \ (,rr r1r1 kvalificerede: 4 japanere, 3 ame-
lr-i,-,rere, 2 tr skere, 2 italiener (brødre) 2

:i-'-,. --.2..:.. 1 canadier, 1 østriger og 1

:1,, :- -.-::-...::.j .i.trrskeme r.at længere nede
--',: , ::::- S..:-.r. lL. 33, Kil nt'. 54).

Fredag

Der:..'. :..''.- -

tlel il:.tt :=: -.-:--i:
lemnde:lr,'::.
Pa iin.rie.i;:-:.
bedste si.ie. -=: .

er, og banen ,,;,r

de vindrehrirrq.
finalen.

:i- --i --r--.rrJar-, r-nen I'i ken-

=: ..:-:--,::-.r ricjste fina-

Af helikopterfalrrik.ti.r ., --,: ----.. : -
Kyosho dominercnelr.. ':.. :---..-.: .:
store v.ægtning .ri tuldsr.:::.;.: : .

var der i år eksperimenterei e:. i-- ::-.: :. -
torhovederne.
Der var rigtig mange kropsmodclier :-.::-
le næsten lydløse, under 80 db i hor er .-'.

de konkurrerede rent lydmæssigi me.:
stævnets eneste El-helikopter.
Schweizeren Hans Emmenikkers El-heli-
kopter som også var en kropsmodel, r.iste

gennem hele fl;,'vningen imponerende
trækkraft, fuldt på højde med de stærkeste
forbrændingsmotorer (nej, der var ingen
batteriskift under vejs). Helikopterens to-
ta1 vægt var 5600 g. Hvoraf batteriernes

\ ægt \'.1r i800 g. YS91 og OS91 r'ar domi-
nerencle, rned YS91 i flertal, vi talte 3 med
3 \\ebra
Vi :a prototypen på den nye OS91-SZ, der
r'.rr rrogle få piioter, som havde den i deres

helikoptele!
\Iorgan Fue1, (Cool Power) var sponsorer

nled br?endstof ved \\Met.
Ai rotorblade blev der fløjet både symme-
triske og semisymmetriske, det så ud sorn

om SAB var dominerende.

Rang listen:

l. Iliroki ltLru - J.rpan
2. Scott Grey - Canada

3. Minoru Kobayashi - Japan
.1. Nlanabu Hashimoto - J.rparr
5. Curtis Youngblood - USA

6. Shimr'a Krmii Japan
7. \\rayrre Nlann - USA
8. Rridil,er lei]- Ir:kl.rnd
q. Bernltrrd I gger - Østrig
10. Lrrnio CraL.er Schr'r'iz
I l. I e rr Sab.rlt' - US\
12. Olirer \\'e-seJ I1:kl.rrr.l
13. Patrick Kcssler Schn eiz

I-1. Pacc,rl Brr.rrLlr()n I r'.rnkrrg

15. t.rhio Li\ i ltrlir.rr
Itr. \l.r-simo Lir i lialicn
ll. Silrerr Ø:ier5r.trd
l-1. K.ri H. \iclccn
Dcr var i .r1t 76 dcltagere

Lands rang liste:

. i-:t .:n

I _S \
: -:._ ...::

!:::;:- -b1cl nr. ? af dem der kun har de f
::-:::::e r: holdet

- ::: :.

\ 1e :'. -:--, : :'.- -=t:-- ; -:C - :,: : sl'i.rle'iei

SLrr€n Osi.::.:.::.1. K--,j H. \rei:err rrg

Bentire \ielsen

. ".:: i
: ir t.- &l

i-- '-:-'-;i

å,.+

*' '.hi::i:

\- \,-_ :=:-:
bakrr:.:. --

'.--...r4r'-. ....

Cnrtis Youngblood, st.rdig ieilrlei for manse helikoplerpiloter. ., ,,_" ...-..: , .?-'a:tra;.. ::
:': 4t, !: i :'";:. ".:.i : $.
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r.r..::. ::: ! :::.' .::

",....',
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DM i Combat og Pylon på skrænt
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Dette uofficielle mesterskab blet' i år af-
holdt for 5. gang. Stedet - der jo i sagens

natur er aflrængig af vindretningen - r'ar i
år Sølager, hvor der bler' fløjet i en forry-
gende oktoben'ind.

I alt 18 piloter - 2 sågar helt fra Jylland - og
nogle hjælpere mødte op til løjeme, og lige
så snart der var sat heat safiunen gik py-
Ion-ræsene i gang.

Pylon foregår ved at 5-6 piloter samtidig
flywer om kap - i et på forhånd aftalt antal
runder - på en ca. 50 m lang bane. Piloter-
ne står i den ene ende af banen og har en

hjælper lige bag sig der tæiler omgangene

og en flagmand, der viser hvomår mærket
i den anden ende af banen er passeret.

Med en indstilling hos piloter og hjælpere

om at alle skal have en god dag, blev alle

heatene dog kvikt afuiklet
Der kan godt være lidt masen i det tæt be-

1: Vinderne i Pylon (fra venstre Keld Hansen,

Martin Møller og Regnar Petersen)

2: Emil Bentsen med Space Sooter

3: Vinderne i Combat (fra venstre Keld Hansen,
Kin Forsingdal og Regnar Petersen)

satte pilotfelt, og specielt når der kæmpes

tæt om placeringeme, er det flywning der
godt kan grve lidt "krrller" i maven.

Efter 4 indledende heat - med en enkelt
smid væk runde - blev der fløjet 2 semifi-
naler, inden de 6 bedste piloter fløj finale. I
denne vandt Martin Møller efter 10 inten-
se banerunder foran Keld Hansen og Reg-

nar Petersen.

I combat gælder det om at ramme de an-

dres modeller og med et rul eller loop be-

kræfte "sejren" for at få et point. Skulle
modstanderen styrte ned giver det to
point. De piloter der efter de indledende
runder havde samlet flest placeringspoint
gik videre til finalerunderne. I den vandt
Kim Forsingdal over Keld Hansen og
RegnarPetersen. 

?

I år havde stær-neledelsen tået en enkelt
sponsorgave fra Multiplex. Gar en - en fly-
veklar Space Scooter - gik til stær-nets r,ng-

ste deltager Emil Bentsen, der modigt stil-
lede op til "øretæver" blandt de store

drenge.

Der var om tidligere nævnt en god r-ind,
og det skete at modelleme blæste ind i ha-

veme bag skrænten. En enkelt soruner-
husejer var meget utilfreds med dette, og
banen blev flyttet så hans grund ikke r.ar

så udsat. Efier stævnet samlede piloteme
sammen og købte rødvin til alle de bagr.ed

liggende sommerhusejere. Flaskeme blev
pænt modtaget - en enkelt beboer takkede
endda for r-rnderholdningen og kom ud og

bød allepå enGammel Dansk, for detmåt-
te vi da trænge til efter en hel dag ude i
blæsten. Thk til ham og alle deltager og

hjælpere
Poul Møller/Kim Forsingdai

Sfrhnr
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I ettelalct 200-1 kom cler cn lidt kr1'ptisk
mail h.r Claus 'lirrncscn orr at han og
h.rns l'ar havcle bcstilt cn Frr-rnt.rlt;r 1-105.

Irnnl.rrr.rcr-r skulle afhentc.s vccl ElfIi91tt, og
cfter en lørdas .riten mecl lidt god rrrrir in,
blev clclcs nrodel pakkct trcl i mit itrbl.r -

lnm. Dct var b.rrc en l.ckkcl kvalitct, og
ligncc-lc r-roset som jcg havcle citer'lr:i cl
stvkkc ti cl - en 3D / kun stf [\,r'r'rir'r*:,.,'' u.,.,
Clar,rs tog rlodcllcn nred til lrorcclstarlt'n
og en cl.rg dar jcg talie. rned J.rn ir'.r F-llliglrt,

:lgrlc h.rn i sk.r:g, at harn har dc rtrcrc .,ntl
rr.r p.r l.rser. I)cr blcv tænkt et stvkkc tirl, og
ticl cncltc rnecJ at modcllcn blev aihcntct i

,-r'-cltljkshavn. Samticlig blev rlct' bc:lilt
.rr:'-.rr.l\ cndige rnotorercj til clen.

S am lesæitet

r .:l nrccl kassen, ctg dcn h.tvcle
- - .,.: gj()i'cle at den Yirr ikkc nenr

- -r j:.J\ rlrmrlet. Kasscn blct,
-- . .. ,;clmcnrg.rct. \4odel-

- !r' 'Lrvgget til ct-)

: 
,.1,. 1' &! i r: ! i; t, r. 1}4 i I i'r ;i l: I !:'i: l_r l't, r'i r ;,, N: 1 r: "r, i.'i

'# J

:-l.rr:r- lLr.iel cl kobt r-uecl et motorirrnda-
r':rr, i,l !,r H.rcl(cr elmotol og forskellct-t

I- r . r:r .'!-r crsior-tct'r oc bri-lntlstoi-r,crsio-
'! rr u! i',(rk)riuutlarletrtet, clcf folger rnccl

r :.'::rc's---itCt. Sar-nlcs.ettet er .tf en rncgct
;.,,' 1,q nrtlelig kr,.rlitet, alle dele r'.r1. ud-
>\.r..i .-r.r l.rser; ll'ilkct gor .tt cier cr rroglc
:ir grrt |crfcktc samlingcr. Modcllelr ci' Lrc-

\r--:Jt nred Olacor,cr. Allc clclc, rin*er;
krirp r.n.n.r. er pakket ind i t1,ndt sktrm-
.Jlnlnri, -s.rrnt Iagi i scnncnrsistige plastik-
poscr'. Lnrirldellr.rlt -sel'det trcl til at rnoc-lcl-

1cn cr bvgget i Kinar. Unclerstel, hjiilk.rbc4
conler trclferrt icpoxr', mccl fine oi'erfla-
rlcr. \iineclo4 og r:il' til .rt samle l-raleplirr-r

ovcl cr udfolt i kr-rlfibc.r. r\lle nodvenclige
clclc til at samle inoclcllcn, skruer, rtr'rtrik-

ker, n'irer og lor'lroln rneclfolgcr. Itnd-
r,idcrc cl dcr crr mcsct fin billcdillrrs-
trcrct sanrlevrjletlning rncd, son-r

gol clt'i rr-latilt t-rc.n-rt .rt sar-nlc

n.rodellen pa kort tid. D.r s.rmier ejlcdning-
en er s.r clct.rljelct, r'ii jcr ikkc trtr:ttc \lo-
clelfLl'r'en1'ts læscrc mccl .rt gennenrg.r

cicnnc, rne rr blot gcnrenrga cle valg og.t'n
cllingel jeg har rrclirrlt pa nroclcllcn. Enclvi-
clere lr.rl jec ofrrcitct cn tlacl pa liC-r-rnio-

nctrs forunr lrvor'-s.rmlingen irf rloc]cllen cr
illustlelet nrccl billcdcr

Ændringer i forhold til samleveiledningen

Dc nrcdfolgcnclc rorirtxn al p1.rst b1t'r' kas-

serct, clr linkens .nerebsplrnkt la Jangi 1-r.r

h;cngslerrres centcl lirric. Jce tcenerle not-
le nyc lorhor:n i r\caci, ()g s(rvecle og iilcdc
noelc n1'e i 2 mm fibelplade . Enct'icJcrc 1.r-

vcclc jcg nogie servoironr i 2 mrr filrcrpla-
clc, sa jeg knnnc gclrclcr"c. clct onsl<cclc nr-
rLrclslag. Dct optirn.rle \,.r1'at fa fr.rse I hor-
rro-rc uci, irl err C\C- fi'æscr', sa ailc

\loillLicn i .it lftle !'lerrr'rl
I)t': lror rt '

1 
".,1

I
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Her ses opbygningen af kroppen er laserskåret

Rorforbindelse til krængeror.

homene bliver 100 % identiske, men da
modellen blev sarnlet, kendte jeg ikke no-
gen der havde adgang til en sådan maski-
ne. På højderorene og krængerorene blev
der anvendt 3 mm kuglelink, for at undgå
slør. Ved Elflight havde jeg købt nogle 3

mmkuglelinkaf høj kvalitet (MP-jet), som
jeg tidligere havde anvendt med stor suc-
ces. Endvidere har jeg monteret 2 stk. 4
mm kulfiberrør til at afstive haleplanet, for
at modvirke flutter. Stiveme er monteret
vha. kuglelink, så de er nerune at afmon-
tere igen.

Yalg af radiogrej

Jeg har prøvet at flyve med forskellige ser-
voer. Først startede jeg med Hitec Hg
52a5MG på højderorene, men de blev kas-
seret efter nogle få flyi.ninger, da de ikke
kunne centrere ordentligt, samt der mang-
lede trækkraft i snævre 3D manøvrer. På

krængerorene startede jeg med Graupner
DS 8041, men disse havde ikke trækkræft
nok. Jo stærkere den fløj, dets lang-
sommere kurrne modellen rulle.

Jeg endte med følgende servo konJigura-
tion:

Sideror Graupner 1 stk. DS 8231

Højderor og krængeror 4 stk. DS 5391

Som modtagerakku anvender jeg 2 stk.
KOKAM 910 mAh celler, samt en regula-
tor udviklet af Claus Tønnesen. Vi har an-

L6

vendt denne regulator i et par år i FSF/B,
uden problemer. Regulatoren sikrer kon-
stant 6 volt til servoeme, således der opnås
maksimal trækkraft og hastighed. Regula-

toren er testet i hobbyrummet til at levere
TAkonstant, og under flyvningeme i inde-
vaerende sæson har den ikke givet anled-
ning til probiemer.

Valg af motor og propel

Da der passer en Hacker motor i det med-
følgende motorfundament, var det nem-
meste at bestille en Hacker motor med
gear. Mange forskellige hjemmesider blev
læst, der bler. udført simuleringer i Motor
Calc, samt diskuteret flittigt pr. mail og
telefon med Claus Tønnesen, og val-
get faldt på den hotte løsning. En

Hacker C50-13XL med et l:6,7 gear.

Med denne motor ville der være en

trækkraft på ca. 7 kg med en
20x10E APC, og 12-13 kg med en

22xl0E APC propel. Det er dog en
forudsætning at drivakkuen kan
levere den nødvendige strøm.

For at køle motoren blev der iavet
et par luftindtag der fører luften
der kommer ind i fronten af cow-
let ind omkring motoren således

at der sker en effektiv køling af
motoren.

Jeg valgte at benytte en schulze

32.80 regulator. Regulatoren blev
udsty.ret med ekstra kondensato-
rer da ledningslængden mellem
drivakku og regulator er længere

end 20 cm. Jeg havde dog under
de første flyvninger nogle mær-
kelige "cut" af motoren, hvilket
medførte en landing i pløjemar-
ken og i en senere flyvning blev
motoromdrejningeme automa-
tisk reduceret, trnder et hover i
lav højde, en træls ting...men
modellen blev dog reddet ud af
situationen. Ved gennemgang
af drivsystemet, blev det kon-
kluderet at det måtte være regulatoren der
manglede køling. Regulatoren blev flyttet
således at dens kølerippe stikker ud af
cowlet således der altid er en kold luft-
strøm omkring den. Siden da har der ikke
været nogen form for regulator "cut".

Yalg af drivakku

Igen blev der læst hjemmesider, diskuteret
flittigt, ogderblev lavet en test af KOKAM
2000 og KOKAM 3200 cellen. KOKAM
3200 cellen er en 4. generations celle (20C),

og holder spændingen \'æsentlig bedre

end de fleste andre celler. Samtidig holder
den en kapacitet på over 3000 mAh, ved
en belashring på over 50A. Ulempen er at
cellen er lidt tungere end konkurrenteme.

Jeg forventede et strømforbrug pa ca. 90A
kortvarigt, (acceleration ud af hover, samt
"kort start" ). Ud fra denne betragtning
ville det passe med 2 parallelle KOKAM
3200, da de iflg. specifikationeme kan le-

vere 128 A (2x64A), vedvarende og 256 A i
1 sek. Det betyder at cellen ikke ville blir,e
overbelastet, selv når der bliver fløjet hard
3D flyrming, hvilket giver en væsentlig
længere levetid
på

celleme. Endvidere er der en kapacitet på

6400 mAh, hvilket også giver en fbmuftig
fllvetid (10-20 min. afhængig af hvor tem-
peramentsfuld fly,ningen er). Der blev
bestilt 40 stk. løse KOKAM 3200 celler, til 4
pakker. Alle enkeltceller blev opladet og
afladet min. 2 gange, hvor afladekurven
(ved 6,4.) blev logget, for at sikre at alle de

benyttede celler var i orden, samt derved
var det også muligt at selektere celleme. I
praksis har det vist sig at forskellene på ka-

paciteten var lille og uden betydning.
Efterfølgende har det vist sig at man ikke

\l()dcli.l\a en\ t o-l(ltl5



kan mærke - eller se -forskel pa tr.ekk::t-
ten i starten af flyvningen og i slunirrc:r
af flyvningen. Endvidere er cellL'n:e r.:\-
35 grader efter endt flr'r'ning, l'::rei i:j-
ikerer at celleme ikke lidcr r\\'(:.,:::

-1.\\)\\'. eiler ca. 4 hk. Blot for at sætte dette
i relation til noget de fleste kender, svarer
.iet iil den reelle ydelse en 50 ccm berzin
noior.

Flyvning

\lodellen flyver lige ud af kassen. Den er
meget retningsstabil, og kan benyttes til
bade kunstfl1w.i.g og 3D flyvning. Når
den anvendes til kunstflyvning skal ror-
udslagene reduceres en del. Da modellen

har et traditionelt fuldsymmetrisk
kunstflyvningsprofil, er det muligt at få

modellen til at stalle, hvilket ikke altid
har været muligt med

modeller
der har det
specielle

3D profiler.
Det gør kun
flyvningen
en del mere

interessant,

og realistisk.

Dette er en

model der ud-
fordrer piloten,
og det er pilo-
ten der sætter

grænsen for hvilke
manøvrer der skal ud-

føres.

En spændende ting er altid
hvor meget energi man benytter

for at gennemføre en flyvning.Jegprø-
vede at flyve et F3A nordic kunstflyv-
ningsprogram, og med taxi til og fra start-
banen var energiforbruget 2800 mAh (ca. 9

min flyvetid). Ved hård 3D fly.rning er
energiforbruget ca. 5000 mAh (ca. 11 min.
flyvetid). Ved begge flyminger vejede mo-
dellen ca. 5500 gram.

Konklusion

Dette er en model hvor man får meget mo-
del for pengene. Modellen er af høj kvali-
tet og bygget med en akkuratesse som kun
de færreste modelbyggere kan efterleve.

Desveerre kunne kineseme godt lære at li-
me lidt bedre, da en del af modellen er ble-

vet efterlimet med Cyano, da limningeme
beglmdte at springe efter de første flyv-
ninger. Endvidere har det vist sig at det
medfølgende understel ikke havde en til-
strækkelig god kvalitet, da det delamine-
rede efter nogle landinger. Til den er øn-

sker en allround 3D,/kunstf-lyvningsmo-
del, er Funtanaen en god mulighed som
jeg varmt kan anbefale.

Flemming S. Nielsen
Dronninglund

f .d.nielsen@stofanet.dk

Hacker motor, schulze regulator og en KOKAM 3200 celle

Luftindtag der lcder luiten ind omkring motoren

På folgenoe r-<:: :e:';=: ftr-orledes at en

10 celle palire luj.: -::=len (1051P).
http:/ 7't rr r..-.5: :r ,f : 1 ai:l -i?:ck.htm

På alle palke: i--" je:::-..rteret et 15 pin
sub D stik -lde :: ;e: er muligt at ba-
lancere pal<kenie, -::: ::::Le spændingen
på de enkelte ce''*-

Efterfølgende har :=<--<e i6t vist at
med en 2Ox10E -\PC:æiis en strøm på

ca. 55 A (10S1P KOL{\1 -:-rlrJi- og med en

22x10E APC, træklis e;- >=.-r pa ca. 95 A.
95Aog en spændhg pa -=. 3n- qiver over

Længde
Spændvidde
Motor
Driv akku
Vægt

Tekniske data for min model:

199 cm
199 cm

Hacker C1-':3 \L. samt schulze 32.80 regulator (ombygget)

20 (10) stk. Kokam 3200SHD

ca.5500 (4800) gram

g:

Modclfln'envt 6-2005

20 dk. KOKAM 3200 monteret i modellen
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Twirasta,r Il
Telcst og fofo af: Kennet|"r Sue

Kenneth Due har testet en Twinstar ll, og

her følger hans mening om modellen.

Første indtryk

Pakken er - som altid - godt indpakket fra
Electric Flight. Kassen er farvestrålende
som sædvanligt fra Multiplex. Den inde-
holder:
Vinger solidt indpakket i bobleplast.
Haleplan og finne
Krop i to dele

En rrlle pyntefolie
Tiækstænger og vingerør
En kasse med småting
En pose med dimser

Kroppen er delt på langs med en højre og
en venstre del. Vingen har en kanal hvor
vingerøret skal ligge, og en tilhørende
str-rmp som skal fungere som lå9. Hale-
plan og fir.rne er løse og skal limes i krop-
pen. "Dimseposen" indeholder rorhom,
monteringsgrej til rorstænger, korte
staenge{, fire plastikstykker som skal virke

som møtrikker til vingeboltene, nylonbol-
te, og plastikdimser til hoodmontage.
Motoreme er Permax 400 6v, og der følger
Giinter propeller med. Der er også et lille
print med, hvor man kan samle forbin-
delseme til krængerorsservoeme og mo-
torerne.

Opbygningen er meget lig Easystar, Ma-

gister og Easyglider. Vejledningen er på

engelsk, tysk, italiensk, spansk, og fransk.
Det engelske og tyske er rimeligt forståe-

ligt for en som har været på ferie i Europa.

Tegningeme er en rigtig god hjælp, hvis
man ikke kan nogen af sprogene, og er go-

de nok til at man kan samle modellen.
Bare man tager sig god tid, og "tørsamler"
mange gange undervejs.

Jeg fik også radiogrejet sendt med fra Elec-

tric Flight. Det bestod af 4 stk. gws iq-140

ser-voer, en schulze 40A regulator, en

schulze 835 W modtager, to sewoforlæng-
erkabler på 65 cm og shottky dioder. Sam-

learbejdet begynder med at lodde stik og

forbindelsesprint til regulator så man kan
komme til at seette strøm på og centrere

servoerne. Det er hurtigt overstået, men
man skal huske at købe 10-15cm 2%kva-

drat ledning med, samt MPX stik.
Så var det tid at finde manualen til min
sender frem. "Hvordan er det nu iige man
sætter senderen op til to krængerorsser\ro-

er ?" Nå ja, det er da også rigtigt, kanal 1 og

5 eller 6, og differentiel på 100 % - indtil r.i-
dere (jeg bruger en Futaba FF9 sender).

Yingen

På vingen skal der skæres lidt materiale
væk omkring nacelleme, og krængerorene
skal skæres fri i den ene ende. Krængero-
rene skal masseres nogle gange så de går
Iettere - 10-15 gange er nok. Vingen skal

have indlimeL "låg" hvor vingerøret skal

ligge. Inden låget monteres skal der træk-
kes ledninger til krængerorsservo, og mo-
tor.

|eg valgte at skære kanalen til motorled-
ningeme større, så der kan trækkes tre le-

dere til eventuelle senere forsøg med bør-
steløse motorer. Jeg lagde heller ikke mo-
torledningeme i kanalen inden iimning.
Hvis manbruger servoforlængere skal der
"nørkles" lidt med tilpasning af låget hvor
samlestikket skal ligge. Altemativt lodder
man en forlænger direkte på servoled-

t

I

Den meclf ølgende "hardu'are"

Byggesættets dele
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lringenle. Scn'oeme ta1res og limes i nrcd
konLrktlim, i,cjlcdningcn foresl;u en klat
snlcltclim lrcd oven pa flarulerne. Husk at

cL.rltl'ere ser'\,()L.l' og molltcre ser\r()h()ilr,

inden de limcs i. Med til ser\'oemc var
nogle smartc cloxeredc sclvohom - der-n

h..r r jeg sat pa. l:itcrføigend c cr jeg kornnrct
pn audre tar-rkcr. Niir rorhrxn stikker r-rcl ai
vinger-r, er dct nok smartcle at bmge scr-

voltorn, sorn cl svagerc cncl tandhjulcnc i

scr'\,ocnre, sn hornene kn.rkker før tancl-

hjulcnc.

Ilftel tlele pnri esamlingcr er det helc til-
passet, og dcr kan lirnes. Jcg ioretrækkcr'..rt

lirne Multiplcx f1y med kontaktlim, og cv-

ano. Ltigct ftil kontaktlim i br-rnden, og ak-

tivator p;i sideme, og vingen f.ir kon-
t.rktlirn i br-rnden. Inden kontaktli-
me n tørrer s;ctter jeg delcne sam-

rnen, og "glidcr" denr p-rti

plads.

\al stvkkernc sidder kor-
r-ckt, kommcl jcg cyano i rcr,-

ncrr i samlir-rsLrr, og presscr
'l'c\ ncll s.lrlmcll så aktivak>
ri ,r '.r' l.rt. l'.r rlt'rr rladr'f,rr it'g
ln :tt)r limilarlc med kont.rktli-
nrll-r, ()S s11 ,r;cLrlikkelig sanrling
nrcd c\.:l(r. I-l\. r: ;..q 1-rluqtc crtrno

fr,l hele - ;:l:'.ili.:'. '. -. . .lrt r\litt VJJ]c

rttLtli:lt,.1i, .:::'-:. - --. r." '.r
til tlr';'.1:-tLL_'.' : '-- ' :.: :- " -

ttrt'- i\k. ..',ti:;:-r..1 -:
rar-nnre.r rigiiqt.

.[cg h;n'dc i.rct lci eret r :i(. r .::- >-:
iorlængerkabler - 40 cnr cr rigeli{i. Dr :..r-
stt' l0 crn r'r b,tt',.'i r ejcn, n(rr nr.rir :\,:. -.,. :-

tc vingen p;r.

ll1.reiu :Lrrlr I lirqcrlrc, med kontaktlim og

C\ .'.llrr .l l::\ .litr!:.

Eftcr' ,ir:'..:' cl' torrct og h;erdct, k.rn led-
r1i1rg.r'1ru 11 moiorcnre listes igennem ka-

lt.rhlr ()q utl i nacellcruc. (Husk at læggc

lcdnrn{i:-, i I\DEN lagc't limes pa, hvis du
ikkt ir.rr. l.rr..t storrc kanalcr)

Kroppen

Kr6p.prs11 cr pæl1 i støbningen, der skal ik-
ke P1i.l."t 1-r.r den for at fti det til at passe

samnrcn. Iiolge vejledninp;en skal der
limes ct ioringsrør til servoka-
bel i tlu'r.r liojre halvdel

Pa noi-

t-
*

\{r-rltil.lc., -r-.r-:.- :r-. :r' - ::--:'
fOl'CI'll\'(rlr | :r.l --
halr del) l'.r:l i 'r.r. ..-,:':,: - - . -

med til .rt stivc Lraqkt',)f.r.:' ,-l
RE med .rt lime dcrl tlc i .r :--- .. .

sen()cl'ltc. lcg lirrrr'.'l,' ,1, i i'...
hen, og det bevirkcr' .rt hojclcrt,:::,
fik strippct gcaret, forcii ilti :
sh.rmt, ntir matr Lrruger irtclcr'.t.
sen'ohrlrrrct.

De firc vedlagte 'halvmåncr' skai . .....-.
samnrcrr rrg :ikrt's rnctl c1 ,rntr jn.i, :: .:.- -

."5 illoile h.rlrdcl. Halvm.rrtu'':r. .'.:.-
møh'ikkcr for rryltrnbtlltcne :(,'r :'. -:.'
r.inp;en på plads. Jeg limede derr r :r-..i
kontaktlirn - pas pri så der ikkc k()rtll'-rr.
lim i gcr,indhullet.
\al r-u.trr bcnytter glvs iq-1-10 scr\ ()!ir, el'

lcdninseme ligc akkurat Iance nok, og dct
cr nr;dvencligt,rt vcndc dem nred ledning-
en bagud i krop;.1'11. For .rt kunle vcnde
dem skai dcr ska:r..s crr sr.nnlc skum væk i
hullet til ser\'oen. Dcr skal skærcs et hjør-
nc af, så ledr-rir-rcen fr.r scn o".rt

ikke bliver klernt.
Servoeme skal

limes i, jeg

sætter

ii:nneth kaster T\nrirt Staren

:ii dens jomfruturlli':.:.::

Motoroph:cnget skal skrr-rcs s.,lmmen, ()S

tirll.l,rtlcrr \ r,nrlc: r'igtigt, ne rllig o|ac1. tt 
, 

-

Naccllcr oc nrotorbeslag s.rrn)es pa Sr.urnrrr t,|;*''

,\

$
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tape på den ene side af servoen og kon-
taktlimer fast i kroppen. Igen iimer jeg

"r'ådt-i-r,ådt" så der er tid til at få det til at

Passe.

|eg limede et stykke br,rrretape fast i ud-
skæringen i højre side, så jeg kan flytte far-
tregulatoren. Ifølge Multiplex skal det
selvklæbende burretape limes fast, da li-
men ikke er kraftig nok til at holde.

En erfaring der passer rneget godt på min
Easystar. Før jeg lirnedc burretapen fast

kunne batteriet glide btrgud i et hårdt kast.

Meget uheldigt, når man flyvel ."0 r,ot
akku bestående af 2S8P aviatorceller...

Venstre kropsside skal have føringsrør og
sen'o monteret inden kropssideme sam-
les. Hold kropssideme sammen og se efter
at de er lige store, og ligger lige, især hvor
haleplan skal limes fast.

Samlinge'n foregår igen med kontaktlim
"\,ådt-i-vådt". Vær omhyggelig med at få

limet hah,månerne godt fast i kroppen.
Kontroller at limfladerr for haleplan er
vandret - kontroller iige en gang til. Igen
bmger jcg cvano/aktivator lundt i kanten,
r'ær' omhvggelig ornkring hullerne til ny-
lorrl-roltcnc, cler skal helst ikke cvano i ge-

vildeme p.r hah'månernc.
Lir.n altcrrrreforilgsrorct på plads med cy-

ano og aktir-ator. Urrdel vingen er der en

hylde som ligner ct goclt sted at sætte

modtageren fast. St.-rrt r.ncd.rt sætte stikke-
ne i fra forbindelsesprirrtt't, og regnlatoren,
inden modtagererr korlnrer i rnodcllen.
Modtager og regulakrr sættcs iast på

burretapen, og stikkene ir.r hojde/sidcror
sættes i. Hvis ikke sen oeme er vcndt
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modsat tegningerne er ledningen-re ikke
lange nok, men mangler et par centimeter.

Husk at bestille modtager med lodrette

stik, så batteripakken kan komme langt
nok tilbage.

Hale

Haleplan og -finne skal begge har.e masse-

ret rorene -10-15 gange er nok - til at de går
ganske let. Montcr haieplan uden lim på

kroppen, og kontroller at halcplanet er

vandret, tilpas, og kontroller igen ...

Her vil man opdage at føringsrøret til si-

derolshækket er i vejen for at montere ha-

leplanet. Monter halefinne pti kroppen,
igen uden iim, og kontroller at l.ralefinne er

vinkelret på h.rleplan, tilpas, og kontroller
igen.... Modellen flywe1, selvom den er lidt
skær, i haien, men det ser grimt ud, og

man aergrer sig hele modellens levetid.
Start med at lime haleplan fast på krop-
pen, igen med kontaktlim, kontroller end-
m1 en gang at haleplanet er vandret, inde.rr

det "cyanoes" fast. Halefilnen limes i mctl
kontaktlim, kontroller at den er i vinkct
med haleplanet, inden den "cvanoes" i.:s:.

Montering

Rorhorn sprayes med aktivaiof, C\ c..llrr i

hulleme hvor rorhomene skei :r.iic og

rorhomene sættes i, husk ai ticr' :-<re er itrr-
trydelsesret med cvarro, L.r-,r! .-r'cr.nrelt

kontaktlim, og punkilinr urL.i ivin() n,rr

de sidder korrekt.
"Dimser" sættc-s fra lt,rhomen.- - r'derste

huller på krængcr,rr, næsitr-lcrste pa sicle-

ror og vderstc pa hoideror, r.r'rotrikker

spændes og sikres meLl c\'.1lo, der må

selr.følgelig ikke komme cyano på andet
end gevind og møtrik - brug en nlil til at
sætte en lille dråbe på gevindet.
Trækstænger sættes i yderste hul på

krængerorsser-voer, og i dimserne, træk-
stængernc til sideror og højderor skal listes

i føringsrøreme i kroppen, og siderors
trækstangen skal have et buk på det yder-
ste stykke, sii den går varrdret i'dimscn'på
sideroret. Det er meget vigtigt at korrtrolie-
re udslagene på hojderoret. |eg satte træk-
stangen i yderste hul pa sen.oen og næst-

yderste pii roll.ron.ret - resnltat: Strippet
gear i servocr-r.

Der sk.rl lar cs en lille udsk.ering bagest i
kroppen, sa rrrrhonret kan r'ære der når
del gir es ftrlc-i dvkror. Start med at bruge

r-derste liui pra 1e1ls1net, og inderste hul

frn serr r,crr. \fed Yderste hul på servoen

og næ:t-\ rlL.rste hul på rorhomet, skal der
a0 rcrilrktion pa udslaget. Bmg hellere

.rr.rcire htrllet i stedet for elektronisk reduk-
:i rr 11.

\lororeme tilkøres efter eget valg. Når de

kLrrer jær'nt, monteres støjdæmpning - en

shottkydiode og en konder-rsator - imellem
skærmen og minus, og motoreme monte-
res i nacelleme.

Propelierne monteres, lirug epoxv imel-
lem propelnav og motoraksel, ellers L.rlir.er

det dyrt i propeller, når de t-h'r'el ai.

Husk at bore hul i navet, sa det oversky-
dende epoxy kan presses ud gemrern spid-

sen af spinneren.

Med 8xGP3300 og schr-rlze 835 W, med
vandrette stik er det ikke muligt at få tyng-
depunktet langt nok tilbage.

\lodtlfh r errrt (rl0U5



Det går bedre med en schr-rize S35 S, rr,eii
lodrette stik
Byggetiden er cirka 5 timer, nar m;r- :i<.,
har travlt, Jeg bruger en time clie: :.. :-- ,::
sidde og læse, kigge, ror€. prr,\'ci.rl-..r r\i
'samle i tankeme' inden je* i.-r: - i.:: i ::.R:
samlingen, så jeg har:tvr n.: .i.: :;.:r det

er for sent, og der er lin:t:.

Flyving

Vi satte 50'l; erponenh..l. pa t'ade hojde- og
krængeror. \led eL.ltnentialudslag er

det nemt .rt lar-e sm; krrrrektioner når fly-
et ligger "sk.=r't" i iutien, og samtidigt ha-
ve nok ueislag nar der skal "bølleflyves".
Trvinst.-rr II t1n'er meget behageligt og af-

slappet.

Starten er r.n smule besværlig. Den er me-

get tungere end en Easystar, så det tager
lidt længere tid før den er flyvende. Der
skal kastes noget hårdere end jeg er vani til
(fbrfatteren har "kun" fløjet lette skumfly,
og har ikke prøvet at kaste noget hrngere).

Indflyvning er lang - modellen glider
længe - allerhelst skal man over enden af
fl)n'epladsen i mindre end 2 meters højde
for at lande i nærheden af pilotfeltet.
Stiget er fint med 8 x GP3300, men man
skal ikke flyve for længe på fuld gas, med
mindre man skifter til 7,2v motorer og an-

dre propeller, f.eks. Graupner 6x3.

Jeg har fløjet vinger, Easystar, Space Scoo-

ter mm og har nu både side- og krængeror.
For en helt nybegynder er det sikkert ikke
noget problem, men jeg skal lige lære at
have den primære "retningsgiver" - side-
roret-ivenstepind.
Tn'instar kan sagtens flyves med højde- og
kraengeror, men den hænger meget med
halen i drej, hvis ikke man bruger sideror.
\lan skal helst starte med at indlede drejet
med sit'leror og derefter styre krængning-
en - ait-*.: bruge balanceklapper.
Modellen l'r.-rr tendens til atville stikkenæ-
sen i veirei. n.ir man går fra ingen til fuld
gas. Hvis n.r.:n la.der r-ære med at korrige-
re når man qlr ciei. tinder flyet tilslmela-
dende ligei'æ::i e:ier .rt have pumpet op
og ned et k(rr: sn'iie tid. \laske man der
skal noget ne,l.:c::=-< r: (eller have mik-
set lidt dvkror tå ::J:L\rdroslerr - PNM-
bemærkning).
Flyvetiden i'ar den:r:s:- r:t: ca. 10-15 mi-
nutter med en akkup:-.:.= \.::-. :iRe \.ar or-
dentligt motionerei ' i:i g::t-.ic: '.i:,c-lerligt

relativt noget, det foles --::. ::=r-t:i langt
tid, når der flytes meri c: ::. a-:.

Den første dag bler- dei s--::-. :: ::r :--r r -

ninger (amatøren havde tre :::: ---:J:i
senderen).

Den næste flyvedag pa pla.i-n ii 1.. -:-.-

Modelfl)a enyt 6-2005

s i-: re:'i':.:rJl' - sta lltum, loop, ruI, split-s (en

:r:i-.' :-uinhg elterfuigt af et halvt loop),
..irn{e tbrbil1t.i'ninger, mm stod på pro-

Sr:.inmet. Stall er næsten ukritisk, den har
en s\-ag tendens til at tabe en vinge, dette
kan sk1'ldes at den er tungere end angivet,
spin er ikke prøvet - endnu...

Batterieme holder efter motion til ca. 20

minutters "balladeflyvning" og 25-30 mi-
nutter normalfllwning. Med et 8-cellers

batteri flyver modellen stille rundt på halv
gas, med fuld gas stiger den i en vinkel på
cirka 30 grader.

Efter at have fløjet 6 ture med Twinstar II
er jeg blevet fortrolig med den og kan fly-
ve lidt "balladefl p.ning".
Modellens gode glid overrasker stadig, og
det er en god ide at gemme lidt strøm til en

ekstra landingsrunde, hvis den første ind-
flyt.i.g kikser. Ifølge Poul Mølleq, som
foretog første flyvning, er den godmodig
og kan flyves af alle med lidt instruktion
(herunder også forfatteren).

Plusser

Nem at sarnle, lang snude, så man ikke
skal have bly med, når man bruge LiPo,
glider godt.

Minusser

Man kan sætte sen'oforlængerne fbrkert i
"f orbind elsesprintet ".

Data:

139-l g (\lultiplex siger c.r. 1500 g)

10t15 rnn
1-120 mm

-13 dm'
2 stk. Permax.l00

2 stk. Gi.inther

Schulze 40 A
8 cellet 3300 mAh NiMH

schulze 835W

4 stk. gws iq-140

\/ægt
L.engde

Mngefang
Vingeareal

Motorer
Propellcr
Regulabr
Akku
Modtager

Servoer

Konklusion

TWinstar II kan samles af urutinerede mo-
delbygger, hvis de får en smule hjælp på
enkelte stedet bla. tilpasning, og monte-
ring af radiogrej. TWinstar II er også rigtig
god som far/søn projekt, når sønneke skal
have sin første eller anden model.
Fllnzningen er ukritisk, den virker en smu-
le "tung" i det, men det kan tænkes at det
hjælper når fmgdepunktet er flyttet tilba-
ge hvor det skal r'ære.

Smid det smarte lille print over skulderen,
og brug et grønt MPX stik tii motorforbin-
.lelseme, og et andet multistik til sen'oer-
ne. (F.eks. et rødt MPX stik)
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taditionen tro afholdes der VM i F3A

hvert andet år. Sidste gang i 2003 blev

stær.net aflroldt i Polen, og denne gang var
Frankrig værter for stævnet. Saint-Yan,

som værtsbyen hedder, ligger i den syd-

østlige del af Frankrig i Bourgogne områ-

det. I Saint-Yan ligger en full-size lufthavn,
som i forbindelse med stævnet var om-

dannet tit VM flyveplads. Denne fl1we-

plads bruges også i forbindelse med andre

luftsportsaktiviteter, for eksempel blev der

i ugen efter F3A\M afholdt franske mes-

terskaber i full-size kunstflyvning.

Holdet

Det danske hold bestod udover hjælpere

og sllpportere denne gang a{ Ole Kristen-

sen (Haderslev RC), Finn Lerager (NFK)

og Torkil Haltel (NFK) med undertegnede

som holdleder. Dermed var vi i alt 13 per-

soner på det danske hold, som alle var
indkvarteret på en nærliggende camping-

plads. Idet vi alle boede sanune sted, gav

det ei rigtigt godt socialt sammenhold

under stævnet, og jeg lror hele holdet hyg-
gede sig både på fl;.wepiadsery men også

om aftenen, hvor der blandt andet blev
snakket modelfly'r'ning ... (Surprice! -

red.)

Organisationen

Organisationen af dette VM var i store

træk OK dog med enkelte svipsere. For

det første lå træningspladseme for flere

deltagere op til 80km væk fra VM pladsery

det er uacceptabelt, og var da også en kil-
de til stor kritik. For det andet var der gi-

vet speciel tilladelse under stævnet til at

bruge r.isse kanaler på 35MHz frekvens-

båndei, som normalvis ikke er tilladt til
model-flyvning i Frankrig. Det skulle vise

sig at skabe store problemer på visse ka-

nale4 idet der periodisk var kortvarige
forstyrrelser. Det var yderst ubehageligt

for de piloteq, der oplevede det, men så

vidt vides kostede det ingen modeller.

Som plaster på såret fik de berørte piloter
lov til at skifte kanal og få en omfly'vning
senere på dagen. I øvigt fiorløb stær,met

uden de store problemer, og det skal næv-

nes, at der var gjort meget ud at åbnings-

og afsluhringsceremonieme, hvor der var
opvisning med full-size fly, der viste hvad
de kunne.

Konkurrencen

I henhold til de nuværende regler består et

verdensmesterskab i F3A af 4 indledende

rundeg hvor det almindelige P-05 pro-
gram flyves. Derefter fl1ves en semifinale

med den øverste tredjedel fra den indle-
dende runde, dog maksimalt 30 piloter. I
semifinalen flyves der 2 runder af finale-

programmet F-05. Demæst fortsætter de

10 bedste piloter efter semifinalen til fha-
len, hvor der igen flyves 4 runder, denne

gang to runder F-05 og to runder metl så-

kaldte ukendte programmer. De ukendte

programmer sammensættes af tinale-

deltageme aftenen før finalen, oq ma ikke
trænes på forhånd.

Denne gang var der tilmclci: 112 piloter til
\M fordeli på -12 lancie, crg det må være

tæt på deltagerrekord. Pa. ftrrhånd var det

forventet, at den regerende verdensmeter

Christophe P.:r-:rnt-Le Roux (CPLR) fra

Fr.rnkrig r'ilie blite staer at vippe af tro-

nen, især når han denne gang var på hjem-
rl
ii
!
t'

'rl I

Det sanske hold ved åbningsceremonien.Torki Hattel

finn I crdgcr, Ole Kristensen og Morten Lauge.en

u
Ole Kristensen fra det danske hol.l i .eaJ\ ..-\. \'1...icl-

len er en CA Model Eclipse med en OS-t!.- R\ n.r:.x

22

-€

Motolrurnmet på Sebastino Silvestris Angel S.

Motoren er en Hacker

Chip Hyde fra USAmed sin CA Model Genisis.

Modellen har en Hacker motor

lvlodelflvvenvt 61005



mebane. På den anden siele bltl han j,.

henrrist til andenplerdsen ved E\{ sidsie .r:.

af Roland Matt fra Liechtenstein, så der r ir'
ingen tvivl om, at CPLR ikke r.ille konlnc.
sot,ende til en sejr i Polen i 2003 har.de vr
første gang fomøjelsen af at se den clene-
ang kun 16 årige japaner Tetsr-ro Oncl.r
snuppe en samlet 4. plads, sti denne ganr
var der ogsai masser ai spekulationer om,
irvor meget beclre han var bler.et i mellem-
tiden.

lndledende runder

Den forste ildledende rr,rnde bler' fløjet
søndag, og allerede her fik vi en forsm.rg
på r'inden, der igennem hele ugen blaestc-

lige ind i l-rovedet på piloterne. Vinden var
ikke lige kraftig hele tiden, så det var liclt
som at spille i lotteriet. Tirsdag og onsdag
blev vejret endda krvdret med både tågc.

og lidt regn, så programmet blev lidt for-
sinket.

Det var fantastisk at se toppiloteme flr.r'e i
vinden, det er virkeligt her, fårene skilles Finale

fra bukkene. Især CPLR var fuldst;cndig Lørdag morgen begyr-rdte finalen, og der
slrveræn i vinden, det er nærmest umuligt var lnange tilskuere, hvilket skabte en rig-
.rt ,<e prå h.rns flr'r'rring, om det blæser, e1ler tig gocl stemning. Der blev r.ist nogle ka-
L'let L'i- \ inrlsiillc. Den slags fhvninger gi- non flr,'r.'ninger af c1e fleste piloter, og især
rcinrritti.r){rlt!'rcle-lilcllccler-rclenrnc-1er Onc1.rtloj ritroligtgocltifinale.r-r.Atcn lSar'
lr. iri,:-. .-:--. .1i:.-. :-: rrt- lrcli :',i\ !i.r.'rt l. pla(ls q.rnrnrel knægt k.rn ilvr c .e qrrtit tl r il.it
Illrti -
Stltt cl.
pJqr,q-.t

:r.....:jr'.-,1:.::tr f-i)i, og her l,ar det spæn-

iri'.ti --,t ... :ti'ar-tt rler kturne avancere/ og
::,. .::l .ie :- :.:'r:re pustcn. i dette selskab kos-
:!: :i-\ sr',a tejl clvrt, og det måtie vores
i'r:\r ; crl -Ben'rtl Be-schomer sande, da han
r'.:s:ri. rn errkelt placering til nr 11, og
.icr-,1.J r'.rr ucle af finalen. Også Wolfgang
\i.lir :ri noset .rf L-n nedfur i semifinalen,
r-i.,r r-..:r .ir,rppede fra en 5. piads ned til 9.

pl.r.iser'r, men han forbler. blandt de 10

L.r.cs:u. rrS kom dermed med i finalen.
CPLIR r i>te enclnn engang hi,ilken kanon-
f(rrir harr r-;rr i, og r.anclt i overlegen stil
l..'gqc rulrdc-L endnu engang med Oncla

trg Il. \I.rtt lige efter.

Fr.td..rg aiterl \.ar der møde blandt finale-
dtlt:gr.r'nc for at fastlægge de to ukerrdte
pregrarnmer, der skulle flywes i filalen om
lorc-lagen. Der var rygter om, at der var vis-
se uoverensstemmelser i dette forløb, men
til sidst lykkedes det at få sammensat to
prograruner.

YS-160D2 motorinstallatior i en Z\-Line C)r.rir:
h'a det brazilianskc hold

Tetsrrc Onda fla Japan med sin Narlar Biplane

\lotoren er cn YS-l 70DZ

in.i l.:
{-r- i

pia.i:.
P;, :r,--

-iri-.i-.: iiiij

iu!:-r itlil,tii',!

irrnt Rolanrl

-:i/'K'"'
Linn Lerager med sin CA Modclel Eciipse

,Æ#€:
æ

k'.&

4-.

''::::::.:|:;.:::

De 10 finalistcr nrcd cleres nrodeller

|1.'- _ -

1en,::'.:- r-- ..: -:rt.r-r ::"qc:r, i.:kke ::tc..l

ilciii':.t - . . : -:i.t- ict. ..-t:t lterrltoiuisr is

65,S=. : )'- : r-..:- -. -.i:.t.:cerhrg sonr nr'.

2(;. D.: \-. - - :- --.-:: -'--.:: r.i.' ,som langt

L.t .ri.r .ie .t;lerecle na-\'nte piktter fortje-
rer Benoit Pavs.rnt-Le Roux (BPLR) også
en li1le korn.nerrtar. F{an er CPLRs lillebror,
og har i nogle år holclt pause på grur.rd af
shrdierne, men er nu begl'ndt at fl1've kon-
kurrence på iopplal igen. BPLR sluttede
på en 5. plads i finalen, så der er rnåske no-
get om de rygter, der siger, at BPLR er et
endnn større talent en CPLR.

I tabellen side 25 er resultatet cftcr: fin.-rlen

gengivet. De samlede resultater for a1le cnr;itt
rmder kan findes på staevnets otTicielle
hjemneside:
rvrvr'r'.rvorld-champion ships-f3a. com /

Teknikken

Det, som marge nok finder rlest iritct'e:-
sant, er den teknik, der blev brLrgt til \ \1.
og der var da også flere nve sp:endeirri.
ting som blerz vist frem. Flem frx' ait r.:r-
rlettc VM det folstc, hror err nresr': >:,,:'

fli)centdel brr-rgte elmotorer trer::

L.r.ær-rdstofmotorer Desuden vaL i1eL og:.t
\ i:\e spændencle ting på modelfror,tr:rr.

rletl en YS-140D2 motor

,. ,,, i. r

:
€
å
e

'1

necici=--. --.'
det næ-':':: ,-.' -':
nilgsir'..-.....:. -- . .

F3A, oq -tr- :::.
har jo baric .-' :-.:
paSSeS \ eLi : ,::: . -- --' :l- .

Helle| ingUr: .: : -. - .,""cI ll.l
Firland, \or:: -: : ...:. :..rr'. t1.r-pl€

gang med i seI:t-: :- : . - - - -.- :'- ,. :t-.tn iole
med Ola FLemn',:::: ::
tage til takke t-ner', :.-:
plads, der lige r1ei.:-

semifinalen. H.-ur ii. :. :.- -,.

- -' :::. iOrSVar Sk.rl
'- r,nlr- t. u-

l-'t-: l-:tt' irrden for
:- -, . j.' l'tenlL'Sker
: : .:-t:t'.'1...1.'r skal

l: J.:l-1]-lcltte

. :l l:' .-, g.' 31 .

: -----.- til

. rli rll

j"

:. ll'.cil

.io ,,. 
t

/r-

t'rfuflvr.e prør.eflvvningr
hal havde nok forett-..-...
tigt i semifinalcn...

Semifinale

Isemifinalen llne> tle..., j...:..-r-..- -:
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Modeller

Til dette \r1\4 r'ar de mest popuiære model-
ler endnu engang fra de franske proclu-
center ZN-Line og PL-F Concept, men der
er efterhånden også flere relativt nve spril-

lere på banen med spaendende modeller,
som eksempel kan CA n"rode1, Cornposite-
ARF og OXAI nævnes. B.ide ZN-Line, PL-

F, CA Model og OXAI har-c1e stande til
VM, så det var muligt at komme tæt på
modellemc for at vtudere kvaliteten og
måske lade sig inspirere. På modelfronten
var det mest opsigtsvækkende nok den
spoiler som båcle CPLR og BPLR havde
montelet bag ved cockpitiet på deres Oxa-
lys rnodeiier (ZN-Line). Funktionen skulle
vaere at opnå nogie af fordelene fra en dob-
beltdækker uden alle ulempeme. Primært
skulle spoileren give en forbedret virkning
af sideroret, men idei sidearealet på krop-
pen også forøges skulle det Ligeledes for-
bedre flyveegenskabeme på højkant. Det
er nok sr.ært at udtale sig om funktionen af
derrne spoiler uden at ir.rr.c. provc.t dr.rr,

men rnan må sige at baclc CPLR trg BI']LI{

fløj ekstremt godt Trenden n-rc-d cioblrcit-
dækkere, som blev s1ået an i Polen i 2003,

har ikke rigtigt tået fodfæste, og derure

gang var det kun Chip Hyde fra USA og

Tetsuo Onda fra Japan, der bmgte dob-
beltdækkere. Onda brugte dobbeltdække-
ren igennem hele konkurrencen, hvor-
imod Hyde brugte en CA Model Genesis i
de indledende mnder og kun dobbelt-
dækkeren Scandalous i finalen.
I ør'rigt sk.rl de japanske modeller også

nær'nes. Alle deles rnodeller er bygget helt
i trae, hvoreiter de er beklaedt mc.cl let glas-

v.æ\. clg malet. Det er r-rfatteligt så lrøj en fi-
nish det er muligt ;rt *ive en F3.,\ rnodei, og
alt anclet blegnea når marr sai-nnrenli5;ncr
rned disse modeiler.

Finalistcrnes mocleller venter pa r: .,.:r'.:rr : -:c:iLrr

Elmotorer

I Poien i 2003 fløj amerikaneren Jason
Shulman for første gang med en sterndard

F3A model med elmotor og LiPo celler.

Det virkede allerede dengang overbe'u-i-

sende, og i mellemtiden er teknikken bare

blevet bedre, så til dette \M var der ad-
skillige modelier med elmotor. Blaldt de

30 bedstplacerede piloter fløj 13 rned el-

motorl Indtrykket var, at langt cle fleste el-

sefup virkede overbevisende, og at det nli
vitterligt er et yderst brugbart alten'rativ til
brændstofmotorer, hvis man ser bort lra
prisen! Batterieme er stacligvæk dyre, og

da leveliden til en vis grad stacligvæk er

ukendt med den slags "rnisbmg" de blir.er
udsat for i en F3A model, kan dei blive en

dyr fomøjelse.

Der er pt. to motort)?er, som er frenrher-
skende, de 2 polede (rmrenlåufel) med
gear og cle mrrltipoleele (ausser.rliir-rfer)

ntlen ge.:r'. Hackel og Le1.nc:r iii'nrstillt'r

l.t i"ll-l'rt ilr'.' '' rl>:e ,) .-. ,'- .:-:' i .'t .,1-.:

r-len nt,:.t l.r'lrSie. l.=: I'i.:cir':'. Cl.-\l
-\cr.r =ei-ie L.,ei i.r'.igi :: r:r;1qt. lrq i',r: ', .ir
t\perne i3XL, og 1JXL r1t' mcst Lrr-Lrgt!'.

Hacker havde til lejlieireclcr-r udviklet en

n)' motor i C50-XL Aclo serien med
forbedret virknilgsgrad, indbygget køle-

blæser samt opdaieret p;earkasse. Den
hedder Compelition, og kommer samtidig
med en nv {artregul;rtor med såka1dt F3A
brarke. Den nye type bremse kan indstilles
meget mere pr;ecist end i tidligere udga-
ver, og dermed kan man op-rtimere bremse-

evrren nedad til ens egen flyr.'estil. Tr;rdi-
tionelt har bremsen i f.rrtregulatclrer v.€ret
brugt til at stoppe motoren, så en klap-pro-
pel kurne klappe ind på el-sr.ær'ere, for at

give så lav en vindmodstand som muligt.
I F3A derimod er marl ikke interesseret i ai
stoppe propellen, da clet giver for lav vinrl-

,..--.&' t ; i45 s*d.1*€grj;:},*e,rd-rY{ 
-,:t;

moclstand og delmecl ingen brernsrring.

Derimod ønsker man, at Lrr-o,rrel1en roterer.

Hvis man kører helt uden bremse urder
nedadgående manØvLer vil plt'rpelien ac-

celerere, idet der er meget 1ille mekanisk
modstand i en elmotor, og dermetl, r.i1 mo-
dellen også accelerere. Hr,is man tlerimocl
kan jtisiere brcmsen således, at den virkcr
så svagt, at propellen stadigr.æk roteler,

men med et kontrolieret omdrejnineshrl
kan man få lige praecist den brer-trseevne,

man ønsker. Der var ingen tvivl om, .rt det
nveste Hackerkoncept virker eiter herr:ig-
ten, og at nr.rn med clerlre tvpe rlotoLkctn-

cept kan komme tættcre p.l "const.lnt-spe-

ed flyvestilcn" crrd nogensinde før. Plet-

tenberg, AXI og Cvckxr fremstiller aussen-

låufer rnrrtorr.r ti1 F3A brug, og her r.ar det
is.rr Plcttcnberg s()m blev brrrgt i større

antal. Ar,r-<sr.nlåufe'r motorerne støjer i

morlsæbrrnq til Hackcr motoreme næsten

ikkc, .l.r tlc tr.r.kker propcllen direkte nden

rn {L.rir-{.r>ir. I:oidi tlcr ikke er nogell 8e-
.:r-\.:S:a. i,r r'l titi cn lllegL't ktlmPakt mO-

:!rr'. !iar. ri.r: ilå.r'.'L 1rr),jen i()r1t-t for r,cclli-

gel-rt-iti. Dti lar is:r.r Pletierrbt'r-gs Xtra 25-

13 og Xtr.a 30-1t1, cler blev Lrmgt, oe beggc

virker filrt. Det skal dog siges, at Xtr.r 2J-13

el lige i trnderkanten til modcller der vejer

over 4,5k9, og i den relativt kraftige tr'.er-
vind, der var fremherskende under hele

VM, kommer den til kort. Her r,-ar det tv-
deligt, at Xtra 30-10 er mere r.elegnet til de

store F3Arnodeller, som bruges i dag. Ing-
en af de aussenlåufc.r motorer, som bler.

brugt under \A4, havde clog s.rmmc. pt>
r{rer sorrl Htrcker motorenre, n-rerr Xtla 30-

10 kommer tæt på, og den er absolut et

brug;bart.altematir', ogsti i mocleLler der er
tæt på 5 kgs vægtgrænsen.

Det sidste sbre emne inden for elflvvning-
en er batterierne. Problemet i F3A e; ai
modellen maksim;'rlt må veje 5 kg, og for
elmodeller betvder ciet inklusiv drivbattc-
riet. Dermed er dct absolut en fordel mcrl
så 1et en batteripakke som rnr-rligt. Ti1 \/\1
blev der primært brtgt Thurrder Pon er og

Kokam batterier. Især lhundel I)on'er h.iL
."'æret lar-rgt fremme mecl at fii r-a'gtcu p.-r

cellerne nedad, mens Kokanr cierinrorl
mest har satset på at fologe c.'licmes
strømrrærdi og sat -".ægten i .rn.iel r.rkke.
H\orThunderPorrer klrr:r', rr . -: \ r] >t11rm-

r'ærdi pir 10C til 13Cl krrtr:inltr':, korer Ko-
kam med 15C til 20C ktxiir'.rcrt. De tlest
benyttede Thttncle r: Prri l c r'ir :, t terier v ar de

reiativt n.ve 5300nr.\h l.rS-iP pakkeq, der
vejer ca. 110{)s. De mc:t btngte Kokam

batterier r'.rr b.:srr'.'i ;..r lOil0nrAh 15C cel-

len-re, og clcr, r.,c.t benr.ttede kon{igurtr-

tiorr var.-l(ll)ilnr.\ir 1i)S2P pakkea som også

)
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vejer ca. 11009. Dvs. Thuldel Polver batte-

rieme giver ca. 30(r.ir mere kapacitet tii sam-
me \'ægt, og de sidste 30'li, er nødvendige,
idet 4000mAh er i underkanten til at gen-
nemflF'e F3A programmet, især hvis der
er meget vild. Demdover har LiPo celler-
ne ikke godt .if .rt blir.e ftr1dstændig afla-

det, dvs. marr reducerer levetiden betlag-

teligt, hvis derr sidste kapacitet pir-res ud af
batteripakken urrder hver flyvning. På den
baggnu.rtl er det ikke overraskende, at
Thur-rder Porter batterieme var mest po-
pu1ære til \i\1.

Brændstofmotorer

Der r.ar også nvt på brændstoffronten til
clette V\i[, og det var endnu engang Yama-

cla, der var kommet med en ny prototype
motor; Y$170D2 hedder den, og er på ca.

2E cm'. Den bler. dog kun brugt af fabrik-
spiloteme, mens de ikke sponsorerede

måtte "rurjes" mect YS-160D2. Den nye
170er udmærkede sig ved at gå endnu me-

re blødt end 160eren og desuden skulle
den også være mere brændstofbesparen-
de. Det er uden tvivl en fordel, idet YS mo-
toreme som regel bliver spist af med
brændstof indeholdende ca.30"/" nitro og

209'. olie, {or at yde deres maksimale!
Under alle omstændigheder havde YS pi-
loteme kræfter nok til selv de mest kræ-
l.ende manør'rer, men ikke uden at det
ktrrne høres ... Der har i flere år r'æret dis-
kussioner om, hvorvidi nogle af YS pilo-
teme snyder under støjmålingen ved ikke
at give fuld gas, og til dette VM gentog det

Placering: Pilot:
_ Cl.:.it,irlr.,l,,r\.".:j,'å::l

' \!' :--: \ -::

- a.'.:'t''..t.
: :-1.:..-: ,',ll:.-rl'.i-Lr' iltrii\

I 
,.'-1"' :'; i1'-1r

Koujr Sr-rzuki
- \irichiro .{kib.r

:.-1.: : ti ilno Sih'estri
\\trliq.rrg \'latt

sig. Pa 2-takts siden r-ar der til dette VM ik-
ke megetni't, og man fik detindtryk, atdet
store incliog af elmotor-erne primært har
kostet 2 takteme livet. Erreste kuriositet
var 6n af polakkeme, der Lrructe err 30 cml
benzinmotor af fabrik.rtei S\1. Dct er ilg-
en tuivl om, at en benzinmotor r il betvde
kraftigt reducerede driftsomkostninger,
men det var i dette tilfælde også ty'deligi,
at der langt fra rrar den samme po\^'er som
i methanolmotoreme. Konklusionen med
de nuværende væglregler er desværre, at
benzinmotoreme ikke rigtigt er brugbare.

Konklusion

Alt i alt var VM 2005 en god oplevelse, der
gav en masse indtryk clg ligeledes inspira-
tion til de næste projekter. Næste VlvI af-

holdes i 2007 i Argentina, og kun tiden vil
vise, om der også til der-r tid bliver dansk
deltagelse.

Afslutningsvis vil jeg på vegne af hele det
danske hold geme takke RC-unionen og
alle medlemmeme for det økonomiske til-
skud.

Holdleder,
Morten Laugesen, DEN - 6089

2. l jner I ljort 2i

i. lirrbtn Posbtrg li

+. Ijinn \lortenseu 22

a. KJrsten C)ttserl 2l

ii \lirricn Engel 17

1(). .:'- --. ::

F3A - lr,ordic

Placerirrg: Pilot:
1. I ars Hoi

2. Lassc Peclcrsen

3. l **t'rt \eistrulr

-+. I ars Rramst.n

llj.rlre \laclsor

r:L'.lt lt'nsen

F3r\ - \
Placerin!:: I)il0t:
L l::ri \r nrrrk

L if(,.ie Jen:er1

l. I !,ii \\idenlrors

+. Clrrrs Reincke

l-3'\ - Sp1ryl

Placering: Pilot:
l. Eiarke Kahl

iirr,rk

-, t,;i..trrt

-i rl r:rt1

10.

t1 l).::::.

F rr': f

I'lclr r:' :

Land:
L .,1i r:..

i";"tt.'
L:. iir tcrt:t.,in
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JnPttt't
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Total
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l;
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7897,71
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\817,86
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Lars Buch Jensen refererer årets store frit-

flyvningskonkurrence, Eifel Pokal i Zi.il-

pich, Tyskland, September 2005

Jeg deltog for første gang i den traditions-
rige World Cup konkurrence - Eifel Pokal i

Ziilpich, Sydtyskland. Konkurrencen er en

del større end de danske og svenske kon-
kurrencer, hvor der i F1A var l-rele 85 del-
tagere, heriblandt en pæn del af den inter-
nationale elite.

I Wakefield (gurnmimotorer) r,ar der hele

62 deltagere, hvilket er det højeste antal
deltagere r.ed en world cup konkurrence i

2005 og 2003, med andre ord r-rs;edr.anligt

mange deltagere. Deltagernes kvalitct sar-
nede heller ikke noget med blarrdt andre
stjemerne Bernd Silz (6 stk rvold cup sejre

i 2005) og Oleg Kulakovsky (verdcnsmes-

ter 2005) fra Ukraine.
I F1C var feltet som sædr,anlig snæ\'ert,

rnen rned topfolk repræsenteret.

Torsd.rg den 1. september '',ar ankomstdag
ri1 konkr,urencepladsen, mens den egentli-
ge konknrrence startede for de propel-
drevne rnocleller fredag den 2. september'.

For mig var dct sp;endende om den tyske
nattr..rfik tiiiocl jer rraede frem til konkur-
rencest.rri frecl.re r-r-rtrrgen, hvor jeg havde
meldt mig som titli.rqer for F IC-folket, for-
di jeg først iog fra Kolr..rr1'ravn torsdag ef-

ter arbejde. Jeg kortc sammen med l-eif Ni-
elsen, som rrar tagei med for' .ri indsnuse
atmosfæren og ia inspir.-rtion lil de naestc

modelmæssige dispositiorrer. I pr'.rksi s Lrc-

26

torl cici i r c:. ki. +:1r trillctle ind pa canr-

pinqp|;11-i5.'t't som l.'. r et1 l-h r el-lati.en. Dct
r istc sis .'rt t-ln'efeltet n1 clagiig cr cn RC-

klub med en velLrimlet graesplæne, sik-
kelhedshegn, festivaltoilettcr og r.and-

tank.

Ftc

Dagen oprandt med høj so1 og ikke ret me-

get vind med masser af fin termik.
Eifel Pokal kører et system med roterende
deltagere, it'ilket betyder alle deltagerne
rykker en plads for hver runde, hvilket jeg

synes er fint så man ikke kører fast i uhel-
dige deltager- eller tidtager kombinatio-
ner. Som tidtager gav det mig også lejlig-
hed ti1 at shrdere forskellige modeller rned

deltagere og umiddelbart ser det ud son.r

om der i denne klasse er en større lyst til
eksperimenter og der ses flere utrarditio-
ne11e løsninger. For eksempel fører

Gerhard Aringer frar Østrig Thornas Kos-

ters flapper gasser koncept videre nreti

stor succes og engeiske Jollr Cr-rthbert L.t-

nytter modeiler med stor spændr irlti.'
som glider fantastisk. jeg fik ogsa lejl,gtrr;.

til at se hvordan man brenrser cr1 rrrr:rr:

med 30.000 omdrejnilger ned tii :rl :,-,

tu'rder X sekund uden den skArle:. \.-,: ::'t-
torbremsen sætter ind, skvcle: ei.l :r".r:>-\ c

mængder brændstof ittcl i itt,,i..:.:-.. ..,:tt
kvitterer med omgaerttlc -:\':- ' ^ r:r -r\ .ri

bra:ndstof til alle sider'. Ei :rrr'r:.:irl:g: qri-

seri, men meget effektir :. S:oi: :!i ,:lL'itnt-
ger nu foldel.roPcl'( ' r "l .ir :l-t :I .l\ Jllcc-
rede benl'tter ge.lre.ie r.r'.oit)fr'r nlcri storre

propeller. Hr orclan mrn 1ar L'l gear som

karr holdc til at b.rrkc i jorderr rrår bremsen

q..r os stadig ftrnqcre r-rpaklagciigt vcd
mere encl 3tl.tltlO omdrejnirreer el sr-;elt at

iorst.r, men det virker altsa i praksis.

Fra første runde var mønsteret at dcm der
har.de check på sageme vedblev at fl1'r'e

max med en god margin op; resten drop-
pede hen ad vejen. Dog skilte ukrainske

Sychov Kolodvmyr (nr. tre på r'erdens-

ranglisten nu) sig ud. Sychovs model er

atypisk med lange centralplaner, små ører

som peger meget opacl og err 1av pvlon.

Sychov var ikke mcge.t for'.rt f;r tagc'i nær-

billeder ai sin i olriei flottc rnode'I. Han

gemte den liclt ai vcjcrr hele tiderr og gjor-

de absolr,rt intct ttrr' .ri blande sig rned de

ovrigr. dclta*.r1.. I)ct lvkkedes Svchov at

rlropprc hclc iie q.irr*e, hlilket ikke er spe-

cielt ilr;..,lclenrlc og det drop jeg tog tid
1-r.r, >ki irite: lejlbeclornmelse af termikken.
i trr lri: iik ir.rn sin datter til at hente mo-

.li, e;', ior siq sa snart den vtrr startet. Tænk
l'.r -. i-ir;,n knnne 1ære sir-re egne børn den-
:'.: <iinst - ]l'ilke muligheder!
;rliænderen John Cuthbert landede i en

sr:.rt sil model i en nærliggende hestefold

rrq hal1s søn gik ind for at hente mode-llen

ior hestene trampede den hclt i stvkker.

\Iatthen, måtte dukke sig me'ns l.ruclman-

c-len kastede sten efter h.rm. \4ode11en var

alt for skadet og blei' trr-rkkct ud af kon-

kurrencen og Mattheu'r'al en kedelig op-
levelse rigere.

Men ingen Eifel pokal uclen en tur i træer-

ne. Der ligger en lille skov strategisk godt
placeret og i løbet af dagen drejede vinden
orrer mod skorren og en del måtte
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desværre op og klatre.
Ellers gik det slag i slag og vi nærmede os

Fly-off med fem deltagere ud af de 17.

Første Fly-off var med 5 minutters maxtid
og der var ret død luft, hr-orfor det var
glideer.meme og udgangshøjden som
gjorde udslaget. Hollandske Pieter De
Boer og en Sch'rveitzer kom ikke helt i mål
(men otrer 3 minutter), hvorfor der var tre
i sidste fly-off.
I anden fly-off runde var der 7 minutters
max og iyske Sigurd Seydel lavede klart
den svageste start og han havde et ringere
glid end Gerhard Aringer og John Cuth-
berts modeller. Gerhard er i øvrigt ikke
uden htrmor og kalder sin model "Ther-
minator" og udtalt på engelsk med ægte
østrigsk Amold-accent lyder det godt.

FIB

Wakefield foregrk sanune dag ved en for-
længelse af startlinjen og jeg kunne des-
værre ikke følge så meget med fordi jeg

var optaget i F1C, men lidt indtryk nåede
der dog at bundfælde sig. Det rekordstore
antal deltagere gjorde det særdeles svært
fbr tidtageme at skelne den aktuelle model
fra de ør'riEle fordi der ofte blev startet me-
re end 10 modeller inden for 30 sekunder.
Seli- om sasseme startede sarntidigt, kom
de vaesentligt hojere, r'.-ir storre og glecl

markant hurtigere end de l.ngsomme \\a-
kefields, hvorfor jeg ikle =eiv opletede nc-
gen problemer som tidtaqer i FlC.
En af de mere spektakulære h;endel-r r'.=-r

da en wakefield tabte hele eller strrFte-
delen af det ene propelblad, men fbrtsatie
stigningen under enorme rystelser og end-
te med et max. Nogen gange beq'der god
luft bare alt.

Selv om vejret var ret godt lykkedes det al-
lige-"el err del at droppe ud undervejs til
fly-off. Af de mere kendte kan nævnes Mi-
ke Woodhouse, Yrjo Waltonen, \4ctor Ro-
sonoks, Anselmo Zeri, Igor Vivchar og
Pim Ruvter. Da de syr. mnder var overstå-
et r-ar der 1-l mand igennem til fly-off og
tidtageme bler- tbrdelt ved lodtrækning,
hr.or jeg seh- fik tildelt Oleg Kulakovsky
fra Ukraine. Oleg tilhorer den absolutte
elite indenior kla-<sen (r-andt world cup i
98 og 99 og er verden-rmester 2005). Der
stod da også en .rt"--olui iopklasse kikkert
på trefod klar til tidiaseren. da jeg gik ud
på startpolen hos C)les & Ctr. leg tbreslog
straks min bedagede ll:kieri "made in
USSR" som et perfekt valE. I:-ren ieg blev
ved venlig overtalelse oterte\-Lrr rrm.tt be-
nytte kikkerten på tretir.Jer.. Eqenthg ret
underholdende. Homei gik trg n:nden gik
i g*g.Der gik det tbrste minut med trF

Modelflyvenyt G2005

trækning af motoren og de fleste valgte at
starte så snart de var klar. Det virkede som
en god strategi, fbrdi iuften var meget død
og dagslr'set sr-andt minut for minut.
Olegs model fløj som forventet fantastisk
godt og var klart i den bedre del af feltet.
Til sidst tbrsvandt den bag horisontery jeg

talte til 10 (højq og stoppede uret som man
skal. Der manglede så blot 8 sekunder for
at Oieg fløj de fem minutter, hvilket rakte
til en flot tredjeplads. Tyske Peter Mon-
ninghoff gjorde det fire sekunder bedre og
amerikanske Walt Ghio fløj som den enes-

te fuld tid. Bemd Silz måtte nøjes med en

mere ydmyg syvende plads i stedet for
den "sædvanlige" førsteplads.
Igen var der ingen som faldtigennem, idet
alle 14 fløj mere end 180 sekunder og Walt
Ghio blev en fortjent vinder efter en flot
præstation i et skrapt felt med lille spred-
ning.

FIA

Om lørdagen var det så konkurrencedag
for svævemodellerne og vejret var som om
fredagen - stille, lunt og med høj klar him-
mel. Før konkurrencen havde jeg ski{tet
min problematiske Spiderwire højstarts-

line efter den endlu engang var bristet
under træningen i Albertslund. Jeg havde
eiterprovet stt,rken og det viste sig det var
umr,rligt at fa den til at klare mere end t?

kg tr;ek -h'r.m linen er la.r.et til 60 kg. Det
er i grundcn t:nker-ækkende htor meget
en inude k;n si-ække en Line. ieg skittede
dertor over i-il nogei fi-kliere line af andet
tabrilat og opler-ede ingen linebrud i kon-
kurrencen.
Planen var atbenvtte min nyindkøbte mo-
de1 lalet af Igor Yablonovski, men jeg op-
ler-ede problemer med at skyde modellen
af i buntet fbrdi den i det sidste træk før
den skal skvdes af, ikke kan trækkes lod-
ret, tbrdi den lrækker ud tii venstre og ud-
gangshøjden blir.er mindre end 40 meter.
Så hjælper rigtig gode glideegenskaber ik-
ke. Til Nordic Cup benyttede jeg modellen
i kraftig vind og der opstod problemet ik-
ke, men da vinden i Zr-ilpich var svag, kun-
ne jeg ikke få buntet til at virke ordentligt
og jeg valgte derfor min egen model nr 12

som jeg ikke havde problemer med at sky-
de af på en hæderlig måde - selv i vindstil-
le. Hvis vinden skulle friske ti1, kunne jeg

skifte model.

Runde et

Runden startede omkring kl. 8 med ret
svag vind, klart sigt, lunt og lidt morgen-
dis her og der. Der var 5 på hver startpol
og jeg fik lov at starte som nr 2 efter en tvs-

ker. Jeg gik straks op efter jeg var klar og
fandt hæderlig luft som jeg skød modellen
af i. Modellen buntede fint og lagde sig til
at glide i store åbne cirkler mod jorden i fin
stil. Uret stoppede på 3 minutter og 13 sek-
under som egentLig er en fin tid i stille luft,
men et max i første runde I'ar på 3 minut-
ter og 30 sekunder, hvilket derfor var ens-
betydende med et lille drop. Fly-off mulig-
heden var dermed forduftet fra starten og
min konklusion er at den model nok bare

ikke kan flywe mere i sådan en situation.

Runde to

Jeg fik en snak med Leif Nielsen som hav-
de overværet fly,ningen og min model
fløj en smtrle Lindner-trimmet, hvilket en
nærnere vurdering af vingens indfalds-
vinkel bekræftede. Jeg forøgede derfor
indfaldsvinklen på den irderste vinge en
smule i forhold til den yderste, justerede

kurveklappen og haleplanet en smule og
gjorde klar til start. Det viste sig at vinden
var gået helt i stå, fordi den var ved at ven-
de og at min model havde fået en tendens

til at gå generelt mere til højre. Det var en

skidt kombination og jeg havde store pro-
blemer med at holde modellen på linen,
fordi jeg ikke har-de åbnet cirkelkuwet op.

Modellen blev skudt af i et bunt hvor den
lrak for meget ud til hojre, udgangshøjden
blev darlig og modelien gled kun 2 rninut-
ter. Den'ed var jeg definitivt ude af kon-
kurrencen om World cup point. Hele feltet
skulle nu llyttes fordi vinden havde skiftet
og der var så en mindre pause i den for-
bindelse. Jeg benyttede lejligheden til at
skrue lidt mere på sideroret og modellen
kom i det rigtige trim til runde tre. Jeg fik i
denne mnde lejlighed til at se Igor Yablo-

novski lave en lang højstart med masser af
halen line ind for at holde fly'vefarten op-
pe. Det så helt rigtigt ud og modellen fløj
da også igen max.

Runde tre

Igen i denne runde startede jeg som nr to
og nu \/ar der kommet rigtig termik som
vor mor lavede den. Jeg fandt en lidt usik-
ker bobbel, men den rakte til de tre minut-
ter og modeilen kom ned på bremsen efter
at hale fløjet over campingpladsen. Leif
og jeg tog ud for at finde modellen og ret-
ningen r-iste sig at være direkte mod alle
fritt-ln'eres r'ærste fjende - en mandshøj
majsmark. Vi kunne dog hurtigt ånde let-
tet op, fordi en Wakefield fritflyver kom
gaende imod os med modellen. Det viste
sig den gode mand var gået i majsmarken
for at forrette sin nødtørft på grund af
overfyldte toiletter på campingpladsen, da
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min model praktisk taget ramte ham i
hovedet da han sad på hug med bukseme
nede. Ak ja, hvem der blot havde et nose-

cam monteret på sin model. Det var nok
blevet årets hjemmevideo. Nå, modellen
var intakt og var ikke blevet udstyret med
ekstra staffage.

Runde fire

Denne runde var for mig ret lig med run-
de tre. Jeg fandt termik og maxede i sikker
stil i en boble som denne gang var mere
overbevisende. Så blev der kaldt til frokost
og en middagspause.

Runde fem

Efter frokosten startede konkurrencen
igen under den stærke middagssol med
tilsvarende flot termik. Jeg tog en trimstart
før perioden og måtte konstatere min mo-
del var begyndt at lave flikflak når den gik
ned på bremsen. Årsagen.rar at haleplanet
tippede for højt op og jeg havde ikke mu-
lighed for at korrigere problemet men
valgte at benytte modellen til denne run-
de. Jeg fandt en fin termikboble og model-
len kom ganske højt og sluttede planmaes-

sigt af med bremsen. Modellen gik i hals-
brækkende flikflak, men overlevede ved
at lande heldigt på den sidste meter. Det
var der ikke fremtid i, så jeg valgte at 1æg-

ge modellen væk mens den stadig var in-
takt. Ieg måtte så finde min Yablonovski
model frem til runde seks.

Runde seks

Jeg var ret optaget af mit problem med
buntet på min ukrainske model og jeg be-

nyttede lejligheden til at få en kommentar
fra manden selv idet han stod blot få me-
ter fra mig selv på starffeltet. Igor bekraef-

tede modellen skulle fortsætte med at
skære ud til venske når man trak hardt før
en buntstart. Dermed var der ingen Løs-

ningpå mit dilemma. Nåh, men jegvalgte
at benytte modellen frem for at finde en
tredie frem. Det lykkedes mig at finde en

kraftigboble og få skudtmodellen af.

Termil,ken hjalp uden Mvl

med at lette starten, hvilket der også er
brug for når krogen først åbner ved 8,3 kg
krogtræk. Efter sigende skulle Jari Valo fra
Finland køre med 11-13 kg åbningstræk -
så hvad peb jeg egentlig for. Modellen
maxede i fin højde og landede fint ude på
marken. Men herefter tog de mærkelige
begivenheder fart.

Modeltyveri og marksprøitning

Ved afslutningen af periode seks dukkede
en marksprøjtende traktor op i den fjer-
neste del af marken og arbejdede sig lang-

somt ned mod startfeltet. ALmindelig hen-

slmtagen påbød bondemanden at indstille
sprøjtningen men - næh nej - sprøjtes det

skulle der. Efterhånden var traktoren ret
tæt på og der blev kaldt til pause. Vi stod
alle 150 mennesker og iagttog den stædige

bondemand som fortsatte sin sprøjtning
direkte foran startfeltet. Konkurrenceleder
Peter Monninghoff havde forhørt sig og

det viste sig at være en u{arlig substans

som var sprøjtet på marken og perioden
gik i gang umiddelbart eiter dette latterli-
ge mellemspil. Det r-iste sig at Jes \r-hegn
og Pieier de Boer har-de besr'ær med at lo-
kalisere deres modeller efter runde seks og
selv en intens eftersøgning bragte ikke
modelleme for en dag. Der opstod derfor
en lumsk anelse om modeltyreri.

Runde syv

Runde syw gik i gang forsilket og vindret-
ningen sendte modellerne direkte mod en

massiv samling buske og hvis man fløj
max landede modellen direkte i suppeda-
sen.

Gerhard Aringers dreng havde dagen
igerrnem fløjet bedre end farmand og det
var blevet til en del maxer. Junior på om-
kring seks år spæner bare lige ud, smider
linen og modellen looper. Termikken er

Pieter de Boer lavede også en lille opvis-
ning i hvor floi en F1A model kan arie sig

når den er ordentligt trimmet. Pieter tænd-
te sin pibe og trak roligt modellen i tophøj-
de for derefter at bevæge sig tremad 300

meter i adstadigt tempo. Modellen opførte
sig eksemplarisk roligt på linen og fulgie
med hele vejen. Pieter fandt en fin boble og

lavede en fomuftig bunt, hvorefter model-
len maxede i stor højde direkte mod den

farlige kratskov.
Det var efterhånden blevet tid for min
egen start og jeg riggede min ukrainske
model til. Jeg ventede på et fomuftigt tids-
punkt og tog nogle cirkler, hvorefter luften
føltes god. Det var tid at skyde modellen af

og jeg trak den rundt, accelererede model-

len og intet skete! Krogen forblev lukket
og boblen trak som en gal i modelien. Jeg

trak modellen rundt igen under stort be-

svær, på grund af termikkenog lagde an til
en ny start. Modellen trak meget ud til
venstre, hvorfor jeg valgte at lade model-
len cirkle endnu en omgang i kraftig ter-

mik. Tredje iorsog gik bedre og den endte
nu i måske 55 meters højde - stadig efter
den trak kraltigt ud til r-enstre. Termikken
var næsten passeret tbrbi og modellen
havde svært ved at centrere og udnytte
luften fomuftigt. Flyvningen endte i bog-
staveligste forstand i trætophøjde i den

drilske krat-samling og Leif fik tiden til
177 sekunder. Den gamle, i sin stol sidden-
de, uden kikkert, og ret trætte officielle tid-
tager mente der var max og i den situation
er jeg ikke den som er særlig påståelig.

Uanset hvad, betød det ikke en pind i det

samlede spil og Leif og jeg tog ud for at

finde modellen. Det viste sig at der var en

grim overraskelse derude!

Modeltyveri - del 2

Vel ankommet til den lille kratskov be-

I

god og modellen maxer gyndte vi at lede efter min model.
endnu en gang. Der var fint signal på min wal-

kie-takie og vi gik rundt og led-
te. Vi fandt ret hurtigt Pieter de



Boers model som lå under krattet bag en

lille jordvold og siovt nok var hans sender
væk samtidig med at frontpladen var for-
svundet. En ret mystisk kombination af
hændelser.

Efter nogen tids eftersogning ankom Hen-
ning og Jes hvor de stadig var på udkig ef-

ter jess' og Pieters model.

fess'model var ikke til at finde men Hen-
ning fandt min model i træet på et sekund
og vi kulne til gengæid udpege Pieters

model. Min model fik iidt huller i beklæd-
ningen og ellers skete der intet.
Efter en nærmere inspektion af Pieters mo-
del og findestedet blev konklusionen
uhyggeligt nok forsøg på modeltyveri.
Modellen var iandet foran skoven og no-
gen havde flyttet den ind i skoven, skmet
frontpladen af, fjemet senderen og lagt
modellen tii senere genfinding om natten.

Pludselig blev det en del mere suspekt at

Jes ikke kunne finde sin model. Den var
vel blevet stjålet!

Leif og undertegnede var ret overraskede
over at noget sådant kan finde sted til kon-
kurrencer, men ifølge rygter på dagen sæl-

ges stjålne modelier videre til Rumænske
fritfltn'ere og gemingsmændene er andre
osteurop.eiske fritflwere. I dette tilfælde
ukrainere t)g lr;111e1.. Som kuriosum er der
i skrir-ende smncl (20. oktober 2005) ikke
olt-entlig*itrr: en siæ\-nerapport pa FAIs
hjemmeside. Hr-is ti..r r ar oitentliggjort,
burde den rin:elis,':-. h-:ir e :ær-iri mr)dei-
t1n'eri som en hærcel--e -. ec s:=i:rei. \len
dei har man visi irre h-:r: =.-c:::-..'; i- :r
gøre?

Første fly-off

Til trods tor ,je underlige begir-enheder i
buskadsei tlev der alliger-el alholdt t-lr-
off. Dette r-.-:r lise etter bogen - dr-s. helt
stille vejr uden iermik, hvor det stort set

var modellernc glideegenskaber som
skabte forskel i reultaieme. Henning har-

de maret hele k.-nlurrencen igennem,
merLi Ie hatde

droppet 10 sekurder i runde syv. Spd vi
ikke sa Jes i dette fly-off, fordi han bunter
rigtig højt og samtidig ligger meget flot på
World Cup ranglisten. Henning kom så

langt til trods for sit knæ der ikke er hvad
det har r'æret.

Første runde var med fem minutters max
tid og 16 deltagere. Jeg så kun første runde
fra det tidligere startfelt, fordi jeg valgte at
koncentrere mig om at pakke min model
samnen, fordi jeg var blevet en smule
paranoid over modelfieri og ikke ønske-

de at lade min model ligge fremme på
marken uden direkte opsyn. Jegmåtte der-
for observere modelleme overfly.ve mig
og jeg kunne se de første som startede i pe-

rioden fik den bedste luft og passerede

mig ca. 25 meter oppe, mens de sidste lan-
dede stort set hvor jeg stod. Alle 16 fløj me-
re end max og 6 klarede de fem minutter,
men det er ikke lig med modellemes rigti-
ge dødlufttider, fordi der var bedre luft til
de først startende.

Andet fly-off

Ved derure runde var jeg selv nået op til
startfeltet hvor luften var mere død og
startfeltet fuldt med hollændere der alle

lød som Pim Van de Keysergracht. Max
blev derfor sat til ni minutter eller i praksis
uendelig. De seks kombattanter gjorde sig
klar (her iblandt Henning Nyhegn) og

nurden blev sat i gang. I erkendelse af at

dasslvsei var hastigt i aftagende valgte de

ilsie ai sh'de mcrlellen af hurtigt og de
lasde si* aile 3l at Slide pænt. Henning tltri
ni i e: rar 'utilas ul r-ar knap - ibrt'ru-
:e!-\'enlige q han ietie iidt høide pa dm
krrnio- Ellers gled th'ene alle pænt ned
mol jorden. Henning r-ar i-ørst nede pa re.
spektable l minutter og , sekunder, mens
hollandske \Iarteen r-an Dfk i-andt med 5
minutter og 10 sekunder- En lille spred-
ning og jeg mener hrldt tideme rei-lekterer

en modeme FlAers præstationer i død
luft, samt at der ikke er nogen som beho-

ver skamme sig over deres indsats i dette
fly-off. Hennings nærmeste konkurrent fik
blot et sekund mere end Henning - så tæt

var konkurrencenl Marteen blev en flot
vinder af konkurrencen og han har i det
hele taget fløjet rigtig godt i løbet af året.

Konklusion

feg deltog for første gang i dette stævne og
det er forhåbentlig ikke sidste gang. At
man skal opleve modeltyveri er skuffende
og man kan kun have medlidenhed med
de mennesker som nedlader sig til dette.

Personligt fik jeg alle min egne målsæt-
ninger opfyldt. ]eg ville ikke involveres i li-
nekryds, havarier eller opleve omstarter
og det lykkedes til tulde. Tidligere har jeg

manglet modeller som kan kurve snævert
på linen, men i år var dette problem væk
med min egen og den købte model. Ved

store konkurrencer er luftrurunet begræn-

set og det er meget stressende at lave store

åbne, lave cirkler. Endelig viste det slg og-
så rigtigt at droppe min Spiderwire høj-
startsline, fordi jeg helt slap for linebrud.
Samtidig er det qmd at der mangler offer-
vilje i forbindelse med tidtagning. Da jeg

selv var tidtager på propeldagen, var der
mangel på tidtagere til de omkring Æ
startpoler (kun 1 tidtager pr pol) og der var
85 som deltog i FlA konkurrencen. Der-
med må der være omkring @ FlAmodel-
flyvere som meldte pas. Hvis det var
sådan at de trænede intensivt på propel-
dagen var det OK, men jeg så meget få

st-rm trænede under konkurrencen - altså
var det for slapt-

Som tommel-frnger regel harryrede hver
tredie F1C-, hi-er $erde FlF og hver femte
F1-\.Jeltager i tl)--off.

lars Buch]errsen
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Skala DM iViborg 2005

Af: Kim Broholm

Den 3 september blev der for første gang

alholdt DM i den nye skalaklasse klubska-

la, og efter 5 års pause kom der også gang

i populærklassen. I alt var I0 piloter til-

meldt konkurrencen. De var fordelt på 3

klasser: 6 stk. i klubskala, 2 i populær

under l2 kg. og 2 stk. i populær over l2

kg.

Vi, Ulrik Lr.itzen og Kim Broholm ankom
fredag aften efter en længere tur på jyske

markveje, men godt hjulpet af lokal assi-

stance via mobiltelefon fandt vi pladsen.
Vi skyndte os at få pakket vores fly ud, så

vi kunne få en prøveflyvning. For Ulrik
var det jomfruflyvningen. Han havde i
sidste øjeblik valgt at stille op med en ny
model, da han havde tekniske problemer
med sin Extra 300 Leki (man er vel skala-

pilot).
Efter vellykket flyvninger og campletten
var slået ud, gik snakken i klubhuset, hvor
5 af de deltagende piloter
samt en clel fra Viborg mfk
r-ar samiet.

Kl 9.30 lorc1.rg var vi klar til at

komme i garrg. Lars Thomsen,

Viborg t'rS Bj.lme Pedersen

Skalagrup-rp.g1 btrd os lelkom-
men. Rammerne dl en frerfekt
fly'vedag har de tle :rrr{et itrr,
flot solskin og lei vind.
Det var klubskala der
startede, selvom vi er

nogen stykker der
har deltaget føq,
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Leif l)oulscrr mct] sin

Fockc-\\ftrlf Fn 19tl

Herrning Boisen og

Kim Broholm p.r podiet

blel cler r-ist nervost f-lr-i-ning fi'a alle del-

tagere i forste nincle.

Inclen c1e { t.lr' i proplll;prklasseu skr,rllc ilr-
ve iorste nurele, skr.rlle c-lc' qennem si.rtisk
Lretlommelsc'. Dommeme h.rr ki.rrr 1t) mi-
nutter pr. model s.r cler kturne srrart t'ln'es
igen. Ole Jensen iik en kort forste f11'r'ning,

da han fik motorstop på sin Z skala Tiger

Moth.
Vinden kom hele dagen skråt ind på dom-
merlinien, hvilket gjorde det svært for især

de store dobbeltdækkere at holde kursen.
I2. flyverunde havde alle fået mere styr på
nerver, r'indretning og deres modeller.
Kampen om placeringeme var især i klub-
skala meget tæt, så 3. flyverunde blev af-

gørende. Jeg skulle starte sidst, så ville
skæbnen at motoren ikke ville starte. Jeg
kom i luften inden for tidsgrænsen, og

godt hjulpet af en vindstille periode leve-
rede jeg dagens højeste flyvepoint i klub-
skalaklassen.

I populær under 12 kg, -"ar det Leif Poul-

sen der tog 1. pladsen. Med 3 flotte flyw-
ninger indhentede han Flemming, der fik
højeste statiske point.

I klassen over 12 kg, var det 2 ens mtldeller
der kærnpede, Tiger Moth i skala 1/3,3.

Dctte kan også ses pa dc statiske point.
I r. rtinc'ie i denr-re klas-.e. r'ar det Hennings

hrr til et motorstop. Den store dotrbelt-

dækker sr'ær-ede herr over banen og lan-

dede i stubmarken. Det var mere end pro-

pellen kunne holde til, så han måtte melde

fra til 3. flyu.i.g. Med Oles motorstop i 1

mnde, blev hans sidste fly".i.g afgøren-

de. Han stod distancen og vandt klassen.

Ved 19.00 tiden var vi færdig med flyv-
ningen og kiar til præmieoverrækkelse og

lodtrækning af gaver blandt alle deltager-
ne. Vi sluttede af med fællesspisning i
klubhuset.
I skalagruppen var vi meget tilfredse med

hele arrangementet, der blev afholdt i en

dejlig rolig atmosfære. Der var god forplej-
ning og en fin veltrimmet bane.

Deliager antal på 10 kunne være bedre,

men alt taget i betragtning det er første

konkurrence i 5 åa og sammenfald mcd
ildvielsen af Greve RC center, er det ikke
så dårligt igen. Vi håber endnu flere iar h'st
til at deltage næste år.
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Flemming Jensens Nieuport i luften



DELTAGERLISTE FOR KLU BSFTALA:

Kim Broholm:

SLrper L)cc.rhtlon lrr I i.r;\
r.r.gi 1.6 kg

Ulrik Liitzen:

S::rlrl poinl l()77

rji!,r Lr:r1 120,

IJricki,r lungmri-r,
llgt cr i k:.

Keld Gade:

I It rr r ii.rr r ; .r \ l:1.

\.L'tli 1,.- 1.. .

Jan Rundstrom:

Srrrrlet point 10l0

t,.,l.i:'.rr. \lotor YSI -1().

S.lnllet p()irtt I ()(lr

liL L r t,. nrotor OS9l l'S,

S.rnrlct p()i ni I ()(l.l,a

1\1u't,rng lr .r T\\ \ I rr Lrttrr C)Sl(r(l r'ægi 7,5 lig

Lars Thomsen:

Simlrt Ioirrt'r!)()
f1'.1r.r 152 fra Trrplljls, nrot()r Laser lf(l

Bjarne Pedersen:

SJrrl0l |oini Ll-12

I .rrc,rir irr CP mokrr OSTI) I'S r ægt -1,S kg

POPULÆR SKALA UNDER I2 KG.

Leif Poulsen:

I t,il.-t\irr' :',', -,- :: : : --

\.\'.jL \,\ l:

Flemming Jensen:

Si.rli:k p,''iri 1". .:r:
\irLrl.,,[]l Br- -k.rl.r I:i.r,:,,r.':',:
\.r'gt l().S kg

POPUTÆR SKALA OVER I2 KG.

0le Jensen:

:t.rti\k p()ini 2SS, s.rrlct [r()inl l2]l
I iscr \loth sk.rla 1:i,l nrotor ZC 15crr :pr. 27t)

r .r'gi l1 kg

Henning Boisen:

:i:t:'\ t()ini lsS,5.IIl.t i)oini Iill
i j-- I.l. : - -. ' I I ltLriLr: ZC i5cnr ltr,d gerr
:pi i-

\,

t,$u

I ,rrs I lronr:trts Ce.srta l52



Streetfl ghters
Tekst og Foto: Steen Larsen og Poul Møller

Gadekamp ... Nu i Modelflyvekredse?

Nej så slemt er det dog ikke, men fumaet
Freeair, har via Planemania.dk sendt en se-

rie EPP Streetfighteres på markedet i Dan-
mark til brug for indendørs combat. Til-
med med modeller der ligner rigtige fly da
de alle sarrunen er lavet som Anden
Verdenskrig Warbirds. I alt lar.er de 7 for-
skellige warbirds. Jeg så annoncen i NIo-
delflyvenyt, og var ikke sen tii at sende en
mail til Poul Møller om ikke vi skulle prø-
ve sådan to til den kommende sæson. Sva-
ret var som forventet "Ok med mig, du be-
stiller bare" Samme aften var der røget en
bestilling af sted på en Mustang og en Foc-
ke Wulf. Hertil et par 2S1P LiPo (kokam)
pakker, servoer, motor samt regulator. Der
skal kun bruges to servoer pr. model, da
der ikke som standard er monteret sideror
på dem.

Jeg havde siddet og kigget på de forskelli-
ge t)?er "hardware" til modellen og valgt
nogle motorer samt regr-rlatorer som jeg
mente at kunne bruges. Da jeg mandag af-
ten (mailen røg af sted fredag aften) fik en
opringning fra Planemania, fik vi en snak

om valget, som ikke var det bedste. Eller
dvs. det var det, men han havde noget der
var lige så godt men billigere - {in service!

Ordren blev tilpasset og allerede onsdag

stod der en pakke i hjemmet.

Kassekig

De to kasser med modeller bler-hurtigt ab-
net ibr at in-spicere om indholdet svarede
til fon-enkringeme. I-ndholdet var: En fær-
dig vinge, en krop, et haleplan, en finne -
alt sammen malet og med ror udskåret.
Derudover lå der en trækstang samt en
pose med tilbehør, en vejledning og mær-
ker til flyene. Der står på kassen at model-
leme er 96% ARF. Hvorledes man regner
detud blev vi ikke klar over -men de er da
Iangt hen ad vejen faerdige. Tilbehørspo-
sen var fyldt op med hjul, hjullemme,
trækstænger til krængeror, rorhom i glas-
fiber. Alt sammen i en ganske god kvalitet.
Hjulene er lavet så man kan tage dem ud
af en holder og fl1,r'e med eller uden hjul -
smart!

Poul \{oller har nærkontaki med Keid Hmsens vin-
ge, så meget at de to t-jv sr ud som on de gar i [t.

If. teksten på kassen skal modelleme have
en vægt på mellem 160 og 2009. Så delene

røgpå vægten. Flydele alt inkl. r'ejede 71

gram, hardn'are i alt 100 gram. Det så gan-

ske tilforladeligt ud. Nå, ned i kassen og
vente til den aftalte dag oprandt hr.or vi
skulle mødes og samle dem.

Samling

Tjaeee... ikke meget at skrir-e om - monter
radiogrej, vinger og haleplan + filne, så er

det ret beset det if. vejiedningen tager det
60 min. at samle disse modeller. Vi brugte
inkl. Iodning af stik på motor, akkuer og
regulator 1% time på dette med masser af
tid til snak. Så 1 time hvis alt er klart er nok
ikke helt ved siden af. For at sikre os at
tyngdepunkt osv. Iå rigtigt, placerede vi al-
le dele med burretape, undtagen servoer

som blev limet i med det samme. Vi valgte
at undlade understel i første omgang, da
vi vurderede det som en meget udsat del
under combat. Det viste sig også at de
"kasser" som understellet skal skubbes op
i er Liiige en tand for smalle, så man risike-
rer at ødelægge en del når man vil hive be-

Lige efter starten i Fuglebjerghallen
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Steen Larsen "bibber" radioen så der kan flvves
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Porrl \loller i !i'. ! \ona.nira.ion

net ud af det, hvis man overhovedet kan få
det i. For at få det til at sidde så det kan ta-
ges ud uden at ødelægge fingrene, under-
stelsben og vinge. Så skal der bankes med
en hammer på den del af benet der går op
i kassery så tykkelsen bliver reduceret.
Vi tillod os at lave en enkelt ændring. Ser-

voen til krængeror sidder på undersiden
af vingen. Her sidder dentemmeligtudsat
så r'i valgte at lime en EPP klods skåret
som en kile foran selve sen'oen, så en lan-
ding elier kontakt i lufien ikke ødelaegger

sen-o eller rorhorn. Så r.ar det tid til en tur
på r'ægten 16r g sa det r-.ir tæi pa den op-
li'ste minimums\'ægt, o-q det var med den
store akku (51P 610 \lah) r-i havde os-
indkøbt en 2S1P 360 \Iah, så her kan spa-
res lidt men på bekostning af fl]n.etid. Et-
ter lidt undren over at modelieme fra ud-
pakning til samling havde tabt 6 gram -
selvom der var tilført mere EPP og tim,
kiggede vi på understellet og kom i tanke
om at det jo ikke var monteret. Så omkring
en 170 - 175 g med det valgte udstyr er
uden problemer opnåe1igt.

Mustang med grejet pakket ind i kroppen og med

monterede understel og hjulklapper.

Radioen blev sat op til vores modelleq, og
så var det ud at flyve ... Nu er det så hel-
digt at Poul har valgt bopæl med omhu,
ude på den anden side af hækken ligger
hans lille testfllveplads. Dagen var med
sol og vindstille - så det var optimait.

Flyvningen

Med en 9x4.7 propel på motoren og lidt
over halv gas flq modellen lige ud af hån-
den - bevares der skulle trimmes lidt men
ikke noget vildt. Det I'ar straks r'ærre da
jeg skulle dreje med nrin, den gik liee i jor-

den oq ieq undrede mig oler clens optbr-
sei ... \a en rer-ersering ai i<rænqerorene
ioste d€t pro'f'lern. Hereiter flr1 den sc'rm

den skulle og r-i skulle lige r-ænne os til
modeliemes fln'egenskaber - som taktisk
er rigtig gode! De stiger ikke lodret, men
det gjorde en Anden Verdenskrig-flyver jo
heller ikke. Efter et par minutter biev vi
mere modige og begyndte stille og roligt
en jagtpå hinanden. Vi havde ibyggerum-
met snakket om at de nok var lidt sårbare
over for "Full contact-kampe", og at en
serpentinstrimmel i halen ville være det

bedste. Umiddelbart efter vi havde snak-
ket om det, ramte vi hinanden. Der skete
ikke meget, herregud . . . Det er jo også kun
2 x 170 g der rammer hinanden, så inertien
er jo ikke enorm. Beggeflø1da også videre
uden problemer. Men propellen vil nok
kunne lave grimrne mærker i flyene. Så, så

længe de stadig er pæne (så pæn som en
EPP overflade nu kan blive) så vil vi nok
flJwe combat med serpentinstrim-ler. (Så

kan taberen jo feje gulvet hvis det sker
indendørs). Vi stod begge og rev i vores
venslre pind i fbrskellige manør,rer - men
der manglede jo lige et sideror. Så det I'il
helt sikkert tbroge t-ln'eglæden med et så-

dant. Desr-ærre til en ekstra sen,o samt
rorhom og træk<tang ogsa ioroge \'ægten.

Da vi havde fløjet en del, begyndte Pouls
model at te sig underligt, han skulle plud-
selig trimme meget til den ene side, og al-
ligevel fløj den ikke godt. Ved en forbiflyv-
ning tæt på os stod det klart at et af mær-
keme på vingen havde løsnet sig og nu
sad som enbremse på oversiden af vingen.
Straks at det var presset tilbage på r.ingen

Et hurtigt rvdclet hjorne pa .rrt ejclsbordet er rigelig

Et konstrueret billede af lidt luftkamp
(Fotomontage Steen Larsen)

Det samleie rnlrtl.i r k.:s:en Den nødvendige Hardware til Streetfighter flyene pl.rds til at samlede flyene.
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fløj den godt igen. Mærkeme sidder abso-

lut ikke godt fast på den malede overflade.
Så enten skal man give dem lidt cyano, el-

ler endnu bedre male div. mærker og staf-

feringer på modellen i stedet.

Vi prøvede også med en 8x6 propel, men
kunne ikke mærke nogen forskel. Vi hyg-
gede os til gengæld så meget at vi glemte
at tage tid på vores fln'ninger, men det var
længe nok til at vi begge fros godt om fing-
rene.

Kan den fl;n.e indendørs? -Ja det skulle jo

prø\,es i Fuglebjerghallen. Tilmed at par
dage efter deadline - så tak til Marianne
for at det kunne nå at komme med her.

Flyene kan godt flywe indendørs, også

uden problemer. Problemerne bliver nem-
lig ikke skabt af flyene men af pladsen der
er til rådighed. I en håndboldhal som i
Fuglebjerg der er det lige småt nok. Her fø-
ler man i den grad et savn af sideroret,
men ved at smide en servo mere i model-
len og ryger der hurtigt 10 gram på. Det vil
så igen gØre at man skal flyve en smule
hurtigere. lndendørs har vægten, så at si-
ge, meget tungfvejende indflydelse på
flywningen. Med understel og 2S1P 640

Mah pakken går det med en rimelig has-

tighed, men tager man bare en smule fart
af og skal dreje, så kommer man meget
nær gulvet pga. mistet flyvefart. Uden
understel og med den lille 2S1p350 Mah
pakke, der går det faktisk fint. Den rnindst
nervøse fl;nming opnåede vi med den lille
propel (8x6) da den hurtigere kan accelere-

re flyet når der er behov for det. I øvrigt er
de valgte motorer ualmindeligt tavse, hvil-
ket på ingen måde gør det dårligere -
tværtimod virker det hele meget lækkert.

Konklusion

Stor morskab for relativt få penge - så let
kan det siges. For 420,-kt. får man en mo-
del der med ganske almindeligt inden-
dørsgrej, som det de fleste ligger inde med
efterhånden, flyver fint og giver en del sjov

i vinterhalvåret - men endnu bedre på en

stille sommeraften hvor modelleme har
mere luftrum at boltre sig i og derved
kommer mere til deres ret. Vi erbegge eni-
ge om at det forøger morskaben i combat
at flyene ligner et rigtigt fly, frem for en

vinge. Ligeledes håber vi klart på at der ses

flere af disse fly i luften - geme på samme

tid. For så kan der kæmpes vilde kampe
om hæder og ære rundt omkring i lan-
det...

Vi lavede en lille måling af forbrug. Med
en 8x6 propel trækker dette setup: 3.9 A og

leverer ca. 29 W, med 9x4,7 propellen steg

det til4,7Aog 35 W Med 3 cellervarvi op-
pe på 7,2 A og 80W

Totalt i orden:

Kompletbyggesæt
Nem at samle

Fin kvalitet rorhom og tilbehor
Fine flyveegenskaber
Ligner et fly

Kunne være bedre

Mærker har for ringe klæbeevne

Understelsben passer ikke i de dertil egne-

de kasser

Webadresser:

Forhandler i DK: www.planemania.dk
Producent af fly, motorer og servoer

www.freeair.cz
PNM / SL.

I
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Danm arksmesterska
for fritflyvende model

ringede til ham, således at modellen
tblgende kunne afhentes i den nærmeste

havn. Ifølge almindelig sandsynligheds-
regning, så burde sådan noget ikke kunne
lade sig gøre, men fritflyvning drejer sig jo

i alt væsentligt om at udfordre nafurlove-
ne!

Langt den meste aktivitet foregik i svæve-

modelklasseme, og det var skønt at se det
engagement, som der blev lagt for dagen i
juniorklasseme. I Chuck Junior var der 6

deltagere, og her vandt Kennet Kristian-
sen foran Jacob Vestergaard efter en stribe
gode flyvninger. I F1H |unior var der 5 del-
tagere, og her blev slutstillingen den sam-

me. Både Kenneth og Jacob fløj 2 maxer, og
hvis ikke Iesprer \lili'er \ielsen l.ravcle faet

e: 1l i :rcdra s::i:. s.i l'..':r'de i'r;:'r !,.:nr-ler sig

- :,--:=:::;.:-.
. ::,:--. >-:-. : -. --.:i: ]-:::-- -.':i-:: :rs.t <I..

:l-1.: ll-=i=i :1. ::= ::i=:. -r..i -r:]:r--f--en
r*i:: l:=i.i ::- ;l:s.::re:] i;. Ke.d nissetie
: :=:: :: =-::-: :: r-n t'rrnil\1-nhs i F1-\,

-<''--:= :-:=.-. l::en ikke irue'. Der var i alt
: :=:'--:.:;.:1\ noieret tid i denle klas-

=.
I :---: >:-:: :i det som det plejea idet
H::-:,- :=-.: -. ::.::. HuEo tloi som sædvan-

lii e:. -=:= :1.'::= :::-i{.er. dog tillod han
sig ai c:i::= : --<:;:Jer i 5. periode. jeg

ved ikke. .-::r J:: c: .itrkumenteret på

tr'ærs af slo:-*.=-:a' :-.. er:. der i Danmark
har den t-loi-te>:e -':si::ir. men hlis det
va4, så er Hugo re-: j:t<..i r.:ndic1.rt til en

topplaceringl
Wakefield klassen hevi- : -:: <un en enkelt
deltager, så Jens Kri-.ie::-.=:. <i:nne tidligt
fejre sin status som danrn::k-mester. Han
holdt dog fanen hcjt og {en-nernirrrte alle

starter, selv om termikken srr.i.:S morgen
drillede en del.

F1A var igen i år den klasse med t-lest del-
tagere, og i alt 10 fik noteret tider. D.rgene

igennem var kampen hård, og da ingen
fløj rigtigt overbevisende, r'ar der lænee

05

om udfaldet. Steen Agner mis-
til at flywe F1A søndag midt på

dig med at de klassiske A2 modeller skul-
le luftes. Tom Oxager fløj som sædvanligt
en stribe gode flyvningel, men i allersidste
periode gik det galt med en start på kun 25

sekunder, hvilket forhindrede ham i end-
nu et topresultat. Jens Peter havde som
nævnt andetsteds et uheld med en bort-
flyu.i^g som påvirkede hans indsats,

mens Thomas Røjgaard kæmpede enbrav
kamp med den efterhånden gamle hol-
Iandsk inspirerede model med vingestræ-

bere.

Leif Nielsen er i sandhecl dukket ud af
ct'alen, og da modellen - eller ejeren? - om
sond.rqen var kommet i tbrm, bler- det til
en stribr' t-lertte makser. I top tre var det
iæn*e usikkert hvem der lille lrække det
længste strå, men Keld har-de dels lidt
uheld mecl termikken og dels en bortflyv-
ning som fors$rrede koncentrationen,
dertbr bler'. han nummer 3. Bo Nyhegn
gennemførte på trods af lægens udtrykke-
lige ordre om at holde sit knæ i ro konkur-
rencen i fin stil, men havde et fælt drop
sidste start lørdag aften som fratog ham
muligheden for at vinde. Det gjorde jeg

derfor, idet jeg godt nok kun fik 4 mak-
ser/ men til gengæld undgik de store
drop.De detaljerede resultater kan læses

på Fritflyvningsunionens hjemmeside
www.ffu.dk
Stævnet blev gennemført i en utroligt
god atmosfære. Arrangementet med af-

tensmad og ovematrring på Amagersko-
len fungerede fint, og det kan konstateres,

at der ikke er færre der snorker efterhån-
den som vi bliver ældre!. Præmieme var
flotte, og det var vidunderligt at vetera-

neme fløj på samme plads og på samme

tidspmkt som os, således at vi kunne se

den voldsomme udvikling der har r'æret i
fritflyvningen gennem de seneste årtier.

Steft'en Jensen

Skjern Enge den I I .- I 2. september

Det var solskin, septemberhimlen var biå,
vinden var svag fra øst, Skjem enge lå høs-

tede og lækre, med andre ord: Det var den
weekend, hvor der skulle flyves DM i frit-
flyvning!

I år blev stævnet afholdt således, at der på
sarune plads blev fløjet i de traditionelle
fritflyvningsklasser og med Oldtimer mo-
deller. Det kan indledningsvis konstateres,

at det er en fornøjelse at deltage i et frit-
t1n-ningsstær'ne på dansk jord, hvor der
var mere end l0 personer på startlinien.
Det gii'er et cleiiiqt lfi; og der er en masse

at se pa. De m...nge deii.:gerc. konr- cle.ls lra
den nle triil]n-nirss-{u'r : \c;le. ccls fra.

den r-eleiablerede ko-o:- - T:::-..'. ! i >,i '. ::
der alle solisteme. x.m - ;::-:-- :i -r::-: i
var dukket op rra de E-{r:-\< i=-J:: .-'. . :
fritiden elJers tilbringq- mo.j r-.-::i ---'

modeller med videre.
Vejret var som nævnt aldeles glimrer:e -
fritflyvning, med da vinden var i dei c---
ge hjøme, så var der noget mere hubuleni
på pladsen end vi plejer at være vandt til i
Skjem. Det gjorde dels termikken snæ\'er
og drilsk, og det medførte også, at højstar-
teme i visse tilfældeblev nogetvanskelige.
Det medførte at man i løbet af weekenden
kunne se notabiliteter som Bo Nyhegn og
Tom Oxager smide linen for at redde deres

modeller helskindet ud af truende situa-
tioner.

Når der genneml'ores så mange flyu.i.g-
er, så er det desr'ærre uundgåeligt at der
sker uheld, og vi oplei'ede da også et par
timersvigt i løbet af st;e\-net. Både Kjeld
Kristiansen og Jens Peter oplevede at se

deres modeller forsr-inde ud i retning af
Ringkøbing fjord, og Jen-i Peter halde fak-
tisk det helt utrolige held, at han-s model
landede ude i fjorden lige i'ed siden af en

lystsejleq, som samlede modellen op og
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Sa ku' den lære det - ku'den

Alle ejerc ai Lite Machines Corona i20 korlnrer før eller siden

ud for at r-nodellen slår'dcrr nedadvcndte l-ralcfinne af, når der'

l..urc1cs i f.eks. højt græs.

Fillren skal ifølge byggei,e'jledninsen limes fast til haleroto-
rens vinkeldrev mcd c)'a1ro, og .rflrængig af limens kvalitet
splinger enten seh,c linningen e1ler vinkcldrcvets plashr-rs.

t
t'

P.r den sidste clag i september skete det 2 gangc og så hai'de jeg

f.iet nok. I)iasthr"rsct blcr, limct s.rrnmerr for jeg vccl ikke hvilken
g.r1g, ()g firrnen Lrlev scnnontel'et med ciet larrge ben op.rd a1e-

ne mcd en ledningssh'ip'r.

Det r irker og holder.

1pi
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DM i sl<ræn

Traditionen tro foregik DM i Hanstholm

DM i skrænt L.egvndte med regnvejr, og ef-

ter en regniulcl lrriefing kl. 9, aftalte vi en

ny tid til k1.i2 pa svdskraenten ved trans-
formatorcr.r, men r,cd 11 tiden stilnede reg-

nen af, os r.inclen drcjede til vest, hvorefter
vi fl1'1194. til vestskraenten.

Ved pvnten fik li sat en bane op, og fik
startet st.evnet. Vi fløi først en nulmnde så

alle fik en provehrr. Vi fik fløjet 6 mnder i
vind fra 6-8 rn/sek med vinden skråt ind
fra syd - ti1 tider var vinden 45 grader på

skrænten, der er maksimum efter regleme.
Vi sluttede ved 17-18 tiden. Vi havde ved
briefingerr aftalt, at hvis vi ikke fløj 10. run-
de lørdag, så fløj vi de sidste mnder færdig
søndag formiddag, som aftalt mødte vi op
til briefing k1. 9 på rrestskrænten og nTåtte

konst.rtere, .rt der var meget lidt r.ind 2-3

l-t1 ; scri.

: \r all-lr - \lLlll\

Vi hai'dc tvske g.es-

ter; som delkrg i stær-
rrct, bedstc g;est blev
Helge Borchert, som blev nr 3 sammenlagt
i clct d.nske rnesterskab, men da han ikke
k.rn fa e.n prlacering til ct DM rykker Kaj H.
olr pa er1 3 plads.

\ii ma igen konstatere, at en godt fløjet
Elipse \/2 k.rn klare sig imod de nye F3F

skræntmodeller, merl hvor længe endnu?

Dcl er jo mange nye fly på markedet i dag,

mcll over 50')1, er måske pilotens andel.

Det jeg i'il sige med dette er, at hvis du har
en gammel model, så l-roid dig ikke tilbage
med at deltage i skræntstær,ne. Kom og

r,ær med til næste år.

Tak for en god skræntsæson i år.

På gensyn naeste år.

En stor TAK ti1 alle hjælpere ved stævnet.

Placering Navn
1.

2.

=.

Knud Hebsgaald

Tcrrgcn Larscr-r

Hclqc Borchcrt
K.t li \.ll:.:r
f.-.- a *:_---_:::l'

'. .:. r': i:l':.':.:
-...:- .- \ =-:- , ---

F:.\ a. .å:.ic::cr1
Roi: L:ncieri
Berr-rt1 Dr,urker

Reqrrar Petersen
\,licl.raelMunk

Dannr.rrksmcstr.r' Knurl Hcl.sga,rrel

I)e 3 becistc clanskere: Jorgcn L.rrscn,

Knud l{clrsgaarcl og Kaj H. Niclsen

-r

il
1l

Klub
Esblerg M.fk.

THY RCltlut,
7..-t-1 -.-J

-i;-t .-- \ t-t,I rl:-., \l i..

Ii) liC ..:,1'
i. ------.-'

.r l;rl.-;li-i{.\ ii^

trut;nc ttirt,
Tysklnrul

Tysklntttl

tsrntdc Mflc.

Aztintor

Point.
8934

8692

E65l
E39-t

E172

7901)

7860

7546

7432

6899

6658

5232
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Karcn I rrsert, Ilugnr.rrken E(),

8520 l-rsirup,'l li. E6 22 63 I9, fir E6 22 6li (r7

Il-rn,ril : sekret.rri.rt@rc unitnen.tlk
Cirobank i2ti-ii66
Tlf. ticl: \landag-tor:rhq kl. 1r.30-17.'10

l-rccl.r g/ lorcla g/ sottri ar: t't tt'lefouen l tr kkt't

RC-unionen

RC-un ionen

Orientering fra Rc-Unionen
Kontingent

Kontir-rgcnt for rlecllemskab for aret 200(r

forfaldt ti1 behrling dcn 15. noverllrer
2005.

Såfrcrnt du stadis onskcl at \'.!rc nledlem
af RC-unjor.rer.r, cr det en gocl id6, at clu

hurtigst n-mligt bct.rler; idet c1rr ellels ikkc
er firrsikret fr.r 1. januar' 200(r.

Det htrr specielt Lretvdnine iol skrrmodcl-
pilotcme, da dct cr ulovligt at f11n'e mecl

moclelfly olcr 7 kg. udcn RC-ttnionens
ucl v icl ede forsikling.
Dr.r har mulighcd for at bctalc på det til-
scndtc girokort, cller du karr betale via

Nct-tr.rnk. HUSK ALfID at praføre dit OY
nr'. / rr-rcdlemsnLllrlrner.

Fil'is clr-r,.rf den enc eller.lrdon iirsag, ikkc
l æu gcre rlrsker nrcd lemskalr, s.r \'.Tl' r'.r1' .r I

gir.e beskcd til sekretaliatet. Sti kan vi slip-

Lre fot'.rt scncle dig e t rykker-girokort tlct'l
gelrl'v 1r. 75,-, og vi undgår ogs.r en tlc'l

turoclr encligt arbcjde, med eu sl()r' :!)iio-
udgiit til folge.

Nu l-rar vi l;cnge l-raft konting, r'i,'--rr---:r -

nilrg, mcd betaling i trovet-ui'.: ::- ':-rr. r)S

det er pgtr., at vi gem(J I il -r::.:':: :'l;st-
med'lemskort til nreclltrt-,::-.'r-: . iclrnl-
.rr/rnarts rn.rncd i tlr: , -. . -'.
Det el tloct'endigt, .l: '.-: .-, :ll.tllge Lre-

talende r-necllct-ur,-r. :. - :' .:- -: rgt, cl.r det er

en stor og bcko.:. : ' '-'.:.., .rt trdskrive

disse plastn.ci ,::'. -. :.:

Så, hr is tlrl .:-- -' : . .'::r: Ir€dlcr-nskab, så

bet.rl hr:: .,:-. :- -.. ::. ,,q c-ln vil fa dit nVe

nrCtllrr':: r.. -..:!tldt i felrruar'/marts

'l.l-'.llr.1
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Hvis du ikke har modtaget girokortet så

kontakt sekretariatet og bed orn at få det
tilsendt.

Repræsentantskabsmøde 2006

RC-unionerrs alligc orrlirrære repræsen-
tantskabsmøde at"holdc.s sondag den 26.

marts 2006.

Derr.i1, som sædvanlig, blive udsendtind-
bydelse i fonn af en kh-rborientering.

Forslag, som onsket behandlet på repræ-

sentantsk.rbsmodet, skal r'ære sekretaria-

tet i hænde senest den 15. februar 2006.

Klubber

Vi kan denr-re gang byde velkommen til en

n)'kir-rb.
Ebeltoft \4ode1flytek1r-rb, Henrik Ovesen,
Egesvilget l, 8400 Ebeltoft
Ttf.86 31 49 52,

E-mail: hetiansa@get.to.net.d k

Nye kontaktadresser:
\/estfyns Modelflyveklubs kontaktperson,
\lartin Nielsen, har ændret adresse til:
Sdr. Boulevard 140, 1 5000 Oder-rse C,
iti. l0 52 84 09

Er..:i1 : sumrnifar@hotmail.com

A-certifikater

K.::.::r lir-istensen, Mborg Rc-klub
C,:is:-:- J:,c,.bscn, Aars Modelflyweklub
Kr::-: i--:::'.rir1.1, Alrolv Toftlund Mfk.
Jc:':-: i.':-:'.:ehl, Arrow Toftlund Mtk.
F*:rii.i \.,-.:-, \l:1. \userne
Ber:-.-. ----:::' :i.. sir.Lrro Vodelflweklub
Thtrir-:. 1.. -:.:- ---:. Grcve RC-Center

Jen:l.:-- --. -r-'. R.-..lioflrreklubbcrr
Kim B:-.-.: -. ..-: r l'.1..;leli-li,r'eklub
Torben {-ii:::.: :.-.:'.-t::..r-uer R/C klub

H-certifikater

Martin Hje:::- :. . :
Knud Peders::. :, : -r

Karsten Skibs::-:: l
styringsklr,rb

:. - iC

: -: . --. - -- .' .;: Ficm-

Andre Arrangementer
Dato Arrangement
1q.-20. august 2006 l'-. , - - .'. - -

Cr. .. ".*.- -

Nyt fra sekretariatet

M edlemsstatistik

For rrojaqtiq et ar siden var r.i 3322 rned-
1emr.ner. i dag som er medio oktober 2005

er vi 3-17i r-nedlemmer, så vores formod-
nir-rs crr-n at li r-ralr 3.500 medlemmer inden
r1\'tar', sL-r r-rc1 til at holde stik. Det vil sige

i i har faet en nettoforøgelse på 149 med-
lct.unr.cr fr.r oktclber sidste år og til nu ok-
tober 2t105.

I ar har vi indmeldt 493 nye medlemmer
og 17t el trclmeldt, hvilket i alt giver 769

mediemmer', som herrholdsr.is er ind- og
r-rdmeLlt.

Kontingent for år 2006

Forst i nor ernber måned er det nye ind-
betalingskort for år 2006 udsendt, fristen
var den 15. nor.. 2005.

Skulle du ikke har.de modtaget det nye
ildbetalingskort, så kontakt venligst RC-

unionens Sekretariat. For de medlemmer,
som har indrneldt sig efter 30/5-05 vil be-
løbet r'ære kr. 250,00 for seniorer og kr.
150,00 for juniorer. For de medlemmer
som har indmeldt sig efter 1. oktober vil
hele kontingentet blive overført til år

2006.

De ør'rige medlemmer vi1 modtage ct ei-
rokort p.i henholdsi,is kr. 500,00 e1ler kr.

300,00.

Adresseændringer

Det er i dag h,ingende nødvendigt, at du
melder adresseændring til RC-unionens
sekretariat, da Post Danmark ikke advise-
rer sekretariatet om nye adresser. Du kan
risikere, at du ikke modtager Modelflyve-
nyt.

Karen og Arild Larsen

Orienteringfra ' ,,

Ku nstfl yvn i ngsstyrii gpgruppen,

Så er der gået endnr,r et ar, og igen må vi si-

ge, at det har r'æret en s.æsor-r, der har budt
på mange gode konkr-rrrcrlccr os meget
godt samvær.

Nationale konkurrencer

Der blev som vanlig aflroldt 5 nationale
konkurrencer som ud over at \'ære e1-r

konkurrence i sig selv også er udtagelse til
de intemationale.
Vi begyndte med at troppe op hos Falcon

i Veerst for at flyve Falcon cup i begyn-
delsen af maj. Det er den konkurrence,
hvor man skal se hvem der har materiel
og træning i orden. Og der var nok nogle
piloter, der tog derfra med en oplevelse af
at der r.ist lige var et par ting der skulle
ordnes til næste konkurrence, og et par
manøvrer der skulle finpudses. Det er jo

også i Falcon, at man møder konkurrenter
første gang efter en lang vinter, så der er

meget der skal snakkes om.

Så skulle der flywes om de Sjællandske

Mesterskaber og igen r.ar det Dragsholm
M{k, sorn lagde bane og klubhus samt
hjælpere li1. Vi havde en fomøjeiig rveek-

end selvorn vejret kr-rnlre have r.æret be-

dre, men s.rdan er det jo mecl uderrdørs-
aktiliteter.
Crena lagde igen bane og klub til Crenå
Cup, og der bler. dystet om placeringeme.
Som altid var maden i top, og Crethes

hjemmelavede citronJromage fortjener et

bifald.
I år var Brande Modelflyweklub vært for
de Jyske mesterskaber, og det var ikke at
m;erke, at det var 12 år siden, at de sidst
havde afholdt en F3A konktirrence. Vi
havde også her er-rhyggelig n'eeker-rd med
god konkurrence me11em pikrteme, og dct
er faktisk kur malgil.rler, cler gor udfal-
det mcllem nogle .t t' pl.16pritr.3ertre.

Årets sidste konkurrence r'.rr \FK Cup,
og den ligeer .rltrd i seprtgmbsl pa gmnd
af somr-uerferig Lrg r-ie iltemationale kon-
kurlerrcer .ier srxr regel ligger i august
lr-Iclflerl. \FK cLrp cr delfor den konkur-

Telefon e-mail

30563918 steen@larsen.td cadsl.dk

på www.rc-unionen.dk

Stæv*ekabhd'er 2006

Ansvarlig

Stccn Larsen

\{odtlt'ln c.nvt 6 2(105

Hold øje med arrangements- og stævnekalenderen
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rence, der for alvor er afgørende for rang-
listen, og dermed den danske mesiertitel. I
år var det allerede afgjort i FAI klassen og

X-klassen, hr.em der var blevet Danskmes-

ter, men i Sport og Nordic klassen skulle
det først afgøres ved NFK Cup. Dette er al-

tid med til at gøre konknrrencen eLstr.-r

spændende, både for dem der cleltager i
klassen, men også for de andre deltagere.

Der blev vist bidt nogle negle og tænkt
mange tanker. Jo det er sjor-t at r'ære en del
af konkurrencegrenen af modelflyvning-
en.

Jeg vil derfor i denne fbrbindelse ønske de

nye Danmarksmestre tillykke med titlen.
Den er ikke en man får foræret den skal

man kæmpe sig til, med meget tr€ening

stabilt materiel, og ikke mindst lidt held
kan man altid bruge.
M har i ar også deltagei ved de Nordiske
mesterskabe4, som denne gang blev af-
holdt i Norge, hvor vi stillede op i både FAI
og Nordic klassen. Det blev hurtigt klart, at

de andre nordiske lande var godt forbe-
redt, og havde haft gode forhold til at træ-
ne, så det var svært for de danske FAI pilo-

ter at \'ære med blandt de forreste. Bedre så

det r.rd i nordic klassen, hvor vi var med
helt lremme, desværre lykkedes det ikke at

tage den Nordiske titel, men vi var tæt på.

FAI landsholdet drog senere til VM i Fran-
krig for at få oprejsning fra de Nordiske
mesterskaber, og her kunne man da også

se, at det gik bedre, men landsholdet
manglede lige det held der gjorde, at man
kunne føle sig godt tilrette på pladsen.

Vejrforholdene var ellers som en god
dansk sommet blæsende og ikke for
varmt, men lige lidt hjalp det.

Det var vistdet største VM, der nogensinde
havde været afholdt med ca. 120 tilmeldte
piloter. Vi må dog konstatere, at det er

længe sidery at vi har været så ringe place-

ret ved både NM og \rM, men jeg ser for-
trøstningsfuldt frem til år 2006, hvor vi al-

lerede nu ved, at der vil komme nye folk til
i FAI og Nordic klassen, således at der for-
mentlig vii blive en hårdere konkurrence i
de enkelte klasser.

Nyt program for 2006 både i FAI og Nordic
klasserne

I FAI klassen skal der t'jn'es POZ og dette
program ligger allerede klar pa FAJs hjem-
meside, men htis man ikke kan finde det,

så er en kontakt til sh-ringsgmppen måden
at få det på.

Ved NM i Norge biev det veclt.rget, at man
ville la"'e et P07 light program til nordic
klassen. Det program skal geme lisrre P07,

og meningen er så, at man også i nordic-
klassen skifter program hvert andet år

sammen med FAI klassen.

Dette P07 light program er i skrivende
stund stort set færdigt, man mangler kun
at alle fire lande kan blive enige om, hvil-
ket et af de 4 forslag der skal vedtages, men
når dette læses vil det være klar ved sty-

ringsgruppen.
Sport og X-kiassen er der ingen ændringer
til, så der kan man bare træne det program
man kender.

Til sidst vil jeg onske alle en glædelig jul og
et godt nytår, og jeg håber at se mange

kendte men også nve ansigter til næste år.

iVled venlig hilsen
Peer Hinrichsen

Der vil hovedsalig være fri flyvning, kun afbrudt af
enkelte "Fly For Fun" konkurrencer, som alle selvføl-
gelig er velkomne til at deltage i.

Tanken er at invitere hele Aalborg til at komme og se os
flyve. Detvil give en masse god omtale af vores hobby.

Der vilvære forhandlere tilstede, så der er mulighed
for at købe reservedele.

Der vil lørdag aften være julefest i klubhuset.
Pris for festen bliver 150kr.

Aviators modelflyvere indbyder til Danmarks mesterskab i inden-
dørsflyvning den 28. jan uar 2006. Der vil blive dystet i disciplinerne:

Det hele starter kl. '10.00 hvor indskrivning, indvejning, sarn: :est
flyvninger kan foretages. Kl. 11.00 starter l<onkurrencen
Kl. l0.50erderbriefing

Deltagergebyr er 30 kr. pr. diciplin.
Efteranmeldelse koster 20 kr. mere pr. diciplin.
Tilskuer gratis adgang.
Seneste tilmelding er den 15. januar 2006.

Tilmeidingf information
Søren Henril<sen,20287720 (efter kl. 16.00

dm@aviatorsmodelfl yvere.dk

lndby.&lg'$f ,,,li,*trr 'ii',:iiilri@

til indendørs julestævne i Gigantium

Avi otors m odelflyve re i ndbyder olle
til kæmpe indendørs julestævne i

Gigantium, Aalbor

'(se t?9e:sett€t ondetsteds i blodet)
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DM i indend øYs2006 Vinter
Afholdes af Aviators modelflyvere i Gigantium, Aalborg, 28. januar 2006 2005-200

Sikkerhed

Da konkurrencernc foreq:r indenclors, og i de fle-
ste tilfælde uden sikkerhedsnet. r il cler r'ære stor
fokus på sikkcrheden. Dcrfor k.tn klubbens sikker-
hedsrepræsentant forl.r tle enkelte piloter eller mo-
deller at flyve, hr js han tinder flvvningen sikker-
hedsmæssigt ufor:r .rrlig. lndendørs \'ægtgrænsen

på 500g gæicltr selr ioleclig i alie disciplinerne.

Konkurrencen generelt

DM i indcnciorstlvr ning 2006 i Aviators modelfly-
veklub. Dct er lorsie *ang der a{holdes DM i
indendørs. Der krn derfor forekomme små juste-

ringer af
reglerne, efterhanden som r.i får input via RC-uni-
onens forum, ellcr i.tr prør'et at flyve dc forskellige
discipliner. Der cllstcs i disciplinerne pyktnrace,
økorace, combat og fly for fun. Disse er enkeltstå-

endc konkurrencer. Konkurrencerne vil blive lagt
så der er mulighed for at deltage i alle discipliner.
Vi glæder os til at se dig til det første officielle DM i
indendørs.

INDENDøRS PYLONRACE

Krav til modellen

r Den:anrlecle \-;ret n1å ikke overskride 2509.
. h l'\el.cn pr profilet i vingeroden skal mini-

1..1;1-- i,.; 1. 1r t11111.

Beskrivelse af konkurrencen

:-: -{-:n !atie

:c: :::

AYIATOR OKOMCE

Krav til modellen
. Der:':.:.-..:.: :--- :- : -:::...:.,.::n.-lrrft,

til op;::::
. \lodrli.: -\:. :.-- -: --.rr:r:Lrr-

35rnHz

Beskrivelse af konkurrencen

vr(rn flyver p.t ll()li -:: _- :
kurrencens start utll<i:::> - -:
med en kapacitet pa 6l : .::
ge for at Jodde cellerne :-::':-.-
og lade cellerne, inden k.:r:::::rr.-- -'-:: r-

deltagende modeller t-h r c; ::. .r ::: : ' . :: .- .

deltrgerneerkhrgire-ci::.:::-.:: :.:-
deJt.rgerrre har l0 sekunder::: ..: :.. -.
luften.Allepr lroldetskal lr.rr. :.,..: - ..:: ..
piJot.kiftskal skemcnsmodrl..: .:. ..--:.

Virrderaf konkurrerrcen erderrr :r :-. : ..:.--.;-
model i luften i længst tid.

Motlelfll r,envt 6-2005

INDENDøRS COMBAT

Krav til modellen
. Den:amlecle r;egt må ikke or,erskride 2009
. Del m.rksimale etTektforbrug må ikke overskride

20\\' (si .rrende til 2,ZA ved 2 Jipo-celler og 1,8A

vecl 3 lipo-ccller)
. \loclcllcn skal have blød forkant

Beskrivelse af konkurrencen

En rundes varighed er 10 min. Når alle piloter er

klat sives startsignal. Det g;eldcr derefter om at

stvre sin modcl ind i de andres modcllcr Kort
efter et sammenstød skal man udføre et rul og et
loop, for at bcvise at man har kontrol over sin mo-
del igen. Dette Lldløscr et point. Ved styrt under
konkurrencen, er det tilladt at hente sin model, evt.
reparere og lette igen.

Vindcr cr den som har scoret flest point i løbct af

de 10 min.

INDENDøRS ''FLY FOR FUN''

Krav til modellen

. Modellen skal kunnejordstarte.

. Modellen må under koukurrenc.in reparcres

men ikke modificeres
. Der må ikkc skiftes model, mcn ved havari vil

dommeren tage stilling til en evt. dispcnsation.

Generelle regler

L:=::

J-r.i-:r tjr i e. qcnrlenl en \ irtuel tunnel. Indgang
!rg ridganS i tunnelen cr markeret af Jimboporte

Længden.rf tururelen er 15n. Første gennemflyr,-
ninq skal der flr.r'es så hurtigt som muligt, og an-
den flt rning skal der flyt'es så langsomt som mu-
ligt. \4odellen skal flyve fremad i tumrelretning he-
le tiden. Points gives på en eller anden snedig og
fair rnåde

Letloopland
Der lettes, foran cn linie på gulvet, loopes og lan-
des før linien. Demre manøvre gentages, så mange

garrge som muligt på 1 min. Point gives efter hvor
mange letloopland, man når.

Præcisions kast
Et tebrev skal ligge i et snapseglas ovenpå model-
lcn. Der lettes og flyves hen til skydeskiven hvor
brcvet droppes, ved at rulle eller loope. Der
givcs points efter hvor tæt på midten tebre\,et lan-
der.

Ballonsprængning
Pa toppen af flamingopinde monteres 5 ballonrr
rundt omkring i hallen. 3 piloter er i luften a.1

*.rngen. Dommeren bestemmer hvem der fh r cr

::nrticlig.
loints gir.es efter hvor mange af ballonerne m.:n

r.:: f,t sprænge.

Hermed indbydes til Vinter Cup 2005-2006 i
distuikt Øst og Vest.

Målet er ganske kort - at flyve om r-interen! Og
det primært med de små klasser som ikke krae-

ver de største flyvepladser. Der bliver ingen af-

lysning - man møder bare op, konkurrencen er
gratis. Og hvis vejret er for dårligt til at flyve i,
er selskabet forhåbenilig helt i top - så finder
man en cafe - eller et andet godt sted til en snak

om livet som fritflyr.er

Der flyves på følgende søndage:

4. december 2005

8. januar 2005

5. februar 2005

Der flyve på følgende pladser:
Øst - Albertslund ved Risby (Kraks kort ro.

145 E2) - Østbakkevej.

Vest * Skjern Enge - mødestedet er her krydset
Lønborgvej og Hedebl.wej.

Klasser:
Chuck
Katapult-Chuck
P30

A1 c'ller FlH

l0 starter
10 starter
5 starter
5 starter

Konkunencen afuikles udfra folgende tids-
skema:

XI;.ll Du kan kontakte konkurren-
ce lederen på tlf.
Kl 9.30 Vi mødes på pladsen

Kl 10.00 1 periode
Kl 11.00 2 periode
K1 13.00 3 periode
Kl 14.00 4periode
Kl 15.00 5 periode
Kl 16.30 Afslutning - evt. kaffe på

den lokale cafe eller lign.

KONKURRENCEN ER GRATIS.

Præmier:

Der er præmier til vindeme i den samlede kon-
kurrence - dvs. den som har tlojet flest sek-

under i den pagældende klasse over alle "l kon-
kurrenced.rge vil modtage en flot præmie.

Tilmelding:

Ja, tak - skrir; ring eller mail til konkurrence-
lederen;

O't: Lars Buch Jensen
Tlf.: 13621992

\Iobil: i1118 5905

Vest:

TIf.:

Mobil:
Mail:

Ole Vestergaard

7572 2930

2614 7425

hame.ole.vestergaard@mail.dk

God Vintertermik.,.

j gr\ es elier

:. -: \.
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re godt med, så på med linen og op gik det.

Jeg var, vilrden taget i betragtning, forbar-
set over hvor pænt lige den steg til vejrs,

uden de store svinkeærinder, og til slut tog
plads i en gedigen boble, hvor den lå og

hyggede sig med udsigt over landskabet,

iige indtil bremsen bragte den andre tan-
ker. Tænk at begynde med et max. Wow!
Der var mere at smede videre på, men me-

re nåede jeg ikke at flyve den dag. Men tro
nu ikke, jeg lå på den lade side, Der var

masser af assistance til anden side, samt
søgning efter en andens model, der var
som sunket i jorden. Det bæst!

Hans ville også lege med, og jeg tror han
hayde e1 såkaldt rær' gemt bag øret. Men
det r.ar falsk alarm, for selv om hans Fox

kom godt fra start og tilsyneladende hav-
de fat i noget termik, så nåede den knap
maxen, men det blev dog til paene 114 sek.

Vor svenske ven Tycho Andersson havde

åbenbart fået blod på tanden, eller havde
han mon bidt sig i fingeren af bare nervø-
sitet? Det burde der ellers ikke være grund
til, for når han flyver med en Fly Fisken,

som modellen blev døbt for mange år si-

den, så burde alt gå glat. En flywefisk slår
jo smut på vandet, så hvorfor skulle en Fly
Fisken ikke tilsvarende smutte fra boble til
boble. Men den sank mere end den steg,

og det kunne umiddelbart tyde på, det var
en boble med omvendt fortegn, den var
havnet i. 42 sek. indbragte nedturen. Den
syntes i det hele taget ikke at befinde sig i
sit rette element, for i 2. og 3. start måtte

den tage til takke med henholdsvis 54 og

62 sek.

Foxen luskede atter rundt om den varme

grnd eller var det Hans, der r,'ar lidt lur.rken

r-ed at starte. Men op skulle den jo og det

skete da også . Men ærlig talt, så havde det

måske været bedre at lade den forblive på
jorden, for den kom næsten hurtigere ned

end op, hvad 21 sek. vist tydeligt indikerer.

Hans forbød den da også starttilladelse 3.

gang. Sikkert klogt.
Pjerrien holdt hvil til søndag og detbekom
den åbenbart godt eftersom den rigtig var
i hopla, og maxede i både 2. og 3. start.

,A2 veteranklassen levede op til sin beteg-

nelse, for dels deltog lutter gamle kon-

shuktioner, som f. eks. Suomi, dels talte pi-
loteme garvede navne som Steen Agne4,

Bent Schmidt, Erik Knudsen, Hans Fr.

Nielsen og Tycho Andersson.
Bent havde det sr'ærest med Suomi, som

selv med handicaptillæg havde trange kår.

Men måske sad Sverigesfuren den endnu i
korpuset, selv om den klarede sigbedre på

hjemmebane. Jeg tror bare den skal trim-
mes lidt mere for at komme i den rette

form.
Steens Pjerri 69 opnåede kun en start, en

max for øvrigt, men Steen havde uheld
under hjemhentningen, hvor han faldt
uheldigt og slog ryggen, ligesom Pjerrien
fik et håndkantslag på haleplanet. Heldig-
vis har Steen det atter godt, men halepla-

net lider vist nok endnu. Både Erik og

Hans havde problemer med at finde ter-

mik, selv ombådeAH 24 ogSherif ir.rdkas-

serede et max hver. De levede 1-loq ikke

helt op til deres ry men ncdr in.1e udviser
jo ingen nåde. Tycho vair.ri: .(l.1ssen med

310 sek. Men det \ cir- rrCi en dansk kon-

struktion og derr.re j :r.'."''.-ie ti jo indirekte
en fingel metl r s.'l:c:..

A3 r.eter.ulkl.::\.i- i.riie 7 tilmeldte model-

ler, hlor.-,: liLr: \-!1n de -i kom til start. Man
sk.:, enn.i:e siq. r'i ofte tlyn,er i 3-4 klasser,

DANMARK STERSKABER
for fritflyvende oldti m€r-model ler

Sædvanen tro var Skjem Enge udset til
skueplads for mesterskabemes aflroldelse.

Og tilsvarende var lokaliteter til ophold og

overnatning på Amagerskolen stillet til rå-

dighed foranlediget af Erik Knudsen. An-
dre foretrak det nærliggende vandrehjem
som logi.
Som en nyskabelse skulle mesterskabeme

i år forsøgsvis afholdes i skøn samdræg-
tighed med Fritflyvnings-Unionen, men
selvfølgelig efter hver vores regler. Dansk
Modelflyve Veterankiubs medlemmer
kunne dog godt deltage i Fritfly.vnings-
Unionens DM i klasseme FlAogFlH med
vore 'A.1 og A.2 modeller; såfremt nogen
havde mod på det. Omr.endt kunne frit-
flyweme deltage hos os med tilstrækkeligt
aldersstegne modeller i r.ore kiasser. Nog-
le af os har jo i øvrigt et ben i hver 1ejr.

Efter velkomst af deltagerne fra de to lejre,

herunder også til vore to trofaste svenske

oldtimervenner, blev der briefet tilsvaren-
de separat, hvorefter vi drog i marken, i
bogstaveligste forstand. Vinden pustede
os i nakken med 5-6 sekundmeter fra en

nordøstlig retning. Linelængden blev fast-

sat til 50 m og max-tiden til 2 min.
Kt. 13.30 kturne stævnet så begynde. Det
gik irnidlertid lidt trægt til at begynde
med. Deltageme lurede på om vinden
skr:lle loje Liclt af, men det blæste den da

på. Lidt efter lidt kom der dog skred i ting-
ene, og solen siorde i det rnindste sit til at

animere os til elaci. Der r-ar ikke deklareret
periodeindeling, sa der var lrit valg på hyl-
deme, af hr.ad den enkei:e i'illc sende til
vejrs.

Undertegnede lagde ibr i -\i trldh:rr.erklas-

sen. Og efter i foråret at have skrtrrrei mir
Grimponimus, r'at der kun Pjerri il ai g+.
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ensbetydende med9-12 starter, og det kan
godt være krævende i vor fremskredne al-
der. Derfor prioriterer r-i ofte, hvor vi skal
satse.

Hans med Diogenes 1å lunt i svinget efter
2. start med 2 maxer, men så r'ar det den
forsvandt som sunket i jorden. Hans og jeg
ledte og ledte, men til trods for vi havde en
omtrentlig kurs på modellen, gik der vel
omkring 3 kr.arters tid før Hans øjnede
den i en af ah-andingskanaleme, hvor den
lå og tog sig et svalende bad. Gad vide,
hvomår den sidst har været i bad. Hans fik
med fare for selr' at havne i vandet lirket
modellen pa det tørre, hvor han resolut
prikkede hul i krop, plan og haleplan, så

den kume iade r.andet, i et lønligt håb om
at kunne tørre så megei, at den efter behø-
rig tilplastring ville kunne klare en 3. start
søndag. Den tog da også solbad det meste
søndagen, indtil den midt på eftermidda-
gen blev beordret i luften, men den arme
model havde stadig vand i knæene og 48

sek. var alt den formåede.
Poul fik søndag sin and SP 84 Wrap i ak-
tion, efter den lørdag havde ført en lidt
omtumlet tilværelse, hvor den fomøjede
sig med, eller rettere planet fomøjede sig
med, i et ubevogtet øjeblik, at trimle lystigt
hen over den forhåndenværende stub-
mark. Måske har den fakiriske tendenser!
Eeeniiig havde Poul opgivet den om 1ør-

tlagen, men søndag fik han alligevel plast-
rei er h:r- af huller og flænger safiunen, og
mn-.a:J:en om ikke den blev fit for fight.
Trc'.1-. .-re.-.1-orLige og mange læsioner til-
kæ::::=j= :e:: sig en 3. piads med 268 sek.

Fra:r. ;: l:--::næ. r-ar ikke i topform,
hvai ::-:=: s: e:rd var. \{aske fordi
Fr.:r-< -. <i t-r-:>-:i: :i en a.ivandingskanal
roJr-;----.-1.. :-- _.iirgen og med et
stoci:'. -.-::: -- -- =: 

::-. -.---.-.-:-ig rJcir.-rqe1se,

men he-;:=.,: :::: =:. --..-<=-:: tritl dlll
vad ud::::. l: :--- .: l:::.. r.^r.:= _.-
kebliteer-:= -= --' :: j: -: :- j: tt.:i-
tetage til iåLrcr:.=j :r = t.'. j- : . -l -=..
Gad vide om R:: ..i r---r: l' i:-:- .:
blevet gode \€lj.ct =::t t*-:- ---:-- i --
Så var det tid til ai i -r J.-i I - tr. rr :, _-_ r
sket. Efter to starter --, ::: :l =, -r i r r r --

terHansogmaxedeis::-.:- =---:', _: l.-
var fru Schmidt altsa og- ::-.-. .' _ . :rr r . r .l-
le af starteme, så måske ;i: :.*- '. .ar:r .*-

udslagsgivende faktor. Oq =:.i i i.-. : . ::
ligesiilling. Som bekendt ha..:= l-l .-_-:
Diogenes været i bad dagen fLrr. r. i --'. --::
det var forfriskende, var det io: =:--:: =:
handicap til at gøre sig endeligt gælie:.:=_
Modellen har det i øvrigt godt elter er- i-i:
på værkstedet, hvor den får splinterni'
hud. Service!

Modclflwenyt 6-2005

I gummrmotormodelklasseme - pokkers
til langt ord - \'ar der 4 deltagere ,heraf 2 i
C0, 1 i Ci og 1 i C3. Det var noget af en
blandei landhandel, hvor Thomas Johans-
son deltog i klasseme C0 og C1, Frank
Dalrlin C0 og Poul Rasmussen i C3
Det besluttedes i enighed at sIå klasserne

sarunen til 6n klasse, for at der i det hele
taget kulne blive tale om konkurrence
deltageme imellem.
Franks T1-39 r'ar tidligt på færde og maxe-

de i de to første starter. Den fulgte altså op
pa de gode takter fra Sverige, men formå-
ede dog ikke at præstere en triple, selv om
det var lige ved og næsten. Thomas be-
slred som før omtalt både klasse C0 og C1,
hvilket jo er for intet at regne for så garvet
en modelfl).ver. Så han sendte sine små
modeller i luften i valsetakt, men tog dog
fomuftigvis skyldigt hensyn til de her-
skende vindforhold, der varierede noget i
st).rke.

Uheldigvis landede den ene af modelleme
i noget der lignede en blomstereng, men
viste sig at være en afgrøde med omkring
60 cm høje blomster, blå vistnok. Og tro
mig, det var noget af et detektivarbejde at
hitte det lille myr, men det lykkedes med
god assistance fra Tycho, og de strålede

begge om kap med aile blomsteme, da de
kom ud der-
fra med mo-
dellen i et

trygt favntag.
Poul havde
udskudt star-

ten af sin
Korda til søn-

dug, under
skyldig hen-
svntagen til
me teorolgens

sl-.ldrr:r on
.: :. :. -::c-<

rede den ene t-iotte start efter den anden,

men, men ... før sidste start var han uhel-
dig at brække propellen. Om det var på
grund af for mange hænder eller fødder
vides ikke. Der var ingen r.idner. Men nu
var gode råd dyre. Men med en del fikfak-
serier fik han den minsandten rimpet sam-
men igen. Men kunne den holde?

Alt at vinde og intet at tabe, så op med mo-
dellery og tro mig, lige så perfekt som tid-
ligere. Propellen holdt og snurrede, som
om den aldrig havde bestilt andet. Og det
er vel også den skinbarlige sandhed. Max-
en var selvfølgelig en kendsgerning.
En flot afslutning på et DM efter to dejlige
solbeskinnede dage. Og det uanset om
man er oldtimer eller fritfly'ver.
Præmieoverrækkelseme fandt sted på
Amagerskolen. I betragtning af det var et

fælles DM, havde det været ønskværdigt,
om fritflyveme havde udvist den gestus at
biive til overrækkelseme havde fundet de-
res endelige afslutning og ikke forladt lo-
kalet straks de var færdige med deres ud-
deling.
Men bortset fra det fru kammerherreinde
så ...

Frede Juhl
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Frede fuhl beretter om de danske veteraners togt til SM den 20. og 2 l. august

Den 20. august skømmede danske fritfly-
vere mod Rinkaby i Sverige for at deltage i
de årlige oldtimermesterskaber. "Strøm-
mede" var måske overdre"'ent, for vi var
ikke flere end 6 deltagere. Egentlig skulle
vi have været 8, men 6n blev forhindret og
6n havde mistet halen, til sin model forstås,

grundet nyt domicil og nybyggeri. Ja tænk
hvad modeller skal udsættes for.

Det var ikke lutter ynglinge, der skulle del-
tage, men hæderkronede veteraner fra
dengang der var modelflyvere til. Bare
tænk tilbage på 40-eme, 50-eme og 60-er-
ne. Og læg så dertil alle de herlige, flot de-
signede modeller som Suomi, Fidusia,
Wrap, Ølhunden, Diogenæs, Korda m.f-l.,

med hver deres særpræg og charme. Har'-
de man tilmed held til at plante dem i ter-
miske bobler, r'ar de såmænd lige sa 1'de-
dygtige som nutidens kulstofmodeller.
Følgende danskere deltog: Frank Dah-lin,
Hans F. Nielsen, Fritz Neumann, Poul Ras-

mussen, Bent Schmidt og Frede Juhl. For-
svindende få i forhold til svenskemes om-
kring 70 deltagere. Tæuk om vi var bare
halvt så mange aktive i Danmark. Antal
modeller udgjorde omkring 150, hvoraf
enkelte ikke kom til start, hvilket skal ses i
lyset af, at mange har titmeldt modeller i

Svenske mesterskaber 2005 for

flere klasser og oite ogsa flere modeller i
sanune klasse. Og sa kan man godt få me-
re end trar.lt, safrer.nt de alle skal luftes.

Efter ankomst siclst pa eitenniddagen fre-

dag var vi nogle stvkker r,rc1e tbr at trimme,
men vinden var os ikke verrligt stemt, så vi
retumerede til belægprngen med model-
leme htakte.

Konkurrencens første dag - lordag

Briefing kl. 9.00 oe vejrgtrcleme r'.rr i sodt
humør. Der r ar bla hhr,rrei rrr nr()rsen-

str-rnden, om encl r'inden g(rclt klinne h.tve
holdt iidt igen. Derfor L.lci'm.rr-li.ien iast-

sat til 2 i nrinut og 1t')tl m linc'længt'le.

Atgang ti1 t-in'efe1tet. SLrrtstedet blei'
grLrndet ostiige r-indforhold placeret mod-
sat Pansen'ejen. Sikken aktit'itet. Frem
med modelleme, højstartsnoren run. og
op med strandteltene. Sand og strand var
der godt nok intet ai men der var trods alt
kun 5 km tilØstersøen, så skulle der fore-
komme højvande, r'ar vi da på højkant
med situationen.
I 2004 vandt Frank den lille klasse A med
sin TI-39 og lur mig om ikke han pønsede
på et da capo igen i år. Nu er 2X min. trods
alt en udfordring for så bette en model,
men termikken kan sombekendt kompen-

sere for meget. Og så var Birgit hans ægte-
viede, jo straks klar til at præparere det lil-
le myr med en gang peptalk. Men måske

har ordvalget været det forkerte, for det
biev "kun" til 117 sek.

Lars Tolkstam førte med 150 foran Frank
efter første ombæring. 2. start ændrede ik-
ke på rækkefølgen, men forskellen var blot
søIIe 77 sek. Og mellem Frank og Anders
Sjoberg på en foreløbig 3. plads 12 sek.

Spændende, alt kurure endnu vendes på

hovedet, men Tolkstams Tiim II forblev
51.1$il og larrdede efter 1.12 sek. mod Franks

115 og Sioberes 77 sek. Men en 2. plads var
hjemme, mecl et pænt forsvar af sidste års

1. plads.

I A2 deltog Fritz med F\ 23, Hans med
HN 27 Chris samt undertegrrede med FJ 21

Ple. Alle selvkonstruktionet som na\/nene

indikerer. I forhold til sidste års resultater
med en 3.,4. og 8. plads klarede vi os dår-
iigere i år, med en 5.,6. og 8. plads af 11 del-
tagere. Vi slikker sårene, justerer modeller-
ne og så kan de bare vente sig.

Anden konkurrencedag - søndag

Atter briefing kl. 9.00 med blankpoleret
himmel fra morgenstunden og udsigt til
mere moderate vindforhold end lørdag, så

Til venstre:

Ingvar Persson

og medhjælper

nusser med en

detalje. Bag

Persson, Poul

Rasmussen.

Foto: Hans Fr.

Nielsen

Til højre':

Dobbelt

svensk mester:

Hans Fr.

Nielsen med

Holger Danske

og Sherif.

Foto: Mr,rna
\iclsell
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det lød jo som sød musik i vore (:rrer.

I 52 forsøgte Bent, der jo .ttter el vendt til-
Lrage til de aktives rækkel som erreste dan-
ske klassedeltaget ai hæi'de de rød-hvide
farver med sin Stromi. \len efter mange
års frar'ær mtitte lran s.trrcle, at det ikke er
så ligetil at jonglcre err ilter Suomi. Men
ør'else gør sorrr L.ekendt mester og mecl

lidt mere ir';erksætterbistand ligger jagt-
markeme st.rciiq .tlrnt for enhr.er.

Som for Bent r'.rr c'let ogsa Hans'iod ai r,æ-

re ene dansker Lrlandt 9 svenskere i Sirri.

klassen. Sidste .l Lrle'r' han nr. 2 blandt 3

deltagere (cl.rrligt vejr). Men i år var iran
med sil Sherif op.rpe mod 7 svenske delta-
gere, samt en vis herre ved nar.n Markkr,r
Tåhkåpåå, og det ligrer jo noget af et fron-
talangreb fra alle sider. Hans lagde ud med
138 sek. Og det nagecle ham lidt, især da

der var 3 svenskere, der opnåede mere,
heraf 2 maxer. Men er man sherif eller ik-
ke? 2 skarpe skud resnlterede i 2 maxer og
det kunne ingen af forfølgeme ler.e op til,
seh'om Markku pustede ham alvorligt i
rrakken og blot manglede 21 sek. Sheriffen
levede op til sit navn, men Hans har.de og-
sa gocl assistance af termikken og r,nder-
tcsrrccle! Ja, lrvad ville harn ha stillet op
tlciL.n OS?

I e-lc 5.'.r jeq:r.:r r ;,'rci tlcliagt:-t .1e.r c:rskc

To:r ctt:.r:t'
Illerl l:\:alr a:
sclcr,::..-:..i.:
nl()t(rlcn :!l !ir:
\ t1rr.ie. P:. :ru

rl:l|'
I:otr): H-:ra Fr.

\ill:cn

spinde mellem hændeme, men heldigvis
kurrne Sigurd smile endnu. Rutine?

Nå, men ild i ltu-rten og af sted sagde Poul
og \'æk var Kordaen. Endnu flottere og
højere end før Han var tilfreds. Det var clg-

så en motor med flere omdrejninger og be-

dre gummi end den første, og da modellerr
tilmed havnede i termik klarede den 1et

ma\en. Jeg iorneurmede Pouls glæde!

Sitlsir' st.-r:t r'.rr :ilsr .rrcnrle tlot, r'ue rr ier-

Derimod kneb det mere med at snllse sig

til termikken, men man kan jo heller ikke
få alt her i verderr. Bents Diogenes var lud-
doven. Måske havde den fået solstik, for
den opgav ævred efter bare 65 sek. Fy!!

Egentlig skulle Poul og jeg have haft hver
vores SP 84 Wrap i luften, men min havde
gemt sig godt og grlrndipit i et granhæ i
Rodeklo få dage før afgang og Por-rls fik
tlef'ekt i en trit-r-rstalt os kumre ikke l'rappe
nrcle, nednrinclre lr.rn i'ille risikere dcn
1.-g r.-r 1-..:-r!i:r'i ntc.l elt ilok .errder; sa hatr

:'.ol.ii .i.n i,o*e ligt La.r j()rr1er1.

. r,\r'x r\ r:L .:i .ri t-,1..l.' Sr err Rag\\,rll tlg
H:n-. halcie fLiit-li hr-rs i S3, l.lev der c-leki.-r-

rL'ret i-h' off. \..i c1a, cl.rl! Kunne en Holger
Dar-rske mon besejre err lleteor?
Startstedet blev korrigeret som følge af
ændret vindretning. Maxtiden 4 min. Og
linelængde 50 m. Linelængden blev kon-
trolleret, tidtageme linet op og til vejrs
strøg modelleme. Hans fik modellen pænt
op, men udlØste mod sædvane tidligt. Mo-
dellen r.ar da ligeglad, så den indledte sit
felttog or.er steppeme og mod den endeli-
ge sejr med 109 sek. Rågwalls model trak
skær't oB han måtte r-rdløse i lav højde og
det rakte ikke til sejr. Ærgerligt der ikke
blev lidt mere spænding om udfaldet syn-
tes Hans, og det var yo ikke helt forkert
tænkt.

Mesterskabeme afsluttedes med præmie-
overrækkelse og r i høstede pænt rnerl to 1.

pladser, en 2. plads og en 3. plads. Ikke il-
de i betragtning af det ant.rl svenskere li
var oppe imod.
Efter to oplevelsesrige, nell (rqsa strabad-
serende dage nred nrasscr .ri herligt sol-

skin, forlod r i Rinkalrv cfter et som altid
vclorga ni*sere t stær'n r..

Se rcsultatliste s.49.

\t'i rtnr \ :- i..- - -

iniet .ri r€g1€ nltrui Prruls aa nrrri:!.ilticrc.
\.i, nren pa mecl \'.1nten, hr'.rd andet r'.rr
cler at gore. Som sagt sa gjort. Poul fandt
motoren frem af gemmerne og fik den irr-
stalleret. Så blet'Kordaen fastgjort i stati-
vet og oph'ækkeriet kulne begynde. En,
to, tre... Han gik lidt forsigtigt til værks,
men nåede da eftcr en del hiven og drejen
til vejs ende. S.r r'.rr det hen til startrampen,
luntcn tænrli trq vi;rs var Kordaen i luften.
Flot, f'loi stari. D!'n stes n;esten lodret op
og qik eie:,::ri or cr i rcrrt sr'ær'da motoren
har-de opg,i.: i\:uri. Dct teenede længe
til et n-rar, i'itctl itir.i si'.rhringen fik den
pludselig nr-kkc,r rl --.rt ..trs:er1e 7 sek. Op-
takten til ?. :t.lr: it.-i:. ,-:,: l.csvaer. Poul
knækkede ladesitr.r-r::: ::-r:- i:( den t-lik-

ket sammen igen trs =:. :
ret. Andet fabrikat gi.::-':'
med en tapper krige.rs :'..

-'-rrr nlt)]]te-
--. -:rr!Y rtLr
- . -.' -,.'i

: _-----1-: -i - fr:le

ekstra omdrejnilrgcr..\i ::c-: :- .i -.-::':, ::.

På afstand så vi Sigurtl I:.-,i: :- :.--:-: :-..:
at trække sin Rimfare ()i. :- -:---: :'.-.:
kr indelig assistance. Krtal' ;;1-.. .'.' -,' ,..
rampen sagde det" smack the :.-:.'. .:
der stod hur med elr g.lng ()r.:-:-:-i.:- j-

MoLlclfl\\?n\ t 6-2i)0i

\Ll -nc.\'æ{cr vi r)s ovcr i k1.-:=se S3 nrecl

clens store trg i]otte sr'ær'emodeller. Her
deltog 1-l modeller fordelt pa 9 deltagere,
hvoraf vi udgjorde de {.
Efter første mnde opnåede kun Sven Råg-
waii og Hans max. Frank haltede bare 2
sek. efter! 2. runde resulterecle i 5 maxer. Et
til hver af de herrer H. Bengtsson, Per Nils-
son, Sven Rågvr.all, Hans og Frank. Spæn-
dingen var intakt før sidste runde. Luften
sitrede og der r'.rr btrbler i sarrme, men
hvor? Nu gjaldt det om at holde tungen li-
ge i munden og undgå mandolhfeber og
gummiarm. Rågwall maxede atter og ha\-
de fuldt hus, så hvad nu Hans? Han hev
modellen i luften, fik god højde, men måt-
te udløse lidt før ønsket. Årsagen ..ar en
boble, der trak voldsomt, og så r-ar det
bare med at gi los. Også Hans trak et max
i land med sin nybyggede og i Rødekro
godt trimmede Holger Danske. Frank fik
ncclr'ind med Dkrgenes og missede mulig-
r'.cdcn ior en 2. plrds, men en 3. plads er jo
:--.-.r'ikke at kimse ad. Min Ølhund for-
r': -ir-ii- 3 sa sr-rorlige højstarter, at jeg troe-

-i.: -ic:' r'-..\ r-l€- lllstct ol oppe i højderne.
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Et bvggesættet kan man ikke kalde det, men på

RC-redaktør Poul Møller har altid været
glad for modelsvæveflyvning. I næste
numrner fortæller han om sine erfaringer
med Dragon Pro fra Valenta. Oplægget fra
den tjekkiske producent er at modellen er
fremstillet til F3J klassen, hvor det dreier
sig om termikflyvning.

Redaktøren har denne gang haft assistan-

ce med udarbejdelsen af Modelflyvenyt.
Louise har været "lærhng" og har siddet
med flere opslag og svedt over at få stum-
peme til at at passe sarunen og blive til
pæne opslag. Du kan jo læse bladet endnu
en gang og se om du kan gætte hvilke op-
slag, der er Louises.

Redaktøren er af den opfattelse at man læ-
rer mest, hvis det man laver også skal bru-
ges til noget - og selvom lærlingen nok føl-
er sig bade kikket over skuldrene, kontrol-
leret og stærkt vejledt... så har der dog og-
så bredt sie r-eltilfredse smil på Louises
læber, når et opslag synes at lykkes.
Loui-se er i r:r-rigt redaktørens datte4, der
meget hellc-re r il i zuldsmedelære, (så hvis
du kender en der m.:ngler sådan en elev...)

men altså for iicien 
-nruger tiden af på at

lære lidt grafiske iriL. r.g t'rnr,rrligheder.

MIMM

Redaktionen fik igen en bog tilsendt tra
det Tyske forlag VTH. Bogen handler om
forskellige metoder tii at arbejde i metal i
forbindelse med modelbygning.
Nu er det jo de færreste af os der lige går
ud i værkstedet og drejer og fræser i et par
tirner og efterfølgende står med en fin ny
motor. Men har man lyst til projekter i den
retning så er bogen her faktisk et ual-
mindeligt godt udgangspunkt.
Forfatteren Peter Wright begynder helt fra
basics med en gennemgang af drejebænk
og fræser samt andre maskiner og hvori
forskellen ligger på disse to typer maski-
ner. Så alene det viser at han begl'nder fra
bunden. Derefter gennemgås alt der er be-
hov for at vide så som, læsning af teg-

ningeq, forskellige metaltlper og deres

egenskaber. Ja kort sagt alt gennemgås her
i denne bog på lidt over 420 sider. Bogen

kan enten læses fra ende til anden (tung
læsning!). Eller bruges som opslagsværk
når man lige står og skal have lavet et eller
andet. Så kan man med stor sandslmlig-
hed finde en løsning på det her i bogen.

Der er ikke nogle specifikke eksempler i
bogen, men det er mere de generelle

teknikker der gennemgås.

Bogen er naturligvis på tysk, og her er en

del fagudtryk. Så det er en bog der hen-
vender sig til dem med en del tyskkund-
skaber- eller dem derhar tålmodighed og
en ordbog.

SL.

Lørdag den 29. oktober lukkede Stig og Li-
se Christensen dørene op for deres nye
modelflrtebutik i Mørken- på Sjælland.

Seh' om butikken er n)t er navnet "gam-
melt" - ægteparret har nemlig overtaget
Avionic. RC-redaktør Poul Møller var en

tur {orbi for at ønske tillykke og købe lidt
ind, og som man kan se på billedet havde
rigtig mange andre fået samme ide.

Stig har mange års erfaring som model-
pilot med stort set alle modeltyper gode

muligheder for at hjælpe og rådgive kun-
deme. For 10-15 år siden var han mange
gange danmarksmester i 2m svæver. Han
var også blandt pionereme med store el-

svævere. Læsere af Modelfl,vlenyt husker
måske nogie af hans artikler om bl.a. kon-
vertering af motormodeller fra brændstof
til el. De seneste ar har Stig drevet lidt
intemethandel med primært små helikop-
tere, men har også r'æret en flittig skribent
pa fommet, hvor han har givet gode råd til
mange af de flittige spørgere.

i.ilL-clet ses hvad man får for pengene.

Stig smilende i midten af billedet og Lise til venstre
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Resultaterne fra SM 2005
for oldtimer-modeller
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RESULTATER

Klasse A 9 deltagele
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KlasseA2 I I deltagere
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Klasse 52 5 dcltagere

. 5iir ()ior llLrr:l

2 lir I !,rrrrll:r,!:,,

I \l.r rir t,rlr..,t--.r,r
:i ll!.,rt \. l.:lt:.it

Klasse53 lldeltagere
' i i, ,- \rr l-,.il

I s', r,i.:gi,..rii
I i r.r'rl. L).r riil
I 1 ,.lL r:lrl

. rl, nt S, irrrrr.ll

Klasse Sint. 7 deltagere

i: r::.::.; :(,.ict\' 1)i,\nti(lue \loclellers
-',:r 5 \\1-3i Derrmark

Klubbens adresser:

Hjemmeside: rru l.rlmvk.dk

Formand:

:-:.-r. :::-r t,i. l:r'rgcr ei 21, Alnor

'.r Ll:.:.:.:r. Ili.7+ba l+aZ

r. R jrrsr t'j 73, {220 Korsø1

'., l \l- 0korsocrkom.dk

Sekretær og webmaster:

il.-,:r. i. \:..:.:.
K:errli .; -. \lri :\. '.t. r;
1l:., S,. "' i: ir'. i:-:r.r.: I I l:\ r.rtlr.tlk

Modelflyvenyt:

Hans F. \iclsen sr ()\ rnt()r ()t
Frede Juhl, Cl. Frrgcr cj 21

6300 Gråsterr, 1lf.: 7-l 6.5 l-l 57

Kontingent for 2005r l5{),- kr

sEr(.

I ,,)

.1,, '.

il:

.;.),

lasse DK

I
:

\ . rl

23 deltagere

(-
I 1:r: I i Lr--, .r -i Srt'rigt'?0()- \lorqenbricfillq

Ioto: I l.rns fr. \icl.crr

De forste konk.:r-r.::=' l- i :
S/ ;

. ( )-

)/2 \'int.: C,;:

I\, -l ll\\, - r -

l()rrrlrrr-r..ll,...

\lrrl, lllr r,'nr I r, ll I i

Dansk Modelfl yve Yeteranklub

F ritf ly u nin gs -U nio nen

Danmarks eneste F.\l ancrkenclte

fritflyvningsorganis.rtiorr. \ lt'ti lcnr .rf KDA

Kontingenter for 2005:

Senior

Junior
Intro-medlem

450 kr. inkl. forsikring
250 kr. inkl. forsikring
150 kr. inkl. forsikring

Abomement alene 250 kr. MFN+FFNYT

Unionens adresser:

Web-adresse: u'r.wffu.dk

Formand:

Per Grururet (postmodtager)

Hakonsvej 10 A,
2880 Bagsr'ærd

Tlf. 44.{f 88 76

Mail: pergmnnet@hotmail.com

Næstformand:
Hugo Emst,Ægirsvej 38

7000 Fredericia

Tlf.: 75 92 92 93

e-mail: hemst@post12.tele.d k

Distriktsleder Øst:

Sieen Agnel Cl. Havnevej 10,

2670 Creve
Tlt.: {3 90 51 03

e-rnail: s.agner@mail.tele.dk

Distriktsleder V€st:

Ole Vestergaard, Jacobsmindevej 21

7100 Vejle, TIf.75 7?29 30 / 26"t4 74 25

e-mail: hanne.ole.vestergaard@mail.dk

WebmasterlFritfl yvningsnyt:

Jens Borchsenius Kristensen
PS. Krøyersr.ej 28A

8270Højbjerg, Tlf-: 86 27 13 28

e-mail: Jens_B_Kristensen@nr r i Ltcl r'..i k

Økonomimedlem:

Karsten KongsL.r.i

Degncl.ik*i: ll : ::.-:-:.-:. {-- lRinssted.

I li.: :; :l :- l. .-:--., *":ring'teel.tlk

Materialer:

-i:: r ::ll3:.j
-.: :..,.: i. Ellund

--'l=' ::- :-l:ndeu'itt, Tyskland
:-: '.-{Y{5t186899
.-:':il: jKorsgaard@ftrni.nct

Giro og medlemsregistrering:
Formand for udtagelseskomiteen:

Peter Buchwald, Ellehøj 49, Høm
.1100 Ringsted, Tlf.: 57 64 33 88

e-mail: buchwald@post2.tele.cl k

Unionens gironummer: 713-9535
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\u lri,'r inden(lorssa'ssonen er i fuld gang kan

Electric Flight Equipment præsenterc cn række

r\ ( m()ddllcr.

Ri;:ig m.rnee piloter har fløjet indenciørs med en

lunitrr (ill. 1) og netop dcn model introduceres nu i

cn EPP udgave. Modellen har en spa:ndvidde på 90

cm ()s en flp'eklar r';e1;t pa ca. 200 g. Den stvres

or er hrrjde/sideror og Potensky anbcfaler en POT

50 (2 x lipo) børstelns motor samt en TMM 12 Easy

regulator Modellen koster 495,- mcn leveres også i
forskellige sættillrud til dttrrkti\ e priser.

Uzi X (ill. 2) er en anden Potenskynyhcd. Flere ken-

der allcrede de 2 storre udgaver UZIXLog,UZI
XXL, men derure udgave er til piloten der ønsker

en lct manør.reclygtig clobbeltd;ckker til indendørs.
Modcllcn har eu spænd\/idde på 59 cm og en flyye-
klar r';egt pa ca. 1 E0 g. Den styres over højde/side
og kr"engeror Potenskl' anbefaler en POT 50 (3 x

LiPo Kokam 350) brrrsteløs motor samt en TMM 12

Easy regulator. Modelit'n koster 595,- mcn leveres

også i forskellige sættillrud til attraktive prisel Fæl-

les for be.gge modellcr cr at cle lelercs i EPP som er

faerdigmalet / dekoreret. Der medfølge'r en udfør-
lig samlevejledning med masscr af illustrationer
samt div Fittings og lim.
Fra norske Ultramicro kommer følge nde 2 nye mcr
deller: Kolibrie (ill. 3) har en spændvidde på 72 cm.

og en flyveklar r'.cgt på 150 - 160 g. Der anbefales

en AXI 220,1/54 + TMM EASY 12 rcgul;rtor eller en

MicroREX 220/72-7300 + 2 eller 3 stk. Kokam 350

ellcr 6.10. Modellcn er lavet i depron og.rlle dele er

pænt skårct ud samt cleh ist m.rlct. Dcsurlen ncd-
følger alle fitiings san1t kortfattet lrvsge\ cjledning.
Pris 375,-

Lierider (ill. ,l) irar en spændviddL'p.r 76 cm. og cn

flyveklar vægt på 170 - 190 g. Det anbefirles en

220.1/5,1 + TMM EASY 12 regulator ellcr cn Micro-
REX 220112-1300 + 2 ellcr 3 stk. Kokam 350 eller
640. Modcllen er lavet i depron og alJc delc er pænt

sktlret ud. Desuden nrcdfølger alle fittings samt

byggevejleclning på CD. :195,-

Også cn cnkelt nv Udendørsmodel i EPP har funclet

placls på hylderne: Blade. Dancer (ill.5) cr en nyhed

fra MS Composit. Modellen har en spændvidde på

93 cm. og en flyveklar r,ægt på 300 - 3:lt) g. MS anbe-

falcr deres nye PP,l motor/propelsæt (3 LiPo celler)

der bådc kan trække'o1; skrrbbe hvilket giver mulig-
hed for helt nye manovren C)gså en AXl2212/26
mecl traditionel propc'l kan anvendes. Modellen le-

veres med flot Airbrush tryk inkl. divcrse fittings og

mtrntt,rirrgsvejlcdrring. Pris {25,-.

Sidst men ikke mindst har on ny servotester (ill.6)
fundet plads i sortimentet. Det smarte vecl deme
tcster er størrelsen, den fylder nemlig ikke merc end

et kreditkort og opbevares nemt i skjortelommen så-

lcdcs den altid er lige ved hiinden. Dct er mlrligt at

testc 2 sen'oer samtidig (eller flere hvis der anr.en-

des Y kabel). Som strømkilde anvendes et 4,8 eller 6

V nrodtagerbatteri. Dcr er.l forskellige funktioner:
Test af hele scn'oens varndring, vandring til højre el-

ler venstre, manuel kørsel med sen'o til henholdsvis

højre og venstre samt mtrlighed for ne'utralstilling af
ser\o under insl.rllation. Pris l7i,-
Ovcnnævnte forhandles i Danmark af Electric
Flight Equipment. For yderligere info henvises til
www.r'l-fly.dk.
RC-netbutik i Horsholm har fået flere nyc mociel-

lcr fra Flying Stvro Kit på programmet. Det drejer
sig bl.a. andet om følgerrde: Karvasaki Ki-61-II Hien
(Tony) i 2 forskellige bcmalinger (ill. 7). Den er 91,5

cm i sp;rndevidde og Lreregnei til en Speecl 300

::Ll (,cir cller endnu bedre en AXI220ti/34 børste-
'- ':'..:!\!. tr: I I il)o ct'lltr'. I'ris 830,-

Mcsserschmitt Bf 110 C (ill. Å) irir en lpændeviddc
på 113,5 cm og en flyre\'ægt lir omkrin* 675 e og

cr således den største model i serien. Dcn ekstr.r

vægt og størrelse giver stØrre mulighcder for at flv-
ve sclvom det blæser en del. Pris 1.230,-

Junkers JU 87 D-1 STUKA (ill. 9) findcs i forske'llige

bemalhgcr, bla. i den karakteristiske r.interbem.rling.

Dctaljeringsgraden er så stor at seh' propellcn pra

lurderstellet til at trække styrtbombc sirenen, er med

på modellcn. Spændviddcn cr 87,5 cm. Pris 800,-

Focke-Wulf Fn, 190 (ill. 10), nok ct af de flotteste fly
fra lÅtrWII er i samme skala som cle ovrigc modcllcr
nemlig 1:13, og her er spændevidden 81 cm. I)ris

790,-

FlightPower irar lanceret en helt ny seric aI LiPo
pakker startende med,lO0mAh og op til 3700 mAh
i steps fra 2s1p til 6s1p, og 5000 mAh til 7-100 mAh i
3s2p til 6s2p (ill. 11). Alle pakker kan levere 20 C

kontinuerligt, og 30 C i korte intervaller, hr-ilkei
medfører at man typisk kan gå ned i pakkestørrelse

for at spare vægt, mcn samtidig leverer nok strom
til motorcn.
De leveres allc færdigmonterede inkl. balancerings-

stik, så det eneste der skal lavcs er at lodde et stik på

plus og minus ledningerne. De kan leveres montcret

med grønt Multiplex stik for 20,- kroner ekstra.

En 1200 mAh 3s1p pakke vc'jer 10'l g. Pris 400,-

En 3300 mAh 4s1p pakke vejer 3,10 g. Pris 1060,-

FlightPower har desuden introduceret balance-

ringscnheder til 2s pakker, 3s pakker og en kombi-
neret 2s til 6s cnlred (ill. 12). Enhectcrne udm.rrkcr
sis vcd at har c ? funktioner intlbvgget, de k.rn tra-

cie udjær nc clcntuelle spærrclingsforskelle mellem
ccllerne INDEN opladningen, og UNDER oplad-
llingen sikre at ingcn celle blir.er ladet op til en høj-

ere spænding end de andrc. Dctte skulle sikre at ri-
sikoen for ubalance i pakkcn helt fjernes.

tslue Bird lcverer en bred viftc af sen'oer (ill. I3) fra

3,7 g med nylor eller metalgear, samt med og uden
kuglelejer i en moget flot kvalitet til en yderst rime-
lig pris.

Sen'oerne udmeerker sig vcd dcres høje drcjnings-
moment, seh ved .1,8 Volt. Således kan en 15 grams

sen,o trække hele 3,6 kg / cm rned en hastighed på

0,15 sek. / 60 grader.

En 6 grams servo trækker 1,1 kg / cnr med en has-

tighed på 0,10 se'k. / 60 grader.

Der kan desuden leveres letmetals arme iil alle mo
deller for større styrke og Jængde, samt reserveclcle

til alle tandhlul.
3,7 g sen,o. Pris 110,-

6 g scn'o. l'ris 100,-

15 g sen'o med mctalgean I'ris 130,-

Lctnretals arm. Pris 35,- til .10,-

MZK udvikler r-roglc af markedets mest ar.ancerede

micro og mini I)[rM modtagere til indendørs og

rrclendørs brug på 35 MHz (ill. 14 og 15). Den

mindste modtager er på 2,8 g for en 5 kanals mod-
tager med 500 meters rækkeviclde (alle andre mod-
tagere har fulcl rækkevidde), mcns "Profi" serien

indeholder 4,6 og 8 k;rnals modtagcre med avancc-

rct DSP funktionalitct til at undertrykke uønskede

signaler, samt "Fail safe" funktion og "Hold" ftrnk-
tion i stil med en PCM modtagei Dcnne modtagcr
seric checker desudcn sender signalet ved opstart
og lagrcr informationen for at kunne udelukke sig-

naler fra senderc der ikke har helt identisk signal

udseende.

Priser fra 260,- til 5-10,-.

Standard X-tal. l'ris 45,-

Mini X-tal. Pris 55,-

Yderlip;ere oplvsn ins.'r r.'

kan firrcles l..r \\ \.,'....:a-.:

48



15 ffiffi
Mtftr

,;; Fååiå ttz1 "*'

((DD
, lBayseuADRoN LrD

a
J

7

8

ftgllPowet EVO 2O

11

Jt{i T4

1ir
:i

6

æ

't t'.- ------\

\.
2

\
\.

'J;:-

Nl()rlrl ll\ \ |r\ t a)'?l ll l:

\

l9



i

i

I

i
I

I

I

I

t.
il

il

IIrl

II

tr

il
H

lndex 2005
Det stod der i Modelflyvenyts 29. årgang

I -Generelt

Produktinformation
Produktinformation
Produktinformation
Formandens beretning for 2t)0-l

Hun skal få billedcr.rI ilv i luften ...

100 år med motorflr'r-ning...

Produktinform.-rtion

Produktinfomr.rtion

2-Test af modeller og byggesæt mv.

Mini-test ai "RC\r53{D"
Lithium Polr mer -{kkuer - del. 1

ROYAL evo 7

Space - kooter
Picolario Talk

X-Peak 3 Plus

Scan 7 - en synthesizer modtager

Kokam 3200SHD lipo celle

Hitec Neon 3-kanals anlæg

To gange RTF

MX-22

Chanel Check
Hitec Optic 6

MLrLTIcont X - 16

Litium Polymer Akkuer - del 2

Akkupakke af 3200 mAh LiPo celler

PPS-4D Pitch-propel

3-Bygning af modeller

Tordenrøv - Mig og MiG-15

Super Decathlon
Kobra komet og Meteor for fattigrøve
ZootttZoom4D
Tiger Moth 350 3D
4 hor.ercrafts

Sniper - et EFD ARF pletskud

Giles Racer

P-51D Mustang
Kan en kineser konverteres?

STYLUS-E

E.-rsr. Clider Electric
\/iper 500 Arf.
Funtana 1.105 fra Sebart

Titin:t.rr II

4-Min model

Eilit \l--:d:en, Bltrhm turd Voss 141 B

Ejgld Hj;,r'i.-=.k. B E 2E

Brian Ptrui-'n. \Iir'. R.rt.rlc

Emil Benl<n. F!.-:::ri-in.r S

Ole Steen Han-:. (:r-lr'ur:t

5-Byggetips mv.

Et lille projekt

HotPot
Højstartspil

Sikker start med Huckebein
Alle tiders værktøj

Airbrush II

50

1/28
) /))
3/8

3/u
1/72
4/38
5/50
6/48

r/rc
1 /74
1 /24
1/26
1 /30
1/42
1/44
2/20
2/21
2/24
3/24
3/26
3/28
3/42
5/74
5/17
5/20

Amborg Vinter F3J 2005
1'/1'6 Påskeskrænt26-27/32005
1/20 Slæbepiloten del II
1/32 DMM i F3J
1,/34 Kjoserreffet
r/38 DM i F3J
2/M 

Jysk mesterskab i F3B
3/1'6 JM i Skrænt2005 (F3F)
3/32 VM F3C i Zamora Spanien
4/tB F3AvM2005isaint-yanFrankrig
4/20
4/34 Il-R6-Kunstflyvning
5/lo 

Falcon Cuo5/26 
Roco6/15 Derernosetnvtiluften

6/18

I 2-RC-Elektroflyvning

TLrk!rmponent Autolak
Eti'ekt lak, Kamæleon lak...
Airbmsh tip: "Afskrælrring"

Corona tip

6-Motorer

Kontraroterende børsteløs motor
MULTIcont BL-37

Magnum i20 firetaktsmotor

7-Fritflyvning

Hit med en forklaring
Fritfl lvning om vinteren
Rigtige fritfl y.vnings \/enner

Vårkonkurrence

Veteranklublandsmøde

Nordic Cup
Sol over Ziilpich
DM for fritflyvere
DM Oldtimer
SM Oldtimer

8-Linestyring

Mosefund på fælleden

EM 2005 i Cyula, Ungam
Ceneralfors. i Linestyringsunionen

Jyllandsslaget
ftania Cup 2005

Høst Vest Aviator

9-RC-Sportsflyvning

I 0-RC-Svæveflyvning

Viking Race F3F

Se mine billeder

El-sommerlejr 2005

Advarsel K2000SHD Lipo celler

I 3-RC-Helikopterfl yvning

Let's twist again

Review af Dyna X

3D Masters 2005

I 4-RC-Skalaflyvning

Skalagruppen gendannet
US Scale Masters Champ.2004
Skalatræf i Filskov den 7.maj2005
S-<.-, :: ir.r:f i Bronderslcv
SEI-å i Semiskala

2/38 Skala DM i Viborg 2CX)5

4/32
s/B l5-RC-'letflyvning

6/36 SuperReaperTurbineJet

F16 fra Lenger

l6-RC-€ombatflyvning
2/18
4/52 DM i Combai og Pylon

S/I8 DMiSkrænt2005

I 7-RC-lndendørsfl yvn:ng

) /)2,

2/53
3/40
3/s3
5/ JJ

5/s2
6/26
6/3s
6/42
6/44

7/52
2/54
4/45
5/45
5/46
6/51

7/36
2/36
3/20
3/56
4/8

4/36
4/50
1/54
5/30
5/31,

6/12
6/22

3/18
2, /'))
I /)q

5/ 10

XRB SR Sky Robo Lama

Streetfighters

DM indendørs regler

I 8-Klubber - Unioner - Forbund

Ny fritflyvningsklub i Vejle 7/53
Vinterflyvning i falken 2/12
Vinterstemning i woodstock 2/13
Væmsfællesskabdroneelemenyt 2/32
Tioldmanden og lærlingen 3/14

Jysk Modelflyvermøde 3/31,

Klubfortegnelse 3 /47
Velbesøgt Modelflyvekursus i Veile 3/54
Hårde tider efter svendeprøven 4/24
Fra skrot til Slot 4/28
Succes i regnvejr - og et havari 5/28
RC-unionens sommerlejr Sj. 2005 5/29
Crenaa Modelflyveklub 25 år 5/34
Indvigelse af Greve RC-Center 5 /36
Vordingborg MIk. flyvestævne 5/38
Dagligdag i Vejle Fritflyr.ningsklub 5/48

I 9-Debat

20-Personalier

Mindeord-ThorkildFrederiksen 1/46
Mindeord - Frede Sachmann 1/46
Tillykke 3/43
Mindeord - Esben Bach Kristensen 5 /56
Mindeord - Max Kristiansen 5/56

2 l -Bog- og videoanmeldelser

Mikromodelle
FlugSpa8 mit Slow & Parkflyem
RC-Plane Masters RC-Fly sirnulator
Rækkemotorer - som bv seh'proiekt
RC-Flugmodelle konslruieren ...

Flugmodell rrorkshop I + II
Dvcl: TopGun 200-l

h'd: 11' IRCHAJamboree 2004

Dlcl: 18' lntemational TOC
h d: 1- krdoor Freestyle Champ.
\Ietalarbeitung im modelbau

22-Stort og småt

Bilkafly.veren

t/47
1 /47
3/1,3
4/33
5/54
5/54
5/54
5/54
5/s5
s/55
6/46
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Aviator
Ar.iators udviddede kh.rbstævne havde i
år en intemation.rl duft, med svensk delta-
gelse i form af L-rgemar Larsson og Jau
Gustafsson. M havde håbet på at se nye
deltagere i begl.nderstunt, men desr'ærre

"'ar 
hele stunt-lblket forhindret, så det hele

foregik på race-cirklen. Jan og Ingemar an-
kom allerede lørdag og brugte eftermidtJ;r-

gen pa at trimme.

F2A - speed:

Jan havde en ikke særligt skjuli nri-.sirrn

med at deltage: Han ville gtnre p.1 .lg1

svenske landshold i F2A sp.eerl. clct krær'e-

de et resultat pa godt 27t) kn t.

Lørdagens trinuing, i det tlotte strlskils-
vejr, r'iste hr-rrtiqt iine t.rkter, s.r c'rptimis-

men r'.rr i topr.

Søndag var r.ejret meget tungt og tugtigt,
morgendisen ville ikke rigtigt slippe, men
det gjorde den og endtt op i sol og varme
dejligt vejr, men ikke særligt heldigt, når
man skal ramme trimmet på en speedmo-
tor. Så Landsholdsforsøget glippede, men
hans sejr var aldrig rigtigt truet, da Niels
og Carsten havde det sarune vejr at kæm-
pe med. De bogførte hastigheder impone-
rer ingen, men alle viste løfter om væsent-
ligt mere. 1,00 ccm minispeed Jesper og In-
gemar dystede alene, Niels' model var vist
smeltet ... indnei. Ingemar havde svært
ved at styre PAWen, så Jesper udnyttede
det stille vejr til nogle gode')1,er.

Good-Year:

Hele 5 hoid, det er vist rekord for dette år-
tusinde: Efter første runde var der lagt op
til en spændende dyst mellem Per og Jes-
per, mel1 da Per har.de brækket kroppen,
valgte de at tr;ekke sig helt ud.

mar eller Leif har'.ie ::.: ,i- r .^r..i= ::-:.::
med hjemmeir.r, \',rr rict l'r-- :t-:- I i:r.t:
egentlig om Jespers retl:.J.t -r-. I '. -.r : .-

de hjem, det gjorde den. \..: :.j::r r.r r..l
Leif i græsset og gav dermc; I:i-:-.--,: l.
pladsen. Det afsluttende kattel.o:; r:: c:,
hltrængt og rar afslutnilg pa =r.rtn.; .'i
året.

Det til lelligheden sammensatte hold Car- side.
sterl oq \lichael, hai'dc liclt problemer At tillade el-drift oq cvt. ;tl1Lllu nlrrtoli():'-
meci.rtf,:r.laccrctstre.rlucrogglodeklenr- trel., Lreto.i i.1..-,.:.: !.r.,:r'-:.r::-. i-,.r-J::-rr:
nle, nicrl .ie: qir i.eitc r,ltul r-i p.lr'j..a a,..' :ll:::rj.. >-t- tr.,. --. 

-:

fbrtrædcliqhvjr: , :-:-,-:: :..-:.- -::t=:

Calle bare de:.;c.::. . : -:-. :- . .-:.r --

Nyt fra kassereren:
Alt t,ed det ganrle. Som vedtaget på gene-
raliorsamlingen vi1 kontingentsatseme for
næste ar r'ære nændrede, dvs. Senior

m.\IF\: -litl kr, Senior u.MFN: 275 kr,Ju-
nior m.\ IF\: 225 kr, Junior u.MFN: 100 kr.

Enc| idere sælges FAl-licenser stadigvæk
til metllenr:ner for kun 100 kr.

Der vil i iorbindelse med årsskiftet blive
udsentlt girokort til brug for kontingent-
h.il.ctalingen, men hvis du kan betale
g!.nnern clil lokale klub, må du meget ger-
ne qrrre det i stedet for.

Godt nytår!
Ulla Hune, kasserer.

Nye regler i F2B

Kunstflyvning fra2006
Regleme vil blive oversat til dansk og sat

op på hjemmesiden, men det nås ikke
inden du læser dette.men hvis du allerede

mr vil til at forberede dig, kan du hente
dem på engelsk, fra FAIs hjemmeside:

rr.n'w.fai.org/ aeromodelling / 12 / new s

De store overskrifter er:
. El-drift tilladt
r K-tal uændrede
. ManØvrerne er de samme, men beskri-
velseme er justeret

Regler og juryguide er totalt gennemskre-
vet en proces, der har taget flere år, med
debatter og diskussiorrer iblandt erfame
kunstflyl'g1s.
Netto er det, for et utrænet øje, svært at se

at der er kommet det store ud af det, men
der er arbejdet meget med at opstille nog-
ie regler og definitioner, der giver en mere

entydig bedømmelse, så effekten af dom-
mernes sympatier minimeres, og der tages

korrekt hensyn til de forskelle, der er på
dommerens syn og pilotens syn på en ma-
nøvre, fx flyves der reelt på en halvkugle,
så en ret linie er indbildning, men begge
ser manø\,ren 2-dimeniionelt, fra hver sin

::--- : ---l i l"-J,'l-.1': 
-l:i.rl 

-1.. r'l-lr

P.s:

lll3 l:;l:.:i.r r r-:.::. : l= j-.:J--:- :--'. \'<r

--. t.:5 11.:.1',rrYrel e::e : il l:- i - : il e:riet. s.r

.i..\ll ()Sj.t l&:( p..'. .ur:c:.
Co.1 læseslvst

lesper Buth

Linestyrings-Unionen (Cl-Unionen) er den

danske landsorgmisahon for mtrdek'lnning
med linestyrede modelfly- Unionen er tiisluttel
Kongelig Dansk Aeroklub (KDA) og

F6d6ration Aeronautique lntemationale (FAI).

Årskontingentet for år 2005 :

Senior m/MFN: 450,- kr. u/MFN: 275,- k
Jmior (ma 17år) m/MFN:225,- kr. u/MFN:
100,- k Medlemskab kan opnås ved henven-

delse til foreningens kassereq, eller ved indmel-
delse i en af de klubber, der er tilsluttet unionen

Unionens web-adresse: www.modelflyvning.dk

POST BEDES SENDT TIL

Unionsfomand:
Ole Bjerager, Hollænderdybet 1, 3.tv

2300 Københar.n S, Tlf: 32574007

E-mail: bjerager@get2net.dk

Kasserer:

Ulla Bødker Hune, Stillingvei 220

8471. Sabrc, Tlt: 86 94 92 39

E-mail: ulla@modelflyvning.dk

Bestyrelsesmedlemmer:
Ruben Sonne / Modelflyvenyt
Falkevef 25, 7i100 Heming, Tlf:97274106
E-mail: ruben@modelflyvning.dk

Henning Forbæh (web-master)

Biilowsgade 36 .1. 8000 Århus C

Tlf:86126236
E-mail: henning@modelfl ywning.dk

Aage Wiberg, Søndergaardsvej 30

7400 Herning, Tlf: 97209737

Regeludvalg:

Jesper Buth Rasmussert, Almavej 8

9280 Storvorde, Tlf. 98 31 9i 93

buth@modelfl 1,r'nin g.dk

Unionens girrrnLimnrcr: i lil rl nv

Det eneste jeg ønsker
mig tiljul er:

et kamera ...

Så jeg kan tage nogle
billeder og sende dem til
Modelflyvenyt når jeg fx
er til Aviators udviddede
klubstævne ...

51\,1o.lelf l\,vcnvl 6-200i
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Anslaet cr clet vel omkring 95% af alie mo- styr i form af "A1l most Ready To FIy mo-
delflr'str rt der karr ledes tilbage ti1 egentlig deller" og næsten færdigmonterede radio-
pilotfeil. Resten er som regel teknikken og installationer, så er det min påstar-rd at det
en sj;eklc.n *ang vejret. heindr.;erk det er at opbygge en god og sik-

ker model faktisk er vi-
gende.

Kald det bare manual-
skræk eller "har ikke lige
tid til at rurderserge det
naeLmeLe".

Men faktum synes at r.æ-

re/ at vi ikke længere

kendet så meget ti1

radioens, modeilens eller
ør'rigt udstyrs opbyg-
nilg og sjældent til dets

svagheder. Måske fordi
r.i sjældent har set det in-Mange af os har mo-

deller som er flere år gamle og har fløjet
mange sæsoner uden problemer, og det
skulle de da gerne ktrnne fortsætte med.

Yedligeholdelse er kodeordet

Ingenting kan fortsætte i det uendelige
uden en vis grad af vedligeholdelse og det
gælder så sandelig også vores radiogrej.
I takt rned at vi som modelflyvere omgiver
os mere og mere med præfabrikeret ud-

dre under or.erfladen eller beklædningen.
Vi kan ikke helt forstå hvordan vores radio
virker; for vi bygger dem (heldigvis) ikke
1;engere se1v. Så den bagvedliggende dy-
bere forståelse af vores udstyr er ikke
længere så dyb.
I takt med at teknikken bliver mere kom-
pleks biir.'er kravene ti1 en god brugervej-
ledning højere. Den skal r'ære både kort og
intuitir'-

Nu skal det ikke
handle om hvorfor
folk seh' flyver i jor-
den, de 95%, men
mele om hvad der
kan gØres for at

mindske risikoen for
at det er teknikken,
de 5"1', som er årsa-

gen til at dr-r er den
der står og skriger:
"Radiofejl".

" Radiofejl"

- skriger en lettere for-
færdet modelflyver og

kort efter borer hans

model sig ned i den
lokale topografi.

Kender du situationen?
Hørt om den?

Prøvet den selv?

Der er nogle grundlæggende facts om
radioer vi bør vide.
Vi har et 35 MHz frekvensbånd som fak-
tisk er temmelig "renf" for andre signaler
end vores egne. Snak om evt. militære sen-

dere er mere myte end realitet.

Vores radio er en sender der udstråler
elektromagnetiske bølger. Bølgen som ud-
sendes kalder vi for "Bærebølgen" og i derr

er vores styreinformationer indkodet;
moduleret ind på bærebølgen. Om vi så

sender med PPM- e11er PCM-modulation
ændrer ikke p;i, at vores bærebølge skal

udstrtiies fla senderens antenne. De anten-

ner vi typisk ser på radioanlaeg er telesko-

pantenner, som udstråler signalet i en

rundstråle. Rundstråle vil i dette tiifælde
sige at bærebø1gen udstråles lige kraftigt
hele vejen rundt om antennens sider, rnen

stort set intet signal udstråles fra spidsen.

Derfor er det heller ikke særlig smart at stå

og pege senderanterure direkte mod mod-
tageren, det giver ikke så god en modta-
gelse, som hvis man holder antennen vin-
kelret på retningen til mode11en.

Antennen i modellen bør t,ær:e l.rgt s.idan,
at den i diverse flyvestillilger undgår at
irele antenneledningen ligger parallelt i Ii-
nie med senderens antenne. Det giver

\l.rn{e laclerc kan mcttiitnere akkuer. Her får cn modhgerakku en omgang. Hvornar har ciu siclsl "notittneret" elit krvst;rl?

52 \1.,.1. ltl\ \ en\1 6-2i-)05



Brug nu lidt af vintertiden til at
efterse dit radiogrej!

Lal en mærkat i din model hvor du skri-
\ er hlornår du sidst har lavet en kapaci-

tctstest pa dine akkuer. Kan de holde en

sæson mere?

Den klassiske radiofeil (indeholdt i de 57o)

Der hvor vi oftest ser radiofejl - som fak-

tisk er rigtige radiofejl - er når mange sen-

dere af forskellige fabrikater og sendestyr-
ker tændes samtidigt. OK. Så er der også

de tider hvor vi skyder hinanden ned.
Men de tæller ikke som radiofejl, men som
dummefejl. En radiosender der sender lidt
bredt på sin frekr.ens, kan sagtens komme
til at "svine" lidt på nabokanalen. Selv om
man har en virkelig modeme smalbåndet
sender og modtageq, giver det ikke 100'2,

beskyttelse imod en nabokanal der sender

lidt bredere og måske endda sender med
større effekt end din egen sender.

Uden at bringe det til en religiøs snak om
for og imod PCM, IPD osr..., så vil de billi-
ge modtagere til 2-300 kr. ofte skuffe. De er
fine til ildcndørsflylning, men kan næp-
r.c lrrlrc.ialcs til større fly.

ii-:: .i':r i ct l-1r- montcret digitalservoer i
:i: j.:. :..i .le :rrlligerc .lralog sen'oer; så

:-: I :-::r' :.-:: : .: {oI ri iq tlen tjerre.stc at ud-

f-lere :.r:.:.
clingsie.i.i i'. .

Til sidst ma je! ktr:1-.iiir ii- -.--- .: : : :-:-:-. :
til at rære p.r \.r{i t\'.ir r. r: :.. :.=---:-

,/slukkont.rktcr :om h.:: '..::r: : .:: : :
n1'lig. Det har vist sig.rt.ie i.rrc r-r: - ::..-
ve i "ON"-stillilgen.risig..ir ,': :.'- ::.-
kere at glide over i "OFF" enic:'. ::,-.. ,, :-

brationer eller blot r,ed vindpr.': O::. ;e:
er et fejldesigrr eller en stobet-ejl er in lst,

men de har alt andet lige sendt t-L're mo-
deller til de evige "Rest In Peace" stepper.

Troels Lurd

nemlig meget dårlig forbindelse og der vil
man med dårlige eller svage modtagere
kunne opleve "radioflip" eller "PCM lås".
Læg antennen så lidt af antennen kan ses

fra alle vinkler.

Yedligeholdelse af din radio

Gør det til en vane at undgå fugt pa sen-

deren. Decideret regn og tåge giver oget ri-
siko for at trykknapper fyldes med vand
og bliver lige lovligt selvstændige og må-
ske selv begynder at rulle rundt i cornpu-
terradioens menue{, aktivere mix eller
cndda skifte model.
Rens din antenne med jævne mellemrum,
clu vil or-erraskes over hvor meget skidt
cleir Kin s.-rmle. Skidt er desr'ærre ikke
ele(ti.k l:t-lcncle, sa det vil mindske bæ-

rel.ol:-n*. .r:..\t = r'nindre rækker.idde.
Fjem :t:.i.:.:-.::-t.,tt og sæt det på plads
igerr. \le ; :::::-. '. - :: r :i!r e lettcre oxy-
derCt tr i :l--,: : :--: : : -- : -, : : - :,. .: t:..r)tl Ollr.l'et.

Cttl- .ir: l- :: -. -llr :l----i .-r. ": "'u ltll-
-.. - _ .. ..:

lLlll. -l- \. - --\'--=1i -\-i- -r-.-1.:. -.. :- -.!_

r(rti i.:::r::. H-',: Ju.r-. a.'a'a-,,.,.-'-t:I rl
det i-: -=:.:js l*i r'S li.lt.t-::..:.::-- :r..

Yedligeholdelse af din radioinstallation.

"Dr'I! :r\:r :::-.tr!ir qoclt, korer gOdt - cei
ordsp:..S s-.--,- ;',i irr,rske pa, nar du insi.rl-
lercr rr!'..:--:t-:',.rlt-ler cline modellers
radiotr.is:', i.

\lonier ;.:-,=::.: cænt. Kastel du radio-
utlsrr re :: l'.o:.-.-:-:Ie.-l r.n r-uoggreb, sa er

s.rrrlsr:riigh.;ci. itrr ii der pa et senere

tidspunkt r.il cr.i:. r-ttiioicjl stor. Gnavede
kabler, stiktor'nn:e r.i: cler langsomt
irækkes fra hinandcr. 

-1..-,irericr 
der rvster

sig løse og evt. mi,sier :in k.rp.tcitet, fordi
de ikke er blevet beh.rndL.i Sr-. ilær.rsonrt.

Lav pæne lednilrgsbunclirr, iike itrr at det
skal se godt, (det ma clet ni-r ogsa godt)
men mest fordi det er den L.ecistc. m.rde at

holde styr på ledningeme. Unds.l ..rt led-
ninger kan vibrere, især mod ska4re kan-
ter.

Her kan
din annonce

VæTC!

Ring til annonce-
ekspeditionen

622172 )5

eller mail:
mfn @plakatforla get. dk

RC-NETBUTIK
FlightPower 20C LiPo pakker
Færdigmonterede incl. balanceringsstik
l200mAh. 2 celler. 70 gram Kr. 280,-
2l00mAh, 3 celler, 170 gram Kr. 570,-
3700mAh,4 celler,390 gram Kr. 1.180,-
Balanceringsenhed 2 til 6 celler Kr. 470,-

MZK modtagere
Penta,5 kanaler,2,8 gram Kr. 270,-

Nano,4 kanaler,9 gram Kr. 260,-

Quatra,4 kanaler, DSP, Hold Kr. -380.-

Seryoer
SN-5, 5 gram,0,8 Kg/cm,0,l0s Kr. 80.-
BMS-303, 3,7 gram, 0,7 Kg/cm Kr. 110.-

BMS-380MG, l5gram Metalgcar Kr. 130,-

Børsteløs motor
SN-2410-12.45 gram
SN-2915-5, 123 granr

SN-3520-7,237 gram
AXI 2208/34 Silver
AXI 2212134 Silver

Børsteløs regulator
SN-10A. l0Amp. BEC. l0 gram
SN-15A, l5Amp, BEC, l9 gram
SN-30A,30Amp
SN-40A,40Amp
SN-60A,60A'mp
TMM Easy 12, l2Amp.9 gram

Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.

Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.
Kr.

r75,-
500,-
5s0,-
330,-
360,-

250,-
250,-
300,-
350,-
400,-
325,-

Se også udvalget affly på hjemrnesiden:

www.rc-netbutik.dk
Varer kan afhentes i Hørsholm efter aftalc.

Mtxlelfh,r enr-t 6-200i 53



Nu i Danmark!
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HYPERION
Suatt rv F, - :':-l:,,crs

llll+Ll:ll:l: | :
r.,':i::?:: . l

Hyperion Emeter er
en unik analyse-enhed
for e-piloten, der vil
vide, istedet for at tro.
Emeter indskydes

mellem akku og ESC og
; måler A, V W samt

propel RPM - op til 7

ra, blade. Alle data lagres i

Emeter og kan udlæses med
det samme eller siden

overfØres til din PC og
analyseres i den medfølgende

software. Emeters fi rmware
opdateres let, seneste version gav

en servo-tester! Emeter kan
programmere alle Hyperion regulatorer på allernemmeste
vis, direkte på skærmenl

Kr. 675,-

Hyperions motorer spaender fra
den 30gr lette 22205-serie til den
helt nye 240-serie der yder op til
1800W. Y-serien er in-runners til

gear/ ducted fan eller helikopter.
Hyperion tilbyder passende

regulatorer fra 10A til 90A, alle
programm6rbare fra sendeq PC eller Emeter.

Billedet viser 22205-38 der er en aggresiv indoor-motor.
Flyves med en 8x3.8 på en 25 +8A pakke -eller på:S
hvis det skal være hot. 3D'er let en 2009r foamie. Kan
bagmonteres med separat kit.

Kr. 41Or-

Hyperion SuperScale 4OO
- rysgerrig hvad d6t er? Så besøg os
:- .e elier tal med din forhandler.

ss
*;\*

\= .'- :--r-A'DINC'
''' ," -tr . -::: -;,COT



RC PilanefrÆASTER
Nu har alle råd til en god

modelflysimulator!
Kr. 250,00

ROTO Motor
Totakts benzin motorer
ROTO 25V Kr. 2.950,00
ROTO 35V Kr. 3.350,00
ROTO 35Vi Kr. 3.600,00
ROTO 70V2 Kr.6.375,00

Se mere på www.flyrc.dk

I
!
I
I
I
I
I

tr 

-:-< 

::-:: -: : .- -: -

iforverne,
tr blo tr gul E gr-:: E -c: E :-a .

tr Argong 2005, kr 23C -

El Argong 2004, kr. 2':C -

EI Argong 2003, kr l 9C -

tr Argong 2002,kr ;75 -

tr Argong 2001 , kr l5C -

E Argong 2000, kr. '5i -

E Argong 1999 <. 'i2 '
E Argong 1998 <' ':: -

tr Argcng 1997 <' ' :.: -

tr A'gorg 1,99a <' '),a -

E Å'c:^: '??5 ,- ' -'-'

Ncvr

Adresse

Posinr./by

FclgenJe enkeltnumre (sæ' kryds) å kr. 54,75

trtrtrtrtrtrtrtrtrtrnDrtrtrtrtrtrtrtrrEltrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrutrtrtrtrtrtrtrtrtrutrutrtrtrtrtrtrItrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrtrn

Snyd ikke dig selv for glæden ved at få Modelflywenyt med posten hver-
anden måned fra nu af - Tegn abonnement!
Abonnementsprisen for hele af 2006 (ialt 6 blade) er 320,00 kr.

Bestil ved at udfylde og indsende nedenstående kupon.

Pas på dine blade

Vi har solide samlebind, der hver kan rumme 12 numre af Modelflyvenyt -
altså to årgange.

Bladet holdes fast i samlebindet med metalklemmer - der skal ikke limes,

"hulles" eller klippes for at få bladene til at sidde fast, og de kan let tages ud
igen, hvis man skulle få lyst til det.

Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton.
På forsiden og på ryggen er der trykt "Modelflyvenyt". De leveres i fem

flotte fan er - husk at krydse af på bestillingssedlen herunder, hvilke(n)
fan'e(r) du ønsker. Prisen er kr. 75,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr

Vi lrar desvaerre måttet indføre et ekspeditionsgebyr på alle ordrer under kr.
l00,-Ekspeditionsgebyret er kr. 15,- og går til deekning af portoudgifterne
ved udsendelse af bestilte blade og mapper.

Ved ordrer over kr. 100,- opkræver vi intet ekspeditionsgebyr. Hvis du
ikke vil klippe i bladet, så skriv din bestilling i et brev eller på et postkort!ffi

Etøuøner ?5 ÅRs
reso-ioos JUB|LÆUHSTILBUD

EXTRA 300 L, ARF, spv 1600 mm.
ny model med forb€dret
flyveegenskaber, ....1095,-
lncl. OS MM 61 FX, udstød. mv.. 2195,-

PICO RAVEN, Park/indendørsmodel,
spv.600mm. ....1?5,-
Eller incl. Speed 300,
regulator og proæI... . .... . æ5,-

EPSILON, NYHED nu 3 storelser, alle til
både tjl EL 09 glod.
EPSILON !0. K,r 1195,-
EPSILOiI 60. ltSi 1795,- AFF: 4:P5,-
EPSILO+{ 1æ F3A Kt 2595,- AFF:6495,-

- . Mini ShowFlyer3DARF. spr 1350 mm.

!1|,'ålKlK'ilHTt :: :'H::

GALAXI, spu 2008 m.
motor op til 50 ffi. l.lyh€d
Kit 2905,- ARF: 685,-
Se CA Model flyve irds du kobs på
M.æmodd.com,tr

GEilESTS F3A AF CH|P I|YDE/ L
MARCELOCOLoMBO,SpI 1990m. - \-
Helt ny model med de uåse nyveegm*ås S(
Kit:5195,- ARF: læ95,- 

-r'\)

YS kvalitots moiorq nu på lager:
YS-63F2-S. .... .. . 2375,-
YS"110FZ. .... ,.. . 3n5,-
YS-16002 "DTNGO'. . . . . . . . . . 4895,-

Gnupø - CA Model - Futaba - Multlplex -
,/nåc - ois Eaginæ - YS -TMi Clet*

Besøg os på: m.dinohobby.dk
Emaili post@dinohobbv.dk - Tel. 274e4095

Ved køb for under kr 100,- tillægges et ekspeditionsgebyr på kr 1 5,- til dækning of portoudgiher
Uden for Donmork tillægges oltid et beløb til dækning o[ forsendelsen.
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'/i ønsfrgr affe vorc F,Jtnder en Qtæ[etig Jut
.7{br e r nog{c

ftr.tto.y1 tiI
øn.tQcst;[:it

Senderkuffert til bl.a. FF9 kr. 299,-
Kuffert til Futaba FC serie, kr. 39fl-

Flystander
Kr. 19J-

UIJ
'r:-24

ACT Spike Micro-Pylon-Model i EPP.

Vingef. 50 cm, længde 42 cm, væ.gt
flyveklar ca. 90 gr. Kr. 222,-

Protech
NUKE

airborne.
35-41 MHz.
4 kanals

2 microservos og fartregulator. Vejer
samlet 9 gram. Kr. 1.350,-

ig Reflex flysimulator
: - Next To Reality

Fantastisk flysimulator
med en fotografisk billed-
kvalitet. Du kan bl.a.
skabe din egen flyveplads
og dine egne fly.
Super realistisk. Både fly
og helikopter. Kr. 1.599,-

HOLTE LAGERFORER
ACT PROGRAMMET

HOlte MOdelhObby Øverødvei 11,2840 Horte

Tefefon 45 42 O{ l3 maill info@holte-modelhobby,dk
www.holte-model hobby,dk

AEROPLANKRYDSFINER
Vand- og kogefast birkekrydsfin6r i tyk-
kelser fra 0,4 til 12,0 mm.
Pladestørrelse: 127 x 127h22 x 122 cm
eller 60 x 30 cm.
Hurtig levering.

osffiner
Frodesgade 17 1, 6700 Esbjerg
Tll.75 12 23 90
Fax75 12 23 35

srDEN 1e48 @å
Byggesæt til svæve- og gummimotorfly.
Tegninger og materialer til veteran- og

skalamodeller. - T!æ - lister - balsa - rør
profiler - beklædning m-rn.m. Pri gensyn i

MODEL & HOBBY
Frederiksborggade 23 - 1360 København K

Tlf. 33 f4 30 10 - t<t. rt-rr, tø. 10-13, onsdas LLTKKET

www.rnodel-hobtly.dk

Diversity-modtager Systemer.

Modtagerbackup til alle kanaler - slut
med y-stik, magic bokse og impulsfor-
stærkere

Bedre sikkerhed end f.eks. PCM.

Super rækkevidde med 2 antenner
som skal ligge forskelligt i modellen.

ACT systemet giver mulighed for
automatisk batteriback-up på

modtagerbatterierne.

-Mere sikkerhed og sjov med ACT-

Man-Tors. 11.00-17.30
Fredag 11.00-19.00
Lørdag 10.00 - 14.00

.&
*
'a,

€*

i
1ffi

,fta fuc@
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BREV

Tidsskriftet Modelflyvenyt
Strandhuse 4
DK-5762 V. Skerninge



RC-Butik.dk er et forsøg på at lave en levende RC web-
butik (med lave priser og mange store billeder), hvor du
som kunde har mulighed for at præge såvel udformning,
som varelager.

Det er RC-Butik.dk's mål at have de billigste priser på det
danske marked og hvor det ikke er muligt, så at matche
prisen. Det er også målet at der skal være billeder af ALLE
produkter fra det største fly til den mindste dims.

I cjec:ikket forhandler RC-Butik.dk produkter fra HITEC,
Multiplex, Jamara qherunder Magnum motorer mm.)
c9 GP-Batterier sarni et udvalg af E-PRO, Jet-Power
og Align Li-Po batterier. UCbuddet af leverandorer
og lagen,arer". i ccence clive udby,gget. Hastigheden
bestemmes af dig...

RC-Butik.dk er hjemhorende i Arhus. I forste omgang
er det primært en web-butik, men efter aftale kan du
selvfølgelig komme forbi og hente de varer du ønsker.
5e under"kontakt"for at lave en aftale.

Tjek ind på RC-Butik.dk og oplev Danmarks nye RC web-
butik.

Alle spørgsmå1, forslag og kommentarer er velkomne på:

saf g@RC-Butik.dk eller 3696 7 996.

De viste produkter er:
Jamara F4U Corsair, ARF 1920mm . . . .. . . .2.995,-
Jamara EXTRA 3005 (140), ARF 1848mm. .1.845,-
Multiplex Magister i EPP 1630mm ........ 845,-



Den ultimative
simulator med
PANOlusion
teknologi.
Kr.1749,-

Cap 232-l

Pilotfigur Skala 1/7 - 57mm

o ^..n,-offis åaF
PC13057A1 (Grøn m. Rød hjelm)
PCI3O57A2 (Grøn m. etå n.1etm;
PC13057A3 (Grøn m. Brun hjelm)
PC13O57B1 (etå m. Rød hjelm)
Pc13o57B2 1etå m. stå nietm;
PC1305783 1atå m. Brun hjelm)

.<Jl

Flyvevægf 4750 g
Længde: 1690 mm
Anbefalet motor: 4T 1.20
Radioanlæg: 4 kanaler, 5 servo'er

r,al1 <>a\

Spændevidde: 1630 mm
Vingeareal: 45,4 dm2
Flyvevægt: 2600 g
Længde: 1200 mm
Anbefalet motor: 2T 0.46 eller4T 0.52
Radioanlæg: 4 kanaler, 4 seryo'er

\r/
Kr.2895,-

Pilotfigur Skala 30% - 11Omm

cÅP232 - 46R

?

Spændevidde: 1440 mm
Vingeareal: 32 dm?
Flyvevægt 2500 g
Længde: 1270 mm
Anbefalet motor: 2T 0.46 eller 4T 0.70
Radioanlæg:4 kanaler, 5 seryo'er

Spændevidde: 1650 mm 11'ffYff:".i];*?8;" 44:i
Længde: 1450 mm
Anbefalet motor: 2T 0.61 eller 4T 0.91
Radioanlæg: 4 kanaler, 5 servo'er
o Gummi ophængt motorfundament
o Kulfiber understel Brændstof påfyldning

Super Frontier Senior

Spændevidde:2040 mm
Vingeareal: 79,5 dm2
Flyvevægt 3300 g
Længde: 1870 mm
Anbefalet motor: 2T 0.46 eller 4T 0.52
Radioanlæg: 4 kanaler, 5 servo'er

Kr. 1095,-

Kr.2495,-

Kr. 19,50

,i) . c, i.cn n t)^
-1/rC.' 

- ///,T dyArV'A)c--J'.Ji - / jt^:.t\v,: -^-7

Holmensvej 2OC
DK-36O0 Frederikssund
Telefon: 4738 3980
email : info@lcmodels.dk
www: www.lcmodels.dk
Vi har åbent: Man,Tir & Tor,Fre
fra kl. 15.00 - 19.00

L

r:-
--t

*

\

\

Pc102125A (Rød)
ccrozrzsa 1etå;
Pc102125C (Hvid)
PC102125D (Gul)

PClO111OA (Grøn m. sort hår)
PC1O111OB (Grøn m, gyldent hår)
PC10111OC (Grøn m. brunt hår)
Pclo1110D 1stå m. sorr hår)
Pc1o1110E 1atå m. gyldent hår)
Pclo1110F 1atå m. brunt hår)

Rød
Sort
Btå
Hvid

Kvinde
med rigtigt
nylon hår

Pilotfigur Skala 1/4 - 87mm #I3
ilr!

å .\ ,i j

Vi forhandler: Graupner, Kavan,
Sanwa, Webra, O.S, Moki, Saito,

Krick, Schulze, Robbe,
Hatori med flere..

Multiplex, Hitec, Jamara, GreatPlanes, TopFlite, Futaba,
Og selvfølgelig hele TWM's serie af kvalitets tilbehør.
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$tore ARF qodeller i en fantastisk kvalitet - byget itræ

f'Å
llini Funtana 3D - kr. 995,- ,''''' -r''d Funtana 40 - kr. 1.2b0,- 6.*

* !' 
v 

Funtana 90 - kr. 2.290,-

Vi har altid de populæreste modeller på lager. Check den nye Mini Funtana 3D.

Det er en ARF i den kendte kvalitet - lige knapt en meter i spændvidde

Passer til 3700-4200kv "Speed 400" børsteløse motorer.

Gear og propel er med i sættet

max 15 A
max'15 A :-
max22 A :,
max 35 A r:
max 45 A ,:r-
max 45 A j:-r-
max 70 A ly-
max 70 A .l:r.
max 70 A i:r.

Mange andre pakketyper på lager
(op til 10s/37v - op til i500 mAh / 105 A afladning)
Alle pakker nu med udtag til balancering med extern
balanceringsenhed. Flere forskellige ring og hør !

1050mAh 7,4v 549
1050mAh 11.lv 79g
1600mAh 11.lv 1109
2500mAh llJv 1629
3200mAh llJv 2559
3200mAh 14,8v 3149
5000mAh llJv 3619
5000mAh 14,8v 4409
5000mAh 18,5v 5709

rJ

SidsteNyt:l{ustortsortimentafNosramCellerpålager:PushedeogmatchedeST00mAhtliMh-6stk.kr.635,-Absoluttopklasseceller. NosramRace3600mAhNiMh
6 cellet pakle kr. 375, l{oram Race 3000 mAh 6 cellet pakke kr. 275,-. Begynderhit: 1500 mAh l{osram 6 celle pakke. l stk kr. 125,- Ta' 2 for kr. 200,-. Vi har fået enefor-
handling af Century Hummingbird vJ RTF kit med ALT nodvendigt for at komme i luften. Pris kun kr. 2.495,- Pssst -sig det ikke til nogen for vi sælger fleie end vi kan skaffe.

Åbn ingstider:
Mandagj 11.00-18.30
Tirsdag:11.00-18.30
0nsdag:'11.00-16.00
Torsdag:11.00-18.30
tredag:11.00-18.30
Lordag:10.00-14.00

Livs-lang erfaring med:
RC-Fly
RC-Helikoptere
RC- Biler
RC- Monstertrucks
RC- Både

ili -l'1r,irl i}
*lt* {rr ir, ;.0 i1,1 lif t,*r*#*,il*

udu rE uuujlr df
, ' P,l d,.ir

ll'j.trl.e,i tl,!

lndoor modeller
F.ere rcdelier pa lager

FW 190 P-51D Spitfire
SV=740 mm SV=710 mm SV=725 mm
L=640 mm L=630 mm L=670 mm

V=160 20C s V=laC-200 S V=170 210 S

Tre forskell ge indocr modeller fremstillet i EPq
vinger rned profi lleget stærke så de kan
anvendes t lcc.'nbat kr. 420.00

Rock
Fre:ns:i e: CNC bearbejdet EPP
Spæ:rovrJca 333 mrn
Prrs: k-æ kr.550,00

Yak-55
Fremstilleli5::-s(.-
Spaendvidde 8t 3 --
Pris: kr. 275.00
Pris mfuPP børs:elcs s-'. l,:r 925 00

Børsteløse motorer
Spitz børsteløs m/VPP
Variabel Pjtch Prop
Strøm: 7A, peak: 12A
Egnet for 4D modeller på max. 250 g
Bemærk: Træblade (meget stive)
Pris for sæt kr:710,00

Cyclon Micro
Strøm: 6A, Peak: 8A
Vægt: 24 g
Med propsaver til GWS og APC
Kan traekke en 10x4,7 propel
Pris: kr. 298,00

Cyclon mini 2/3
Strøm (Mini 2):12A, peak: 18A
Strøm (Mini 3): 8A, peak: 12A
Vægt: 42 g
Med propsaver til GWS og APC
Aksel for montering af fast propel
Pris: kr. 120 AC

Cyclon motorer, kan direkte erstatte
brændstotmotorer:
Cyclon 30.svarer tr'5 c::-- 25 3i-
Vægt: 150 g: ', €ta CC

Cyclon 40.svare't I 7 5 c:r 33 a5A
Vægt: 175 g: iir 725 AC

Cyclon 60,svarer t 10 ccF . 3C,45A.
Vægt:235 g: År 955 00

Cyclon Elite motorer. med gear:
Elite mini:78g 3C0/450!V: kr. 1050,00
Elite 10:2009. 6C0i'10CCW: kr. 1 550,00
Elite 18:2509 1000/1500W:kr 1 800,00

ACT modtagere, tyske.
Digital4:4k, 5 g, >1000m, Hold
Forberedt for diversity: kr. 365.00
Micro 6 Digital: 6k, 12 g, >1200 m
M/failsafe og hold: kr. 410.00
DSL-6: 6k, 12 g, >1200
Med diversity og datalogger funktion

kr. 475,00

Budget 1 0A børsteløs regulator.
+R810. BEC 6 g 104. peak: 13A
programmerbar: kr. 280,00

Castle Creation børsteløse regulat.
l.'1eC Govenor mode til helikoptere
Phoenix 10 micro, 10A, peak:15A
39 programmerbar: kr. 425,00
Phoenix 25,25 A, peak: 35 A
'129 programmerbar: kr. 590,00
Phoenix 35, 35 A, peak: 50 A
219,programmerbar: kr.730,00

Børsteløs sæt:
Motor: 46 g, Max 14 A
Regulator: 2O g, 15125 A
Stickmount i kunststof
Samfet pris: kr. 375,00

Lipo ladere:
1 til 3 celler:
2 til 4 celler:

kr 198,00
kr. 210,00

-_{

2Sx360 mAh, 7114 A,229:
2Sx640 mAh, 9,5/19A, 34 g

,t-

s-
€

\

E'u-

:ffi

GWS servoer: Li-lon-Mangan celler:
Pico 5,4 g. kr.733,00 3Sx1600 mAhkr. 449,00
Naro 8,8 g: kr. 115,00 3Sx3200 mAh.kr.699,00

(

@iBlade
t/ Fremstillet i EPP
\ -".',,,. Egnet til 3D trainert Pris:

Blitz Bipe
Fremstillet i EPP
Egnet til 3D trainer
Pris:

Lt iA.t nn

kr. 190,00
kr. 22A,00kr. 100.00 www.planemania.dk

Tlf: 8750 9',l70



SANWA RC ANLIEG
Sanwa RD-8000
Sanrra RD-8000 er et
me!,et avanceret
computeranlæ9. men
let at programmere -

seh,for begyndere
Leveres komplet
med slim-line 8
kanals modtager,
4 ser'/oer. akkuer l t
og ladeapparat.
Har indbygget
hukommelse trl 10
modeller. Elev-
system er indbygget i

senderen. lndeholder proqr anr-
mer trl helikopter oU f rsf.'rngil; '. ,

Ring efter prospektl

Sanwa VG 6000
Et 6-kanais conrpuler
anlaeg til nreget la'.'
pris. Specifrkationer
næsten som det store
RD-6000 anræg.
Dog rkke hel kopter
prograrlnrer. 4-nrodel
nremory. Trainer-
system. Le'.,eres
nted 4 rormaskiner,
akkumulator. sender/
modtager og lader.

KATALOGER - no" din forhandter
eller mod frimærker eller check fra impoftøren.
Simprop Hovedkatalog 2003 - kr. 60.-
Sintprop Nyhedsprospekt 2004 - kr. 1 0.-
OS Motorkatalog - kr. 10.-

Ti,S,EflEITE8
OS FL-70
pa i 1 .5 cnr har sanrnre mon-
terinosrral som FS70-il-S.
Cv,:ciersæt uden ring for lettere
edi'genoldelse. Nyt udluftnings-

sys1en.r reducerer problemer med
tanknr,.,eau. Lukket forleje forhin-
drer olietab. Leveres med let
og kompakt dæmper. Prisen
er reduceret r forhold til
den normale FS-70.

SANWA RATRADIO

Sanvr'a kan nu levere 3

forskellige computer ratra-
dioer MX-A er 40Mhz AM
anlæg med 2 funktioner.
Leveres med 2 rormaski-
ner og batteriboks.

MX-3 er 40Mhz FM med 3

funKioner.
Leveres med 2 rormaski-
ner og batteriboks.

MX-3S er 40 Mhz anlæg
synthisizer (der anvendes

ikke krystaller i anlæget) Man har alle frekvenser i

40Mhz omradet.
Le,reres med 2 rormaskiner og batteriboks.
MX-3 anlæget 3. funKion gi'rer mulighed for beijening
af f.eks gear.

Hvis du vil have kvalitet, sa vælg SANWA.

NYHED SANWA VG4OO
FlVl 40 Mhz anlæg til fly. bil og bad.Le"e re : :reC .i
rormaskiner, Sender-rnodtager e(K!i:r o:r :ri:::lr:-
rat. Nu med slim line nroCl:9...

RC BR,ÆNDSTOFBILER

SY brænd-
stof biler 1 :1 0
Vi kan nu le,.,ere en hel s:: : .: : :::: ::=rdstof biler
iskala 1:10. Bilerne. der e; :,' '=':: r: ':.eres som
2WD eller 4WD. De er forsr::: --::i :, :l stadende
2,Scmr gløderørs motor med sirc:::::1
2WD leveres med flg. karosse':' ::-:lr:911 GT,
Mercedes C, Ford Escort. Opel C: :': :, c rcia Celica
4WD le,reres med flg. karosserrei: ::':: i:50. Ford
Escort Cosworth & Porsche 91 1 Gf

Vi kan ogsa levere '1i10 biler 4VVD l"ic:rst:r Chewy
Truck. I 1/B biler leveres Subaru Inrpreza. Tovota Corolla,
Peugeot 206 & Truck.

BEMÆRK
VI ER FLYTTET !

Bemærk vi har ikke åbent på lageret. undtaget især-
lige tilfælde, efter nærmere aftale og bestilling.
Telefonen svarer normalt fra tirsdag-torsdag fra kl.
10.00 til kl. 16.00. Udenfor denne tid er der telefon-
svarer. Brug venligst telefonsvareren, så kan vi ringe
tilbage, også udenfor telefontiden.

Gå ind på hjemmesiden

\ /\ /\ /-S i lverstarrn odels - d k.

Der vil vaere interessante links.

SILVER STAR MODELS
Smedevej 5. 9500 Hobro - Tlf. 98 52 02 55
E@,na,l - armc@pcsr3.tele dk

j
'2|

--4t

EØ.
F'-Str

",.

Nielsen - Aluminium Composit System
Nielsen-ACS-Scorpion
Består af : En Aluminium - En Hale - En Carbon
og En Glasfiber sektion.

- A uminium sektionen er hjertet i hel kopteren, den danner fundarnentet for motor 0g transmission.

- Det betyder at rnotoren har et solidt fundament både hvad vægt og stivhed angår.

-Alle ejer er lirf et fast, det betyder at der er ingen dårlige lelepasninger,

- ilovedrotor akslen er lejret nred fire lejer, to radial - 09 to aksiallejer. Radiallejerne har 10 cm. afstand med deraf
;olgencie minima belastning, Aksiallejerne (tryklejerne) srdder mellem disse og optager således både positive 0g negative G. kræfter,

- !a e Sektionen llestår af en 24mm alu,rør hvorpå alu,halegearet er monteret, Halerotoren drives af et 6mm stålrør som er lejret med to lejer

-Ca'bcrrsektonendannerbasisforAlumlniunr-ogGlasfibersektionen.Sektlonenerfremstilletat 2mm megetvridningsstabil Carbonplade.

D"'ie ,l:airiaie samnren nred dcn stabil konstruktion forhindrer resonans i helikopteren.

- Glasiroe: sekt of en er designet med det fornral at afstive halen og indkapsle de mekaniske dele på en flot og aerodynJil-måde. tr
- Encvrda'e e: ir'op 0g rotorhoved afbalanceret således at f,eks. piruetter \ V

kai:J'c'es *rt:' :.-.,.) st;,re1 ,;t,uo. a -g",v;*
- Alu.- c3 J.':-.-:: =': i' ' . , s: liel pa CNC maskine 4Å" ,=-l "

Æ=i
Rotordisc'en har alle helikopter typer fra helt små EL-helikoptere til indendørs flfling, og til de mest
avancerede helikoptere med forbrændings motor, (også med benzin motorer)!
Desuden har vi carbon rotor blade til alle helikopter typer til gunstige priser!

ROTORDISC'EN
i .-1.--_,:,:. -- -r::::-.:a\71885495

.5''/t>.

Ielelontrdr l,4andaq 03 il -:

wuJW. roioic sc-': --: :33.e1. cik
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ZK-2 og,'/;I-2 er to al rrrarkedcts hurtigstc biler
i skalacn 1 : I 8. Storrclscn 1 :1 B passcr' perf'ekt
til inclcnclors og urlcnclors kolscl. Ililcrnc er
tilstlickkcligc siorc lirr ar give en god pliestation
og cr ti)strickkcligc snrii sii de kan trrtvcncles 1.rii
smii arr:akrr.
IJdsn'r: inclivjducl ljcrlclllrng, 4 stk. rigtigc olie
stoclclicnrpcre, dillclcntialc, rn.m

Pris ttiueau ZK-2: ca. 1.449,00
Pris niueau ZT-2: ca. 1.399,00

g

m0ro.i

svcnsk i clin butik. bcstillt' katalogcfrlirckte hoi o,

'l hLrnclerTigcrs velkcndte II I'\-.1 er nu korllnct i en nv vcrsior.r - \1'l'\-,1 .1.6

S2tll Som tidligcrc lcveres ntorlcllcn tnecl 2 trins fi'cmailgitL.ndc gcar suntt Ilack
gcar. Ekstra lartgc bicrcat'mc kornbinclct nrt:rl t) kratiigc olit' sto(ldiclll)r:rt: givcr
sirirleles godt vcjgrcb. Dc storc clæk, 170 cnt nln idiantctcr girrcr god Ilcrnkom-

rnelighccl j terræn.
\1 1/\-,1 4.6 S28 cr rrrlstt'rct med lliglliock 4.6 cc ntoror sont git,ct ltij

cttbkt og orntlr'cjnir-rgsrnollt('llt. iror at klilrc kraften lia dcrr
sliirkc nlotor el gcar ogl drir,rent lirrstierkct.

' Riglllock 4.ficc nrotorl
' Iiack funktiorr via tlcn lJ. kanall

:. l{
'€:
(OT.X3;.*Thunder F€ger 2006 Katalog

Ntr cr-lhu.nder ligcrs 2006 kailloi i:l,llrngclig pri bog allcredc i clag. i)u kart og..,

&&
tX/&

/,r!

2 tt ins gcal nrcrl hoj og lat, gcarinsi
- l.cr eLes nrcrl ll kartals scntlcli
' {} stk. olicstoclcl:r'nrtlercl
' Slole hjul ( I 70 nrrrr) iirr nritksintal
cllcktl

\l.uril:rir:r-r':r.,'.'.1
l',1',rr,: :t-r r: ii, :t,t, l- :t,ili'istt'tt.t;

. -. .,1 l,,t ,tt \t.lllC
- - . , Ltftlti\k\lilt.ter'

- :: . ..::')r,.:rqd ollerltlut kirros-

rirr kan gore din \1 1'\-4

Pris rtiueau: cn 4.699.-

Fql
I)c 2,14 sidet inclcholcler raciio.li rt,iit bilcr., \l(1, Scncl tlit nt,r'n åg rrrlre ssc
Bii<lc, Ilt, he likoptcrc, nlotorL,t r;: ( ;t rl.:,1'lriL' salnntcn nred 5ij kr. stL

tilbcltr.rr. k.rrr.cr katalogcr rlir.ckie
Riid og tips orl ln,orclan du kan kontrle i qitit,l ntcrl l-rjcnt i clin postkassc.
Ii(l fintlcr du ogsi[ hct'. Besøg din lrobbr ltults og Kalakrget har svcnsk
sporg cltcr'Ihunclcr'l igcr's 200(i kalalog oq ltilrtl- tckst.

,(l, "::-::'v
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RC-Unionen

Rugmarken 80

8520 Lystrup

Blad nr. 46083

RC Styro:

RC Co ours
RC Car:

MAGASINPOST
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2 kanals
komplet sæt m e d fj ernstyr i ngsa nl æg

I'

Stor
motorprogram c-
fra SH
Til bil, båd, fly m.m.

Karo Air
Karo Air 3 kanals flernstyringsanlæg Komplet sæt -

Karo Air standard servo

Karo Air mini servo

kr. 698,-
kr. 88,-
kr. 168,-

Ti] EPS

Til piast c
Til polycarbonat

Pris pr. dåse (til alt og i alle farver) kr.

Hobby Træ
Bire Phoenix, 2 m.svæver, godt begynder træbyggesæt,
2 ianals kr.
: ^cv 25, Godt begynder træbyggesæt, 3-4 kanals kr.

58,-

398,-
s98,-

Walkera R/C Helicopter
Komplet helikopter incl. fjernstyring, lader, batteri, interface kabel og computer
simulator program til mange helikopter og fly modeller'.

kr.2.495,-

Great Vigor
1/8 Buggibil
Model: Rex-x, topkvalitet, med T6 alu chassi, kuglelejer, aludæmper, ståltand-'
hjul, krængnin gsstabil isator, high performance pipe, aluhjulophæng

kr. 2.585,-
eller incl. SH-21 Motor med slidekaburator og bagududstødning:

kr. 3.585,-

Auto & Surf A/5
Jollen2.6893Hemmet

Tlf.75 28 04 55 Fax 75 28 05 0O
www.autoogsurf.dk . mail@autoogsurf.dk

P P 
DANMARK

kr.795,-
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Kvalitets servoer fra Blue Bird, Taiwan
BMS-306 Micro Servo, slr.22 x 10 x 23, speed 4.8V - 0,i 1 sec/60 , 69
BMS-371 Micro Servo, sIr.24x11 x 24, speed 4.BV -0,12 sed60, Bg

BMS-380 Micro Servo, str.29.5 x 13 x26, speed 4.BV - 0,13 sed60 , 139
BMS-3BO|VG Micro Servo, str.29.5 x 13 x 26,speed 4 BV - 0,1 5 sec/60, 1 59, BB

BMS-620 High Torque, str. O.5 x 20 x 41 , speed 4.BV - 0,1 5 sec/60 , 459, BB

BMS-620MG H19h Torque, str.40.5 x 20 x41 , speed 4 BV - 0,15 sec/60 , 519, BB

BN/S-621 High Speed, str.40 5 x 20 x4l,speed 4.8V- 0,13 sed60, 41g,BB
BMS-705 HighTorque, slr. 42 x21 5 x22,speed 4.BV 0,18 sec/60,28 g, BB

BIVS-706 High Speed, sIr.42x 21.5 x 22, speed 4.BV - 0,13 sec/60,26 g, BB

SDC-05A8, Speed Contro, 54, m.B, 4-B ce ler

SDC-10AB, Speed Contro , 10A, m.B. 4-B celler
SDC-45A8, Speed Contro , 454, m.B. 6-10 celler
Alle speed control med 1 A BEC

South Herts Models
Absolut den bedste glødestrømsregulator til permanent glødestrøm kr. 398,-

Karo Air 2-845 DragonflyKaro Air 3-1095
3 kanals kr. 1 .1 95,-
ko m p I et sæt m e d fj ernstyri ngsa n I æg

SH-21 Competit on til b { -32fs til fly 5H-21 r I b I 5H-'12 Slide Carb. ril bit sH-32 Marine til båd
'sry'

5H

Komplet malespraysortiment fra Ghiant
Komplet malespraysort ment f ra Ghiant


