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Udgives af: Dansk Modelflyve Forbund

Formand Allan Feld 8613 41,+0

Skriv til Modelflyvenyt
Modelflywenyt er dit blad. Brug det - og skriv til
det og send din artikel, notits eller lille klubhi-
storie til en af grenredaktørerne (ikke til den an-
svarshavende redaktør).
Organisationsstof, referater, indbydelser og lign.
sendes til de respektive unioners sekretariater.
Referater der modtages mere end tre måneder ef-
ter et arrangement, får ikke nødvendigvis plads i
bladet.

Tekst
Tekster afleveres i elektronisk form. Lav tekstens
opsætning så enkel som muligt - gerne i et rent
tekst-format og uden specielle formateringer med
spalter, bokse eller lign. Sæt aldrig billeder ind i
din tekstfil.

Billeder
Papirbilleder som sendes sammen med stof til bla-
det, vil blive returneret, hvis du oplyser hvem de
skal tilbage til. Husk at oplyse hvem der er foto-
graf, men undlad at skrive direkte på billederne.
Digitale billeder sendes på cd-rom. Gem særskilt
(altså ikke lagt ind i en tekstfil) i TIFF eller JPEG-
format i bedst mulige kvalitet. Billeder fra Inter-
nettet kan bruges.
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Deadline
6. jr-rli
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DEADLINES

Nr.
-1,/ar-rgust

5,/oktober
6/decembcr

henvende dig til din unions sekre-
tariat:.

RC-unione n:86 22 63 19 ma-to
kl. 15.30-17.30,
sekretariat@rc-unionen.dk
FFU: 57 64 33 88,
buchwald@post2.tele.dk
CLU:85 94 92 39,
ulla@modelflyvning.dk

Alle andre skal henvende sig til
Modelfyvenyt 62 2412 55 kl.10-14
mfn@plakatforlaget.dk

Ved eventuel udmeldelse
er det vigtigt, at du giver besked til
din unions sekretariat - og ikke
undlader at bctale det næste kon-
tingent.
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GENERELT
. Stort og småt

Om sikkerhedsnet og om at kaste bladene

. Produktinformation
Det vælter ind med nyheder skriver Lars Pilegaard
og præsenterer det hele her ...

. NY konkurrence
Modelflyvenyt introducerer en ny konkurrence,
hvor du kan vinde en Microsoft Flight Simulator!

BYGNING AF MODELLER
. Er du vandskræk mand?

- eller hvordan Lars Piiegaard tog forste skridt til
at gå på vandet

. Focke Wulf 190 som FUGL FØNIX
og hvordan et byggesæt ha\rner solrl venstrehånds-
arbejde i Lars Pilegaards travle l-robbyrum.

. 826 Marauder
Et byggeprojekt - fiasko eller ...

' Flying Bathtub - 2. del
Peter Høyer Hansen fortsætter beretningen ...

MIN MODEL
. Badedyret Mini Mag med overraskelser

Lars Pilegaard kalder den også en omvendtbegynder

. Min første stormodel
Lars P. Colstrup fortæller om Katana på 13 kg.

FRITFLYVNING
. 20 starts konkurrence

Lars Buch Jensen fortæller ... og vi bringer resultateme

. Nyt fra Fritfllwningsunionen

. Nyt fra Dansk Modelflyve Veteranklub

. Landsmøde i Dansk Veteranflyver Union

' Magrretstyring
- en overset fritflyvningsklasse skriver Frank Dahlin

LINESTYRING
. Referat af generalforsamling i Linestyringsunionen

Om sikkerhedsnet og om at kaste bladene

' Nyt fra Cl-Unionen
Goodyearreglerne er ændret

HELIKOPTERFTWNING
. Hvorfor flyve benzinhelikopter?

Tioels Lund er gået over til benzin og forklarer hvorfor

SKALAFTYYNING
. ARF model som konkurrencefly

Bjarne Pedersen har prøvet at ændre en ARF model til
el1 mere vellignende skalamodel.

KLUBLIY, UNIONER, FORBUND
. KonstruktionenomkringModelflyvenyt

Allan Feld lovede på repræsentantskabsmødet at tegne

og forklare hvordan det hele hænger sammen
- og det gør han så

. Man har et standpunkt til man tager et nyt
Arild Larsen har været til pilottræf

. Nyt fra RC-unionen og sekretariatet
Indbydelser
Stævnekalender

Klubliste
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43

45

57
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GODT NYT FRA I/VIONICI

Poly Charge, 4 ladeudgange. 1 -4S LiPo. . 985,-

Qulck Field Charger. 2 ladeudgange.
1-3 LiPoeller4-8 Nimh................495,-

Great Planes Venus 40 ARF. Spændv. 1400mm.
Moio( 40-522I I 52-70 4T............1595,-

Great Planes Curtiss P-6E ARF
Spændv. 1930mm.
[,4otor 10-1 5 2T / 1 5-20 47. . . ...4695.-

Great Planes Stearrnan ARE
Spændv.1815mm.
Motot 15-24 2l4T .

Dago Red Mustang AFF. Spændv.
1650mm. l\ilotor'10 2I / 15 4L... ..... 1æ5,-

Funl ner. Skummodel.
Spændv.1500mm.. .,.....,750,-

Lucky Star ARE Træner, Spændv. 1 650mm.
[,4otor40-52 2Tl 52-70 4T..... . ..... ..595,-

Electric Power Lithium

3,7V 7aOnah 25t35C . . .

3.7V 540nah 2U3AC . . .

3,7V 1oC0nah 20t30C. ..
3,7V <300rrah 20/30C. . .

3,7V 1700nah 20/30C. . .

3,7v 2200mah 20/30C. . .

7 ,2V 74}na\ 25t35C

1 ','V 740.ran 25135C. . .

7,2V 300rah 20/30C. . .

1r.-v300mar 20/3ac...

7,2V 5a0nah 20/30C

11,1V540mah20/30C....... ......
7.2Vt000mah20r30C..............
11.1V 1000mah 20/30C. . . ..... . ... .

11.1V t300mah 20/30C. , . ..... . ..
'1.1V 1700mah 20/30C. ., .... . . ... .

' 1,1V 1800mah 8/15C.., .

'1,1V '800mah 12118C, . .

11,1V 2200mah 8/15C.. ..
' 1,1V 2200nah' 2118C. ..
11.1V 2200mah 20/30C. .... . . .. .. . .

'11,tV 3200rnah 15l2AC. . .

1 1.1V 4000mah 15/20C, . .

1 1,1V 6600mah 12118C. . .

11,'V4400mah 20/30C.............
14.8V 22A0nah2A/30C.............
14,8V4400mah 20/30C...,.........
14,8V6600ma\20/30C........,....
'18.5V 4400mah 12118C. . .

18,5V4400man20/30C.............

22.2V 440Ana\24130C............

b .V

\-

50,-

/15,-

60,-

80,-

105,-

130,-

1 10,-

165,-

60,-

90,-

90,-

135,-

130,-

190,-

250,-

325,-

22s,-

æ5,-

275,-

350,-

395,-

495,-

625,-

950,-

79s,-

525,-

10$,-
1575,-

1 150,-

'1325,-

'1595,-

4æ5,-

EXTRA 3301 3D kompiet inkl, an æ9,, . . 1495,-

Land på det bedste tilbud
Det kan være svært at bevare overblikket

når man kikker efter gode tilbud i fagblade

og på nettet.

- så husk at de allervarmeste nyheder og

de allerbedste tilbud finder du ved at lande

i Ringsted.

Vi har "landingsbane" til den firhjulede
lige uden for butikken og mere end 12.000

varenumre, så læg flyverbrillerne

og kik ind og få en snak

og et godt tilbud.

hobby-9s,nt[91,,.
Søgade 26 ' Ringsted .Telefon 57 67 30 92

www.hobby-centret.dk
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PIPERCUBJ-3. 1555mm ...........
PIPER CUB J-3, 1 945 mdr . , . . . , . , , . .

PIPER CUBJ-3.2286 mm ...........
PIPER CUB J-3, 2055. ARF 6,5-13 cc . .

ELECTRI CUB 1500mm....... ...

EKTRA 3OOS WAGSTAFF 1/1 SC

ARFfor25-45 cc molcr..............
EXTRA3005,1470mm .

EXTRA 3005, 1680 mm . .

EXTRA3005. 14i0mmARF..........
EKIRA 3005, 1880 mm ARF

885,-

1.145,-

1.895,-

2.350,.

695,-

4
SIREN HOTLINER. ARF m/ carbcn f ber kroo.

spv.: 2000mm, RG15 pro:lr.

| odellen er klargjo4 :r mo.:. ai seryo€r
og m010r9re1...,............ TILBUD 1395,.

Ny fahedret udgave - se webs/den.
Måler strom, omdl temp og spændrng under
ilyvning. Data aflæses €fter |yvn ng vha. din
ccmputer. Se pr ser pa tiibehor på hiemmesiden.
Prisfra..... ......375,.

PH0ENIX 20C0. Komoret begyncermcde' n"l

co6':elJs rclci ln{i. railc. l.k 2 sæl linEEr meC

cg irden krængrcr............. 1295.-

Dualsky borstelose mclcref dæk(e' :æsten ar e

behov fra ca 50W t I .a. 25Oiiil.
Priserfra...., 260..:885..

20-30cc NYHED.... 3.995,-
EXI-RA300L 1/3 scala. 2530 mm TILBUD 3.395,-

4.495,.

1.185,._.,

1.385\
1.895,- 1

GODT NYT FRA I/\/IONICI

Graupner Ultramat 14
Lader 1-14 Nitilh eller 1-5

LiPouial2l22jY. 650,-

-l-=-
kE.
Graupner Li-Po charger 4
Lader 1-4 LiPo... .........150,-

U-CANDO 3D ARF

Spv. 1650 mm, 10-15 cc.............. 1.995,'
Spv. 1450 mm, 5-12 cc..........,... 1.595,-

550,00
1,160,00
1,385,00
1.695.00

675,00
575,00
620,00
775,00
895,00
865,00
915,00

nnr rnlpæåor#

EN GOD bffi1
- hv:s -å^ <ke ra fait-figgtcl s,n rooel
oQ Q€r.e vrl r r-'len ' fla4 vil AVISTAq {C

SE.sA ARF EP

Pris incl. motor, klappropel,

fanregulator og batteri... ... ... .

Pris med kornplet startpakke med

Futaba Skysport 4BC aniæg. .. . ,

Alternativ m. Futaba 6FM
computer anlæg 3.695,-
Aliernativ med Multiplex Cockpit anlæ94.295,-

AV|STAR40ARE 1520mm.,.... kr. 895,-
Leveres m. Super Tiger 45 motor kr. 1.500,-
Pris med komplet stadpakke hvor ALT er med:

Avistar, Hitec Optic 6 eller Futaba 6EXA, Super
Tgre 45, glodestrornsakku m, lader, håndbetjent

brændstofpumpe samt div. lim . . . kr. 3.500,-

SPECTRA ARF er en 2 m elsvæver (færdig-

byggei) som vil være en god begyndermodel.

1.695,-

amE-

INTELLECT NIMH AKKUER, BLANDT MARKEDETS FøRENDE!
8,4V4200mahSC.,....,....,..,..., 375,- 7,2V1400mah2/3A. ..,,.,. 130,-

9,6Va200mahSC .........425,- 8,4V1400mah2/3A. .150.-
475,- 9,6V 1400mah 2/3A. . . .. . .. 170,-

1,2v4200mai"WC'......,.......... 50,-
1,2V2000mahM, tilM 10A,,....,... 20,-
1,2V'400mah 2/34 VAX 254 ......., 15,-

1,2V750nahAM. VM7.54 .........'10,-

GP1.2V2000mah ,........ 37,-
GP 1.2V 2200mah.. .. . . . .. 44.-

'l2V 4200mah SC

7,2V 1200rqar Tilbud
8.aV 1200rqar Tilbud
g,6V 1200man Tilbud
8.aV3800nah SCTilbud . .... ..,, ..,
9,6V3800mah SCTi|bud ........,,,..
12V 3800mah SC Tilbud .

100,-

120.-

140,-

288,-
atE _

400,-

VlKll være et godt va E. Modellerd€r ar god

stctreise, 152C rrr. sarnt å assynletr:s<
'. -g:i'l .oe'9.:' r:^ rcg'e \erfecer:
gode l;,r's3g91,.raa, t

EN GOD START MED EL

Tigre 34, m/ dæmper
IrQre G 20/23, m/ dæmper
Iigb G 3250, u/ dæmper, suPel llgtj tr 325U, U/ oæmper

i-8uper l|l0 G 4500, ui dæmper
F Suo4liore G 51. m/ dæmoer
. tfer Tidre GS a0, m/ dæmper

$per Tige G$45. m/ dæmper
Suoer.Tiore G 61 K. m/ dæmoer
sfFet figrrtflAe0, m/ dånpe.
Super TiG S75 K,.m,^dæmper
Supa Ti{e S 90(. ml{æmper

Åbningstider:

[,ta;åg...... 10-'18 Torsdag...,..,.. iO-tS
Tirsdag......... 10-17 Freda9........... 10-16
Onsdag.,.,.,.,. 10-17 Lordag efter aftale.

I+\VIONICI Nørreled 14 . 4440 Mørkøv . Tlf.86 94 60 88 . Fax 86 94 60 98

ISMS-H0BBY.DKI www.avionic,dk . www.sms-hobby.dk Vi forhandler også el.tly ag el-tithehøn..

FERIELUKKET I UGE 29 OG 30

Tiderne er vej,ende og der kan i v sse tilfælde
være abent længere. Rrng e\,1. Ændringer i

åbningstiderne kan ses pa hlemmesiden.

5
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2007 Nyheder:

\*
Easy Star

Twister, spv. 85 cm, lmpeller model 1350.-

Kommer med lrnpeller og bors'te os rnotorl

Nu er det meget nemi at flyve lrnpeller.

:t! -'TN'i " æ
Gemini Cularis

Gemini. spv. 92 cm. EPP model 795,-

Cularis, spv. 261 cm, EPP model 1285.-

Kan byggges som svæver eller eiektro.

r\
o

Katana MD, spv. 117 cm

Model + motor + regulator

åu $f '!*;,
AXi 2808 AXi ned bagm. AXi 5330 F3A

AXi 2808124. 7Bg, 3 Li-Po. '10x5 580,-

AXi2B1412,1069,3Li-Po, 10x5 630,-

AXi 2820/10. 1519, 10cr3 Li, 1'1x5,5 680,-

AXi2B20i12.1519. 3-4 L 12xB-11x5.5 680,-

AXi 2826,10, 1819,3-4 Li. 14x5-12x6 750,-

AXi 2B26i12, 1819. 4-5 Li, 13x8-11x6 750,-

AXi 5320'28,4959. B'10 Li.23x11 1650.-

AXr 5330'F34, 6529. 10 Li 22x12 1875-

AXi 5345i16. 8959, 12 Li, 24x12 2175.-

AXi 5345i18. 8959, 12 Li. 26x10 2175.-

Her er kun vist et udpluk af programmet

Vi lageriører hovedparten af alle AXi

molorer. resten hjemtages pa bestilling.

Jeti Aovance serien anvendes ogsa tii AXi

motorer. fas i 18. 30. 40. 70. 77 og 90A

NYHEDER FRA JETI
NYE BILLIGE REGULATORER

Jeti JES 12, 1B og 25 ECO fra250..

SP/w 3g 44, 55 og 66 SPIN 77 og 99

Jeti SPIN 33 BEC 2-5 Li'Po.309 650,

Jeti SPIN 44 BEC.2-6 Li-Po.40g 795

Jeti SPIN 66 BEC. 2-6 Li-Po. 709 1095.

Jeti SPIN 77 OPTO, 4-'12 Li-Po, 1059 1395.

Jeti SPIN 99 OPTO. 4-12 Li-Po, 1059 1995.

Jeti Program-box (+ se data) 225.-

Switching BEC = 4S, 55 og 65 pa BEC lll

Vi lagerforer hovedoarten af Hyperions siore
p/ogram. resten hjemtages pa bestilling.

Leveringsiid: [,4egei kort.

.<
. r>l'-

o
o

MiniMag

Easy Star. spv. 137 cm model i EPP sku:n

(æs meget holcbar)m. motoripropei 495,-

Startsæt 1, komplet {MC-12 sender) 2695 -

[4ini[/ag. li] e trainer. spv. 101cm 495.-

2006 NYHED ca, 5809. Kan lunes med

børstelosmotorsæt(motor+regl.) 655.-

Startsæt 1 . komplet (MC-12 sender) 2695,-

Twinstar II

e

Linea

Easy Glider Electric

Twinstar ll. spv. 142 cm. EPP

Startsæt 2, (MC'1 2 sender)

Kan eftermonteres med børstelos r":rotor

BEX220-1800, 319, Der bruges 2 å 350-
BL-X-22-18 er en FEX220-1800 fra flyware.

Easy Glider Electric. spv. 200 cn 675.-

Easy Glider. spv. 200 cm 550.

\
Fantasy

Linea, spv. 256 cm med flaps. ARF 1795-
Let 3-deLt vinge, ribbeopbygget, bek ædt
Fantasy. spv 320 cm med ilaps, ABF 2650-
F3J trainer med elektro / god termikliyver.

Det attagelige haleplan samt den 3-delte

virge gor nodel en tra'spodvenlig.

Se yderligere info pa h1.siden.

\
, l-

\\-
\.. I

--!t*- \\*
Svisl

Vi har ferie fra den 417

til den 2217. Vi ønsker
alle en god sommer.

C/assic

Classic, spv, 2500 crn. termiksvæver 1295,-

Ti borslelos motor. motorsæt ira 1180.-

Svist, spv. 276 cm 1 350,-

Tii borstelos motor. rnotorsæt ira 1530.-
RB_'å

\-\
r'" \.

XL32OO BLIZZABD

XL 3200. spv 320 cm, ca. 2.7 kg 1895.-

Blizza'd spv 350 cm ca, 2 7 kq 1895-

Telefontid:
Mandag 12.30-18.30
Tirsdag 12.30-17.30
Onsdag 12.30-17.30
Torsdag 12.30-15.00 kun ordre
Begrænset teknisk vejledning

EDGE 540T "10e", spv. spv 92 cm

Mode - noto,. regt. . bagmoni.

EDGE 540T "25e", spv 1 1 8 cm

Model + motor + regulator,

142J.-

2495.-

-"\$a

*$ooo*

l1r.t
i.

tt4o
&"

tiii:

rii$ 
"--'

4t'
Katana F3A "10e", spv.91 crn

Moiel + motor + regl, + bagmont.

ffi"4
795,-

1 795.-

t7c, -

495,-

Chipmunk "10e", spv. 96 cm 70q

Chipmunk "70e", spv. 160 cm 1650,-

Model 10e + motor + regl. + nav 1570.-

8r4e*' \iæ,{
Spitlire Mk. Vlil Mustang
Muslang P51D. spv. 120 cm 1575,-

P51 D + Motor 23025"08 + 50A regl. 2795.-

Spilfire Mk. Vlll, spv. 120 cm 1575,,

Spitfire + motor + regl. 2795,-

_ ,g!w

ilE$) 
*--

Mustang P-51H Unique

Muslang P-51H, spv.94 cm 395,'

FW-190. spv 94 cm 395.-

Messerschmidt BF-109 E, spv.94 cm 395.-

AXi220Bi26 SILVER + JES 1B Eco. 520.-

Vægt ca, 3309. Til 3 x 8-900 Li-Po celier

Unique. spv.94 cm

3 forskeilige farvekombinationer.

AXi 2208i34 SILVER + JES 12 Eco.

Swifl ll, Airbrush. spv, B0 cm

AXi 2208i26 SILVER + JES 12 Eco

4 iorskellioe farvekombinatroner.

Swift Patrol Bace Time

NYHED
Ny X-PEAK der
kører oa 220V og

12voit. Lader op til

5Aog op ii 5 Li-Po.
-14c. 1-5 Li-Po 700.-

X-PEAK 3plus 54, 1 -1 4c
lntelli-speed. 7 A. 1-14c.

. 1-5 Ll-Po 495,-
1'5 Li-Po 525.-

€
lSL6-330d 5.54, 1-30 cel er, 2 ucg. 995,-

ISL6-636+ 8.04, 1-36 celler. 2 udg. 2450,"

EOS 1210i" 125 Li-Po, 2C ladningl 1200."

Kob din lader der hvor du ogsa onsker'at
fa vejledning og servrce,

KOKAM

Alle Kokam med kabel

og balancerstik

Se vores nye KOKAM annonce
på side 12.

X-PEAK 220 AC/DC.

HYPERION

MX-12 Computersender los m. akku 795.-

MX-1 2 Computersender sæ1

l'4X-16s Computersender. los rniSynth 1725,-

Ir,4X-16s Computersendersæt m'Synth 2195,-

[,4C- 19 Computersender mrHF modul 2595,-

MC-22s Computersend., los mlSynth 3995,-

Spectrum 2,4Ghz aniæg m14 servo. fra 1795,-

@{=f

.'!,.e i':r.,v
Cockpit SX, los sender mlSynth 1295,-

Cockpit SX Comp,sendersæt m/Syn1h 1895,-

Hitec Optic 6 Comp. an æQ mi4 ssrve. 1595.-

STORT UDVALG I KVALITETS-
SERVOER TIL LAVE PRISER

t ['at,,ie itg frt t yipment
Hjørringvej 145D, DK-9900 Frederikshavn tlf. 98 43 4872

Forretningen:
Mandag 15.00-18.30
Tirsdag
Onsdag

15.00-17.30
15.00-17.30

Torsdag - Fredag lukket
Lørdaq efter aftale

Hitec Optic 6

SE KOMPLET MODELOVERSIGT PA WWW.EL-FLY.DK SE DE NYE SWITCHING BEC REGULATORER PA WWW.EL.FLY.DK
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Nye, lave lipo-priser pr, 7. juni



lndendørs heli

TwisterV2. lndendørs hehkopter komplet med
sender. batterier og oplader TræningsundeElel.
ekstra rotorblade og halerotor er med i sættet
Rotordiameter 51 cm, vægt €. 220 gram
Helien er provefløjet hos fåbrikanten.
Vintertilbud . . . kunkr1050,-

Twister Bell 47. Helikopteren alle kan {lyve 9rundet
dobbelt sæt rotoblade der giver god stabilitet
Sæt med ænder. bafte.i og oplader.
Vinlertilbud ..... ....... ... . kun kr 995 -

Twister CP V2. Helikopteren fo. den kræsne prlot

Colective pitch version kompiet med sender 2 stk
flybatteri og oplader
Vrntertilbud .. .. ....

Nyheder

Jet lllusion. Lynhurtig El-jetmodel i glasUber og
træ Spv. 60 cm. Længde 64 cm Vægt med batteri
æ. 300 gram Incl. fan og børsleløs motor. Kyosho

Kun kr 1495 -

c .,3=P

Fw 190. \M/V ll skalamodel Spv. 142 cm.
Længde 120 cm. Anbefalet molor 7,5 æ lGtakl
elle.8.5ccUrtakt.. ........... ............Kunkr 1040.-

Ultimaie. El-skalakunstflwninqsmodel i skum.
Spv. 90 cm. Vægt med batteri æ. 800 gram
lncl. bøFteløs motor, regulator og 2000 mah

/w

La-poakku........ .

kun kr '1595.-

Kun kr. 1295.-

whobby-vtforld.dk
Hobby World vil fra uge 31/2007 have nye
indehavere: Helle og Jimmy Friis.
Butikkens adresse bliver Haderslevvej 93 i
Kolding.

Overtagelsen vil blive markeret med et
goddag og farvel arrangement lørdag den
28. juli 2007 , kl. 11 - 15 i den nye butik hvor
alle er velkommen til at hilse på de nye ejere.

Vi takker de mange kunder der har støttet os
gennem de 20 år vi har solgt RC-fly.
Birgit og Erik.

Nyheder Nyheder

\.

;. -,.,==-d \-=

\
Decalhlon. Elskalamodel. Spv 130 cm.
Længde 100 cm. Vægt med battei ca '1200

gram............. ...... .. Kun kr. 835,-
C-130 Herkules. Komplet sæt med 3 kanal
sendet modtaget flybatteri og lader. Spv 100 cm,
vægt 520 gram Flot tlre motoret begynder-
rmode|..... . ........... ..... ....kun kr 795 -

Fast Foruard. Pylonmodel til 6,5 - 7,5 cc motor
N.4eget hurtig model Spv 143 cm.
vægt1900gram ...... ..kunkr 1095-

Spacewalker ll. El-skalamodel.
Spv 127 cm. Længde 99 cm. Vægt med batteri
ca 950gram.. ....... Kunkr795,-

Gør din€ indkøb letteæ, bætil varer på
voes hjemmeside og betal med Dankort

Se vores hjemmeside på intemettet,
nu med over 30(X) varenumrer og 2500
faruebilleden De fleste varer er med
beskrivelse og specifi kation.
Vi sender som postorder, hele landet

Suchoi SU-31. El-skalakunstfllvningsmodel i

skum Spv 102 cm. Vægtmed batteri ca 660
gram lncl. børsteløs motor, regulatorog 2000
mah. Li-po akku.. . ... Kun kr 1195.-

glasflberkrop Spv. 260 cm
Vægt€. 1150gram Kun kr 895-

GWS bøFtel6e oulrunner motorer
2215. 900 tpmlv. tæk €. 800 gram med 11 1 volt
vægt57gmm. Nyhed. ...... . ......... .

2205. 2050 rpm/v. 95W med 7,4 voll
vægt 30 9ram...........
2208. 1050 rpm/v. 125W med 1 1,1 voll
vægt 39 gram
2212. 1A3A tpnlv. >125W med 11,1 volt
vægt 49 gram

kun kr2'10.-

kunkr 130-

kun kr. 170 '

kun kr 195-

CMPro Discus CS. Svævemolel med

Tilbud

EoomeEng trainen Begyndermodei beklædt,
vinge skal limes sammen og haleplan Imes på

kroppen Spv155cm.... ...kunkr795-
Boomerang trainer med OS 46LA
7,5 cc motor. ........ kun k.1250.-
Boomerang trainer med OS 46LA motor og
Hitec Optic 6 radio...--.-.................... kua kr. 2720.-

Radioudstyr
FMS simulatorkabler
med USB tilslutning.... fra kr 95 -

Easyfly 2 simulator. Nyhed, med fotografik.
'Ilsluttes USB port og egen sender .. .kr 595.-
Reflex Phase RC-1 simulaton Med fotografik.
'Tilsluttes USB port og egen sender. kr 1595.-
Aerofly Profsional lleluxe simulator.
Med fologratik Tilsluttes UsB port og

egen ænder ............ ....kr 1345.-
Samme med ænderpult....... .. .. . .. ....... kr 1795.-

Vi fører stort set alt i kabler tilsimulatorer

3,'X,
Futeba Flight pakke til motomodeller.
4 stk. Futaba 53003 seryær Futaba Rl36R 6
kanal modtager krystal. 1600 mah akkupakke,
aturyder med ladestik og fodængerkabel

. nu kun kr 1'100.-

GWS Flight pakke til motormodeller
4 stk Gws/Supertec S03 seruoer,
GWS I kanal modtage( krystal, 600 mah
akkupakke aturyder med ladeslik og
forlængerkabel.... nu kun kr 695 ,

GWS Flight pakke til park modeller
3 stk Supertec 7.5 g seryær, GWS 6 kanal
modtager. krystal. GWS SAfartregulator 8,4 volt
650 mah NimH flybatteri. . . . .. nu kun kr.689.-

GWS Flight pakke til park modeller
2 stk SupertecT,S g æruær, GWS 6 kanal
modtager, krystal. GWS SAfartregulato( 8,4 volt
650 mah NimH flvbatteri nu kun kr 628.-

GWS Flight pakke til indendøE modeller
2 stk. Supertec Plco seNær. GWS 4 kanal
modtager, krystal. GWS 24fartregulator, 8,4 volt
650 mah NimH f,ybatteri nu kun kr 730.-

Vi sælger kvalitetesanlæg og radioudstyr
fra bl.a. Futaba, Multiplex, GEupner, GWS,
Schulze, Hitec, Webn og Simprop.

Vi har Danmarfts støFte udvalg i

begyndemodeller og færdigmodellen
Altjd minimum 150 fo6kellige flymodeller
på lager.
Vi har Danmarks længste resultatgivende
erfaring i radiostyrede modelfly.

Forbehold for iejl og prisændringer

Hobbg lUorlc,
v/ Birgit og Erik Toft. Elvirasvej 1.7100 Vejle. Tlf. 757222 95, fax 75722297

e-mail: hobbywo@post5.tele.dk - Telefon mandag - torsdag 13.00 - 17.30, fredag 13.00 - 15.00.
Butikken er åben: Mandag - fredag: kl. 13-17.30. Besøg uden for nævnte tider efter aftale.

8 \lo;lcll'l I r,cr:r..'', ::/ ).ttt)'l



Mangler du en god Benzin m0t0r kom 0g se
Webras nyheder med eleKronisk tænding.

SPEED 91-P51I
Specifikationer:
- Elektronisk tænding
- 15 ccm
- 730 gram
-3hk.Vi fører nu et storf sortiment af Phonix ARF modeller.

Alle modellerne er udført i en høj kvalitet og leveres
med alt nødvendig tilbehør.

Se mere på urwtyJeif:p:hpbbydk

KR.

SPEED 15OI

Specifikationer:
- Elektronisk tænding
- 25 ccm
- 860 gram
- 3.7 hk.

råq,

FLY
Webra Speed 36GT Arr0 u/dæmper ............Kr. 795-
Webra Speed 40F GTAno u/dæmper..........Kr. 940.
Webra Speed 40F GT Arr0 m/dæmper .. ..xt 1.040r
Webra Speed 50F GTArr0 uldæmpe ..........Xr. 985.-
Webra Speed 50F GT Arro m/dæmper ... ... xr. 1 .085.-
Webra Speed 61FArr0 u/dæmper ..............Kr. 1.250:
Webra Speed 61F.m/dæmper......................Kr. 1 .350"
Webra Speed g1-P5 Arr0 u/dæmper............Kr. 1 .570-
Webra Speed l20FArr0 u/dæmper ............Kr 1.795r
lvebra Boxer 30-2 FT Glow Aero ................Kr. 3.495;
HELI
|J::.a S;.EC 35 leli C0mpetiii0n ..............Kr. 870t
,',:;:aSrå-i5:Gi:ei ...... ... .......Kr. 965t
',',:i'a Si:.r 55Gi-P5 HeiL Ccilp ..............Kr. 1.195,-
,',::'l S::.:;l-tt: .... Xt 1.785;
,',:::3 Sp.el 9:-?5MR He1i.....................Kr 2.365t
S::i -:.:,..: :': r=:J:09 reservedele pa lager.

WEB BUTIK NYT:
Vi har nu indlsrt et simpelt 0g billigere fag system på

vores web shop. www.leif-o-hobby.dk med tølgende satser:
Leveringer i Banmark:
l(ob over kr. 3(n0 - trit leverct 0kk,

Små forsendelsen
Breve og paklc op til 5 kg / max 1 ntr.
Emballage 0g fragt kun ...................................... kr il}.-
VolulI€ forsendelsor:
Påkker over 5 kg og 1 mtr.
Emballage 0g fragt kun ..........,......................".... k 60.-

8rædstol over 1 ltr. sendes kun med
Danske Fragtmand mod særskilt betaling.

Corsair F4U 40 - 46 ABF
Spændevidde
'1500 mm.
Vægt - 2800 gr.

KR, .......,......,. .........2895l.

SPEED 55-P5 GT : !"j-'

illftfiå'ålil;;" S;*'
-gccm *. !.
- 360 gram '* 

, 
.t 

*u.- 2,1 hk.
Kr. 1295.- TucanoEP d"Spænnevide .--R>-

950 mm € å'
Vægt - 550 g

Kr. 
-.,........,...,..,., 

.,.....,......595.-
E

Pillatus EP d:
Spænnevide -# 

-+
1 100 mm i'
vægr-ooos S---Kr...................... ............. 595.-

Mustang P51 - 60 ABF
Spændevidde
1570 mm.

\s?
4)!.'h

Tigermoth 46 ARF
Spændevidde
1440 mm.
Vægt - 2600 gr.

1250'-Kr.

Cap 232
Spændevidde
1300 mm.
Vægt - 2650 gr.

-/''," ,

Classic 40 ARF Trainer '-' u

Spændevidde S,ts -.,.:..'1440 mm.
vægt - 2600 gr. \o '
Kr. ...........,.,....... .......,,,.,.,.795'

cires 202 v 4
?g"rd'fil|" R'---.
Vægt - 2750 gr.

xr.-,,.,.,...,.......... ,....,.,..,,1050.

spirfire ,E*%-t
?lfJffil:,' \Vægt - 2350 gr.

Kr.....,.,............... ........,...1050t

Alle priser e{ incl.25Ya moms. Der tages forbehold for trykfejl, udsolgte varer, valutakurser, afgifter og andre forhold der kan indvirke på prisdannelsen.

ÅeNrNcsttoER: MANDAG - FREDAG Kt. 13.00 - 12.30.1ØRDAG KL. to.oo-13.00
Nørremarksvej 61 . DK-9270 Klarup . Telefon 98 31 94 22 c Fax 98 31 79 8O . wwwleif-o-hobby.dk
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Denne store tomotorede model med 2350 mm vingefang
giver dig en skala lignende flyvning udover at den er stabil.
Modellen er bercgnet til 2x størrclse 50-70 motore og findes
i to forskellige farver; rØd-hvid og gul-hvid. Denne ARF
model er bygget af balsatræ og leveres færdig beklædt.

ffiJb,
Er du ude efter de bedste skala modeller?
CMPro tilbyder modeller i glasfiber krop
med detaljeret finishing, pæne farver
og gode flyveegenskaber.
Detaljerne er støbt i glasfiber kroppen
og decals er klistret på. Yi garanterer
l<ualitet samt gntis forsendelæ på alle
de populærc modeller fra CMPro.
Nordisk improtøt af CMPro

De bedste celler og til de bedste priser!
11.1V 1000mAh 10C/15C kr. 200,-
11.1V 1300mAh 10C/15C kr.220,-
11.1V 1500mAh 15C/20C kr.240,-
11.lV1800mAh20C125C kr.2B0,-
11.1V 2000mAh20Cl25C kr. 345,-
11.1V 2200mAh20Cl25C kr. 385,-
11.1V3300mAh20C125C kr.495,-
18,5V 4200mAh 15C/20C kr. 1.050,-
22.2V 10000mAh 5Cl10C kr. 1.800,-
Se andre priser på vores hjemmeside

T-Rex 45O SE og 6OOCF

-- 
' q'

Align ProdukEr på lager: Nu har viT-Rex 450 SE på

lager samt T-Ro< 600 CF i to forskellige udgave6
en med 600 L motor og en med 600 XL motor.

Kom godt igang med helikopter flyvning.
Modellen kommer 100o/o flyveklar med en 6k,
computer sender med hukommelse til 4 modeller
og de nødvendige mix til helikopter, fly og V-Tail
wæverfly, Der er Li-Po batteri, oplader, brushless
motor og reg.,CARBON FIBER main blade,
træningsunderstel. og simulator program.

3tufrarn
Et perfeK 3D ARF fly fn CMPro. Modellen har super gode
flyve egenskaber og et lækkeft udseende med CMPro
k\alititet. Den har et vingefang på 1800mm og er bygget
af balsatræ, færdig beklædt med decals på.

Simulator
4K- sender
USB kabel

Denne helikopter leveres komplet med alt
hvad du skal bruge inkl. Simulater m, USB stik,
Den er meget egnet til nybegyndere da den
styres med dobbelt hovedrotor systemet
der gør at den er meget stabil, Den er
også sjov for øvede piloter og den kræver
ikke meget plads!

Kon o9 besog os i butikken i Bogsvc,rd.
Vi hcr oltid over 5OO fly og flere hundrede
helikoptere på lager hvis du skulle mongle
noget, ellers er du meget velkonmen til
bore ct kiggel

HOBBYFLY
Bogsverd Hovedgode 1165
2880 Bagsverd
Donmork
info@hobbyfly.com
www. hobbyfly.com
tlf . '1141 809t

nøjagtighed i kvalitets materialer, og leverer top
ydelse med meget law energitab. Alle motorer
er fremstillet i CNC fræset aluminium,som
er eloxeret i forskellige farver og rotoren er
fremstillet i forkromet stå|. På vores hjemmeside
kan nemt finde en mobr som æsser fint til dit ffy.

T-Rex 450SE V2
T-Rex 600CF/6001
T-Rex 600CF/600X1

kr.3.250,-
kr. 3.850,-
kr 4.100,-

pro motorerne er fremstillet med stor



Raptor Helikoptere Raptor El-helikoptere

-*"
Raptor 30 V2:
Raptor 30 V2

m. PRO-39H(R), ARF

Raptor 50 Titan
Raptor 50 Titan

m. PRO-50H(R)

--/
Raptor Mini Titan E325

2.295,- Haptor Mini Titan E325
m. motor & 404 ESC

3.250,- Raptor E550
Faptor E550

m. motor og ESC
Raptor E620 SE

1.295,-

1.995,-
2.595.-

3.995,-
4.095,-

2.995,-

HITEC HS-635H8
3.995,- HTTEC HS-6965H8
5.495,- Thunder Tiger DS1015
7.995,- (6V, 14.5K9, 0,108/60")

Raptor 60V2 PBO
Raptor 90 STD
Raptor 90 SE

al

-

-

,, _:::1,-_--r;: T.I
3.850,- Raptor 30 Crashkit

Raptor 30V2 Crashkit
Baptor 50 Titan Crashkil

565,-
AOO _

475,-

895.-

250.- Haleblade, 85 mm
595,- Haleblade, 95 mm

Haleblade, 105 mm
975,- Haleblade, i10 mm

Rotorblade

KoK Composite
Classic 3D, 550 mm
Classic FAl, 550 mm
Classic 3D, 600 mm
Classic FAl. 600 mm

Extreme 3D, 325 mm
Extreme 3D, 550 mm
Extreme 3D, 600 mm
Extreme 3D, 680 mm
Extr6me 3D. 710 mm

-'=
350,-
395,-
375.-
445,-

245,-
aoq -

475.-
575,-
580.-

140,-
145,- Tilbehør
150,- PC-Kabel (LPT)
160,- PC-Kabel (USB)

CSM

Gyro
SL 420 Micro Gyro, R4
SL 420 Micro Gyro, R4e
SL 630 Gyro (NY)
SL 720 Gyro

Govenor
Revlock 10
RevLock 20

'm
l, ,fi

1.095,-
1.095,-
1.395,-
1.745,-

545,-
695,-

185,-
295.-
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Angel S EVO 50E, kunstfl. spv. 158 cm 1825,-

Model + motor Hacker 450-145 + regl. X-70 SB 3500,-

Vægt model + motor + regl. ca. 2,3 kg I (5S Li-Po)

Sukhoi 29S 50E kunstflJ3D spv. 154 cm 1825,-

Model + motor Hacker 450-1 45 + regl. X-70 SB 3500,-

Vægt model + motor + regl. ca. 2,4 kg | (5S Li-Po)

Katana S 50E

Kantana S 50E, kunstfl./3D spv. 146 cm 1750,-

Model + motor Hacker 450-145 + regl. X-70 SB 3425,-

Vægt model + molor + regl. ca. 2.25 kg ! (5S Li-Po)

Kantana S 50E, Brændstof konverteringssæt

lndeholder: Tank, motorfundament, skruer og

del nødvendige træ for at monterer en

OS 55FX / 60 FX eller tilsvarende motor.

Sukhoi 29S 30E, kunstfl./3D spv. 130 cm 1550,-

Model + motor Hacker 430-1 OXL + regl. X-55 SB 2795,-

Vægt model + motor + regl. ca. 1.25 kg | (3S Li-Po)

Kantana S 30E, v2 kunstfl./3D spv, 125 cm 1450,-

Model + motor Hacker A30-141 + regl. X-40 Pro 2495,-

Vægt model + motor + regl. ca. 1,0 kg ! (3S Li-Po)

Blade 1,9

Alle X-modeller er af fuld GFK. kulfiber forstærket.

Modeller med krængror:
Blade 1 ,5 spv. 153 cm

Blade 1 ,5 Carbon spv. 153 cm

Blade 1 ,5 E spv. 153 cm til elektro

Modeller med krængror og llaps:
Blade DS spv. 1 50 cm

Blade DS Carbon spv. 1 50 cm

Blade 1,9 spv. 190 cm

Blade 1,9 Carbon spv. 190 cm

swo4D 3,1

Sword 2,5 spv. 257 cm

Sword 2,5 Carbon spv. 257 cm

Sword 3,1 spv.313 cm

Sword 3,1 Carbon spv.313 cm

\ir

rb

1575.-

1925.-

1575.-

1595,-

1995,-

2395,"

2995.-

iåiat:

It
ll

il

175,-

3395,-

3995,-

3895,-

4675,-

3S1P akku med

kabel + balancerstik

Kokan 3 x 4000 SHD med balancer stik (30-60C)

15C / 30C
Antal - kapacitet - max strøm - vægt - slønelse
25-910SHD 13.54 55g 13 x 34 x 66 mm 170,-

35-910SHD 13.54 799 19 x 34 x 66 mm 250.-

35 - 1250SHD 18.74 1149 19 x 43 x 82 mm 295,-

25-2000SHD30.0A 1149 18x43x82mm 290,-

35-2000SHD 30.0A 1689 27 x 43 x 82 mm 410,-

2AC I 40C
Antal - kapacitet - max strøm - vægt - størrelse

25 - 740SHD 14.64 499 12 x 34 x 66 mm 190,-

35-740SHD 14.64 709 17x34x66mm 285,-

25 - 1 500SHD 30.04 90g 1 7 x 38 x 78 mm 275,-

35- '1500SHD 30.04 1309 25 x 38 x 78 mm 390,-

35-3200SHD64.04 2689 24x43x140mm 650,-

3S-4800SHD 96.0A 4029 31 x 43 x 149 mm 1150,-

45 - 4800SHD 96.04 5249 42x43x 149 mm 1495,-

55-4800SHD96.04 6449 52x43x 149 mm 1795,-

30c / 60c
Antal - kapacitet - max strøm - vægt - stønelse
33- 1800SHD 544 1659 24 x 34 x 99 mm 385,-

25 - 2100SHD 634 1309 18 x 34 x 99 mm 295,-

35-2100SHD 634 1909 27 x 34 x 99 mm 450,-

35-2400SHD 724 2109 30x43x99mm 600,-

45-2400SHD 724 2759 40x43x99mm 800,-

25 - 3200SHD 964 2229 16 x43 x 149 mm 475,-

35-3200SHD 96A 3129 24x43x 149mm 750,-

35-4000SHD 1204 3729 27 x43x 149 mm 950,-

45-4000SHD 1204 4829 36 x43 x 149 mm 1260,-

55-4000SHD 1204 5929 45 x 43 x 149 mm 1575,-

65-4000SHD 1204 7029 54x43x149mm 1885,-

Alle pakker kan leveres med microguldstik, 2 mm

guldstik, grøn MPX stik, MPJET 3.5 mm eller 4 mm

guldstik mod et mindre tillæg. 30/40160C er peak

25=7.4V 33=11.1V 45=14.8V
55 = 18.5V 65 = 22.2V

NYHED
Kan anvendes

både til Li-Po

og 4123 celler

HYPERION ledr
tBAIOnet 65+ *H/s"'"

Hyperion LBA10 balancer 2-6s Li-Po max 10A. 285,-

Ved anvendelse af 2 LBAI 0 kan du lade 1 25 på en lader.

t ['etdc itg It t quifmtnt
Htørringvej 145D, DK-9900 Frederikshavn llt.98 43 4872

TelefOntid. Mandas 12 30-18 30
'---- Trrsdag 12.30-17.30

Onsdag 12.30-17.30
Torsdag 12.30-15.00 kun ordre



Konstruktionen omkring produktion og udgivelse af

MODFLFLYVENYT
Fritflyvnings

unionen
Linestyrings

unionen
RC

unionen
Modelflyve
Veteranklub

Dansk Modelfl yve Forbund

VS Modelflyvenyt

Sy' Fyns Totaladministration Redalrion

Trykkeri Disribution

______il

', Annoncøre,',i.,,ii

dre indtægtel kommer ira lossalg, abon-

nenenter og iKle mindst annoncorer.

En taktisk lukkeihed omkring Annonce-
posten \-.-lr en arsag til at D\lFs bestvrelse

i en arrække ikke ønskecle at oft'entliggø-
re regnskabets detaljer. En anden årsag

var af1øming af redaktørery hvor man
ønskede at bevare en vis diskretion på re-

daktørens vegne.

I år var beslutningen i DMF anderledes.

Et massivt ønske fra RC-unionen om at

kunne udvise åbenhed vandt over ønsket

om diskretion og beskyttelse af annon-
ceindtægter. Den voksende mistænkelig-
gørelse af RC-unionens bestyrelse og I/S
Modelflyvenyts regnskab, som bl.a. via
Forum var kommet til udtryk fra en snæ-

ver gruppering af medlemnre4, r'ar uhold-
bar i længden. Derfor var det en fornøjel-
se at kumre fremlægge I/S Modelflyve-
nyts detaljerede regnskab til orientering
for Repræsentantskabsmødet. I/S Model-
flyvenyts forretningsfører Steen Hart-
marm havde desuden gjort det muligt at

fremlægge ikke mindre end de seneste 13

års regnskaber i overbliksform. Overblik-
ket blev vist som businessgrafik. Resulta-

tet varbåde en afmystificering af regr-rska-

beme og en dokumentation af at MFN
har haft en absolut mådeholdende om-
kostningsudvikling. Når pristallet over
årene tages i betragtning, er MFN ikke
blevet dyrere at producere trods øget si-

cleantal og forbedret trykkvalitet.

På Repræsentantskabsmødet d. 25. marts
efter gennemgangen af Modelflr'r'enr.ts
regnskab, efterspurgte Modelt-h'r'erne Ar-
hus en oversigtstegning over konstmktio-
nen on-rkring llodelflvr-envt. Det blei- lo-
vet at tegningen ville blir.e br.-rgt i \lodel-
flyvenyt, og her er deu s.r.

De fire modelt-ivveunioner i tegningens
øverste linie har et samarbejdsorgan der
hedder Dansk Modelflyve Forbund
(DMF). Bestyrelsen i DMF udgøres af
unionernes formænd. RC-unionen har
dog 2 repræsentanter. ForudenAllan Feld
som formand er det Jørgen Holsøe. RC-

uuionens formand er pr. automatik for-
mand for DMF i og med at RC-trnionen
nrlen sammenligning er den største af
medlemsnrrioneme.
Det er DF\I der ejer og udgiver unioner-
nes iælles medlemsblad Modelflyvenyt.
(I,IF\).
iVled det omfang, oplag og såvel redaktio-
nel som teknisk kvalitet, ville DFM ikke
kumre magte at udgive medlemsbladet
baseret pa frivillig arbejdskraft. Det indså
man for eiterhanrlen mange år siden, og
DMF valgte at oprette et selskab til at dri-
ve bladet professionelt. Selskabet hedder
I/S Modelflyven\.t, og det ejes og drives
af Dansk Modelflrn'e Forbund.
Medlemsunioneme køber eksemplarer af
medlemsbladet Modelf-lvvenvt til deres
medlemmer. Det udgør den r.æsentligste

del af I/S Modelflyvenyts ildt;egter. An-

\ Ioclcll'l) \'Lrnvl 3/ 20()7

Nuværende konstruktion

Da selskabet I/S Modelflyvenyt kun be-

står af bestyrelsen, er der ingen hænder
(ud over redaktørens) til at udføre arbej-

det. Derfor har selskabet entreret med fir-
maet Sy'Fyns Totaladministration, der va-
retager trykning distribution og annon-
cesalg som de væsentligste opgaver men i

øvrigt varetager alle praktiske opgaver
bortset fra redigering.
S)"Fyns Totaladministration ejes og dri-
ves af Steen Hartmann. Steen Hartmann
er ansat som forretningsfører af I/S Mo-
delflyvenyt. Såvel Steen Hartmanns som
Totaladministrationens ydelser honoreres

med et årligt beløb fastsat af I/S Model-
flyvenyts bestyrelse. Dvs. Steen og Total-

administrationen har ikke en forretnings-
mæssig fortjeneste på bladproduktionen.

Fremtidig konstruktion

Det blev stillet som forslag på Repræsen-

tantskabsmødet af Modelflyveme Århus,
at konstruktionen bør forenkles.

Det er imidlertid svært at finde forenklin-
ger i konstruktionen under I/S Modelfly-
venyt, med mindre Unionemes bestyrel-
ser eller medlemmer skal yde frivilligt ar-

bejde i bladproduktionen.
DMF kunne beslutte at nedlægge selve

I/S Modelflyvenyt, men jf ovenstående

forklaring, ville dethverken fjerne arbejde

eller omkostninger.
Derimod kunne vi fjerne øverste lag,

nemlig unioneme og lade alle modelfly-
vere overgå til direkte medlemskab af
Dansk Modelflyve Union. Og det er lige
netop hvad der er planer om. Det blev for-
talt på Repreesentantskabsmødet og det
falder godt i tråd med Modelflyverne År-
hus forslag om en enklere konstmktiory
som i øvrigt blev vedtaget.

Allan Feld
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Bjarne Pedersen, formand

for Skalastyri ngsgru ppen

har prøvet at ændre en

ARF model til en mere

vellignende skalamodel
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Adskilt og samlet understel

Sanrlet og monteringsklare berrsæt efter, at de har
fået "overtræksben" på.

ARF model
Min 15 år gamle Hurricane stod til ud-
skiftning. Modellen er nu så slidt, at man
må sige at den har udstået sin væme-
pligt. Og hvad skal man så finde på?

Hvorfor ikke prøve en ARF Warbird mo-
del? Der er jo som bekendt så mange ARF
modeller på markedet nu, og de fleste er

vel at mærke af en rigtig god kvalitet. For
ikke så længe siden fik jeg muligheden
for at gennemse fire ARF modeller fra
CMPro, som herfuemme forhandles af

Hobbyfly.com. Jeg fik følgende modeller
at se: Cessna 1821140, Giles/140, Mu-
stang P-51/ 140 samt en Warhawk P-

4011.40. Fælles for de to warbirds og

Cessna'n e{, at de er med glasfiberkrop
og indstøbt halefinne.
Vinge, haleplan samt sideror er opbygget
i balsa, hvorimod Gilesen er en ren træ-

model. Efter at have set disse modelleq,

gik jeg med nogle overvejelser i et stykke
tid. Overvejelserne gik ud på, om en af
disse fly kunne tilfredsstille mine ønsker

for en skalatræningsmodel. Mustangen
og Cessnaen blev afskrevet med det sam-

men, idet jeg har et par Cessna fly, og ii-
geledes et par Mustang modellel, så P-

4Oeren kunne være en god kandidat.

Curtiss P-40 Warhawk

Som dreng byggede jeg en P-40 gummi-
motormodel efter en tegning. Modellen
havde jeg desværre ikke så længe. Det
blev også til et plastikfly i 1:72, så på en el-

ler anden måde har den altid spøgt i bag-
grunden.
Da modellen ankom, havde jeg allerede

fundet en 3-planstegning samt nogle bil-
leder. Model og 3-planstegningen blev
nøje studeret, og resultatetblev, at der var
nogle område4, som godt kunne tilpas-
set og andre som man måtte leve med.
Omridset af modellen ligner utrolig godt,
ikke perfekt men nok til at man ikke er i
tvivl om, at det er en P-40.

Glasfiberkroppen har indstøbte panelli-
nie4, som passer fint med tre-plansteg-

ningery og i det hele taget er o'u'erfladen

rigtig godt gengivet. Modellen er kamu-
flagemalet, dvs. at den er trefarvet, to på

oversiden og en anden på undersiden, i
sig selv en lidt mere besværlig bemaling,
idet det tager lang tid med afdækning og
lignende. Hvad skal der så til, for at den
ligner en rigfig warbird? Det har overra-
sket mig, hvor få ting der skulle til for at

der kom lidt karakter over modellen.

Jeg vil ikke her beskæftige mig med byg-
ningen af modellery fordi man mere eller
mindre er blevet til "mekaniker". ARF

modellen er så godt præfabrikeret, at der
end ikke er en byggevejledning med,
men en eksplosionstegning som viser

stumpeme i detaljer ligesom i et plast-
byggesæti1,:72.

Understellet

I sættet er der et fast understel af piano-
tråd samt nogle "overtreeksben" af plast.

Modellen er forberedt for optrækkelig
understel, her har man selv mulighed for
at vælge hvilket mærke man ønsker. Ud-
skæringer for hjulbrønde er også klar-
gjort, som dog er dækket med beklæd-
ning i tilfeelde af, at man måtte vælge fast

understel. Hvis man vælger at udskære
hjulbrøndene, lukkes disse med nogle
plast hjulbrønde. Understellets placering
passer desværre ikke i forhold til tre-

planstegningen. Understellet sidder ca.

en ribbe for langt ude fra kroppen, en

ting som med lethed kunne ændres, dog
med det forbehold, at man så skal indstil-
le sig på at male og ombeklæde samt lave
nogle nye forstærkninger. Derfor beslut-
tede jeg at undlade en flytning, og det
kunne jeg godt leve med. Den forøgede
sporvidde vil kun give en bedre ground
handling. Det optrækkelig understel fra-
valgte jeg, udelukkende fordi jeg synes

det var for dyrt set i forhold til modellens

brug og egenpris. Modellen er trods alt
kun ment som en træner. Ved hjælp af
tre-planstegningen kunne jeg måle mig

Her ses presser'ærktojet

Et af fælgende klar til filen
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som konkurrencefl y
frem til, at hjulene skulle være 120 mm,
nogle ordentlige bamsel, og sættets hjul
var kun på 75 mm, som er standard i alle

CMPros modeller, så der blev indkøbt
nogle nye af Len Gardiner typen. Naeste

punkt var så benene. Pianobenene kurure
jeg ikke lide, udelukkende pga. den måde
som de skulle sættes fast på. Så jeg "lagde
hovedet iblød" for at finde en anden iøs-

.ritrg. Ieg ville geme udnytte udskærin-
gen for det faste understel, og de for-
stærkninger som fabrikken havde mon-
teret. Løsningen blev et støddæmpende
understel som lignede det originale. I min
Hawker Typhoon sidder der nogie stød-
dæmpende optrækkelig ben, og deres

funktion for dæmpning ville jeg udnvtte.
Fra tre-planstegningen kunne jeg bestem-
me længden på benet, så det var egentlig
kun at kopiere Typhoon benene på en
drejebænk.

Hovedhjulene

Herefter kom turen til hovedhjulene. Len
Gardiner hjul, som Henrik Sommer for-
handlet er af en rigtig god kvalitet (reali-

stiske) og der medfølger nogle "aps nav-
kapsler".

Navkapsleme var jeg ikke så vild med,
fordi de sandsynligvis efter kort tid ville
revne, og antal eger passede heller ikke.
Dertor måtte jeg i gang igen med dreje-

bænken.

|eg ville geme lave et presseværktøj, som
kunne fremstille noget dybde i fælgene.

Presseværktøjet består af 2 halvdele som
passer ind i hinandery hvoraf den ene del
er lidt mindre, så der er plads til en 1 mm
blød aluplade imellem. Yderdiameteren
har jeg så drejet af så de passer til den en-

delig fælg. Proces: en aluplade skæres

groft ud, og yderdiameteren tegnes op.

Egeme markeres, og der bores og files til,
så det passer som forbilledet. Herefter
sættes alupladen op i et presseværktøj

som har et centreringshul som passer

med hjulakslen. I en skruestik presses

fælgen ud, og det overflødige materiale
files væk, så man får den rette yderdia-
meter.

Omkring understelsbenet sidder der
nogle udposninger/farings, som fra
CMPros side er leveret som nogle glasfi-
berdele med aftegninger for udskæring

til benene. Dem ændrede jeg lidt på så

jeg kunne efterligne de originale lemme
for benet. Hermed havde jeg en hoved-
understelsenhed, som så mere skalarigtig
ud statisk. For at pynte lidf drejede jeg

nogle bremsetromler i nylory og satte

nogle sorte ledninger på som skulle illu-
dere bremserør.

Halehjul

Halehjulet var af den type som sidder
helt agterude, og bliver stukket ind i side-

roret. På 1:1 flyet, er det et optrækkeligt
halehjul med tilhørende lemme, og som
sidder vaesentligt længere inde på krop-

Pen'
Jeg afmærkede på kroppen, hvor halehju-
let ifølge 3-plans tegningen skal være, og
skar ud i glasfiberkroppen. Stumpen af
glasfiber delte jeg i to, og anvendte dem
som hjullemme. I det udskårede hul i
kroppen tilpassede jeg et krydsfiner
spant, og monterede et messing rø4, hvor
pianotråden for halehjulet skulle isættes.

Modellen efter "skønhedskuren"
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FAKTABOKS:
Spaendvidde:

Længde:

V;egt:
Planbelashring:

Vingeprofil:
Vingeareal:

Skaia ca.

Motor:
Vejl. pris

1850 mm
1570 rnm

ca. 5 kg.

81-83 dm2

Naca 0014

60 dm2

1:6

Laser 150

2200,-kr.

I toppen af pianotråden tilpassede jeg et

dobbelt rorhorn, så jeg herfra kunne for-
binde sideroret som også blev forsynet
rned et dobbelt horn. Herfra trak jeg så

nogle rvire og derrned bliver halehjulet
styret synkront med sideroret i lighed
med 1:1 flyet.
Med understellet på plads, var det tid til
at se lidt nøjere på rnodellery om hvilke
tirrg som faldt i øjnene og rnåske burde
ændres.

På 2. verdenskrig fly siddet der altid en

ordentlig spinderi udelukkende af den
grund, at den skal tjene sorn hus for
pitch-regulatorel1, og skal selvfølgelig
også passe på cor,vlet, sorn svarer til den
meget store 12 rylindret motor. Det der
kendetegnel en P-40 e1, det meget store

luftindtag rned påmalet tigermund og så

den spidssnuede spinder. Spinderen som
fulgte med passede godt nok til cowlet,
men snuden havde en blød runding, sorn

passede mere til en Mustang. I et stykke
tid gik jeg og funderede over en løsning.

Jeg kurme skære lidt af sntrden på spin-
deren og dreje et nyt stykke i alu eller ny-
lory som så skulle fastgøres med en eller
anden bolt eller lignede. Den løsning var
nu ikke så tiltalende, fordi vi som rnodel-
flyvere også må være ansvarlige over for
det vi laver. Sådan en "top" kunne finde
på at løsne sig utilsigtet og forvolde ska-

de.

Løsningen blev at jeg ville bruge spirrde-

ren som den va4 skar et 2 mm gevind i
spidserr og isatte et stykke 2 mm servo

stødstarrg, sa jeg havdc rrøjagtig, cerrtlurn
af spinderen. Ved hjæ1p af en kopimaski-
ne forstørrede jeg spinderen op fra 3-

planstegningen, diameteren havde jeg jo
fra modellen så det var let at lave. Den
forstørrede kopi satte jeg over på et styk-
ke karton og klippede en skabelon som
reference.

Spinderen pudsede
jeg rnat og den yder-
ste del påførte jeg

noget glasfiber pad-
ding. Ved hjælp af
drejebænken skrael-

lede jeg de værste

knaster af, og igen
påførte j"g noget
plastpadding, dog af
den fine slags, som
man bmger på biler.

Efter tre påføringer
og opspændt i dreje-

bænken, fik jeg for-
men til at passe ifø1-

ge min skabelon.

Kan der ændres yderligere?

Ud over disse forbedringea kiggede jeg

efter andre mulige objekter. Der kunne
laves et bakspejl, en antennemast, et

pitotrør; sigtekorn og is;ette en pilot.
Sidstnævnte vil jeg her besklive kort.
Modellen har en temmelig run.rmelig
krop, og cockpittet var bare lukket med
en indstøbt plade. En hah'figur ville kun-
ne gØre det, men muligheden forelå også,

at man kunne skære det ud og isætte en

hel figurpilot i rnodellen. Da jeg havde en
"prIot" liggende, godt nok til et andet
projekt, valgte jeg at skære ud i kroppen.
Dette krævede dog, at der måtte laves

nogle andre forstærkninge4 da jeg miste-
de et spar.rdt. Servoer måtte flyttes 1idt,

men som det gamle ord siger: "man må
lide for at nyde".
Besværet syntes jeg var det 1-re1e værd, for
et fly flyver nu bedst med en pilot!
Når jeg alligevel var i gang kunne j"g og-

så lave et instrumentbræt. En tur på net-

tet og instrumenterne var i hus. Det pyn-
tede gevaldigt og tilfredsstillede mine
krav til skala.

Endnu har jeg flyvningen ti1 gode, som

må vente ti1 for'året, og jeg vil vende tilba-
ge med en lille artikel på flyveegenska-
berne, i skrivende str-rnd februar måned.

ARF model som konkurrencetlyver; har
jeg brugt som overskrift, og det var hen-
sigtery at denne model kunne gøre sig

gældende til de konktrrrencer som skala-

EIruppen arrangerer?

Konklusionen er:

Modellen ville umiddelbart kunne gå ind
som en klubskalamodel, hvor der kun
stilles krav om dokumentation for typery
og konkurrencen er en ren t-lyvekonkur-

Jeg ville kun miste nogle få point på flyv-
ningens realisme pga. det faste understel.
Ønsker man at få maksimumpoint skal

man lige ofre det sidste med et optrække-
lig understel. I tilfaelde af den blivel brugt
til populærskala, ja så skal man fon'ente
at man mister 100 point, (ifølge gældende

regler), for ikke selv at have bygget mo-
de11en.

Bjarrre Pedersen
z
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Fælg klar til samntenpresninecn

"ornbvgningen" af understel-

Kunplet unclerstel rnecl hjullemnre
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Sikkerhedsnet indendørs

Til trods for den ofte Iave vægt af indendørsfly, er der ikke grtrnd til at und-
r'ære sikkerhedsnet. Især ikke til opvisninger. Vægten på indendørsfly må

være op til 500 gram hvis de skal omfattes af den RC-unionens f.elles an-

svarsforsikring. Sclvom det ofte er den laveste vægt der stiles efter så er der
dog alliger.el m.rnge modeller der vejer godt op mod de 500 gram og skulle
uheldet være ude og de falder ned blandt mennesker, så kan de gØre nas.

Der er ikke nogen krav til at der skal sættes sikkerhedsnet op ved indendørs-

flyvning, men hvis I sætter et sikkerhedsnet op styrker det både sikkerheden
og sender et godt signal til publikum. Da modelflyveklubben Falken har haft
flere arrangementer indendørs har de taget beslutningen ai indkøbe et sikker-
hedsnet og bruger det til deres indendørs konkurrencer og steevner.

Har din klub også har indendørs aktiviteter så kan det måske være en god
idd at kontakte modelflyveklubben Falken og høre hvordan deres oplevelser

er med sikkerhednet indendørs. På billederne kan du få en fornemmelse af
hvordan nettet er anvendt og kan spændes op.

Troels Lund

Gyroskopeffekt - afl<astede blade

Mange piloter bruger de nye bløde
motorophæng for at minimere vibra-
tioner og støj. Disse motorophæng
arbejder tilfredsstillende til det for-
mål, men der er i det mindste 6t pro-
blen med dem, og det drejer sig om
propellen.

Mac Patterson fra \,[ac's \lodel in
Jan Jose, Californior har be-nærkei

noget omkring propellens gvroskop-
cffckt og ber':egelse p.a sn motor der

er monteret pa vibrationsdæmpende
ophæng. Flere APC propeller har
mistet blade af ukendte gmde un-
der flyvning, men der har r.æret et

fælles iræk ved flyene - et motor-
konsol med blødt ophæng (fabrikat

ukendi) - og alle piloter har rappor-
teret at atkastnineen af blade skete

under acceleration og samtidig hård
stigning under en manovre. (Denne

flyvestil er almindtlig I'ed FAI flyv-
ning, de fleste af os flvt cr for halv
gas og ved vandret flvlning, gasser

vi op og stiger samtidig.)
Du kan aforove deune eit'ekt ved at

spinde en gvro eller et lodret holdt
cykelhjul. Hold dct spindende hjul
som en propel i lige og r'.tnclret t11,r-

ning. Prør, så at dreje dct til siden,

det vil gørc modstand. Prr)Fcllcu pi
din motor vil gøre det samme. Den

modsætter sig bev.rge).e nar il_r ci

stiger op eller ned.

Jeg så det første gang i 1982 \'ed Lin-
coln Nationals da Dean Copeland
fløj sin CAP 21 fra startbanen ved en

skalaflyvning. Hans take off manør-
re inkluderede et snap roll, og da

han gjorde det knækkede propelaks-
len på hans Quadra maskine. Årsa-
gen skyldtes gyroskopeffekt grundet
maskinens svinghjul som modsatte

\ lodelfl 1.ve n,v L 3 / 2007

sig ændringen af flyveretning.
Det er interessant, men vores maski-
ner har ikke noget naer den masse

som et Quadra svinghjul har. Ikke

desto mindre er disse APC propeller
tungere end nogen anden modelpro-
pel på markedet. C1'roskopeffekten

.rf ct givent rotercndc objekt er en

ft:nktion.ri Licl- nr-r--L (\'l iil rn r i-
qr.rd af roiation:ir.r.tiqheden. \Ied
u:r .\l'C propel (\g Et .\'injning:-
dæmpcnde motorophænEi der tilla-
dcr motoren at ber'æge sig i et plan
der har stor modstand mod den gy-
roskop effekt propellen haL Dette

sker når et fly trækkes opad, og
modstanden forøges under accelera-

tion. Det kan resultere i en propelka-
tastrofe. Wow! Du må hellere accele-

rere først og derpå stige. Det virker
for mig, jeg har ikke haft nogen atka-

stede propelblade endnu.
Ovcrsat af Jørgen Bay Larsen, fra

Model Airplane News, oprindeligt
skrevet af.

Ang.: Mulig årsag til havari

Den ydre anledning er at jeg faldt
over en omtale i Radio Control Air-
plane, Horv To's udgivet af Air Age,

Inc. Hobby Magazine and Book. Ar-
tikler fra Model Airplane Nervs. Bo-

gen indeholder artikler der gennem

årene har vaeret publiceret i Model
Airplane News.

Jcg mener at jeg har Iaest noget lig-
ncndc fø1 men jeg har så mange en-

gelsksprogede blade, at det vil være

unluligt at finde artiklen.
Ved læsning af artiklen gik tanken til
mit indlæs om et heldigt uheld, hvor
jeg beskrivcr hvad der skete under
jet træftet på Beldringe i september

sidste år, da Tucano'en smcd et pro-

pelblad fra sig. For år tilbage havde

Steen Larsen, Køge en omtale af et

uheld, hvor han tabte det drivene
medie i luften (propel og spinder).

Jeg har ikke kunnet finde Steens om-
tale i de gamle blade, nrcn jeg tror at

hans konklusion denganq r'.rr ior-
kert. Husker jeg rigiigt, h.rvde hm
efrer.pændt propelnrotrikken og un-
drct sig over at den foltes lidt blød.
Den tror jeg ikke på, aks)en er af

hærdet ståI, og en "blød" møtrik kan
ikke trække akslen over. Akslen må

v:ere knækket bag propellen, havde
det mod forventning været møtrik-
ken der var den skyldige, ville brud-
det have været dcr hvor gcvindet
slutter. Mon Steen husker de nærme-

re omstændigheder endnu? Således

beskrevet mandag den 2. april amo
2007 og med venlig hilsen Jørgen
Bay Larsen

Kommentar til ovenstående:

For at ridse hændelsen op så skete

der ganske rigtigt det at min Cessna

med en Saito 180 motor monteret,

mistede propel og spinner under en

flyvning.
Dagen før havde jeg fløjet et par tu-
re. Under start af motoren før en af

disse ture bemærkede jeg at propel-
len ikke sad ved samme "punkt" som

ved starten for Så jeg rettede propel-
len og spændte efter. Naturligvis un-
drede jeg mig, men slog det hen med

at det kunne være hvad som helst.

Som sagt så var dette sket dagen før,

og på deme dag sad den igen "for-

kert" så jeg tjekkede propel, og med-
bringer samt skiven mellem møtrik
og propel. Intet af det så eller virke-
de forkert. Så;e9 spændte igen min
propel. Jeg fløj 3 ture de.n dag og kun

ved den første var der noget galt
med propellens stilling.
Under flyvningen, 1ægger jeg an til
en lav og langsom forbiflyvning af
pladsen. På tværbenet sætter motor
ud med et knald og et "spin up"
omdrejninger til følge. Det der skulle
have r'æret en forbi fl1,vning blev nu
til en landing. Da jeg kigger på flyet
og dermed motoren ser jeg at selve

akslen er brækket af Iige hvor den

glatte del begynder at gå over i ge-

vindet. Kigger man nøje på brudste-
det kan man se forskelligheder i

brudfladen. Min vurdering dengang
(og stadigvæk) er at min spimer var
i ubalance og derved kan have "vre-

det" liat i akslen. Eller at akslen en-

ten har haft en støbefejl, eller at den
under drift af motor er blevet så

varm at materialet ganske enkelt har
givet sig en lille bitte smule. Det skal

her nævnes at motoren var brugt da
jeg købte den. Så jeg ved ikke hvad
den har været udsat for tidligere.
Men under de første ture i mine
haender blev den markant varm efter
en flyvetur af ca. 10 min varighed.

Jeg har flere gange forsøgt at få kon-
takt til Saito for at høre dem om

hvad de mener er årsagen - men er
altid blevet sendt videre til en anden

instans. Dog uden nogen succes af

den grund. Så nu har den ligget og
ligget lige siden.

Men motoren var ikke monteret i
gummiophæng og der var ikke no-

gen acceleration da det skete. Men
der er ikke noget at sige til at Jørgen
Bay L. ikke kume finde det i de

gamle blade, episoden har kun været

beskrevet på RC-unionens Forum.
SL.
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Er du vandskræk
- eller hvordan Lars Pilegaard tog første skridt til at gå i vandet

|eg har efterhånden oparbejdet en som-

merhusvane med at forsvinde ned på

stranden med en lille elfl1.veq, når afte-

nens TV programmer bliver alt for meget
for damer.

Den foreh'ukne model har i et par somre

været en Graupner Mini Pipeq, der forsy-
net med 2 x 900 lipo snildt flyver en halv
time pr opladning eller længere, når der
er opvind over stranddiget eller termik i
nabolaget.

Men sidst på sæsonen forfaldt jeg mere

og mere til en passiv seerrolle. Ikke un-
derligt for med lidt over 40 flyvetimer i
årets logbog, var nyhedsinteressen u-
nægtelig ved at gå af Cuben.

Nå - jeg var åbenbart ikke det mest spæn-
dende selskab, for pludselig kom spørgs-
må1et: "Hvorforbygger du ikke en vand-
f\yver.Tør du ikke?"
Øh - jo - ja. Den tanke var aldrig faldet
mig ind, selv om vandfly.vere jo i lange

perioder har været hestehoveder foran
landfly og stadig er vidt udbredte i ud-
landet, men det kunne være ganske inter-
essant. Spørgsmålet var så lige hvilket
forbillede.

Et kig i historien

Der var nok at tage af. Vores egen Elle-
hammer eksperimenterede 1909-10 med
flyvebåde, men der er ingen dokumenta-
tion for flyvning om end han forsøgte at

sælge både en brugt og en ny til Marinen
i1972.
Der imod blev Henri Fabre den 28. marts
1910 noteret for at udføre verdens første

flyvning med fly'ver med pontone4, og
hen over første verdenskrig spurter ud-
viklingen af sted med både pontonfly og

flyvebåde, der igen udvikler sig til amfi-
bieplaneq, som kan lande både på vand
og land e1ler køre fra vand til land, så pas-

sagerer og gods kan komme tørskoet ti1

og fra flyet.

1B

I 1919 flyver to mand en flyvebåd over
Atlanten med mellemlanding ved Azo-
rerne. I 7928 gør den første kvinde dem
kunsten efte4 ved at være medpilot på et

Fokker pontonfly, ogbare 1 år efter letter
en Dornier flyvebåd med 179 passagerer.

Allerede inden da var vandfly naesten en

fast del af videnskabelige ekspeditioner
og opgaver overalt fra pol til pol, og med
de kendte air race ved middelhavet lagde
man fundamentet for Andens.Verdens-
krigs jagerfly med fx det italienske Mac-
chi Castolde MC-72, der allerede i 1934

nåede op på imponerende 709 kmt.
Spændende maskiner og maskiner til-
knyttet spændende historier. Bare i mine
egne bøger er historierne næsten uendeli-
ge så hvordan vælge?

Mit valg

Med mine erfaringer med fjernstyrede
speedbåde både fra søelne omkring Vi-
borg og fra fjorden ved sommerhuset
havde jeg ikke meget fidus til et fly med
pontoner. Det skulle også vaere af en vis
størrelse helst omkring 180-190 cm, og så

var det bare til tegnebordet med nogle
treplans tegninger.

Ikke noget problem at tegne et amfibium
fly, der skulle starte fra land, men hvad
med vand? Jeg havde intef der viste
hvordan bunden skulle udformes for bå-
de at sejle stabilt, slippe vandet som en

sveske og lande uden at ryge gennem
vandspejlet som en ubåd.

Her måtte hjælp til i form af et byggesæt,

som så kunne blive mor til husets kom-
mende modeller.
Udvalget ved danske hobbyforretninger
var mildest talt ikke eksisterende hver-
ken til brændstof- e1ler elmotorer.

Kun ved Elflight i Frederikshavn fandt
jeg en Catalina, der for mig virkede alt for
lille, men efter nogle ugers tilløb beslutte-
de jeg at købe et eksempla4 der kunne

være forbillede for en større arbejdsmo-
del til havbrug.
Modellen var ikke på lage4 og kunne nok
ikke komme hjem lige med det første.

Detblev med det første op til flere gange,

og til sidst opgav jeg projektet for denne

vinter og tog fat på noget andet.

lul og stor kasse

Juleferien stod på familiebesøg pr. bil og

dagen før afgang kom fruen sejlende ind
med en kasse, som hun ikke mente der
var plads til i en gammel engelsk sports-

vogn.
Som sædvanlig havde hun luret mig, og

bag min ryg arrangeret hemmelig leve-

ring, julepapir og hvad dertil hører for
som hun siger: "Motorvejen til mandens
hjerte går gennem hobbyrummef for det
rned maven har han ikke tid til".
Detblev en lang jul, men endelig hjemme
igen blev der tid til at stå på hovedet i kas-

sen, der til min overraskelse indeholdt en

god brugsanvisning i A5 formaf der med
mange fotografier og symboler og meget

lidt tekst på tjekkisk og engelsk fortæller
om samling af en "næsten-klar-ti1-be-

klædning" model.
Fint - rnen lidt overraskende - for delene

i kassen var til en "næsten-klar-til-at-fly-

ve" model med meget fint udfØrt be-

k1ædning og et ark selvklæbende mær-
ke4 der ville biive til en skalamodel af en

næsten helt hvid amerikansk rednings
Catalina.

Om indholdet i øvrigt kan der kort for-
tælles:

Kroppen

Kroppen er støbt i tyndt hvidt kunststof
med markerede nitter. Næsetårn og "blis-
ters" på bagkroppen medføler i klar va-
kuumformet plast, mens ruderne laves af
sættets dekorationsmateriale.
Et valg der skal ses på baggrund ai at ad-
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gang til akkuen sker gennem kabineta-
get, som derefter limes eller tapes (vand-
tæt) fast . Skal modellen kun bruges over
land, kan man udmærket både lave ruder
og et hængslet låg.

Optmkket understei markeres med va-
kuum formede hjul/dæk, men der er ik-
ke gjort forberedelser til et regulært op-
trækkeligt understel.
Kroppen er endvidere forberedt til mon-
tering af vandroq, der kan fjernes på et
øjeblik, når der flyves over land.

Yinger og ror

Haleplan og alle rorflader er lavet af mas-
siv balsa, mens vingen er lavet i tre dele
som en ren balsakonstruktion med op-
br.gget forkant.
\ ingetippeme, der på forbilledet er pon-
ioneme i optrukket tilstand, limes fast på
nt dellen, og ved flyvning fra vand mon-
:e:e. et ekstra ponton sæt under vinger-
ne.

Der er latet hr.rller til ledningsføringer og
rum oq dækrler til vingeservoer.
\iinger og r!-rr er beklædt med film, men
der er ikke montc.ret hængsler og hom.
Motorfund.rmenteme er klar til fastlim-
ning og nacellerne medfølger i plast.
Vingeme iastgore-. hl kroppen rned 2 ny-
lonskmer, men tbrbilledets karakteristi-
ske vingestræbere er udeladt, formentligt
fordi vingen skal lotie= ai under oplad-
ning, hvis kabinetagei er taqet ai.

Fittings

Alle nødvendige dele såsom træk-stæn-

geq, hom etc. medfølger.

Lim og værktøj

Følger man vejledningen skal der bruges
to striber PUlim til montering af to træ
spanter ved akku'ery lidt silicone til
vandtæt fastgørelse af bagkroppens
"blisters", der fungerer som låg over høi

l1odcl[-l),vr: n J"l 3 / 2007

de- og siderorsservoe{, mens resten kla-
res med medium eller tyk ryano og 5 mi-
nutters epox,v og lidt servotape til vinge-
ser\'oer.

På værktøjssiden skulle man kunne klare
sig med bo4, boremaskine, saks og hob-
bykniv til selve byggearbejdet samt
skruetrækkere til fastgørelse af motorer
og servoer i kroppen.

Flyvning

Ifølge vejledningen flyver modellen støt
og stabilt med fomuftig manøvredygtig-
hed, som jeg oversætter til skalarigtig
flyvning, med en flyvetid på op til 16 mi-
nutter med de anbefalede motorer og ak-
kuer.

Om jeg så kommer så langl eller om mo-
dellen kun når hen på tegnebordet, står
indfil videre hen i det uvisse ...

Fakta om HYP - Modells

Consolidated CATAIINA PBY-s

Spændevidde 143 cm
Længde 90 cm
Planareal 31 kdm
Vægt +/- 100 g 1300 g

Planbelashring 42 g/kdm
Profil clark y
Radioanlæg 4 kanalcr
Servo ;1 mikro
Propeller 2Graupner6x4
Motor 2 speed 480/ 7,2 r'olt
Akku 7 x 3600 mAh NiCcl/NiHm
Regulator 1 jeti Jes 350

Alternativ motorisering:
B(rrste'los notor 2 li.obn 100W

Akku 3 x 3200 mAh LiPo
Resrrl.rtor 2 Jeti Aclvance 18

l\æ-kl
J} *J'
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FOCKE

WULF
)90 som

- eller hvordan et byggesæt

trods gode intentioner om

det modsatte ender som et
venstrehåndsprojekt i et
travlt hobbyrum hos Lars

Pilegaard.
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Det var en mørk og stormfuld nat for et

par år siden, hvor kokken kom farende

ind fra kabyssen med telefonen.

Den gamle redaktør var i røret med et:

"Tre specialister skal bygge en model af
en Focke Wulf og over 3 numre fortælle
om bygning sprøjtemaling og flyvning.
Kender du en god "ulvehistorie", som du
(og så lidt slesk tale) kan skrive som op-
takt til artikelserien?

Jow-javel - øh - jegkender en del, så lad
mig lige tænke i et par dage.

Det gjorde jeg så, og efter mange ture ud
på nettet telefonering og udveksling af e-

mails for at blive opdateret afgik følgen-
de til redaktionen

"wElssE EIN'

- snart en flyvende legende meget kort
fortalt med hjælp fra "Norsk Luftfarts-
museum" og "White 1 Foundation"
Anden Verdenskrig lakker mod ender;
mens presset dag for dag øges mod alle

tyske styrker på alle fronter.
I Norge intensiverer de allierede jagten

på såvel tyske konvojer som de af tysker-
ne "gemte" krigsskibe i alle størrelser fra
slagskibe til ubåde.

Forsvaret er en kæmpeopgave for Luft-
waffe, hvor man bestemt ikke kan klare
sig med forældede jagere og piloter på

rekreation fra andre fronter. Kampene er
måske ikke så hyppige som andre stedel,
men de er farlige ikke kun på grund af
fjenden.

Også nafuren høster stort selv under al-

mindelige patruljeflyvninger. Dagslyset
er kort. Snebyger kommer uden varsel og
kampene foregår dybt nede over fjorde
omgivet af stejle fjelde, hvor man hver-
ken kan nødlande eller springe ud med
faldskærm uden at risikere at har.ne på et
fjeld, hvor redningsmandskabet ganske
vist hurtigt kan lokalisere ery men ikke
komme op før sneen smelter til foråret.
Underofficer Heinz Orlowski, der har
været i Norge siden juli 44, er derfor glad
da han først får mulighed for lejligheds-
vis at flyve en splintemy og driftssikker
FW 190 F8 for siden at overtage den som
sin personlige maskine.
Heinz og hans nye maskine, der på beg-

ge sider af kroppen er mærket med et

stort hvidt ettal, kommer første gang i ak-

tion den 12. november som en af de få ty-
ske maskiner der letter fra Bardufoss i et

forgæves forsøg på at forhindre eskadril-
le 617 i at sænke slagskibet Tirpitz i Trom-

Omstændighedeme fortaber sig i det
uvisse. Tirpitz råbte på jagerhjælp til det
sidste, mens chefen på Bardufoss påstod,

at fjendtlige jagere forhindrede enhver
start desuagtet at ingen allieretjager den
dag var nærmere end 500 km fra basen.

Ingen glorværdig dag for luftwaffe. Che-

fen kommer for en krigsret, mens Heinz
forflyttes til Herdl4 hvor han den 9. fe-

bruar 1945 skulle vende luftwaffes re-

nomme 180 grader i et af krigens mest

brutale luftslag.

Sorte Fredag

Midt på formiddagen må en tysk konvoj
på 11 skibe omfattende blandt andet en

skadet destroyer af Narvikklassen se sig

opdaget af 2 engelske observationsfly, og

da det ikke lykkes at skyde dem ned med
antiluftskytset, ved alle, at der nu venter
et allieret angreb med bomber og torpe-
doer.

Som modtræk søger skibene ind mod
bunden af Fdrdefiordery hvor de lægger

sig klods op af de stejleste fjelde ud for
Frammarsvik.
Også nordmændene har tydet varsleme.
Bømene sendes hjem fra skole og alle er
klar til at gå i beskyttelsesrummene.
Klokken 14.45 går alarmen på Herdl4
der sender 12 jagere fra 9. og 12.

staffel/Jagdgeswader 5 på vingerne.
Fjendtlige formationer bestående af 32

Beufightere, 12 Mustangs og 2 Warwick
søredningsfly er sigtet ved Solund.
Snart når fjenden ind over Fordefjordery
blot for at konstatere, at fjorden er så

smal, at kun 3 maskiner kan angribe ad
gangery mens resten ligger i kø oven
ove1, hvor de tyske jagere slår til uden
varsel og på få øjeblikke endnu engang

slår fast hvorfor FW 190 har tilnar.'net

"slagterfuglen".
Luftkampen er kort, brutal og blodig. I
løbet af 10 minutter møder 9 Beufightere,
1 Mustang og 5 FW 190 deres endeligt,
mens ikke et skib sænkes.

Heinz tegner sig for 2 Beufightere og Mu-

:,:"t"tr, 
der samtidig bliver hans skæb-

Netop som Mustangen indleder sit døds-

tyrt, eksploderer Heinz's motor ramt fra
en anden Mustang, og med en hale af røg
går "Weisse Ein" på næsen.

Heinz ved" at han skal ud, og det hurtigt.
Han ligger allerede lavt og nærmer sig

fjeld toppene. Canopyet ryger af, flyet
ruller om på ryggen og Heinz er på vej

nedad alt for lavt.
Faldskærmen når kun at folde sig ud til
en pølse, inden Heinz hamrer i snemas-
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seme øverst på en stejl skråning, hvor
sammenstødet starter en lavine, hvorpå
Heinz som en anden rodeorytter raser

ned i dalery mens "Weisse Ein" 400 meter
borte borer sig ind i dyb sne oppe på fjel-
det.

Sneen opsluger flyet, men forhindrer ik-
ke at det bliver slået til et for tyskerne
uinteressant vrag, der får lov at ligge til
tid - men ikke evighed - mens sneen kvæ-
Ier ilden i "Weisse Ein", går der til gen-

gæld ild i Heinz.
Hans signalpistol, der skulle vise red-
ningsfolkene vej, går af i lommery og lys-
kuglen brænder sig vej ned langs hans

højre ben, og under frygtelige smerter må
Heinz holde sig gående i halvanden time
for ikke at dø af kulde, inden rednings-
folk når frem, og får ham transporteret til
sygehuset i Førde på ski slæde.

Heinz og "Weisse Ein" er ude af krigen

Ingen civile lider overlast under kampen
selv om flere huse rammes, men en nord-
mand dør en uge senere af blodforgift-
ning, da han under forsøg på at bjærge en
Beufighter motor river hånden til blods
på en metalsplint

Fugl Phønix

Fredag den 23. september 38 år senere

buldrer flystøj igen mod Fdrdetjordens
fjelde.
"Weise" Ein" er igen på r,ingeme, dog ik-
ke ved egen maskinkraft, menhængende
under en 5-61 på vej mod genopbygning
på initiativ af norske museumsfolk., men
projektet byder flere problemer end ven-
tet.
"Weise Ein" hænger aldeles ikke pænt
under helikopteren. De gamle vinger bæ-
rer selv allerede ved lav hastighed og er
nær ved at tage magten fra helikopteren.
Også nede på jorden, måtte man erkende,
at projektet overstiger lokale kræfters for-
måen, og efter afhenhring af endnu to
FW-190 \/rag - nemlig en FW-190 ,A'3 -
kaldet "Sn'artse Drei" - der mistede ori-
enteringen i dårligt r-ejr og sfyrtede ned
vest for Kongsfjord, samt en FW-190 A6,
der efter luftkamp klarede at lande på
hjulene på Slipesteintlellet, hvor tyskerne
selv sprængte maskinen, da det var umu-
ligt at få den derfra, blev hele herligheden
overdraget til Texas Air Museum med
den aftale, at museet skal restaurere
"Swartse Drei" med anvendelse af flest

mulige originale dele og retumere den til
Norge, mens "Weise Ein" skal genopbyg-
ges til flyvedygtig stand til museets eget

\lodcl 1 l1'vc nt\ 3 / ?007

b*9.
Ligeså folkene i Texas knækker halsen.
"Weise Ein" blev solgt videre til museet i
Florida, hvor arbejdet skrider langsomt
men seriøst fremad i "\{hite 1 Founda-
tions" Hangar; hvor man geme må kom-
me på besøg.

Delene til "srvartse Drei" er kommet
hjem til Norge og befinder sig i Bodø,

hvor man forventer at påbegynde det af-

sluttende samlearbejde i vinteren
2002103.

Heinz Orlolr,ski er fortsat i vigør og rejser

overalt i verden, hvor der foregår noget
med fly ligesom han beredvilligt deler ud
af sin viden omkring Luftwaffe og FW
190 maskineme.
Selvfølgelig har han både genset de gam-
le slagmarker i Norge og besøgt "Weise

Ein" i USA, og på officielle billeder fra
Luftwaffe Museum Gatow taget i august
2001, er han uomtvisteligt stadig en

mand i sin bedste alder.

Hvor er de tre andre?

I Føtex måskq men svaretblæser vinden.
Projektet gik i stå af ukendte årsager og
byggesættet fra JePe i Holland havnede
af omveje hos mig.
Et hurtigt blik sagde ftrn fighter kon-
stmktion fra ej fjem forlid, hvor frækrop-
pen blot var erstattet med kunststol; og

heller iklie storrelsen havde ændret sig

fra de oprindeliges spændevidde på lidt
o\.er en meter, men motoren var ikke
Iængere til breendstof men el.

OK - den skulle nok komme under kær-
lig behandling og blive mit Focke Wulf
projekt nr. 4 her i bladet, men først skulle
jeg lige gøre mig færdig med og nyde mi-
ne 3 Kobra variante4 der blev tegnet og

omtalt i 2004-5.

Det er jeg ikke endnu, men nu skal det alt-
så r'ære og lad os så r'ende tilbage til Wei-

se Ein i et senere nummer.

Startklar Focke Wulf fra 1.994
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B ededyret Mini M ag
Hvor andre går på kur, køber nyt bade-

tøj eller steger i solcentret anskaffede

ieg mig en Mini Mag og en pose ponto-

ner med tilhørende dimser fra Multip-

lex og udstyrede modellen med 4 servo-

er, 3 lipo celler og en børsteløs Axi

2212120 gold, der med et forbrug på

12,4 A klarede I 1.700 omdrejning i mi-

nuttet med en 7 x 5 APC propel.

Samlearbejdet blev hurtigt klaret og
sidste dag i marts, hvor vinden var bå-
de urolig og rigelig blev nyanskaffel-
sen prøvefløjet med hjul og bestod med
bravur.
Et par uger senere kom pontoneme så

på og jeg må ærligt indrømme, at jeg

ikke var helt stolt ved synet, for dels

blev modellens sideareal forøget kan-
ske betragteligt og dels så pontoneme
Iidt for simple ud.
Set fra siden er de ganske vist formet
som moderne pontone4 men forfra er
de uden bådform og flade som i flyv-

ningens barndom og ikke ulig båd!v-
pen Everf der aldeles ikke er retnings-
stabil og slet ikke uden vandro4, der i
stedet monteres på halehjulet.

En enkelt løsning men virker den?

Flyve egenskabeme blev testet på vores
"land-bane" i ganske let vind, og hel-
digvis for def for nu var modellen ikke
til at kende. Ved almindelig hastighed
var krængerorerne ganske uden virk-
ning, brisen drev helt vild med model-
len og først da vinden lagde sig held
blev fl y-vningen harmonisk.

.#
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med overraskelser
Vindstille var altså et must ved både
mine og modellens første f-lp'ninger fla
fjorden ved sommerhuset.

En omvendt begynder

Vejrudsigten for den sidste iveekend i
april tegnede lovende, men ak - trods
manglende vind som mh Nlini Piperen
boltrede sig i både lørdag og søndag var
fjordens bølger ikke samarbejdsr.illige
og først tidlig mandag morgen indtraf
kombinationen ingen vind og fladt
vand. Af sted gik det hen over vand-
overfladen man aldeles uden farf for jo

mere gas jeg gav motoren jo mere gra-
r.ede bagenden af pontoneme sig ned i
landet ganske som en speedbåd med
tbr stor indstillingsvinkel mellem skrue
og agterspejl.

\lere nedadtræk på propellen var næp-

pe løsningen, men så lidt dyk ror da?

Op rør mmpen og farten og rundt for
rnodellen ganske uden styring fordi
vandroret var oven vande.

Rolig nu - prøv igen-men nu kun med
et par klik på dyk trimmef og så min-
sandten snorlige tilløb og op i luften.
Et par gange n-rndt over fjorden og så

første landing. Cassen af. Fladt ind -
fladere endnu - pinden tilbage og en

trepunkts landing. Nydeligt og ganske

uden problemer.
Spøgen {ortsat med start og landinger
indtil Mag'enbegyndte at drive og dre-
je som tegn på at morgenbrisen var til-
tagende, og mens j"g gtk hjem til mor-
genkaffe og rundstykker kunne jeg

konkludere, at man som begyrder med
ponton fly har sværere ved at starte end
at lande ganske modsat almindelig be-

gynderflyvning med modeller på hjtrl.
Lars Pilegaard

4 * 4'.t4.€Y-*'.*
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Et byggeproj ekt.0.

826 MARAUDER
r en fiaslqo ellerT

Telest og foto ,&rild [-arscn

Denne artikel har ligget i rigtig mange år1

og jeg troede aldrig den ville blive offent-
iiggort, men et besøg hos førgen Ha1d, i
Ebdrup ved Kolind fik rnig til at ændre

standpunkt. For i sit hobbyrum havde
jørgen den Marauder stående, som jeg

havde vaeret med til at bygge sidst i firser-
ne og halvfemserne, og nu hvor jeg så

den igen, gik tankerne tilbage.

Historien er kort fortalt:

Seks modelflyvere fra Modelflyverne
Aarhus inkl. undertegnede RC-redaktør
Arild Larsery gik i gang med et større

byggeprojekt i sluhringen af 1980erne.

Projektet viste undervejs at støde på man-
ge ufor-udsigelige problemer. Ja jeg kan li-
ge så godt røbe det med det samme, vo-
res projekt blev aldrig en succes, men må-

ske heller ikke en fiasko. Det vil kun
fremtiden vise, idet Jørgen Hald nu har
foretaget en omfattende restaurering og

renovering af flyet og det forventes fly-
veklar i indeværende år.

Først 1,:1 flyets historiske data

Hvad er en Marauder?

Trods et antal på 5.757 fly aIB-26 Marau-
det, har dette fly stået i skyggen af fx B-25,

B-17 ogB-24.
I januar 1939 ønskede USAF et hurtigt
velbevæbnet mellemtulngt bombefly, og

med vægten lagt på at opnå høj fart god
rækkevidde og højde.

Mindre end 6 måneder efter forelagde
G1erur L. Martin Company et projekt,
som godkendtes. Uden andre særlige

klav fra krigsministeriet afgav man en or-
dre på ikke mindre end 1.100 stk. til Mar-
tins flyfabrikker i Maryland. Flyet var på
dette tidspunkt ikke engang på tegnebor-

det. Der fandtes ingen fortilfæIdg hvor
man afgav en flyordre på en serieproduk-
tion uden at der var en prototype.
Konstmktøren, Peyton M. Magrude1,

havde tegnet et elegant nærrnest højvin-
get fly, hvis krop havde et cirkulært
tværsnit og en god aerodynamisk ud-
formning. Kroppen lignede nærmest en

torpedo. Motorerne var to Pratt & Whit-
ney fra Wasp familien med 1.920 hk. på
hver motor. Motoren med 18 rylindre er

en af de bedste indenfor 2000 hk. katego-

rien.
Med sådan to kraftige motorer kunne fly-
et opnå en tophastighed på 644 l<m. i ti-
men, hvilket efter datidens forhold var
ekstremt høj. Men der var desvaerre også

en bagside ved denne høje hastighed.
Landingshastigheden var på ca. 210

km/t, hvilket svarer til tophastigheden
på en B-17.

At flyet fik mange ikke smigrende øge-

navne som :"Widow Maker (enkernage-

ren) "Flying Prostitute" og "Alukisten",

var på gmnd af de mange uheld under
start og landing.
Som noget r-ryt var flyet forsynet med næ-

sehjul, men på grund af den høje vaegt

voldte dette system mange problemer.

En forøgelse af indfaldsvinkelen forkor-
tede startlængden betragtelig, og et for-

bedret næsehjul fik efterhånden tingene

til athænge sammen.

Bevæbningen på de forskellige udgave4

der blev produceret var meget differen-

tieret og til sidst var der så megei isen-

kram på flyet, at man måtte øge spænd-

vidden med 5 fod for overhovedet at få

flyet i luften.
En bombelast på 2.800 kg. gjorde natur-

ligvis ikke B-26 til et svæveplary og det

Her ses nogle af kropsspanierne monteret på pop-

pelfineren klar til udskæring, og modellen i stør-

relse 1:72 ses foran i plastic.
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Byggebrædtet inden det hele er monteret.

Spanterne er lrer rnontcret
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Her ses hvordan vores bygge-

bedding er konstrueret, tegnin-
gcu er af fens Frederiksen.

$/_l
i_l

tegner et klart billede af en r,oldsom kra-
bat.

Den 25. november 1940 lettede den første

8-26 fra Martins flyveplads i Baltimorg
og den mere end indfriede teknikemes
forventninger.
USAF indsatte 8-26 i maj \943 og den før-
ste mission blev en tragedie. 10 fly blev
sendt til angreb på kanalkysten ved Hol-
land, og ingen af flyene kom nogcnsinde
retur til England, kun to besætningsmed-
lemmer overlevede.

Efter tragedien besluttede man at an\-en-

de8'-26 som "single-attack", det gav t-lvet

en langt større succes end tidiigere. I en
højde af 100 feet (30,4 m) og 400 miles i ti-
men, havde det tyske antiluftskyts meget
svært ved at få ram på flyet.
RAF fik leveret 8-26 i et antal på ca. 500,

hvoraf størstedelen kom til Afrika og

Fjemøsten.

Royal Airforce gennemførte den 26.

marts 19t14 et samlet angreb på havne i
Holland og Nordtyskland, hvor de til-
sammen kastede 100 tons bomber. 54 B-
26 Marauder deltog i missionen uden tab

af fly, men 20 f7y var så medtaget ved
hjemkomsten til England, at de aldrig
kom på vingeme igen.

Marauderen var et fantastisk stykke
værktøj, og i den rigtige pilots hænder
var det et pålideligt og sikrere fly end no-
get andet fly, fra dengang.

En særlig historie om Marauderen siger en

hel del om flyets egenskaber.

En 8-268 fra 9th. Air Force med navnet
"Flak Bait", var i uafbrudt tjeneste i Euro-
pa fra den 16. august 1943 og til slutnin-
gen af krigen. Det var det første allierede
bombefly, der gennemførte 200 togter.

\ Iodelfly,vc n'),1 3 / 2007

Det var ikke fordi $endens artilleri lod
det i fred; til sidst havde det over 300 lap-
pe{, som dækkede over flere end 1.000

huller fra kugler og splinter. De sidste

Marauder rullede af samlebåndet I 1944.

8-26 var det allierede kampfly som under
Anden Verdenskrig, havde den mindste
tabsprocent blandt såvel jagere som bom-
befly.

Ved invasionen i Normandiet den 6. iuni
19-l-l giorde 8-26 en goci figur. og iklie
mindst angreb p.-r \'-1 bombe-depote4 r'i-
ste tlvet sine rette egenskaber. Ved freds-
afslutningen var et stort antal 8-26 statio-
neret i Tyskland, og alle endte på skrot-
bunken til stor fortrydelse for mange. Der
findes nemlig kun ganske få eksemplarer
tilbage i hele verden. Herefter vil jeg for-
tælle lidt om modellens tilblivelse, og de

mange problemer som opstod undervejs.

Tegningen og manglende konstruktions-
tegninger

Tegningeme af Marauderen ankom, der
var i alt 3 meget store tegninger. En hel af-

ten blev afsat til en grundig studering af
dem, der viste sig en del ting, som vi se-

nere skulle erfare voldte os mange pro-
blemer.

Fx lu'ordan det optrækkelige understel
skulle konstrueres. Det kunne vi ikke
konstruere efter tegningen. Når vi ud-
malte understellet fx, kunne hjulene ikke
være i hjulbrønden. På tegningen var an-

ført, at man kunne købe understellet i
USA, men 350 US Dollar er også en slags

penge (i 1989-90). Vibesluttede derfor, at

vi selv ville konstruere et, men vi mangle-
de en del opll'sninger, og ringede til kon-
struktøren i USA, som lovede at sende

noget, rnen det kom aldrig.

Hvor meget træ blev der brugt?

Vi fik lavet kopi af tegningeme, og ind-
hentede tilbud på trae, poppelfineren
købte vi ved os/finer i Esbjerg. I USAbe-
stilte vi billeder af det rigtige fly, for at det
kunne blive så skalarigtigt som muligt. I
det amerikanske modelflyve tidsskrift
Scale RC- var der en lang artikelserie om
konshuktionen af flyet. Denne artikelse-
rie benvttede r.i os meget af. Byggepro-
jektet startede omkring nytår 199Q og vi
havde planlagt byggeriet til at vare 2-3 år
at der gik næsten det tredobbelte var der
ingery der havde regnet med.
Kroppen: 1 plade poppelfiner ca.

1,22x2,M m en del af finerpladen
blev tilovers.
16 plader 6 mm balsa

Vinger: 18 ptadår 3 mm balsa; 10 plader 2
mm balsa; 20 plader 1,5 mm

Sideror haleror: 4 plader 3 mm balsa

Motor: Narceller
6 mm. krydsfiner og 8 plader 3 mm.
balsa

Haleplan: Til beklædning 4 plader 1,5

mmbalsafiner.
Ribber: 2 plader 3 mm balsa
Lister:2 plader 10 mm.

En kort omtale af byggeprojektet

Vi havde opdelt byggeriet i forskellige
sektione4 forstået på den måde, at vi hav-
de, Alex Thomsery til at lave al metalar-
bejdef drejning, fræsning og til selve

konstruktionen af alt til det optrækkelige
understel, og en speciel konslruktion af
udstødning mv. De 2 motorer havdeAlex
i sin samling det var to twin HP GoldTop
motorer. Jørgen Kaa Hansen stod for ho-
vedparten af glasfiberarbejdet. Egon
Eskildsen var slakbajs, Kurt Pedersery
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Elik Brixen og jeg lavede tra:udsk.trin-
ger', lir.nning og alt tbrefaldcn albejde
vedr'. sclve b),sgeriet.

Kroppen og haleplanet og vingerne

Vi beglmdte r.ne'd at bvgge kroppen, da vi
r-nente det val den svaclcste del.

Da dcn hal cn cigarlignc.nde fornr, k.rn

r'ltr jkkc anvcndc en alnrintlelig Lrcclrlinq.

clct'iol rrrt-tstrtrc.rede li st'lr rin Lr.t cl si(rr-r

L.l .iq. l.:-'-.11. (-\ t\ lnut,-( ::'( r(':| L': tL--
net af Jcirs ir.. titli.:.r.''. ).

Vi Llcstilte ci\:ir-t:trii- :: :egnir-tgclne af
ner-nhcdshensr n. \ i ..,r.]-rcde. den ene i
st1'kke'r iorst.rcl L1.r rrun n,rcle', at i,i k1æ-

bedc l-n'er ktol-t..p;:''," ir.r tcgrirrnen på

poppelfinelprl.rLicn. i.i tlet var liee til at

skær'c cfter. Allcrerl: ririiiqt fandt vi ud
af, at fl1'e1 r.rok r illt' i.1i1'c rir.neligt tupgt,
derfbr lar.edc li alle cL. lchringslruller vi
ktr-rne.

Efter' .rt vi havde beklædt kloppen med
balsa, blev dcnne si-r.rrtle.t og slebct til,
den n-urde cigalforr-ncdc klop. Kloppen
el forholdsr.is let, r.r.rcn konr alligevel ti1 at

vejc 2750 sram inde.r'r dcr-r blev r-r-ralct.

lJalcplanet oq siderorct cl opbygget i
balsa. Mngelne er traditior-relt opbygget i
bJl(n og kr1'drlirrcr. Ribbe lrre sont r.rr.ri-

tcgnet er.rkcltvis på tcgningery blcv lavet
i 3 r.nr.n. balsa. Ilekl;cdningen bestod .rf 16

pladel 1,5 nrm. balsa. Men da dcrr rrvcr-

stc vingeliste blev lagt pri pl.rds i hakke-
nc på ribbcme, gik listcn som cn snoet

lanclevej. Dct r,istc sig, at lilrlren-rc fra tcg-

ningcn r,.rr tcgnct nrccl forkert lrøjclc, en

cnkclt lilrl.c r'.-u' noclr,endig at øgc n-red

rlt\l(r a llllll

Motorcowlene

Motolcon,lene som er crrkul:erc, Lrlci'la-
vct vcd at drcje er-r facor-r i bøgetla:, sor-n

l.rereftcr blev sprøjtenralct rrred c't slip-
r.niddel, irercfter korn dcr epoxl'på og 3-

4 lags glasfibelrnåtte. Ovenpå con,lc'ne er

rnonteret to kølere. Dc L.rlev fremstillet sc-

paLat ovcr cn balsaklods, e11ers val fi'em-

gangsmådcr-r den samnre som før. I bun-
clen af motorcou4ene el der en oval kø-

lcr; dcn blev tildannct, s;i den kurne li-
rlt's fast til de t storc corvl.

Ved bagkanten af cou'lct er del lavet kø-
lclamellcr'. Motolnalccllerne Lrlcv også

støbt i glasfibcr.

Kabinen støbte Egon vcd vakuurlform-
nir-rg af plast sor-r-r man bmger til at lave
vakuumforr-nnirrg til ostclrakker. Fon-rren

blcr, l.rr.et i Lralsa, som blev slcbet, spart-



let og malet og derefter påfør't et slipmid-
del, og derefter sat i en ovn med en tem-
peratur på 150 gradel.

Næse og hovedunderstellet contra vægt-
problemer

Understellet som Aler h.rr konsh-r-reret

var lavet af 2 stk. r'inl<elalumirrium, som
blev fræset ned iil 5 mm .ndre steder er
det på 3 og 4 r.r.rm. os rned lehringshtrller
på 11 mm. i diameter. Mppesystemet er
lavet med en vis skelen til Rornair-syste-
met. Trykhritcr'lir.rdererr er også af egen
konstruktion, undtagen skmerne.
Næsehjulets fjedre i cvlinderen aktiveres
først ved et tn'k på 10 kg. Og det kan
yderligere klare 15 kg. før bundstop. Det
samlne er gældende for hovedhjulene,
dog rned den forskel, at de skal op på 30
kg. før de nar bundstop. Der er 3 fjedre i
hver af cr'lildrelle, og det er norrnalt kun
den første fjeder; som bliver aktiveref når
man starter og lander. Fjedrene kan ikke
knuses, der er en aiuminiumsklods som
mellemlag mellem hver fjeder. Som
nævnt var der ikke andet end en skitse af
understellet, hvilket bevirkede, at den
vandrette styringscylinder skulle laves
om/ og der blev lavet flere forsøg inden
det virkede.
Intet er svejset i understellet ait kan skil-
les ad, det hele er samlet med skruer. I al-
le de bevægelige led er der monteret tre
mrr. fodstål (meterstål) som aksel, skr-u-
erne er kun ti1 at holde akslerne på plads.
Men alt det isenkram vejer; og det vejer
meget. Det svarer nøje ti1 det rigtige fly,
som også hat'de r'ægtproblemer
Flyets vægt konr tæt pa de 20 kg. sorrr var
maksimumsgrænsen dcn gang. Alene
hovedunderstellet og hjr-rlene som er 5 )/ "
Dubro ballonhjul, r'ejede i alt 6,5 kg. \æ-
sehjulet 2,5 kg. Den samlede ,,'ægt for hju-
lene og understellet blev 9 kg. Hertil kom
kloppen som vejede 2,7 kg. og virrgeme
med motol mv 6,5 kg. i alt en samlet r'ægt
pa eodt 19 kg. inkl. maling og beklæd-

^i.9.
Flyvningen

Den 10i 5-199S rar daeen, hvor Marau-
deren skulle have sin jomfruflyvrring.
Motorerne blev startet af mekanikeren,
Alex, og testpiloten, Eson, tog nogle kraf-
tige sug på cigaretten indcn starten.
Egon virkede enorm koncentrerct, og da
flyet kørte henover grøns\'ærerr. accelere-
rede det mere og mere, og r-ar snart oppe
på en hastighed, som var en tbrmel 1 ra-
cer værdig, men flyet lettede ikke en cen-
timeteq, men det kunne knageme køre

\ Ioiicl 1'1yvr: n y- I 3 /'2A{}'/

stærkt. Det sluttede brat sin køretur; da
der korn en grøft i vejen. Skaderne var
meget små, trods den høje hastighed, så

flyet og understellet må være konshrreret
temmelig stærkt.

Åtsagen til at fl1'g1 ikke lettede en centi-
mete1, viste sig at være en alt for lille ind-
faldsvinkel, også noget som gjorde sig
gældende på det rigtige fly.

Andet forsøg fandt først sted et lille års tid
efter.

Ved andet iorsøg, hvor indfaldsvinklen
bl.a. r'ar ændret og wirene til rorene ble-
vet strammet mere op.
Motorerne blev startet og flyet kørte igerr
henover grøllsv€erery men modsat sidst
lettede flyet pænt, og det kom i luften og
fløj et par olngange.

Mer-r hele tiden var det nødvendigt at fly-
ve med fuld højderor; ved drejning tabte
flyet højde, og ved anfly'vningen til lan-
dingen, satte Egon motorerne på tom-
gan& og derved mistede flyet noget af
farten, og det kunne ikke holde højden,
hvorefter Egon forsøgte en nødlanding
ude i pløjemarken. Denne gang slap flyet
ikke helt uden skrammel idet den ene
motor blev revet af, og understeliet blev
bøjet.

Alle aksler hvor hjulene sidder blev bøjet,
og næsehjulets tap, som går op i cylinde-
ren knækkede.

Herefter var det som om de seks mand
mistede gnisten. Flyet har herefter stået i
en del år og samlet støv uden at blive re-
pareret, indtil Jørgen Hald en dag fik kik
på modellen, og tilsyneladende foreiske-
de sig i den.

Efter at lrave kikket på rnodellen cn del
sange, og snakket frem og tilbage orn
modellen, Lrlev man enige onr at for.erc

Jnrgen modellen mod, at han restaurere-
de den.

I næste nr. vil vi fortælle om, hvordan Jør-
gen greb det an med at reparere og ren-
overe det. Det blev en noget længere og
mere omfattende proces end Jørgen no-
gensinde havde drømt om.

Men er det ikke altid sådan at projekteri
som ser spændende og udfordrende ud,
tager dobbelt så lang tid, som man havde
regnet med?

,w
!

Os dettc var resultåtct efter flere nråncclers c-lis-

kussiorr og repariltion. En nodlarrdirrc ucic i pløje-
nr.rrktu. berrærk det enc hor t'clhjul er bnjet hclt
tilL.;{c r ccl nr,.llrnclingcn og vcnstrcmotor er re-
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Sådan endte jonrflutlvningen. Den kørte og kørte,
men lcttede ikke en ccntimeter.

Det enc optrækkelige hovcdhjul

Motorcrne køres op p;i fulde omdrejningcr inden
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Med cle store benzinmotorer kan modellerne blive store og der

Lyden af en kædesavslignende motorlyd
fik mine øre til at spidse da jeg var på he-

likoptersommerlejr hos Falcon i Veerst og
året var 1999. En af sommerlejrdeltageme
spurgte: hvem er det der har monteret en

benzinmotor i en RC-helikopter?
Svaret fik vi kort tid efter og det skulle vi-
se sig at være et af klubbens egne med-
lemmer. Modellen var ikke så meget stør-

re end en gennemsnits 10 cm'helikopteq,
men lyden var noget anderledes. Ople-

:.::::::,::: : ,, , . velsen af en benzinhelikopter efterlod
.:j.::.t::-::. spor i mig for den sensofiuner overveje-

W;.,.*,jgg meget tanken om benzinhelikopter
åurfede intemettet tlmdt i jagten efter

7;!.:t'::':;,::''';:' mere viden om benzinhelikoptere gene-

i.;".'t,':,;,;,., r€ll

Fak-

tisk blev
jeg ret lun
på idden orn

at bygg" en

benzinhelikopter.

Jeg ved hvor stabil
benzinmotorer er når
den bruges til fastvingede
stormodeller og lige netop
stabiliteten er en af de mest
påskyndende egenskaber

en motor til en helikopter skal have.

Under min søgen efter mere videry viste
det sig ret hurtigt at Zenoahmotorer er de

mest anvendte til helikoptere og intemet-
tet ledte mig til Tony Clarks hjemmeside
i Tyskland. Her kunne jeg købe en 23 cm'
Zenoah G230 RC-motor i en helikopter-
version for knapt 300 euro (2300 Dkr).

Jeg anskaffede mig motoren fra Toni-
Clark og kulne konstatere at Toni Clarks
pris øjensynlig var ca. 1500 kr. billigere
for den samme motor end hos Vario-heli-
copters, som ellers ville have kostet rnig
hele 500 euro (3700 Dkr). Nogle siger at

deres motorer er lidt forskelligt balance-

rede, men jeg måtte jo prøve et eller andet
så jeg startede nederst på pris listen.

Nu manglede jegbare enmekanik at sæt-

te motoren i.

|eg gik ind på Vario-helikopters hjemme-
side (www.vario-helicopter.de) for at se

hvad der bød sig af helikoptermekanik-
ker og for at gøre en meget lang historie

korf valgte jeg selv at ombygge min Rob-

be Futura Young Blood mekanik til ben-
zinmotor i stedet for at købe nyt.
Hos Robbe købte jeg reservedele for en

plovmand til omgearing og ændring af

motorfundamentet. Der skulle også et

par lange rotorblade på, en længere hale-

bom, samt forlængede halerotorblade.

Sideplademe passer ikke når der kom-
mer en noget støtte motor i, så der måtte
jeg skaffe noget 1,8 mm dural aluminium

N'lodelllyvenyt 3/2till,
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nt lnhellkopterl
En tåget formiddag kom den ombyggede Futura
SE med Zenoah G230RC-motor i luften.

:
og skære et sæt nye sideplader. Lidt sam-

learbejde og vupti, så stod der en benzin-
helikopter i mit hobbyrum.
h'rdrømmet, Futuraens før så flotte ud-
sende havde ændret sig til det værre,

men det var ikke det der var målet. Udse-
ende komme i anden række, først skal

teknikken bevise sit værd.

Jeg ville se om der virkelig var noget her-
ligt ved benzinmotorer i helikopter.
Nu var tiden moden til at kunne trække i
trækstartersnoren for første gang. På

pladsen med fi4dt tank kunne jeg efter
andet træk i snoren nyde at motoren kom
til live og stod fint og tøffede i tomgang.
Med 820 mm. rotorblade og en mekanik
der var nedgearet fra 1800 til 1300 om-
drejninger på hor.edrotoren bliver lyden
af rotorbladene meget mere skalarigtig
og jeg kan godt tbrsta at de større skala

helikoptere ofte er baseret pa en benzin-
mekanik. Især under tl1'r'ning med skar-

pe drej smælder bladene i et langsonrme-
re tempo end hvad man ellers er vant til.
Den sommer fløjjeg en del og mange liter
benzin flød igennem min hjemmegjorte

l{oclerl {11'ven-\ri .l I 2{}i};

"Young bloocl Gasser". Efterhar.rden blev
den noget stramme duit af benzin for me-

get i hobbyrummet og jeg så mig om efter
noget andet brændstof. Både Q8 og Hus-
qvama sælger næsten lugtfri syntetisk
benzin og det var en god oplevelse at gå

over til det i stedet. Større startvillighed
ogbedre tomgang var de umiddelbare ef-

fekter af at gå over til den fype brændstof.
Nu havde jeg fået blod på tanden til me-
re benzinhelikopter og købte mig en
brugt Hirobo Bell4TG med en japansk 25

cm3 TAS benzinmotor. En Super flot
skalamodel og det lave brændstofforbrug
gav mig flyveture på over 35 minutter på
500 ml. benzin. Se det er der god økono-
mi i.
I 2005 købte jeg efter moden overvejelse

en Centu4' Predator Gasser SE Carbon.

Dejlig helikopter i god kvalitet i forhold
til prisen.

Nu har jeg t1øjet rundt med Predator Gas-

ser modellen og har absolut ikke fortrudt
at jeg har satset mere og mere på benzin i
stedet for methanol som brændstof.
Langsomt er jeg begyndt at skippe me-

thanolmodelleme af sted efterhånden
som de udtjenes og de erstattes afbenzin-
helikoptere i stedet.

I al den tid de fjemstyrede modelhelikop-
tere har været på markedet har det ube-
tinget været methanolmotorer der har
været den foretrukne motortype. Men
hvorfor er der ikke flere producenter af
rc-helikoptere der har satset mere på ben-
zin? Udvalget af benzinmodeller er jo ik-
ke så stort.
Hver gang jeg kommer på flyvepladsen
er der folk der stimler sanunen omkring
min Predator Gasser og spørger til hvor-
for den siger så anderledes end alle de an-

dre helikoptere på fllwepladsen.
For at give et samlet svar til lidt flere mo-
delflok af gangen end blot de få der står

med hovedet helt inde i min Predator
Gasser mekanik, så er der her lidt generel

information om benzin helikoptere.

Motortyper

Ligesom det er OS-engines der er de stør-

ste inden for methanolmotore4, så er det
helt tydeligt Zenoah der er den store leve-
nndør af hhv. 23 og 26 cm3 motorer i fle-
re versioner.

Nogle versioner er med indbyggetblæse-
hjul og andre er uden. Den version uden
blæsehjul vejer afgjort mindre end den
med indbyggetblæser.



Zcnoah G260llC trimnret i USA ved lirmf,ci FI.rn-

son. Den lette alunririunrsblieser se: ir titligt og

trækstartcn systcmct ircdcrst.

Kobling og lyclpofte skiftes inclen G230 motoren
indbygges i Fniura mekaniken.

Zcnoah G230RC motorens store blæshjtrl cr cffck
tivl, mcn dct vL-jcr rncgct.

C230 motorens Walbro karburator og luftfilter til
venstre og mocl højre ses irækstårt og, clet noget
storc bla-scltrs.
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Træk start

Mange Zenoah motorer findes med træk-
start og det er smart. Muligheden for at

nrollterer trækstart gør at du ikkc er nød-
saget ti1 at slæbe hele den store startkasse

rncd batteri og starter med på flyveplad-
sen. Blot 6r-r br;endstofdunk og cn hånd-
pLlmpe. Mange benzinmekanikker har'

også samtidig rruligheden for start via
hex-stalt-adaptor.

Hvilke mekanikker er der at vælge mellem?

Der er efterhånden kommet mange gode

rnek.r n ikkcr pa rnarkedeL.

Tyske vario-helicoptel er størst men er

kostbare. De har faktisk f'lere gode benzin
mekaniket både til indbygring i krops-
helikoptcrc og som traincrmodeler'. De

leverer endda elstartsystem til rrogle af

dem.
Cenhrry Helicopters fra USA har gru1d-
l;eggende tre benzinmodeller. Det er me-

get flotte modellcr del både kan lave 3D

flyvr-ring og bære størle tirrg såsorn kame-
raudstyr.
Miniatr,rre Ailcraft er også fra USA og la-

ver deres X-Cell Spectla-G. En hojt I'den-
de model der også krær.er lidt ekstra

avisomdelingsn-rter hver morgen inden
den kan anskaffes.

Ligeledes fra USA fir-rder man Bergen RC

Helicopters. De laver tre modeller som

har benzin motor. Dct cr generelt lidt
større helikoptere og den ene er en indu-
strihelikopter med e1'r tocylinderct motor'

i.

Japanske JR hal lavet fx deres ERGO

2230. En oppustet version af deres Ergo

60 model. Saidar.r kur.rne liste blive lang
for der er flele og flere der laver benzin
versioner a{ populære modeller.

Hvorfor ser man så ikke flere benzin heli-

koptere rundt omkring i klubberne?

Måske er det mangler-rde videl1 om at de

findes. Eller: også er dei forcli folk ikke vil
tage chancen og gå i kris med et lidt
ukendt kapitel af RCielikopiclsporten.
Sidst rnen ikke mindst ser nran næsten al-

dlig benzinhelikclptere i liobbyforhand-
lernes butikker.
Traditioner el rr-råskc også en af begrun-
delserne, for de billigste bcgvndels;et har
jo ofte en methanolmotoler i 5-7 cm'klas-
sen. Og en benzinhelikopter er måske ik-
ke lige det mest indll,sende valg for en

begynder; alene af den grund at den er

lidt mele kostbar. Samtidig er de også fy-
sisk noget større og kan 'u'ilke lidt mere

voldsornme end en li11e sød Raptor 50

model fra Thunder Tiger.

Begynderne skulle ellers bare vide hvor
let det er at omgås en benzinmotor. Al
den justering af nålcskruer er praktisk
talt unødvendigt på err borzinhelikopter'.

Prisforskelle

Benzinhelikoptere er'lidt dylere i indkøb
og det er nok fordi der ikke endnu el så

stort et marked for dem, men jeg tlor og

lraber.rt det vil ændrc sig.

OK - kom så med argumenterne fol og

irnod!

For benzinhelikoptere:

r Hvis du bruger Aikylat (syntctisk)

benzin kommel dit hobby rum ikke

til at lugte af Llteet græssleimaskine.
o Motorene er meget mere brændstof

økonomiske end n-rcthanol motorer
(flyve tider på mellern 30-35 rmrut-

ter er ikke unormalt.)
o Benzin motoren hal et temrnelig

stort moment.
o Benzinmotorens karburator skal

praktisk talt aldrig jtrsteres efter at

motoren er kørt til.
o Du skal ikke meclblinge starhldstyr

pii flvvepladsen.
o Du slippe helt for den svinende olie

ud over modellen. Den er knastør

efter en he1 flyvedag.
. Ingen dryppende model i hobby-

mmmet.

lmod benzinhelikoptere:

. De er: dylere i indkøb.

. De vejer gennemsnitligt 8-900 gram
mere end en 15 cr-n3 helikopter.

. Deres respuls på gaspinden el lidt
'langsor-nr-ncre.

. Der findes cndnu ikke modeller der'

er lnindre end 150 cn'r i rotordiame-
ter.

. Deres lidt større størrelsc og især

v?egt gør dern ikke til et logisk valg
som 3D helikopter'.

Her er lidt link til de nævnte fabrikanter.

r,vr,r'lv.vario-helicopter'. de

rt'wrv. centnryheli. com
r,l't.lv r-nini atureairclaf Lusa. corl
lvrt'lgbergenrc.com

Jeg håbel at der er flere der får'øjnene op
for den her type heiikoptere, fol de har
mange gode ting af byde på.

Prøv en benzirrhelikopte4 jeg hal kun go-

de oplevelse at berette om.

Ti'oels Lund



Man har et standpunkt til man tager et nyt
$edan rdialle en kendt pclitiker engang.

qJcrrs *tt* i{:':g!:. r"rd.}

i f,loetra!iiyveine ,tar'ålus iog mån agså et

nyt stai":ci;::.rri{t, :c:et :"nan farst aflyste

Jyrf r 15 o J e ; fi yve r'*løeien rnc?'r så besh.rttede

::l:ir: :i i j qcvc i at afhal cle arrång€rnefi t*t.

Jysk Modelflyvemøde
l. april 2007

Jvsk \lodelflyvermøde som skulle have
r'ær'et atholdt søndag den 25. februar

Lrler- atlr'st på grund af snestormen i ugen
op iil r-rdstillingen, hvor hele landet luk-
kede til.
I \lodelflyverne Aarhus diskuterede
man så hvad man viile gøre, evt. kume
man flytte arrangementet til en dato i
narts, men til sidst besluttede man at af-

lvse hele udstillingen.
\'Ien efterfølgende modtog man er-r del
beklagelser over aflysningery og flere gav
r-rdtryk fo{, at det var en skam og ærger-

ligt. Besluhringen blev så taget op igen,

og da der var'flere i ldubben, som var eni-
ge i at afholde arrangementet, vedtog
marl at det skulle være søndag den 1.

aprlI2007, og det var ingen "aprilsnar".
Søndag den 1. april var der flot solskirl
og mange merulesker mødte op, dog ikke
helt så rnange, som der plejer at komme.
I alt 6 forhandlere var med på udstillin-
gen: Electric Flight Equipmenf v/Jan
Abel og Werrche, Frederikshavn; Hobby
World, v/Birgit og Erik Toff Vejle; Hob-
byfly, Bagsværd, Leif O. Mortensen Hob-
by v/Henrik Lindstrørn, Klarup, Henrik
er den nye ejet Pitch r'/Henrik Sommer;

Viborg og rc-butik.dk v / Casper Bach An-
dersen, Aarhus.
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Min første stormodel
en Katana på 13,8 kg.

\.-"

fra Krill
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Jens P. Colstrup, Haderslev Modelflyveklub
fortæller om sine erfaringer og overvejel-
ser med købet af den første stormodel.

Yalg af model

Sidst på året i 2006 besluttede klubkammelatery Lars Hoi, og jeg,

at nu var vi parate til at prør.e kraefter med en stormodel. Det skul-
le være en model lidt udover det sædvanlige mht. størrelse. Efter
mange oven,ejelser valgte vi en "Katana" i størrelsen 331,, fra hr-
maet Krill. Modellen udmærker sig ved gode flyveegenskabel, lav
vægt, stærk korrstruktion, og så er den fremstillet i glas- og kul-
fiber.

Krill laver nogle meget fine modeller mht. finistu og man kar-r væl-
ge om man ønsker en færdigmaletmodel, eller om man selvvilpå-
tage sig demre opgave. Vi valgte begge færdigmalede modeller
dog i forskellig bemaling.
Data: spændvidde 2,60 m længde 2,52 m vægt ca. 13 kg Planbelast-

ning ca. B0 g/cm'

Motorvalg

Til modellen passer en 100 ccm motot så burde der være kraft nok
til kunst-3D flyrming. Det var let at vælge motor. Desert Aircraft og
3W får generelt gode anmeldelser. Vi valgte DA-100 med tilhøren-
de original dæmpere fra Tony Clark i Tyskland. Max ydelse ca. 10

HK. Den tyske forhandler Christian Dini, anbefalede endvidere at
købe manifoldet fra "Zimmermann" i Tysk-land. Det skulle sene-

re vise sig, at vort første valg ikke kunne bruges. Vi valgte at mon-
tere motoren i et gummiophæng fra hh'u'. Peter Kastl & Enrico
Richter i Tyskland. Det motorophæng er efter min merring noget
af det mest pelfekte, cler er på malkedet.

Elektronik & servoer

Krills modelier fremstilles pa bestilling. I ventetiden fik vi bestilt
det meste af elektronikken. Da vi ikke vidste, hvad der skulle til,
kontaktede vi bl.a., Morten Laugesery som beredvilligt øsede af sin
viden. Vi valgte at købe servoer fra Hitec. Til højderor HS 5955 TG
(traekker 24 kg).
Klænge- og sideror HS 5985 (trækker ca. 12 kg) Der skal bruges to
servoer til hver rorflade så det blev en stØrre udskrivning. Til gas

og choker valgte vi HS 5245 MG.
Vi bler. anbefalet at købe powerboks fra Emcotec. Powerboksen
sikrer maksimal strøm til de enkelte servoe{, og belaster dermed
ikke modtageren. Den komponent var ukendt for os, men vi
hrrde ikke undlade den. Den simpleste model DPSI RV Mini 5 blev
valgt.
Mht. røganIæg ville vi geme have haft røg-pumper fra 3W men
pga. lang leveringstid valgte vi i stedet en Sulivan 753.

Lars valgte Futaba modtager R149 DP og jeg JR SMC 20 DSCAN.
Vi har begge gode ertaringer med de valgte modtagere. De fleste

stumperblev leveret ibr selve rnodelleme -en lidt speciel oplevel-
se.

4 papkasser

Sidst i januar 2007, efter ca. 7 users r.entetid kunne modelleme
hentes på en adresse i Flensborg. f store kasser blev omhyggeligt
anbragt på traileren, og forsigtigt gik turen herefter til Åbenrå.
Ved besigtigelse af modelleme kunne r-i med det samme se, at kva-
liteten bestemt var i orden. Ingen skader - \ii aftalte herefter at mø-
des hver torsdag aften hos Lars og i tællesskab bygge. Lars har et

1 loclc] 1'lvvcrri,t .l/2007

Katana i holrbvrummet

K.ri.tttr i.r .trl.tjrl.L.orrlet i mii hol.lrr rum canop\ ct skal tjlPrsses
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Cockpit set fra oven i næsten færdig model.

dejligt stort hobbyrum, hvor der kan stå

to modeller i forlængelse af hinanden på
sarune bord (kræver min. 5 meter bord-
plade).
Første del af byggearbejdet handlede om
at få et godt overblik - og i den forbindel-
se blev vi opmærksomme på at der ikke
medfølger en færdig detail-byggeplan.
Man skal selv tænke/ konstruere. Til gen-
gæld medfølger en CD fra Krill med
mange fine billeder med løsningsforslag.

Byggearbejdet

Efter kort tid kunne jeg godt se at jeg blev
nødt til at bruge mere end "torsdag af-

ten" for at blive færdig til foråret. Derfor
pendlede min model mellem mit og Lars'
hobbyrum. Ofte blev erfame modelbyg-
gere kontaktet ogbedtom gode råd -her-
ved kunne åbenlyse fejl undgås. Selvføl-
gelig opstod der alligevel lidt småproble-
mer. Fx passede manifoldet ikke til mo-
dellen. Efter en kort samtale med Zim-
mermann tilbød han uden beregning at
lave nye. Jeg fik fremsendt en tegning og

en uge efteq, modtog jeg de nye manifold,
som passede perfekt. Det kalder jeg god
service.

Den sidste del af byggearbejdet bestod i
at montere elektronikken. Modellen skul-
le forsl'nes med tre batteripakker. To stk.
til modtager og servoer og en batteripak-
ke til tændingssystem. Vi valgte fem cel-
ler2700 mANiMH til modtager mm. Og
4 celler 2700 mA NiMH til tænding. Da
alt var færdigmonteret - blev der med
"spænding" tændt for kontakten. Power-
boksen hylede - og kom med en akustisk
alarm. Spændingen var for lav. Jeg for-
stod det ikke for begge batterier var jo
helt opladet. Efter nøje gennemlæsning af
manualen til powerboksen fandt jeg fej-

Ien. Ledningeme fra batterieme og frem
til powerboksen var for tynde. Når der
skal flyttes strøm over en strækning på
ca. 1 meteg er det vigtigt at ledningernes
kvadrat er tilstrækkelig - ellers opstår der
betydelige speendingsfald. Ledningeme
blev skiftet og herefter fungerede alt som
det skulle. Denne manøvre tog en dags

byggearbejde.

Jeg ved ikke, hvor mange timer jeg har
brugt på at færdiggøre modellery men et
forsigtigt gæt kunne være ca. 100 timer.
jeg er ikke særlighurtig tilbyggearbejde!
og det kurure sikkert gøres meget hurti-
gere.

Første test

Modellen blev samlet i haven og bundet

gg
i

g
g
g
å
E
æ

r

34 N{odclflyvcnyL 3/2007



godt til en flagstang. Herefter blev alle

rorudslag og failsafe lagt ind i senderen.

Så blev motoren startet. Nogle få lurn
med choker og herefter 3-{ tum så spandt
DA-motoren som en kultiveret symaski-
ne. Der var ikke foretaget nogen form for
justering - den kørte bare. Det skal lige
indskydeg at motoren indledningsvis
blev isat en test-bæn]< - og ptØvekørt
mednogle få liter miljobenzin, menheller
ikke her skulle motoren justeres.

Den store dag

En af Hadersler' \Iodelflyveklubs stor-
modelkontrollanter, Hans Jørgen Kri-
stensen blev kontaktet, og tidspulkt for
besigtigelse og testflyvning aftalt. leg hå-

bede på, at det kr.rnne gøres i al ubemær-
kethed - men den gik ikke. En halv snes

kammerater g1ædede sig til at overvære
jomfirrturen - og I'entede spændt på min
ankomst. En dårlig ryg havde forsinket
mig lidt, men i luften - det skulle den.

Med hjaelp fra de fremmødte blev model-
len samlet og gennemgået for fejl og
mangler. Herefter blev en rækkevidde-
test geru-remført med tændt motor.
Kontrollanten havde ingen væsentlige

bemærkninger - bortset fra en bule i den
ene lydpotte. Dette betød at modellen ik-
ke kunne godkendes? "Neeej - dei var
bare for sjor"', sagde Hans Jorgen.
Så blev modellen taxiei ud pa Lr.rnen. oe

ieg gar-ca. l.ralv gas. Etter 10-30 meier lei-
tede Kai.rnaen. "Det - den florroj" - end-

da rigtig fint. Et par klik på trim til kræn-
ge- og højderor og den fløj som den skul-
le. På opfordring fra HansJørgenblev der
"nrllet" og "loopet" mm. Efter 6-7 rnrr.. i
Iuften skuile der landes. Efter en over-
flyvning i lav højde gjorde jeg klar til lan-
ding. Vi havde givet den tre klik op på

gassen - for at den ikke skulle gå i stå r.ed

tolnq.lnq, men det kunne mærkes lecl
landinc. D: jeq ii'ke kunne f.r frrten af,

m.:tie jeg lar-e "touch .rnd go" - gassen

bler trimmet Lre klik ned, og herefter lan-
dede jeg modellen uden besvær. Dejlig

Hjulkasser

følelse at have første tur bag sig - uden
skrammer. Det koster øl blev der mumlet
bag mig. Jo-jo.

I skrivende stund venter jeg med lærrgsel

på mit nye stormodelcertifikat, mens
Lars Hoi fortsat bygger på sin Katana.

De verrligste modelfl yvehilsne4,

Jens Peter Colstrup 6904

\loclcll Ivvc.n.Yl 3 / 2007 3s



den ordinære

RE I E IAT* G E ilI E RALIO RIAI'I LI II G
i l.inestyringsunionen

Lørdag d. 10. februtrr kl. 13.0i1 ltli), hos

Mtldelflvr eklLrbbcrr Pirrrr,rreri.
Pilcbækvcj Borup.

Dagsorden ifølge vedtægterne:

1. Valg af nrrr.lele.'i..r.

2. I--renrlægqel:e ai hrlclmagter.

3. Be'r..ch-ringer.

1. fcrrclægse.l*e af legnskab.

5. Dudget og kontingcnt for clet konr-
rttertcle .r'.

lndkor-rl're forslag.

Vaig af fornrancl (ulige lir).
Valg af kasscrer (lige år').

,Y:: ^t 
ør'r'ige bestyrclsesn-redlem-

Valg af suppieant til bestyrclscn.

Varlg ai 2 revisoler.
Evcntr-rclt.

Referat:

1. Vtrlg af rnndeledel.
Rubcn Sonr-re blcv valgt.

2. Fremla:rgelseiri{lldnragter'.
I Iennirrg Forbech l.ravde fr-rldmag-

ter ila 'fovc Bever; Steen l-1'se.ralcl,

Har.rs Pctel Nørgaald, Bjanre Schori.

Aage Wibcr:g havcle fuldrlagt fra

Jesper [3uth Rasmnsserr

Olc Bjeragcl havde fuldrnagt ira

Jens Gcscllr..endhrer til .rt stemnre

nej til ;cr-rdrir.rgsfolslag i Coocl Yc'ar

k'lassen.

Allc fulcl.nagtcr blev godkenclt.

3. Beretninger.

Formandens beretning Ole Bjerager:
UNIONE}.]:
I år udsendt sirokort til 52, ligesom sidste

;ils antal rnedlcr-nnrcr.

Der har ikke va'r'et .rtholtlt iolr-nclle be-

styrclsesnrødet mcn lolrcnclc kor-rtakt

nred e-nrails og ovcr te leiirrr.

KDA
Den n;, sekretær Anders Merdsen olicntc-
rc'r'løbende fra KDA og FAI.

6.

7.

E.

9.

10.

11.

12.

DIF
Der er ingen aktuelle planer orn at følge

op fra KDAs side.

DMF
Ny fonland for RC-nniorren, Allan Feld,
jeg tbrvente'r ingen for.ndringel i foilrold
til Lars Kildholt.

MFN, Modelflyver-ryt
Der arbejdes på en intelnet-.rlkir-udga-

AKTIVI'IETER 2OO6:

Konknrrencer med stort dansk islaet:

Limfjord, DM i Herning, DM I Diesel

cornbat h'aditionelt i Glindsted, VM i
Glave, NM vcd Ktrrlsskoga Sverige

KM, Kjovcn Open, Vår Øst, og,Høst Øst
r,ar der ingen interesse fol at gennemføre..

Corlbat World Cup Mnder Cholrrl'y Sta-

anislav med u4 point, Ole Bjcrauel rrr. 5

nred 48 point, Stecn Lysgaald nr. 8 r.ned

39 poir"rt, Chlistian Pedersen rl'. 25 r.r.red

28 point Henning Forbech r.rr. t7 r-ned 28

point, Andr6 Belihelser.r m'. 88 med 10

point, Bj.l'r-rc Bcrt'hclser-r nr'. 102 r-ned 7

point, Nicls Flostlr-rp nr. 
.l 

38 rled 3 point,
Allar.r Komp nr. 139 med 3 point, Anders
Kudsk nr. 253 rled 0 point, Calsten Hen-
riksen nr. 26-l med 0 point og Michacl
Frandsen m'. 265 med 0 point, i alt 302

de'ltagelc.

Året hal lignet tidligere år'. Generalfor-
sarnlingcn, Limiordsstævnet, DM og

Diescl DIVI er or.udrejnir.rgspunliterne for

l;,ti..O".ottt" 
os sociale aktivitet i urrio-

Antallet af kt-rnknrrencedeltagere falder;

nren de som clcltagel el på ct højt sports-

ligt plan.

Kasserens beretning, Ulla Hune:
Vi havde 54 r'necller.rrnrer; heraf 1 iunior.
Pg1 y;11 ?l dcl fik \lodelflyvenyt.
Der var 10 som købte FAI licensc.r.

Der var 6 sorn deltog aktivt ved VM Val

iadolid.

Grenredaktørens beretning, Ruben

Sonne:

I Modelfl,vvenyt år'gang 2006, som i øv-

rigt var bladets 30. årgang, var der som

sædvanlig ikke meget linestyrings stof.

Del var de obligatoriske referatel og ind-
bydelsc'4 og lidt stof til konkurrenceka-
lenderen.

Som noget nyt er der fra, regeludvalget
korlmct et par irrdlæg orn rcgel;endrin-
ger fla FAI. Disse er blevet bragt i bladet.

Fla hor.edredaktøren, L.rlev der i 2005, r-rd-

hf,kt et onske or.n et indlæg fra hr.er
unior-r i forbindelse mcd fejringen af år-

gang 30.

Lir-restyringen var rcpræsentcret rned en

artikel i nr'. 3, 2006. Grenredaktøren ud-
trykte ved sidste ger"reralforsamling, et

ønske om flere indlæg fra unionens nred-

lemmer. Igen, efter det forløbne ål rnå

grenredaktøren konkludere at artikel-
strØrrmcn ikke el blcvet syrrderligt stør-

Ie.

Dette kan evt. sk)4dcs at Linestylings-
Lurioncr.rs medlemmer ikke e'r "tvangs-

indlagtc" til at modtage MFN og at del
delmc'd ikke cl sii mange læsere til dette

stoi.

I rilgang 2007 er de't grenredaktørens hab

at cler konrrner t'lere artikler til Lreh.rnd-

ling. Sarntidig er har-r begl'ndt .rt "jagte"

folk for at få merc stof i bladct.
Dc'r skr.rl'le gelne kontrne cn lille strofe om
hvordan det er at delt.rge i conrbat WCen.

Derudor.er vil gremctl.rktoren opsøse et

pal tilfaeldigt rrdr',ri,:,rc oire, oE forsøse.rt

lave et par proiilartikler om linestl'r'itrg5-

folk.
I den sidste tid har der pii RC-trrrionens

forunr, hersket el1 noget ophedct clebat.

Debaitt'n skl4des at nogle medlemtner i

RC-r-rnionen, ikke finder det regnskab

son.r I/S Modelflyvenyt frernla:gger på

repræsentantskabsmødet til strækkeligt.

RC-unionens fonnand el blevet beskyldt

for "ulent" tlav samt at bestyrelsen i RC-

unionen operercr med en skjult dagsor-

derr.

Desr':eLre har vi nok ikke hørt det sidsie

&
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ti1 den sag, og min frygt er at det samar-

bejde, der nu fungerer i mellem de lre mo-
delflyveunioner derved blir-er odelagt.
Efter RC-unionens repræsentaniskabs-

møde vides der nok en del mere om ]rvor-
dan denne sag ender.

Jeg beklager at der var et brisi ermkring le-

vering af stof til \1F\ nr. -1 Stoffet var
fremsendt til grenredaktoren, men denne

nåede ikke at få det sendt videre inden
deadline til dette nr.

Hvis der på trods .rf delte er opbakning til
mig er jeg ildstiliet pa at tage endnu en

tørn.
Artikler forsrlres med internetadresse til
supplerende billeder på hjemmesiden.

Intemetredaktør, Henning Forbech:
Ved sidste generalforsamling var der 25

besøgende pr. dag, nu er det 45.

Der er en ny sektion med billedeq kom
geme med flere.

Links-samling udbygges, der bliver mu-
lighed for selv at lægge links ind.
Klub-danmarkskort.
Modelflyvenyt, Deadlines, hvordan med
billedeq, CD eller e-mail til Rubert
Nyt side med køb-salg-bytte.
Udvalgie sider i engelsk version.
Scanning af gl. CL nyt.
Grundstof mangler for speed, teamrace
og stunt efterlyses.

You-Tupe betaler for godt materiale, det
gode materiale formidles af Henning.

4. Forelæggelse af regnskab

Ulla Hune omdelte regnskab for 2006.

Indtægter 18.805,00 udgifter18.577,52 Re-

stltat 227,48 Akriver 60.8 1 3,83

5. Budget og kontingent for 2008

Ulla Hune omdelte forslag til budget for
2008. Kontinget 500 med MFN, 300 uden
NIF\, indtægter i alt skøn 21.800. Om,
k6-stnir.rger 21.730. Resultat 70.

6. lndkomne forslag

Jesper Buth havde fremsat forslag til re-
gelændri nqer i Coodvea r.

4 forslag til ændringer af good-year regler

Storvorde 5.1.2007

Jeg har skrevet et re:cl:r:: ,:: ,. rcihæftet), der an-

tager at disse forslaS rr'..J:-:::: :lcl de enkelte
punkter kan jo beslutter..l.: :-..:-r:lrc:rcs enkelt-
vis.

Forslagene har været debaii.:€: : C-'r .-:..i-c.
Til deenkelteforsl.rghar j.5-,:L.c:: :.. :,: .-

Forslag nr:

1. Iillad nrodeller bygget efter F2F-reglenrent,

sorn dcfineret i FAI-sporting code.
. De er enklere at bvgge end en Good-Year mo-

del
. Det er rnere sandsynligt at sådan grej kan kø-

bes som ARTF
. Fordelen ved F2F-modellens aerodynamik

opvejes af at den skal benytte en mindre tank,

15 ccm, hvor cn Good-year typisk anvender
20-25ccm tank.

. Vi udvider arrangØrens op€iavet cla han på

dommerens anmodning, skal kumre foretage

en tank-kontrol og en kontrol af Venturi-stør-
relse.

. Vi er s;i få garr.ede hoveder tilbage, så jeg an-

ser ikke dct som noget problem i praksis, jeg

bilder mig ind at vi flyver for sjor,, ikke for at

vinde p.l enhver pris eller for at gii på kantcn
af reelcrnc, tnrslcn om kontrol burde r'ære

nok.
r Jeg krær'er samme antal pitstop sorrr for C-Y

mode-lle-l, s.r unclqar vi forr irring hos ticltager-

ne og der er ikk.' for.lcl i .rt bnrse en hot F2C-

motot der snildi g.rr 50 omgan,qe.

2. T:illad ventiler i tanks]'stemet
. Reducercrbr;endstofspild
. Stadig krav om påfyldning med håndholdt

flaske.
. Giver ikke fordele mht. fart eller pitstoptid
. Gør clet muligt at anvende købte F2c-\'entiler.
. En smørenippel kan ikke betragtes som high-

tech, så hold uden drcjebænk er ikke hægtet

af.

. Et velfungerende shut-off er en sikkerheds-

faktor: Vi ser ind imellenr modeiler, del flak-
ser; ikke Vil stoppes, eller stopper uventet un-
der starten p9.1. et for d;irligt virkende shut-
off mekanisme.

3. Udvid positivlisten: Alle 2,5 ccm diesel moto-
rer nred stålc1'Jinder tillades, med en maksi-
mal venturi-diameter på,1,00mm.

,tr. Udvicl posltir4isten: Alle 2,5 ccm djeselmoto-
rer(dvs. AAC, ABC, m.r'.) tillades, mcd cn

maksimal venturi-diameter på 3,0Omm.
r Den pragmatiskc begrundelse for.l.00mrrr er,

at så kan vi bruge vcnturier og test-grej, som

er lavet til F2D. Dap;ens K1VID'er kores så r,idt
jcg ved med 4,5-5,0 mm.

. Belirænsningemc er for.rt holde f-h'r'efartcn

på det nur'ærende plan og bevare nur'ærende

grej konkurrencccl),gtigt.
. En {or stor veniuri kan nernt krympes, ved at

linre et ror i, med den rigtige diameter, (husk

at tra-kkc cn karrt, så det ikke KAN slugcs af

motorerr).
o En nroderne AAC motol teamracc ellcr onr-

bygget glorv, kan rtrre meget hurtig, men jo

hurtigere, jo r'.rnskeligere, jeg tror på .1t 3 mm
er nok iil at holde ydelsen i ave og den liJle

venturi forbedrer omgængelighe-clen.
. Sclvorn det cr rnuligt at finde legalc moiorer,

er det for besr'ærligt for de fleste (se t.rre pa

dette århundredes tilgang af hoJd).
. Vi kan i clet hele taget ikke tillade os.ri \.ære

kræsne.
. Begræ'nsningernc skal kunne justeres op eller

red, hvis klasscn "løber løbsk".
Med verrlig hilsen

|c.per Buth Rasrrussen, Avjators modelflyvere.

Der hal været lidt debat over unionens
hjemrneside.

Efter nogen debat om de enkelte punkter
og hvordan der skulle stemmes beslutte-
des at stenrme for de 4 forslag som hel-
hed.

Med stemmeme 4 fol 2 imod og 8 blanke
blev forslag vedtaget.
Da Jesper også er regellldvalg, vil besty-
relsen bedes Jesper reviclerer regelsættet

og komme med oplæg til hvornår regler-
ne geelder fra, og om DM07 ogsai er omfat-
tet af de ny regler.

7. Valg af formand (ulige år)

Ole Bjerger var på valg og genopstiller. Da

der ikke var andre kandidater blev Ole
gellvalgt.

8. Yalg af kasserer (lige år)

Ulla Hune var ikke på valg og fortsætter
et år til.

9. Valg af øvrige bestyrelsesmedlemmer

Kandidater: Henning Forbech, Ruben
Sonne, Aage Wiberg og Anders Kudsk
De repræsenterede stemmer kunne place-

re 3 stemmer på 4 kandidater

Den ny bestyreise består derefter af :

1: Ole Bjerage4 Formand.
2: Henning Forbech, Webmaster.

3: Ruben Sonne. Modelflyvenyt.
4; Anders Kudsk.
Tåk til Aage for den tørn du har taget.

10. Valg af suppleant til bestyrelsen.

Christian Pedersen

I LValg af 2 revisorer.

Jesper Buth og Hans Raber-Lhøj formodes
at tage en tjørn til.
12.

Eventuelt.
Ruben havde tilbud med på køb af et
komplet sæt blade, inkl. de gamle, kr.

1.500. Rnben tager en snak med sælger.

Referat godkendt

Som dirigent Ruben Sorure

Sorn formand Ole Bjerager

N{crdclll_vve nyL 3 / 2{\07

ingen billeder!
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l'|yt fra sekretariatet

Linesg'rings-Unionen (Cl-Unionen) er den

danske landsorganisation for modelflyvning
med linestyr€de modelfly. Unionen er tilslut-
tet Kongelig DanskAeroklub (KDA) og

Fdd6ration Aeronautique lntemationale
(FAD.

Årskontingentet for år 2C/|/7 :

Senior m/MFN: 475,- kr. rl/p6tr,366,- 1r.

Jmior (max 17år) m/MFN:250,- kr. u/MFN:
125,- kr. Medlemskab kan opnås ved henven-

delse til foreningens kassere4, eller ved ind-
meldelse i en af de klubber, der er tilsluttet
unionen.

Unionens web-adresse: w.q'.modelfl vvning.dk

POST BEDES SENDT TIL
Unionsformand:
Ole Bjerager, Hollænderdybet 1, 3.h'
2300 København S, Tlf: 32574001

E-mail: bjerager@get2net.dk

Kasserer:

Ulla Bødker Hune, Stillingvej 220

847L Sabro, Tlt: 86 94 92 39

E-mail: ulla@modelfl yvning.dk

Bestyrelsesmedlemmer:
Ruben Sonne / Modelflyvenyt
Falkevej 25, 7400 Heming, Tlf: 972141,06

E-mail: ruben@modelfl yvning.dk

Henning Forbech (web-master)

Bi.ilon sgade 36 1. 8000 Århus C

Tlf:86 72 6236
E-mail: heming@modelfl vvning.dk

Aage Wiberg Søndergaardsvej 30

7400 Herning, Tlt: 97209737

Regeludvalg:

Jesper Buth Rasmussen, Almavej 8

9280 Storvorde, Tlf. 98 31 91 98

buth@modelflyvning.dk

Unionens gironummer: 5 20 87 69
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Good-Year Racing - forslag 2007

Nlålsætning:
At danne en sirlpcl fbrm tbr Tearn-racc ved at konkurerc med sirnplc nrodellel og lavelc ydende

rno()rer. i hcats nrod ulcl.
Specifikationer :

a) Nlodellen skal r,lere cn cksistcrelldc eller filhenvlcrendc Good-ycar fbrrnel I raccr i skala

l :8 al det virkelige 1ly. cllcr overhoJde FAI's nrodel-spccifikationer tbr klasse F2F.

Nlodelspecilikationer for Good-Year modeller:
b) Tegningen skal have være oflentliggjorl i et ancrkencit ntrdellll'r'eticlsskrift. l'.eks

Aeronrodellcr eller Modclfl yve-nyt.
c) Hovedplanets 1'dcrkantcr. samt sidebilledet må hdst atvige plus/minus 59i.
d) Halcplancts aretl må lirrllges indtil 2.5 % al'det totale planalcal.
e) Nftrdcllen skal r,ærc dekoreret på cn skala ligncnde rnåde.
i) Der er ingen rcstriktionel pii tankvolulncn.
il'Iodelspecifikationer for klasse F2l' modeller:
g) Moclellen skal bygges som spccificeret i FAI Sporting code.
h) Tankvolunren skal være sorn speciliceret i FAI Sporting code.
i) Der kræves samrne antal minirnum mellenrlandinger, som for Good-Year rnodellcr.
Fælles modelspecifi kationer:
.j) Indkapslin-u af tank og motor cr ikkc tilladt.
k) Kxrppen skal værc en fladkrop.
l) Et- eller tohjuls understel skal benyttes.
m) Hvis næscslæbcr benyttes. må den på intet sted vicre lirngere fi'emme end dct punkt, hvor

den udgår lia kroppen.
n) Motoren skal vierc afdiescl (kompressionstrendings) typen.
o) Slagvolunren mii ikke overstigc 2,50 ccm.
p) Motoren skal viere optaget pa positivlisten (bilag a)

q) \lotoren m:i ikke tryklirdes.
r) Propellcn skal være inclustrielt lienrstillet og være af kunststoftype cller llberfurstærket

kunst slotir pe.

:) Tankning:-sy'stcmet skal være uden tryk. udover det mekanikeren tilfbrer manuclt. 1'.eks.

ncd cn handholdt blød plastllaske. Ventiler er tilladt, så'længe de prir-nært reduccrer
lrriend\tof\pild og stabilisercr evt. uniflow-et-fekt i tanken. Det er tilladt at anvende F2C-
t) pc multifunktionsventiler.

t) Lirrclrenrdcn skal være 15,92 rneter.
I-inctlianrcteren skal være rnindst 0.30mm.
Dcr :kal :ruvendes to-linekontrol.

u) Dc to lincl må ikke ibrsretligt snos og/ellel sammcnlægges rncllem det punkt. hvodia
lincrne utlcar fia mode.llen. til et punkt 300mm tia håndtaget.

Konkurrcncens afvikling :

Allc modellcr. komplette metl liner og håndtag. cr fbryligtet til. på konkurrenceledclsens
anmodnin-u. at blivc kontrollelet fbr reglcr og sikkerhed f6r. under og eijer ct Iøb.
Allc mekanikcre skal bære sikkcrheds\elm mcd rem under hagen.
Hjclrrren skal rielc i stand til at tåle cn kollision nred en f)yvende Cood-ycar rnodcl.
Hcat og senritinl)cr flyvcs over 100 omgansc. sonl svarel til I 0 km, der krie les nrinimuln to
rnellemlantlinger.
Finale flyr,es or er' 200 orr-sange. sclm svarer til 20 km. der kræves ntininrurn lern

mellemlantlin-ecr.
Modellen skal have gennemfll,tjet minimunr EN onrgang lnellcnr to pa hinrnden fplgende
rne llc mlandincc f .

Øvrige reglt-r tirlgel gældendc F2C tearnrrce regler'(a{snit 4.3.2;.

Vcdtaget: -l.rpril I 989
Rcv.: l.irnuar 2007
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Good-year reglerne er ændret

Generalforsanrlingen har vedtaget æn-

dringsforslag til Goocl-Ycar leglelne.

Ærrdlingcnre tr*-del i klaft nu, med sæ-

sorr 2007.

Ændringcrr-rc ialcler i trc dele, efter hr,er

del har jee sklevet at par forklaringel på

hvorfoL og hvad vi ønsker at opnå rned

le gclærrdlingen.

Den fulde oldlyd af leglerne, kan du hcu-
te pa Unionens hjemrrreside.

Helt overordnct gældeq at det eksisteren-

de udstyr skal forblive legalt og konkur-
rencedygtigt.
Hvis den antageise ikke holdet vil regler'-

rrc lrlile ju*te ret hen ad vcjen.

l. Iillad modeller bygget efter F2F-regle-

ment, som defineret i FA|-sporting code,

fordi:

o Det er mcrc sarrdsy,rrligt at s;idan

grej kan købes sonr ARTF (Ah'nost

Ready To Fly).
. En F2F-model er enklere at bygge(li-

ge) end en Cood-Year model.
. Der kr;eves sanlnrer antal pitstop

son fol G-Y rnodcller; så r-rndg.il vi
folvilring hos tirltagcrne .

. Folcle.le:r r cr1 Fllr-:noclcllc:'. l,.r:
beclre .ter'.r.ir t'.,t1:t:. r.:.i c'.- ,:i .-.r

den skal Lrcnvi:e L:: r::::.i:-r,:-r'.n:. 1i
ccm, hvor ett C,., -'-. e . : t'. -'.-i .-:rt-

vcrrder'20-)5ccnr i.lr:. -:.: ric: rr li-
siko lol at skulle 't:-.::. . i r:rr r'.r

stop.
o Rent flyveteknisk er der :.r:-... ':--.

de to l-nodcller; en F2F er tæi:u:'c' :.-,

en F2C-model, merc levende. D.r :-,. -

vende vinger trådte ind på F2C-..:r'.-

naen, så vi at det rnele var den enkel-

te pilots elialing nrcd flyet og mo-
dellens hånclværksm;cssi ge kvalitet
betød mele end for-skellen i dcsign,

det tlor jeg på også holder her.
. Vi udvidcr arrangørens opgaver; da

han på dommercr-rs anmodning,
skal kunne foletage en tank-kontrol
og en kor-rtlol af Venfuri-størrelse.

Jeg tlol ikke det er noget problern i

praksis, jeg bildel mig ind at vi fl1-
ver ior sjor; ikke'fol at vinde på en-

l.rvel plis, eller af plir.rcip på kanten

af reelclne, tmslen orn kontrol btrr-

de r'ætc nok.

2. Det tillades med ventiler i tanksyste-

met, fordi:

o Det redncerer br';cndstofspild.
. Gør dct rnuligt at anvende l<øbte

F2C-r'entiler.
. Et velfurrgerer-rde shut-off er en sik-

kerhedsfaktor: Vi scl ind inrellem
rnodeller; der flakse4 ikke vil stop-
pes, ellcr stopper ur.entet under star-

ten pga. cn fol dår'ligt vilker.rdc- shut-
off mekanismc.

o Det er stadig et klav om påf14dning
med håndholdt flaske, så r'entilcme
givel ikke fordele mht. fart cllcr pit-
stop-tid

. En snrørenippel, der fint kan brtrge s

som tarrkventil, kan ikkc Lrctr.rgic:

som l.rigl.r-tech, s.r hold r-rclcn rlrrjr'-
ba:rrk t'r'ikke lr-i',-r. l - l.

3. Den største ændring, nogle vil kalde det

et jordskred: Positivlisten udvides, så alle

2,5Occm dieselmotorer kan anvendes, dog

med forskellige restriktioner:

.\. Positir.listen ber.ares, disse motorer
har insen restriktioner på Vcnturi-
diamcter.

B. 2,50 ccrn diesel r.nokrler rned stålcy-

lindel tillades, med en nraksimal
ventr-rri-diameter på 4,00mr.n.

C. Ør'r'ige 2,50 ccm dieselmotolcr(dvs.
,\AC, ABC, n-rv) tillades, nrcd en

r-naksirrral vcr-rturi-diar-r-rctcl p.i

3,00r1m.

. Begr'æt-tsttingerne har til forrliil at

holde flvvefarten på det mn,a.-reude

Se.lvor.rr dct cl rnulist at findc Jegale 3-J-3-2-1, GOD fl)'r'elvst, r'i scs i cirklen.

n.rotoleq el det for bcsr,ærligt for de

tleste (se bare på clctte år'hr-rnclredes Med venlig hilser.r

tilgang af hold). Udbuddet el r.ueget Jespel Br-rth Rasmussen

L.eqr'*-rrset og tilgængelighcden Cl-Unionens regeludvaig

sr inqendc.

plan og bevare nttv"erende grc'j kon-

kulrerrcedygtigt.
Begr'ænsningerne på veutttri-diame-
ter vil blive justerct op eller rre d, hvis
klassen "løber løtrsk".
En fol stor ventut'i kan enhvel nemt

krynrpe, r.ed at irrdlirne et t'ør tned

den ligtige diameter; (husk at tr'æk-

ke en kant, så rør'et ikke KAN sluges

af rlotolen).
Den pragrnatiske begrundelse fol
4.00n-ur er; at så kan vi bntse venfu-

rier og test-grej, sorl el lavet til F2D.

Dagens KMDer kr.;rcs så vidt jeg ved

rned 4,5-5,0 mnr.
En rloderne AAC motor; tcatnrace

ellel or-nbygget gloui kan r'ær'e me-

get htrrtig. rlcrr io Irtrr'[igcr(', j() \ al]-

skcligclc, jeg trcr p.r at 3urtn er uok
til ai lroltie vdelscn i ave og den li1le

r cr-riuri forL-.edlcl omg;engclighe-
dL'n, nren:

En FrC-rnotor er designet til at fnn-
gere mcd en effektiv og styret kø-

1ing, r'ia kroppen. I en fladkropsmo-
del el kølingen ligc på for sidcrr af c1'-

lindelcn, hvilket vil gir.e defornra-
tionel af cylindcren og urnuliggør at

den kan presses sri hårdt. Det el ikke
et ploblcm for' ;r:ldre typer sorn fx

Nelson og Bugl, r.ncn tiden får vise,

orn moderne F2C-motorel i det'he'le

taget kan funger-c stabilt under de

vilkår'.

Og husk:

Modelflvvenvt l.eggcr ecnre spaltcplads

til DINE tips/links/crfalinger; mht. l.rvor

vi k.l-r sk.riic r-roe1e goclc motorcl'og rrog-

1c. fcd c- f-1r'r'c jelrr.
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Fritflyvningskon ku rrencer 2007
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Kontakt distriktsledeme for evt. yderligere oplysninger.

Sted

Odesa, Ukraine

Hjelm Hede - Skive

Ranbøl Hede

Tyskland

Skjern Enge

Kongens Hus

Randbøldal Hede

Skjem Enge / Albeltslund

Fredericia

Skjern Enge / Albertslund

KONKURRENCE

Stensletten, Albertslund 25. marts 2007

Dagene op til stævnet havde det været

særdeles blæsende men på dagen fik vi
hæderligt flyvevejr sorn gjorde pladsen
acceptabel. Der var kun 3 tilfælde af trae-

toplandinger og alle kunne klares med en

rystetul uden modellerne fik mdn.

Vejret var fin leverandør af de bedste for-
års termik-bobler som gav de fleste lejlig-
hed til at prøve glæ-den ved termikflyv-
ninger. For Jørgen fepsens vedkommen-
de så godt at modellen fløj væk og ikke
kunne findes efterfølgende. Der kom en

enkelt flyvning med en reservemodel,

men det blev ved det.

Daniel Jepsen viste en klar forbedring fra
sidste ;ir og begynder nu at vise god solid
f1r'r'ning.

Der var en he1 del n1'beglnrdere inden for
chuck, som det i løbet af dagen lykkedes
at få styr på model-ler og kast.

Alt i alt en herlig flyvedag.
Lars Buch Jensen

20-
Navn

\ 
-erclerrsnr 

esterskaberrre

Somme'rlejr

Host I - Vest

Eifel Pokal

Danmarksmesterskabeme

Høst II - Vest

20-starts chuck - Vest

Vinter Cup Vest & Øst

Landsmøde

Vintel Cup Vesi & Øst

RESULTATLISTE

1 Lars Btrch Jensen

2 Danie'l Iepsen

3 Adam Rogalski

4 Jørgen lc.psen

5 Jørgen Rasmus-se'n

6 Thomas Knudserr

7 Jørgen Neder-manrr

8. Hans førgen Møliel

9 Poul Buch Jensen

2s 36 19 45 43 39 25 3427 33 30 19 50 31 35 50 37 47 53 13 691

76 15 74 26 72 71 37 26 42 1.8 26 11 13 t3 9 30 14 21 7 23 387

133 3 2 3 3 222622284 1.84 8 2 58325 269 291

35 25 1.6 26 37 37 60 16 - - 210

8 112 139 133 5 B4 7 148 1.4 6 3 114 3 742

156 143 167 3 103 3 - - 80

E 122 6 1810103 5 - 74

32 331133332 3326 554- 64

25 7
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Urtftunings-Un 

ionen

Danmarks eneste FÅI anerkendte
fritfl yrmingsorganisation. \ledlem ai KDA.

KONTINGENTER FOR 2OO7

Senior Jil kr. inkl. forsikring

]unior 2-d| kr. inkl. forsikring
Intro-medlem 150 kr. inkl. forsikring
Abonnement alene 250 kr. for Modelflyvenyt
og Fritflvvningsnr,'t

UNIOI{ENS ADRESSER

H jemmeside n,rvw.ffu.dk

Formand

Per Grunnet (postmodtager)

Ericavej 42, 2820 Gentofte, T'Lf.44 44 8876
Fritt'l),\'nin g-f ormanden@hotmail.com

l{æstformand

Hu6;o Emst
Ægirsvej 38, 7000 Fredericia, Tlf. 75 92 92 93

hemst@vip.cybercity.dk

Distriktsleder Øst

Lars Buch Jensen
Lavager 15, 2620 Aibertslund,Tlf. 43 62 1.9 92

kmilbj@post11. tele.dk

Distriktsleder Yest

Leif \ielsen
Kærbøllinghuser-ei 2{
7182 Bredsten, Tlf .73]:57676
lmdlyst@hielsen.tdcadsl.dk

Webmaster/Fritfl yvningsnyt

Jens Borchsenius Kristensen
P. S. Krøyersvej 28 A, 8270 Højbjerg
Ttf. 86 27 73 28

Jens_B_Kristensen@mail. tele.dk

Økonomimedlem

Thomas Røjgaard

Nyborggade 24, 2.th., 2100 København Ø
Tl{. 51 90 15 95

dk_mig@hotmail.com

Materialer

]ørgen Korsgaard
Ahomn'eg 5, Ellund
D-24983 Handervitt, Tyskland
Tlf. 0049 4508 6899

jkorsgaard@foni.net

Giro og medlemsregistrering

Formand for udtagelseskomiteen

Peter Buchwald

Ellehøj 49, Høm, 4100 Ringsted

T1l. 57 64 33 88

buchwald@post2.tele.dk

Unionens gironummer: 713-9535

ii ir;1.1 r..r : I',, ,it: I I', 1 i: i ): ;t)'i

Tilknyttet Society of Antique Modellers
som SAM-35 Denrnark

Klubbens adresser:

Hiemmeside: www.dmvk.dk

Formand:

Frede Juhl, Gl. Færgevej 22, Alnor
6300 Gråsten, Tlt.7465 1457

Kasserer:

Fritz Neumann, Kjærsvej 73, 4220 Korsør,
Tlf .:58 37 23 76, FNE@korsoerkom.dk

Sekretær og webmaster:

Hans F- Nielsen
Klemivei 4, 8355 Solbjerg

TlI.: 86 92 78 76, E-mail: HFN@sport.dk

Modelflyvenyt:

Hans F. Nielsen - se ovenfor og

Frede Juhl, Gl. Færgevej22
6300 Gråsten, TlI.:74 65 74 57

Kontingent for 2007: 1.50,- kr

Dansk Modelflyve Yeteranklub

Dansk Veteranflyver Union
La:',.i.moaei Lriev atholrlt i Korsor. Forr-rrandens berehring og kas-

:ercrens regnskab L.rlev godker-rclt. Al]e poster blev genvalg - for'-

mand Frede Juhl, kasserer Fritz Neurnann og sekretær og webma-
ster Hans Frederik Nielsen.
Arets aktiviteter blev fastlagt - herunder næste års landsrnøde lør-
dag den 8. rnarts 2008.

Eftel Landsmødet aflroldt man den h'aditionelle konkurrence nred
Flugau-modeller. Fritz Neumann havde reserveret Marmorsalen
på en n;erliggende skole som flyveplads. Der skulle flyves fire star-
tr.r; Il.or de to bedste udgjorde resultatet.

Dct viste sig hurtigt, at Karl-Erik Wideii havde forberedt sig bedst

- eller m.rske var det mange års u,akefield-flyvning der gjorde for-
skcllerr.

Karl-Erik fik i alt 43,9 sek. foran Poul Christensen med 29,2 sek. og
Fritz \eurnann med 24,9 sek.

Kalender 2007

1a. rtrsust k]. 11.00:

irirnme/tlæning på Skjern Enge eller'

R.rrrdLroldal Hede

25.-1i.. ar-rgr-rst:

Sr-.'rr'ke Oldtimer mesterskaber, sand

slllligvis Rinkaby

15.-16. september:

Danske Oldtimer mesterskaber på

Skjern Enge.

Vi er desuden velkorlrre til Fritflyvnings-Ullionens konkunencer.

.,.aa.t::r'.\.,&)i..rt 4lt ::
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Dansk

Modelflyve

Forbund

Formand: Allan Feld
Tlf:86 13 47 40

formand@rc-unionerr.d k

RC-unionen

For-rnand: Allan Feld
Tlf: 86 13 41 40

f ormand@rc-unionen. dk

Linestyrings-Unionen

Formand: Ole Bjergager

Hollænderdybet 1 3.tv
2300 København S

Tlf 3257 4001

Dansk Modelflyve Yeteranklub

Formand: Frede Juhl
Gl. Færgevej 22, Alnor,5300 Gråsten

Tlf .:74 65 14 57

42

,iC-trnioncn er clen cl.rnskc l.lrclsrrrg.rri\.rti()n tor rroclclt-h vning nrctl r.rclioclr rtrlc mocit'llcr. Lni,,:,.:r .r
ii.-luitet Kongelig [)rnsk Aeroklut' oc F6cl6ration r\eron.lrtitl lnicrn.riiourl. Arskol]tingcr)lct cr 5lrtl.- i..r. i,r:

'.uiorer og 30(1,- kr irtr juniorer', for lrt'gse kategorirr er clt'r r't inclnreJclt'lsc'geb1'r pd 100,- kr: Veci iurinrtl-

rlel'e slidl rler altid bet.rlts ct ftrlclt .irskontingent. \lccllcnurer, strr inrlnreltlcs i .rreis siclstc halr clcl, r il

.rLritrrr.rtisk fa over'kvcJtrrclc bclirb rcfunclcrci i nl'tc.rr: kontinl]cntoprkrlr ning

\r---
\ \t Fritt'lyunings-(Jnionen
\-/

Fritflyvnings-U nionen

Formand: Per Grunnet
Ericavej 42, 2820 Gentofte

TLf.44 448876

Bestyrelse:

lrornrancl: ,\llan I eld, ,\\lC
llf.$61 i -+I-+0, I:-rrrail:fornrarrcl',, rc-turioutn.rlk

Nlstiormancl : liegnlr PeteLsrrr, []nncle \l tli.
lon;en I lolsoe, Klrl(
Kinr \Iourirlt'cn, .\\ i.rior
Stce n L.rrsen, (irt'r'e RC-CI rttt'r
l\{ichrcl \1rrnk, r\r i.rtor

IioLrr'rt D.ruielren, Skandcrbrrrg \lf k.

Srrpplearrt: I'eter llech. EFK S7

Eliteudvalget:
llcLrrar l)ctcrscn, Vænsct 2(1, 7ll0 Ilranrlc,

l ll. l()ll 2i2s, E-nrril:rcqnarL.rr ntie ,, mail.rl k

Styri ngsgru pper:
Kunstilvvniug:
l)eer Ilinriclr.en, I'arkgatlt' 27. st.

o-10() Sonclcrborq, 7-1 ll i2 6()

[-nr.r i ]:Peer_C i tie d slof.rrri.(l k

Svu cnroclclIer:

It'rpgy 1.r,r.,,, (;nnrnrels.rrcl I l,
(rJJ0 ,\ugu:ienbrrrg, 1 lf. 7-1 {i 23 9(l

[:-nr,ril: repscj-l uslttt 1-rost.tele.rl k

l:]-.r'ær enrocloller:

i)cier llech, S()1r(ir'r grrdr\ ri ll,
li(11) \'.r.rlrr'c. I ll. i I 1\ 2\ tl\
L-rtr.rilt ;.rtct L...lt i;1f1r1;11i 1,r111

I lclihopternroclcllcr:
lhonrr* Stcen'en, \lirllcparkcn 3-lS

7190 llilluncl. Tlt. 75 ir 33 1ii/*10 95 i0 ll
E-nrail: lhonras(rr lc-heliskole.clli

Jt't-gnrprpen
l\lich.rel N.\iclsen, I jorrin g Hovccl g.rrle -17 A,

7-100 I Icrnirrg Tll. -i() -]2 72 1-l E*rail:
F2f j0tir h()trrail.coDr

Skala

Il j.r rne I'cclcr:cu, llrcrlqacle 50, 9J9t) I'].rnclrup

Tlt. 9S 2+ 06 07, rnol,il. 30 89 2() I I
E-nrai l : bjamebcntpccler5cr1(r stoi.rnol.dk

Sportsflyveudvalget:
\lichacl NIunli, lJarlreclsvej S0 A, St.

9900 l;rcclcrikshavn I lf.29721S66

E-nrriI: PriVat'rr nrich.relrlrrnk..il

R€-unionens sekretariat:
K.rren Lrrserr, liugrlarkcn 1.0,

S52() Lr:trup, flt. S(r 22 63 19, irr i:i6 22 (rS (r7

L-nr.riI: sekrct.rri.rtrr rc-uniorren.clk

H jenr rlcsicle: n rl rr'.rc-rr rtiorrcn.clk
(linrb,mk -12(r-536(r

lli. ii(l: \1.rnd.rg-torsrlag kl. l-.i()-17.30

J'r r'.l.r,l / lir rclaq / sorrtia g tr- ielelonen lukkei

Fredericia Modelflyveklub
Oltri Koedstrøm, Søborg Alla 3.l,

Strilr, 5500 Middelfart, Tli. 64 40 10 88

E.m.ril: koed(t stlibnet.clk

Storkøbenhavns Modelf lyveklub
Per E. Nielsen, Ør'esturdsvcj 15,3.1h.

2300 København S

T ll. 67 657077 li-n.r ail : x pc gn x(f gur a i J . conr

Comet
Stccn Sr.ane', Cribskovvc'l 21 ,

2100 København Ø,

Tli. 39203546 I 6r -10110r.

E-m.ril: ssallc((t telc2atl:i.tik

Se cn fuldsta'ntiiq klr-rbfoltcsllelse andet

stc.tl i tlettc nununer af MFN.

RC-unionen

Orientering fra RC-Unionen
SOMMERFERIE I SEKRETARIATET

Sekletaliatet holdel felic.lukket i ugclne
27,28 og32

KLUBBER

6 klrrbbel h;u --nclret kontaktadlcsse

Nordsj ællands Fj ernstyringsklub

Jør'ter-r Mouritzcn, K.-rr-i nelr;ckvei 5,

3100 l{orrrbæk, Tli. l0 50 05 55

E-rn.ril: r-r-rou(t rlou-Lrr'.tl k

Modelflyveklubben Sleipner
Corm Vulr.i g-Kliste.nsen, H.irvad 2,

8370 Ij;rdsten, 'l li. S6 (1127 25 120 29 77 94

Vestfyns Modelf llveklub
Elik J. Nielsen, tlelleløkke 15,

5250 Oclense SV Tlf. 659(13339

E.r.r.rail: o\i5ar[J9(l,post.ci,per.citydk



A- CERIIFIKATER

Jonas Weber Rasmussen,

Elcktr ot11'r'eklubben, EFK E7

Hans Engell, Bjelringbro \,lotle lilvveklub
Kerrretl.r Nielsen, Østfvns \Itk.
Sør'en Vesterr.r.rarken, \,Iik. F.rlken

Mikael Boubjerg Hanscr.r, Ostft'us Mfk.

Jørgen Skyttegaarcl, Ostir ns \ltk.
Jesper Jalnke, Radiot.h vcklubbe.u

Daniel T[rma, SkandelLrorg Mfk.
Andrcas van Engelerri.r,rrg,

Hotr'r,ings Logsior \ IFK
Anders Hanscrr, \lik. F.rlken

H-€ertifikater

Cihat Bost.rnci. \ltk. Pcgasus

Jens Pc.tel Knop, Q5f1'5p R/C \,lik.

Nyt fra sekretariatet

Medlemsstatistik

I dag lidt inct i r.naj månecl el vi 3.525 med-
lemmer inkl. 141 resttrntet, netto 3.384

mecllcrnme4 arltsti en lille stigning på 58

rnedlemmel i iorhold til for et år sider.r.

I mal 2006 val vi 3.491 r-nedlemrner inkl.
165.r'estanter altså netto 3.326 rnedlem-

I lorbindelse nred k]r.rboricnterirrg rrr.

3 I 2007 referatct fia repr:esentantskabs-

rnødct og nr.112007 vedlagde vi en re-

stanceliste til dc klubbe4 sorn har rned-
lemr-neL i rest.rnce i RC-unionerr. Det dle-
jer sig orn i alt .11 klublrer trd af 91 klub-
bel som har restanteli l{C-r-uriorren. Dis-
se lcstanter ndgør i alt 102 medlemrnel ai
det siimlede antal på 141. Vi bad de enkel-
te klubber orl at få en tilbagemelding p"i,

om disse restanter kunne slettes. Vi har i
skrivcnde stund fåct tilbagemelding fla
to klulrber; så r,i forventer i løbet af nraj

r-r.r.rnecl .rt i.r nransc flcre tilbagemeldin-
ger.

I klulrorier.rtcring rrr. J i 201)7 blc-r'reglelne
for ian-riliemecllem sk.rlr trukkct op, lrcr'l
der rnangiede at par r'æsentligc oprll'.-
ningcr:
1. For det første kan man ikke har.e ci

familiernedlcnrskab uden at have
relation til et RC-ru. altså et familie-
r-ned'ler-n, som skal være r-ned'lern af
IIC-Inionen.

2. Farnilienredlen.rskab krævcL at mall
selr' forl;enger sit r.nedlenrskab, dvs.

der nclscndes ingen opkr';er,lrirre

r-rden p.i anmodning om fon-ryelse.

3. Der grarlueres ikke i beløbet pt. kr.

100,00 nanset indmeldelscstids-
pur-rktet.

Stormodelpiloter

Ved trdstedelse af registrerinsskort til err

ny skrlmodel, r.il marr kun modtage selve

rcgistreringskoltet, r-nedmindrc det er

f'ørste gang r-rran bliver registreret sor-u

stolrlodelpilot, så vil rnan modtage såvel

regisheringskort sonl nyt medlcmskort.
Det er ikke nødvendigt at få et legistre-
ringsnumrner inden man grir i gang rncd

en errt. storrnodel, man skal Lrlot sør'ge for;

at man l.ral en kontrollant til at følge med
i forlolret urrder eI evt. byggeri.

I IiC-urrior-rcr-rs sekletariat prør'er vi, så

vid t elet er r-r-rr-rligt, at besvare allc lelevarr-
te nr.rils oe ekspede.rc indgåendc ordrer
inder-rior -lE timer.

Kar-en og Alild Larseu

lndbydelser

.t.
..:j -: i"_ r

Sornmerlejr 2007
Så åbnes portene snart til endnu en Sommerlejr hos MFK. Nuserne. Sommerlejren er en kombination af hyqqe,
samvær og modelflyvning. For familien er der muligheder for at besøge nogle af de ma nge attrakt'oner & aktiviteter,
som ligger i nærheden af flyvepladsen. For hardcore piloten tilbydes der flyvning fra en af Danmarks bedste
flyvepladser, hvorfra der kan flyves med alle typer af modeller. Pladsen er selvsagt godkendt til
stormodeller. Støjbegrænsning: 94dB / 3 meter.

Camping foregår på flyvepladsen, og der er åbnet for indlogering allerede fredag eftermiddag. Der er
mulighed for opkobling til 220V. Badeforhold forefindes på et nærliggende idrætsanlæq.

Vi plejer ikke at have nogen pladsproblemer, men vil du/l sikre jer en plads på årets sommerlejr, så kontakt Bjarne for
tilmelding. Prisen for deltagelse er Kr. 30,00 pr. døgn, inkl. strom (8orn under 1 2 år. gratis).

Fredag d. 1 317 afholdes der traditionen tro festaften. Når de sidste fly er pakket sammen, er det tid til hygge sig over
en kop ol , en god middag og lidt underholdning, Piloter/familier, udover lejrens gæster, som kunne tænke sig at feste
sammen med os, er selvfølgelig velkommen til dette, idet omfang der er plads til.

Vi glæder os til at se dig/jer på Sommerlejren 2007
For yderligene information
eller ti[me[ding, kontakt:

Bjarne Sørensen, 75 33 60 39
bjsqnuserne.dk

Wl^tW.nUserne.dk
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Med Venlig Hilsen MFK. Nuserne

^t*4
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lndbydelser

fet-sommerlejr på

Lindtorp Flyvecenter 2007

27.iuli til 5. august

Jet Danrnark indbyder hermed ti1 Jet-
somrneriejr i uge 31.

Somrnerlejren afholdes for a1le RC-unio-
nens medlemmel både rned og uden fa-

milie, som er interesseret i Jet-flyvning.
Sommerlejren er ment som en kombine-
ret sommerferie for hele familien med
mulighed for masser af jet-flyvning, som
dog ikke forpligter.
Der vil ikke være nogen form for konkur-
rence4, da det skal være en ren afslap-

nirrgsferie. "Meenln" el der noeen, dcr'

vil arrangere en konknrr-ence ellcr to, cr

der selr,folgelie plads til det.

I onrr.rdet omkring Holstebro er der en

del sommeraktiviteter; både for børn og

voksne. Masser af sandstrarrd for strand-
løverne - restauranter - diskoteker - ud-
stillinger - en skøn natur samt gode ind-
købsmulighedeq, blot for at nævne nogle
af mulighedeme.
For mere info om turistattraktioner tnm.
se på w.ww.holstebro-tourist.dk
Vi vil berrytte Lindtorp Flyvecenters as-

faltbane til at muntre os på. Du kan finde
oplysninger om pladsen i RC-unionens
kiubhåndbog (Klub nr. 073).

Eller på wwrv.hol steblomtk.dk
Carnping: Lindtolp F11.vs..r1,..

Donskærvej 4 Linde 7600 Struer
Ili.97 487573
Hel el til fri atbenvttelse, "Hattgar" ,køk-
ken, bad, toiletter; strøm, kølefryseskab,

samt stort f;ellcsrum indrettet med fly-si-
nrulatorel rrq "Srlugkro".

Fiyveplads: Lincltorp Flyvecenter ca. 50

m. fra RC-car-npcn.

Aktiviteter: \'lasser af hyggeflyvning.
Fredag den 3i S atholdes der "sommer-
lejrfest" om aftenen.

Tilmelding ti1: Kr-rrt Hevang T. 20 626478
eller E-mail: krt lthei'ang@hotm ail.com
Vel mødt i Vest Jvlland, til en rigtig fami-
lie JET-flyverfeliel

Jetstyringsgruppen
Bent Hjuler-SØrensen

Solbrinketr 6I, 7 1E0 Vldbjerg, 97 73 2326

Skalatræf på Østfyn

4. august 2007 k|.10.00.

Østfyn lvlfk. indbyder til skalatræf se

venligst klubhåndbogen for nær'mere

detaljer om vores flyveplads.
Dagen vil være præget af fri flyvning og

hyggeligt samvær med skala som sam-

lingspunkt. Skalagruppen vii r'ære til
stcde iol at kr-rnnc give dig råd og r.'ej-

ledning r.edr'. skalategni r.r ge4 b1'gges;et,

understef skalapiloter, dokumentation
mv. Skala-styringsgr-uppen vil også være

repræsentere! så har du en model som

du evt. ønsker bedømt med henblik på

skalakonkurrence{, og det være sig sta-

tisk eller flyvebedømmelse, hal du rnu-
lighederne her.

Dascns Drosram:
K1.10.00: Briefing, sikkerhedsregleq, fly-

veområde, som anvises af klubbens
folmand.

K1.10.30: Her er der rnulighed for at bm-
ge skalagruppens repræsentanter.

Vi bistår med vejledning, gode råd
osv. Vil du have trænirg/vejled-
ning til dine manøvrer er det her
du møder op.

KI.13.00 :Frokost.
K1.14.00 : Statisk bedømmelse af en ska-

larnodel. Der vil her redegøres for
hvordan der bedømmes, hr-ad der i
det hele taget lægges r.aegt på. Der
vil vaere frernlagt eksempler på

skaladokurnerrtation til bmg for
statisk bedummelse.

K1.14.45 : Fri t1r'uring
Der er fii th'i'ning for alle fra kl. 10.30.

Staevr-ret gennemføres uanset vejlet, sa

mød op selv om der er mørke skvel på

hir.nlerr. Kaffe, te, ø1/vand sarnt pø1ser

vil dr,r kunle købe på pladsen til fbrnuf-
tige priser. Henvendelse til: Ulrik Ltitzen
t1f. nr'. 65 97 44 80 eller Forrnaird Peter

Andersen t]f. 65 31 84 04

P.i ØMFs vegne

Skalastyrings gl'uppen
Ulrik Ltitzen.

Skalatræf Viborg

24.iuni 2007

Viborg Modelflyveklub afholder i samar-
bejde med Skaltrstyringsgmppen skala-
træf søndag d. 24. juni på klubbens bale
på Møgelkjæwej lige uden for Viborg.
Her får du mulighederr for at møde andre
ligesindede samt træne på flyveprogram-
met, der gennemføres ved skalakonkur-
rencer. Er du ny i denne gren, vil derbli-
ve taget særligt hånd om dig, vi gi.rer dig
gode råd og vejledning vedr. skala og

ska'lakonkurrencer. Alle er meget vel-
kommen, uanset hvilken skalaklasse,
som interesselel dig. Også selv om du ik-
ke synes, at din model el egnet til skala-
konkurrence, så tag den rned og f.i en

snak med repræsentantel for skalastl-
ringsgruppen. For de piloter som måtte
ønske en statisk bedømmelse, vil sty-
ringsgruppen stille clommere til rådig-
hed.

Stævnet starter k1. 10.00 og slutter orn-
l,:ring kl. 16.00. Der er mulighed for at kø-
be vand og pø1ser på pladsen. Hvis du
ønsker at overnatte på pladsen fra lørdag
til søndag, er dette også rnuligt. Kontakt-
persorl er Henrik Somme4 e-mail
pitch@mail.dk eller telefor-r 8667 6464.

Se mere om stæ\'net på Viborg Modelfly-
veklubs hjemmeside
r,r,rvwviborgmodelflyvekh-rb.dk e11er på

skalastyringsgruppens hjemmeside
rvwrv.rc-skalafly.dk

Med venlig hilsen
Henrik Sommer
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Stormodeltræf

I l.-12. august 2007

Brande Modelt'ln'eklub indbyder til
Stormodeltræf pa lores plads Engebæk-

vej 49 Brande.

Hovedr'ægten er som vanlig lagt på mo-
deller over 7 kg. \,Ien mindre fly er også

velkomne.
Pladsen er åben lra fredag den 10. au-

gust, der er strøm, r'and, toilet og kiosk.
Camping koster 30 kr. pr. voksne, der er
tilmeldt stær'net pr. dag (til dækning af
strøm tømning af toilet mv.)
Festmiddag og musik i telt kr. 160,00 pr.

voksery bøm under 10 år kr.50,00.

Kom og vaer med, uden jer intet stærrne,

så meld jer til i god ti4 senest den 29. ju-
1i2007. Efter denne dato kan man ikke
regne med at få mad til festen.

Tilmelding: Det er vigtig, at I tilmelder

jer pr. mail med navn og adresse. Klub,
antal voksne, bøm, spisning, camping
og frekvens iil: bjamefly@mail.dk (be-

klager vi modtager kun tilmeldinger pr.
mail)
De flyvske hilsner
Bestyrelsen Brande Modelfl yveklub

Bjame Christophersen
Skjoldborgs alle 9, 7330 Brande

T. 97 7811.50, M. 23434051

HELI FLY-IN FILSKOV

25. og 26. august2007

Fly-In strækker sig over to dage.

Vi briefer lørdag og søndag kl. 09.30 og
slutter søndag kl. 15.00. Pladsen er åben

fra fredag middag den 24. 8.

Filskov modelflyveklub er igen vært ved
Heli Fly-In med følgende program:

Flest ottetaller på 2 min.
Filskov Mixbane på tid
Joker (hemmelig opgave)
T-Rex 450 Cup (og lignende størrelse El-
helikoptere)

Stær.ne forløb:
Fredag ankomst og fri flyvning

Lørdag: Briefing kl. 0930

1. runde Filskov Mix
Fri flyming
2. runde Filskov Mix
Fri flyvning
1. runde T-Rex 450 Cup

Søndag: Briefing 0930

2. runde T-Rex 450 Cup
3. runde Filskov Mix
Fri flyvning

Konkurrencer
Dato

30 juni - 01. juli 2007

04. august 2007

11. - 12. august 2007

72. august2007

25. august 2007

01.-02. september 2007

07.-09. september 2007

13.-1.1. oktober 2007

30. juni - 01. juli 2007

73.-22..1uk2007

Arrangement

\ordisk F3T \{esterskab

Skalatræ;

Stormodelrræf i 6:arcie

2M DM og Nordisk Posj<orkurrei'.ce 1007

Luftshow 2007 - Bronde::.er'

DMF3J

DM Skala

DM skrænt F3F

Ansvarlig Telefon

Ame Bruun 40428025

Ulrik Li.itzen 65974480

Regnar Petersen

Steen Høj Rasmussen

Chrislespersen 1050350
-:-:i: 5i'a691-l

3':::-. l.i=:-:t -:li > l
Ir::e:. ( la:-:r 9l:l:lii

e-mail

abruun@post11.tele.dk

ul@pc.dk

kommer-senere@com.dk

post@ smsk-rc.dk

Brondersler'. m-tk! mail.dk

repsej-tuskC post.tele.dk

'r jarnebenpedersen@stof anet. dk

i.k ! Iarsen.tdcadsl.dk

e-mail

stiga@privat.dk

uffe@saknet.dk

f16@post.tele.dk

hattel@mail.dk

formand@sonderborgmodelfl yveklub.dk

repsej-fu (t post.tele.dk

allan.feld@\nail.tele.dk8230

Andre arrangementer
Dato Arrangement Ansvarlig Telefon

Stig Ande;-:- '1{7il69
Uffe Jorger-r 19933019

Bent Hjuler-St re;r-n 61363271

Torkil Hattel l&183003

fakob Kii:eler 20104829

fesper 31226944

FrodeJensen 86334299

Allan Feld 8613/.'140

Jettræf Odense

RC sornmerlejr på Fyn

27. juli - 05. august 2007 (Uge 31) Intemational Jet Camp 2007 Holstebro

04.-05. augusi 2007 \FK Cup

25. august 2007 \lodel Air Show i Sønderborg

01.-02. september 2007 D\l F3l

01.-02. september 2007 Grena Cup

05.+ 08. september 2007 Arhus Festuge Fll,vning

Hold øje med affangements- og stævnekalenderen på www.rc-unionen.dk
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Ny generation Kokam cel-

ler fra Electric Flight

Kokam l.ral i ioråret 2007

lancelet err he)t rry genera-

tion LiPo celler som kan
aflades med 30C eller op
til 60C i peak! Forelobig er

5 størrelser introdlrceret
med følgende kapacitet /
mål:
1800mAh (97x34x8 mm),
2100mAh (97x34x9 mm),

2400mAh (97x34x I0 mrn),

3200rnAh (142x43x8 mm),
4000mAIr (142x-13x9 mnr).

Samtidig er priserrre fal-

det markarrt pa dc tidligc-
re gerrerationcr. For yder'-

Iigere info henvises til
www.el-fly.dk

Servorammer til vingemontering fra Electric Flight

En nr- h'pe sel \'()ramnrel eol det utrolig nemt at montere servoer i vingen. Rammen li-
r-nes q.rnske enkclt i vingcn hvorcfter -(er\,oen skrues i l'afilmen. Derme løsnirrg gør det

nemt.lt cler-nonterc en ser\.() hvis ritn skal L.ruqes i et anclet t-lr'ellcr hvis der skal skif:
tes et sæt tandhjr-rl. Forelobie l.rgcrfore. tr prg.f fil Graupner C267 I DS281, Hitec
HS85BB / HS85MG og HSt25NIG i HSr12r\lG. Pri: ira 75,- kr. krr et s:ct inkl. skrtrer'.

Glasfibersvævere fra Electric Flight

X-models er en italiensk distributør'
af modeller fra egen produktion i Po-

len. Del er tale onr glasfibersvævere i

en meget fin kvalitet til en forr-ruftig

pris. Der er både svævefly til termik-
flyvning eller F3J på hobbyplan lige-
som de fleste fly er sældeles velegnet
til skræntflyvning. De fleste modeller
leveres også i carbonversioner til eks-

trem belastning fx DS flyvning. En-

kelte modeller kan ligeledes leveres i
elektroudgaver. Alle fly leveres mecl

en særdeles flot støbefinish hvol ba-

de krop og vinger som standarcl er

forstærket med kulfibel (carlrorrver-

sioner leveres i fuld ktrlfil'er). .-\lle tit-
tirrgs rnedfølger motlelleme ligesom
en udførlig montcring>r'ejledning er
vedlagt. Pliser fra 15;1,- le'. Kornplet
oversigt kau ses p:t \r\{\\'.el-fly.dk

Lille EPP vinge fra RC - Netbutik

Telink har en firr lille EPP vinge på programmet ved rralrr
Direct. Vingen cr (r0 cm i spændvidde og vejer omkring
260 gram flyveklar. Den har et meget stort fartornradc, oq

kan derfor bmges lil mange forskellige folmer for tlr-r-
ning, indendørs som udendørs. Både øvede og mindre
øvede piloter kan fa stol forrrøjelse af Direct.
I sættet rnedfølgel en Speed 280 motor; nrerl erl mindle
børsteløs rnotor vil passe endnu bedlc, og \'ægten kan re-

duceres til omkrine 230 gram. Vingen er ikke nralet, rnen

som det ses kan clen let pyntes med lidt maling.
Pris 280,- kr.

.'
1

I
I
i
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\
Aluminirrnr ian kr. lrtl.00

Fo
Halecenterstvkke af stål 92,50 kr

r,rr l{ESFlTlF con

Rotorbremse 75,- kr

Bladholdersæt kr. 59a.tl(l

Washout centerstykke 1 78,-kr.

Ccrrterstykke til rotorhoved 625,- kr

TdFd$tu^#l&

Komplet rotorhor.ed 1685,- kr

F-,

www.hn5nmB..ou

Washout sæt 406,25 kr.

{w ltnsnmn .om

Mixerarmsæt 295,- kr.

Fl1'tbar kontrolarmsæt 257,50 kr

q>

Lækre dele for metalfreaks med hang til helikoptere fra Rotordisc'en

Rotordisc'en har med rund hånd strøet en stribe nyheder af metal til Raptor 30 - 50 - 50 Titan - E550

- E620. Delenes fordele og eventuelle ulernper kan næsten ikke beskrives, hvorfor vi lader billeder'
og pris tale deres eget sprog for kendere.

Nye sendermoduler fra RC-Netbutik

Spektrum er nu også kommet med løse DSM2 modulet
så det er mulist at bruge sin eksistererrde 35MHz sender
på2,4CH2.
Moduleme rindes indtil r.idere til de fleste sendere fra Futaba
og lR/Graupner. \lodulet leveres med enten en syv-kanals
eller ni-kanals modt.rge4, som nafurligvis fungerer med
standardservoer. Priser lra 1.800,- kr. til2.240,-W.
4R9000 er en ny ni-kanals dobbeltrnodtager ligeledes beregnet ttI2,4GHz.
Pris1..275,-kr.

Der findes desuden en flightlogger som opsamler data såsom
transmissionskvaliteten under fln-ningen, sarnt spændingen på modtagerbatteriet.
Pris 225,- kr.
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Lader med indbygget balancer fra RC - Netbutik

Bantam har igen lanceret nye ladere. BC5 er en lader med ind-
bygget balancer for op til 6 LiPo celler. Laderen kan tilsluttes bå-
de 12 Volt og 240 Volt, og kan naturligvis også lade andre typer
batteriel, således også de nye LiFe celler. I prisen medfølger
desuden en temperaturprobe som giver mulighed for at over-
våge batteriets temperatur under ladning og afbryde ladnin-
gery hvis temperaturen bliver for høj. Laderen har flere forskel-
lige ladeprograrune4 blandt andet hurtigladning.
Pris 960,- kr.

Digi switch fra PowerBox systems

Electric Flight Equipment har hjemtaget en del pro-
dukter fra det tyske PowerBox Systems. Digr-
Switch, er en elektronisk switch med en integreret li-
neær regulator således der kan benyttes to Li-Po cel-

ler (8,4V) til strømforsyning af modtager og selvoer.

Outputspændingen fra regulatoren er 5,5V, og en

belastningsstrøm på 3-5A afhængig af køling af re-

gulatoren. Digi Switch vejer kun 15 gram. Når kon-
takten er tændt indikeres dette med en grøn lysdio-
de. Denne kontakt/regulator kan anvendes på F3A
modelle{, mediumfly med op til seks servoe{, samt
svævemodeller med op til 8 seryoer. Pris 425,-kr.

PowerBox "sensor" indeholder uafhængige elek-
troniske kontakte{, samt to stk. integrerede lineære

regulatorer. Detbetyder at der er mulighed for at til-
slutte 2 uafhængige modtagerbatterier til at forslme
modtager og servoer for at opnå en ekstra sikker-
hed. Som modtagerbatteri(er) anvendes to stkl-i-Po
celler. Regulatoreme leverer en udgangsspænding
på 5,9V. 3 stk. lysdioder indikerer om PowerBox
"sensor" er tændt eller slukket. Vægten er kun 35

sram. Den h'piske applikation for dette produkt
kunne r';ere storre skala modeller eller større 3D fly,

med digital sen-oer eksempelvis Funtana 1405. Pris

725,-kr.

ffi,s^Ar
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svæver på markedet i samme gode kvalitet som Classic og Elipsoicl.
Svist har en spændvidd e pa276 cm og er udstyret med ct RG15 profil.
Den leveres med en htid indfarvet glasfiberkrop samt vinger af skum/

Reichard Modelsports nye Svist el-svæver fra Electric Flight

Det tjekkiske firma Reicharcl \lodelsport har sendt en ny el-

Flere nye modeller fra Topmodel CZ ved
Electric Flight

Topmodel CZhar ligeledes lanceret flere
nye modeller. Linea er en udpræget ter-
miksvæver som udover krænge-, højde-
og sideror også er udstyret med flaps, der
giver et bredere hastighedsområde som
både kan være en fordei under flyvning,
men sandelig også under ianding. Mo,
deilen har en spærrdvidde på 256 cm. Og
ir.rr et NH1036 profil. Flyveklar vægt lig-
ger pa 1500 - 2000 gram. Sættet indehol-
cef nteqr-t let og stærk krop af glasfiber
iCFK . Le: tre-delt vinge son er ribbeop-
bvqge. i r..:1..-i crg c'ielvis beklædt mecl bal-
sa (D-boi. . Dcule konstruktion sikrer
en let og sie:,< i inqe. Højde- og sideror er
opbl-ggei af r.:i:.: lkn.dsribber). Model-
len er beklædi n.d Or.,rcover og leveres
med alle tittin-qs ::-lt: el1 rnonteringsan-
visning med mange itl'.r:lrationer. pris
1795,-kr.

Storebroren Fantasr- er en univc.rsal el-
svæver som også egner sig til FiI-træner.
Den styres ligeledes or,er krænge-, hrrlde-
og sidero4, samt flaps. Fantasv har en

lt'lt;rlrli'l-r,r,r: r\i I 3,/ )!)a"i

spændvidde på 320 cm. Og er udstyret
med et MH32 profil - den flyvekJare
vægt ligger på 3000 - 3300 grarn. Sættet
indeholder en meget let og stærk krop af
glasfiber (GFK) med integreret sideror li-
geledes i GFK. Haleplan i træ. Let tre-delt
vinge i skum beklædt med balsa samt
forstærket rned glas- og kr"rlfiber. Vingens
rorflader er beklædt med glasfiber.for at
undgå vridninger. Vinge og haleplan er
desuden beklædt med Oracover. Det af-
tagelige haleplan samt den 3-delte virrge
gør modellen transportvenlig. Modellen
ieveres med alt fittings samt en monte,
ringsanvisning med mange ilh_rstratio-
ne!, som ligeledes findes på den medføl-
gende CD. Pris 2650,-kr.

Både Linea og Fantasy kan leveres i rene
svæveudgaver til samme priser.

Fra samme firma kommer desuden tre
frække motormodeller med en spænd-
vidde på mellem 90 og 100 cm. Velox, SU-
31 og Giles 202 erbygget helt i træ og be-
klædt med Oracover. Flyveklar r'ægt lig-
ger rnellem 500 og 800 gram hvilket gør
dem meget velegt-ret som e1t mindre

kunstfl yvnings-træner som samtidig lig-
ner en rigtig model. Alle fittings medføl-
ger inkl. alu-understel, letvægtshjuf de-
koration samt udførlig monteringsvej-
ledning. Som motor anbefales AXI
2212126 (dog2217 116 til den lidt større
Giles 202), tre LiPo celler og enAPC 9x4,5
E (10x5E). Enhedspris for disse modeller
er 995,-kr.

Sidst men ikke mindst introducerer Alfa
Model en Spitfire med optrækkeligt un-
derstel. Spitfiren er ligesom den efterhån-
den temmelig store flåde af warbirds fra
dette firma lavet stort set helt i depron og
modellen leveres næsten fædigsamlet li-
gesom den er færdigmalet. De sidste fit-
tings samt dekorationsark og udførlig
monteringsvejledning medfølger. Mo-
dellen har en spændvidde på 70 cm og en
flyveklar vægt på ca. 450 g. Som motor
anbefales en mindre AXI eller MPJet mo-
to4, tre LiPo celler på ca. 1500 mAh. Samt
enAPC 9x6E. Det optrækkelige understel
leveres som en option. Modellen koster
825,-kr. Yderligere info om samtlige
ovenstående produkter kan fås på
www.el-fly.dk eller på telefon 98434872.

balsa, de'e'glasfiberforstærket. Halepla. og sideror er.opbvgget i balsa. æ-'---F
Vingel haleplan og sideror er beklædt med Oracover. Flvr.eklar vægt2700-2200 gram. Der anbefales
en Mega 22 I 30 I 3 til 8 NiMh celler eller en AXI2826 I 70 til 3 LiPo celler. Modellen styres over højde-,
side- og krængeror hvor krængrorene også kan bmges som bremser. Fittings samt monteringsvejled,
ning pa engelsk medfølger. Pris 1350,-kr.

z,*
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The "Flylng Bathtub"

Af Peter Høyer

Herunder Allan Feld og Htnning Caspersen (cas-

per) i en dybsindig samhlc-

Haleplanet under bygning

2. del

5å /u( såSodt

"Det er således min plan, at bygge Aeron-
ca C2 i disse omgivelser vinteren over.

Jeg skal nok vende tilbage med en artikel
om hvordan det så gik, sådan omkring
den tid, da vi igen ser påskeliljer."

Med ovenstående ord sluttede jeg første

del af min artikelserie om modelbygning
af en Aeronca C2 fra tegning. Thnken vaq,

at jeg skulle bygge modellen i løbet af

vinteren, i vore faelles byggelokaler og
med lidt hjælp fra de gamle byggerotter.
Så slutningerr af denne artikel indeholder
naturligvis en beretning om veloverstået
jomfruflyvning - eller?

Jeg kan ligeså godt indrcrr.r.rme det - i skli-
r-ende ]:.rskestund, er mtrdellerr ikke en-

gang tra:iærdig. slet ikke, sa en berehrinq
om jomirui}'r'ningen er det iRre.

Hvorfor er modellen nu ikke faerdig - her
primo flyvesæson 2007, som det ellers

var planlagt? En grund e4, at der har væ-
ret for få onsdage (vi selvbyggere mødes

nemlig hver onsdag i Randers) i denne

vinteq, og så har jeg endda måttet melde
afbud nogle gange.

En onsdag aften fik vi besøg af RC-unio-
nens formand, Allan Feld, som kom på

besøg, fordi han havde hørt om vores fæl-
les byggeaftener og det ville han ved
selvsyn se og hore om. Thk for besøget,

det var hvggeligt.

At bygge efter tegning

DET ER SVÆRT AT BYGGE EN MODEL
KUN FRAEN TEGNING! Så er det sagt!

Og så tager al ting umådelig lang tid, når
alle stumper skal skæres eller saves ud af
nogle rektangulære plader. Hertil kom-
me4 at modellen har vist sig at være ret så

kompliceret og tegningen er f,ldt med

fejl og/eller mangler. Fx passer spanteme
ikke i størrelsery der mangler tegnir-rger af
en masse detaljer - som fx hvordan hale-
planet skal fæshres? Det har virkeligt gi-
vet mig hovedbrud. Hvis jeg havde haft
mere erfaring med at bygge direkte fra en

tegning, r'ille en del fejl nok være undgå-
et, og jeg ville tidligere have lært, at jeg ik-
ke på alle punkter skal holde mig slavisk
til tegningen.
Find selv på løsninge4 er min opfordring.
Ens egne ideer kan være både lettere og
bedre. Jeg har fx valgt at lave tippeme
med en massiv bund (se billede), hvor jeg

ifølge tegrringen skulle have lamineret en

bue af balsatræstrips. Men det ville blive
ret "slattent" og samtidig fik jeg afprør.et
et lar.rrinat ai balsa- og depronplade. Det
er stærkt og vejer ikke ret meget.

\iingeme var nu ellers ikke så vanskelige
at bygge, værst var det at få lagt 4 stk. vin-
gestålsrør ind i den rette vinkel og ikke
mindst, den samme vinkel. Ved at lægge

vingestålsrør ind i vingen i en vinkel i for-
hold til vingeplanet, kan man opnå V-
form med et lige stykke vingeståI. (se bil-
lede).

Heldigvis kunne rnin klubkammerat,
Hans Laurits lige udregne den korrekte
vinkel for mig, så efter afmærkning på

vingeprofilerne kunne jeg bore hulleme
og til min glæde se, at alle 4 rør var kor-
rekt anbragt.

- og så et lille sidespring

Vingen er bygget forholdsvist traditionelt
op, med en ? D boks i vingens forkant,
der afsluttes med en faconsleben forkant-
liste, således at vingeprofilet bibeholdes.

Nu finder jeg det ret så r,anskeligt at slibe

2 meter liste i facory i hvert fald hvis den
skal være lige og ens i profilet hele vejen.

En kompliceret detalje: r'ingestalet i vingen

s0 \]6rlr,ri'lr r i.rtr. . .iz _)11t1 :



Så det slibeprojekt ville jeg ikke give rnig
i kast med. Næselisten skulle købes fær-
diglavet. Basta!

Og sådan nogle lister kan man da købe

hos enhver hobbyhandlcr; ikke? Nix, nej.

ARF modellerne har i ret stort omfang
fjemet diverse seli'L.rvggerlister og meget
andet nødvendigt fra fbrhandlernes hyl-
der. P;i deres respektive hjemmesider er
der godt nok t1ere, der mener, at de har
sådarrne lister. Men når man så møder op
i bulikken, så stemmer lager ikke overens

med hjemmesiden. Ret træls. Og det er

altså alt for dyrt at få sendt pakker på lidt
over 1 meter i Danmark, hvis der nll var
en forhandler på Sjælland, der havde
større overensstemmelse melle'm lager og

annoncer. Sommetidel er man helclig.

Min kone og jeg tog i begvndelsen ai pa-

sken nogle dage til Harzcn, nærmerc. be-

stemt til en hi'ggelig bv r.ed n.rur \Vemi-
gerode (den er et besøg,,'aerd, eller to) og
sandelig om der ikke, i denne gamle mid-
delalder b1', ligger en velassorteret hob-
b1'forretning, hvor jeg kunne købe alle de

vingeprofih-ræseliste4, jeg lige måtte øn-

ske. Så jeg slap for sliberiet - af næselister-

ne i hvert fald.

- og et sidespring mere, nu vi er i gang

Problemerne med at købe diverse mate-
rialeri har vist sig vanskeligt, idet jeg via
nettet har måttet købe mine foretrukne
limtyper; Aliphatic Resin og Super Phatic
fra De Luxe Materials i England, da jeg

ikke kan finde en dansk forhandler mere
- desværre.

Jeg l-rar også oplevet det på en anden må-
de. Sonr lllange andre modelflyentusi-
aster, er leg også interesseret i fotografe-
ring. Rigtig mange timer er tilblagt i rnør-
kekammeret, men jeg gik lidt i sta for en 7

-8 år siden. Gammel kærliehecl r-usier ik-
ke og tilskyndet af et godt analogt kame-
la tilbud, ville jeg her i de lange morke
vinteraftener igen i mørkekammeret. 5å

glad og fro gik jeg ind hos fotohandleren
for at kobe diverse kemikalier. "ØHlHvå
for noset kerri!" Spurgte det unge men-
neske hos fotohandleren mig om. Med
forskelliee r'.rriante4, fik jeg samme be-

sked hos alle, eller næsten alle, fotohand-
lere i Arl-u-rs og onlegn. Et par forhandle-
re havde noget q.lnlmelt noget stående,

som jeg købte billigt. Pa 8 år var mørke-
kammeraeraen næsten hc'lt død og borte.
Digitalfoto og ARF modeller; har på gan-

ske få åq, ændret en ]rel del r.ed r,ore tidli-
gere muligheder'. Ok! Digitalfoto er sr.nart

- ARF modeller også. Jeg er d.-r ogsa ste-

get på vognen. Men derfor kan r.narr r.el

\ llek'i l'lr.'.,i'n 1,1 .-l 7 2 {){ )7

stadig have lyst til at b1'gge selv og/eller
gå i mørkekamrneret. Men vi er nok for få
efterhånden til at markedet kan oprethol-
des. Desværre.

Som katten om den varme grød

Sådan karr man godt sige, at jeg gik og

udsatte arbejdet med kroppen. Den er alt-
så ikke nem, mange vinkleq, kanter og li-
ster; der stritter lige ud i luften. Prøv at se

pa Lriliedet - kan du se hvad jeg mener?

Ofte er der i kropssiderne en listq en byg-
gelirrie, hvortil spanteme kan faestnes

n.red rette vinkler. det er der ikke i Aeron-

caerr. Her clannet spanterne skrå vinkler
met'l i1r'r'eretnin gen.

Det visie sig, at der var een ret gennemgå-

ende linie vinkeh'et på spanterne, nemlig
n.glisten i spidsen af trekanteme. Lidt
s\'ært at fa spanterne til at balancere på

spidsen, men her kunne jeg starte.

Stille og roligt gik det da fremad, og pt.
begynder modellen at tage form. Den
skal nok blive færdig, med el1er uden
hjælp fra tegningen.
På i hvert fald eet punkt mere vil jeg ikke
følge tegningen. Monteringen af under-
stel skai ifølge tegningell ske ved at pia-
notråd skal bøjes og loddes i flere indvik-
lede vinkler; det tror jeg simpelthen ikke
jeg kan. Sa jeg finder pa en lettere løsning.
Også fæshring af haleplan og vingeplan
skal gennemtænkes og opfindes - der er
faktisk ingen hjælp at hente på tegningen
og haleplanet kan jo næppe nøjes med at

hvile på en 3 mm fyrretræsliste? Og ho-
vedplanet vil næppe balancere alene på
et 4 rnm stykke bøjet pianotråd? Selv om
der skal afstives med barduner, bør jeg
nok sikre hovedplanets vandrette fasthol-
den på en anden måde.

Beslutning udsat

I mirr sidstt artikel sklev jeg lidt orn cle

valgmulighcder ct sarlant projekt inclc-

bærer. \ialg ai bekiæc-lrring og motcrrise-

ring til eksernpel. Jeg har nu valgt, .-rt jeg

vil bmge det allerede indkøbte aluf.rn'e-
de oracover film til beklædning. Teg ken-
der det materiale ret godt og me'd de

mange udfordringer dette bvggeri i or-
rigt giver mig springer jeg hen'ed til den
kendte og sikre løsning.
Derimod har jeg endnu ikke helt besluttet
mig for motorisering. Lyd - og skalamæs-

sigt er brændstofsmotor jo det rigtige
valg - den type motor giver også en

længere flyr,'etid. Imidlertid er modeilen
med sit åbne cockpit og bardune4 stivere,

mm stort set håbløs at gøre ren efter det
brændstofsspild, der ikke karr undgåes.

Alene ddt taler for en el-rnotorløsning.
Med de moderne accuer og el-motorer er

vægt og kræfter jo ikke længere noget
problem. Og så har jeg vist nok en pas-

sende motor på lager.

Nu skal der flyves

Byggesæsonen er overstået for denne

gang, sådan da. Nu er det lyst om afte-

nen, og det skal udrryttes til udendørsak-
tivitete{, hvoraf det vigtigste er flyvrring.
Men mon ikke det vil regne og blæse til-
pas jævnligt til, at jeg også her i løbet af
sommeren kommer længere med byg-
ning af min Aeronca C2, således at jeg til
efteråret kan berette om en veloverstået
jomfruflyvning. Det satser jeg på.

God vind.
Peter Høyer Hansen

Randers Modelflyveklub

\loilellen beg)'nder at tage form



MAGNETSTYRING
en overset fritflyvningsklasse

F1E også kalde't kornpasstyring eller
magnetstyring er en klasse de'r ikke er

blevet fløjet i Danmalk. Dog forsøgte

Poul Chr. Andersen (Fessor) sig lidt med
de'rrne disciplirr tilbage' i midten af tles-
scrne, ll or ieg htrsker; at lran talte r.irrr-r-rt

frrr sage]].

Jcq har i uc'icnl.r nti.ii! n',o ricl fl\' \ cbl r11L.

ktu'tnet se, at kl.rsst'rr ievr'r i Lrcci:ic' r'elqa-

encie i T\'skland, hvor c-len opstod efter

krigen, samt i Østrig, Scltveiz, Italiery
Rumænien, Tjekkiet og Poler-r. I de sene-

ste år er del kommet en del franskmænd
og amerikanere til.

Jeg har i en del år været rrysgerrig efter at

ovel'\/ære en FIE-konkurrellcc fol at se

disse store svævcmodeller; sorrr jeg kur-r

kerrder fra biileder; sarrt se hvoldan dis-
se skræntfl yvnirrgel forløber'.

Med udsigt til en uge r.ned godt vejr tog
min kone og jeg af sted til en FlE Wolld
Cup konkurrence i T\,skland. |eg havde
skaffet en indbydelse til Luitsportsgrup-
pe Oberkotzans to konkurrer-rcer den 1,1.

Og 15. april 2007. Oberkotzau el i Ober-
fi'anken ved Hoi ca. 50 km nord for Bey-

reut.

Vi kørte fi'a autolranen vc.d Hof Norcl og
helt tilfaeldigt neci i clen første landsby
med et Gasthaus. Det viste sig at kroen
der i Kciditz i sin tid var sarnlingspunkt
for F1E flyveme fra Berlin, man fløj på

Koditz skraenten ellel hanget sorn man
siger dernede, li*c bag landsbyen, men
området val nu rnilitært øvelsesterræn.

Værten på kloerr havde selv fløjet F1E

dengang, og han viste os sin scrap/g;e-
stebog fra tresserne, hvor vi bl.a. fandt en

side fla FlE Er-rropa Nlesterskaberne 1966

i Hot altså på Kdditz skrænten. Blandt
llavnene fra deneang var Hans Gremrner
kaldet "Der Vater des Magnetfluges" og -

- Poul Chr'. Andersen der rurderskrev sig
"Der Apostel alrs Dånemark", nå men

apostelgcrningen gav jo ikke mange re-

sultater i Danmark dengang.

De to World Cup konkurrerrcer foregik
på en bakke kaldet Fohrlberg en ca.8 km
syd for Hof. Bakken var kun en 50 - 60 m

høj, ca. 300 m lang med en landsby til høj-
r-!' nerlc i dalerr og hoje' grantr;cer til ven-
strc L).1 L..rkkcrr. Dissc qraner havde næ-

sic'r'r ligc sc: str)r tiltra'kningskraft som

nlagneterne, men kurt err eukelt mcldel

sad stadig i gr.rneme. ,<onc-lag .rften cla vi
tog hjem.

De fleste deltagere medbringer flere r.no-

delstørrelse1, fra hurtige små modeller
med fladbundet profil og ca. 2rn spænd-

vidde oB op til over 3 m spændvidde
med klurnme langsonrme profiler. Flere

havde forskellige vinger til den samme

krop. Vingerne er typisk 4 delte, d.v.s.

rned løse ører der ktrn er sat på n-red en

2,5 mm pianotrådt, en styretap, og sikret
med tape. Da man 1o ikke lTøjtstarter er

denne nretode rigelig stærk. Modellelne
el bygget rned fyrrelister; balsa og masser

af kulfiber.
Man fløj fra en startlinie et stykke rred på

bakken, som var et almindelig land-
brugsonrråde med gr'.rs og kolnmarker.
Når en periode begyrdte meddelte kon-
kulrencelederen nax. Fl1.r'etiden, som

ikke overstiger 5 min. Deltageme stiller
sig i række fra startlir.rien og op ad skræn-

ten som tegn på, at nu ønsker man at f11-

ve. Når der el et tidtagerhold ledigt, bli-
ver man kalclt fi'em i rækkefølgen og kan
så gå ned ioran startlinien og i1r.r'e, når'

1nal1 sylles.

Man har vaigt en model del skulle passe

til vindhastigheden, rren frerrrne foran

startlinien finder man sin lille vindhastig-

hedsmåler frern fra lommen, e1ler den er'

opstillet på et tleberr af kh-rbkamrnerater-

ne, man tager bly ud eller sætter bly ind i
et kamrner under tyrrgdepunktet. Når

Delt.rscrne vcrrter på.rt trlive kalclt frenr til start

læ'*

}ff.,å#:{',
'at. u+,.,1?::EEt.

'lldtaue'rholcicne i aktion
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vindhastighed og blyv;egterre svnes at
stemme overens med trimmeresultater-
ne, og man har checket, .rt r-uagneten er fii
og står rigtig i forholcl til skrænt og vind-
rehring så kastes modellen ud over
skraenten. Enkelte havde en buntfunk-
tior-r så man ved svag vind kastede mo-
dellen af al krait og kumre så få en højde-
gevinst pa ofr til 10 m.
I det rigtige trim steg modellen stille og
rolig irem foran skrænten og DTede i god
hojde 3-J00m ude over dalen, men men -
der skete ikke så slældent andre ting, de
drev til højre ned i landsbyen, en gik i en
højspænding dernede og kulfiberkrop-
pen eksploderede med et højt krald, en
del drev til venstre over granerne og
langt væk eller i granerne, hvor det kun-
ne tage timer at få dem ned. Nogen hav-
de lige tagetbly ud og så steg vindhastig-
heden og modellen gled over bakketop-
pen på et min. eller to, nogen havde sat
mere bly i og vinden aftog umiddelbart
efter startery så rnodellen vandrede iangt
ud forar-r skræntery dog rned chancen for
at få termik og en god tid. Enkelte l-ravde

en ekstra funktion på timeren så den efter

typisk 3 min. r-rdløste en lås på magneten,
der så gav fuld udslag på roret og model-
len gav sig til at cirkle ude over dalen og
ikke sjældent i terrnik. Også her i F1E så

vi den gamle trar.e4, timersvigt og bort-
flyvnirrg i termik.
Vejret var sol r-ned op til25 gradel, om lør-
dagerr 5 - 6 -/t om morgenen derefter 8
-9 ^ ls, sørrdag 2 -3 mls om morgenerl,
det meste af dagen 4 - 5 rn/s, så jeg fik set

alle de forskellige måder at flyve på. Der
var 34 der fløj om lørdagery hvor det hår.-

de vejr i nogen grad gik ud over model-
leme, nogerr I'ar beskæftiget det meste af
søndagen med at få modeller fra \ørda-
gens flyr,ninger ned fra træerrre, så der
var kun 30 der t1øj søndag.

Jeg synes det var spændende at overvæ-
re, og finder det fascinerende at man er så

tæt på fl1'r'nlnge1. Jeg har købt mig e't
magnet med hjem, så nu skal det prøves.
Der er helt sikkert bakker i Mols Bjerge
der kan bruges at flyve på, at man ikke
behøver rigtige bjerge fik jeg syn for i
Oberkotzau.

Flank Dahlin
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Taktisk Vcnten p.t startlinien

Mattlrias Scren, bedste junior om sønclagen
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SPøRGSMALENE

1. Var Ellehammer oprindelig:
Urmager
Skolelaerer

Automekaniker

2. Hvomar fandt den første Zeppelin-
fl1,r,ning sted:

2. juli1.899

2. juli 1900

2. juli 1901

3. El Stuka en forkortelse for:

Sturzkampfflugzeug
Sturmkanonflugzeug
Stuttgartkampffl ugzeug

4. Hvor gammel er Boeings B-52:

Godt 40 år
Godt 50 år
Godt 60 år

5. Hvor mange liter fuel rllmmer
en 4380-800:

180.000liter
250.000liter
310.000liter

6. Firmaet Robbe startede i 1924 som:
Udvikler af modelbyggesæt
Tømmer-handel
Hobbyforrehring

7. Hvad er den kemiske formel for
Metanol:

CH2OH
CH3OH
CH4OH

8. Hvor mange ror-hom har en

Boeing 747-400:

6

2

0

9. RC begynder-fly er ofte:

Højvingede
Lawingede

10. Hvad er LiPo en forkortelse af:

Little polr.mel batteri
Lithium poly'mer batteri
Lithium pozitir.e batteri

Indsendt af:
Navn:
Adresse:

Postnr. & by:
Tlf. nr.

Email

Kom op at flyve

Vind en Microsoft Flight Simulator X

- og lær luftens kunst
Husker du sidste nummer af Modelflyvenyt, hvor vi testede Microsofts Flight Simula-

tor X? Nu kan du vinde en af fem X-simulatorer og tjekke, om vi ramte plet.

Det er Microsoft Danmark, som har sponsoreret de fem simulatorer til dette nummers
konkurrence. Konkurrencen består i al sin enkelhed af 10 spørgsmåI, som du skal be-

svare, og du skal derpå indsende svarene til redaktionen - enten ved at klippe kupo-
nen ud eller ved at skrive svarene fra 1 til 10 og sende eller maile dem til Modelflyve-
nyt.

Som du vil kur.rne se af spørgsmålene, er ikke alle hentet i modelflyveverdenen. Der er

historiske såvel som tekniske spørgsmål fra den virkelige verden. Dertil kommer
spørgsmå|, som relaterer sig til modelflyvning. Vi har bestraebt os på ikke at gøre kon-
kurrencen sværere, end at alle kan være med. Den røde tråd e{, at svarene kan hentes

i alm6n viden og ud fra logisk slutning. Men, vi kan da godt indrømme, at der er et par
drilske spørgsmål, som måske kræver brug af intemettet eller et leksikon.

Regleme er ganske enkle: Vi går ud fra, at flere end fem svarer korrekt på alle 10 spørgs-

mål. I så fald trækker vi lod om de fem præmier. Og skuile det utænkelige ske, at kun
nogle af spørgsmålene besvares korrekt, ja, så er det naturligvis dem, med flest korrek-
te besvarelser; der vinder.

Vi håbel alle Modelflyvenyts læsere er med på spøgen.

Præmieme har hver en værdi af ca. 500 kroner pr. stk. og vil blive tilsendt de heldige
lige så snart konkurrencen er afuiklet. I naeste nummer af Modelflyvenyt offentliggør
vi navnene på de heldige ligesom vi viser de spørgsmål og svar.

Udfyld kuponnen her til venstre og send den til: MODELFLWENYT
Marianne Pedersen

Jernbanegade 24

4000 Roskilde

Alle rigtige besvarelser er er modtaget senest 10. juli 2007 deltager i lodtrækningen.

Kristian & Henrik Jensen

\ lodelllr.venyt 3 / 2007



Snvd ikke dig selv for glaeden ved at få Modelflyvenyt med posten hver-
anden måned fra nu af - Tegrr abonnement!
Abonnementsprisen for resten af 2007 (ialt 3 blade) er 171,00 kr.

Bestil ved at udfylde og indsende nedenstående kupon.

Pas på dine blade

Vi har solide samlebind, der hver kan rumme 12 numre af Modelflyvenyt -
altså to årp;ange. Bladet holdes fast i samlebindet med metalklemmer - der
skal ikke limes, "hulles" eller klippes for at få bladene til at sidde fast, og de

kan let tages ud igery hvis marr skulle få lyst til det.
Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket kartcrn.

På forsiden og på ryggen er der trykt uModelflyvenyt<. De
leveres i fem flotte farver - husk at krydse af på bestillings-
sedlen herunder, hvilke(n) farve(r) du ønsker. Prisen er kr.
7t- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr

Vi hal rlesr'ærre nråttet indfore et c.ksperlitionsgebvr
pa alle orclrcr untler kr. 101),- Ekspr.clitionsget.rr.ret er
kr 20,- og qar iil d.el-ning
af psrisucl*iiterne
ved udsendelse ati

' ,frrrnw bestilte blade og mapper. orgongenel 986-2006. De seneste årgonge kon du bestil-

le po kuponnen her, ældre årgonge kon bestilles prVed ordrer over kr. 1.00,-

opkrær'er vi intet ekspeditions-
gebyr. Hvis du ikke vil kJippe i bla-
det, så skriv din bestilling i et brev, en
mail eller på et postkort!

Vi hor

stodig enkelt-

numre iilboge i

telefon eller moil - og vi gir gerne et tilbud
po bestilling of flere gomle numre!

Ring: 6224 1255 (ml. 10-la)
eller moil: mfn@plokoiforloget.dk

Følgende enkeltnumre (sæt kryds) d 60,- kr.

Nrl Nr2
1996: n 3
1997: f, :l
1998: t] D
1999: -l -
2000: f, I
2001: f n
2002: f, l
2003: :'l :'l
2004: f I
2005: f 1
2O06: J a
2007: f a

Hermed bestiller jeg: 
-r Abonnement for resren of 2OOZ (iolt 3 blode), kr. 171,00

- 

- 

stk. somlebind dkr.75,- i forverne:
:r blå l gul t grøn 1rød .r 

sølv

3
1
i'l
1
n
:r
:1

:1
-'1

lJ
-l

n

Argong 2006, kr.23O,-
{rsons 2005, kr.2l0,-
{rgong 2004, kr. 190,-
{rgong 2003, kr. 175,-
{rgong 2002, kr. | 50,-
Argong 2001, kr. 150,-
Argong 2000, kr. 125,-
Argong 1999, kr. 125,-
{rgong 1998, kr. 125,-
Argong 1997, kr. 125,-
Argong 1996,kr. 125,-

Beløbet vedlogt i check

Nr3 Nr4 Nr.5 Nn6

33:t:l
f,;11-l
DO-lf
1 '1 :1 ''l
fa11
'11:ral
aa:f1
lalnJ
lJDN
:l .-1 :l :l
fJJD
l

Adresse:

Postnr./by:
Ved køb for under kr. 100,- tillægges et ekspeditionsgebyr på kr 20,- til dækning of portoudgiften

Uden for Donmork tillægges oltid et beløb til dækning of forsendelsen.



S. \Af. HOBBY

v/Svend Wirenfeldt
Viborgvej 250, Svenstrup
8450 Hammel
Tlf. 40 37 27 73 Fax 86 96 97 31

www.swhobby.dk
E-mail: info@swhobby.dk

Faste åbningstider i butikken.
Man.-Ons.-Tors. 16.00 - 19.00
Fre. 13.00 - 17.00

Herudover kan der også åbnes efter
lorudgående telefonisk aftale.

Altid gode tilbud - se hjemmesiden.

Forhandler bl.a. produkter fra Graupner, Multiplex, Hitec, Jamara, Kavan, Silver Star
Models, CA Models, Oracover. Robbe, Futuba, CEN, FG, Traxxas, MWS, KYOSHO,
Simprop, AXl. Silverlit. SCX m.fl.

Iti
'i

AEROPLANKRYDSFINER
Wisa Craft plywood
Vand- og kogefast birkekrydsfiner i tykkelser
ira 0,4 til 12,0 mm.

Pladestørrelser 1270 x 1270/122A x 1220 mm.

Hurtig levering.

OBS: Ny adresse
Nyt telefonnummer

OS/FINER
v/Ole Lautrup
St. St. Blichersvej 15

8370 Hadsten
Trf.8691 4884
Mobil:3025 3222

1 lorlcll'1-vvl: i1y1 3 / ){}{}7

SIDEN 1948

Byggesæt til svæve- og gummimotorfly.
Tegninger og materialer til veteran- og

skalamodeller. - T!æ - lister - balsa - rør
profiler - beklædning m.m.n. Pri gensyn i

MODEL & HOBBY
Frederiksborggade 23 - 1360 København K

Tlf.33 14 30 l0 - kl.ll-17,h.1$13,@sdss LUKKET

www.rnodel-hobby.dk

--1
I

BREV I
I

Tidsskriftet Modelflyvenyt
Strandhuse 4

DK-5762 V. Skerninge

UikingHobby
RC fly-modeller og tilbehør

Find 0s her:www.vikinghobby.dk info@vlkinghobby,dk

Tel: 7020 2466 ' Fax: 7024 2467

Besøg vares butik her: Sdr Ringgade 47 . BAA0 Åkus C

fi__

spv.,t${] mit. tlolt ry nodel nddebd*eåpeeW*e;k*et
Kd:{195,- AfrF:145,-
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KLUBLISTE
2007

T6rshavnar RC-felag
Birgir Sinronsen
5il.1gøt.r l
0 F0-1(10 Tor.h.rr n
"298 3 I lTnl

Comet
Steen 5r.r:r.
Crib:*orr.j 11. i.:r.
?ltlil Kr,i.nh.:r u C)

3!r lrl la "l'.
.-.ik t.lc}dil.dk

Storkobenhavns
l\lodelflyveklub
Pcr Egelu:rd Nielsen
Øresturdsvej 15,3 th
2300 KoLrenhavu S

6t 64 70 17
1p6.qnx(rt gnail.con

MfK. PHANTOM'S
Pcr Egelund Nielsen
Øresundsvej 15,3 th
2300 København S

61 65 10 l7
\pcgn\(t gmail.con

Sjællands
Modelsvæveflyveklub
Steen Hoj Rasnrusscn
Tjørnchusene 20
2600 Gkrstmp
.13 

'15 17.11
post@ smsk-rc.clk

Københavns
Fjernstyringsklub
Fle.mming \4adscn
Fl,rrevang 50, Fløng
26-10 Hecle.huscne
.16 56 .t-l tt8
ilcmnr in g-n.m.rdsenCiisas,dk

Greve RC-Center
L.rr. Kllrlholt
K,t:-r:. r n
loir' Cr. r e
-{3 t9 on ni
lki - i.lii.r .i.

Elektro Flvve Klubben,
EFK87

Jan Peterscn
Tjærebore\ cj I
2760 Målov
28 29 02 21

MFK. SMøRHULLET
Stig Riber
Tulipanhaven i34

2765 Smorum
lJ657E /-5

srr(.1 vip, cyperciiv.clk

Den Rode Baron
i.:r- !:in.\nJer:!'ll
E-::-r.t-.1 lJ{)\'erlgnrlc 2,1 th
:):rl E.rqi\ ærd
lb qb 71 30
jeb.ri,t prirat.rik

Nordsjællands
Flernstyringsklub
Jørgen Mouritzcn
Karirrc.bækvcl 5

3100 Hornbæk
.10 50 05 55

mou((r mou-Pr'dk

RC-Ørnene
Preben Juel Anclersen
Nlollestencn 26, Elle.kilde
31-10 Alsgårdt
19 76 33 0.i
pjuclal(' privdt.clk

Nlodelklubben \ordklsten
Ies;'c1 1.1.t,r"
Bvho)nrlej 22
320(l Helsirrce
27 12 U0 33
jesper(l jahrrkt . clk

Bastrupflyverne
Ir.ar Nobel
Thr4rvttevej 8
3500 Værløsc
.{.1.18 51 00

Ronne Modelflyweklub
Harrs Birgcr Olsen
Jens Kofocclslej 32
37()() Rorne
56 96 .16 83
hbo(1 post5.tl0.clk

Østbornholms
Modelflyveklub
Kim Kure
Bakkerne 2'1, Aarsdaie
37-10 Sr';rneke
56 1c) 70 77

Nuuk Modelflyveklub
\{ikael \{uh,acl
Postboks 7071
3905 Nuussuarl
00299 328282
\4M(l CREENNET.CL

Narsarsuaq Modelflyveklub
Soren Rcffskier Svenclsen
Bor 27, 3923 Narsarsu.rrl
reff:kiiq grcennet.gl

Radioflyveklubben
Flenrming \\'inlhcr-Jørgensor
K.rr.rlrh ej 6
-10 10 h llingr.
16 7S 9() Si
Lroru pauio q L.o ru parr io.clk

Vestsiællands RC-klub
Honrik Clru.cn
Kirkebaklcr ej 3l
-1190 \lrrnke Blrrqlrv
57 S0 ;l l..r

irrmci;u-tn mril.tele.dk

\Iodelf llleklubben Falken
K.l.i ii.rt-rrt
I.:ii'-:n.\ (l J

-l-l S.:ntir eel

:i;i o; rrl
i.. l.i-ir : n rcn,u acl rd k

Holbæk Nlodelflyveklub
I.:i.rue: florisson
5:rnhusp.rrken'11
lit)t) Ilollræk
r9 ll 66 -{0
j,rcclues(rt f lorisstn.cl k

Dragsholm Modelf lyveklub
Peter Kleist
Holtevej 2 I

-1571 Crelinge
59 66 03 02
pctcr.kle ist(("ma il. clk

BorupModelflyvere (BMF)
Kai Anderscn
Skor.bovtj 133

.1632 Bjæverskor
56 87 01 09
kr.rand( post9.tele.dk

Modelflyveklubben Pegasus
lb Kure
Højcrupvei i0,
4660 Store Heddingc
56 50 33 1ll
ibkure(rl cnrail.rlk

Haslev Modelflyveklub
Bcnt Lorentzcn
Birkedonrrer\-ci I -1, \restr.r
Egrdr', -16!)0 H.r\lc\'
rh iS tll 7l
L.cnllLrr!'nizr'r1' q.tlnct.(lk

Vordingborg NIodel Flyve
Klub
Beut Halcl I'ederserr
Togiirdsve'j 3
.1750 Lundby
55 36 63 59
bcrrthal d(r rlanbbs.cl k

Albatros
Erik Marcluardtsen
Gectscn ei 63
J800 Nvkobing F

a4 85 67 07
nrarq@,post11.tele.clk

Nykøbing F. Modelflyveklub
Pe.r Hardirrg Maclserr

Pantlebjergvej 1-12

1tl0t) Ny'kobnrg F
5+ 82 20 53

Modelflyveklubben Lolland
Kurt Johansson
I Iojrebvgade 59

1920 Søllestecl

a4 91 11 27

kuio(11 tele2adsl.dk

Odense Modelflyveklub
l.rn Rinclahl Hansen
Elmcclals All6 12

5250 Oclense SV
(rb 13 12 92
jrinclahl2-103(rt hotnrail.conr

Vestfyns Modelflyveklub
Erik f. r.-iclsen
Hellelokkeu I 5, Brændckilde
5250 Oclense S\z

65 96 33 39
L.ri k.i. nielsen(.t vip.cvpercitr'.d k

Årslev Modelflyveklub
Ulrik Ltitzcn
Kærbyg.rcle 7. VKærby
5320 Agedrup
65 97-u 60
u11a pc.dk

Fredericia Modelflyveklub
Oluf Koeclstrønr
Søborg Alle 3.1, Strib
5500 \4iddelfart
6.1 .10 10 88
koecl(' stribnet.dk

Faaborg Modelflyveklub
Jcsper Kotbed
Strarrclholnren 5

56.12 Nlillingc
62 60 2\'t 62
jko@ cabinplant.com

Svendborg Modelflyveklub
Hennirrg Haakonson
I'orthusvej 120

5700 Svenclborc
6221 19 11

Østfyns Modelflyveklub
Peter Anclerserr
Skovvej 44

5800 Nvborg
65 31 8.1 0-1

petetanclersen(tt adr.dk

Langelands Modelflyveklub
Finn I{asnrusserr
Tr'æn ej 11

5932 Ilumblc
62 57 15 08

Ærø Modelflyveklub
Niels Westphal l)eclerserr
Lvkkevej 11

597(l 1Er0skøLriIg
62 52 2l ?+
n-\\'("tph.rl,r nrii l.telc.clk

Kolding \lodelfll veklub
Helgc Gellcrt
Strancl\'ænget 2cl

6000 Koldirrg
75 50 27 15

ti\\'h g((r stof anct.dk

Lundtof t Modelflyveklub
Hermarrrr Moltzen
Nlejerivej 10. Fårhus
6330 P.rdborg
71 67 65 50

Sønderborg Modelflyveklub
Jakob KLlseler, Kirkeagervej 5

C, Vestcr Sottrup
6-100 Sønderbors
71 16 71 17

Haderslev RC-klub
Kinr Fr.rndscn
Anne-Mrrie Vcj 10

6500 \irjens
7.1 5.1 05.13

Skibelund RC-Mfk.
;\rne Barsballe
Ton-egircle 20

6510 Cram
74 82 1.{ 06
.rrne.barsballc(!r grambvnet.clk

Arlow Toftlund Mfk.
Harrr'\'laclstn
Kirkt'bje.rgvej 22, Aabøl
6520'loftlund
7.1 E3 22 60

RC-klubben Falcon
\likkel Frank
Langbjergvej 6

6621 Gcste'n
75 5a 7E 7l)

nrikkel.f rank(t nrail.dk

Esbjerg Modelflyveklub
Arrre Bruurr
Tarpg;irdsvej 16, Tarp
6715 Esbjerg N
75 16 75 77
abru u n(irpost l 1. tel e.cl k

Ribe Modelflyveklub
Flcnrnring S. Nielsen
\Lrlnruenrarken 13

6771 Credstcdbxr
75 13 17 E7

Søvig Modelflyveklub
Karsten Jørgensen
Nr.rrinclcgabvej 121

6fi5, Outmp
76 52 2E 18
lllrd plivat.dk

Vestjysk Modelflyveklub
Ib Mortenserl
Tarmvcj 1-12

6893 Hemmct
97 37 5282

fysk Luftcirkus Spjald
Fredcrik P Frederikscn
Oldagcrr'ærrget 5

6900 Skjern
97 35 28 7+
fpf<t skjcrn-net.dk

Ringkøbing Modelflyveklub
Benrry E. Andersen
Hdvrc\,ænget 7

6950 Ringkøbirrg
97 32 1t 28

Ellehammer RC klub
Tonrmy OIserr

Jellingvej 1 2

7182 Bredstcrr
75 r'rE 21 01

o(r [r.]llc-Lrrcdsten.dk

Nuserne
Bj.rrrre Sorenst'n
Klodhoivej l9
7250 Hejnsvig
75 33 60 39
t'h'bo\( tiscnli.dk

Filskov Modelflyveklub
Kaj Henning Nielsen
AnJunclvcj -l

7321 Gadbjerg
75 88 51 54

Vejle Modelflyveklub
Lars Schielstrup
Ågacle '15, Farre
7323 Give
75 E7 6298
lars(t schielstrup.dk

Brande Modelflyveklub
Bjarne Chriskrphersen
Skjolclborgs Alle' 9

7330 Brande.
97 1rJ 

',11 50
Bjarneflr.t4 nrail.dk

Midtjysk Model Flyveklub
N,{ikar-l Lev L;ruridserr
Viborgvej l9
7.100 I Ierning
97 21 0109
le\(rr j)'de.d k

Holstebro RC-svæveflyve-
klub
NIich.re) Anrsirup
Sirrcj 20
7500 Holstcbro
97 .l: 5,1 00
mi.irrs@ sol.d k

\ j s111l I l1,i;i.'1'1 1'1 3 / 2.{\); 57
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Holstebro \'Iodelf lyvcklub
Bt nnr' Jcnsen
Østr.rvrng lE
75(r0 Hjcrnr
!17 16 16 16
lljtt 111111'9-.s1l111

Nordvestjydsk \{fk.
Kirr I logst,rarci
Nissunrr t'j !)0, \r. Nissunr
7(rftl Lcmvig
97E9 ]]95

Thy RC Klub
Jrrrtert L,ttsrrr
Borgcrgrrlc 1c)

77i2 Snetl.terl
97 93 62 6l
j.krr.larsen.trlcad:1.cik

Skive llodelf lyvel<lub
l)clcr Jorgcn:rn
Skoler ej S

7310 ltojslcv
97 5i 6l ..1

pclrcjcr,'o'.ik

A.rrhus \1odelf l1 r'eklub
.\ilrn ftlrl
O!irrr'eg.r.lr' 17, .i.th.
s(r(rit -\rhu. C
Sb llll l0
rllrn it'lcl,, nr.ril.tclc.clk

\Iodelflyverne Århus
Jorg-.n K.rae I lrrrst l
Fortelcrlclct l-c), l.tr-
3l-l(l llisskoi
s6 17 97 67

Samsn N{odelflyveklub
i.tii Øster
Sotoittr 9, Tr.rnebjerg
S305 Srnrso
S(r 59 19 07
Sar;919(17(/r)s dk

Mfk. wooDSTocK
Il-.nrrl Bustecl

Sterrroscr ej 35

E33{) IJerlcr

E6 9i 66 72

Slcipner Nlodelllr r c1<lub

Conr Vul|ig I(l i'lLrr-r il
H.rrvrrl l, 5rilrir:
SlTtl H.rcl':. l
8(,9l li lr

Ibeltof t \Iodc]fl\'\'eklub
Hi:'rl- tll r-!ll
l- , -i rr:.: . tsillt) El.cltoit
.,. tt 1.,:l
1r- :;.:r'.. qtl.ltr.rrcl.clk

G rena.r \I od elf lyvcklub
I'oul \r'bro Jensctt
Linrcr lnget I L

s11l IJill.
86 il 73 06

Sil l<eborg Modelf lyveklub
Bcncli Bt'ntltccu
I Lrr:r,r ej 5

8-l()i C,ilterl
E6 91 62 51

Lrcrl(l tsr'nlrr 0 n cablc. (l k

Silkeborg El & Svæv
,\ll,rr I uncl len:en
Dalslroget {9
E(r(ll) Silkeborg
20 12 0+ 20

..1.j(1 c.dk

lil:.i CS37--sZ- Kr. 2495,00
i cr rJe r nrJior Kr. 1595,00

Brændstol pumpe

St lr inc b!æfrcstol p!nrpe der passJ

:la Cool ?or,jer" cr;lken Kr. 545,00

Skanderborg M F K
lJ,rr' I'eter Nørgrrrrl
5rr1..111",, S. Stilling
\rr6tl Sli,rnd!.rb0rg
t+ss77s9

Ostjydsk R/C
\Iodelflyveklub
\lI.rn \/o1pcrt BinclcL..rlle
Li.rkkeallc 1, Bjcrrt
S7ii3 I lornsr.lcl
75 (r l (li 5l
.rllan brr citr'.rll

Bjerringbro NI F K
Johrr Klostcrg.ra rcl \ie 1:cn

I ljortespringct 7
li8i0 Iljerringbro
2t) 23 89 36
jklosterg.rr rdn'tt nrril.d k

llanders I{odelflyvcklub
\lichatlNielsen
Bvsnrcclien 21, lebbestrllp
Stl(10 R.rntlers
E6 12 95 9l
nr.Irtrirr post.tclc.dl<

Hadsund Modelflyveklub
Jorgen Braneli
C,rønrringcn 1 I

S97(l ll.rvrrrlri
97 1l 90 13

jbrantli't rlail.rlk

Avi.r tor
liinr \lotrri.lt.cir
I h. 5,ru.r\ \0j 1(ls

9(l{10 A.rlLrorS
9S li +70()
kinrrr nrrurirltscn.clk

NRC
L.rr' Drrhn
He r.l ej li3
tlll0.\.rlborg SØ

9; 1l 07 il

Dronninglund N{fk.
Sr,rcn Kj.rr Nir'lsen
Curlurtr t'j 16, \'arst
9]:tl Ci'trrrp
95 3l l(. ;l
bc:t\ rrl.r'n, .lronnirtgluttrl-
nr fl<.tllr

Sæby \lodelfl1r'eklub
Iohllr! Kri.tr.rri!'n
\lrlnrucr cj ltr
9100 5r,Lrl
c]t -lb 75 9E

jkjl<t'nr.ril.dk

Pandrup Nlodelf l-vvcklub
Kinr Nielsen
Klo.lt,rkrogcrr 5

-L)"190 I'anclrrrp
93 90 26 .li
hr.kn(ri rnail.dk

Hirnmerlands MFK.
llcurik I ind\tronl
Huli cjen tr!)

t):i0 Stolrirrg
qslTlSrll
li!.r illind,tr(\11,' gei2rret.dk

-\rrs \loclelflvr eklulr
Sr,r.r D. \n.i.t-.n
O'trrnrerLrn ll
!.1b0() A.rs
22 3r) 56 l,s
cheleni,.rnrlcr:en.nrr i l.cl k

Viborg Radiostyringsklub
L.rr: Iltonr'rn
Brcclg.rcl..32, st. tr
9610 \or.rqr r

9S 5+ 9t ()9

I.rt(r aat\.dk

HOT !VlN..GS Logskrr \1k.
H.rrts T. I orenlzcn
Oier,\gger'trnLl l1
9(r70 l.øgsiør
9s 22 t3 5E

cobra-h.rrs((r nrail.rll(

Bronderslev N{ F K
Chris Jcspencn
I'ete r Ht'is..s Kr artt'r 27

97t)(l Bronderslel
10 a0 ri-l 50

phk2Tttt:o1.dk

H jorring Modelf lyveklub
fr.rrrs I I,rnsen
Nejstlurclen 26
tlSi0 I Iirt'h.rl:
93 9t 26 12

if!)Ltr sioianet.clk

Frederikshavn M{k.
I eii L. \:cstergaarcl
Ejner i\likkelscnslej 5

99(10 Frcclerikshaln
9S 12 60 7+

heclvig.1t ilrt u cbspt'et1.clk

Sl<agen llC-klub
5r rnrl i1lt'rrit'lcr
Rrrgh;.i.n li \
"';rl 5:f.:|!iLr\
.t\ jt i; tll

I
I

_l

Lepton EL-helikopter
Eyggesæt tra Hirobo ned
rnotor, regulalor, lipo batteri or

iipo lader Plug & Playl Et rigti(

fint by0qesæl i carbon-alu-

minium, Kr.5995,m

l\4erl fyt certersttrka L rOlcilr0ve0el,

nye lr a(llr0iiliiii 0il nyl understei.

Prls kLri:: Kr. 1295,00
| : : L j,c'

I. t-. t: t (,. , -. 'l 'ttL.:l:.'

T-BEX 45OS

.;::p æli.-rz.n;,' :a i

Færdig samlet (uden RC ti::ieir,r'i
inkl. 4301 3550KV r,rotor og 3rX ISi.
Kr.1675,00

T-Rex 4stlsE sæl

Alu carbon sæl inkl. molcr

og regulator: Kr. 2675,00

T-Rex 600 byggesæt

T'Rex 600 byggesæl irki, mo-

tor og regulatori Kr.3275,00

I
&

*+
.6.ryr I(1

\l
l

l

HIROBO SCEAUDE EVO 50

helikcoler hygUesæi Kr. 2695,0(

eller AnF lnkl. 0550-SZ Httce

HeaC cg dænrper: Kr.3795,(

lnkl. qlasf her rotorb!a(ieVi har selvfølgelig aile reservedele på lager, samt alt tilbehør så som:

Servo - gyro - modtager - sender - batterier - lader - rotorblade o.s.v.

HAWK 30SWIFT EL-HELIKOPTER

ROT()RDISG'EN
Ail,:::d,,ret 'i i roebal e Skol, . 732'l Gadblerg -Tli: /5BB 5454 / Far:: 758E 5495 F-nla roicriiisc.Aleknik.dk ' 24 tifr.rs sef'r ag

ieief0|tirt: [4andaq C9 Ci-rg lir i]rsdaq 0-cr Cl'15.00 0rs:tag lukket T0rsdål Cg.0C'15 NC - Ffedail C9 lC-14 lC

Se priserne 0g alle nyhederne på vores hjemmeside: www.rotordisc'rc-helicopter.dk
Ller tages f0rb€hold i0r tasl€:ejl !i rl!ir;rk!mmende pfssrdr fUeri





Katana S30E
Flot og velflyvende

3D model fra Sebart.

Spændv. 125 cm
Længde 125 cm
Vægt ca. 1.300 g
Pris
Med Hacker A30 motorsæt

Edge 540T-E
Flot ARF i rr:e og glas-

fiber fra Extreme Flight.
Spændv. 114 cm.

Vægt ca. 1000 g
Pris .1.395,-
Motorsæt ... .. .....800r-

ME-262 Schwalbe
Den første 2 morors
fra Flying Styro Kir
til 2 Micro fans.

Spændr'. i l0 cm.
Pris.....

Blue Bird servoer, tilbud ved 4 stk
303CL, 3,7g,0,7 Kg/cm, 0.1 ls . l2O,-
308BB,69, l,l Kg/cm,0,10s, lxleje . l2O,-
376DDG,10g, I,i Kg/cm,0,11s, digital 200,-
380MC, 159, 3.6 Kg/cm, 0,15s, metalgear 140,-
621 BB, 41g, 6,4 Kg/cm, 0,13s, 2xlejer. l2O,-
631MG, 43g, 5,0 Kg/cm, 0,10s, metalgear. 170,-
830DMG, 499,9,8 Kg/cm,0,12s, digital ..490,-

Spektrum 2,4GHz
Moduler til din eksisteren-

de Futaba og JR/Graupner
sender, leveres med

7 eller 9 kanals rnodtager.

Børsteløse motorer
SN-2406-32, 32g,460gsrarisk rræk . l4O,-
SN-2408-21, 50g, 610g statisk rræk 100,-
SN-2410-9,609,6609stadsktræk 120,-
SCM-2209/20, 369, 5809 srarisk rræk . 190,-
SCM-2213126, 48g,79}gstatisk træk .. 220,-
Feigao 120[., l79, øl2x30mm, inrunner. 260,-
Feigao 130L,609, ø20x40mm, inrunner 2SO,-

Fra Fliton, næsten færdig
mini F3A model, spæn-

devidde 109 cnr.

SN-LiPo batterier
SN-4i0mAh, 15C
SN-600mAh, ItC
SN-1000mAh.20C
SN-1700rnAh, 20C
SN-2300rnAh, 16C
SN-3200mAh, l6C
Fardigmonterede med Hyperion bakncerstik.
Mønge andrc størrelser er på lager.

2 celler 3 celler
80,- 100,-
90,- 120,-

t4o,- 190,-
200,- 280,-
260,- 360,-

540,-

mxrisk lader op til 4 LiPo celler', stiller
røm, maks. 2,5 Ampere.

30rDx
Cornputerlader,
I til 5 t.iPo. l-14
NiMH/NiCd,
maks. 5 Amp.
Temperatur fbler
medfølger, giver
størrc sikkerhed
under ladning.
Pris

BC6
Computerlader
med indbygget
balancer for op

ril 6 LiPo celler.

Kan også lade

andre ryper bat-
terier. Tilsluttes
enten l2 Volt eller 230 Volt. Balancerstik til de

fleste LiPo mærker på lager.

Pris. .................

sM5500
Super lader

ril 10 LiPo,
ladeeffekt hele

210 Vatt.
Afadning op
ril 10 Ampere.

sM5r0
LiPo balarrcer lor
2 til i0 celler.

Darakabel for
sammenkobling
med SM5500
lader medlølger.
Pris.. .......... ..... ....

Børsteløse regulatorer
SN-10A, 10Amp. BEC, l0 granr

SN-l5A, 1lArnp, BEC, 20 granl
SN-30A, 30Amp, BEC, max 3 LiPo
SN-50A, 50Amp, Opto, max 6 LiPo
SN-70A, 70Amp. Opto, max 6 LiPo

FockeWulf l90F
Depron model fra Flying Sryro Kit, spændvidde
81 cm, vægt ca. 3i0 gram. Skal bruge børsteløs

motor eller tilsvarende motor.
Pris ,

Rogue 3D
Spændende

biplan fra Fliton,
spændvidde 8 I
cm. Vægt ca.

680 gram. For
Hacker børsteløs

. 990,-

VAK54
Fra Extreme Flight,
sp:end. 120 cm.
Vægt ca. i 100 gram.
Pris 1,395
Motorsæt. .. 1.000,-

sPs-9400
Strørnforsyning, ken levere op til 40 Ampere med
en variabel spænding på 3 til 15 Volt. Digital
udlæsning af spænding og strØm. Ideel ved oplad-
ning afstørre batteri pakler.
Pris... . . 1.190,-

PB.5
Balancer for 2 til 5 LiPo celler. Udstyret med
linkport lor sammenkobling med Bantam ladere

lor udlæsning afspænding på den enkelte celle.

Kan levere kabler for sammenkobling med næ-

sten alle LiPo fabrikater.

Modtagere
Blue Bird 4 kanals, 5 gram
Blue Bird 6 kanals, 9 gram
Blue Bird 8 kanals, 16 gram
MZK Nano, 4 kanals

MZK Micro, 6 kanals

MZK Profi Penta, 5 kanals

MZK ProS Sexre. 6 kanals.
MZK ProG Octirva, 8 kanals

Schulze Alpha 5..35

Schulze Alpha 8.35 .. .

Standard krystal 35 MHz
Mini krystal 35 MH2.......

Power Analysator
Mål forbrug på El-motor
sofnvare og RS232 kabel,

gemmes på din PC'r.

op til 100A, incl. PC
så kurver kan vises og
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4-takt
Den realistiske lyd og et fantastisk drejningsmoment, gør
disse 4-takts motorer til et rigtig godt valg til de fleste
skalafly.Motorerne leveres med letindstillelig karburator,

*

PRO-serien
PRO serien er for dig som flyver meget og som vil have
det bedste, når det gælder ydelse, kvalitet og pålidelighed.
Den rolige motorgang og den høje ydelse, giver din model
fantastiske flyveegenskaber.
Motorerne er med dobblet kugleleje, og leveres med letind-

Ripper -Brushless
ThunderTigers Ripper 36-serie er disignet specielt for større
fly. De er udviklet til at give samme effekt som en tilsvarende
brændstofmotor.Takket være ThunderTiger har alle mulig-
hed for at opleve en storskalamodel eller en 3D model som
næsten er lydløs. Alle motorerne leveres motorophæng og
aksel for propelmontering.

lyddæmper, værktøj, shims for ventiljustering, og manual
Thunder Tiger fremstiller 4-takts motorer i størrelserne
.54,.75 og .9l.SeThunderTigers 2007 katalog,

fr*7
4t

{

stillelig karburator, manual og dekals.ThunderTiger Pro
serien findes i størrelserne .36 , .40, .46, .61 ,.91 og .12O.
For dig som ikke flyver så meget er der GP-serien. Se
mere i ThunderTigers 2007 katalog.

W,?TPPEfi?,"
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PolyFly batterier.
3O0l2S:17g. 15120C: kr. 77,00
'1000/25: 589, 20/30C: kr. 135,00
'1000/35: 879,20130C: kr 185,00
'1300/25: 789,20130C: kr. 170,00
'1300/35: 1149,20130C: kr. 250,00
1700/35: 1369, 20l30C: kr.280,00
2200/35: 1759,16120C: kr. 350,00
2500/35:2109,16120C kr.400,00
3200/35:3909, 16/20C: kr 530,00
4000/45: 4269,13118C.- J' i, '',"

G
{trfiq

PolyFly motorer:
22O8lX: 369, Model 200-5009:
22121X. 479, Model 300-8009:
2217 lX: 729, Model 300-1 0009:
28141X: 1009, Model 1,0-1,9k9:
3520/X: 2009, Model 1,5-2,8k9:
412OlX: 3O99, Model 2,0-3,5k9:
4430/X: 4009, Model 3,0-6,0k9:

PolyFly regulatorer:
20A: BEC 2A:
304: BEC 3A:
40A: BEC 3A:
45A: U/BEC, 2-7 liPo:
604: U/BEC, 2-7 LiPo:

Power set:
Med2212lX motor, op lil220W:
Med221719 motor, op til 200W:

kr. 120,00
kr. 135,00
kr. 170,00
kr. 240,00
kr.320,00
kr.425,00
kr. 500,00

kr. 130,00
kr. 180,00
kr. 250,00
kr. 340,00
kr. 380,00

kr. 550,00
kr. 560,00

*

Æ
Gløderørsmotorer

&
\

e-*

Begge sæt med Motor, ESC, Servoer og LiPo

Nyhed fra MWS, El-motorer:
Outrunner motor som er indkabslet.
Perfekt til svævefly og andre model-
ler med begrænset plads.
Priser fra: kr. 735.00

ACT modtagere, tyske.
Digital-4: 4k, 59, >1000m Hold.
Forberedt for diversity: kr. 365,00
Micro 6 Digital: 6k, 129 >1200m
M/failsafe og hold: kr. 410,00
DSL-6:6k, 129,>1200
Med diversity og datalogger funktion,

kr. 475,00

Vigor servoer.
4,09, SN/cm, 0,09 sek.: kr 87,00
6,09, 6N/cm, 0,09 sek.: kr.75,a0
8,09, 10N/cm, 0,17 sek.. kr.72,00
16.29, 22N/cm, 0,11 sek.: kr. 70,00
809, 100N/cm,0,22 sek.: kr. 135,00

c

I
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|;*æ:
let motor: 2T 0.61

4T O.91
let Radioanlæg:

servoer, 4 kanaler
LC Models. Holmensvej 20C. DK-3600 Frederikssund o Telefont 4738 3981 . Email: info@lcmodels.dk

Åbningstider: Tirsdag 16.00-19.00. Fredag 16.00-19.00. Lørdag 1O.OO-12.00 (enkelte lørdagekan dervære lukket, RING)

per Chipmunk - 90RF

62
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ARF Pontoner 28"
for modeller op til 2500 gr.

ARF Pontoner i glasfiber
635 mm 125"- optil 2100 gr. ............ Xr.550.-
760 mm / 30"- op til 3300 gr. ............ rr.595.-
890 mm / 35"- op til 5000 gr. ..............Xr.695r
1020 mm / 40" -op til 7000 gr ............Xr. 795.-

ARF Kit Kr. ......... 795.-

Skal det være siovt og gå stærkt
Multiplex
MiniMag ARF kit
med vandski

Kr, .......,......... ........,..695'

Anbefalet tilbehør. Kræver en kraftigere motor, eks

BMI Spitz 15 børsteløs motrosæt ......,. Xr.670.-
Fligthpower Lipo EV025
2S1P 2170 mah xr.379.-
Monter med krængror
Hitec servo HS50 2 stk. Xr.336r

Avimodelli Double
En sjov og

anderledes
vandflyver.
Spændvidde
'1470 m.m.
Længde I 1 20
tn.m.

Graupner gummitov
40 mtr
Rent oummi
xr, .,'.,....,..,..,....,,....,...,.,. 795.-

st.".,:,,.:r ., :.Æ
\---l

----
:-: *1

MuftiplexEasyGlider e..q{a,,,P,
EPP Svæver som fåes
bade I både Svæve og r'
El-version Spænnevidi 1
- '1800 mm. Vægt -
710 g - 880 g (som el)ARF Kit Kr. 550,-
ARF Kit monteret med 2 stk HSB1 og 2 stk HS55

ARF Kit med servoer Kr. ..........................975.-

Avimodelli Go-Fly 2'15
Spænnevide - 2450 mm
Længde - 1320 mm ?:- .--'r.- * '

Vægt - 1950 g

ARF Kit Kr. ..:......................................... 795.-

Avimodelli Super Grone
Spænnevide - 2360 mm \i3!ii',;J3i" *,

Graupner højstartsgummi
3omir. €.
Flettet rundoummi
xr. ..........,.'........,,.,........... 1 85'

tr
n -.-Graupner transportabel Ivindmåler )

Kr. ,................,..................495.- .r?'

il
-

Multiplex Colaris svæver
EPP Svæver som er forbe-
redt for udbygning til
EL version.
Spænnevide - 2610 mm.
Vægt -'1400 g (som svæver)- 1680 g (som et)

ARF Kit svæver. ,,.... Xr. 1285:-

Alle priser er incl.25o/o moms. Der tages forbehold for trykfejl, udsolgte varer, valutakurser, afgifter og andre forhold der kan indvirke på prisdannelsen

ÅgrutHcsloER: MANDAG - FREDAG KL. 13.00 - 17.30 . LØRDAG KL. 10.00-13.00

Nørtemarksvej 61 . DK-9270 Klarup . Telefon 98 31 94 2, o Fax 98 31 79 80 . www.lelf-o-hobby.dk

Avibodelli Suoer Rieti ,i ,

Spænnevide -'2820 mm r \ \
Lbngde - 1320 mm -k::-_-
Væqt - 2000 g

ARF Kir Kr. ..:...,.....,......,...,..............,..... 995.-

STUliPETJIARKED

Følg med i vore mange gode tilbud på
wwwleif-o-hobby.dk

Eks: Multiplex Alpha 21
Spændvidde 2100 mm.
Vægt 1 600 gram

El version ... xun 895.-
Svæver ....... xun 695.-

Multiplex Pico Line Fjernstyring
Sættet indeholder:
- Sender Pico Line, 35 Mhz FM
- Akku til sender
- 3 x l\.{ultiplex STD Servo HD
- Akku til modtager (4.8v/600mA)
- Forlængerkabel
- Modtager Pico 5/6
- Krystal sæt
- Manual
Komplet sæt kun ....,... Kr. 995r

Kom og se den nye generation af 2,4 Ghz RC
anlæg som selv linder en ledig kanal.

Spektrum DX7 2,4 Ghz.
Sæt med: 7 kanal sender
med akku Ar 7000 2,4 Ghz
modtager 4 stk DSS2]Servo

Kr, .,.......,,,.,,...-,.,.,,. 3250.-

Futaba T-6 EXP 2,4 Ghz
Fuldt udbygget 6 kanals
radio. Sæt med: T6EXP sen-
der, R 606 FS modtager
samt mini switch.
Kun ..........,..,....,. Kr, 1395.-

God og billig start,
Tebra 4. Sæt med sender,
2 micro servorer og modtager.

Kun...,......,.,......,,. Kr, 560r

Multiplex Cockpit SX
Fuldt udbygget computer
radio m. synthesizer modul.
Sæt med: Cockpit SX Synth.
m/akku, RX-7 Synth IPD
modtaoer. 1 Mini HD servo.
Kr. .............,,......,,,,, 1995:-

Webra Modtager Scan DS6
Med trykknap for frekvens
scan. (Krystalfri). 6 Kanaler,
Proorambar fail sale.
Kr.,,,,,,......,,,.,....,...,,,.. 395;

Webra Modtager Scan DS8
Med kykknap for frekvens
scan. (Krystalfri). B Kanaler,
Proorambar fail safe.
Kr. ..............................450.-

@\B
q

\ lrrclc:i1'lyvrr1t, \ a / ztlt )7 63



RC-Unionen

Rugmarken 80

8520 Lystrup

Blad nr. 46083

MAGASINPOST

PP
DAN MARK

Karo Air 3-1095
3 kanals

T iPS

Trl p as; c

Tr coiycarbonal

kr. 1 .195,-

Q

@YJG

Karo Air 2-845 Dragonfly
2 kanals kr.795,
ko m pl et sæt m ed fj e r nstyri ngsa n I æg

:'$
-k'-\ 

'// "-9'l1
--=Z'4 t

t,
k--,-'l 

--r
r\7

Competition til bi 5H-32fs til fly SH-2'l : tr SH-12 Slide Carb. t,; o 5H-32 Marine til bad

698,-
88,-

168,-

kr. 398,-
kr. 598,-

58,-kr.

Kvalitets servoer fra Blue Bird, Taiwan
BMS-305 lvlicro Servo, str.22 x 10 x 23, speed 4.8V - 0,11 sec/60 , 69
BN/5-371 Micro Servo, str.24 x I1 x 24, speed 4 BV - 0,12 sed60 , 89
BlvlS 380 Mrcro Servo, str29 5 x 13 x26, speed 4.BV - 0, 13 sec/60 , 139

Bl',1S l80L4G N4rcro Serrio, str.29 5 x 13x26, speed 4.BV-0,15 sec/60, 15q, BB

3'i'S-52-l :- r..r, -LJrcr.,., slr40 5 x 20 x,11, scee.i 4.BV 0,15 sed60,459, BB

l:.'S-L<2: . C - o- -c'c-E, si .3 ! ir 2C x ti,sireed 4 8V O,l5 sed60, 519, BB

:'.' t-42' - :r- Sa.:r, ::'i-1 : ir 2C ;i +,, >:eec 4 3V 0, 1 3 sec/60, 41 g, BB

:'.')-7C; i !--'r-,e. !i. -2 r 2' a 22,,c::c: '.i 6\' - 0,18 sed6O,2B g, BB

3i':S-7C6:i g;: Sceect, sl:i2;r 2', 5:<)2, sDeei,:8V - 0,13 sec/60,26 g, BB

S)C-!lÅ3, Sceeo Cc.:'o, 5Å - B, 4-3 c+ .
SDC-lOA3, 5Deed Conir'o, 10A, m.B. z1-B ce ier.

5DC-45A8, Speed Contro, 45A, m B 6-l0 celer
Ai e soeed contro rnec 1 A BEC

South Herts Models
Absoiut den bedste gløCestrør'nsregu ator til permanent q øclestrørn kr. 398,-

Walkera R/C Helicopter
Komplet he1 kopter inc . fjernstyring, lader, batteri, rnterface kabel og computer
simulator orogra:n trl mange helikopter oq fly modeller, 

n r.2.495,_

Great Vigor
1/8 Buggibil
Modei: Rex-x, iopkvalitet, med T6 alu chassi, kuglelejer, aludæmper, staltand-
hjul, krærgn :r' gsstabrl isator-, high perf ornrance pipe, al Lr hlulophæng

kr. 2.585,-
eller incl. SH-21 Motor med slidekaburator og bagududstødning:

kr. 3.685,-

Auto & Surf A/S
Jollen 2'. 6893 Hemmet

Tlf. 75 2A 04 55 . Fax 75 28 05 0O
www.autoogsurf.dk . mail@autoogsurf.dk

.P'

RC Styro:

RC Colours
RC Car

kr.
kr.

kr.

Pr s pr. dase (til alt og i alle farver)

Hobby Træ
B ue Phoenlx, 2 r-n svæver, godt begynder tr.æbyggesæt,
2 kanals

Llrdv 25, Gcdt begynder træbyggesæt, 3-4 kanals

ko m p I et sæt m e d fje rnstyri ngsa nl æg

Stor
motorprogram f-
fra SH
iiri'r, iåa, ty m.m. 

sH'21

Karo Air
Karo Air 3 kanals fjernstyringsanlælJ Kornplet sæt -

Karo Arr standard seruo

KaroArninr servo

Komplet malespraysortiment fra Ghiant
Komplet rnalespr'aysort r.-e"i '.a C . a:-:


