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Modelflyvenyt
Udgives af : Dansk lr{odelfl1ve Forbund

Formand A1lan Feld 8613 .1i40

Skriv til Modelflyvenyt
\lodelflyvenyt er dit blad. Brug det - og skriv ti1
det og send din artikel, notits eller lille klubhi-
stofie til en af grenredaktørerne (ikke til den an-
svarshavende redaktør).
Organisationsstof, referater, indbydelser og lign.
sendes til de respektive unioners sekretariater.
Referater der modtages mere end tre måneder ef-
ter et arrangement, får ikke nødvendigvis plads i
bladet.

Tekst
Tekster afleveres i elektronisk form. Lav tekstens
opsætning så enkel som muligt - gerne I et rent
tekst-format og uden specielle formateringer med
spalter, bokse eller lign. Sæt aldrig billeder ind i
din tekstfil.

Billeder
Papirbilleder som sendes sammen med stof til bla-
det, vil blive returneret, hvis du oplyser hvem de
skai tilbage til. Husk at oplyse hvem der er foto-
graf, men undlad at skrive direkte på billederne.
Digitale billeder sendes på cd-rom. Gem særskilt
(altså ikke lagt ind i en tekstfii) i TIFF eller JPEG-
format i bedst mulige kvalitet. Billeder fra Inter-
nettet kan bruges.

Ekspedition og annonceekspedition:
Strandhuse 1, 57 62 Vester Skerninge
Postgiro nr.7 16 l0 77 mfn@plakattbrlaget.dk
Tlf:52 21 12 55 (i alm. kontortid)
Annoncemateriale skal være os i hænde 6 uger
f'ør udgivelsesdato.

Opiysninger og meninger
fremsat i lvlodelfllvenyt står for forfatterens egen
regning og dækker ikke nødvendigvis redaktio-
nens opfattelse.

\iodelflyvenyt udkommer
den 15. I månederne februar, april, juni. august,
oktober og 5. december. Oplag: 4.200
T11-k: Rounborgs Grafiske Hus, Holstebro
.SS\:010-5-64:t1

\BO\\E\lENT
Aboinenea: for 2007 koster i
Danmar\ -l-iij.- kr. for alle 6 numre.
Europa, Færoerne og Grønlan<l:
-100,- kr. Ovrige udland 500,- kr.

HVIS BLADET T, DEBLIVER
er bladet beskadiget i forsendeisen
eller skifter du adresse sa skal du

RE DAK TI ONEN

ANSVARSH. REDAKTØR:
Ilarianne Pcdcrscn
Jernbanegade 2,1
.{000 Roskilde
Tlf: .16 36 72 72.
Irax: .16 36 72 10
pe@mode1t11vcn1,t.dk

GRENREDAKTØRER
RC-unionc n

Kim Nlouritscn
lilngkobingvcj 3 5

9220;\aiborg Ø

1-ll: 9E i 1 +7 00
\lobi1 -il 2{ 99 trO

kir-n s mouridtscn.dk

Stccn Larscr-r

Rengegade 21a st.th.
-+660 St. Heddinge
1'll: 30 56 39 +8,
sl @modcll'lyven1,t. dk

Lars Pilegaard
'l'eglmarken 65,
8800 Viborg
1'1f:8661 5951
Nlobil: 4084 4201
lpi@node1f11rucnyt.dk

Arild Larsen,
Rugmarkcr.r 80,
8520 I-1'strup
'l'11': 86 22 63 79
:rriicl. larsen !i nra i l.dk

Irri tf I) r,r-r i n gsunioncn
Pcr Grur-rnet
[:ricavc j -{2,
2.S20 Gcntofte
Tll. -++ +-{ 88 76
pcrllrunncl@hotmail.com

Li n e st)'rin g s -u nio n c n

Rr-rben Sonne
F:tlkevcj 25,
7-{00 Ilcrning
'1'll: .)7 21.11O6
rube n@ m ode 1f11wnin g. dk

Per l{ubcr-r

DEADLINES i 2007

Nr. Deadline
.5,/oktober 7. septembcr
6./december 26. oktober

\laliannc

henvende dig til din unions sekre-
tariat:.

RC-unionen:86 22 63 19 ma-to
kl. 15.30-17.30.
sekretariat@rc-unlonen.dk
FFU: 57 5,1 33 88.
buchlvald@post 2.tele.dk
CLU:85 91 92 39.
uila@modelfl l,vning.dk

Alle andre skal henvende sig til
Modelfyvenyt 62 21 12 55 kl.10-i:l
mfn@plakatforlaget.dk

Ved eventuel udmeldelse
er det vigtigt, at du giver besked til
din unions sekretariat - og ikke
undlader at betale det næste kon-
tingent.

Steen

Alild
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GENERELT
. Konkurrencenerafgjort

Fem Microsoft Flight Simulatorer er tbrdelt

. Produktinformation
Lars Pilegaard har igen fundet en pose nyheder frem

BYGNING AF MODELLER
. Projekt3xHurricane

Tommy Olsen og Georg Lautmp Kristensen fortæller
om et meget spændende byggeprojekt.

. Focke Wulf 190 som FUGL FØNIX - del 2
Lars Pilegaard ser pa papireme fra Jepe og de an'ede
materialer.

. 826 Marauder - renoveringsprojekt
Arild Larsen fortæller om hvordan der videre gik mect

Jørgen Halds spændende projekt.

MIN MODEL
. Altid rigtigt flyvende med P-T 17 Stearman

Henrik Sommer fortæller om hvorforARF ikke altid
betyder næsten klar til flpming ...

. Biplanet Iosefin - at skifte i vadestedet
Lars Pilegaard fortæller om et klub-byggeprojekt
af de størle .,.

FRITFLWNING
. Nyt fra Fritflyvningsunionen

. Nyt fra Dansk Modelflyve Veteranklub

. Nordic Cub 2007

Fra Rinkaby i Skåne 20. maj

. Mit fritflyvningsliv med Yablanovsky modeller
Leif Nielsen foræller om hvordan svigermors gamle
træmodel vakte interessen på ny.

. Swedish Cup 2007

Lars Buch Jensen var i Rinkaby i Skåne og har sendt
disse linier...

LINESTYRING
. Referat fra Limfjordsstævnet 2007

og en resultatliste

. Nyt fra Cl-Unionen
samt indbydelse til DM

SKALAFLWNING
r Den flyvende tiger 20

Bjame Pedersen fortæller om P-40 Warhawks flyve-
egenskaber som ikke var lige efter bogen.

r Skala Cup DK 54

Bjame Pedersen beretter fra stævnet i Brønderslev

KLUBLIY, UNIONER, FORBUND
. Havari i bjergene 13

\.\1. Schaiitel-\ielsen beretter ira Abent Hus i

Nlodelilrn-eklubben RC Ellehammer

. Barsel i Holstebro 22

Henning Caspersen fortæller om en helt ny klub-
konstruktion i Holstebro.

. Et øjebliksbillede fra NMF3f 24

Karen og Arild var en tur forbi det nordiske mesteskab

Læs Arilds beretning, som ikke er et eferat!

. Nyt fra RC-unionen og sekretariatet 46

Indbydelser 48

Stær.'nekalender 47

. Dryptanker fra et sommerhus 56

Lars Pilegaard havnede i sommerhuset uden en pensel
- læs hvad der kom ud af det!

GLÆD DIG TIL NÆSTE NUMMER, DER BLA. BYDER PÅ:

Messerschmi tt Me 262 Schwalbe

Eller hr,ad tars Pilegaard omsatte sine dryptanker til.

Oplevelser med Multiplex Cularis
Fortalt af Claus Tuxen...

Så ku den lære det!

tars Pilegaard giver et kapitel mere om Mini Mag'en

Lille ogvågen
Kristian Lykke har testet den lillehg'le

38
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GODT NYT FRA I/\/IONIGI

Poly Charge. 4 ladeudgange. 1 -4S L'po. . 985,-

Chrq€r
Llthium-lon

bancri4 t*!

Quick Field Charger 2 ade,r:;:'g:
1-3 LiPo eller 4-8 Nin^.. . . . 495.-

i.<te3'z'zE::t

Gfe:: :.a::s Venrs JO AFt Spændv. 1 400mm.
),icic';0'52 2T l a2-70 4T............1595,-

4æ5.-

Dago Red l\,4ustang AFF. SpænCv
1650iln]. lvotor 1A 2f I .,5 q. . . .1æ5,-

7m_

Lucky S:ar ARF Træner. Spændv. 1650r'nn.
l.loior40-52 2T I 52-10 4T.......,....,595,-

1 1,1V 2200mah 2Cl30C. . . . .

11.1V 3200man 15/20C... ..
-' 

i\.1 .il00nan 15/2CC. . . . .

".'\,' 6if l-a.r ',2,18C. . . . .

" 't -----:-i' -ria

'- 5\i22ll-:' 2: ::C. . . . .

1.1Å\i Ji'-':^i^ :'1.

14.EV 66CC.:3:r 2i'3;C. .. . .

18,5V 4400ne.',2i'r8C. .. . .

18,5V 4400r.ah 2Ci30C, .. .,
22,2V 44A0nah ZC|3AC. . . . .

Greai Plar:s C-

EXTFA 3301 3D komplet lnk . anlæo 1495,-

Eleclric Power Lithium

3,7V 710nah 25135C .. .. ...
3.7V 540nah 20/3CC.... . ..
3.7V 1C00rrå. 20i3CC... . ...
3,7V 1300nrah 20/3CC.......
3,7V 1700mar 20i30C.......
3,7v 2200malr 2C/3CC.... ...
7,2V 740mah 25l35C........
11.1V 740nar 25/35C.......
7.2V300n ah 20/30C........
11,lV300nan 20/30C.......
7,2Vs40nah 20/30C........
1],lV540nai' 20/30C.......
7,2V 1000n-rar 20/30C.. .. ...
'11.1V 1O0Cnah 20/30C. .... .

11,1V 1300mah 20130C. .... .

11,1V 170Cmah 20130C. .... .

11,]V l800mah 8/15C......,
11,1V 1E00mah 12i18C.....,

1 1,1V 2200mah 8/15C.......
11.lV 2200mah i2i18C... . . .

50,-

45,-

60,-

80,-

IU3,-

130,-

110,-

roSJ-

60,-

90,-

on-

rou,-

190,-

Jl3,-

225,-

295,-

275,-

350,-

395,-

495,-

625,-

oqn -

70q _

525,-

1050,-

1575,-

1150,-

1325,-

1 595.-

Land på det bedste tilbud
Det kan være svært at bevare overblikket

når man kikker efter gode tilbud i fagblade

og på nettet.
- så husk at de allervarmeste nyheder og

de allerbedste tilbud finder du ved at lande

i Ringsted,

Vi har "landingsbane" til den firhjulede

lige uden for butikken og mere end 12.000

varenumre, så læg flyverbrillerne

og kik ind og få en snak

og et godt tilbud.

hobby-centret
alt til mindste detalje

Søgade 26 . Ringsted 'Telefon 57 67 30 92

www.hobby-centret.dk

\f*'ffi*
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'd'*o
PIPER Ci.lB J'3. 1555 nm .... .. 885,-

1.145,-

1.895,-

2.350,-

695,-

bw,-

PIPER CilE J-3. 19a5 mn
PiPER CUB J-3,2286 nn
P PFB CUB J-3, 2055, ARF 3.5.'.1 rc .

ELECiRI CLJB 1500 mm.

EXISA 3OOS WAOSJAFF 1/1 SC
ARFfor25-,15 cc n0i0r..............
EXTRA 3005, 117C mn . . .

IXTRA 3005, 1680 mm . . . . . . . . . . . . .

EXIRA3003, 1470 mmARF,,........
FXTRA 3005, 1880 rnm ARE

J
HeaClor3U
Spændv. .!.]w,',-,.1 ., ,.,.. ,. . 830,-

a

SE.sA ARF EP

*ll-

AVISTAR 40 ARF, i520 mnr, .. . , . kr. 895,-
Leve.es r. S"oer T;ge' ..15 Toto kr. '1.500,- 

I

Pis med komplet staarpakke hvor ALT er rned:
Avislar. Hitec Optic 6 elier Futaba 6EM, Super
Tlgre 15, glodætrornsakku rn, lader, håndbetjent
brændstolpumpe samt d v. linr ... kr. 3.500,-

SPECTF,A AF: :: e^ 2 m elsvæver {færdig-
b!/gEeti sJ- ', .æ'e e. god begyrdenncdel.

Graupner Ultramat l4
Lader 1-14 Nililh eiler'1-5
LiPa \! a 12 I 22tU .

ELECTRO STREAK ARF
tl,{odeller e' ned grasf oe,krop og 'ærdig-
beklædte vinger og der er motor. propel og
tartregulator med i sætiet .. , .... .. . 1.295,.
pris incl. 3 slk. CS12 m cro serv0er . . 1.795,-

Graupner Li-Po charger 4
Laderl-4LrPc. .....150,-

U-CANDO 3D ARF

Spv. 1650 mm, 10-15 cc.....,.,.,.... 1.995,-
Spv. 1450 rnn,, 5-12 cc........,..... 1.595,-

ddaq"
I laÅ-

1.385,:

1.895,-...

20-30 cc NYHID.... 3.995,"
EXTRA300L 1/3 scaa, 2530 mm TILBUD 3.395..

4
SilEl\ HOTL l',:-F. ÅF: r .:-::"::'.-::.
spv.:2000::rn. BG15 cr:' .

[.i]oiellen er klafglc.i : nar:. a' s:-! ::.
cg mciorlrej., .... TILBUD 1393,-

Ny forbedret udgave - se websiær.
i\ilåler slrom, orndr, tenp og spændtng under
flyvnrng. Data aflæses elerflyvnln0 vha, din
compuler Se pri6er på ilibehor på hjemmesiden.
Prsfra........... .......375.-

P"rOENlX 2000, Komciet begyndsrmodel m.

bcrsielos n'rot0r. lnki. radic. lnkl 2 sæt vinger r:ed
cg.ldenkrængror... ......1295,.

., .*& sÆd/
P&\q_stg&

V ?. v Sr€i-
Dija'sky bo€ie ese motorer cæ(ker næsten alle

Derc! la ca 50'il trl ca. 2500Wrs:''t... .......260,-1885,.

BC Simulator

G3.5 PFIS - se websrden
:er',11e cei i'-ei:olgende conkoller eller

kr.350,-

kr.350,-

550,00
1 .1 60,00
1,385,00
r.695,00

675,00
575,CC
620.00
775,00
895,00
865,00
91 5,00

INTELLECT NIMH AKKUER. BLANDT MARKEDETS FøRENDE!
8,4V12CCmanSC........,, ....,... 375,- 7,2V1400mah2/3A, .,.,... 130,-
9.6Va200mahSC .....,..,425.- 8.4Vi400mah2i3A. ....... 150,-
12V 420Cman SC . .. .. 475.- 9.6V 1400mah 2/3A. . . . . . .. 170 -

Pns lncl. r:::: r a:c.oc:l
lartregulaicr c! a3:i:.,....... ...
Pris mec koria e: s:a:aa{ke rned

Futaba Skysccrt;FC ar:æi... ..
Alternativ m. FLtaia a:M
computer anlæg 3.695,-
Alternatrv med Mu i:c ex Cc.kp t anlæg4.295,-

'1.695,"

3.æ5,-

7 2V 12C-ra'Tilbud ,. ,.,. 100-
8,4V 1200mal Tilbud .. . .. 12A,^

9.6V120CmahTilbud .,.... 140-
B.aV 380Cmah SC Tilbud , , . . . . . . , . . , . 288.-
g.6V3ECC1arS0Tilbud.. .... ..... 325-
12V38c0rnah SCTilbud. .,.,..,. 400.-

1.2V 42C0mah ' lt\/C , . . , , , , . . . . . , . . . 50,'
' 2V 2::lna'M, l\4AX 10A . ... .. . .. . 20,-
1.2U 11AAnah2134,N1M254 ........ 15,-
' 2V75CraFMA,|VAXT5A ....... . 10,-

GP1,2V2000mah. ,,.,..,. 37,-

GP l,2V 2200n,ah. . ..... . . 44,-

EN GOD START MED EL

- -----

FJERNSWRITIftS-NNINC {

- Sporg Avionic til råds, hvis du tænker på nyt
Du vil hos os altid få et godt tilbud og vi fører d'å kendte mærker
FUTABA - MULTIPLEX - GRAUPNER, HITEC og SANWA
n^r t^l^^. A-n-!. t,^;t^^^i^-Der følger dansk vejledning med til de fleste anlæg ner du køber hos AVIONIC

GODT NYT FRA I/VIONICI

Agenturer:
R&G Glas og Epoxy ' ORACOVER . EXTRON ' KAVAN . SIG . Chris
Foss . MFA England . FLAIR . Airfly Modelle . Robart . Hobbico .

Midtwest . Hoblytrå . Greven . Jamara . Aeronaut . Cari Goldberg .

Great Planes . Top Flite . DuBro . Kyosho - TOPMODEL CZ

10-18 Torsdeg,..,,.,..'10-18 Tiderneervejlendeogderkanivisset iælde
10-17 Fredag ., .,,.,,. 10-16 være åbent længere. Ring evt, Ændrnger I

1 0117 Lerdag efter aftale. åbn ngstiderne kan ses på hjemmesiden.

Nørreled 14 . 4440 Mørkøv . Tlf. 86 94 60 88 r Fax BO 94 60 98

www.avionic.dk . www,sms-hobby.dk Vi farhandler også el-fltl og et.-titbetwr..,
IAVIONICI
ISMS.HOBBY.DKI

'' 
I I:ir]1 I 1 ;.,vr.' ;;.y't .,i I':.,, )l t', 5



Angel S EVO 50E, kunstfl. spv. 1 58 cm 1825,-

Model + motor Hacker A50-145 + regl. X-70 SB 3575,-

Vægt model + molor + regl. ca, 2,3 kg I (5S Li Po)

Sukhoi 29S 50E, kunstfl.i3D spv. 154 cm 1825,-

Model + motor Hacker A50-145 + regl. X-70 SB 3575,'

Vægt model + molor + regl. ca. 2,4 kg ! (5S Li-Po)

Katana S SAE

Kantana S 50E kunslfl.i3D spv. 146 cm 1750,'

Model + moior Hacker A50-145 + regl. X-70 SB 3495,'

Vægt model + motor + regl. ca, 2,25 kg I (5S Li-Po)

Kantana S 50E, Brændstof konverlerlngssæt

lndeholder: Tank, molorfundament. skruer og

det nødvendige træ lor at monterer en

0S 55FX i 60 FX eller tilsvarende motor.

Sukhoi 29S 30E, kunslfl /3D spv. 1 30 cm 1 550,-

Model + motor Hacker A30-'10X1 + regl. X-55 SB 2895,-

Vægtmode!+ motor + regl. ca. 1,25 kg l(3S Li-Po)

Kantana S 30E v2 kunslll./3D spv. 125 cm 1450-

Model + motor Hacker A30-141 + regl. X-40 Pro 2495,-

Vægt model + motor + regl. ca. 1,0 kg I (3S Li-Po)

4ry
Blade 1,9

Alle X-modeller er af luld GFK. kulfiber forstærket.

Modeller med krængror;

Blade 1.5 spv. 153 cm 1575,-

Blade 1,5 Carbon spv. 153 cm 1925,-

Blade 1,5 E spv. 153 cm til elektro 1575."

Modeller med krængror og flaps:

Blade DS spv. 15C cn 1595,-

Blade DS Carbor spv, 150 cm 1995.-

Blade 1,9 spv. 19C cm 2395,'

Blade 1,9 Carbon spv 190 cm 2995,'

3S1P akku med

kabel + balancerstik

Kokam 3 x 4A00 SHD med balancer sfik (30.60C)

15C / 30C
Anlal -kapacitet - max slrøm - vægt - stønelse

25-910SHD 13.54 559 13 x 34 x 66 mm

33-910SHD 13.54 79g 19 x 34 x 66 mm

35- 1250SHD 18.7A 1149 19 x 43 x 82 mm

25-2000SHD30.0A 1149 18x43x82mm
35-2000SHD30.0A 1689 27x43x82mm

20c I 40c
Antal - kapacitel- max slrøm - vægt - stønelse

23"740SHD 14.64 499 12 x 34 x 66 mm

35-740SHD 14.6A 709 17 x 34 x 66 mm

25- 1500SHD 30.0A 909 17 x 38 x 78 mm

35- 1500SHD 30.0A 1309 25 x 38 x 78 mm

35 - 3200SHD64.0A 2689 24 x43x 140 mm

35-4800St-tD 96.0A 4029 31 x 43 x 149 mm

45-4800SHD96.0A 5249 42x43 x 149 mm

55 -4800SHD96.0A 6449 52x43x 149 mm

30c / 60c
Anlal - kapacitet - max slrøm - vægt - størrelse

35- 1800SHD 54A 1659 24 x 34 x 99 mm

25-2100SHD 634 1309 18x34x99mm
35"2100SHD 634 1909 27x34x99mm
35"2400SHD 72A 2109 30x43x99mm
45-2400SHD 72A 2759 40 x 43 x 99 mm

23-3200SHD 964 2229 16x43x149mm
35"3200SHD 964 3129 24 x 43 x 149 mm

33"4000SHD 120A 3729 27x43x149mm
43-4000SHD 120A 4829 36x43x'149mm
55-4000SHD l20A 5929 45 x 43 x 149 mm

\,,

I70,-
250,-
,o( _

,0n -

410,-

190,-

285,-

275,-

390,-

595,-

1150 -

1495,-

1795,-

385,-

295,-

450,-

600,-

800,-

475,-

695,-

950,-

1 260,-

1575.-

I /J.-

swqRD 3,1

Sword 2,5 spv. 257 cm

Sword 2,5 Carbon spv. 257 cm

Sword 3,1 spv.313 cm

Sword 3,1 Carbon spv.313 cm

65-4000SHD 1204 702g 54 x 43 x 149 mm 1885,-

Alle pakker kan leveres med microguldstik, 2 mm

guldstik, grøn MPX stik, MPJET 3 5 mm eller 4 mm

guldstik mod et mindre tillæg. 30/40/60C er peak

2S=7.4V 35=11.1V 45=14.8V
53 = 18.5V 65 = 22.2V

NYHED
Kan anvendes

bade til Li-Po

og A123 celler

HYPERION
LBAlOnet 65+

Hyperion LBA10 balancer 2-6s Li-Po max 104. 285,-

Ved anvendelse af 2 LBA1 0 kan du lade 1 25 på en lader.

t [, chi. flig f,t t yift tnttzt
Hjørringvej 145D. DK-9900 Frederrkshavn tlf. 98 43 48 72

relefontid: |]ill? i3å31?33
Onsdag 12.30'17.30
Torsdag 12.30-15.00 kun ordre

??0F -

3995,-
eaoR _

4675.-
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lndendørs heli

Twister Hawk Helikopleren alle kan flyve pga.

dobbel rotor som giver god stabilitei. inkl. sender.
lipolader m/balancer bat. ekstra rotorblade.
Rotordiameter 34 cm. vægt €. 230 gram
Helien er prøveiløjet hos fabrikanten

.......... . .....kun kr. 995.-

Twister Bell 47. Helikopteren alle kan flWe grundet
dobbeft æt rotorblade der giver god stabilitet.
Sæt med sendet batteri og oplader

... .kun kr. 995 -

Tfister CP V2" Hel kopteren for den kræsne pilot.

Collective prtch vercion komplet med sender 2 stk
flybatted og oplader

........... . kun kr 1595,-

Nyheder

3D LASER 200. Spv 140 cm Længde'125 cm
Vægt æ 2.7 kg 2T40-60.4 ch.6 seruær

..Kun kr. 1295,"

3D Edge540. Fuld kunsttlyvningsdyglig Spv 155
cm Længde 143 cm Anbefalet motor'10''15 æ 2T
eller 15-20 cc 4T Kunkr 1595-

BK Gemini. El-skalakunsdlyvningsmodel i skum
Spv 92cr Vægtca 840gråm

.Kun kr 840 -

OBS
Hobby lUorld

er flyttet til Kolding

Nyheder

FI$LAw :- +
YAK 54. Spv 145 cm, Lg. m. 35 cm vægl 3.4 kg.

motor 1occ 2Tl 12-15 cc 4T 4 ch mr'6 seruoer
.. ... ... ..kun kr 1230.-

EXTRA260.Spv lB2cm L9 æ 164cmvægl
4 8'5 I kq motor 25cc 2Tl 3C cc 4T 4 ch nlo

^ k' '795 -

EDGE 540. Spv. 150 cm. Lg. æ l28cm vægt
2.6-2,9 kg motor 7,5 - 9 cc 2Tl 12 cc4T.4 ch m/6
seruær. ... - kun kr 1095 -

NYHED
I{iTRO. OG EL-BILER

4-TECH 4WD 3.3 2 gear Hu*ig RTR fra T.anas
110 kmlt m/easy stan
Tilbud ..................... kun kr. 3995 -

Udover behøves bændstof med op ti 30% ntro
og 65 NiNrh bat. pak. 2000-3500 mq
(easy start)

Gør dine indkøb lettere, bestil varer pa
vores hiemmesid€ og betal msd Dankort.

Se vores hjemmeside på intemettet
nu med over 3OO0 varenumrer og 2500
farvebilleden De fleste varer er med
bækrivelse og specifikation.
Vi sender som postorder i hele landet

whobby-vtforld.dk

Fåst FoMard- Pylonmodel til 6 5 - 7.5 æ motor
Meget hudig mode . Spv. 143 cm, vægt 1900
gBm....

\r

kun kr 1095,'

Fi

Spacewalker ll. Elskalamodel. Spv 127 cm.

Længde 99 cm Vægt med batteri æ 950 gram
Kun kr 795 "

;r

4"','
,-d "\'\-t, ,*F&' q\- \-ru

Suchoi SU-31. El-skalakunstflyvningsmodel i

skum. Spv. 1 02 cm Vægt med batteri ca. 660
g€m. lncl. børsteløs motor, regulator og 2000

2212 1C3A rymlv. >125W med 11. 1 volt
vægt 49 9ram........ .... ... ... .............. kun kr 1 95,-

mah. Ltspo akku

cSEIQ Discus CS. Svævemodel med
g asfiberkrop. Spv. 260 cm Vægt æ. 1150 gram

. ........... . .....Kun k. 895-

GWS bøFteløse outrunner motorer-
2215. 900 rpm/v. træk €. 800 gram med 11,1

voit vægt 57 gram. Nyhed .................kun kr 210 -
2205, 2050 rpm/v. 95W med 7,4 volt .

vægt309ram. .............kunkr130.-
22C8 1050 rpntv 125Wmed 11,1 volt,

Kln kr 1195 -

vægt 39 gram............ kun kr 170 -

Tilbud

Boomerang tniner Begy.oe'Tr:e :i. æCt
v,age Skal mes Sammen og ha ec :- -ls ta
kroppen. Spv 155cm......... (-r r. 795.-

Boomerang tniner med OS 46LA 7.5 cc motor
.,-. .2:J.

Boome€ng trainer med OS 46LA motor og
Hitec Optic 6 radio

Radioudstyr
FMS simulatorkabler med USB tilslutning

i""vnv å"i."r"o" *;;; ;;; d,:#"t-
lilsluttes USB po( og egen ænder....... ....kr 595.-

Reflex Phase RC"'l simulåtor. Med fotograiik.
lllsluttes USB port og egen sender... ... ..kt 1 595.-

Aerofly Professional Deluxe simulator. NIed

totograflk llsluttes USB port og egen sender
kr.1345.-

Sammemedsenderpult. ... .............kr1795,-

Vi fører stort set alt i kabler til simulatorer.

Futaba Flight pakke til motormodeller.
4 stk. Futåba 53003 seruær Futaba R136R 6
kanal modtåger krystal, 1600 mah akkupakke.
aturyder med ladesiik og foriængerkabel

nu kun kr 1100.-

GWS Flight pakke til motormodeller
4 stk. Gwslsuperlec S03 seryoer. GWS 8 kanal
modtager, kryslal,600 måh akkupakke albryder
med lådeslik og forlænge*abel . nu kun kr. 695 -

GWS Flight pakke til park modeller
3 stk. Supertec 7,5 g seruær. G\ /S 6 kaoal
modtager, krystal, GWS 8Afadrcgulaiot 8,4 volt
650 mah NimH flybatlen nu kun kr. 689.-

GWS Flight pakke til park modeller
2 stk. Supenæ 7,5 g servær, GWS 6 kanal
modtager, kryslai, CWS SAfanregulator, 8,4 volt
650mahNimHflybatea... .. .. . rukunkr528,-

GWS Flight pakke til indendøB modeller
2 stk. Supedec Pico seNær. GWS 4 kanai
modtager, kryslal. GWS 2Afadregulator. 8.4 volt
650 mah NimH flybatteri

lun "- 2i2C -

nu kun kr.730'

Vi sælger kvalitetesanlæg og radioudstyr
fra bl.a. Futaba, Multiplex, Gaupner, GWS,
Schulze, Hiiec, Webra og Simprop.

Vi har Danma.ks støFte udvalg i

b€gyndemodeller og færdigmodeller.
Altid minimum '150 foFkellige flymodeller
på lager

Forbehold for fejl og prisændringer

Hobbg lUorlcl
v/ Helle & Jimmy Friis. Haderslevvej 93. 6000 Kolding. Tlf. 75 722295,fax75722297

e-mail: hobbywo@post5.tele.dk - Telefon mandag - torsdag 13.00 - 17.30, fredag 13.00 - 15.00.
Butikken er åben: Mandag - fredag: kl. 13-17.30. Besøg uden for nævnte tider efter aftale.

B
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Kom til hygge- og byggeaften hvor vi ser nærmere på alle vore mange byggesæt

Stor demonstration af de nye 2,4 ghz radioanlæg
Kom og se vore modeller til sæt priser fra 1395,-

NYHED - W kan nu også lave din egen tekst eller logo med vores
folieskæremaskine

BYGGEAFTENS TILBUD
0racover Easyplot selvklæbende folie 29,5 cm. udskåret efter eget vqlO.

pr. mtr. run Kr. 59.-

,rffi
--:i

il&

-I

--?affi##*
ffiE
æ€.

i'
0RAC0VER standard
pr. mtr. ..Kr.58.-

Er du ikke til færdige ABF sæt har vi ogsa et stort
udvalg af SIG træbyggesæt.

SIG Four Star 40

SIG Fazer
Spændevidde - 1220 mm
Vægt - 1700 gr. ..........Kr. 750.-

a

Spændevidde - 1515 mm
Vægt - 2200 gr ........................................,.Kr. 750.-

SIG Astro-Hog
Spændevidde - 1800 mm
Vægt - 3200 gr ........Kr, 1095.-

0RAC()VER Fun og fluoriserende
pr. mtr. ..Kr.68.-

ATO Texsan 60 2T
Spændevidde - 1720 mm.
Vægt - 3300 gr.

Kr.1295.-

Mu$tang P51 - 60ARF
Superflot og let Mustang med

optrækkeligt understel.

Beklædt med 0racover
Spændevidde - 1570 mm.
Vægt - 3400 gr.

Kr.1395.-

SIG Hog-Bipe --\s!\ \
si,il#rdi6- i38s mm -;\"o
Vægt - 3200 9r. .....,...................,...1lY.,,....Kr. 1 195.-

rrF

'?
w

SlGXavalier æ
Spændevrcjde - 1070 mm
Vægt - 2000 sr. ................. ,...1.1...1 .... .Xr. AgS.-

ÅaNrilesnorn r wEBBUTTKKEN
ABENT 24 TIMER I DøGNET

SULLIVAN RøGSYSTEM
Kom og se hvordan røgsystemet virker.
Elektronisk røgsystem monteres som en

serv0.

xr.590.-

=I vi lører nu også saito motorer.
Mød vores Saito specialist som giver

;,- qode rad om brændstof og tilkøring,

-t?.ts :å':u1'_"T3,,_

€+ sAro 3ffiTwinn+iri å -2cyl.-50,0ccm

SAIT0 FA 56 - 9,1 ccm........................Kr. 1595.-
SAIT0 FA 72 - 11,8 ccm ......................Kr. 1795.-
SAIT0 FA B0 - 13,0 ccm......................Kr. 1995.-
SAIT0 FA 91S - 15,0 ccm........,...........Kr. 2395.-
SAIT0 FA 300T - 50,0 ccm..................Kr. 6995.-
SAIT0 FA 170R3 - 28 ccm ..................Kr. 6895.-

WEB BUTIK:
Vi har nu indført et simpelt og billigere fragt

system på vores web shop
www.leif-o-hobby.dk med følgende satser:

Lsveringer i Danmark:
Køb over kr. 30{X1 - frit leveret Dkk.

Små lorsendelser:
Breve og pakke op til 5 kg / max 1 mtr. _

tmballa!å og fralt kun ..:..................... kr. 30,-

Volume forsendelser:
Pakker over 5 kg og 1 mtr.
Emballage og kågt lun kr. 60.-

Brændstof over 1 llr. sendes kun med
Danske Fragtmand mod særskilt betaling.

Besøg os på www.ldf-o-hobby.dk

SIG Kommander. .......Kr, 845,-
SIG Hummer .......Kr. 795,-
SIG K0bra........... ..,. .,Kr, ils.-
SIG Krng K0bra............. , Kr. 1198.-
SIG Mid Star 40.... .......... . . .. .Kr, 795.-
SIG Riser ..Kr. 460,-

Decatlon it0-50 ARF

Spændevidde - 1650 mm.
Vægt - 2950 gr.

Kr.995.-

,tNt
Å'i

Accipiter $ ARF p, - *
Spændevidde - 1610 mm. i r;1*
Væqt - 3800 gr. ,t

Kr.159s.- ', {i '
Alle priser er incl.25%o moms. Der tages forbehold for trykfejl, udsolgte varer, valutakurser, aigitter og andre forhold der kan indvirke på prisdannelsen

ÅaHtncsrroER: MANDAG - FREDAG KL. i3.oo - 12.30 .LØRDAG KL. 10.00-13.00

Nørremarksvej 61 o DK-9270 Klarup . Telefon 98 31 94 22 c Fax 98 31 79 80 r www.leif-o-hobby.dk

9t Il-:i11 i l':. irt:.r\,, | :i / l{.}{.}'i
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Et pertukt 3D ARF fly fra GvlPro. Modellen har super gode
flyve egenskaber og et lækket udseende med CMPro
kvalititet. Den har et vingefang på leOOmm og er bygget
af balsatræ, færdig beklædt med decals på.

ffi*t*+
Er du r.rde efter de bedste skala rnodeller? i
CMPro tilbyder modeller i glasfiber krop
med detaljeret finishing, pæne farver
og gode flyveegenskaber.
Detaljerne er støbt i glasfiber kroppen
og decals er klistret på. Yi garanterer
l<valitet smt griatis forsendelse på alle
de populære modeller fra CMPro.
Nordisk improtør af CMPro

De bedste celler og til de bedste priser!
11.IV 1000mAh 10C/15C kr. 200,-
11.lV 1300mAh 10C/15C kr.220,-
11.lV 1500mAh 15C/20C kr.240,-
11.lV 1B00mAh 20C/25C kr. 280,-
11.lV 2000mAh 2AC|25C kr. 345,-
11.lV 2200mAh 20Cl25C kr. 385,-
11.1V3300mAh20C125C kr.495,-
18,5V 4200mAh 15Ci20C kr. 1.050,-
22.2V 10000mAh 5C/10C kr. 1.800,-
Se andre priser på vores hjemmeside

Denne store tomotorede model med 2350 mm vingefang
giver dig en skala lignende flyvning udover at den er stabil,
Modellen er Frcgnet til 2x størrelse 50-70 motore og findes
i to forskellige farver; rød-hvid og gul-hvid. Denne ARF
model er bygget af balsatræ og leveres færdig beklædt.

Kom godt igang med helikopter flyvning.
Modellen kommer 100% flyveklar med en 6k.
computer sender med hukommelse til 4 modeller
og de nødvendige mix til helikopter, fly og V-Tail
wæverfly. Der er Li-Po batteri, oplader, brushless
motor og reg.,CARBON FIBER main blade,
træningsunderstel. og simulator program.

Simulator
4K. senden
USB kabel

-.3.æ,
Denne helikopter leveres komplet med alt
hvad du skal bruge inkl. Simulater m. USB stik.
Den er meg€t egnet til nybegyndere da den
styres med dobbelt hovedrotor systemet
der gør at den er meget stabil. Den er
også sjov for øvede piloter og den kræver
ikke meget plads!

c

Kon og besøg os i butikken i Bogsverd.
Vi hor oltid oven 5@ fly og flere hundrede
helikoptere på lager hvis du skulle mongle
noget, ellers er du meget velkommen til
bore ot kigge!

HOBBYFLY
Bogsværd Hovedgode 1165
2880 Bogsverd
Danmork
info@hobbyfly.com
www.hobbyf ly.com
tlf . 't44'l 8091

T-Rex 45O SE og 6OOCF

Align Produkter $ lage: Nu har vi T-Rex 450 SE $
lager samt T-Ro< 600 CF i to forskellige udgaver,
en ned 600 L rnotor og en med 600 XL motor.
T-Rex 450SE V2
T-Rex 600CF/6001
T-Rex 600CF/600X1

kr.3.250,-
kr. 3.850,-
kr 4.100,-

er eloxeret i forskellioe farver oo rotoren er
fremstillet i forkromet dåt. eå vorefryemmeside
kan nemt finde en mobr som passer fint til dit fly.



Raptor Helikoptere Raptor El-helikoptere

a*å r.

Raptor 30 V2:
Haptor 30 V2

m. PRO-3gH(R). ARF

Raptor 50 Titan
Raptor 50 Titan

m. PRO-50H(R)

Raptor Mini Titan E325
2.295,- Raptor Mini Titan E325

m. motor & 40A ESC
3.250,- Faptor E550

Raptor E550
m. motor og ESC

Raptor E620 SE

€F*

Rotorblade

KoK Composite
Classic 3D, 550 mm
Classic FAI 550 mm
Ciassic 3D. 600 mm
Classic FAl. 600 mm

Extreme 3D. 325 mm
Extr6me 3D, 550 mm
Exlr6me 3D. 600 mm
Extr6me 3D. 680 mm
Extr6me 3D. 710 mm

CSM

Gyro
SL 420 Micro Gyro, R4
SL420 Micro Gyro, R4e
SL 630 Gyro (NY)
SL 720 Gyro

Govenor
Revlock l0
Revlock 20

r.295,-

1 995.-
2.595,-

3.995.-
-1 095.-

r-
-l -æ

2.995,-
350,-
aoq _

375,-
445,-

z+3.-
395,-
475.-
575,-
580,-

n-U:
'i;il' ,E

1.0s5,-
1.095,-
1.395,-
1.745,-

545,-
695,-

185,-

': 
-.(I3.850,- Raptor 30 Crasrx,i

Raptor 30V2 Crashkit
Faptor 50 llian Crashkit

EEE

ioo _

475,-

895,-

HITEC HS,635HB
3.995,- HTTEC HS-6965H8
5.495,- ThunderTiger DS1015
7.99s,- (6V, 14,5K9, 0,108/60')

250,- Haleblade, 85 mm
595,- Haleblade, 95 mm

Haleblade. 105 mm
975,- Haleblade. 110 mm

140,-
145,- Tilbehør
1s0,- PC-Kabel (LPT)
160,- PC-Kabel (USB)

Crash/Conv. kits

Raptor 60V2 PRO
Raptor 90 STD
Raptor 90 SE
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Swilching BEC = 45, 5S og 65 på BEC lll

Vi har ferie fra den
22lg til den 30/9.

Twister, spv. 85 cm, lmpeiler moder '1350,-

Kommer med lmpeller og bør'stelos molorl

Nu er det megei nemt at llyve impeller.

Katana MD, spv. 117 cm

Model + molor + regula'ior

1425,"

2495,-,tl;iw
' '$[1trj' 

:''* u'

Genini Cularis #ff ,ffi&

Easy Star MiniMag

Easy Star, spv 137 crn rnodel i EPP skr.rm

(læs meget holdbar)m. rnotoripropel 495.-

Startsæt 1, komplet {1"'1C-12 sender) 2695.-

'.Ar'.'..e 3".'2' <1., '''.- iJ5-
on^: \ v*:r r^ aa^^ 1-.

bors:e,csiloiorsæi,:c:cr-.ec.t 655.-

Starlsæl 1. komplel (MC-12 sercier; 2695.-

'---* 

. 
" 

. \i
./:1-r

Twinstar Il Easy Glider Electric
Twinstar ll, spv. 142 cm, EPP

Startsæt 2. {MC-12 sender)

Kan eftermonteres med børsteløs motor

REX220-1800, 319. Der bruges 2 å 350,-

BL-X-22-18 er en REX220-1800 fra flyware.

Easy Glider Electric. spv.200 cm 675,-

Easy Glider. spv. 200 cm 550.-

&.

'. 1?T-*
o

o

R.
Fantasy

Geminr, spv. 92 cm. EPP mode 795,"

Cu aris, spv. 261 cm. EPP model 1285,-

Kan byggges som svæver eller elektro

AXi 2808 AXi med bagm, AXi 5330 F3A

AXi 2808124. 789,3 Li"Po, 10x5 580."

AXi2B14l12.1069.3Li"Po, 10x5 630.-

AXi 2820i 10. 1519. 10cr3 Li, 11x5.5 680.-

AXi 2820/12. 1519,3-4 Li, 12xB-11x5,5 680.-

AXi 2B26i 10. 1819.3-4 Li, 14x5-12x6 750.-

AXi 2826t12, 1819. 4-5 Li, 13xB-11x6 75A..

AXi 5320128,4959. B-'10 1i,23x11 1650,-

AXi 5330iF34. 6529, 10 Li, 22x12 1B75,-

AXi 5345,i 16, 8959,12Li,24x12 2175..

AXi 5345i 1B B95g, 12 i,i, 26x10 2175.-

Her er kun vist et ;dpluk af prograrnmet

V: lage"Cret .O,.,eCCar'len af alre AXi

riroio.er. fes:ei rjen1ages pa bestiillng.

Jeti Advance serien anvendes også til AXi

rnotorer. fås i 18. 30, 40, 70, 77 og g0A

NYHEDER FRA JETI
NYE BILLIGE REGULATORER

Jetj JES 12, 1B og 25 ECO

SPIN 33,44,55 og 66 SPIN 77 og 99

Jeti SPIN 33 BEC,2-5 Li-Po, 309 650,-

Jeti SPIN 44 BFC,2-6 Li.Po,40g 795,-

Jeti SPIN 66 BEC, 2-6 Li-Po, 709 1095,-

Jeti SPIN 77 OPTO,4-12 L;-Po, 1059 1395,-

Jeti SPIN 99 OPTO,4'12 Li-Po, 105s 1995,-

Jeli Program-box (+ se data) 225,-

Vi lagerfører hovedparten af Hyperions store
program, resten hjemtages pa bestilling.

Leveringstid: Meget kort,

Hjørringvej

E//

Linea

Linea. spv. 256 cm med flaps, ARF 1795.-

Let 3'delt vinge. ribbeopbygget, beklædl
Fantasy. spv 320 cm med flaps, AHF 2650.,

F3i trainer med elektro / god termikflyver.

)ei atagelige haleplan saml den 3-delte

vr' ge gc r rodellen transportvenlig.

Se yce: ge'e irfo på hj,siden.

Classic Svist

Classic, spv. 2500 cm. ter- <s,:æver 1295,,

Til børsteløs motor, motorsæ: f 'a 1 180.-

Svist, spv. 276 cm 1350,-

Til børsteløs motor, motorsæi fra 1530."æe tr _\\
\-\- \\

-.'-*\' '"\
XL32OO BLIZZABD

XL 3200. spv 320 cm ca. 2.7 kg 1895,-
Blizzard. sov 350 cm. ca.2.7 1895.-

Telefontid:
Mandag 12.30-18.30
Tirsdag 12.30-17.30
Onsdag 12.30-17.3A
Torsdag 12.30-15.00 kun ordre
Begrænset teknisk vejledning

\
/).

Til F3A Sport eller som
god allround model

Katana FSA "63". spv. 140 cm 1550,"

Model + motor + regl. + bagmont. 3195,-

EDGE 540T "10e", spv.92 cm

Model. motor - regl. + oagmonr.

EDGE 540T "25e", spv 1 1 8 cm

Model + motor + regulator.

1425.-

2495.-

'"t$e..\g\'

N$9o"

-.1

HS
lz

\
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Katana F3A "10e". spv.91 cm

Model + motor + regl. + bagmont.

Chipmunk "10e", spv. 96 cn
Chipmunk "70e", spv. 160 cr1

lvlodel 10e + motor + regl. + nav

Mustang P-51H Unique

Muslang P-51H. spv.94 cm 395,"

FW-190, spv 94 cm 395,-

Messerschmidt 8F"109 E, spv.94 cm 395,-

AXi22ABt26 SILVER + JES 18 Eco. 520."

Vægt ca. 3309. Til 3 x 8"900 Li-Po ceiler

Unique, spv.94 em eoÅ _

3 lorskellige farvekombinationer.

AXi220Bl34 SILVER + JES 12 Eco. 495,-

Swift ll, Airbrush. spv. B0 cm

AXi 2208t26 SILVER + JES 1 2 Eco

4 f orskellige farvekombinalioner.

275,"

495,-

NEY r*

Switt Patrol Race Time

NYHED
Ny X-PEAK der
kører på 220V og

1 2Volt. Lader op til
5A og op til 5 Li-Po.

"14c. 1-5 Li-Po 700..

X-PEAK 3pli.:s 5A, 1-14c, 1-5 Li'Po 495,,
lnlelli'speed, 74, 1-14c, 1-5 Li"Po 525,-

lSL6 3300 5.5A 1-30 celle'. 2 rog. 935.-

lSL6-636+ 8.0A 1"36 celler.2 udg. 245A,"

EOS 1210i' 125 Li"Po, 2C ladning: 1200,-

Kob din lader der hvor du ogsa ønsker at

få vejledning og serv ce.

Nye priser på Hyperion!
33 - ' 5;0vx 30A 1 1 Bg 23x33xl 00 375,-

35-22CCvx 44A 1739 25x34x109 515,-

35-2500vx 50A 2039 20x40x121 650,-

35 - 3700vx 74A 2B7g 22x46x142 825,-

45-3700vx 74A 3689 28x46x142 1'100,-

53-3700vx 74A 4609 35x46x142 1375,-

45-5000vx 1004 5119 37x47x160 1800,-

55-5000vx 100A 6429 45x47x160 1995.-

65-5000vx 100A 7559 54x47x160 2300.-

MX-12 Computersender sæt

MX-16s Computersender, løs m/Synth 1725,-

MX-16s Computersendersæt niSynth 2195,-

MC-19 Computersender m'HF modul 2595,-

MC-22s Computersend.. los mrSynlh 3995,-

Spec?um 2,4Glrz anræg m'4 servo. ka1795.-

,&'.Y.

++,;,,s/
Ccckoit SX. løs sender m/Synth 1295,-

Cockpit SX Comp.sendersæt m/Synlh 1895,-

H tec Optic 6 Comp. anlæg m/4 servo. 1595.-

STORT UDVALG I KVALITETS.
SERVOER TIL LAVE PRISER

t ['ctrio itq frt t quipmenL
DK-9900 Frederikshavn tlf. 98 43 4872

Forretningen:
Mandag 15.00-18.30
Tirsdag '15.00-17.30

Onsdag 15.00-17.30
Torsdag - Fredag lukket
Lørdag efter aftale

Hitec Optic 6

SE KOMPLET MODELOVERSIGT PÅ WWWEL.FLY.DK SE DE NYE SWITCHING BEC REGULATORER PA WWW.EL.FLY.DK



Kristi Himmelsfart er ferien,

hvor modelflyveklubben RC

Ellehammer inviterer alle til

at se på flyveopvisning med

klubmedlemmernes fl otte

modelfly. Det er opvisninger,

der kan tage vejret fra selv

den modigste. Desværre er

det også her, man ser et

enkelt havari, men hvor

piloten altid er sikker på at

overleve.

Viktor Poulsen ser mismodiq pa de s.rlggliog 19-

ster af sin flyver.

\ lodcli'l1'ven"r,t 1/ 2007

Havari

Hen mod fredag middag begyndte pub-
likum at indfinde sig i større tal. Et af

klubbens yngre medlemmer, Viktor
Poulsen var ved at gøre sit fly klar til
start. Han fik lidt praktisk hjælp af Tom-

my Olsen. Motoren løb fint og flyet rulle-
de ud til start. Viktor sendte flyet en tur
ind over bjergene, hvorefter flyet næsten

kom ud af st'ne mod nordøst for at refur-
nere mod bjergene. Pludselig blev der
helt stille og t1r-et sh'rtede ned i bjerg-
landskabet.

Tragedie!

Mange timers arbejde viste sig at være

fuldstændig knust. Ærgerlig dag.

Da søndagen var til ende, var Tomrny
Olsen og hans kolleger godt tilfredse. De
havde fået fløjet meget og publikum
havde haft en fin dag.

l|rutrl lbl ol,gollo
Tekst og billeder N.M. Schaiffel-Nielsen

Kr. Himmelfartsdag var det et rigtigt
møgvejr. Medlemmerne af Modelflywe-
klubben RC Ellehammer ikke mindst
følte det sådan. De havde inviteret gæster

til Åbent Hus.
Vest for den tyske mllebane, i dag Ryg-
bjergvej, som engang i 1944 skulle give
plads til Det Tredje Riges bombe- og
jaeerflri finder man i dag RC Elleham-
mers fln'eplads. Fr-rr i tiden, r'ar der fri
utlsigt mod vest. I d.rg ligger tler 1r-20 m.

hoie 'hjerge". -\r:agen er grusgrar-ning
pa den gamJe \/andel Flrtestation.

Frysende gæster

På trods af det dårlige vejr torsdag, kom
der mange gæster for at se på. Forman-
den for klubben, Tommy Olsen, Bred-
sten, havde rigtig ondt af de frysende til-
skuere. Som belønning for deres udhol-
denhed gav klubbens kunstflyver, Lasse

Møller Pedersen, dem en fantastisk flywe-

oplevelse.

Rasmus Krtise fra Jelling viser sin fars flotte kunsti-lyr.er frem.
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Prof ekt
3 x Hu rri cane

af Tommy Olsen &
Georg Lautrup Kristensen,
Ellehammer RC klub

Tre garvede medlemmer af Ellehammer
RC klub har bygget hver deres model i
skala 1:5 af den legendariske jager fra
WW [, Hawker Hurricane. To af de tre
modeller har været flyvende et stykke
tid, så forfatterne har nu fundet det på ti-
de at fortælle lidt om projektet.

ldeen til projektet opstår

Ikke mange nærer større lidenskab til
modelflyvning end Tommy Olsen. Det
skal helst være skalamodeller af danske
fly elier jagere fra VVW II. Gennem de
godt 40 år som aktiv modelflyve1, er der
derfor bl.a. bygget modeller af T 17, Chip-
munk, Corsair, Focke Wulf og adskillige
Spitfires - med større og mindre held
med modellemes flytssosnskaber. Men
flyve, det skal de, for Tommy bvgger ikke
modeller til statisk udstilling. Det r-ar da
også Tommy der først blev inspireret af
nogle tegninger, som Flemming Bolders-
lev fremviste under en "byggeaften" pa
Bredsten skole, sent på året 2002. Efter i
mange år at have fløjet luften tynd med
en 1:5 model af Spiifire 401 fra Det danske
Flyver'åben, måtte tiden være inde til at

bygge en Hurricane.
Da Fin Kruse så tegningeme og bemær-
kede, hvor stor en benzinmotor der kun-
ne bygges ind i modellen, var han straks

fr og flamme. Fin havde indtil da kun
begrænset erfaring med at bygge helt fra
bunden, dvs. uden andet udgangspunkt
end en tegning og en br-rrke balsa. Så ud-

I4

Ørkenrær'en

over Ellehamrner
RCs flyveplads.
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sigten til samarbejde under simultanbyg-
ning gjordc projektct meget attraktivt.
Per Klistensen, som dengang fløj hos Nr-r-

seme i Grindstcd, havde i fonejen flcre
stor€ og flotte skalamodellcr; men ikkc crr

Hurricane, så det varede ikke lænsc it,r
tegringeme fra Vailly Ar.iation L.rlcv i,ur-
det frem og projektetbler.dobt 3 x Hi:r'ii-
cane.

Arbejdet blev indledt metl L.- .r. :1,.lcs

indkøb af træ, sen,oc.L Lir'!i.l':i.-. :notc)-

req, og i et vist omf.rrrg .li:-r-v: t.i1 .rrlr'jtls-
deling med hensr,rr tii u.r:i---:irq og r,rc1-

førelse af flere ai dc <o::--::rcrrie lanskeli-
ge detaljer sonl r,lri::r-i:'.-:r I n1.\'.

Hvorfor Hurricane?

Rigtie nr-rn'jr r:lr'.:r.::.,'.r: --l.r\ e l il'-It-
tcr r-nccl eiir-..rsc '!:r:i.ivJr ;,i S'-.iii-l'.s o{
Must.rngs, ;nen ligcstxr hi;ai.1c: r'.ir mc.i
iull size tlvct, r'.rr og er Harr-ker Hr.irrica-
ne et nogct oi'erset jagert-I1; seh' om man-

ge ved, hr,ilkcn afgørende rolle det spille-
de i de hektiske dage under Slaget om
England. Det r.ille derfor r'ære sejt at mø-
de op til stær'ner og vise en modcl, del ik-
ke går tretten af på ctusinet. Projektdelta-
gerne havde tillige en formodning om, at

Hurricane (ligesom Mustang) r'ille være

rnindre irysterisk at flyve og lande som
model, end tilfældet er med Spitfirc. Om
denne forventning blev indfliet, kommer
vi til senere. Her skal først belettes lidt orn
den noget oversete legende.

Lidt om originalflyet

Hau'kel Hurricane spillede sammen mcd
Supermarine Spitfire hovedrollen i RAFs

fbrsvar turder Battle of Britain i 1940.

Blandt de mange facts der findes om fly-
ets indsats kan nær'nes, at flytypcn ned-
skød flere fjendtlige fly end alle andre for-
svarssystemer tilsammen. Det hører dog
rr,ed til historien, at RAF ved begyndel-
ser. .ri Slaget om England den 8. august
1:)ltl r.rriccle over 2.309 Hurricanes mod
1.-lC.l Siritf ires.

Flyets udvikling

Fh'ets krr:.:i:.-.rktiorr stammer fra et for-
slag fia 1:r-ll ::1 c: Han'ker Fury mouo-
plan, udstlret rrr; tler-r ibrdarnpningskø-
lede Rolls-Rolcc Ct sl.,an k rnotor og be-

regnet til at bære : m.rskinser';ereL I 1934

blev designet tiip.:ss:: P\.12 motoren -
forløberen for den L.er.-a..:., \ Icrlin motor'

- og det britiske llrfti.rrt:r',u1:sielium be-

stilte fra starten knn en c-irrcii l.rotott.pe.
Den fløj for første gang clen ti. uoter.nlrer
1935 - nu udstyret rnecl Nlerlin C motorcu
på767 kW.

Konstluktionen lignede stadig meget en

Furi, idet tingeme var beklædt med lær-

rc!i, rnen der blev dog bestilt 600 stk. i
193(r og ydcrligere 1.000 stk. i 1938. Det
ir')rstc serieproducerede eksemplar af MK
I floj i novcmber 1937 , ogtypen blev taget

i bn-rg af den 111. Squadron i fcbruar 1938.

Det vakte stor sensation, da flytypen un-
der cn tur fi'a Edinburgh til Northoltpræ-
sterede en gennemsnitsfart (i forhold ti1

jorden) på 657 km/h. Dcr har nu nok væ-

ret en betragtelig medvind på stræknin-
gen.

Først fra og med Mk II var vingerne i en

mere moderne metalbeklædt konstruk-
tiou sorn tillod udstyring med mange for-
skellige h'pel armcring, herunder ma-

s\irge\';erer fra savcl Bron'ning som Vic-

kcrs. Ekscr:rr.ch'is haldc \4K IIB tolv ma-

sk;nqcr'ærcr og \lK IIC firc'?Omrn kano-

ner. Orkenversitrnen ai \lK IID har-de to
-10 mm kanoner. (Se mcrc om Fins model
heraf senere).

Fiyet blev alisa bygget i mange vcrsioner.

og mere end 4.000 blev eksporteret til b1.a.

Egypten, Irland, Finland, Iran, Polen,

$6rljstunionen og Tyrkiet. Der blev også

konverteret ca. 750 MK II til marine-
vcrsionen, Sea Hurricane, og en del l-ran-

delsskibe blev udstyret med en katapult-
version af MK I. De fly måtte lande på ha-

vet og hejses om bord igen eller blot efter-
lades. Der blev i alt bygget 14.231 Hurri-
canes, - heraf 1.451 i Canada.

Modcllcrne i Plojekt 3 x Hurricane tager

udgangspunkt i MK II, A,C og D. Her er

de vigtigste data for version IIC:
\4otor: R.l's-R.r'ce verlin 

"- rlii:i,ilt iTffi;
Spæntl'iclde: 12,19 nt

Længcle: 9,75 m

\lrr. f.O.\\'. 3.7+2 kg

M;rx hastighccl 538 km/h
Arnrering: -l stk. 2ll mm k.rnoner og max. 2 stk.

5t)0 prrrrcls Lromber unclcr vingerne

Bygning af modellerne

Seh, om projektet fra fbdslen var tænkt

som et tæt samarbejde, gik byggearbejdet
i gang som tle individuclle gøremål. Sam-

arbejdet blev derfor i stedet til lange sam-

talcr og diskussioner om løsninger på de

forskellige detaljer. Arbejdsdelingen blev
næsten indskrænket til udskæring af
spanter (Fin) og kreering af r-idstødninger

(Tommy).

Kroppen

Fin gik som den første i gang rned at

mærke spanter op til kroppen, og skar kr

sæt ud med dekupørsa\r og lovs.rr-. Det
var et stØrre arbejde, idet Hturicanens

*{- " -;::

S;idan begyndtc dct hcle

og bunkcr af træ.

med tegninger, rrdklip

T

Tre skeletter

i
i

t 1 i

Se mit cockpit - jeg har arbcjc-let p.r clet hele ugenl
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bagkrop er bygget op af hele 56 lister, så

der var mange små indsnit som skulle
skæres meget præcist ud i spanterne. Det
første spant blev udført i 20 mm birke-
krydsfin6r, og de øvrige spanter af 3 mm
abachi krydsfin6r. Ifølge tegningeme
skulle listeme være fyrretræ, men r-i
skønnede, at dette ville gØre modellen alt
for tung, og ændrede materialer.alget til
balsalister i dimensioneme 10 x 3 mm og

7 x 3 mm. De bagerste lister skulle raere 3

mm højere, til udligning af niveauforskel
mellem balsabeklædt - og tbliebetrukket
de1 af kroppen.
Den forreste del af kroppen - hen til bag-
kant hovedplan - skulle nemlig beklædes

med 3 mm balsa, til efterligning af den
forstærkning med kr1'dsfiner, som forbil-
ledet er forslinet med.
Haleplan, halefinne og rorflader blev alle

opbygget af lister og spanter, alt med
henblik på at skabe et indtryk af de tilsva-
rende lærredsbeklædte dele på original-
flyet.

Yingerne

Vingen blev også fremstillet af 3 mm aba-

chi krydsfiner til ribber og diverse lister af
balsa. Til forstærkninger ved hovedbjæl-
ken valgte vi 9 mm aeroplankrydsfiner,
og endelig blev vingen fuldstændig be-
klædt med 3 mm balsa.

Både Fin og Tommy råder over rummeli-
ge varebiler, så vingen blev bygget i 6t

stykke. Med 2,44 m i spændvidde, og det
meget tykke vingeprofil, ville vingen bli-
ve en stor og tung sag atbakse med under
transport, men yderligere vægt til samle-

beslag og diverse stiKorbindelser kunne
til gengæld spares.

Her i - marts 2003 - blev det besluttet at

sammenligne de tre, stort set individuelt
byggede modeller og udveksle ideer,

byggemetoder m.v. Selv om modelleme
ved første øjekast så ud til at være ens,

måtte vi konstatere, at deliageme ikke
havde iolket tegningen på samme måde.

Afuigelseme var dog stort set kun sam-

lingsdetaljer og forskelle i anvendt byg-
geteknik som ikke ville påvirke det ende-

lige resultat i nævneværdig grad. Mest
markant var det dog, at tegningens linier
måtte ændres. Størrelsen på krængeror
og flaps passede ikke med treplansteg-
ningen, så der måtte foretages justeringer

ved hjælp af diverse billeder og tegnin-
ger, hentet på intemettet. Det var virkelig
tidskrævende at kontrollere alie detaljer,

men jo flere oplysninger der er til rådig-
hed, jo mere kritisk bliver man.

Fins model

Fin valgte ørkenversionen som forbille-
de. Mere præcist en Mk trD fra No. 6

Squadron, der gjorde tjeneste i Nordafri-
ka1942-43. Det store luftindtag og ekstra

filter på den version ville skabe god plads
til at skjule den hængende cylinder fra

den 70 ccm store 3W i -motor. Farveme
og de store 40 mm kanoner ville give mo-
dellen en helt speciel fremtoning, og da

denne versions detaljer er fremragende
afbilledet i The Gatefold Book of WW II
Warplanes (A) var arbejdet med at finde
mærker, farwer og dokumentation til at

overskue.

Fin valgte at beklæde balsaflader med let
glasvæv og epoxy samt de "åbne" dele

med Solartex, til at illustrere lærredsbe-

klædning. Kanonerne blev udført af bal-
sa, et stykke elektrikerrør og endelig ka-

nonløb drejet i fyrretræ. Løbene bler-bo-
ret hule og forberedt til montering af bLin-

kende lysdioder til at illustrere kanonild.
Understellet fra Robart var stort set fær-

dig til indbygning, men udstødningen
blev specialfremstillet og var en større

udfordring for såvel designeren (Fin)

somsmeden (Tommy).
To sæt å 6 stk. afgangsrør blev hver ti1-

dannet af 0,5 mm kobberpiade, som igen
blev udglødet og banket ud over en form
af aluminium. Der blev filet, tilpasset og
sølvloddet til den store guldmedalje, for
afgangsrørene skulle loddes på to ind-
vendige dæmpere af firkantrør, som igen
skulle forbindes med en manifold på mo-
toren via korrugerede mstfri stålrør. Ei
stort arbejde, men det ser altså godt ud,
når udstødningsgassen forlader model-
len de helt rigtige steder.

Fins model blev til sidst malet med to-tre
lag autolak for en mindre formue. AIle
stafferingeq, mærker, påskrift og sod fra
udstødningen m.v. blev påført med sprøj-

tepistol eller airbrush. I alt måtte malegre-
jet rigges ti1 ti gange, før den afsluttende
behandling med matteret klar lak.

Den var færdig i begyndelsen af maj 2006

ogblev udstilletpå Ellehammer RC klubs
stand ved flyshowet i Karup, lni 2006,

samt ved Randbøldalmuseet i juli samme

år.

Fin var således den første der blev færdig
med projektet, men modellen blev først
prøveiløjetmidt i august 2006.

Data for Fins model:

Spændvidde:

Længde:

Vægt:

Motor:
Propel:

Modtager:
Servoer:

Strømforsyning:

2,-1-l m
1,95 m

1s kg
3Wi 70 ccm

Menz 22 x 10" trebladet
Futaba 118

10 stk af fabrikat Futaba

og Graupner digital
Tænding: 4,8 V 3400 mAh

og modtager: 6 V 3400 mAh
Strømforsyning til sen'oer gennem modtager

Fins model klar til lomfruflyvning i august 2006
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Tommys model

Tommy valgte MK IIA mcd hale nr. 273E1 fra 71.

Sqn. som forbillede. (B) og (C)

Flyet eksisterer i dag, og det stanln'rer

oprindelig fra RCAF (Royal Can.rdi.rn

Air Force). Det blev transporteret tii Enq-

land i 1983 og restaureret pa Durford. Et:
ter 6 års intenst arbejde, fik t'h'et sin .rn-

den'Jomfru"-flyvning den 1. september

1989. Den nll\'ærerlde t'jc'r, the Historic
Aircraft Collection, anle.nLler klenodiet
ved diverse airshorvs, filmoptagelser m.v.

Tiods modellens storrelse og de mange li-
ster, som selviolgelig ikke måtte spænde

og vride kroppen sk.æ\i var den traditio-
nelle oplrr-gning i træ nærmest atbetegne
som "a pricce of cake" for en garvet mo-
delbvgger som Tommy. (Mærkeligt nok
hørte vi aldrig denne vending fra bager
Fin under byggearbejdet.)

Tomml's model har ikke som Fins model,

som er ørkenversionen et større luftind-
tag og 40 mm kanoner. Fins model har
også monteret en ekstra celle og har stør-
re batterikapacitet.
Tommy fravalgte epoxy, glasr'ær', be-

klædning og flere lag maling. Dette fra-
valg og de nævnte forskelle, er højst

sandsynligvis årsagen til at Fins model
vejer de 2,5 kg. mere.

Det var igen udstødningen der frembød
de helt store udfordringer. I modsælning
ti1 Fins udstodning, ildbyggede Rrmmy
to indveudigc dæmpe.1e.

Forst en stor potte, hvor til- oq aig.rngs-

rør, forsyret med endebu-rde, stikker li
mm ind i potten. I de 45 mm lange rorcn-
der, er der boret 110 stk ø 2,5 mm huller,
således gennemstrøfiu-lingsarealet er 539

mmr. Hensigten hermed har været dels at

bryde retnilgcn, og dels som minimurn
at bevare udstødningsrnanifoldens areal

på 480 mm:, inden eksparrsionen i potten.
Den næste potte er et 32 nrnr messingrør,

hvori der er placeret en hulplade, som
rØggasselne skal passere, før de ledes vi-
dere til firkantrørene, som beskrevet Lrå

Fins model. Arealet aftager gradr-ist gen-

nem de korrugerede stålrør og firkant-
dæmperne, men det kan forsvares med,
at røggasserne fylder mindre i takt rned
afkølingen. Om det hele ville virke efter
hensigten - at skabe en stØjsvag model
med udstødning de rigtige steder - var
på konstruktionstidspunktet endnu u-
klart. Til dekorationer og finish anvendte
Tommy bl.a. illustrationeme angivet i
(D).

Slutdata for Tommys model:

Sp,-:r.ir;.i.lt:
L,=::.1.:

2,4.1 m
1,95 m
12,5 kg

3Wi 70 ccm\lottrr:
Propel:

\lodtagcr:
Servoer:

Mejzik kulfiber 22 x 10, trebladet.

Craupner C17

Graupner digital
Stromforsyning: Tænding: .1,8 V 2800 n1Ah,

og modtager:4,8 V 2800 mAh NIMH.
Servoer forsyncs traditionelt gcnnem modtager.

Pers model

Midt under byggeprocessen flyttede Per

fra sinbopæl i Give til Viborg. Tilknytnin-
gen til Nuserne og Ellehammer RC klub
blev formentlig skiftet ud tii Viborg Mo-
delflyveklub. Kontakten og samarbejdet
gik desværre i stå, og vi har derfor ikke
set Pers rnodel siden "skeletterne" blev
sammenlignet på byggeaftenen på Bred-

sten skole. Per lægger p.t. alle kræfter i at

bygge sommerhus, så modelbyggeriet
står stand by. Så r'idt vides, skulle Pers

modelblive til en version II C, og mon ik-
ke den en skønne dag dukker op på en

flyweplads ct sted i Midtjylland?

lomfruflyvning

Lad os vende tilbage til de to flyvende
modeller:

Selv om Fins model var den første som
stod færdig, blev det alligevel Tommys
der kom i luften først. Den 17. maj 2006

var divcrsc tests, og finjustering af moto-
ren omsider gennemført tilfredsstillende.

Dei lyder faktisk for nemt, for det er ikke
den enkleste sag at starte en benzinmotor
første gang med helt tør membran i kar-
buratoren. Der blev taget billeder - både

hjemme i haven og på flyvepladsen - for
ingen ved jo, om en iomfrLrflyvning ender
godt eller som skrot. Det er absolut ikke
uden sommerfugle i maven, man ruller
en sådan model ud til start for første

gang. De rnere end 500 byggetimer passe-

rer i et glimt forbi, men så skal det r'ære:

Næsten fuld gas og lidt højderor, så den
ikke går på næsen, - gradvist mindre høj-
deror til halen løfter sig, igen lidt højderor

og vupti, - airbome - noget slingrende,
for den tog af lidt for tidligt. Tålmodighe-
den blev sat på prøve mens der blev op-
bygget fllwefart og trimmet. Kors hvor
var den levende, af så stor en model at

være! Og der skulle trækkes lidt i højde-

roret, så snart farten blev moderat. Den

tendens blev endnu mere udtalt under
landingen, så det stod klart, at der skulle

gøres nogle justeringer. Der blev senere

anbragt lidt bly i halen, og det gav pud-
sigt nok modellen væsentlig bedre fly-
veegenskaber.

Det er absolut ikke en model som kan gli-
de ind til landing. Det kraftige vingepro-
fil bremser og farten skal holdes, hvis
man ikke skal miste al virkning fra rore-

ne. Opskriften er at "flyve den ind" og

først tage gassen og bremse med de mar-
kante splitflaps, når modellen er helt ne-

\torlel og sk)lt modclbygger bevarct for efterticlen, før prøveflyvningen i maj 2t)06
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Udstødningssystemet kume ikke holde, så den omtalte messingpotte

blev senere udskiftet med et kobberrør.

de i græshøjde. For de gamle Hurricane
piloter er det velkendt, at med for stort
udslag på flaps "løber man let tør for høj-
deror" under landingen. Alle ambitioner
om at flyve den ud og tre-punkts{ande
må pakkes af vejen. Studerer vi pilotemes
manualer og diverse litteratur, er denne

models adfaerd altså meget lig forbille-
dets opførsel.

Fins modelblev prøvefløjet i august sam-

me år. Motoren gik mere rent og tog lidt
flere omdrejninger end Tommys, hvilket
sikkert var heldigt nok, for med2,5 kghø-
jere vægt på samme bæreflade skal både

flyvefarten og koncentrationen under
landing om muligt være endnu højere.

3Wi motoren har dog rigeligt med kraft-
overskud - også selv om den ikke skulle
gå helt rent. Flyrning med skalamodeller
fra WW II skal helst foregå meget beher-
sket, med store, bløde sving for at se rig-
tig ud. For kraftig motor kan da være et
handikap, hvis man ikke kan beherske

sig. Til gengæld lurer et tipstall og for lil-
le rorvirkning lige om hjømet, hvis det
går for langsomt. Under flyrmingen kræ-
ver Fins model næsten hele tiden mindre
styrekorrektioner.

I skrivende stund er modellen desværre

på værksted. Under indflfrning i stærk
sidevind den 04. maj 2007,kom den plud-
selig i Iæ af et granhegn med et tipstall i
ret lav højde til følge. Vi oplevede straks

efter en meget ubehagelig lyd, da det tun-
ge fly ramte jorden. Granhegnet er siden
henblevetfældet, og modellen er som an-

ført under genopbygning, så den snart vil
være på vingeme igen, - formentlig med
en pilot som vil være endnu mere op-
mærksom på at holde farten oppe, indtil
græsset kilder modellen under maven.

Evaluering

Er Hurricane så lettere at håndtere end
Spitfire? Nej, som meget akkurate skala-

modeller vil de begge være noget af en

udfordring for de fleste modelpiloter.
Har man til gengældbåde mod og tålmo-
dighed tilflere indledende flpmingeq, di-
verse finjusteringer, et par ekstra propel-
ler og helst en drejebænk til reparation af
skader på det optrækkelige understel un-
dervejs, ja så opnår man, som Tommy og
Fin, at have en meget flot og velflyvende
model, som blot kræver lidt ekstra kon-
centration under landing. Hvis beretnin-

gen her virker afskrækkende, så kan vi
anbefale andre at indlede overgangen fra
"fun-skala" til skalamodeller med ameri-
kanske fly, som fortrinsvis har noget stør-
re stabiliseringsplaner og rorflader end

de engelske.

Om det blev dyrt? Tjah, - af hensyn til fi-
nanstilsynet (alias Annemarie og Gitte)

offentliggør vi ikke tidsforbrug over 500

timer, og heller ikke femcifrede materia-
leudgifter.
Det har til gengæld været hyggeligt,
spændende og lærerigt, og - tro det eller
iad være: Vi vil gøre det igen!

Se blot den personlige hjemmeside
www.ellehammer-rc-formanden. dk
Her berettes bl.a. om bygningen af en

Chipmunk og en ME 109 i skala 1:4, samt
en Corsair og endnu en Spitfire.
Hvis du herefter har fået lyst til at se og

høre Tommys model af XR-l sa kan en

lille film downloades fra http:/ /www.el-
lehammer-rc-formanden.dk/fototil web-

side /hurricane.html.divx. divx

Litteraturhenvisninger

(A) rsBN L-85627-947-2
(B) http: / / www.uk-us.orglhuricane-

cercle.htm
(C) http: / /digilander.libero.itldreams-

wings / ImmaginiAirShow / Flying-
Leg99 /Huricane02.jpg

(D) ttp,/ /ww*S.ns.sympatico.ca,/hur-
ricane/marking.htm

XR-T lander d. 29.01.2007

Motoren prøvekøres med det kreativt udformede udstødningssystem

1B N'loc1clf lyve nyt 4"/2007



KONKURRENCEN
ER AFGJORT!

og de fem Microsoft FIight Simulator X
er fordelt til de heldige vindere.
Modelflyvenyt ønsker tillykke!

OG HER ER SA DE RIGTIGE SVAR:

l. \/.rr Elleh,rnmrcr ()prinde liq:

L- trr: t.:, ' \

F'ffii'

r. I rr lrrct Rol.bc st.rrtet]ei 1()ll :rrn
L.ir rk[.r .rf nroclt'lLrYggeslt

':':'-:--..t r.Lt l X

r :. -':\:,jIir l;tillq

Det var svært!

Korrki,rllcrrcen r'.rr .rbenLrllt s\'ærcrc

cllC:()n1 s.r, itrr l'i.lailtrriai.r nr,rita rilLrt i

l-.i :'kt:t .:i ::lr:-tl'..i:r' ittl'{\t]1'( t j,r" i'r';.
fL.ll-I villLlcre kr-rrlrc utlLregc:.

,\l1c ktrponrrel r'.rr Lrlevet nLrmmcleret
og dcrr s.rgeskrsc kær'este blcv sa bedt
om at r'.rlgc fern tal l nnmmcrrækkerr -

og det cnclda på dct midterste tril på

en trappcstige i i.trd med at bygge
cvkell.rah'tag. Hvad man ikke skai ud-
sættes for!
L)'kkerrs gudinde (han vil h,'rde at blivc
kaldt sacl.'rn!) m;rtte altså p.r den flere

gangel C)g hr.ad havdc han nu allercdc
valgt?

Og vinderne er:

Det ll'klis.1st dog til sidst at finde fem

ikke bare heldigc, mcn ogs('r d1'gtigc

lindcrc. Dc har f;ict tilsendt hr.cr err

\ Iicrtr:trit Fl iqht SimLllatc)r" X.

\ - .r:r.jr.i r:.r,r :roic. rled.rt skrive den P.r
i rt'.:\r:r.i lt tr i,, I ii I cllct' iod scl sd.rg.

Du kan læse eller gcnlæsc anrleldelseu
af programmet i Mocielflln'eny t 7 / 2007

sidc -18.

Tillykke til:

Jens-J.rkob Karlson, Fredcr.rsl.rorg

Lasse Vir.rgtoft, Civc
Michacl Jorgensen, Almind
Viktoria Hcrbst, \zcjle

Allarn Bindeb;.rllc, I{olnsyld

Og tak til:

Henlik og Kristi.rn Lykke for ikke barc
at Lrdi.t'r'dige korrkulrertccu lnen ogs.t

at skaffc. præmicrnc til den.

Endclig også tak til alle dcr deltog i
konknlrencen.

Malianrrc Pedersen

.:ll i I Iirint)

'. ,:r Il(\,ins 7-+7--1()()\ Ii\,

2

l)

9. IiCbr.q\n.i.:':,. .: '.
Ikrjrinqtci.
[.avr,ingetlc

1(). I I\'.rd cr l-i11) cn forkrr,tr
I ittle pol|nrer bnitL-ri

I.ilhiunr polr nrt'r lratlcri

I ilhirur f(rziti|e baiteri

rfffisie.å
t_ 7W

t9



ttDen Flryende Tl$ertl
Tekst og statiske billeder af Bjarne Pedersen. Flyvende billede af fan Rundstrøm.

Bjarne Pedersen lovede i juniudgaven af

Modelflyvenyt at vende tilbage for at

fortælle om P-40 Warhawks flyveegen-

skaber, og som I kan læse gik det ikke

lige efter bogen.

Det var nu ikke helt uden sværdslag, at
modellen kom til at flyve rigtigt. Efter en

gr-undig gennemgang af modeilen, dvs.

afstandsprøve med og uden motor og
gennemgået endnu engang for div. ror-
forbindelser, ledningstilslutninger og

glødeslrøm, r'ar det tid til at få modellen i
sit rette element: I luften!

Modellen skulle stå sin prøve på Brøn-
derslev Modelflyveklubs bane, hvor Peer

Mikkelsen holder til. Han var lige så in-
teresseret i at se modellen flywe. Andre
CMPro modeller havde vi set fl1've, Mu-
stangen, Ekstra 330 mfl., men det er altid
spændende at se en anden type, og speci-
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elt når det ikke er en mode1, som de fleste

umiddelbart vil vælge. I Brønderslev har
de jo en meget fin asfaltbane, som dog
kræver nogen tilvænning, da modelien er
mere levende her end på græs. Det sprin-
gende punkt ved en ny model er altid
tyngdepunktet, og i det her tilfælde hav-
de jeg fra beg;mdelsen mine betænkelig-
heder.

Tyngdepunktet

I samlesættet var der en rettelse til tyng-
depunktets piacering. Oprindelig stod
der beskrevet, at man skulle måle fra
midten af r.ingen 275 mmvinkelret ud og

derfra 90 mm ti1 forkant. CMPro havde
ændret det såiedes, at det skulle ligge
imellem 109 -717 mm til forkant, og sta-

digvæk målt i forhold til centrum af vin-
gen. På nettet havde jeg fundet et forum,
som også beskrev tlmgdepunkts besvær-

Iigheder. Flere havde oplevet at komme
ind til landing med "dead stick", dvs. for
lidt højderor al gøre med i den sidste del

af landingen, hvilket indikerede en næse-

tung model. For at være sikker på, at jeg

ikke ville befinde mig i yderområderne,
besluttede jeg at have lidt mere højderor
at gøre med og placere tlmgdepunktet på
100mm, men stadigvæk i forhold til mid-
ten af vingen. Egentlig er det en lidt un-
derlig måde at definere det på. Jeg har al-

tid været vant til at måle det i forhold ti1

roden, altså helt inde på kroppen. Da vin-
gen har en større tilspidsning på bagkan-
ten end forkantery valgte jeg at forholde
mig til det anbefalede med en lille sikker-
hedsmargen.

Flyvningen - nødlanding

Med modellen taxiet ud for enden af ba-

nen, en sidste afprørnLing for fulde om-
drejninger, og så af sted. Og det skal jeg li-
ge love for. Den kørte ikke ret længe før
end min hjæiper måtte råbe: "SÅ SLIP

DA HØJDERORET". Min tommelfinger
var som frosset fast på pinden, til trods
for 20 grader plus! I samme øjeblik den

llcrclcl flyve rlt 1 4 / 2{}{}7



kom fri af jorden, hoppede et hjul af, og
dermed var man sikker på en knap sa

god landing. Oven i det, så fløj den io,
men, det var en stor ruchebane. Op ned,
op ned og så igen igen. Modellen var heii
klart haletung. Med lidt forsigtighed bier-
der fløjet rundt og rundt, (gad lide hlor-
dan den arme pilot havde det med dei?).
Peer og jeg talte om, hr.ordan der skulle
landes. Landingen kunne rnan jo ikke
undgå, spørgsmålet r-ar hr-ilhen metode
var mest egnet for en "noJlanding". En

ting var sikkert, det bler- illie en ksalitets-
landing. Valgmuiighecieme var; at lande
i den nærliggende raps mark, på asfalten

eller på græs. \-i blev enige om, at det
skulle r'ære pa asialten. Flere på hinan-
clen folgende indthr-ninger blev fortaget,
hvor man knap skulle tænke på højdero-
ret forend t-lr-et befandt sig 3-4 meter hø-
jere oppe.

Med knir.en på struben, var det tid til at
sætte den ned. Brændstofmængden sæt-

ter jo sine begrænsninger. Der blev foreta-
geten lang indflyvning, for med lidtheld,
kulne der reguieres på højden ved hjæip
af motorgassen.

Op på linien - det så fint ud, indtil jeg var
inde overbanen, og tog det sidste trim fra
motoren, og tillod mig at "tænke på høj-
deroret", med det resultat, at den staliede
de sidste 

.) 
meter ned. Skader?- Ja det var

jeg jo allerede forberedt pa. Dropianken
som sidder pa malen og som er lavet af
glasfiber, tog meget af skrallet, men mine
nye understelsben holdt ikke til mosten.
Demdover var der et minimum af ska-

der. Hvad så? "Ja op på hesten igen". Dre-
jebænken måtte for og nye ben blev lavet.

En nødlanding mere

\mgdepunktet blev livligt diskuteret
den næste uges tid. Jeg havde lånt en teg-

ning af en P-40, som den kendte Engelske

skalaflyver Brian Taylor havde lavet, dog
i en mindre udgave. Ved at måle lidt på
tegningen og kontra min CMPro model,
nåede jeg frem til, at det skulle ligge 93

mm inde ved roden. Til alt held, så havde
jeg limet noget bly ind i halen op igennem
lemmene til halehjulet, så det var bare et

spørgsmål om at grave det ud igen.
En uge senere var den klar til ga i h"rfien.

Den:re qanq forgik det pa hjemmebane i
Pandrup, crg staciigr-æk med min tro
hlælper led rnin side. Tommelfingeren
pa højderoret var "tøet" op, og det var
som at få et nyt fly mellem hændeme,
næsten da!

Langt mere rolig
fl1.vning dog lidt føl-
somt på højderoret.
Dette kunne skyldes
lidt for stort udslag
for lidt exponential-
udslag. Modellen
blev fløjet op i høj-
den for at teste lang-
som flyvning, og for
at danne mig et ind-
tryk af flyveegenska-
beme. Alt sa filt ud,
indtil den begyndte
at tabe motorom-
drejninger uden at

det var mig, der re-

ducerede noget. Mo-
toren var ved at løbe

varm. P.{\iK sagde

det! Og den store

spinder var skudt af,

vi fandt den aldrig

senere. Motoren dødede og igen havde
jeg udsigt til en nødlanding.
Et understelsben måtte holde for igen,
derudover var der ingen skader. Hvorfor
løb den så varm?
For at slippe for en synlig udstødning,
havdejeg fået svejset et alurør på lydpot-
ten, og den går igennem kroppens køle-
kanal. Motoren kunne ganske enkelt ikke
slippe af med "affaldet". Der blev gjort
kort proces, af med det, og der blev skåret

ud i cowlet for at få iidt mere kø1ing til
motoren. Endnu et understelsben blev
fremstiller på min så velkendte dreje-

bænk. Modelien måtte vige nu i en tid,
fordi vi var ved at forberede stæ\,Tret,

SK\LACUP DK, og godt det samme. Jeg
tidste at Ole Jensen fra AMC ville kom-
me tbr at deltage i konkurrencen, og han
havde i forvejen meddelt, at han ville ta-

ge sin P-40 med. Hans model fløj meget
fint. Den lå dejlig rolig i sving, og i det he-
le taget var deir stabil. Ole havde til for-
skel fra mig, monteret optækkeligt un-
derstel. Jeg fik lov at måle Oles tlngde-
punkt, som lå på 80 mm ved roden. Ole

sagde, at han ikke havde haft de proble-
mer jeg har haft. Jeg satte det hele i mo-
dellen og vejede den, og det så ganske
fomuftigt ud set i forhold til det jeg plejer
at forholde mig til. Tyngdepunktet blev
ændret!

Tiedje gang plejer at være lykkens gang,

og altså også i mit tilfælde. På en solbe-

skinnet og vindstille dag blev der prøve-
fløjet igen. Modellen fløj dels som sit for-
billede og identisk med Oles model. Mo-
dellen har nu 12 fllvninger bag sig, og
jeg er sikker på at flere kommer til. Bille-
deme viser modellen i sit rette element
ved vores skalatræf i Viborg.

Med venlig hilsen
Bjame Pedersen
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Barsel Holste

Titelbilledct viser klrrbbens skoleflv motorsr'ær'eren Dimona mecl spændvidden 16 m og "barnet", en

Graupner-model deraf med spænc1l'idden 3,60 m. (foto Casper)

Holstebro Svæveflyveklub med flyr,'e-
plads i Nr. Felding ca. 5 km syd for Hol-
stebro har oprettet en modelflrn'eafde-
ling, som blev indviet med et åbent-hus
arrangement lørdag den 16. juni.
Det var meningen, at man ville præsente-
re både 1:1 flyvning og modelflyvning,
men netop den dag var der åbne sluser
for silende dagsregn, som hindrede al
fl;,wning og den planlagte grillaften.
Alligevel var man i klubben tilfredse med
dagen, der bragte en passende tilgang af
nye medlemmer og flere interesserede i
venteposition.
Det specielle ved den nye RC-'klub" et at
den ikke er en selvstændig klub, der lejer

sig ind på arealeme i Nr. Felding, men er
en integreret afdeling af den oprindelige
svæveflyweklub. Med ønsket om at sam-
le flyveinteresserede irar Holstebro Svæ-

veflyveklub oprettet en afdeling for ultra-
lette fly og en modelafdeling.
Det hele får een fælles bestyrelse og a1le

medlemmer får adgang til klubhus med
kantine, værksted, grill-plads mm.
For disse muligheder for socialt samvær
betaler alle et grundkontingent. De enkel-
te afdelinger, "svævere", "u1lralette" og
"RC-ere" betaler så desuden særkontin-
genter.

For RC-medlenrner bliver det samlede
årskontingent 600 kr.(ekskl. det nødven-
dige kontingent på pt. 500 kr. til RC-unio-
nen)

På vestsiden af kir-rbbens ca. 1 km lange
nord/sydgående startbane var der nogle
ubenyttede arealer.

På et af disse er der i foråret anlagt to RC-
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En helt ny klubkonstruktion

baner hhv. N/S og Ø/Y med tilhørende
pitarealer; parkeringsplads mm.
I nær fi'emtid ankommer en lille bjælke-
hytte, k}-rbben har faet sponsoretet. Den
bliver nyttig som kryb-i-I1,, da der er næ-

sten 1 km til klubhuset.
På et andet sideareal ca. 500 m nord for
RC-pladsen e1ler rettere "Fastvinge-p1ad-

sen" er der ved at blive indrettet en "Heli-
port".
Bestyrelsen har dermed forebygget det
desværre alt for velkendte problem i
mange klr-rbber; nemlig modsæb:ringsfor-

holdet mellem "fastvinger" og "helier"

Et problem, der synes at være tabu man-
ge steder i stedet for at blir.e taget op til
behandling. Det er jo ikke de to pilot-ka-
tegoriers ringeagt for hinandens model-
ler og flyweinteresse, der skaber uover-
ensstemmelseme, lnen den kendsger-
ning (og erfaring) at de to bruger startba-
nen og luftrummet så forskelligt, at sam-
tidig heliflyvning og fastvingefll'vning
på det nærmeste er en umulighed på
samme måde, som hvis man prøvede at
forene linestyring og RC-flyvning på
samme bane.

Problemets løsning er derfor enten for-
skellige flyvetider eller afstand, hvor der
er plads til det.

I Nr. Felding er der plads, så der kan fly-
ves samtidigt med begge modeltyper i
god indbyrdes afstand og med god ind-
byrdes forståelse. Man har blot måttet de-

le frekvenseme i et passende forhold. hr-
den klubben har vokset sig stoq, har 2,4

GHz anlæggene måske løst dette lille
problem.

På hverdage - og i vintersæsonen - svæ-

vefly'ves der sjældent og da har RC-afde-

lingen alle ca.20 ha til rådighed!
På dage, hvor der flywes både 1:1 og med
modeiler, får i hvert fald fastvingeme vis-
se sikkerhedsmæssige restriktioner.
Der bliver elektronisk kontakt mellem
"tårnet" (spilføreren) og RC-pladsen, så

modeller enten kan landes eller trækkes

ud i et aftalt luftrum før 1:1 starter og lan-
dirger.
Her er en del rutiner, der forsigtigt skal
indarbejdes og regelsættes.

Beslutningen om udvidelsen med model-
flytming er truffet på klubbens general-

forsamling. "Vi ville geme give flere for-
nøjelse af vore dejlige faciliteter og arealer

og dermed skabe et "Center for flyvetos-
sede" siger klubbens formand Lars Stor-

per. Det projekt er nu for modelfly'vnin-
gens vedkommende sat i gang med klub-
bens fly- og sikkerhedsansvarlige Erik
Leander som RC-koordinator. Begge er
personer, der er kendte for at få ting til at

ske.

På grund af de specielie sikkerhedsfor-
hold er detbesluitet, at RC-fastvingepilo-
ter skal have A-certifikat, før de må flyve
solo på svævedage.

I klubben er man i fon'ejen vant ti1 at ud-
danne svær'epiloteme teoretisk, både

som piloter og som instruktører.
Man håber på, at kunne rekmttere RC-pi-
loter til svæ"'ning og håber på, at disse re-

krutter via deres RC-flyvning møder
med en både praktisk og teoretisk for-
håndsviden.
Kongelig Dansk Aeroklub havde i 50-er-
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ne og 60-erne et instruktørkursus
for rnodelflyvere - med skriftlig
eksamen!

I vor ARF-tid kniber det gcr-aLliqt
mcd kcndskabet til acrodr rr.rnr.\.
stabilitet, modeltrimning mnt.
Mcd sine fine lokaleforhoiri rr{ en

flyweplads lige nden for doren har
det nye flyr.ecenter .llle ir'.r-iligl're-

der for at etablele e t li$rc'ne1e mo-
derne instrr-rktorkursr:s, fr i form
af et langt rveekenciscmirar med
fllvning koml.ireret n.red r-rddy-

bende teoli p.i kirrl't cns lrjemme-

side. Del er go.1e or,ernatnings-
mr.rliglretlcr nred telt, campirrg-
vogn eliel i iu'tier; der kan lejes for
en meget lav pris. I alle tilfælde er

del adgang til køkkcnfaciliteter,
toilet etc.

Hr-is et sådant kursus skal være

kompetencegivende vil et RCU -
"stempel" \rære en god hjæ1p!

Man kunne, som KDA i sin tid,
kalde kurset "Klubinstruktørkur-
sus".

Der skal nok være folk, der kan
udforme kurset. I det hele taget
Iigger der i Nr. Fclding et herligt
an1æg, der gerne vi1 bruges!

Pladsen er endnn ikkc codkendt

til sbrmodeller og bli".er: det nok
knn for at der rred særlige anlecl-

nirrger kan fly'ves med store mo-
rleller. Eksempelvis kunne et tlys-
læb-træf på pladsen maske r'ære

en mulighed?
Det skal lige tilføjes, at del rr-rndt

om flyvepladsen el en meget spe-

ciel og smuk natur rned almærke-
de gangstier, shelters etc., så fl1,we-

pladsen er et meget fint r,rdflugts-

mål. Måske en samlet klr-rbud-

flugt med koner og born?

På det ret store RC-areal med god
afstand meliem startbanerne og
opholdsarealerne bevares den
naturlige \regctation med græs,

vilde planter og selvsåede træer

og buske. Det eneste, dcr klippes,
er startbanerne og parkcringsom-
rådet, nogle indflf i'nilgszoner
og nogle gangarealer.

NB! Klubbens hjemmeside er un-
der modernisering. Prøv at se

rvww.flywecenter.dk
- Casper.

r I t,: Erl\ Lc-rnrler (th) i klubhuset i samtale nred

I iriinrld Ci:!.rrscn (toto Peter Hrrr-er)

Kantinen (foto Peter Hø1'er)
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Et øiebliksbillede af NM i F3l

Karen og Arild Larsen fra RC-unionens sekretariat, modtog en invitation fra forman-

den for Esbjerg Modelflyveklub, Arne Bruun, om at komme til banketten i forbindel-

se med NM i F3l lørdag den 30. iuni.

Som overskriften ailtvr-ier er dettc ikke et
referat af NM, men kr,ur ei ojebliksbiliede
af cn nordisk begivenhed.
At skrive referat fra F3J, r'il r-i olerlade til
rnere kompetente personer.

Vi kvitterede for indbydelsen, og sagde ja

tak. Vi kur.ure så ved samme lejlighed af'-

levere Ole Meyers Mindepokal til .\rne
Bruun. Pokalen skulle Ame har.e modta-
get på RC-unionens repræsentantskabs-

møde den 25. marts. Ame var desr-ærrc

forhindret i at komme den dag på grund
af festivitas i familien.
Arne fik pokalen for sit mangeårige enga-

gement indenfor svæveflywning, hvor
han gennem tiden har stået for mange

"'elarrangercde 
konkulrencer, blandt an-

det også Nordisk mcsterskab, hvortil vi
r.ar blevet ir-n'iteret.

Efter knap 2 timcrs kørse1 i henholdsvis,
sol, blaest og legn, ankom vi til Varde Fly-
r-eplacls, hvor Esbjerg Modelflyi'sklLrb
har deres modelfllweplads og klubhus.
Det første vi mødcr indcn flyvepladsen er
en lile, der hænger tværs over vejen. Ka-
ren må ud og fjerne den fra bilens radio-
antcnne. Tilsyneladende er der ingen, der
bekymrer sig om denne 1ine, da hun rul-
1er den op, r'iser det sig også, at det er en
lilc som er spllulget, og hvol kun noget
t'rf linen el tilbage samt en li1le faldskærm.

De trc hangarer i baggrunden

Klar iil start
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Inde på omlådet, kan vi sc-, at der cr fuld
aktivitet på banerne og de fire nordiske
flag blafrer kraftigt i vinden.
M får parkeret biien og næsten samtidiq
starter' 5-6 mode11er, de skyder sitll--.,1;-
hen i vejret som en raketter. Vi blivcr s,.r-

dcnde i Lrilen og har egentlig ikke h s: :.-

at gå ud i den rneget kraftigc \.ir..j. :.'::',
nærmer sig kuling. Eftel min \''..r';::.:::
er vindstødene oppe pa lr-1.' .-. :- l:-
tcr 5-10 mirr. kommel llr t:'. --' :.. ..:'-

ding. Deterfantastisk.:rr:'. -'. :-.. :.: *-,:-.

styre deres nrodelle| i rlr r r-: jrr rr.-.r. jr
vind. Man katt se, Ji rit : .- - .'::.r r : I rr'-tt-

tig tulbulcut i inci l'..: :-r--: .:-i .':i.:r.
rncn aJligcvcl :.r: l'.'.:.: .. .: :. r:'c .:'.i '...r

landingsbancn.
K,t tctt tr,j jr g .' ;. : : :-. - : .:. : :-.. :' .::.: '',i. :- .

.rt dt,t r:t.: \ -:-tt lr' j.i ..::-...-.::.:. --'. j:.:.
prilotcr, sol'l il\-\ c: rr::i1. :!'::'.!:. Drr i. .:rl
sig scncra, ...i tiei e r ct ai rir. si-\'t',a:. so::..

har kostct i-lere har-arercde oq tot.1lt o.'ic-

lagte rnodellel end noget tidligcre st"er-
ne. Uofficielle kilder sigeq, at dcr har r'æ-

ret mellem l0-l2 havarier med totalt øde-
lagte modeller. Det cr ikke en helt billig
fornøjelse at miste sådan et F3J fly, som let
løber op i nærheden af 10.000,- kr.

Vi vover os ud af bilen, og går lidt rr"rndt

på pladsen, r'i r.il ikke forstyrre de mange
deltagere. Der skulle r'ære i alt 39 piloter
+ hjælpcle trg 5-6 oificials.
I en af hangarerne er de mangc deltagel'es
fly opmagasir-reret, og i små grupper i
hangaren sidder der piloter og sklrttcr sig
for vinden, på deres tungemål kau vi for-
stå, at det cr norske piloter.
Videre går vores tur bag om hangarcn for
,rt finde piloternes tilholdssted, og vi fin-

der f.rii:.ær-Irsfolkr'ne's flotte store klub-
h,-is. rr 01' ric-r. ;r.1 ct skilt står "Registra-

:ir.n . D.:' trif,cieile kommunikation fore-

-,1r' :-i tr.ielsk ai hensyn til de finske del-
:-iil:c. F{Lrset s€'r llogct ubeboet ud og vi
l.,rr<e : !.r- D.r der ikke er nogen der sva-

:::, Sar vi lrrd. Tcr p'relsoner ligger og sover
::. il er sin soia. Den cne l,ågner - det er

il'-i-ri:ens kasserer, som hedder Pou1. Han
i,-:qcr Lrænt imod os efter at have fået gne-

iet scn-ncn ud af ojnene, og byder på kaf-
fc', o1 ellel land. Sencre går vi med ham
om til F)ladsen, irvor vi får hilst på Ame
Brulin.
Karcn har kendt Arne i over 25 år, men
har aldrig hilst prå htrrn personligt. I de

lorste .rr taite Kalcn mange gange med

-\r'r..c. r",.rr h.rrr liugccle fi'.'r Indonesien,
:'r,': ::.,:: -l::'.;.iuJC i t: p.rr,rr.
D-..i.-:-. :]r r.i:rq :iiilrer c.'r. kl. 19.00, sa

:l-'.i;- :'.:: rris.l \-i-.l-L: : ,l.llfq Siden <1.

i0.tlJ on itrrn',ieiti;qcr. .ii!:'!l!it .rt ariri-
dagspar-rscn, som blcv litlt læn{ere enrl

bercgnet, da der kor.rr nogle'kraftige regn-
byger, - ellers havde det l-roidt tøn'ejr le-
sten af dagen.

Til banketten om aftcnen I'ar der tilmeldt
næsten 60 personer. Vi satte os ind i fald-
skærmsfolkenes klubhus, hvor banketten
skr.rlle holdes, og fik hilst på en del, for os,

kendte mennesker. Mange så mere e1ler

rnindrc trætte ud, for det er temmelig an-

strcngende at flytc F3], hr or mdn gdr og

iøber rigtig meget, hvel piklt har tre hjæ1-

pere, en der står ved sclve pikrten og hol-
der flyet, når dcr skal startes, og oplyser
om tider mv., og to løbere i den anden en-
de af linen. Man skiftes til at løbe, så det
ikke hele tiden er de samme.

Holdlederen er ham som står midt i det
hele, og dirigerer slaget, han melder over
en rncg.rfon, hvor lang tid der er tilbage
til start og under selve flyvningen, hvor
lang tid del er gået. Flyvetiden må max
værc 10 rnirr.

Vi fik en god micldag, og der blev spist,

snakket og dmkket r.in og ø1. Forman-
den, Arne Bruul holdt en lille velkomst-
tale for alle deltageme og de indbudte
gæster på engelsk. Vi kunne mærke vi
var kommet i internationalt selskab. På

hver stol Iå der en kasket og en indkobs-
pose, det var en sponsorgave fra Esbjelg

Ny kommune.
Under middagen blev der udtrukket en

masse gevinster i form af forskelligt grej

til modelflyvefolket, en del var sponseret

af firmaet Graupner. Der var nok mange
der gik tidligt til ro, da de skulle på den
igcrr om sondagen, hvor stær'net skulle
afsluttes. Vi forlod selskabet ved godt
l1.3tl tiderr, og drclg nord på efter en

spæl1detlde 11ac.

NB! Det var nordmændene som løb med
både 1. 2. og3. placlsen.

Karen og Arild

ila q Ame Brun med OIe
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FOCKE

WULF
190 som

r
JI

-

r

Mod fon'entning er modellen ikke en

egentlig skalamodel, men r-rd af en dog-
fighter serie, hvor der også er en Spitfire,
cn \4ustans P-51 D oe en \4ustang P-51

Reno Racet hr-rrr man i gror-e træk gen-

bruger den samme vinge pra forskellige
kroppe.
Metoden blev også for mange år siden
brugt af firmaet Cambria, og der er rigtigt
mange sammenfald også hvad angår
størrelse, og vingen ligner til forveksling
et genbrug fra den langnæsede Focke

Wulf jeg skrev om i 
,l986.

Det betyder samtidig, at størrelsen svarer

til en Kobra 20 ELP, hvor mit eksemplar
med moderne udstyr og 3200 mAh LiPo
eller Li-Ion har en flyvende \'ægt på bare

970 gram, så "uh'en" skal på en eller an-

den måde modemiseres, hvis den ikke
skal blive alt for gumpetung og kedelig.

Kroppen

Kroppen er støbt med mange skala de-

taljer og flot finish og som et kuriosum
skal canopyet monteres indefra, men der
er ikke nogen form for interiør i cockpit-
tet.

Kunststoffet er utroligt let men også me-

get tpdt og blødt, og det er ikke umid-
delbart muligt at lave en lem til batteri-
skift, som derfor kræver opcration af og

på med vingen.
Køleluft til motor og akku kommer ind
gennem frontpladen i rigelige mængder,

men der er ingen huller til luftafgang.
Det bøvlede batteriskifi kommer jeg nok
til at leve med, men den manglende luft-
afgang skal der rådes bod på og ligeså på

det manglende møblement i kontoret.

Yingen

Vingen er som dengang lavet i to halvde-
le af finerbeklædte skumkerner rned

slelrne forkantlister og tipklodser og der-

efter samlet n.red band og epox,v på mid-
ten, og sh.r'ingen sker med shipkrænge-
ror og cn enkelt stor cenh'al placeret ser-

vo.
Det kanforekomme meget forældet, men
ti1 en tung mavelandende model kan jeg

udmærket undvære udvendige græsfan-

gere i form af hclrn på servoer og ror.

Diffcrentiering af rorudslag skai så selr-
følgelig ske mekanisk, og kan man ikke
leve med det, er løsningen blot 2 små cen-

trale servoer og elektronisk differentie-
ring, men så skal der bøvles med 2 led-
ninger, ved hvertbatteriskift, og det gider
jeg ikke.
Manglen på skaladetaljer står i skærende

kontrast til den flotte krop, men det kom-
mer jeg nok til at male mig ud af, da vin-
geme allerede er beklædt med papir og

lakeret. Ellers ville det have været oplagt
at beklæde vingen i paneler med rnat

seh'klæbende alufolie med efterfølgende
sprøjtemaling.

Halesektionen

Modsat de gamle funfightere er halesek-

tionen i skalarigtig størrelsc og uden be-

r'ægeligt sideror, som fabrikken ikke me-

ner, der er brug for i en fr.rn fighter kamp.

Det siger mig, at modellen på det nærme-

ste skal gå på fuld gas hele tiden for at

være stabil og at jeg er afskaret fra mange

manøvrer og sidevindslandinger.
Ikke på r'ilkår. Halesektionen gØres stør-
re og siderolet gøres levende.

2.DEL

Hvor Lars Pilegaard

ser på papirerne fra

fePe og de arvede

materialer.
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Motorvalg
En Focke

Wulff er sjovest med
en stor propel, hvor
vridningsmomentet
kan udnyttes til
hurtige flick, men cn

sådan giver en lang-
som start, og sa

hænger badc jc.g og

modellen enten pa f.-ibrik-

kens gr-rmmitov eller en startvosr.
Det regnel jeg ikke for noget og slet ikke,
hvis der er andre på pladsen. Modelien
skal kunne håndstartes uden brug af
hjælpere, så motorvalget falclt på cn Axi
282010 og en 10 x 7 Apc elektro propel,
der trods alt lugter lidt af furgl sanunen-
lignet mcd f.rbrikkens foreslåede 7 x7 til
børstelose motorer.
Propellerr cr i or ritt .le rr s.rurrne, som jeg

bmger pa min Kobra ELP, nlen motoren
er et nummer kraftigere, s,r tlct m.r kurne
lykkes.

Håndstart og håndgreb

En sikker håndstart kræver ct gtr.i: ::.1-
om modellen, og det har man ikke pa c:.
larruinget jager.

På en kortnæset Focke Wulff kan grebet

laves ved montering af en skalarigtig
bombeskinne, men Weise Ein blev ikke
brugt som jagerbomber.

Løsningen blev i stcdet et par forsvarlige
fingerhuller i vingen og samtidig fik jeg

så foræret de savnede afgangshuller for
koleluften.

Lars Pilegaard

\.1:cli1,'r \ c1r\ i -,/2(X)7

Fakta om Focke Wulf 190 A i følge JePe

R,rtlio 3 kernaler

Spa'ndevidde 109 cm

Start Cummitor'
Flyvc'nde r'ægt max 1800 gram

Akku 2000/2.100 mAh

12-14 stk. NiCcl /Nil\'{h
flyvctid 5,5-8minutttr
Mok;r Spccc-l 700 BB iurl'd !r,i'. \'r, :

Propel S,a \ ;.\.r..r::::

Nu med sideror
(øv) og revideret
haleplan (tv).

\leea 30/3
iTrZAcronaut

\
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Arild Larsen fortsætter her artiklen fra

Modelflyvenyt 3/2007 om modellen, B-

26 Marauder og fortælle om flyets vide-

re skæbne ,..

Jeg kan ligesa godt r-ol.re med dct sar.nr.ne,

at artiklen her endnu ikke h.rncller rlm,
hvordan første jomfrutur gik efter den

omfattende lenovering, sorn Jørgen Hald

,i ,.''r.{
t

Tel<st æg billeele*'&rild larsen

har foretagct siden han overtog modeilen
fra de seks i Modelflp'erne Aarhus.
Ved mit fnrstc besøg hos Jrrrgcrr var det
egentiig cn nicvlinclret stje'rncmotor det
hele clrejedc sig om, og ikkc en \,{ar.ruder.
(Se \ftri1clih r t'nvt f /l(lt)7). Dcrior r'.rr

lolgcns .rfskctis:al'"rt iil rniq: Dr,r xau jcr

skrive err .rrtikel om \lar.rtrtlclcn. Som

sagt sa gjort, og dcr kur-u-rc rrarl s.l læse

om den rigtige Maraudcr; og dc besr'ær-

lighcder sonr dc scks fra Modelflyweme
Aarhus l.ravde haft
med modcllen.

Marauderen med

hjem

Efter længc at have

gået rundt om Ma-
raridelen r-rde i
MFAs hobbyrr-rm,

slmes Jørgen det
var cn stor skam, at

den barc skulle stå

og sarnlc stør'hen-
ne i ct hjorne, sa

Jorgen fik tilbuddet
om at få modellen
ki'it og frit, rnod at

han reparerede den

og gjolde den fl;\,c(l3r igcn. Jølgcn tog
r-noclcllen mecl hjem. Og nu er det ikke

barc lige en modcl nran tager ltndcr ar'-

mcn, - dcr mattc cn trailcr til.

Der er noget galt

\cl ankor.nmet i Elrclrupr ved Kolind pti
Djr.rrsland samledc Joreen modclleu, og

dct slog iram rned det samme, at dcr var
noget der ikke passede. Der r.ar ct eller
andet galt ved modcllcns indstillingsvin-
kcl. Jørgen gik dere fter pa nettet, ()g olter

cn del søgning, fandt han nogle tlcplar.rs-

tegrringer. Da han fik tegningerne prirrtet,
kunnc han se, at dcr rrar et eller' .rndct

som ikke passede iflg. treplanstegningcr-

ne og i forhold til haleplanets indstilling.

Jørgcn tog derfclr en lineal og lagrlc cle'rr i
krop-rpens længdeletning hen moc'l l'r.rle-

planct, så kumre hatr se, at ircif.rldsvirrk-
len på haleplanet ikke var kolrekt i tbr-

holcl til treplanstcgningerne. \,Ien hale-

planets indstillingsvinkel r'.rr kollekt cf-

tcr b1'ggetegringcn, sour nrarr i sin tid
havdc byggct flyct citcr; c1r':., at tegnin-

gen \/ar forkert ligesom dc mange andre

ting, der havdc r'ær'ct forkert på tegnin-
gcn. Egon som vcrr tcstpiktt på modcllcn,

fortalte ogsa, at n.rodcllen skullc flyves

:
*=..-

::'

?monterct st.rrt('nrotor \l.rr.ruclt'r
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ning \/ar den ven-
stre motor bler. re-

vet at og det ene

hovedhjul \'r'edet

tilbage.

Jørgen reparerede

og udbedrede ska-

deme. Tic-lligere

var vingerne knn
helbeklædt med
balsa, men Jørgen
har nu lagt et let
lug glasr'ær' og

Epoxy på. Slebet

igcn og igen, og til
sidst kommet alu-
r-nilitunsfoliet på.

r;ffi
-iF

med fuldt højderor. Efter den konstate-
ring skar Jørgen halesektionen af flyet,
og opdagede at det papir; som kloppcn
r.ar beklædt med gik rimcligt nemt af,

ligeledes gjolde papiret på r'ingerne.

Reparationsprocessen

Eitcr .rt iilt papiret var fjernet, blcv krop-
pcn slclrct helt ned, og de stedcr, lrror
tlcr opr5iss'{ sr-agheder bley kroPPcl for-
stær.ttl. Kloppcn blev herefter beklædt
r.rr.c!i J.L.nr"lpapir, dopet (lakeret) slebet,
igci .i,,rc:, slebet i alt 3 gange.
I stc"lt: i.: ir ir.ale kroppen i den gr'øn-
ne far'\'e -:e:-, i'.:lqte Jørgen at beklæde
krop-rprgl' :::c. .'. '-r:niniums folie.
"Flite lne i;i <: :'....\ i-rct P.r folien, og dct
erbestilt hje::'. ::.: - S.\. rrg som Jørgen si-
ger, det cr tel..::'.----: :..:ct.ct i pris. Foli-
en cr selvklæL.rr.;r. ,:-;..:r l-.eklædnin-

8en tager rnan et :;:-<"::r,:r,:ttrrdcllag
af og folien klæber :.i :.-,:: :r.. trl clct ur,r

bliver placcret. Beklæ::'-:': -,- -i.:1 r'Lr11-

de krol-: iorgar led at:k-'-:. r,'..rr' . :.rLr

strimler.
Fol at illudere dc mangt iritr.::.', :...r:
brr-rgte Jørgen et rundt hjui n.,c.i ::,-.icr'
som bler' leveret sammen med .rir.r-io.ic:r.

Pin-up pigen "Sexy Betsv" h.rr J(rr{1.:l

B.rttrri til st.rrter

St-r rtcrsrr.i tch

seh' lar.et, men nationalitetsmærkerne og
bogstaver mv købte han hos Avionic. D-
dags stribeme er sclvklæbende strimler.

Vingerne og understellet

Da beklædningen blev taget af vingerne,
ktuure Jørgen se, at flyet havclc nogle in-
dre skader på r'ingesektionerne, som det
har,de fåct vcd nødl;rndingen ved den
første ;'omfi-ufl),r'ni1g. Ved de11e fly'v-

Tn kirrit beholder

Drn sorit'I'ok.

N.Iodt.lger

Understellet

Det cne hoi'cdhjuls r-urderstel bler- repa-

rel'et og erstattet rned n1,g 1øL

Hjullemmene kan nu lukkes op og i sam-

men mcd hjulene, det kunne de ikke tid-
ligere. Tiykket til udløsning af hjulene
modtages fra en trykl-rftbeholder med 8
kg. tryk inde i kroppen.

| /'.) l. 29



\l.riau.-lcren klar til ilvreplascu

Rettelse vedr. vægtangivelse!

Jcg skrev i min tidligere artikel noglc for.-
kerte vægtangivelser på næsehjulet og
hovcdhjulene, hvilket jeg beklagcr olcr-
for Alcx, sorn har bygget og konstruerct
dem, og de ør.rige læsere, der har gjort
mig oprnærksom på mine fejlagtige op-
lysningcr.
De rette r'ægtangivelser er: Hvert l-roved-
hjr-rl r'cjcr 950 gram, og næsehjulet 800
gram i alt 2,7 kg. I stedet for de 6,5 kg., jeg
fik skrevet.

Motorerne

Modelleu er monteret med 2 totakts Su-
per Tigcr motorcr pa hver 23 ccm, og på
fulde omdrejninger trækker de ved en
statisk måling ca. 10,5-11 kg.
Hver motor har monteret en selvstarter.
Eiektromotoren ti1 stalteren sidder bag
på mokrren, starteren trækker med ca.

400 omdrcjninger. Lige bag propellen
sidder tandhjr-rlene til startcren.
Disse to startersæt til motorerne, "købte"

Jør'gcn for en de1 år siden af Alex.

Den Sorte boks

Dcr cr virkelig nogle spændende tir-rg i
fh ct, iorudcrl st.l1'tcrsættet irar Jor.gcn
m()rlttfut cr, >l.lqs sort boks, sorn pa de
rigtigc ilr, tiog el rlen hcr sort, og ikke
o1-cu1ge som i c'ie ristiqe th.
Den sorte boks 1.rar tidligere siddet i Jør-
ge.ns gamle model J-4 Spoltstcr. Data-
boksen cr købt i USAhos Eagle Ttrree Sy-
stems og kan måle følgende: Omdrejnin-
gemc på motoreme, temperahtrer-r på
samme/ flyets hastighed og højdc.
I sider-r på kroppen sidder der et USB

stik, som har forbindelse til databoksen.
D.itaenc indlæscs r.ed hjælp af stikket på
siden, som så forbindes til Jørgens com-
pntcr. På en computerskærm kan man
se .rlle de nær'nte data. Samtidig kan
man se, hvordan han har fløjet, og hvor.
han har fløjet. Desuden kan man sc fly-
vcpltrdsen horisontalt, el1er man k.tn
vende billeclet vertikalt. Hele flyvnirrgen
er rrist som en rød uafbrudt str.cg p.i
skærmen.

Som Jør'gen siger, det er jo bare "legctoj",
mcn sjovt er dct, og det kan jeg kun gir,e

ham ret i. Jøryen er lidt bange fol at mo-
clellen måske bliver for tulg, r'ægten lig-
ger omkring 19 kg., men det r-.rl rlogen-
Iturde den r'ægt flyet 111'de tidligerc.

"Prøvekørsel"

Først i jr"rli måned skulle det r'ære. Mo-
dellens motorer, omdrejninger, kør'se1 p;i
tlyvepl.rdscrr mr. skr-r I Ie a tprøves.

llarauder Serr-8.:

\larauder USB stikket montoret i kroprpen
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Flyet ankommcr t-iot i sil tr.riler; clet står
rigtig fint og goclt beskvttet med plesen-
ning over, så det skrille ikke kturne tage
nogen skade. \'L-ir det \-iser sig, at der cr
s1ået et lille stvkkc .tf det r,enstre højderor,
så under a1le ornstændigheder bliver der
ingen fln'ning dcn dag.
Det el ikke s;.r let at samle flyet, selv om

Jørgen har g;jort sig cie hæderligste an-
strcngelser for at det skal r.ærc relativt
nemt ert ga til. Et bræt holder flyets vinger
pa skra, rnedens de mange ledninger bli-
\ er 1()rbundet, computcrstikket bliver
ekstla sikret med to låsehængsler lavet i
pianohåd. Stikket er forbindelsen til dcn
sorte boks, trykluftslanger til hjr-rlene bli-
\rer ligeledes forbundet.
Næsehjulet mangler luft, så det bliver
pumpet, og der fyldcs luft på tr'ykbehol-
deren til hjulene, hvert hjul foides ud et ef-
ter et, eftelhånden som trykket stiger i be-
holdelen.
Vilgcrne monteres med to megct kraftige
bolte, så vingerne hopper ikke af. Hver af
de to tanke på ca. 750 ml. fyldes, og der
gør'es klar ti1 start. Motoren bliver chok-
ket, knappcn til den højre motor på mcr-

dellen aktiveles på senderen, og starter-
motoren får motoren i gang, og dcn qar

fint. Herefter over til motor nr.2, som ttg-
så starter uden det store besr'æL merr
pludselig lyder der et smæld, motorL-fr

stopper, og det viser sig at møtlikkcn til
propellen er slået løs. Det sker i dct oje-
b1ik, at motoren startes og ph-rdselig sl;rr
tiibage på grund af for høj kompressic'rn,
og på den måde bliver rnøtrikken slaet
1øs. Efter at harre spændt det hele iget-r,

-sker det samme en gang ti1.

Startelmotoren har ikke levnet meget
plad> :i1 motrikkcn på plopellen, der er i
hte:; i:.i.i hgen Lrlads ti1 en kontramøtrik.
\ Ien eiicr itc:e alrf sLrg lr'kkcs det at få bcg-
ge motL)far i- ...: !,: :=ilt rrg jærnt. Dcr.

nlales en :r.:::- j j'r -: :.: ,.:. I ilr ) trrr-
drejninger p-,r. naL,.... a. -...-.. ::-::rii rr-,.r.

heltens, nlen sont.\.t .::j-: .-.: - _:.. :---

mer de til inden de er i..-:.:.:.-
i dag.

Flyet taxies ud, først lidt noienc- S., -. - -:-
lerer Jørgen flyet op, og det farer l:.:. - 

'. .:
langsiden, og hastigheden bliver n...-: :_.

omkring 100 km. i timen, så flyct kan s:,..-

dig køre meget stærkt. Om det så kal iir -

\re, må vi vente med at se ti1 en anden gocl

gang.Men en ting må man sige, det er blc-
vet et enormt flot fly, Jørgen har fået ud af
sin meget kraftige renovering af det gam-
1e fly fra de seks i Modelflyverne Aarhus.

Arild
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N{araucler når boksen tilsllrttes o\.ersigt
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ATTID RIGTIGT FLYVENDE

med PT r l7 Stearman

Henrik Sommer fortæller hvorfor ARF

ikke altid kun betyder næsten klar til

flyvning for en garvet skala flyver.

Er det ikke helligbrøde at have en ARF-
model, når ens hovedintcrcsse el skala-

modeller? En rigtig skalapilot byggcr da

selv alt, ja måske også motoren.
Det cr nok rigtigt, men det har jcg altså ik-
ke tid til for øjeblikket. I løbet af vinteren
kiggede jeg mig om efter en god og vel-
fl;.r'cnde model, som jcg kunne deltage
mcd i skalastævner i 2007. Den skulle ha-

ve cn størrelsc på ornkling to metcr, da

modeller i denne størrclse har bedre
flyvcegenskaber og så måtte det også r,æ-

re et fl;', som hjcrtet også kunne godken-
de.

Ud or.el at flyve med sk.rlan-rodcllcl sæl-

ger jeg ogs;i skalaprodr-rkter igerurern

Pitch Skala Hobby, så jeg ville også bruge
den valgte model til at teste kvaliteten af
de produkte4, som jeg sælger.

ARF-modeiler er blevet markant bedre
igcnnem de scneste ar og prisernc cr me-

get lave set i forhold til det, som dr-r fål for'

pengel1e.

De f'leste ARF-modeller har giasfibcrkrop
og maske ogs.i glasfiberstøbte vinge4
men jeg gik eftcr en model, som \.ar
bygget på samme måde, som hvis jcg

seiv havde bygget den op fra bun-
den rrd fra en byggeteguing.
Altså, ribber og spanter i tlæ
med beklædning på. Det gir-er

den fordel, at e\.t. mindrc
uheld med modellen kan re-

pareres med gammelkend-
te metoder.
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Jeg bler.hurtig klar ovct at Great Plancs'

modeller for det rne'ste er byggct op efter'

dette konccpt, og mine øjne falclt på PT-

17 Stcarman, som levede op til mine krav
orn en r,elflyvende model, og som med
sine iøjncfaldcnde falver også så flot r-rd.

Great Planes ARF cr lidt d1'rele end an-

dre fablikatcr. Til gcngæld passer ait
sammen og aile smtidele er mcd i
kassen og af meget høj kvali-
tct, så alle delene kr-unc an-

veudes eftcr mit kr'.rlitets-
tlek. Mect err 20 cm' iire-
taktmotor i næscn ba-

ianccrer modellcn 
::

på tyngdepturktet
nden anvendel-
sc nf bl1' I 11;s-

se11.

# *.|=t'a::i

'- tt t

, -.'rrr'
-f

Flvet ble.i'samlct, som aniort i r,ejlcdnin-

gen, r-ned cle clclc, som var nted
i kasscn. En dob-
beltdæk-
ker

åru;"

-{l



Forbilledets historie

PT-17 Stearman blel anr entltsom clet pri-
mære træningsfh' .rf den arucrikanske hær
og flåcle før og rurdcr l. r'erc'lenskrig. Den
havde en 7-l'lirrdrct Contineutal stjerne-
motor med 1.220 hestekræftcr. Den blev
bygget i 3.5t-10 ek-sgn1p113."t. En fuldskala
PT-17 fra 1913 kan i d.rg fasfor ornkring
1O5.OOO USD i USA.

t^f

FAKTA OM HENRIK SOMMERS

PT - 17 STEARMAN

Fabrikat:

Spændcr.idde Ø\'erste \-ingc:

Spændevidde nederste vinge:

Længde:

Vægt:

Motor:
Propcl
Antal servocr:

Anlæg:

Modtager:
Modtagerbattcri:
Spænclingsoven.åger:

Beklædning:

Crtat lri;rnes ARF

181,5 cm

175,1 cm

l]r,t) cnl

5,9 ke
OS 120 Surpass Ecuromr. iirtaki.

\,laster -\irscrcl-
5stk.2xCirnr:

Futaba FC-18.

Futaba

21(10 MaH NiMh.
Xtra 2010

Coverite

l

sk.rl har-e rigni,ilg. Hrrordan det laves, vi-
ses også i lejlednilgen, men der følger ik-
ke maierialel med i kassen til det formål.
Til gengæld kan man købe sort elastik i 1

mm tvkkelse i sy afdelingen i Bilka,
som er let at montere og giver

et godt udseende.

ta'

(amerik;rnsk nnvn for solarfilm o.lign

PT-17 Stealman lever op til alle mine for-
ventninger. Den er let at håndtere under
start, hvorjeg kan accelerere uden at skul-
le støtte modellen med højderor for at
rmdgå, at modellen går på næsen. I luften
flywer jeg med lidt under halv gas for at
opnå en skalarigtig fart, og jeg har nok
motorkraft til at gennemføre lodrette ma-
nøvrer såsom loop på en skalarigtig må-
de. Landinger skal helst foregå op imod
vindretningen, da den som alle dobbelt-
dækkere er svær at holde 1ige, hvis der er

nogen sidevind.
Henrik Sommer



Da jeg i 19,S6 irrtnrcltrct'rt'tle "FLritr'n',.rrit"'

- cn moclcl af hatrcns g.rllc DH-i.i) \loth
mcd Cirrnsurotol s(nl ioi!lL-tlri-t(,g-
r-rir-rc i \ftrdelflVVent t, lrprttrrclrcdc jt'g

clcktronikkvnrlrgc L.i,ir-r.1i 1æserrre tiL .rt
r-rclr"ikle en blr.rgbrr' >rgn;,1ilojtr. til mot-le I-

lcn.

Rcaktioner uilt,bler, nrcn c-la en ai rnint'
brirrtlalalmcr i 5()urlrcrtn 2006 gik anrok
lrtit'ir pavisciig irs.rs, fik 1c.g c.t Lr.,rr itlecr,

sonr forel.rgt kltrbbcrrs elektrorrikirc.rk,
lrr.rltigi blcv til err bnrgbar teskrpstilling.

Sa var det b.r'c at i.r l.rvet en n1, "Fiojte-

maric", nre.r'r inclen jcg kom hcrr tilLrl'ggr.-
bolc-let, iantlt klr,rbbcrr pti, :rt r'lntcrcrrs
f.eilesbr.ggcri skullc r'ærc biplanct Jtrst'f rr.r

fla Sr-erigt-., sonr jt* i1;11'dg brugt i trc ior-

skellige varltntt'r i \,1ode1f-h,'nenlts RL-

skolc i 1990.

Et udma-.ikct r'.rlg, da rnoclellerr l.rr-rgt

hcn ae1 \'cjc1r k.rn tilP.r5,5pt clen errkeltcs

ilr'r'cerfaling og rrnskcr om skalalighetl
blot vccl eu motliiice rirrc .rf kro;rPg115,

()\'cr- og unilclsirlc.

,\i RC skolcrrs nrorlelltl var dn b1'ggt't

som st.rntlartl bt*r'rrtlcrnroclc.l r-r-rccl \L
fonrr på Lrcsgr' r ingcr oc uclcn "sk.rla

gcjl" pa knr;.p1'11, crl \'.rr 1.rrei r,rtlert y
iornt sont en tos;r.'tlt,t tvsk observations-
lraskine fra iorste vclrlenskriu og tirr krrt,'-

stillec1e en to;-r r.rrott'r'nc kurrstfl\,r'cr rlctl
Iukket kabinc ligt lctlcs uclcn \,' form.

.- * --*++*

N4otort-.nrc r'.rr hcnholtlsvis 6,5 ccrl Blr,rt,

Bilrl totakte.r, 7,5 ccm ()S fircttrktel og -1,5

r-cnr \AIcLl'a Spcr:.1 krtaktt'r.

l)ct la i lr-rftt-n, .rt jcg rncrl nrit folnclg,rcn-
tle Joscf ir-r-kcntl ska Lr skr.i I lc r-.er e pnr jekt-

It'tlcr, nrcn l-rclt a'r'ligtl

N'loclellemc Lrlev bvgge t i 19E9 og så l.rrrct
rakte hukonrnrclscn i kke l-rvacl angii l plo-
[.lcr-ncr og plobIcrr1osning vL'cl bvgning
a f bt'ste.t-nte nrrrrlr'l lr'r.

Fra "Fløjtemarie" til Visla Johanna via Jo-
sefin

,\Jtsii på hvlclcn nrt'tl "lrlojtcmarie" r)g ()p

;r.i bvggebortlet nrcrl josefin, så jcg godt
t.n Llge scner'c kullr(' prxscntere eit trar,-

la,rtlig Tosciirr til t'l- oc Lrræntlstoiuroto-

;..s.
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Itli ..,iS:;::j :.i 11.
r' ' :j.' -'

;M - -'r '!:
#

1t fir.'

p+a{

i.l+t Ur.

''.::.

ctt

i"

#l
* : ,,,.',,. ,fo,

$,.

F "'*-

{'l

*å*

&. "."

_*

*jl

t,

t3,,u ff
tud@*#;

'. "'*.--
.t-'

'S,*:t

.fl
no

':,
,f

.3
::€

,W
:.!

*

'".-4'K':



-==qqw,

1'e r, 1r1crl .'1ir e lstr ,skabcklner samt beddin-
ge'r liL klop, irale;r1.ll'r og vinger, som sik-
kerl'rer'l krr hr-rrtigt .rlbejde udcn ska:r-
lreder.

Vingebeddingerltc var vrlcrmere h.æng-

slet pti miclten, sil lltilt vtrlgfrit kunne
bvgge med og r-rdc.n V form på en eller
begge r.ingcr.

\lit oplrg var uclen V folm og lidt inspi-
reret ai DI{-6;0, men derme gang ikke:

mc't1 t:lr st.-re'nde. Cirrusmotor: cllcr crr

h.r,r'rg,:ntie C,ipsr,', mcn mecl den mere
sjæLlrrc (-l rr:.1 ei stiL-rne motor.

Sår.Cl rl.ttXt.t;.\i\ I :irt,r \r-()Lrl-)ens Opbyg-
nilg oler t.tltk .t\r-. .,- >.:-'.ii t r'.-u' iar.et
af rullet 0,-i mm kl:,::..'., r:'! r: i.r\tcl'l

af krol-.'.-.r r ;r'b'gget op mecl lister, men
seh'fo1g..irg r l' rlet op ti1 den enkelte at

iorr-ne kr,,:.!.crr p;i 5i1 egen moclel.

Et eller andet fængede

Fjoricn narkiner kom på bedding, og

me.ns...rl.rjr1ct skrtd frem i klubber-rs byg-
gclok;ric, bicv m.in moclel gjort flvvekiar
hjcr-nr-nc.

\Iotorcorr'lc.t blev pvntet mcd laf og skaft
ir.r en handilrld plnsttcskec4 lrvorefter
cou.l og c'x-ersidens krvdsfiner blev sølv-
spr.rvet n-red f.elgmarling, mens resten

blev beklaedt nled solvfan,et Or.ttex, og

pYntet med strimler or.cr dive.rse teenkte

svninger mccl hærens sølr'dopcdc "Fløj-
tcmarie" in mente.

D.rnske kokarcler biclragcr til clr.t rlrilitæ-
lc look, og et par lange uclstoclningcr af
kulfiberr'ør sikrer personalet mod dclnlf-le

fra mokrrens amerikanske olie, tlcl clcn-

gang også i stor udstrækning bler- brugt
prå rigtige fly motorer.

Dcr skul1e jo nødig b1ir.e r.rør'1 med pikrt-
c1r-r kkeioreningen og arbejdstilsynet.

Fra jord til luft

Mir-r n-rodel fløj forste gang 1. april, og i
sklivende stuncl er endnll to kommet på

vingerne, så me.11s jeg tålmodigt rrenter pti
resten, ør'er jeg mig på at l11.r.e veteran bi-
plan mc.cl en overn"rotoriseret rnodel og

genopfi:iskel den gamle sr.enske vise:
"KLtrt tltt ctisln lolnrtnn, in det kan ieg godt".

Lars Pilegirard
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Fakta om Lars Pilegaards Josefin

Konstmkior ai basismodel Bo (,artl:lrrl. -ir crige
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Den sidste n-cekend i rnaj r'ågnede vi, for
mindst -l0'ende gang, op til Limfjords-
stær'net.

Alets r.rdgar-e var velsignet med en vejr-
udsigt sa ustabil som benzinpriserne, sa

r,i fr1'gtede det værste, men vi var heldige
og fik en lørdag med høj sol, \rarme og
mellemvind, nærmest pcrfckt flyvevejr.
Sondag var koldere og meget, meget tru-
ende, men vi slap med cn 5 minutters by-
ge.

Banketten kørte på den vanlige opskrift:
Calle og Ole jonglerede med vcltilberedte
flanksteaks og medisterpølser I rigelig
mængde. Klubhuset blev tømt lidt tidli-
gere end sædvanligt .,.. dc unge løver
havde hørt om Aalborgs karner,ai, de

havde fået lor. til at afvikle deres fest i 1r-

set af Limfjordsstævnet, og vi andre. . . har
nok mistet lidt udholdenhed, sådar-r med
tiden. Indtil da gik snakken liriigt med
tips, tricks, jokes, anekdoter og anden
h1'gge.

En kæmpe tak til de dommere og officials,
der talt, målte, dømte og lagde øre til vo-
res glæde og frustrationer: Alt for, at vi an-

dre kr-rure have en fed weekend.

Hastighedsflyvning:

FAI (World Cup):

Med 3 deltagere, der alle fik tider, r'ar det
den beciste speed-match i lange tider. Per

Stjårnesund var i særklassc, ikke nok med
at han satte nordisk rekord rned 295,5

km/t, men hvis li sa pa alle resultater,

skulle Per have haft alle 3 medaljer. De ør-
rige kæmpede tæt on soh'og bronze, så

det var ret spændende, selr-om km/t ikke
helt stod mål med fordr.rms clage.

Tidtagningen var lagt i hændelne på tran-
sitrace, så nøjagtigheden var i top.
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Minispeed:

Vi sr.ømmede i deltagere, 7 mand og med
god standard,iførste runde var der kun
en reflight, så tidsplanen bler.bombet, da

ingen ancde hvordan vi skulle håndtere
at værc FORAN tidsplanen.
Luis lagcte linien, r'ed at score 101'2, med
en ny Par.r' TBR (replika). Den handske
tog Jens op og tog 1067, i en flp'ning der
må betegnes som irojtravende.

F2B kunstflyvning:

11 deltagere, hvoraf der var hele 3 piloter
fra Norge, det var første gang i mands
minde at Norge deltog og de gjorde det
flot, Clamer var ktin 12 point fra sølv.

Resultaterne kunne r'ære en afskrift af de

seneste mange års stær,ner: Ove Anders-
son ligc dcrl smulc bedre end de andre,

der sa iil gengæld kæmprede tætte kampe
om dommcrnes gunst og point.

Blandt begynderne, havde Per et h'ick i
ærmet: Fløj alle manøvreme!!, dct kunnc
den evige begynder, Jesper ikke rigtigt
stille noget op mod. Trist med kun 2 del-
tagere i denne disciplin.

F2D kampflyvning(World Cup):

Prisen for længste rejste gik ubeskåret til
det russiske team, der kom fra Mosk-
va....i bil, kom ikke her og brok dig over
der er langt til sjælland!.

Deltagerantallet droppede desværre ned

til 18, men lå ellels til at være over den

magiske point-grænse på 20 piloter, ær-

gerligt, men stadig den største klasse.

Den dobbelte r.erdensmester Igor Trifo-
no\t \/ar i særklasse, ikke nok med at han
vandt, det virkede som om han altid har-
de lidt mere i ærmet, hvis det skulle blive
nødvendigt.
Lennart stred, som eneste svenske pilot,
men kunne ikke stå mod pingvinerne,

;,;
1:,i-1,1.

Anders og Christian, der baskede sig ind
på sølv og bronze.
Dcr r,ar to fly-aways, det er to for mange.

Den ene af modellerne landede på taget af
kiubhuset og slog hul på terrassetaget

(nok lidt mørt), men sikket et skrald det

gav.

Efter stævnet gav Henuing en live de-

monstration af sit shut-off: Det virkede
meget overbevisende, men fortæller da

også at det ikke kan reagere hurtigt nok,

til at gøl s1'nderligt ved sikkerheden for
officials, der skal andet til.
Ingemar Larsson har fostret ideen om en

fælles præmiering af de bedste, der har
deltaget i de 3 combat world cup stærrner:

Karlskoga, ugen før pinse, Lirnfjords-
stævnet og Sebnitz ugen efter pinse, un-
der titlen Dreilånder Cup. Et spændende

tiltag. I skrivende siund kender jeg ikke
resultaterne fra Sebnits og hvem der
vandt pokalerne, men der er en 5-6 styk-
ker der har cleltaget i alle 3 konkr-rrrencer.

Race:

FZC:

Med 5 hold, det største felt set længe. For
træningens skyld blev der fløjet 4 mnder,
tiltrængt for flere. Der blev lavet et par
sikkerhedslandinger, men ikke med mo-

delskade.

Tiderne var ikke imponerende, målt med

EM-måI, men tætte og alle havde en chan-

ce. Finalen blev desværre et antiklimaks
hvor Bengt-Olof og Kjell fløj alene i mål,

som vinder for....hmm, mange, gang.

Jesper havde druknet motoren, det koste-

de plopellen, så de kom af sted, et stop ef-

ter de andre. Ved næste pit gik der kage i
det, så både Carsten og Ingemar udgik.

Good-Year:

Med t hold, igen en stor klasse. Mange af



RESU LTATLT STE Lt M FIORDSSTÆVN ET

WORLD CUP CLASSES - F2A SPEED

holdenc er sanmensat til lejligheden,
rnen dct gor ikke iornojelsen mindre.
Det r-ar forste- race r-inder de nye regler, så

det r.ar spænderrde, it'ad det vi11e bringe
frem ai nrl-rcder.

Med K\4D-dretet classic-grej på 1. og 2.

plads, er der da ikke sket nogen palads-
revolutioner. Dcl varbåde Rossi og æ1dre

F2C-motorer i spil, så klassen har fået lidt
1uft.

Rob havde medbragt en F2F-model med
en ældre F2C-motor i, den fløj pænt, gik
ikke synderligt hurtigt med 3mrn r.entuli
(men omkring 70 omganee), rncrr fik he-
vet sig i filalen.
Den sio|sic rr\ ct-:::\a \, ii lltr-.. rSl-:

og Caile, .-ic: i'.:-'.i. .:r -:..::., -..:'.,-: .-:---
clar': Ingen iina.er-:is i it'.r:ti:i , ...r'.

Aviator holdi rlog ianen hoji, cia C.-rrs:en

og Steen korte de Lredste tider og klart
r.andt finalen ... r.ed godt at Steen er fra
Hclning, så halvJrøj fane, da.

Ref.:Jesper Buth

Plac. {ame rt 2, iroht 3. Fttdht Best
*c. *c,t sc.l kDn

1
rer Stjemesu.o fweden 12.441 269.3 12.181 295,b 12,41 I 290.O

2 lan Gustaisscn iwedon 0,001 U,OUI

3 \orbert Scnmit2 jermany 0,001 0.0 0 001 13 491 266.8 266,
Jre's Lvnne.iais:n Jenmarl( 1i4.5/l 265.2 0.001 14 251 252.6 265,,

14 1il 7.3 rJ 4 4At 
'4. 

I )2t

F2D COMBAT

F2B AEROBATICS

F2C TEAM RACE

Ptac t i,r t5.r a4.r t.t 6.r 6.t
1 oor I illono\l I

2 {nders Kird:{ )enmark L L 21

lhristian Pecersen ÆnmarK L L (i)

4 -ennaii Ncid fleden L L 14
loflioue !'lak(erman Jolland I 14

lUUU I nQlt i510iei \ustfla L L t4
.oet Wakkeimarl iollånd L

cnrnåtk I L 12

9 Jenmark L a
.oihar l-ienischei iermanv L a
rer Vassbc:r !orwaV L L
iexandei Yakovlet I a

\lexandef Hed{o lussra L L 8
'lennioc Forbe:h Jenmarl L 0 3
iarne Schou )enmark L L 0 3
arne gelielsen o 3

3

NON-WORID CUP CALSSES - F2A-IA MINISPEED

(tac tame z.n@no J, XOUnO r oiar
l JVe Andersson 2113.1 21 4b. 4261
2 ri Karma rnland ?417 I 2040. 2040.( 4081.1

lmer Meltzer \iorwav 1 A9( ?o1a z 2051 I 4070,"
4 JAN HUNE )enmark 197i t 945. 4A(

Aaoe Wibero enmarl 1913.( I 98! 1974
6 -larrv Kolbero 1974,', 1462,1 1 88I 38tiu,
7 qll Lindholm rn,and laoo : I 826.1 3626.{
6 erl (J. Mortensen lenmark 1794 1765 4 1769.. 3564
I utfe Olesen enmark r630.{ I /tt{J.1 t 65! 341 9.1

-;ai!E ia::!!r -!=::fte: ( 1 6fii

F2B-B NOVICE AEROBATIC

/)'

F2C GOOD YEAR

37



INDBYDELSE
til Dansk mesterskab 2007

Aviator's Modelflyvere indbyder hermed modelfllvere i Danmark til det

danske mestcrskab i linestyret modelflyvning.
Konkurrencereglerne føiger FAI sporting code, samt Linestyrings-unionens
rcgler for de nationale klasser (se på http://www.modelflyvning.dk ).

Dct er gratis at campere ved baneme, forholdene er primitive, men klubhu-
set rumlner de basale faciiiteter, WC og rrarmt vand.

Der kæmpcs om guld-, sølv- og bronze-medaljer, sarnt om vandrepokaler til
vindeme. Siciste års vindere bedes medbringe pokaleme i NY-pudset stand,

e1ler SIKRE at Lrokalen sendes ti1 arrangøren.

Hjælpere: Har du bare dc mindste tankel om at komme og kigge, så gør al-

vor af det og tilmeld dig som hjælper. Det afgørendc cr ikke om du tager he-

Ie furen, eller nogle timer: Det betl'der meget ior os, dcr arrangerer, at have

officials posteme besat på forhånd. Erfaring at forehække, men det ikke et

krav: vi har altid en post, der passer til dig.

Linestyrings-Unlonen (Cl-Unionen) er den

danske lmdsorgmisation for modelflyvning
med lines$nede modelfly. Unionen er tilslut-
tet Kongetg Dansk Aeroklub (KDA) og

F6d6ration Aeronautique Intemationale

(FAD.

Årskontingentet for år 2ffi7 :

Senior m/MFN: 475,- k u/MFN: 300,- kr.

Junior (rnax 17år) m/MFN: 250- kr. u/MFN:
125,- kr. Medlemskab km opnås red henven-

delse til formingens kawrer, eller ved ind-
meldelse i en af de klubbet der er tilsluttet
unionen.

Unionens web-adresser www.modelflyvning.dk

POST BEDES SENDT TiL
Unionsfomand:
Ole Bjerager, Hollænderdybet 1, 3.tv
2300 København S, Tlf: 3257 4001

E-mail: bjerager@get2net.dk

Kasserer:

Ulla Bødker Hune, Siillingvej 220

8477 Sabrc , TIf: 86 94 92 39

E-mail: ulla@rnodelf llwning.dk

Bestyrelsesmedlemmer:
Ruben Sonne / Modelflyvenyt
Falkevej 25,7400 Herning, T1f: 9721.4106

E-mail: ruben@modelfl yvning.dk

Heming Forbech (web-master)

Blilon sgade 36 1. 8000 Århus C

Tlf:86 72 6236
E-mail: heming@modelf lyvning. dk

Aage Wiberg, Søndergaardsvej 30

7400 Heming, Tl I: 972097 37

Regeludvalg:

Jesper Buth Rasmussen, Almavej 8

9280 Storvorde, TIf. 98 31 91 98

buth@modelflywning.dk

Unionens gironummer: 5 20 87 69

3B

Klasser:

Betaling:

Tilmelding:

F2A
F2A-14
F28
F2B-B

F2C
Good-Year
F2D

Speed (2,5 ccm)

minispeed (1,00 ccm)

Kunstfly,ning
Begynderkurstfllwning
Teamrace / holdkapflyrming
Semiskala holdkapfl yvning
Kampfly"ning

Tidsplan: Fredag 31.august Ankomst og fri treening

Lørdag 1. september 13.00 Check-in
13.30 Konkurrencestart
19.00 Spisning

Sondag 2. september 9.00 Konkurrencer - fortsat
15.00 Finaler (ca.)

OBS: Tidsplancn er Llnderlagt vores generelt ringe muligheder for at skaffe

officials og dommere, så vi kan risikel'e at fl)rye flere runder, i samme klasse,

lige efter irlnanden og måske fly've en klasse helt færdigt på en af dagene. Det
kommer der mere om når dagen nærmer sig

Startgeblr: 150,- kr. pr. mand m/k, for første klasse

50,- kr. pr. mand for hver efterfølgende klasse.

(Combat: prisen er uden brændstof)

Aftensmad: 150,- kr. pr. mand m/k
Bom (under 15 år): 1av aftale med Ca1le Fanøe.

Pa banen

Senest Onsdag 22.august kl. 19.00, til
Jesper Buth Rasmussen, tlf. (+a5) 9831.91.98

Almavej B, DK-9280 Storvorde
Ma il: sekretaer@aviatorsmodelfl yvere.dk
Sms:27731047
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DanmarLs ene:te F-\I æerkendte
{ritflvvninssorgrni*tion. \{edlem af KDA.

KONTINGENTER FOR 2OO7

Senior J50 kr. inkl. forsikring

Junior 250 kr. inkl. forsikring
Intro-mecilem 150 kr. inkl. forsikring
Alromelleni ålene 250 kr. for Modelflyvenyt

og Fritfllwningsnyt

UNIONENS ADRESSER

Hjemmeside www.ffu.dk

Formand

Pcr Grunnei (postmod tager)

Ericalej 12, 2820 Gentofte, T1f. 44 44 8876
Fritfl r'r'ning-f ormanden@hotmail.com

Næstformand

Hugo Ernst
Ægirsvej 38, 7000 Frederic ta, 1 lf . 75 q2 q2 93

hernsl@r' i p.cl,bercitvd k

Distriktsleder Øst

Lars Buch Jcnsen
Lavager 15, 2620 Albertslund, TIl. 43 62 19 92

kmjlbj@post11.tele.dk

Distriktsleder Yest

Leif \ielsen
Kærbollinshu*r'ei l-l
/lDi bredsten- l,:-,r F ih,.
ln@halssen.dk

Webmaster/Fritfl yvn i ngsnyt

Jens Borchsenius Kristensen

P S. Krøyersi ei 28 A. 8270 Høibierg

TIf. 86 27 13 28

Jens_B*Kristensen@mai1. teie.dk

Økonomimedlem

fhomd5 Rojgadrd

Nvborggade 24, 2.th.,21t)0 Kerbsniny^ 2
Tlf. 5i 90 15 95

dk_niqOhotmail.com

Materialer

Jørgen Korsgaard
Ahornrveg 5, Ellund
D-24983 Handerritt, Tvs'klæd
Tlf. 0049 4608 6899

jkorsgaard@foni.net

Giro og medlemsregistrering

Formand f or udtagelseskomiteen

Peter Buchwald
Ellehøj 49, Høm,,1100 Ringsted

Tlt 57 64 33 88

buchwald@post2. tele.dk

Uruonens g,ironummer: 7 1 3-9535

Kontakt distriktsledeme for evt. yderligere oplysninger.

l'lYT FRA

Tilknl ttet Societv of Aniique \{oilellers
-,'::' 5 A \l--:: D.:::-:r.

Klubbens adress€r:

Hiemmeside: rtriir- iir,r'k-,jk

Formand:

Frede Juhl, Cl. Færger.ej 22, Alnor
6300 Cråsten, Tlf.7465 1457

Kasserer:

Fritz Neumam, Kjærsvej 73, 4220 Karsør,
-ll|.: 58 37 23 76, FNE@korsoerkom,dk

Sekretær og webmaster:

Hans F. Nielsen
Klemivej 4, 8355 Solbjerg

Tlf..:86 9278 76, E-mail: HFN@sport.dk

Modelflyvenyt:

Hans F Nielsen - se ovenfor og

Frede Juhl, Cl. Færgevej 22

6300 Gråsten, Tlf .:74 65 1,457

Kontingent for 2007: 150,- kr

Dansk Modelfl yve Veteranklub

@'unings-(JnionenFritflyvningskonkurrencer2007
Konkurrencckaler.,LlclL.n el foreløbig. Tiek på unionens hjemmeside \,\'$/\,\'.ffu.c1k for
eventuel-le ærrrlrilgcr. Den intemationale konkturencekalender kan findes på:
http: /,/evcnts.f.ri olg /aeromodelling/calendar.asp?id=1

Dato Navn Sted

26/08/07

30 /08/07
1.5 /09 /07
30/0e /07
07 /r0/07
04/11 / 07

17 /77 /07
02/72/07

ozia9 /07

76 /L)L) /07

Høst I - Vest

Eifel Pokal

Danmarksmesterskabeme

Høst II - Vest

20-starts chuck - Vest

Mnter Cup Vcst & Øst

Landsmøde

Vinter Cup Vest & Øst

Ranbøl Hede

Tyskland

Skjern Engc

Kongens Hus

Randbøldal Hede

Skjern Enge/Albertslund

Fredericia

Skjern Enge/Albertslund

Dansk Modelflyve Veteranklub

7007 kalenderen

18.-19. august
Sandsynligvis oldtimer
SM i Rinkaby

01.-02. september
Sandsynligvis DM på
Skjern Enge.
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l{odlc Cup 2001
Rinkaby, Skåne den 20. maj

Over 50 glade deltagere, fra mange lande,
fik noteret resultattider i dette års udgave
af denne internationaie World Cup kon-
kurrence, som arrangeres af danske mo-
delflyvere.
Vejret og vejrudsigten for den primære
konkurrencedag lørdag var dårlige.
Da r.ejrprofeteme samtidig lovede fint
modelflywevejr på reservedag (søndag),

besluttede konkurrenceleder Bo Nyhegn
at aflyse lørdag og i stedet gennemføre
konkurrencen søndag med 5 starter.
Det var en god beslutning, som bler.bak-
ket op af deltageme, seir-om nogle uden-

Iandske deltagere blev forhindret i at
deltage søndag pga. lange hjemrejser.
Konkurrencen kom søndag 20. maj til at
foregå i perfekt flyvevejr på militærfeltet
i Rinkaby, ved Kristianstad i Sverige.
De første 2 mnder - med start kl. 08:00 -
foregik i næsten vindstiile vejr. Lidt sene-

re fik solen rigtig magt og vindstyrken
steg til 4-6 m/s - inkl. en masse termik.
Midt i fjerde periode skiftede vindretnin-
gen pludselig og startlinien blev flyttet.
Termiker-r var i nogle perioder vanskelig,
hr-ilke ogsa kan ses ai resultatlisten.

Flot dansk placering:

I klasse F1A gik Leif Nielsen, som den
eneste danske4, videre til fly-off runden.
Per Findal (Sverige) udløste, i modsæt-
ning til de øvrige deltage i fly-off rundery
sent i perioden og fik god luft og maksi-
mumtid.
De øvrige fly-off deltager udløste næsten

samtidig i noget der hurtigt viste sig at
være mindre god luft. Resultatet blev
nogle korte flyvninger med få sekunders

forskel i resultat. Leif var dog bedst i ned-
vinden og opnåede en 2. p1ads. FIot gået!
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YABLANOVSKY
it fritflyvningsliv med

Færdigmodeller til fritfl yvning på verdensmesterniveau

Leif Nielsen fortæller i denne artikel

om, hvordan hans fritflyvningsinteresse

er blevet fornyet efter et mode med

svigermors gamle træmodel - og efter-

følgende køb af færdige FIA-konkurren-

cemodeller i Ukraine.

Efter at har.e fløjet med fritf'lr.r'ende mo-
deifly i 17 år, satte jeg i 1995 min model-
flyvekarriere på "stand by" i erkendelse

af, at den type modeller jeg indtil da hav-
de f1øjet med, blev overhalet "olen-om"
af udviklingen af kulfibermodeller med

br-urt-teknologi.

feg havde hidtil flojet mecl traditionelle
modeller med r.ingcr bvgget op af hoved-
lister i fyrretræ og balsaribber. Vingeme
var beklædt med japanpair og modeller-
ne var forsl'net med russerkrog. I den

spæde start val det Skymaster og Ini-
tium-modellcrne, herefter fulgte nogle
modeller inspirelet af Per Grunnets Cir-

47iiti.ir:l i :', ', r:: ','. -.i':'.ti.j
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kelinemodel med cn hjemmeloddet Jøm
Rasmussen-russerkrog, indtil jeg i 1984

fik et Bluebird byggesæt af min sviger-
mor i julegave. Bluebirden var et sprilg-
bræt til at få styr på tcknikker mm. og de
efterfølgende modeller jeg byggede, var
alle meget velfungcrende videleudr.ik-
linger af Bluebirden - og altid forsynet
med D-box, glasfiberbagkropsrør, Ko-
stertimer og Cirkelinerusserkrog. Model-
lerne var stabile, velfungerende og sikre,

og bragte mig på landsholdet i hlt-. Un-
gam i 1990 ogJugoslavieni7992.

Ny teknik i midten af 1990'erne

På et tidspunkt i midt-gO'erne oplevede
vi de nye byggeteknikker med kulfiber-
vinger og bunt-mekanisme, og det stod
hurtigt klart for mig, at hvis jeg fortsat vil-
Ie deltage i den type modelflyvning, jeg

s)'ntes var interessant, r'ar dette vejen
frem.
Det fordrede nye byggeteknikker; nye
materialer, nye mekanismer, kort sagt -
det mcste af den knor.r,_hovr, jeg harrde

opbvgget og de r'ærkstedstelcrikkcr jc*
r al lolhtrliS tncd, t:r.ttie ..-r lt:it'r'ti r'.:.

Jcg kolrte iosdclc tii en kulii'r.c:i.'.i:'.:!.r -
en Stamor-model - og'nr-ggecie moriellen
i samarbejde med Allar-r Temholm, der
har-de et modeltlyvemæssigt udviklings-
forløb parallelt med mit.
Projektet var ingen ubetinget succes. Den
første model man bygger i "nyt" regi,
skal nok altid betragtes mere som en prø-
ve end - som jeg var blevet vant til - en ny
konkurrencemodel der ville vinde nye

højdcr. Vi var ikke helt fortroligc med
b1'ggetel.erikken til kulfibervingerne og

endnn mildre fortrolige med den per-
tcntlighed, dcr skal til at få mekanikken
til ai tr-rngcre i en br-rnt-mode1. Da der
kor.n nogle karrieremæssige udfordringer
dcr gjorde, at vi ikke havde den fornødne
tid - og måske slet ikke havde ressollrcer

- til at bygge alle disse ting, blev model-
lerne pakket i kassernc og glemt.

Et møde med fortiden

I 2004 flyttede jeg i et nyt hus, og i forbin-
delse med flytningen fandt jeg min gam-
le grimme b1å, støvede modelflyvekasse
stående i et hjørne af mit dar.ærende ud-
hus og overvejede et kort øjeblik, om jeg

skulle skille mig af mecl den.

I kassen 1å "svigermors" Bluebird fra '84.

Der b1er, flæbet lidt over gamle minder,
og jeg beslr.ittede mig for at tage en tur ud
for at flyve fritfll,wning igen.

Jeg stillede op ved DM i 2005 med en mo-
del, der var noget "F1ick-zusammen" af
Stamor-kr-rlfibervingerne og en krop fra
cn arr.dcn r.nodel og floj middelmådigt
:l'.€r:. 11atl r\::-. -rrtd,..far' Oi:'. S,tl]tl.tgtit ttr{
' , : I .. .-:-- -- --.
,ii:-:,.(-. \,:.-.L ,--.i---!.. L-- \'-,.t-:

kti,i.ra;* rc.i ;: i.r"rs n.ir i:--,n:,iqu
starter. Jeg genoplelede den fantastiske

føle1se af lykke, der optræder i det splitse-
kund, hvor rnodellen bliver scnclt af sted

i en veludført start, og den glider af sted i
en termikbobie. Der stod jeg lige pludse-
Iig og r-rndrede mig over, hvad jeg egent-
ligt havde 1ar.et af betydning siden 1995.

Ny appetit på modelflyvning

Lysten til modelfllvning var dr-rkkct op
igen, og udviklingen havde medfcrrt at

det nu var muligt - og legait - at købe sig

ti1 gode færdigbyggede mode11er. - og

uden at der blev nynket på næsen af den

grund.
Efter at jeg havde forespurgt forskellige
steder, anbefalede familien Nvhegn at jeg

prøvede at købe en model af den r-rkrain-

ske modelflywer Igor Yablonovskli

Jeg har siden erhven'et mig tle af Igors
modellcr og har efterhånden høstet en

del erfaringer med dem. Samlet er der pt.
7 danske F1A-flywere der har Yabkrnor-
ski-er i modelflyvekasserne.

Jeg har bestilt mine modeller hos Jes Ny-
hegn. Jes har lavet en aftale med Finnen

|ari Valo om at formidle modellerne i
Danmark. Jari Valo har kontakten til Igor
Yablonovsky.

Denne lidt komplicerede konstruktion
hænger sammen med kommunikation,
varemes fri bevægelighed over lande-
grænser mm. forstået således, at Igor ikke
taler så godt engelsk, Jari taler flydende
:'.r:.isk. det el varrskeligt at fa n.rodellerne

:r-<kcr': ir: Lkr:irrr- :ii ciet vestlige Europa

- gjog ii.-kc- iii Finland ()s\-., os\'.

Der er mange der eftersporger modellel-
ne og det er derfor vanskeligt fbr Igor at

levere. T;,pisk går der ethalvt år fra bestil-
ling. Ved Hoiiday on Ice i Norge i år, var
priserne på modelleme i omegnen af
1.100 $.
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Fire Yablanovsky-typer

Igor har fire rnodeilel på sit repertoire.
Modellerne adskiller i store træk aiene
\red vingefanget. En Short Bunt med et
vingefang på 2203 mm, en medium pai

2300 mm, Scandic Bunt på 2359 mm og
nyeste skLld på stammen, Majestic'en på
2358 mm. Den lille Bunt- model har et
vilgestål på 5,8 mm mens de øvrige mo-
dellel hal to vingestål pa 5,5 mm og Ma-
jestic'en .rclskillcr- sig lecl .rt irar c ilinq-
letS, a I iS.t L.r'. Li-L-.1r1 e I r. tS - u' rr.r c -. ti r I ci1.t u t'

i et slmmc:nsi L.rt -i,.
Veci Srre.lilit Cun :lr'i \.::r. r:'.ci :1,'.:....:.
der el tors\-net mecl "Chop-tr-onic" sr-
stem - et bLlntsystem med en mekanisk 5-

funktioners timer; der giver mulighed for
en Cruise-funktion (krdret stig). Det r.ar
dybt imponerende at se Jari håndtere mo-
dellen, der næsten fløj ligesågodt som en
model med elektronisk timer.
Yablonovsky-modellerne er uhyggeligt
flot byggede. Herhjen.une er det mig be-
kendt kur Torn Ox.rger del bygger lige så

f'lot. Selvc prodr-rktionen er tydeligvis sy-
stematisL-ret, iciet cier pt. er prodr-rceret ca.

120 rnorleller- ir-.r h.rns hand. Selr' har jeg
to sma og en Sc.-rr..dicmode1.

Modelleme lei't:cs i iln'eklar stand. Det

Et kig ind i 'det allcrhelligste
Forrcst t1'. h'e-frulktions timeren. i nt:.::.1:trrt1
fjederen ses russcrkmgen, cier al.n.s r.i .: ir-rk
på 9 kg i ringen. Bagerst r.ingevritl:mu\:nr!::rri1
cler justerer inclfaldsvinklen p.i den cnc r;rqc.

'''.: : ' .'

ci kLin min Scandic der har fordret lidt
indthlning. Når manhar fløjeti en læng-

cre periode, opstår ønsket om at optime-
re på nogle detaljer.

Mekaniske timere på vej ud

Modelleme er med mekaniske 3-funktio-
nels timere, hvilket jo allerede gør dem til
en uddøende race. Mekanikken gør, at
det ikke er mlrligt at justerc ht'er eneste

parameter i processerne individr-relt, men
nogle skal jr-rsteres i forhold til hinanden,
hvilket tydeligvis ikke er heit optimalt.
De r-rhyre stacrke kulfibervilger tillader ct
utroligt hårdt træk i linen. Mile små mo-
deller åbner krogen ved hhr.. 9 og 11 kg.

Til sammenligning åbnedemine kroge på
de gamle træmodeller på 3 kg, og når bøl-
gerne gik højt kunne de snige sig op på

3,5 kg.

Min første opfattelse af det høje åbnings-
træk var; at det var for voldsomt. ]eg hav-
de flere tilfælde af startel, hvor jeg ikke fik
accellereret modellen op til nok træk. Når
en del af teknikken er, at buntet kulmine-
rer med at man slipper linen, betød det at

modellen fistrede af sted med linen og
lukket krog, hvilket kan være fatalt, idet
timeren ikke starter med mindre krogen
er åben.

S.l k(rill llq" srl 1'. f i1rllr', Itrttt jr'i\.tt t'tCl-

'.,,::": .::.'i:. .':'..:'. ",' .-1"'. --1, ':c-l:

l'-:l'.lti -'-:. I' i:1 -..1-.i:l l'.::-.rl',rl-ll.--
i. j il--rl..l- .':-.i r.it '.: .:1.1.'--q. .',i i:tt-
gcn ra kri:k .rhnc.l e ti tilsigtt,t 1..r modci len

med 9 kg træk, og at det el et spørgsmål
om tekerik at accelerere modellen med 11

kg op. Teknikken e1, at modellen nær-
mest skal "slynges" rundt, lidt ligesom
når vandskiløbcre vha. centrifugalkraft
kan sllmge sig op på siden af speedb.i-
den, når der konkurreres i vandskihop.

Se også det store

billede side 41

Hottestc nen's indenfor genren er, at ved
Swedich Cr-rp i år'blev der set tiltag, hvor
den mekaniske timer og en del af bunt-
mekanismerne i rnodellerne udskiftes
med elektronisk komponenter. Overra-
skende nok el disse tiltag gjort fra dansk
side, og folvenhringcrne til systemet er
meget høje. Ingen h'ir1 om at den præci-
sion, der cr mulig med elektronikken, er

et kvantespring i forhold til de mekanisk
styrede timere. Hver fr-rnktion kan hd-
stilles på 100-de1es sekund og ron-rdslaget

størrelse kan reguleres med 1o nøjagtig-
hed.

''Clore up af halcplansmekanikken
FL,rrc:i i\'. s.h. n..liicr.:r :r\il halelihns-
forkanten hr ilcr i. Demæst linen, cler uclloses,

n.ir termikbrcmsen g.ir. Sa "loden", som halepla-
net står på, n;ir rnodcllcn sr-.er.er frit afstecl. Be-

rnærk den ca. 2 mm afstand, der er mellem bag-

kropsrirr og "foclen l. Halepl;rnet er her vist i "tail-

plane'sctting' -stilling. DVs. at haleplanets bag-

kant er hær'et c;r. 2 mrn op. Dct bcvirkcr at mc>

dellen cirkler højere på iinen, når der søges ter-
nr ik.

Bagcrst er cler en vippearm med et hjrrl nonteret
i toppen. Vippe;rrmen 'støder' b;rgkanten de ca.

2 mm op. I gliclcstilling vipper armen t'æk og
''foden' står på bagkropsrørct.
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-\rets rtrig.rve .ri Srvedish cup havde i da-
se11c L)p til konkurrencen diirligt \/ejr, og
krrsclag den 17. rnaj var det således regn
t)g b|;s51 i Danmark og Sverigc, hvilket
gjort-le trimning tii en tr.ivlsom affære.
L ndertegnede tog derfor forst af sted me-
get tidligt fredag morgen godt fulgt på
t'ej af regnbyger og våde vejbaner. det me-
ste af vejen.

Arets danske deltagere i F1A var ]akob og
Ole Vcstergaard, Bo Nyhegn, r.rnder.teg-

nede og Leif Nielsen clg i kulissen var
Henning Nyhegn, Peter Buchwald, Stcn
Agnel og Karstcn Kongstad med. Kon-
kurrencen lå relatir.t tidligt i år - sikkert af

Pcr Finclahl (th.) mccl sirl siru ira \orelic CuP i Ska?nt,

dlsh

her-rsyn til VM i Ukraine i juni. Der var
desr'ær'r'e ingcn danskere som r.ille prør'e
kræfter i propclklasserr i ar.

Under briefingen var vejret blevet klart
og en venlig sol bagte ned fra en skyfri
hirnmel dcr allerede inde i første periode
havde torrct græsset, sont forblev tørt re-
sten af clagen. Vilden r'.tr i rtvr-igt err 1-?

m/s - det fås ikke meget bedre!
Det var derfor de store stillcvejrsmodeller.
som skulle findes frem og Leif Nielsen og
undeltegnede fandt vores 237 cm Yablo-
nor.skirnodeller frcm, Det viste sig at væ-
re et rigtigt valg som i de tre første runder
resultercde i fem rnaxer og et beskedent

Rinkaby, Skåne den 18. ma

drop til Leif på grund af en knækket line.
Bo Nyhegn fik to maxer og et drop, hvor
han i en af siue starter demonstrerede
lrr.ordan man bunter spontant uden fbr-
beredelse. Det er en svier teknik, men Bo
mestrede den og buntede direkte op i en
solid boble. Olc og Jakob Vestergaard nra-
xedc. bcgge i runde ct og to, men for Oles
veclkommerrdc r-ar time.rcn brr-tdt sam-
merl og bremsen kom slet ikke ind. Tcr-
mikken rakte heldigvis kr-u'r til 5,% minut
og en r-urdersøgelse senere hen viste time-
ren simpelthen manglede en tand i et af
tanclhjulene og timeren var ikke til at rok-
ke ud af flækken. Modellen blev pakket
r'æk og reser\.cn viste sig at skyde forbi
termikken samtidig med at udgangshøj-
den manglede lidt efter zoomet og Ole
meitte dcsværre inkasscre et drop i rundc
3 samtidig med Jakob.
En del andre ciropprede i runde tre; Per
Findahl, Vegar Nereng og Ivo Kreets. Om
det skyldtes at l'ejret midt i periode 3 slog
om til overskyet og mere vind vides ikke,
men droppetblev der.

Da vejrct nn var markant anderledc.s vur-
derede jeg det r.ar på tide at skifte stille-
vejrsmodellen r.rd med en "normal" mo-
del og jeg valgte derfor min helt nye mo-
del som ikke havde deltaget i konkurren-
cer før, til starten i fjerde mnclc. Modellcn
\/ar gennemprøvet og er specielt god til
overgangen mellem bunt og glicl og je'g

vidste den flyver mere end trc rninr.ttter i
død luft når buntet er i ordcn. Jeg fyrede
modellen af i fin termik rncn modellen
fløj i en bred cirkel r-rcl af tennikkcn og
gav sig til at kun,e'normalt da den var
ude af termikken. Nah, Ole og Bo fr-rlgte

med og droppcde ogsai.
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2001

Jeg valgte at give modellen endnu en

chance i lrrnde fern og var mere omhyg-
gelig med termiksøgningen. Jeg buntede
modellen direkte op i en kraftig bobbel
sammen med en række andre og model-
len fløj ud i nedr.ind og landede, mens

modeller på begge sider blev suget meget
højt op, blandt andet Oles model. Det var
mildi sagt en aparte oplevclse. Leif og Bo

maxede igen og så var vi klar til fly-off,
som bicv vtmdet af Mikael Holmbom
med L.rlot et seknnd oter Robert hr.llslrtrr i
anden ili -tr[i rurlrlt'. \:'. ire r\i ii:c :' .\'
Dirk H.rlbn:eier r){ Rr);1 -\.-n:*... l,...Le
Kosm.r Hu'her fii cn :ltri :.ir.:c:.-:1. =.;
respekt.rl.ie 197 sekunrler efter frrrsie i-h'-

off runde.
I Wakefield vandt Magnus Soderling
over Gerard Willemsen og Viktor Roso-

noks.

F1C blev vundet af Andreas Lindner
(uden fuld tid) og usædvanligt nok var
der ikke fl).off i denne klasse i år.

Samlet set tror jeg nogle var blevet af-
skrækket af de tvivlsomme vejrudsigter
opr til kor.rkurrencen men vejret og kon-
kurrence'ns gennemførelse fejlede ikke
noget. Eneste forbedringsmulighed skul-
le så r'ære mr-rligheden for indkvartering
på Rink.rbr,- feltets kaserneområde, hvor
dette i ar ikke lal muligt. De fleste valgte
derfor Ahus Campingplads hvor en 4
mands ht'tte kostede 1100 svenske kroner
for tre ovematnhger. Med i prisen var
fjemsyn, køleskab og kogeø. Så kan det
vist ikke gøres billigere. Sidste års kon-
kurrence bler. stærkt prræget af baltiske
deltagere, men deres resultater var langt
fra så stærke i år.

Lars Buch Jensen

llenning Nvhegn leclede slagets gang

vcd Nordic Cup

Leif Nielsen mcd Yablanovskl.model
fra Nordic Cup i Sktine

llrrrlcl I I t,rrr:ny\ ."+ /'){}t}7 45



Dansk

Modelflyve

Forbund

Formand: Allan Feld
Tlf: 86 13 41 -10

f ormand@rc-unionen. dk

R€-unionen

Formand: Allan Feld
Tlfr 86 13 41 40

f ormand@rc-unionen.dk

Fornand: r\11.rn Felil, .\lt,lC
Tlf.il(r13 -11-10, hrail:fomr;tncl@rc-uniitnen.tlk

\æsllorrr.rnrl: Rcgn.rr Petersen, Br.rncle NItk.

Jor*cn HoJsoe, KFK
Kim Nlonridtsen, Aviator
SLr r n T .rr-rn, C.r'\ (' RC-Cr rrl,'r'

\{ichael N{unk, At-iator

Robert Daniclsen, Skanclerborg \1fk.

Snppleant: Peter Bcch, IFK 87

Eliteudvalget:
Rcgnar Pcti:rsen, \,'ænget 2tl, 2330 Br.rndc,

Tlf . 1052 232t, t--maiJ :regn.rr.pctersen@nl\'b.net

Styringsgru pper:
Kun:11'h r ninq:

t-
.-j -t:_ _

,.-.. t.,,-..'-,,.r:rirli.i:!t 1 i,
l..l-{l).\rLqirslt nborg, T1t. 7{ -15 23 9il

E-mail: repsej-f rrsk@posl.tele.ilk

ll-sr-ær-emodellcr:

Ireter [3ech. Sorrclcrg.irclsvej {3,

35{10 \rærlo5e, Tlf. ll lE 28 08

E m;iJ : ;-.etcrbcch@)informi.com

Hclikoptcrmocleller:
Thtxn.rs Steensen, \'Iølleparken 313

7 l 90 Billuntl, Tlf. 75 35 33 18/+0 95 3(l 35

Lt.ril : thomas,?)r'clrel iskole.clk

Jct-errrpperr
\.{ichael N.\ielsen, T jørring Holcclgadc 12,\,

7-10tJ I lernin5; Tlf. -10 .12 72 1l Elail:
F22 jet@holmail.cul

Skala

Bjarne Pcclcrscn, Brccl gaclc 50, 9190 Pandrulr

Tli. 9ll 2+ 0E (rZ. mobil.30 89 20 lll
F-mail: bj amcbcntpcdersur@stof anet. rl k

Sportsflyveudvalget:
\liclrrel \Iuuk, Barfrudfrej Eril A, ,ct.

' : - -:l:-
: ll_ :: . : t:::-:'_. : '::1.. --.

RC-unionens sekretariat:
K.rit,n I lt scn, Iiuqmarxen f t),

$r2i) Lr:trup, T1f.8(r 22 63 19, t.rr 86 22 6t (rZ

l-m.ril : sekret;rriat@rc-unionen.dk

Hjcmnresicle: l rvl'.rc-unionor.clk
Cirobank 326-5366

Tlf. ticl: \{anclag-torsdag kl. 15.30-12.30

Freclag,/1ørciag /scrnd;r g er lelefonen ln kket

Se i ør'rigt komplet klr-rbfortegnclse i
MFNnr.3/2007

A-certifikater

jackie Middelhede,
Viborg Radiostvringsklub

Niels Chr'. Jensen,
Viborg Radiostyringsklr"rlr

Thorkild Rasmussen, Aars Mik.
Kristoffer' Bach Falkcnberg,

Radioflyi.ekL-rbben

Axel Handrup,
Vidtl1 :k Model Fh r, *iur.

Lasse Jensen,
Model Flrn'c Klr-ri.5c'n Lolland

Kim Nielsen, P.rucl t.r-i;. \ Iodelilln.eklub
Erling Kjær; to,.'.'1..1irorg \Iodelflvi'eklub
Carstcn C)ttscn, P.rrrdlr-rp Mfk.
Rnben Sonne, \Iidtivsk lvlodel Flp.eklr-rb

Bestyrelse:

79r
Urtl,, unings-Unionen

Fritflyvnings-Unionen

Formand: Per Grurrnet
Ericavej 42, 2820 Gentofte

TLf.MM8876

Linestyrings-Unionen

Formand: Ole Bjergager

Hollænderdybet 13.tv
2300 KøbenhavnS

Tlf:3257 4AAI

Danrk Modelflyve Veteranklub

Formand: Frede Juhi
Gl. Færgevej 22, Alnor,6300 Gråsten

Tlf .: 74 (S 14 57

RC-turitncn cr clen d.rnskc lanclsorg.rnis.iticn for moclcll1n.ning med rarliostl rc'tlc moclellcr Unitnen er

tilshrttet Kongclig Dansk Ae.roklub og Feder.rtion Aeronantiq Lrttur.rtjoLrrl. Arskontinilenfet er ;110,- kr for
st'niorer og 300,- kr for juniorel tbr i.eggc k.ricgoricr s der et inclmeldelscsgcbl'r pri 100,- kr. \rec1 inclrnel-

clelse skrl der.rLtid betalcs et fulclt;irskontirrqent. \4ec11emnrer', som inctnclcle.s i iirets sir'lste hah tlcl, r'il
automatisk få oversklclerrcie bclob rcfunclerel i næste ars k(ntingcntopkr;--tling

RC-unionen

Orientering fra RC-Unionen
Ferie i sekretariatet

Sekretariatet iroltlcr ferielukket i ugeme
32 og 33 og ieen i ngerne 40 og 211

KLUBBER

1 klub har ænclrct kontaktperson
Brøndersler' \'Io t'l c h-ln.ck1ub

Chris Jespelsen, Pttcr Heises Kvarter 27,

9700 Brønderslei.
Tlf. 40 50 8-150 E-r.n.ril: phk27@sol.dk

Rettelse til khibrrar r.. i \ IFN nr. 3 / 07 .

Holstebro Modclt-1n exlr-rb, sorn der står i
klubfortegnclsen i \lF\ 3/2007.
Nar.net er Holstebro RC-\{odelflytcklub

Øst11.dsk Mfk. \YT TLF.\R.
A11an Bindeballe tlf.nr'. ll 10 69 53



Henrik Larsen, Pandrup Modelflyveklub

Jesper Andersen, Woodstock

]esper Larsen Bull, Radioflyveklubben

]ørgen Vendorf,
Elektro Flyveklubben, EFK87

Michael Olesen,

Holstebro RC-modelflr'r-eklub
ErikHansen,

Nordsj ællands Fjemstrtingsklub
Henrik Bolding Frank,

ArrowToftlund MFK

]esper Jørgensen, Nuseme
Mark Bode, Radioflrteklubben
Lasse Steenander I-arsen,

Radioflyveklubben
Kaj Sørensen, Frederiksharm Mfk.
Christian Barding Nykøbing F Mfk.

H-certifikater

Morten Ærendal, Østfiyns Mfk.
john Jensen, Pandrup Modelflyveklub
jesper Kofoed, Fåborg Modelflyveklub

S-Certifikat

jesper ]ørgensen, Nuseme

Medlemsstatistik

Her først i juli måned er vi 3.602 medlem-
mer inkl. 120 restanter, netto 3.488 med-
lemmer.
For et år siden var de tilsvarende med-
lemstal for juli måned 2006 - 3.551 inkl.
150 restanter og et nettoantal på 3401.

Vi har altså en stigning i år 2007 på 87

medlemmer i forhold til juli måned 2006.

Somvi skrev i sidste nr. af Modelflyvenyt
havde vi vedlagt kluborienteringen om
repræsentantskabsmødet en restanceliste

til de klubbef, som har medlemmer i re-

stance i RC-unionen. Det drejer sig pr.

nuværende om i alt 34 klubber ud af 91

klubber, som har restanter i RC-unionen.
Disse restanter udgør i alt 73 medlemmer
af det samlede antal på 120.

Vi bad de enkelte klubber om at få en til-
bagemelding på, om disse restanter kun-
ne slettes. Vi har siger og skriver fået til-
bagemelding fra 10 klubber, det er da ik-
ke tilfredsstillende.

RC-unionens forsikring er blevet forlæn-
get med den ene ændring, at forsikrings-
surunen er blevet ændret fra SDR

650.000,- (Speciel draw right kurs 8,68) til
EURO 1.000.000,00.

Karen og Arild Larsen

Konkurrencer
Dato

12.arg:st2007

25.-26. auglst2007

01.-02. september 2007

07.-09. september 2007

15. september2007 Luftshow2007 - Brønderslev

22. september 2007 JM-Skrænt ( F3F )

13.-14. oktober 2007 DM skræntF3F

Andre Arrangementer
Dato Arrangement

24.-26. augost.Zffi7 FILSKOV HELI FLY-IN

25. august2DT Model Air Show i Sønderborg

01.-02. sept.2007 Grenå Cup

01-02. september 2007 Greve RCtenter fødselsdagsstævne

05.-08. september 2007 Århus Festuge Flyvning

15. september 2007 Åbe",hw Toftl.,t d -fk

Arrangement Ansvarlig Telefon

2M DM og Nordisk Postkonkurrence 2007 Steen Høj Rasmussen

Hotliner (FsB /FSF/Open)

Baltic Cup i Langstrup

DMF3J

DM Skala, Filskov

Peter Bech

fesper 512269M

Lars Scheilstrup

BjamePedersen 98240807

ChrisJespersen 40508450

KnudHebsgaard 41112543

iørgenK.Larsen 97936261

Ansvarlig

Benthe Nielsen

]akob Kiiseler

Frode Jensen

Lars Kildholt

Allan Feld

Søren Lohse

e-mail

pos@smsk-rc.dk

repseifusk@post.tele.dk

bjamebentpedersen@stof anet.dk

Bronderslev.mfk@mail.dk

kh@plusoffice.dk

j.k@larsen.tdcadsl.dk

e-mail

Hold øje med:urangements- og stævnekalenderen på www.rc-unionen.dk

N{odelflyverryt 4/2007

Telefon

2010 4829 f ormand@sonderborgmodelfl yveklub. dk

86334299

20159777 lars@kildholt.dk

86134110 allan.feld@mail.tele.dk

676N264 soffer@soffer.dk
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lnvitation til DM og

Nordisk Postmesterskab

for 2M - 12.l 26. august

S.M.S.K. Sjællands \lodelsvæveflyvek-
lub, inr-iterer alle modelflyvere i Dan-
mark og \orden med en svæveflyver på

max.2m. til, at deltage i2m DM på vor lo-
kale tlrleplads Stensletten ved Hersted-
østet bemærk det er 24 gang der afholdes
2mDV.
Konkurrencen afholdes efter S.M.S.Ks
2m regler søndag den 12. august 2007

med reservedag søndag den 26. august
2007. Har man ikke mulighed for at delta-
ge i DM kan man i stedet deltage i post-
konkurrencen, man fl1n'er så pa sin loka-
le plads.
Der kan fl1n'es begge dage, men det er re-

sultateme ira den bedste dag der tæller til
konkurrencen.
Hver deltager flyver minimum 2 runder
(geme flere), flyver man flere runder er
det de to bedste der tæller.
Husk der skal være en tidtageq, der kon-
trollerer den opnåede tid samt tager mål
af landingen. Tidtageren behøver ikke
være modelflyvet men det er mange

gange en af konkurrenteme. S.M.S.K. har
udsat en vandrepokal og en erindrings-
pokal til vinderen. Vinderen vil blive kon-
taktet direkte, og vi vil sende en resultat-
liste til alle med oplysninger om, hvem
der har deltaget, og de resultater der er
opnået. Resultateme sendes til Steen Høj
Rasmussen senest den 3. september 2007.

Resultateme kan sendes pr. E-mail til:
post@smsk-rc.dk eller til
steen.hoj@mail.dk

Man kan også hvis man har spørgsmål
bruge disse adresser. Hvis I ikke har reg-
leme kan de hentes på: n'vrnr..smsk-

rc.dk/ se under konkurrencer. Resulta-
teme kan også sendes med aim. post til:
Steen Høj Rasmussen, Tjømehusene 20

DK-2500 Glostrup, Danmark
Med venlig hilsen S.\I.S.K.

Steen Høj Rasmussen
PS Der må meget gemesendesbilleder af
modeller og deltagere.
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HELI FLY.IN FILSKOV

25. og 26. august2007

Fly-In'et strækker sig over 2 dage.

Vi briefer lørdag og søndag Kl. 09.30 og

slutter søndag Kl. 15.00

Pladsen er åben fra fredag middag den
24.8

Filskov modelflyweklub er igen vært ved
Heli Fly-In med følgende program:
r Flest ottetaller på 2 min.
o Filskov Mixbane på tid
o joker (hemmelig opgave)
r T-Rex 450 Cup (og lignende størrel-

se El-helikoptere)

Stævne forløb:

Fredas ankomst os fri flwnine
Lørdas: Briefins kl. 0930

1. runde Filskov Mix
Fri fl1'r'ning
2.runde Filskoi'\4ix
Fri t1n-ning
1. runde T-Rex {50 Cup
Sondas: Briefins tB30

2. runde T-Rex 450 Cup
3.runde Filskov Mix
Fri flyvning

Banen er på tid!

Der løftes en pylon ned fra tønde og lan-
des på HP3
Derefter et ottetal under snoren om 2
stænger, derefter flyves over snoren og
rundt om den enkelt stående stang - ian-
de i cirklen - vælte en dåse - lande i cirk-
len - vælte o.s.v. 4 dåser i altlT-Rex'e ba-

nen er slutnår helikopteren er landet i HP
4.

Filskov MIX bane på tid!

Flest ottetaller på 2 min.!
Stopuret starter når man krydser startli-
nien og slutter når man lander i HP, eller
når tiden er udløbetl
Slalom mellem flamingo stænger

Pressions landing
Vælte øldåser

Løfte pylon fra A til B
Vælte bolde ned fra holder
Landing på "Slope"
"Joker" hemmelig opgave!

Arrdre discipliner del kan komme på tale

efter planlagt program er aisluttet:

Dragrace
Autorotations konkurrence

T-REX banen + Filskov Mix banen kan
hentes på www.oy-f ilskov.dk

Vejret kan med-
føre ændringer i
programmet!

Af camping
muligheder er
der foruden
campingplad-
sen på Filskov
modelflyve-
plads,
Give - Sdr. Om-
me - Billund
samt hytter og

vandrehjem på
Billund cam-

pingplads.
Filskov kro ligger kun 1 km. Fra pladsen
og kan anbefales.

Det koster Kr. 100,00 at deltage.

Tilmelding er nødvendig

- senest d.19.8.07

Til: kontaktperson@oy-filskov.dk
3088 2163 hver dag mellem 1800 - 2100

Stopuret startes når man passerer start li-
nien og slutter når man er landet i HELI-
PAD (HP) 4, eller når tiden er udlobetl

HP 1: Start er box
Banen gennemflyves på følgende måde:

Der landes henholdsvis på de 2 tønder og
HP2

g
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lndhydelser

ffi sonderborg Modetflyvektub præsenterer:

+oott tll sHoq.
Lørdag 25. August kl 13-17

Ingolf Nielsensvej, Tech 21, Sønderborg

Vi har samlet nogle af Danmarks
bedste piloter til et brag af et show

Se flvvnino med bla.:
Jet og turbine fly

Helikopter, 3D flyvning
Stormodel ler, Warbi rds

Svaeveflyvn i n g, Speedflyvn i ng
Fly for fun og meget mere

Gratis Adgang

. . , :i Vind en rundflyvning over Sonderborg med
Helenla Helenia HelikopterService

DM skala 2007

7-9. september
Vejle MFK./Filskov
MFK. aflrolder i sam-

arbejde med skala

styringsgruppen DM
for' skaia modeller i

klasserne, klubskala

- populærskala - F4C

clen 7-9. september. Konkurrcncen starter den B. septembel kl. 10.00

me.l en L.ricfing og herefter or.ergår vi til konkurrencen. Konkurren-
ccr.. at-hrrltles i folhold ti1 gældendc rcgler som du kan få tilsendt ved
hcnvr.r.i:lc.lse ril Hcnrik Sommer (Pitch skala hobby) for kostprisen
eller iuriiu'.ie:.- r.r skalagruppens hjemmeside. Du har også mulig-
hed ior c-rt ritrir-r' l!).1rle dommersedler fra skalagluppens hjemmesi-
de; r'vurv.r:-:k.-,-.r:l,..tik . mcn du har selr'følgelig også mr.rligheden

for at få dem i-rrilcr :r'c: '-.... L.ladsen. Deltagergebyret er sat 150 kr. for
førstc model. Ønskt:. .:.i: ,r: lelt.rse i flere klasser er gebyret helefter'

75 kr. pr. rnodel. Allc. e: i. irrr-rr.r-ncn, uanset om du ikke deltager i
konkulrencen.
På pladsen har du muligh.c.r :rr:' ;.lt'-)illq og grillcn startes fredag
og lørdag aften. Der opkrær'es ': li:.. r :en.rpring gebyr, r'and og el fo-
refindes i begrænset mængder. -\,ic::r.1fivt, har du overnatnings
mulighed på Filskov kro, amtsvcjcr 3+ 7200 Glindsted tlf.
758762987 / i,r'r,l'wfilskovkro.dk som iigser ca. ie m minutters kørse1

fra flyr.epladsen. Henvendelse tii B;.rrrre Pedersen pii tlf.
98240807/30892018 e11er på bjarncbentpederser, 2 :tof.rnet.dk
Sidste tilmeldings frist er d. 2. september 2007.

GRENAA CUP 2OO7

l.-2. september 2007
Crenaa Model-
tlrteklub indby-
der: igen i år til
Glenaa Cupr - g11

kunstflp'ekon-
kurrence i klas-

seme F3A-FAI,
F3A-Nordic,
F3A-Sport og

F3,A-X på modelflyvepladsen i Grenaa Enge der-r 1.-2. september.

Resultatelne fi'a Grcnaa Cup tæl1er mcd i kampen om Danmarks-
r.r.rc.stcrskabet. Lordag er der briefing klokken 9.30, og herefter fly-
\ L'r'\ r r:r ri-rnder F3r\-SpoIt, to runder F3A-FAI og to runder F3A-
\r:iic. S.-r'.i.rq iin cs to llurdcrF3A-FAI og to rturder F3A-Nordic.
Fl-\-\ irr-' !'j r:r.le rLrri..,S rrg =ond.rg, s;rrnmenlagt tre ellel fire run-
cler'. Konkulrcncenlc gclxrcnlfores, hr-i: rlel er' mindst to i hver
klasse. Det er rnuligi at c.rmpcrc p.r Lrl.rdscn (Cermpingvogne, dcr
bruger strøm, betaler 30 kronel fol hele n'eekenden). \Ian er vel-
kommen ti1 at komme allerede fredag, hvol klubben orn .rftenen

sørger fo4 at grillcn er \rarm. Lørdag er der fællesspisning, som

man tilmelder sig samtidig med, at man tilmelder sig selve konkr-rr-

rcncen. Priser for deltagelse og spisning oplyses ved tilmelding.
Tilrnelding til Frode Jcnscn på tlf: 86 33 42 99 ellcr 25 22 27 26 (i ar-
bejdstiden). Sidste frist er 24. august. Vi ses!

Grenaa Modelflyveklub

Redaktøren beklager

I Moclelflyvenyt 3/2007 faldt to inr.itationer r.rd. De

blcr. simpelthen glemt på redaktørens bord til stor irri-

tation for de inr.olverede parter. Redaktøren har meget

røde ører og er rigtig, rigtig ked af det. Jeg siger her-

med undskyld og beder om tilgivelse for forseelsen

|eg har for at sikre det ikke sker igen arrangelet mig

med cn ckstra korrekturlæsning på ne.top.r inclbr-del-

serne. Frernover skulle det delfor ikke folkomme.

og til noget andet

Redaktioncn modt.rgcl ogsa kl.rger ovel at stævne- og

arrangementsk.rienrlelen ikke altid er fyldestgørende,

at der fx mar..gier- siell fia et par arrangementer.

Jeg skal citritri trDfordrel stævnearrangØrer ti1 at r'ære

omhr g{eii*e mec'l at lægge allc detaljer ind på den

elektlo:ris\e stær'nekalender, hvorfra oplysningeme

stciltinlcr i clen trykte i Modelfll.venyt.

Marianne
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Hvad betyder forkortelserne og

er der forskel på SAt og DLG?

HLG er forkortelsen for Hand I-aunctred
Giiders (håndkastede svævere). For at ka-
ste sådan enHlG-svæver kraeves dernæ-
sten samme teknik som i atletikkms spyd-
kast. Det kræver en smule kræfter og des-

uden er teknikken æt wær at mestre så

man får fuld valuta for den forbrugtemu-
skelmængde - det er noget med strakt
arm, hoftewid på det rette tidspunkt m.m.
Det vil sige at nvrnge er nødt til at kom-
pensere for manglmde teknik, ved at si-
mulere muskelstyrke. Og hvis muskel-

simulationen ikke står mål med virkelig-
hedm, giver det muskelønrhed!Kort sagt:

De fleste bliver ømme et eller flere steder

af 1-2 timers HlG-flFrning. Den stammer
egentlig fra fritflyvernes små balsaglidere,
der kastes på samme måde som deradio-
styrede HLGere. Iørgen Korsgaard har
bragt nogle tegrringer og beskrivelser af
fri$lyvende HLGeæ gennem årene.

SAL er forkortelsen for Side Arm Laun-
ched Glider og dækker oprindeligt over,

at man kaster modelleme ved at tage den
i tippen og slynge den af sted etter % - tÅ

omgangs rotation; føddeme flyttes ikke.
DLG er forkortelsen for Discus Laundred
Glider, og er den kasternetode hvor man
efterligrrer atletikkens diskos- og ham-
merkast, med rotationer og elegante fod-
skift.
Både SAL og DLG forkortelseme bliver ef-
terhåndm brugt i flæng, for at beskrive
den start hvor man roterer med fodskift-
DIG -nok fordi der ikke er nogle, der re-

elt bruger SAL-kast mere. ptG]kast giver
nogle helt andre kastehøider og dermed
også laengere flyvetider og muligheder for
at finde termik, end i et almindeligt FILG
kast
I de senere år er udgangstøjden i F3K-
konkurnencer blevet mere og mere vigtig
og så tog udviklingen fart og folk fik øjne-

ne op for rotationskastet. Fordelen ved
SAL og DLG ef, at man med mindre an-
stnengelse får større høide på. En rigtrg
god HlGkaster kan vel kaste op til om-
kring fie meter, hvorimod en god
SAL/DLC-kaster opnår 40-50 meters høj-
de. De allerbedste kaster over 50 meter. En
almindelig HlC-kaster når vel7 -12 meter
ogen almindelig DlC-kaster 2040 meter.

VenlighilsenEr&

Discos Launched Glider

]eg har efterhånden fløjet tre F3K
konkurrencer i Tyskland og Eng-
Iand, samt en Iille prøvesmag i
Danmark for to år siden. Hver
gang giver det et fantastisk kick
og en fabelagtigt koncenheret op-
mærksomhed på flyvningen og.

naturen omkring mig. Kom til
Brande og oplev en efterårs-
lørdag sammen DlG-piloter fra
hele landet. Mand mod mand!

En DlG-svæver, er et svævefly
der bliver taget i tippen og slyn-
ges i luften efter en omgangs ro-
tation. Flyene er 1500mm spænd-

vidde, vejer 250-320 gram og sty-
res med højderor, sideror og
krængeror på hele vingens bag-
kant. Det kræver kun lidt teknik
før du snildt kaster flyet over 30

meter op i luften, hvor jagten pa

termik for alvor begynder. Når
du flyver safiunen med en kam-
merat, kan du næsten ikke lade
være med at dyste venskabeligt:
"Hvem er bedst til at finde ter-
mikbobler? Hvem kanblive oppe
i længst tid? Sidste mand i luften
vinder! Hvem kan flyve tættest

på fem gange to minutter på ti
minufter?" Kun fantasien sætter

grænser for hvordan du kan ud-
fordre dig selv og dine venner.

Officielt findes dernogle flyveop-
gaver man flyver til konkurren-
cer. Fælles for dem er at man

stopper når man har bevist, at
man har ftrndet en termikboble. I
de officielle konkurrenceopgaver
er man aktiv i ti minutter. Dvs. at
man ikke må kaste før de ti mi-
nutter beg1mde1, og den del af
flpmingeme der tæller, stopper
når de ti minutter udløber. Man
tænker taktisk, man lægger mær-
ke til naturen og de andres mo-
deller, og man tager beslutningel,
der kan gøre en til helt på kort tid.
Man starter og iander inden for et
afmærket område, hvor der ca. er

30x30 meter til hver pilot. Det er

selvfølgelig yderst vigtigt at kun-
ne "læse" naturen, at kunne for-
udsige hvor man skal flyve hen
for at finde termik. Starten er

selvfølgelig også vigtig, så et godt
kast giver selvsagt en lille fordel.
Landingen er i sig selv ikke vig-
tig, men desto længere tid model-

i\'lodclllyvenyL 4 / 200750



Svævestævne i Brande
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DLG I(OilII(URIEIICE

For at prøve, at få lidt gang i alle de
DLGere (Discus Launched Glider -
red.) som vi ved der er herhjemme, ar-
rangerer vi et lil.le uformelt stærme på
Brande Modelfl yveplads.

Konkurrenceme vil være forskellige
opgaver hvor to mand arbejder sam-

men, denene som pilot og den anden
som tidtager.

Der vil være et startgebp'på kr. 5Q00

pr. deltager og tilmelding skal ske til
Erik Dahl på

mail: moose@c.dk

eller telefon 97 881932

Med venlig hilsen
Erik Dahl Christensen, Holstebro

Regnar Petersen, Brande

len er på jorden, jo færre sekunder
kan man score f1n'epoint i luften

Her nogle eksempler på hvordan
man kan konkurrere mod hinan-
den:

1. Tie gange alle op-sidst ned,
med tre minutters maksimal
flyvetid. Alle starter på ca.

sanune tid, og man skal holde
sig i luften så længe som mu-
ligt indtil tre minutter, hvoref-
ter man skal lande inden for 30

sekunder.

2. Fem gange to. De fem bedste
tlnninger tæller og hver tæ1-

lende t-ln'ning giver højst 120

sekunder. Derfor skal man
seh'fblgelig sorge for at lande
lige før de to mhutter, og kaste
straks igen. Gentag det fem
gange?

3. Sidste og næstsid-sie tlnning.
De to sidste flpninger tæller,
oghver af de tællende i-lnnin-
ger giver højst 180 sekunder.

h{ocleIllvvc nvt 4 / 2t)07

4. Sidste fl)nming tæller. Denne
ligner den or,enstående, men
dog giver den sidste tlyrning
højest 300 sekunder = fem mi-
nutter

5. En-to-tre-fire. Kun de 4 bedste

flyvninger tæ11e4, men de har
forskelligt maks. Derfor skal
man grundigt overveje om
man skal tager to minutter i
denboble man ligehar fundet,
lande og starte igen og finde
boblen igen for at flyve fire mi-
nutter, eller om man kun tror
at man kan flyve ire minutter i
den... Dette er en meget tak-
tisk opgave hvor man kan vin-
de stort.

I foråretblev F3K den officielle klas-
se for DlG-svævere. Det gør det ik-
ke sjovere at flyve med DLG svæ-
ve{, men det gør, at der bliver flere
piloter over hele verden, der ffu øj-
nene op for denne fantastiske og
simple måde at flywe termikpå.
Den 15. september er der DGL
stævne i Brande. Se mere under ind-
bvdelser.

Erik Dahl Christensen
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Double - en alternativ vandflyver fra Leif O,
Mortensen
Aviomoclclli DouLrle, ht'or propcllcn skr.rblrer

højt over tandlirrien, er et godt aitematir- til sofly-
lerc, der har f.iet nok af at dyppe propcllen i bol-
gerne og maske g.r på næscn af salnme grund.
Vrtdcllcu, der e r til cn brrndshrfnrtrtor pd f' - 7,5

ccnt, leveres som byggesæt med ltrser skåret tr;r:.

Sp.ender-idden er 117cm,længden 112. V;egtcn er
opgitct til ca. 3.00() gram, og prisc'n for bvegesæt-

tct 0r kr 1.195,00.

Modcllen, dcr hcnvt'nder sig bådc til begyndcrc
og ovcde, har et forbillede i r,irkeligheden, som

krd sig se på c'lansk TV, netop sont vores blad uci-

kom i juni..

Arizona NIodel Aircrafters fra Pitch Skala Hobby
Pitclr Sk.1la ilobbv forhandler nu L;rser skrime b1,g-

gesæt fr.r Arizorra \krdcl Aicraftcrs, cler i øje'blik-
ket l,l er omkritrg 2() forskellige mirskiner fr.r fl1'r -

ningens barndonr os frem til tiden omkring Tiger
Moth,
De fleste mocleller kan lcveres i flere storrelser t\-
pisk 1:6, 1:-l or 1:3 o.t forelobig ogsa scks som ARF
sæt i kvartstorrelsc.
lnkarnerede selvbt'ggcrt, kan nojes nred at kø[rc
tegningcn og evtrrtrielt supplere mecl tlele af tilLrt-
horss:ctte.nc.

Som typisk rcpræsr'11t.ltt ior modellcrne omkring
WW1, har vi sct i k.rs.en urecl en Fokkcr E.V D
VIJI.

Ud over læsersarret tr.r t,* iiber indeholder bygge-
s.rtte.t også;

Digitale Hyperion sen'oer fra RC - Netbutik (se billcclcr p.r side 51)

Hypcrittn har lanccret ATLAS scricn som bcstar a[ digit;rl sen oer fra 16,9 gram til 53 gr.rm. De har en

trækkraft fra 1,7 Kg/cm ti1 13,8 Kg/cm og h.rstigheder mellem 0,10 sck. og 0,23 sek. Scn oe'rne har enten
Carbon/Nylon cllcr Met.rl tandhjul for højeste stvrke.
Allc scrvocr kan Progr.'rmmeres vcct hjælp af e't USB kabel, oe parametre såsom h.rstighccl, udslagslinkel
og nulpunkt stillcs ncnt. Prisor fra 230,- kr til 320,- kr.
Ydcrligere oplvsningcr om ovcnst;rende prodnkter kan findes på forrL'tningons hjemmcside.

'i,r,l.l.l..'rr .i,.1,,r

Datadokumentation fra Pitch Skala Hobby
Skalaintrrt'sserede kan n.tstcn ikke fa fagboger

nok or:r forLrilledernes opbygning og brug, og

Pitch karr iortsat lcvcrc de kendte Lrøge'r fra Wind-
sock Datafilc, der nd oler tekst og trepl;rnstegnin-
ger ogs(r geneiver mangc af de originalc tegnin-
ger og skitscr fra flvenes indre.
Bøgcrnc XX in Action g;ir mcre pa flyenes anr.en-

delse, eksempler pti farver og mærkning og se'h'-

følgelig ogra gode tteplaus teEnintcr.

cockpit instrrrmcntcr
Maxim maskinger-ttL nrcci messinEl,rnlmunition
Lædcrtrim til cockpit
LeRhone dummr- motor
Tradhjr"rl (eger)

Aluminiums corvl

Profilcrccle aluminiunrs stræbere
Fittings
Skalarigtig camouflage stryg-på tcxtil beklædning
SkaladoktulenLr tion nrcd farvebillcder
Den f.ertliee rloclel har en spændevitlclc på 211 cm

og kan r'.rlgfrit forsvncs med enten en ee'arct 60

Astro Cobalt elnotor, en 30 ccm firctakter cller cn
Roto 35 benz r.

\{odelicn kan ogst\ Icvercs i 1:6 og 1:3 og forsvncs

metl el-, methanol- r.ller benzin motore'r elter ko-
bers onskc.
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l{lV 1 og 2 fra Electric flight
Electric flight har fået ARF skalamodeller frn
Hangar 9 på programmet.

Soprvith Canrel

- der fik sit nar.n pii grturd af pukle'n, som bcskvt-
ter maskinge\-ælerne fra siden, r'ar den måskr
nrest vindencle alliercde- jagcr rrncler forste r ei-
denskrig.

I Hangar 9s udgave har jagelen foLgr.nrlc ri:.r::
spændeviclde I5.f .:t cnr

længclc 11i,S cm

vingearea lSl,l klaclrat tlm
flr,r'ende vr,jt 3,-1 3,9 kg
r.rclio minrlsi -l k.tn.rler

'lr ritt; litt.lrt - s1'11 111.1

Moclellen er udfort med Ultra cote beklæclning

tnecl ekstre-mt mange skaJa detaijer, lige-som clum-

my motoli pilot og maskinger'ærer mectfølger.

Trods størrclsen indeholder sættct allc nødlendi-
ge dele for montcring med enten el motor cllcr 10

ccm brænclstof motor.

F6f Hellcat
- clet t aL en af sokrigors farlit:te maskiner uncier

,rrLlens \'r.Ldrrlskriq, tr Iige,Ltric: gtnqi\ ei lted
nau g. rli:.ll't :, I-i1.i ll-:-:r:, r t.,,,. l. :t,,r.: ::t :.
IIæIkLl:!rr:-. i '.a:L: ,. i :

Elektrisk Focke Wulff FW-190

fra RC - Netbutik
RC - \ctbutik har i sit sortiment fr;r Flving Stvro

Kit ur lille Focke Wulf FW-190 med utroligt m;rn-

ge skaladetaljer hcruncler skalarigtig propel, spin
ner og blæscr, dcr bruge's fl1'r'ende og ikkc kun til
p)-nt, on end kr;er,ende skala folk med ct glimt i
ojct bcmærke'r, at nodcllcns blæser ikke som pa

forbilledet roterer rloblrelt så hurtigt som |rropel-
len. nir cle nrr ikkc kan p;ipege anclre skalafejl.

Mode llcns irar fØlgencle data:

Spændende sommernyheder
fra Electric Flight Equiprnent
Bristol Bcaufightcr cr scncsic nvhed fra A1f.r Mo-

del. Modcllcn er la\.ct i depron og leveres stort set

færdigsamlet og m;rlet. Flrtin€is, dekorationer og

cn m.'gct uclfnrlig cngclsk bvgge- og monterings-
vejledning mct-l illustrationer med følger. Moclcl-
len har en spæncievidde p.i 103 cm og en flr,'r'e'n-

de r,ægt på ca. 600 gram. Som drivkraft trnbefales

2 borstcløsc motorcr fra \.,1P Jct samt en 35 I.iPo

pakkc på ca. 1.500 mAh. Sch e'moclellen koster kr.

1.050.

De lor:te tir Phocnir rrt hecler frrr i .rr er ogsri kom-
:rr!i.. rrr l), t tirt'ir:i,i onr en Pi}."r a-,trt u* 

"tal. : ::.r.,,:r i-r tt< clr r:r,) \ Irrairllrura hnf erl

>:-=-rlJr\ i::r r-: i.:r:,.rl.i.r i: 1:2 oq ilLl am Og en

th r eklar \'ægi iri l tr- 1Stlll gram. TjI Iriperen .rnbe-

iales en AXI 2i120/12 mens en AXI 281-l/16 leve-

rer varcn til Dec.rthlon. I begge tilf.elcle er clen

anbefalt-dc akkrr cn 35 LiPo mellem 2.10t) og 3.201)

mAh. [3egge rnodelicr introclucercs til barr- kr.

895

Precision Aerobatic hår nctop lanccrct cn nv Ka-

iana N4D, sonr ikke knn er en storre uclg.rve ;rf lv{i-

ni Katana, idet der er tale om et helt n1t design

med meget nvt i konstrtLktionen. \,lodellcn er

b1'gget af balsa, krydsfiner og masscr af kulfiber,
der sikrer en stærk og let moclel, som sætter nye

st;rnd.rrter inclcnfor freestt'le fll'r,ning. Nlodcllen
har cn spænder.idde på 117 cm og vejer flr.r,ekltrr

fr;r 980 gram. Som drivkraft.rnbefales en Hype-
rion Lrøstelos motor og cn 35 LiPo pakkc i storrcl-
scn 2.200 - 2.500 mAh.
Scbart familien har ligeledr.s haft vokser';erk, idet

der i lobet af sommeren er præsenteret en K.rtanil

S 50E, en Sukhoi 29S 30E og en Sukhoi 29S 50E,li-
gesom der er kornmet err clecideret kunstfJyr-
ningsmodel kalcle t Angel S EVO 50ll på program-
mct. Fællcs for clisse modellcr er cn gcnne-mtænkt

konstruktion samt en fantastisk fkrt finish.
Til 30'er serien arrbefales 35 l-ipo pakker fra 2.{00

mAh og tii 50'er serien er r'iet en 55 pakke, der
kommcr på tale tl,pisk fra 3.3oo til 3.200 mAh.
Prisen for modellerne ligger mellem kr. 1..150 og

1.825 og cletaljeret beskrivelse af hr-er enkclt mcr

del samt anbcfalct motor, propcl og Lipo valg han
ses på lr,rvn'.el-fl1'.dk.

skala

spændcviddc
længde

\'.rgt
Motorsæt
akkrr

propel
mrks. iorbrrr!

1:13
81 cm

69 cm

350 gram
gearet Speed 300 6 r-olt

8 x 600 Nihm
3 - blades FSK

SA

:!:

opirei\r.::::lr:rr

Iercr korreki
Data:

L.lLl .j:a.iL.: il:t!i€r !r:.it -:.\
- :::: _' l-\ \1 J:r

r:lr.rtrrcs :'r.r :<ai.:riqii{i lnritr.r..l, cller tlitto
bonbe/droptank, der sa bmses sonr kaste h.rnd-

t.rg. \4otor sætict mcdfølger ikke, og som alterna-
tiv foreslår Flving St1,ro Kit bØrstelØs motorer som

SCN-2209/36 eller AXI 2208/31. En model mecl

siclstnær'nte motor, TorverPro SN10 regulator og 3

x 700 LiPo viste or.erbeviscnde flt'trine vecl lirets

skalstær.ne i \ziborg med et forlrmg på barc 270 -
300 mAh pri ca. 10 minutter, og den glade ejer for-
tieller, at modellen kan tåle en hel del vind. NIo-

dellen har en forventel byggetid pa 10 - 12 tinrer,

og prisen ligger på kr. 790,00.

spændcr-iclcle

længde

r.ingeareai

flyr,ende r.ægt

bcklæclning

raclio mindst
stvring mindst

161,1 mm
132,1 mm

-15,8 kladrat clm

? 7 l l to
Ultra Cote

5 karraler

6 scrvocr
motor 10 ccm

\loclelle-rnc er set til en pris pii hcnholdst.is kr.

2.195 og kr 2.6.10.
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Cup DK

Br'ønderslev Modelflyryeklub lagde bane

og mandskab ti1, og skalastyringsglup-
pen vdr toiholdcr. Dct ma \'ærc o\cr-
skriften på den før'ste konkurrerlce pa

skala-fronten ud over det årlige DM, sorn

blev afl-roldt for første gang.

I betragtning af, at det var førte gang vi
aflroldte et skalastær'ne i Nordjylland,
må man betegne konkurrencen som vel-
lykket. Der var otte deltagere, folk kom
fra Viborg, Filskori Årsiev på Fyn samt
fra Nordjylland, så det må siges at r'ære

meget godt gået. Som det fremgår af bil-
lederne, 'n'ar det som vanligt et meget for-
skclligt udbud af modeller.
Nogen havde vi set før, og andre var nye.

Finn Thomsens KZ VIII havde vi set ved
et tidligere DM for nogle år siden, og det
var tydeligt, at Finl var på hjemmebane.

Der r.ar ingen problemer med at holde

modellcn ligc på asfalten undcr start og

landilg. Leif \/esiergarrd lal rnecl iser-r

med pa skalailonten. Leif irar nr-r fået n-re-

re tid ti1 modeli1l.r.ning, da han er gået på

efterløn, og det var rart at se ham hygge
sig blandt de øvrige deltagere og tilskue-
re.

Vanen tro i Nordjylland, ja så blæser det
altid, og vi måtte finde os i at skulle flyve
i næsten sidevind. Her kom manøvren li-
geudflyvning minimum 100 m til sin ret.

De fleste har altid ment, at detvar en tcm-
melig kedelig manØvre, men denle gang
kom man ti1 at kæmpe for det. Dels at

højden skal holdes, men så sandelig også

letningen. Til trods for det vejrmæssige

og diverse skader, blev der r.ist stor vilje
ti1 at gennemføre konkurrencen, koste

hvad det ville. Eksempclvis, Ole Jensen,
fra AMC der har.de nogle problemer

med sit optrække-
lig understel på sin

P-40 Warhawk. Et

ben kom ned,

mens det andet

havde lagt sig til

hvile i hjulbrøden. Det er altid med nogle
nen'ose trækningel, når man skal foreta-
ge en etbenslanding. Det gik rimeligt,
dog med nogle fa skader.

For undertegnede gik starten på asfalten

ikke lige efter bogcn, og måtte også ind-
kassere nogle skader.. Henrik Sommer
havde sin PT-17 fra Great Planes med, og

det var tydeligt, at Henrik havde været
ude for at øve sig, og det var en helt vel-
fortjent 2.plads han fik. Steen Larsen fra
Fym, r'iste gode takter, set i forhoid til den
flyvning som vi så sidste år ved DM, og

der er ingen tvir4 om, at hvis Steen holder
på, vii han kunne nå langt i konkurrence-

sammenhæng. Flemming Jensens Neu-
port, som vi kender fra sidste års DM
havde det svært i vinden, men Flemming
forstår at kompensere for vinden, og han
fik gennemført sine to flyvninger.
Deltagernes grand old man, Leo Eriksen,
der havde sin "Tante Ju Hu" med - fløj på

rutinen. Relativt hurtigt blev han klar
over, hvoldan man skr-rlle tackle de tur-
bulente luftstrømme, som gled ind orrer

landingsområdet. Ju 52'n er altid impo-
I
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Sk;rla detajle af JU 52 (tante JU)
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RESULTATTAVLEN
Deltager
Leo Erikscn

Ju 52

Henrik Somrrer
PT-l7 Steerm.rr.r

Biame Petlersen

Lanc.rir ES

Steen Ilasmussen

Sup'rt-r' Decatlon

Filn Thom:en
KZ \IIII

Flernmirrg Jensen

\euport 28

Ole Ierrserr

P-10 \\hrharvk
Leif \/estergaard

Citabria

Total 1. Flyvning

7732,25 930

1088,5 867

1083 609

987 768

975,75 867

972,75 966

833,5 831

488,25 38.{

2. Flyvning 3. Flywning

10s9 1171,3

1021,a

1078

1152

1tls7,5

1017 927

988,5 983

859,5

tq2 t

nerende at se i luften, og den tiltrak et

stort prrblikrrm på jorden.

Skalagrurppen vil gerne her benytte lejlig-
heden til at iakke Brønderslev Modelfly-
veklub for den fine indsats som I levere-

de, og lad os håbe på at I en andell gang
r.il htise skalagruppen til et andet arran-
geme11t.

Pa sk.rl.rgni;'1'cl1s \-cqir-c

B'a:r.r'Pclc:s:

I

,-\
1\
, t

{
(

Præmie trcldeling

Herurrrlcr [rt'lraBtes Ilr r ningen,
Ncderst ses Lrræmiebtrrdel

Leo Erikscn klargorer til fll,ning
Herunc-ler ses virrclernc fra lerrtrc Henrik Sommer, Leo Erikscn,Bjarne Pcdtrsen

\"lrr11cl I I r'r,t:n.;1 + /'){.')t )7

,4:
/-f -;
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DRYPTANKER
i et sommerhus
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t Litroligt hektiskt aprilkvartal, var der ef-

ter Sankt Hans endelig tid til ikke bale en

he'l rreekend men oven i købet en forlæn-
get ditto i sommerhuset.

Vejudsi*ten lor-ede alt fra stille vejr og sol
i den ostlisc side af Jylland til rusk og
rcgn i rlen lcstlige, og så r'ar det barc op
til os at gætie L..r tejret i midten.

Vi helgarderede o* prkkede bilen til beg-

ge dele, og for mit ve.lkomr-nende var det
opladede batterier og m.rten'ærktøj ti1 in-
dendørs hyggearbejde med m.rlirg af et

skalacockpit.

Fredagen kom ikke med en stilie mtrrgen
med flyvning over en spejlblank ficrrcl,

men med en dag vekslende mellem krai:
tig regn og styrtregn, så frem med vaerk-

tøjet.

Alt blev linet op, afmaskningstape lnon-
teret, malingen rørt og hvor var så lige de

små pensler? Sikkert hjemme. I hvert fald

56

ikke i sommerhuset, men nu ingen panik.
Der lå nok et par pensler i de bortfløjne
ungers efterladenskaber, som det nu efter
15 år fortsat er strengt forbudt at smide
ud.

Det glorde der ikke, men der lå nogle pus-
lespil med fly billeder, som irak mere end
TV, krydsord og bøger. Som lettere farve-
blind er puslespil noget af en opgave og
snart var også konen involveret, mens

snakken gik om alle de regnvåde fri- og
feriedage, hvor vi havde holdt dampen
oppe på knægtene med dette og hint.
Hyggeligt - men ikke nok til at lede alle

mine tanker bort fra spillets hoved motiv

- en flot Messerschmitt Me 262.

Snart kredsede tankeme sig som Tempest

iasere ornkring denne Willy Messersch-

mitis ulretingede mesterstykke, der i 1945

var mere end 10 til 15 år forud for sin tid.
En pertekt vinge, en perfekt krop og kun
to turbiner på hvel' 1.300 punds hyk

sendte jageren op på en fart som en F-84

skulle bruge 5.000 pund til. Fire 30 mm
kanoner og luft til luft raketter var helt
uhørt i jager kredse, og for to sæders-

udgaven med rade4, var mørke og dårligt
vejr ingen hindring.

Flyrmingen var ikke ufarlig, så for sikker-
hedens skyld var begge lyper udstyret
med katapultsæder og specielle skærme

til udspring i stor højde med blandt andet
iltflasker på seletøjet.

Kun under landing kunne de allierede ja-

gere fange MEen, men trods intensiv pa-

truljering omkring de tyske baser blev
kun ganske få skudt ned ai cle -100, der
var i kamp fra november 1911.

Fra marts 45 og til maj blel jetjageme dog

sat ud af spillet en efter en. Ikke på grund
af kamp eller mangel på ammunition og

brændstol; men ganske enkelt af mangel

pa resen'edele efter en succesfuld bomb-
ning af fabrikken.

\ J 116f g !{'f -\.'vi: n t" \ 4 / 20{)1
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Snyd ikke dig selv for glæden ved at få Modelfllwenyt med posten hler-
anden måned ira nu af - Tegn abonnementl
Abonnementsprisen for resten af 2007 (ialt 2 blacle) er 114,00 kr.

Bestil r-ed at udfylde og indsende nedenstående kupon.

Pas på dine blade

Vi har solide samlebind, der hver kan rumme 12 numre af Modelfly'venyt -
altså to årgange. Bladet hoides fast i samlebindet med metalklemmer - der
skal ikke limes, "hulles" eller klippes for at få bladene til at sidde fast, og de

kan let tages ud igen, hvis man skulle få lyst til det.

Samlebindene er lar.et i meget kraftigt plastbetrukket karton.
På forsiden og på ryggen er der trykt "Modelflyvenyt.. De

leveres i fem flotte fan'er - husk at krydse af på bestiilings-
sedlen herunder, hvilke(n) fan'e(r) du ønsker. Prisen er kr.

75,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr

Vi har desr'ærre måttet indføre et ekspeditionsgebvr
på alle ordrer r-rnder kr. 100,- Ekspeditionsgebvret er

kr l(1,- og sar til tla:kning
ai l.or-trtr-irlgiitcrnc ",N
opkrær'er vi intet ekspeditions-
gebyr. Hvis du ikke vil klippe i bla-
det, så skrir. din bestilling i .1brsv , €n

mail eller på et postkort!

Hermed bestiller ieg:i Abonneåent for resten of 2OO7 (ioh 2 blode), kr. I'14,00

f 

- 

stk. somlebind d kr.75,- i forverne:

r-ccl uisendei:r' .ri
bestilie blade og maLrper.

\ied ordrer or-er kr. 100,-

tiibqge i qrgon-

ge:re 986-2C06. De seneste orgonge kon du bestille på

kuponnen her, ældre qrgonge kon bestilles pr. tele-

fon eller moil - og vi gir gerne et tilbud po

bestilling of flere gomle numrel Ring:

6224 1255
(ml. l0 la) eller moil:

i sølv

Følgende enkeltnumre (saet kryds) d 60,- kr.
Nrl Nr2 Nr3 Nr4 Nr5 Nr6

1996:ilala1-'lf
1997:JJ:lllil
1998:n3Jf:tn
1999:n3alafJ
2000: -3]:l:1 -J
2001:trI:lfal
2002: :l - :t :l 3 al
2003:J111aa
2004:nl1l3::l
2005:flallaJO
2AO6:BlaJfln
2OO7:3-11A

Far'1igt flv o! i--:r',-jc

nemt blivcr f.rr'. : i,:.
by budgct.

:' t.F{

_ 4r'
,>:'.< -.

t.rnkcr', der alt for'

;:r jrr tid og mit hob-

ir blå r gul 11 grøn 1rød

r Argong 2006,kr.23O,-
r Argong 2005, kr. 210,
r {rgong 2OQ4,kr. 190,-
3 Argong 2OO3,kr. 175,-
n Argong 2002, kr. 150,-
:1 {rgong 2001, kr. 150,-
J Argong 2000, kr. 125,-
: {rgong 1999,kr. 125,-
J Argong 1998,kr. 125,-
-'1 Argong 1997,kr. 125,-
n Argong 1996,kr. 125,-

n Beløbei vedlogt i check

i,r*,:p't.t,,

Så parolcn fol re.sici-l .i-.i!it \\ cck end var
cleliclr': "kig ucl .tf r.inei.:u:. Tæ1 r'egnbr'-

ecrnc, tæl ciine r'.rdi l; tJJl ii\'trl sor-u hclst,
t-nelt flcr-l-t for' ;-rlt - tænk p.a 1.,pq..i andct".

Novn

Adresse:

Postnr./by:

L,rr. Pileg;r;r ltl

Ved køb for under kr 100,' tillægges et ekspeditionsgebyr på kr 20,- iil dækning of po*oudgiher
Uden for Donmork tillægges oltid et beløb til dækning of forsendelsen.
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ADVANCED SCALE l.loDELS ARF
He'cures c-13o sP! -' '-,$å"'-

=
- 

"eiAål-.DH-88 Comct. sp\. :2i cm..
P-61 Blåck llridow. spv. 202 cm

Fokker DVIL
Fokker DVIII

% slala, spr.2:i cm. 5999,-
% skala, spv. 211 cm..5999.-

27 5ø,-
3 190,-

84,-
55,-

stDEN 1948

Tegninger og materialer til veteran- ogutsr rrr4rrrrarcr rrr Ycfcr4rr- uå
skalamodcller. -'fræ - lister - balsa - rør
profiler - beklædning m.m.m. På gensyngensyn i

MODEL & HOBBY
Frederiksborggade 23 - 1360 København K

Tlf. 33 lJ 30 l0 - kl. ll-17.to. t0-l.l.onsdBgt.t,KKl:T
rvrvrv.modcl-hobby.dk

S. IA'. HOBBY

v/Svend Wirenfeldt
Viborgvej 250, Svenstrup
8450 Hammel
Tlf. 40 37 27 73 Fax 86 96 97 31
www.swhobby.dk
E-mail: info@swhobby.dk

Butikkens åbningstider:
Man.-Tirs.-Ons.-Tors. 1 5.00 - 1 8.00
Fre. 13.00 - 17.00

Herudover kan der også åbnes efter
forudgående telefonisk aftale.

Altid gode tilbud - se hjemmesiden.

Vi forhandler bl.a. AXl. BMl, CA Models, CEN, FG, Free Scale, Futaba, Graupner,
Great Planes, GWS, Hitec, Hype, Hyperion, Jamara, Kavan, Kyosho, Multiplex,

Oracover. Robbe. SCX. SlG. Silverlit. Simoroo. Tamiva. T Traxxas m.fl.

PITCH SKALA
HOBBY

sE DEN I'rYE \,vEESHaP på PITCH.DK r'tED
I'lASSER AF SPÆNDENDE 5KALATING.

ry
Albatror D.Vr. vr skala, spv. 211 cnr .5999,-

PIpp€t€e]. spv. 1 52 cm........................,... I 57 O,-
Fokker DVIL spv. 155 cm........................1O99,-
SE5!, spv. 1:9 cm.-............ .................. 922,-

optræktelio luttundarstel SprinoAir
102 HD, 3-bens komplet, 4,3 m* ben 1559,-
1o3HD, 2-bens komplet, 4,3 mm ben 1249r-
P å f y ld n i n gs v en ti1.....-...
Koblinger. 2 stk...........

CIRR US SERVOER
601 standard, 6.5 kE/cm, 55 S............... 49,-
6Ol standard, 4 stk..................................... 325,-
4OZ EB mini, 1,S kg/cm, 139 119,-
.lO2 EE mini, 4 stk....................................., 45O,-
50l EB lavprofii vingeservo,5 k91cm....189,-
503R understelsservo, 7 kg/cm.............. 149,-
750 diqlt.l, 11 kq,/cm, 55 q....,.............,. 219,-
Z-5.-1.,Cjs!!a.1,.-i.-i-,lsl!-!0,,,-5.5- q......,-.,.-.,....-.-,.-,3å9r
Forhandler af Brinn Taylor, Laser motorer,
Robart. Dubro, Ni.k Ziroli, Flair, Century let
plodels, Ultra Preci5ion. I'lick Fee!es, Topfljte.
!:trr!å S_[LnqAjl q5- -f!.iir. _liFn3v [r-.f |..

\ /H=nril F Srmnl:.
F:+. +h:y:n 5. C,f -eSlO !rbor!
T:lei.n: 86 67 61 61 bedst etter kl. 1730.
,.ib5hoF: !:ii fi ,r: i!:rlilrr:!lrrall.!ll

AEROPLAN KRYDSFINER
Wisa Craft plywood
V.r'': .i 

^o-reiast 
b rkekrydsf ner i tykkelser

fra C..i. lr 'i2.0 mrn.

Pr:i.-s:orrelser 1274 x 1270/1220 x 122C mnr.

Huitrg ievering.

OBS: Ny adresse
Nyt telefonnummer

OS/FINER
v/Ole Lautrup
St. St. Blichersvej 15

8370 Hadsten
Tlf.8691 4884
Mabl:3A25 3222

UikingHobby

6eJ;i-'ar L i;r,.,i lr,:i,,

.I

:+ 0$f0
Skandinaviens bedste priser

GRAUPIIER ARF FLY Særlilbud:
MUSTANG V00DO0 CHILF ARF. best.nr 6277, spv. 1.6....1095,-
EoGE 540ARF, best.nr 6258, spv. 2,0 m. 1995,"
GEE 8EE SPORTSTER ARF. b€st.nr 6293. sptr 1.5 m. 995,-
EXTRA 3001- ARF. oesl -. 6252 spv 1 6 -. 995,-
EXTRA æ01 ARF. best.nr 6282.MX. spu 1.6 m.

lncl.os tu1'qI 61 FX 1995,-
B0 æ9 MONSUN ARF.o€sl.nr.6278 1195,-
EXTRA300LABF.besl.nr6247,spv 1.8n. 1495,-
ULTIMATE ARF, besl.fr 9380, biplan spv. 1,06 m. 1395,.
TRAINER 65 ARF. best.m 6250. spv. 1.65 m. 795,-
TRAINEB 65 ARF. besl.m 6250.f,4, spv. 1.65 m.
lncl. OS 1,1/J 65 LA 1æ5,-
SKY HERO ARF. best.nr 624J, spv. 1.a4 n. 795,-
SKY HERo ARF, besl.nr 6244.f"4X. spv. i,54 m,

ncl.Os lvlAx 46 FXI 1495,.
HARVARD AT-O ARF, best.m 6206, spv 1,54 m. .. .... .,......1 ''95,.

BUCKER JUNGMANN ARF, best.nr 4619, bipkn. 1.67 m, 1695,-
GILES 202 ARF. bsst.nr 6230. spv. 2,35 n. slornodel 4995,-
KANGARoo ARF, bsi.nr 626.1. jetmociei 3S5,-
MlNl SHoW FLYER 3D AFF. besi.nr 6255, spv. 1 35 m. 895,-
MICRo SHoW FLYER ARF. best.nr 9551, spv. 1,07 m. 595,"
KLEMM 35 SPECIAL ARF, besl nr 9379. spv.2,07 m. 1795,-
MC-10. anlæg med modtager R700, besl.nr 4720 1195,-
X-412. anlæq ned modtaqer q700. besi.nr 4713 35/40 mHz 995,.

SUPERTILBUD: 0S MAX 61 FX, m. dæmper og gloderor gg5,-

lr-'::@<'i::,1
GENESIS F3A AF CHIP HYDSMARCEIO COIOMBO,
Spv. 1990 rn. He r r! rcd€l ned oe oeds:e',yre::: :':.::'
K,t.5195.. AqF 12995.-

EPSILON .J5slo-eser åieI båoeELc:]:: '\{
EPSTLON 40 kit 115t),- <'< I
EPSILON 60/90, kit: 1795,- AFC:2795.- iFF:4395,-
EPS|ION 1æ F3A, kil: 2595,- AFF 6.195,.

MATRIX ARF. ny model ira CA ne3 9 ::' ::- -:: : :L eiier glod.
spv. 1.6 *. 3995,"

Se CA Models flwe inden du kober på: ffi.æmodel.com.at

FUTABÅ. PBISFALD
FF9 Super. ny mode. r r:;::i:' ':: i:. jxs€rvc 53001 3595,-
FF7 CAPICHP r rcrl:=.:' 3.{l !:: s:'.: 53151 2495.-
6 EXHP/AP m ncct:g:' jr:::-.: S-j::3 1595,-
SERVoS3001 3i.:-': -i,l:::s:.,? 100,-

Graupner - CA Model - FuIaba - Muftiplet - f,itec - OS E goes
YS - Toni Clark - Hacket - Cyclon - Desed AircBft - Zqoah
R&c - KAVAN - Jamara - Eu@kit - APC - Du-brc - Sulliva,

Besog os på: ww.d;nohobby.dk
Email: post@dinohobby.dk - Tel. 274921095
LagGr: Carlshojvej 3, 2800 Lyngby, {ring i lorue,en)

Levdrandor til stat oo kommune

BREV

Tidsskriftet Modelflyvenyt
Strandhuse 4

DK-57 62 V. Skerninge

5B





Align's sidste nye:

T-REX 600
Nitro

"'"1 
t' ' ''tt -

ROTORDISG'EN
Anllurciv€l 4. Ljrdeitaile Sk0v . 732i GadD elE Tli: 75BE 5454 / Fax: Tbgg 5495 . F-mail: rcl0rdisr@leknit(.Ck - 24 timers seivrce

Telel0rirl: llaica-q 09 00 t9 cc-rlrsdag c"a.Oc ti 00. Onsriag tukket l0rsdaE 09.00-i5.00 - Frrjcag 09 cc,11 0c

se priserne og alle nyhederne på vores hjemmeside: www.rotordisc-rc-helicopter.dk
De. tages i0rbehold fcr tasteiejt og u(jeirakommende pr sændr rgerl

Katana S.30E

Utrolig llot og vel8y-
vende 3I) model h'a

:eD.1rt. 5l).rlld\'. ll)
cm. Lænsde 121 cm
Væqt ca. f.i00 g

Pris. .. 1.450,-
Pris med Hacker A30 motorsæt 2.4g5,-

Edge 540T:'E
Flot ARF i træ t;s glas-
fiber lra Extreme Flighr.
Spændv. 114 cm.
Væet ca. 10tlf) g
Pris 1.395.-
Motorsæt 800,-

ME-262 Schnalbe
Den førstc 2 morors
lra Flying Stylo Kir
ril 2 Micro fans.

Sprndr'. 1 10 cm.
Pris ,

Blue Bird servoer, tilbud ved 4 stk.
J03CL, -1,79,0,7 Ke/cm, 0,11s

30888, 69, 1,1 Kg/cm. 0,10s, lxleje
376DDC, l0e, 1,5 Kg/cm, 0,11s, digirai 20O,-
3B0MG, 159.3,6 IQ/cm,0,15s, meralue:rr 140,-
611BB, 41g, 6,t+Kg/cn:, 0,13s, 2xlejcr .. t20,-
631lUG, 43g, 5,0 Kelcrn, 0,10 s, metalgear 170,-
ItSODMC;,49g,9.8 Kg/cm,0,12 s, digiral 490,-

1.090,-

Børsteløse motorer
SN-2406-32. 3lg. 4609 sr:rtisk rræk . l4O,-
SN-24011-21.50g.610g statisk rræk . .. 100,-
SN-241 0-9, 60e, 660e statisk trak . l2O,-
SC\4-2209/10. 369, 5B0g starisk rræk 190,-
SCN4-2213/26, 48g, 7909 sratisk træk 22O,-
Fcieeo 120L, 179, o12x30nm, inrunner . 260,,
Feig:ro 13Lll., 609, ol0x40rlm, inrunner ..280,-

SN-LiPo batterier 2 celler 3 ccller
SN-450mAh, 15C 80,- 100,-
SN-600nr,{.h, 15C 90,- 120,-
SN-lO00mAh, 20C 14O,- 190,-
SN-1700r1Ah, 20C 200,- 290,-
SN-2200m4h, 20C 350,-
SN-3200mAh,20C 590,-
Fe rd igmo ilte re./e tn r: / H1,p t r i o n b a /a n ce rs t i k.

Mange and.re storrelser Lr på lagt'.

Batteri ladere

301DX, 1 til 5 I-iPo, rempcrarur føler rncdfølger
give r større siktrierhed r,rncler hdning.
Pris .. .. i20,-

LP4
Automatlader op til 4 i,iPo ccller, srille r selv
ladestrøm
TILBUD 2OO,.

sM5500
Super lader til 1{} l.iPo cellcr, ladeefii'kt p:i l.rele

210 Vatr. tviulighed lor samrnenkobling mccl
balancer SM510 r.ia daraporr.
Pris

Power Analysator
Mål lbrbrug på El-rnoror op rii l(lflA, incl. PC
solnvare og I{S232 kebcl, s:i kun'cr kan vises.

Pris igo,-

Børsteløse regulatorer
SN-10A, 10Amp. BEC,
SN-1iA, 1iAmp, BEC,
SN-304.30Årnp, BEC,
SN-50A, i0Arnp, Opto,
SN-70A,70Amp. Opro.

10 sram TILBUD 150,-
20 erarn TILBUD 150,-
rna-x 4 LiPo .. .. .. . 27O,-
max 6 Lilro 35A,-
max6LiPo. .45O,-
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4-takt
Den realistiske lyd og et fantastisk drejningsmoment, gør
disse 4-takts motorer til et rigtig godt valg til de fleste
skalafl y. Motorerne leveres med letindstillelig karburator,

,f'
b

{ ,o*w

PRO-serien
PRO serien er for dig som fyver meget og som vil have
det bedste, når det gælder ycielse. kvalitet og pålidelighed.
Den rolige motorgang og den hcje ydelse, giver din model
fantastiske fl yveegenskaber.
Motorerne er med dobblet kugle,eje. og ieveres med Ietind-

Ripper -Brushless
ThunderTigers Ripper 36-serie er disignet specielt for stcrre
fly. De er udviklet til at give samme effekt som en tilsvarende
brændstofmotor.Takket være Thunder Tiger har alle mulig-
hed for at opleve en storskalamodel eller en 3D model som
næsten er lydløs.Alle motorerne leveres motorophæng og
aksel for propelmontering.

lyddæmper, værktøj, shims for ventiljustering, og manual
Thunder Tiger fremstiller 4-takts motorer i størrelserne
.54,.75 og .9l.SeThunderTigers 2007 katalog.

/ "4's
W{rr*

q

stillelig karburator, manual og ThunderTiger Pro
serien findes i størrelserne .36, .40,.46,.61, .91 og .120.
For dig som ikke flyver så meget er der GP-serien. Se
mere i ThunderTigers 2007 katalog.

fr?,PPEfi?." W
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Vigor servoer.
4,09, SN/cm, 0,09 sek.:
6,09, 6N/cm, 0,09 sek.:
8,0g, 1oN/cm, 0,17 sek.:
1 6,29, 22N/cm, 0,1 1 sek.:
809, 1 00N/cm, 0,22 sek. :

PolyFly motorer:
2208/X: 369, Model 200-5009:
22121X: 479, Model 300-8009:
221216: Thrust:800 g ved 3 [-iPo celle. rJli4r
2217 lX: 7 29, Mode! 300-1 0009:
2814/X: 1009, Model 1,0-1,9k9:
3520/X: 2009, Model 1,5-2,8k9:
4120lX: 3099, Model 2,0-3,5k9:
4430/X: 4009, Model 3,0-6,0k9:

PolyFly regulatorer:
10A: BEC 24:
20A: BEC 24:
304: BEC 3A:
404: BEC 34:
45A: U/BEC, 2-7 LiPo:
604: U/BEC, 2-7 LiPo:

Power set:
Med2212lX motor, op til 220W:
Med 221719 motor, op til 200W:

kr. 130,00
kr. 145,00

1 r iit.:,1)) !: :tr:ia
kr. 170,00
kr.240,00
kr.320,00
kr.425,00
kr. 500.00

kr. 125,00
kr. 125,00
kr.160,00
kr. 200,00
kr. 275,00
kr.350,00

kr.550,00
kr. 560,00

€
*rÆ

Benzinmotorer"#Gløderørsmotorer

PolyFly batterier.
1000/25: 589, 20l30C:
1000/3S: 879,20l30C:
'1 300/35: 1149, 20130C:
1700/35: 1369,20l30C:
22O0l3S:1759, 16!2OC:
2500/3S: 2'109, 16l2OC
3200/35: 390s, 16i20C:

kr. 135,00
kr. 185,00
kr. 250,00
kr.280,00
kr. 350,00
kr. 400.00
kr. 530,00

Begge sæt med Motor, ESC, Servoer og LiPo

www.planemania.dk
Tlf: 8750 9170

@

Nyhed fra MWS, El-motorer:
Outrunner motor som er indkabslet.
Perfekt til svævefly og andre model-
ler med begrænset plads.
Priser fra: kr 735,AA

ACT modtagere, tyske.
DSL.4:4k, 59, >1000m Hold.
Forberedt for diversity: kr. 365,0A
Micro 6 Digital: 6k, 129 >1200m
Mlfailsafe og hold: kr.41A,O0
DSL-6:6k, 129,>12O0
Med diversity og datalogger funktion.
Pris: kr.475,00

ASP motorer til attraktive priser:
2-Takt motorer: Se planemania.dk
4-Takt motorer; Se planemania.dk

kr. 87,00
kr. 75,00
kr. 72,00
kr. 70.00

kr. 135,00

artttelllå?lI +Ea-:+,++4::E;'+;

"*ti"

per Chipmunk - 9ORF

i[r" il7'r-:
: 162O mm

4T O.91
nbefalet Radioanlæg;
servoer,4 kanaler

. Telefon: 4738 3981 . Email: info@lcmodels.dk
10.00-12.00 (enkelte lørdage kan der være lukket, RING)

zZ=€- r+

t trtt t*tt

Fffi 5=r*,,rtrfff
QrEl

LC Models. Holmensvej 20C .
Åbningstider: Tirsdag 16.00-19.00 .

62

DK-3600 Frederikssund
Fredag 16.00-19.00 r Lørdag



Minifitan E325

Mrr,-Ei :325 ei en lille avanceret eldreven helikopier som

i; xa: i i': red næsten over alt. Uanset 0m du er en

a;a:::'.: -11 Filot eller søger en helik0pter med stabile

:.',::;::siraber så får du det i MiniTitan E320.

Specifikationer:
- Længde: 651ni- - Bredde: :2Cmm - Høide: 120mm - Hovedrotor diam.725mm
- Udveksling: 1 :1 l-t 5 .1 i - Vægt (flyvekla,): 7509 - Fartregulator: ACE BIC-40
- Motor: ihur::r -g:' 03- 29136 - 400H

Kit med motor og regulator ..Kr, 1595,-

Raptor E550 u/motor & regulator

Raptor E6æ SE u/motor & regulator

Raptff E550

Den eldrevne Raptor E550 er baseret på den velkendte Raptor

30, men her specialtilpasset til el-drift. Mange af delene, som

roierhoved 0g trækket tll halerotoren er hentet fra Raptor 30/50.

Rapior E550 er også udrustet med det populære ECCPM system

som fås til både 90" 09 1 40". Chassiset er opbygget med kulfi-

bre og aluminium for at kunne holde til avanceret 3D flyvning.

Udslyret msd:
- Roterhoved fra Raptor 30 V2 - Drivsystem til halerotoren lra Raptor 30 V2

- Push-Pull system - 90" ECCPM - Chassis sidder i aluminium
- Enkel montefing af m0toren bagved rotorakselen - Udvekslingen kan ændres (tilbehør)

- Raptor E550 kan 0pgraderes til E620SE - Børsteløs motor #2379,081 43111-30H (incl.)

- Fartregulat0r for heli #8043, BLC-75 (incl.)

Specifikationer:
- Længde: 1i50 mm Bredde; 140mm - Htide: 390mm - Hovedrotor diam.: 1245 mm

- Diameler haletotot: 237 mm - Flyveklar vægt 3300 gram

Kit med motor og regulator .,.,.,......,..,..Kf, 3695.-

Raptor Mini Titan u/motor & re9u1...........................,........Kun Kr. S5,-
,........Kr,Kr.2150.-

Yr ÅIlo'4 -:4095,-

Husk vi fører også et stort udvalg af grej til de professionelle el-piloter

Futuba gyro G-190.........................,.......,......Kr.

Fuhba gFo G-401 .......,.................,..............Kr.

Futuba gyro G-401 m/ 9254 servo .......,......Kr.

Slort udvalg af børsteløse motorer
Eks. Robbe Roxxy outrunner ltf#
Roxry zatb eå
1100 rpm/v, max 7Amp,33 gr .,,..........,,,,...Kr. 270.-
Aoxxy 2824-26

1380 rpm/v, max 11 Amp, 48 gr ..................Kr. 270.-
Roxry 2824-34

1100rpm/v,max9Amp,48gr. ....................Kr. 270l
Roxxy 2827-26

930 rpm/v, max I0 Amp, 57 gr .................,..Kr. 270l
Roxxy 2827-34

760 rpm/v, max 10 Amp, 57 gr ....................Kr. 270l
Roxxy 2824-26

1200 rpm/v, max 38Amp, 109 gr. .,..............Kr. 495,-
Roxxy 4250-07

700 rpm/v, max 43 Amp, 195 gr. ............,.....Kr. 665.-
Roxry 5055-08

550 rpmiv, max 55 Amp, 276 gr. ..................Kr. 795.-
Ronry 5ffi5-09
325 rpm/v, max 50 Amp, 377 gr ..................Kr. 895.-

Kyosho Blue Streak 8$ GP

- Længde 930 mm - Bredde 255 mm

- Hojde 150 mm -Vægt 1850 g - Propel 42 x 1,4

Med GT-165-MR brændslotmolor .......,,,,,,.....Kr, 2095.-

Med 5tl0 El-motor ..............l(r.1250.-

Fligthpower EVO 20 2S1P 400 mah ..................Kr. 159.-
Fligthpower EVO 20 2S1P 800 mah ....,.....,.......1(r. 194.-
Fligthp0wer EVo 20 3S1P 800 mah .......,..........Kr, 289.-
Fligthpower EVO 20 2S1P 1200 mah .............Kt 235.-
Fligthpower EIo 20 3S1P 1200 mah ................Kr. 349.-
Fligthpower EVo 20 2S1P 1500 mah ................Kr, 279.-
Fligthpower EVO 20 3S1P 1500 mah ................Kr. 39{1.-
Fligthpower EVo 20 2S1P 1800 mah ................Kr. 29t1.-
Fiigthpower EVo 20 3S1P 1800 mah ................Kr. 455.-
Fligthpower EVO 20 4S1P 1800 mah ....,.....,.....Kr. 599.-
Fligthpower EVo 25 251P 2170 mah ....,........,..Kr. 379,-
Fligthpower EVo 25 3S1P 2170 mah ....,........,..Kr. 535,-
Fligthpower EVO 20 4S'1P 2170 mah ....,........,..Kr. 749.-
Fligthpower EVO 20 3S1P 2500 mah ....,........,,.Kr. 649.-
Fligthpower EVO 20 4S1P 2500 mah ....,...........Kr. 865,-
Fligthpower EVO 20 3S1P 3300 mah ................Kr. 755.-
Fligthpower EVo 20 4S1P 3300 mah ................Kr. 9$1.-
Fligthpower EVO 20 5S1P 3300 mah ................Kr. 1289.-
Fligthpower EVO 20 3S1P 3700 mah ................Kr. 825.-
Fligthpower EVO 20 4S1P 3700 mah ................Kr, 10&5.-
Fligthpower EVO 20 5S1P 3700 mah ................Kr. 1395.-
Fiigthpower EVO 20 3S1P 4900 mah .......,........Kr. 1350.-
Fligthpower EVo 20 4S1P 4900 mah ...............,Kr. 1795.-
Fligthpower EVo 20 5S1 P 4900 mah .......,.......,Kr. 2195.-

550.-
s50.-

1495.-

Futuba motorstyrin gssystem GV-l

Komplet sæt rned sers:r cE magneter...,........Kr. 1375,-

S 9202 Coreless H€li seryo

S 9254 Hurtig Digital seryo

Brændstol drevet Catamaran med 3.5 ccm motor
- Længde 1085 mm - Bredde 285 mm

- Højde 250 mm - Vægt 2900 g

- M0t0r GS21-MR mltrækstart (lncl.)

Lamborghini C-1 CAT.,...,..,,,,.,.....................,.,Kr. 2$15.-

Kr. 395.-
Kr, 645.-

Har du problemer med at holde dit fly i luften har vi også et stort udvalg af både

"fÆ-

CEI'I Aqua-Jet - ARF sæt med RC-anlæg

- Længde 7400 mm - Bredde 230 mm

- Hojde 1 60mm - Vægt 1 500 g

Med GP 16 brænds10fm010r........,.....,..........,..Kr, 2475,-

Mod 755 EFmotor ..,...,.,,....Xr. 185{1.-

Alle priser er incl.25Yo moms. Der tages forbehold for trykfejl, udsolgte varet valutakurser, afgifter og andre forhold der kan indvirke på prisdannelsen.
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Karo Air 2-845 Dragonfly
2 kanals
komplet sæt med fjernstyringsanlæg

5H-21 Competiton tii brl 5H-32fs ::l fly 5H-21 :lo SH-l2SlideCarb.r c,

kr.795,-

Stor
motorprogram
fra SH
Til bil, båd, fly m.m.

Karo Air
Karo Air 3 kanals fjernstyringsanlæg Komplet sæt -

Karo Air standard servo

Karo Air mini servo

Komplet malespraysortiment fra
Komplet ma espraysortiment f ra Ghranl

Kvalitets servoer fra Blue Bird, Taiwan
BN/S-306 Micro Servo, slr.22 x 10 x 23, speed 4.BV - 0,11 secl60 , 69
BMS-371 Micro Servo, str.24 x 11 x 24, speed 4.8V - AJ2 sed60 , 89
BMS-380 Micro Servo, str.29,5 x 13 x26, speed 4.8V - 0,13 sed60 , 139
BM5-380MG Micro Servo, str.29.5 x 13 x26, speed 4.8V - 0,15 sec/60 , 159, BB

BM5-620 High Torque, str.40.5 x 20 x 41 , speed 4.8V - 0,1 5 sed60 , 459, BB

B|\,1S-620MG High Torque, str.40.5 x 20 x41 , speed 4.8V - 0,15 sec/60 , 519, BB

Blvl5-62 1 Hiqh Speed, str.40.5 x 20 x 41, speed 4,8V * 0, 1 3 sec/60, 41 g, BB

3',.1S-705 H'qi-c.0ue, str 42 x 21 5 x22, speed 4.BV - 0,18 sed60 ,28 g, BB

a' .'3-7Ca l-r _o; Soeeci, slr. 42 x 21 ,5 x 22, speed 4.BV - 0,13 sec/60 ,26 g, BB

5)C-35A3, Soeed Cor:.o1, 54, m.B, 4-B celler
SIC-'0Å3, Speed Ccri:0, 10A, m B 4-8 celler
SDC-45AB, Speed Control, 45A, m.B. 6-10 celler
A te soeec control med '1 A BEC

South Herts Models
Åbsoiut den bedste glødestrømsregulator til permanent qioCes:'o^- kr. 398,-

kr. 698.-
kr. 88,-
kr. 168,-

Ghiant

RC Styro.

RC CoLours

RC Car:

Ii E?5

TL co,;carbc"at
Prrs pr. dåse (til alt og i alle farver)

Hobby Træ
Blue Phoenix, 2 m.svæver, godt begynder træbyggesæi,
2 kanals

Lindy 25, Godt begynder træbyggesæt, 3-4 kanals

Walkera R/C Helicopter
Komplet nelikopter incl. fjernstyring, 1ader, batteri, interface <abel og computer
simulator p!'ogran" til mange helikopter og fly mocelie,, 

n r.2.495,-

Great Vigor
1/8 Buggibil
Model: Rex-x, topkvalitet, med T6 alu chassi, kuglelejer, aludæmper, ståltand-
h.;ul, kræn gningsstabll isator, high per{ormance pipe, aluhju lophæng

kr. 2.585,-
eller incl. SH-21 Motor med slidekaburator og bagududstødning:

kr.3.685,-

Auto & Surf A/S
Jollen2.6893Hemmet

Tlf.75 2a04 55 . Fax 7528 05 0O
www.autoogsurf.dk . mail@autoogsurf.dk

58,-kr.

kr, 398,-
kr. 598,-

Karo Air 3-1095
3 kanals kr. 1 .1 95,-
ko mplet sæt med fjernstyri ngsanl æg å=

4t
SH-32 Marine til båd

s::i{+i i -lt;",:Ei::a4 -=+*Æ


