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Model fly,venyt
Udgives af : Dansk Modelflywe Forbund

Formand Allan Feld 8613 41,+0

Skriv ti1 Modelflyvenyt
\lodelfl1wenyt er dit blad. Brug det - og skriv til
det og send din artikel, notits eiler lille
klubhistorie til en af grenredaktørerne (ikke ti1
den ansvarshavende redaktør).
Organisationsstof, referater, indbydelser og lign.
sendes til de respektive unioners sekretariater.
Referater der modtages mere end tre måneder ef-
ter et arrangement, får ikke nødvendigvis plads i
bladet.

Tekst
Tekster afleveres i elektronisk form. Lav teks[ens
opsætning så enkel som muligt - gerne i et rent
tekst-format og uden specielle formateringer med
spalter, bokse eller lign. Sæt aldrig billeder ind i
din tekstfil.

Billeder
Papirbilleder som sendes sAmmen med stoi :i- :la-
det, vil blive returneret, hvis du oph ser i:i ci:- Jv
skal tilbage til. Husk at opl1'se hlem ie: <: :r--'r-
graf, men undlad at skrir.e di:ekic p... ::--.c:=:.
Digitale billeder sendes pil cc-.oi. Cr:: sæ:s-<---:
(altså ikke lagt ind i en :eks::li' : TIFF c11e: -lliG-
format i bedst n'rr.rlige kr-aii:e:. Biijecier irir Ii:ter-
nettet kan bruges.

Ekspedition og annonceekspedition:
Suandhuse 1,5762 Vester Skerninge
Postgiro nr. 7 15 10 77 mfn@plakatforlaget.dk
T1f: 62 24 12 55 (i alm. kontortid)
Annoncemateriale skal være os i hænde 6 uger
før udgivelsesdato.

Oplysninger og meninger
fremsat i Modelfllvenyt står for forfatterens egen
regning og dækker ikke nødvendigvis redaktio-
nens opfattelse.

Modelflyvenyt udkommer
den 15. i månederne februar, april, juni. august,
oktober og 5. december. Oplag: ,1.200

Tryk: Rounborgs Grafiske Hus, Holstebro
ISSN: 0105-6,1,11

AB O NN EMENT
Abonnement for 2008 koster i
Danmark 340,- kr. for alle 6 numre.
Europa, Færøerne og Grønland:
-{00,- kr. Øvrige udland 500,- kr.

HVIS BLADET UDEBLIVER
er bladet beskadiget i lorsendelsen
eller skifter du adresse så skal du

RE DAK TI ONEN

ANSVARSH. REDAKTØR:
Nlariannc Pedersen
,Jernbancgade 2.{
:1000 Roskildc
Tlf: ,16 36 72 12.
Fax: 46 36 72 IO
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Pcr Grunnet
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A11e andre skal henvende sig til
N,lodeiflwenyt 62 21 12 55 kI.10-i4
mfn@plakatfbrlaget.dk

Ved eventuel udmeldelse
er det vigtigt, at du giver besked til
din unlons sekretariat - og ikke
undlader at betale det næste kon-
tinge nt.

N I:rri:rnne

$

It*
ts;
{r'

henvende dig til din unions sekre-
tariat:.

RC-unionen: 8(r 22 63 19 ma-to
kl. 1-5.30-17.30.
sekretariat@ rcunionen -dk
FFU: 57 6-+ 33 88,
buchrvald@post2.tele.dk
CLt-l:85 9.+ 92 39.
ul1a@mode1fllzning.dk
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GENERELT
. Stort og småt

. Gyroskopeffekten
Du er meget klogere, når du har læst Bent Cobels

udredning

. Produktinformation
Se hvad Lars Pilegaard har fundet afnyheder

. Index
Det bragte Modelfllvenyt i 2007

TEST AF MODELLER & BYGGESÆT
. FUNjet - en skumfidus med overdrive, mest for sjov

Anders Riis EsLrer*sen trnderholder med forskellige
set up i den s.rmme maskine

. EP Iet illusion DF-15

L.f rs Pileq.r.rrd trlier u: :r -ii.u c-s.=:s t--:ulLrlJc-

. Twister - en skumjet
Tn'ister er et rigtig godt bud pa en r-eltln'ende EDF
rnodel til en tbmuftig pris skriver Poul Møller.

MIN MODEL
. Min model B25J-Mitchell

Henrik Hammer fortæller om modellen

FRITFLYYNING
. Bygning af en kulfibervinge til en fritflyvende

svævemodel 2. del. 14

Lars Buch Jensen tager dig med gennem byggeriets faser

. DM for fritflyvende modeller 40

Lars Buch Jensen tager dig med gerurem byggeriets faser

. Nyt fra Fritflyvningsunionen 41,

. Nyt fra Dansk Modelflyve Veteranklub 4l

LINESTYRING
. Nyt fra Cl-Unionen

SYÆYEFLYYNING
r Orientering fra kunstflyvningsstyrringsgruppen

Peer Hinrichsen orienterer om årets gang.

. DM F3I

ELFLWNING
. Lipo-teknik i teori og praksis

iørgen Bjøm hjælper på forståelsen af lipoteknikken

. En god skumfidus
Palle Lund Jørgensen

HELIKOPTERFLYYNING
. Året der gak fra helikopterstyringsgruppen

Kim Jensen ser tilbage på et begivenhedsrigt 2007

SKALAFLYYNING
. \-ægtbesparelsenbler-den endeligt

S:er: L.:rsen :oriæller om C\lPro Zercr

. Skalagruppen orienterer

r DM Skala 2007

Bjame Petersen orienterer og har sendt en stak
gode billeder

KLUBLIY, UNIONER, FORBUND
. Nyt fra RC-unionen og sekretariatet 42

h-rdbydelser 13

. Stævnekalender 13

. Flyvningens dag i Roskilde 51

Steen Larsen orienterer om en dag med "de store".

GL,ÆD DIG TIL NÆSTE NUMMER, DER BLA. BYDER PÅ:
Hcirrix Cr.rnes Douglas

Poui \Irrllers tur til England
VMF3B

Peer Hinicirens andet år som El-pilot
Ref'erat af NM 07

Referat affM F3F

DM i skrænt
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GODT NYT FRA I/VIONICI
Electric Power Lithium
3.7V 7lOman ;5t2.4 . . .

3.7V5lOrar 20'JiC... ....
3./V 100'lna' 2llrJC. . .

3.7V 130lna'21 10C...........
3,/V 17C3TrÅ 23,30C...

50,-

45,-

60,-

80,-

105,-

3.7V22cC.r'ah20i30C...... ....... 100,-

b;,*. ifrtriffir EXTRA 3301 3D komolel nKl. ar æg 1 395,-
7,2V S.lirrah 20/30C 90,-

t-.2V71inah25l35c ... . 110,-

7.-V 300mah 20/30C. .. 75,-
Great Plarres Cur-tiss P-6E ARF
Spændv i930mr.
[/oloi 10-15 2T / 15-20 4L .. . .. .. .3895,-

7..iV 1030mah 20,/3CC..... ..
'1.lV -liomah 2C|3CC........
:1.lV :4Cmaf 20r3CC........
-1.1V 7.i!rr-ih 25135C........

130,-
'110,-

itF -

r oc.-

\__
<æ&\

,V.\\"
\-.

11.1V'l3Crraf 20130C. ... ... .... 175,-

11.1V'3|:rrar20130C.......,..,.. 250,-

11.1V'73c-air20i30C.... ........ 295,-

11.1V2200rah10i15C... ........ 250,-

l1,1V23C0ran 15r25C LIGHT. ........325,-
11,lV22CCnraN2C/3CC............. 350,-

11.lV22C0nar25i5CC... ............425,-
11,1V3600nrah20/30C...............650,-
11.1V3200mah 15125C............. 425,-

11.1V4100mah 15/25C............. 650,-

1 1.1V 6600mah 12ti8c............. 950,-

11,1V44C0nralr20/30C........... 795,-

14.BV3230mah 15/25C...............695,-
]4,8V 110cmah 15125C. . .. . ... .... . . .865,-

Gfeat Planes Siearman ARF
SDændv.181smm.
l',4otor 15-20 2/,1T......... 3295,-

: Frri r:': Sklnmodel.
I Srærdv. 1500 mm . ........750,-

Quick Field Charger. 2 iadeJCgange.
1'3l.rPoeller4-8\imh...........,... 395,-

i,1.8V3600mah20r30C.....,.........865,-
1'1 8V 5350mah 22l,10C. . . . .. ..1250,-

i3.5V.J,.l00rralr12t18C... .... . 1150,-
'ia\./lj:a-r-2C'3!C... .... .... 1325,-

C'::.: D :'res VarLS jl AFF. Srær:r.

': :\.' 12::-:,- 'a 2aC.
'1: \"----'aa:^
-: :. ::a: ..:- :: j:l

......875,-

. . .1085,-

.....1575,-

. . ..1495,-

;ri.q:i&i:q1:+.. ,i;#æ

hobby-9"fi,n**s"!"u"

Søgade 26 . Ringsted .Telefon 57 67 30 92

www.hobby-centret.dk

Land på det bedste tilbud
Det kan være svært at bevare overblikket

når man kikker efter gode tilbud i fagblade

og på nettet.
- så husk at de allervarmeste nyheder og

de allerbedste tilbud finder du ved at lande

i Ringsted.

Vi har "landingsbane" til den firhjulede

lige uden for butikken og mere end 12.000

varenumre, så læg flyverbrillerne

og kik ind og få en snak

og et godt tilbud.

ts*a
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€c#sktr-F'
-.' +e*ti'g:ætr-S----t'-

695,-
P PER 0u3 "'3. i3.:5 rn . ....... . . .. . . 995,-
o PER C.3 .'i. 22c6 m . . . .1.695,-
eIPEF CUB "-3. 2155. AFF 6.5-'3 cc . . . .2.195,-

ELICi:r OjS '5!! r'm... .... .. . . ... . 695.-

'åto
P PER Ct3, 3. ':55 m-

.\

S FE\ H0-fLl\EF. ARF - ca'lc' ' ;:- ,tc-
spv.:20C0mm, RGI5 cf:; .

i4cctelien er k argjcri t -a.i. :' s:'.::
cE rnotofErej.. ... TILBUD 1395..

iii tctLaaie! Ltaja.'e- se lrebsicen.

"'::'si':^. 
c-'cr lam, oE spænd rg Lra:'

',.' I 1.,::'?s:ii:e'{,r^ lr't c-
::-:-': S: :':i'::r ::-r' l; ^:--ii ri'.
f,,s t: ... . . . . . ... .... .. 575.-

Dua sky bofslelose motorår cæk(ei:æs1:- a :
bercv ira ca 50W t I ca. 250JYJ.

Prserta........... 225,-1!850,-

F;:ctc'3D ARF. EP

Scæ'r.'.':c5 mm,., , ,.. .... .. .. . . 775,-

v

RIOT3lAF::P S:=-:. a 61s,-

-"-$fra,_
Kong Power Liih rNr. -':.'.....',' j)"a
".1\'2:::-:- 2a a-l ... .450,-
'1 å/ Sil--:,- .5 :-l . 1,495,-
'ta\'::ll-:-2::,1 ..1,750,-
i- -. a. -. :.- -: --: . .1,995,-

AirThunder L:ii;m. ::- :,::::' ::' -gl
" ' .2.-.-:-:: .,1. ...... .....450,-
'- a. a:,--':- -: ::: . .1.295,-
-7' :"'- I(Oq_

2-2,'L---r-,::-l ...1.795.-

EnnchPou:' frl\lH
'l{':--..:- - ::
1a

: 
.:.. ....1

: j ':_._-:-; ?i

å.j', .2,:--.:31
? e','l2i.-n'- Sl

INTELLECT NIMH AKKUER
! iL -2---:.^ Sl .. 350,-
12',/ :2,-r:i^ :- S1 ... -f25,-
12\i 38ll-a- SC Tilburi 40,-
9.6V l:Cira.2134...... .. . .. .. . ... 150i
1.2V20C0rarM. L'4XiC4 . .... . .. m,-
1,2V75Cmah AAA, tu14x7.54 ......... 10,-

GD1.2V2000nah. . .. 37,-
GP1.2V2200mah .........44,-

EN GOD START
- hv,s man ikke har faet bygget sln nrodel
og gerne v I i uften i en lart vil AVISTAB 40
N,4Kll være et godt valg. l\4odellen har en god

storreise. 1520 n'rm, sarnt et assymetnsk
vrngep'o'il. der g,ver Ce. nog e l'el: s3ecre:
gode flyveegenskaber:

AVISTAR40ABF, 1520mrn...... kr. 895,-
Leveres n. Super Tiger 45 Toior kr. 1.500,-

Pr s med komplet startpakke hvor ALT er med:

Avistar, i-lrtec optc 6 eler Firlaba 6EXA, Super

Tigre 45 glodestromsakku m. lader, handbetlenl

brændstotpirmoe samt div. lim , . , kr. 3.500,-

15,-
m_

150,-

1 i0,-

GODT NYT FRA I/VIONICI

Graupner Ultramat 14
Lader 1-14 N I/h eller 1-5

LiPc,j:.e'2l22AV . 595,-

U-CANDO 3D ARF
5:. tf,:.1 '1T. U-tf, CC.,
Sc,' 115! r'r. 5 '2 cc. .

1.695,-
.1.350,-

-l-gL' 4ås

Honey Bee King ll BTF
D.t:. . ... lJvc,-

9--"'--
ø

,Stiper Dimona ABF 36CinT11.,,,...... 3.595,-

'Real Flight
RC Simulalor

Junckers JU-52ARF : 1620-n .... . 1.595,-

Fokker DB-1 ARF el 71anr^r .. ... .... . ..795,"

kr. 295,-

kr.295,-

Sroer Ticre 34, m/ dbmper
$rper Tigre G 2U23. nt dærcl
SupeiTigre G 3250 ui cænp:'
SLrper Tigre G a500 u/cæac:
Super Tigre G 51 . fl/ cær.:'
Super Tigre GS;,N. ^' c;-!:
Super Tigre GS::. .. :=-'::-
SrperTicr: G,:' K ^. :---::'
S,ce'Tic.:Ge' :il - :=-::
S.lE lia':: r: -. - l:-::'
S!ce'Tr:'€S i-'i - :=-::'

: 160:l

-.634 ::
'i75.:l
;75.:3
420:3
t ia.al
::i -.

845 :J
91 5.3C

FJEBNSWRINGS-ANLÆG
- Sporg Avionic til råds, hvis du tænke: cå '.: r..'.s:i'r;ngsanlæ9.
Du vil hos os altid få et godt tilbud og " 'c.:: ce iencte mærker
FUTABA - MULTIPLEX - GRAUP\EI l- -:C o? SA\I'VA
Der folger dansk vejledning mei i c.':::..- =j) rar cju kober hos AVIONIC

Agenturer:
nde cias og Epcx.v . OFACOVER . EXTRON . KAVAN . StG . Chris Åbninsstider:

Foss. MFA Englancj. FLAIF . A:'y lVodelle. Robart. Hobbico. Mandag,,...

Midtwest . Hobiytra. Q.3r.s- . Jaia,a 'Aeronaut .Carl Goldberg ['"13s
Great Planes . Top Fliie . l-B'c ' K,'osro - TOPMODEL CZ " unscac

II\VIONICI Norreled 14 . 4440 Mørkøv . Tlf. 86 94 60 88 . Fax 86 94 60 9S

ISMS-H0BBY.DKI www.avionic.dk , www.sms-hobby,dk Vi forhandter også et-fly og el-tilbehør...

5\irrlr:1 i.l \,!cr:vl 6/ )OOj



C ickl spv B0 cr- ti F3Ai 440.-

Jazz. spv BO cn tl F3Ai Aero-lVusic 425,-

Vægt f ra ca. 1309 tii 2 x Li-Po 300i350

Pipe. spv, 76 cm, ca 1459

Blade Blitz

llicro Blade. spv. 60 cr. ca 1209

Model + HCS 40Wi2 + JESl2 ECO

3iade. scv. 85 cm. ca 1909

tsiitz, slv.71 cm. ca 1909

NYHED
EasyFly 2 (2006)

Begge srmriarorer

er med ioiorealisti-

ske brl eder.

EasyFly 2 med CD og USB kabel 595,-

EasyFly 2 med CD og slyrepult (USB) 750-
AeroFly Prof. Deluxe, CD +USB kabel 1350.-

AeroFly P. Deluxe, CD +styrec. (USB) 1725.-

Twisler. spv. 85 cm. lmpel er' model 1350.-

Kornmer med lmpeller og borsteløs molorl

Nu er det meget neml at ilyve lmpel1er.

Cularis
Gemini, spv.92 cm EPP model 795.-

Cularis, spv. 261 cm, EPP modei '1285 -

Kan byggges sofn svæver eller eiekiro.

fai:tr L qqb. "{ e>*.. -

f&.- -o-
--o

Easy Star MiniMag

Easy Star, spv. 137 cm model i EPP skum

(læs megei holdbar)m. moloriprope 495.-

Startsæt 1 . komoiet (lvlX-12 sendef) 2850.-

MiniMag, ir le trainer. spv. 101crn 495.-

2006 NYHfD ca.5809, Kan tunes med

borstelosmotorsæt(motor'+regi,) 715.-

Startsæt 1 . komciet (MX-12 sender) 2795.-

Twinstar Il Easy Glidet Electric
-r-,,r 

"siar ll, scv. 112 cm. EPP 695,-

:asr G 'Ce" E ectr c. spv. 200 crn 675.-

550,-

STORT UDVALG I KVALITETS.
SERVOER TIL LAVE PRISER

HOBBYVÆRKTøJ iit ;;.]-
Stort program i PROXXON på lager.

Se de gode TILBUD på www.el-fly.dk

4æ

+$; -# ?jt
AXi 2203./52 AXi 2212rxx AXi 2208/ bagm,

AXi motorer, in-door
AXi 2203'46, 1Bg, 2 Li-Po, Bx4 NY 450-
4Xi2203,52,1Bg 2 li-Po, Bx4 Ny 450.-

AXi 2204 54.249 2-3 Li-Po 450.-

Her er kun vist et udpluk af programmet

Vi lagerfører hovedparten af alle AXi

motorer, resten hjemtages pa bestilling.

Jeti Advance 40 plus

Jeti Advance serien anvendes ogsa til AXI

motor'er. fas I lB. 30. 40. 70. 77 og 90A

NYHEDER FRA JETI
NYE BILLIGE REGULATORER

Jeti JFS 08, 12, 1B og 25 ECO fra200,.

SPIN 33.44,55 og 66 SPIN 77 og 99

Jeti SPIN 44BEC,2-6 Li-Po,40g 795.

Jeti SPIN 66 BEC 2-6 Li-Po, 709 1095

Jetr Program-oox (+ se data)

Swrtching B[C = 45.5S og 6S ca BEC !]l

Kff
2 x 350HD. 350mAh (74) 249 115.-

3 x 350FrD. 350mAh (74) 359 '7A.-

2 x 620SHD. 620mAh (9A) 35g '30.-

HyprRrott
2 ' :il. < illrA eA 2'-: -:: :' .

2':'.-.':::TA cÅ 2-.^. -..i.'-
: ::-, ::--i lÅ ::l ":-:."
l:--- =^: a a-,,rar^a,,.:-; -.

NYH ED
Schulze lader med

stor't grafisk display

der grver overblrk.

Nem at indstille,

Next 630-5. 1-12S Li, 6A m. balancer 1950.-

Next 736-8. 1-14S Li, 7A m. balancer 2995.-

X-PEAK 3p us 5A, 1-14c, 1'5 Ll-Po 495,"
X-PEAK 22C ACTDC. i-14c, 1"5 Li-Po 700,-

X-PEAK 230 BALACIDC - 63 Li, A123 875.-

EOS 1210i- 125 Li-Po. 2C adningl 1160-

EOS 0606i-65 Li-Po. med Balancer 965.-
EOS C61Oi-net 65 Li-Po. m. Balancer 1165-

Køb din lader der hvor du også ønsker at

'-" o

|\,ilX-12 Computersender ]os r,". axk. 795.-

|\,4X- 1 2 Comoutersenier sæi ]ZU) -

[4X-16s Compulersence'. os - Sv::'1725.-
li4X-1 6s Compu:e,serce'sæ. ^' S;-:h 2' 95.-

2.4Glz Lcs rcr- . r' !:-r: i'a 935.-

-L _ .-{* .
-.'r' 'tgb {ti,ål - l'i.*'

DX.7 tz,J GHz) \/
3:,: '-- )X-- 2.:Cl1z anlæg rn'a sei. 2750.-

-F:.",-' 
't":rr 'a

"d+#æ'i
-r.*}iirr!alæ. Iiff.-i::.

ffitrr

Vi
Vi

holder juleferie fra den 21112 til den 6/1.
ønsker alle en glædelig jul og et godt nytår.

E t-t :tzi: itg lit E ylpmznt
Frederikshavn tlf. 98 43 48 72

Telefontid:
lvlandag 12 30-18.30
Tirscag i2 30-17.30
Onsdag 12.30-17.30
Torsdag 12.30-15.00 kun ordre
Begrænset teknisk

Forretn ingen :

Mandag 15.00-18 30
Tirsdag 15.00-17.30
Onsdag 15.00-17.30
Torsdag - Fredag lukket

efter aftale

Vægt fra ca. 1309 rii 2 x Li-Po 300/350

Blitz
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DISCO, sjov park/indoor model med

indbygget skiftende lys

spv ø 600 mm..,............. .. k-- .. l-::

\y,:

Twister Coast & Hawk.
Helikopteren alle kan flyve pga. dobbelt rotor som
giver en god stabilitet. inkl. Lipo.lader med

Lader, balancer, bat, ekstra rotorblade.

USB kabel og model for F1r4S........ ...kun kr. 995 -

Twister Bell 47
Helikopteren alle kan flyve pga. dobbelt rotor.

ill iil"llil lll' :::l': ::::'l::?,n kr ee5.

Twister CP V2
Helikopteren for den kræsne pilot.

Collective pitch version, komplet med

sender lader, bat............................kun kr. 1595.-

uJ uJ w.hobby - uJ orl d.d k

Lørdags åbent: kl. 10.00-14.00:
d.8/12, i 5/'12 samt d.22/12
Lukket:
Fra d.23/12 til d. 1i 'l begge dage inkl.
Fra d.6/2-2008 til d. 11/2-2008 begge dage inkl.

IKARUS PITTS S1€ SHOCK FLWER
Spv. 68crn vægt m. bal. ca. 200 grar,r

.....kun kr.450,-

IKARUS SU-27 SHOCK FLYVER

l1iii' @T lll"l *,n*,.*u,-

IKARUS F3A SHOCK FLWER
Spv. 84 cm, vægt m. bat. ca.200 gram

..,....................,kun kr. 340.-

E.MAX den ultimative el-monster truck
Kan kører i vand, mudder, sne mv. kun

fantasien sætter grænsen.

.......................kun kr. 3475 -

JET lllusion OF 45'r:'

TWISTER Ducted fan model spv. 85 cm.

ducted fan og børsteløs motor inkl.

.......,........kun kr. 1495,-

EXTRA 330 S. CMPro, spv 196 cm

6,8-7,1 kg, motor40-50ccm benzin
....,....,......kun kr. 237 0,-

dl>F
Mini-Z Monster Truck RTR
2WD med diff. spær.

.............kun kr. 1 550,-

Boomerang trainer. Begyndermodel
beklædt flyveklar efter ganske fa limninger

Spv. 155 cm ....................kun kr. 795,-

Boomerang trainer med OS46LA
motor........................,.,,..,...,...kun kr.'1250.-

Boomerang trainer m/ OS46LA
og Hitec Optic 6 radio.....kunkr.2720,-

Optic 6 Sport orisc:l rg 6 ch. kvalilets radio
lndeholder:3 slk. HS-55 servoer. modtager
HFS 05, aku og lader................kun kr. 1495,-

Ny Phoenix fly simulator, med nye

modeller. realislisk gralik samt mange

muligheder for ændring af fly setup.

.....................kun kr. 995,-

KYOSHO VRC bil simulator m/ratstyring
Utrolig god on+oad kæning

..................kun kr 1350.-

Vi har Danmarks største udvalg i

begynder-og færdig-modeller [/indst
150 forskellige modeller på lager.

Forbehold for lejl og prisændringer

HobbV luorld
V/ Helle & Jimmy Friis. Haderslewej 93. 6000 Kolding. Tlf .75722295,tax75722297

e-mail: hobby-world@mail.dk - Telefon mandag - torsdag I 3.00 - 17.30, fredag 1 3.00 - 1S.00.
Butikken er åben: Mandag - fredag kl. 13.00 - 17.30. Besøg uden for nævnte tider efter aftale.
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Stærk EPP ln-Door vinge
Epp vinge

Fiega Brusless-Motor & regulator
2 Micro-Servo 4,5 gr.

Sport Wing
monteret med

børsteløs motorsæt & regulator-+
Komplet sæt kun.............Kr. 995.- ltT:i::::: 1195.-

Super let ln-door model af speciel papir/skum/papir konstruktion som
sikrer en stærk og let model. Det færdigprintede papir er limet på

skumkerne på begge sider for at give modellerne et flot udsende.
Hver model har færdiginstallerede kulfiberorstærkninger for at
sikre stabiliteten og holde vægten nede. Modellen er som

skabt til børsteløs motorsæt i speed 280/300 størrelsen.
Spænevidde - 820 mm.
Frit vals ........ Kr. 175.-

Køb online på wwwleif-o'frobby.dk

lkarus Sukhoi SU27
Siæ:i:' 3:e -,:2; r:r. -ængie 60C mm
Vægt - Fra 85 gr . .... .. ....... Kr. 295r

lkarus Cessna 152
Spændevidde - 775 mm Længde 580 nrm

Vægt - ca. 1 50 gr. .................... Kr. 295.-

+.=</

c

Schultze modtagere

Robbe Pogo
Spændevidde - 700 mm
Vægt ca. 280 gr

-+ Robbe Firefly
n,- / Spændevidde - 609 mmI Vægl ca.280 gr.

Robbe Dillusion - *
Spændevidcie - /90 mrn \t-. .o .

Vægt ca 280 gr

.j" BobbeNemesis '.
' d,, Spændevrdde 777 n'n

Vægt ca. 280 gr.

Frit valg Kr. 395.-

Alpha 535
Mål :37x20,5x9mm.
Vægt : 9,59.
Rigtig god ln-Door
modtager

Alpha 835
l\4ål :52x21 x13mm.
Vægt : 13.59.
Den rigtige nodtager til
EL modeller

Phoenix Magic 3D EP

Spændevidde - 1020 mm.
Væqt - 530 qr.

Kr. 595.-

Phoenix Ekstra EP

Spændevidde - 1070 mm,
Væot - 680 or.

Kr. 695r

Phoenix Pillatus EP sr
Spændevidde - 1100 mm,
Vbot - 660 or. : ?'

Kr. 595' ' '

Phoenix Tucano EP

Spændevidde - 950 mm
Væot - 550 or.

Kr. 595.-

Phoenix Yak EP

Spændevidde - 1070 mm.
Væot - 680 or.

Kr. 695'

\sPr,

Greal Planes Turnroil Profile -1:!4. ;--
Q^zn;; ' ^-j :Gi\ n1dl ..i 

\Vægi.? 2:: !'
Frit valg Kr. 285.-

Yr:JJfl-:LT.:l"rn-DoorModtase /.->. Kanaler 5 /-^.\'/. Frekvens 35/MHz. 1:,''dt*:/

:ffiiffifv'fT} *,.,u0.$

[**,1f,-'J{il}tS'f*,oo,un,, Æ

'vli+Urufr- ry
å*.i.'11i:';.='"@

Kr. ' . .... .1.6s5.- 6ld/I.,
Spektrum DX7 - 2,4 Ghz I
:u cl: -::',9::: 7 kanals radio. I
ii;:tj.;',|.i;iifømodtaser ,ATåa.'ri ccr,,^arJ 3 .a aL lvrlxr ?RqF'- Gf

tt
F-,

Robbe Spad
Srændevidde - 710 mnr

$

r(a-i-s l:crJ1 inodeller

lkarus Extrema 3il)S
Spændevidde - E0u :'- -::l:: ;5: ::nr
Vægt - ca. 220 9r. . . Kr.395.

lkarus F3A
Spændevidde - 800 rrm. ::r:::'ll -..
Vægt*ca.2249(..... .. . Kr.395'

'+{ Phoenix Mustang P51 EP I

;å?i1'Jioooo'; "to'"' i:4g4r å
Kr. 1.050t"-t' 

---_
\)<.'-
'.\

Alleprisererrncl.25 -.-. a..:::=s{.'b..oldfortrykfeil,Lrdsolgtevarer.valutakurse(aigftercg:.rr.eicri^3loderkanindvirkepåprisdannelsen
ABNINGSTIDER: MANDAG - FREDAG KL. 13.00 - 17.30 LORDAG KL. 10.00-13.00

Nørremarksvej 61 . DK-9270 Klarup . Telefon 98 31 94 2.. Fax 98 3'l 79 80 . wwwleif-o-hobby.dk
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Modeller i stærk EPP skum

Spændevidde - 720 mm
Vægt ca. 1 60 gr.
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3_Etfirm
En helt unik kombination af Dansk designet Mirage 2000
og WM 400 fan. Bragt til v:r'xdighed af det ny Velocity-Rc
venture selskab.
Modellen er med krop rcbi i glasfiber af udsøgt kvalitet og
med foam balsa Mrqe. beidædt i samme farue som glasfiber
støbningen. Der * giort piads til optrækkeligt understel og
modellen fiper red,si:sk ndt op til 1.8 kg flperrægt.

kr.1.850,-
N]. Jf,U,-

2,4Ghz modul og modtager
XsF s€nder modul til Futaba kr. 850,-

øffiwffi#ffififln'
En ny ARF Kunstfllruer fra CMPro. Modellen har super gode
flyve egenskaber og et lækkert udseende med CMPro
kvalititet. Den har et vingefang på teOOmm og er bygget
af balsatræ, færdig beklædt med decals på.

ffiffiN#J'
SI(YRÆDER er et rryt begynderfiy fa PROTECH. Den er bygget af
EPP og den komrner rned 4k. sender, modtager, 4 serucq motor,
11.1V Li-po batteri og opiader. Modellen er betydelig bedre end
andre ligneMe rnodeller pga, motorfundamentd, 4k, rudio, Li-po
batteri og kraengror

MIMGE 2OOO :NK-. ,'J!1 4Ci FAN

wM-400 (7il'1fl FA'.1

SKYRAiDER 4K. 35MllZ RTF ( inkl. 4k,sender)
SKYMIDER 4K, 35MHZ RTF + 1 eKstra batteri
SKYMIDER 4K. 35MHZ RTF + 2 ekstra batteri

kr, 149C,-

ti:, louur-

Kom godt igang med helikopter flyvning.
Modellen kommer 100o/o flyveklar rned en 6k
computersender med hukommelse til 4 modelle
og de nødvendige mix til helikopter, fly og V-Tai
svævefly. Den samlede pakke kommer med Li-R
batteri, oplåder, Head look Gyro, brushless motot
regulator, hcÅ/drotor i kulfi ber, træning sunderste
og simulatorprogram.

]ET R,ANGER RTF m. SIM

BELL 47G RTF m" SIM

ORBITER RTF m-SIM

ESKY LAMA4 RTF

Hughes 300 RTF

PhOCNix FP RTF V2

ESKY BELT CP RTF

ESKY Honey Bee K]NG RTF

SJM 4OO RTF

XBJ sender modul til JR/Gra

XBR 2.4 GHz modtager
XSRp 2.4 GHz modtager

kr 850,-
i{r. 570,-

til, 570,-
r'lodulet er kompatibelt med følgende sendere;

3Drlt,3PK, 7U, 8U, 8J, 9C ,9Z, FF9 0g FN serie,

347,388,783,U8,pCM 10,pCM 10S,pCM10SX,
rc.'1 :.0iIs,8103,9303,MX-22,t\,lX-24s og Hitech.

Kom og besøg os i butikken i Bagsvcrd
Vi han altid over 5OO fly, flere hundrede
helikaptere på loger hvis du skulle mongle
nogef s6mt olle fittings og dele til store
og srnå modeller, elhrs en du nregt vdkorruræn
til bore at kiggelWV
eagsmekn@e{{æ
æegmærd
tlM
mre@othffim
unmæn@@oom

CMPro CESSM 182 SK/i.qNE ARF er S fly med marrge
små skaladetail;er støbt ind i den færdigmalede
glaSibed<rop og cowl, Den kqnrner rn€d tædrgbygqede
vingel skala decals som allerede er påsat under en klar

G#GG
55V-9305 l.r f:.
55V-930688 r- 1 r,-
SSV-9308 i : r'-
SSV-9309 !,: a-
ssv-9311åB ' 11:.
SSV-9314MG .-. 1:::,-
55V-9315 l: -!5.-
s5v-931788 :.1:.
SSV'9f201'lG lj: -

RTG = Reiract
93fr = l.lrdo *ruo
96s = Loir Frcfile
97n = Standård Fryo
98u = Digital servo

SSV-9320MGRTG i.r l,:5-
SSV-9610MG l: ir!,-
SSV-96101.!G RTG i.:r 175
SSV- 12F1G \:, ii-i -
SSV-9310I1GRTG ir i7:,-
SSV-970{ lr: 91.-
SSV-9724 l:r. 1i5,-
SSV-9726 [r ]i5,-
5S\,-979|"lG !:r 1;i.-
SSV-97551'{G q:r 115.-
SSV-9776fiG !:r: 1:-r5,

SSV-98441.1G qr.;lii.),-
SSV-98C6NG ;jl jirt,-
SSV-S866MG (i'l:,q.

ffi44/+4re{
lak, der beskytter fiyet, - i 1;n
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Om Zero A6M5, Cl'lP,,ro Zero 180

AfSteen Larsen

kom r,ægtbesparelsen til de allieredes for-
del. Fordi de steder man havde sparet

vægt var på panserpladerne til at beskyt-
te piloten, samt de skudsikre/selvtæt-
tende tanke. Ting som vejede op til et par
hundrede kilo i alt. Men herved var pilo-
ten yderst udsat, men i den verdensdel
var menneskeliv vist heller ikke så højt
prioriteret. Æren var en del mere værd for
landct, så skidt da med et par tr-rsilde

pilotcr.

,{ren sitrtl sa sn.ri tor i.rld. srtisi i '.911

hr-or cn nok =a L.t-r.rnti masiinc- l-eqrrLdit'
at gore iir-et surt, ia m.rske endda en ende

på livet, for Zeropiloteme. Flvet, det r-ar

en tomotoret maskine konstrueret af chef-

designer Kelly Johnson, hos Lockheed. Ja

du har måske allerede nu gættet at det er

P38 der er tale om. Den kunne pga. sin
motorkraft udklassere zero Flyene. Sene-

re kom Hellcat flyet og gjorde P3Seren

med selskab i kampen om atbekæmpe de
japanske fly. Hvilket de gjorde ganske ef-

fektivt

Modellen:

Denne beskrivelse af modellen er også

mere som inspiration til hvordan du med

enkle midler kan male en model så den

ser langt mere realistisk ud. Som sådan er

det en fortsættelse af mine beskrivelser af

teknikker rned Airbmslr.
CMPro laver modeller i en yderst impo-
nerende kvalitet. Glaskrop er standard,
mat overflade ligeså. I al fald på deres

warbirds. Kroppen har de mest markante

panellinier støbt ind i overfladen. På sam-

me måde er der lavet nitter, så kroppen
fremstår super detaljeret i forhold til man-

ge andre producenter. I det hele taget er

- efter lidi "leg" med airl.rrrshen

H!.r scs rcsultatet med malede kokarder, det ser

l.rngt beclro ud en et helt fladt mærke.

CMPro laver en serie afAnden Verdens-

krigsfly og efter at have set både en Cors-

air samt en Hellcat var ieg sikker på at

Zeroen ikke ville skuffe mig. Hverken i luf-

ten eller på jorden. Så der afgik en bestil-

ling til Hobby World, som har alle CMPros

modeller i deres program.

0riginalflyet:

Zeroen har i mine øjne altid r'æret et af de

fedeste Anden Verdenskrigs fly. Flyet der
har betegnelsen A6M og div. underudga-
ver, blev bygget i over L0.000 eksemplarer
i perioden mellem marts 1939 og august
1945. Selve designet kan Mitsubishi tage

æren foq, mens produktionen af de mange

fly blev delt mellem Mitsubishi og Naka-
jima. I midten af 1940'eme, i krigen mel-
lem Japan og Kina, mistede kineseme 100

f11., mod Japan der mistede to - i øvrigt var
det egre nedskydninger - såkaldt friend-
1y fue. Senere sendte Japaneme ialt 328

kampklare A6M fly mod den Amerikan-
ske base i Pear'l Harbor, i det angreb som
de fleste af os har hørt om før eller siden.

Nøglen til succes var vægt, eller man fri-
stes til at sige, manglen på vægt. For Zero-

en var markant lettere end de allieredes

fly. En zero-fighter kr-rme stige hurtigere,

og var langt mere manovredygtig når det

kom til en "god" dog fight. De allierede pi-
loter begl.ndte derfor at ændre deres

kampteknik. Så i stedet for at gå ind i en

tæt dog fight med japaneme, begr-ndte de

angrebene fra god højde for at overraske
de japanske piloter på den måde. Her

\ltxlcl fl 1,Y"t-,o'1 6 / 2OA7
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"Dry brush" teknikken vist i billeder: Her starter
jeg med lidt afdækning.

Derefter males med den tørre pensel, i en fejende

bevægelse ned af.

Her er så det færdige resultat, det er nemt og

giver en god slidt effckt.

Så males der med airbrushen, linealen bruges

som kant så man får cn skarp linie mod fronten
af flyet.

T2

sættet ret gennemført. Dog er vingerne
og haleplanet "kun" beklædt med film,
som er lakeret i samme matte finish Som

kroppen. Det giver en lidt tam modsæt-
ning til krop og cowl. Filmen er i Øvrigt en
lidt besynderlig type, som meget nemt
"skaller af" dvs. malingen ryger nemt af
og der er så klar folie nedenunder. Man
skal passe meget på, når man bruger af-

dækningstape at der ikke bliver trukket
maling af. Lidt ærgerligt da det ikke er så

let at reparere med alm. maling efterføl-
gende.

Selve bygningen af modellen er uden no-
gen synderlige overraskelser. Sæt vinger
sammen, haleplan på, monter motor og
radiogrei - og så kort kunne denne test så

være... For der er virkelig ingen proble-
mer i dette. Kvaliteten af byggesættet er
rigtig fin. Alle samlinger virker til at være

limet som de skal. Modellen er med fast

understel som standard, men der er dog
forberedt til optrækkeligt understel. Dog
ikke noget specifikt mærke eller model.
Men efter lidt søgen på Robarts hjemme-
side fandt jeg et stel som ville passe i mo-
dellen. Tilmed kunne der monteres "ro-

bostruts" på stellet (robostruts er affjedre-
de ben, såkaldte oleoben) Det vil give en

lækker, men osså en "nødvendig" affje-

dring. \odvendig set i forhold til kon-
struktionen omkrhg undersiellets mon-
tage, der på nettet blev antydet r,ærende

for svag. Hvilket ofte er tilfældet på ARF
fly. Robarts affedrede ben leveres med en
bøsning så det kan skrues på et 5mm pia-
notrådsben. Bøsningen skal loddes i selve
benet. Jeg havde ikke lyst til at stå og bak-
se med at lodde påli aluminium. Så via
min gode ven fik jeg lavet nogle andre
bøsninger som $zlder hele benet og hol-
des ved hjælp af nogle skruer. Nemt og
servicevenligt. Fordelen ved at bruge pia-
notrådene til benet er at benet kan få den
rigtige vinkel fremad, og samtidige være

affjedrende i retningen bagud. Om den
stump tråd så er holdbar i længden vil ti-
den vise. Der er naturligvis vedlagt farve-
de skaller til at montere i udskæringeme
i vingen til understellet.
En droptank ligger også med, ligesom
kroppen er den støbt i glas og med nitter
og samlelinier. Den skal iflg. vejlednin-
gen lims fast på vingen med epoxy lim.
En løsning jeg dog ikke ville benytte. Det
er muligt at det er ok med et fast under-
stel, men det er før sket at et optrækkeligt
har fejlet. Jeg overvejede at lave en drop-
tank sorn kunne droppes, men jeg valgte
at udelade den helt. Forbindelser til høj-
de- og sideror er i øvrigt lavet skjult, med

adgang via en lem i bunden af bagkrop-
pen. Ikke nogen problemer i det overho-
vedet.

Weathering:

jeg var hurtigt klar over at jeg rent visuelt
ville gøre lidt mere ud af den. Så den vil-
le fremstå dels slidt, men også som en

større helhed. Indenfor modeltog og

plastbyggesæt har man i mange år brugt
weathering teknikken. Det ville jeg for-
sØge at overføre til zeroen. Så jeg gik en

tur på nettet for at finde en treplansteg-
ning. Billeder ville jeg naturligvis også

geme finde af en brugt zero. Men der er

stort set kun restaurerede fly på div. mu-
seer. Det er heller ikke dårligt som refe-

rence, men nu ville jeg jo geme have en

slidt udgave som udgangspunkt. Her
kommer de mange plastbyggere ind ibil-
ledet, for de har som regel en masse erfa-
ring - både ud i teknikken weathering,
men som regel også i flair for at se fly som
de så ud "in action" Heldigvis lægger de

en masse billeder af deres arbejde ud på
nettet. Det gav mig et hav af billeder, hvor
nogle var mere eller mindre realistiske. Så

en mellemvej blev valgt, så det ikke blev
for ove'rdrevet.

Så jeg gik i gang med at tegne panellinier
op på vingeme med blyant. Dog monte-
rede jeg forst alle mærker på vingeme og
kroppen. På kroppen valgte jeg at male
de runde kokarder. Grunden til dette var
at jeg ville have malingen ind i paneliini-
eme og med nitteme. Da alle mærker sad

som de skulle beglmdte jeg med min air-
brush. Farven var en blanding af 2 dele
brun og 1 del sort. På den måde fik alle li-
nierlidt farve og dybde. På vingeme låen
lineal som kant for at kunne lave lige stre-

ger på siden ud mod forkanten af vingen.
Fra at være en helt alm. kedelige ensfar-
vet vinge, fik den nu noget "liv" og med
en lille smule afstand til flyet kan man ik-
ke se om der er panellinier i flyet eller om
de er malet. Så det er så absolut værd at

bruge lidt tid på den del. Efter at malin-
gen var tør malede jeg med sølv strategi-
ske steder på krop og vinger. Dette skulle
få det til at ligne at malingen er skallet af.

Imens sølvfarven tørrede, lavede jeg ska-

beloner til krænge-, højde- og sidero4, for
at illudere de lærredsbeklædte rorflader.
Så kunne jeg gå videre med krop og vin-
ger. En sfrimmel malertape blev sat langs

med panellinieme således at det sad på
oversiden af panellinien. Så tog jeg en

bred pensel med sølvfarve på. Penslen

skal tørres af så man har en "tør" pensel

(såkaldt "dry Brush" teknik) Når man

Et kig ncd langs med kroppen

\ltxlcl i'l rivcnyr 6 / 2007



"fejer'' hcn over iorht'rirringer og kanter
bliver der afsat lidt tan'e. Ved at afdække
med i.iperr sikrcc-le jeg mig.rt det kun var
pa den ene sidc rler kom lidt fan'e. Dette
var især r-igtigt på de overflader med film
hvor cler io ikke r.ar en fordybning i over-
t-laden.

Sod rra udstødningeme skulle ligeledes

have r'æret lavet med airbrush. Men af
uforklarlige grunde gik ieg i gang med at
lakere førjeg fik lavet den detalje. Jeg gad

dog ikke lakere det hele orn igen, sii det
fik være som det nu var. Der er en lidt
sjov detalje med udstØdningeme på mo-
dellen. Der er fire stykker kobbertør med
til at illudere de så karaktcristiske rør på

en zero (de er dog alt for store) Men til
CMPros mindre udgave er der tre til hver
side. Originalen havde dog 4 på hver side
- et mærkeligt sted at lave forskel? Men
jeg ville dog have det rigtige antal og i en

mere korrekt størrelse. Undervejs kom
tanken at jeg jo kunne lave et rør; del var'

bukket til en rir-tg som igcn var forlrr-rnclci

til udstodnilgerr på motrrrc'rr. clcr skrilir.
så fire mindre r(rr Fra i hr er side, sa .ie!
ganske enkelt blel til den rigtige udsirrci-

ning for motoren. Den'ed kunne jeg und-
ga en grim potte stikkende ud fra cowlet.
MEN... mål osri på sådan et arrangement
kendte jeg ikke. RC-unionens Forum blev
råbt an med et spørgsmåI. Men for en

sjælden gangs skyld var der ikke hjælp at
hente den vej rundt. Efter et stykke tid
kom enmail til redaktionen omvi ville te-

ste noget loddemiddel til aluminium. Så

her var den oplagte muiighed til at teste

dette produkt. Testen kan du læse i et se-

nere nummer. For tiden til at aforøve og
beskrive dethar ikke været der inden det-
te nummers deadline.
Cockpittet var nemt at lave, et screenshot
af enZero fra Microsoft flightsim, som så

blev tilpasset i størrelse og printet ud på
blankt papir. Dertil kom der en pilot i som
jeg tilfældigvis havde iiggende. Som med
bemalingen så kan man godt se at det er
lidt "t'ladt" når man er tæt på, men lidt fra
ser det g.rnske fint ud.

Flyvningen

Efterhanden er der ikke den store udfor-
dring i om en ARF flyr.er kan flyve eller
ej, er den sat sammen som vejledningen
foreskriver. Så er man rimeiig sikker på at
få en model der kan f-ltn'e - men er den så

velflyvende? Jeg r,ar saledes ikke det sto-
re i tvivi om den kunne t-lr.r'e, men mere
på hvor meget der skulle trimmes for at
få den til at flyve ligeud. Efter rækkevid-
detest og et par taxiture kom den i luften

\ ltxli'l i.1 ]'14 11,\' I 6 i 2,0{)7

og jeg fik svar pa mit spørgsrnåI. Der
skulle trimmes lic'lt på alle rorene, men
det var vitterlist ikke meget. Jeg havde
placelet t1'ngdepturktet indenfor de ram-
me som det angir es i tegnilrgen - men jeg

følie den var lidt haletung (i forhold til
min smag) s.r på første ture vidste jeg at
jeg ville smide lidt mere bly i fronten på
den. Som nær'nt tidligere i teksten lravde
jeg min tvivl orn klodseme til understel-
let nu kunne holde. Så efter at have testet

hvor langsonrt den kunne flyve, tog jeg

den ind til landing. Un-riddelbart efter
den havde sathjulene på jorden vidste jeg

at jeg sknlle hjern og reparere - så min
tvivl holdt siik! Begge understel var flået
ud, klodserne var ganske enkelt flækket.

Selve sætningen var på ingen måder
htird. Med andre ord - en landing som de

fleste nok vil lave. Nu skulle Zeroen efter
planen flyve i Roskilde til Flytningens
dage 07 om loldagen (tle't her var om tirs-
dasen) sa jeg korte hjenr og gik i g.rr.rq. D..r
: - .. --. l: :: i -: : ---lc'l \ ,ll iirit . i..i:'--l:> i-:.:-.^:r' i j lirc l-i
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L..s:.rr .-.f rrrgie harciL,rr' og iidt storre
lræklodser til at skme understellet i,
samt en hel del trekantlister i alle hjørner
for at give mere overflade. Det holdt i al
fald til flere landinger i Roskilde. Det fo-
regik ganske vidst også på asfalt, så der er
ikke de samme påvirkninger som på

græs. Desr,ærre har tiden ikke tilladt at
jeg kunne prør,e mere på græs. Men ieg er

sikke på at det nok skal holde nu - Men
hvor er det dog et dumt sted at en fabrik
sparer på materialeme. For ganske få kro-
ner mere kurure de lave en ordentlig for-
stærkning, så rnan undgår at skulle skære

r.ingen op og dermed ødelægge beklæd-
ningen.
Pa f11.r'nhgeme i Roskilde føIte ieg ingen
uloder ved modellen. Bevares nu presse-

de jeg den helie ikke på nogen måde. Dels

var det en relativt uprø\'et model, dels

skal der flr,r'es sikkert til sådan en opvis-
ning sa r-i laver god reklame for model-
flyvnilgen.
Demre "test" er mere en beskrivelse af
hvordan man kan forbedre en model.
Helt i samme ånd som Bjame Pedersen

skrev om sin p40 Warhawk. Dog har jeg

ikke lavet nye fælge osv. Hvis tiden er til
det skal Zeroen med til et skalatræf.

Det blir,er spændende at se hvad der i
Iøbet af de næste par år vil dukke op af
detaljerede modeller CMPro har i al fald
vist vejen for andre producenter. Når
man samtidig tænker på prisen.

SL.

Sa males der mcd airbrushcn, linealerr bruges

som kant så marn får cn skarp linie mod fronten
af t-lvet.

i
L. --

i

,i
tr.i*i"

Vinger til sammenligning for og efte'r airbnrsh
bemalingen - døm selr,.

Modellen klar til start, her er dog ikkc monteret
antennemast, udstødning sam t hjulsskarrmc

I
n,!

I

{

Følgende er monteret i modellen:

Kr;engeror: 2 stk. Crp 8877 digital.
Højderor: 1 stk. Dymond 7000

Sideror 1 stk. Hitech 325 mg

Gas: 1 stk. Futaba 3001

Droptank: 1 stk. Hitcch hs 81

Modtager: Futaba fp 118r

Akku: 5 celler CP 2300

Motor: OS 120c firoiakter
Understcl: Robart 510 serien

Vægt: kendes endnu ikke, men er opgivet til
ca. 5.3 kg (jr:g har ingen \,ægt pt! )
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2. del

Bygning af kulfibervinger til en

I sidste nummer af Modelflyvenyt bragte

vi første del af Lars Buch lensens artikel

om, hvordan man selv kan bygge en mo-

derne F I A-vinge af kulfiber og andre gode

kunststoffer.

Her kommer anden og sidste del af artik-

len.

B. Torsionsboksen limes på

Torsionsboksen er den iolreste clel ai lin-
gen og den gii'er vilgen en rrcgci strrf dr.i
ai sin vrirlnings-st.rbiliiei, tortli ricn er rrF-

bvgget son en lukket k.:s>e cler mt-tt'ir-
ker vridninger. I gamle t1..rge var s.rdan en

fa.tte'r op-rbvgget ret omstaendigt: Forst en

hor.edlistekonstruktion, ekstra ribber; en

forkar.rtliste og så en balsaplade i top og

burd. Til sidst skulle det hele slibes til, så

det blev jævnt og flot.

Nu om dage købes torsionsbokse færdig-
støbte i et stykke kulfiber eller mere sjæl-

dent kulfiber blandet med kevlar. Man
kan lave sine egne støbeforme og selv

støbe sine torsionsbokse, men da der er
gode prodr-rkter på markedet, kan man
godt købe sig til det for rimelige penge.
Martin Gregorie giver på sin hjemmeside
en god beskrivelse af hvordan man selv
laver torsionsbokse.

Det gode ved en færdigstøbt torsions-
boks er, at den har den helt rigtige form
fra starten og den kur har brug for noget
som styrer den - dvs. ribber som sidder
rigtigt fast ptr hovedlisten. Forkantiisten
er i dag overf-lodig, fordi boksen i sig selv

er stærk nok iil at klale normal brug. Det
inkluderel ogs.r landir-rg i traeer og jord-
koilisioner.
Ribber er noget sorn skiller vandene.

Nogle sr'ærger til ktur en ribbe i hver en-

de af iorsionsboksen, andre (fx Igor Ya-

blonovski) rnener 3 r'ibber pr "alminde-
lig" ribbe (den bagerste del af profilet -ty-
pisk 4 cm rnellem hver ribbe) og Martin

Gregorie mener en ribbe i hver ende og

en kraftig ribbe pr. ca. 20 cm. Jeg har lavet
et par vinger "the MG u,ay" men må des-

værre konkludere der er synlige tegn på
torsionsboksen bølger, når man vrider
megei hårdt på vingen. Min seneste mo-
del har derfor en 2 mm ribbe pr. 3 cm. og
det virker en del bedre.

Enderibbeme er meget vigtige, fordi rib-
ben ved l.:nækket skal bruges til at slibe

srnig i vingen og ribben ved roden skal

hjælpe med til at klare de enorme kræfter
som er på spil der. Ribben ved knækket
(også den i tippen) skal derfor r'ære ca. 1

cm. tyk og jeg laver rnine af balsastykker
som er limet i kryds. Mngerodsribben
startes med en ca 1 cm. tyk balsaribbe og
ca. 3 cm. længere ude lægges en 1 cm.

krydsfiner balsaribbe igen. Atstanden
imeilem fyldes op med balsatræ hvor
årerne går parallelt med hovedlisten. De

enkelte ribber limes på hovedlisten hele

vejen ud til vingeknækket. feg benytter
cyanolim og efterlimer hr.er enkelt ribbe
for at få det så stærkt som muligt.
En vigtig faldgrube er her at du ikke ram-
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mer helt rigtigt p.r den enkelte ribbes pla-
cering, sa rrotle rager for langt frem. Det
st1'rer du r.ed at slibe hver ribbe og der-
næst lilne den f.rst på hovedlisten (som er

sat 100". stabilt fast på underlaget) og der
er fiemme ved forkanten lagt er-r fast

spærrirg sorn definerer hvor langt fiem
hver enkelt ribbe skal nå. Det er meget
r.i*tigt du rammer denne afstand, sarnt art

hr.er enkelt ribbe ikke løfter sig foLdi li-
nlen trækker den skævt. Ribberne l,rver
du på den gode gammeldags facou meci

en matrice i hård krydsfiner og srna 1..11-

sastykker for hver enkelt lilrlre oq cn ån-

den matrice i den anden encle . En clel slib-
ning brirrgcr dig til nralct.

Når alle ribber er fær.liglinre.ic- skal ir.rrsi-

otrsbokseue forlrele.lt'. r r..i itrr:i cr1 ilce-

tone affedhrirrg (ildvr.rrtli gi, rrs r.fteriol-
gendc oprivlrinq af rrlerilarl€ S.r clro\\'tsr1

bindel bedre.

Du skal nn Lrenvtte et prar "specir'h'.erk-

tøjer" som er lette at iremstille. Dr-r har
brug tbr et par kraftige 8x12 mnr f-r'rret-

r'æslister som på en 8 rnm side skal have
en gurnmi tæhringsliste fra Silvan på-
kiæbet hele vejen hen. Derudover skal du
have et antal tyndere lister (eksempelvis
4x4 rnm) klar til limningen. Underlaget
du limer på skal afdækkes med polyetl-ry-

len og de kraftige fynetræslister skal og-

så helt omvikles.
Du smorer llLr elroxv L)a hver enkelt ribbe
og hovedliste'n, hvoreiter c'|-r skulrber den
ind i torsionsboken strnr h.rr fork.rrrtcn
op mod en kant. Bageitc'r skul.L.cl tln rr.r

med 8x12 iisten uclelr.r og rie: cr \ .{iigi
du sktrbber rnegci h.rrdt tirr .:i i.l rrr::ri
profilerne helt fi'em til iorkarterr. Dcr-
næst sætter du 8x12 lister-r iast nterl en

stribe solide nåle i underlaget. D.r rle t'le-

ste torsionslister er ialet L-rredere end cler

el bmg for, }rænger de r,æsentligt udover
hoi'edlisten og det er så her de 12 mm
kommer ind i billedet.
P.r toppren af plofilet lægger du de enkel-
te lister og spæncler dem ned mod torsi-
onsboL.en enten med \'ægte eller ideelt
set ned yrr.nr.nibånd. Jeg har selv en Jig
jeg i'ar sa he.ldig at få foræret af Jørgen

Korsgaartl (t.rk endnr-r engallg Jorgerl) og
cicn irar sr-n.r iik:e srlr]] c-ler karr holde ela-

stikkeme f..rst.

S.r c.r elet b.rre .rt \-ente Pn epo\\ cl1 har
hærdet i.erdigt og !emt' clet overfloclige
blsionsboks rnateriale. OBS! Ger.n storre

stykker torsionsboksmateriale, fordi det
er meget anvendeligtnår vingen skal feer-

diggøres.

C. Pålimning af ribber og bagkant

Moderne kr"rlfibervinger har kur en bag-

kant som er 4 mm bred, hvilket betyder
den bagerste del af profilet bæres af rib-
Lrer som er meget tynde (regnet i højden
omkring 1 rlrn). Er.rdvidere er man gået

trvcr iil enrlnn trndere profiler, soln gør
.iu: :rl e:.. r,rrlfortlrir-rq .rt lave ribber der
:',ol.lr:. Der:or li:n..r r-ir.ln [],1? mrl tynde
klri:i'r.er 'i.ln.-l i ror oi l.ui-rci ai proiilct -
s.lk.rLii.- c.:ps:np. - oq liui .li\ E,r rok :i|r-
ke til dei k.rn lacie sis {orc'.
IIan læggel ud med .rt lremsiille ril.L.er-

ne på sædvanlig r.is r-ned krvclsfi-ne'r-nta-

tricer i endeme og ribbeme imellem. Jeg

har r.algt at forstærke ribberne i cerriral-

planet med glasfiberbeklædning på beg-

ge sicler af balsaen. Forstærkningen skal

på den ra plade og lægges på med tynd
balsaklæde med Polyspan (stir-rker rigtig
grimt). Umiddelbart kan det virke lidt

voidsomt, men da materialemængden i
ribben er lille, er vægtforøgelsen på gan-

ske få grarn samlet set. Ribberne pudses

ned til du h.rl det ønskede antal ribber.

Hlis dtr h.rr crr jig, skal du benf ite denne

metode:

1. Du klipper de r-rnderste cappstrips af

og limel dem fast på jiggen rned 3M
spraymount, der hvor ribberne skal

være (Flusk først at lægge vita-wrap
på).

2. Du limer torsionsboksen fast på caps-

tripsne rned cvano
3. Du limer bagkanten nøjagtigt fast til

capsstripsne. Kar:r ikke laves om!

4. Du limer hver enkelt ribbe fast direk-
te oven på capstrippen efter den er
nøjagtigt tilpasset.

5. Den øverste capstrip limes på til sidst.

Nar det er gjort kan vingen ikke vri-
clcs mele - boldet fangcr!

Hvis ci'rr ikkc h.rr en jig gor dr-r folgende:

1. Torsiorrsbokcrr: L.aqkarrt (c]ls. ho-
vedlisterr) klodses op i rigtig liojtie og

bagkantlisten sættes thsi pa b1'gge-

pladen pa rulagtig placering.
2. Hver enkelt ribbe lirnes ind irnellem

torsionsboks og bagkant.
3. Capstrips limes på underkanten

'J- ---t). ---/'/'*#ts--/-'t -/<i
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4. Capstrips limes på overkar-rten. Når
det er gjort kan vingen ikke vrides
mere -bordet fanger!

Der er lige et par ting at huske:

1. Når du afkorter ribben op til bagkan-
ten er det næsten umuligt at ramme
den korrekte længde og små hulrum
vil opstå. I prir-rcippet er det nemrnere

at undgå ved pålirnningen på hoved-
listen men det lykkes aldrig helt. Der-
for gør jeg selv et stort nummer uc-i ;if
at efterlime alle korrtaktprurkte'r me.1

epoxli så jeg er sikker Pa der ikke r'r
nogle tomme sprrækker og ir'.riier.

Specielt kan det bet.rlc sig ai srvrkc
ribben med ekstra epo*'pa hver side

ned mod Lraskanten. Smor rigeiigt pa

de sidste 2 cm - det betaler sig. Over-
skvdende epox;' $ernes når det er

hærdet.

2. Jeg har observeret capstrips på over-
siden efter noget tids flywning kan be-

gynde at bryde fra balsaen og det be-

tyder bagkanten svupper op under
ekstrem belashring (eksempelvis

midt i buntstarten). Du skal derfor
sikre dig hver enkelt capstrip er limet
korrekt på oversiden af profilet. Ellers

må du have cyanoen frem igen og ef-

terlime.
3. Rod-ribben skal være meget stærk,

fordi der er stærke kræfter på spil der.

Benyt derfor meget hård balsa, kryds-
finer eller krydsfiner Abachi og lav en

ud$rldning på ca. 1 cm mellem to rib-
ber.

4. De fleste tipper har godt af wash-out
for at modvirke tipstall og du indbyg-
ger det ved at løfte bagkanten nogle
tå millimeter ude ved tippen. Hvis du
har en jig skal du bare bygge efter for-
men og uden jig læggel du to eller tre
mm under bagkanten i tippen. Når
capstripsene er færdiglirnede holder
den selv formen.

5. Enderibber op til knækkene skal ia-

ves i fem eller seks mm balsatræ, igen
fordi der skal være styrke og materia-
le der kan fjernes.

6. Når du arbejder er det vigtigt alle de-

le er blevet affedtet med acetone og

forberedt med en let slibning med
sandpapir.

D. Finish og beklædning

Nu begynder det endelig at iigne noget
og r.ingeroden skal afsluttes ordentligt.
Du starter med at indlime en styretap i 1

eller IVz mm pianotråd ca. 3 cm fra bag-
kanten. Du skal bukke et L-formet stykke

t6

pianotråd som t-øres ud igennem den al-
ler inderste rod ribbe (hullet forstærkes

med tynd st.rlprlade) og den bukkede del
skal limes op'r .rf den næste ribbe. Du fyl-
del op med L.ralsastykker rundt om pian-
ortraden s.r den er låst fast. Hele der-r ir-r-

derste ribbe bliver opbygget og massiv
Lr.rlsa som til sidst slibes ned så det passer

med tlet korrekte profil. Her skal du så

t mge overskudsrnateriaiet fra torsions-
L.t L<en og Lreklæde top og burrd med ktr
ltrter. I o\ erg(.rnsen mellem ribbe og tor-
sitrnsbokq skal c'ler et ekstra stykke torsi-
on-.1<'.r1hl.c.r sonr overlapper. Det sikrer
r.inqen p.r ci nrL.gct kritisk stec1. Til sidst
sluiter dtr af mec-l cn 1 r-nn1 krvdsfirrer eu-

deribbe, sa det ser lini ud i hele p'rroiilets

længde.

Nu skal tipperne taerdiggores og c-le skal

sluttes af med en enkelt 2 rnm balsaribbe
med capstrips i top ogbund. Uden på det
limes et stykke 10 rnm balsa som facons-

libes i en flot form. Balsaklumpen beklæ-

des med 25gpr. M2 glasr'æv som dopes

på. Der skal også indlimes lidt trækanter
for ekstra styrke. Gode steder at lime ind
er ved tip knækket på hver side, r,ed for-
kanten i tippen og inde ved vingeroden.
En del r'ælger at lime trekanter ved bag-
kanten og det gør jeg da seh' r'ed nogle
vinger. Trekanterne er massive i hele vin-
gens tykkelse og slibes efterfølgende ned
så de flugter overfladen.
Centralplaner og ører slibes nu i smig, så

de passer med den korrekte vinkel. Mar-
tin Gregorie har en måske stærkere

løsning, hvor han nærmest udhuler ho-
vedlisten på hver side af samlingen med
en Dremel multi og dernæst indsætter en

opbygget kulfiber laske INDEN i hoved-
listeme. Jeg fandt det meget omstændigt
at styre, specielt hvis der skal linres lasker

samtidig rned tippeme limes på og har
derfor aldrig prør'et metoden af. Jeg gør

det derfor på der-r "gamrneldags" måde
og sammenlimer siderne og epoxylimer
noget kulfiberklæde som stØtte på hver
side ai torsionsboksens samling. Endvi-
tlere lægger jeg kulfiberforstærkning (i
fonn ai kulfiber loving) på over- og un-
derside af bagkanten. Når skidtet er tøtt,
skal du kritisk geruremgå hele vingen for
t:ejl i Limninger og fjeme overflødige lim-
rester. Specielt kan der sidde mange lim-
rester på undersiden af capstripsne.

Til modeme F1A vinger biiver der som
hovedregel r'algt Icarex eller Salzer flies

som beklædningsrnateriale. Hvis du væl-
ger Salzer Flies kan du som hovedregel
beklæde som om det er japanpapir og det
ender med at blive meget flot og det er

nok den vægtmæssigt letteste og skrøbe-

ligste løsning. Jeg har ikke afurør,et mate-
rialet, men det forekornmer mig det er

nemmest og styrken bliver en hel del
stærkere en gammeldags kraftigt japan-

papir, fordi det er en polyester dug med
nogenlrrnde samrne struktr-rr sorn japan-

papir. Mngerne skal så males i en anden
fan'e end hvid, hvis du ør-rsker det.

Selv bruger jeg altid Icarex, som el et

utroligt stærkt vævet polyester stof som

benyttes til blandt andet drager. Det kan
købes i rigtig flotte farver og er med ind-
r,ær,ede forstærkningsbaner r'ævet kva-
dratisk i lidt under 10x10 mm felter. Me-
get praktisk og jeg beklæder altid med

forstærkningsbaneme i kryds for eventu-
elt at give ekstra vridningsstabilitet. En-

clelig frcrnstår det heller ikke så tydeligt
htis r.u.rn ikke helt rammer den rigtige
vinkel rr.rr marr beklæder.

For at ltrve en Icarex bekl;edning starter
du med at spraymale oversiden af torsi-

onsboksen hvid og grunde alle vingens

dele på undersiden me'd en blanding af
kontaktlim og cellulosefortynder. Oversi-
den bliver malet for at modvirke solens

opvarmning af helt sort kulfiber og efter-
følgende blødgøring af epoxyen. Under-
siderr har ikke helt den samme risiko for
solopvarmning, så den gør jeg ikke noget
ved. Undersiden forberedes med lim-
ning. Det vil sige at almindelig kontakt-
Iim blandes op med cellulosefortynder -
omkring 1:2 eller 1:3 og males på under-
siden af profilet rned en lille pensel. Vin-
gen skal hvile mindst 30 minutter før du
går videre til næste trirr.

Jeg klipper et passende stykke Icarex ud
og påsmører endnu en girng lim på hele

vingesektionens underside og demæst
nedlægger jeg stykket med en kant ca

midtvejs på torsionsboksens underside.
Det sikrer jcg har en god arbejdsflade, når
jeg skal mødes igen efter forkanten er

rurndet. Når du har sikret dig arket er
havnet helt rigtigt på ribber, bagkant og
torsionsboksen lægger du den til side så

limen kan tørre. Du kan arbejde videre på

de andre sektioner eller tage en kop te så

1ænge. Jeg har opdaget resten af bekiæd-
ningen forløber bedre når limen får lov at

hærde færdigt før du går videre. Demæst
fortsætter du op overbagkanten og træk-
ker stoffet frem mod forkanien af torsi-

onsboksen. Her er det en stor hjælp hvis

du påsprøjter Spraymount på ribben i
øreknækket, på trorsionsboksen og tipri-
bben/rodribben. Du skal ikke forsøge at
benytte kontaktlimen, fordi de fleste hr,i-
de sprayfan er flyder ud når de udsættes

\lixlcl l'l \ Y('il\:1 $/2{Y.}i



for cellulosefor$'nder. Du trækker stoffet
rundt om forkanten og klipper det nøjag-

tigt af, så du ikke får for meget overlap.
Når vingen er færdigbeklædt på denne
made, gennemgår du kritisk samlingeme
for steder hvor der ikke er god hæftring
med cyanolim. Det er vigtigt der er 100%

hæftning hele vejen rundt, så stoffet ikke
lrækker dårlige samlinger fra hinanden,
når papiret strarrunes op.

Her er det så fint at lade den beklædte
vinge tørre færdig natten over før du går
videre med at stramme den op.

Opstramningen foregår ved hjælp af et

strygejem, som køres hen over polvester-
stoffet i tre omgange. Jeg starter altid med
lav varme og skruer gradr.ist op til h:lcl
effekt ved tredje overstn'gning, det plejer
at give et godt resultat. Demæst resterer

blot at pålime turbulator og eventuelle
stafferinger og lignende.

Hvis du har gjort som beskrevet hidtil, vil
du nu være den glade ejer af et par super-
stærke og vridningsstive kulfibervinger
med en vægt på170 -2I0 gfor den samle-
de vinge.

Lars Buch Jensen
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Hvad er F3F Racing?

F3F er c.rr ,<krærricli>ci'r.1in, tlt'r I]n es nred

sr'ær'emocleller pa ttpisk 2,E til 3,2 rncter

i slraendvidde. Opgaven består i hurtigst
mr-rligt at eennemflywe en 100 meter lanp;

barre 10 gange.

I forhold til landets størrelse har Danmark
en meget lang kystlinie, hvor landet flere

steder rejser sig i en stejl skrænt direkte ud
til l:ravet. Dette giver gode forhold at flyve
F3F urdet, da vilden kommer jærart og

uforstyrret mod disse skrær-rter og giver et

kraftigt løft.
Disse forhold gjorde at Danskerne en

gang var førende i F3F. Det er vi desr,'aerre

ikke I. ngele, og det vi1 vi gerne lave om
på. Der er kun en god håndfuld piloter i
Danmark, der entusiastisk flyver F3F. Der
flywes tre år1ige konkurrencer, hvor der er

stor udenlandsk deltagelse. Når næste

nummer af MFN ndkomlner, offentliggør
vi en række trænirgssamlinger, hvor vi
håber, at nye piloter vil korntne og prøve
denne action prægede del af RC-fly'vning.
Modellerne der anvendes el oite F3B mo-

deller, men der findes også modellcr der

er specielt ud"'iklet ti1 F3F. Der fildes en

del om F3F og modeller til opgai'en på

rvebben. Se fx englænderen Kcvin New-
tons side: www.knewt.com Her er der
masser af læsestof om modellet trirnning
og konkurrencer. Og nu du er på hans si-

1B

de, så kig lige pa hjemmesiden "Jokes"

www.F3F.de er en tysk side hvor du un-

der "Berichte" kan 1æse om Påskeskraen-

ten 2006. Regelsættet for F3F findes på

FAI's hjernmeside: u'u'rv.fai.org/ areromo-

dellirrg/documents/sc4 Du skal hente

PDF dokumentet "F3BJ"

Da vi jo ofte deler skr'ænterne med andre

modelflyvere, vil vi få fremstillet et sæt af-

mærkningsskilte, som vi vil opstjlle på

den de1 af skrænten som anvendes. Skilte-

ne vil have følgende tekst:

Hvem sagde Dash 8 Q400?

Bjarne Pedersen fort;eller:

Jeg fik lige et billede at mit uheld med

\phoonen i Sverige. Det er ikke så

skarpt, men det er også taget i en situa-

tion hvor: man skal r'ære hurtig på aft-

rækkeren. Hvis du ser efter holder jeg

fu1d venstre sideror for at holdc den li-
ge på banen og i så lang tid så rnuligt.

Bjanre Pedersen.

På r.egne af F3F piloternc
Regnar Petelsen

Områdei ofmærket med røde flog

onvendes netop nu til F3F konkur-

rencetræning.
Ønsker du også ot flyve her, så

henvend dig venligst hvor traenin-

gen foregår.
Bemaerk, ot de nedenfor morkerede

konoler er i brug.
Vi håber på din forståelse.



Forsidebilledet
på Modelflln-en1't nr 5/2007 r,ar som
en læser i-rar gjort opmærksom på
uden titel og krediteret fotograf.
Det skyldes ikke redaktørens glem-
somhed, men at billedet ikke var
fulgt af yderligere oplysninger. Bille-
deme til Cularisartiklen var kaldt:
"Cularis på Catwalk" og så numme-
reret 1-4.

Psettdonl'ms1 Hmenne på RC-unio-
nens fomm fortæller imidlertid at
billedet fbrestiller Clai,is Tr-rrens kouc
som holcler Clau--s' irrrst.- Cr-rlaris.

\ii må .rnia-{e :t de; s.: er Cla'.rs scir'
der er iokrgr.ri - men de: r-.t-i vi tLkc.

Husk nar du sender billeder iil \Ic>
delt}-r envt ai fa lalet nogle umisior-
st.reliee billedtekster og skrive hvem
foiogr.rfen er. Ellers kommer det ikke
til .ri lremga ai Modelfll'r'enyt.

Dei er ikke min mening af forholde
laest'me r-igtige oplysningeq, jeg vi-
deregir.er pligtskyldigt og med stor
glætle .rlle de ilrtbnnationer jeg får.

Marianne Pedersen

Redaktør

Skadesanmeldelser af RC fly i 2007

Yi vil i hvert december nummer af Model-

flyvenyt bringe en oversigt over de even-

tuelle skader, som har medført erstat-

ningsudbetaling fra RC-unionens forsik-

ringsselskab.

Indtil nu - har vt i2007 ,haft tre anmeldel-
ser af skader på materielle genstande, hel-
diglis ingen anmeldelse af personskader.

Vi har så længe vi kan huske tilbage, (26

ar) iki<e haft personskade{, som har med-
fort erstatning.
\'-i har en enkelt gang haft en anmeldelse

af en personskade, hvor et svævefly først
ramte et bord og demæst strejfede flyets
ene vinge en kvinde, som kort forinden
var blevet opereret i brystet. Her fik vi en
anmeldelse på, om det efterfølgende ville
vise sig at give hende m6n. Men vi hørte
aldrig mere fra vedkommende, så vi må
gå ud fra, at det gik som det skulle.
Men det skete for mere end 10 år siden.

De 3 skader indtil nu (ultimo oktober) er
2 skader forarsasct af rtrotorfh.og 1 rned
helikopier.

Skade l:

En helike-rpter komrner ud af kontrol, og
rarruner en bil som står med aben for og
bagkiap.
Helikopteren rammer bilen forfra, og det
går først ud over kølergitteret, hvorefter
helikopteren rammer og beskadiger for-
ruden samt lister på ruden. Videre op
over taget og beskadiger lakken på taget
og soltaget, demæst falder helikopteren
ned og raruner bilens åbne bagklap, og
beskadiger ligeledes lakken og hækspoi-
leren. Som om det ikke var nok, fortsætter

den og rarruner en bil mere, uden at der
sker skade, idet alle roterende dele er

væk, men motoren er stadig i gang.

Skade 2

Modellen står startklar - piloten står bag-
ved sit motorfly med motoren i tomgang.
Piloten afuenter at en bil skal passere in-
den der startes.

Piloten bøjer sig ned over sin model for at

inspicere rorforbindelseme inden start.

Pilotens tøj {år fat i gaspinden og model-
len speeder op og kører af sted, og ram-
mer den endnu ikke forbikørende bil, og

der bliver en bule i bilenshøTrebagdør.

3. Skade

Kort efter start er der ingen forbindelse til
højderoret, alt andet virkede. Piloten ta-
ger gassen af r-notoren og modellen ram-
mer en tagrerrde pa en stor hal med den

ene vinge, og modellen fortsætter og la-
ver et 10 cm. dvbt hul i taget.

Hvis skaden sker:

Ring til RC-unionens Sekretariat på tlf. 86

22 6319 (mandag-torsdag fra kl. 15.30-

17.30) eller mail til os på adr.: sekretari-
at@rc-unionen.dk og anmod os om at rin-
ge dig op. Sæt ikke reparationer i gang,
før du har fået accept fra RC-unionens
forsikringsselskab.

KI/AI

\ ktlcl I l1,ver1"vt 6/ 2{}07 T9



GYROSKOPEFFEKTEN
Forsøg på forklaring af årsagerne til knækkede propelaksler og andre havarier

Af Bent 6øbel

I juni nummeret ai Nlodelflyvenyt var
der nogle notitser om knækkede propel-
aksier og mulige årsager til havarieme.
Det iik mig til at prøve at geruremregne et

eksempel på hvilke kræfter der opstår fra
en roterende propel på gmnd af gyroef-
fekten, når et fly ændrer retning.
Først en lille korrektion til notitsen, som
siger at "gyroskopeffekten er funktion af
det roterende objekts masse og til en vis
grad af rotationshastigheden".
Gyroskopeffekten (Kraftmomentvekto-

ren) er afhængig af massen og dennes af-

stand til rotationsakslen og den er lige-
frem proportional med rotationshastig-
heden. Dobbelt hastighed dobbelt kraft-
vektor.
En anden påstand i notitsen er at lrvis flr'-
et stiger vil propellerr modsætte sig den-
ne stigning. Ved stignilg vil flyet blive
påvirket til at dreje enten til højre eller
venstre på grund af gyroeffekten. Drej-
ningsretningen findes ved at bruge højre-

håndsreglerr. Hold hølre hånd, som om
du vil gribe om propelakslen med fingre-
ne pegende i rotationsretningen, strit
tommelfingeren i akselreb:ringen. Tom-
melfingeren angiver Kraftmomentsvek-
torens retning. Hvis propellen set fra
cockpittet drejer med uret, peger vekto-
ren fremad.
Nu tilføjer vi er-r stignings-rotationsvek-
tor. Igen højrehåndsreglen, grib om stig-
nings aksen ("hovedbjælken" i vir-rgen)

med fingrene pegende i rotationsrehril-
gen iil stigning. Tommelfingeren vil pege

ud ad højre vinge, stigningsvektoren pe-

ger til højre. På grr,urd af "Gyroeffekten"
vil Kraftmomentvektoren prøve at dreje

sig den korteste vej i retning af stignings-
rotationsvektoren, altså fl)'et vil blive
påvirket til at dreje til højre.

Kraftmomentet fra drejningen af det rote-

rende legeme er altid 90 grader forskudt i
forhold til drejningsaksen. Hvis flyet dre-
jes til højre, med den før omtalte, med
uret drejende propel, vil næsen blive
trykket ned. Prøv selv at bruge højre

20

håndsreglen, Alle rehrings ændringer
undtagen om længdeaksen (propelak-

sens retning) vil skabe kræfter der pår'ir-
ker flyet.
De i notitsen fjedrende motorophæng
kan på ingen måde forværre e'ffekten af
de "gyroskopiske" kræfter. De vil deri-
mod virke dæmpende på kræfteme da

"bremsevejen" øges, lidt analogt med at

biler har defonnations front ender. Inter-
ne svinghjr-rl med stor masse, som årsag

til propel akselhavarier kan ikke forkla-
res. Kun hvis aksel er knækket inde i mo-
toren r.ed lejet nærmest svingmassen,

men dette er jo ikke tilfældet i dct refere-

rede.

Hvor store er kræfterne fra en roterende

propel når den bevæges i rummet

I regneeksemplet har jeg brugt hvad jeg

havde i kælderen, en Kavan FK 9 X 4 pro-

Pel.
Den vejer 18 gram, C = 0.018 [kg.]
Radius 114 mm. e = 0.114 [rn.]

Inertimomentet af denne propel findes
ved at hænge den op i den ene ende (af-

standen e fra centrum). Se billede, be-

mærk knappenålen. Svingningstiden
(frem / tilbage) findes ved at bruge stop-
uret og fx tage tid på 10 svingninger en 3-

4 gange og finde middelværdien.
T = 0.749 [sek] .

Disse størrelser ir-rdsættes i formlen ne-

denturder, hvor I = 9.81 [m/sect] er tyng-

deaccelerationen:

Inertimorneutui Js = G * e*((T: / (4.n' )) -

" 
/ S) = 5.31* 10' [kg m sek']

Hvis propellen roterer med n = 15000 om-
dr/rrin. findes vinkelhastiglreden af:

-p= t-' * n/ 30 = 1571 [1/sekl

Krafhncxnentlektoren kan nu findes

stxn: D=Js* 6p = 8.34* 10' [kgm sek]

M er det mornent der skal til for at "holde
igen" på momelltet fra "Gyroeffekten".

Relationen er denne M = D * o, [kg m].
Her er o. en påtrykt rotationshastighed
med akse vinkelret på propelaksen, fx
den ovenfor nævnte stignings-rotations-
vektor. Dette moment skal overvinde fly-
ets træghed om drejnings aksen for at fly-
et farer vildt ud i en højre kurve ved stig-
ning, med den i det ovennævnte eksem-

pel, i urretningen drejende propel. Flyets

inertimoment I4 om drejningsaksen er

stort i forhold til M så r'irkningen bliver
ikke så stor, ligeledes r.il siderorsfladen
give et modsat rettet momeni ved drej-
ning.

Stignings-rotationsvektoren o, bereg-

nes: hvis vi antager at flyet ændrer fra
vandret flywrling til45 grader stigning på
lsek bliver
os = 60*360.n/(45.30) = 50.25 [1/sek]
IndsatiformlenM=D* os = 8.34*10'
* 50.25 = 0.419 [kg m] - 42 [kg cm] .

Dette moment påvirker propelakslen tii
bøjning.

Hvad betyder dette for "holdbarheden" af
en propelaksel

Foruden bøjningspåvirkningen er akslen

\ ir,i_1r'i i'l),r,i t):::. t',i:{}l}7



O ? ihestressed bol connstion
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også udsat for trækpår,irkning fra møt-
rikkens fastspænding. Hvor fast spaendes

møtrikken på propellen?, ofte for hårdt!
En OS 0.25 (4.0 cc) standard motor yder
0.6 Hk. 15000 omdr/min. ifølge OS data-
blad.
Dvs. der skal overføres et moment på

M=71.6.2 * N ,/ n. I M=716.2* 0.6

/ 15000 = 0.0286 lkg-1.

Propellens nar'har en udv Radius R = 1.1

cm oghullets radius r = 0.3 cm. Tilspæud-
ingskraften P til overtbrinq at \lomentet
M ved triktion imeile.m meclbrrnger oj
spændeskir-e bereqnu= ...f foilc.ne-ic i.x-
me1:

P=M * 3 (R'-a)/(2'p(R-r)) ph'ik-
tionskoetticienten vettes til 0.6 I P =
6.1-1k9.

Nu har vi pår'irkningeme til beregning af
motor akslens "holdbarhed": et bøjnings-
moment fra "Gyroeffekten" og det nød-
vendigt tilspændingsmoment for at sikre
det hele kører rundt. Til beregning bruges
et beregningsprogram hvor kræfterne,
materialedata og mange andre informati-
oner indsættes, det er for omfattende at
gennemgå. Billedet af programforsiden
giver et indtryk af omfanget. Billedet fra
resultatsiden viser at Propelakslen i ek-
semplet absolut ikke kan knække på
gmnd af "luftkræfteme" ved heftige ma-
novrer.
På en af resultatsideme, jeg ikke viser he1,

kan dei nodvendige tilspændingsmo-
ment aflæses til i3 kg cm.

]eg håber at denne lille redegørelse kan
fjeme nogle af usikkerhedeme omkring
årsagen til "aikastede" propeller. Den
slags havarier må nok tilskrives materia-
le fejl eller ekstreme pår'irkninger fra fx
"spydlandinger" eller lignende og ikke
"Gyrokræfteme". Formleme kan bruges
til beregning af egne eksempler, jeg vil
også geme have tilbagemeldinger om
eventuelle fejl og mangler ved beregnin-
geme.

it kdcl {'1 yvcn\/t 6 / 2007
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r en skumfidus
med overdrive,
mest for sj ov

Anders Riis Espersen, fra Modelflyveklubben Woodstock fortæller her i tekst og billeder om sine erfaringer med sin nye FunlET

og sine eksperimenter med forskellige motorer til samme.

Efter min sidste "legemodel" pludselig
blev "slidt op" sidste efterår (rygflywning
i lav højde + højderor er ikke nogen god
kombination) havde jeg gået og over-
vejet, hvad der skulle følge efter. Valget
faldt på FunJET fra Multiplex så vi, Claus,
Steven og jeg, bestilte en hver og så lige
en i resen'e, slidtage kan opstå meget
pludseLigt.

Samling af modellen

Modellen består af ganske fa dele og er
meget nem at samle. Et par detaljer skul-
1e lige rettes. Den genemgående vingesti-
ve4, som er af glasfiber er 10 mm for lang,
så der skal lige skæres lidt ud i vingeme.
Endvidere skai man også være omhygge-
1ig med at vingesamlingerne mod krop-
pen flugter specielt hvis du bruger Acti-
vator. Til samling og reparationer af

skummodeller kan jeg varmt anbefale li-
men "Repair extreme".

Limen er stadig
lidt elastisk ef-

ter den er

hærdet og

hæfter
rigtigt
godt.

Den hærder ikke så hurtigt som cyano,
men den lugter heller ikke så skrapt. Den
kan købes i byggemarkedet.
Der er hvad der skal være i sættet, også et
motorfundament hvor vinkelen på moto-
ren kan justeres, smart detalje.

Servoerne blev af tlpen Hitec HS-65H8,
en high speed servo til en high speed mo-
del, det hele skal jo passe sanmen. Som

altid var sen'oledningeme lige 7 cm for
korte.
Husk at tå sen'oeme midtersiillei med
neutral trim på senderen, så sen'ohom
sidder vinkelret, inden de limes i model-
len (erfaring). Blimpsene på rorhomene
skal vende indad og ikke udad som de el-
lers har vist i manualen.

Take off

Jeg har hørt flere, der har talt om at Fr-ur-

JET er vanskelig at flyve, det syntes jeg nu
ikke. MEN det er vigtigt at tyngdepunkt
og trim er 100%, og modellen kastes lidt
opad, som der også står i manualen.

Jeg startede med det højdetrimmanualen
anbefaler, men
det blev
trimmet
ned til

næsten neutral højderoq, så fløj modellen
som den skulle.
Den er meget hurtig på rorene, men det er

ikke noget, der giver problemer. Efter
motorcutoff kan FunJET svæves jnd

uden at give nogen problemer.

Motorerne

Den første motor, der blev monteret i
FturJET r.ar MultiPlex BL-X22-23. Den er

sa liile, at den uden problemer kulne
r'ære der. Demæst skulle det "r'ilde" set-

up fra El-Flight monteres, det var ikke
helt sa ligetil.
AXimotoren var så stor, at det var nød-
vendigt at fjerne noget skum rundt om
den for at få plads tii ledningerne og tii-
strækkelig køling af LiPo, regulator og
motor.
Ledningerne skulle fastgøres omhygge-
ligt for ikke at motoren kom til at gnave i
dem.

AXi motoren er designet til FunJEl og
den kan virkelig få gang i den lille skum-
fidus.

Vi har lige fået en kasse

med legetøj, en FunJET

til hver og en i reserve

Set fra venstre

er clet; Claus,

Steven og

Anders



Startcn gal"fint, hvis man aitsa k.rr kaste

lige, det er en god ide at lade cn lntlerr ka-

ste.

NIir FunJE'I rnistede dcn ene r ingetar.rk,

iorcli jeg kom til at sklue den i ci K.rst, cler'

nok h;n,cl e passet bedlc i en klicketk.rmp.
Den gik liec i jordcn, priloten cjcctede og

vingetankcn og snrrtlen L.r'.r.,kkede .rf.

Vingetankcne eL rrok iloiellcns svage

punkt, dct k'n stlvftriqelig r .t'r'c det er

dloptanke.
I skrivenc-le str-incl hrr''L.t gsle lingetanke
r'ærct br;r'kket.ri, nrr,:cn l-rar va'ret bræk-
ket to stctlcr-, s.l !'lcn iigner en gtrmmel

bokser'. \'lcn ticn er lrlevet lirnet og flyver
igerr, og rlet r'r'rier heller ikke nogen, der
kan se n.rr .ien kor.nnrer hør'lerrde r-ned

170 km/t (ikke nralt!).

Første setup

Mr-rltiplcx BL -X22-23, Propcl APC 6x4,

LiPo 35 l5()() mAh, flyver,ægt 176 gram,
max. 16700 rpr.r.r.

Min moclel var den flrlste, der virr flyve-
klar. Tyngdepr-u'rkt tjekket, som foreskre-

lct lige pr.r de knopper Nlr.rltiplex r.nodel-

lcrrrc har urrder r irre,elrre.

Forstc ih'r ning blcv folctaget p'rii Ilanclers

\lodelili r cklubs ilr r e;rlacls crl siille
:()llll'lr.'.rt'( 1.:L,:rl.li:'\: :llLL-. L l:l\ ll \)-

t1cl r .rr' .ie I li.i: .r'li t r. r ::',..i r

I der-u-re noect tLmgcrc konfigr,rration, r.ar

i,i meget spa:r.rclte pa hvordan mor.lellen

i,ille flyvc. lakeotf sik narsten s.i r.rprxrble-

r-natisk sonr rncrl clen lille rlotor. Dog
dykkede nroclellen ligc i stalten irrcltil der
r,;.rr st1'rcialt p.r. Fr-rld gas og FunJETerr

var en r'.rkct, smilet val bredt, derr fløj r.ir-
kcligt stær'kt o< gik lodlet på 50'Z' prlu'er
og korn Iu lcrrcle ind over pltrdscn i
Woodstock rlcd cx'er 27000 omdrcjr-rin-

ger.

Motorerr Lrlcr i god hojde slukket, for at se

om mclclellen faldt sor-n en sten cllcl or-n

cle sma r inger krurnc b.ære det tlulgcre
grej. Den kunne sr'ær,e! Uden rnotot d.r-

lcde Fr,rnJETen stillc og roligt, dcr \'.rr in-
cen proLrlcnrer nred .rt styre og korrtrolle-
re rnodcllen. FLrld sas igen, det sidste

strcln skr-rlle li*e Lrlr-rgcs.

Det r-ar super .rt se clcn stige til den kr,rn

var en lillc plik p.r hir.nlen og s.i fr-l1d

sklue neclad og 1.rvt iucl ovel pli-rdscn,

rr,rndt og op. Dette' scntog sig 2-3 gange

og så slog rrotoreil fra. Del val knn gået

knr-rpr 2 minutter. Her virr clet s.1 vi fik brug
for deir sortc boks, cler var indkøbt sam-

rnen rnecl Jeti-Spin resulatoren.
Den blev tilsluttet legulatoren og vi kun-
nc. nLr se, ;rt rcgn'latolcn havcle sl.ict fla

1.rg.r. fbr'lroi tenrpcr'.rttrr' 130 gradcr.

Sa nrangc klislenl;rrker har jcg ikkc sct siclctt

nrinc ungcr lcgcclr nrecl \licrrrN,lachines.

I illL'lnotor l.\. \lrrltiple\ lll--X22-23, t.h. r'ild
-i.i. i.tlrjr,iqnet rrroilrr .\\i-lS I 1 /(rD mc.l Ieti Spirr

. ::: l:'."

Xi nrotor.
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Erf.rliirqcrr ir'.r \ lrc:i'i.i.
ke skr-illc havu arrr'lle .lti -:rr: .^.1 :r,-.r-rr

s,t dct i.rr:.rt nl rlinrnr,-l::r .:i:rrir'c"
FturJETen Lrlev k.r:tct og t-loj tr-rLl:rænrlisi
sorl folve'ntct, ingen r.urodel ellcl rtr-u-nle

rled dcn. Den mllede og loopedc pænt,
r-uen derr lille motol val i r"u-rderkanten til
tlcnnc r-noc1cl. Den trak pænt, men fløj ik-
ke- lodlct rct længe og slet ikke uden til-
rrr'ir. \laks. stigning ca. 30 gr.rder - med
.lrrlre or-t'l ilvvende men ikke r1oge11 ra-

.:r'r. Flr r cticl 7-8 min.

Andet setup

A\i lS,-! i.D, propcl APC 6x4, LiPo Kok-
.l.n 35 1+r.',r l.rAh, ilyi'gvagt 670 gram,
rttat. airil,l r.r:-lt.
;\Xi nrtrirrr-ci'. .1' ric:iqllet ti1 FnnJET og

den karr r il'k.i g il qJng i den lillc skutl-
fidus.

Vi havde lirlt krrr',si:"-.i,:rr sn.rk r-ned fol-
handleleu l-ros Eiec;i.c f-,gili om l-rvilken

motorsetllp der r.ilte r. -:r-r' oLriimalt at

sætte i. Valget falclt i,..r \\: 1.,- r'D tled
enAPC 6x-lE prope l, Jcri Sp:r,.,. r.i'.ilator'
og dc try Kokam SLPB l-ial i:r,\h. strr.r.r

kan lades rned -1,8A, nlcn nril-. tr:l LiPtr

'j:i'-. Duiic ::'.i'::i,: -..c.

U{en.cncr.', r ar Stcr crts rtroclc.l og.a klal
ntetl s.trttruc lrotorsotllp, rnert clcn var
r-nalet sa flot, at rnin IrunJET med stan-

c-lard klistermærker; blev gjort lidt til
skamme. Nir men dcn sku11e jo ogslr i luf-
ten, og dct korn dcn uclen prolrlemer i

mindre end 2 milutter så slog nr()i()rcrl

fr.r.

Eftcr landir-rgen kunnc vi se pa Lrokscrr, .-rt

det ogsai her var for' hr;j tcmprer'.rtrir', rler
\'å1'rlSagcll til at dcn var stopfret.

Det r.ar: sa Lrheldigt, at forhandlcrcn r'.rr
pir somrnert'cric, og da t'len crrciclig r ar

slut gik der' l,derligcre 14 dage inrlcrr jcq

fik svar p.r rnin henvendclse. Eite r cn lille
uge lned skliveri og ringell frem oq iill..r-
ge med forl.r.rndleren fandt vi h'cnr til ar-

sagen. Motrxen var som tidligerc snqt el1

cnstom fra Jeti og skr-rlle have crr tinrinq
på n-rin. 20 gr.ider', regulatoren kuune ik-
kc kør'e i "iutotining" med derr noror-.

Da demre detaljc val rcttet, \'ar clcr rrir

ir"rld t11n'ctid på LiPo'cme, hele 3 nrintrt-
tcr og regr-rlakrren blev nu kun c.r. St) gl.r-
Lltll- \.1rll1.

I-iclt tortlnnct leclning snoet orr I iPoens leclningcrr

inrlcn lodning.

l"ffi H
D(,n kJn i.r.lc noglr.onrclrcjninqd clen A

ilffiil

I
I
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Vi prøvede også med

andre propeller, men den mest
effektive til dette setup er APC 6x4E. Al-
temativt kunne Craupner Speed 5,5x5,5

også bruges. Se nedenstående tabel.
* betyder at det statiskc tryk skal tages

med et gran salt. Da m.tlinqen er statisk
r.i1 plopellcn stalle.

\lax. Stlorn og rpm el tidiæst fra Jeti bok-
sen efter hver fl)-raring og fortæller de
rnax. værdier der er rnålt i en 4 sekunders
periode med fuld gas. Det vil sige at rnax.
rpm typisk er målt i et dyk, og max. strøm
typisk er målt i et stig.

Tredie setup

SN 2409-12 Iron-Head, regulator Scanner
SCS-25A, Propel APC 7x5E, LiPo 35 1500

mAh, flyver'ægt 487 gram, max. 12400

rpm

Dette motorselr-rp er taget med for at få en

sammenligrrilg med de dyrcre motorel.
Motor og farheprlator koster kun e'n

brøkdel af Ari/Jeti >ctLrp.

Ved første prøvefl) .nir1g nled denne tno-
tor, viste der sig en fejl i lcjenre. RC-Net-
butik var dog meget hurtise til at sende
en ny motor.

5te\ sr lrJr gjort mcgct ud
rf at sp.rrtle on malc, og

me(l ct rigtigt flot rt'srrltat

Mokrren og

regtdatoren kom med
posten tirsdag, og straks je'g kom
hjem fra arbejde, kom det med i bilen
ned til Wooclstock. Motoren og regula-
torcn blev montcret i modellen - på

kaffebordet i klubben tned assistance fra

mir.re gode klubkammerater. Tjek af tyng-
depunkt og tjek af rnotor, clen kørtc rigtig
godt. Klar ti1 take off.

FunJETen er noget lettere end med Axi
setup, 11æstel1 100 gr.rnr, og det k.ru qodi
t'uærkcs Lrc-t clt SJ let rtlodel.

Yinderr Lrlæstc frisk, sa rlet r.ar lidt
spændende, isaer da modellen nu var'let-
tere. Jørn var på pietten og kastede mo-
dellen. Den første kommentar fra ham
"den var der da ikke sai rneget skr-rb i",
men den lettede som den skulle. Som tid-
ligere flyvninger \/ar denle ganske uden
ploblemer. Motoren trak fint og rned be-
tydelig mindre hylen end Axi, men den
tager jo også kun halvt sai rnange omdrej-
ninger. Vandret flyvning, stille og roligt
gik det, 1røjderor og opad gik det, også

krdret op, men ikke 1angt. Motoren I'ar
tydeligt belastet under stigr-ringen, clg ef-
ter 20-30m r'æltede modellen, fordi der
ikkc var mere fart på. Fuld fart nedad og
frem og tilbage rrogen gange.
Den billige motor gøldet rimelig godt,
den er ikke htutig, men nem at flyve med
dette setup, og der er tydeligt mere sknb
på, end med den lille Multiplex.
Dataloggeren, som l'ravde været tnecl i

luften, kume også afsløre, at motoren
krur bmger op til ca. 13 A med 7x5 pro-
pellen. Den sarnlede fl1,r,etict blev på
knap 7 milrr-rtier.

Men hastigheden, r.ar nu slet ikke som
rned AXi'en, dct varr også tilskr-rernes

spontane kommcntarr.

En 6x4 propel blev fblsogsvis monte-
ret, den kørte op ti1 15.100 rpm, men
den krurne ikke trække moclellen or-

dentligt i luften.
Motoren kommer i en anderr

model, for dcn kørel nenlis
fint!

Jeti Spin regulatoren

Regulatoren ti1 Axi I'ar'

den nye arrrancerede V-
pe fra Jcti, mcd mulig-

hed for r-rdlæsning af en lang raekke datt'r

efter flyvningen, hvis man køber boksen
med.

Denne facilitet bmgte vi, til at teste for-
skellige propeller på den potenteAXi mr>
tor.

Fra boksen kan du progralnmere regula-
tor:en, nt11æse 1rax. og min. tcmpelatur,
strom, spænrlinq, clri-ofi spænding, mo-
iolcns korctid, hvor længe der-r hal r'æret

tæncit og omdrejnilger. Max. omdrejnin-
gel i -1 sek. og min. orndrejninger i 4 sek.

med fuld gas.

Desuden kan dr"r udlæse, hvorfor regr-tla-

toren lavel motor cut-clff, det kan være
lav spænding, høj temperatur, forbilrdel-
sesfejl til motor eller for høj strøm. Se foto
nederst sidc 25.

Alt meget brugbart, når dr-r skal finde den
helt rigtige propel, til din model.
Boksen kan er-rdvidere bruges som ser\ro-
tester; hvor du kan sætte udslrrget. Den
kan sættes til at køre et antal justerbare

udslag. Den kan teste hastighed, hvor du
sætter udslaget og derefter rnålcr boksen,
hvor hurtigt selvoen indstiller sig. Der-
udover kan boksen, må1e pulsbredden
fla modtageren.

Accuer

Til den lille Multiplexrnotor, brugte jeg cn
1500 mAh 35 LiPo. Til det store setup

Propel

Craupner Speed 5,5x5,5

Craupner Spc'cd 6x5,5

Graupner Speed 5,2x5,2

APC 6r-lE

Max, rpm Flyvetid ca.

l:05

3:21

3:5-l

3:10

Bemærkninger

Moder.rt h.rstighccl

Høj hasiighcd

N{oclerat hastighed

Høj hastighecl

Statisk tryk i testbænk*

260 gram r'.63A

863 gram r'.674

750 gram r'.55A

1 076 gram r'.SEA

25100

2-+200

26000

27600

24



mec'l AXi ln()t()r-cn, skullc clcr nreget mcrc

Lro\\'er til, tlcn tr'ækkcr op oYcr' ffiA at-

hærrgigt .ri 1-rlpprglls11. El-Flight forc.skrg at

r.i skullc;.r'ovc Kokams Ultr.r l{igh Pon-
cr 2-l0l) nri\h 35, derrle t1'pc LiPoel har'

Kok.r nr tcstct vcc1, blandt .rn tl ct .rt spid dr-

er-r fr-rklt oprlaclet ce11e mcd ct som,

sr.nide et lod pr.r 9,1 kg fi'a 61

cm necl p.r cn celle,

opvarnrc cr1

ccllc til 150 gra- :'

dcr i 10 minuttcr
og ovelol-rl.rcle en

celle rncri l2\' lC
i 2,5 tinrcr'. Undcr
ingerr a i tcstcrrc gr k
dt'r iltl i r'll,'r' ,'\r:. , .'. -. - -.
\4EN \11.\ 1 lL:\ \--:Ci:\ :L ii([-
BR \\l)ll \li i u \D: ii \t . .:r -

det; oq..t :tr\ r)ll .t'.i L.t'.tq.'r Kr)(.11n.

For' .ri lorir'ie ::rk pr.: .lg kr'.ritigc lcdningcr
p.r l-il)ocrire snoecle leg lidt iortinnet led-

nin.f onr, ior.rt holde de nr;rngc finc korer'

samlrlelr, sc Lrillede side' 23. Ycle.lser-r pa

Kokams ccllcr, rra siSles at vxrc rneget til-
fi'edsstillcnclc. Sch' r'ccl ct iolblr-rr pa

604, holclcl sp.a'ndinscn sig ovcr dc 10 V
og sr.r lra cle opltrdcs iscn nrccl 2C, .rltsii

mere encl 90')1, k.tp'rtrcitet citcr blot 7: tir"ncs

l.rdr.ring.

t
.,1'

vccl ct cr'.rsh cl ikke sa

|r::t'! l<.t;t tlc't r',-|t.il:i :j-

\
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.\lt i alt cn biliig nroclcl, c11'ri grcj, nr(rsscr

ai sjov oe jo t'lclc i h-rftcn jo bedre.

Arrcicrs Iliis Esperscn

\it (Jntl()rtrtu!l untlcr ilr r Iin:, :

1lr{ jir:.)( rLr.s|æn(lirrg. \l,r)t nr. J

,.r'-l r,':r, .;rr l: regLrl.rirrr ir'nri)., ro(l:icaLr.tenrP

l)l)li ri.tt.tl()Sg',r:

I-.'jiurl1a':ring I ra clcn strrit
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LIIt
De præstationer, som nu kan opnås med
elfly, er så overbevisende at de stort set på
alle områder kan måle sig med modelfly,
som anvender brændstof. Å,rsagen er,

dels anvendelsen af den børsteløse mo-
tor, dels udviklingen af litium polymere
batterierne. Li-Po teknikken er på kort tid
gået fra et forsøgsstadie, hvor nogle få pi-
loter heksede med at lodde på løse celler
og bygge balancere, til et fuldt udbygget
kommercielt marked. Jeg skal efterføl-
gende forsøge at belyse nogle forhold
omkring anvendelsen af Li-Po batterier.

I a"""n*6'nderarbti\etemiskusrabil. 

FIG I
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Li-Po cellens spændigsgrænser

Fig. 1 viser hovedproblemet ved at an-

vende Li-Po teknik. Den enkelte celle skal

altid holdes inde i brugsområdet, så sim-
pelt kan det siges. Ved fx tre celler i serie

findes spaending naturligvis ved at gange

den enkelte celles spænding med tre.

Fig. 2 viser hvorledes spændingsg-
rænseme trues af ubalance i cellerne. Til
venstre vises et firldt opladt 35 batteri i
balance. Det næste batteri er i voldsom
ubalance. Hvis dette batteri aflades, vil
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det være den nederste celle, som først
kommer under 2,5V og derved bliver
ødelagt. Igen tager vi det batteri som er i
ubalance. Denne gang oplader vi batteri-
et og som det ses længst til højre, vil den
øverste celle først opnå fuld opladning og
derved risikere atblive ødelagt. Batteriets

spændingsgrænser og ubalance proble-
mer stiller derfor krav om, at der anven-
des særlige ladere og balancerings kreds-
løb til Li-Po batterieme.

Li-Po cellens strømgrænser

Tiaditionelt gælder at Li-Po batterier skal
oplades med max 1C, d.v.s. at et batteri
med en kapacitet på f. eks. 3700mA/h
skal oplades med en strøm på 3,7Amp.
Opladningen vil fra fuldt afladt vare godt
1 time. Da dette er temmelig længe, har
man på det senere øget opladestrøfirmen
til max 2C. Dette foreslås bl. andet af Hy-
perion. Der foreligger mig bekendt ikke
pålidelige oplysninger om, hvilken effekt
dette kanhave på levetiden, men en med-
virkende grund til at det kan gØres, er at
de bedste lade- og balancerings systemer

er blevet meget velvirkende og præcise.

For afladningen gælder at batteri pakker-
ne er påtrykt oplysninger som fx 15C el-

FIG 2

I ubalance Afladning Opladning

ler 20C og måske 30C i burst. Disse oplys-
ninger fortæller, hvor store strømme der
kan trækkes ud af celleme. Det er vigtigt
for cellemes levetid at du ikke belaster

dem for meget og for længe. Eksempel se

fig. 3. Hvis man ønsker at se højstrømsbe-

lastningskurver for forskellige batterier

kan anbefales www.elektromodell-
flug.deldatenbank.htm

Min Fanliner drives nu af 65 Hyperion VX

3700mA/h 20C (20C =74A) i stedet for 2Oceller

Sanoy 3300 Ni-MH. Ved take-off bruger de 2 fans

64A(17,3C) tilsammen, men kun ganske kortva-

rigt. Efter 15sek er fl\'et i ca. -10 meters høide og

der kan nu reguleres ned til at anvende ca.

30Amp (ca.8C) med en ganske ringe temperatur

forøgelse pa celleme

Ir,ltxlel 1'1 -vr,'e ny t 6 / 2 007



Li-Po cellens kapacitet

Ved overgangen til Li-Po teknik beslutte-
de jeg at følge hver enkelt batteripakke
systematisk, ved at måle pakkens kapaci-
tet. Jeg konstaterede he{, at den på pak-
keme påstemplede kapacitet var rigelig
optimistisk, som sædvarlig. Saledes lig-
ger Hyperion VX 3700mA/h mellem
3260mA/h og 3450rnA/h malt på fire stk.

Der aflades med kun 1Amp, indtil den
første celle når 3,0Vo1t. En af pakkeme
målte fra starten 3310mA/h og måler nu
efter 20 op- og afladninger 3150mA/h. I
praksis kan du regne med kun at anven-
de 75% af den pastemplede kapacitet:

3,7A/h x 0,75=2775mAlh brugbar kapa-
citet. Kapaciteten er ikke ene afgørende,

langt vigtigere er det, at batteriet kan hol-
de spændingen under stor belastning.

Li-Po cellens levetid

Li-Po batterierne taber deres kapacitet på
grund af celleoxidation, som opstår dels
på grund af brug, dels på grund af æld-
ning. Efterhånden vil også den indre
modstand stige med alderen. Dette er et
særligt problem ved hØjstrømsbrug, idet
man hurtigt ved den hårde belastning
nærmer sig cellens nedre spændings-
grænse/ samtidig med at temperaturen i
cellen stiger. Cellerne må ikke blir-e mere
end 60C varne.
Cellemes seh'atladning stiger oqs.-r meci

alderen. Den er ellers meget lille. tca. 5' .

pa etVz ar r-ed 20C grader) i modsætning
til Ni-MH batterier, som har en meget høj

selvafladning.
Alle disse forhold er med til at begrænse
levetiden, men kan modvirkes ved at cel-

leme opvares koldt og opladt til spænd-
ingen 3,8V pr. celle. Levetiden defineres,

af nogle fabrikanter, ved at du er nede på
70"/,' af den oprindelige ydeevne. Du fin-
der det måske ikke så praktisk, at dine
batterier skal tages ud af køleskabet og
oplades inden du vil flyve. Det er da hel-
ler ikke så relevant, hvis du flyver re-

geimæssigt i sæsonen. Men er der perio-
de4, htor du ligger stille, fx hele vinteren,
er det en god ide, atfølge dette opbeva-
ringsråd. Kunne prisen på en flywning
med et batteri, sorn fx koster 950 kr, kom-
me ned på 9,50 kr. pr. flyvning, ville det
kræve 100 op- og afladninger (100 cyk-
les). Man kunne sa fjeme det argument,
som metanolpiloteme har, nemlig at elek-
troflyvning er for dyr. Hele denne pro'
blemstilling er også aktuel i udvikLingen
af elbilen, hvor der også anvendes Litium
batterier og børsteløs motor teknologi.

lloriel 1 I vvenvt 6/ )t){)7

lbrugtagning af nyt batteri

Det kan anbefales at du starter dit helt
nye batteri med et ibrugtagningspro-
gram, som langsomt øger belastningen.
Det består af .1 cykles, hvor opladningen
holdes på %C og hvor afladning øges

gradvis 1,C,2C,4C og 8C med tilhørende
balancering af celleme. I praksis gerurem-

fører jeg 1C og 2C på laderen og 4C og 8C

på en flyveq, hvor jeg med et tangampere-
meter konlrollerer strømmen. Der efter
kan batteriet tages i brug.

Balancering

Der har \'æret mange meninger om nød-
vendigheden af, at foretage hyppige ba-

lanceringer. Med den teknik som nu fin-
des, mener jeg at balanceringen af celler-
ne er en del af opladeprocessen og som
derfor bør foretages løbende.

Valg af lader og balanceringskredsløb
Inden du vælger Li-Po laderen er der en

lang række ting du bør tage siilling til.
Der kan nævnes følgende:

1. Hvor mange serieforbundne celler
kommer du ud for at anvende?

2. Hvor mange watt kan laderen hånd-
tere maximali under opladning?

3. Hvilken ladestrøm har du brug for?

Har du bmg for en kort iadetid så du
hrirtigt kan kor-nnre i luften iqerr, kan
ciei (r\-en eles (rlr dii skal l.rele rre.l
mellen. iC trg c)p iil 16.

6.

7.

Hvillie batierihper ud over Li-Po
skal den kunne bruges til? Der kan
nævnes Li-Io, Li-Fe, Ni-Ca, Ni-Mh og
Bly.

Kan laderens software opgraderes til
nye ikke opfundne batterityper?
Hvordan strømforsy.nes laderen? Er
det vigtigt at laderen direkte kan til-
sluttes 230V?

Kan laderen aflade batterieme og
med hvor mange watt?

8. Hvilken sikkerhed er der indbygget i
iaderen. Er der en temperaturmåler?

9. Er der indbygget en balancer i lade-
ren?

10. Vil du anvende en løst balancer?

11. Kan laderen af- elier oplade automa-
tisk til Li-Po pakkens opbevarings-
spænding?

12. Har laderen en hukommelse, så den
nemt kan huske opsætningen af for-
skellige batterier?

13. Kan ladere levere data til en PC, såle-

des at der kan optages op- og aflade-

kurver?
14. Økonomien. Herunder sammenhol-

des prisen for Li-Po batteriets pris

kontra kort ladetid, altså skal du have
flere batterier, som du kan udskifte,
eller et enkelt, som du kan oplade
hurtigt.

Specielt ligger der en faldgruppe i
spørgsmål 2 og 3. Der reklameres tydeligt
med hvor stor en opladestrøm laderen
kan klare. Denne oplade strøm holder ik-
ke ved mange celler i serie, rnen begræn-

ses af effekten altså max watt. Efterføl-
gende vil jeg se på et eksempel på en Ia-

der og de behagtninger jeg har gjort mig
da jeg valgte den.

Eksempel på en lader: Bantam e-Station

BC8

Den valgte lader er et eksempel på en Ia-

der i nyeste teknologi. Se fig.  . Udbudet
på markedet er stort og der finder en ha-

stig løbende udvikling sted. Så køb først
når du virkelig er tvunget til det. Det an-

det gode råd er at downloade manualer-
ne, så du i detaljer kan se hvad produktet
kan.

BC8 kan tilsluttes fra 1 til 8 Li-Po celler.

Jeg har brug for 65. BC8 kan håndtere
maximalt 150W under opladning.
Hvilken ladestrøm har du brug for? Har
du brug for en kort ladetid, så du hurtigt
kan komne i luften igen, kan det overve-
jt's om du skal lade med mellem 1C og op
ril lC. BCS kan programmeres til en lade-
strom på 0,1A til 7A i trin pa 0,14.

Jeg har bmg for at kurrre oplade 65

3700mA/h så hurtigt som muligt, altså

med2C=7,4Amp. Kan jeg så det? 65 =
4,2YoIt x 6S=25.2Yx7,4Amp = 186W så

det kan laderen ikke helt klare. Da P=UxI
kan findes atI=P /U altså 150W divideret
med 25,2Volt = 5,95Amp. Dette er kun
1,24CSe selv om laderen opgives til max

Bemærk temperatursensorledning med sort klat.
Den firkantede røde dims er hardlvare som on1-

darmer dc serielle data til USB. Balancerstik ne-

derst til højre kommer ud mecl 9 ledninger, som så

er koblet op iil at kunne balauccrc 35 eller 65.

5.
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Antal celler og Max kapacitet Max kapacitet
max spænding Ved 1C Ved 2C

TAmp gælder dette ikke ved 65. Det kan

stadig diskuteres om der kan lades med
rnere end 1C, uden at det går udover 1c-

vetiden på Li-Po batteriet. Men jeg r'æl-
ger at gøre det rrår det er nødvendigt .rt

kommc i lufterr i cn fart. Nedcrrstaende

tabel viser den maxirnale batteri kap.;aci-

tet laderen kar:r klare teoretisk. \,led til
svaret hører, at ladcren ogsa har e.n fast

charge mode som virker pa clerr made, at

opladningen stoppcr i'ecl 1/5 af lade-

strømmen i stedct for 1 / 10. Dette afkorter
opladetiden i den sidste del af opladnin-
gen, hvor det g.rr langsomt, ned omkring
4 minutter; r-rden at det går ud over oplad-
nirg i praksis. Se fig. 6.

BCtl kan oplade Li-Po, Li-lo, Li-Fe, Ni-Ca,
Ni-Mh og Bly,og er således dækket rime-
iigt godt ind overfor kendte batterityper.

det prorramnrerede og det tilsluttede cel-

leantal, r'il laderen gøre op'rmærksom på

ciette. Hvis dcr e'r'for stc:rr ubalance vil der
også komme en fejlmclding. Man er også

i stand til l;egge en max lacletid, en rnax

kapacitet og eller en maxtcmperatr,rr ind i
lrrderen. Når rnax r-rås, pai en af disse para-
metet sk)pper laderen. Jeg anvendel sri-

ledes ternperaturmålinserr på de nye
Sanoy Eneloop Ni-Mh batterier, som jeg

ar-n'ender til modtager og sender. Be-

mærk at disse battericr cr rræsten udcn
selr'afladnins. Ca. 10')i, på et halr.t år.

llCS 1'rar en irrdbygget en balancer i lade-

ren. Dette er en konsekvens af udviklin-
ge1-r og kendetegnet for sidste generation
af ladeteknik. Man er så i stand til at ud-
læse spændingcn pa de enkelte cellcr pri

laderen Se fig. 5. Hvis clu r'ælger en lader'

drivelen er stadig anvendt. Som eksem-

pei vises ct tirst charge forløb af et Hype-
rion 3700 VX. Se fig. 6.

Nonnalt er eikclnomi ikke noget som har
modelflyvcrcns helt store intercssc, mcn
delfor kan mirn jo godt tænke lidt or.er

l-n'ad der kan betales sig.

1. Da jeg skal vcdligcholde batterie'r' til en

plis, sorn langt ovcrstiger hvad laderen
kosie4 spiller ladercns pris en lelativ
rnildrc rolle. BC8 koster komplet 1780kr

hos RC-Netbutik.

2. Marn rrrii sammenholde prisen for Li-Po
batteliet kontra ladetiden. Altså skal du
have flerc batterier; sonr du kan udskifte,
eller et errkelt, som du kan oplade hurtigt.
Som clct fremgår af det efterføigendc an-

vender jeg en samlct strategi for c1e fleste

af mine fly.

0rganiseringen af batterierne

Som udgarrgspunkt anvender jeg 4 stk.

Hyperion 3700mA/h VX 35 til 5 forskel-
lige slags flr', omfattende 2 tnotorisctede

sr."r:r'cilri 2 kr,ursttll'r'nings fly, og et 2 mo-
torct flr'. I)ette el siolt irf okonomiske og

Lrraktiske gmnde, firr ikkc at have alle

rnulige tbrskellige batterier. Det skal også

næ\il1es at de forskellige fabrikar.rter; dcs-

værre al'rverrder ikke dc samme typcr ba-

lanceringsstik, hvilket er upraktisk. Til
Bantam laderen kan der irnidlertid købes

færdigc rnellemstik iil balancerine, som
dækker de t-leste battcrityper; sålcdes at
du hverken sktrl t:enke ellcr lodde.
Mine ,l batteripakkcr danner 2 par, iclet
jeg i det sjette fly,, Fanlineren bmger to
pakker i serie til at girrc 65, som så kobles

parallclt til begge controlere via ct prilt.
Se fig. 7.

Batterierne er molltelrt rned 4mrn gulds-
tik. Disse har en kontaktmodstand på 0,2

milli-Ohrn og kan b;crc 80Amp. Bemærk

at plus og minr.rs lcdnin-
gen ikke er lige larrge.

Dette er gjort for at nlini-
mere faren fbr kortslut-
rring. Batteriet er nunlnle-
reret og bliver logcet for
hver op- og afladning, så-

ledes at ydeevnen over
tici kar-r bester-nmes. For
ikke trdc i markerr at tage

fejl rncllcn.r opladte og af-

ladte pakker; er den op-
ladte' iorsl'net med ct
gumnibånd. Dette er

/:

uden ind-
bygget ba-

lancer viI
Hyperion
LBA6 cller
LBA1O

\.ære et
godt valg.

tsCS kan

.'rutom.rtisk

op- eller ai-
lade til Li-
Po battcri-
ets opbe'r,a-

ringss-

! 1s 4,2v floomf{ i 31rym4/h

23 8,4V 7000rnA/h 3500mA/h

35 72,6V 7000rnA/h 3500rnA/h

4S

5S

16,8V

21V

7000nrA/h

7()0()m.,\/h

3500mA,/h

3lll0m,\,r lr

65 2i,l\/ 59ilmA/h It l6rn. \ /lr
73 29,1V 5102mA/h 2551mAlh

33,6V 4460mA/h 2230mA/h8S

BC 8 laderens soft-rvare kan ikke opgra-
deres til nye ikke opfundne btrtteri typer.

Dette r,ælger jeg at leve med lordi laderen

kan klare de ovenfor næ\'ntc batteri ty-

PCI.
Hvordan strørnforsynes ladelen? Her er
3 mr.rlieheder':

1. Laderen tilsluttes 12Volt jær,nspænd-

irrs, altsa en Lrlr'.rkkrrmulator med en

kapacitet p.r r.nin. J5Amp/h for BCSs

vedkornmende .

2. Eller en reguleret stromforsyrring en-

ten lineær ellcr su'ich-r'uodc med en

spændilg mellem 11\iolt og 18Vcr1t.

Skal kunle levere 2OAmpr.

3. Nogle af de mindre ladere k.rn direk-
te tilsluttes 230V. Det kan BCS ikke.

BC8 kan aflade batterieme og r.ned max
25watt ved en afladestrøm rnellern
0,1Amp og 5A. Her gælder de sar.nme

u,att mæssige begrænsninge4 som be-

skrcvet under opladningen. S.i ved 35 har
du en afladestrøm på ca. 2Arnp.
BCS har en meget høj grad af sikkerhed
indbygget i laderen. Der kan nævnes, at

hvis der er uoverensstemmelse mellem

2B

pændinp; og har endviderc en hukom-
rnelse, hvor du kan huske ladedata på op
til 10 forskellige batteripakkeq hvilket lct-
tcr opsæhrirrgc'n.

BC8 kar-r levere data til en PC, r'ia et USB

stik, salcdes.rt dcr kan opLrgcs op- og.if-
ladekun er. Dct skal her bemærkes at jcg

ikkc fik det tilhørende program fra Ban-

tarn til at virke. Problemet er: imidlertid
Iost vcd at .rnr ende Lotwicvprogr.rnr-
rnct, som er beskrevet af Troels Lund i

Modelflln'en1,t nr 2-2007. Barrtam USB

I ler udl;r:si:s sPcrrc]ingtn p.r ele cnkcltc celler.

ll:1:4. t-rj
t' .: I -.1 t.{ .:
L,._r r -T i f_r._r

l .'.rr -,1 t.{ ':

r.,t t .tl-.{ r -f o t_l ;



særlig \-igtigt når to pakker danner par!
Se fig. 8. Foran batteriet bør du have en

beskyttelse af hvid eller blå skum, i tilfæI-
de af en nedstyrtning! Batteriet må ikke
pakkes ind på grund af varmeudviklin-
gen.

Afladning

Afladningen foregår af gode grunde nor-
malt oppe i luften og kan derfor ikke
overvåges så nernt, men følgende mulig-
heder kan bruges:

1. Mest simpe.ltbor du male dirr rnotor-
tid med et stopru og lande i god iid.

2. En mere avanceret form for styrilg af
tiden kan udføres, hvis du har en mo-
derne sender. Fx kan Futaba T9CP på
motorkanalen programmeres, såle-

des at du kan starte en timer ved en
bestemt stilling når du fører gaspin-
den frem. Se fig.9.

3. Anvende en programmerbar motor-
controller med indstillelig cut-off

spænding. Eksernpel: Et Hyperion
batteri 3700mA/h 3 celler aflades

med 15A (4C) med en TMM expert
controller. Hver enkelt celle blerz

oven'åget rned hver sit digitalmulti-
meter. TMM expert controlleren blev
sat til en cut-off spænding på 3,4V. I
praksis blev minimum spændingen
på cellerne 3,55V 3,18V og 3,72Y da
controlleren lukkede ned. Controlle-
rens software ser slurunen af spænd-

ingen altså 9,85V Dette svarer 3,28V

p'rl celle'. \lalingertre r,iser at det er
rrrrclrencl iqt sætte ctrt-oii s;rænrlinqen

hojerc. c.nc-l mar-r skiille iro. Dc.i karr gr.-

nerelt korrstateres .1t der opstar sti-
gende ubalance, rrår man nærmer sig

slutningen af afladeforlabet.

4. En bedre løsning kulne være at man
overvågede hver enkelt celle og der-
med iod den celle som først nåede 3V
bestemme cut-off. Dette princip an-
vendes i Schulzes LiPo-Discharge
Monitoring And Throttle InteraCtion
modul. Her kobler man en enhed ind

Fld 6 2C Fast charge forløb afct 35 Hyperion 3700 VX .

Opladetid 31 minutter. Der er sparct 4ll minut og

der mangler kun 6-lmA/h i forhold til normal op-

ladning, fordi opladningur stopper vcd 1 /5C i
stedet for 1/10C. Ved 1C vil opladetiden være

omkring 1 time. Bcnr;erk at spændingen på hver

' enkclt celle ogs.r viscs.

i motorkanalen og tilslutter samtidig
enheden til batteriets balancer stik og
lader dermed den celle, som har den
laveste spænding bestemme. Der er

også begyndt at dukke controiere op
på markedet, hvor man tilslutter bat-
teriets balancerstik direkte til contro-
leren, således at hver enkelt celle

oven,åges under flyvningen.

Samme princip anvendes også af Hype-
rions LBA6 balancerings enhed, hvilket
muliggør' at du på en simpel og sikker
r"nrrde k.rn m.iie kapaciteten på dine Li-Po
baiierier som beskrevet tidligele. LBA 6

tilsluttes en at-lader, som kan male kapaci-
tet. Batteriet tilsluttes gennem LBA6 som
aktiveres. Afladningen stopper nu når
den første celle "rammer" 3Y og kapaci-
teten kan derefter aflæses.

Generelt bør man ikke flyve celleme tom-
me, men have ca. /+ tilbage ved landing.

JørgenBjørn
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FIG 7

De 2 scrieforburrdn* t .,tt*rie. titslutr.'s r cn;tre si-

de. De 2 parallclforbundne controllerc' tilsluttes
hojre side.

1lrricl i-l yvcnvt 6 / 2t X}7

51 er hojstromstimer og er sat til lminut. Er aktiv
mellern 90'1,, or 100')å gas, 52 cr strømtimer og

startcs nar gassr.n er over 5')1,. Du 5;lemmer ikke at

st.rrtc tidtagningcn og far et bedre billedc af dit
stromforbrug i luften samtidig mcd at du modta-
gcr alarmcr.

2stk 35 forbunclet som 65.
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Fra Palle Lund Jørgensen, Stubbekøbing

har vi modtaget denne lille test af en mo-

del, som Palle synes er en rigtig god

skummodel.

I lorårel2007 løb jeg tør for små "handy"
flyvere, som jeg for små peuge kunne ta-
ge frem til en lille flyvetur efter dagens
strabadser. Pokkers også!

Jeg har ellers haft adskiliige fiy af typen
"handy" eller "letr'ægter" - lige fra E-star-
ter fra GWS - TWinstar fra Muttipiex -

over et delvist hjemmekonstrueret og vel-
lykket kunstflv i flamingo. Hvad gør mtrn
så, når man ingen har?

Reklamens magt

Jee ildrørnrle r'- jeg locl mig P.11 irkc .ti cn
.rl tr'li.l.ttre|rtt, i \1, '.i11111 \ L' rt\ i, Li\\r 'tL' :r)p

\'.rr udkl-rt-itlt!'i. Hc: I .:r-i.,llr.ier rrg r.r.nt.t-

tc .r: r: -i,ie il'. Dir.cr. ri;. ..1.'t lr'.iiiske iir-
::l; Te ,ir<. Dct iiqneie me:i .rf alt eu mr-l-
lemiing melle'm et flr-og en vinge. Det var'

bestemt ikke i'lvets smrrkke design, jeg

taldt fbr, men clen simple konshuktion og
ikke mindst prisen. Jeg bestilie flyet hos
RC-Netbutik til den meget favorable pris
af 280 kr., - og ventede spændt på posten.

Pakken kommer

Posten kom og i pakken lå EPP vinge
med krop, cle;rrp11-ip1". og ror, Speed-
miltor i 280 klassc.n med n-rotoropsats, lidt
tynd pianotr.icl og rorhorrr. De eneste

komponenter; jeg m.rnelede, var regula-
tor, modiager, og t() ser\ t'rcr. I forvejen I'ar
jeg i besiddels€ .rf r-rr billig børsie1øs rno-
tol af maerkei Polvt-ir', 42208/08 med
2600 o/min. volt. Samrlerr med nogle 5

gram sen'ocl og en Schulze.l kanahnttcl-

t;-rger bler- flr et kiistret sarnmen mecl

varm lim. Jeg r.'il ikke gå nærmere ind i
detaljeme rned bt'geebc.skrivelsen, dt.r

flvet er meget let .rt bvgge. Det blev sirr"n-

let på nogie få tirner og oversprøjtet ntecl

de på værkste.det folhåndcrrr'ærende rc-

ster af spraymaling. Jeg i'il ikke ligefrem

sige, at flyet blev smukkere af mit maler-
arbejde - graffiti kunstnere kume have
gjort det langt bedre - men farverigt blev
det da.

Jomfruflyvning - men!

Kroppen på flvet, eller hvad man nu skal

kalde den, er så snedigt indrettet, at man
placerer/flytier sit batteri i næsen og der-
ved opnår det optirnale tyngdepunkt.
Det er en god egenskab, når man, som
jeg, er i besiddelse af to tvper toceliede ak-

kuer med forskellige vægt. Sarnme dag,

som jeg havde bygget flvet f.ærdigt, skul-
le dens jomfrutur stå. Vinden - let til lrisk
- fort;eller, at jeg nok hellere skal r'ente.

Men akkurat sorl born, del glæder sig til
juleaften, liar je'e nreget sva:rt ved at
lerrtc. .-\ltså L-rlivcl rttotoren :t.r rtet og
r\rriLinlti{urcnrc tjekkei, og jeg lrar' redwr

;lili ;N:li.:::fi1",'fi"l I
krængerorer"re. Flyet bliver kastet,

og ned ijorden går det. Hvad sker der?

Husk der noget der hedder tyngdepunktet

Fl;,s1 h.t heidigr.is ikke taget skade af
den hårde medlart, og det skyldes uden
tuivl clet fantastiske rnateriale, EPP Det er
her, at jeg opdager det heldige i at ktinne
flytte sin akku, og clet går op for mig, hr il-
ken betydnirre t)rngdepunktet har, og clet

er ikke bare er en tilfældig prik, der el ltr-
r-et på flr'tegnillqe'rne. Akkucrr f1i tter jeg

nu helt tilbage i kroppen. Flvet bliver igerr
kastet op i lufterr, nren med lidi rnere ry-
sten på hænderne crrd iorste earrg. Der er
heidigr.is ingen cnrnrl tii p.rnik. Det flv-
l,er bare rigtigt goclt. Det stiger rneget

hurtigt og recrserer præcist på rorene,

sorn jeg stvrer clet til. I begVndelsen tln'er
jeg tlet lille tlr i stor højde, men meget

hurtigt Lrlir-er jeg så tilstrækkelig dus med
c1et, at jeg kan t-lvve det i græshøjr'1e. Flvet
har nr-rnlig or,'erhovedet ingen kedelige
tenclenser. Dets hastighedsonuåcie spæn-

de.r'meget vidt - fra det hurtige, hvor det
racer .rf sted som et lille jetflr' - til det me-
get langsornme, hvor det kan kreclse om-
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Hvem er flyet sjov for?

Flvet er fortrinsvis for dem, der har op-
nået de grundlæggende flywefærdighe-
cler. Samticlig vil jeg mene, at dette fly kan
1'p1g s11lrillig or-ergang lra begvnderflvet
til det mere sofistikeretle kunstflr'. Der er

rnuiigheder for at l;.-re alle de manør,rer,

som kun kr'ær.er kl;engeror og højdcror'.

Det r.il være en fbrdei at har.e en pro-
grammerbar sender, hvor man kan re-

ducere r-rdslagene og tilføje lidt expro-
nentielmix på krængerorene. Det giver
lidt mere rolige ber.ægelser. Flyet hen-
vencler sig også til de, der bare r.il have et

lille sjovt f.1y - et flr,i der kan give lidt sved
på parrden, flyve combat eller pylonrace.

Tekniske specifi kationer:

Dirrrt il-r 'lr'lirt.. -ir1il.1;1.11.1 .ri li,- \.:i.:r-
:; .
\ ll:vl::-,i t' :-.:l

\'.:sr cr. :i.r g
\loior Polr.l-lr 2203/{JS og regulabr Polr-
fir-20 r\ st.rnclard ktrbt hos Planemaia,

Propel APC 6x4 slebet ned til omkring
5r4
2 stk. billige 5-9 gram ser'\'oer

Akku: jeg bmger båcle 1300 mAh 2s li1-ro

20 c og I600 mAh 2s lion 16 c.

Vejledt'rrtlt' pris k. 28t),()().

Til sitlst vil jee tirrtaelle, at flvet efterhancl-
en cr"firldct til jorclen aclskillige gangc, og

clerfor tilsvarende er blevet limet ure.tl

van.niinr arlskillige gange. Dei betvrler, .rt

\'ægtcn nu lieger på ca. 300 g1'r1n1, [rer1

dei p.rr irkcr ikke de gocle i-hle-escnsk.r-

ber r-rær'ncr';erdigt.

Video med mit fly link:

http: /,/ pic,rsar'veb.grxrsle.clk/plj 1'Jt'7l Di
rectFr.r-lc-

thk0l?a Li thket'=4rqSC L-QVUE
N4ange I lilsircr

Pi'r I lc Lur-rd Jrrrgerrscr-r

,: .:

- q:"
!1v

''-**t1:"41i ,,*, ,{* .
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kring sig selv i meget lai' højde. Flyet er

utrolig styrbart og looper og ruller, som
om det aldrig har lavet andet. Dette fly er
perfekt til cornbat. Dei er kun lidt påvir-
ket af r-ind, og clerior kan der uden pro-
blemer f-lr'r cs rned det, nrir der blæser en

god vilcl - som lilfældet jo ofte er i Dan-
mark. Alt i .rlt e-r jeg ganske. tilfreds rned

mit r-alg .rf r.uotor, på flyet, men er jeg er
sikker pra, .1t motorer met-i langsommere
omdrejningel og større pr^opel også kan
bruges. Det er bare et spørgsmål on at

prør'e nogle forskelLige ops;retninger.
Fh'et har san'rtidig let ved at ltrnde, og det
har et utroligt godt giidetal. Det sr.ær,er

bare af stcc-I, når man slukker for
mot()rL.n. Måske rrogle en dag r.il

forstorre flr.et o1-r og Lrnlee det s()lrl

eu god sr .r'r'ct'ivr t,r'J

Plusser ved flyet:

. Er billigt i in.]rotr
r Kan t-lr'r'es t'irr-d Lrilligt '.rrisitr
. Er utroligt holdbart. \larr kor.nmer

meget hrrrtigt til at prør e grænscr,lt -

grænser, cler som regel aibrvdes af
tvngclekr"rften

. F{ar et stort hastighedsområde

. Er stabilt, r,rden kedeliee unoder sortr

tipstal
. El hr-rrtigt og simpelt art samie
r Kan f1r'r'e lerngsrlmt og er lneget l-na-

nrrvledvgtigt sehr r,ed lav hastighecl -
n-iåskc. err mulighed indcn døre?

o K.rn t-lr'r'es selv i frisk vincl
o Yil kr.u'rrre benr,,i1s5 med forskellige

lroi()rtr - akklr setup

Minusser ved flyet:

o F{ar- trrlscrni-1et irnocl sig, og dct
krær'er tilr --nrrir.rs at ia oje på, at ciet

egentlig er .qrrsKc p;L'nt
. Er ei li1lc 111; sc)n1 nrnrt kan forsr.inde'

for nethinden bl.rr,ilt :kr emc. på him-
1en

. Er hurtigt i ber-æsr.l:,..nrc
I Er ikke selvoplettentle som et hojvin*

get fly
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Som de øvrige styringsgrupper under RC Unionen, arbejder helikopterstyringsgruppen for at hiælpe dem, der søger at blive ekstra-

ordinære piloter. Mange af dern flyver meget, andre mindre, men fælles for dem er, at de finder motivation i at blive bedre, optimere

modellernes formåen, og i bedste fald få mulighed for at flyve ved internationale stævner sammen med de absolut bedste, Det er

selvfølgelig kun piloternes indsats der l<an drive det dertil, men der er alligevel mange måder, hvorpå styringsgruppen kan hiælpe.

Her er en kort oversigt over hvad 2007 al<tiviterne bød på.
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usion DF45
Lars Pilegaard tager tilbage til fremtiden med banebrydende nytænkning genbrug af gamle dyder

i ny lille elektrisk fanmodel fra Kyosho.

Hen over foråret 2007 så jeg flere gange

billeder fra japanske Kyosho af en flot el-

fan model ledsaget af 12 måske lidt pra-
lende teser om flyets design og yde evne.

Modellen så afgjort ikke ud som klassens

normale skummodeller, og et blik ned
over de tolv teser viste da også, at er her
var tale om gammelkendt byggeteknik
lbr store og dyre kunstflyvningsmodeller
nierl trci.rr\ et elasfiberkrop og opbygge-
,je I rrEer trg Ialesektion beklædt med to
iale: ::lr- :'L trttlr:itir't-l og en iredie på

undersicien.

Teseme lovede endr-i.iere h:.r.i-.:ari. lnnq
flytetid, realistisk jett'lr-r nhg ;tici :ior(.
loop og hurtige rul, altid rigelig lun iil
fan'en både ved høj- og lav hastighed og
næsten umulig at stalle, takket være ene-

stående design af luftindtag og brug af
winglets, og i tilgift hurtigt batteriskift
gennem let aftageligt canopy.

Det lød næsten for godt, så da modellen
dukkede op i Hobby Worlds annoncet
blev der indkøbt et eksemplar til nærmer
bekendtskab.

Pakke og indhold

Alt er pakket i plastposer og tapet så so-
lidt fast i kassen, at postbuddet på det
nærmeste skal hoppe på kassery for at

ødelægge noget, og ud fra indholdets
mængde kan man straks se frem til en
meget kort byggetid.
For mit vedkommende var selve model-
Ien dekoreret, samlet og klar til monte-
ring af fan og radio pa en eftermiddag.
Både fittings og en meget detaljeret vei
ledning signalerer Kina for kendere, og et

nærmere blik på \'areme viser da også

med et made/printet in China, at Kyos-
ho denne gang har r'æret på indkøb ved
rraboen. Beklædningsfilmen var visse

steder lidt slap, og kan ifølge vejlednh-
gen strammes op med et folie jem, men
en varmlufts pistol med svag varme gav
nu et pænere resultat, og fremtidige ryn-
ker skulle så ifølge vejledningen kunne
undgås ved oversprøjtning med klar po-
lyurethan lak (har nogen prøvei det?).

Krop og canopy

Som tidligere nævnt lavet af farvet glasfi-
ber og forberedt til vingemontering med
hultil dyvel, to "blind nut" til vinge skru-
er, samt udskåme spalter til haieplan og
finne.
Ud ovel de tekniske installationer skal

dit r-ærkqtedei blot præstere fastlimning
ai iræL.t.-:ng til hojderor, servo plade og

akku holcler elie r rettere holder for holde-
ren, idet >ar-el regulaior som akku tastgø-

res med burreband til en plade, der skru-
es fast til holderens holder med en galop-
skrue, hver gang akkuen har r'æret ude.

Canopyet, der er klart modsat reklame-
billedets sorte med alu fan'et kant, skal
ligeledes gøres fast med en gaiopskrue i
hver ende.

Det virker. krgen lvivl om det, men heller
ingen tvivl om at jeg allerede på første

flyvedag mister alle skruer i græsset, så

lige et par ændringer.
Canopyet og cockpitkant blev lbrrest
gennemboret med et 2 mm bor, hvorefter
en stump 2 mm plast rør blev c1'anolimet

til canopyet som tap, mens der bag til
blev lavet hul ned gennem canopv og fu-
selage, så hele herligheden kan holdes på
plads med en plaststift, der bliver sid-
dende i canopy, når det tages ai.

Enkelte hobbyhandlere irar sådanne stif-
ter under navnet canopr'lock, og ellers

kan man finde dem ved harde hvideva-
reforhandlere, der bruger dem til dække

\ irtl.cl 1'l vvctttrl 6/2001

Tct illusion pa bordet

Cockpii installation

Fan svstem

3+
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af skruehuller. n.:r :.-:
skabs lager vcr..:-.
Mens jeq r'.-rr - :--,:: :., --

lag rosfa:r'c 'i-, -rl:r:
kant uciver..::: > rr t::
vemæssis. :-:-,-:.-r ::- :,-
behag.

Inden ir.rler,--..:-. -.t r--rr: . - -: :- I - ---
skal vhgen n:\'::-::: j.' :l
trolnra les som \'::: - t'. i i: : ---. - i . -

og med god grurr.l. 1.,::-.- -
leplanet endog n)e.:c: :!=J : - ..--. ..-- .

bortslibning aica. i i'::- ::'-: :.-:--. - -

der før planet la lige.

Luftindtag til fanen er l-:-. =:
selv skal lave hrrller' "dr.::----. : :-=-
som giver køling til akku .-: :jr-.-. -

Det kan selvfølgelig ikke q..:.: .._:. .

den rå glasfiber kommer til svr. ::.,- :
den røde model kan sårene ci*i,=: ::.---
rød blank Humbrol malirrg rrr. ,-.

Yingen

- der er lavet med ribber og opbi'qs=: :- -

kant og strip krængeror med en ci:=--:-
ser'\.o, skal forsynes med !\;ing-.-
l.rængsieq, klodser til fastskruning ai c.:
valgte sen'o, dyvel, og to skruehuil-:
hvis nøjagtige placering er målsat i r-e;-

ledningen, samt en plade til forstærkninc
ornkring irullerne.
Det kan nu nemt gå galt, så i stedet skrue-
de jeg skruerne helt op i kroppen. Satte

vingen på placls med dy.vlen og målte bag
kanten ind, så der var lige stor afstand
mellem krop og r.ingetip på både højre og
venstre side, hvorefter et let tryk frem-
bragte to tydelige og nøjagtige markerin-
ger.

De leverede metaiskruer og ditto skiver
kom herefter på pension i skuffen til for-
del for nylonskruer, der hverken går løse

1lr;r-1r1 f l \'1'r1rvl {../ Jt}()7

.- -- ; : i.l.er rnystiske vibrationsgnister tm-
:r: :-i\-\'ningen.

Haleplan og finne

I-..-eplanet ble"' kilet fast i den rette stil-
-:.:. i-rrden jeg vendte modellen og
: ..:l<.ilimede det nedefra med epoxy. Så

.-.-::e hojderoret, hvor homet allerede

-:: rronteLet, og til sidst kom finnen, der
:s'.. blc'r' epoxylimet ned på haleplanets

-::.:=:iirrie.

Fan og regulator
r: 

=i rrm fan lyder ikke af meget, men da
:: :.::ruset krur har en diarneter på 18

.:.: -.!)mmer det bestrøgne areal allige-
:. .1:-: Lrp 1.15:1 kvadrat mm og modsat

:-: --..i:e srnå elfan bliver motorens in-
j r: .-.=-:i ai luft, der kommer ind lige bag
:r -- -r=r:: oe ud gennem spalter bagest.
' .'- : :=:, er allerede monteret rned ire 38

- ::: ::-i'e ledningeq, og når du har fast-

--ir:i r.-,r.=r'.S mellem tØr- og halekonus,
. j: -: : =:r:',eden monteres i en tæhrilgs-
:-r : :: =-:1:r)r med en enkelt skrue og 1im.

l-:: -: :=: imidlertid en usikkerhed.
:'r--=- .,=:- -iolge i'ejledningen monteres

-, ::-:: :-:1 ::'.rrdellen bagende, men sam-

::::-,' -:: :-.:J biiledet i vejiedningen er

-i:i r-ri: :- -'r.:eringssted 70 rnm.
E-::, :-: - ::.:: sæt var desværre af uens-

iri:t :..:-..:---i. s.i det biev en kamp, at få
€irigJ=r ::-. -i<ei Pa plads, men uanset

hr'..:;--,: :-:,r.-.{en F)asser, er det tilråde-
ligr:i::::--::::: 'moilen", så man kan
tn'kke ;-:=.:- :-: i.rnhr-rset, da selve ak-

slen er:.: :-..: : -:ghed med de lange ak-

sler i Se.:: tri 3JlS:€LrSe notorer fra G.

Halekonu.-r, !::r'er en indsnær'ring sva-

rende til der cestrogne are.ri, sa der kan

1:20 S€lo Rtdio Controlled EIEclrrc Po*crtd Oucled Frr ar.crål

EP JET ILLUSION DF45
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WINGSPAN : 635mm (25.0')i

UIiCER SAFETY PRECAUIIOI{S
in s.id,o conltol modcl is nol 6toyl
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hentes lidt ekstra fart ved cn yderligere
indsnævring på bekoshring af sejtrækket.

Regulatoren skal r'ære på mindst 20 A og

helst en Sky Victory BLS25 EL, men set i
forhold til de meget lange ledninger og

en akku på kun 7-800 mAh virker det no-

get voldsomt.
AIt i a1t giver fanen indtryk af at blir e

brugt i andre modeller med arrdre eiler
helt uden mellem rør.

Et indtryk der også forstærkes .rf, at hvk-
ket er omgivet sorn op-r ti1 27tl S pr. enhed.

I test bænken

En opstiiling i fr:i luit med en TMM18 re-

gulator og en Kokar.rl SHD 1.250 mAh ak-

ku kumre da ogsa kr-ur presse forbruget
op til 11,6 A for en vdelse på 139 Watt.

Det er ganske vist mere end i en Alfafan
og en \'\'emo Tec Mikro med MPlet motor,
men det er ikke alarmerende og forklarer
ikke den anbefalede 25 Aregulator, og da

fanen efter montering blev fyret af i mo-

dellen med næsen presset ind mod en di-
gital vægt, kom trykket kun op på 236

gram.
Ikke særligt imponerende a1 den stund, at

fanen i min Kavan Salamander klarer 250

gram med en almindelig speed 300.

Måske 1å fejlen i de iange t1,l-rde lednirr-

ger, men en udskifhrilg ti1 tvkkere siiicr-
ne ledninger mecl t-lere oq t\'r!ier. \oi.-
bertrade hj.rlpr i(1.'. :rrrr >r'rrrli< :1 k\c:
ncd til 22Ll g, sa rr.rskr- sk.,:i man i siedet
skifte til tre stl kker massit installations-
kabel rned larere elektrisk modstand.
V-el- T\L\l regulatoreme er sædvanligvis
skånsomrne or.erfor motorer og akkuel,

så m:rske med den anbefalede reguiator?
Den krinne selvfølgelig ikke skaffes, men
da tegningen ligner en GWS 25, blev en

sådan omgående leveret fra Hobby
World, og testet til ca.1,0'k højere ydelse.

Små dele

Montering af akku og regulator m.v.

Ifolge lejledningen sættes regulatoren og

.rkkr,ren tast på en plade, som så skrues

fast til en klods med akkuen forrest og

uden mulighed for udskiftning uden
brug af skrrietrække4 men ved at flytte
regulatoren helt frem i modellens næse

og flytte modtageren frem i cockpittet
blev det muligt at få modellen i balance

med akkuen lige under canopyet og der-
rned også adgang til akku skift uden brug
af værktøj.
På radio siden blev modellen forsynet

med en Jeti 5 rnodtager og 2 Hitec HS-55

servoer og endte hermed på 293 gram

uden akku.

Forventninger til fl yvningen

Både design og dekorering bringer tan-

kerne hen på de skolefly, som diverse ian-

de stiller op med til diverse flyopvisnin-
ger, hvor de med moderat fart viser stram
formationsflyvning med hele og halve
rul og loop krydret med farvet røg i lav
højde og tæt på publikum, rnens et enkelt
fly i ny og næ kommer bag på tilskueme

og med et hr.in og ci brol i nreget lav for'-

bi f-h,r'ning.

ROg og ftrrn-!iliitrr-r€I r':r lcg .li:krler ir;,
:l'L :: J.-. .:t l ll-': llr 1 :..:.:.' -\. i:c: \\'j n:Lq

::: l.-' :.-.r:. -<:i- iei s:kiei biive sp..-€nr-ien-

tie ntr-< c':r..-lti:.

En ufrivillig crash test

Første test var selvfølgelig den obligatori-
ske radiotest med kørende rnotor, og da
alt så fint ud, sendte en klub kammerat
modellen af sted i et perfekt håndkast,
men modellen opfør'te sig aldeles ikke
perfekt.
På ingen tid var der ingen fart og ingen

styring, og med et brag gik modellen lod-
ret i jorden trn'e skridt fra start.

I et splitsekund sa jeg et totalt splittet fly,
men det var fantasi. Modellen fejlede al-

deles ikke noget, og kun klodsen under
akkupladen var gaet løs.

Det var aldrig gaet med en mini model af

skum, der enten var brækket eller defor-
meret, så fabrikantens valg af materiale
lover godt tbr irenrtiden.
Hjemme igen bler- klodsen limet på plads
og så startede et storre forsøgsprogram
for om muligt at filde årsagen til den

manglende træk kraft.

Jeg fandt den ikke og gar, derfor højdero-
ret lidt mere udslag og monterede en

krog til gummi tov op i den famøse klods,

så den samtidig kom ti1 at sidde ekstra

godt fast.

Endelig flyvning

Ingen vind. Solen i ryggen og så med hvi-
r.rende verrtilator af sted pr. gummi tov.

Ingen slinger og ingen rrykker, men stabil
flyvnilg ved alle hastigheder fra fuld gas

til svær'med stoppet motor
Bortset fra lyden var der ikke den store

forskel på hah' og tu1d gas/ og med min
form for r.'arierende jettlrn-ning i store

buer lå forbruget omkrirg 100 mAh i mi-
nuttet.
Den i pr-materialet omtalte store topfart
har jeg ikke mulighed for at tnale, meu ta-

ger man modellens størrelse i betragtning

og måske kornmer lige fra modeller til in-
de brug eller en Mini Mag med en almin-
delig Speed 400, ja så kan man nok få
sved på panden og hurtigt kornme for
langt r'æk, men persorrligt tror jeg ikke
den løber fra en Alfa jet med børsteløs og

kræver heller ikke større færdighedet så

gå bare til biddet.
Så kan jeg til gengæld drømme om, at

modellen kommer i en plus 50% størrel-

se, så jeg ikke behør,er at fly-ve "linesty-
rilg" omkring rnig selv for at se den flot-
te finish også i luften.

F.rl.rils fakt.r on Kvosho EP Jet Illusion
DF]5

Fakta

spændvidde 60 cm
længde 63,5 cm
vingeareal 8,5 kdrn
vægt ca. 300 g
fan med integreret børstelØs motor

regulator min.
45 mm udvendig mål
204
3 kanalerradio

styring
akku

2 Mikro selvoer
11,1 volt 7-800 mAh LiPo
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tskumieren

Efter succeserne med modeller som Easy

Star, Magister og andre fortsætter Mul-

tiplex med at sende skummodeller på

markedet. En af de senere er Twister, og

firmaet har sendt et testeksemplar til

Modelflyvenyt. Poul Møller har samlet og

fløjet modellen og skriver her om sine er-

faringer med den.

Med Tlvistercn er \,lultiprlcr r'æk fi'a rlc
meget begvrrc'len errlige mocleller. Er-r

EDF - E] Ductet Fan - modc'l metl et r'ilr-
gefang pa 85 cm lvder i hvert fald ikke be-
gynden'enlig i mine etrer - og måske hel-
ler ikke noget for en ældre herre som urr-
dertegrrede. Firmaet har dog angivelig
lagt vægt på at modellen skal r'ære ukri-
tisk at håndkaste og være i siand til at fly-
ve relativt langsom.

Byggesættet

Et kig rred i kassen afslører at Multiplex
nu pakker deres modeller rred i en fla-
rnilgoind-s.rts der holder alle byggesæt-
tes dele iint pra plads, så det når frem
uden skacler.

Dei er egentli* folkert at kalde det et byg-
gesæt. Det er snarL.rc et r-nonteringssæt

med 10 skumdele der limes sammen med
cyanolim og liclt rorhom, stødstænge4,

canopyclips der nlonterL.s i l.assende hul-
ler i skumdelene. Der ioiger en rronteret
og atbalanceret DF69 RTF farr-enlred med
en Himax A 2825-3600 motor med i k.rs-

sen/ og også et par dekoark.
Testmodellen er samlet med det r-rdsivr
Multiplex anbefaler Dr.s. rled derr rned-
følgende fanenhed, en Phoeuix -lJ resr.rla-

tor tre Nano sen'oer, en RX7 symtesemod-

tagcr og en 35 2500 mAh LiPo akku.
Regulator, ser\/oer, modtager, et par for-
længerkabler og akku skal man selv an-

skatfe sig.

Samlingen

Indcn jeg gik i gang med at samle model-
len, læste jeg den errgelske afdelir-rg af den
femsprogede (stadig ikke danske) r.ejled-

ning. Samlingen er beskrevet puukt for
punkt, og understøttet af en rneget illu-
stratir- tegneserie. K.lr marr ikke læse

trtlcrrl.rnrlsk, er tcqninqcme stort stt til-
strækkeliqc trl a: ::r-r-rlc rnorle jlr'n.

Dei er cit'rS godt .rt vicle hvilkcn lim der
kan anvendes til det Elapor som model-
len er støbt af. Multiplex anbetaler cyano
af middel viskositet og accelelator, og fra-
råder hvid Iim og epoxy. Accelerator
sprøjtes på der-r ene del - efter et par mi-
nlrtter smøres cyano på den anden del og
delenes samles. Alle samlinger cr styrct af
tappe/huller eller noter,/spor, der garan-
terer et godt resr-rltat. Jeg har selv tidlige-
re anvendt almindelig kontaktlim p;i Ela-
por, og det giver også en god samling.
Det tager dog et par tirner før limen er
hærdet færdig, og unden'ejs bliver Ela-

poren ret blød. Når lirnen er hærciet, får
Elaporen dog sin oprindelige hardhed.
Uho Por virker også udmær'ket, og ende-
lig kan varmelim også br-uges, men den
er hlng og bør kun bruges pa nrindre de-
le. En anden ting man også kar-r læse sig
til, er at evt. støbegrater r,ed indsugrrin-
gen bør skæres r'æk. Det var nu ikke me-

get der skulle fjernes på testeksemplaret -
i det hele taget er støbningerne af fin kva-
liiet.

Jeg i'algte at lime med Lrho Por sorn jeg

smlrrte pa begge dele og lod tørre. Det gi-

ver en fantastisk limning, men uden for-
trydelsesret. Metoden er ikke helt nem at

bruge på de store dele, når man er alene.

Det gik dog.
Prør,esamiingen af vinger og krop viste at

der ikke var l'relt plads til de forlænger-
ledninger til krængerorene som brugsan-
visningen anbefaler. Der er dog nok ma-
teriale, så med en lille udskæring i vin-
gerne, fik jeg plads til stikkene.

Servoer og rorforbindelser

hrden sen'ocrne lirncs fast i deres huller
c!- rlct sorrr .rltid en god icle at forbilde
rlem mecl modtagercr-r og sikre sig at de er

stillet neutr.rlt. Servoeme kan lir-nes fast

pa et par tblskellige rnåder. Jeg bmgte en
lille klat varmelim - så kan serwoeme evt.
senere ret let vrides ud til evt. service. De
kan også limes fast med cyano, men så

skal man passe meget på at der ikke kom-
mer lirn ind i serr,,oernes bevægelige dele.
Alle servoer kan monteres med deres

oprindelige ledning og forlængerlednin-
ger. Jeg forlængede dog ledningen til høj-
derorssen'oen og brugte forlængerled-
ninger til krængerorssen/oerne.

På rorhomene er der "dimser" så det er
meget let at justere rorenes neutralstil-
Iing. De anbefalede rorudslag program-
meres ind i senderen. Har man ikke den-
ne mulighed, må man prør'e sig f}em
med trækstærlgernes placeri n ger.

Vejledningen anbefaler 20()1, exponential
på krængerorene. Dvs. at rorenes udslag
ved små styrcpindsudslag er rneget små.

Har man ikkc en compr.rtersender, må

man se bort fra denne rnr-rlighed.

Akku-, regulator- og motorforbindelser

Der skal også lodde stik på regulator og
akku. Der følger guldstik med til rnotor-
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ledningeme. Til forbindelse mellem ak-

ku og regulator bruger jeg de grøme
MPX stik. Er man ikkc selv tryg ved at la-

"'e 
disse lodninger, sa fa en kyrrdig klub-

kammerat - eller forlrandleren - til at gø-
re dette. En forkert forbildelse r.nellem

akku og regulator ellel en kortslutning
mellem motorledningeme kan hultigt
koste en regulator.
hrden det hele monteres i modellen bør
man lige tjekke at fanen blæser den rigti-
ge vej. Er det ikke tilfældei, bl,ttes et par
af de tre ledninger ti1 motoren om, og
problemet er løst.

Med al det elektriske på plads atbalance-

res modellen med akkuen (fra 2100 til
3200 mAh) inden den fastgøres r.ned lel-
cro. På undersiden af vingen er del et par
punkter som modellen skal balancere pa.

Med den omtalte 352500 mAh akku T\vi-
steren fint på punkterne med akkr-ren

forrest i rummet under canopyet.

Decorark

Der er et ark med reklamenavne og et

ark med forskellige nationalitetsmærker
med i kassen, sorr lnan kan man rnolrte-
re som man selv synes. Testmodellen er

dekoreret nogenlunde som vist på

æsken. Ud over dekoalkene er canopy
og jetnozzlen malet sort rned en sprit-
pel1.

Flyvning

Efter et par fonniddages arbejde var
Tn'isteren klar til sin første tr-rr. Et sidste

tjek af rorudslag og rækkevidde blev ud-
ført inden modellen med fhrren p.i fuide
omdrejninger blev kastet lige frem rnod
vinden af min søn Nlaltin.
Og sikke det gik. Tn'istcrerr steg fir-rt mod
himlcn, lnen \'.-lr nreget levende på

krængerorenc. Ei p.rl klik på højde- og

krængerorstlilr-u-ne11er, og modellen kr-rn-

ne med nerldro.le't "turbine" flyr.c no-
genlunde roligt nlndt på himlen. Der-r

var statliq rneget levende på krængero-
rerlL) og n:llede rigtig hurtigt. Højderoret
virkcde knap så voldsomt, men det var
sva.ri at forhindre TWisteren i at stikke
rr*-sen i r.ejret i sr.ing. Et sideror r.illc ha-

ve hjulpet her.

Eiter en kort tur landede jeg T\r'isteren i
det høje græs på flyvernarken. Kr'ærrge-

rorsudslagetblev med Dual Rate leduce-
ret til 60% og eksponentialfunktionen sat

til 50%. Jeg satte også 309i "ekspo" på

højderoret.

Vejledningen girzer fine ar-rvisningel på
hvordan tlmgdepunkt og kraer-rgerors-

differentiering kan justeres, rnen begge

=*=*. .- ;_ .€.
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dcle virkedc "sai ligtiet", s.r dcm gjorde
jeg intct r etl.

N:este st.tr-t forlob liclt p.e11ere. Med mc>
dellcr-r i trirn - og lidt mere "gar.nrnel-
man dsr.cnl igc" rorud sl ag - f I øj Tr,vi sterelr
nu roliscr-e rr-urdt på hirnlelr. Den rullede
stadig flot og ville stadig gcr.ne stikke n;e-
sen til r.cjrs i sving, nren det er bare en
ør'eisessag at svinge ordentlig med dcn.
T\r'istercn er ikkc nogen supcrhurtig jet,

rxen stigeevrlen el fin, og fløjei i stor.e rnir-
nø\irer ser fl),\'ebilledet godt ud. Lvden er
også fin. Hurtige folbitlvvnilger ledsar,

ges af e11 hr'! hvincn fra fanen og en lrrar-
kant susen ft'a hr:le modellen. Dloslet r-red

siger den ikke rneget, og Tivister.en er.

tr:ods sin størrelse godmodig at flyte
rned. Der cl tned det anvistc tyngde-
punkt ingen tendcnser ti1 tipstall, og mcd
fanen stoppet, sr'ær'efl\n'er derr forbløf-
fe'nde langt. Med sine gode langsolntfly-
r.ecger-rskabel kraer.er den hcllel ikke en
oh.mpisk spydkaster eller katapult for at
komnre p.ænt af sted - et kast uden tilløb
k.ur core det.

Konklusion

l,|-rltiplc.r 1...rr. lrcd Tivistelskabt err EDF
model clr.: ci ir,i1 ,rg ()q ncnt at Lrvggc. \lo-
dellen c' i rr-...;: {arrneilrx:ikt Lrort:ct
irit k;q.-, : .. r.: - .. .

samlinS.

rletrr;..'-11., :'tc.'1..: ..'-:.-.'. --: -iL : -... .-. -

It't'cde.kLrrtt ikkt'. Fi.rpr,,1.'1r lt.'i (r\-.i \.-.
sig at r'ære er-r meget robr-rst mateliale, der
er let at leparere hvis det trods .tlt skulle
ga galt. Det el r-el også i luften at en fl1-
model skal stå sin plør-e, og her. falder:
r-nodelleu ikkc isennern. Tr,r,ister er b;ide
en t'lot os velflVr.ende rnodel.

l.:r i0r nrolttL'rct i d;r'kslet

Det el eiter min rneuing ikke r:nodellen
fol cn L.eqvndcl ellel den pilot cler søger
en -srrperiurtig jet, men Tr,r'ister er ct rig-
tig godt bucl fol den pilot del vil prør'e eu
velih vende EDF model ti1 en fornuftig
plis.

Poul Møllcr

Den irrclige mocltl efter -1,i tinrers hr tr:earbejde

W€,,,
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Skierrn Enge, søndag den 14. oktober
Tom Orager og Peter Buchu'ald
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;\t ets D.rrunarksr-ne.iersk.rl. i.ririi s..ni : rr.
forcli det i forste omganq blel at-lrsi pa

grund af en hali'pelikan, der besluttede
at nødiande i Danmark. At flytte DM var
en klog beslutning og den nye dato blev
søndag den 14. oktober, hvor r.i endte
med at få tåleligt vejr. Vejr-orakleme på

DMI havde tmet rned 5-6m/s,11-15 gra-
der og overskyet. Det r.iste sig de meget
praecist fik let i deres forudsigelser og der-
med kurre vi ga i gang med årets mester-

skab.

I F1A r.ar der hele otte deltagere, F1H 3,

chuck og kaiapult glidere hver to og Bjar-

ne Jølgensen var e11e oln at iage sig af Wa-

kefield. Bjarne var for ør'rigt den som fik
flest sekunder skrabet sanrrrelr af os alle

samlnen.

Der blev hele konkurrencen igemrem tlø-
jet lystigt og hjemhentnilgen blev deh.ist
klaret pr. bil, så der var mere energi til det
egentlige - fl 1,.vningen.
Efterhånden bruger de fleste deltagere i
FlAYablonovskibuntere - med Tom Oxa-

gel og undertegnede som undtagelser -

40

Lrq rr..'.:-iir:enre ilner jo qlimrerrde 1kr-ur

overgaer af Tcrr-r-rs og n-rile modeller').

Termikken viste sig at \'ære fuilsk og det
var ikke helt nernt at rarnrne rigtigt i bob-
lerne. Det måtte urdertegnede sande hele

tre gange og de ør'rige rnindst en gang
hver. Unden'eis var der en del små uheld
og fejl som krær'ede omstart eller efterføl-
gende reparationer. Referenten har lovet
at udelade navne mod behørig bestikkei-
se på et senere tidspr-urkt.

Af de mere taktisk orienterede hændelser

kan de fleste huske Karstens og Oles line-
kryds, som resulterede i Karsten slap 1i-

nen og Ole fik sin model udløst i 30 me-

ters højde i en kraftig bobbel som gav et

max. Hvor heldig kan man være.

Karsten var endnu engang i vælten, fordi
han under den sidste start var voldsomt i
tvivl om krogen var åbnet eller ej efter et

meget hårdt linetræk. I stedet for at tage

chancen for et bunt i lar. hastighed, bler, li-
nen tmkket meget hårdt på et tidspunkt
hvor iuften så god ud - altså en bunt start
uden til1øb og diverse.

Ole dobie det omgaentlE' staende at-hør-

ling og ikke et oje var tort. Forstepladscn
i F1A gik til Leil som fløj bedst pa dagen

med Ole Vestergaard blot ni sekunder ef-

ter. I F1H (hed før .A1) vandt Jesper Mih'er
efter fomuftig flywning over Hugo Emst,
som desl'ærre kun fik fire fly'vninger der
talte. Problemet var vistnok tidsnød i for-
bindelse med hjemhenhringen. Jesper flq
uden cirkelkrog, men mestrede alligevel
terrniksøgning fra jorder-r så godt, at me-

sterskabet kom i hus. Sidste års mester Pe-

ter Thulesen, måtte se sig henvist til tred-
jepladsen efter et alvorligt drop i fjerde
periode.
I FiB fløj Bjame fint og fik hele 878 sekrur-

der skrabet sammen.

Endelig var der lidt flyvning i Cirr-rck og

katapult chuck, hvor Peter Br-rchu'.r1d og

undertegnede hver tog os af at r-inde en

klasse. Sidste år var der både fæl1es mid-
dag lørdag aften og mange flere deltagere

i alle klasser. Lad os håbc vejret og ør'rige

forhold gør det muligt til rræste år.

Lars Buch lensen

F1A - K.rrstcn Korgstad

lgå,

FIA-SteffenJensen

-l

l

\r. 1 i F1B - Bj;rrne Jørgensen og Elik Kntrdsen

t*:*æ>.ffi i'*.Edturilra. 1.. - .



RESULTATER:

FIA

l-eif \it.l:cn
Ole \ cstersarrd

Jsrs l)(.tcr Ir.nsLu

Ttrru Or.rger
KJrsten K(ngstad
L,rrs Buclr Jensen

Pcter Iluclrualc-l

Stcffen Jeltsen

FIB

Bj.rrne Jortr'rrsen

FIH

Jesper \li1r er

Hrrgo l--rtrst

l)eter T]rtrlescu

l. start 2. start
rEO 180

131 r80

17+ lEO

173 160

1E0 tEO

litO 111

102 r 1s

180 I I0

l. start 2. start
t80 lri0

l. start 2. start
120 ri:
120 0

120 sl

Tilknvttet Society of Antique Modellers
som SAM-35 Denmark

Klubbens adresser:

Hiemmeside: n wwdmvk.dk

Formand:

Frede Jrrhl, Gl. Færgevei 22, Alnor
630t1 Cråsten, T1f.7165 1457

Kasserer:

Fritz \eum.rnn, Kjærsvej 73, 4220 Korsør,
Tlf.: 55 3713 76, fritz@dawc.dk

Sekretær og webmaster:

Hans F. \ielsen
Klemivej 4, E35i Solbjerg
Tlf .: 86 92 78 7 6, E-m.ril: HFN@sport.dk

Modelflyvenyt:

Hans F Nielsen - se ovenfor og

Frede Juhl, Gl. Færgevej 22

6300 Gråsten, Tlf.:71 65 74 57

Kontingent for 2007: 150,- kr

5. start Samlet

I S0 $60

lEO 851

isO lJ30

1E0 ulr
lEO 701

109 673

9-l 67+

l0 (r2ti

5. start Samlet

175 87ll

5. start Samlet

120 515

120 +E0

I20 -178

I-incstlrings-Unionen (Cl--Unionerr) er den

tl.rr sLt' l.rn rl *orga:risa tj rrn ior nrodcl tl l vnirrg

r:'rJ lrrc.:r..J., :rr.tclirr. L n:()jrr,f rr
: - ::::.: t, 'l:.lr: D.::.. .\.;,'. r'r' ri) \, , :
l. -:.'.:: ' .\'-:.:-::: -l;r r- c:'.i1.. 1.:.-

F.-\i..

Arskontingcntet tbr år 2008 :

Senior m/MFN: 500,- kr u/MFN: 3fi),- kr
Junior (max 17år) m/MFN: 275,- kr u/MFNi:
1Æ,- kr Medlemskab kan opnås ved henven-

delæ hl foreningens kasserer, eller veel ind-

meldelse i en af de klubbel der er tilsluitet
unionen.

Unionens web-adresse: rvrvr,.modelflvning.dk

POST BEDES SENDT TIL
Unionsformand:
Ole Bjerager, Hollænderdvbet 1, 3.tv

2300 København S, Tlf: 3257.1001

E-mail: bjera ger@get2net.dk

Kasserer:

Ulla Bødker Hune, Stillingr,ej 220

8,171 Sabro, Tlf: 86 94 92 39

ll-m.ril: ulh@modcl fl yvnirrg.d k

Bestyrelsesmedlemmer:
Ilrrben Sonne / Modelflvvenyt
Falkevej 25, 7400 Herning, Tl!i:97271106

E-mail: ruben@modelfl vvning.dk

Henning Forbech (web-master)

Brilow>ga.le 3b l. 8U0U Århus C
Tlf: 86 12 62 36

E-mail: henning@modclfl vvning.dk

Anclers Kudsk,
Vigersler,A116 60,3. th, 2500 \/albr;
Tlf: 40198851, Mail: kudsk@pingvinen.dk

Regeludvalg:

Jesper Buth Rasmussen, Almavej 8
q280 Ston orde, Tlf. q8 3l ql c8

buth@modelf lyvning.dk
Unionens gironummer: 5 20 87 69

3. start 4. start
l-10 1E0

Iri0 lEO

1+3 lri
9$ 15()

68 96

95 tso

lli0 I \0
Iti0 l,+5

3. start 4. start
lso 163

3. start 4, start

z() 120

i20 120

r20 3-l

79r
Urtf,runings-Un 

ionen

Danmarks eneste FAI anerkendte

fritflyvningsorganisation. Medlem af KDA.

KONTINGENTER FOR 2OO7

Senior 450 kr. inkl. forsikring

|unior 250 kr. inkl. forsikring
krtro-medlem 150 kr. inkl. forsikring
Abonnement alene 250 kr. for Modelflyvenyt

og Fdtflyvningsnyt

U}IIONENS ADRESSER

Hiemmeside www.ffu.dk

Formand

Per Grunnet (postmodtager)

Ericavej 42,2820 Gentofte, Tlf. 41 448876

Fritfl yvning-formanden@hotmail.com

llæstformand

Hugo Ernst

Ægirsvej 38, 7000 Fredericia, Tlf . 75 92 92 93

hernst@vi p.cybercity.d k

Distriktsleder Øst

Las Buch Jenæn
Lavager 15, 2620 Albertslund, Tlf. 13 62 19 92

knjl$@post11.tele.dk

Distriktsleder Vest

Leif Nielsen
Kærbøllinghusevei 24

7182 Bredsten, TIf.75 56 1676
landlyst@nielsen. tdcadsl.dk

Webmaster/Fritfl yvningsnyt

Jens Borchsenius Kristensen
P. S. Krøyersvej 28 A,8270Højbjery
'llf .8627 1.328
jens-B-Kristensen@mail.tele.dk

Økonomimedlem

Thomas Røjgaard

Nyborggade 24, 2.th., 2100 København Ø
Tlf. 51 90 15 95

dk_mig@hotmail.com

Materialer

Jørgen Korsgaard

Ahornweg 5, Ellund
D-24983 Handewitt, Tyskland
Tlf. 0049 4608 6899

jkorsgaard@foni.net

Giro og medlemsregistrering

Formand for udtagelseskomiteen

Peter Buchrvald

Ellehøj 49, Høm,-1100 Ringsted

Tlf. 57 6.1 33 88

buchrvald@post2.tele.dk

Unionens gironummer: 713-9535

Nr 1 iChuck - l-.rrs Buch Jeuscn

Dansk Modelfl yve Veteranklub

4I



Dansl<

Modelflyve

Forbund

Formand: Ailan Feld
Tl-f: 86 13 41 40

formand@rc-unionen. dk

RC-unionen

Formand: Ailan Feld
Tlf: 86 13 41 40

forrnand@rc-unionen.dk

F ritf I y u nin gs -U nio n en

Fritflyming:-Unionen

Formand: Per Grururet
Ericavej 42, 2820 Gentofte

Tlf. 44448876

Linestyrings-Unionen

Formand: Ole Bfergager

Hollænderdybet 1 3.tv
2300 København S

Tlf 3257 4007

Dansk Modelfl yve Veteranklub

Formand: Frede iuhl
Gl. Færger ej 22, Alnor, 0300 Gråsten

TlI.:74 65 14 57

42

RC-unionrn cr derr ddrske Lrnclsorganis.rtjon for moclelfly rning mecl racliostr recle nrodellt r. Uniontrr er'

tilslllttet Kontclid Drn:k;\eroklub og Irdd(rr.rtiur Aerurautitl lnterrrrLitrn.rl. \r\k(rniingcntet er iilO,- kr: ior
seniorel og 3t10,- kr ior jruriurcr, for beggc kate'goricr cr cle'r ct irrtlmclclclscsgebvr pa 100,- kr Ved indrnel-

clelsc sk.rl clcr.rlricl L.clales et fuldi i'irskcnrtirgent. [\'1ec-llenrmer; sonr inc]nrelcles i areis siclstc h.rh clt'j, r il
arrtonr.rtisk t.r o\ rJ.sk\ dencle Lreløb rcfrurdelet i ræste.irs korlingentopkrær nint

RC-unionen

I

.:

Bestyrelse:

Form.tucl; .\ihn Felc1,,\\1C

Tlf .E(r I i -11-1(1, E-m.ri1:formand@rc-nnionen.clk

Næstfo nrrrrrl: Regrar Peterscn. Branclc l\'lftri.

Jorgen Holstrt', KFK

Kirr l\lor1ridt5er1, AYi.rtor

Stecn L.rr-.en, Creve IiC-Ccnter
\lichael NIrrnk. .\r'iaior
RoLrert D;rnielsen, Skanclerborg lVlfk.

Supplcant: l)eter Beclr, FIFK E7

Eliteudvalget:
Reglar PL'tcrscn, \'ængci 20,7330 Brirnde,

Tlf . 1052232E,E-mail:regrarpetersen@mlb.net

Styringsgrupper:
Krurstflvr ninq:

|tr,r Hirrriclt:t'1. I).t-lil.i.l. li. -:
tilr ,l: , r.i!. - :: - l

l

: -: --. -': ,1 - > t.-:;
:: ---.1-l:
:-::.::,:,r:i:.r .:irirll.en.rnril..lk

E1-sr'ær'emocleller:

Pctcr Bcch, Sørrderg.irdsvej -{3,

3500 Værløse, Tlf. l-1 48 26 08

I -rnril:1'L lerL,,i lrorne.inlo-rni.r,)n.

Hclikopte rmodeller;
Kim Jensen, kirkcbjcrgr'ænge 20, 2635 Tshøj

'llf: 1399 89(13 N1obil: 2E-19232c1

E-rn.ril: KEI@manbu'.eu

.lct-enrppcn
\lichael \.\ielsen, Tjorring Hor eclgade -t7A

7-l0tJ Herning T1f. 10127211

E-mai1: F22jet@hotrnril.com

Skal.r

Bjarne l)ed erserr, Brccl ga cle 5t), 9-1c)0 Pan cl ru ;r

Tlf.9E2-l l.lE07, mobil. 3089 20lii
E+ir i1: bjarnebentperlerscn@siof aneL.cl k

Sportsflyveudvalget:
\!clracl \1rrrk, BirirrJ:\.1 S0 \ \i.
!,.: it r,-.r!.,'-.i:. \ r. i.: 1..-l _.- -

RC-unionens sekretariat:
-'._::: - .::r:l -\:i:!l_..-tI\(i >Li,

::l i r.::ir. ili. \tr ll i.l ]q, t.rr Sir 2l l,.ii 67

I-nrril: .ckretari.rtCrc-rtnionen.clk
Hjemneside: u'u'u'.rc-unirncn.tik
Girobank 326-536fi

T1f. tid: Nfirrrdag-krrscla5; kl. 15.30- I 7.30

Frecl.rg/lørdag,/sord;rg er telcfoncn lrrkket

Orientering fra RC-Unionen

KONTINGENT FOR 2OO8

Fristen for indlretalir.rg af kontilgent for
2008 r.ar den 15/11-2007. Skulle du ikke
have modtaget et girokort, så kontakt
venligst sekletariirtet.
Sorn sædvanlig er frisien for indbetaling
sat ti1 midten .rf november; da vi gen-re

skal harre sa rrcrllqe betalende som 1nL1-

1igt, inden uclsendelse .rf plast-rnedlems-
kort for 200E.

Hvis du, af clen enc eller anden årsag ik-
ke lælrgele onsker at r-ære medlem, så giv
venligst besked tii sekretariatet. Så kan i'i
slippe fol at sende dig et rykkergirokort
med gebl'r pakr.75,-, og vi undgår ogs.i

en de1 rurødr.endigt arbejde med en stor

portoudgift til følge.

Du kan betale det tilsendte girokort fi'.r
PBS via Net-Bank, og HUSK altld at påfø-
re dit RC/OY-nr/medlernsnumrner. Det
er en god id6 at tilmelde sig Bctalingsser'-

vice, så det anbefales l-ren-ned.

REPRÆSENTANTSKABSMøDE 2OO8

RC-nnionens airlige oldineere repr'æsen-

tantskabsmøde finder sted, sønciag, den

16. marts.

Del vil, som sædvanlig, blii'e ttdser-rdt

indbydelse i form af en Kluborientering.
Forslag, som ønsket beh.rncllet pa repræ-

sentantskabsmødet, sktrl r-ære sekretari a-

tet i hænde senest den 15. febrr"rar 2008.

RC-unionen



A-certifikater

Joachim Bo Jensery Nordsjælands Fjem-
styringsklub
Stephan Anton Bogh, Midtjysk Mfk.
Claus Håndstad, Radioflyveklubben
Allan T. Olseo Mfk Falken
Hans Bovin, Brønderslev MFK
Rasmus Molbo, Randers Modelflyvek-
lub
Harry Madsen, Arrow Toftlund Mfk.

]an Christensen, Brønderslev Mfk.

]esper Madsen, Ellehammer RC-Klub
Michal Klint, Ellehammer RC-Klub
Lesley Kyndby, Borup Modelflyvere
Morten Jørvad, Østjydsk R/C Mft.
jan Germann, Aviator

H-certifikater

Jan Germann,Aviator

Helikopterstyringsgruppen er blevet om-
daruret.

Thomas Steensen har af tidsmæssige år-

sager set sig nødsaget til at træde ud af
gruppen Tak til Thomas for det arbejde

hanhar gjort.
Dennye gruppe ser således ud:
Kim lensen, Greve, er formand og an-

svarlig for økonomi, Knud PederserL

Sønderborg, for udstyq, ]ens Kristian Ras-

musserL (kaldet "Krunder") Lemvig, for
web og Martin Dinsen, Bjert er ansvarlig
for konkurrencekoordinering og regel-
sæt.

Medlemsstatistik

Primo november er vi 3618 medlemmer,
for nøjagtig et år siden var vi 3592 med-
lemmer.
Det er en meget lille stigning på kun 26

medlemmer, men en stigning!

En medlemsoversigt 10 år tilbage giver
følgende billede:
1998 2853

1999 2894

2000 3000

2001 3096

2002 3146

2003 3275

2004 3322

2005 3471

2006 3592

2007 3618

I år 2007 er det den mindste stigning, vi
har haft over en 10 årig periode.

Pr. 31. december 2007 er der indtil
nu 54 medlemmer, som har forud
udmeldt sig, heraf har de 29 forud
udmeldt sig længe førvi udsendte
kontingentopkrærminger for år
2m8.

Karen ogArild Larsen

Konkurrencer
Dato Arrangement

09+10 februar 2008 F3J Vinterflyvning 2008

Andre arrangementer
Dato Anangement Ansvarlig Telefon e-mail

Ansvarlig

Keld Jensen

Telefon

21674660

e-mail

kj6938@post.tele.dk

Ved redaktionens slubring var der endnu ingen arangementer anmeldt for 2008

Hold øje med arrangements- og stævnekalenderen på www.rc-unionen.dk
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5 r.-,r--::,\ lillg>ll.l-lPi-rull Cl' lltl tle dr gdlll-
'rrr,l, r){ irrcgct rr ske t >iclcrt r i sl.l tetlc, og
rrr hci rlcl klo!.e re cl r i ossa blcr ct. KIrrb-

:l<al.rkl.r.scn cl lrlcr ei cn Lr;r'r't'dr qtig
klassc, ol. r'i scr itt rigti!. nranqc pitrct'rcr
:ig i ricrrrrc klas-.c.

i)o1-r1t1;11'511;1., kla rcl sig ogsa garrske

Pxttt, og r i i erlrpp.crr fitrr.lcr ticiclt nrotlcn
til at ærrtirc Pa lcglclrre for proplll;p1'5p.,1n.

I sl<r'ii cntlc stuncl, r'r' reglcmc ;-r.r -.l<r'ir c-
Lrolrjei, og c1c :tole linir.r'cr kun lagt. I-lr.-
\ L'pr'ogr,ri11lL't utlr iclcs nrccl lo cl<slt.t

r.r gir-ie nrnn()\ fct', s.l dci sarllt'clc r,rlg-
iIi\'rll,ilr{,\ n r'.tnt.tl lrlil1'r'|,1 iLnt nt.)|{)\ -
tcl t'rg ticn.r.rctl konrrtrr.r dct til at ljgnc
|lc.
Dcn s{atiskt' l.etlrnrntclsc ucir ir'ics ncd
ct .rntal Lrcclonrntclscl sorn itqrrcr I iC,
r-tclcrr .rt blir c Pa scrlnrc nir e.ru. Di t gor'

vi lirr:cli r i i<.rr sc ,rt ;rop1q1;"t.1.a1.r-foll<ci
il<lt' blir cr tilstr'ækkclig lronor-t'tcL 1'or clc-

'.r "l',1. Dr't-r.l \.'tl .rL r.t'n'r'i'jri.j rt'. n,.:r

i:l()irrr r'n()rlelicr runrli onrl<t-inq i i),rn-
r:r.r lil.
\'r stiicl ci.iel rl kunnr. olicntiigsorc lcg-
iclirc P,r \ r)re: iricllnresirlc ior-st i cle t nt'e
ar; og tlu cr ,riiici r cll<oinrtrcn tii .tt l<on-

11

t.rktc skaI a gruppcn li)r 1'rlcrl igc ir ionl.t-
tior. irn konrplqi Pr.r.'scjttati()n ,rf tcgcl-
sættct villo iole til fol tncgcI hcl i blirtlct,
rt'rcn hor ctltr;t.,kkcnc i il cltr l<unne l.r-sc i

\locldfh r cr-tvt i uær'r'r.rcste l'r'cmtirl.

NMiDanmarl<i2008

Skal.rqmppcn ir,rr allroklt sii ar.-ligc rlorlc,
nrcrl hcnblil< ir., .,kii\ itctcr i 2(l()S. Sonr

noqct hcll n\:, r,r' .ict 1r'k1<cs skal,rulup-
pcr ni 1.r \triLlirk sl<alantcstcr':l<.rb til
l)anrnalk. jolrit,ir bicr .rllcrcclc qoclet tl.r

i i r ar iil \\i t.ti'...bor.g. I lt'r'folcsPnt,:tc
jet rlc trc \tr'..ii..c l,ltclc, itr'ortl.rrr itrcl-

stillirrgcn r.l' iil t,i \\1 i D,rnr-nark. .\ilc
\'..r1 mcgct no:rfr\c indsiillet. l}t Itel c'lcl

sklir e li ble r rr-r :-r .ii l.rnrlcnc inrellcil,
11.i r i l<ortt !rjL,lr. :L)lr el rtrundr.t r,rtl i,.ri
clcr'.riiroiclr.. \\. ttr. Ir,lirir.r.rp. \,il I( 1r-i!.t,

3l i.rr'?t){)S i).'r',, il ijiiivcic nrcrc info. lo-

bCnclC i:c| i trl.ttte I rrs irlt \'()l'as h jcntnlC.t

rie, og ligt' rrl cl i',r ltilirlr \41 I<. i iLrlti g.r r r,:

mccl p1en,.u.qrrinqci.r. I ir is lcg itr:kcl r.'i,
s.r sk.ri r i lrcli iiiL.,rqc lil 70'cnrc, lrr oi ciu'

bler .riLrolcii \\'1 i i lcdetiks:un,-1. i:l .rl'

ioicg.rnq.nræntlcrtc clcn gan.g \ rl i)oui
\,lirnslrclg. \\,1 r il biii c ali iklci sonr ct

e,!.

l<onrbinclct N IVI/ DN4. N VI r il Lrlivc aivil<-
It:t i klassclnc; I'olrula:r'skal,r, kltrL.skal.r

og f-+C, clog riJ l<lulrskala rære iollrc-
Irolclt iol clrnske' tlcltar:.crc, cla vi :l.tl ale-

nc nrc,-l derrnc klas,sc. llcsulhrk,r'nc 1'or dc
clanskc rlclt.rgclc r il blir c trr-rkkct rrrl ,rl

\\I, og clcmrerl 1.tt r i ;rirtor.t.t.tti:k r:l

clan:,k lcsult.rt.

l r,r l l-r-,,lqcr r i .rl gcnncrtr.

i!':r rir'r.r rcl; hvtrr' .rllc intcr-
i \ r'irtrluncn 1il .rl rlodc op.

r rrr es ltcnsigt .ri optla[g1o i111et-

!, ()-i \ Ltr-cs clonrrlr.rc i rcgcl&'rr-
'I: P.r pttl-rtr1ilrsk.r1.r s,rnrt Pnclst'
'.itn ,ri onriiriitg I--lC, nctolr i ci ai'

.k,rl r ;r:ri' r'.t'rk'r ior' \ VI.

5:r.rll e r,rp rll< blcr' gellrcnli()r i tor' lirlstc
,-.:;r,g i ,rr hos Iironrlersl-:r \'ll'K. \ii nre ncr'

,;t cr-rPPeir h,rr clgr nlrrlr cnrii,;c populari-
ie t, .rt r i vii qcm'rcnrfolc io cLrppel i 100E,

folg nrctl i stær ncl<,rlgrrJcrc.n.

illcci r,cnlig hilscrr

l) j alrr c 1)crl cr'.'<c'rt

1:":.,"'"{r,

il#l"3,
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lugerne op til DM indlob titmetd:n:erne.

og io tættere vi kom pa datoen for stæv-

net des mere optimistisk blev jeg.

lrtu r..r r sk.rlignrprpgn havdc r i indgar:t

t,i r r.ltlcil,rl orl, lrr or m.lrgc rlcl r illc
tlt'lt,ige i ar? Det t:r ogsl err nr.rcle .rt nralc
os sch- pa, og clpi arlrcjclc clcr gnrcs tirr
skaIa i Danrrr;rlk. C)nsclag flrl rvcckentlcn,
r .rr cler' 23 tilnrt'lclk' prikrter; iortlelt or cr
trc klasscr: Ir-lC, I)oprrl*-r:skal.r og I(ltib-
sl<.rl.r. lcg r ille gc.r;rc na 25 piiotcr os tlcr'-

or e r; hr i: je,l skr-rllc solc nris lirrhaLrrrin-
qen (ur at r irrclc I';r-'clclcmalet. Dct blcr
rrr ..,..rt jcg t.rlrtc, cla trc piloicl irak sig i

:rti:ir'o;e'blik, s.r r i kotn trecl pa 20, og si-

cie n h.,rr rl.rttc endnu cri pilot nrclcle ft'a.

Iri'>l!r\ \ Ifl.. lrar dc alliere't sig nicd \icjlc
\l:r.. rr- i\\,r)!l:tock \,1ik. iol al ia Lrenra:r-

tli:r-. r :'t .':,{.-, oP. l)cl cr nrangc ting at
hrrltl.'>.. . .-.., ,rl , ri,rgcnc oP [il l)\l t.rltc
jcg tllr!. I . ' : ..-.':t ottt clc siclstc rletaljcr'.

I)ct i.r:-,::-'--,'r':
clcr t aL r,-r '- r.. --

r !,rrlr', lr\ ()r' rtrange t jng

.: .

,.-.t.<,',.: rrs rrnr lll.Irri i Ir-lC. I)ci cr cn

ircrlgarrq Lra tre nr.rlrd sct i iolholrl til sid-
stc ar. 

-h-e.rf pilotttne val helt nle i clcnne

san-rnrcnlra'r.rt. I;inn ] I.rnscn h.rr tlc t.rget

ttrrcn lrt Sj*-llancl og dclk)s nrcd sin KZ
Jl sp1r11, Pel I lohl nrctl sin FSI og [-lcm-

ming Bollcrslcr nrecl sin Cjlcs 2()2. Dcl
r al gl.r''dcligt .rt sc Finn I Ianscn, c()nr tr)q

turcn ()\'cr r.rrrrlct, Sj.r'llanri plcjcr ik<r,ri
vcl,rc sa goclt lc1-rr'æscntcre t. ;\lic irt' r ::ic
godc t.rktL'r'i clclt's ilvvrting, og rle I r .r. lr -

dcliei at folk har r1c læsl pa 1cktr.r. i'e ''
Holtrt fik cl,r ogsa placcrct sig |,r t'rr ilot

tlcd jc ;rl.rds, s()nr ma bclcgnes rqr 1r qor.it

gactl ;\llc.tnkrrn frc'dag, rrs clcl r,',. ,Iorlt
bookct pa "calrpint;rladscn". i:Lrlkcnc

fla S.rnrso r,rl nroclt op lirr en ":nLr:t'r"',

og clct r'.rl ct gl.r:clt:liet gcn\\ n.

C.ruskc sotl dcl ;rlcjcr at r ærc,:.r r,r.\ e ire t

altid cn faktor', clcr sk.rl nærrrr: \.d ct
st&'\ ne, seh onr cletikkc clir.cki. lr.rl nogct
t.lletl llr r trirrg rr,g k()nl.ilr'r'\ r'.. ( .t- '-r)r'r'.

H.rrcl vincl til l<r-rling stocl dtr' 1r.r "nrcnu-

err", 1l ilket sæticr sinc l.i,:ii rrr-iinqer'

fol r oles utlioltlclscr'. [)t'i r:,r Llei r i a]lc

gik og ilvgtcclc i rlagcre ()p iil 7.-9. sep-

tcnrbcr.

Filskor cr hcldigvis s,rtlin intlrcttct, al

nr;rn l<an fintlc 1æ rccl gr',rntr.L.cnrc, og

r or.cs nvinrlkobtc tclt Lrler ilittigt besogt

unclcl rlcn statiske bcdonrlclsc. \,irrd-
rralt'rcrr val gcnstmrcl fo'pilotclncs ol-r-

lrl' li:()nrircr'1. Clrænst'n ior ilvr ning.'r.t

t,r !r :. lr r ntirlricivint-jen iiolqc leglt,t'ne,

oq \ inclcn var til iiricf 13-l'1 s/r-n i stotlc-
ne os nriclcleh'incl pa 7-9 s/nr.
Det lal p.r for-lranrl Lrcstcnri, rt klr-rLrskal.r

skullc l.r:ccc for. l\lan nr.r sigc, .rt tlcl vir-
kclig rrl riljc til, og lrlin ura l-rcicgnc

klubska l.r iolkerc :onr noglt' nrocl iqc Lri lo-

tcr'. l:t P.r' str kkcr valqto il<lic at llr'r c,

mcu rlc rli:r gjtr|clt' (seks nrarrd) genncnr-

ior.ii: uclcrr scr nrcget s()ll cn skr.rnmc.
\l.rr-ror lclr-rc blcv sclvfolgclig ikkc sonl

rlc hclt sl<lrlle sc ucl, men crr rr-urc1c lrlcr
qerlre'nrirlrt, Llar ir ior kanrp.rnden!

Irh'r'ningcn blcv hcnl.rgt tii ont sontlaqclt,
da BillLrncl vcjrtjcncstc nrt'lcltc onr Lrr-:cl-

ling. Trdcr-l Lrlir urln,, tte t til at iærtiiggore
rlcn shrtiskc bcclonrnte'lsc for FJC o!. Po-

;rr-rlærskala. Det tagcr i reslcn J5 - (r() n'rir"r.

at bcclonrmc en I'-1C nrodcl, og nred l't'nr

r-noclclle r'pa FJC og scks moclcllc.r'i l'opu-
lær'skala, sonr tlog kun hal Lrmg lil l()

t't"rin. Lrctl or.t.t rttcl sc, lr a vd e tl or.tt nt elr.tc \:-
gel \4ichclscn og l'ccr \likkclscn rok at

sc til.

Søndag

\/cjlct vistc sig fr.r tlcn pa'rrr,sirle. llilltrnrl
havrlc nreitlt olr s\ .1g r ir..l nre c-l ert .rrrcl-

sc tiltagcnclc op nl'r-l,rqcn. Itrlr:tt: m.tntl Pa

pl;cr-ren Lrlcv rrrrle lregneclc og i stralcntlc
:t'1.\i't. \,rr-'rt,rt. rl\ \ r't't()l l()l.tr'!(11,{ l),1

err ilt'nrnrt.tlc prlacls, skal nran ligc hn\ e

skritlt:ig inrl pr.r pl,lL'l5g1r,lrr ilke t oss,r r ar

tilfældct ior nrit r cclkor-nr.t.tcrrtle . Fra for-

l-,rrsSchiri::: .: -

o9 tlcl ggor.ir :'--

tjtrg sotl lrJn >ir'.r - r r:..,1

:1.1]l('li'dr'll.ltt.t . -- . .

Jl-l.tpp1'11.1.' (),{ i.( l. -. .

t,' tit'l[.tgt'rttlt' ollit;.. - - .

:, ,rl str.r nclcder r'.rr
-'-. . ,:l l'i lcclc stær'nct,
' . :' ..1.r:e ligi. Var clcr'

r)\ r'r'1or; k()r-l-
- ;.r cn i-lejli*
:-. -'.. Srurtli-
.'.- - :,r11'<lil-

;t1aus it'a s1<alatrltpl-.t'r'. i1r. 
1 . , .; t. ," .- r'-

bcjcli:.

I .rlt nittcn 1-riloter'

.+5
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ste til .rnden i1r.r.ning, steg pointtallene.
Pladscn er rimelig lang og vindretningen
p-r.rssecle iint pa banen. Mine placeringer i
forste t-h'urilg 1å ikke helt, hvor de skul-
le . Ottetallets to cirkler var ikke lige store

oq ikke helt jævne. Jeg llavde en tendens

iii at starte rnine manøvrer for tidligt, og

ciet til tlods for at dommerne havde gjort
n.reget ud af at placere sig på midten af
banen. På det bredeste stykke er banen
præcis 100m, som er vores reference og

som regleme beskriver.
Første f-ln'ning bler- gennemført med et

r-rogenlturde rcsult.rt. Alden flyvning gik
r'æsentlig Lrcdi..c, cnc og alene af den
gr-urrd, at Ulrik Liiizen ear rnig en kon-
stmktir- kritik af mil iorste i1i-r'nirg. For'-

bedringen lå stort set i en bedre placering
af de enkelte manØ\'rer. Landingen i an-

den flyvning gik desr,ærre sorn ved NM,
venstre understelsben kollapsede under
larrdingen og dermed val tredje flyvning
ikke mulig.
Næste mand var Leif Poulsen med sin
Focke Wulf 190. Det var en nydelig fl).v-
ning med dejlige harmoniske mellern-
flywninger. Leif har i de to foregående år

deltaget med sin model i Popr-rlærskala

og vundet, så ifølge vores regler havde
han kun mr-ilighed for at del-
tage i F-lC klasserr rned sin

model.
En af Leifs valgfrie manøv-
rer var en Derry Thrn. En

nelrr manØvre at 1æse sig ti1,

men vanskelig at udføre.
\l,r'r(1\ r'trlt r'r'ct <hrrt S.r irt!
rlr.cri e11. Iilr lriir-!r,S i.,r rt;ci-
ir l- Dcl \ -::- .:ill-r':l( :r:l.i\' :,--

:P Frlrrc \\ til:cn'nlir er rr.ri-
ket nurdt, og det 1i kke-
cies tbr Leif at placere

modellen lige ud for
dornmerne. Desr';erre

måtte Leif lide den bet,

at miste sil model i ar-r-

den runde pga. at høi-
derorslilken l-roppcdc

af.

Leif Vestergård deltog
med sin meget flottc KZ
II sportmodel. En ligtig
dejlig og realistisk rno-
del at se på.

Leif har tidlige-
re deltaget rned
modellen for'

nogle år tilba-
ge. Det \rar

godt at se ham
igen. I det tidli-

ge forår deltog han i vores skalacup dk i
Brøndersler', og det var tydeligt at Leif
havde været ude at træne. Manøvrerne
så fine ude, og hans statiske bedømmeise
rnener jeg også han kunne være tilfreds
med. Leif måtte desværre afstå for sin

sidste flyvning pga. motorproblemer.
Flemming Jensen og Poul Munsberg
skulie komme ti1 at dyste om DM titlen,
de var hjemmekommet fra NM i Gote-

borg 14 dage forinden clg ret skarpe. Beg-

ge fik sat deres tre flyvninger, kun 20

point skilte 1,. og2. pladsen. Det var lidt
spændende at føIge med på pointtavlen,

efterhånden som resultaterne indløb.

Populærsl<ala

Scks mand var tihneldte, og det var her,

ai Fimr Hansen havde tilmeldt sig. Finn

kommer fra sanrme klub (Radiofllwek-

lubben) som Por-r1 Mirnsberg, så Filn var

i hænderne på en \.eteran, der assisterede

ham. Når det er første gang, er der meget

at lære, og Finn kom hurtigt efter det.

Finn gar. udtryk for at han syntes, at han
blev taget godt imod som ny i selskabet.

To ens Piper Cub J3 var repræsenteret, et

pindebyggesæt fra SIG, som Steen Ras-

mussen og Ulrik Lutzen havde bygget

Leif Porrl:en med sin sponsorpr;tmie mcns Leo
Eriksen ser til.

Statisk bedømmelse af Bjarrre Pedersens, Hau'ker
Typrhoon i 1-6,8- Os 120,6,8kg 1,83rn spænct'iddt-.'f

t

Siatisk bedømmelsesdornrnere, fra venstre Asger
Nfichclsen oe Pcer N{ikkclscn.

46

Hvis der s.rrrrerrligncs i poini i forhold tiJ Jørdagens lr.esblæsende r,ejr,

er der en.ibenbar forskel imellem lørdag og søndag.

Klubsl<ala resultat:

Jan llundstrøm 903 1081,5 1123,5 1102,5

Hcnrik Sommer 538,5 1026 10.11 1033,5

Per Hohn 756 1009,5 1015,5 1112,5

Peter Bejerholrrr X 906 877,5 891,5

Kim Brohohn - 883,5 7026 939 88.+,5

Flerrrming Bollersler' * 567 930 901 82-+,75

Stccn Rasmussot ' 796,5 +48,5 975 797,75

Bj;rrnePedersen .X 93-1,5 X 120
* lVlærket cleltagere har fået reducering i dcrcs point

pga. rrarglcnde pilot iftg. gældendc reglerne.

F4C resultat:

Statiske l.flyvning2.flyvning 3.flyvning Resultat

FlenrrningJcnsen 167-1 1911 2110,5 2019 3738,75

l)oul \4iinsbcrg 1657 1983 2110 7972.5 3718,75

Bjarrrc'Pcdcrscn '1625,5 1891,5 2160 X 3651,75

l.eif Vcstcrgaarcl 1541,5 1903,5 1998 X 3.+92,25

Lcif Poulsen 1-18E,5 2022 1661 X 3330

h_*

Korkurrenter betragter n

Flemming Jensen nrccl .i

Finn Hansen med sin sponsorpræmie

Populærskala resultat:

Olc Jcnscn
Ulrik Liitzen
Viggo Kjær

Finn Thtxrsen
Sii' l li.1:rru>'('n

l:l il-]t -:il

r'l

Statisk 1. Flyvning 2. Flyvning Resultat

306 7327 L296,5 7717,5

270 1 333 r 288 1 680,5

216 1327,5 1316 1637,5
- 2as 12-+5 1335 1519
- l-1() I LTl 12(rar l+10,4

l:; 7't slla,a 1i67,25

..: .r.r:.r:rr.'lr:r lir'r rt.luccritlq i clr'res Foillt
: m.rnq)en.le pilot iilg. gældencle reglerne.

Pcr Holm nred sin FS-l

It,kxlcj 1 I r,i:,;i.'lr! i. t:./ :a.)t )1



samtidig, ()e nroc'lelleme h.l de de lavet
om til cliprpet-n'ilgudr.rven, s.t den stati-
ske bedornnrelsc- r'ar irrteressarrt at følge.

Benralitrgenre var næsten ens, blot fan'en
til folskel - rird,/hvid og blå/l-rvid. Det
r'.rr herligt at se forskellighederne. Steen

er ved at ia rigtig meget styr på sin fl;n-
nilg. Det er nu anden gang hall deltager
led DM, og en klar udvikling er der at

spore. Finn Thomsen deltog med sin KZ
VIII. En model som I'i så for nogle år ti-
den i Pandr-r-rp til et andet DM. Firrn gen-
nemførte to gode flyvnfurger. Fx så hans

halve cubanske ottetal imponerende ud
med den rødlhr.ide bemaling og den blå
himrnel som baggrund. Originalflyet står
i Stauring, hvis nogen ønsker at lave en
tilsvarende. Viggo Kjær deltog med sin
Ekstra 300 i år som for 2 år siden. Aldrig
har vi set en så harmonisk f-ørste flyvning
af Viggo. Manør,reme 1å som de skulle og

sarnmensætningen af de valgfi'i manØ\/-
rer passede fint til modellen. Mellemflyr-
ninger lå i dejlige rette baner. Viggo fik
også en velfor{er-rt tredje plads. Ulrik
Liitzen havdc sin helt ny Piper Cr"rb med.
Klur tre fh,l'11inos1 har.de han nact at få
rrecl moclcllerr, sa irelt i.rst i h.rnrien l.r

derr ikku ert.lttli, :r'l(i'. :'{'\ ::. .,: .."' . .:"-
lle 1la Ofr p.; ct'. .:;liic:' :.,-',is. \ i'.. j.,.-:- -:

sa det rl.r-. .ti i -::a- :l

Klubskala

For ste rr.rncle havde de bag sie. Flemmir-rg
Bollerslev lagde ud med sin Giles 202

ARF- model fra CMpro. Modellen val
velflyvende, og taget i betragtning af det
var første gang at Flemming deltog, gik
det fi'emr.rgende for ham. Ottetallet hav-
de en pr.æ11 størrelse og placerirrgen var
også fin. Flemming befanclt sig så godt i
selskalret, at hau senere på forurn irdsat-
te en tak for et godt stævne. Per Holm
1-ravde n.redt.rget sin F84 af ukendt her-
komst. Desr'ærre så jeg ikke hans flyv-
ning, mc-u sct r-rcl fr-a pointtavlen, har det
r'æret ntrgjc pærle og stabile flyrminger
der sikrerlu'h,rn.r er.r tredje plads. Kim Bro-
holm og Siccn Rasrnr-rssen (begge fra
Fyns skal.tmtr.iciiln'eklub) deltog hen-
holdsvis meci cn Cirip.1111111p fi'a CMPro
og en Super Dr'c.rr1tr;'r. Kiru e r jo kendt for
at har.e is i maven, cier:ol r'.tl det også

ham der lavede pror ci\-r nirrqeu for
dommerne om lordagc-n.

Jan Rundstrørn son deltog rned sil
kendte P-51 Mustang fr.r Hangar 9 sikrc-
de sig førstepladsen. Det var harr.r r eltor-
tjent, idet hans flyvninger var ri*tige præ-

':.11:1r.1t1'1 :1 r:.,.i'11rri l'/ lr.;i.; t

ne, r'elplaceret og irem for alt stabile.

Hans flr'r'estil Lraerer tydeligt præg af, at

han træner r.nec1 Leif Poulsen, men lige
hvem der er rollemodel skal jeg ikke ktur-
ne udtale rnig or-n. Fakturn er, at startel
otteial og 360 graders cirkel er meget lig
hinanden.

Alt i alt rna D\'l betegnes som en srlcces,

ikke alene Lredomt p.i det forøgede delta-
gerantal, men ogsa at der i år r.ar flere del-
tagere som havde rnedtaget deres bedre
lrah,del, sa fhr kr-rmre komrne ud og lege.

Kvinderne samledes, og om de havde f.i-
et sig en strikke- eller kaffekltrb vides ik-
ke, rnen det sa trd til, at de befandt sig

godt i hinandens selskab. Det rrar rigtigt
rart at få et kvindeligt islæt, hvilket r.i ik-
ke har r'.rrei fon'ent med. Derfor skal op-
fordringen lyde; kom igen næste år og be-

rig os med jeres tilsteder,ærelsel

Alle kurne i år fai en præmie med hjem,
og som noget nyt, r,ar det lykkes Leif
Poulsen, Peer Mikkelsen og urrderterne-
de .rt få nogle sponsolt'rcde prær-rrie l ir';
\'()rcls kære lol.i.r:r.-:r.-il.:. :1,.::.,
\\, ":.t iC-": -'.:i.: . . -': . -- . :. :-. . :
' i t', -_.- - - .-.-- .--.:
__-- \ -\. .:. :: : _l , !.L :- !'-.:1.-

l:11 i- l.: l-ii-i :-1.!- ::--:i',iei. Der r'.lf
lfrsf;: :i -\iiF-n'prgr1, Store Som

.:r:,r. ir:-ir, rnsmurenter og spartelmasse.

Præmierne blev r-rddelt ved hjælp af lod-
lrækning både for de deltagende piloter,
og blandt sarntlige deltagende officials.
Skalastyringsgrlrppen takker for de

sporrsorerede præmier. Det var til stor
glæde for alle, at hobbyhandleme så

mndhår-rdede delte ud.

DM el endnu et stæ\'ne, srlm vi rned glæ-
de kan se tilbage ti1. Som en lille krølle, fik
vi besøg af et fuldskalafly midt under
stæ\'net. Filskor. el jo i virkeligheden en

spoltsflyverplads, og Leo Eriksen som er
godt kendt med besøg af den slags fly,
vinkende paent Piperen Cherokee på

plads som en anden ltifthavnsbetjent!

Skalagrnppen vii geme her på disse sider
sige pænt tak for lån af pladserr, og end-
l1lr er1 sang mange tak til alle hjælperne.

Uden jeres r.elr.illighed og indsats var det
ikke muligt at gennemfore. Thk til Claus
Hillker for irans trahnindelige gode bille-
der; som skalagruppen irar god gavn af
på hjemrnesiden. Se fle'r'c billeder på:

u'wrt'.rc-skalafly.dk
Bjarne Pedersen

Skalagruppen
PoPulærskalar indc.r!', fr.r venstre, Ulrik Lutzon,
OIe Jense n, \'iggo Kj.tr.

Finn Thomscns KZS ntcil l.rser 150, spændviddo 2m

Finn Hanscn til venstrc klarkørcr mcd Porrl

Fulclskalaflr

F-lC r-indemc, fr.r I entre Bjarne Pedersen, llt'nr-
ming Jensen, I)oul\'lunsberg

I
indcrerrc, [r.r r err-l r.' H. rrrk j.'rrrrttct

Jrn Iturdstronr, Per Holnr.
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Øvlenheri,ng fra
KuwsCWW n i n gs st pyi,ngs glf u p p e n

Igen er der gået en sæstrll I iu:rsiiln'nilg
og vi sidder og ventcf p-i ior'.':rei sa vi kan

komme i gang iqelr rr..-i .-ri i:;L'ne og kom-
me ud til nogle kt n-<urieucer. Vi må dog

r,æbne os med i:lmoelighed og bruge
ventetide-n Li: evi. .1r bvgge en ny model

eller opfimglg cien gamle model sorn må-

ske gior.it-. tlei meget godt i sæsonen.

De nationale konkurrencer

Dc f-em rr.rtionale konkurrencer er godt
overst..ret. Jeg synes at vi havde nogle go-

cle konkurrencer i år nred rigtig mange
deltagere i alle klasser. Det har jo så givet
sig udslag i at vi har fået nogle nye mestre

og denr vil styringsgrupperr gerrre sige

tillykke til.
Resultatet for hele 2007 kan ses i skemaet.

2008 vil \'ærc et år hvor vi skal have prø-
vet de nye programmer som skal fl;,ves i
Nordic og i FAI. De er i skrivende stund
ikke helt klar endnu, da de frer intematio-
nal side ikkc blev lavet korrekt i første

omgang så der har r'æret nosle tilretnin-
ger både i tegnilgeme og i rnanor.rel-re-

skrir,elserne. Derfor kan jee ikkc i.isc
dem her men må henvise til Forum og til
styrin gsgruppens hjemmeside.

De nye programmer bliver koltere end

dern der bler' fløjet i år; i alt blivel der skå-

ret tre mallø\'rer r'æk. Start og Ianding vil
ikke længere blive bedømt, delmed skal

man heller ikke længere lave en procedu-
resving efter take-off. Flyvetiden bliver
sat ned fra ti til otte minuttcr og det håber
vi seh'følgelig kan være rned ti1 at vi
fremover kan nå at blive færdige rned
konkurrencerne ti1 et mere passende tids-
prurrkt orn søndagen.

Spolt klassen og X-klassen r,il fortsat fly-
ve de kendte programlner så de cr fri for
at skulle til at traene et nyt program.
Ti1 sidst i'il jeg takke alle deltagere for et

godt og sp:endende år og ønske jer en

glædelig jr-rl og et godt nytrir.

Peer Hilrichsen
Styrin gsgrr-rppen for kunstfl yvnin g
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RESULTATSKEMA for hele 2007

F3A-X

Pilot:

1. Lars Høi
Promilleproint:

2. Leif Widenborg
Promillepoint:

3. Erik Nymark
Promillepoint:

1. Hans Jørgen Kristensen
Promillepoint:

5. Joen Petersen

Promillepoint:
6. Bjame Madscn

Prornillepoint:
7. Jens Peter Colstmp

Promillepoint:

F3A - Sport

Pilot:

Falcon SM

l"o

i0 10

1000 1000

9-
820

8-
491

-9
- 405

IM NFK- Grenå- Total

Cnp Cup
10 10 10 20

1000 1000 1000 3000

9-929
909 - 937 2937

-8825
- 800 834 2454

77522
692 754 390 7937

66627
357 774 736 1855

-9716
- 806 715 1551

8--8
774 774

NFK-
C.tp
10

1000

9

970

Grenå- Total

Cup
-30
- 3000

-27
- 2925

10 26

1000 2943

326
531 2933

924
962 2746

720
903 2540

515
875 2592

611
886 1773

B8
910 910

-7
- 1308

11
811 811

1-L

- 796

Falcon
CrP
10

1 000

7

940

9

997

8

976

6

893

-l

821

4

840

5

887

1

656

2

796

810
945 1000

108
1000 955

a

- 946

99
971 986

74
877 83,1

65
762 876

-6
- 877

IMSM

l. |olrr Eckarl Hansen

Promillcpoirrt:
Henrik Flensburg
Promillepoint:
Karsten Ottsen
Promillepoirrt:
Fim-r Mortensen
Promillcpoint:

Joen Petersen

Promillepoint:
Kjeld Petersen

Promillepoir.rt:

Dan Hjolt
Promillepoint:

Jan Rindahl Hansen

Promillepoint:
Ejner Hjort
Promillepoilt:
Kim Bauer

Promillepoint:
Martin Widenborg
Promillepoint:
Hans Hansen
Promillepoint:

4.

7.

B.

9.

10

.11.

8

907

875

6

652

t2.

'.. ',i I 1, r,



RffiffiW

F3A - Nordic

Pilot:

1. Bjarke Kahl
Promillepoint:

2. Torben P. jørgensen

Promillepoint:
3. Anders Rasmussen

Promillepoint:
4. Michael Gibson

Promillepoint:
5. Lars Bramsen

Promillepoint:
6. Bjame Madsen

Promillepoint:
7. Mikkel Frank

Promillepoint:
8. StefanSørensen

Promillepoint:
9. HermingOlesen

Promillepoint
10. FrodeJensen

Promillepoint:
11. AmeMadsen

Promillepoint:

F3A - FAI

Pilot:

1. Peer Hinrichsen
Promillepoint:

2. Ole Kristensen
Promillepoint:

3. Morten Laugesen

Promillepoint:
4. Lars Høi

Promillepoint:
5. Finn lærager

Promillepoint:
6. Torkil Hattel

Promillepoint:
7. LassePedersen

Promillepoint:
8. Eggert Neistrup

Promillepoint:
9. Leif Widenborg

Promillepoint:

lrlrxiel f I yveny- t 6 / 2A0i

Falcon SM IM NFK- Grenå- Total
Crp Cup Cop
101091010
1000 1000 993 1000 1000

871099
973 966 1000 s64 s67

96878
974 948 966 939 962

39487
978 993 942 953 952
7876
959 977 954 937

63643
954 608 949 906 629

45235
931. 948 878 894 912

356
895 928 943

2152+
905 930 917 79+ 901

5-1-
910-W
1-
583

cuP
10

1000

9

987

7

943

8

958

5

884

6

925

30

3000

28

2931.

25

2902

24

2898

22

2890

16

2809

14

279t
14

276
13

u-78
6

77t%

1

583

Herover øverst: Svenskerne, nederst: de danske

modeller

Falcon SM IM NFK- Grenå- Total
Crp Cup

10 10 10 10 30

1000 1000 1000 1000 3000

-99827
- 96L 963 972 2911

938926
985 682 952 984 2921

787-23
953 950 939 - 2861

875520
962 9t4 911 905 2787

666618
919 895 918 920 2757

-54718
- 880 901 947 2752

543413
860 826 829 806 2492

-33
- 490 490
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a

Henril< Hammer, Filsl<ov Modelfl yvel<lub

fortæller her lidt om sin B-25 J-Mitchell,

som efter flere ejerskift ender hos Henril<

næsten 2/3 færdigbygget.

I lt'r'el t,t p.rl billcrlcr ai nrin Zirolli li-25 J

\4itchell. Derr cl Lrvgget gelrtcnl crr t1t'l ,tr,

lrr or cit n ltJr' :kiitci ejet'nr.tntl ct pal. g.llt-
gc. \lotlellen t'rrtltc ircr ltos rnig, cla rlr'tr
\',rr c,r. t/3 f.r'rclig, jtg h.rr bvcs('t dc kr
vtlelste virrgcr, 11t'r k.rn t.rgcs af lige utlt,n-
1or r.rrotoLn,trat'lk'nre. Ieg lrar' lar ct h.rlc-
st,ktionerr iærtl ig, os clt re itt'r bt kl.r-.lt rlcn
og l.tr ct r'.tclir> og rlotor.instrtllatiorr.
\ltrtje lierr cr b\ ggct efter t,1 "rigtig" \lit-
rlrt,li, tlt,r ilr r t'r den d.rg I tiag i US.-\, hr or
ilt r'l gir ct ()|\ i:nilrg r t'rl rlilerst' .rir-
slrttrr: ninrii t,r-t'nlrlr,l i l,rntlct.

Nlotlt,ilcn er lrvggct i tr.r,; knr]sfintr os
lt,rl-.r, ,1,'r t'r -k,r|t't rrri L' tIr' ('lt t('!lt:lt.l.
Dt'n e r bckl.r.'r-lt rtretl ()racovt'r i olir t'rr og
Irvirlt. N4.trkcrnt' hrrr nriit l<olrt, o* jcg la-
r et, ,ri tlct irlnt nran Lrrr-rge r til \ arclriltr,
cle t cr :ta:r:kt og tvltdt, mcrt lintcliqt ncnrt
.rt allrt'jtle nrt.tl.

Nlotlt'l Icrr ira l itr rr ktionel le bontlrelertr rr rc,

hr rrr tle l er arlq.rng til r-arl joinst.tllatioiren

oc iilslirhring til tr\ k tii tle t optrækkcli.t'
urrclcrstel, soll e r luftclrcvct, rlct er et lir>
bart undcrstei, rlt,r e r fi'ttrtrstillct rlircktt'til
rlenrrc r.noctl, s.r rlet cr i skalr.
\,1otle llcr-r cr urlstr ret nrerl to stk. OS- lli)
file L.rkts-moiort'r nrcrl pullprr, t'lc kor.t,r
lclt,r'st st.rLrilt, ()g pJ-\se1'Ptl le kt til ntoricl-
len. \lorlelien kan crr-Lrse luntlt pa ca. 2/ j
p()\\('r, og tle:r cr sLtpcr 51,1[i] 1rg tr-rt'gct
h.rrrnonisk at ilt vc ntccl, rle n ltar ingcn

tutotlcr eller lrrntske tenrl(,n>r'r. \.1- Il-
?5-n sk,rl lanclt's, e l clcr il.rp: p.t, 11e vit'ke r

iirtt, ttg bretttscr lltrtle llen, sa tlt'i el Lrart'

at lrokle liclt hoj k)ntsilrs ()t s.r liclt hojde
ror, s.r horer tleit n;r'r'nrcst sonr P.1 51ii1111,-'1..

Her er lidt data pa modellen:

Sp.r'rrcl v irl clc: 2(r5 cn r.

Langtlt': 2f0 cnr.

\rargt: i-1,- Kg.

\lotort'r: 2x ?tl ccnr. OS iirtakts ntot()r(,r..

Rircliocn r:r r.lt Fut.rb.r merl en I'C\1 r'notl,
tcltcr
.i2 

st'rr oer stvrel clt't lrele

Bil lcrj elnc cl t.t get .r I Ttritr nr r ()l:t'rr fi'a t : I

leh.rnrrrrcr RC,KlLrLr pa lrilskor flr.r e-

p1.rds, de rr clag ntotlclien Lrlcv goclkcntlt.
llorrrik H.trtutrt'r

1r'._ri!i *.r:
",!å1 ,i

" ' *+.å ,r

.. inå- I

I.;1

'-e,:.'l
et{i
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\ \.. kc:rtierr clen 
.1 

E.-19. .lusust .rfhold t liosl<i lclc ilvr el<lrii.
"rlrrrringcns dagc" Dct er ct tilbager,cndcnclc .rncrrqe-

;lent clg'rfholdes lrvcrt andct ar. Ticllisclc har I'ou1 \'lollr,r'
:iact fol clei, men citcl sitlste gnlrg spLlfqtc h.rr onr lcg r ii-

le cx clt.rge kont.rklerr til RFK (ikkc modclil,, r cklr-rblrcn ,ri.

salrlnrc navn!) I)c uanre jcg hal clcit.rgct har clet.-rlticl r *--
rct clt stol oprlevelsc ai flyvc for sa m.r1ge pulrlikumrlcr'. S.r

prludsclig.rt st.r iol clct selr ktrnnc jeg da ikkc,sigc ncj til.
S.r jcg tog kont.rkt til Bo Canrlra, \lick \\iilstmp oe Kinr .f cr-
serr. Mccl clisse pilotcr kur.rne vi fa vist licli goc-1 f11'r'ninr:

soln lillc rclrr;escntcrc cn ligti,r stor stonlorlcl. \licks 5l)'ll,

Challcngcr; Bos Ccssu.r, Kim nrccl Hclikoptcl og mig sclr

r-necl ciL n lclo drr kan læse onr Lr.r 5,ids 
.1 

I. Jct r.rl ogs.r nrccl

i knit r1'\l,ch.rcl l)incs og hans Concoldc. Normalt lral vi
\ *-rc't pr.1..,1.,1 ,r.ii l.r:'.:. r -.-,1:. it.r tic r.itl:tillcdc i:1 t-ir; ntcr"r

P{..']. ricrr. l'rrlr- r-.rt :.,1- l'. '....r 1-rr'- rll,lcc,.'t il.'!L

t)pplreel>.r.--.i. '- 
--- .- :

\c\r\li- ".'-t. . - . -. -. -

_'--: !1,.:\l-

Tvrc nriir irj.-i.' >:, i :. ..- .-: - - -- : - 
- :

tr'lt'rLl, -:..1i.-'--'.r..> -'-'\. : -^ . . :
di';r,. ll.:r.1.' lt- tllttl li lr Illir'-Ll;' :llt.i. - .,:- I i - .:.' . .

ste flt'r ning cielucle. Lord;-rg h,rr cle vi ct crrkclt:1ot p,1 511.

r-ninuttcr og o1r solrLl.rgcn io planl.retc slots ogs.r pa sek:
r-r-rir-ruttcr. Op til tirlcn hr ol dcl skal f'lr r cs, cl clct Lralc .rt

hvggc sig mccl at n1'clc r ejrct tlg r-r.rturligvis opx'isninge n.

N.rr iiclcn sir nærnrcrc sig skal dct Lrare ga lrr-rltigt, cler cr li-r-

cliokont.rkt rled talnci sonr givr'OK tjl at st,rrtc, og sa sl<.r1

vi Lr.rrc r .--rc kl.rr. []lvr.cr"nonstrct cr ait.rlt p.r forhar-rd, hr cnr

sor'hvacl hvolnar osr'. Tidcn iil landing gal hurtigt og bli-
ver lisclccle's annonccret fra talnct mcd "ct rninut tilb.rgc"
og "30 sckr-rndcr tilbagc" os "moclclilvvele sk.rl landc" oq

der skal r i s.r r ær'r' p.r .rsialterr. Irik jee foltalt .rt det cr rcl
fc'c1t i-rt lravc cn Lrr-rr.rc dcr er sa lang som clr-r vil have c'lcn?

llcl l<an n'r.rr-r virkclig starte og l,rncle s.r clct scr q.oclt o{t rig-
.iql ucl.

S.'rrl.rg fik r i et slot nrele cla \lichacl Dincs havclc ct pr.tr-

-r.!l nrcLl crr aiirans jets. S.r hans hj;clpel k<lnr lobencle og
--, r .-it tlm r,i knr]rtc r'æ.Le klitr or'n minclrc cncl lt't c rtrinlrt-
:- i i:: l:Lir'',igt kig os rieltagclc inrellet-n os s\..tret r al J \ll
.--)- r -' - . r'.ir-tigt givet besker'l til speakei- t,rnrct (mr ærrrlrin-

iur- . * . r t.rnl<ct og stillct os klar'. En sjov ting r ar hcr at

iri. .:, ,/. ,\ t;nstilr, [r'a tvs]<lancl lroldt klal pcr rlrl\\ rr\/-

c1', r'r-' -. j -..,r1, kolencle. \/i scndte en for'.igtig forc-

sl)trr'!:- : ..- --:,,r-,i Ii skr,rllcrcntcpa at rlcgil<i ]irltc| -
rrej r ar' :\.-. :. - - - ,. rrlcr pa at I cr færdiqc.... tag clcnl Iit
stort :nrii -'rr-:.- r - .r., \ o1c: l;r'Lrer: og vi fil< flojet. Dct cr'

lalt at r i L.l,r .: ..--- . 'i-..- :.ti()si sonl dc "store" ligclcrlcs
til piloibriciin.j-.- - - --. . .-.,n iolskcl ti.rnset ont rt.t,tu

kclnrnrcr i cn \11,-..- '- r: ':(,r' irlclsl<ærrr, ellel sonr os

flvvcl mccl nrotle 1:,,.. :- - -: ':- |

Jcr: r il hcrnrcd rcr'ru, :. :.:.: - - . - .'-!r!:lc Lriloicl ior .rt r ---
re "Lr.r" itle to clagc tit: i.- ,-'-. l. -. r, ,ri:t.r ticlligt tr;r hr'
knn, at ilr'1" t r.r kort titi.
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Fra Avionic

1) Benzin motorer
Sl't1.. o: SI'Lltl tr io \'.pctmæssillt le ttc nlotorer,
(lIr .c\ !:.s nrr'(l ol('ktronisk Adr.arrce t.r:ntling, li-
{!:!,:r (irr rnedioir:t-r en simpel lydda:mpcr.
I':;. lo'':.- SPE2(I, '1895,- SPE.+0.

2) Dualsky borstelose motorer
Du.rlskv dækkcr ltæsto1 ethvert Lrehrx, fra clcn
nrinrlste incienclrrrs moclel til den storstc F3A mo-
.lel. \Iotorene levcrcs nred forskelligt tilbehor så

sonr guldstik, n.r\', ntontcringspladc for Lrag mon-
tering. Tilbehoret vitrierer afhængis af storrclsen.
Priscr fra 225,- til t150,- kr.

3) El helikopter i T-REX 450 klassen
Helikopteren, clcr cr larvet af aluminiunr, glasfiber
og carbonfiber, lcvcrcs med borsteløs motoL re-
gulering, glasfibcr rokrrblade på 325mm s.tmt
alrrnriniumskrr f fr.rt med hård t indlæu. N,lodellen

er bcregrret for I 1,1 V Lithium akku p.i ca.

2000mah. Pris 2100,- kr.

4) Juncker JU-52 ARF
Flot og anderleclcs noclel frtr VMAR. Modellen,
der er 166cm i vingefang med en r';ugt p.r c.t

1 7t)0g, er beregrrct for tt>tre stk af dc kctrclto bor-
stt lose "ringcklokkr'-motorer". To nrotorcr r.il gi-
vc ct notmalt kruftolc'rskud og tre motorcr n.---

sten 1-1 kraft/va-gt. Der skal bnrges to-tr('reglr-
leringer og 11,1V lithiunt ;rkkuer i forskellige
storrelser af motor valg. Pris 1595,-

5) Komplet el helikopter
I llrt-likofiicr i l:lil:\,ll() kl.r.:cn. Hor rr t.rl(\ onl
!r irr!rl.le! :Ii nrf!l .rlt :rrn1 ar:rr'.1\ !nJi{r l!): .ti
il\ \ r'hclikrrFtr'r; s!,ndcr, 1ro(ii:qcr, :rr\ r)r'r, g\ ri),
trorstelos motor og rcgulerine, 11,1\/ 1St)(hr.rh

20C Lithium;rkkll s.lmt lader. Der mecliolger al-
mindeligt batterier til scnderen. Det anbcf.rles at
kobe et tr;eninqsrrnderstel iil 85,- kr. Pris for hele
s;i-ttet 1795,-

6) X-Peak Premium - en kraftig lader
Ny kraftig lacler frir Jtrnrara i dcn kendtc X-Pcnk
scrie. X-Peak l)renriunrkan lade 1-125 LiPo, I-ilo,
I-iFc(,{123), 1-30NiMh/NiCd, I -6Pb .rkkuer. Der
t'r hukonmclse for op til ti akkucr og progr.rnr
for f'cm lade/.rfl.tclc cvcles, ligesom dc'r e'r tilslut-
ning for Jamaras L'.rlatrcer Max ladestrøm l0A,
max 180W. Aflaclesirotn rn;rx10A/90\,V. Pris
1 095,-

7) Methanol motorer
SK50ABC-SK9()A-SK i 304 er 3 kraftige k) - t.rkts
nr()t()rcr, som L:l&'kkcr de f.leste beho\.. Motorerne,
(ler cr lctte at startc og jusiorc, er med krrglcltjer
og leveres med stor (lxntper. Karburatorcrt cr;rf
rigtig god kvalitt't.
Pris 595, SK50ADC, ;.ra.- SK90A, 1095,- SK130A
8) Real Flight C{
Ny sinrulator fr.t Rtrl Fliqht, der er kraftie for-
be'drei i fbrhold til G3,5 og som Indeholdr'r or.er
50 forskellige fly og hclikoptcre. Der er cnclvidere
forbedret grafik, et r ælel ri jrrsterings muliglreder
og betjeningspuli fal.rikcret af Futaba. Tilsluhring
for e.een sender er muliq gennem dcn mcdfølgen-
clc bctjeningspult. K.rblcr til Futaba,

IR/Graupner samt Hitcc nre.lfolger.
Twin Otter ARF
To motors model fr.r \/nr.tr
mL'd et vingcfang på 151cnr oe

en \'ægt på ca. 15009. \loclcl-
len t'r forberedt for 2 stk. af

den kendte borstclosc "ringe-

klokke"' motorer og 2 rtgule-
ringer. En 11,1V lithirrm akkn
pti c.r. 3000 mAh skal anve:r-

des. Pris 1095,-
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Føgende indendørs nyheder er netop lan-

ceret hos Electric Flight Equipment:

9) Predator
Prcrlator er tlen ciclste nve model fra Potensky og

er uclliklei iil det sidste nye frcc stylc koncc.;rt.

Nlociellen har ur sp;r:ndvidde prå 8,1 6* ,r* 
",'t

længcle pa 96 cm. Den flyveklare. r'ægt ligger på
1{{l S. t).rseret på I)C)T 30 borstcløs motor, en TM\l
1 2 I-,.rs1' borsteløs fartregulator; en 25300-350 nrAh
LiPo batteri samt micro modttrger/servoer. Desiun

og dcn lave flyvt'r,:egt sikrer en ckstrem lav fivr c-
hasiiglred. Prisen cr 395,-

10) Spark indendorsmodel
MS Composit har ligcledes introducerct trr rrv in-
dcndørsmodel i forrn af Spark sonr har en sprrrd-
vidde p.i 85 cm og en længde p.i 86 cm. C)*:.r clc'n-

ne moelel kan bringes flyvende med en sanrlL't

vægt på 140 gram. Som motor.rnbefales err .\XI
2203 / 46 eller 2203 / 52 sam t en 1 2A requl a ku. Dis-

se lcttc modcller bruger oftcst 30()-35t] nr.\h p.rk-
ker.

11) Click
Sidst nren ikke mindst har RC Frcton viderctrd-
viklet dcres Click (som stadi* cr mc::ct popul.L'r)

og har nctop scndt Jazz pa nrrrkcdet ned en

spænclvidde på u5 cm. Og en llnecle på 92 cm.
Den flyveklare r'æqt k.rn komnre nccl på 130 g.

Som motorforsl.rg rnbefale: IOT 30, AXI 2203/52

cller dtn helt nyc H1'pg1;6. Zl7()5 med cn ti-12A
regulator.

12) 2170s

Hypcriorr har tilføjct den lille 21705 motor til de-
res onrfangsrige nrotorprogranr. l)en vcjcr blot
12,5 g og klarer op til 8x4 propellcr på et 25 Lill;
batteri. Den koster 2,15,- kr.

13) Eco 8

Eco ti rrrrrclt r J[l ls ICO børsto]os regulator scrie
af. Dorne rcgnlator vcicr knn 1 l gr;rm og klarcr 2-

3 I-ilb ccller Tintinq skL'r autonrrtisk og brcntsc
kan progr.rmmcr(.s iil og fr.t grrrske'sirnpelt. Pri,
sen for tlcnne micro rrilulator cr l(10,- .

14) Kulfiber fladprofil
På mate rialesidcn er der nctop konrmer e i (1,I I r l
mm. kulfiber fladprofil hjem med en lærr.trlc l..r i

meter De'n ringe tvkkelse gor cle t meget r elctner
til forst;erkning af forkanter santt fronten af krop-
pcn pli clir'. Indcndørsrnodellcr En længdc kostcr
25,-kr.

Nyheder fra Pitch Skala Hobby

15) Korrekt bevæbning af WW-1 modeller
Pitch Sk.rla Hobby har i5ien cn gammel kotding

Pi lascr til glædc for WW-1 folki't, dcr ikke solv
vil l.incle an med frcmstilling af nøjagtigc modol-
lcr .ri f orskel li{e' landcs maskingt'r,;crer-

Ccr';r,rcrnc lelercs som byggesæt rrf plast nrcd
ganskc f.r rlclt. oq cventuel bemaling indskrænker
sig til sr nlig .tmrrnition og evortuelle slidrnærker.
15) Skala instrumenter
Vellignende instnun!11tcr til skalafly kan r'ærc

s\'ære at frc.nrsiiilc'. nrcn Pitclt kan hj"elpc nrecl ot-
gelskt instrunrentt'r iil \\ \\ -2 jrgt're i størrelso 1:5.

InstrumL\ltbordenc k.tn:ch f,-lqelig ogsa pynte i
andrc'f11,, om entl clct s.t g:r u.i r,r tr det perfokte
skala billede.

Nyheder fra RC-Netbutik

17) Elektronisk måleudstyr
EagLiliee dataloggcr sysiem forlrrncllcs nu i l)rrr-
mark. Det dre'jer sig blandt andet om dcn lrelt rtr e

generation af MicroPower elogger version 3, sonr

kan målc strømstyrker op til 100 Ampere elk'r I50

\lrxiclil .,'\i(-,lr)..i {:i )iti; ,'

2aD@#:
åb*

Ånrperc og en spænding fra'1,5 \rolt og op til 70

Volt. [-l-orgt'r kan tils]uttts trr masst setrsorer til
nr;rlirrg af fart, højclc, tempcratur, omdrcjninger pir

hclikoptt'rt., btrrstelose- og forbræncl ingsmotorer
samt stromiorbrus .rf servor.r. Der kan ligeledes

tilsluttes err Gl)S enhtcl for oprssnrlilg 1;;rlle tæn-

ke.lige informationer til scnerc.rnalvse [r.r en PC'r.

Til GPS enhcclen mcclh'lgcr 3l) softrr,.rrt og inte-
gration til GoogJe Earth Prosrirnnret. Pris tlat.r-

logger fra .195,- kr. og pris f()r sens()rcr fm 85,- kr.
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llur r1lhlrr ln lt-Irlhlll
18) Flere borstelose
Arrtrir intl L.irrstelose outrunncr motorer fra 29

grrnr til 32i gram. Motorerne har høj 1'deevne og

:.rnrriciig l.rr' \'ægt. Til motorerne føJger cn del til-
'clh rrr, sasom monteringskrvds, propelsaYer ellcr

Fr()pcladaPtor. Motorernc komnrer desuden mon-
i!.rct med guldstik på ledningerrt'til fartregulato-
ren. \,lotor programmet dækker fly fra ca. 200

gram til omkring 5 Kg, og propel størrelser fra 6

tommer til 1-l tommer. Pris fra 1i0,- kr. til 550,- kr.

19) Jazz

Jazz fra RC-Factort, er den nyeste irrdendørs mo-
del fra David Kyjovskv sorn blandt andet også

har designct Clik! og Super Zoom. Jazz er lidt
størrc end Clik! og er mcre bercgnet til 3D og

kunsiflyuring til musik. Modellen kommer med

alle fittings og er lar.et i en meget l.roj kvalitet.
Spardevidden er 850mn1 og længden er 920mm.

Vægten kan blive sti lav som 135 gram nred det
rette udstyr. Prør' den med en Dualskl'
XM2812RTR og du vil få cn let og kraftfuld mo-
del. Pris.l25,- kr.

20) Lille borsteløs
Hacker A10-15s er cn af markedets mindste bør-
stcløse motorer på kun 15 gram. Har dtr blug for
det lctteste setup til indcndørsnroclellen og sanrti-

dig ønsker den velkendte kvalitet fra Hacker', er

dett€. motoren. Beregnet til modeller op til ca. 170

gram. Beregnet til 2 LiPo celler. Passer perfekt
samrncn mecl Dualsky 6Amp. regulator.

Pris 300,- kr.

21) Lille regulatormed BEC

Drr.rlskr'6r\mp f.rrtregulator herrr cncler sig liqel*
dcs til sma og lette modellcr hvor r'ægterr pa 5,7

gr.irn er et Iigtig p.rr.rmeter. Storrelsen er sa be-

skeclen sonr 6112x25mm. Dcn er bercgnet til 2 til 3
LiPo celleri har indbyggct tsEC kredsløb og kan

afgive op til 10 Antp. i kortere perioder Kan som

allc andrc Dualsky fartregulatorer progranrmercs

med deres prog;rammeringskort. I)ris 190,- kr.

22) Motor med indbygget regulator
Dualsky XM2812RTR er en børstelos motor med

inclLl) ggct f.rrtregulator og propclsaver, deraf be-

tc{nt'lserr llt.rdv To Rrur. S.'r.ttet er beregnet til in-
eienrltrrs tir r nirrg og anclre lette nrode)ler. Pga.

den inelbvqgecle f.rrtreerri.rtor opnas en trtrolig let
og Lorlp.rkt moiirr l..r krrn la gr.rnr, s(nn s.lgtens

kan trække modelltr pa nrcre'cnd 200 sram pit en

2s LiPo pakke. (;1 !ruges mecl 2 cller 3 I-iPo ccl-
ler og prope'ller fra 6 til 8 tonrmer. Det ultinr.tti\,c.
motorsæt for den igangr'ærendc indendorssæsorr.

Modtog udmærkelsen som bedste prodrrkt på

messen i Prag i septembcr 2007. I'ris 400,- kr.

23) Nye LiPo celler
SN-LiPo rnccl 22C til 25C. Ny serie af højtyclenclc

LiPo pakker fra 360mAh-2s til .{000mAh-5s. De er

alle rnonteret mecl balanceringsstik af Hypcrion
tvperl. Pris fra E5,- kr. til 1.030,- kr.

24) Svæveren Multifun
Multifun fr.r Telink, cr en s\'æve-, skrænt- eller
El*rodel i malet F-PP Smart modcl til manee for-
skellige anvordelser, sp;e:rdcr.idde fra 123()nrm lil
1330mm oli cn yællt fra {90 gram. \lodelierr ii-:l
bygges mccl forskellige faconer på r'ineern.' .l,i .i-
ter lrvilken form for flynring derr skal L.rirg..: ::i.

Megct stærk modcl da den er blggc'i i [lP .^rim.
Pris.190,- kr'.

d
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lndex 2007
Det bragte vi i Modelflyvenyts 3 l. årgang

l -Generelt

\lodtagel ABC 1 /12
Procluktionformation 1/32

Kan clet betale sig? 2/12

Man får hvad man betaler for? 2/16

Sådan laves Modelfllr'enyt 2/18

Stort & småt 2/35

Produktinformation 2/ 48

Sbrt & småt 3/17

Produktinformation 3/ 16

Ny korrktrrrence 3/51

Konkurrenccn er afgjort 4/19

Produktinformation 4/52

Stort & smiit 5/26

Et tip 5/29

Produktinformation 5/51

Stort & srnåt 6/ 18

Cyroskopeffekten 6/20
Prcrduktinformation 6/52

2-Test af modeller og byggesæt mv.

Err pakke mcd skr-rm 7 /26
De pron clobl-.e.kl;t'kkere 1/27
\/æqtlos r ilkelighecl 1/l\
Cockprit S\ I l.l
B()rstelo:t mrri\\l:-.r: I '-
Lidt rl t lir hl cn .L,l!-irc ,.:;!: : :'.
Lille og vagerr I il
\{irriiest af Il.ef'lex I\/OL a/51
FUNjet - en skumficlus 6/22
EP Jet illusion DF.l5 6 / 31

Tr,r'ister - en skumjet 6/37

3-Bygning af modeller
Flf ing Bathtub 1/54
P.rrknrodelYakE 2/29
Ilr clu var-rdskræk mand? 3/18
Focke lVulf 190 som FUGL FØNIX 3/20
826 \larauder 3/24
Fllinq Bathtub - 2. del 3/50
Projekt 3 r Hulricane 4/11

Focke \\'ulf 1!10 som Fugl Fønix - dcl 2 4/25

826 \lar.ruticr - rcrrovcringsprojckt 4/28

Messersclrnriti\[c.]62Schn'albe 5/11

Oplevelser me.-l \luiiipler Ctrlaris 5/16
Digitale sen'oer o-{ BEC sh-omforsyning 5/22

4-Min model

F-16 fra Skymaster,\RF Plu: 1/77
Little Quick 8 2/30

Badedvret Mini Mag med overraskolser 3/22

Mirr første stormodel 3/32
P-T 17 Stearman 4 / 32

', 1,.xlt'] i i i./\'rJlt'... i (. I ?-l); ] 7

Biplanet Josctin - at skifte i vadestedet

Så ktr derr 1;ere det!

Klemm 3i'special

B25 J-Mitchell - Henrik Hammer

5-Byggetips mv.

6-Motorer

En nicylindret stjernemotor:

Børstekrs motorsæt

Børstekrst nrortors.et

7-Fritflyvning

Derfor er fritf-lvuring så fascinerende 1/32

Master cl.-rss om F.lA 2/38

20 starts konkurrence 3/40

Landsmøde i Dansk Vetcranflyver Urrion 3/41
Magretstyring 3/52

Nordic Cub 2007 1/10

Fritflln,ningsliv med Yablarrovsky 4 / 17

Swedisl.r Cr.rp 2007 1/44

Bygrrirtg af en kulfiben'irrge - 1. del 5 / 40

Hostkonkurrcnce 1 5/11

Blqninq al t'n kulfil.cn irrge - 2. del 6/14

D\! it.'i::rilr i r:'tir:r.r..:tllc| ir '.111

4/31 l3-RC-Helikopterflyvning

5/78 Rigtiggodbegynderhelikoptcr
5/30 Hvorforfl1n.cbenzinhelikoptcr?
6/50 Året der gak

) /_t)

) /q1

2/51

I 6-RC-Combatflyvning

Skræntsjor. - er-r klasse for sig

I 7-RC-lndendørsfl yvning

I 8-Klubber - Unioner - Forbund

I 4-RC-Skalaflyvning

ARF model som konkurrencefly 3/11

Den fl1'vende tiger 1/20

Skala Cr-rp DK 4/51

Skalatræf i Vborg 5/1()

Stormodelhæf i Lehrte 5/21

Vægtbesparelsen bler. den endeligt 6/71

Skalagruppen orienterer 6/44

DM i Skaia 6/15

I 5-RC-letflyvning

JetbrøI, helikopterballet og fl amingor'æs 1 / 20

8-Linestyring

\ I 3 ir!.L: r :L !i, L-

Rel-erat af gener.rlforsamlins

Coodl'earregleme er ;endret

Rei-erat fr.r Lirnfi ordsstær'net 2007

9-RC-Sportsflyvning

I 0-RC-Svæveflyvning

DM Skrænt

Refcrat af 2M DM

NM i F4C og sportsskala

Orientering fra kturstflyvningsgrupperl

DM F3J

I l-RC-Kunstflyvning

En r'åd onrgang

I 2-RC-Elflyvning

Er dit lipo-batteri i balance?

Mit fcrrste lir som el-pilot

Elementter modeielektroni k

Lipo-teknik i teori og pr;rksis

En god skumfidu

\ Ir..i..:,i i :.r:rg ,,q ilrlilicielic 1 /30
D!: :-\!:c:.1..i;gc r :r.rr g'nrl.c'r clt gang 1/36

i'l.l;ieriisioricr, Herkules og trinde ... 1/1+

Sontmcrferie, hva nu? a /a I

Klr,rbmesterskabiir-rdendørsflyvrring 2/32

Konstrr"rktionen onrkling Modelflp'enyt 3/.1 3

Man har et starrdpturkt til rnan tager et nyt3/31

.3\
-i/ Jn

3/38
1/38

2/24

3/28

6/32

5/38

4/13
J /))

4/21

1/56

5/36

5/48

6/51

| /39
| /39

1 /56

a /72

6/ 48

6/56

1 /)')

7/18

1 /50
2/50

6/26

6/30

Havari i bjer:gene

Barsel i Holstebro

Et øjebliksbiltecle fra NMF3J

Drvptanker fra ct sommerhus

Avionic cup 2007

Sarnrnenlægr-ring af 3,5 r-rnioner

Flyvningens dag i Roskilde

ModelflugABC

ARF Schaumrrrotlelle

I 9-Debat

20-Personalier

Mirrdeord for Ktrrt Rothmann Hausen 1/57

Skiftedag hos Hobby World 5/37

2 l -Bog- og videoanmeldelser
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Dette års DM skulle i F3J forega pa Søn-

derborg modelflyveplads. Der var krm
tilmeldt 14 deltager så det passede med
tre løbehold og et spilhold pa to piloter.
Vejerudsigten var r.neget usikker op til
weekenden. De lovede NVvind og regn

dog rinreligt vejr lordag, søndag skulle
det relpe hele dagen. Vi startede lørdag
rrrorgen rned at lægge liner ud k1.0800.

Vejret var fint - let vind fra NV og tørt vejr.

Fælles rnorgenmad kl. 0900. k1.10.00 siar-
tede første rl-rnde. Det r,,iste sig hurtig at

det ikke var så nemt ai fly.ve max tid for
alle, så der blev satset noget og det endte
nogle gange med udelandinger. Det gav

hurtig spredning i feltet. Vi ville nå så

mange indledende rurder sorn muligt,
hvis det skullc blive regnvejr hele sønda-

gen. K1.1900 havde vi nået otte rurrder.

Dagerrs længste tid bler, 9 min og 55 sek.

det var Sørcrr Krogh (tidl. D\Llester)

han fik en hurtig og kort start og e'n lan-
dilg lige i det sidste sekturdet. Søndag

ville vi flyve to rundcr indlederrde og

som noget nyt ville \,i prØ\,e at flyr.e fl1-
off for de sidste fire og til sirlst tr..e lurrdcr
f'h'-off for dc firc forstc. \tjret i.'rr ikke
sor-n lovet clet var skr,et og tort, r,inden

var mere i vest så vi måtte vende banen.

Kl. 1430 havde vi fundet en ny DMmester

og det blev Søren Helsted til lykke med

det. På stre\r1ets vegne vil vi geme sige

t,rk til Jan Atrel og Graupner for de spon-
selede præmier.

D\4 F3J l. og 2. septcmber 2002 - 30 sekundere til start

FUTABA
SENDERKUFFERT
FF7, FF9 etc.
Ialu med lås.
Pris: kr. 369.-

FLY CAM ONE
Vægt:249r.
Videoopl. 320x240
Foto: 640x480
U S B ti lsl utni n g/overførsel
Opladning via USB
Lav dine egne luftfilm
Når du flyver. KR. 475.-

Kyosho F16 Jet
Brushless Ducted Fan
lnkl. Speedcontroller og servoer.
vingfang: 599mm længde: 758
mm; 4009r. 11,1V I 1.200-1345
mAh
SUPERFLOT! Kr.1550.-

,fl
i{

FLIGHTPOWER
EVO LITE LIPOS 1BC
350mah7.4v 219r. 125,-
350mah1 1,1v 299r. 174,-
800mah7,4v 489r. 154,-
800mah1 1,1v 709r. 239,-
1 345mah 7,4v 529r. 22Q.-
1345mah 1 1,1v 1009r. 329,-
f:LIGHTPOWER
BAI_ANCFRADAPERBOARD
2s til 6s til de fleste balancer
nu på lager 78,-

$E VORES LIPCI SI{OP

FLIGHTPOWER.DK

Komplet program til
Fordelagtige Priser

FLYKLAR INDOOR
Kyosho Cessna Miniurn
229r. Vingfang 420mm
med lipo, servo og 2,4
Ghz 4k anlæg samt lader.
FLYVER ud af kassen!
Kr Rqq -

KANONBILLiG Modtager
Med 6kanaler til std.krystal
God rækkevide Vægt: 159r.

-.;,1 kr. 1 10,

ESKY 8 gr. Servo
God kvalitet, lav pris kr. 55,-

TILBUD!
KYOSHO Mini-Z
MR.O2 MM
Ford GT i sort / gul

xøieiiår meo senoer
kr. 995,-

HOLTE MODELHOBBY
Øverødvej 5, 2840 Holte
www. holte-model hobbv.d k
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Abningstider: Man.-tors. 11.00-17.30

Fredag: 11.00-19.00
Lørdag: 10.00-14.00TELEFON: 45420113



lndledende runder:

1 Jeslrer Jenscn 9000 p.r

2 Sorcn Helsted 1i723 p
3 Olc lilonrscth S36-l p
-{ '\r'nc Blun 8209 p

I Jan Hanscn 8026 p
(r llcgnar Pedersen 7856 p
7 Soren Klogh 7769 p
8 Henrik Nie'lsen 7514 p
9 Ben Bisekor'7.1-11 pr

10 Jør'gcn Nederlarrd 7401 pr

11 Hcinrich Jorgenscn 7387 p
12 Pctel Fleiser 6921 p
I3 Mcclis Tik 6719 ;r
14 Keld Jenscrr 62 l3 p

Fly off for de sidse 4

1 Meclis Tik 1c)97 pr

2 Petcl Flciscl I tl79

3 Keld Jenscrr 1(lll0
-1 Fleinrich Ior-genscn 0 p

Fly off for de første 4

1 Sørcn Helsted 2895 p
2 JesperJensen 2523 p
3 Ole Blcxlscth [599 p
,l Alr.re Bnrhn 850 p

Jcsper'Icnse'rr (1259

Tegn abonnement på

Modelflyvenyt og få bladet til tiden i

hele 2008

Snyd ikke dig selv for glæden ved at få Modelflyvenyt med posten hr.er-

anden måned fra nu af * Tegn abonnement!
Abonnementsprisen for hele 2008 (ialt 6 blade) er 340,00 kr.

Bestii ved at udfylde og indsencle nedenstående kupon.

Pas på dine blade

Vi har solide samlebind, der hver kan rumme 12 numre af Modelflyvenyt -
altså to årgar-rge. Bladet hclldes fast i samlebindet med metalklemmer - der
skal ikke limes, 'hulles" eller klippes for at få bladene til at sidde fast, og de

kan lei tages ud igery hvis man skulle få lyst til det.

Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton.
På forsiden og på ryggen er der trykt "Modelfly.wenyt". De leve-
res i fem flotte fan er - husk at krydse af på bestillingssedlen
herurrder, hvilke(n) farve(r) du ønsker. Prisen er kr.75,- pr.
stk.

Ekspeditionsgebyr /
Vi har desværre måttet indføre et ekspeditionsgebyr /
på alie ordrer ulder kr. 100,- Ekspediiionsgebvret f
er kr. 20.- r,g ::,il til / *0151",clækr-iirrg .r i Lrorttrucl-
,-,itc;ll. r c.i t..i:r itrit',:r' \ - 

n-':'e : bc3e

-i r-.--rr:.- r-i..-r.. .-,. \ :'::'g:'e 986'2aA7. De seneste orgonge kon du bestille
'.:i t'c-trl:e L-l'.:de .s -'oFl':.. \ 

" 
; ;;.." her, ældre orgonge kon besrilles pr. tele-

\ ed ordrer o|er kr' t.99t \ 
' ø" 

"rt",. 
moil - og vi gir gerne et tilbud po bes

opkrær-er r.i intet ekspeditions- \ tilling oi fleå gårl" nr..,.'r"l
gebyr. Hvis du ikke r.il klippe i bla- \ Aing: 6ZZl I 255 (ml. I O- t 4)
det, så skriv din bestilling i et brev , en f eller moil: mfn@plokorforloget.dk

mail eller på et postkort!

Hermed bestiller leg:
I Abonneåent for hele 2008 (iolt 6 blode), kr. 340,00

stk. somlebind d kr. 75,- i forverne:
r:l sølv

Følgende enkeltnumre (saet kryds) å 60,- kr
Nrl Nr2 Nr3 Nr4 Nr5 Nr6

1996::1f3311
1997:iI:'lfl 311
1998:Jif!-l 1J
1999:aJJ:llf
2000:1fDl:lal
2001: ::l I .f 1 I 1
20O2::1:tfal-l
2003: -l :l 1 :1 D -l
2004::'l:'Ilan::l
2005:fal.llia
2006::lf33iln
2007::-l:1.3n:l

Adresse:

Postnr./by:

I blå a gul -t grøn 1 rød

r {rgong 2OO7,kr.23O,-
-r Argong 2006, kr. 210,-
-'l Argong 2005, kr. 190,-
I Argong 2Q04,kr. 175,-
1 Argong 2003,kr. 175,-
-'r Argong 2002,kr 150,-
-'t Argong 2001, kr. 

,l20,-

I Argong 2000, kr. 125,-
-'r Argong 1999,kr. 125,-
I Argong 1998,kr. 125,-
1 Argong 1997, kr. 125,-

r Beløbet er indbetolt oå reo. nr. 5712
konto 6990064448 med r.ydålig
ongivelse of postnummer og husnummer

Novn:

ETflNO HGEY :
GRÅUPIIER ARF XYHEDEH:
EXIRA 3o6HP AFF. t1'{
:::'-' ::!l ::. '::- -- æ5.-
-e.i:i :::: -: ::'.'--' '-:l-{:j i,:'::' :i :- 3;35,-

FOCKE WULF 190 D ARF,
i::: ". i::: 5:. :;Jl -- -:1 -
:ct.æ{ia,3i uroa.ster er rn;......... .. .. ..... ........ 1945.- 

! 'Q 
.

Leveres ogsa ic:. 0S l,4AX 12CAX og diverse tilbehor..... .... 3445,-

YAXs4ARF, !t.
cesl rr.9397. spr 1620 nr.. . 1395.- ' \"
Leveres også incl. 0S MM 12CAX oO dlvers€ Ulbehof. . . .....2995,.

KWIK FLY ABF,
best.nr 9393. spv. 1510 mm. .-:o:
Phill Kraft s Vly' mcde].. 1125,. ' .-
Leveres også incl. 0S IMAX 55AX og divers€ ti]behor............. æ95,.

ULT|MATE ARF, | /
be:r ^' 9577. '.ry" -
sp\.'loc,Ir B'-pran ....... ............ ........1845,-
F rC.s cgså i mindre udgave lil EL eller glod:

ULTlrtlÅfE AFF. Best.nr 9380. spv. 1065 mm................ ... .... 1595,.

l', -@*,1 ,.1
oSMoSE F3A, et 4 gange Veidensmester Christophe Paysanl Le
Fc!x. SD, 1:a: mn Lærgde 1990 nm. Leveres I 3 udtorelser:
Kit 5995,. ARF; 15995,- ARF 0e Luxe lightweighl 25995,-
co,s:e i.å:i-:: e'J.:.€t uJsJlgt. dedor t,'.ådes 1 \ ,ftrq
det l: ;'J .? :i:' : - . :. a'c:. .erera.ce *di$pF+fz
EPSILON -..:r:.-":i:.r':: :åoeit ogg;od !$
EPSILON40 kr 1150,-

EPS|LON60/90.': 1795,- ARC;2795,- ARF:495,-
EPSIL0N 120 F3A ": 2595,- AFF:6495,-

MATRIX AFF, ny rcce :r CÅ r:C gr?silberkrop. iil EL eller glod.
spv. 1,6 m. 3995,-

Se CA Models llyve inden du kober på: M,camodel.com.ar
FUTABA. PRISFATD
FFg Super Synth. i sender/mcctagei lrs:"ic .y mcdel
FF7 CAP/CHP m. modtager sXD g :e sear S315:
6 EXHP/AP m. nodtager 4Xser"c S3!!3
SERVo S 3001, allround kuglelejeseNc

OINO HOBBY: aftid et besog værd, altid over mtry pa hget!
Graupiq - CA Model - Futaba - Multiplex - Hitæ - OS E gi,res

YS - loni Cla* - Hackel - Cyclon - De*tt Airctaft - Zenoah
B&G - KAVAN - Jamata - Eurckit - APC - Du-bto - Sullivan

Besøg os på: ww,dinohobby.dk
Email: post@dinohobby.dk - Tel. 27494æ5
Låger Cad$ojvej 3, 2m0 Lyngby, (ing i toryej€n)

Leverandor til stat d kommlne

3995,-
2495,-
1595,.

100,"

Ved køb for under kn 100,- tillægges et ekspeditionsgebyr på kr 20,- til dækning o[ portoudgilter
Uden for Donmork tillægges oltid et beløb til dækning of forsendelsen.



s. l,!1. HoBBY

v/Svend Wirenfeldt
Viborgvej 250, Svenstrup
8450 Hammel
Tlf. 40 37 27 73 Fax 86 96 97 31
www.swhobby.dk
E-mail: info@swhobby.dk

Butikkens åbningstider:
Man.-Tirs.-Ons.-Tors. 15.00 - 18.00
Fre. 13.00 - 17.00

Herudover kan der også åbnes efter
forudgående telefonisk aftale.

Altid gode tilbud - se hjemmesiden.

Vi forhandler bl.a. AXl. BMl. CA Models, CEN, FG, Free Scale, Futaba, Graupner,
Great Planes, GWS. Hitec, Hype, Hyperion, Jamara, Kavan, Kyosho, Multiplex,
MWS, Oracover. Robbe. SCX. SlG. Silverlit Tamiva. Tooflite- Traxxas m.

!

SIDEN 1948

Byggesæt til svævc- og gummimotorfly.
Tegninger og materialer til veteran- og

skalamodeller. - 
-Iræ - lister - balsa - rgr

proliler - bekl:rdning m.m.m. I'å gensyn i

MODEL & HOBBY
Frederiksborggade 23 - 1360 Køtrcnharn K

't'lf. 33 l{ 30 l(} - rt. ll-l7,lo. l0"l.r,onsd:r'{ Ll,KKr.tr
n * rv.nrodcl-hobby.dk

PITCH SKAIA Ii i
HOBBY 'r:1"F:el'

9E DEN NYE WESSHOF på ettCX.OX UeO
MÅSSER AF gFIET'IDENDE EI(ALÅTlNG

AI.ACX HORSE ARF
Ch lph! rl. !p' - 1€4 .tr}

J

1i#s+ *
I rQ"

T-28Troho. rDY.1€l

1.t4 9, -
.l':{åPs-*

"q
rm ... .--..-.-.--,.. 1499,.

AEROPLANKRYDSFINER
Wisa Craft plywood
Vand- og kogefast birkekrydsfiner i tykkelser
fra 0.4 til 12,0 mm.

Pladestorrelser 127A x 12701122A x 1 220 mm.

l'lurtig levering.

OBS: Ny adresse
Nyt telefonnummer

OS/FINER
v/Oie LautrLrp

St. St. Bllclrersvej 15

8370 Hadsten
Ttf. 8691 488.1

Y,cb :3A25 3222

UikingHohby

iil:d 6'; 1:" ,'ri,it,, \ikif gIL:rl:ri ,jii

lEl / )l /-rr) .1.1

Sssog r"ures fll,k,tsr Scr l?,i?tgi4r J,; Sillll l,'bus f

BRtrV

Tidsskriftet Modelflyvenyt
Strandhuse 4
DK-5762 V. Skerninge

1
WFokl.t DVII, !.3k!l!. ip. r3 .rtr.--.--5999,-
Foklcr DWII, !.! rLdlå, rpl.:11rm..5999,-

Albatro. D.tlf, lå sliJlå. EFv. ftl {Dr.5999,-

INÆBYGGE SÆT
F'{ppc b.r, spy, 1 5? (m,--.-.-................,,. t57 O, -
Ch ipm! nl Dllc- l. sp r L7 J Lu\............-.1449,-
H.rv.rd, :p!, 1åS rm.--.....--............---...... 999,-

@irÅ
lli€uporr Fights"., r4l. 1, 49 åidcr 199,-
F.irhthDf.nr Fl./tn! Cir{se, 65 rlder 149,-
topuidr CaDel. ST tidar ..................-.......... 17 3,-
SopDith tup,'l9 tids ....--.-....,......-,...... lA7,-

ctRRu9 sERVOEa
601!bndd-d. 6,5 kglcri. 91 u.............. a9,-
601 rt'dndtrd, ,l 5t[ --.......,-.......,-.... 3 25, -
402gB lrihi. 1.E kg/Lrt.139-........ ...--. 119,-
402 BB nrini. 4 rtk...-.-.....-......................... 450,-
tO1 66 lå!profil yinqeifrri, 5 l!/.m....1a9,-
5{lln undsrit€l5rer!c. 7 lg,/(nr...-.,......-., 189,-
75o dltltrl, l1 kqjcm. l5 i..-
7J1 diCittl, 1J ]:q1cni,55 g --..

..2r9,-

.. 249,-
Forhandler nt Briå* Tatl tr, Lartr mrrtfrer,
Eobnn, Dubro. I'liLk Zirdli. Flåir, aåtBr? Jet
HadqlJ. Ultra Frpcirion. ttirl. F.re!er, Todlitf,,

vy'Herrik R. Sertmer
F.æ '/ehoJen 5. OK-$$nO Vib./rq
TålC4ri: 86 67 64 64 bslst after kl- 17JO.
t''/{bthnpr :, ;, }, rii :h.,J|. T 1, t. t fi.f ,im i,t. ;l

5B





RC.TILBEHOR EL.HELIKOPTES :

1 STK. FUTABA GY401+9254
1 STK, SPEKTRUN DX 7 + M0DTAGER+ 05821 SERVO

PRIS KøBT SAMMEN MED HELIKOPTER

T-REX 450 FIIIDES I FLERE FORSKELLIGE VERSIOI{ER

INCL, BØRSTELØS MOIOR OG REGULATOR FRA. . . . , , .

SAMT TOMAHAWK OG DEN NYE WNG RAZOR 45OI

,... KR. 4275,00

..., KR. 1475,00

-

- Rtx 6i_0t, TR3 PP0

T.REX oOONITNO SPOFT ,

- REX 600CF Er kC 
-Rr-

1_REX 600 C0t\480 ELtCT]|U
HrR0B0 SCEADU EVO )0 CL)r.1

HlRrlEO SCEADU EVO 50 CCPlvl ABF r 0S5t] HYPFR fEAD

RC.TIIBEHøR NITRO HELIKOPTEB :

3 STK, FUTABA 9252 DIGITAL SERVO

1 STK. FUTABA GY401+9254
1 STK, SPEKTRUN DX 7 + MODTAGEB

PRIS KØBT SAMMEN MED HETIKOPTER .

KR

KR

KR

KR

KR

KR

3695,00
2475,00
3725,00
2850,00
2375,00

3275,00

KOMPTET START OP SÆT:

HIROB0sc[ADU50EVO(SESÆrrETPÅn"rrMUeStnpN). ..,.. KR, 10475,00

SWIFT I2.16 EL-HELIKOPTER SÆT:

SWIFT BYGGESÆT + 3 STK, FUTABA FPS3151

1 SÆT GY401 & 9254 + FUTABA FPR 168PCl\,1 l\40DTAGrR

1 BØRSIELøS OUTRUNNEB M0T0R + 75A REGILATOR

1FUIABAKONTAKT+1M0DTAGERBATTERI.. . . ..... KR. 5395,00

FUTABA SERVO'ER PÅ LAGER:

FPS3114 - FPS3154 - FPS31 15 - FPS31 50 - FPS31 51 - FPS3152 - FPS3001 - FPS9001

i:PS9202 - FPS9252 - FPS9255 , FPS9254 - FPS0256 - FPS9257 - FPS9155 -
SAt\41 DE NYE FUTASA SERVOT:-|] ["4ED BRTJSHLESS i\,40101] BtS251 & BtS451

SF DE AKTUELLE PR]SER PÅ VORiS NJEI,,]V]IS D'I

VI HAR RESERVEDELE OG TittsEilOR TIL A:tE IJTTIKOPTERE FABRIKATER VI FORHANDLFRI

GODI VÆI]KTØJ ER VIGTI(iI _ Si: DF I4ANOE FINE SÆTJ

VIL DU HAVE EN SU\D [/OIOR VÆLG COOL POV/ER!

KR 54S5,00

ROTORDTSC'EN
An Lrnrj\/el 4 rlrdelalle Skov 732i Gadlrjer(] . l'lf: /588 5454 / Fax 758t 5495 . E-maii: rOt0rdlsc@teknik.dk 24 iimers ser v c.
Pg a. travlhe.l ændfer vi vOr""s lelef0ntidr l\4anda! Tirsoag 09 00 1 2.00 . O:rsCag lukket . Torsdag Fre(laq {]g {]C'l 2 C0

Besog l\4arrrag :6 0C-l 9.C0 . An:ire Cage KUN efter afta el

Se priserne og alle nyhederne på vores hjemmeside: www.rotordisc-rc-helicopter.dk
Der faaes tcrlralo ai laf lasiaJi rt r.::ra<a.r ' i ir: | .r:_t _::

Katana S30E

Utrolig Hor oq vell1r'vcn-

dc ll) nroclcl fra Scbart.

Sprndr.. 125 crr
l.æn{rde 125 crn

\ægt cr. 1.100 g

Med Hacker A30 motorsæt! Pris................ 2.495,-

lazz
Dcpnrn nrodel til .3D

inden.lrtrs flvvning.
Srnrnrc rlcsiqncr sonr
(ilikl 5prndr'. ii5 cnr,

\/irgr f r.r l-ii g.

Clik! Tndcndorsrnodcl

mc.l rl.rnqc nvc drsign

idr(r \orlr gircr helt flntr-
.ti:k( H\.\ ( cg(t1skf, bcr.

Sprnclr'. S0 cm. l.rnirdc

Blue Bird servoer, tilbud ved 4 stk.
303CL, 1,79, 0,7 Kg/cm, 0,11s....................... 120,-

l0ltllB. 6q, 1,1 Kgicnr, 0,10s, 1x1cjc............... 120,-

l?(rt)l)(1. 10g, l,'r Ke/crn. 0,1 ls, digital........ 200.-
.l80MG, l5g, 3.(r K{r/cm, 0.15s, ntctrlgcar..... 140,-
(r2 I BB, 4l g, 6,/+ Kg/cm, 0,13s, 2xlcjcr............ 120,-

63lMG, 43g, 5,0 Ks/cm, 0.10 s, nrenlqcar.... 170,-

830I)\.{(1, 49g, 9,ll l(gicm, 0,ll s. dieiral......490,-

Børsteløse motorer
SN-240(r-31, 32g, 460t strtisk træk ........ ......140,-
SN-2408-21, 50g, (rl0g statisk rrak ............... 100,-

SN-2410-9. (r()e, 6609 srrtisk træk................. 120,-

SCI\,1-2109/10. .i(rg. 5tl0g sntisk trrk........... 190,-

SCN4-12 l.l/l(,, 4Eg. ;t)0s statisk tr;rk............ 220,-

Feigao I201-. l79. oi2x.l0mnr, inrunncr,.......260,-
Feig:ro I 301., (r()e, o20x.l0nrm, inrLrn ncr....... 280,-

SN-LiPo batterier
SN-3(r0nrÅh.2iC
SN-600nrAh, 25C
SN'l000nrAh.20(l
SN-l700nrÅh, 20C

SN-Zl00nrAh,25C
SN-4000rnÅh. 2l(l
Færdignrontererit nred llvperion bllancerstik.
Mrngc andrc størrclscr (r pir lagcr.

Batteri ladere

Bantanr BC6, I til (' l.il't'. NiCd. NiMH, ind-
b,vgget (rs balancer. I l\f os l30V Pris .........995r

sM-2700Li
Lrder op til 5 LiPo cellcr.

og 3,5 Antperc,

diversc ledningcr

tledfblrrcr.
Tilbud.................. 160,-

sM-5500A
Supcr lader ril l0 I-ilb ,r* clc Hc'te artdrr hrtteri
rvper, hdccllckt på hcle Jl0 Vrrt.
lv{ulighed f'or sanrrncn kobi i rrq r:tcd lra la nccr

SVI5l0 via clrraporr.
Pris-................... .................990.

Dualsk1,28l2RTR
lJ,rrstelos nrotor med IN[)-
BYGGEI' f arrrcgualror,

srnrlcr vægr 25 grarn.

For nrodellcr oir til ca.

250 grrnr.
Pris............................ 400,-

Børstelose regulatorer
Dualskv 6A, BEC, 6 grrm............................. 190,-

SN-10A, 10Amp. BEC, ll gnnr...................... 200,-

SN-15A, l5Arnp, BIIC, 20 grrm.................... 200,-

SN-30A. j0Amp, BEC, ntrx 4 l.iPo ..............270,-
SN-i0A, 50Arnp, C)pro. rnax 6 LiPo..............350,-

'r, 
al60 {:i ):.':
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lndoor modeller
Flere modeller pa lager

i'T'T.-r.r 
:-=-*1Fr

ll
J

FW 190 P-51D Spitfire
SV=740 mm SV=710 nm SV=725 rr
L=64C mm L=630 mm I =a7C r.ti

V=160-200 9 V=160 20C g V=174,2i0 S

Tre forskellige indoor modeller fren:stillet i EPP,
vinger med profil. Meget stærke ca de kan
anvendes til combat kr. 365.00

Rock
Fremstiliet i CNC bearbejdet EPP
SpændvidCe: 830 mm
Pris: kr-#O

Børsteløse motorer

PolyFly motorer:
42244 1Sg,617.5A:
/Q2A8.369,9t12A
42212. 47s,22t28A
PolyFly regulatorer:
10A: BEC 1A. 89:
15A: BEC 1,5A.139r
2OA: BEC 2A,18g.

kr. 160.00
kr 125 00
kr. 145,00

kr. 125,00
kr. 125.00
kr 125.00

HCS børsteløse motorer.
4012:20g. Peak:10A: kr. 290.00
6012-3. 269, Peak: 10A: kr. 330,00
60/2E: 309. Peak: .124: kr. 280,00

PolyFly batterier, kan lades med
2C i Mega Power laderne.
300/25:179. 15/20C: kr 77,00
600/25. 369. 15/20C: kr: 90.00
85Ol2S:479. 15/2AC: kr. 100,00
1000/25:639 15/20C: kr 122.00
1000/35:909, 15/20C: kr. 170.00
1300/25: 789.2Ol30C. kr 155.00
1300/35: 1149 2Ol30C kr 225.00
1700/35: 1359. 20l30C: kr 255 00
22C013S. '75g 16i20C kr 320 Aa

Nye super modtagere.
lRx4.5: 4k, 4.79, 1000m kr. 155 A0
lRx8.9: 8k,99, 1200m. kr. 180.A0
Krystaller kanal 60-80. kr. 60.00

&)
\? I 

\'1
14

#
ffi

@,

rf?
-1.'i'

#
2204/14

PolyFly servoer.
3,79, 5N/cm. 0,12 sek: kr.
4,49, BN/cm. 0,12 sek: kr.
69. 1ON/cm, 0,10 sek: kr.
40g,60Nicm. 0,16 sek. BB: kr

67,00
67.00
60.00
70.00

t

_-,/ yak-55
=V Fremstillet i 5 mm skum
.. - Spændvidde: 810 mm

.. q, Prrs: kr. 175.00

kr. 475.00

kr. 260.00

Mega Power 860DS
Forsyning:220V112V
Celler: 6 Lipo/14Nixx
StrØm: 6A
Typeri L Po/NiCd/Ni[/h

PbtA123
Med indb. balancer

.'

Waypoint regulatorer.
104, peak:14A, BEC 1,5A
3,1 g, programmerbar: kr. 180.00
154. peak:204. BEC,2A,
79. programmerbar: kr. 195,00
Programmeringskort.
Med alle funktioner: kr. 80.00

Ladere

Mega Power 960SR
Forsyning: 12V
Celler: 12 Lipo/3ONiXx
Strøm: 10A
Typer: LiPolNiCd/Nil\,{h

Pb/A123
Med to udgange
Med stor grafisk skærm
Kr 1 2aC aA

II
I Blade

,/ Fremstillet i EPP
\ '' 

: Egnet trl 3D trarner, 
PrIS:

- Blitz Bipe
Fremstillet i EPP

\ Egn"t til 3D trainer
Prrs www,planemania.dk

-lr: 675C -c'7C

Nye fly på vej ind

-
I +r -.- ar
, , 

tA-alt 1.8

1/7 AT.6 TTXAN . 60

r--- -e
,_ _k

F.--.-
sPoroH-l2o :å =

l.':}*ili

I {]J
l- ri. llr
-))i.)=:ij

uper Chipmunk - gORF

r 1620 mm
ingeareal: 44 dm2

134O mm
: 33OO g

motor: 2T 0.61
4T O.91

Radioanlæg:
servoer, 4 kanaler

LC Models. Holmensvej 20C. DK-3600 Frederikssund r Telefon:4738 3981 . Email: info@lcmodels.dk
Åbningstider: Tirsdag 16.00-19.00. Fredag 16.00-19.00. Lørdag 10.00-12.00 (enkette lørdage kan dervære tukket, RING)
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Andre nyheder

Tlte World Models
EL fly produher

ffF"e*cn { $ dr#*&-, a a n l\.}E F,
S*- t-å Gn åq S;$ årt t{rr t Ett

05o/o Aero
100/o Aero
157o Aero

kr 156,50
kr 173,25
kr 193,25

20Vo Aero - YS, Saito kr 234,50
300/o Aero - Heli kr 279,25

J+



Avimodelli
Cessna Gardinal
Gode flyveegenskaber om ligger

tæt op af originalen. Med den simple

konstruktion er dette fly nemt og hurlig

at bygge. Byggesættet indeholder krop,

motorkovl og hjulkasser i færdiglavet

Duraflex, Vingerne leveres i en stærk

balsabeklædt skum konstruktion.

Nødvendigt tilbehør medfølger.

v Y"
Spændvidde 2120 mm, Længde 1560 mm, Vægt 4500 g,

HtJtl,'llllltllll:*::llltliliill r, 1.595.
Vinterprojekter for den kræsne modelflyver

Grinca
Spændevidde - 1310 nrm

Længde - 1050 mm

Vægt - 2400 q

Bipe special
Spændevidde - :4CC rrnl
Længde - l1i3 r::r:
Vægt - 340C g

For 1 0 ccnr 2. !'': 5 :'-r :-
Calypso MK3

Spændevidde - -75C -'l
Længde - 144C n,i
Vægt - 3500 g

For 1 0 ccnr 2Tl1 1,5 ccm 4T.... ....

Cessna Skymaster ,: . i
Spændev,dde - 2120 mn 1

Længde - 1560 mm c

Vægt - 4500 g

Kr 1.295.-

i - :-

,,n o.

webra Boxer 3oo-2 FT Gtow w
2 cylinderet boxermotor ' 30.0 ccm
Specifikationer: ,**i ,"h. ccnr 30.0 . c(r rn .l 83 . hk 4.4 ' ' )B
. orndr.2.000 - 10.000 . vægt 1080. gr. ......... .. Kr.3.495.-
i'rrr;, r ri r,r oa,l np, i r rr'i[r (i - (:: :? i';.lJa: flhracr il,i: ]-r'1 ':5i lrlr I rt

Webra Speed 91-P5i ,. drSoecifikatroner: )Ry. Flektrur)isk tændrng . 15 ccrn . /30 grant -.4 I .a
. 3 hk. ..... ....Jr.2.39S.-

Webra Speed 150i ,. S
-i.-.: i f-"+-r i:.' - _. '.: .: ,: . _. -- : . ::-'q .J " .: ' ,.-. l: , '< ....... Kr.2.895.-

Tango '..-y'''
Spænievlcde-isoomm V.- -
Længde - l165 mm \ t- -*-VæEl-2350E o
For 6.5 ccrr 2-i7 5ccm 4T.................... Kr. 1.045.-

Weirra Speed 40F tiT Atro u/dæmrer . .

Webra Speed 40F GT Aro m/dæilper .

Webra Soeed 50F GT Atro uidænp€r . .

Wcbra Scced 50F 6T A(o nr/Canrpsr . .

Webra Sceec 55 GT Arro ujclænrfer . . .

Webra SpePC 55-P5 CT Aro uidæmDer .

Wehre Spcec 6iFArr0 J'C?-rnpcr .. .. .

Wcbra Speed 61FArr0 1r'aiærnler . . . .

li/ebra Speed 91'p5 Arrcr il'iiærf,per . .

i.ilebra Speed 1 20F Arc ui dætroer . . . .

fieli
',lelra Speed 35 lleii Conr0€iin!'r . . . . .

'/,/cbrn Speed 50GT F,cli .

!'Jcbra SDeed 55GT-P5 Hcll ConD .

Webra SDeerl 6l -P5 F

Wclrra SDeed 9l-P5MR Hc| ., . .. . . .

For 10 - 15 ccm 2Ti13 - 20 ccm 4T...,,. Kr.1.890,-

Fieseler Storch Fl 156
Spændevidde - 2080 mnl
Længde - 1400 mm
Væqi - 4800 g

For '0 ccm 2Tl1 1 .5 ccm 4T ...1... r

Piper Anow 2

:-= -:r --- -: - jrrn-
Ir=. --: - -J- - a

Vægt - 7700 g

For 3 stk 7 ccm 2Tl8 ccm 4T................ Xr. 1.995.-

AvimodelliEclips... .......Kr. 640.-
AvimodelliRadar... .......Kr. 795.-
AvimodelliRainbow. .......Kr. 640.-
Avimodelli CessnaMini Cardinal ....... Kr. 1.595.-

Vi har også et stort udvalg af både til dit vinterproiekt

Billing Boat Sir Winston Churchill
Skala 1 :75

Fittings Medfølger Tremastet topsejlskonnen
'Sir Winston Churchill'. opkaldt efter den store
engelske statsmand. blev i 1965 i Boshan bygget
pa skrbsværftet: Richard Dunston Ltd.. Haven Ship
i Hess e Yorkshire til The

Training Association

Kr 650,-
Kr 795,-
Kr 940,-
Kr 1040,-
Kn 985,-
Kn l.0B5,-
Kr 1.095,-
Kr 1.195,-
Kr 1.250,-
Kr 1.350,-
Kr 1.570,-
Kr 1.795,-

. . Kr 870.-

. . Kr 965.-

.. Kr1,195.-

. . Kr 1,785.-

. . Kr 2,175.-

Birrins i[S Boats"

Vi fører også et stort
program i både fra
Billing Boats til den
kræsne bådbygger.

Stort xdvalg af lilbeh0r 0g reservedele på lager

Nordkap
Skala 1:50
Fittings Medfølger. En typisk Vesterhavstrawler,
der blev bygget i 1 970 på et britisk skibsværft.
Byggesættet er baseret pd de oprindelige
skibstegni nger,

Længde 810 nrm

Bredde 190 mnr

Højde 430 mmLængde 635 mnl
Bredde 110 nrnr

Højde 515 mm,
Y ,s

Kr. 1.495.-

AIle priser er incl.25"ii' moms. Der lages forbehold for trykfejl, udso gte varer, valutakrrser, afgifter og andre forhold der kan indvrrke pa prisdarrnelsen.

ÅaNtNcsnoER: MANDAG - FREDAG KL. 13.00 - 17.30 . LØRDAG KL. 10.00-13.00

Nørremarksvej 61 r DK-9270 Klarup ' Telefon 98 31 94 22 c Fax 98 31 79 80 . www.leif-o-hobby.dk

4';-,
For 6,5 ccm 2I 17,5ccn 4T....................... Kr. 630.-

Double / - ISoændevidde - 1470 mm - -Længde - 1120 mm ' "'g 
-væsi-:ooos *:ttl'-.-

!i:h.*;;,;,;pr@l{ *

:cr 6.5 ccm 2I i7.5ccn14T... .... , . . Xr. 1.195.-
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Karo Air 3-1O95
3 kanals kr. 1 .195,-
ko mplet sæt med f je r nsty ri n gsa nl æ g

q

,-\i \

5 H -32fs

kr. 698,-
kr, 88,-
kr. 158,-

Ghiant

Trt FPS

Trl plastic

Tr; polycarbonat

.P,
b

:. \-"46
_:,e4-

%'-li l.$Le1:$

Karo Air 2'845 Dragonfly
2 kanals kr.795,'
ko m pl et sæt m ed fje rnstyri ngsa nl æg

SH.21 5H-12 Slide Carb, 5H-32 Marine : oad

Kvalitets servoer fra Blue Bird, Taiwan
8I\,15-306 Micro Servo, str.22 x 10 x 23, speed 4.BV * 0,1i sec/60 , 69
BN.45-371 Micro Servo, str24 x l1 x 24, speed 4 8V,0,12 sec/60 , Bg

Bl\'lS-380 lv'lrcro Servo, str29 5 x 13 x26, speed 4 BV - 0, 13 sec/60 , 139

Bl\45-380lvlG Mcr.o Servo, str29 5 x 13 x 26, speed 4.8V- 0,15 sed60, 159, BB

BN45-620 High Torque, str40 5 x 20 x 41,speed 4.BV- 0,15 sec/60, 459, BB

Bt\4S-6201v1G l-irgh Tor.qire, str-40 5 x 20 x 41, speed 4.8V - 0,15 sec/60, 519, BB

8l\45-62 1 High Speed, sir40 5 x 20 x 41, -speed:1.8V 0, 13 sec/60,419, BB

Blvl5-705 H ghTorciue, str 42 x 21 5 x22, speed 4 BV - 0,18 sed60 ,28 g, BB

BN4S-706 Hrgh Speed, str 42 x 21 5 x22; speed 4 8V - 0,13 sec/60,26 g, BB

SDC-05A8, Speed Corii'o, 5A, n.B, 4-8 celler
5DC-10A8, Speed Contror, l0A, m B 4-8 celler
5DC-45A8, Speed Contro , 45A, rn.B 6-10 celler
Alre speed control rrecl I A BEC

South Herts Models
Acsorul den Oecste glødeslrønrs!eg.r alor i i Deima!-,elll giodestroir kr. 398,-

Stor
motorprogram t-
fra 5H
Til bil, bad, fly m.m.

5H-21

Karo Air
(:': i, l \a^r s i_e'' j:,/'-csa. æq Ko:'ple: sæt -

\a'Jå'Siai-CaC:e'lO
:(a c Ar: '- r serf.io

Komplet ma lespraysorti ment fra
Konplei rralespraysort rnerit ira Gh ant
RC Styr'o

RC Colours
RC Car

Pr,s pr. dase (til alt og i alle farver)

Hobby Træ
B ue Phoelrx, 2 m.sl,æver, godt begynder tr'æbyggesæt,
2 kanals

Lind'; 25, Godt begyncier'lræbygg;esæt, l-4 karals

w"" -. . .EF,Fr

58,-kr.

kr. 398,-
kr. 598,-

Walkera R/C Helicopter
Komplet ne1 <cpler incl. flernstyrng, lacer, baiteri, interface kabel og corrputer
simr-rlator lrr-ogrem til mange helikoptcr og fly modelle'.' 

n r.2.495,_

Great Vigor
1/8 Buggibil
Model: Rex-x, topkvalitet, med T6 alr-r chassi, kugleleler, aludæmper, staltand-
h1u , krærrgnirrgsstab lisator, high performance pipe, aluhjulophæng

kr. 2.585,-
eller incl. SH-21 Motor med slidekaburator og bagududstødning:

tr. 3.685,-

Auto & Surf A/5
Jollen2.6893Hemmet.

Tl+.75 28 04 55 . Fax 75 28 05 0O
www.autoogsurf.dk . mail@autoogsurf.dk


