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MODELFLYVNING

DANMARK

Modelflyvenyt udgives af

Modelflyvning Danmark

Modelflyvenyt er dit blad. Brug det - og
skriv til det og send din artikel, notits eller
lille klubhistorie til en af grenredak-
torerne.

Organisationsstof, referater, indbydelser
og lign. sendes til sekretariatet.

Ver opmerksom pa at referater der mod-
tages mere end tre maneder efter et arran-
gement, ikke nedvendigvis far plads i bla-
det.

Tekster afleveres i elektronisk form. Lav
tekstens opsaetning sa enkel som muligt —
gerne i et rent tekstformat fx word og
uden specielle formateringer med spalter,
bokse eller lign. Szt aldrig billeder ind i
din tekstfil.

Husk at medsende billeder i tiff eller
JPEG-format i bedst mulige kvalitet (300
dpi). Har du mange, sa send dem evt. pd
cd eller dvd.

Ekspedition og annoncer:

Strandhuse 4, 5762 Vester Skerninge
Postgiro nr. 7 16 10 77
mfn@plakatforlaget.dk

TIf: 62 24 12 55 (i alm. kontortid)
Annoncemateriale skal veere os i heende 6
uger for udgivelsesdato.

Oplysninger og meninger

fremsat i Modelflyvenyt star for forfatte-
rens egen regning og deekker ikke nod-
vendigvis redaktionens opfattelse.

Modelflyvenyt udkommer

den 15. i ménederne februar, april, juni.
august, oktober og 5. december.

Oplag 4.200

Tryk: SvendborgTryk

ISSN: 0105-6441

Abonnement

Abonnement for 2010 koster i Danmark
340,- kr. for alle 6 numre. Europa, Faereer-
ne og Grenland: 400,- kr. @vrige udland
500,- kr.

Hvis bladet udebliver

er bladet beskadiget i forsendelsen eller
skifter du adresse sd skal du henvende dig
til sekretariatet. TIf. 86 22 63 19 mandag el-
ler onsdag kl. 16.30-18.30,

info@modelflyvning.dk

Ved eventuel udmeldelse er det vigtigt, at
du giver besked til sekretariatet — og ikke
bare undlader at betale det naste kontin-

gent.

Forsidebilledet er fra adrets
Paskeskreent i Hanstholm. Her
det Knud Hebsgaard, der star
med Serens Fly Ceres, som er
klar til start.

DEADLINES PA
MODELFLYVENYT

Nr. Udkommer Deadline
Nr.4  august2010 02/07/2010
Nr.5 oktober 2010 03/09/2010
Nr. 6 december 2010 22/10/2010

Jernbanegade 24, 4000 Roskilde,
TIf: 2087 0747 pe@pe-design.dk

ANSVARSHAVENDE REDAKTOR

Marianne Pedersen

www.pe-design.dk

Redaktionen

Mobil: 2142 5345

Rengegade 21a. st. th. 4660 St. Heddinge

Teglmarken 65, 8800 Viborg
Mobil: 3056 3948

TIf: 8661 5951
pilegaard.lars@gmail.com
steen@larsen.tdcadsl.dk

LARS PILEGAARD
STEEN LARSEN
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Grenredaktarerne

LARS BUCH JENSEN

Lavager 15, 2620 Albertslund

TIf: 4362 1992 Mobil: 4118 5905

kmjlbj@post11.tele.dk

omodelflyvning.dk

o
(=
s
el
[t}

Rugmarken 80, 8520 Lystrup

TIf: 8622 2861

&0
e
=
B
]
X
ot
o
=
~
To)
ol
oy
>
]
=

arild.larsen@mail.dk

ARILD LARSEN

W
4
Z
o}
@
Z.
=
=
2
=

Modelflyvenyt 3/2010



INDHOLD

Generelt
. A »
Historisk arkiv og modelflyvemuseum? Erik Knudsen 20 Bolden er givet op. Hvad siger du?
Boganmeldelse - Dambusters - Lars Pilegaard 57

Test af modeller og byggesaet mv.

Hitec Optic 6 - Poul Meller 22
2,4 GHz sendermodul til Multiplexsendere - Poul Meller 26
Minitest af Skyeagle - Poul Meller 34

Bygning af modeller

Modellen Hannibal fra byggebord til flyveplads - del 2 - Lars pilegaard 17

Hvem tror pa storken? Henning Caspersen 38
Min model

Zero in natura - Lars Pilegaard 52

Svaveflyvning

Péskeskreent 2010 - Jorgen Larsen 48
Fritflyvning

Hvorfor ikke bruge det - ndr det nu findes? - Finn Mortensen 36

Eftersporing af modeller - Lars Buch Jensen 42

Referat fra Bear Cup i Finland - Steffen H. Jensen 46

Isflyvning pa Roskilde Fjord - Steffen H. Jensen 51

Skalaflyvning

Skala Cup i Nordjylland - Bjarne Pedersen 50

Skalagruppen orienterer - Bjarne Pedersen 58

Klub- og Foreningsnyt

Bestyrelsesadresser 11 OBS! Den bor du lzse!

Nyt fra sekretariatet 12

Nogle svar om faelles ansvarsforsikring 14

Indbydelser 15

Stor sejr i luftslaget om Langstrup - Jergen Mouritsen 28

Jysk Modelflyvermeode - Arild Larsen 32 MODEL FL YVNING
Feellesprojekt hos Borup Modelflyverne - Steen Larsen 54 D A NM A R K

Personalia
Fedselsdag - Vagn Aagaard 75 ar! - Karin Thorning Laursen 56
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GODT NYT FRA EHAVIONICHE

SPAD XIS~

Clouds Fly ARF EP ACME 1-6S 6A / 80Watt. 12/240V ....... 595,-

Inkl. berstelos motor . vvvvvvuniiunne 595,- . 1495,

KESTREL 500SX RTF. 2,4Ghz. Fantastisk
BladeiSR: RUF: s o v s e sos i 8 1495, | begynderellernr.2heli.......... KUN 950,- | SOLOPRO COMDO ....vvnnnn.

i
Y
P Vie
RCGF 15ccm D ©

Fantastisk 15ccm benzin motor . ...... 1495,- HABUEDFBNF. ......covvveeeeinnnn 2625,-
HABUEFFPNP. . ..o 2199,-

-~ -ﬁ\,\,

T-REX 450 Pro. KLON. Uden motor GT-POWER A6-10. 10A/200W. 1-6LIPO
SOLORTE s sisse susiy s s wns s s veav 549, | OBSHTORQUETUBE:. i iss s wruis siins wias 21— KUN 595,-

Land pa det bedste tilbud

Det kan veere svaert at bevare overblikket
nar man kikker efter gode tilbud i fagblade
0g pa nettet.

- 53 husk at de allervarmeste nyheder og
de allerbedste tilbud finder du ved at lande
i Ringsted.

Vi har "landingsbane” til den firhjulede
lige uden for butikken og mere end 12.000
varenumre, sd laeg flyverbrillerne

og kik ind og fa en snak

og et godt tilbud.

hobby-centret

- alt til mindste detalje

Segade 26 - Ringsted - Telefon 57 67 30 92
www.hobby-centret.dk




GODT NYT FRA

- SK 2-takt motorer. Kvalltet tl lavpris.
SKSOABC ... vovreveeireseend 9
Elekiro Junior i #

SK130ABC
Alle med super silencer potte.
Pitts style potte kan leveres til motorene.

190cm ARF m bersteles motor og propel . . . .850,-

Fusion Emperor L702B Pro Charger.

2IRIB00W, DHD0R o v s-siniespasisosmmsssiate 1795,

Blade mSR BNF-....
Blade mSR RTF.....

Dualsky borstelose motorer deekker naesten alle
behov fra ca 50W til ca. 2500W.
PriSEFTAl wawmssssnssmis o wraaisiass

Thunder T6. 4x50Watt. 4 x6A .......... 1100-

Sky Eagle RTF. Fantastisk lille begynderfly

Se mere pa vores hjemmeside . ......... 595, INTRODUCING
k Y
~. Az o~
P =3
\’ \.‘\}\ﬁ
Tger3-60 Vista EP ARF. inkl. motor og ESC. ... KUN 695, Real Flight
Med Super Tigre 75. . .....ovvevvvnnn 1750,- RC Simulator NOW WITH

CGMBAT\,&

EVENTS

Den absolut bedste simulator pd markedet . . ................ooou0 PRIS kr. 1495,-
Med USB Interlink Controller - veelg selv om du vil benytte den medfolgende controller eller
Hiteo Aurara's din egen sender.
Grundprogrammet indeholder over 60 forskellige fly, over 25 forskellige flyvepladser, utallige
Super radio med telemetnmuhghed """ 3400~ justérbare parametre. Mulighed for at flyve mod andre via internettet.
EN GOD START
- hvis man ikke har faet bygget sin model . ; . .
0g gerne vil i luften i en faX %ﬂ AVISTAR 40 Super Tigre motorer - kendt kvalitetsmotor i drevis

MKIl veere et godt valg. Modellen har en god
storrelse, 1520 mm, samt et assymetrisk
Servoer til indendors: vingeprofil, der giver den nogle helt specielt
2,5gr. JST stik. gode flyveegenskaber.

3,7gr. JST stik
2,5gr. UNI stik.

Super Tigre 34, m/ deemper.
Super Tigre G 51, m/ deemper.
Super Tigre GS 45, m/ daemper...
y Super Tigre G 61 K, m/ deemper

Fardlgm"de’

3,7qr. UNI stk ,_ S .y Super Tigre G 61 ABC, m/ deemper ... 825,00
4,7gr. Metalgear. Digital. UNI stik..................125,- m Super Tigre S 75 K, m/ deemper......... 850,00
CORONA oy : SUPEII TIGRE'  Super Tigre S 90 K, m/ demper......... 875,00
Mikro servo. 9gr. Kuglelejer. Digital.... ............ [}

Mikro servo, metal gear. Kuglelejer. Digital ©

2,4Ghz Futaba sender modul +modt. AVISTAR 40 ARF, 1520 mm...... kr. 895,- FJERNSTYRINGS-ANLAEG

2,4Ghz JR 9X m.fl sender modul +m
2,4Ghz 8k modtager..... —
4K 35mhz 6,6gr synth. Super modtage

6K 35mhz 8,6gr synth. DS .
8k 35mhz 9,2gr synth. DS..

Leveres m. Super Tiger 45 motor ~ kr. 1.500,- S : . ' "
Pris med koiwuslet stgrtpakke hior: ALT aF fcd: - Sperg Avionic til rads, hvis du teenker pa nyt fiernstyringsanleeg.
Avistar, Spekirum DX6i eller Futaba 6EX 2,4Ghz, Du vil hos os altid fa et godt tilbud og vi ferer de kendte maerker
Super Tigre 45, glodestromsakku m. lader, hand- FUTABA - SPECTRUM og GRAUPNER

betjent braendstofpumpe samt div. lim kr. 3995,-

Agenturer: | — .
ningstider, telefon og butik:
R&G Glas og E_poxy - EXTRON - KAVAN - SIG - FLAIR Mandag-Torsdag . . ..10-17
Robart - Hobbico - Hobbytré - Greven - Jamara - Aeronaut Fredag «vss vovs 10-16  Tiderne er vejlende. Eventuelle andringer kan ses i vores webshop.
Carl Goldberg - Great Planes - Top Flite - DuBro - Kyosho (Lordagsébent 10-13 i lige uger).
B -AVIONICE Norreled 14 4440 Morkov o TIf. 86946088 ¢ Fax 86 94 60 98

B SMS-HOBBY.DKB www.avionic.dk ¢ avionic@avionic.dk  Over 30 ars erfaring med modelfly og helikoptere.
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JETT hodel

Universal
modul

TGs modul til Graupner MX24

Tuem handsender

CorEy
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TF modul til Futaba FC-18,

I:;;’::‘;:'g‘e::;f’ai: w028 FF-7 og FF- serien og
: Hitec sendere med los modul i
brug for plus og minus samt TG2 modul til Graupner MX-22

signal fra elevstik eller det sig- / JR handsender

nal der gér til sendermodulet

TMe modul til
TMp modul til Multiplex EVO sendere

Multiplex Profi 3000 og 4000

TGi modul il Graupner
MC20 og MC-24

MUI 30 mélef Spaandmg (Volt),

DUBLES ¢

2.9 GHz

ECIROBA

‘cause qualtty counts!

: : 4. &£L BadBoy V2 spv. 123 cm.
JetiBox (dxsplay og tastatur) monteret Let fun 3D model til en 46’ motor.
pa antenne via clips

Bruges til programmering af modul,
modtagere, spin regulatorer og vis-
ning af data fra sensorer/modtager

Udviklingen stattes af den Europzei-
ske fond for regional-
udvikling og det i
Tjekkiske ministerium .Y
for industri og handel

Addlctlon spv. 100 cm
Elektro-shock spv. 78 cm

o
*

e

Strom (A) og
teeller mAh s@kma&ér’ ,
Max. 30A - gl?\fnlt ' & Extra 260, spv. 122 cm 1325
- R4 modtager med 4 kanaler Model + motor + regl. 45A + nav
R5 modtager med 5 kanaler Max BEC 2D har indgang
R5i modtager med 5 kanaler og for 1 eller 2 Li-Po / /
korte antenner (IN-DOOR) ; Ll-Fg'baktier;er £
R6 modtager med 6 kanaler J e?%;?éisvi:g 42;3 W N
R6 EPC modtager med ! ;
6 kanaler Duplex modtageren
& - n ‘
. g men r
ey - :
R8 modtager med a: o Expander E4 giver Katana MD spv. 117 cm 1295
8 kanaler mulighed for flere Model + motor + regl. 45A + nav
R18 modtager med 16/18 R14 modtager med 14 sensorer

kanaler

kanaler, incl. 1 stk. Rsat

MRPM méler omdrejninger optisk
MRPM-AC maler via 2 faser
pd en barstelgs motorer

R8 EPC modtager med 8 kanaler

R10 er den mindste
modtager der kan
tilsluttes satelit
modtager

R12 EPC

MU3 maler 3 uatheengige spaendinger.
En indgang max. 6 Volt og 2 indgange
med max. 20Volt

MULI 6s maler
spaending (Volt) pa hver
enkelt Li-Po celle. Du har her-

med mulighed for at se spaendingen

og fa en alarm nar farste celle nar den min.
veerdi, som du har indstillet via JetiBoxen

MSpeed maler flyvehastigheden
i gennem luften. Vises som m/sek. eller
km/h. Du kan szette en alarm som giver
lyd om du flyver for langsomt eller hurtigt.

MT 125 maler temperatur
med 2 sensorer max. 125
grader. Maler 2 steder
samtidig

modtager med 12 kanaler

MVario maler hgjden
og om flyet stiger eller
synker (variometer)

- _

NU PA LAGER
Ultimate AMR, spv. 101 cm
Model + motor + regl. 45A + nav

1650
2395

MGPS oplyser GPS position og
angiver hastighed i forhold til jorden

MGPS logger din flyverute som * =
4 efterlanding kan udleeses til
PC via USB kabel

175(
279¢

Extra MX. spv. 147 cm
Model + motor + regl. 65A

Alle PA modeller et
nu pa lager

Jeti box-mini, nyt lille
tastatur og display

Nu sender vi ogsa med

CHGLS

GLS til priser fra 50,- kr.

Pakke Shop - Distribution til private.
Du finder GLS Pakke Shop hos Blockbuste
i udvalgte Coop butikker, tankstationer,
dagnkiosker og supermarkeder.

HE Pakke
| SHOP |

www.el-fly.dk




Stort lagersalg hos el-fly pa Hjorringvej 145F i Frederikshavn
Lgrdag den 26/6 - 2010 fra 10.00 - 13.00 (ved siden af vores gammel forretning)
Spar op til 50% pa modeller og tilbehor. Se mere pa www.el-fly.dk

Bllzzard/ S Merlin
Blizzard, spv. 138 cm. 825,-
Steerkere Merlin, spv. 78 cm, lidt sterre end 495 -
skumtype +200 km/h | FOXtil RC med kraengror.

| FunJET ULTRA, spv. 78 cm, 725,-
Forsteerket CFK (kulfiber) til "SuperPower”

R6004 FF, 4k modtager 420,-
R6106 HFC, 6k modtager 475,
R617FS, 7k modtager 625,
R6008HS, 8k modtager 999,-

Pitts S2CX spv. 101 cm NYHED 2010 675,- | ™ . | [ Cpedae
Model + Thrust 20 motor + 30Aregl. 1340,- B 4

M - \. FF-10 T10CG
AN = ! o o
LR = ParkMaster 3D, spv. 96 cm.  TILBUD 635+ | g 3 N o
., P : ) . Se priserne pa
‘ o - arkflyer der ikke kraver meget plads , T, e ok
N ActoMaster, spv. 109 cm 075 | A S i
st L — . Li-Po CELLER
YAK 55 spv. 102 cm NYHED 10/2009 595 - HYPER|ON | S
sy Cularis | Model + Thrust 20 motor + 30Aregl. 1260;-
Nu kan de nye 45C (EX)

EasyGhder PRO, spv. 180 cm. TILBUD 525, | Flash C spv. 102 cm 575, :
Ny forbedret udgave til borstelos motor. | Model + AXi motor + regulator fra  1395- | fra Hyperion leveres.

3 Cularis, spv. 261 cm, EPP model ~ 1275,- GB-MODELS Stort udvalg i Li oer‘n alle
FunCUB med lys ) N } : B— i

FunCub, spv. 140cm, 725,
Med kreengror og flaps samt "BIG wheels”

~3 g%
.,/«\j;:‘/’ : / =
FunJET S _Z xeNo
ParkZone FunJET,spv.79cm  TILBUD 495,

Mange muligheder for barstelas motorer.
XENO, spv. 124 cm, eletro/skraent 485,- |

Ogsa velegnet til begyndere

A/ | YAK55M 1.4m (Li 45 - 65)
== -~ . [YAK55M1.8m (Li6S- 10) 2950
5 P T IYAKS5M2,2m (Li 10 - 125) 5795,-
Twinstar, spv. 142 cm g50.- | EXtrem manavredygfige og lette modeller | EOS 0720i nets, 78 Li-Po, max.20A  999.-

designet af Pilot Gernot Bruckmann.

Ind kun 12V, kan NU aflade. Med balancer.

EOS 0615i duo3, 2x 6S Li/A123, 10A 1549,
Ind kun 12V, kan NU aflade. Med balancer.

2,4 GHz NYHEDER
g ™ o~ =

Komplet med anlaeg og lader se hj.siden
g e Mentor, spv. 163 cm. Ogsa til fly-slesb. 925,-
Se flere nyheder og info pa www.el-fly.dk

NEM BEGYNDER MODEL

4 Kommer med

! DX-5e sender
2.4GHz, mod-
tager, barstelgs

= e, } x 2 - ¥ : i ’ - :’
, regulator, : —
\ = [P0 bt 09| iss Wind S0E, (65) A%, | W .
T-28 Trojan, spv. 118 cm, EPP model 1125, * < loder = RTE God kunstflyver / trainer / fun 3D Spekirum DX8 og DX10t med telemetri
. = . s ] e —

Med barstelas motor + regl. + servoer mont. § iéi?

EFEKTRUTﬂ

Radian, spv. 200 cm, flyvetid ca. 20-25 min.
Komplet flyveklar med alt udstyr, RTF 1875,-

LS IS e
= wemawe o)

- 1)
n-n.n-n( (e

e u. IGHz
Sukhoi 29 S 50, spv. 154 cm (6S) 1750, iTE CQLFHSS

Sukhoi 29 S 140, spv. 194 cm (10S) 3595, pe
Sukhoi 295 22m,spv.218cm 505, | (keempe udvalg i bade

Easy Star, spv. 137 cm 525 | 5. khoi 29°S 2.6 254 8995 | i . B
Komplet med anleeg og lader TILBUD 1550, . U e ; fjernstyrlng 0og mod

Komplet szt bestar af: Model, motor, propel, | Wind S 110E, spv. 174 cm. (85)  3385- tagere m.m. Se det pa
trinlas motorregulering, servoer, batteri, God kunstflyver(F3A - Sport/Nordic) / fun 3D g P
lader, sender og modtager (fiemstyringen) | Wind S PRO, spv. 188 cm F3A (10S) 11300,- WWWGI-ﬂydk

Electric 7&95& gc]ué/zmsnt

Senderjyllands Alle 12 , DK-9900 Frederikshavn tIf. 98 43 48 72

Multiplex 2,4

Messerschmitt BF-109G, 1125,-
spv. 110 cm, EPP model, forberedt til flaps
Med barstelos motor + regl. + servoer mont.

P-51D mustang spv. 99 cm, EPP 1125,
Med barstelos motor + regl. + servoer mont.

V-]
A Telefontid: Forretningen:
——’;; e o Mandag 12.30-18.00 Mandag 15.00-18.00
e ——— EasyCUB, spv. 140 cm - | Tirsdag 12.30-17.30 Tirsdag 15.00-17.30
° Komplet med berstelos setup  Fra 2380,- | Onsdag 12.30-17.30 Onsdag 15.00-17.30
HABU impellermodel spv. 92 cm, EPP 2195- | Vi tilstraeber altid at have alle | Torsdag 10.00-13.00 Torsdag - Fredag lukket
Med impeller + motor + regl. + servoer mont. modeller pa lager Lerdag efter aftale



Twister 3D STORM CP RTF
Kommer samlet og komplet med computer radio

som er programmeret og praveflgjet fra fabrikken,

Inkl. Sender, modtager, servoer, gyro, lader,
balancer og 3S 1800mAh batteri.

Rotor dia.720mm,
Med Tx/Rx 2,4GHz.
Uden Tx/Rx

kun kr. 2298 -
kun kr. 1995,

Twister CP GOLD, indoor/park

Rigtig god helikopter, kommer opsat og prave-
flojet fra fabrikken. Helikopteren kommer
komplet med 6 ch. computer radio, lader, regu-
lator, gyro, servo, batterier, balancer.

Veegt uden bat. 390 gr.

Med Tx/Rx 2.4 GHz...
Uden Tx/Rx

TWISTER AGGRESSOR 2.4 GHz

Ny fantastisk dobbelt rotor helikopter alle kan
flyve med, komplet med gyro, servoer, Lipo bat,
LiPo lader med balancer, ekstra rotorblade.

INY DI essuisisinismmmsmsesmmmsrin kun kr. 1095,-

Nine Eagles 2,4 GHz
Rotor dia. 188mm, veegt 27g.......... kun kr. 599,-

Multiplex FunJET ULTRA

Spv. 783 mm, veegt. ca. 875g, fart over 200 km/t
........................................................ kun kr. 695,-
Motorsaet u/lipo..........ccccvvverrvcis kun kr. 1175,-

SC 46A m. deemper....kun kr. 550,-
SC 108A m.demper.....kun kr. 910,-

SC 180A m.daemper....kun kr 1960,-
Se alle SC motorerne pa hjemmesiden

Seagull PC-9

Spv 1,60 m, veegt ca. 4,2 kg, inkl. opt. stel
(motor 75-912T eller 91-120 4T).

.o...kr. 1865,
Konverterings kit for el-montage medfalger

WACO

Spv 1,27 m, veegt ca. 1,2 kg,

Bekleedt med Oracover........kun kr. 1435
(setup: 35-10 1350 352000 ESC 35A)

Sy,

e

Multiplex FunCub
Spv. 1,4 m, veegt. ca. 1,13 Kg....kun kr. 695,-

SEAGULL AT6
Spv 1,60 m, veegt ca. 3,5 kg, inkl. opt. ustel.
(motor 40-55 2T).......oevvvvvereenne kun kr. 1200,

Konverterings kit for el-montage medfelger

5 G 5
g &
v b

Ay

¥
SEAGULL SPARROW HAWK
Spv 1,6 m, veegt ca. 3,8 kg, motor 61-75 2T
90-120 4T..... kun kr. 1395,-

SC 91 FS m.daemper kun kr.1695,-
SC 120 FS m.daemper kun kr..1995,-
SC 180 FS m.daemper kun kr...2795,-

. 7

Seagull PC-6 PILATUS PORTER
Spv 1,60 m, veegt ca. 3,2 kg, (motor 46-55 2T
eller 70 4T).eeiicccic kun kr. 1320,-
Konverterings kit for el-montage medfalger.

1/8 SCALE STINSON ARF
Spv 1,30 m, veegt ca. 1,2 kg, med

Bekieedt med Oracover.................... kun kr. 1290.-

(setup: 35-10 1350 352500 ESC 40A)

° o
WOT MKII Chris Foss
Spv 1,33 m, veegt ca. 2,2 kg, (motor 40-55 2T)
..kun kr. 895 -

Seagull DEWOITINE
Spv 1,8 m, veegt ca. 5 kg, (motor 91 2T
TZOATN, .o ctrinnimsnomsnis irimomassmmasnisins kun kr. 1795,-

Reagolie 1 Gal.
....... kun kr. 370,-

Forbehold for fejl og priseendringer |

Arising Star 40 trainer. Begyndermodel
bekleedt flyveklar efter ganske fa limninger
Sp¥i 180eM wussivscsimsmimssmvvisssasind kun kr. 795,

Boomerang trainer med SC 46 A
NVOROT ..o svsessssvssvisssiassnsvingess kun kr. 1250,-

Boomerang trainer m/ OS46LA
og Hitec Optic 6 6ch. radio og
Optima 6 ch modtager...kun kr. 2840,

Boomerang/Arising med SC 46A,
Planet 6 ch 2,4 Ghz radio.
.................................................. kun kr. 2095,-

SEAGULL 40 LOW WING SPORT
God lavvinget trainer med godmodige flyve-
egenskaber. Spv. 1,44 m, vaegt ca. 2,7 Kg.
(Motor 32-46 2T, servoer 5stk)....kun kr. 895,-

RealFlight Fly simulator G5
Inderholder sender med USB stik, nu med
mulighed for combat og on board camera
.............................................. kun kr. 1495 -

HITEC Optic 6 6 ch radio 2,4 GHz
Sender, 7 kanals modtager, batteri,

lader....ccooveeieiiiiiiiins kun kr. 1480,-
Med 6 ch. modtager....kun kr. 1195,-

Senderpult T10C & T10CG
s kun kr. 895,-
..kun kr. 1176,-

V/ Helle & Jimmy Friis. Haderslevvej 93. 6000 Kolding. TIf. 75 72 22 95

e-mail: hobby-world@mail.dk - Telefon Onsdag - Fredag 15.00 - 18.00, Lerdag 10.00 - 13.00.
Butikken er ben: Onsdag - fredag kl. 15.00 - 18.00. Lgrdag 10.00 - 13.00 Besag uden for nzevnte tider efter aftale.




2 SPANDENDE TILBUD
FRA WWW.DANTECH-HOBBY.DK

Sveaevefly pa 2,5 m i vingespan.
Flyveren leveres komplet med alt
tilbehor og henvender sig til bade
begyndere og let gvede.
Normalpris 3000 kr.

TILBUD

KR 2795,-

Komplet nitrobil som egner sig
speciel til banekarsel.

Bilen leveres komplet med fjern-
betjening.

Der mé& paregnes ektra tilbehgr for
ca. 300 kr. for at veere karerklar
Normalpris 3195 kr.

TILBUD

KR 2996,-

DanTech-Hobby modtager:; i i

Storegade 29 - 7330 Brande - TIf. 2093 9930

BESQG VORES FORRETNING PA 150 M2 | MIDTEN AF BRANDE
Abent tirsdag aften fra 18.30-21.00. Torsdag-fredag 14.00-17.30. Lerdag 09.30-12.30




Spaendevidde: 1300mm
Leengde: 993mm

Veegt: 1350 g.

Radio anleeg: 6 k. 2.4GHz med flaps
Inkl.

1 x Cessna 182 SkyLane size 500 RTF
1 x 2.4GHz 6 kanalers radioanleeg

1 x Li-po batteri 11.1V 2400mAh

1 x Li-po ballance oplader

1 x 220V-12V omformer

1 x Brushless motor og Reg.

2 x propel

4 x 9g servoer

5 x Positions og landingslys samt alt indretning
1 x Simulator

1 x USB kabel

Speendevidde: 2310 mm Speendvidde: 1480 mm ‘Spandvidde: 1700 mm

Leengde: 1500 mm E%SA Leengde: 1160 mm B/Al-s/e—' st (0 Lzengde: 1250 mm ABS
Motor: 120~140 4 Takt Motor: 52~61 4 Takt k" yact Motor: 61-er 2-Takt =

*Optional Floats

Speaendvidde: 1365 mm Speendvidde: 900 mm

m a Speendvidde: 840 mm
Leengde: 1175 mm S/BALSA Leengde: 1450 mm WF“‘ o yecto'® Leengde: 1030 mm po
Motor: 61-er 4 Takt Fibef 1as Inkl.- 260 P8 st Inkl.: E//
A 2x 64mm EDF,2 x Reg, 11 xServos 2 1 x 70mm EDF, 1 x Reg, 3 x Servos

2 x Brushless Motor A 1 x Brushless Motor
3 x Retract : ¢ ¢

Spaendvidde: 1570 mm Spzendvidde: 990 mm Spaendvidde: 1450 mm ALSA
Total Length: 1200 mm A/Bs’ :_niigde: 1080 mm E’F/o Leengde: 1178 mm 'aSS/B :

Motor: 61-er 2 stroke Waeegt: 2600g

1x 70mm EDF, 1 x Reg., 3 x Servos
1 x Brushless Mqtor

*Optional Floats

F"taha A & EVO Blue 7.4V, 135 mAh, 20C Li-Po Battery Kr.40, -

EVO Blue 7.4V, 200 mAh, 20C Li-Po Battery Kr. 45 -
EVO Blue 7.4V, 450 mAh. 20C Li-Po Battery Kr. 56,-
EVO Blue 7 4V, 800 mAh, 20C Li-Po Battery Kr. 64 -

E“‘aba ?]EXP’RG” 24GHZ kr.1285,- EVO Blue 7.4V, 1300 mAh, 20C Li-Po Battery  Kr. 110,-
utaba 7C/R617FS 2,4GHZ Kr.1990.- EVO Blue 11.1V, 450 mAh, 20C Li-Po Battery  Kr. 80,
Futaba T8FG 2,4GHZ /R6008HS Kr. 3250.- , EVO Blue 11.1V. 1300 mAh, 20C Li-Po Battery Kr. 135 -
Egtba;: ;13(7:?5’ ';?g‘ﬁfé:g“z ;’r 25590* EVO Blue 11.1V. 1500 mAh, 20C Li-Po Battery Kr. 145,-
: 625- lue 11.1V. 1800 mAh, 20C Li-Po Battery Kr. 160,-
Fubata R6008HS 2,4 GHz Fasst Kr. 799,- 0 JEbe 111V, 1000 CToRaln N

EVO Blue 11.1V, 2000 mAh, 20C Li-Po Battery Kr. 169,-
EVO Blue 11.1V, 2200 mAh, 20C Li-Po Battery  Kr. 195,-
EVO Blue 14.8V, 1800 mAh, 20C Li-Po Battery Kr. 269,-
EVO Blue 14.8V, 2000 mAh, 20C Li-Po Battery Kr. 320 -
EVO Blue 14.8V, 2200 mAh, 20C Li-Po Battery Kr. 335 -
EVO Blue 14.8V, 3200 mAh, 20C Li-Po Battery Kr. 430 -

B o592 99 7000
Y% 5 1 I 55 (TR

Futaba R6106HF 2,4 GHz Fasst Kr. 449, -

e

i |




MODELFLYVNING DANMARK

er den danske landsorganisation for modelflyvning i Danmark. Modelflyvning Danmark er til-
sluttet Kongelig Dansk Aeroklub og Fédération Aeronautiq International.

MODELFLYVNING

www.modelflyvning.dk indeholder oplysninger om foreningen, medlemsskab, staevnekalender i

mm. Desuden finder du her vores faelles online forum, hvor op mod tusinde medlemmer udveksler ‘

DANMARK

erfaringer. Modelflyvning Danmark tilbyder herudover sine medlemmer en ansvarsforsikring og

bladet Modelflyvenyt.
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BESTYRELSEN

UDVALG OG STYRINGSGRUPPER UNDER MODELFLYVNING DANMARK

HOBBYUDVALGET:

Michael Munk, @stermarken 143, 9320 Hijallerup, TIf: 2972 4866, privat@michaelmunk.dk

ELITEUDVALGET

Regnar Petersen, Veenget 20, 7330 Brande, TIf. 4052 2328 regnarbrande@gmail.com

Styringsgrupper under Eliteudvalget

Kunstflyvning
Peer Hinrichsen, Parkgade 27, st
6400 Senderborg, TIf. 74 43 12 60
Mobil 23 28 05 62 peer_gitte@stofanet.dk

Svaeveflyvning (E3B+F3J+F3F+F3K+2M)
Jan Hansen, Midtlyk 2, 6400 Senderborg,
TIf. 7448 5723 louise_jan@hansen.mail.dk

El-svaeveflyvning (F5B+F5F+Hotliner+F5])
Peter Bech, Sondergérdsvej 43, 3500 Verlose,
TIf. 4448 2808 peterb@home.informi.com

Helikopterflyvning
Kim Jensen, kirkebjergvaenge 20, 2635 Ishoj
KEJ@manbw.eu

Skalaflyvning
Bjarne Pedersen, Bredgade 50, 9490 Pandrup
TIf. 9824 0807, mobil. 3089 2018
bjarnebentpedersen@stofanet.dk

Fritflyvning
Karsten Kongstad, Degnebakken 22, Vigersted,
4100 Ringsted, 5752 5703, kk@ringsted.dk

Linestyring
Ole Bjerager, Ryumgérdvej 58, 2770 Katsrup
3257 4001 2182 7566, bjerager@get2net.dk

SEKRETARIATET

Chris Jespersen & Marttin Stuart Nielsen

Kirkeskovvej 1
4660 Store Heddinge
TIf. 86 22 63 19

info@modelflyvning.dk
www.modelflyvning.dk

TIf. tid: mandag og onsdag kl. 16.30-18.30
Sekretariatet ringer dig gerne op.
Kontaktformular findes pa
www.modelflyvning.dk

under fanen “Sekretariatet”.




Nyt fra sekretariatet og

Medlemsstatistik

Arets forste méneder har budt pé en del
aktivitet i sekretariatet - forst med udsen-
delse af medlemskort for 2010 i januar og
marts maned senere med repreesentant-
skabsmede — og ikke mindst alle de dag-
lige henvendelser fra medlemmerne.

Efter de to ferste maneder var medlems-
tilgangen noget mindre end normalt,
hvilket vi giver kong vinters heergen
skylden for. Stigende temperaturer fik
sneen til at smelte og det grenne grees
dukkede frem. Det samme gjorde en
masse nye medlemmer ude i klubberne,
sa der er kommet gang i indmeldelserne
igen.

I &rets forste fire méneder har vi faet i alt
133 nye medlemmer og det skal sammen-
holdes med, at vii perioden fra 1998-2009
i gennemsnit har faet 132 nye medlem-
mer i januar-april. Men som det fremgar
af grafen er fordelingen af indmeldelser i
ar meget anderledes end normalt.

Stofmaerker / klistermaerker (transfer)

Du har nu mulighed for at kebe flotte
stofmaerker og transfers hos Sekretaria-

Figur 1: tet.
Priserne er meget rimelige og yderst kun-
devenlige:
Stofmeerke — 20,00 kr. pr. stk. (Starrelse 90 x60)
Transfer, lille — 10,00 kr. pr. stk. (Storrelse 100x70)
Transfer, stor — 20,00 kr. pr. stk. (Sterrelse 115x85)
50 ® Cavimyan 1998 2005
o 20
50
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Du kan bestille bade stofmerker og
transfer ved at kontakte sekretariatet.
Brug gerne kontaktformularen pa hjem-
mesiden.

Bemeerk, at betaling skal vaere registreret
i sekretariatet inden bestillingen afsen-
des.

JUNIORMEDLEMSKAB

. ingen nedre aldersgraense

. modtager eget nummer af Modelflyve-
nyt

. har ansvarsforsikring gennem MDK

. kan tage ferdighedscertifikater (AH

og S)
FAMILIEMEDLEMSKAB
. ingen nedre aldersgraense
. har ansvarsforsikring gennem MDK
. familiemedlemmer under 18 ar kan til-

knyttes selvom postadresserne er for-
skellige

U familiemedlemmer over 18 ar kan kun
tilknyttes hvis postadressen er ens

. kan ikke tage feerdighedscertifikater

. modtager ikke eget nummer af Model-
flyvenyt

Modelflyvenyt 3/2010



Modelflyvning Danmark

HUSK - Dine born skal vaere forsikret nar de
flyver.

I érets forste nummer af Modelflyvenyt
blev sendringerne i vores berne-, familie-
og juniormedlemskaber beskrevet, men
da der tilsyneladende er opstaet usikker-
hed omkring de forskellige typer kom-
mer her en kort oversigt.
Bornemedlemskab - denne medlemstype
er nedlagt.

Derfor er det vigtigt at understrege, at har
du bernene med pa flyvepladser og en-
sker de at deltage aktivt i modelflyvnin-
gen, skal de veere forsikret — enten via et
juniormedlemskab eller et famliemed-
lemskab.

==

Tilknyttet Society of Antique Modellers
som SAM-35 Denmark
www. dmvk.dk

Hans Fr. Nielsen
Klemivej 4, 8344 Solbjerg, 86927876
hfn@sport.dk

Formand

Kasserer Frede Juhl
Gl. Feergevej 22, Alnor, 6300 Grasten,
7465 1457, syl@c.dk

Sekretaer Poul Christensen, Mallinggérdsvej 65,
8340 Malling, 86933101
hennyogpoul@mallinghuse.dk

Kontingent for 2010: 170,- kr.

MODELFLYVNING

DANMARK

Modelflyvenyt 372010

Nye kontaktadresser

@STFYNS MODELFLYVEKLUB
v/ Hans Ole Jorgensen, Frorupvej 26,
5871 Frorup

ELEKTROFLYVEKLUBBEN EFK 87
v/Carsten Danielsen, Vildrosevej 5,
Hareskov, 3500 Veerlose

ELLEHAMMER RC KLUB
v/Tommy Olsen, Billundvej 52,
7182 Bredsten

A-certifikater

Per Stenkilde, Fredericia Modelflyveklub
Jesper Hall, Seeby Modelflyveklub

Niels Erik Pedersen, Nordsjeellands Fsk.
Lars Conradsen, Esbjerg Modelflyveklub
Sami Jarrar, Arhus Modelflyveklub
Henrik Jorgensen, Arhus Mfk.

Martin Kragh, Esbjerg Modelflyveklub
Martin Knudsen, Esbjerg Mfk.

Chresten P. Karstensen, Senderborg Mfk.
Jorgen Paludan Bentsen, EFK 87

H-certifikater

Martin Knudsen, Esbjerg Mfk.
Jan Petersen, EFK 87

MODELFLYVNI

NG
DANMARK

Mandag d. 21. juni
Lordag d. 3. juli
Fre.-sendag d. 13.-15. august

Ler.-sendag d. 28.-29. august

MODELFLYVNING DANMARK ONSKER
BILLEDER PA ALLE MEDLEMSKORT.

Har du ikke billede pa dit nuvarende
medlemskort, sa send et til :

info@modelflyvning.dk
Det sikrer dig desuden, at du automa-

tisk far en udlandsforsikring og den
rigtige bagsidetekst.

MODELFLYVNING

Dansk Modelflyve Veteranklub

KALENDER 2010 ——ow="

Hyggetreaef pa Randbel Hede fra kl. 14.00.
Svenske Oldtimer Jubileeumsstevne for A-2 modeller, Rinkaby.
De Svenske Old Timer Mesterskaber, Rinkaby.

De Danske Old Timer Mesterskaber, Randbel Hede.

Fritflyvnings konkurrencekalender 2010

19. juni Jyllandsslaget Danmark ~ Kongenshus Mindepark
3. juli Swedish Cup Sverige
4.-5.juli Nordic Cup Sverige
30.juli- 1. august  "Mellen" Frankrig

5. august Moncontour 2 min Frankrig
6.+7. august Poitou Frankrig

15. august Hest 1 Danmark Ranbel hede
27.-29. august Eifel Pokal Tyskland
11-12. september ~ Danmarksmesterskaberne ~Skjerne Enge
26. september Host 2 Danmark Ranbel hede
23.+24. oktober Favli World Cup Italien

13



Nogle svar om den falles ansvarsforsikring

Sekretariatet modtager ofte spergsmal
omkring vores forsikring. Specielt har der
veeret mange speorgsmal omkring ud-
landsforsikringen. Vi har derfor samlet de
oftest stillede spergsmal og svar. Denne
FAQ vil veere tilgeengelig pa hjemmesi-
den.

I. Hvem er omfattet af udlandsforsikrin-
gen?

Forsikringen deekker alle medlemmer af
Modelflyvning Danmark med felgende

undtagelser:
a. Medlemmer med Passivt medlem-
skab

b. Medlemmer i kontingentrestance
(fra 1/1 til betaling). Efter eksklusi-
on og genindmeldelse geelder dog
pkt. c.

c¢.  Medlemmer som er indmeldt inden-
for de seneste 5 dage. Forsikring trae-
der i kraft pa 6. dag efter indmeldel-
se.

2. Hvor dakker udlandsforsikringen?

Forsikringen daekker i hele Europa speci-
ficeret pa felgende lande: Albanien, An-
dorra, Belgien, Bosnien-Hercegovina,
Bulgarien, Cypern, Danmark, England,
Estland, Finland, Frankrig, Graekenland,
Holland, Hviderusland, Irland, Island,
Italien, Kroatien, Letland, Liechtenstein,
Litauen, Luxembourg, Makedonien, Mal-
ta, Moldavien, Monaco, Montenegro,
Nordirland, Norge, Polen, Portugal, Ru-
meenien, Rusland (til Ural-bjergene), San
Marino, Schweiz, Serbien, Skotland, Slo-
vakiet, Slovenien, Spanien, Sverige, Tjek-
kiet, Tyrkiet (til Bosporus Straedet), Tysk-
land, Ukraine, Ungarn, Vatikanstaten,
Wales og Dstrig.

Vaer opmaerksom pa, at vores deeknings-
sum pa ansvarsforsikringen er lovmaes-
sigt bestemt af EU. Ikke alle lande i Euro-
pa er medlem af EU, sa her kan geelde
specielle deekningssummer. Det er op til
det enkelte medlem selv at underspge de
lokale forhold.

3. Hvordan kan man blive forsikret, hvis
man skal flyve i et land, hvor forsikringen
ikke dekker?

Der tegnes en tilleegsforsikring som i gam-
le dage ved henvendelse til Sekretariatet.

14

4. Hvad koster tillegsforsikringen?

Prisen afheenger af forskellige forhold, sa
en konkret pris har vi ikke.

Normalt vil Modelflyvning Danmark be-
tale tilleegsforsikringen, men hvis forsik-
ringen til en given destination er ufor-
holdsmeessig dyr, kan Modelflyvning
Danmark kreeve ekstrapreemien godt-
gjort af forsikringstageren. Der kan desu-
den veere lande hvor QBE slet ikke gnsker
at tilbyde forsikring.

5. Gzlder udlandsforsikringen kun til offici-
elle stevner/konkurrencer?

Udlandsforsikring, der er indbygget i vo-
res aftale, geelder for modelflyvning, der
er lovlig i flg. de stedlige love og regler.
For destinationer, hvortil der skal tegnes
seerlig tilleegsforsikring, aftales evt. serli-
ge begreensninger med forsikringsselska-
bet via sekretariatet.

For flyvning med stormodeller i udlandet
forudseettes, at piloten har geeldende
dansk stormodelcertifikat til de pageel-
dende modeller.

6. Er man forsikret, hvis man er gastepilot
pa en plads?

Ja, under de forudseetninger der fremgar
af pkt. 5. Du kan derfor besgge en model-
flyveplads i fx Tyskland og flyve selvom
der ikke er staevne eller konkurrence.

7. Skal Sekretariatet orienteres, hvis pilo-
terne tager af sted for at flyve?

Idéen med at lade udlandsforsikringen
veere omfattet af vores forsikring er, at
man som medlem IKKE kan glemme at
tegne forsikringen. Det er derfor ikke
nedvendigt at informere Sekretariatet om
din planlagte udlandsflyvning.
Sekretariatet ensker dog en mail til orien-
tering om din udlandsflyvning. Brug for-
mularer p4 hjemmesiden under fanen Se-
kretariatet. Vi gemmer oplysningerne,
som skal bruges, nar forsikringen skal
genforhandles.

8. Hvordan kan piloter dokumentere, at de
er forsikret gennem modelflyvning Dan-
mark?

Det vil fremgé pa engelsk af de medlems-
kort, der udsendes fra og med 2011.

BEMZAZRK: For at fa dokumentationen
skal du have billede pa dit medlemskort.

Send dit billede til Info@modelflyv-
ning.dk, sa far du automatisk billede pa
dit naeste medlemskort.

Onsker du dokumentation pa udlands-
forsikring i indeveaerende ar, kan du selv
printe et forsikringsbevis pa www.model-
flyvning.dk eller fa det tilsendt ved at
henvende dig til Sekretariatet.

9. Kan vi tilbyde udenlandske piloter en for-
sikring i Danmark, nar de flyver til konkur-
rencer/stevner eller bare som gastepilo-
ter?

Det fremgdr af policen, at det geestende
medlem skal veere forsikret af sit hjem-
lands modelflyveorganisation og skal
veere godkendt til at flyve de pageeldende
modeller af denne organisation. Af
geestens forsikringsbevis skal det fremga,
at den er gyldig i Danmark.

Altsa NEJ, geestepiloter skal veere forsik-
rede hjemmefra. Det er kun i tilfelde,
hvor gaestepiloten er underforsikret, altsa
har en forsikring med utilstreekkelig
deekning i forhold til Luftfartslovens §130
(1 mio. EUR), at vi kan der tilbyde en
dansk 'mark up’ forsikring, som daekker
forskellen. Rent lovmeaessigt er det kun
nedvendigt for stormodelflyvning, hvor
en tilstreekkelig ansvarsforsikring er et
lovkrav. For flyvning med andre modeller
er det vertsklubbens afgerelse, om der
skal tegnes mark-up forsikring — hvilket
vi fra Modelflyvning Danmark selvfolge-
lig anbefaler.

Er den udenlandske geest slet ikke forsik-
ret eller organiseret i sit hjemland, kan der
tegnes en serlig fuldtdeekkende gaeste-
forsikring via Sekretariatet. Forsikringen
skal seges til geesten af veertsklubben, og
veertsklubben er ansvarlig for geesteflyv-
ningens forsvarlige afvikling. Herunder
at geestepiloten er tilstraekkeligt ovet.
Gaesteforsikringen skal bestilles hos Se-
kretariatet senest 5 dage for forste flyv-
ning.

Policen kan findes i sin heldhed p& hjem-
mesiden www.modelflyvning.dk. Sekre-
tariatet stdr meget gerne til din radighed,
hvis du har spergsmal til forsikringen.




INDBYDELSER

FALCON CUP
19.-20. juni 2010

RC-klubben FALCON indbyder til kunst-
flyvningskonkurrence pa flyvepladsen i
Veerst. Se www.rcfalcon.dk.

Der vil blive flgjet i folgende klasser efter
geeldende regler: FAI, Nordic, Sport og
X(stormodel). Bemeerk, Sport flyver tre
runder lordag.

Briefing kl. 9.00 lerdag, det er muligt at
campere pa pladsen, der er adgang til
220V. I klubhuset er der vand, toilet, m.v.
Ankomst er mulig fra fredag eftermid-
dag. Der vil blive arrangeret feellesspis-
ning lordag aften.

Tilmelding til Mikkel Frank,

TIf:75 5578 70 / 30 137 870,

Mail: mikkel.gesten@gmail.com

Ved tilmelding oplyses: Navn, telefon,
Klasse du flyver i, OY-nr, frekvens og om
du deltager i feellesspisning lordag.
Tilrnelding senest 11. juni.

Startgebyr: kr. 100,- pr. klasse, for Sport
dog kun kr. 75,-

Oldtime Stunt-Stunhose Cup
Sendag 20 juni 2010

Hermed indbyder Herning modelflyve-
klub alle til folgende konkurrencer.
Oldtime Stunt og Stunthose Cup: Kon-
kurrencerne afholdes pa klubbens baner
pé Skinderholmvej. Der kan camperes pa
pladsen og der findes el, vand i dunke og
toiletfaciliteter. Drikkevarer kan kebes pa
pladsen.
20. juni kl. 10:00 flyves Oldtime Stunt for
modeller fra for 1965.
Det er en oplagt mulighed for at £ luftet
den gamle stunter du har liggende eller
den du nér at bygge inden!
20. juni k1.14:00 flyves Z£” Stunthose Cup.
Konkurrencen afvikles efter gaeldende
FAl-regler. Konkurrencen afsluttes med
kaffebord. Deltager gebyr 50 kr. hvilket
deaekker begge konkurrencer!
Tilmelding: Tilmeldinger bedes rettet til
folgende personer senest en uge for steev-
nerne. Aage Wiberg (97209737), Uffe Ole-
sen (97132254), Ruben Sonne (97214106/
28564106 ruben@modelflyvning.dk)
Med venlig hilsen
Herning Modelflyveklub.

B

Billedet er fra Skala Cup Pandrup 2009.

Skala Cup Nykebing Falster
26. juni 2010

Hangar 4800 arrangerer i samarbejde
med skalagruppen en Skala Cup efter
geldende klubskalaregler. Alle er vel-
kommen til at deltage i konkurrencen el-
ler hvis du bare har lyst til at overveere
konkurrencen. Vi starter kl. 10. med brie-
fing, og herefter overgar vi til konkurren-
cen. Alle modeller kan deltage der pri-
meert er for ARF modeller som har et fuld-
skalafly som forbillede (Husk at der skal
veere en pilot monteret). Startgebyr er sat
til 75 kr. Du har muligheden for overnat-
ning pa klubbens midlertidige camping-
plads, hvor der er el og vand i begreenset
maengder. Overnatningsafgift aftales med
kontaktperson. Pladsens beliggenhed fin-
der du pd klubbens hjemmeside.
Tilmelding til Bjorn Tyregod pa tlf.
20252973/62232730 eller du kan pd
www.rc-skalafly.dk tilmelde dig online.
Klubskalaklassen blev indfert for fem ar
siden, og henvender sig til det store ud-
bud af ARF-modeller. Klassen har ingen
statisk  bedemmelse,  konkurrence-
momentet ligger i udelukkende i flyvnin-
gen. Regelseet kan du downloade fra
ovenstdende hjemmeside. Flyvningen be-
star af ni manevrer som stammer fra ma-
novrer kataloget i regelseettet, og der fly-
ves sd vidt muligt tre runder, hvoraf de to
bedste flyvninger er geeldende i konkur-
rencen.

Med venlig hilsen

Bjarne Pedersen

O CIMBER

ATERLING

w alflineol
the year 2008/10

RC-Sommerlejr

16.-25. juli 2010

Der indbydes til den arlige RC-Sommer-
lejr i uge 29, som i ar atholdes ved Augus-
tenborg Hallen i Aﬁgustenborg pa Als.
Omrdédet ligger i naturskenne omgivelser
med meget kort vej til strand, indkebs-
muligheder og bylivet i “Hertugbyen”
Augustenborg. Campen abnes fredag den
16/7 Kl. 15 og lukkes igen sendag den
25/7 . 15.
Konkurrencerne atholdes pa Senderborg
Modelflyveklubs plads, som ligger ca. ot-
te km fra campen. Der vil veere fire kon-
kurrencedage pé pladsen og en 2m kon-
kurrence, som afholdes uden for pladsen
onsdag aften i uge 29. Der vil ogsé veere
jetmodelflyvning og evt. mulighed for
rundflyvning fra Senderborg Lufthavn
samme dag. I alle andre tidsrum er der
demt fri flyvning pa pladsen efter klub-
reglerne. Informer dig om klubben og
klubreglerne pda www.sonderborgmodel-
flyveklub.dk Ved campen kan der flyves
med indendersmodeller, bade pa grees-
arealerne og muligvis i hallen, hvis vejret
skulle veere til det.
Der arbejdes pa at have aktiviteter i cam-
pen hver dag. Alle aktiviteter er baseret
pé hygge og sjov for smé som store. Der
aftholdes bl.a. felles grillaften, koneaften,
rockaften, cykelringridning for bernene,
rundboldkamp og meget mere. Klik ind
péd vores hjemmeside www.rc-sommer-
lejr.dk og tilmeld dig til et brag af en fami-
liesommerlejr i skenne omgivelser.

Vel modt i Augustenborg

RC-Sommerlejrudvalget.

Flere indbydelser side 16
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JetCamp 2010
31. juli - 8. august 2010

JetDanmark indbyder hermed til Jet-
Camp 20101 hele uge 31 pé Lindtorp Fly-
vecenter.

Sommerlejren afholdes for alle MDKs
medlemmer, bade med og uden familie,
som er interesseret i Jet-flyvning med rig-
tige jet-turbiner. "JET NOISE, THE SO-
UND OF FREEDOM".

Sommerlejren er ment som en kombineret
sommerferie for hele familien med mulig-
hed for masser af uforpligtigende jet-flyv-
ning og afslapning for familien.

Der vil ikke veere fastlagt konkurrencer,
men er der nogen der vil arrangere en
konkurrence eller to er der selvfolgelig
ogsd plads til det.

I omradet omkring Holstebro er der en
del sommeraktiviteter, bade for bern og
voksne. Masser af sandstrand for strand-
loverne, ikke langt til Vestkysten eller Lim
fjorden — restauranter - diskoteker - ud-
stillinger - en sken natur samt gode ind-
kebscentre, blot for at neevne nogle af mu-
lighederne.

For mere info om turistattraktioner mm.
se pa www.holstebro-tourist.dk.

Vi vil bruge Lindtorp Flyvecenters asfalt-
bane til at muntre os pa. Find oplysninger
om pladsen i MDKSs klubhédndbog under
nr. 073. Eller pa www.Lindtorpmfk.dk.
Alle udenlandske deltagere er medforsik-
ret, hvis de er medlem af en modelflyver-
organisation i deres hjemland. Husk at
medbringe medlemsbevis / forsikringsbe-
vis.

Flyveplads: Lindtorp Flyvecenter ca. 50
m. fra RC- campen. Camping: Lindtorp
Flyvecenter, Donskervej 4 Linde 7600
Struer.

Der er folgende faciliteter til fri afbenyttel-
se, “Hangar”, kekken, bad, toiletter,
strom, kolefryseskab, samt stort feelles-
rum og “Smugkro” Der er ikke adgang til
pladsen for lerdag middag k1.12.00. Pris:
40 kr. pr. person i degnet, bern under 12 ar
gratis.

Hvis du kun kommer 1 dag, koster det 40
kr. for at flyve. Fredag 6. august atholdes
der "Sommerlejrfest” om aftenen. Et godt
indslag er altid velkommen, s& speend
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hjelmen og kom ind i kampen. Bindende
tilmelding til festen kan ske pd mail:
f16@post.tele.dk senest onsdag den 28.
juli. Eller pa telefon: 6136 3271 senest ons-
dag den 4. august kl. 12:00. Sendag 8. au-
gust afrejse.

Tilmelding til Sommerlejren pd mail:
fl6@post.tele.dk Du far bekreeftelse pa
din tilmelding.

Vel medt i Vest Jylland, til en rigtig fami-
lie JET-flyverferie! ”

Ansvarlig: Bent Hjuler-Serensen rc nr
7545. t1f: 6136 3271  {16@post.tele.dk
Sikkerhed: Michael Nielsen rc nr 7543
Bent Hjuler-Serensen

Solbrinken 61, 7480 Vildbjerg, 61363271

T

Grenaa Cup
7.-8. august 2010

Grenaa Modelflyveklub indbyder igen i
ar til Grenaa Cup — en kunstflyvekonkur-
rence pa modelflyvepladsen i Grenaa En-
ge. Resultaterne fra Grenaa Cup teeller
med i kampen om Danmarksmesterska-
bet. Lordag er der briefing klokken 9.00,
og der flyves efter geeldende regler i de
enkelte klasser. Konkurrencerne gennem-
fores, hvis der er mindst to i hver klasse.
Det er muligt at campere pa pladsen
(campingvogne, der bruger strom, betaler
50 kroner for hele weekenden). Man er
velkommen til at komme allerede fredag,
hvor klubben om aftenen serger for, at
grillen er varm. Lordag er der feellesspis-
ning, som man tilmelder sig samtidig
med, at man tilmelder sig selve konkur-
rencen. Priser for deltagelse og spisning
oplyses ved tilmelding.
Tilmelding til Frode Jensen pa tlf: 86 33 42
99 eller 40 72 42 99.
Vi ses!
Grenaa Modelflyveklub

DM 2010 fritflyvning
11.-12. september

S& neermer tiden sig hvor vi igen skal fly-
ve fritflyvning pa de herlige Skjern enge.
Indkvartering er pa Amagerskolen, som i
dagens anledning vil veere aben fra kl. 10.
Senere lordag vil vi forsege at arrangere
feellesspisning. Husk at medbringe ligge-
underlag, klapsenge og soveposer.

Der vil veere konkurrencer i F1A, F1B,
F1C, F1H og Chuck. Hvis flere klasser bli-
ver repreesenteret ved fremmode, bliver
der ogsa konkurrence i disse klasser.
Flyveprogrammet bliver som felger:
Lordag den 11. september

Briefing pa pladsen klokken 11.

Runde 1 kl. 12:00 - 13:15

Runde 2 kl. 13:15 - 14:30

Runde 3 Kl. 14:30 - 15:45

Runde 4 kl. 15:45 —17:00

Runde 5 kl. 17:00 - 18:15

Sendag den 12. september
Runde 6 Kl. 8:00 -9:15
Runde 7 Kkl. 9:15-10:30

Hvis der efter runde 4 er flere deltagere
med fuld tid i samme klasse, flyves runde
5 med 3% minut max. Det samme genta-
ger sig i runde 6 hvis der er flere med fuld
tid.
OBS! Vejret kan veere drilsk og bleesende
og programmet kan derfor eendres. Alle
tilmeldte vil fa underretning om eventu-
elle eendringer i programmet.
Deltager gebyret er 50 gode danske kro-
ner og betales pa pladsen.
Konkurrence leder er Lars Buch Jensen
og tilmelding kan ske pa telefon 4362
1992 SMS 4118 5905 eller
E-mail kmjlbj@post11.tele.dk.

Modelflyvenyt 3/2010



Modellen Hannibal
fra byggebord
til flyveplads

Af Lars Pilegaard

Lars Pilegaard fortsatter med at give go-
de rad om bygning af en Hannibal, men
vel at maerke rad der ogsa kan bruges af

andre, der vil lave store modeller fra den-

gang fly var lavet af tra og lrred.

Herover: Verktej til preecis skeering af spalter til
bladhaengsler. Herunder: og tilsvarende til huller
til stifthaengsler.

Modelflyvenvt 3/7

EN HALESEKTION, DER KAN TAGES AF

Halesektionen bestar af et stort trekantet
haleplan og en ditto finne, der samles
uden brug af stottende trekantlister.

I folge vejledningen er bygning af hale-
sektionen lige ud af landevejen, men det
kreever jo at man kender vejen og “huller-
ne” i samme, for ikke at ende med ror der
vrider, heengsler der binder og en finne,
der braekker af, blot modellen leegges pa

ryggen.

Start derfor med at veelge heengsler. De
fleste bruger bladheengsler, men jeg fore-
treekker stadig stiftheengsler, der ikke kan
rykkes ud, nar de forst er monteret med

epoxy.

Uanset hvilken type du foretreekker, skal
huller til stiftheengsler og spalter til blad-
heaengsler veere nejagtig pa linie langs
midten af bagkant haleplan og finne og
forkant af ror og huller/spalter skal selv-
tolgelig ogsa veere lige over for hinanden.

Det kan man maéle sig frem til og med lidt
ovelse lave, men vil du helgardere kan du
kebe et hjeelpeveerktej fra fx Du-Bro, der
sikrer at sével huller som spalter laves bé-
de i midten, pa linie og vinkelret ind i li-
sterne og sa er der kun det med at lave
huller/spalter lige overfor hinanden, der
kan ga galt.

Uanset hvilke heengsler og hvordan du
vil lave huller eller spalter, finder du ferst
de relevante lister og far lavet forarbejdet
til heengsler.

Haleplan og finne bygges derefter fladt
pa byggebordet, og igen foretraekker jeg
at “tejre” tingene til bordet med treeklod-
ser og lime med hvid lim.

Rorene skal veere kileformede og bagkan-
ten laves af en trekantliste, der er tyndere
end forkantlisten.

Det kraever at trekanten er klodset op
med et par strimler 2mm balsa som vist
pé billederne, hvorefter de tveergdende
lister slibes i kile pa begge sider af roret.
Bygger du fladt pa bordet uden opklods-
ning og kun sliber pa den ene side, sd en-
der du med et ror, der vrider som en pro-

pel.

Montering af haleplan og finne

Fyld ud med 10 mm balsa belagt med
0,4mm krydsfiner som vist pa billederne.
Seet haleplanet pa kroppen og sigt detind
med en lang lineal og hold det pa plads
mens du borer huller for og bag gennem
savel plan som den underliggende plade
i kroppen.

Monter dyvler, der rager ca. 15mm ud pa
hver side af planet — mine er lavet af et
par stumper 5mm kulrer, men stumper
fra en kraftig blomsterpind eller en rund
treeblyant kan ogsa bruges, og laver du
samme montering af vingen som jeg, kan
duroligt tage af den rundstok, der er med
i seettet. Lim dyvlerne fast til haleplanet
men endelig ikke til kroppen.

Bor derefter huller til skruer og monter i-
slagsmetrikker, der trods navnet ikke
skal slas i, men enten klemmes eller track-
kes pa plads med en bolt som vist pd bil-
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ledet og forsteerk omkring skruehullerne
med 0,4mm krydsfiner.

Bor huller til dyvlerne i finnen og lim den
plads og glem alt om de manglende tre-
kantlister.

Missing link
Nu kan halesektionen med ror og det he-

le tages af og pa men kun fordi, der ikke
er et heengsel nederst pa sideroret.

Det gar selvfolgelig ikke, og losningen er
derfor, at vi laver, hvad der svarer til et
gammeldags derheengsel med en ror-
stump pa roret og en stift pa ”stolpen”
under halepanet.

Stiften ma selvfolgelig ikke kunne dreje
sig, sa den skal forankres solidt i en
stump 3mm krydsfiner pa oversiden af
de nederste kropslister (se billede).

Buk en stift af 2mm piano- eller gevind-
stand. Skeer en spalte i samlingen af lister-
ne, og lim den fast med epoxy, sa der lige
nojagtigt kan ga et 3mm plastrer ned
over stiften.

Set sideroret lost pa med heengsler, og
lim plastreret fast til roret med tynd cy-
ano.
Tag roret af og kom bagepulver pa mel-
lem ror og ror pa den ene side. Giv cyano
og vend roret og gentag. Forsteerk der-
efter hele limningen med et lag papir, der
ligeledes gennemvaedes med tynd cyano.
Luk undersiden igen med en spén balsa
som vist.
- 0og sd holder vi pause til naeste nummer.
Lars Pilegaard
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Haleplanet fixeres til byggebordet.

ol

Haleplanet spaendes fast og der bores huller til
dyvler.

Islagsmetrikkerne traekkes pa plads.

Bagkanten pa ror klodses op.

Stifterne holder haleplanet pé plads, mens der bo-
res skruehuller.

Finnen limes pa plads med dyvlerne som stette
og styr
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Vinklen holder finnen pa rette plads, mens limen
torrer.

= -8
Lav en spalte og hul. Tryk hangselpinden pa
plads og lim med epoxy

3 mm krydsfiner limes pa i;)la
lister

Sideroret proveanbringes

ds over halens nedre

pie-mo eller gevind-

Haengselpind laves af 2mm
stang

Der lukkes over haengselpinden med en span

balsa
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Historisk arkiv
og modelflyvemuseum ?

Peter Christiansen fra Helsingor satte 16. oktober 1949 danmarksrekord med denne

Fritflyvningens histo-
rie indtil 1970 har
Dansk  Modelflyve

Veteranklub  samlet
meget dokumentati-
on om.

Men der mang]er rig-
tig meget viden om
linestyringens og ra-
diostyringens forste
ar. Der kan du maske
hjeelpe?

Vi, der begyndte mo-

I Modelflyvenyt december 2009 kunne man
lzese om en ny interessegruppe “Oldtimer-
gruppen” og formalet med den. Det hand-
ler om at sikre den viden om modelflyvnin-
gens pionerer og deres modeller, som fin-
des blandt mange af Modelflyvning Dan-
marks medlemmer. En hel del medlemmer
ma formodes at ligge inde med personlige
oplevelser, fotos, bager, blade mm., som
kan bidrage til at bevare denne spazndende
tid for eftertiden. Den tid er jo en vigtig del
af dansk kultur. Maske kender du nogen,
som ikke er medlem af MD, som kan hjzlpe
med at belyse, hvad der skete dengang.

Sporg dem, om de kan hjzlpe os.

20

delflyvning fer “op-

findelsen” af linesty-
ring og radiostyring, havde et steerkt on-
ske om, at kunne styre vores modeller, og
vi havde ogsa lyst til modeller, som kun-
ne anvende de nye dieselmotorer, som
dukkede op i arene fra 1940 og frem.
I november 1943 blev den forste (fritfly-
vende) model proveflojet med en
danskbygget “Diesella” dieselmotor:
Derefter dukkede andre motorer hurtigt
op — Monsun, Mikrodiesel, Greig, Thor-
ning og Viking som den mest kendte.
Med disse relativt billige motorer kunne
man hurtigt tage linestyret modelflyv-
ning op bade som hastighedsflyvning og
kunstflyvning.

Linestyringens forste ar.

Jeg vil her give en kort beskrivelse af
hvordan linestyringen begyndte i Dan-
mark og hvem pionererne var. Den forste
hastighedsrekord - 55,8 km/timen - blev

kunstflyvningsmodel i klasse F2. Hastigheden var 87 km/t og modellen var udstyret
med en ny engelsk dieselmotor Amco pa 3,5 kubikcentimeter.

sat i 1948 af J. Holm Jergensen med en
stromlinet model med Mikro 2 motor. Al-
lerede aret efter satte han rekorden op til
120 km/timen med en engelsk Elfin pa
1,8 kubikcentimeter. Kunstflyvning kun-
ne nu ogsa udferes pa — for det meste —
kontrolleret vis. Den kunstflyvning, som
fritflyvende motormodeller af og til viste,
var utilsigtet og uensket. Forste dan-
marksmester i linestyret kunstflyvning
var Jan Hacke i 1950 teet fulgt af Henning
Jonsson med en ” Artist”.

IFLYV nr. 12 1949 findes en artikel om li-
nestyrede modeller af Borge Jorgensen,
som var konstrukteren til DMUs forste
udsendte tegning til en linestyret model
”Samba”. Den er absolut veerd at laese ...
Linestyringsfolkene optradte forste gang
internationalt ved VM 11952, hvor Albert
Serensen fornemt blev nr. 2 i hastighed
med 155 km/t og med Albert Serensen
nr. 6 og Jan Hacke nr. 7 i kunstflyvning,.
Linestyringens historie fortjener at blive
fortalt mere udferligt af dem, som var
med. Oldtimergruppen kunne bidrage til
det ved at bringe disse “gamle” linesty-
ringsfolk sammen.

Radiostyringens forste ar.

I FLYV februar 1952 introducerer Per
Weishaupt i en leeseveerdig artikel danske
modelflyvere til radiostyrede modeller
og man begyndte at eksperimentere med
disse modeller i Danmark. Niels Hassing
havde allerede i 1939 for krigen et projekt
i gang med en RC-sveevemodel, men



forst i begyndelsen af 50’erne begyndte
man i Danmark igen pa RC-flyvning.
Brodrene Bendt og Erik Schmidt fra Has-
lev var de forste(?) og midt i 50"erne be-
gyndte man at flyve konkurrencer med
RC-modeller, hvor linestyringspionerer-
ne Holm Jorgensen og Jan Hacke var
nogle af de feorende. Det forste dan-
marksmesterskab med RC-modeller blev
afholdt i 1956 med Jan Hacke som den
forste danske mester med en RC-model.
RC- modellernes fulde historie skal na-
turligvis ogsa skrives — helst af de mange
i Modelflyvning Danmark, som selv er en
del af den og husker, hvad der skete den-
gang. Ogsa her kan “Oldtimergruppen”
veere med til at samle interesserede RC-
folk om opgaven.

Jeg har her med meget korte glimt fra
tekst og fotos givet en introduktion til
den store udfordring, som ligger i at skri-
ve historien om linestyringens og radio-
styringens barndom. Alle er velkomne til
at deltage !

Men maske kan vi ogsa i forening ad are
skabe et feelles dansk modelflyvemu-
seum ved et godt samarbejde i Oldtimer-
gruppen? Bade Tyskland og Sverige har
sadanne museer...

Er du interesseret i et sédant arbejde, sd
kan du nu medes med ligesindede i Mo-
delflyvning Danmarks nye interesse-
gruppe “Oldtimergruppen” , som meget
gerne vil fungere som koordinator i arbej-
det.

Jan Hacke blev 6. maj 1956 pé Bel-
dringe den forste danmarksmester i
radiostyring .

Gode rad og forslag til Oldtimer-
gruppens arbejde efterlyses og
modtages meget gerne.

Neermere oplysninger fas ved at
kontakte undertegnede pa tlf.: 97
35 17 67 eller pa E-mail:
erik. kn@skjern-net.dk.

Erik Knudsen

Et kig ned pa radioudstyret ien af Holm Jorgensens
modeller fra omkring 1954.

Pa sommerlejren i 1949 vandt Holm Jergensen hastighed og
Henning Jensson kunstflyvning med disse typiske modeller.
. Holm Jorgensen satte ny danmarksrekord i F 1 med 120
km/timen.
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Hife Optic 6

Hitecs Optic 6 sender har

varet pa markedet et styk- Aux
(ch-6:flap adj)
Crow Activate
ke tid og har pga. af en for-
F\\Msv-s
nuftig pris kombineret med "
mange funktioner vundet Theotle

Trim Switch
en del tilhangere blandt

modelpiloter.

Nu leveres det ogsa i en 2,4
Ghz version. Firmaet har
stillet et anlag til radighed
for en test. Poul Mgller har kigget naer-
mere pa anlaegget og fortaller her om

dets muligheder og praktisk brug af det.

Trainer Switch

sw2
Aux{ch-5:gear)

Crow ONIOFF i

Electric Motor On/Oft
Elevator / Rudder D/R

Beskrivelse af senderen

Med 2,4 Ghz teknologien skal vi leere nye
ord. Hitech kalder deres 2,4 Ghz system
for "Adaptive Frequency Hopping Spre-
ad Spectrum Technology" (AFHSS).

Display og programmeringsknapper

Elevator to Flap Mix
Camber mix
(Landing mix}

Engine Cut
Switch

SW3
Aileron Dual

Systemet har ogsd "Smart
Rate Switch

Scan" hvor anlegget kan
seettes til at scanne luften
og efterfolgende veelge
de kanaler der er mindst
trafik til at hoppe rundt
pa. Det skulle give en ek-
stra sikker og uforstyrret
forbindelse mellem sen-
der og modtager hvis der
er mange 2,4 GHz piloter.

Aileron &
Elgvator Stick

Elevator
Trim Switch

Aligron
Trim Switch

Det kreever dog at man
ogsa aktiverer fail-safe-
funktionen, hvor servoerne gér til forud-
bestemte stillinger, og har den bivirkning
at den efterfolgende forbindelse mellem

sender og modtager tager lidt lengere
tid.
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Der kan nu ogsa veere andre kryptiske
ord og specielle funktioner, der kan veere

sveere at forsta - iseer som begynder. Der-

for folger her en gennemgang af an-
leeggets funktioner med korte forklarin-

ger.

Generelt har radioen:

10 modelhukommelser.

Data reset - sletter alle data om en
model.

Mode skift — giver mulighed for at
veelge mode 1 eller 2. I mode 2 vir-
ker pindende med hejde- og kraen-
geror i hejre pind og motordrossel
(throttle) og sideror i venstre (det
mest anvendte i Danmark).
Mulighed for lerer-elev hvor en
elev med en anden sender kan styre
sd leenge leereren giver ham lov.

2 timere - stopure der kan startes
med throttlepinden eller en kontakt
Valgmulighed mellem fly og heli-
koptermenuer

| flymenuen finder man:

EPA - endepunktsjustering for ser-
voerne.

D/R - Dual Rate pd servoudgang
1,2 og 4 - her kan man reducere ud-
slag, funktionen aktiveres med en
kontakt.

EXP - Exponential pa servoudgang
1,2 og 4 - her kan servoerne szttes
til mindre udslag omkring pindenes
midterstilling.

STRM - Sub trim - bestem hvor ser-

Optic 6, Minimag og Merlin

voernes midterstilling skal veere.
REV - Servo reversering - velg hvil-
ken vej servoerne skal bevaege sig.
T.CUT - Motorcut — afbryder moto-
ren med tryk pd en knap.

STCK - Valg mellem placering af
throttlefunktionen p4 styrepind el-
ler kontakt.

FLPT - Flapudslag

FLPN - Flaperon miks — kraenge-
rorene kan bruges som flaps eller
bremse.

ADIF - Kreengerorsdifferentiering —
nedadbevaegelsen pa kreengerorene
kan indstilles til mindre udslag for
peenere flyvning i sving.

CAMB - Camber — eendrer vingens
profil ved atheeve eller seenke kreen-
gerorene. Funktionen mikses med
rorudslag og hejderor.

LAND - veelg kraengeror og flap po-
sition.

ELVN - Elevron miks — ogsd kaldet
deltamiks hvor to rorflader bruges
som kreenge- og hejderor (fx pa en
flyvende vinge).

VTAL - V-hale miks — gor det muligt
at mikse hejde- og siderorsfunktion
ien v-hale.

A>R - Kraengeror- sideror miks —
ogsa kaldet combiswitch. Kobler si-
deroret til kreengerorene.

E>F - Hojderor-flap miks — kan give
flaps samtidig med hejderor.
CROW - ogsa kaldet butterflymiks
hvor flaps og kreengeror bruges som
bremse.

Tekst og fotos:
Poul Mgller
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e PMX1-2-2 programmerbare miks —
veelg selv hvilke funktioner der skal
mikses.

e S/W SEL - Kontakttildeling — veelg
hvilke kontakter der skal styre de
forskellige funktioner.

e AILV - Kraengeror — hejderormiks —
kan anvendes pa motormodeller
med to hejderorsservoer sa hojdero-
ret ogsa fungerer som kraengeror
sammen med kraengerorene.

e  FAIL - Fail safe — servoerne gar til
forudvalgte positionen hvis forbin-
delsen til radioen mistes.

I heli programmering er der specielt:

¢ EPA - endepunkts justering for ser-
voerne.

¢ D/R-Dual Rate.

¢ EXP - eksponentiel indstillinger.

e STRM - Sub trim.

¢  REV-Servo reversering.

¢ T.CUT - Motorcut.

¢ PMX1-2 -2 programmerbare miks

e R>T-sideror — throttle miks holder
rotorens omdrejninger nar haleroto-
ren aktiveres.

*  GYRO - Gyro folsomhed.

e HOLD - throttle holdes pé et valgt
niveau.

e THCV- 5 punkts throttlekurve —
indstiller hvor meget gas der skal gi-
ves pa forskellige steder af throttle-
pindens bevaegelse.

e PTCV - 5 punkts pitchkurve — ind-
stiller hvor meget rotorbladene skal
dreje pd forskellige steder af thrott-
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Senderen

lepindens bevaegelse.

e S/W SEL - veelg kontakter.

e RVMKX - serger for at halebommen
holdes pa plads selv om der gives
gas.

e  FAIL - failsafe.

e SWAH - indstilller swashpladen pé
120 gr. rotorhoveder.

e  Hovering - de to drejekontakter fin-
justerer henholdvis throttle og pitch
ved hover.

Som det fremgdr, er der vist ikke mange
funktioner med en 6-kanals sender man
kan mangle.

Listen kan virke overveeldende — iseer for
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en begynder, der slet ikke kender til de
mange funktioner — men fortvivl ikke. En
normal treenermodel flyver fint uden at
man skal indstille ret meget andet end
servoretninger og maske udslag. Nar
man sa bliver mere rutineret — og har me-
re kreevende modeller — har man med
Optic 6 et anleeg der kan vokse med op-
gaven.

Vejledningen

For en sender som Hitic Optic 6 er vejled-
ningen en stor del af oplevelsen med den.
Og her hjeelper den — trods et par sken-
hedspletter* - til en god oplevelse. Alt er
grundig forklaret, og mange illustratio-

ner og tips i den gor at den engelsk- eller
tyskkyndige modelpilot ~ forholdsvis
nemt kan programmere en model ind i
senderen.

Pa kopiark bagerst i vejledningen er der
oversigter over mulighederne for de to
modeltyper. Det foreslas at skrive sine
indstillinger om de enkelte modeller op
pa dem. Oversigterne kan veere en hjeelp
i programmeringsarbejdet.

* En af skenhedspletterne er at den hojre
skydekontakt pa en illustration kaldes for
FLIP - og den omtales ingen steder i tek-
sten.

Praktisk brug

Den forste model jeg programmerede ind
i senderen var en Mini Mag. Den er et ty-
pisk eksempel pa en treener med kreenge-
hejde- og sideror plus motor. Det tog med
vejledningen pa bordet ved siden af min-
dre en 10 minutter at fa det hele til “at
spille”. Og sd havde jeg endda program-
meret differentiering ind pa kreengerore-
ne (- 50 % pa den nedadgaende rorflade
er et godt udgangspunkt) og lidt expo-
nential (40 %) ind pd alle rorfladerne. En
smart funktion ved programmering af el-
modeller er LOCK knappen der laser
throttlekanalen, sa utilsigtede start af mo-
toren undgas.

I anledning af snevinteren var den lille
Mini Mag udstyret med pontoner, sd den
kunne lette og lande fra sneen. Med stik
til lader, treenerkabel og sendermodul pa
undersiden af radioen, skal man huske at
have noget at leegge senderen pa. Det kan
let give noget fumlen at skulle skifte akku
med senderen i den ene hand, modellen i
den anden og, og, 0g...

Trods fumleriet med akkuskiftene mel-
lem de forste par flyvninger gik flyvnin-
gerne fint. Den lidt store og klodset udse-
ende sender ligger godt i heenderne, og
trimknapperne er placeret rigtigt og er
nemme at na.

Den neaeste model der fik turen var en
Merlin. Med den lille el-svaever er der
mange muligheder for miks. Efter indstil-
ling af de primeere funktioner med pas-
sende neutralstilling, udslag, kreenge-
rorsdiferentiering og eksponential pa alle
rorflader, fik modellen:

e flapperonmiks sa kreengerorene kan

bruges som flaps
e hejderor > flap miks hvor hejdero-
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ret kompenserer for udsving pa
leengdeaksen nér flaps aktiveres.

e crowmiks hvor kreengerorene
haeves som bremser.

* et nedteellingsstopur styret af throt-
tlepinden.

*  og endelig et frit miks hvor der gi-
ves lidt dykror ved gasgivning.

Det tog tid, og kreevede noget leesning af
manualen, men til sidst ”spillede” det he-
le som jeg onskede.

Jeg er stor tilheenger af KISS (Keep It Sim-
ple Stupid) princippet, sa de eneste kon-
takter jeg under flyvning behevede akti-
vere var de to skydere overst pa sende-
rens sider. Den venstre styrer i standard-
opseetningen flaps, og den hejre tildelte
jeg til bremsefunktionen.

Igen gik alle flyveture uden problemer,
selv om der efter de forste ture skulle ju-
steres lidt pa de forskellige miks. Selv om
jeg var afheengig af vejledningen, gik det
igen ret kvikt. Er man nybegynder med
programmering af computerradioer ma
man belave sig pa at det ikke er helt nemt
—men det geelder mere eller mindre alle
radioer. Et godt rad til alle begynder er
stadig athenvende sigien klub. Der er al-
tid mange der gerne vil hjeelpe.

Lidt om modtageren

Firmaet pastar ogsa - ikke overraskende -
at deres "Single Boosted Omni Directio-
nal Antenna" (BODA) pa modtageren har
en bedre ydelse end konkurrenternes
modtagere med to antenner. Om det er
tilfaeldet er svaert at udtale sig om. Med
Hitecs "Supplementary Power Connecti-
on" (SPC) kan modtageren forsynes med
strom uafheengigt af servoerne. Modta-
geren har mulighed for "Fail-Safe/Hold"
funktion, der kan lase servoerne i forud-
valgte stillinger, hvis modtagelsen gar
tabt - husk 2,4 Ghz systemer ikke virker,
hvis sender og modtager ikke kan "se"
hinanden. Endelig kan den ogsa sende
signaler tilbage til senderen — kaldet tele-
metri — denne funktion understettes dog
ikke af Optic 6.

Konklusion

Hitec Optic 6 er en billig sender med et
stort potentiale. Den virker robust og er
behagelig at handtere. Programmeringen
er hverken sveaerere eller nemmere end de
mange andre computeranleg. Den kan
bruges bade af begynderen der skal i luf-
ten med en treenermodel, og den rutine-
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rede pilot med mange krav til senderens
funktioner. Det er forst nar man begyn-
der at benytte modeller med flere end 6
funktioner/rorflader at man kan savne
kanaler. En motormodel med flaps ma fx
nojes med 1 kanal og et y-kabel til 2 ser-
voer.

Den rutinerede pilot finder nok rundt i
vejledningen og menuerne, men det kan
ikke anbefales kraftigt nok for en begyn-
der at henvende sig i en klub og £a hjelp.
Og husk nu at f manualen med pé plad-
sen, hvis andre skal hjeelpe.

Hitec Optic 6 senderen har i hele testperi-
oden fungeret updklageligt og har veeret
et behageligt bekendtskab. Vejledningen
guidede mig forholdsvis let gennem pro-
grammering af modellerne, og i brug op-
levede jeg ingen forstyrrelser i forbindel-
se mellem sender og modtager.
Den lille modtager finder let plads selv i
sma modeller.

Poul Meller

Modtageren

TEKNISKE DATA

Sender - Optic 6

2,4 GHz

6 kanaler

3 flyveprogrammer
1300 mAh akku
792 g

Modtager - Optima 7

24 GHz

Antenne enkelt (BODA)
Smart Scan mode mulig
Fail-Safe / hold funktion
Software kan opgraderes
Kanaler 7

Sterrelse 56x21x12 mm
Vegt 17g

Lader - med udtag til sender og
modtagerakku
Kontaktsaet

Set til kr 1695
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Royal EVO med 35 MHz sendermodul og teleskopantenne

Sédan seer det ud, nar sendermodulet er taget ud
—der er stik i begge ender af modulet

2.4 GHz sendermodul

Det tog sin tid, men nu er de her. 2,4 GHz
sendermoduler til Multiplex sendere. Sa
hvis man vil skifte til det ”nye” sende-
system — og stadig have mulighed for at
bruge sine gamle modtagere — kan det nu
lade sig gore. Poul Maller har modtaget
et sendermodul til sin Multiplex Royal
EVO 9 og fortaller her hvordan der skif-
tes mellem sendermodulerne.

Det er meget let at skifte mellem det gam-
le 35 MHz og det nye 2,4 GHz sendermo-

dul. Det tager kortere tid at gore det, end
det har taget at skrive ovenstdende.

Inden man investerer lommepengene,
skal man dog sikre sig at senderens soft-
ware kan handtere 2,4 GHz modulet. Det
gores nemmest ved at sende sin sender til
opgradering hos Multiplex. Opgraderin-
gen er gratis, men betaler man 30 €, far
anlaegget ogsd en gang service. Det gores
nemmest gennem de butikker der for-
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handler Multiplex, men man ogsa sende
sin sender direkte til Multiplex service-
center i Tyskland. Se detaljer pa firmaets
hjemmeside: multiplex-rc.de

Selve udskiftningen foregar som falger:

e  Senderens bagplade tages af

e Antennen treekkes ud

e Sendermodulet tages forsigtigt af si-
ne stik

e Detnye modul seettes lige sé forsig-
tigt pa stikkene

e Den korte antenne skubbes op i
roret hvor teleskopantennen sad.

*  Bagpladen seettes pa — pas pa at der
ikke kommer kabler i klemme

Inden man kan begynde at nyde sin 2,4
GHz sender, skal man huske at “binde”
sender og modtagere til hinanden. Pro-
cessen tager ganske kort tid og er beskre-
vet i vejledningen.

Man kan til enhver tid skifte mellem de to
sendermoduler. Senderens hukommelse

er den samme, uanset om signalet skal
sendes med 35 MHz eller 2,4 GHz.

Man skal dog veere opmeerksom pd at det
er folsom elektronik man héndterer og
skal derfor passe godt pa dem. Jeg opbe-
varer mine sendermoduler i en plasticpo-
seien lille eeske med lidt skumgummi, sa
de er sikret mod fysisk og elektronisk
overlast.

P4 leengere sigt vil jeg konvertere fuldt til
2,4 GHz, men der skal lige investeres i en
stribe modtagere.

Sendermodul til Royal EVO med en
modtager er set til 1150 kr.

Multiplex leverer sendermoduler til
mange forskellige sendere. Nogle sidder
inde i senderen, som ovenfor beskrevet —
andre er eksterne og forbindes med
leerer/elev stikket. Snak med din for-
handler - eller tjek pé Internettet — hvis
du ogsé vil hoppe pa 2,4 GHz -vognen og
slippe for frekvensbgvl og fa en tip top
forbindelse mellem din sender og din
model.

Poul Meller




Tekst og fotos:
Poul Mgller
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Senderen klar til brug 2,4GHz modul Klar til isetning

ultiplex sendere

35 MHz modulet til venstre — 2,4 GHz til hojre og med meget feerre komponenter
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i Luftslaget om

LANGSTRUP

Tre ar har uvisheden med hensyn til fort-
sat flyvning med brandstofmotorer i
Langstrup Mose varet. Nu er sagen endt
med en tilladelse og en accept af model-
flyverne pa lige fod med de ovrige for-

eninger i omradet.

Onsdag den 3. marts fandt det afgorende
luftslag om Langstrup Mose og NFKs
fortsatte eksistens sted. Det endte med en
sejr for modelflyvning, da et helt enigt
Plan- og Klimaudvalg i Fredensborg be-
sluttede at forleenge NFKs flyvetilladelse
forelebig fire ar; og det bedste stod imel-
lem linjerne: NFK blev blastemplet som
en klub pa lige fod med de ovrige skyde-
jagt- og hundeforeninger i Mosen, og kan
som sadan regne med at forblive der lige
sa leenge som dem.

Slaget over Langstrup Mose har varet i
godt tre dr, og beretningen om luftsla-
geter maske veerd atleese, fordi an-
dre modeflyveklubber kan
blive de naeste, der bli-
ver ramt af en kla-
ge fra Dan-
marks Natur-
fredningsfor-
ening (DN).
Den slags
kommer
nemlig som
en rovfugls
nedslag.
Uforberedt,
usynligt,
hurtigt og
med

Af Jorgen Mouritsen

dreebende preecision kan en klage fra DN
til Naturklagenaevnet standse al flyvning
fra den ene dag til den anden.

Det skete for NFK tilbage i 2007, efter
kommunen havde givet os en 5-drig
landzonetilladelse til modelflyvning med
forbraendingsmotorer. DN i Fredensborg
klagede til Naturklagenzaevnet, og for de
500 kr., det koster at indlevere en sadan
klage, fik de standset al flyvning i Mosen
iden tid, Naturklagenaevnet skulle bruge
til sagsbehandlingen. Heldigvis kun tre
maneder, og heldigvis i vinterperioden.

Frikendelsen

Naturklagenaevnet kom frem til, at Fre-
densborg Kommune skulle foranstalte en
uvildig miljoundersogelse med det for-
mal at belyse, om modelflyvning skader
fugle- og dyrelivet i Mosen, saidan som
DN i sin klage hérdnakket pastod. Efter
tre maneders flyveforbud bestemte Na-
turklageneevnet, at NFK kunne optage si-
ne flyvninger til undersogelsen forela.
Det gjorde den et ar senere, lige for nytar
i fjor. Og sa vidt vi ved, er det den forste
undersegelse i Danmark, der belyser for-
holdet mellem modelfly og fugle. Rap-
portens konklusion var lysende klar:

“Spergsmalet er, hvordan fuglelivet ville
udvikle sig “alt andet lige”, dvs. safremt
flyveklubben blev nedlagt, mens jagtfor-
eningernes skydegvelser, hundetreenin-
gen og de gvrige forstyrrende rekreative
aktiviteter samt den eksisterende uhen-
sigtsmeessige drift af arealerne fortsatte
uhindret. Mindre forskydninger i fugleli-
vet kan selvsagt ikke udelukkes, men en
realistisk vurdering vil vaere, at en afvik-
ling af NFKSs aktiviteter ikke i sig selv vil
veere tilstreekkelig til, at Langstrup Mose
udvikler sig til en lokalitet af stor betyd-
ning for fx ynglende vandfugle,” hed det
i konklusionen.

Den konklusion beted som sagt i indled-
ningen, at vi fik et enigt kommunalud-



valgs firearige flyvetilladelse. Og her
kunne historien godt slutte. Men sa laerer
man jo ikke noget af den. Sa derfor vil vi
ogsa forteelle lidt om de mange storre og
mindre slag, der endte med at fore til sej-
ren.

Klagen

Allerede da vi modtog Naturfrednings-
foreningens klage var der masser at tage
sig til. Den var nemlig hovedrystende i sit
indhold. Man citerede ”fremstdende or-
nitologer” (som viste sig at veere en fysio-
terapeut) og henviste til en schweizisk
undersggelse, som fortalte at mindre fug-
le og byttedyr opfattede modelfly som
rovfugle, og derfor trykkede det ovrige
dyreliv. (Undersogelsen af én side i et
veerk pa 100 sider, der hovedsageligt
handlede om 1:1 jetfly og helikopteres
forstyrrelser ved provokeret lav flyvning
i et beskyttet vidomrade).

Disse pastande — og mange andre lige sa
udokumenterede - skulle selvfolgelig
imodegés. Bade i forhold til kommunen
og i et svar til Naturklagenaevnet. Vi fik
Unionen pa banen og Regnar med til et
mede med biologen, der skulle sta for
miljoundersggelsen. Vi fik ogsa vores ad-
vokat pa banen. Gode folk at have pa sin
side.

Men det helt store sleeb med at modargu-
mentere og ringe til centrale personeri sa-
gen (laes: lobbyvirksomhed) stod NFKs
bestyrelse selv for. Og det var en slidsom
tid. Ikke sd meget pa grund af den bety-
delige maengde arbejde, sagen kreevede.
Mere fordi folelsen af magtesleshed bred-
te sig: Hvordan kunne det veere, at alle til-
syneladende var imod 0s? Nar vi nu selv
kunne se, hvordan vi neermest flgj sam-
men med fuglene, som maske nok trak
ud til siderne nar vi flgj, men som var til-
bage pa vores plads lige sa snart vi havde
forladt luftrummet.

Afmagtsfolelsen

Og vi felte virkelig at alle var imod os. Tk-
ke mindst de medarbejdere pé rddhuset,
der behandlede vores sag. Fra allerforste
feerd optradte de naermest som bugtaler-
dukker for de synspunkter, DN havde.

Det er jo embedsmendene, der et langt
stykke hen ad vejen bestemmer, hvad der
skal ske i en kommune. Det gor de i kraft
af, at det er dem, der skulle sidde med
den faktuelle viden, og dem der laver en
sagsfremstilling til politikerne. En sags-

fremstilling der slutter med en anbefaling
af, hvad de synes politikerne skal beslut-
te.

Den fremgangsmade er rigtig i et system,
hvor politikerne som udgangspunkt er
leegmeend, og hvor de far s4 store maeng-
der leesestof, at de ikke har en mulighed
for at seette sig ind i det hele. Men ogsa en
fremgangsmade der har den store ind-
byggede risiko, at det er embedsmeende-
ne der bestemmer.

Et lille giftigt eksempel: I sagsfremstillin-
gen forud for det mede i marts i ar, hvor
vi fik vores tilladelse, og hvor embeds-
meendene altsd havde set den miljerap-
port, som frikendte modelflyene, hed de-
res to anbefalinger:
1. Forbyd al modelflyvning i Mosen
2. Giv modelflyverne en firearig tilla-
delse, som dog ikke gaelder med
mindre de river deres klubhus ned.

I skal blive skanet for en lang beretning
om, hvorledes embedsmeendene i deres
fremstilling af sagen, brugte lige sa lang
tid pa at argumentere for vores ned-
leeggelse pa grund af et projekt om over-
svemmelse af Mosen som DN ensker, og
som der var nogle lase bemeerkninger om
i Miljorapporten. Men tro os: embeds-

maendene har i vores sag haft deres helt
egen dagsorden, der er helt synkron med
DN og i utakt med de politikere, de er
sat til at betjene.

Medicinen

Den kendsgerning indsa vi allerede for
tre ar siden, da hele sagen begyndte. Og
derfor koncentrerede vi i NFK alle vores
anstrengelser i luftkampen om alle andre
end embedsmendene pé Réadhuset.
Nemlig om befolkningen og politikerne.

Den vigtigste leere af Slaget om Lang-
strup er nemlig — efter forfatterens opfat-
telse — at mod et naermest religiost syn pa
hvordan og hvor lidt mennesker mé bru-
ge naturen, taler selv guder forgeeves.
Hvis man vil tale med nogen, skal det
veere mennesker i ens neeromrade og de
politikere, der gerne vil have deres stem-
mer.

Hermed er vi tilbage ved en artikel jeg
skrev i Modelflyvenyt tidligere pa aret og
som handlede om PR som et godt luft-
vében.

Det er nemlig den klare opfattelse, at vi
ikke vandt vores flyvetilladelse den ons-
dag i marts. Vi vandt den i arene for:
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Da vi tog initiativ til Mosebrugerne
og et netveerk af mosens foreninger
som repreesenterede 2000 menne-
sker i stedet for NFKs 100.

De mange gange, hvor vi har invite-
ret skoleelever ned i Mosen sé de
selv kunne prove at flyve.

Den dag, da Mosebrugerne gik
sammen og inviterede til &bnet hus
og fik naesten 2000 mennesker pa
besog.

Den dag, da borgmesteren i Helsin-
gor tog imod vores skolefly pa en
Helsinger-strand efter en velover-
stdet Dresundsflyvning, i evrigt en
reklame for vores deltagelse i Fars
Dag pa Teknisk Museum — hvor vi
uddelte omkring 400 lebesedler
med invitation til ” Abent hus”.
Dagen hvor vi begyndte at soge
kommunale tilskud til NFK og vo-
res aktiviteter — ikke sa meget for
pengenes skyld, mere for at blive en

Lille pige - stor flyver
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del af den kommunale struktur.
(Selv om pengene ogsé er rare at fa!)
De mange, mange dage, hvor
nordsjeelleenderne i deres lokale
dagblade kunne leese om hver og en
af de konkurrencer, vi havde i Mo-
sen. For hvert og et arrangement
gjorde vi en hel del ud af.

De dage, hvor vi i leeserbreve imeo-
degik vores nye “venners” argu-
menter for at lukke os.

Dagen hvor vi inviterede en af Ka-
strup Lufthavns mdgejeegere til at
holde foredrag for os — og bruge den
viden i argumentationen omkring
hvem der skreemte fugle og hvem
der ikke gjorde.

Den dag, da Kulturelt Samrad forste
gang inviterede os til at deltage i
Kulturnatten, i en udstilling ved en
gammel melle i en aktivitetsdag
med speciel sigte pa at integrere for-
skellige kulturer

e Den dag da vi faktisk meldte os ind
i Kulturelt Samrad

e  Dagen da vi deltog i veelgermodet
som DN og de ovrige miljoorgani-
sationer stod for.

Klubhuset

Alle disse aktiviteter - og mange flere -
var den baggrund som gjorde, at vi mo-
delflyvere fik en slags position i lo-
kalsamfundet. En god position som an-
detend en flok tosser, der rendte rundt og
legede med sma fly. En position som gjor-
de, at politikerne ikke kunne gere andet
end at lytte til os. Og pa den made lukke-
de vi deres bevidsthed op for alle de ar-
gumenter, som vi i bade skriftlig og per-
sonlig form har bombarderet dem med
omkring de tidspunkter, hvor de skulle
treeffe beslutninger.

Kulminerende med medet den onsdag,
hvor vi fik “fire ar til”...




... 0g som glasuren pa lagkagen, fejede
politikerne den dag embedsmeendenes
forbehold med hensyn til, at vi skulle rive
vores klubhus ned til side. I stedet inde-
holder deres beslutning en passus om, at
vi bare skal sende en ansegning - sd vi vil
fa tilladelse til at bygge et rigtigt klubhus.

Forsiden pa Miljerapporten

Vi er i fuld gang med at indhente tilbud
og soge fondsmidler, og regner med en
tilladelse inden arets udgang. Nér vi far
den, regner vi med en ny klage fra DN og
maske endnu en klage til Naturklage-
neevnet.

Sadan er livet — men man behover ikke
finde sig i det.

deiflyet kunne kiare at til-
3 strekningen pa
omrking fire kilometeri fugl-

Men der kan opstd pro-

Nordsjellands Modelflyve- omkring tyve minutter den

Kiub varmer pa tirsdag op til  tidlige sommermorgen 17. bagel®gge
Fars Dag pé Teknisk Museum  juli 1908.

med et pé at 2 et mo- Strekningen mellem P4-  flugtlinje.
deifly il at krydse Sundet i Isjé-stranden og Gummi-

fuften mellem Helsingborg og

HELSINGHR: Aldrig nogen-
sinde for er det lykkedes at
fiyve et radiostyret model-
fly over (resund. Pa tirsdag
gores forsoges mellem Hel-
singor og Helsingborg - 99 &r
efter, at datiden store danske
fiyverhelt Robert Svendsen
lettede fra Klovermarken pi
Amager forat lande pé stran-
den ved Linhamn som den
forste, der krydsede Sundet
pavinger.

Mekaniker og fabrikant
Svendsens flyvetur i hans
Voisinplan udrustet med en
a0 hestekrafters motor 108

stranden er noget kortere, blemer, erkender han.

men sd er maskinen tilho- - Mader vi alt for man-
rende Nordsjzllands Model- ~ ge storre skibe, vi skal flyve
flyveklub ogsi betydeligt uden om, eller vi skal udialt
mindre. Vagten er blot 3,5 for mange cirkel-flyvninger,
kilo og motoren én-cylindret fordi speedbaden ikke kan
7,5 kubik. folge med, s& kan det ende

med, at jeg mé satte flyet i
Taktiske mangvre el .

- Og s4 skal vi jo ud i en
Michael Gibson har sthet for  redningsaktion.
forberedelserne, og det er og-
sAham, der sender modelfis— PR-stunt for Fars Dag
eti luften ovre i Helsingborg.  Gar alt vel, vil det lille fly
Det sker fra Niva Vandskik- vere under indflyvning til
lubs s, 5 Gummistranden ved 15-ti-
Michael har beregnet og den.
aveflojet, og han er ndet frem Her vil borgmester Per
til, at med fuld tank pa 300 Tarsbol tage imod det forste
milliliter braendstof vil mo-  modeifly, der (forhabentlig)

nogensinde har krydset Ore-
sund.

Flyvningen er ikke bare et
rekord-forseg,

Det er ogsd et PR-stunt
for den store dag pa Teknisk
Museum naste fredag.

Grundlovsdag er det ogsé
Fars Dag, og det fejres stor-
stilet p4 museet med masser
af drengede aktiviteter.

g Nordsjeellands Model-
flyveklub er med.

Det er QOresunds-udfor-
dreren ogsd - uanset, om
balsamen og foliet er vidt el-
lertort.

Pilot Michael Gibson og speed-
bédferer Bo Bloch ger pa tirsdag
forsaget med som de farste at
krydse @resund med et modelfy.

Et vaerktej du
kan fa brug for

Som neevnt i artiklen risike-
re vi alle, at blive ramt af en
klage over vores aktivitet —
velbegrundet eller ubegrun-
det. Ofte vil fugle og natur
veeret en del af klagen.

Frem til i dag har der - NFK
bekendt — ikke eksisteret en
dansk undersogelse af mo-
delflys effekt pa dyrelivet.
Men nu findes den. “Fugle
og modelfly i Langstrup
Mose 2009”, udarbejdet for
Fredensborg Kommune af
biolog Erik M. Jacobsen fra
firmaet Orbicon.

Selv om NFK i sin oprindeli-
ge argumentation mod
Danmarks Naturklagefore-
nings klage selv har argu-
menteret for, at man ikke
kan leegge veegt pd en un-
dersogelse der er lavet et an-
det sted end dét, hvorom
klagen drejer sig, kan rap-
porten maske alligevel bru-
ges til at blive klogere, hvis
man selv sidder med tilsva-
rende problemer. Hvis du
onsker den tilsendt, kan du
rekvirere den som pdf-fil pa
mailadressen mou@mou-
pr.dk

Avisklip fra vi floj over Gresund
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Modelflyveudstilling 2010 ogs:

P-47 Thunderbolt. Foto: Arild Larsen

N o

Loppemarkedet. Foto Sv Erik Jensen.

Sendag den 28. februar var det 12. gang,
at det arlige Jysk Modelflyvermede fandt
sted, og det har i alle drene vaeret Model-
flyverne Aarhus, som star bag arrange-
mentet.

Jysk Modelflyvermode blev startet af nu
afdede formand for Modelflyverne Aar-
hus, Jergen K. Hansen. Jorgen havde
hert, at man pd Skelgardsskolen i Ka-
strup, hvert &r atholdt et “Pilot Treef”,
som modelflyveklubben Comet stod for.
Sadan et arrangement skulle vi ogsé have
iJylland, var Jorgens tanke, og sédan blev
det.

Velkomsttalen i ar blev holdt af den nye
formand for Modelflyverne Aarhus, Erik
Nymark.

De seks forhandlere, der havde fundet
frem til Strandskolen i Risskov var, neevnt
i alfabetisk orden: Dan Tech-Hobby.dk,
Electric Flight Equipment, Hobby World,
HLI Hobby, Pitch Skala Hobby.
I den store sal var der saeedvanen tro, de
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Michael Nielsen starter jetmotoren. Foto: Sv Erik Jensen

Michael Nielsens SU-34. Foto Arild Larsen

udstillede fly, hobbyforhandlerne og
sidst men ikke mindst MFA Cafeen. I de
andre to gymnastiksale var der i det ene
loppemarked, og i det andet havde skala-
og kunstflyvningsgruppen deres stande.
Kunstflyvningsgruppen havde preesen-
tation af den nye klasse IMAC. (Internati-
onal Miniature Aerobatic Club).

Henning Boisen fra Modelflyveklubben
Woodstock havde ogs& modeller med i
ar. Men modsat tidligere ar, havde Hen-
ning ikke bare en ny stormodel med, men
ogsé to mindre modeller. Til mit spergs-
mal om hvorfor han var begyndt at byg-
ge mindre modeller, svarede Henning
med et glimt i gjet "Nu hvor jeg er blevet
pensionist, s& md man indskreenke sig,
derfor har jeg bygget to mindre modeller
samt en stormodel af en Piper Super Cub.
Modellerne Henning havde med, var en
DC-3 passagermaskine i SAS-bemaling,
med navnet, ARV Viking, spv. 2,20 m,
veegt 52 kg. Henning har altid kunnet li-

de at lave nogle sm4 finurligheder p4 si-
ne fly, fx havde han pé passagermaski-
nen, konstrueret det sddan, at vinduesvi-
skerne kan beveege sig frem og tilbage.
De drives af en meget lille el-motor. Yder-
ligere havde han en Mosquito med en
spaendvidde pa 2,20 m. veegt ca. 52kg. og
Piperen er fra et byggeseet af Tonny Clark,
spv. 2,85 m. veegt 14 kg.

Jet-Danmark var repreesenteret med
mange flotte modeller. En gang i timen
var der demonstration af en jetmotor i
skolegarden.

TV 2 havde meldt sin ankomst, men det
trak ud, sa de kom ferst omkring k1.14.30.
Det der blev vist pa TV2 om aftenen, var
ikke noget at skrive hjem om.
Modelflyverne Aarhus, havde féet fer-
diggjort deres stormodel af en Antonov
An-2. Modellen er malet nojagtig, som
fuldskalaflyet pa Stauning Flyveplads.
Veegten ligger lige omkring 23 kg, vinger-
nes speendvidde er pa ca. 3,50 m. Model-
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Lama SA315B. Foto: Arild Larsen
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Kunsflyvning IMAC Foto: Sv Erik Jensen

len er monteret med en 125 ccm 9 cylind-
ret hjemmelavet stjernemotor, som er
bygget af Jorgen Hald. (se MFN nr. 2 -
2007). Ja! - hele modellen er noget af det
mest hjemmegjorte man kan mede, idet
tegningen er lavet ud fra en treplansteg-
ning af Jorgen K. Hansen.

Jorgen K. Hansen havde veeret sa fremsy-
net, at sideror og haleplan kan afmonte-
res, og hvert eneste spant og liste har man
skéret ud. For at gore modellen helt feer-
dig, mangler man blot interioret til cock-
pittet, og sa afventer man bedre vejr til
selve jomfruflyvningen.

Det er sveert at fremhzaeve den ene model
frem for den anden, men to neesten iden-
tiske P-47 Thunderbolt bygget af Peter
Bejerholm fra AMC og Per Holm fra Hol-
stebro MFK, vil jeg lige kommentere lidt.
Det var et par meget flotte modeller. For-
skellen pa de to modeller var sveer at fa
gje pa. Iflg. bemalingen pa det ene fly, sa
havde det skudt et fly mere ned end det
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andet. Registreringsnumrene var fort-
lebende, samt den ene pilot havde briller-
neipanden og den anden ikke. Modeller-
ne har en spaendvidde pé 2,50 m. og er i
skala 1:5, Motoren er en kinesisk Boxer
DLE pa 100ccm. Krop og vinger er stobt i
glasfiber, hver model vejer 19% kg.

Palle Iversen fra Daugaard havde udstil-
let en meget flot stormodel af en Lama
SA-315B turbine jet-helikopter. Fuldskala
helikopteren, Lama SA315B, har stadig
hejderekorden for helikopter, idet den i
1972, kun med piloten ombord, kom op i
12.442 meter. Det siges, at piloten fik am-
puteret to fingre efter bedriften, pa grund
af forfrysninger. Man ser af og til denne
type helikopter, blive brugt i katastro-
feomrader til brandslukning og redning,
men ogsa hvis der skal leveres byggema-
terialer i et bjergomrade, den har en helt
fantastisk baereevne. Det er ikke uden
grund, at den kaldes den flyvende kran.
Byggesattet af helikopteren er fra Vario

| kaldet Jysk Modelflyvermode

i D~ p
Jetgruppens udstilling. Foto Sv Erik Jensen

Helicopter med en rotordiameter pa
2,5m., veegt 20,7 kg. Turbinen er en ost-
rigsk Jakadofsky JetEngines. Turbinen
yder 6,5 Hk. ved 93.000 omdrejninger pr.
min. og i tomgang gér den ca. 28.000,
hvilket giver ca. 850 omdrejninger i min.
pé rotorbladene. (iflg. Palle Iversens op-
tegnelser) .
I ar var der betydelig flere tilskuere end
der tidligere har veeret. MFA Cafeen fik
naesten udsolgt. Mit indtryk var ogsd, at
forhandlerne havde haft et rimeligt salg.
Da der ikke foretages en optelling af be-
sogende, er det meget sveert at vurdere,
hvor mange der havde besogt Jysk Mo-
delflyvermode. P4 flere tidspunkter af
dagen, var der helt sort af mennesker.
Lost ansldet har der maske veeret om-
kring 7-800 personer. Allerede omkring
k1. 10.00 var alle parkeringspladser i sko-
legarden optaget, og pa de mange sideve-
je holdt der biler overalt.

Arild Larsen
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Mini test af Sky Eagle

Der er rigtig mange mennesker, der har
lyst til at prove modelflyvning. Mange
keber billige modeller i supermarkeder,
veerktojsbutikker eller andre steder og
prover at flyve med dem. De fleste af dis-
se modeller kan rent faktisk flyve, men
ofte ikke ret godt, og det er ikke altid lige
let at styre dem. Mon ikke en stor del af
dem hurtigt havner pd en hylde i garagen
for senere at ryge ud med skraldet.

Det behover ikke altid veere sadan. Stig
fra Avionic spurgte en dag Poul Moller
om han ville kigge pd en lille begynder-
model fra Nine Eagles. Firmaet er nok
mest kendt for sine smé helikoptere, som
har veaeret testet her i bladet.

Sky Eagle med radio

“yzglyf) by Sy
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Modellen hedder Sky Eagle og er en
hejvinget model med styring pa hejde-
og sideror. Med modellen folger en 2,4
GHz sender. Senderen er den samme,
som benyttes til de mindste af helikopter-
ne. Den er 4 kanals og har en dual-rate-
funktion. Tryk den ene styrepind ned, og
radioen skifter mellem fulde og reducere-
de udslag. Et symbol i displayet viser
hvilken tilstand den er i. Radioen far
strom fra fire stk. AA batterier.

Et kig ned i modellen afslerer en modta-
ger med to servoer pa samme printplade.
Den er sa lille, at der kan veere to i en
teendstikeeske.

Sky Eagle er hurtigt samlet

og flyveklar. Vingen skrues

pé, propellen klikkes pa, bat-
teriet seettes til og laget til det
skrues pd. Rorindstillingerne

pé den lante model sé fornuftige
ud, sa det var bare at give gas og flyve.

.

Modellen steg peent pa fuld gas, sa jeg
droslede ned til ca. halv gas. Det var rige-
ligt til at den lille EPP model floj rundt
uden at tabe hejde. Farten var lidt hej,
men tog jeg mere gas af, dalede den lille
orn mod jorden.

Med fuld gas, var der rigelig power til lo-
op - og den tynde vinge holdt til det.

Propellen med den klik-mekanisme
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Stallturns og noget der

med lidt god vilje kunne

ligne en Immelmann,

lykkedes det ogsa at fa mo-

dellen til at lave, men det er

helt klart ingen kunstflyv-
ningsmodel.

Det bleeste en smule pa testda-
gen, hvilket Sky Eaglen klare-
deioverraskende fin stil. Selv-
folgelig bleeste vinden lidt rundt med den
lille model, mens jeg testede hvordan den
opferte sig i luften, men den blev pé intet
tidspunkt ustyrlig. Flyvetiden var om-
kring ti minutter med en 180 mAh to-cel-
let LiPo akku.

Tekst og fotos:
Poul Mgller

Modellen henvender sig til folk der vil
prove modelflyvning, men ikke har lyst
til at betale de forholdsvis mange penge
en traditionel begyndermodel med radio
koster.

Det er sveert at vurdere hvor begynder-
egnet en sadan model er. Mod det taler at
den er lille og bliver hurtigt sveer at se,
den flyver forholdsvis hurtigt og den
pavirkes let af vinden. For det taler at den
fint lystrer rorene, den er ret stabil og
selvoprettende. Hver gang jeg provede at
simulere lidt problemer, tog gassen af og
slap styrepindende, rettede modellen op.
Skulle den fa en hard landing vil den lille
veegt serge for, at der ikke sker skader.

Et kig ned til modtager/servoer

Propellen klikkes af og klikkes let pd igen.
Og skulle der endelig ske noget med mo-
dellen, er EEP nemt og hurtigt at lime
sammen med cyanolim.

Jeg vil ikke kalde Sky Eagle for en decide-
ret begyndermodel, men star valget mel-
lem den og fijernstyret model kebt i et
svensk bildelsfirma, er min vurdering at
man far meget mere “rigtig” flyvemaski-
ne med Sky Eagle. Og far ejeren en god
oplevelse med den, far vi maske en ny
modelflyvekammerat til vores herlige
hobby.

Poul Meller
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HVORFOR IKKE BRUGE DET

- NAR DET NU FINDES!

Som modelflyver husker vi vist alle de
forste forseg pa at bygge og flyve med et
modelfly? Hvis de forste forseg resultere-
de i en model som svavede rolig og lyd-
lost gennem luften, var man som regel sa
fascineret af vidunderet s man var debt

modelflyver for resten af livet.

Sadan gik det i mit tilfaelde og sikkert og-
sa for mange andbre, fritiden blev brugt til
at bygge stadig sterre og mere komplice-
rede modeller - lommepengene blev
brugt til materialer og lim. Efterhanden
som érene gik kom nye udfordringer til,
men modelflyvningen var lagret et sted i
baghovedet og medte man en ligesindet,
myldrede oplevelserne frem p& en méade
der for ikke-indviede var komplet ufor-
staelig.

For mit eget vedkommende havde jeg
planlagt at genoptage modelflyvningen
ndr jeg blev pensionist! Og pa dagen gjor-
de jeg krav pa det ene bord i bryggerset
og min lettere rystede frue matte altsa af-
std omkring halvdelen af sin bordplads,
som resultat af en 40 &r gammel aftale!
Det var naturlig at melde sig ind blandt li-
gesindede i Dansk Modelflyve Veteran-
klub og deltage i de traef og konkurrencer
der arrangeres rundt i landet, og det var
en stor oplevelse at gense alle de fine
gamle konstruktioner fra de unge dr. Des-
veerre er det ikke mulig at "genopbygge"
piloterne de var ikke helt s§ smukke og
adreette som jeg husker dem - om end
nogle fa stykker kunne lobe en hejstart
selv i temlig svag vind! — for slet ikke at
neevne hjemhentningen af modellen.

Det slog mig allerede ved det forste treef.
Hvorfor pokker bygger man ikke en ra-
diostyring ind i modellen?
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Jeg neevnte det for nogle af deltagerne,
men alle slog korsets tegn pa brystet og
rullede med gjnene og sa var det spergs-
mal ligesom uddebatteret.

Nu ser det imidlertid ud til at stemningen
er vendt og der er nye regler pa vej der
gor det mulig at bygge og flyve med
svaevemodeller som styres af max. to ser-
voer fx side- og hejderor. Det skulle der-
med i fremtiden veere mulig at se en A2
SUOMI-gummitovstarte og efter en lang
termikflyvning lande p4 startstedet igen.

Kigger man efter pd modellen behover
der ikke at veere mange udvendige tegn
pd, at modellen er radiostyret. Anleegge-
ne er i dag sd smé, at de kan skjules i en
flad krop.

De nye 2,4 GHz egner sig glimrende til
formalet; dels er der kun korte antenne-
stumper pd modellen, selv om modtager-
antennen pa et 35 MHz anleeg kan skjules
inde i treekroppen.

De anleeg der udbydes i dag er alle af ri-
melig god kvalitet og med rigelig raekke-
vidde. Hvis man afseetter ca. 1500, kr. il
rc-udstyr kan man kebe hvad man be-
hover.

Moderne anlaeg er forsynet med lednin-
ger og stik, sa man ikke behever at lodde
—hvis det er et problem. Strem til sender
og modtager er i dag enten NiMH (Nik-
kel Metal) eller Li-Po (Lithium) eller det
sidste nye Li-Fe. Vaer opmaerksom pé at
laderen skal kunne lade den type batteri-
er man veelger at anskaffe, nogle ladere
kan omstilles til flere batterityper.
Modtager og servoer er i moderne anlaeg
sa sma og lette at selv de mindste svaeve-
modeller (gl. klasse Al) uden problemer
kan forsynes med radiostyring, idet det
komplette anleeg ikke behover at veje me-
re end 50 gram.

For at afprove mine pastande er jeg gaet i
gang med at bygge en UNIC A-2 som er
konstrueret af en klubkammerat, ikke
fordi jeg tror den er seerlig velegnet til ra-
diostyring, men fordi den har fladkrop og
derfor ikke umiddelbart egnet til indbyg-
ning af rc-udstyr.

Jeg har benyttet hvad der 14 i skuffen.
Med nyt udstyr kan indbygningen gores
nemmere og mere elegant, men det her
viste fungerer.

Batteriet skal levere strom til modtager
og servoer og her har jeg valgt en 800
mAh Lithium pakke! Det havde veeret
mere smart at benytte 4 stk. Nikkel Metal
batterier der leverer 4,8 volt som alle
komponenter kan tale — men dem er der
ikke plads til i fladkroppen, Lithium cel-
lerne vejer og fylder mindre, men de leve-
rer 7,4 volt og det er for meget til servoer-
ne. Det klarer man ved at montere en lille
regulator, der laver de 7,4 volt om til 5,6
volt, som alle komponenter kan tale!

Et lille stik pa regulatoren kan bruges til
teend / sluk-kontakt.

Regulatoren er fast monteret i kroppen
da det er min erfaring at den ikke giver
problemer, men den kan dog udskiftes
ved en lille operation.

Modtageren er en fire kanal Schulze,
hvor jeg kun bruger de to kanaler. Da det
er et 35MHz anleeg jeg benytter er der en
1 meter antenne, som skal skjules i bag-
kroppen. Kroppen er for kort, s de sidste
20 - 30 cm haenger som en pisk efter mo-
dellen!

Servoerne er indbygget bagerst i forkrop-
pen én pd hver side og skal forbindes til
henholdsvis side- og hejderor, men det
vender jeg tilbage til i et senere indleeg.
FMo
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Herover: V-side.
Herunder Batteriindbygning KONGELIG DANSK AEROKLUB'S
Indsat: Tegning overskrift. SVEVEMODEL | KLASS E A2

COPYRIGHT:

2 LiPo celler = 7,4 volt med stik til regulator der regulerer spaendingen
ned til 5.6 volt som servoerne kan tale, stikket bruges samtidig som
teend/sluk.
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Jo, mon ikke de fleste flyinteresserede
kender ”storken”. Navn bare ordet stork
om et fly og alle siger straks "Fieselers
Storch” med bade for- og efternavn.

Et interessant og charmerende fly, synes
mange! Verdens grimmeste fly mener an-
dre. "Det flyvende drivhus” er den kaere
fugl blevet kaldt.

Med denne historie vil jeg gerne reklame-
re lidt for det interessante fly — og ind-
flette lidt byggeteknik, modelflyveteknik
og aerodynamik og erfaringer, som ogsa

gelder andre fly.

38

"Fieseler Storch" ses sjeeldent pa flyve-
pladserne. For et par ar siden pabegynd-
te jeg Pilegaards Storch “Begyndermodel
for viderekomne” vist i Modelflyvenyt
(Nr. 3 0og 6 -2003). En fin lille model, men
den havde en skavank, idet den mang]e-
de slots og luftspalterne ved flaps og
kreengeror. Neermest arts-detaljer ved en
Storch.

Luftspalterne ved forkanten og specielt
haengslede kreengeror og flaps med
luftspalter ved bagkanten medvirkede til
originalflyets specielle egenskaber. Stor-
ken var nok verdens forste STOL-fly
(Short TakeOff and Landing). Min pabe-
gyndte nr. 1 havde som naevnt ikke disse
detaljer. Jeg lante sd en tegning til en lidt
storre model med detaljerne, men dele af
den model fik jeg opbygget for spinkelt
og heengslingen af rorene drillede meget.

Ganske langt henne i byggeprocessen fik
jeg en dag eje pa et byggeseet til en noget
storre stork hos en forhandler. 214 cm i
spaendvidde og ca. 1:7.

Pa kassen - en af de der lange - var der et
billede af en flot opbygget "lister og span-
ter"- krop med mange fine detaljer. Ahal -
Et godt gammeldags traebyggeseet?
(Aviomodelli).

Sa detaljeret, som kroppen var vist, matte
der i seettet selvfolgelig veere fittings til de
besveerlige ror med mere.

Jeg &bnede ikke “storkereden” hos for-
handleren - man far jo aldrig stumperne
ned i kassen igen.

”Kit-bashing”

Udtrykket deekker feenomenet ombyg-
ning af byggesaet- eller feerdigmodeller
for at skabe mere skalalighed.



Kassen stod og fyldte op i hangaren
(geesteveerelset) i nogle méneder, for jeg
abnede den.

UPS! Der stod ogsa en kasse med en an-
den markant tysker, en Stuka. I grunden
ejendommeligt, at vi ofte falder pladask
for fiendens fly! Na, Spitfire og Mustang
giver lidt balance.

Men hvad var nu det? Storkens vinger
var (i fin kvalitet) af balsa/melaminbe-
kleedt styropor! Helt glatte skumvinger
med “normale” flaps og kraengeror, der
blot skulle losnes med en savklinge og
heengsles i bagkanten.

Slots var der nogle (skaevt) formpressede
lister til at illudere, men ingen "nedhaeng-
te" ror, ingen ribber, men til gengeeld V-
form (som originalflyet ikke har). En me-
get fin vinge! - bare ikke til min Storch.
Til den flotte krop uden pé kassen var der
laserskarne spanter og dimser i 1. kvali-
tets materialer, men det viste sig, at den fi-
ne krop ikke, som pa originalflyet, skulle
stofbekleedes, men beplankes med 2 mm
balsalister i en meget hard kvalitet, det
ville blive sveert at arbejde med. En hel
Storch uden skalarigtig fierdragt?

Modellen var ellers fornuftigt opbygget.

V-formen ville stabilisere modellen. En
passende indstillingsvinkel var der ogsa
teenkt pa. Sikkert en velflyvende model.
"Storken er en dajli’ flyver” (Shubidua?),
men ligheden med det meget specielle

Modellen
 Spaendvidde olin
Laengde 1,43m
Hojde 0,43 m
Planareal ~ca. 50,2 dm?
 Vagt 36kg
. Motor - Thrust 50
Akku

6 LiPo 3500mAh

forbillede var igen for begraenset. Mens
delene til kroppen passede imponerende
fint sammen, var der i hele seettet en del
detaljer, der passede sa darligt, at man
kunne tro, at to byggeset var blandet
sammen. Jeg er fristet til at tro, at skum-
vingen er en fornyelse til et eldre bygge-
seet. Pudsigt nok var der vedlagt et A4-
ark, der viste, hvordan man sammenli-
mer to skumvinger pa midten og forsteer-
ker med glasvaev og epoxy og monterer
en central kraengerorsservo.

En Storch har fire vingeservoer og et glas-
tag mellem vingehalvdelene, som er feest-
nede pa nogle skulderpartier, sa de
heeves over kabinetaget, sa her skulle
halvdelene ikke limes sammen!

Min nye stork viste sig at veere 1,2 gange
sa stor som den, jeg havde tegninger til,
sa med en faktor 1,2 byggede jeg denne
tegnings mere skalatro ribbevinger med
lidt kraftigere materialer. Det er min erfa-
ring, at ribber af bled 4 mm balsa ikke vej-
er mere end ribber af hard 1,5 mm balsa —
og de er meget lettere at arbejde med.
Bl.a. kan man ramme dem med nale, nar
man monterer balsabekleedningen, pa
min model - en D-box og en bred bag-
kant.

Jeg opplankede engang kroppen til en
1,6m Mustang med hérd 2 mm balsa,
hvor jeg sleb igennem ved mange af sam-
lingerne. Med 4 mm blod balsa er der
masser af gods til nedslibning. Vi skal jo

gerne have en oval krop og ikke noget,
der ligner gamle dages jalousiskabslager
over grammofonen.

Haleplanet matte jeg ogsa ombygge, for-
di det medfelgende haleplan ligesom
vingerne var af skum. Derimod var der
laserudskarne dele til hejderor og sideror
ibalsabekleedt ribbekonstruktion. Hovsal!
Billeder af originalflyet fundet pa nettet
viste, at ikke bare rorene, men hele hale-
partiet var leerredsbekleedt.

Grundet den pateenkte "leerredsbekleed-
ning", dopet Koverall, forsteerkede jeg lis-
ter og samlinger pa strategisk vigtige ste-
der i hele modellen. Man kan ikke bare
klippe hul i folie eller stof, hvor der skal
veere hul til fx en servoarm eller heengsler
til landingsstel eller vingestivere. Her ma
der laves limflader til bekleedningen.
Koverall-beklaedningen ville sikkert af-
stive den meget lidt vridningsstabile
krop, men som yderligere forsteerkning
limede jeg nogle langsgdende balsapla-
der indvendigt, sa der blev en stiv kasse.
De medfelgende dele til landingsstellet
gav nogle alt for heje ben med lille spor-
vidde. En uszdvanlig hejbenet stork!
Vandskraek maske?

Der var en fjeder til at leegge ind i et mes-
singror i den nederste del af benene, men
da der ikke var noget led overst pa “tele-
skopet”, sa det kunne vippe lidt side-
veerts, kunne det ikke fjedre. Efter studi-
um af ca. 20 downloadede billeder eend-

Fieselers Fil56¢ Storch

Fuglen
Spandvidde
Lengde
Vagt
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Traebyggesaet?

rede jeg hele understellet, sa det fik storre
sporvidde og kunne fjedre teleskopisk.
Det kreevede lidt dippedutter fremstillet
pa min lille Proxxon drejebaenk.
Vingerne stikkes pé nogle hejkant-vinge-
stal (af duraluminium) og stettes med
vingestivere.

Normalt holdes sadanne vinger ind mod
kroppen af gennemgaende gummibdnd,
strips eller bardunstrammere, sd de ikke
glider udad fx ved landing, men da vin-
gerne som naevnt sidder hejere end kabi-
nens tag, kan tveergaende forbindelser ik-
ke bruges, uden at det vil se lidt klodset
ud. Trods vingestiverne kunne vingerne
skride ud, enten ved forreste eller bageste
vingestal med positiv eller negativ pil-
form: til resultat.

Problemet ville vaere det samme med den
“originale” skumvinge. Nogen losning
pa problemet var ikke skitseret, s her
matte (igen) improviseres.

Jeg naevner ikke disse forhold og eendrin-
ger som en slags byggevejledning eller
kritik, men som eksempler p8, at bade
byggeseet og kebemodeller ofte ma “mo-
dificeres” under bygning eller samling.
Her er begynderen meget vanskeligt stil-
let.

Storken, jeg havde kebt, var beregnet til
en 10 ccm totakts forbraendingsmotor (el-
ler 15 cam firetakter). Der var et overdre-
vent solidt motorspant af 10 mm mange-
lags krydsfiner, men det havde ikke me-
get at sidde fast pa, selv om kroppen for-
an kabinen skulle plankes op.

Jeg ville hellere have elmotor i modellen,
men forsteerkede alligevel fronten. Jeg
ved, atni ud af ti byggeseetsmodeller eller
feerdigmodeller meget hurtigt mister lan-
dingsstellet og/ eller motorspantet.
Motorvalget faldt pa en Thrust 50, der
ydelsesmeessigt skulle passe — ogsa til
tegnebogen. Hertil efter de forhanden-
veerende materialers princip en LiPo-ak-
ku med 6 celler. Lidt i overkanten for-
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mentlig, men modsat overdimensionere-
de forbreendingsmotorer, der normalt far
hele armen for at kere jeevnt, kan elmoto-
rer frit og problemlest neddrosles.
Storken var en sen model at bygge og at
beklaede, men endte med at veere rimeligt
skalalignende.

Da jeg neesten var treefeerdig med model-
len, opdagede jeg for sent, at et firma " Vi-
mar” har et meget bedre byggeszet til en
lidt mindre model, delvis feerdigbygget,
fornuftigt konstrueret og tydeligt bereg-
net til stofbekleedning (ARC - Allmost Re-
ady to Cover -) og 33% billigere!

Beklzdningen

Jeg beklaedte vinger og krop med Kover-
all, et silkelignende veevet stof af polye-
ster, der som bekleedningsfolie strammes
op ved varmepavirkning. Er nogen inter-
esseret i selve den ikke helt lette bekleed-
ningsproces, ma de gerne kontakte mig.
Stofbekleedning er jo en af de gamle dy-
der, der gar i glemmebogen.
Bekleedningen gav jeg sa 3-4 lag Graup-
ner Spannfix. Ferhen kaldet dope. Néar vi
i gamle dage brugte silke eller nylon, var
det dopen, der strammede bekleedningen
op. Med Koverall skete opstramningen
med strygejern eller varmepistol som ved
almindelig folie.

Efter et godt rad grundede jeg beklaed-
ningen med MOTIP sprayspartel, som
var meget leekkert at arbejde med. Den
egentlige bemaling skete med tilherende
MOTIP spraylak. Igen leekkert at arbejde
med — men dyrt!

Ak og ve! Sprayspartelen heeftede ikke p&
dopen og jeg havde forgeves brugt for
600 kr. spartel og maling som skaller af.
N4, storken var med i krigen, og det ser
min model ogsé ud til at have veeret ale-
ne efter jomfruflyvningen.

Jomfruflyvning

Mange sporger: “Kan du virkelig neenne

at sende sadan en model ud at flyve, nar
du har brugt s& mange timer pa at bygge
den?”

De forstar ikke, at man under bygningen
har hygget sig med forventningerne og i
fantasien har set modellen accelerere hen
ad startbanen og blodt lette for at flyve.
De kender ikke den indvendige jubel, néar
modellen opferer sig helt som forventet!
Jeg har for skrevet, at gjeblikket, hvor den
nye model letter for mig, er toppunktet af
modelflyvning.

Selvfolgelig skulle modellen op at flyve!
Jeg var dog ved at veere bekymret, for jeg
havde brugt flere timer pé storken end pa
nogen anden model inklusive meget
kraevende selvkonstruktioner.

Som gammel selvbygger plejer jeg ikke at
have meget til overs for flertallet af nuti-
dens ARF-modeller, som er for spinkle og
for vanskelige at reparere. Konstruktio-
nen med tyndt krydsfiner og mange let-
ningshuller er egnet til let og hurtig mas-
seproduktion og et salgsfremmende ud-
seende, men tdler ikke de sted, jorden gi-
ver. Jeg ser dog fordelen ved bare at kun-
ne kebe en ny model magen til og hurtigt
veere oppe at flyve igen efter et havari.
Hvis man altsa ter igen!

Der findes fanatiske skalabyggere, hvis
modeller er sa nejagtige kopier af forbil-
ledet til mindste detalje, og repraesenterer
et sa stort antal byggetimer, at de far en
seerlig ovet testpilot til at foretage jomfru-
flyvningen, hvorefter modellen heenges
op pa veeggen hjemme med et skilt: “Har
flojet”.

Ogsa dem forstar jeg. Det kan jo ga sa
grueligt galt, at man far et “byggesaet”
med sig hjem i en plasticsaek.

Er man ny i tjenesten, ber man ikke selv
proveflyve — jomfruflyve — en model,
selvom man har evet sig hjemme p& com-
puteren. Der er situationer, hvor kun ind-
leerte reflekser hurtigt nok kan redde en
model fra havari, men er man nogenlun-
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de ovet, ber man unde sig den euforiske
oplevelse at jomfruflyve modellen selv.
Hvis modellen er en “halesleeber”, skal
den accelereres jeevnt op med lidt hejde-
ror til at begynde med for at holde halen
nede — og dermed holde kursen. Ret hur-
tigt kan man styre med sideroret og neu-
tralisere hejderoret, men pas pa, at en (for)
kraftig motor ikke traekker modellen i luf-
ten, for kreengerorene er aktive (Pipercup-
syndromet!). Accelerer jeevnt og langt og
stig forsigtigt!

Jeg lante en gang en Piper-cup. Den er
lumsk! sagde ejeren, der havde opgivet
den. Den tipstaller i starten! Den klarer jeg,
teenkte jeg naivt og overlegent. Den tipstal-
lede.

Sikkerhedskontakten er akkumula-
torens plusledning forsynet med et
guldstik. Under cowlet er den til-
svarende guldbesning fastgjort og
forbundet til regulatorens plusled-
ning. Der teendes lige for starten og
slukkes lige efter landingen.

S& overtog en god ven Bo, modellen. Han trillede bare hele banens lengde og
startede problemfrit! Selvfolgelig! — vi betaler jo for hele banen!
Jomfruflyvningen af min Storch blev naesten en skuffelse. Efter den lange vin-
ter kom omsider en rimelig lun lerdag med 4-5 m/sek. fra SW, banens gode
hjorne med masser af sikkerhed til begge sider for startretningen.

Med forsigtig gasgivning trillede modellen for s& hurtigt at lefte halen og let-
te ved ca. % gas. Da den havde néet en sikker hojde, kunne jeg lade den flyve
“off hands”, for jeg drejede af! Lettere kan det vist ikke geres.

Modellen floj bedst ved ¥ gas. Fuld gas egede ikke farten vaesentligt. Jeg fik
ikke ved denne 1. flyvning afprevet flapsene. Flaps far let modellen til at stige,
selv om farten kan szenkes. Her kan man med fordel mikse lidt dykror pa fl-
apsene, men det kraever flere flyvninger med tilherende justering af senderen.

Krigsskader.

Originalfuglen

Storken, den rigtige med

nab og fier, har vi halv- |

gamle modelflyvere fra ‘

Randersegnen ofte set.

‘ Den boede i mange ar pa |
taget af Helligdndshuset,
hvori turistforeningen leen- ‘
ge havde kontor.

| Hele Randers festede, nar ‘

| storken ankom fra £gyp-
ten eller hvor den nu over-
vintrede. Der var flag og
sma storke i alle butikker
pa gagaden.

En af de sidste Randers-
storke valgte at overvintre
og holde jul i Randers nog-
‘ le &r. Den blev debt Julius,
| kom p& kommunalbudget-
tet og blev fodret med dag-
gamle kyllinger pa en eng
syd for byen.
’ Over den eng sé jeg en |
sensommerdag fire storke
| flyve termik. Julius med
frue og bern velsagtens.

Netoplysninger mest fra

Wikipedia.

Casper

Originalflyet

Forbilledet, "Fieselers Storch” blev konstrueret i 1935
som observationsfly til det dengang - i strid med Vers-
ailles-traktaten - nyskabte og hastigt voksende Luft-
waffe. Mange tyske svavefly blev bygget og brugt til
indledende treening af piloter. BLa. svaveflyet Mini-
moa fra 1935. Samme ér blev ogsd det toseedede lavvin-
gede motorfly Klemm 35 (som meget ligner KZ II - el-
ler omvendt?) konstrueret. Officielt som sportsfly. Ret
s& pafaldende, at der dengang var afsetning for over
7000 sportsfly! Lidt morsomt at kunne have modeller
af disse tre historiske fly Storch, Klemm 35 og Minimoa
fra 1935 med pa flyvepladsen — nér man selv ankom
med storken i 35.

Storch havde en relativt kraftig motor pa 240 Hk og
kunne lette og lande pa en meget kort bane. Den karak-
teristiske kabine med udsigt i alle retninger gav flyeten
meget stor luftmodstand, hvortil de specielle ror med
luftspalter og slots pa forkanten sikkert ogsd bidrog be-
tragteligt, s& maxhastigheden var kun ca. 150 km/t.
Som jeg har leest pa engelsk: Fieseler Storch was pro-
bably the “draggiest” plane ever. Drag=luftmodstand.
Klemm 35 og KZ 1I flgj hurtigere med kun 100 Hk.

De heje ben, der gav flyet navnet Storch, var lange
stoddeempere, s der kunne startes og landes pa meget
ujeevnt terreen og den heje stork har kunnet vralte me-
get, uden at en vingetip ramte jorden. En vinduessekti-
on i hejre side kunne vippes op og via trin pd bageste
vingestiver og nederst pd kroppen kunne man kravle
op i det hoje fly.

Der blev bygget mange varianter. Nogle af dem (vist-
nok franske) med stjernemotor. P& de fleste billeder,
man ser af storken, er den naturligt nok tysk bemalet.
Der findes mange andre nationalitetsbemalinger, men
ingen dansk!

Som “Norskoman” valgte jeg den norske i en bemaling
Arild Larsen har skaffet mig i form af en treplans teg-
ning med bl og gule farver. Tyskerne “glemte” 65 stor-
ke i Norge. Nogle blev eftersendt og nogle blev indrul-
leret i det norske flyvevaben i 1945, men fik éret efter
flyveforbud, har jeg leest pa nettet. Flere oplysninger
om norske storke har jeg ikke kunnet finde.

Midt i juni skal jeg endnu en gang til Larvik Modell-
flyklubbs hyggelige “Kjosetreff”, hvor jeg utvivlsomt
treeffer hyggelige norske “zgte” skalabyggere, jeg kan
sporge til rads! De ma vide noget — om min model!
Hitlers “kollega”, den italienske diktator Mussolini
blev under krigen "vaeltet" og sat i fangenskab i et tid-
ligere hotel i de italienske bjerge. Til hotellet var der in-
gen vej, men kun en strengt bevogtet tovbane. Hitler
beordrede en redningsaktion, og det lykkedes en tysk
pilot at lande en Storch pd en meget lille eng ved hotel-
let. Det lykkedes ogsa at befri den korpulente Mussoli-
ni og f& ham og en lige sa kraftig officer ombord i det
lille normalt topersoners fly, som bogstavelig talt dum-
pede ud over afgrunden efter en meget kort start.
Storchen gjorde sig igen sarligt bemaerket ved evakue-
ring af personer fra Hitlers hovedkvarter i Berlin i kri-
gens sidste dage. Ifolge oplysninger fundet pé nettet,
var en Storch det sidste tyske fly, der var i luftkamp,
hvilket m& betyde, at man prevede at forsvare sig med
det bagudvendte maskingever, for “dogfight” har
storken vist ikke egnet sig til! De allierede erobrede
mange storke. Montgomery valgte en af dem som sit
private observationsfly sidst i krigen.

Australieren Nestor Slepcev fik i 1996 tilladelse til at
gentage den historiske “Mussolini-flyvning” med sin
“Slepcev Storch” i 75% storrelse. Denne stork med
spandvidden 10 m kan kebes som byggeset, forment-
lig i kategorien Ultralet fly.
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Du har maske hert om det, men det er
et reelt problem nir modellen ikke kan
findes efter landingen, eller den er hav-
net i et flot tree.

Fritflyvningsfolket kender meget til
problemet, men det kan vare andre pi-
loter ogsa kan have gavn af de nyttige
erfaringer jeg og andre fritflyvere har

samlet gennem arene.

Hvor er modellen — Op i & himl!

Til konkurrencer hvor der skal flyves
termikflyvning kan modellen komme
endda meget hejt op og en kikkert kan
veere maden at have sikker observation
af modellen. Som regel er der tidtagere,
som har en kikkert pd modellen og evt.

en klubkammerat med ditto. Den farli-
ge situation opstar nar du eller andre
bliver lokket til at slippe modellen af sy-
ne i kikkerten fordi en anden modelfly-
ver insisterer pa at fd modellen identifi-
ceret p& himlen. Chancen for at du selv
finder den igen kan vere lille, og du
skal derfor ikke lade dig distrahere,
men holde kontakten til modellen gen-
nem kikkerten. Sa ma hjeelpsomheden
vige for en vigtigere sag en kort stund.
Hvis modellen mistes af syne af tidtage-
re eller dommere, kan der maske traede
uhensigtsmeessige konkurrenceregler
ind, som pavirker dit konkurrencere-
sultat og det kan veere surt.

S4 har vi balladen, fordi vi ikke ved
hvorndr modellen lander og hvor den
lander.

Derfor —serg for altid at have en kikkert
pa modellen og at den person der har
styr pa modellen ikke forstyrres.

Hvor lander modellen - Fa en ordentlig
pejling

Nar modellen lander ude i terreenet, er
det vigtigt man far en ordentlig pejling
og du kan benytte et kompas til at finde
den rigtige retning. Husk at skrive
gradtallet ned, s§ du kan huske den. For
du fijerner blikket fra landingsstedet i
kikkerten, er det vigtigt du noterer dig
hvor modellen landede i forhold til
nogle markante landskabskendemeer-
ker. Derefter tager du kompasset og fin-
der retningen, som du skriver ned.

En endnu bedre losning far du, hvis du
indtaster gradtallet minus 180 grader i
en Garmin E-trex terminal og bevaeger
dig ud i terraenet efter den retning som
pilen udpeger. Det geniale ved denne
losning er, at hvis ellers retningen et
korrekt, vil du inden for 5 meter passe-
re forbi modellen, selv om den er 3 km




vaek. Selv benytter jeg “naturkompas-
set” hvor jeg tager bestik af faste holde-
punkter i horisonten - huse, vindmeller,
skovkanter, bakker og lignende og jeg
placerer landingsstedet i forhold til de
forskellige kendemeerker. For at forbed-
re traefsikkerheden noterer jeg mig
“waypoints” ud til modellen; det kan
veere markante buske, bakketoppe eller
ukrudtsformationer, som jeg noterer
mig og gar efter. Her skal man dog pas-
se pa, fordi specielt busk-formationer
kan se helt anderledes nar man kom-
mer teet pa.

Hvor er modellen — Det var pokkers sa
hejt det grees er!

Selv om du cirka ved hvor modellen
landede, kan hejt graes, korn, majs og
ukrudt betyde at du kan ga forbi blot 10
meter vaek uden du ser den. Arsagen er
at en model ikke er lige synlig fra alle
360 grader rundt om modellen, alt efter
hvordan den ligger pa jorden. Hvis mo-
dellen ligger med neesen nede og halen

loftet lidt og du ser pa den lige bag fra,
kan den veere neermest usynlig. Hojt
grees reducerer yderligere den synlige
overflade og hvis du passerer tet forbi
modellen og kigger efter den pa det for-
kerte tidspunkt — ja, sa har du maske
overset den og gar forbi.

En metode jeg selv med succes har be-
nyttet er “panorering”, hvilket betyder
atjeg i det omrade hvor jeg er ret sikker
pé modellen befinder sig for hver 20
meter stopper op og drejer alle 360 gra-
der rundt - helst fra en lille jordknold.
Du kan ogsa dreje to gange 360 grader,
hvor anden omgang er med kikkert og
fokus lidt leengere vaek. Metoden har
vist sig meget steerk til model-lokalise-
ring i drilsk terreen.

Kig ned, der er en modelflyver, kig op, der
er en model.

Treeer og skove er en specielt drilsk ud-
fordring, lidt athaengig af hvilke treeer
det drejer sig om. Udfordringen kan de-
les op i lokalisering og nedtagning af

modellen. Grantraeer betyder der er en
meget god chance for at modellen er
faldet hele vejen ned til jorden, fordi
grenene heenger fint nedad og derved
far modellen til at falde helt ned.
Lovtreeer er straks meget veerre, fordi
grenene specielt i toppen af traeerne pe-
ger opad og fanger modellen i en gaffel.
Derfor er der meget stor sandsynlighed
for at modellen ligger i toppen af et lov-
tree og pd oversiden af et teet lovhang,
som kan gere det vanskeligt at se mo-
dellen, selv om du stér lige under den
og kigger pa den. Hejden kan ogsa
veere betydelig og derfor venter en be-
tydelig udfordring i nedtagningen.

For at lokalisere modellen kan du gore
flere ting:

1. Lytefter fly-lyde. Servoer, timere og
smd grene der skraber mod vinge-
beklaedningen laver atypiske lyde i
skoven og kan vaere den eneste
hjeelp du far. For fritflyvende mo-
deller geelder det om at veere hurtigt

Modellen er her
meget sver at se,
men det kan lade
sig gore. Kig langs
treelinjen i venstre
side af billedet cirka
midt mellem birket-
reet og den morke
ukrudtsformation.
Der kan du ane den
gule model.




fremme, fordi de fleste mekaniske ti-
mere stopper med at rotere efter ni
minutter og den lyd stopper. For
fiernstyrede modeller kan du med-
bringe senderen og kere lidt med ser-
voen en gang imellem og fa den sva-
ge lyd til at afslere positionen. Lyde
har vist sig at veere den metode som
har virket bedst for mig; .

2. Hvis muligt, kan du kravle op i et
“nemt” hejt tree hvor du kan se ned
pa andre treekroner og derved mdske
se modellen. Metoden giver sjeeldent
pote, men kan dog veere et plus, hvis
der ikke er held med de andre meto-
der.

3. Ved du at modellen er i skovkanten
eller teet pa, kan du ga et stykke veek
og betragte skoven med kikkert og
her kan der veere en god chance for at
lokalisere modellen, hvis du gér langs
skoven og lader kikkerten lgbe hele
vejen fra venstre til hejre pa de for-
skellige stop.

Ned skal den!

Nar modellen er lokaliseret, kan du dan-
ne dig overblik over hvordan den nedta-
ges — helst 1 sa hel tilstand som muligt.
Det geelder om hér ikke at veere pivet
overfor skader som opstdr i forbindelse
med nedtagningen. Det reelle valg kan
ofte vaere mellem at fa modellen hjem
med skader eller sige et par mindeord og
stilfeerdigt forlade skoven.

Ved de nemme tilfeelde kan du nejes med
at ryste det lille tree eller kravle et par me-
ter op og ryste den gren modellen ligger
pa. Sa kommer lesningen allerede der.
En anden effektiv losning er en lang pind
der kan pirke modellen ned og med tal-
modighed er der en god chance for suc-
ces. Du kan fa fat i en op til 15 meter lang
pind hos firmaer der handler med radio-
amater grej og pinden bruges her til at
bezere sendemaster. Pindene er kulfiber-
rer der teleskopisk kan skydes ud til den
onskede leengde pa samme méde som en
fiskestang. Seg lidt pd internettet og du
steder ind i firmaer der seelger dem og al-
ternativt kan du kebe kortere pinde i
sportsfiskerbutikker.

En luksuslesning jeg en gang selv har
brugt bestod i at ldne en meget lang stige
af en venlig kroejer teet pa treeet og det
bragte mig ret teet pd modellens place-
ring.

Den ekstremt luksurigse losning blev
brugt i Tyskland, hvor den uheldige mo-
delflyver var gode venner med det lokale
brandveesen, som beredvilligt stillede op
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med deres store liftvogn og hentede mo-
dellen ned fra toppen af et 25 meter hejt
tree. 5& gode forbindelser kan vi andre
dodelige ikke forvente at have.

En mere fantasifuld lesning bestod i at
styre en ballon i snor med hzngende
krog ind over modellen i treeet og f& den
til at hente modellen ned. Det lykkedes
fint og viser der er nok muligheder hvis
man er lidt entreprenant.

Den grove losning bestér i at hente en ok-
se og feelde det skyldige tree. I faldet lig-
ger modellen gverst og bliver ikke truk-
ket med ned og den lander for sig selv og
slipper godt fra ovelsen. Jeg har aldrig
selv benyttet mig af metoden, men set
den heldigt udfert.

Hvis du ikke kan undga det, er der ingen

vej uden om — du skal en tur i treeet for at
fa modellen ned. Er traeet hejere, bliver
det farligere og du skal teenke pé din egen
sikkerhed. Hvis du kommer galt af sted
ved et styrt fra treeet, eller at du sidder
helt fast i en smertefuld position er det
meget uheldigt at veere alene. Serg derfor
for at have en anden person pé jorden og
en mobiltelefon ved hadnden. Hvis du er
alene, sa tag mobiltelefonen med op i
treeet, helst i en lomme med lynlds der
sikrer I bliver sammen uanset hvad der
sker. Nar du klatrer, skal du teenke over

felgende:
1. En hand til treeet hele tiden, den an-
den skifter position.

2. Brug de solide grene og benyt hele
kroppen. Det vil sige at du ferst me-
der den gode gren med hénden, sd
med armhulen, sd med det ene ben og
til sidst med den nederste fod. Det
sikrer du far maksimalt udbytte af de
gode grene.

3. Undgd dede grene uden lov fordi de
kan veere rddne og kneekke af ved lil-
le belastning. Hvis du er i tvivl, kan
det veere godt at belaste grenen for at
se om den kan holde.

4. Hvil ud fer vanskelige passager, sa
du har pusten til at komme sikkert
forbi dem.

5. Nar du er teet pa modellen er grenene
ofte tynde og det begynder at blive
psykologisk farligt fordi du her kan

indse det kan blive meget sveert at na
modellen og du kan blive fristet til at
tage farlige chancer. Du kan placere
dig teet pa stammen og rokke grenen
modellen ligger pa og med noget tal-
modighed fa den ned pa lavere lig-
gende grene og til sidst ned til jorden.

6. Nar du far fatimodellen er det sikrest
at tage vingerne og haleplanet af og
lade dem dumpe ned pa jorden.
Kroppen kan du kravle ned med ale-
ne og det er bedst at holde modellen i
halen.

Kom tilbage igen

Huvis det viser sig fuldsteendig umuligt at
lokalisere modellen preecist eller nd den
der hvor du har lokaliseret den, bliver du
nedt til at bide i det sure eble og forlade
skoven uden model. Men fortvivl ikke og
kom tilbage efter nogle dage, fordi sand-
synligheden for at blaesten har hjulpet
modellen laengere ned i traeet er stor. Spe-
cielt hvis der har veeret blaesevejr stiger
chancen for gevinst, nar du kommer til-
bage.

Sig navnet — og skriv det i modellen

Er alt det ovenstdende fejlet er det maske
fordi modellen ligger et helt andet sted i
forhold til der hvor du ledte og hvis du
har skrevet navn og adresse i modellen er
der en chance for at du bliver kontaktet af
dem der finder modellen. Jeg har selv
provet at modtage en mail (Jeg havde
skrevet min mail adresse pad modellen)
fra nogle ansatte i det firma hvis tag min
model landede pa allerede inden jeg var
kommet hjem fra min flyvetur. Neeste
morgen kunne jeg tage ud og aflevere en
flaske vin som tak og athente min model
i flyvefeerdig stand.

Du skal her teenke pd vejrbestandigheden
af sedlen, hvis den skal kunne leeses efter
en leengere periode i det fri. Selv har jeg
lavet en stribe navnesedler og skrevet
dem ud pd en laserprinter (ikke inkjet for-
di det bliver oplest ved vand) og har gi-
vet papiret en tyk gang spraylak. Pd mine
modeller har jeg to navnesedler, placeret
forskellige steder og den ene er pa en-
gelsk.

Farvestralende modeller klarer sig bedre.
Det er indlysende, men det skal lige naev-
nes, modeller med skrigende farver er
nemmere at folge i kikkert og de er nem-
mere at finde i terraenet.
God flyvelyst og matte du aldrig fa brug
for nogle af ovenstaende rad.

Lars Buch Jensen
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Her er vi meget teettere pa modellen og den kan tydeligere anes skrat nedad til venstre for birketraeet i en vinkel af ca. 45 grader.

&

Herunder er vi under 50 meter fra modellen og den er sveer at finde. Den ligger foran de to busk-formationer, mest over mod den venstre busk.
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Bear Cup i Finland

Pé vores breddegrader starter fritflyv-
ningsseesonen med de traditionsrige
steevner pa de frosne sger i Norge, Sveri-
ge og Finland. Holiday on Ice i Norge har
ofte haft dansk deltagelse, men i &r be-
sluttede tre barske og hardfere F1A flyve-
re sig til at forsege sig ved det finske
steevne Bear Cup, som atholdes p4 en me-
get stor sg godt 150 km fra Helsingfors.
Der var i vinterens lob blevet treenet en
hel del pé den tilfrosne Roskilde fjord, s&
vi felte os nogenlunde velforberedte,
men vi var spaendte pa hvorledes udsty-
ret ville klare de uvante forhold. To af os
tlgj nemlig med de nye elektroniske Ny-
hegn-timere, og det var forste gang, at de
skulle benyttes under denne type for-
hold. Vi mente at istreeningen havde do-
kumenteret, at batterierne godt kunne ta-
le de kolde forhold, og vi havde ogsa leert,
atman ikke ma puste los sne vaek fra krog
og mekanik, idet smeltet sne lynhurtigt
fryser igen og hermed kan medfere at
mekaniske funktioner blokerer.

Selve turen gik med fly til Helsingfors,
hvor vi besegte Jari Valo, som i forvejen
havde besgg af Victor Chop og Andres
Lepp; verdensstjerner i F1A fra “der var
engang”. Jaris hjem er en oplevelse: Mo-
delflyvegrej OVERALT. Vi talte over 40
F1A modeller, samt utallige linestyrings-
modeller, mest Combat, hvor serieprodu-
cerede modeller var stablet i bundter
overalt i lejligheden, men ogsé verdens-
klasse speedmodeller. Her er virkelig tale
om passion for modelflyvningen!
Finnerne var lidt bekymrede for forhol-
dene pa isen. Der var faldet useedvanlig
megen sne i Finland denne vinter, og sel-
ve den tilfrosne so var deekket af ca. 40 cm
sne. Det havde sé veeret tovejr i ugen op
til steevnet, og smeltevandet 18 under sne-
en ovenpa isen. Da det var frostvejr de
dage steevnet varede, dannedes der er
frostskorpe pé sneen, men den var ikke
steerk nok til at man kunne gd pd den
uden at synke igennem, sa det viste sig, at
man ved hvert eneste skridt sank igen-
nem skorpen og ned i smeltevandet. Det
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var utroligt tungt og koldt at beveege sig
i, og savel hejstarter som hjemhentning
var utroligt besveerligt og udmattende.
Selve staevnet blev en stor oplevelse. Der
var mange deltagere: 551 F1A, 221 F1B og
4iF1C. Vigjret var pragtfuldt: sol, ingen el-
ler ganske svag vind og en temperatur
som startede ved minus 20 grader om
morgenen, for sa at snige sig op teet pd
frysepunktet midt pa eftermiddagen, in-
den det igen blev koldt.

Pa grund af travlhed fik vi ikke fulgt me-
get med i hvad der skete i Wakefield og
F1C, sa dette referat koncentrerer sig om
F1A.

Maxer var dagens orden, og i de tilfeelde
hvor der blev droppet, var det oftest pga.
darlige bunts, deltagere der snublede un-
der hojstarten, eller lignende. Jes og jeg
fik prikket hver fem maxer ind, s vi gik
til Fly-off, mens Karsten dels havde ret
vanskeligt ved at hejstarte sin model, og
ogsd oplevede to starter hvor modellen
stallede hele vejen ned. (det har efterfol-
gende vist sig, at tyngdepunktet pa mo-
dellen havde forskubbet sig mere end 1
cm i forbindelse med ombygningen fra
mekanisk til elektronisk timer, s& der var
en logisk forklaring p4, at dens trim var
sa kritisk)

Der var 23 mand med fuld tid i F1A, og
selv om de fleste modeller kan flyve tre
minutter, sa var der forventet et peent fra-
fald i fem minutters perioden, og det kom
til at holde stik. Desveerre var bade Jes og
jeg blandt dem der ikke fik fem minutter.
Jes lavede en god flyvning i luft som be-
stemt sd ud til at kunne beere modellen i
fem minutter, men i den sidste del af flyv-
ningen dede det hele lidt ud, og han blev
noteret for 4.33. Jeg satsede selv pd den
samme luft som Jes, men et eller andet
mekanisk svigtede pd min model, s& den
gennemforte ikke buntet korrekt, og lag-
de sig efterfolgende ikke ind i det korrek-
te glid, men stallede stille og roligt ned pa
98 sekunder. Lidt af et antiklimaks for ba-
de Jes og mig, efter de mange flotte trim-
og konkurrencestarter.

Syv mand klarede de fem minutter og
skulle ud i det afgerende syv minutters
Fly-off. Her blev der virkelig vist ver-
densklasseflyvning af svenske Per Fin-
dahl og Mikhail Kozonozhkin fra Rus-
land. Per havde hele dagen flgjet med
konventionelle modeller, men fremtog til
fly-off’et en F1A flapper. Den hejstarter
som en mellemting mellem et spaekbreet
og en brosten, og Per har virkelig vanske-
ligt ved at styre den pa linen, men han fik
gennemfort et forrygende bunt med den,
hvor den endte i noget som jeg vil tro var
teet pa 90 meters hejde. Da den samtidig
glider vidunderligt flej han de syv minut-
ter, og det samme gjorde Mikhail i en lige-
ledes imponerende flyvning, som dog ik-
ke fik helt samme hejde. De to skulle sa
ud i et niminutters Fly-off, og her gentog
Per kunststykket, og lavede en flyvning
pa imponerende 469 sekunder! Bravo!
Steevnet blev afsluttet med en banket,
hvor en rekke finske traditioner blev
holdt i heevd: Der blev spist og drukket
ol, der var udenders sauna under stjerne-
himlen, der blev drukket vodka i flaske-
vis og der blev sunget karaoke pd diverse
sprog!
Neeste formiddag skulle den traditionsri-
ge "Hang over Cup” afholdes, og selv om
vi danskere faktisk ikke var kvalificeret til
at deltage, da vi havde opfert os sobert af-
tenen i forvejen, stillede vi forventnings-
fulde op pa isen sammen med over hun-
drede lokale isfiskere, der skulle have
steevne om hvem der kunne sidde stille i
leengst tid ude pd isen! Da de andre frit-
flyvere i lobet af nogle timer begyndte at
dukke op, indsd vi danskere, at vi pd
grund af manglende temmermeend ikke
ville have en chance i konkurrencen, sa vi
pakkede sammen og tog hjem, en stor op-
levelse rigere.
Den samlede resultatliste samt en meeng-
de flotte billeder fra steevnet kan findes
pa steevnets hjemmeside.

Referent Steffen H. Jensen
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PASKESKRANT

Der var igen i ar stor opbakning til
Péskeskreent. 27 havde tilmeldt sig til
steevnet. Nogle stykke meldte fra af for-
skellige grunde pa dagen.

Vejret var ikke med os. I pasken var der
lidt regn og for lidt vind ferst pa ugen,
men fredag sd detud til frisk vind fra syd
ost, sa kunne vi flyve pd Feggeklit pa
Mors, sé jeg fik indhentet tilladelse til, at
vimatte flyve steevnet der. For at spare tid
lerdag morgen holdt Klaus Untrieser bri-
efing i Vigsa. Jeg , Rolf og Erik kerte di-
rekte til skreenten og stillede banen op sa
vivar Klar til at starte pa steevnet sd snart
man var ankommet fra Vigse.

De forste runde blev flgjet i 7-10 m/sek.
vinden til tog hen p4 eftermiddagen og

Erik Andersen stér ved tidtagerbordet og giver startsignal til Klaus Untrieser, til
venstre stdr dagen vinder Henrik Vogler og ser pa.

sidst pd dagen var den oppe pa 16 m/sek.
Der blev i lobet af dagen flojet nogle me-
get fine tider. Dagens bedste tid pa 37,12
sek. blev flojet af Henrik Vogler fra Tysk-
land. Seren og Knud havde ogsé nogle fi-
ne tider. Det blev ogsd iblandt disse da-
gens bedste placering skulle findes.

Der var mange dygtige piloter med i ar,
det er ogsa meget populert at flyve
skreent i Hanstholm. Jeg kan se at det er
de samme piloter
der kommer ar ef-
ter ar og de tager
sa nogle nye med
til steevnet neeste
ar. Det er gleedeligt
at sd mangle vil

deltage i steevnet der skal ogsa lyde en
stor tak til Thy RC klubs hjeelp til steevnet.
Resultat blev udregnet, og praemieover-
raekkelse blev holdt lige nedenfor skreen-
ten kl. 19. Dagens vinder blev Henrik
Vogler, efterfulgt af Knud pa 2. plads og
Seren pd en 3. plads.

Jorgen Larsen

Vinder af paskeskreent Henrik Vogler Tyskland,
Knud Hebsgaard 2. og Seren Krogh 3.




Seren Krogh fotograferet under Péskeskraent 2010.

resultat
Henrik Vogler
Knud Hebsgaard
Seren Krogh 7.765,69
Jens Kleinert 7.621,30
Jan Hansen 7.474,47
Helge Borchert 7.407,71
Frank Droge 7.244,03
Peer Schmidt 7.213,87
Andre Austen 7.162,64
Jesper Christensen 6.974,58
Jorgen Larsen 6.953,73
Theo Liebeck 6.917,19
Rolf Borge Rettedal 6.900,05
Hans Jiirgen Hartmann 6.843,54
Axsel Barnitzke 6.761,99
Kaj H. Nielsen 8,67
Mirko Spilker 6.416,38
Ivan Pedersen 6.400,83
Wolfgang Schréter 6.310,50
Andy Wohlert 5.739,67
Bernd Dunker 5.724,50
Klaus Untrieser 4.669,48
Giinter Groes 0,00




Henrik Malmvig og Kim Kongsbaks to ens model-

ler, Piper Pawnee af Hangar 9.

1. maj blev der afholdt steevne for skala-
modeller i Pandrup Mfk., som vejrmees-
sigt lignede sidste ars steevne. Steerk og
tiltagende blaest atholdt dog ikke de fem
tilmeldte piloter for gennemforelse af en
klubskalakonkurrence.

To nye piloter dukkede op fra Sjeelland,
Kim Kongsbak og Henrik Malmvig hav-
de taget turen til Nordjylland for at snuse
til skalasportens konkurrencemilje. Bade
Henrik og Kim havde vi set til vores ska-
lainformationsdag pa Fyn, og det var rart
at se folk fra “gen” leegge alt deres energi
i flyvningen. Alt begyndelse er sveer, men
samlet set syntes jeg, at begge piloter kla-
rede sig rigtig godt. Ved lodtreekning var
reekkefolgen bestemt, og det var under-
tegnede som skulle leegge for, derneest
Henrik Sommer, Flemming Bollerslev,
Henrik Malmvig og sa Kim Kongsbak.
Henrik og Kim lyttede meget intens til
“veteranernes” gode rad og hints, sés af
at der var tydelige forbedringer at spore
fra 1. til 2. flyvning. Skalaflyvning kan
man ogsa benavne som precisionsflyv-
ning, hvor der med tanke pa fuldskalafly-
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Henrik Malmvig far overrakt diplom og praemie

for sin placering (naest yderst til hojre).

et, gennemflyves en reekke maneovrer der
er sammensat i forhold til den model som
piloten har valgt. En af disiplinerne er
placeringen af den enkelte manovre, og
det er her hvor man kan hente mange po-
int hos dommerne. To gennemflyvninger
blev gennemfert for frokost, alle uden no-
gen form for uheld. Over middag var det
frivilligt at gennemfere endnu en flyv-
ning i den tiltagende vind, og Kim
Kongsbak gennemferte sin 3. flyvning
som den eneste, og opndede endda at oge
sine point og saledes at kunne rykke op
fraen 4. til en 3. plads. Flemming Boller-
slev havde medbragt sin ekstra 330 stor-
model med en 100 cc boxer isat. Jeg hav-
de forngjelsen at hjeelpe Flemming i gang
ved 1. runde, og der skulle holdes ved
modellen pga. vinden. Det imponerer
mig hver gang at se og merke de kreefter
der ligger i en sd stor en motor.
Konkurrencen var den forste i dr, og sene-
re hen over aret er der planlagt en reekke
cups godt fordelt geografisk (se steevne-
kalenderen).

Bjarne Pedersen

SKALA CUP
NORD]YLLAND

Kim Kongsbak modtager sin praemie for 3. plad-
sen (yderes hojre).

Resultat:

5. plads Henrik Malmvig 978 point

4. plads Flemming Bollerslev 1215 point
3. plads Kim Kongsbak 1277,6 point

2. Bjarne Pedersen 1643,6 point

1. plads Henrik Sommer 1696,9 pont.



Det lykkes!!
I perfekt vejr har Lars Buch, Jes Nyhegn
og jeg tilbragt nogle fantastiske timer pa

Roskilde fjord den 14-2-2010.

Den erefulde titel "Ismester” blev ikke
endeligt placeret. Jes vil uden tvivl haev-
de, at han ville have vundet, mens jeg vil
fastholde, at en konkurrence ikke er af-
gjort, for der er klikket pa stopuret sidste
gang.
Savel Jes som jeg floj konkurrence med to
modeller, mens Lars holdt sig til en. 1
lobet af dagen sa vi svagheden ved savel
konventionelle timere som elektroniske: I
allerforste  konkurrencestart —startede
Lars' mekaniske timer simpelthen ikke,
og det gav ham et solidt drop, - som sa
blev fulgt op at en stribe flotte max'er. I
min fjerde start med den "lille" elektro-
nikmodel, virkede hverken bunt eller ter-
mikbremse, om det skyldes et fladt batte-
ri, eller om der var gaet frost i servoerne
vides ikke, men i hvert fald virkede Ior...
ikke. (Men modellen landede efter 5.32 i
nogle tagror ved fjordkanten).
Ellers var der max'er over hele linjen,
men da det bleste lidt op - til over 1 m/s
- afstod vi fra at flyve Fly-off.
Det er SKONT at have sunde og gode in-
teresser!!

/Steffen

Jes Nyhegn med model
og Steffen Jensen siddende.

ISFLYVNING PA ROSKILDE FJORD

Her lander en model efter termikbremsen er gaet. Det kan se lidt voldsomt ud pa billedet, men farten er
lav og modellen kommer ikke noget til.

Steffen Jensen btragter sin model som endnu en gang roligt glider indtil de tre minutters max er i hus i
sikker hejde. Modellen ligger ca 50 grader oppe til hojre.

Jes Nyhegn hejstarter sin model som befinder sig ca. 80 grader oppe til hejre. Vinden var naesten veek og
der kunne i ro og mag hojstartes. Hjemhentningen var intet problem fordi modellen ikke kunne blive veek.
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Lars Pilegaard koBté

Bladets leesere kan formentligt huske, at
jeg for et ar siden matte skifte en 1-cylind-
ret benzinmotor ud med en 5-cylindret
gladerersmotor, for at f4 min store Texan
i balance.

Benzineren blev arbejdsles, for den over-
hovedet var begyndt at arbejde, sa i de
folgende méneder gik jagten lidt efter en
passende arbejdsgiver.

Ikke helt nem, for motoren herte til en af
de tidligere konstruktioner med karbura-
tor pa den ene side af cylinderen, udsted-
ning pa den anden og et gasetarn af et
teendrer pa toppen.

Selvfolgelig kunne jeg bare lave en ny
Kongekobra, men det maétte nu godt
veere bare lidt mere skalaagtigt.

Vel - lgsningen kom neermest dumpende
af sig selv, da en klubkammerat erhverve-
de sig en brugt Zero fra CMPro med en
benzinmotor meget lig min.

Den flgj rigtigt godt og i tilgift havde
Steen Larsen allerede i nr. 6 /2007 ikke ba-
re provebygget modellen, men ogsa for-
talt indgdende, hvordan han lavede " we-
athering” med forskellige maletekniker.
Hjeelp var altsa lige ved handen bortset
fra, at jeg denne gang ikke ville lege ma-
ler, da der var tale om en brugsmodel.

Byggemaessige a@ndringer

Hvor Steen havde udstyret sin model
med det skalarigtige langbenede under-
stel med sma 75 mm hjul med dertil
herende problemer, valgte jeg at anvende
kassens faste standartstel og hjul med en
diameter pa 100 mm.

Stellet er alt for kort, men har til gengeeld
en veesentlig nedsat “breekstangs” effekt i
den svage vinge og de store hjul sikrer, at
modellen ikke gar pa neesen blot en til-
skuer hvisker: “graesbane med buler”.

D2

Dog slap jeg ikke for at udskifte ”ostens”
hardttraesklodser med dansk bogetree.
Endvidere undlod jeg den skalarigtige
pynteantenne op gennem canopyet af
frygt for grimme skader bdde under
transport og klargering mv. pa pladsen.
Til gengeeld monterede jeg en Graupner
stavantenne lidt bag cockpittet, s& den
bedst mulige radioforbindelse var sikret.

Mzrker og registrering

Der 14 et paent stort ark med selvklaeben-
de nationalitets meerker og “nummerpla-
der” i to sterrelser i form af en kodemaes-
sig sekscifret talraekke.

Meget skalarigtigt, men to modeller p&
pladsen var bare adr!l, og da seettets tal
heller ikke heefter alt for godt gik turen
omkring neermeste tommerhandel efter
et passende udvalg af store, smd, hvide
og sorte tal, og pa en studs var min model
omregistreret med radioens kanal num-
mer og mit OY nummer rigtigt anbragt i
hvidt pé finne og cowl og i sort pa under-
stellet, men altsé lige med et par cifre for
lidt.

Til gengeeld brugte jeg uden beteenkning
kassens nationalitetsmeerker.

Ingen problemer med at anbringe dem
pé over- og underside af de glatte vinger
uden forseenkede panellinier, og egent-
ligt heller ikke med de to store p4 krop-
pen.

Kunsten er bare at anbringe dem, sd de
kun haefter langs den vandrette diameter,
og sé gnide dem pa plads fra midten og
op og derefter fra midten og ned med et
medlemskort, s§ folien bliver klemt ned
og heefter ogsé i de dybe panellinier.

Og sd vupti stod der en model, der mest
af alt lignede en — Barnerumpe - der ikke
havde den fjerneste lighed med en vel-

brugt kampflyver heerget af sol, vind,
regn, stov pa oversiden og meerket pa un-
dersiden og forkant af haleplanet af
smasten, grus og mudder slynget op af
hjulene under start og landing.

Det var ikke til at leve med, men male —
nej!

Nee - gloderersmotorer skal vaskes i et
veek, men benzinmodeller til gengeeld
meget sjeeldent, sa hvad var sa mere na-
turligt end at lade naturen selv sgrge for
naturlig weathering.

Naturen skulle bare lige hjeelpes lidt p&
vej, sa skidtet kunne seette sig fast, og det
kraevede lidt vold pa den fine maling.
Volden blev udfert med en stump liste
med sandpapir pa den smalle led, og vol-
den bestod i at treekke et spor langs en li-
neal ved alle eksisterende panellinier mv.
pa kroppen og ditto pa de ikke eksiste-
rende pd vinger, haleplan og finne.

Som afslutning blev hele modellen
skrubbet med 3M pudsesvampe vekslen-
de mellem superfine og ultrafine.

Slet ingen maling?

Med skam at melde - jo.
Teendrersheetten og den udstikkende del
af lydpotten blev for at falde i med cow-
let malet med sort grillmaling, mens den
hvide Graupner antenne fik en gang
hjemmeblandet grent.
Samme farve blev brugt pa skruehoveder
pé kroppen, mens skruehoveder og met-
rikker mv. pa cowlet blev sorte, og pa un-
dersiden blev synlige servoer, horn og
treeksteenger til kraengerorerne gra som
resten af vingen.
Ikke helt efter mélseetningen, men dog
med et minimum af dampe fra organiske
oplesningsmidler i hobbyrummet.

Lars Pilegaard

Modelflyvenyt 3/2010




Hjemmelavet voldsinstrument

Cowl med naturligt benzinspor

*

Detaljer pa forkrop




Faellesprojekt hos

S

Trae er kommet, men ingen har tegn

En lille historie om feellesskab, hygge og
det stadig at holde gang i klublivet i de
kolde og merke vintermaneder.

Da jeg en dag havde bygget mig en kobra
og flej lidt rundt med den, vakte den lidt
interesse i klubben. Men da jeg senere
"byggede” den om fra alm. lavvinget til
en Y-vinget (dyk fra god hejde og rettet
op lavt over jorden resulterede i en vinge
der floj af og krop der fortsatte et godt
stykke derudaf, roterende om sin egen
akse) vakte den virkelig interesse og vi
besluttede, at den da skulle veere vores
feellesprojekt i vintermanederne. Nu er vi
sa privilegerede i Borup, at vi kan vaere
hos et af medlemmerne, men da tilmel-
dingerne steg til over 10, blev pladsen for
trang, sa vi matte ty til skolens slejdloka-
le — som jeg sagde, vi ER privilegerede
med de muligheder!

Forste aften blev med beregning af mate-
rialer og derefter indhentning af tilbud.
IC Hobby kunne levere det hele og tilmed
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ing eller veerktoj med sa ingen laver noget.

Steen, Jesper, Claus og René finder ud af hvor siderne skal ga til

til den laveste pris. Sa gangen efter stod
der en bunke tree... medbragt af Ronny,
Havde folk sa bare taget deres veerktoj og
lim med, samt tegninger. Ja sa havde vi
ogsd kunnet lave noget den aften. Men
sadan skulle det ikke veere, sa der blev
snakket om alt mellem himmel og jord -
hvilket jo i vores verden kun er fly.

Endelig i gang

Ugen efter gik vi endelig i gang. Med sa
mange heender er det hurtigt at lave man-
ge ting. Desveerre er det ogsa nemt at la-
ve nogle fejl. Men vi fik skdret alle delene
ud og lagt i respektive bunker, sa folk
kunne samle sig et byggesaet. Som sagt
var der nogle smafejl. Nar en seetter stre-
ger og en anden saver, sa kan den streg
der skal markere pa undersiden hvor
kroppen den skal snaevre ind bagtil, ogsa
opfattes som en skaerelinie — na det grine-
de vi meget af. Efterhdnden som med-
lemmerne kom i gang, kunne man spore

Claus Viser stolt sin feerdige Kobra frem

René og Ronny prover at gennemskue tegningen.

den her hyggestemning i slojdlokalet. Be-
stemt en af de ting som gjorde, at man
gleedede sig til tirsdag aften, og mange
gange bedyrede overfor keeresten at der
skulle laves noget meget vigtigt derude
lige netop den aften.

Allerede efter de forste par aftener viste
detsig at Tony Scherg havde snydtlidt og
bygget hjemmefra. Sa der stod en fin og
stort set flyveklar Kobra i Sopwith Camel
look, som vi andre sa kunne bruge som
motivation til at kle pa. Men det var
Claus Petersen der tog stafetten op og
kom med endnu en fin og feerdig Kobra.
Vi andre der valgte at bygge efter “fair-
play” metoden byggede kun nar der var
byggeaften. Sa det tog lidt leengere tid for
o0s. Tony matte jo lige brillere med endnu
en kobra, nemlig en Kobrastang (Kobra
forkleedt som en Mustang) Virkelig flot
og gennemfort med flaps, oliekeler og
boblecanopy. Der blev grinet lidt af at der
manglede det optreekkelige understel,
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N _ge—,
Kai og Jan beundrer alle modellerne

hvilket fik to af vores medlemmer med
samme navn, Jan til at bygge to ens Ko-
braer, denne gang med optreekkeligt un-
derstel og naturligvis flaps. Hvem sagde
hurra for alle de lette dele til mindre fly
der er tilgeengelige nu om stunder? I al
fald blev kreativiteten sluppet los og en
del af kobraerne havnede med deres otte
servoer langt fra den oprindelige med fi-
re standard servoer. Ole kom med nok
den mest farverige Kobra af os alle. En
stor del af de byggede modeller kunne i
ovrigt ses ved Comets pilotmede pa Skel-
gardsskolen i marts.

Udover de mange fine modeller der blev
stablet sammen, fik andre ogsa skaret de-
le til nye projekter, andre fik repareret bil-
ligt erhvervede vrag og formanden Kai,
gik og hyggede med sit projekt, en 4-40
fra Ace models. Der var altid en der hav-
de lidt kage med, til stor gleede for os alle
og ikke mindst givende for det sociale.

Pa raed og reekke ...

Klubliv og nye medlemmer

Nye medlemmer dukkede op og fik gen-
nemgaet deres grej. Sa selvom det er
meorkt, koldt og landet indhyllet i sne og
snestorme, sa er det faktisk muligt at er-
hverve nye medlemmer. I tilgift til alt det-
te fik alle i lobet af en seeson i slgjdlokalet
forskellige tips, eller set andre mader at
gore de enkelte ting pd. Meget givende og
leererigt i ovrigt.

Nu er vi ogsa privilegerede i klubben
med at have en omend meget aktiv web-
master, som sergede for at billeder af de
vigtigste episoder (s& som “dagens ka-
ge”) blev lagt op pa hjemmesiden som re-
gel senest dagen efter klubaftenen. Dette
gjorde, at havde man af den ene eller an-
den grund ikke kunnet deltage, ja sa var
det som om, man havde veeret der allige-
vel. Man var opdateret pa alle punkter.
Den meget aktive brug af hjemmesiden
erjonetop med til at evt. nye medlemmer

kan se der sker noget og derfor tor dukke
op, frem for at vente til sommersaesonen.
At det internet i klubben sd er med til at

give et godt kammeratskab og god stem-
ning med ugentlige moder, er jo kun med
til at styrke klubanden, hvilket ogsa ses
nar der er arbejdsdage i klubben. Der er
nogle gange neesten for mange heender til
det arbejde, der nu er foran os.
Hvad neeste drs vinterprojekt bliver i
klubben, det ved vi ikke endnu. Men det
er helt sikkert at der kommer et. Jeg kan
kun opfordre alle klubber til at prove no-
getisamme stil. Det giver virkelig et godt
boost til klublivet og sammenholdet. Ikke
mindst ger det vinterseesonen lidt korte-
re, hyggelige og lettere at komme igen-
nem. At der sa ogsa var indendersflyv-
ning hver uge i samme periode gor det jo
ikke ringere.
Se evt. mere pa www.borupmodelflyve-
re.dk »byggetips — Kobra projekt

SL
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En mand og hans passion

En dreng er ude at ga tur med sine foreel-
dre da han, pad en mark ved Brenshej
Boldklub, ser en jeevnaldrende dreng pa
ca. 10 ar flyve med et modelfly.

Den fremmede dreng havde leert det, det
som skulle vise sig at veere ret sa sveert; at
kaste et fly, pa den helt rigtig made, s& det
kunne sveeve.

Den beskuende dreng, Vagn Aagaard
Laursen som i ar bliver 75, har i alle de
mellemliggende 65 ar veeret passioneret
modelflyver - og flyver.

Livet var, fra feromtalte sendag, ikke
leengere det samme for Vagn. Han blev sa
bjergtaget, ja naermest forelsket i synet af
det svaevende fly, som sa yndefuldt be-
veegede sin hen over himlen, at han ikke
helmede for han selv fik et af slagsen.
Passionen startede med et brugt fly, som
ennabo velvilligt solgte til Vagns far, mod
et nyt cykeldeek. Det fly holdt dog ikke
leenge.

Til sin 11 drs fedselsdag enskede Vagn sig
kun penge. Da han havde penge nok,
korte han, pa en alt for stor damecykel,
fra Brenshej til Nerrebro hvor han havde
set at en farvehandler forhandlede byg-
geseet.

Efter nogen tid gik turen til Fasanvej hvor
FIDUSIA, et efter sigende meget velfly-
vende fly, blev kebt. FIDUSIA var natur-
ligvis ogsa et byggeseet.

Vagn havde efterhdnden faet nogle kam-
merater med samme interesse. En voksen
mand tilbed velvilligt at hjeelpe drengene
med selv at bygge maskiner, sa ord som
japanpapir, silkestof, dope, balsa, overco-
ver, tyngdepunkt og profiler m.m. blev
en del af Vagns verden.

Der teenkes 1 klublokale e
tv. og den noble bekleedning!

Tiden gik og der blev bygget mange fly.
Da drengene blev noget aeldre begyndte
de selv at bygge radiomodtagere - og sen-
dere.

Hilleroedmotorvejen var endnu ikke byg-
get pa daveerende tidspunkt, s marker-
neiomrédet ved Bellahej ud mod Seborg

Tekst og billeder:
Karin Thorning Laursen

og Gladsaxe blev flittigt brugt som flyve-
plads.

Der skete ind imellem mindre (og sterre)
uheld i forbindelse med disse flyvninger.
En dag styrtede Vagns fly i mosen og en
af politiets robade, som 1a forankret i
neerheden, blev l&nt for at hente det foru-
lykkede fly. En anden gang forsvandt fly-
etud af synsvidde. Det viste sig at det var
flojet gennem vinduet ind i en lejlighed et
sted i Seborg. Damen som boede i lejlig-
heden ringede efter politiet som senere
ringede til Vagns foraeldre (der var navn
og telefonnummer pé flyet!) for at forteel-
le, at deres sen kunne afhente sit fly pa
politistationen.

En tredje gang havnede flyet i et stort tree
i en villahave i neerheden. Da beboerne i
forste omgang troede, at det var et lille
privatfly som var styrtet ned, blev politi-
et ogsd i den anledning alarmeret.

Da Hilleredmotorvejen var blevet bygget
var Vagn teet pa at torpedere bagenden af
en bus, men heldigvis var der heller ikke
her tale om personskader.

Der er sket meget i de mellemliggende ar.

Der er fly som af den ene eller anden
grund ikke kunne klarer turen i luften;
men sa byggede man da bare et nyt!!
Der er blevet eksperimenteret med bl.a. et
vingelest fly, den sdkaldte body. For at
gennemfore det eksperiment byggede
Vagn forst en vindtunnel og en mini for-
sogsmaskine. Desveerre lykkedes det ik-
ke at fa den endelige maskine i luften. Der
var bl.a. ikke power nok. Det er gleedeligt
at kunne forteelle, at der stadig er kontakt
mellem nogle af de "gamle" drenge som,
nar vind og vejr er godt nok, stadig flyver
med deres maskiner.
Jeg vil, som hustru og bedsteven, pa den-
ne made enske Vagn et stort tillykke med
fodselsdagen og héber, at han ogsa i de
kommende ar ma fa mange gode flyveti-
mer.

Karin Thorning Laursen



Redakteren onsker
ogsa tillykke!

Tillykke Vagn med den runde fod-
selsdag. 75 ar og still going strong
med modelfly som passion. Ikke
darligt!

Tillykke ogsa med en initiativrig
kone, der som den forste i min tid
som redakter har fiet den idé at
bringe en fodselsdagshilsen p& den
runde dag - i Modelflyvenyt. Bla-
det udkommer naermest pa dagen,
sa det kan jo ikke vaere flottere! Det
er da keerlighed!

Ren matematik
Jeg har imidlertid regnet lidt p4 sa-
gen og hvis alle initiativrige og
keerlige koner til aktive modelfly-
vere i Danmark sender en side til
de runde fodselsdage, si kan bla-
det her hver gang fyldes med lyk-
onskninger. Og se det er jo ikke
mem’ngen, uagtet hvor velmente
deer.
Karin slap altsd igennem nélegjet
hos den skrappe redakter, bade
fordi hun er den forste - og fordi
hun, som redaktionen har opfor-
dret til leenge, er én af de mange
kvinder der ser modelflyvningen
fra sidelinien og ovenikebet har le-
vet med stumper og grej og passio-
nen gennem mange ar.
Derfra kunne sikkert fortaelles
mange andre skaeve, skere og
skonne historier, om at dele hus og
hjem med en modelflyver - og dem
vil vi gerne hore! Vi vil ogsd gerne
hore fra de piger, koner og keere-
ster der tager med pa sommerlejr,
til steevner osv. Sa piger, hen til ta-
staturet og forteel ...

Marianne Pedersen

Vagn Aagaard

Laursen som i ar

bliver 75 &r.

Dambusters

Lars Pilegaard ser pa en historisk bog fra

den virkelige verden

I forbindelse med Poul Mellers artikel i
nr. 5/2008 om en herretur til tyskland,
hvor man blandt andet besggte de genop-
byggede deemninger ved Méhne og Eder,
fortalte jeg over en side om den engelske
eskadrille 617, der i maj 1943 spraengte
begge deemninger med specielle bomber,
der hoppede hen over sgen og torpedo
nettene og ramte deemningerne for sa at
synke ned og detonere i ti meters dybde
klods op af deemningerne.

Eskadrillen fik efter togtet navnet Dam-
busters, der oversat til dansk ikke har no-
get at gore med en dam, men betyder “de
fandens spraengere”.

Endvidere omtalte jeg to bager, som beg-
ge udkom kort tid efter krigen og som
begge er oversat til dansk, men ikke er
helt nemme at fa fat i mere.

Siden da, er der skrevet og udkommet
mere end 20 titler i England som ikke er
oversat, men i dr er der sket noget sd
usaedvanligt, at svenskeren Michael Ta-
melander har skrevet bogen

DAMBUSTERS

Historien om operation Chatise 1943.
Bogen, der er pa 305 sider, er oversat til
dansk af Ejler Hinge-Christensen og ud-
givet af Schenbergs forlag.

Om forfatterskabet

Tamelander, der har skaffet sig viden gen-
nem den allerede udgivne litteratur og til-
geengelige arkiver, har bygget vaerket op i
tre hovedafsnit kaldet Hemmeligheden,
Forberedelserne og Angrebet og har valgt
at forteelle historien i dialogform.

Det gor méske nok bogen mere spaenden-
de at leese, men da der ikke forefindes
hverken samtidige lydoptagelser af sam-
taler eller stenografier, bliver det langt
hen ad vejen hvad forfatteren tror, der er
sagt i den givne situation.

Hvor to kilder ikke er helt enige om forleb
og tid, har Tamelander valgt det mest
sandsynlige ligesom der i enkelte afsnit
frit er givet udtryk for personernes folel-
ser for at fa det menneskelige ind i dram-
aet, selv om det beror pd et rent geet.
I”Hemmeligheden” er neesten alt fiktion.
I “Forberedelserne” er der skéret ned pa
alt det teknisk for ikke at treette ikke tek-
nisk kyndige/interesserede, mens ”An-
grebet” naesten slavisk felger de histori-
ske kilder, hvad angar selve handlingen.

Der er
altsd mere
tale om et
historisk

drama end
et historisk
dokument.

HISTORIEN OM OPERKTION
Og sa gar CHASTISE 1943

det galt

Altsa ikke
forfatter-
skabet
men overseettelsen. Tamelander benytter
sig selvfolgelig af svenske betegnelser for
béade militeer og teknik men overszetteren
har ikke kendskab til de danske/engelske
betegnelser for samme og genbruger en-
ten de svenske udtryk, bruger udtryk, der
gik i glemmebogen sammen med flyve-
pladsen pa Klevermarken, eller henter
sin oversettelse fra et meget teknisk op-
slagsveerk.

Udtryk som Eskadrechef, flotillechef og
divisionschef herer ikke ligefrem hjemme
i det danske luftvaben, og nar der holdes
maode mellem flotille- og divisionschef ly-
der detimin verden som et mede mellem
ledelse af heer og flade og ikke som det
retteligt var, et mode mellem Air Chief
Marshal Cochrane og Wing-commander
Gibson. Det er neesten kun forstdeligt for
lzesere med forhéndsviden. Det giver hel-
ler ingen mening, ndr minen studser hen
over sgen eller ndr halehjulet studser hen
over startbanen indtil styrerattet skubbes
frem og halen leftes, ligesom en oplys-
ning om, at han ved udspringet ramte
den horisontale stabilisator neeppe er ly-
sende klar for den ikke tekniske leeser.

Min bedemmelse

Jeg var et par gange ved at foretage et par
frenetiske (et af bogens fremmedord)
armbeveegelser i retning af papirkurven,
men - kold vand i blodet — det gér med
talmodighed og iser hvis du er nysgerrig
og ikke kan fa fat pa de gamle beger
og/eller ikke leeser engelsk ubesveeret.
Ellers ma du tejle din historiske nysger-
righed til den nye film om angrebet far
premiere formentligt i 2011.
Bogen koster for resten omkring kr. 299 i
stift bind, mens jeg som et kuriosum kan
naevne at mine 2 gamle boger stjal kr. 3,75
pr. bog fra sparegrisen, sa noget er der da
sket hen over drene, selv om historien er
den samme.

Lars Pilegaard
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2010 bliver endnu et dr med hejt aktivi-
tetsniveau. Vores Skala Cups er blevet
meget populeere, og giver god treening
inden detkommende DM. Tdr placerer vi
os i klubber, hvor vi ikke har veeret for.
Det er meget positivt, at det i dag er klub-
berne selv, der henvender sig til os, for en-
ten at atholde et Skalatreef eller en Skala-
Cup. Vi skal derfor i ar for forste gang
gennemfore en Skala Cup hos Hangar
4800 Nykebing F. samt i Kolding Mfk. I
kan leese mere herom pa skalagruppens
hjemmeside. Det &rlige dommerseminar
er eendret til en skalainformationsdag, ud
fra, at vi gerne ser si mange nye
piloter/interesserede som muligt, da der
her er mulighed for at f4 en bred oriente-
ring omkring skalakonkurrencer, og snu-
se lidt til den atmosfeere som hersker.
Derudover, afholdes der traef i Viborg og
to Cups, Fyn og Nordjylland. Se mere pa
hjemmesiden.

Hen over 2010, overgar vi fra vores egen
hjemmeside, RC-skalafly.dk til Model-
flyvning Danmarks hjemmeside under
fanen elite. Grunden til, at vi overgar til
den er, at vi nu kommer til at st samlet
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med den ovrige elite, og at viidagkan fo-
retage de samme ting, som vi kun kunne
pa vores egen hjemmeside. Med andre
ord, ved udgangen af 2010 vil hjemmesi-
den, RC-skalafly.dk, ikke leengere eksiste-
re.

Fra og med 2010, indferer vi en ny klasse,
F4H, til fordel for populeerskalaklassen.
Det gores pa baggrund af, at vi ser det
som en fordel at kunne udsende et lands-
hold mere end tidligere til internationale
konkurrencer. Vi har en forventning til, at
FAI opretter denne klasse med fuld FAI
status i 2011, dvs. at titlerne EM / VM kan
vindes pa lige fod med F4C klassen. Vi
har set denne klasse gennemfert for
forste gang ved EM i Norge 2009, hvor
den blev gennemfort som en aben klasse
og med status som (provisional), pd
prove. F4H klassen er en veesentlig ned-
graderet F4C klasse, men med de samme
antal flyvemanevrer som vi kender det
fra FA4C og regler herfor. Der hvor den ad-
skiller sig er pa den statiske bedemmelse.
Der er kun afsat 10 minutters gennem-
gang af modellen, hvor bedemmelses-
punkterne er begreenset til; omrids, far-
ver og bemaling samt skaladetaljer. Dvs.

at klassen ligner meget populerskala-
klassen, som den sa ud for nogle ar siden
herhjemme, og umiddelbart kunne man
godt undre sig over, at vi gar tilbage til
neesten det samme som vi har set det tid-
ligere. Vi har taget denne beslutning ud
fra nogle forhold. Vi kan konstatere, at
det ved vores arlige DM, er Populeerska-
laklassen der har ringe tilslutning. Vi far
den fordel at vi ikke leengere selv skal
vedligeholde regelseet, idet FAI fortager
opdateringer og som naevnt tidligere, kan
vi udsende et officielt landshold mere.
Regelseet vil I kunne finde pa hjemmesi-
den.
Nordisk mesterskab afholdes i ar i Sveri-
ge, Goteborg. Oprindelig var det menin-
gen at Finland skulle pétage sig denne
opgave, men desveerre har de ikke kunne
samle tilstraekkeligt mandskab. Sverige
har veeret sé venlige, at overtage opga-
ven, og de neermere detaljer vil tilgd
hjemmesiden sé snart der foreligger mere
information. Nordisk er der indgédet den
aftale at, fremover vil NM blive afholdt
hvert andet ar og i lige ar.
Med venlig hilsen
Bjarne Pedersen
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og fa bladet til tiden i resten af 2010!

Snyd ikke dig selv for gleeden ved at f& Modelflyvenyt med posten hver-
anden maned fra nu af — Tegn abonnement!

Abonnementsprisen for resten af 2010 (ialt 3 blade) er 170,00 kr.

Bestil ved at udfylde og indsende nedenstdende kupon.

Pas pa dine blade

Vi har solide samlebind, der hver kan rumme op til 12 numre af
Modelflyvenyt. Bladet holdes fast i samlebindet med metalklemmer — der
skal ikke limes, »hulles« eller klippes for at f4 bladene til at sidde fast, og de
kan let tages ud igen, hvis man skulle fa lyst il det.

Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton.

Pa forsiden og pa ryggen er der trykt »Modelflyvenyt«. De leveres i fem flot-
te farver — husk at krydse af pa bestillingssedlen herunder, hvilke(n) farve(r)
du ensker. Prisen er kr. 75,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr

Vi har desveerre et ekspeditionsge- Vi kan levere enkeltnumre
byr pd alle ordrer under kr. 100,- pd tilbage i rgangene 1986-2009.
20,- k., der gér til deekning af por- De seneste argange kan du
toudgifterne ved udsendelse af bestille pd kuponnen her,
bestilte blade og mapper. @ldre drgange kan bestilles pr.

telefon eller mail
- og vi gir gerne et tilbud pa
bestilling af flere gamle numre!

Ved ordrer over
kr. 100,- opkraever vi intet

ekspeditionsgebyr. Hvis du ikke vil Ring;: 6224 1255 (ml. 10-14)
Klippe i bladet, sa skriv din bestil- eller mail:

ling i et brev, en mail eller pa et mfn@plakatforlaget.dk
postkort!

Hermed bestiller jeg:

I o Abonnement for resten af 2010 (ialt 3 blade), kr. 170,00
- I o — stk. samlebind a kr. 75,- i farverne:
[ T obla ogul ogren Ored 0 selv
AEROPLANKRYDSFINER \I o Argang 2009, kr. 275, Folgende enkeltnumre (sat kryds) a 60,- kr.
| Wisa Craft plywood ‘ a Argang 2008, kr. 230,- N1 N2 N3 Nr.4 N5 Nré
| Vand- og kogefast birkekrydsfinér i tykkelser \l =} Argang 2007, kr. 210, 997. @ 0 0O 0O 8. [
| fra04ti100mm. i a AArgang 2006, kr. 190,- ;ggg: g o @ g 8.0
‘ ‘ a 2005, kr. 175, !
| Pladestorrelse 1270 x 1270 mm. a A:g::g 2004, k:‘ 175,- 2000 O 0o o0 0 3 0
Mt e I 3 Argang 2003, kr. 150,- §88’2 g E S g g g
9 9 3 Argang 2002, kr. 120;- 2003 0 O o A O 0
I a Argung 2001, kr. 100,- (5 blade) 2006 0 00 a9 0 o
| OS-FINER o érgung 2000, kr. 125,- gggg g g g g g g
; v/ Ole Lautrup | 0 Argang 1999, k. 125, 907 o B B 8.8 p
| Kirkeholtvej 90 O Belobet er indbetalt pa reg. nr. 5702 2008: O o =) a 2 o
i 8543 Hornslet I kont‘o <IS990F064448 med fyd;lig gg?g g g g Ay
" TIf. 8691 4884 I angivelse af posthummer og husnummer
\ Mobil 3025 3222 ‘ Navn:
l ‘I Adresse:
Postnr./by:

Ved keb for under kr. 100,- tillegges et ekspeditionsgebyr pé kr. 20, til dekning af portoudgifter.

Modelflvvenvt R/°
Modelflyvenyt 3/2010 Uden for Danmark tillegges altid et belab til dakning af forsendelsen.




Se dem hos din forhandler eller pa www.iccom.dk/os

Importer : IC Communication Folehaven 12 2500 Valby TI. 36170333 mail : iccom@mail.dk

= =
= \likingHobhy
JBBY .
‘ , -siden 1945 RC fly-modeller og tilbehgr
Svave- og gummimotorfly - balsa - lister
Jjapanpapir -dope-trad-ror-lim-varktoj masser af MANGE NYE SPENDENDE PRODUKTER
bygge- og skalategninger
Samt 10.000 andre ting. - kom og kig! Find os her: www.vikinghobby.dk - info@vikinghobby.dk
Frederiksborggade 23, 1360 Kbhvn. K et B B0
TIE 33 14 30 10 - KL 11-17, lor. 10-13 & onsdag LUKKET Besag vores butik her:o
www.model-hobby.dk Skowangsvei 191 - 8200 Arhus N HER KAN DlN
7 ANNONCE VARE ...
BREV
T KONTAKT ANNONCE-
EKSPEDITIONEN
o
brev PATEL: 6224 1255
| ALM. KONTORTID

Tidsskriftet Modelflyvenyt
Strandhuse 4
DK-5762 V. Skerninge
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ULTRAMAT 12 PLUS
POCKET LADER
Best.Nr. 6463

Prisbillig computerstyret
universal hurtig lader. Denne
Lommelader passer perfekt

i bade trgje, jakke og bukse-
{1 lommen. Graupner balance
tilslutning for 1 ... 6 NiCd-/
NiMH-/LiPo-/Lilo-/LiFe-akkuer.

Li-Charger 4 Plus
Best.Nr. 6462
Prisbillig og meget
anbefalelsesvaer-
dig computerstyret
12V LiPo/Lilo/LiFe
hurtiglader til 1 ... 4
LiPolLilo/LiFe celler
med Balancefunk-
tion.

)Od SO'Id €1 1Y

Mal (LxBxH) Valgbar Displaysprog : Tysk ,
125 x 65 x 29mm. Engelsk eller Fransk.
Mal (LxBxH) <
124 x 84 x 27Tmm. E
i
ULTRA TRIO PLUS 14 8
Best.Nr. 6466 ]

Prisbillig computerstyret universal hurtig
lader. Med integreret letvaegts-omformer til
100 ... 240V og DC 12V indgang. 3 udgan-
ge til samtidig ladning af motor-, sender-,

og modtagerakku.

Udgang 1: Graupner balance tilslutning for 1
... 6 NiCd-/NiMH-/LiPo-/Lilo-/LiFe-akkuer.
Udgang 2 og 3: Graupner balance tilslutning
for 2 ... 3 LiPo-/Lilo-/LiFe-akkuer.

Valgbar Displaysprog : Tysk , Engelsk eller
Fransk.

Mal (LxBxH) 185 x 169 x 55mm.

71 SI'Id OT4L VAL

GRAUPNER GmbH & Co. KG - Postfach 1242 - Kirchheim/Teck - www.graupner.de

ULTRAMAT 16S
Best.Nr. 6468
Prisbillig computerstyret universal hurtig lader.
Med DC 12V indgang og integreret letveegts-
omformer til AC 100 ... 240V netspzending.
Graupner balance tilslutning for 1 ... 6 NiCd-/
NiMH-/LiPo-/Lilo-/LiFe-akkuer. Automatiklade-
program til NiMH- og NiCd-akkuer.

Ladeeffekt ved 12V DC 150W, ved 100...240V
AC 90W. Enkel betjening vha. oversigtlig pro-
gramstruktur, betjent med 4 taster.

Valgbar Displaysprog : Tysk , Engelsk eller
Fransk.

Mal (LxBxH) 180 x 137 x 71mm.

SOIL LYRVILLIN

ULTRAMAT 18
Best.Nr. 6470
Prisbillig computerstyret universal hurtig lader.

Med DC 12V indgang og

integreret letvaegts-omformer til AC 100 ... 240V
netspaending. Graupner balance tilslutning for 1 ...
12 NiCd-/NiMH-/LiPo-/Lilo-/LiFe-akkuer. Automati-
kladeprogram til NiMH- og NiCd-akkuer.
Lademulighed til NiMH-,NiCd-, LiPo-, Lilo-, LiFe.
Eller blybatterier. Ladeeffekt ved 12V DC 300W for
op til 12 Lithiumceller. Valgbar Displaysprog : Tysk ,
Engelsk eller Fransk.

Mal (LxBxH) 188 x 199 x 66mm..

Vejledende udsalgspriser

SI LYRVULIN



Fordi mange af os gnsker det
endnu vildere!

Den “normale” Fundet fra MULTIPLEX er
allerede en af de hurtigste fly i sin klasse,
dog er mange modelbyggere endnu ikke ,
tilfredse. Sa nu har vi udviklet en endnu : g A Anbefaldet udstyr
vildere jet: den nye FunJet ULTRA. =
Hvis du er en adrenalin junkie, vil denne model virkelig =
fa din puls i vejret.

Vingefang 783 mm

* Let at handkaste

* Kontante og preecis styrerespons

* kan opna hastigheder pa over 200 km/t

* Rare og rolige egenskaber, selv ved hgj hastighed

* Relativ lav planbelastning giver medgaerlig flyvning ved
lav hastighed og gor det let at lande

* Anodiseret aluminium motorskot - hjeelper til kglingen
af motoren

. : o
» Robust krop overlever ret harde landinger
* Meget let a? transportere - ‘ " ULTRA” motorszet,
Li-BATT drevet # 33 3647

Kit #21 4245 Euro 99,90

.mere end
g 200 kmlt!




High Teck / low Price

27 Mhz

Importor:
IC Communication

SANWA de styrer gk ot

Se dem hos din forhandler, eller pa www:ccom.dklsanwa 2500 Valby

Ve &Yy 4

Berformance

sJBuiltifor]]

e Titanium gear * Micro servo * Mini servo metal gear * Metal gear

® 0,08 ms speed v.6V ® 0,16 ms speed v.6V e 0,11 ms speed v.6V ® 0,048 ms speed v.6V

® 12 kg. Torque ® 2,6 kg. Torque e 4,6 kg. Torque e 5 kg. Torque

* Egnet til helikopter & bil * Egnet il helikopter, fly & e Egnet til helikopter e Egnet til helikopter & bil
e Prisniveau ca. DKK 545,- micro bil e Prisniveau ca. DKK 525, ® Prisniveau ca. DKK 545,

e Prisniveau ca. DKK 150,

Nzaermeste forhandler oplyses ved henvendelse til NorthTQ pd info@northtq.com eller +45 35 11 06 07 12 forskellige modeller lagerfeores

HPI, HotBodies, NOSRAM, Maverick, Merlin og Savéx “ortn Tq _w;vvé.nor:::q-com
“ 5 = Inro@nor q.com

distribueres eksklusivi af NorthTQ i Norden S e iy s




7.4 volt 850mA
7.4 volt 1200mA
1500mA
1800mA

)/40C ......
40C ...... 170,00
235,00
255,00
e ...

7 It 2200mA
0/40C ......
4000mA
5000mA
olt 1200mA 30/4

850mA 20/30C ......  volt 1800mA 3
11,1 volt 1200mA 20/30C ...... \ 1 volt 2500n
11,1 voit 1500mA 20/30C ...... 1,1 voit 4008
1800mA 20/30C ...... 1,1 voit 5000
2200mA 20/30C ......
3200mA 20/30C
4000mA 20/30C ..
5000mA 20/30C ...... 565,00

Se detaljer hos din forhandler,

Importor : IC Communication Folehavei

S. W. HOBBY

Specialiseret netbutik
med alt udstyr til

v/Svend Wirenfeldt
Viborgvej 250, Svenstrup
8450 Hammel

TIf. 4037 27 73
www.swhobby.dk

E-mail: info@swhobby.dk

RC-Elflyvning
Vi forhandler maarker sasom:

APC (Propeller)

Bantam (Ladeudstyr)

Blue Bird (Servoer)

Corona (Syntese modtagere)
Hyperion (Alt til elflyvning)

Desire Power (LiPo batterier)
Dualsky (El-Motorer og regulatorer)
Eagle Tree (Dataloggere)

E-Flite (El-Modeller og Helikoptere)
E-Max (Fartregulatorer og motorer)
Flying Styro Kit (El-Skalamodeller)
Model Motors (AXI-motorer)
Multiplex (El-Modeller)

Parkzone (El-Modeller)

RC-Factory (El-Modeller)

Spektrum (2,4 GHz Fjernstyring)

Butikken er aben efter
forudgaende aftale.

Altid gode tilbud - se hjemmesiden.

Vi forhandler bl.a. produkter fra aeronaut, AXI, Billing Boats, BMI, CARSON, CA Models, Cbiz,
CEN, Du-Bro, FG, Free Air, Free Scale, Futaba, Ghiant, Graupner, Great Planes, GWS, Hitec,
HPI, Humbrol, Hype, Hyperion, ICON, Jamara, Kavan, Krick, Kyosho, Multiplex, MVVS,
Oracover, Proxxon, Robbe, Saito, Scalextric, SCX, SIG, Silverlit, Simprop, Sullivan, Tamiya,
TGN Industries, ThunderTiger, Topflite, Traxxas, Webra m.fl.

SPAR TID - SPAR PENGE - SPHRG FERS‘ nomnms N

NETSHOPPEN MED KNOWHOW |
= hurtig svar og hurtig levering

_ Mlign - Hirobo - Miniature Aircraft - Futaba - SAB
Curtis Youngblood - Century - Robbe « Graupner

0S - YS - Thunder Tiger - Morgan - Kontronik

Funtech - Enya - K&S - Thunder Power - Hatori

CSM - Hobby Ass. - Bladsmeden - Spartan RC

Hitec - Opti Fuel - Duralite - Hyperion

ROTORDISC’EN

Amlundvej 4, Lindeballe Skov - 7321 Gadbjerg
Tif: 7588 5454 / Fax: 7588 5495 - E-mail: rotordisc@teknik.dk
Telefontid: Mandag-Tirsdag 09.00-12.00 - Onsdag lukket - Torsdag-Fredag 09.00-12.00
Besag: Mandag 16.00-19.00 - Andre dage KUN efter aftale!

www.rotordisc-rc-helicopter.dk

Telefon 4576 2902
landag og onsdag k. 1
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RESISTANT

Thunder
liger

Nu kan du kebe en feerdig-Trainer i 40 klassen
4 kanals 2,4 ghz radio, servoer og motor er installeret fra
fabrikken. Der ma paregnes en lille smule samle arbejde,
for den er i luften. Ready MK3 er velegnet som begynder-
model, takket veere dens spandevidde, stabile flyve-
egenskaber og ikke mindst at alt radio grejet er monteret
fra fabrikken. Modellen er fremstillet i Stabt ABS hvilket gor
den mere holdbar end traditionelle modeller i balsa og
glasfiber. Denne model kan udstyres med
pontoner (Kebes separat).

* Pontoner er ikke inkluderet.
Kobes separat

Specifikation Ready Mk3 Art.nr Produkt Prisniveau
Spandevidde 1570mm H 40.TT4591-K10 Ready Mk3 KIT ca 995,00

Laengde 1200mm M 40.TT4591-F17 Ready Mk3 2.4Ghz/GP-42 ca 2995,00

Vingeoverflade 39dm? 46.TT3025/3 Pontoner for Ready Mk3 ca 595,00

Vaegt 2800g

Motor (inkluderet) ~ GP-42

$1903servox4  Nylon propeller Glow plug

BERUER

Beaver har veeret med siden midten af 40’erne og flgjet pa
alle kontinenter i verden, herunder nord- og sydpolen.
Det store vingeareal og hgjvingede design giver model-
len nogle fantastiske flyveegenskaber. Modellen er
fremstillet i Stabt ABS hvilket ger den mere holdbar end
traditionelle modeller i balsa og glasfiber. Denne model :
kan udstyres med pontoner (Kabes separat). ! e - i . : P,

Specifikation Beaver Art.nr Produkt Prisniveau

;
* Pontoner er ikke inkluderet. |
Kobes separat '

Motor (ej inkluderet) PRO-46

Cesera |77 OQudinel,

Thunder Tigers's model er autoriseret af Cessna.
Modellen ser ikke kun godt ud, den har ogsa nogle
rigtige gode flyveegenskaber. Den kan alt fra hygge-
flyvning til sports aerobatics. Modellen er fremstillet i
Stebt ABS hvilket gor den mere holdbar end traditio-
nelle modeller i balsa og glasfiber. Denne model kan
udstyres med pontoner (Kgbes separat).

Specifikation Cessna 177 Art.nr Produkt Prisniveau

Spandevidde mm [ 40.TT4595-K10 Cessna 177 Cardinal KIT ~ ca 1195,00
50mm

46.TT3025/1 Pontoner for Cessna 177  ca 695,00

* Pontoner er ikke inkluderet.

Vingeoverflade Kobes separat
Motor (ej deret) PRO-61

CARROCAR

Thunder Tiger distribueres i Skandinavien af Carrocar AB - Konsumentkontakt tel: +46 13-122223 (9-12) - info@carrocar.se - www.carrocar.se

Vi forbeholder os retten til trykfeji og priseendringer uden for vores kontrol. Lokale prisforskelle kan forekomme.




Barstelgse regulatorer:
9

- T

PolyFly regulatorer type HW, prog. med kort.
25A, med BEC: kr. 115,00
30A, med BEC: kr. 135,00

PolyFly programmeringskort for
regulatorer af typen HW.  kr. 75,00
Programmering af: Bremse, batteritype,
cut-off, cut-off spaending, start mode,
Timing mode, Music, Govenor.

QUEDTY R Encines

Methanol motorer, 2-takt f.eks.:

ASP 8,5 ccm 2-takt: kr. 600,00
ASP 15 ccm 2-takt: kr. 775,00
MVVS 8 ccm 2-takt: kr. 640,00
Benzin motorer:

MVVS 25 ccm SP IFS, 3,8 HK: kr. 2.500,00
MVVS 40 ccm IFS, 4,8 HK: kr. 2.775,00

Mania
i

Barstelgse motorer

PolyFly motorer (Nu med livstids garanti):

1504: 8g, Model: <=80g (ved 3D): kr. 115,00
1510: 16g, Model: <=200g (ved 3D): kr. 115,00
2204: 19g, Model 150-220g: kr. 115,00
2208/X: 36g, Model 200-500g: kr. 95,00
2212/X: 47g, Model 300-800g: kr. 135,00
2217/X: 72g, Model 300-1000g: kr. 160,00
2814/X: 100g, Model 1,0-1,9kg: kr. 205,00
3520/X: 200g, Model 1,5-2,8kg: kr. 300,00
4120/X: 309g, Model 2,0-3,5kg: kr. 375,00
4130/X: 400g, Model 3,0-6,0kg: kr. 420,00

PolyFly servoer.

4,49, 8N/cm, 0,12 sek: kr. 55,00

6g, 10N/cm, 0,10 sek: kr. 55,00

12g MG 17N/cm, 0,10 sek: kr. 75,00
40g, 60N/cm, 0,16 sek, BB: kr. 65,00

PolyFly batterier, kan lades med 2C
i Mega Power og Bantam laderne.

300/2S: 17g, 15/20C: kr. 60,00
600/2S: 369, 15/20C: kr. 75,00
750/28: 53g, 30/50C: kr. 90,00

1000/2S: 63g, 30/50C: kr. 110,00
1000/3S: 90g, 30/50C: kr. 160,00
1300/3S: 146g, 25/50C:  kr. 150,00
1700/3S: 1469, 25/50C:  kr. 185,00
2200/2S: 131g, 25/50C:  kr. 165,00
2200/3S: 189g, 25/50C:  kr. 240.00

www.planemania.dk

Super modtagere Corona.

RS410Il: 4k, 4,7g, >1000m  kr. 80,00

i RP48S: synt. 4k, >1200m: kr. 115,00
= RS810llI: 8k, 9g, >1200m. kr. 120,00
Krystaller kanal 61-80. kr. 30,00

Bantam BC8DX
Forsyning: 12V
Celler: 8 Lipo/22 NiXx

Bantam B6V8
Forsyning: 12V
Celler: 6 Lipo/15NiXx

Strom: 5A Strem: 9A
Typer: LiPo/NiCd/NiMh  Typer: LiPo/NiCd/NiMh
Pb/A123 Pb/A123
Med indb. balancer Med to udgange 2x160W
Med USB port Med stor grafisk skarm
Kr. 345,00 Med balancer og USB
Kr. 1.450,00
,@

Spektrum 2,4 GHz sendere

DX6i u/modtager kr. 795,00
DX6i m/AR6200 kr. 1.275,00
DX7 m/AR7000 u/servoer kr. 2.000,00
DX7 m/AR7000 og 4 stk. dig. servo  kr. 2.585,00

"
- o

Skala svavere, se hjemmeside.
Discus 2a. SV: 3,75 m

Discus 2c, SV:i4,5 m

Ventus 2cx, SV: 4,5 m

Holte Modelhobby - 3 Webshops - 200m2 Butik - Fly, Heli, Radio, Tilbehgr

TILBUD 599,-

eklar med
ngfang 42cm vaegt

Telefon og abningstider:

e

Intro TILBUD

Extra 240 Vingfang: 2,41
meter NU: 2495, - forpris
3990,-

Hﬁ){F"{ERI ON

Sk

man-fred. 11.00-17.30 lard. 10.00-14.00

66

3D MASTERS PILOTER
KIM og KLAUS JENSEN

Anbefaler Frenzy 90!
JS Frenzy 90 V2 kr 18

',Kini & Klaus Jensen

.jshelishop.dk

E-flite Micro

¥ 4-Site

PNP pris 625,-
BNF pris 975,-
Flyveegt: 36 gr.

wWwWw. holtehobby dk

. -models (o]




Modellsport

s
&

mcu SPORT

201b NYHED &

RC-anbefaling )
Arcus Sport =

T8FG - R6O08HS
2,4 GHz FASST

— e

Arcus sport er en elektrosveever lavet i Arcel-skum til
viderekomne modelflyvere. Dette robuste fly er forsynet
med 4 ror og i skum indbyggede aluminiumsforbindelser,
der gar den steerk til flyvning i kraftig vind

Tekniske data:
Funktioner: 20/10 Servos
Frekvensband: 2,4...2,4835 GHz
- Udgangseffekt: 90 mW
Transmissionsystem:  FSK
Kanalraster: 2048 kHz
Stremforsyning: 7,2 Volt NiMH-Akku
Stremforbrug: Ca. 220 mA
Mal: 175x175x 55 cm

Tekniske data:

> Bygget flyveklar :
* med B servos Spaendv!dde:
Laengde: ca. 1500 mm

e Barstelzs motor og regulator F Planaraal ca 58 dm?
* Spinder og klapropel i | Planbelastning: ca. 34,4 g/dm?
e Alle rorforbindelser Flyvevagt: ca. 2000 g
e Decal paklistret

ca. 2600 mm

: ellanca 7 Citbria
2010 NYHED

robbe Bellanca er ikke kun den ideelle sleebemodel til
robbe fiber sveevere, men ogsa en kraftfuld hejvinget
model til kunstflyvning

Bellanca 7 Citabria, nr. 2506
e Slazbekobling indbygget
 Bekledt med original OracoverR

Tekniske data:

Spandvidde: ca. 2400 mm
Lengde: ca. 1820 mm
Planareal: ca. 112 dm?
Planbelastning: ca. 78,5 g/dm?

Flyvevaegt:ca. 8800g '

Bellanca 7 Citabria, som Nr. 2506 leveres dog med:
1-cylindret 2-takt benzinmotor med Walbro-karbu-
rator og elektrisk taending, propel, krumning og
kvalitetsekspansionsdemper. Ydelse: 5,35 kW.

Vores RC-anbefaling til
Bellanca 7 Citabrial

T8FG - RBO0O8HS

2,4 GHz FASST nr. F7035

robbe distribueres af Nordic Hobby A/S — www.nordichobby.dk - hobby@nordichobby.dk og leveres igennem forhandler
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