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Forsidebilledet er fra årets
Påskeskrænt i Hanstholm. Her
det Knud Hebsgaard, der står
med Sørens Fly Ceres, som er
klar til start.

Modelflyvenyt udgives af
Modelflyvning Danmark

Modelflyvenyt er dit blad. Brug det - og

skriv til det og send din artikel, notits eller
lille klubhistorie til en af grenredak-

tørerne.

Organisationsstof, referater, indbydelser
og lign. sendes til sekretariatet.

Veer opmærksom på at referater der mod-
tages mere end tre måneder efter et arrm-
gement, ikke nødvendigvis får plads i bla-
det.

Tekster afleveres i elektronisk form. Lav
tekstens opsætning så enkel som muligt -
gerne i et reni tekstformat fx word og

uden specielle formateringer med spalter,

bokse eller lign. Sæt aldrig billeder ind i
din tekstfil.

Husk at medsende billeder i tiff eller

|PEG-format i bedst mulige kvalitet (300

dpi). Har du mange, så send dem evt. på

cd eller dvd.

Ekspedition og amoncer:
Strandhuse 4, 5762 Vester Skerninge

Postgiro nr. 7 76 70 77

mfn@plakatforlaget.dk
TIf: 622412 55 (i alm. kontortid)
Annoncemateriale skal være os i hænde 6

uger før udgivelsesdaio.

Oplysninger og neninger
fremsat i Modelfiyvenyt står for forfatte-
rens egen regning og dækker ikke nød-
vendigvis redaktionens opfattelse.

Modelflyvenyt udkommer
den 15. i månedeme februar, april, iuni.
august, oktober og 5. december.

Oplag 4.200

Tryk: SvendborgTryk
ISSN:0105-61141

Abonnement
Abonnement for 2010 koster i Danmark
340,- kr. for alle 6 numre. Europa, Færøer-

ne og Grønland:400,- kr. Øvrige udland
500,- kr.

Hvis bladet udebliver
er bladet beskadiget i forsendelsen eller
skifter du adresse så skal du henvende dig
til sekretariatet. T1f. 86 22 63 19 mandag el-

ler onsdag kl. 16.30-18.30,

info@.modelfl1ming.dk

Ved eventuel udmeldelse er det vigtigt, at

du giver besked til sekretariatet - og ikke

bare undlader at betale det næste kontin-

gent.

DEADLINES PA
MODELFLYVENYT

Nn Udkommer Deadline
\r.-l august 2()10 t)l/07l20i0
Nr.5 oktober2010 0310912010

Nr. 6 december 2010 221 70 I 2070

ANSVARSHAVENDE REDAKTøR
Marianne Pedersen

Jernbanegade 24, 4000 Roskilde,

Tl f : 2087 07 47 peCcrpe-d esign. dk
wwwpe-design.dk
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OBS! Den bør du læse!

Redaktøren glæder sig over allerede nu at kunne annoncere, at du i kom-
mende nurnmer kan læse om:
o Predatorll
r Ringsted Mfk 50 år - Steen Larsen var med til festlighedeme
o Vector 40 - Andel del fra Ib Rasmussen
r Modellen Hannibal - Lars Pilegaards tredie beretrLing
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GODT NYT FRA I/VIONICI

Clouds Fly ARF EP

lnkl. borsteløsmotor...,......,......595,-

-+-
€

SPAD XIII EP ARF. .

Blade SR. RTF . . .1495,-
KESTREL 500SX FTF. 2,4chz. Fantastisk
begyndereller nr. 2 he|i.......... KUN 950,- FunCub. Årets funmodet?. . . . ... .. ... .725,-

å - ---_l
RCGF'15ccm

\-.8

- æ==Fantastisk 15ccm benzin motor ......, 1495,-

T-REX 450 Pro. KLON. Uden rnotor
OBS:TORQUETUBE......,,.........895,-

GT-POWER A6-10. 10A/200W 1-6L|PO
.. KUN 595,-

SF 25C Turbo Falke. ARE EP 253cr . . . . 1 495,-

HABU EDF BNE. ....... ..2625,-
HABU EFF PNP. .... ... .... .2199,-

Land på det bedste tilbud
Det kan være svært at bevare overblikket

når man kikker efter gode tilbud i fagblade

og på nettet.
- så husk at de allervarmeste nyheder og

de allerbedste tilbud finder du ved at lande

i Ringsted.

Vi har "landingsbane" til den firhjulede

lige uden for butikken og mere end 12.000

varenumre, så læg flyverbrillerne

og kik ind og få en snak

og et godt tilbud.

",1"liriBri:ltiiii?ir iil., I

hobby-c"fi,illf,gl'"
Søgade 26 . Ringsted .Telefon 57 67 30 92

www.hobby-centret.dk



GODT NYT FRA I#VIONICI
$.8.5e

SE-5A ARF EP Spændv, 864 mm. . . . . .725,-

EGDE 540T 3D EP ARF, 126 cm. . . . . . 1395,-

Blade mSR BNF. ........................................860,-

Blade mSR RTF..... .,. , .....1090,-

Sky Eagle RTE Fantast sk lle begyndedly

Se nere pa vares hlenmeside . . . . . . . . , , 595,-

Vlsta EP ARF. inkl. rnotor og ESC. , . . KUN 695,-

EN GOD START
- hvis man ikke har fået byggel sin model
og gerne vil i luften i en fart vil AVISTAR 40
NIKII være et godt valg. Modellen har en god

storrelse, 1520 mm. samt et assymetrisk
vingeprofil, der giver den nogle helt specielt
gode Ilyveegenskaber.

Fætdtgmodel F

:*-frfq
ø

AVISTAR40ARE 1520mm...... kr. 895,-

Leveres m. Super Tiger 45 motor kr. 1,500,-

Pris rned komplet startpakke hvor ALT er med:

Avistar, Spektrum DX6i eller Futaba 6EX 2,4Ghz,

Super Trgre 45, glødestromsakku m. lader, hånd-

betjent brændstofpumpe samt div. lim kr.3995,-

Super radro med teremetrimu|ghed..... 34{n,-

4,
Elektro Junior
190cm ARF m borstelos rnotor og propel . . . .850,-

f44.)

t
\ *---^r'5$tE'.

Watt meie( baTancer og kapacitets må er. . . 295,-

Fusion Emperor 17028 Pro Charger.

2x300W,2x20A.... .,...1795,-W
Dualsky borstelose motorer dækker næsien alle

behov fra ca 50W til ca. 2500W

Priserfra... ........ 225,-t'850,-

SK 2-iakt motorer. Kvallitet til lavpris.

SK50ABC...... ...........595,-
SK90ABC... .,,....,,.795,-
SK130ABC.. . ...., ..... 1095,.

AL e n"ed suoer s lencer potte.

Pitis st)ie pcile kan jeveres ti motorene.

f\ tæc 
-::'\ -t \*:Iæfl-

" 1t {:*-* -:

'+T \
+

Arrow RTF. Easy Star lign. Begyndermodel.. . . . .

....,.,..kun1350,-

ChipmunkARTE 10-15ccm motor...,.. 1æ5,.

FJEFNSryR/NGS-ANLÆG
- Spørg Avionic til råds, hvis du tænker på nyt fjernstyringsanlæg.

Du vil hos os altid få et godt tilbud og vi fører de kendte mærker
FUTABA - SPECTRUM Og GRAUPNER

RealFlight
RC Simulator

Den absolut bedste simulator på markedet . . . . . . PRIS kr' 1495,-

Med USB lnterlink Controller - vælg selv om du vil ben!'tte den medfølgende controller eller

din egen sender.
Grundprogrammet indeholder over 60 forskellige fly, over 25 forskellige flyvepladser, utallige
just6rbare parametre. L4ulighed for at flyve mod andre via internettet.

Super Tigre motorer - kendt kvalitetsmotor i årevis

Super Tigre 34, m/ dæmper,,.............. 495,00

Super Tigre G 51 , m/ dæmper...,,.......695,00

Super Tigre GS 45, m/ dæmper......,.,.595,00

Super Tigre G 61 K, m/ dæmper ........725,00

Super Tlgre G 61 ABC, m/ dærnper ...825,00

Super Tigre S 75 K, m/ dæmper,........850,00

Super Tigre S 90 K, m/ dæmper.,.,....,875,00SUPER TIEBE'

Agenturer:
R&G Glas og Epoxy . EXTRON . KAVAN . SIG ' FLAIR
Robart . Hobbico . Hobbytrå . Greven . Jamara' Aeronaut
Cad Goldberg . Great Planes 'Top Flite ' DuBro ' Kyosho

Åbningslider, teleton og butik:

MandaSJorsdaS., ,.10-17
Fredag ,..,,,......10-16 Tiderneervejlende. Eventuelleændringerkan ses ivoreswebshop
(Lørdaosåbent 10-13 i liqe uqer).

l'.\VlQNrcf Nøneled 14 o 4440Uørkøu . Tlf.86 94 60 88 . Fax 86 94 60 98

ISMS-HQBBY.DKI www.avionic.dk . avionic@avionic.dk Over 30 års ertaring med modelfly og helikoptere'
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ilmTHffid
Universal
modul

TU trpdulkan monteres i

næsten alle sendere. Har kun

brug for plus og minus samt

signal tra elevstik eller det sig-

nal der går til sendermodulet

TGimodul til Graupner

MC20 og MC-24

MUI 30 nråler @nding (Volt),

bller
Max.g0Å':

MRPM måler omdreininger optisk

MBPM-AC måler via 2 faser
på en bør$teløs motorer

MU3 måler 3 ualhængige spændinger.

En indgang max. 6 Volt og 2 indgange

med max.2ovolt

,uu*,"ffi@
enkelt LlPo celle. Du har her-

med mulighed for at se spændingen

og {å en alarm når lørste celle når den min.

værdi, som du har indstillet via JetiBoxen

TF modul til Futaba FC-18,

FC-28, FF-7 og FF-9 serien og

Hitec sendere med løs modul

TMp modultil

Multiplex Profi 3000 og 4000

TG2 modul til Graupner MX-22

/ JR håndsender

.d{
JetiBox (display og tastatur) monteret
på antenne via clips

Bruges til programmering af modul,

modlagere, spin regulatorer og vis-

ning al data fra sensorer/modtager

Udviklingen støttes af den Europæi-

ske lond lor regional-

udvikling og det

Tjekkiske ministaium
lor industi og handel

Max BEC 2D har indgarg
for 1 eller 2 Li-fu I

Li-Fe batterier
Kan styres direkte fra

JetiBoxen via 2,4GHz

Duplex modtageren

MVario måler højden

og om llyet stiger eller

synker (variometer)

NU PÅ LAGER

MGPS opiyser GPS position og

angiver hastighed i lorhold til jorden

MGPS logger din flyverute som

" 
efter landing kan udlæses til

PC via USB kabel

'a)ee wdPøqcilftbel

Bad Boy V2, spv. 123 cm.

Let fun 3D model til en 46' motor

Extra 260, spv. 1æ cm

Model + motor + regl. 454 + nav

,/ry
*\.

o

Kalana MD spv. 117 cm

Model + motor + regl. 454 + nav

r

Ultimale AMR, spv. t01 cm

Model + motor + regl, 454 - nav

ffi
Addiction, spv. 100 cm

Elektroshock spv. 78 cm

ooq

MUI

MUI

MUI

MUI

6 kanaler

+ffinffit-
RB modtagsr med

8 kanaler

75

156

200

R4 rnodbger med 4 tanaler
H5 rnodbgø med 5 kanaler

R$ modtager med 5 kanaler og

kqbanlenner (IN-DOOR)

ri'r,;i rir 'rt '
FO modtager med 6 kanaler

RO EPC modtager med

R10 er den mindste

modtager der kan

tilsluttes satelit
modtager

MT 125 måler temperatur

med 2 sensorer max. 125

grader, Måler 2 steder

samtidig

w

@n,ffi
R14 modtager med 14 sensorer
kanaler

R18 modtager med 16/18

kanaler, incl. 1 stk. Rsat

R10 modtager med 10 kanaler

@
RSat satelit modtager

L
1550

2395

t

MSpeed måler llyvehastigheden

i gennem luften. Vises som m/sek. eller

km/h. Du kan sætte en alarm som giver

lyd om du llyver lor langsomt eller hurtigt.

Extra MX sDV. 147 cm 175(

l.lcce - motor + regl.65A 279t

Alle PA modeller er
nu pa lager

NYHEDffi
Jeti box-mini, nyt lii e

tastatur og display

Multiplex EVO sendere

NYHED

R8 EPC modtager med I kanaler

modtager med 12 kanaler

Nu sender vi også med .,:-lljJ tu*ike
'L

Pakke Shop - Distribution til pdvale.

Du linder GLS Pakke Shop hos Blod<buste

i udvalgte Coop butikker, tankstationer,

døgnkiosker og supermarkeder.GLS til priser fra 50,- kr.



\it,
Stærkere
skumtVpe

FunJEt ULTRA, spv.78 cm,

+ 200 kmih

725..

Forstærket CFK(kulftber) til'SuperPower"

FunCub, spv. 140 cm, 72

Med krængror og flaps samt'BIG wheels'

LYS med styring via ledig kanal 150,-

uden signal vil dø vær€ bndt. 5 - 8,4v0lt

Nyhod 2010

Extra 300, spv. 
.l12 

cm, EPP model 1125,.

Med børsleløs motor + regl. + servoer monl.

€
T-28 Trolan, spv. 118 cm, EPP model 1125,-

Med børsteløs motor + regl. + servoer mont.
f,ir

l*ry?.,

Meæerschmitt BF-109G, 1125,

spv. 110 cm, EPP model, forberedt til llaps
Med børsteløs motor + regl. + servoer mont.

P-510 mustang spv.99 cm, EPP 1125,-

Med børsteløs motor + regl. + servoer mont.

-:ry-4 r--
o

HABU imp€llermodel spv. 92 cm, EPP 2195,.

Med impeller + molor + regl. + servoer mont.

et
..+:

o

FunCUB med lys

Styre via 3 pos. kanal

Stort lagersalg hos el-fly på Hiørringvej 145F i Frederikshavn
Lørdag den 2616 - 2010 fra 10.00 - 13.00 (vedsidenaf voresgammetforretning)

Blizzard):'--
Blizzard, spv. '138 cm

t-

Merlin, spv. 78 cm, Iidt større end

FOX til RC med krængror.

ParkMaster 3D, spv.96 cm. TILBUD 695,-

Parkllyer der ikke kræver meget plads

AcroMaster, spv. 109 cm 975-

EasyGlider PRO, spv. 180 cm. TILBUD 525,-

Ny lorbedret udgave ti{ børsteløs motor.

Cularis, spv. 261 cm, EPP model 1275,-

a>,;

FUnJET -.-.,1 XENO

TILBUD 495,.FunJET, spv. 79 cm

Mange muligheder ior brsteløs motorer.

XENO, spv. 124 cm, elelro/skrænt 485,.

Også velegnet til begyndere

\ '*.",/
r*J$.;-r-. 1 t:"of

Twinstar, spv, 142cm 650,-

Komplet med anlæg og lader se hj.siden

Menlor, spv. 163 cm. Også til fly-slæb. 925,-

Se llere nyheder og info på www.el-fly.dk

Kommer med

DX-Se sender
2.4GHz. mod-

tager, børsteløs
motor, regulator,

Li-Po batteri og

lader = RTF.

Radian, spv. 200 cm, flyvetid ca. 20-25 min.

Komplet flyveklar med alt udstyr, BTF 1875,-

Merlin

825,-

495,-

- "\'

\
l,v
*'"

Easy Star, spv. 1 37 cm 525,-

Komplet med anlæg og lader TILBUD 1550.-

Komplet sæt består af: Model, motor, propel,

kinløs motonegulering, servoer, batteri,

lader, sender og modtager (fjernstyringen)

'-::.. g* (;)
.4.'\ilr" 

,,r,l, ll .i,

EasyCUB, spv. 140 cm 585,-
Komplet med børsteløs setup Fra 2380,-

Vi tilstræber altid at have alle
modeller på lager

*, .i': /..,
\, .r''--"*

iiiftlrå<
'{* ttto'*"t
-.'=3

-<*=#/

b

-t
":- 

f

(

Cularls

li,\i3=

Spar op til 50% på modeller og tilbehør. Se mere på vvwvv.el-fly.dk

Pitts S2CXspv. 101 cm NYHED 2010 675,-

Model + Thrust 20 motor + 30A regl. 1 340,-ffi
YAK 55

\-"> "
7?'

FI/.SHC

YAK 55 spv. 102 cm NYHED 10/2009 595,.

Model + Thrust 20 motor + 30A regl. 1 260,.

Flash C spv. 102 cm 575,.

Model + Mi motor + regulator fra 1395,-

YAK 55M 1.4m (Li 45 - 65)
YAK 55M 1.8m (Li 65 - 10S)

YAK 55M 2,2m (Li 10S - 125)

'1795,.

æ50,-

5795,-

Extrem manøvredygtige og lette modeller

designet af Pilot Gernot Bruckmann.

Miss Wind 50E, (6S)

God kunstflyver / trainer / fun 3D

Sukhoi 29 S 50E, spv. 154 cm (65)

Sukhoi 29 S 140, spv. 194 cm (10S)

Sukhoi 29 S 2.2m, spv.218 cm

Sukhoi 29 S 2.6m, spv. 254 cm

å'Stl"l,1i{l,l'1Jil,J'r?|o.,,,ff :', ] 
tas e re m . m . s e d et på

wino s pno, spv. rgs cm rgA (roSr trs00. I WWW.el-fly.dk

t [zetrte itg frt t qutpmznt
SønderjyllandsAlle 12 , DK-9900 Frederikshavn tlf. 98 43 4872

Telefontid:
Mandag
Tirsdag
Onsdag
Torsdag

12.30-18.00
12.30-17.30
12.30-17.30
10.00-13.00

@sw
R6004 FF, 4k modtager
R6106 HFC, 6k modtager

R617FS, 7k modtager

R6008HS,8k modtager

420,-

475,-

625,-
ooo -

Sendere på 2,4GHz

FF.8 TSFG

FF.1O TlOCG

FX-20. FX-30

Se priserne på

www.el{ly.dk

HvprnloNEr

3:*::jF
Spektrum DX8 og DXl0t med telemetri

@Murtiprex2,4
#iirec#;;;;,,,i.
Kæmpe udvalg i både

esss - I fjsrnstyring og mod-

Nu kan de nye 45C (EX)
fra Hyperion leveres.
Stort udvalg i LiPoer til alle
formåI. Priser fra 55,- kr.

EOS 0403i - 45 Li-xx med bal. 12V 399,-

EOS 0606i - 65 Li-xx med bal. 12V 525,.

EOS 0606iAC/DC - 65 Li-xx 649,-

Kører både fra 12V og 220V. Med balancer.

Q4r:#:5'
,;*#^"h*'J
EOS 0720i net3, 75 Li-Po, max.20A 999,-

lnd kun 12V kan NU aflade. Med balancer.

EOS 0615i duo3, 2x 65 Li/A123, 10A 1549,-

lnd kun 12V kan NU aflade. Med balancer.

Forretn ingen:
Mandag
Tirsdag
Onsdag
Torsdag - Fredag lukket
Lørdag efter aftale

15.00-18.00
15.00-17.30
15.00-17.30



Helikoptegffi

Twister 3D STORM CP RTF
Kommer samlet og komplet med computer radio

som er programmeret og prøvefløjet fra fabrikken

lnkl. Sender, modtager, servoer, gyro, lader,

balancerog 3S 1800mAh batteri.

Rotor dia.720mm,

Med Tx/Rx 2.4GH2........................kun kr. 2298,-

Uden Tx/Rx....................................kun kr. 1995,-

*;*:;---"-..iffi;
Twister CP GOLD, indoor/park
Rigtig god heiikopter, kommer opsat og prøve-

fløjet fra fabrikken. Helikopteren kommer

kornplet med 6 ch. computer radio, lader, regu-

lator, gyro, servo, batterier, balancer.

Vægt uden bat. 390 gr.

Med Tx/Rx 2,4 GH2.......................kun kr. 1795,-

Uden Tx/Rx....................................kun kr. 1295.-

TWISTER AGGRESSOR 2.4 GHz
Ny fantastisk dobbelt rotor helikopter alle kan

flyve med, komplet med gyro, servoer, Lipo bat,

LiPo lader med balancer, ekstra rotorblade.

Ny pris..........,,..,,...,............,,.........kun kr. 1095,-

Nine Eagles 2,4 GHz
Rotor dia. 188mm, vægt 27g..........kun kr. 599,-

Multiplex FunJET ULTRA
Spv. 783 mm, vægt. ca. 8759, fart over 200 km/t

........................kun kr. 695,-

Motorsæt u/|ip0..............................kun kr. 1 175,-

ffiffiffiffi*fumkfuW*wætrffi#*#ffiq

%

)o

5C 46A m. dæmper.....kun kr. 550,-
SC 108A m.dæmper......kun kr. 910,-
SC 180A m.dæmper.....kun kr'1 960,-
Se alle SC motorerne på hjemmesiden

\
Seagull PC-9
Spv 1,60 m, vægt ca. 4,2 kg, inkl. opt. stel

(motor 75-91 2T eller 91-120 4T\.

Kun .................................................kr. 1865,-

Konverterings kit for el-montage medfølger

WACO
Spv 1,27 m, vægi ca. 1 .2 kg.

Beklædt med Oracover.......kun kr. 1435.-

(setup:35-10 1350 352000 ESC 354)

,b* ",-. " -*oK;'
o

Multiplex FunCub
Spv. 1,4 m, vægt. ca. 1,13 Kg....kun kr. 695.-

.' ::arr:lå!il

SEAGULL AT6
Spv 1,60 m, vægt ca. 3,5 kg, inkl. opt. ustel.

(motor 40-55 2T).......................kun kr. 1200,"

Konverterings kit for el-montage medfølger

-*

I

SEAGULL SPARROW HAWK
Spv 1,6 m, vægt ca. 3,8 kg, motor 61-75 2T

90-120 41.................................kun kr. 1395,-

SC 91 FS m. dæmper kun kr .1695,-

SC 120 FS m. dæmper kun kr..1995,-
SC 180 FS m. dæmper kun kr...2795,-

!,o/
Seagull PC-6 PILATUS PORTER
Spv 1,60 m, vægt ca. 3.2 kg. (motor 46-55 2T

eller 70 4T).. kun kr. 1320,-

Konverterings kit for el-montage medfølger.

-
1/8 SCALE STINSON ARF
Spv 1.30 m. væ91 ca 1.2 kg. med

Bek{ædt med Oracover... . .... ......ii:r <.. 129C.-

(setup: 35-1 0 1 350 3S25C3 ESC ,iCA)

WOT MKll Chris Foss
Spv 1,33 m. væglca.2,2 kg, (motor40-55 2T)

................,...,..kun kr. 895..

@*-.**
o

#as
f

/

*Hff*.,*,
Seagull DEWOITINE
Spv 1,8 m, vægt ca. 5 kg, (motor 91 2T

120 4T)..........................................kun kr. 1795,-

Røqolie 1 Gal.

=*i .. Ikun kr 370.-

Forbehold for fejl og prisændringer

Arising Star 40 trainer. Begynderrnodel

beklædt flyveklar efler ganske fa liTn;nger

Spv. 160cm kun kr.795,-

Boomerang trainer med SC 46 A
mo1or......................................kun kr.'1250,-

Boomerang trainer m/ OS46LA
og Hitec Optic 6 6ch. radio og
Optima 6 ch modtager....kun kr.2840,-

Boomerang/Arising med SC 464,
Planet 6 ch 2,4 Ghz radio.

..................kun kr. 2095,-

SEAGULL 40 LOW WING SPORT
God lavvinget trainer med godmodige flyve-

egenskaber. Spv. 1,44 m, vægt ca. 2,7 Kg.

(Motor 32-46 2l servoer Sstk)....kun kr. 895,-

RealFlight Fly simulator G5
irdernc'der sender med USB stik. nu med

n';l gred ior cornbat og on board camera

...kun kr. 1495.-

HITEC Optic 6 6 ch radio 2,4 GHz
Sender, 7 kanals modtager, batteri,
Iader............................kun kr. 1 480,-
Med 6 ch. modtager....kun kr. 1195,-

Senderpult T10C & T10CG
4kry1.... ...kun kr.895.-

Carb0n................................ .kun kr. 1'176,-

ffiffiætutuW ffiffi#ffi#
V/ Helle & Jimmy Friis. Haderslewej93.6000 Kolding.Ilf .75722295

e-mail: hobby-world@mail.dk - Telefon Onsdag - Fredag 15.00 - 18.00, Lørdag 10.00 - 13.00.

Butikken er åben: Onsdag - fredag kl. 15.00 - 18.00. Lørdag 10.00 - 13.00 Besøg uden for nævnte tider efter aftale.

B
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MODELFLWNING DANMARK
er den danske lmdsorgmisation for modelflyvning i Damark. Modelflywning Dmark er til-
sluttet Kongelig Dmsk Aeroklub og F6d6ration Aeronautiq Intemational.

www.rnodelfl)ming.dk indeholder oplysninger om foreningen, medlemsskab, stæmekalender

mm. Desuden finder du her vores fælles online forum, hvor op mod tusinde medlemmer udveksler

erfaringer Modelflyvning Damark tilbyder herudover sine medlemmer en ansvarsforsikdng og

bladet Modelflyvenyt.
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UDVALG OG STYRINGSGRUPPER UNDER MODELFLYVNING DANMARK

HOBBYUDYATGEN

Michael Munk, Østemarken 143,9320 Hjallerup,Tlf:29724866,privat@michaelmunk.dk

ELITEUDYALGET

Regnar Peterser! Vænget 20, 7330 Brande, TIf.4052 2328 regnarbrmde@gmail.com

Styringsgrupper under Eliteudvalget

Kunstflyvning
Peer Hinrichsery Parkgade 27, st

6400 Sønderborg, TIf.74 43 12 60

Mobil 23 28 05 62 peer_gitte@stofanet.dk

Svævefl yvning (F3B+F3J+F3F+F3K+2M)

Jan Hansen, Midtlyk 2, 6400 Sønderborg,
TIf . 7 448 57 23 louise_jan@hansen.mail.dk

El-sr'æveflyvning (F5B+F5F+Hotliner+F5J)

Peter Bech, Søndergårdsvej 43, 3500 Værløse,
Tlf. 4448 2808 peterb@home.informi.com

Helikopterflyvning
Kim Jensen, kirkebjergvænge 20, 2635 Ishøj
KET@manbw.eu

Skalaflyvning
Bjarne Pedersery Bredgade 50,9490 Pandrup

Tlf.9824 0807, mobil. 3089 2018

bjamebentpedersen@stofanei.dk

Fritflyvning

Kmten Kongstad, Degnebakken 22, \4gented,

4100 Ringsted, 5752 5703, kk@ringsted.dk

Linestyring

Ole Bjerager, Ryumgårdvej 58, 2770 Katsrup

3257 4007 2182 7 566, bjerager@gefnet.dk

SEKRETARIATET

Chris Jespersen & Maritin Stuart Nielsen

Kirkeskovvej 1

4660 Store Heddinge
Tlf.86 22 63 19

info@modelflyming.dk
rruw.modelflyrning.dk

Tlf. tid: mandag og onsdag kl. 16.30-18.30

Sekreiariatet ringer dig geme op.

Kontaktf ormular findes på

ww.modelflyvning.dk

under fmen "Sekretariatet".
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Medlemsstatistik

Årets første måneder har budt på en del
aktivitet i sekretariatet - først med udsen-
delse af medlemskort for 2010 i januar og
marts måned senere med repræsentant-

skabsmøde - og ikke mindst alle de dag-
lige henvendelser fra medlerruneme.

Efter de to første måneder var medlems-
tilgangen noget mindre end normalt,
hvilket vi giver kong vinters hærgen

skylden for. Stigende temperaturer fik
sneen til at smelte og det grønne græs

dukkede frem. Det samme gjorde en

masse nye medlemmer ude i klubbeme,
så der er kommet gang i indmeldelseme
igen.

I årets første fire måneder har vi fået i alt
133 nye medlemmer og det skal sammen-

holdes med, at vi i perioden fra 1998-2009

gennemsnit har fået 132 nye medlem-
mer i januar-april. Men som det fremgår
af grafen er fordelingen af indmeldelser i
år meget anderledes end normalt.

Figur 1

Stofmærker / klistermærker (transfer)

Du har nu mulighed for at kobe flotte
stolmærker og transiers hos Sekretaria-

tet.

Priseme er meget rimelige og;'derst kr.rn-

devenlige:
Stofmærke - 20,00 kr. pr. stk. (Størrelse 90 x60)

Transfer, lille - 10,00 kr pr. stk. (Størrelse 100x20)

Transfer, stor - 20,00 kr. pr stk. (Størrelse 115x85)

Du kan bestille både stofmærker og
transfer ved at kontakte sekretariatet.

Brug geme kontaktformularen på hjem-
mesiden.

Bemærl9 at betaling skai vaere registreret

i sekretariatet inden bestillingen afsen-

des.
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HUSK - Dine børn skal være forsikret når de

flyver.

I årets første nurruner af Modelfllwenyt
blev ændringerne i vores bøme-, familie-
og juniormedlemskaber beskrevet, men
da der tilslmeladende er opstået usikker-
hed omkring de forskellige typer kom-
mer her en kort oversigt.
Bømemedlemskab - denne medlemstype
er nedlagt.
Derfor er det vigtigt at understrege, at har
du bømene med på flyvepladser og øn-
sker de at deltage aktivt i modelflyrmin-
gen, skal de være forsikret - enten via et
juniormedlemskab eller et famliemed-
lemskab.

Nye kontaktadresser

ØSTFYNS MODELFLYVEKLLIB
v/ Hans Ole Jørgenser! Frørupvej26,
587LFrcrup

ELEKTROFLWEKLLIBBEN EFK 87

v / Carsten Danielsery Vildrosevej 5,

Hareskov 3500 Værløse

ELLEHAMMER RC KLUB
v/Tommy Olsen, Billundvej 52,

7182 Bredsten

A-certifikater

Per Stenkilde, Fredericia Modelflyveklub

Jesper Hall, Sæby Modelflyveklub
Niels Erik Pedersen, Nordsjællands Fsk.

Lars Conradser; Es$erg ModelflyvekJub
Sami Jarrar, Å-rhus Modelflyveklub
Henrik Jørgensen, Århus Mfk.
Martin Kraglu Esbjerg Modelfllweklub
Martin Knudsen, Esbjerg Mfk.
Chresten P. Karstensery Sønderborg Mfk.

Jørgen Paludan Bentsery EFK 87

H-certifikater

Martin Knudsery Esbjerg Mfk.

Jan Petersery EFK 87

;r.FMl KALENDER 2OIO E@ø
Dansk Modelfl yve Yeteranklub

Mandag d.21. juni Hyggetræf på Randbøl Hede fra kl. 14.00.

Lørdag d.3. juli Svenske Oldiimer jubilæumsstævne for A-2 modeller, Rinkaby.

Fre.-søndag d. 13.-15. august De Svenske Old Timer Mesterskaber, Rinkaby.

Lør.-søndag d. 28.-29. august De Danske Old Timer Mesterskaber, Randbøl Hede.

13

Tilknyttet Society of Antique Modellers

:om SA\4-35 Denmark

rnyrv. dmvk.dk

Fomand Hms Fr :-ielsen

Klemivej,1, 83-1-l Solbietg, 8692787 6

hfn@sport.dk

Kassere! Frede Juhl

Cl. Færgevei 22, Alnor 6300 Gråsten,

7465 1457, syl@odk

Sekretær PoulChristensen,Mallinggårdslej65,

8340 Malling, 86933101

hemyogpoul@mallinghuse.dk

Kontingent for 2010: 170,- k!.

i,.al:.tiatr|'

Fritflyvnings konkurrencekalender 20 | 0
19. juni
3. juli
4.-5. juli
30. juli - L. august
5. august

6.+7. august

15. august

27.-29. augst
11-12. september
25. september
23.+24. oktober

Jyllandsslaget Danmark
Swedish Cup
Nordic Cup
"Møllen"

Moncontour 2 min
Poitou

Høst 1 Danmark

Eifel Pokal

Danmarksmesterskabeme

Høst 2 Danmark
Favli World Cup

Kongenshus Mindepark
Sverige

Sverige

Frankrig
Frankrig

Frankrig
Ranbøl hede

Tyskland

Skjeme Enge

Ranbøl hede

Italien

llodi.rllll'r,t,t.tvt -i.zl() I 0



S€kretariatet modtager ofte spørgsmål
omkring vorcs forsikring. Specielt har der
været mange spørgsmål omkring ud-
landsforsikringen. Vi har derfor samlet de

oftest stillede spørgsmål og svar. Denne

FAQ vil være tilgængelig på hjemmesi-

den.

l. Hvem er omfattet af udlandsforsikrin-
gen?

Forsikringen dækker alle medlemmer af

Modelflyvning Danmark med følgende
undtagelser:
a. Medlemmer med Passivt medlem-

skab

b. Medlemmer i kontingentrestance
(fua 1. I1. til betaling). Efter eksklusi-
on og genindmeldelse gælder dog
pkt. c.

c. Medlemmersomerindmeldtinden-
for de seneste 5 dage. Forsikring træ-

der i kraft på 6. dag efter indmeldel-
se.

2. Hvor dækker udlandsforsikringen?

Forsikringen dækker i hele Europa speci-

ficeret på følgende lande: Albaniery An-
dorra, Belgien, Bosnien-Hercegovin4
Bulgariery Cypem, Danmark, England,
Estland, Finland" Frankrig Grækenland,
Holland" Hviderusland, Irland, Island"

Italiery Kroatiery Letland" Liechtenstein,
Litauery Luxembourg Makedoniery Mal-
ta, Moldaviery Monaco, Montenegro,
Nordirland, Norge, Polery Portugal, Ru-
mæniery Rusland (til Ural-bjergene) San

Marino, Schweiz, Serbiery Skotland, Slo-

vakiet, Slovenien, Spanien, Sverige Tjek-
kiet Tyrkiet (til Bosporus Strædet) Tysk-

lan4 Ukraine Ungam, Vatikanstatery

Wales og Øsdg.
Vær opmærksom på at vores dæknings-
sum på ansvarsforsikringen er lorrmæs-

sigt bestemt af EU. Ikke alle lande i Euro-

pa er medlem af EU, så her kan gælde

specielle dækningssummer. Det er op til
det enkelte medlem selv at undersøge de

lokale forhold.

3. Hvordan kan man blive forsikret, hvis

man skal flyve i et land, hvor forsikringen

ikke dækker?

Der tegnes en tillægsforsikring som i gam-

le dage ved henvendelse til Sekretariatet.

4. Hvad koster tillægsforsikringen?

Prisen afhænger af forskellige forhold, så

en konkret pris har vi ikke.
Normalt vil Modelflfrning Danmark be-

tale tillægsforsikringery men hvis forsik-
ringen til en given destination er ufor-
holdsmæssig dyr kan Modelflyvning
Danmark kræve ekstrapræmien godt-

gjort af forsikringstageren. Der kan desu-

den være lande hvor QBE slet ikke ønsker

at tilbyde forsikring.

5. Gælder udlandsforsikringen kun til offici-

el le stævner/konkurrencer?

Udlandsforsikring der er indbygget i vo-

res aftale, gælder for modelfllruning der

er lovlig i flg. de stedlige love og regler.

For destinationet, hvortil der skal tegnes

særlig tillægsforsikring aftales evt. særli-

ge begrænsninger med forsikringsselska-

bet via sekretariatet.

For flyrning med stormodeller i udlandet
forudsættes, at piloten har gældende

dansk stormodelcertifikat til de pågæl-

dende modeller.

6. Er man forsikret, hvis man er gæstepilot

på en plads?

J4 under de forudsætrringer der fremgår
af pkt. 5. Du kan derfor besøge en model-
flyveplads i fx Tyskland og flywe selvom
der ikke er stævne eller konkurrence.

7. Skal Sekretariatet orienteres, hvis pilo-

terne tager afsted for at flyve?

Id6en med at lade udlandsforsikringen
være omfattet af vores forsikring e4, at

man som medlem IKKE kan glemme at
tegne forsikringen. Det er derfor ikke
nødvendigt at informere Sekretariatet om
din planlagte ud landsfl yvning.
Sekretariatet ønsker dog en mail til orien-
tering om din udlandsflyvning. Brug for-
mularer på hjemmesiden under fanen Se-

kretariatet. Vi gemmer oplysningeme,
som skal bruges, når forsikringen skal

gen{orhandles.

8. Hvordan kan piloter dokumentere, at de

er forsikret gennem modelflyvning Dan-

mark?

Det vil fremgå på engelsk af de medlems-

kort, der udsendes fra og med 201L.

BEMÆRK: For at få dokumentationen

skal du have billede på dit medlemskort.

Send dit billede til tnfo@modelflyv-
.i.g.dk, så får du automatisk billede på
dit næste medlemskort.
Ønsker du dokumentation på udlands-
forsikring i indeværende ål kan du selv

printe et forsikringsbevis på wrvw.model-
flyming.dk eller få det tilsendt ved at

henvende dig til Sekretariatet.

9. Kan vi tilbyde udenlandske piloter en for-

sikring i Danmark, når de flyver til konkur-

rencer/stævner eller bare som gæstepilo-

ter?

Det fremgår af policerl at det gæstende

medlem skal være forsikret af sit hjem-

lands modelflyveorganisation og skal

være godkendt til at flyve de pågældende

modeller af denne organisation. Af
gæstens forsikringsbevis skal det fremgå
at den er gyldig i Danmark.
Altså NEJ, gæstepiloter skal være forsik-

rede hjemmefra. Det er kun i tiffælde,

hvor gæstepiloten er underforsikret, altså

har en forsikring med utilshækkelig
dækning i forhold til Luftfartslovens $130
(1 mio. ELIR) at vi kan der tilbyde en

dansk'mark up' forsikring som dækker

forskellen. Rent lovmæssigt er det kun
nødvendigt for stormodelflpming hvor
en tilstrækkelig ansvarsforsikring er et

lovkrav. For flyming med andre modeller

er det værtsklubbens afgørelse, om der

skal tegnes mark-up forsikring - hvilket
vi fra Modelflyvning Danmark selvfølge-

lig anbefaler.

Er den udenlandske gæst slet ikke forsik
ret eller organiseret i sit hjemland, kan der
tegnes en særlig fuldtdækkende gæste-

forsikring via Sekretariatet. Forsikringen
skal søges til gæsten af værtsklubbery og
værtsklubben er ansvarlig for gæsteflyv-
ningens forsvarlige afuikling. Herunder
at gæstepiloten er tilstrækkeligt øvet.

Gæsteforsikringen skal bestilles hos Se-

kretariatet senest 5 dage før første flyv-
ning.
Policen kan findes i sin heldhed på hjem-

mesiden www.modelflyvning.dk. Sekre-

tariatet står meget geme til din rådighed,

hvis du har spørgsmål til forsikringen.

T4 \{odr:l l1r-r'cn.vl :l I 2 0 1 0



FALCON CUP

19.-20. juni 2010
RC-klubben FALCON indbyder til kunst-
flyvningskonkurrence på flyvepladsen i
Veerst. Se www.rcfalcon.dk.
Der vil blive fløjet i følgende klasser efter
gældende regler: FAf Nordic, Sport og
X(stormodel). Bemærk, Sport flywer tre
runder lørdag.
Briefing kl. 9.00 lørdag det er muligt at
campere på pladseo der er adgang til
220V. I klubhuset er der vand, toilet, m.v.

Ankomst er mulig fra fredag eftermid-
dag. Der vil blive arrangeret fællesspis-

ning lørdag aften.

Tilmelding til Mikkel Frark,
Tlf:75 55 7870 I 30137 870,

Mail: mikkel.gesten@gmail.com
Ved tilmelding oplyses: Navn, telefon,
klasse du flyver i, OY-nr, frekvens og om
du deltager i fællesspisning lørdag.

Tilrnelding senest 11. juni.
Startgebyr: kr. 100,- pr. klasse, for Sport
dog kun kr. 75,-

Oldtime Stunt-Stunhose Cup

Søndag 20 juni 2010
Hermed indbyder Heming modelflyve-
klub alle til følgende konkurrencer.
Oldfime Stunt og Stunthose Cup: Kon-
kurrenceme afholdes på klubbens baner
på Skinderholmvej. Der kan camperes på
pladsen og der findes el, vand i dunke og
toiletfaciliteter. Drikkevarer kan købes på
pladsen.

20. juni kI. 10:00 flyves Oldtime Stunt for
modeller ftafør1965.
Det er en oplagt mulighed for at få luftet
den gamle stunter du har liggende eller
den du når at bygge inden!
20. juni k1.14:00 flyves Æ'Stunthose Cup.
Konkurrencen afuikles efter gældende
FAl-regler. Konkurrencen afsluttes med
kaffebord. Deltager gebyr 50 kr. hvilket
dækker begge konkurrencer!
Tilmelding: Tilmeldinger bedes rettet til
følgende personer senest en uge før stæv-
neme. Aage Wiberg (97209737), Uffe Ole-
sen (97t32254) Ruben Sorne (972147061

285641 06 ruben@modelfl y,zning.dk)
Med venlig hilsen

Heming Modelflyveklub.
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Billedet er fra Skala Cup Pmdrup 2009.

Skala Cup Nykøbing Falster Rc-Sommerlejr

26. juni 2010

Hangar 4800 arrangerer i samarbejde

med skalagruppen en Skala Cup efter
gældende klubskalaregler. Alle er vel-
kommen til at deltage i konkurrencen el-
ler hvis du bare har lyst til at overvære
konkurrencen. Vi starter kI. 10. med brie-
fing og herefter overgår vi til konkurren-
cen. Alle modeller kan deltage der pri-
mært er for ARF modeller som har et fuld-
skalafly som forbillede (Husk at der skal
være en pilot monteret). Startgebyr er sat

til 75 kr. Du har muligheden for ovemat-
ning på klubbens midlertidige camping-
plads, hvor der er el og vand i begrænset

mængder. Ovemabringsafgift aftales med
kontaktperson. Pladsens beliggenhed fin-
der du på klubbens hjemmeside.

Tilmelding til Bjøm Tyregod på tlf.
20252973162232730 eller du kan på
wr.w.rc-skalafly.dk tilmelde dig online.
Klubskalaklassen blev indført for fem år
siden, og henvender sig til det store ud-
bud af ARF-modeller. Klassen har ingen
statisk bedømmelse, konkurrence-
momentet ligger i udelukkende i flyvnin-
gen. Regelsæt kan du downloade fra
ovenstående h;'emmeside. Flyrmingen be-

står af ni manøvrer som stammer fra ma-

nøvrer kataloget i regelsættet, og der fly-
ves så vidt muligt tre runder, hvoraf de to
bedste flyvninger er gældende i konkur-
rencen.

Med venlig hilsen
Bjame Pedersen

16.-2s. juli 2010

Der indbydes til den årlige RC-Sommer-

lejr i uge 29, som i år.afholdes ved Augus-
tenborg Hallen i Augustenborg på Als.
Området ligger i naturskønne omgivelser
med meget kort vej til stran4 indkøbs-
muligheder og bylivet i "Hertugbyen'
Augustenborg. Campen åbnes fredag den
1617 H. 15 og lukkes igen søndag den
2517](l.15.
Konkurrenceme afholdes på Sønderborg

Modelflyveklubs plads, som ligger ca. ot-
te km fra campen. Der vil være fire kon-
kurrencedage på pladsen og en 2m kon-
kurrence, som afholdes uden for pladsen
onsdag aften i uge 29. Der vil også være
jetmodelflyvning og evt. mulighed for
rundflyrning fra Sønderborg Lufthavn
sarnne dag. I alle andre tidsrum er der
dømt fri flyvning på pladsen efter klub-
regleme. Informer dig om klubben og
klubregleme på www.sonderborgmodel-
flyveklub.dk Ved campen kan der flyves
med indendørsmodeller, både på græs-

arealeme og muligvis i hallerl hvis vejret
skulle være til det.

Der arbejdes på at have aktiviteter i cam-

pen hver dag. AIle aktiviteter er baseret

på hygge og sjov for små som store. Der
afholdes bl.a. fælles grillaften, koneaftery

rockaftery rykelringridning for bømene,
rundboldkamp og meget mere. Klik ind
på vores hjemmeside www.rc-sommer-
lejr.dk og tilmeld dig til et brag af en fami-
liesommerlejr i skønne omgivelser.

Vel mødt i Augustenborg
RC-Sommerlejrudvalget.

15



letGamp 2010

3 I . iuli - 8. august 2010

]etDanmark indbyder hermed til Jet-
Camp 2010 i hele uge 31 på Lindtorp Fly-
vecenter.

Sommerlejren afholdes for alle MDKs
medlemmet både med og uden familie,
som er interesseret i fet-flyming med rig-
tige jet-turbiner. 'IET NOISE, THE SO-

UNDOFFREEDOM'"
Sommerlejren er ment som en kombineret
sommerferie for hele familien med mulig-
hed for masser af uforpligtigende jet-flyv-
ning og afslapning for familien.
Der vil ikke være fastlagt konkurrence4
men er der nogen der vil arrangere en
konkurrence eller to er der selvfølgelig
også plads til det.

I området omkring Holstebro er der en
del sommeraktivitete4, både for bøm og
voksne. Masser af sandstrand for shand-
løveme, ikke langt til Vestkysten eller Lim
fjorden - restauranter - diskoteker - ud-
stillinger - en skøn natur samt gode ind-
købscentre blot for at næ'øne nogle af mu-
lighedeme.
For mere info om turistattraktioner nun.
se på www.holstebro-tourist.dk
Vi vil bruge Lindtorp Flyvecenters asfalt-
bane til at muntre os på. Find oplysninger
om pladsen i MDKs klubhåndbog under
ru. 073. Eller på www.Lindtorpmfk.dk.
Alle udenlandske deltagere er medforsik-
ret, hvis de er medlem af en modelflyver-
organisation i deres hjemland. Husk at
medbringe medlemsbevis / forsikringsbe-
vis.

Flyveplads: Lindtorp Flyvecenter ca. 50

m. fra RC- campen. Camping: Lindtorp
Flyvecenter, Donskærvej 4 Linde 7600

Struer.

Der er følgende faciliteter til fri afbenyttel-
se, "Hangar", køkkerL bad, toiletter,
strøm, kølefryseskab, samt stort fælles-

rum og "Smugkro" Der er ikke adgang til
pladsen før lørdag middag k1.12.00. Pris:

40 kr. pr. person i døgnet bømunder 12 år
gratis.

Hvis du kun kommerl, dag koster det 40

kr, for at flyve. Fredag 5. august afholdes
der "Sommerlejrfesf' om aftenen. Et godt
indslag er altid velkommen, så spænd

L6

hjelmen og kom ind i kampen. Bindende
tilmelding til festen kan ske på mail:
f16@post.tele.dk senest onsdag den 28.

juli. Eller på telefon: 6136 3271 senest ons-

dag den 4. august kl. 12:00. Søndag 8. au-
gust afrejse.

Tilmelding til Sommerlejren på mail:
f16@post.tele.dk Du får bekræftelse på
din tilmelding.
Vel mødt i Vestlylland, til en rigtig fami-
lie |ET-flyverferie!
Ansvarlig: Bent Hjuler-Sørensen rc
7545. tlf: 6736 3271 f16@post.tele.dk

Sikkerhed: Michael Nielsen rc nr 7543

Bent Hjuler-Sørensen

Solbrinken 61, 7480 Vildbjerg 61353271

Grenaa Cup

7.-8. august 2010

Grenaa Modelflyveklub indbyder igen i
år til Grenaa Cup -en kunstflyvekonkur-
rence på modelflyvepladsen i Grenaa En-

ge. Resultateme fra Grenaa Cup tæller
med i kampen om Danmarksmesterska-
bet. Lørdag er der briefing klokken 9.0Q

og der flyves efter gældende regler i de
enkelte klasser. Konkurrenceme gennem-
føres, hvis der er mindst to i hver klasse.

Det er muligt at campere på pladsen
(campingvogne der bruger strøm, betaler
50 kroner for hele weekenden). Man er
velkommen til at komme allerede fredag
hvor klubben om aftenen sørger for, at
grillen er varm. Lørdag er der fællesspis-
ning, som man tilmelder sig samtidig
med, at man tilmelder sig selve konkur-
rencen. Priser for deltagelse og spisning
oplyses ved tilmelding.
Tilmelding til Frode jensen p å tlf 86 33 42

99 eller 40 724299.
Vi ses!

Grenaa Modelflyveklub

nr DM 2010 fritflyvning

I I .- 12. september

Så nærmer tiden sig hvor vi igen skal fly-
ve frifflyvning på de herlige Skjem enge.

Indkvartering er påAmagerskolery som i
dagens anledning vil være åben fra kl. 10.

Senere lørdag vil vi forsøge at arrangere

fællesspisning. Husk at medbringe ligge-
underlag, klapsenge og soveposer.

Der vil være konkurrencer i F1.A, F1B,

F1C, FlH og Chuck. Hvis flere klasser bli-
ver repræsenteret ved fremmøde, bliver
der også konkurrence i disse klasser.

Flyveprogrammet bliver som følger:
Lørdag den 11. september
Briefing på pladsen klokken LL.

Runde L kl. 12:00 - 13:15

Runde 2 kl. 13:15 - 14:30

Runde 3 kl. 14:30 - 15:45

Runde 4 kl. 15:45 - 17:00

Runde 5 kl. 17:00 - 18:15

Søndag den L2. september
Runde 6 kl. 8:00 -9:15
RundeT kl.9:15-10:30

Hvis der efter runde 4 er flere deltagere

med fuld tid i samme klasse, flyves runde
5 med3r/z minut max. Det samme genta-

ger sig i runde 6 hvis der er flere med fuld
tid.
OBS! Vejret kan være drilsk og blæsende

og pro$ammet kan derfor ændres. Alle
tilmeldte vil fi underretrring om eventu-
elle ændringer i programmet.
Deltager gebyret er 50 gode danske kro-
ner og betales på pladsen.

Konkurrence leder er Lars Buch ]ensen
og tilmelding kan ske på telefon4362

1992 SMS 4118 5905 eller
E-mail kmjlbj@postLL.tele.dk.

tr{ocielfl 1.'r'en}.'t -1,/2 O 1 ()



Modellen Hannibal
fra byggebord
til flyveplads

&,{ Lar* Wåtuxvaar&

Lars Pilegaard fortsætter med at give go-

de råd om bygning af en Hannibal, men

vel at mærke råd der også kan bruges af

andre, der vil lave store modeller fra den-

gang fly var lavet af træ og lærred.

I lcrovcr: Værktøj til præcis sktring af spalter til
bJadhængsler. Herunder: og tilsvarende til lruller
til stifthængsler.

EN HALESEKTION, DER KAN TAGES AF

Halc-.cktiouerr bc.st.rr .rf ei stort trek.rrrtet
h.rleplan og en clitto finne, der samles

uclgn br-Lrg ai stottende trekantlister.

I iølge vejledningen er bygning af hale-

sektionen lige ud af landevejery men det
kr;ever jo at man kender vejen og "huller-
ne" i sarnme, for ikke at ende med ror der
vrider; hængsler der binder og en fimre,

der braekker al blot modellen lægges på
rygSen.

Start derfor med at vaelge hængsler. De
fleste bruger bladhængsleq, men jeg fore-
trækker stadig stifthængsleq, der ikke kan
rykkes ud, når de først er monteret med
ePoxy.

Uanset hvilken type du foretrækker, skal
huller til stifthængsler og spalter til blad-
hængsler være nøjagtig på linie langs
midten af bagkant haleplan og finne og
forkant af ror og huller/spalter skal selr-
følgelig også være lige over for hinanden.

Det kan man måle sig frem til og med lidt
øvelse lave, men vil dr-r helgardere kan dn
købe et hfælpeværktøj fra fx Du-Bro, der
sikrer at såvel hullel som spalter laves bå-
de i midtery på linie og vinkelret ind i li-
sterne og så er der kun det med at lave
huller/spalter lige overfor hinanden, der
kan gå galt.
Uanset hvilke hængsler og hvordan dr-r

vil lave huller el1er spalter; finder du først
de relevante lister og får lavet forarbejdet
til hængsler.

* # "!4;

#æ€ *i'

Haleplan og fimre bygges derefter fladt
pa by,ggebordet, og igen foretrækker jeg

at"tøjre" tingene til bordet med træklod-
ser og lime med hvid lim.
Rorene skal være kileformede og bagkan-
ten laves af en trekantliste, der er tyndere
end forkantlisten.
Det kræver at trekanten er klodset op
med et par strimler 2mm balsa som vist
på billederne, hvorefter de tværgående

lister slibes i kile på begge sider af roret.

Bygger du fladt på bordet uden opklods-
ning og kun sliber på den ene side, så en-
der du med et ro1, der vrider som en pro-

Pel.

Montering af haleplan og finne

Fyld ud med 10 mm balsa belagt med
0,4mm krydsfiner som vist på billederne.
Sæt haleplanet på kroppen og sigt det ind
med en lang lineal og hold det på plads
mens du borer huller for og bag gennem
såvel plan som den underliggende plade
i kroppen.
Monter dyvleq, der ragel ca. 15mm ud på
hver side af planet - mine er lavet af et
par sfumper 5mm kulrø4 men sfumper
fra en kraftig blomsterpind eller en rund
træblyant kan også bruge9 og laver du
samme nlontering af vingen som jeg, kan
du roligt tage af den rundstok, der er med
i sættet. Lim dyvlerne fast til haieplanet
men endelig ikke til kroppen.

Bor derefter huller til skruer og monter i-
slagsmøtrikke{, der trods navnet ikke
skal s1ås i, men enten klemmes eller træk-
kes på plads med en bolt som vist på bil-

I7



I ccl ct o g f orstærk om kli n g skr..ltehr-r1 lenrt:

r-ncd (.),Jnmr kr-r'clsiincr.

[]oi htrllcr til dvr'le rnc i iinnen og 1inl rlclr

plarls og glcnl .lt on'r clc manglcnclc ttc-
k.rn tlistcr.

Missing link

\rr 1<.rr h.riesektioucn r.ncrl rrrr og cicl ire

lc taqcs af og pra rt.tcrt krilt torcli, cler il<l<c

cl r.:t hænqsel nctlclst p.r sitle rolet.

lJct s.ar sclvfolgelig ikl<c, og krsninqcr-r cr-

clcrtor; .rt vi lave r; hvacl clcl svarcr til ct
g.rnrrcldags dirrh*-ngsci rtted crr ror'-

stulrp pa mret oq cn stitt p.r "stolpcrl"

trnclcl lr.rlcpane.t.

Stiltcn ma sc.lvfolgclig ikl<c l<unne cilcjc

sis, s,r clen skal lorankrcs solidt i en

:1r,rrnp 3run'r klvclslint:r' pa ovcrsiclen ai
11c ncclclste klopslistt:r (:c billedc).
Iiuk en stift ai ?nml piano- cllcr se\,nrd-
st.rnri. Skær'cn spaltc i sanrlinsen af listcr'

nc, og lir.rr cien fast mccl cporl; sai der ligc
noiagtigt k.rn ga cL 3r.t.r.t.r pl.rstt'ot' nccl

or cr stiitcn.

S.lt siclerolet lost pra nrccl ha-ngslct; og

]]]]l,.tr'n',tut", 
iast til rorct tncd tt'ncl c\'-

lag rorei .ri og konr bagcpulvel p.r nrcl-
lcllr riu og 1'o1'p.r rlcn cr-tc siclc. Civ cr'.rno

og rcncl roret og gcntag. Forsta:tk clcr'-

eltcr hcle linrninscn nrcd ct 1.rg papir; ricr
ligcle clcs qenncnrv..r.'cle s urecl tvntl c\,.rtro.

Luk lrnclclsiden igcn nrcr'l cr-r spån balsa

sonr vist.
- og sa holder vi p.usc til næ-ste nLlrtttttcr'.

Lars Pilegaarcl
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Vinklen holdcr finnen pa rctte plads, mens limcn
tørrer.

å.
å
å
*
*l*:
e
3mm
lister

over ha]ens nedrepå pJadskrydsfiner limes Hængselpind laves af 2mm piano eller gevind-
stang

Indsat balsa nted forstærkning af 0,4 mm krydsfiner.

Lav en spalte og hul. Tryk hængselpinden på
plaels og lim med epoxy

Sideroret prøveanbringes Der lukkes over hængselpinden med en spån
balsa
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Historisk arkiv
og modelflyrzemuseum !

Fritflyvningens histo-
rie indtil 1970 har
Dansk Modelflyve
Veteranklub samlet

meget dokumentati-
on om.

Men der mangler rig-
tig meget viden om
linestyringens og ra-

diostyringens første

år. Der kan du måske

hjælpe?

Vi, der begyndte mo-
delflyvning f.ør "op-
findelsen" af linesty-

ring og radiostyring, havde et stærkt øn-
ske om, at kunne styre vores modelle4 og
vi havde også lyst til modelleq, som kun-
ne anvende de nye dieselmotore4, som
dukkede op i årene fra1940 og frem.
I november 1943 blev den første (fritfly-
vende) model prøvefløjet med en

danskbygget "Diesella" dieselmotor.
Derefter dukkede andre motorer hurtigt
op - Monsun, Mikrodiesel, Greig, Thor-
ning og Viking som den mest kendie.
Med disse relativt billige motorer kunne
man hurtigt tage linestyret modelflyv-
ning op både som hastighedsflyvning og
kunstflyvning.

Linestyringens første år.

feg vil her give en kort beskrivelse af
hvordan linestyringen beglmdte i Dan-
mark og hvem pionererne var. Den første
hastighedsrekord - 55,8 km/timen - blev

Peter Christiansen fra Helsingør saite 16. oktober 1949 danmarksrekord med denne

kunstflyvningsmodeliklasseF2. HastighedenvarSZkm/togmodellenvarudstyret
med en ny engelsk dieselmotor Amco på 3,5 kubikcentimeter.

I Modelflyvenyt december2009 kunne man

læse om en ny interessegruppe "Oldtimer-

gruppen" og formålet med den. Det hand-

ler om at sikre den viden om modelflyvnin-

gens pionerer og deres modeller, som fin-

des blandt mange af ltlodelflyvning Dan-

marks medlemmer. En hel del medlemmer

må formodes at ligge inde med personlige

oplevelser, fotos, bøger, blade mm., som

kan bidrage til at bevare denne spændende

tid for eftertiden. Den tid er jo en vigtig del

afdansk kultur. Måske kenderdu nogen,

som ikke er medlem af MD, som kan hjælpe

med at belyse, hvad der skete dengang.

Spørg dem, om de kan hjælpe os.

20

sat i L948 af J. Holm Jørgensen med en

strømlinet model med Mikro 2 motor. Al-
lerede året efter satte han rekorden op til
120 km/timen med en engelsk Elfin på

1,8 kubikcentimeter. Kunstflyvning kun-
ne nu også udføres på - for det meste -
kontrolleret vis. Den kunstflyvning, som
fritrlyvende motormodeller af og til viste,

var utilsigtet og uønsket. Første dan-
marksmester i linestyret kunstflyvning
var Jan Hacke i 1950 tæt fulgt af Henning

lønsson med en "Artist".

I FLW nr. 121949 findes en artikel om li-
nestyrede modeller af Børge Jørgenserl
som var konstruktøren til DMUs første

udsendte tegning til en linestyret model
"Samba". Den er absolut værd at læse ...
Linestyringsfolkene optrådte første gang
intemationalt ved VM i 1952 hvorAlbert
Sørensen fomemt blev nr. 2 i hastighed
med 155 km/t og med Albert Sørensen

nr. 6 og Jan Hacke nr. 7 i kunstflyzning.
Linestyringens histoie fortjener at blive
fortalt mere udførligt af dem, som var
med. Oldtimergruppen kurrre bidrage til
det ved at bringe disse "gamle" linesty-
ringsfolk sammen.

Radiostyringens første år.

I FLW februar 1952 inhoducerer Per

Weishaupt i en læseværdig artikel danske

modelflyvere til radiostyrede modeller
og manbegyndte at eksperimentere med
disse modeller i Danmark. Niels Hassing
havde allered e i1939 førkigen et projekt
i gaog med en RC-svævemodef men

)1rlriL,i i 1',',. ct:i,1 : i 1{ } i \.t



først i begyrdelsen af 50'erne begyndte
man i Danmark igen på RC-flyvning.
Brødrene Bendt og Erik Schmidt fra Has-
Iev var de første(?) og midt i 50'eme be-

gyndte man at flyve konkurrencer med
RC-modeller; hvor lines$ringspionerer-
ne Holm Jørgensen og Jan Hacke var
nogle af de førende. Det første dan-
marksmesterskab med RC-modeller blev
afholdt i 1956 med Jan Hacke som den
første danske mester med en RC-model.
RC- modellemes fulde historie skal na-
turligvis også skrives - helst af de mange
i Modelflyvning Danmark, som selv er en

del af den og huske4 hvad der skete den-
gang. Også her kan "Oldtimergruppen'
være med til at samle interesserede RC-
folk om opgaven.

Jeg har her med meget korte glimt fra
tekst og fotos givet en introduktion til
den store udfordring, som ligger i at skri-
ve historien om linestyringens og radio-
styringens bamdom. AIle er velkomne til
at deltage !

Men måske kan vi også i forening ad åre

skabe et fælles dansk modelt11n'emu-
seum ved et godt samarbejde i Oldtimer-
gruppen? Både Tyskland og Sverige har
sådanne museer...
Er du interesseret i et sådant arbejde, så

kan du nu mødes med ligesindede i Mo-
delflyvning Danmarks nye interesse-
gruppe "Oldtimergruppen" , som meget
geme vil fungere som koordinator i arbei
det.

Jan Hacke blev 6. maj 1956 på Bel-

dringe den første danmarksmester i

radiostyring .

Gode råd og forslag til Oldtimer-
gruppens arbejde efterlyses og
modtages meget gerne.

Nærmere oplysninger fås ved at
kontakte undertegnede på tlf.:97
35 77 67 eller på E-maii:

erik.kn@skjem-net. dk.
Erik Knudsen

Et kig ned på radioudstyret i en af Holm Jørgensens
modeller fra omkring 1954.

På sommerlejren i 1949 vandt Holm ]ørgensen hastighed og

Heming Jønsson kunstflyvning med disse typiske modeller.
Holm Jørgensen satte ny danmarksrekord i F 1 med 120

km /timen.
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Beskrivelse af senderen

Med2,4Ghzteknologien skal vi lære nye

ord. Hitech kalder deres 2,4 Ghz system

for "Adaptive Frequenry Hopping Spre-

ad Spectrum Technology" (AFHSS).
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Det kræver dog at man
også aktiverer fail-safe-

funktionery hvor servoeme går til forud-
bestemte stillingea og har den bivirkning
at den efterfølgende forbindelse mellem

sender og modtager tager lidt længere

tid.

Engtna Cul

S*fidl

Hitecs Optic 6 sender har

været på markedet et styk-

ke tid og har pga. af en for-

nuftig pris kombineret med

mange funktioner vundet

en del tilhængere blandt

modelpiloter.

Nu leveres det også i en 2,4

Mr- -
Th{lb SScr

Systemet har også "Smart

Scan" hvor anlægget kan
sættes til at scanne luften
og efterfølgende vælge

de kanaler der er mindst
trafik til at hoppe rundt
på. Det skulle give en ek-

stra sikker og uforstyrret
forbindelse mellem sen-

der og modtager hvis der
er mange 2,4GHz piloter.Ttu ss*dl

Ghz version. Firmaet har

stillet et anlæg til rådighed

for en test. Poul Møller har kigget nær-

mere på anlægget og fortæller her om

dets muligheder og praktisk brug af det.
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Der kan nu ogsa r'ære andre kryptiske
ord og specielle lunktione4 der kan være

svære at forsta - især som begynder. Der-
for følger her en gennemgang af an-
læggets tunktioner rned korte forklarin-
ger.

Generelt har radioen:

. l0 modelhukommelser.

. Data reset - sletter alle data om en
model.

o Mode skift - giver mulighed for at
r.ælge mode 1 eller 2. I mode 2 vir-
ker pindende med højde- og kræn-
geror i hojre pind og motordrossel
(throttle) og sideror i venstre (det

mest anvendte i Danmark).
. Mulighed ior lærer-elev hvor en

elev med en anden sender kan styre
så længe læreren gir.er ham lov.

e 2 timere - stopure der kan startes
med throttlepinden eller en kontakt

. Valgmulighed mellem t-lr'og heli-
koptermenuer

I flymenuen finder man:

. EPA - endepunktsjustering tbr ser-

voerne.
. D/R - Dual Rate på servor-rdgang

1,2 og 4 - her kan man reducere ud-
slag, funktionen aktiveres med en
kontakt.

. EXP - Exponential på servoudgang
1,2 og 4 - her kan servoerne sættes

til mindre udslag omkring pindenes
midterstilling.

. STRM - Sub trim - bestem hvor ser-

Optic 6, Minimag og Merlin

voernes midterstilling skal være.

REV - Servo reversering - vælg hvil-
ken vej servoeme skal bevæge sig.

T.CUT - Motorcut - afbryder moto-
ren med tryk på en knap.
STCK - Valg mellem placering af
throttlefunktionen på styrepind el-
ler kontakt.
FLPT - Flapudslag
FLPN - Flaperon miks - krænge-
rorene kan bruges som flaps eller
bremse.

ADIF - Krængerorsdifferentiering -
nedadbevægelsen på krængerorene

kan indstilles til mindre udslag for
pænere flyvning i sving.
CAMB - Camber - ændrer vingens
profil ved at hæve eller sænke kræn-
gerorene. Funktionen mikses med
rorudslag og højderor.

LAND - vælg krængeror og flap po-
sition.
ELVN - Elevron miks - også kaldet
deltamiks hvor to rorflader bruges
som krænge- og højderor (b< på en

flyvende vinge).
VTAL - V-hale miks - gør det muligt
at mikse højde- og siderorsfunktion
i en v-hale.

A>R - Krængeror- sideror miks -
også kaldet combiswitch. Kobler si-

deroret til krængerorene.

E>F - Højderor-flap miks - kan give
flaps samtidig med højderor.

CROW - også kaldet butterflymiks
hvor flaps og krængeror bruges som

bremse.

Tekst og fotos:
Poul Møller

. PMX1-2 - 2 programmerbare miks -
vælg selv hvike funktioner der skal

mikses.
. S/W SEL - Kontakttildeling - vælg

hvilke kontakter der skal styre de

forskellige fu nktioner.
. AILV - Krængeror - højderormiks -

kan anvendes på motormodeller
med to højderorsservoer så højdero-
ret også fungerer som krængeror
sammen med krængerorene.

. FAIL - Fail safe - servoeme går til
forudvalgte positionen hvis forbin-
delsen til radioen mistes.

I heli programmering er der specielt:

. EPA - endepunkts justering for ser-

voeme,
. D/R - Dual Rate.
. EXP - eksponentiel indstillinger.
. STRM - Sub trim.
o REV - Servo reversering.
. T.CUT - Motorcut.
o PMX1-2 - 2 programmerbare miks
o R>T - sideror - throttle miks holder

rotorens omdrejninger når haleroto-
ren aktiveres.

. GYRO - Gyro følsomhed.

. HOLD - throttle holdes på et valgt
nit'eau.

. THCV- 5 punkts throttlekurve -
indstiller hvor meget gas der skal gi-
ves på forskellige steder af throttle-
pindens bevægelse.

. PTCV - 5 punkts pitchkurve - ind-
stiller hvor meget rotorbladene skal

dreje på forskellige steder af thrott-
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Senderen

lepindens bevægelse.
. S/W SEL- vælg kontakter.
. RVMX - søtger for at halebommen

holdes på plads selv om der gives
gas.

o FAIL - failsafe.
. SWAH - indstilller swashpladen på

120 gr. rotorhoveder.
o Hovering - de to drejekontakter fin-

justerer henholdvis throttle og pitch
ved hover.

Som det fremgåq, er der vist ikke mange
funktioner med en 6-kanals sender man
kanmangle.
Listen kan virke overvældende - især for
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en begynde4 der slet ikke kender til de

mange funktioner - men fortvivl ikke. En
normal trænermodel flyver fint uden at
man skal indstille ret meget andet end
servoretninger og måske udslag. Når
man så bliver mere rutineret - og har me-

re krævende modeller - har man med
Optic 6 et anlæg der kan vokse med op-
gaven.

Yejledningen

For en sender som Hitic Optic 6 er vejled-
ningen en stor del af oplevelsen med den.

Og her hjælper den - trods et par skøn-

hedspletter* - til en god oplevelse. Æt er
grundig forklaret, og mange illustratio-

ner og tips i den gør at den engelsk- eller
tyskkyndige modelpilot forholdsvis
nemt kan prograrunere en model ind i
senderen.

På kopiark bagerst i vejledningen er der
oversigter over mulighedeme for de to
modeltyper. Det foreslås at skrive sine

indstillinger om de enkelte modeller op
på dem. Oversigteme kan være en hjælp
i programmeringsarbejdet.

* En af skønhedspletteme er at den højre
skydekontakt på en illustration kaldes for
FLIP - og den omtales ingen steder i tek-
sten.

Praktisk brug

Den første model jeg programmerede ind
i senderen var en Mini Mag. Den er et ty-
pisk eksempel på en træner med krænge-
højde- og sideror plus motor. Det tog med
vejledningen på bordet ved siden af min-
dre en 10 minutter at få det hele til "at
spille". Og så havde jeg endda program-
meret differentiering ind på krængerore-
ne G 50 % på den nedadgående rorflade
er et godt udgangspunkt) og lidt expo-
nential (40 %) nd på alle rorflademe. En
smart funktion ved programmering af el-

modeller er LOCK knappen der låser

throttlekanalen, så utilsigtede start af mo-
toren undgås.

I anledning af snevinteren var den lille
Mini Mag udstyret med pontone4, så den
kunne lette og lande fra sneen. Med stik
til ladeq, trænerkabel og sendermodul på
undersiden af radioeru skal man huske at
have noget at lægge senderen på. Det kan
let give noget fumlen at skulle skifte akku
med senderen i den ene hånd" modellen i
den anden og o& og. ..

tods fumleriet med akkuskiftene mel-
lem de første par flyvninger gik flyvnin-
geme fint. Den lidt store og klodset udse-
ende sender ligger godt i hændeme, og
trimknapperne er placeret rigtigt og er

nemme at nå.

Den næste model der fik turen var en

Merlin. Med den lille el-svæver er der
mange muligheder for miks. Efter indstil-
ling af de primære funktioner med pas-

sende neutralstilling udslag krænge-
rorsdiferentiering og eksponential på alle

rorflade{, fik modellen:
. flapperonmiks så krængerorenekan

bruges som flaps
. højderor > flap miks hvor højdero-
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ret kompenserer for udsving på
længdeaksen når flaps aktiveres.

. crowmiks hvor krængerorene

hæves sombremser.
r et nedtællingsstopur sfyret af throt-

tlepinden.
. og endelig et frit miks hvor der gi-

ves Iidt dykror ved gasgir,ning.

Det tog tid, og krævede noget læsning af
manualery men til sidst "spillede" det he-

le som jeg ønskede.

]eg er stor tilhænger af KISS (Keep It Sim-
ple Stupid) princippe! så de eneste kon-
takter ieg under flyvning behøvede akti-
vere var de to skydere øverst på sende-

rens sider. Den venstre styrer i standard-
opsæhdngen flaps, og den højre tildelte
jeg til bremsefunktionen.

Igen gik alle flyveture uden probleme4,

selv om der efter de første ture skulle ju-
steres lidt på de forskellige miks. Selv om
jeg var afhængig af vejledningeo gik det
igen ret kvikt. Er man nybeglmder med
programmering af computerradioer må
man belave sig på at det ikke er helt nemt

- men det gælder mere eller mindre alle
radioer. Et godt råd til alle begynder er
stadig athenvende sig i enklub. Der er al-
tid mange der geme vilhjælpe.

Lidt om modtageren

Firmaet påstår også - ikke overraskende -
at deres "Single Boosted Omni Directio.
nal Antenna" (BODA) på modtageren har
en bedre ydelse end konkurrentemes
modtagere med to antenner, Om det er
tilfældet er svært at udtale sig om. Med
Hitecs "Supplementary Power Connecti-
on" (SPC) kan modtageren forslmes med
strøm uafhænggt af servoeme. Modta-
geren har mulighed for "Fail-Safe/Hold"
funktion, der kan låse servoeme i forud-
valgte stillinget, hvis modtagelsen går
tabt - husk 2,4 Ghz systemer ikke virker,
hvis sender og modtager ikke kan "se"

hinanden. Endelig kan den også sende

signaler tilbage til senderen - kaldet tele-
metri - denne funktion understøttes dog
ikke af Optic 5.

Konklusion

Hitec Optic 6 er en billig sender med et
stort potentiale. Den virker robust og er

behagelig at håndtere. Programmeringen
er hverken sværere eller nemmere end de

mange andre computeranlæg. Den kan
bruges både af beglmderen der skal i luf-
ten med en trænermodel, og den rutine-

\'1oclcl l.1r'vi:;rr.'\ i ;' 2() 1 tj

rede pilot med mange krav til senderens

funktioner. Det er først når man begyn-
der at benytte modeller med flere end 5

funktioner/rorflader at man kan savne

kanaler. En motormodel med flaps må fx
nøjes med 1 kanal og et y-kabel til 2 ser-

voer.

Den rutinerede pilot finder nok rundt i
vejledningen og menueme, men det kan
ikke anbefales kraftigt nok for en beglm-
der at henvende sig i en klub og få hjælp.
Og husk nu at få manualen med på plad-
sery hvis andre skal hjælpe.

Hitec Optic 6 senderen har i hele testperi-
oden fungeret upåklageligt og har været
et behageligt bekendtskab. Vejledningen
guidede mig forholdsvis tet gennem pro-
grammering af modelleme, og ibrug op-
Ievede jeg ingen forstyrrelser i forbindel-
se mellem sender og modtager.
Den lille modtager finder let plads selv i
små modeller.

PoulMøller

Modtageren
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Royal EVO med 35 MHz Sådan seer det ud, når sendermodulet er taget ud

- der er stik i begge ender af modulet

handler Multiplo; men man også sende

sin sender direkte til Multiplex service-

center i Tyskland. Se detaljer på firmaets
hjemmeside: multiplex-rc.de

Selve udskiftningen foregår som følger:

o Senderens bagplade tages af
o Antermen trækkes ud
o Sendermodulet tages forsigtigt af si-

ne stik
o Det nye modul sættes lige så forsig-

tigt på stikkene
o Den korte antenne skubbes op i

røret hvor teleskopantennen sad.
r Bagpladen sættes på - pas på at der

ikke kommer kabler i klemme

Inden man kan begynde at nyde sin 2,4

GHz sendet skal man huske at "binde"
sender og modtagere til hinanden. Pro-

cessen tager ganske kort tid og er beskre-

vet i vejledningen.

Man kan til enhver tid skifte mellem de to

sendermoduler. Senderens hukommelse
er den samme, uanset om signalet skal

sendes med 35 MHz eller 2,4GHz.

Manskal dogvære opmærksompå at det
er følsom elektronik man håndterer og

skal derfor passe godt på dem. Jeg opbe-

varer mine sendermoduler i en plasticpo-

se i en lille æske med lidt skumgummi, så

de er sikret mod Szsisk og elektronisk

overlast.

På længere sigt vil jeg konvertere fuldt til
2,4GHz, men der skal lige investeres i en

stribe modtagere.

Sendermodul til Royal EVO med en

modtager er set til 1150 kr.

Multiplex leverer sendermoduler til
mange forskellige sendere. Nogle sidder

inde i senderery som ovenfor beskrevet -
andre er eksteme og forbindes med

Iærer/elev stikket. Snak med din for-
handler - eller tlek på Intemettet - hvis
du også vilhoppepå2,4GHz -vognen og

slippe for frekvensbøvl og få en tip top

forbindelse mellem din sender og din
model.

Poul Møller

2r4 GHz sendermodul
Det tog sin tid, men nu er de her. 2,4 GHz

sendermoduler til Multiplex sendere. Så

hvis man vil skifte til det "nye" sende-

system - og stadig have mulighed for at

bruge sine gamle modtagere - kan det nu

lade sig gøre. Poul Møller har modtaget

et sendermodul til sin Multiplex Royal

EYO 9 og fortæller her hvordan der skif-

tes mellem sendermodulerne.

Det er meget let at skifte mellem det gam-
le 35 MHz og det nye 2,4 GHz sendermo-

dul. Det tager kortere td at gøre det, end
det har taget at skrive ovenstående.

Inden man investerer lommepengene,
skal man dog sikre sig at senderens soft-
ware kan håndtere2,4 GHz modulet. Det

gøres nelrunest ved at sende sin sender til
opgradering hos Multiplex. Opgraderin-
gen er gratis, men betaier man 30 €, får
anlægget også en gang service. Det gøres

nemmest gennem de butikker der for-
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Senderen klar til brug

til Multiplex sendere
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i Luftslaget om'

LANGSTRUP
Tre år har uvisheden med hensyn til fort-

sat flyvning med brændstofmotorer i

Langstrup Mose varet. Nu er sagen endt

med en tilladelse og en accept af model-

flyverne på lige fod med de øvrige for-

eninger i området.

Onsdag den 3. marts fandt det afgørende

luftslag om Langstrup Mose og NFKs
fortsatte eksistens sted. Det endte med en

sejr for modelflyvning da et helt enigt
Plan- og Klimaudvalg i Fredensborg be-

sluttede at forlænge NFKs flyvetilladelse
foreløbig fire år; og det bedste stod imel-
lem linjerne: NFK blev blåstemplet som
en klub på lige fod med de øvrige skyde-
jagt- og hundeforeninger i Mosen, og kan
som sådan regne med at forblive der lige
så længe som dem.

Slaget over Langstrup Mose har varet i
godt tre år, og beretningen om luftsla-

get er måske værd at læse, fordi an-

dre modeflyveklubber kan
blive de næste, derbli-

ver ramt af en kla-
ge fra Dan-
marks Natur-
fredningsfor-
ening (DN).

Den slags

kommer
nemlig som
en rovfugls
nedslag.

Uforberedt,
uspligt,
hurtigt og
med

Af !ørgen Mouritsen

dræbende præcision kan en klage fra DN
til Naturklagenævnet standse al flyming
fra den ene dag til den anden.

Det skete for NFK tilbage i 2007, efter
kommunen havde givet os en 5-årig
landzonetilladelse til modelflyr,'nhg med
forbrændingsmotorer. DN i Fredensborg

klagede til Naturklagenævnet, og for de

500 k, det koster at indlevere en sådan

klage fik de standset al flyiming i Mosen
i den tid, Naturklagenæ'rnet skulle bruge
til sagsbehandlingen. Heldigvis kun tre
månedet og heldigvis i vinterperioden.

Frikendelsen

Naturklagenæ'umet kom frem til, at Fre-

densborg Kommune skulle foranstalte en

uvildig miljøundersøgelse med det for-
måi at belyse, om modelflyrming skader

fugle- og dyrelivet i Mosery sådan som
DN i sin klage hårdnakket påstod. Efter
tre måneders flyveforbud bestemte Na-
turklagenævnef at NFK kunne optage si-

ne flywninger til undersøgelsen forelå.

Det gjorde den et år senere/ lige før nytår
i fjor. Og så vidt vi ved, er det den første

undersøgelse i Danmark, der belyser for-
holdet mellem modelfly og fugle. Rap-

portens konklusion var lysende klar:

"Spørgsmålet e4 hvordan fuglelivet ville
udvikle sig "alt andet lige", dvs. såfremt
flyveklubben blev nedlagt, mens jagtfor-

eningemes skydeøvelser, hundetrænin-
gen og de øvrige forstyrrende rekreative
aktiviteter samt den eksisterende uhen-
sigtsmæssige drift af arealeme fortsatte
uhindret. Mindre forskydninger i fugleli-
vet kan selvsagt ikke udelukkes, men en

realistisk vurdering vil være, at en afuik-
ling af NFKs aktiviteter ikke i sig selv vil
være tilstrækkelig tif at Langstrup Mose
udvikler sig til en lokalitet af stor betyd-
ning for fx ynglende vandfugle," hed det
i konklusionen.

Den konklusion betød som sagt i indled-
ningery at vi fik et enigt kommunalud-
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valgs fireårige flyvetilladelse. Og her
kunne historien godt slutte. Men så lærer
man jo ikke noget af den. Så derfor vil vi
også fortælle lidt om de mange større og

[IO* 
slag, der endte med at føre til sei-

Klagen

Allerede da vi modtog Naturfrednings-
foreningens klage var der masser at tage

sig til. Den var nemlig hovedrystende i sit
indhold. Man citerede "fremstående or-
nitologer" (som viste sig at være en fysio-
terapeut) og henviste til en schweizisk
undersøgelsg som fortalte at mindre fug-
le og byttedyr opfattede modelfly som
rovfugle, og derfor trykkede det øvrige
dyreliv. (Undersøgelsen af 6n side i et

værk på 100 sideq, der hovedsageligt
handlede om 1:1 jetfly og helikopteres
forstyrrelser ved provokeret lav flyvning
i et beskyttet vådområde).

Disse påstande - og mange andre lige så

udokumenterede - skulle selvfølgelig
imødegås. Både i forhold til kommunen
og i et svar til Naturklagenæ'ønet. Vi fik
Unionen på banen og Regnar med til et
møde med biologen, der skulle stå for
miljøundersøgelsen. Vi fik også vores ad-

vokat på banen. Gode folk at have på sin
side.

Men det helt store slæb med at modargu-
mentere og ringe til centrale personer i sa-

gen (læs: lobbyvirksomhed) stod NFKs
bestyrelse selv for. Og det var en slidsom
tid. Ikke så meget på grund af den bety-
delige mængde arbejde, sagen krævede.

Mere fordi følelsen af magtesløshed bred-
te sig: Hvordan kunne det være, at alle til-
syneladende var imod os? Når vi nu selv
kunne se, hvordan vi nærmest fløj sam-
men med fugiene, som måske nok trak
ud til sideme nar vi fløj, men som var til-
bage på vores plads lige så snart vi havde
forladt luftrummet.

Afmagtsfølelsen

Og vi følte virkelig at alle var imod os. Ik-
ke mindst de medarbejdere på rådhuset,

der behandlede vores sag. Fra allerførste

færd optrådte de nærmest som bugtaler-
dukker for de synspunkter, DN havde.

Det er jo embedsmændene, der et langt
stykke hen ad vejen bestemme4 hvad der
skal ske i en kommune. Det gør de i kraft
af, at det er dem, der skulle sidde med
den faktuelle videry og dem der laver en

sagsfremstilling til politikeme. En sags-

'.j1rli li ;..'.j:/.rtt1. j .1. -rr :, r

fremstilling der slutter med en anbefaling
al hvad de slmes politikeme skal beslut-
te.

Den fremgangsmåde er rigtig i et system,

hvor politikerne som udgangspunkt er
lægmænd" og hvor de får så store mæng-

der læsestof, at de ikke har en mulighed
for at sætte sig ind i det hele. Men også en

fremgangsmåde der har den store ind-
byggede risiko, at det er embedsmænde-

ne der bestemmer.

Et lille giftigt eksempel: I sagsfremstillin-
gen forud for det møde i marts i å4 hvor
vi fik vores tilladelse, og hvor embeds-

mændene altså havde set den miljørap-
port, som frikendte modelflyene, hed de-

res to anbefalinger:

1. Forbyd al modelflyvning i Mosen
2. Giv modelflyveme en fueårig tilla-

delse, som dog ikke gælder med
mindre de river deres klubhus ned.

I skal blive skånet for en lang beretning
om, hvorledes embedsmændene i deres

fremstilling af sagen, brugte lige så lang
tid på at argumentere for vores ned-
læggelse på grund af et projekt om over-
svømmelse af Mosen som DN ønske4 og
som dervar nogle løsebemærkninger om
i Miljørapporten. Men tro os: embeds-
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mændene har i vores sag haft deres helt
egen dagsordery der er helt synkron med
DNs og i utakt med de politikere, de er
sat til at betjene.

Medicinen

Den kendsgeming indså vi allerede for
tre år siden, da hele sagen begyndte. Og
derfor koncentrerede vi i NFK alle vores

anstrengelser i luftkampen om alle andre
end embedsmændene på Rådhuset.

Nemlig om befolkningen og politikeme.

Den vigtigste lære af Slaget om Lang-
strup er nemlig - efter forfatterens opfat-
telse - at mod et nærmest religiøst syn på
hvordan og hvor lidt mennesker må bru-
ge nafuren" taler selv guder forgæves.

Hvis man vil tale med nogen, skal det
være mennesker i ens nærområde og de

politikere, der geme vil have deres stem-

Hermed er vi tilbage ved en artikel jeg

skrev i Modelflywenyt tidligere på året og

som handlede om PR som et godt luft-
våben.

Det er nemlig den klare opfattelse, at vi
ikke vandt vores flyvetilladelse den ons-

dag i marts. Vi vandt den i årene før:

..'l r' . I :.1:
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Da vi tog initiativ til Mosebrugeme
og et netværk af mosens foreninger
som repræsenterede 2000 menne-

sker i stedet for NFKs 100.

De mange gange, hvor vi har invite-
ret skoleelever ned i Mosen så de

selv kunle prøve at flyve.
Den dag, da Mosebmgeme gik
sammen og inviterede til åbnet hus
og fik næsten 2000 mennesker på
besø9.

Den dag, da borgmesteren i Helsin-
gØt tog imod vores skolefly på en

Helsingør-strand efter en velover-
stået Øresundsflyvning, i øvrigt en

reklame for vores deltagelse i Fars

Dag på Teknisk Museum - hvor vi
uddelte omkring 400 løbesedler

med invitation til "Åbent hus".
Dagen hvor vi begyndte at søge

kommunale tilskud til NFK og vo-
res aktiviteter - ikke så meget for
pengenes skyld, mere for atbiive en

Lille pige - stor flyver

del af den kommunale struktur.
(Selv om pengene også er rare at få!)

De mange, mange dage, hvor
nordsjællænderne i deres lokale
dagblade kunne læse om hver og en

af de konkurrence4 vi havde i Mo-
sen. For hvert og et arrangement
gjorde vi en hel del ud af.

De dage, hvor vi i læserbreve imø-
degik vores nye "venners" argo-
menter for at lukke os.

Dagen hvor vi inviterede en af Ka-
strup Lufthavns mågejægere lil at

holde foredrag for os - og bruge den
viden i argumentationen omkring
hvem der skræmte fugle og hvem
der ikke gjorde.

Den dag da Kulturelt Samråd første

gang inviterede os til at deltage i
Kulturnattery i en udstilling ved en

gammel mølle i en aktivitetsdag
med speciel sigte på at integrere for-
skellige kulturer

Den dag da vi faktisk meldte os ind
i Kulturelt Samråd

Dagen da vi deltog i vælgermødet
som DN og de Øvrige miljøorgani-
sationer siod for.

Klubhuset

Alle disse aktiviteter - og mange flere -

var den baggrund som gjorde, at vi mo-
delflyvere fik en slags position i 1o-

kalsamfundet. En god position som an-

det end en flok tosse(, der rendte mndt og

legede med små fly. En position som gjor-
de, at politikerne ikke kunne gøre andet

end at lytte til os. Og på den måde lukke-
de vi deres bevidsthed op for alle de ar-

gumentet som vi i både skriftlig og per-
sonlig form har bombarderet dem med
omkring de tidspunkter, hvor de skulle
træffe beslutninger.

Kulminerende med mødet den onsdag,

hvor vi fik "fire år til". . .

a
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... og som glasuren på lagkagen, fejede
politikeme den dag embedsmændenes
forbehold med hensyn til, at vi skulle rive
vores klubhus ned til side. I stedet inde-
holder deres beslutning en passus om, at
vi bare skal sende en ansøgning - så vi vil
få tilladelse til at bygge et rigtigt klubhus.

Forsiden på Miljørapporten

Vi er i fuld gang med at indhente tilbud
og sØge fondsmidlet, og regner med en
tilladelse inden årets udgang. Når vi får
dery regner vi med en ny klage fra DN og
måske endnu en klage til Naturklage-
næ'snet.

Sådan er livet - men man behøver ikke
finde sig i det.

Et værktøj du

kan få brug for

Som nævnt i artiklen risike-
re vi alle, atblive ramt af en

klage over vores aktivitet -
velbegrundet eller ubegrun-
det. Ofte vil fugle og natur
været en del af klagen.

Frem til i daghar der-NFK
bekendt - ikke eksisteret en

dansk undersøgelse af mo-
delflys effekt på dyrelivet.
Men nu findes den. "Fugle
og modelfly i Langstrup
Mose 2009", udarbejdet for
Fredensborg Kommune af
biolog Erik M. |acobsen fra
firmaet Orbicon.

Selv om NFK i sin oprindeli-
ge argumentation mod
Danmarks Naturklagefore-
nings klage selv har argu-
menteret fo4, at man ikke
kan lægge vægt på en un-
dersøgelse der er lavet et an-

det sted end ddt, hvorom
klagen drejer sig kan rap-
porten måske alligevel bru-
ges til at blive klogere, hvis
man selv sidder med tilsva-
rende problemer. Hvis du
ønsker den tilsendt, kan du
rekvirere den som pdf-fil på
mailadressen mou@mou-
pr.dk
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Modelflyveudstilling 20 I0 ogsi

Michael Nielsens SU-34

Søndag den 28. febmar var det L2. gang,

at det årlige |ysk Modelflyvermøde fandt
sted, og det har i alle årene været Model-
flyverne Aarhus, som står bag arrange-
mentet.

Iysk Modelflywermøde blev startet af nu
aidøde forrnand for Modelflyveme Aar-
hus, Jørgen K. Hansen. |ørgen havde
hørt, at man på Skelgårdsskolen i Ka-

strup, hvert år afholdt et "Pilot Tiæf",
som modelflyveklubben Comet stod for.

Sådan et arrangement skulle vi også have
i Jylland, var Jørgens tanke, og sådan blev
det.

Velkomsttalen i år blev holdt af den nye
formand for Modelflyveme Aarhus, Erik
Nymark.
De seks forhandlere, der havde fundet
frem til Strandskolen i Risskov vat nævnt
i alfabetisk orden: Dan Tech-Hobby.dl
Electric Flight Equipment, Hobby World,
HLI Hobby, Pitch Skala Hobby.
I den store sal var der sædvanen tro, de
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P-47 Thunderbolt. Foto: Arild Larsen Michael Nielsen starter jetmotoren. Foto: Sv Erik Jensen

Loppemarkedei. Foto Sv Erik Jensen.

udstillede fly, hobbyforhandleme og
sidst men ikke mindst MFA Cafeen. I de

andre to gymnastiksale var der i det ene

loppemarked, og i det andet havde skala-

og kunstflyvningsgruppen deres stande.
Kunstflyvningsgruppen havde præsen-

tation af den nye klasse IMAC. (Intemati-

onal Miniature Aerobatic Club).
Henning Boisen fra Modeiflyveklubben
Woodstock havde også modeller med i
år. Men modsat tidligere å4 havde Hen-
ning ikkebare enny stormodel med, men
også to mindre modeller. Til mit spørgs-

mål om hvorfor han var begyndt atbyg-
ge mindre modelleq, svarede Henning
med et glimt i øjet "Nu hvor jeg er blevet
pensionist, så må man indskrænke sig,

derfor har jeg bygget to mindre modeller
samt en stormodel af en Piper Super Cub.

Modellerne Henning havde med, var en

DC-3 passagermaskine i SAS-bemaling,

med navnet, ARV Viking, spv.2,20 m,

vægt5Tz kg. Henning har altid kunnet li-

de at lave nogle små finurligheder på si-

ne fly, fx havde han på passagermaski-

nery konsh'ueret det sådan, at vinduesvi-
skeme kan bevæge sig frem og tilbage.

De drives af en meget lille el-motor. Yder-
ligere havde han en Mosquito med en

spændvidde på2,20m. vægt ca.57zkg. og

Piperen er fra etbyggesæt afTonny Clark,
spv.2,85 m. vægt 14 kg.

Jet-Danmark var repræsenteret med
mange flotte modeller. En gang i timen
var der demonstration af en jetmotor i
skolegården.

TV 2 havde meldt sin ankomst, men det
trak ud, så de kom først omkring k1.1.4.30.

Det der blev vist på TV2 om aftenery var
ikke noget at skrive hjem om.

Modelfly'veme Aarhut havde fået fær-

diggjort deres stormodel af en Antonov
An-2. Modellen er malet nøjagtig, som
fuldskalaflyet på Stauning Flyveplads.
Vægten ligger lige omkring 23 kg, vinger-
nes spændvidde er på ca. 3,50 m. Model-



kaldet lysk Modelflyvermøde

Lama SA3158. Foto: Arild Larsen Antonov AN-2. Foto: Arild Larsen

Kunsflyvning IMAC Foto: Sv Erik Jensen Jetgruppens udstilling. Foto Sv Erik Jensen

len er monteret med en 125 ccm 9 rylind-
ret hjemmelavet stjememotoq, som er
bygget af Jørgen Hald. (se MFN nr. 2 -
2007). Jal - hele modellen er noget af det
mest hjemmegjorte man kan møde, idet
tegningen er lavet ud fra en treplansteg-

ning af Jørgen K. Hansen.

Jørgen K. Hansen havde været så fremsy-
net, at sideror og haleplan kan afmonte-
res, og hvert eneste spant og liste har man
skåret ud. For at gøre modellen helt fær-

dig, mangler man blot interiøret til cock-

pittet, og så afuenter man bedre vejr til
selve jomfruflyvningen.
Det er svaert at fremhæve den ene model
frem for den andery men to næsten iden-
tiske P-47 Thunderbolt bygget af Peter

Bejerholm fraAMC og Per Holm fra Hol-
stebro MFK vil jeg lige kommentere lidt.
Det var et par meget flotte modeller. For-

skellen på de to modeller var svær at få
øje på. Iflg. bemalingen på det ene fly, så

havde det skudt et fly mere ned end det

\1t;iit'111r'vi,;rr. .)'. l(, :*

andet. Registreringsnumrene var fort-
løbende, samt den ene pilot havde briller-
ne ipanden og den andenikke. Modeller-
ne har en spændvidde på 2,50 m. og er i
skala 1:5, Motoren er en kinesisk Boxer

DLE på 100ccm. Krop og vinger er støbt i
glasfiber, hver model vejer 19lzkg.
Palle Iversen fra Daugaard havde udstil-
let en meget flot stormodel af en Lama
SA-315B turbine jet-helikopter. Fuldskala
helikopterery Lama SA315B, har stadig
højderekorden for helikoptet, idet den i
1972, kun med piloten ombord, kom op i
12.442meter. Det siges, at piloten fik am-

puteret to fingre efter bedriften, på grund
af forfrysninger. Man ser af og til denne

type helikopter, blive brugt i katastro-
feområder til brandslukning og redning,
men også hvis der skal leveres byggema-
terialer i et bjergområde, den har en helt
fantastisk bæreevne. Det er ikke uden
grund, at den kaldes den flyvende kran.
Byggesættet af helikopteren er fra Vario

Helicopter med en rotordiameter på
2,5m., vægt 20,7 kg. Turbinen er en øst-

rigsk Jakadofsky JetEngines. Turbinen
yder 6,5 Hk. ved 93.000 omdrejninger pr.

min. og i tomgang går den ca. 28.000,

hvilket giver ca. 850 omdrefninger i min.
på rotorbladene. (iflg. Palle Iversens op-
tegnelser).
I år var der betydelig flere tilskuere end

der tidligere har været. MFA Cafeen fik
næsten udsolgt. Mit indtryk var også, at

forhandleme havde haft et rimeligt salg.

Da der ikke foretages en optælling af be-

søgende, er det meget svært at'urrrdere,
hvor mange der havde besøgt Jysk Mo-
delflyvermøde. På flere tidspunkter af
dagen, r,ar der helt sort af mennesker.

Løst anslået har der måske været om-
kring 7-800 personer. Allerede omkring
kI. 10.00 var alle parkeringspladser i sko-

legården optaget, og på de mange sideve-

je holdt der biler overalt.
Arild Larsen
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Mlnl test alSky Eagle
,*

Der er rigtig mange mennesker, der har
lyst til at prøve modelfl;..vning. Mange
køber billige modeller i supermarkede4,

værktøjsbutikker eller andre steder og

prøver at flyve med dem. De fleste af dis-
se modeller kan rent faktisk flyve men
ofte ikke ret godt, og det er ikke altid lige
let at styre dem. Mon ikke en stor del af
demhurtigthavner på en hylde i garagen

for senere at ryge ud med skraldet.

Det behøver ikke altid være sådan. Stig

fra Avionic spurgte en dag Poul Møller
om han ville kigge på en lille begynder-
model fra Nine Eagles. Firmaet er nok
mest kendt for sine små helikoptere, som
har været testet her i bladet.

d

f

Sky Eagle er hurtigt samlet

og flyveklar. vingen'i:: 
)-1på propellen klikkes på I

teriet sættes til og låget til det I
skrues på. Rorindstillingeme
på den lånte model så fomuftige
ud, så det var bare at give gas og flyve.

Modellen steg pænt på fuld gas, så jeg

droslede ned ti1 ca. halv gas. Det var rige-

ligt til at den lille EPP model fløj rundt
uden at tabe højde. Farten var lidt høj,

men tog jeg mere gas al dalede den lille
ømmod jorden.

Med fuld gas, var der rigelig power til lo-
op - og den tynde vinge holdt til det.

Propellen med den klik-mekanisme

#ffiæå,aæ

Modellen hedder Sky Eagle og er en

højvinget model med styring på højde-

og sideror. Med modellen følger en 2,4

GHz sender. Senderen er den sanune,

sombenyttes til de mindste af helikopter-

ne. Den er 4 kanals og har en dual-rate-

funktion. Tryk den ene styrepind ned, og

radioen skifter mellem fulde og reducere-

de udslag. Et symbol i displayet viser
hvilken tilstand den er i. Radioen får
strøm fra fue stk. AAbatterier.

Et kig ned i modellen afslører en modta-
ger med to servoer på samme printplade.
Den er så lille at der kan være to i en

tændstikæske.

Sky Eagle med radio
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Stallturns og noget der
med lidt god vilje kunne

lig e en Immelmann,
lykkedes det også atfå mo-

dellen til at lave, men det er
helt klart ingen kunstflyv-

ningsmodel.

Detblæste en smule på testda-

gen, hvilket Sky Eaglen klare-
de i overraskende fin stil. Selv-

følgeligblæste vinden lidt rundt med den
lille model, mens jeg testede hvordan den

opførte sig i luften, men den blev på intet
tidspunkt ustyrlig. Flyvetiden var om-
kring ti minutter med en 180 mAh to-cel-
Iet LiPo akku.

Tekst og fotos:
Foul Møller

Modellen henvender sig til folk der vil
prøve modelflyvnin& men ikke har lyst
til at betale de forholdsvis mange penge

en haditionel begynderrnodel med radio
koster.

Det er svært at vurdere hvor begynder-
egnet en sådan model er. Mod det taler at

den er lille og bliver hurtigt svær at se,

den flyver forholdsvis hurtigt og den
påvirkes let af vinden. For det taler at den
fint lystrer rorene, den er ret stabil og
selvoprettende. Hver gangjeg prøvede at

simulere lidt problemer, tog gassen af og
slap styrepindende, rettede modellen op.
Skulle den få en hård landing vil den liile
vægt sørge fo{, at der ikke sker skader.

Propellen klikkes af og klikkes let på igen.

Og skulle der endelig ske noget med mo-
dellen, er EEP nemt og hurtigt at lime
sammen med cyanolim.

Jeg vil ikke kalde Sky Eagle for en decide-

ret begyndermodel, men står valget mel-
Iem den og fjernstyret model købt i et

svensk bildelsfirma, er min vurdering at

man får meget mere "rigttg" flyvemaski-
ne med Sky Eagle. Og får ejeren en god
oplevelse med der; får vi måske en ny
modelflyvekammerat til vores herlige
hobby.

Poul Møller

il
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Et kig ned til modtager/servocr
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H\|ORFOR IKKE BRUGE DET

I ].lAR DET NU FINDES!

Som modelflyver husker vi vist alle de

første forsøg på at bygge og flyve med et

modelfly? Hvis de første forsøg resultere-

de i en model som svævede rolig og lyd-

løst gennem luften, yar man som regel så

fascineret af vidunderet så man var døbt

modelflyver for resten af livet.

Sådan gik det i mit tilfælde og sikkert og-
så for mange andre, fritidenblevbrugt til
at bygge stadig større og mere komplice-
rede modeller - lommepengene blev
brugt til materialer og lim. Efterhånden
som årene gik kom nye udfordringer tif
men modelflyvningen var lagret et sted i
baghovedet og mødte man en ligesindeg
myldrede oplevelseme frem på en måde
der for ikke-indviede var komplet ufor-
ståelig.

For mit eget vedkommende havde jeg
planlagt at genoptage modelflyrmingen
når jeg blev pensionistl Og på dagen gjor-
de jeg krav på det ene bord i bryggerset
og min lettere rystede frue måtte altså af-
stå omkring halvdelen af sin bordplads,
som resultat af en 40 år gammel aftale!
Detvar naturlig at melde sig indblandtli-
gesindede i Dansk Modelflyve Veteran-
klub og deltage i de træf og konkurrencer
der arrangeres rundt i landet, og det var
en stor oplevelse at gense alle de fine
gamle konstruktioner fra de unge år. Des-
værre er det ikke mulig at "genopbygge"
piloteme de var ikke helt så smukke og
adrætte som jeg husker dem - om end
nogle få stykker kunne løbe en højstart
selv i temlig svag vind! - for slet ikke at
nævne hjemhentningen af modellen.
Det slog mig allerede ved det første træf.
Hvorfor pokker bygger man ikke en ra-
diostyring ind i modellen?
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Jeg nærmte det for nogle # deltageme,
men alle slog korsets tegn på brystet og
rullede med øjnene og så var det spørgs-
mål ligesom uddebatteret.
Nu ser detimidlertid ud til atstemningen
er vendt og der er nye regler på vej der
gør det mulig at bygge og flyve med
svævemodeller som sfyres af max. to ser-
voer fx side- og højderor. Det skulle der-
med i fremtiden være mulig at se en A2
SuoMl-gummitovstarte og efter en lang
termikflpming lande på startstedet igen.

Kigger man efter på modellen behøver
der ikke at være mange udvendige tegn
på, at modellen er radiostyret. Anlægge-
ne er i dag så små at de kan skjules i en
flad krop.
De nye 2,4 GHz egner sig glimrende til
formålet; dels er der kun korte antenne-
stumper på modellery selv om modtager-
antennenpå et35 MHz anlæg kan skjules
inde i trækroppen.

De anlæg der udbydes i dag er alle af ri-
melig god kvalitet og med rigelig række-
vidde. Hvis man afsætter ca. 150O- kr. til
rc-udstyr kan man købe hvad man be-
høver.

Modeme anlæg er forsynet med lednin-
ger og stik, så man ikke behøver at lodde

- hvis det er et problem. Strøm til sender
og modtager er i dag enten NiMH (Nik-
kel Metal) eller Li-Po (Lithium) eller det
sidste nye LiFe. Vær opmærksom på at
laderen skal kunne lade den type batteri-
er man vælger at anskaffe, nogle ladere
kan omstilles til flere batterityper.
Modtager og servoer er i modeme anlæg
så små og lette at selv de mindste svæve-
modeller (gl. klasse ,A1) uden problemer
kan forsynes med radiostyring, idet det
komplette anlæg ikke behøver atveje me-
re end 50 gram.

For at afprøve mine påstande er jeg gået i
gang med at bygge en UNIC A-2 som er
konstrueret af en klubkammeraf ikke
fordi jeg tror den er særlig velegnet til ra-
diostyring men fordi denhar fladkrop og
derfor ikke umiddelbart egnet til indbyg-
ning af rc-udstyr.
jeg har benyttet hvad der lå i skuffen.
Med nyt udstyr kan indbygningen gøres

nenunere og mere elegant, men det her
viste fungerer.

Batteriet skal levere shøm til modtager
og servoer og her har jeg valgt en 800

mAh Lithium pakke! Det havde været
mere smart at benytte 4 stk. Nikkel Metal
batterier der leverer {8 volt som alle
komponenter kan tåle - men dem er der
ikke plads til i fladkroppery Lithium cel-
leme vejer og fylder mindre, men de leve-
rer 7 ,4 volt og det er for meget til servoer-
ne. Det klarer m€rn ved at montere en lille
regulato4 der laver de7,4volt om til 56
volt, som alle komponenter kan tåle!
Et lille stik på regulatoren kan bruges til
tænd/sluk-kontakt.
Regulatoren er fast monteret i kroppen
da det er min erfaring at den ikke giver
problemeq men den kan dog udskiftes
ved en lille operation.
Modtageren er en fire kanal Schulzg
hvor jeg kun bruger de to kanaler. Da det
er et 35MHz anlæg jeg benytter er der en
1 meter antenne, som skal skjules i bag-
kroppen. Kroppen er for kort, så de sidste

20 - 30 cm hænger som en pisk efter mo-
dellen!

Servoerne er indbygget bagerst i forkrop-
pen 6n på hver side og skal forbindes til
henholdsvis side- og højderoa men det
vender jeg tilbage til i et senere indlæg.

FMo
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Jo, mon ikke de fleste flyinteresserede

kender "storken". Nævn bare ordet stork

om et fly og alle siger straks "Fieselers

Storch" med både for- og efternavn.

Et interessant og charmerende fly, synes

mange! Verdens grimmeste fly mener an-

dre. "Det flyvende drivhus" er den kære

fugl blevet kaldt.

Med denne historie vil jeg gerne reklame-

re lidt for det interessante fly - og ind-

fl ette lidt byggeteknik, modelflyveteknik

og aerodynamik og erfaringer, som også

gælder andre fly.

3B

"Fieseler Storch" ses sjældent på flyve-
pladserne. For et par år siden påbegynd-
te jeg Pilegaards Storch "Begyndermodel

for viderekomne" vist i Modelflyvenyt
(Nr'.3 og 6 -2003). En fin lille model, men
den havde en skavank, idet den mangle-
de slots og luftspalterne ved flaps og

krær.rgeror. Nærmest arts-detaljer ved en

Storch.

Luftspalterne ved forkanten og specielt

hængslede kr'ængeror og flaps med
luftspaltel r,ed bagkanten medvirkede til
originaltly,ets specielle egenskaber. Stor-

ken var nok verdens første STOL-fly
(Short TakeOfi and Landing). Min påbe-

gyndte nr. t havde som nævnt ikke disse

detaljer. Jeg lånte så en tegning til en lidt
større model med detaljeme, men dele af

den rnodel fik jeg opbygget for spinkelt
og hængslingen af rorene drillede meget.

Ganske langt henne i byggeprocessen fik
jeg en dag øje på et byggesæt til en noget

større stork hos en forhandler. 21,4 cm i
spændvidde og ca. 1:7.

På kassen - en af de der lange - var der et

billede af en flot opbygget "lister og span-

ter"- krop med mange fine detaljer. Ahal -

Et godt, gammeldags traebyggesæt?

(Aviomodelli).

Så detaljeret, som kroppen var vist, måtte
der i sættet selvfølgelig være fittings til de

besv;erlige ror med mere.

Jeg åbnede ikke "storkereden" hos for-
handleren - man får jo aidrig stumperne

ned i kassen igen.

"Kit-bashing"

Udtrykket dækker fænomenet ombyg-
ning af byggesæt- eller færdigmodeller
for at skabe mere skalalighed.



Kassen stod og fyldie op i hangaren
(gæsteværelset) i nogle månedeq, før jeg

åbnede den.

UPS! Der stod også en kasse med en an-
den markant tyskeq, en Stuka. I grunden
ejendommeligt, at vi ofte falder pladask
for fjendens fly! Nå, Spitfire og Mustang
giver lidt balance.

Men hvad var nu det? Storkens vinger
var (i fin kvalitet) af balsa/melaminbe-
klædt styropor! Helt glatte skumvinger
med "normale" flaps og krængeroq, der
blot skulle løsnes med en savklinge og

hængsles i bagkanten.

Slots var der nogle (skævt) formpressede

lister til at illudere, men ingen "nedhæng-

te" ro4 ingen ribber, men til gengæld V-
form (som originalflyet ikke har). En me-

get fin vinge! - bare ikke til min Storch.

Til den flotte krop uden på kassen var der
laserskåme spanter og dimser i 1. kvali-
tets materiale4, men det viste sig, at den fi-
ne krop ikke, som på originalflyet, skulle
stofbeklædes, men beplankes med 2 mm
balsalister i en meget hård kvaliteg det
ville blive svært at arbejde med. En hel
Storch uden skalarigtig fjerdragt?

Modellen var ellers fornuftigt opbygget.

V-formen ville stabilisere modellen. En

passende indstillingsvinkel var der også

tænkt på. Sikkert en velflyvende model.
"Storken er en dajli' fly,1,gr'" (Shubidua?),

men ligheden med det meget specielle

forbillede var igen for begrænset. Mens
delene til kroppen passede imponerende
fint sammen, var der i hele sættet en del
detaljer, der passede så dårligt, at man
kunne tro, at to byggesæt var blandet
sammen. Jeg er fristet til at tro, at skum-
vingen er en fomyelse til et ældre bygge-
sæt. Pudsigt nok var der vedlagt et A.4-

ark, der viste, hvordan man sammenli-
mer to skumvinger på midten og forstær-
ker med glasvæv og epoxy og monterer
en central krængerorsservo.

En Storch har fire vingeservoer og et glas-

tag mellem vingehalvdelene, som er faest-

rrede på nogle skulderpartie4, så de

hæves over kabinetaget så her skulle
halvdelene ikke limes sammenl

Min nye stork viste sig at være 1,2 gange

så stor som den, jeg havde tegninger til,
så med en faktor 1,2 byggede jeg denne

tegnings mere skalatro ribbevinger med
lidt kraftigere materialer. Det er min erfa-
ring at ribber af blød 4 mm balsa ikke vej-

er mere end ribber af hård 1,5 mm balsa -
og de er meget lettere at arbejde med.
Bl.a. kan man ramme dem med nåle, når
man monterer balsabeklædningerl på

min model - en D-box og en bred bag-

kant.

feg opplankede engang kroppen til en

1,6m Mustang med hård 2 mm balsa,

hvor jeg sleb igennem ved mange af sam-

lingeme. Med 4 mm blød balsa er der
masser af gods til nedslibning. M skal jo

gerne have en oval krop og ikke noget,

der ligner gamle dages jalousiskabslåger

over grammofonen.
Haleplanet måtte jeg også ombyggø for-
di det medfølgende haleplan ligesom
vingeme var af skurn. Derimod var der
laserudskåme dele til højderor og sideror
i balsabeklædt ribbekonstruktion. Hovsa!

Billeder af originalflyet fuirdet på nettet
viste, at ikke bare rorene, men hele hale-
partiet var lærredsbeklædt.

Grundet den påtænkte "lærredsbeklæd-

ning", dopetKoverall, forstærkede jeg lis-
ter og samlinger på strategisk vigtige ste-

der i hele modellen. Man kan ikke bare

klippe hul i folie eller stoi hvor der skal

være hul til fx en servoarm eller hængsler

til landingsstel eller vingestivere. Her må
der laves limflader til beklædningen.
Koverall-beklædningen ville sikkert af-

stive den meget lidt vridningsstabile
krop, men som yderligere forstærkning
Iimede jeg nogle langsgående balsapla-

der indvendigt, så der blev en stiv kasse.

De medfølgende dele til landingsstellet
gav nogle alt for høje ben med lille spor-
vidde. En usædvanlig højbenet stork!
Vandskræk måske?

Der var en fieder til at lægge ind i et mes-

singrør i den nederste del afbenene, men
da der ikke var noget led øverst på "tele-

skopet", så det kunne vippe lidt side-

værts, kunne det ikke fjedre. Efter studi-
um af ca. 20 downloadede billeder ænd-

lilodellen

Spændvidde
Længde .

Høide
Planareal

Vægt

Motor
Akku

.' r', L74m

.. O43m

lca. 50,2 Clrrl
s,6kg

'' Thrust50
6 LiPo 3500mAh

Fuglui
Spæhdwidde

Længde

Vægi. ,'

ea..,1,{.0.m , 
I

ca.*.ff'm l
ca.3,2 \g . j

-,, -h 
I

Fieselers Fi156c Storch

39



Træbyggesæt?

redejeg hele understellet, så det fik større
sporvidde og kunne fjedre teleskopisk.
Det krævede lidt dippedutter fremstillet
på min lille Proxxon drejebænk.
Vingerne stikkes på nogle højkant-vinge-
stål (af duraluminium) og støttes med
vingestivere.
Normalt holdes sådanne vinger ind mod
kroppen af gennemgående gummibånd,
strips eller bardunstrammere, så de ikke
glider udad fx ved landing, men da vin-
geme som nævnt sidder højere end kabi-
nens tag, kan tværgående forbindelser ik-
ke brugeq uden at det vil se lidt klodset
ud. Tiods vingestiveme kunne vingerne
skride ud, enten ved forreste eller bageste
vingestål med positiv eller negativ pil-
form til resultat.

Problemet ville være det samme med den
"originale" skumvinge. Nogen løsning
på problemet var ikke skitseret, så her
måtte (igen) improviseres.

Jeg nærmer ikke disse forhold og ændrin-
ger som en slags byggevejledning eller
kritik, men som eksempler på at både
byggesæt og købemodeller ofte må "mo-
dificeres" under bygning eller samling.
Her er begynderen meget vanskeligt stil-
Iet.

Storkery jeg havde købt, var beregnet til
en 10 ccm totakts forbrændingsmotor (e1-

ler 15 ccm firetakter). Der var et overdre-
vent solidt motorspant af 10 mm mange-
lags krydsfine4, men det havde ikke me-
get at sidde fast på, selv om kroppen for-
an kabinen skulle plankes op.

Jeg ville hellere have elmotor i modellery
men forstærkede alligevel fronten. Jeg
ved, at ni ud af ti byggesætsmodeller eller
færdigmodeller meget hurtigt mister lan-
dingssteliet og / eller motorspantet.
Motorvalget faldt på en Thrust 50, der
ydelsesmæssigt skulle passe - også til
tegnebogen. Hertil efter de forhånden-
værende materialers princip en LiPo-ak-
ku med 6 celler. Lidt i overkanten for-
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mentlig, men modsat overdimensionere-
de forbrændingsmotore4, der normalt får
hele armen for at køre jær.mt kan elmoto-
rer frit og problemløst neddrosles.

Storken var en sen model at bygge og at

beklæde, menendte med atvære rimeligt
skalalignende.

Da jeg næsten var træfærdig med model-
lery opdagede jeg for sent, at et firma "Vi-
mar" har et meget bedre byggesæt til en
lidt mindre model, delvis færdigbyggef
fomuftigt konstrueret og tydeligt bereg-
net til stofbeklædning (ARC -AllmostRe-
ady to Cover -) og33% billigere!

Beklædningen

Jeg beklædte vinger og krop med Kover-
all, et silkelignende vævet stof af polye-
ste4 der som beklædningsfolie strammes
op ved varmepåvirkning. Er nogen inter-
esseret i selve den ikke helt lette beklæd-
ningsproceg må de geme kontakte mig.
Stofbeklædning er jo en af de gamle dy-
del der går i glemmebogen.

Beklædningen gav jeg så 3-4 lag Graup-
ner Spannfix. Førhen kaldet dope. Når vi
i gamle dage brugte silke eller nylory var
det dopen, der strammede beklædningen
op. Med Koverall skete opstramningen
med strygejem eller varmepistol som ved
almindelig folie.
Efter et godt råd grundede jeg beklæd-
ningen med MOTIP sprayspartel, som
var meget lækkert at arbejde med. Den
egentlige bemaling skete med tilhørende
MOTIP spraylak. Igen lækkert at arbejde
med - men dyrt!
Ak og ve! Sprayspartelen hæftede ikke på
dopen og jeg havde forgæves brugt for
600 kr. spartel og maling som skaller af.

Nå, storken var med i krigerl og det ser

min model også ud til at have været ale-

ne efter j omfrufl yvningen.

lomfruflyvning

Mange spørger: "Kan du virkeiig nænne

at sende sådan en model ud at flyve, når
du har brugt så mange timer på at bygge
den?"

De forstår ikke, at man under bygningen
har hygget sig med forventningeme og i
fantasien har set modellen accelerere hen
ad startbanen og blødt lette for at flyve.
De kender ikke den indvendige jubel, når
modellen opfører sig helt som forventet!

Jeg har før skrevet at øjeblikket, hvor den

nye model letter for mig, er toppunktet af

modelflyvning.
Selvfølgelig skulle modellen op at flyve!

]eg var dog ved at være bekymref for jeg

havde brugt flere timer på storken end på
nogen anden model inklusive megei
krævende selvkonstruktioner.
Som gammel selvbygger plejer jeg ikke at

have meget til overs for flertallet af nuti-
dens ARF-modelle{, som er for spinkle og
for vanskelige at reparere. Konstruktio-
nen med tyndt krydsfiner og mange let-
ningshuller er egnet til let og hurtig mas-

seproduktion og et salgsfremmende ud-
seende, men tåler ikke de stød, jorden gi-
ver. Jeg ser dog fordelen ved bare at kun-
ne købe en ny model magen til og hurtigt
være oppe at flywe igen efter et havari.
Hvis man altså tør igen!

Der findes fanatiske skalabyggere, hvis
modeiler er så nøjagtige kopier af forbil-
ledet til mindste detalje, og repræsenterer

et så stort antal byggetime4 at de får en

særlig øvet tespilot til at foretage jomfru-
flyvningen, hvorefter modellen hænges

op på væggen hjemme med et skiit: "Har
fl$et".
Også dem forstår jeg. Det kan jo gå så

grueligt galt, at man får et "byggesæt"
med sig hjem i en plasticsæk.

Er man ny i tjenestery bør man ikke selv

prøveflyve - jomfruflyve - en model,
selvom man har øvet sig hjemme på com-
puteren. Der er situationeq, hvor kun ind-
lærte reflekser hurtigt nok kan redde en

modei fra havari, men er man nogenlun-



de øvet, bør man unde sig den euforiske

oplevelse at jomfruflyve modellen selv.

Hvis modellen er en "haleslæber", skal

den accelereres jær'nt op med lidt højde-

ror til at begynde med for at holde halen

nede - og dermed holde kursen. Ret hur-
tigt kan man styre med sideroret og neu-

tralisere højderoret, men pas på, at en (for)

kraftig motor ikke trækker modellen i luf-
ten, før krængerorene er aktive (Pipercup-

slmdromet!). Accelerer jævnt og langt og

stig forsigtigt!

feg lånte en gang en Piper-cup. Den er

lumsk! sagde ejeren, der havde opgivet
den. Den tipstaller i starten! Den klarer jeg,

tænkte jeg naivt og overlegent. Den tipstal-

lede.

Så overtog en god ven Bo, modellen. Han trillede bare hele banens længde og

startede problemfrit! Selvfølgelig! - vi betaler io for hele banen!

Jomfruflywningen af min Storch blev næsten en skuffelse. Efter den lange vin-

ter kom omsider en rimelig lun lørdag med 4-5 m/sek. fra SW banens gode

hjøme med masser af sikkerhed til begge sider for startretningen'

Med forsigtig gasgivning trillede modellen for så hurtigt at løfte halen og let-

te ved ca. lz gas.Da den havde nået en sikker højde, kunne jeg lade den flyve

"off hands", før jeg drejede af! Lettere kan det vist ikke gøres'

Modellen fløj bedst vedVz gas. Fuld gas øgede ikke farten væseutligt. Jeg fik
ikke ved denne 1. flyvning afprøvet flapsene' Flaps får let modellen til at stige,

selv om farten kan sænkes. Her kan man med fordel mikse lidt dykror på fl-

apsene, men det kræver flere flyvninger med tilhørende justering af senderen.

CasPer

Originalfuglen

Storken, den rigtige med

næb og fjer, har vi halv-
gamle modelflyvere' fra

Randersegnen ofte set.

Den boecle i mange år på

t.rget af Hel I igåndqhuset,

hvori turistforeningen læn-

gc havde konior.
Hele Randers festede, når

storken ankom ira Æ91'p-

ten eller hlor den nu over-

vintrede. Der var f-lag og

små storke i alle butikker
på gågaden.

En af de sidste Randers-

storke valgte at ovcrvintre

og holdc jul i Randers nog-

le år Den blev døbt Julitrs,
kom p.r konrmunalbudget-

tet og blev foclret med dag-

gamle k1'llirrger pa cn erlg

svd for bven.

Over den eng sa jeg en

sensommerdag f iro storke

flyve termik. Julirrs med

frue og børn velsagtens.

Net()pl)-sninger mest irJ

\Vi kiped ia.

Originalflyet

Forbilledet, "Fieselers Storch" blev konstrueret i 1935

som observatiorofly til det dengang - i strid med Vers-

ailles-traktaten - nt'skabte og hastigt voksende Luft-

waffe. Mange t1'ske svævefly blev bygget og brugt til
indledende træning af piloter Bl.a. svæveflyet Mini-

moa fra 1935. Samme år blev også det tosædede lawin-
gede motorfly Klemm 35 (som meget ligner KZ II - el-

1er omvendt?) konstrueret. Officielt som sPortsfly. Ret

så påfaldende, at der dengang var afsætning for over

7000 sportsfly! Lidt morsomt at kume have modeller

af disse tre historiske lly Storch, Klemm 35 og Minimoa

fra 1935 med på flyvepladsen - når man seh'ankom

med storken i 35.

Storch havde en relativt kraftig motor på 2'10 Hk og

kunne lette og lande på en meget kort bane' Den karak-

teristiske kabine med udsigt i alle retninger gav flyet en

meget stor luftmodstand, hvortil de specielle ror med

luftspalter og slots på forkanten sikkert også bidrog be-

tragtelig! så maxhastigheden var kun ca. 150 km/t.
Som jeg har læst på engelsk: Fieseler Storch was Pro-
bably the "draggiest" plane ever. Drag=luftmodstand.

Klemm 35 og KZ II fløi hurtigere med kun 100 Hk.

De høie ben, der gav flyet navnet Storch, var lange

støddæmpere, så der kunne startes og Iandes på meget

uiæmt tenæn og den høje stork har kunnet walte me-

get, uden at en vingetip ramte jorden. En vinduessekti'

on i højre side kunne vippes op og via trin På bageste

vingestiver og nederst på kroppen kunne man kravle

op i det høje fly.

Der blev bygget mange varianter. Nogle af dem (vist-

nok franske) med stjememotor. På de fleste billeder,

man ser af storkerL er den naturligt nok tysk bemalet.

Der findes mange andre nationalitetsbemalinger, men

ingen dansk!

Som "Norskoman" valgte jeg den norske i en bemaling

Arild Larsen har skaffet mig i form af en treplans te8-

ning med blå og gule farver. Tyskerne "glemte" 65 stor-

ke i Norge. Nogle blev eftersendt og nogle blev indrul-

leret i det norske flyvevåben i 1945, men fik året efter

flyveforbud, har jeg læst På nettet. Flere oplysninger

om norske storke har jeg ikke kunnet finde'

Midt i juni skal jeg endnu en gang til Laruik Modell-

flyklubbs hyggelige "Kjosetreff", hvor leg utvivlsomt

træffer hyggelige norske "ægte" skalabyggere, jeg kan

spørge til råds! De må vide noget - om min model!

Hitlers "kollega", den italienske diktator Mussolini

blev under krigen "væltet" og sat i fangenskab i et tid-

ligere hotel i de italienske bierge. Til hotellet var der in-

gen vei, men kun en strengt bevogtet tovbane. Hitler

beordrede en redningsaktioq og det lykkedes en tvsk

pilot at lande en Storch på en meget lille eng ved hotel-

let. Det lykkedes også at befri den korpulente Mussoli

ni og få ham og en lige så kraftig officer ombord i det

lille normalt topersoners fly, som bogstavelig talt dum-

pede ud over afgrunden efter en meget kort start'

Storchen gforde sig igen særligt bemærket ved evakue-

ring af personer fra Hitlers hovedkvarter i Berlin i kri-

gen$ sidste dage. Ifølge oplysninger fundet På nettet,

var en Storch det sidste tvske fl1', der var i luftkamp,

hvilket må betyde, at man prøvede at forsvare sig med

det bagudvendte maskingevær, for "dogfight" har

storken vist ikke egnei sig til! De allierede erobrede

mange storke. Montgomery valgte en af dem som sit

private obsen'ationsfly sidst i krigen.

Australieren Nestor Slepcev I\k i 1996 tilladelse til at

gentage den historiske "Mussolini-flyvning" med sin

"slepcev Storch" i 75% størtelse. Denne stork med

spændvidden 10 m kan købes som byggesæt, forment-

lig i kategorien Ultralet fiY.

Sikkerhcdskontakten er akkumula-

torens plusledning forsynei med et

guldstik. Under corvlet er den til-
svarende guldbøsning fastgjort og

forbundet til rcgulatorens plusled-

ning. Dr'r tændes lige før starten og

slukkes lige efter larrdingen.

Krigsskader
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Du har måske hørt om det, men det er

et reelt problem når modellen ikke kan

findes efter landingen, eller den er hav-

net i et flot træ.

Fritfl yvningsfolket kender meget til

problemet, men det kan være andre pi-

loter også kan have gavn af de nyttige

erfaringer ieg og andre fritflyvere har

samlet gennem årene.

Hvor er modellen - Op i æ himl!

Til konkurrencer ll'or dcr skal fl1,r,es

terrnikflr'r'nins kan nrodellen komme
endda r.neset højt op og en kikkert kan

r.ære r-nåden at have sikker observation
af modeller-r. Som legel cr der tidtagere,
som har en kikkert på modellen og evt.

en klubkammerat med ditto. Den farli-
ge situation opstår når du eller ar-rdre

bliver lokket til at slippe rnodellerr af sy-
ne i kikkerten fordi en anclen modelflr,-
ver insistercr på at få modellen idortifi-
ceret på himler-r. Chancen for at du selv
finder dcn igen kan r';ere lillc, oli du
skal derfor ikke lacle. clig dish:ahere,

men holde kontakten til r-noclellen gen-

r-rem kikkertcn. Sa r.r.r..r hjælpsomheden
vige for cn vigtiqere sag en kort stund.
Hvis r-nodeilen r.t-ristes af s\zne af tidtage-
re ellel'dommere, kan del måske træde

uher-rsigtsmæssige konkurrenceregier
ind, som pår.'irker dit konkurrencere-
sultat og det kan \'ære surt.

Så hal r,i balladen, fordi r.'i ikke ved
hvornålmodcllerr lander og hvor den

lander.

Derfor - sørg for altid at have en kikkert
på modellen og at den person der har'

styr' på rnodellen ikke iorstyn'es.

Hvor lander modellen - Få en ordentlig
pejling

Når model'len landel ude i terreenet, er

det vigtigt man får en ordentlig pejling
og du kan benl,tte et kompas til at finde
derr rigtigc retning. Husk at skrive
gri,rdtallet ned, så du kan huske clen. Føl
du fjerner blikket fra landingsstedet i
kikkerten, er det vigtigt du noterer dig
hvor modellen landcde i forhold til
nogle markante landskabskendemær-
ker. Dereiter tager du kompasset og fin-
der rehringery som du skriver ned.

En endnu bedre løsninEl får du, hvis du
ir.rdtaster gradtallet minus 

.lB0 
grader i

en Carmir-r E-trex terminal og ber'æger

dig ud i terrær1et eftel den letning som
pilen udpeger. Det geniale ved denne

løsning et at hvis ellers rctningen et

korrckt, vil drr irrderr for 5 nrcicr pr'se-
re forbi modellen, selv om den er 3 km
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r'æk. Selv benytter jeg "naturkompas-

set" hvor jeg tagcr bestik af iaste holde-
punkter ihorisonten - huse, vindmøller,
skovkanter bakker og lignende og je'g

placere.r landingsstedet i forhold til cle

folskc'llige kendemærker. For at forbed-
re tr;cfsikkerhedcrr notercr jeg mig
"u'avpoints" ud til modellen; det kan

r,ære markante buske, bakketoppe eller
ukmdtsformationer, som jeg noteler
mig og går efter. Her skal man dog pas-

se på, fordi specielt busk-ion.nationer
kan se helt anderledes når man kom-
mer t;ct på.

Hvor er modellen - Det var pokkers så

højt det græs er!

Selv om du cirka ved hvor modellerr
landecle, kan højt gr.es, konr, majs og

ukrudt betyde at du kan gå iorbi blot 1t)

meter væk udelr du ser den. Årsagen er

at en model ikke er lige svnlig fra alle

360 grader mndt om modellen, a1t eiter
hvorcian den ligger på jorden. Hvis mo-
dellen iigger med næsen necle og halen

løftet lidt og du ser på den lige bag fra,

kan den \rære r1ærmest usynlig. Højt
græs reducerer ydelligere den synlige
overflac-le og hvis du passerer t.et forbi
modellcn og kigge'r eiter den på det for-
kerte tidspunkt - ja, så hal du måske

overset den og går forbi.
En metode jeg selv med succes har be-

n),ttet er "panorerir.rg", hvilkct betyder
at jeg i det omr.ide hvor jeg er ret sikker

på modellen befincler sig for hver 20

meter stopper op og clrejer alle 360 gra-
der runclt - helst fi'a en lille jordknold.
Du kan også clrejc to gange 360 gradeq,

hvol anden omgang er med kikkert og

fokus lidt længere v:ek. Metoden har
vist sig meget stærk til mode'llokalise-
ring i clrilsk terræn.

Kig ned, der er en modelflyver, kig op, der

er en model.

Træer og skove er en specielt clrilsk ud-
fordring, lidt afhængig af hvilke træer

det drejer sig om. Udfordringen kan de-

les op i lokalisering og nedtagning af

modellen. Cranlræer betyder der er en

meget god chance for at modellen er

faldet hele vejen necl til jorden, iordi
grenene hænger fint nedad og derved
får modellc.n til at falde helt ned.

Løvtræer er straks meget værre, fordi
grenene specielt i toppen af træerne pe-

ger opad og fanger modellen i en gaffel.

Derfor er cier meget stor sandsvnlished
for at modellen ligge-r i toppen ai et løv-

træ og på oversiden af et tæt lør4rang,

som kan gøre det vanskeligt at se mo-

dellen, selv om du står lige under den

og kigger på den. Højden kan også

r'ære betydelig og derfor venter en be-

tydelig udftrrd ring i nedtagningcrr.

For at lokalisere modellen kan du gøre

flere ting:

1. Lyt efter fly-lydc'. Servoe4 timere og

små grene der skraber mod vinge-
bekl.edningen laver atypiske lyde i
skoven og kan være den cneste

hjaelp du får. For fritfly'vende mo-

deller gælder det om at være hurtigt

'. .å': r, l:
,a*a :.;
.t.;

;_. J\ ,

.:
e.',:;,3

Ir#*rt'- , ' -11-q;':-'

++.*1.& ;.

t"i "

.-.,-. '. r=

.i:=å /1 '.&. ' t
_; .t.'F

: 
"i 

1

i

I

I

i

i

\lodellen er lrt'r
nrcget s\'ær.rt s(',

rnen det kan l.rrie

sig gøre. Kig lrne:
trælinjen i \ enitre
siclc at billedct cirka

nrirlt mellenr Lrirket-

ræet og den rlorke
ukrudtsfornr.rtion.
Der kan clu ane den

sule nrodel.

f'

:

"

I

a
!

:

*
.å

*-
1'- ; &' i'å?
: å ,".,

a' ,

'.'4
.'E
,,8'

;4,,Y; ,

:'t

g

*3
h,
Yt'

}.:

f"

t.' ' i

''il'r I
!*4

!q'{,
' ,;ir'.' t:*. '

"å
t'J,t
t rS:' ,= o

,,. I

*.
=t'

tt,
,I

\+
t'.-
1.f

.i ,' 
't'J1 ' 

, '
t, ' 

a

.:

t,
t! .l



2.

J.

fremme, fordi de fleste mekaniske ti-
mere stopper med at rotere efter ni
minutter og den lyd stopper. For
fjernstyrede modeller kan du med-
bringe senderen og køre lidt med ser-

voen en gang imellem og få den sva-
ge lyd til at afsløre positionen. Lyde
har vist sig at være den metode som
har virket bedst for mig .

Hvis muligt, kan du kravle op i et
"nemt" højt træ hvor du kan se ned

på andre trækroner og derved måske

se modeilen. Metoden giver sjældent

pote, men kan dog være et plus, hvis
der ikke er held med de andre meto-
der.

Ved du at modellen er i skovkanten
eller tæt på, kan du gå et stykke væk
og betragte skoven med kikkert og

her kan der være en god chance for at

lokalisere modellen, hvis du går langs

skoven og lader kikkerten løbe hele

vejen fra venstre til højre på de for-
skellige stop.

Ned skal den!

Når modellen er lokaliseret, kan du dan-
ne dig overblik over hvordan den nedta-
ges - helst i så hel tilstand som muligt.
Det gælder om h6r ikke at være pivet
overfor skader som opstår i folbindelse
med nedtagningen. Det reelle valg kan
ofte være mellem at få modellen hjem
med skader eller sige et par mindeord og
stilfærdigt forlade skoven.
Ved de nemme tilfælde kan du nøjes med
at ryste det lille træ eller kravle et par me-
ter op og ryste den gren modellen ligger
på. Så kommer løsningen allerede der.

En anden effektiv løsning er en lang pind
der kan pirke modellen ned og med tål-
modighed er der en god chance for suc-
ces. Du kan få fat i en op til 15 meter lang
pind hos firmaer der handler med radio-
amatør grej og pinden bmges her til at
bære sendemaster. Pindene er kulfiber-
rør der teleskopisk kan skydes ud til den
ønskede længde på samme måde som en
fiskestang. Søg lidt på internettet og du
støder ind i firmaer der sælger dem og a1-

ternativt kan du købe kortere pinde i
sportsf iskerbutikker.
En luksusløsning jeg en gang selv har
bmgt bestod i at låne en meget lang stige
af en venlig kroejer tæt på træet og det
bragte mig ret tæt på modellens place-
ring.
Den ekstremt luksuriøse løsning blev
brugt i Tyskland, hvor den uheldige mo-
delflyver var gode venner med det lokale
brandvæsery som beredvilligt stillede op
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med deres store liftvogn og hentede mo-
dellen ned fra toppen af et25 meter højt
træ. Så gode forbindelser kan vi andre
dødelige ikke forr,,ente at have.

En mere fantasifuld løsning bestod i at
styre en ballon i snor med hængende
krog ind over modellen i træet og få den
til at hente modellen ned. Det lykkedes
fint og viser der er nok muligheder hvis
man er lidt entreprenant.

Den grove løsning består i at hente en øk-
se og fæIde det skyldige træ. I faldet lig-
ger modellen øverst og bliver ikke truk-
ket med ned og den lander for sig selv og
slipper godt fra øvelsen. Jeg har aldrig
selv benyttet mig af metodery men set

den heldigt udført.

Hvis du ikke kan undgå det, er der ingen
vej uden om - du skal en tur i træet for at
få modellen ned. Er træet højere, bliver
det farligere og du skal tænke på din egen

sikkerhed. Hr.is du kommer galt af sted
ved et stvrt fra træet, eller at du sidder
helt fast i en smertefuld position er det

meget uheldigt at være alene. Sørg derfor
for at have en anden person på jorden og
en mobiltelefon ved hånden. Hvis du er
alene, så tag mobiltelefonen med op i
træet, helst i en lomme med lynlås der
sikrer I bliver sammen uanset hvad der
sker. Når du klatret skal du tænke over
følgende:

1. En hånd til træet hele tideru den an-
den skifter position.

J.

Brug de solide grene og benyt hele
kroppen. Det vil sige at du først mø-
der den gode gren med håndery så

med armhulen, så med det ene ben og
til sidst med den nederste fod. Det
sikrer du får maksimalt udbytte af de

gode grene.

Undgå døde grene uden løv fordi de

kan være rådne og knække af ved lil-
1e belashring. Hvis du er i tvir,l, kan
det være godt at belaste grenen for at

se om den kan holde.
Hvil r"rd før vanskelige passager, så

du har pusten til at komme sikkert
forbi dem.

Når du er tæt på modellen er grenene

ofte tynde og det begynder at blive
psykologisk farligt fordi du her kan

5.

indse det kan blive meget svært at nå

modellen og du kan blive fristet til at

tage farlige chancer. Du kan placere

dig tæt på stammen og rokke grenen

modellen ligger på og med noget tål-

modighed få den ned på lavere lig-
gende grene og til sidst ned til jorden.

6. Når du får fat i modellen er det sikrest

at tage vingeme og haleplanet af og
lade dem dumpe ned på jorden.

Kroppen kan du kravle ned med ale-

ne og det er bedst at holde modellen i
halen.

Kom tilbage igen

Hvis det viser sig fuldstændig umuligt at

lokalisere modellen præcist eller nå den

der hvor du har lokaliseret dery bliver du
nødt til at bide i det sure æble og forlade
skoven uden model. Men fortvivl ikke og

kom tilbage efter nogle dage, fordi sand-

synligheden for at blæsten har hjulpet
modellen længere ned i træet er stor. Spe-

cielt hvis der har været blæsevejr stiger
chancen for gevinst, når du kommer til-
bage.

Sig navnet - og skriv det i modellen

Er alt det ovenstående fejlet er det måske

fordi modellen ligger et helt andet sted i
forhold til der hvor du ledte og hvis du
har skrevet narm og adresse i modellen er

der en chance for at du bliver kontaktet af

dem der linder modellen. Jeg har selv

prøvet at modtage en maii (Jeg havde
skrevet min mail adresse på modellen)
fra nogle ansatte i det firma hvis tag min
model landede på allerede inden jeg var
kommet hjem fra min flyvetur. Næste

morgen kunne jeg tage ud og aflevere en
flaske vin som tak og afhente min model
i flyvefærdig stand.

Du skal her tænke på vejrbestandigheden
af sedlery l-rvis den skal kunne læses efter
en laengere periode i det fri. Selv har jeg

lavet en stribe navnesedler og skrevet
dem ud på en laserprinter (ikke inkjet for-
di det bliver opløst ved vand) og har gi-
vet papiret en tyk gang spraylak. På mine
modeller har jeg to nar,'nesedler, placeret

forskellige steder og den ene er på en-

gelsk.

Farvestrålende modeller klarer sig bedre.

Det er indlysende, men det skal lige næv-
nes, modeller med skrigende farver er

nemmere at følge i kikkert og de er nem-
mere at finde i terrænet.

God flyvelyst og måtte du aldrig få brug
for nogle af ovenstående råd.

Lars Buch Jensen

4.
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Bear Cup i Finland
5.-T . marts 2010

På vores breddegrader starter fritflyv-
ningssæsonen med de traditionsrige
stævner på de frosne søer i Norge, Sveri-
ge og Finland. Holiday on Ice i Norge har
ofte haft dansk deltagelse, men i år be-
sluttede tre barske og hårdføre F1A flyve-
re sig til at forsøge sig ved det finske
stævne Bear Cup, som afholdes på en me-
get stor sø godt 150 km fra Helsingfors.
Der var i vinterens løb blevet trænet en
hel del på den tilfrosne Roskilde fjord, så

vi følte os nogenlunde velforberedte,
men vi var spændte på hvorledes udsty-
ret ville klare de uvante forhold. To af os

fløj nemlig med de nye elektroniske Ny-
hegn-timere, og det var første gang, at de
skulle benyttes under denne type for-
ho1d. Vi mente at istræningen havde do-
kumenteret, at batterierne godt kunne t.r-
le de kolde forhold, og vi havde ogsa lært,
at man ikke må puste los sne r'æk fra krog
og mekanik, idet smeltet sr.re ll.nhurtigt
fiyser igen og hermed kan medføre at
mekaniske funktioner blokerer.
Selve turen gik med fly til Helsingfors,
l-rvor vi besøgte Jari Valo, som i forvejen
havde besøg af Vctor Chop og Andres
Lepp; verdensstjerner i F1A fra "der var
engang//. Jaris hjem er en oplevelse: Mo-
delflyvegrej OVERALT. Vi talte over 40
F1A modeller; samt utallige linestyrings-
modelle4 mest Combat, hvor serieprodu-
cerede modeller var stablet i bundter
overalt i lejligheden, men også verdens-
klasse speedmodeller. Her er virkelig tale
om passion for modelflyvningenl
Finnerne var lidt bekymrede for forhol-
dene på isen. Der var faldet usædvanlig
megen sne i Finland denne vinteri og sel-

ve den tilfrosne sø var dækket af ca. 40 cm
sne. Det havde så været tøvejr i ugen op
til stær'net, og smeltevandet lå under sne-

en ovenpå isen. Da det var frostvejr de

dage stævnet I'arede, dannedes der er
frostskorpe på sneerl men den var ikke
stærk nok til at man kume gå på den
uden at synke igennem, så det viste sig, at
man ved hvert eneste skridt sank igen-
nem skorpen og ned i smeltevandet. Det
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var utroligt tungt og koldt at bevæge sig
i, og såvel højstartel som hjemhentning
var utroligt besr'ær'ligt og udmattende.
Seive stævnet blev en stor oplevelse. Der
var mange deltagere: 55 i F1A, 22|FIB og
4 i F1C. Vejret var pragttuldt: sol, ingen el-
Ier ganske svag r.ind og en temperatur
som startede r ed minus 20 grader om
morgenen, ior sa at snige sig op tæt på
frysepunktet midt p.r eftermiddagery in-
den det igen blev koidt.
På grund af trar,lhed fik I'i ikke fulgt me-
get med i hvad cler skete i Wakefield og
F1C, sa dette referat koncentrerer sig om
F1A.

Maxer var dagens orden, og i de tilfælde
hvor der bler-droppe! r.ar det oftest pga.
darlige bunts, deltagere der snublede un-
der hojstarten, eller lignende. Jes og jeg

lik priKret hr.er fem marel ind, så vi gik
ti1 Flr-oit, n!-ns Karsicn dels havde ret
r.anskeligt I'ed at hojstarte sin rnodel, og
også oplevede to -starter hvor modelien
stallede hele vejen ned. (det har efteriol-
gende vist sig, at tyngdepunktet pa mo-
dellen havde forskubbet sig mere end 1

cm i forbindelse med ombygningen fra
mekanisk til elektronisk time4 så der var
en logisk forkJaring på, at dens trim var
så kritisk)
Der var 23 mand med fuld tid i F1A, og
selv om de fleste modelier kan flyve tre
minutte4, så var der forventet et pænt fra-
fald i fem minutters perioden, og det kom
til at holde stik. Desværre var både Jes og
jeg blandt dem der ikke fik fem minutter.

Jes lavede en god flyvning i luft som be-
stemt så ud ti1 at kunne bære modellen i
fem minutte4, men i den sidste del af flyv-
ningen døde det hele lidt ud, og han blev
noteret for 4.33. Jeg satsede selv på den
samme luft som Jes, men et eller andet
mekanisk svigtede på min model, så den
gennemførte ikke buntet korrekt, og lag-
de sig efterfølgende ikke ind i det korrek-
te g1id, men stallede stille og roligt ned på
98 sekunder. Lidt af et antiklimaks for.bå-
de Jes og mig, efter de mange flotte trim-
og konkurrencestarter'.

Syv mand klarede de fem minutter og
skulle ud i det afgørende syv minutters
Fly-off. Her blev der virkelig vist ver-
densklasseflyvning af svenske Per Fin-
dahl og Mikhail Kozonozhkin fra Rus-
land. Per havde hele dagen fløjet med
konventionelle modelle4, men fremtog til
fly-off'et en F1A flapper. Den højstarter
som en mellemting mellem et spækbræt
og en brosterl og Per har virkelig vanske-
ligt ved at styre den på linery men han fik
gennemført et forr;'gende bunt med den,
hvor den endte i noget som jeg vil tro var
tæt på 90 meters højde. Da den samtidig
glider vidunderligt fløj han de syv minut-
teq, og det samme gjorde Mikhail i en lige-
ledes imponerende flyvning, som dog ik-
ke fik helt samme højde. De to skulle så

ud i et niminutters Fly-off, og her gentog
Per kunststykkef og lavede en flyvning
på imponerende 469 sekunder! Bravol
Stævnet blev afsluttet med en bankef
hl'or en række finske traditioner blev
holdt i hævd: Der blev spist og drukket
ol, der var udendørs sauna under stjerne-
hirnlen, der blev drukket vodka i flaske-
vis og der blev sunget karaoke på diverse
sprog!

Naesie formiddag skulle den traditionsri-
ge "Hang over Cup" afholdes, og selv om
vi danskere faktisk ikke var kvalificeret til
at deltage, da vi havde opført os sobert af-
tenen i forvejery stillede vi forventnings-
fulde op på isen sammen med over hun-
drede lokale isfiskere, der skulle have
stævne om hvem der kunne sidde stille i
længst tid ude på isen! Da de andre frit-
flyvere i løbet af nogle timer begyndte at
dukke op, irrdså vi danskere, at vi på
grund af manglende tømmermænd ikke
ville have en chance i konkurrencen, så vi
pakkede sammen og tog hjem, en stor op-
levelse rigere.

Den samlede resultatliste samt en mæng-
de flotte billeder fra stævnet kan findes
på stævnets hjemmeside.

Referent Steffen H. lensen
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Der var igen i år stor opbakning til
Påskeskrænt. 27 havde tilmeldt sig til
stævnet. Nogle stykke meidte fra af for-
skellige grunde på dagerr.

Vejret var ikke med os. I påsken var der
lidt regn og for lidt vind først på ugerl
men fredag så det ud til frisk vind fra syd

øst, så kunne vi fly've på Feggeklit på
Mors, så jeg fik indhentet tilladelse til, at
vi måtte flyve stæ'unet der. For at spare tid
lørdag morgen holdt Klaus Untrieser bri-
efing i Vigsø. Jeg , Rolf og Erik kørte di-
rekte til skrænten og stillede banen op så

vi var klar til at starte på stævnet så snart
man var ankommet fra Vigsø.
De første runde blev fløjeri7-1,0 m/sek.
vinden til tog hen på eftermiddagen og

sidst på dagen var den oppe på 16 m/ sek.

Der blev i løbet af dagen fløjet nogle me-

get fine tider. Dagens bedste tid på37,72
sek. blev fløjetaf HenrikVogler fra Tysk-

land. Søren og Knud havde også nogle fi-
ne tider. Det blev også iblandt disse da-

gens bedste placering skulle findes.

Der var mange dygtige piloter med i å1,

det er også meget populært at fly've

skrænt i Hanstholm. Jeg kan se at det er
de samme piloter
der kommer år ef-

ter år og de tager
så nogle nye med
til stævnet naeste

år. Det er glædeligt
at så mangle vil

Referat fra3. april 2010

Virrder af påskeskrænt Henrik Voglcr Tyskland,

o

PASKESK

Erik Anderscn står ved tidtagerbordet og giver st.lrtsi!;n.11 til KI.trs Lntrie<er,
venstrc står dagen vinder Henrik \bgler og ser pa.

RÆNT
deltage i stær'net der skal også lyde en

stor tak til Thy RC klubs hjælp til stævnet.

Resultai blev udregnet, og præmieover-
rækkelse blev holdt lige nedenfor skræn-

ten kl. 19. Dagens vinder blev Henrik
Vogleq, efterfulgt af Knud på 2. plads og

Søren på en 3. plads.

Jørgen Larsen
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resultat
Henrik Voglt'r

Knud Hebsgaard

Sørerr Krogh

Jens Kleinert

Jan Hansen

Helge Borchcrt

Frank Droge

Peer Schmidt

Andre Austen

Jesper Chri\tr'nsen

Jørgcrr I-arscn

Theo Liebcck

Rolf Borge llettedal

Harrs Jtirgen Hartmanrl

Axsel Barnitzke

Kaj H. \ielsen

ivlirko Spilker

Ivan Pedersen

Wolfgang Schroter

Andy \\bhlert

Bernd Dunke'r

Klaus Untrieser

Ciinter Groes

.*FE=+

7.862,73

7 7^7 1tl

7.765,6c)

7.62t,i0

7.171,17

7 .107,71

7,211,03

7.?73,87

7.762,61

6.971,58

6.953,73

6.917,19

6.900,05

6.8.13,5.1

6.761,99

6.588,67

6.116,38

6.!100,83

6.310,50

5.739,67

5.724,50

1.669,48

0,00

.ir*::

Cer

Dcn

Dcn

Cer

Dcn

Cer

C,er

Cer

Ger

Den

Den

Cer

Nor

Cer

Cer

Den

Cer

Den

Ger

Ger

Ger

Den

Ger

Søren Krogh fotograferet under Påskeskrænt 2010
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Kim Kontsbak modt.rgtr sin præmie for 3. p)ad-

sen (r'deres hojre).

Resultat:

5. plads Henrik Malmvig 978 point

4. plads Flemming Bollerslev 1215 point

3. plads Kim Kongsbak7277,6potnl

2. Bjarne Pedersen 1643,6 point

1. plads Henrik Sommer 1696,9 pont.

H.nr; " \l.rlm|ig i.ir ()\ arr.rkt ciif.loDr og præmie

for.irr l.l,rcering (rrr:t vclcrsi til hojre).

et, gennemflyves en række manøvrer der
er sammensat i forhold til den model som

piloten har valgt. En af disiplinerne er

placeringen af den enkelte ma11øvre, og

det er hcr hvor man kan hente mange po-
int hos dommerne. To gemrernflyvninger
blgl' gennemført før frokost, alle uden no-
gen form for uheld. Over middag var det
frivilligt at gennemføre endnu en flyv-
ning i den tiltagende vind, og Kim
Kongsbak gemremførte sin 3. flyvning
som den cneste, og opnåede endda at øge

sine point og således at kume rykke op
fra en.l. til en 3. plads. Flemming Boller-
sler' havde medbragt sin ekstra 330 stor-
model med en 100 cc boxer isat. Jeg hav-
de fornøjelsen at hjælpe Flemming i gang
ved 1. mnde, og der sktrlle holdes ved

modellen pga. r'inden. Det imponerer
mig hvel gang at se og nlær'ke de kræfter
der ligger i en så stor en motor.
Konkurrencen var den første i å1, og sene-

rc hen over året er der planlagt en række

cups godt fordelt geografisk (se stævne-

kalenderen).

Bjame Pedersen

N0RDfYL

Henrik \lalmvic oS Kim KonqrL..rks io rn. nr.ri(.1-

ler, I)iper Pau rrec .rt I Iangar 9.

1. maj blev der afholdt stævr1e for skala-
modcller i Pandrup Mfk., som vcjrmæs-
sigt ligrrede sidste års stævne. Stærk og
tiltagende blæst afholdt dog ikke de fem

tilmeldte piloter for gennemførelse af en

klubskalakonkurrence.
To nye piloter dukkede op fra Sjælland,

Kim Kongsbak og Henrik Malmvig har'-
de taget turerr til Nordjyllarrd for at snuse
til skalasportens konkurrencemiljø. Både
Henrik og Kim havde vi set til vorcs ska-
lainformationsdag på Fyn, og det var rart
at se folk fra " øen" lægge alt deres energi

i flyvningen. Altbegyndelse er svæL men
samlet set syntes jeg, at begge piloter kla-
rede sig rigtig godt. Ved lodtrækning var
rækkefølgen bestemt, og det var under-
tegr.rede som skulle lægge for; dernæst

Henrik Sommel Flemming Bollerslev
Henrik Malmvig og så Kim Kongsbak.

Henrik og Kim lyttede meget intens til
"veteranernes" gode råd og hints, sås af

at der var tydelige forbedringer at spore

fra 1. til 2. flyvning. Skalaflyvning kan
man også benær'ne som precisionsflyv-
ning, hvor der med tanke på fuldskalafly-

s0



Det lyl<kes!!

I perfekt vejr har Lars Buch, Jes Nyhegn

og jeg tilbragt nogle fantastiske timer pa

Rosl<ilde fiord den l4-2-2010.
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Bladets læsere kan formentligt huske, at
jeg for et år siden måtte skifte en 1-rylind-
ret benzinmotor ud med en 5-rylindret
gløderørsmoto4 for at få min store Texan
i balance.

Benzineren blev arbejdslø9 før den over-
hovedet var beglmdt at arbejde, så i de
følgende måneder gik jagten lidt efter en
passende arbejdsgiver.
Ikke helt nem, for motoren hørte til en af
de tidligere konstruktioner med karbura-
tor på den ene side af rylinderery udstød-
ri.g på den anden og et gåsetåm af et
tændrør på toppen.
Selvfølgelig kunne jeg bare lave en ny
Kongekobr4 men det måtte nu godt
være bare lidt mere skalaagtigt.
Vel - Iøsningen kom nærmest dumpende
af sig selv, da en klubkammerat erhverve-
de sig en brugf Zero fra CMPro med en
berzinmotor meget lig rnin.
Den fløj rigtigt godt og i tilgift havde
Steen Larsen allerede i ru. 6/2007 ikke ba-
re prøvebygget modellery men også for-
talt indgående, hvordan han lavede "we-
athering" med forskellige maletekniker.
Hjælp var altså lige ved hånden bortset
fra, at jeg denne gang ikke ville lege ma-
le4, da der var tale om en brugsmodel.

Byggemæssige ændringer

Hvor Steen havde udstyret sin model
med det skalarigtige langbenede under-
stel med små 75 mm hjul med dertil
hørende problemeq, valgte jeg at anvende
kassens faste standartstel og hjul med en
diameter på 100 mm.
Stellet er alt for kort, men har til gengæld

en væsentlig nedsat "brækstangs" effekt i
den svage vinge og de store hjul sikreq, at
modellen ikke går på næsen blot en til-
skuer hvisker: "græsbane med buler".
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Dog slap jeg ikke for at udskifte " Østerls"

hårdttræsklodser med dansk bøgetræ.
Endvidere undlod jeg den skalarigtige
pynteantenne op gennem canopyet af
frygt for grimme skader både under
transport og klargøring mv. på pladsen.
Til gengæld monterede jeg en Graupner
stavantenne lidt bag cockpittef så den
bedst mulige radioforbindelse var sikret.

Mærker og registrering

Der lå et pænt stort ark med selvklæben-
de nationalitets mærker og "nummerpla-
der" i to størrelser i form af en kodemæs-
sig sekscifret talrække.
Meget skalarigtigt, men to modeller på
pladsen var bare adr!!, og da sættets tal
heller ikke hæfter alt for godt gik turen
omkring nærmeste tømmerhandel efter
et passende udvalg # store, små, hvide
og sorte tal, og på en sfuds var min model
omregistreret med radioens kanal num-
mer og mit OY nununer rigtigt anbragt i
hvidt på finne og cowl og i sort på under-
stellet, men altså lige med et par cifre for
lidt.
Til gengæld brugte jeg uden betænkning
kassens nationalitetsmærker.
lrgen problemer med at anbringe dem
på over- og underside af de glatte vinger
uden forsænkede panellinie{, og egent-
ligt heller ikke med de to store på krop-

Pen.
Kunsten er bare at anbringe dem, så de
kun hæfter langs den vandrette diamete{,
og så gnide dem på plads fra midten og
op og derefter fra midten og ned med et
medlemskort, så folien bliver klemt ned
og hæfter også i de dybe panellinier.
Og så vupti stod der en model, der mest
af alt lignede en - Bamerumpe - der ikke
havde den fjemeste lighed med en vel-

brugt kampflyver hærget af sol, vind,
regn, støv på oversiden og mærket på un-
dersiden og forkant af haleplanet af
småsten, grus og mudder slynget op af
hjulene under start og landing.
Det var ikke til at leve med, men male -
nejl

Næ - gløderørsmotorer skal vaskes i et
væk, men benzinmodeller til gengæld
meget sjældent, så hvad var så mere na-
turligt end at lade naturen selv sørge for
naturlig weathering.
Naturen skulle bare lige hjælpes lidt på
vei, så skidtet kunne sætte sig fast, og det
krævede lidt vold på den fine maling.
Volden blev udført med en stump liste
med sandpapir på den smalle led" og vol-
den bestod i at trække et spor langs en li-
neal ved alle eksisterende panellinier mv.
på kroppen og ditto på de ikke eksiste-
rende på vingel, haleplan og finne.
Som afslutning blev hele modellen
skrubbet med 3M pudsesvampe vekslen-
de mellem superfine og ultrafine.

Slet ingen maling?

Med skam at melde - jo.

Tændrørshætten og den udstikkende del
af lydpotten blev for at falde i med cow-
let malet med sort grillmaling, mens den
hvide Graupner antenne fik en gang
hjemmeblandet grønt.
Samme fawe blev brugt på skruehoveder
på kroppen, mens skruehoveder og møt-
rikker mv. på cowlet blev sorte, og på un-
dersiden blev synlige servoet horn og
trækstænger til krængeroreme grå som
resten af vingen.
Ikke helt efter målsæbringery men dog
med et minimum af dampe fra organiske
opløsningsmidler i hobbyrummet.

Lars Pilegaard

}{oric1l11'ven "j,N :1 / 2t) 1 t.)



I I jcrnmelavot voldsinstrunent Cou'l med malet rrdstødning

\lærker klemt fast i panell

Detaljer p.r halesektion Dctaljc-r pa forkrop
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Fællesprofel(t hos

Tn cr kommet, men ingen h.rr tegning cllcr r'ærktoj mecl s.r ingL'n la\ er nose i Rcn€ og Iion:rv provL.r at gcnnenrskue tegningcn.

En lille historie orn fællesskab, hygge og
det stadig at holde gang i klublivet i de

kolde og mørke vintermåneder.
Da jeg en dag havde bygget mig en kobra
og fløj lidt r-r-rndt med den, vakte den lidt
interesse i klubben. Men da jeg senere
"byggede" den om fra alm. lavvinget til
err /:-vinget (dyk fra god højde og rettet
op lavt over jorden resultelede i en vinge
der f1øj af og krop der fortsatte et godt
stykke derudaf, roterende om sin egen

akse) r,akte den virkelig interesse og vi
besluttede, at den da skulle være vores

fællesprojekt i vintennånederne. Nu er vi
så privilegerede i Borup, at vi kan være

hos et af medlemmerne, men da tilmel-
dingcrne steg til over 1Q blev pladsen for
trang, så vi matte t1' til skolens sløjdloka-
le - sorn jeg sagde, r'i ER plivilegerede
med de rnuligheder!
Første aiter-r blev med beregning af mate-

rialer og derefter indhentning ai tilbud.
IC Hobby kumre levere det hele og tilmed
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Stoen, Jespcl Claus og Ren6 tincler ucl .ri hvor siclernc skal ga til Cl.us Viscr stolt sin tærdige Kobr.r irem

til den laveste pris. Så gangerl eftel stod
der en bunke træ... medbragt af Ronny,

Havde folk så bare taget deres værktøj og
lim med, sarnt tegninger. Ja så havde vi
også kumret lave noget den aften. Men
sådan skulle det ikke være, så der blev
snakket om alt mellem l'Limmel og jord -
hvilket jo i vores verden kun er fly

Endelig i gang

Ugen efter gik vi endelig i gang. Ved så

manse hænder er det hurtigt at lave man-
ge' ting. Desr'ærre cr det også nemt at la-

ve noglc fejl. Men vi fik skåret alle delene

ud og lagt i respektive bunket så folk
kunne samle sig et byggesæt. Sor.r'r sagt

var der nogle srn.ifejl. Når en sa:tter stre-

ger og en anden save4 så kan der-r streg

der skal markere på undersiden hvor
kroppen den skal sneevre ind bagtil, også

opfattes som en skære'linie - nå det grine-
de vi rneget af. Eiterhånden som med-

lemmerne kom i gang, kunne nran spore

den her hyggestemning i sløjdlokalet. Be-

stemt en af de tir.rg som gjorde, at man
glædede sig til tirsdag aften, og mange

gange bedyrede overfor kæresten at der
skulle laves noget meget vigtigt derude
lige netop den aften.

Allerede efter de første par aftener r.iste

det sig at Tony Scherg havde snydt lidt og

bygget hjernmefia. Så der stod en fin og

stort set flyveklar Kobra i Soprvith Camel
look, som vi andre så kunne bmge som

motivation til at klø på. Men det var
Claus Petersen del tog stafetten op og
kom med endnn en fin og færdig Kobra.

Vi andre der valgte at bygge efter "fair-
pla1," r.tl",ofl"n bi'ggede kun når'c1er var
bvggeaiten. Sa det tog lidt længere tid for
os. Tonl' rnatte jo lige brillere tned endnu
en kobra, nemlig en Kobrastang (Kobra

forklædt som er1 Nlusiang) Virkelig flot
or gennemfort mecl f1aps, oliekøler og
boblecanoptr Der blei' grinet lidt af at der
manglede det optrækkeligc understel,



,Borup Modelflyverne

r J3-5^4,
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Kai og Jan beundrer alle modellerne

hvilket fik to af vores medlemmer med
safiune navn, Jan til at bygge to ens Ko-
braer, denne gang med optrækkeligt un-
derstel og naturligvis flaps. Hvem sagde
hurra for alle de lette dele til mindre fly
der er tilgæneelige nu om stunder? I al
fald blev kreativiteten sluppet løs og en

del af kobraeme ]ravnede med deres otte

servoer langt lra den oprindelige med fi-
re standard sen-oer. Ole kom med nok
den mest farverige Kobra ai os alle. En

stor del af de b1'ggede modeller kunne i

øvrigt ses ved Comets pilotmode pa Skel-

gårdsskolen i marts.

Udover de mange fine modeller der L.lev

stablet sammen, fik andre ogsa skaret de-

le til nye projekter, andre fik repareret bil-
ligt erhvervede vrag og formanden Kai,

gik og hyggede med sit projekt, en t-10
fra Ace models. Der var altid en der har-
de lidt kage med, til stor glæde for os alle

og ikke mindst givende for det sociale.

Klubliv og nye medlemmer

Nye medlemmer dukkede op og fik gen-

nemgået deres grej. Så selvom det er

mørkt, koldt og landet indhyllet i sne og

snestorme, så er det faktisk muligt at er-

hverve nye medlemmer. I tilgift til alt det-

te fik alle i løbet af en sæson i sløjdlokalet
forskellige tips, eller set andre måder at

gøre de enkelte ting på. Meget givende og

lærerigt i øvrigt.
Nu er vi også privilegerede i klubben
med at have en omend meget aktiv web-
mastet som sørgede for at billeder af de

vigfigste episoder (så som "dagens ka-
ge")blev lagt op på hjemmesiden som re-

gel senest dagen efter klubaftenen. Dette
gjorde, at havde man af den ene eller an-

den grund ikke kunnet deltage, ja så var
det som om, man havde været der allige-
vel. Van var opdateret på alle punkter.
Den meget aktive brug af hjemmesiden
er jo netop med til at evt. n1,s rnsdlemmer

kan se der sker noget og derfor tør dukke
op, frem for at vente til sommersæsonen.

At det internet i klubben så er med til at

give et godt kammeratskab og god stem-

ning med ugentlige møde4, er jo kun med
til at styrke klubanderU hvilket også ses

når der er arbejdsdage i klubben. Der er
nogle gange næsten for mange hænder til
det arbejde, der nu er foran os.

Hvad næste års vinterprojekt bliver i
klubben, det ved vi ikke endnu. Men det
er helt sikkert at der kommer et. Jeg kan
kun opfordre alle klubber til at prøve no-

get i samme stil. Det giver virkelig et godt
boost til klublivet og sammenholdet. Ikke
mindst gør det vintersæsonen lidt korte-
re, hyggelige og lettere at komme igen-
nem. At der så også var indendørsflyv-
ning hver uge i samme periode gør det jo

ikke ringere.

Se evt. mere på www.borupmodelflrye-
re.dk -byggetips' Kobra projekt

SL

Jan S. \'isr'r ele: trl.trækkelige understel på hans kobla, bemærk også flaps Olcs mr'get farverige Kobra

fl
På ræd og række
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MAYDAY - MAYDAY

kalder OY -2304
En mand og hans passion

1il

En dreng er ude at gå tur med sine foræl-
dre da han, på en mark ved Brønshøj

Boldklub, ser en jævnaldrende dreng på
ca. 10 år flyve med et modelfly.
Den fremmede dreng havde lært det, det
som skulle vise sig at være ret så sveerf at

kaste et fly, på den helt rigtig måde, så det
kunne svæve.

Den beskuende dreng, Vagn Aagaard
Laursen som i år bliver 75, har i alle de
mellemliggende 65 år været passioneret

modelflyver - og flyver.
Livet va4 fi'a føromtalte søndag, ikke
længere det samme for Vagn. Hanblev så

bjergtaget, ja nærmest forelsket i synet af
det sr.ær.errde fl1i som sa vndeftildt be-

r'ægede sin hen or.er himlen, at han ikke
l.relmede før han selv fik et af slagsen.

Passionen startede med et brugt fly, som
en nabo velvilligt solgte til Vagns fa4 mod
et nyt rykeldæk. Det fly holdt dog ikke
længe.

Til sin 11 års fødselsdag ønskede Vagn sig
kun penge. Da han havde penge nok,
kørte han, på en alt for stor damerykel,
fra Brønshøj til Nørrebro hvor han havde
set at en farvehandler forhandlede byg-
gesæt.

Efter nogen tid gik turen til Fasanvej hvor
FIDUSIA, et efter sigende meget velfly-
vende fly, blev købt. FIDUSIA var natur-
ligvis også et byggesæt.

Vagn havde efterhånden fået nogle kam-
merater med samme interesse. En voksen
mand tilbød velvilligt at hjælpe drengene

med selv at bygge maskineq, så ord som
japanpapir, silkestof, dope, bals4 overco-

veq, tyngdepunkt og profiler m.m. blev
en del af Vagns verden.

Tiden gik og der blev bygget mange fly.

Da drengene blev noget ældre begyndte
de selv atbygge radiomodtagere - og sen-

dere.

Hiilerødmotorvejen var endnu ikke byg-
get på daværende tidspunkf så marker-
ne i området ved Bellahøj ud mod Søborg

tqsqå9 vå vå€eL*L? -

tB . 93

og Gladsaxeblev flittigtbrugt som flyve-
plads.

Der skete ind imellem mindre (og større)

uheld i forbindelse med disse flyvninger.
En dag styrtede Vagns fly i moserr og en

af politiets robåde, som lå forankret i
nærhedery blev lånt for at hente det foru-
lykkede fly. En anden gang forsvandt fly-
et ud af synsvidde. Det viste sig at det var
fløjet gennem vinduet ind i en lejlighed et

sted i Søborg. Damen som boede i lejlig-
heden ringede efter politiet som senere

ringede til Vagns forældre (der var navn
og telefonnummer på flyet!) for at fortæl-
le, at deres søn kunne afhente sit fly på

politistationen.
En tredje gang havnede flyet i et stort træ
i en villahave i nærheden. Da beboerne i
første omgang troede, at det var et lille
privatfly som var styrtet ned, blev politi-
et også i den anledning alarmeret.

Da Hillerødmotorvejen var blevet bygget
var Vagn tæt på at torpedere bagenden af
en bus, men heldigvis var der heller ikke
her tale om personskader.

Der er sket meget i de mellemliggende år.

Der er fly som af den ene eller anden
grund ikke kunne klarer turen i luften;
men så byggede man da bare et nyt!!
Der er blevet eksperimenteret med bl.a. et
vingeløst fly, den såkaldte body. For at

gennemføre det eksperiment byggede
Vagn først en vindtunnel og en mini for-
søgsmaskine. Desværre lykkedes det ik-
ke at få den endelige maskine i luften. Der
var bl.a. ikke pon'er nok. Det er glædeligt
at kunne fortaelle, at der stadig er kontakt
mellem nogle af de "gamle" drenge som,

når vind og vejr er godt nok, stadig fly'ver
med deres maskiner.

Jeg vif som hustru ogbedstevery på den-
ne måde ønske Vagn et stort tillykke med
fødselsdagen og håbea at han også i de

kommende år må få mange gode flyveti-
mer.

Karin Thoming Laursen

Der arbejdes

tv og den noble beklædning!

Vagn med svæveflyet,
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Redaktøren ønsker
også tillykke!

Tillykke Vagn med den runde fød-
selsdag. 75 ar og still going skong
med modelt'lr' som passion. Ikke
dårligt!
Tillykke også med en initiativrig
kone, der som den t-ørste i min tid
som redaktør har fået den id6 at
bringe en fbdselsdagshilsen på den
runde dag - i Modelflyvenyt. Bla-
det udkommer nærmest på dagery

sa det kan jo ikke være flottere! Det
er da kærlighed!

Ren matematik

Jeg har imidlertid regnet lidt på sa-

gen og hvis alle initiativrige og
kærlige koner til aktive modelfly-
vere i Danmark sender en side til
de runde fødselsdagø så kan bla-
det her hver gang fyldes med lyk-
ønskninger. Og se det er jo ikke
meningen, uagtet hvor velmente
de er.

Karin slap altså igennem nåleøjet
hos den skrappe redaktør, både
fordi hun er den første - og fordi
hury som redaktionen har opfor-
dret til længe, er 6n af de mange
kvinder der ser modelflyvningen
fra sidelinien og ot'enikøbet har le-
vet med stumper og grej og passio-
nen gennem mange år.

Derfra kunne sikkert fortælles
mange andre skæve, skøre og
skønne historie4, om at dele hus og
hjem med en modelflyver - og dem
vil vi geme høre! Vi vil også geme
høre fra de pigea koner og kære-
ster der tager med på sommerlejr,
til stær'ner osr.. Så pigeq, hen til ta-
staturet og fortæl ...

Marianne Pedersen

"''',ll':l

Dambusters
Lars Pilegaard ser på en historisk bog fra

den virkelige verden

I forbindelse med Poul Møllers artikel i
nr. 5/2008 om en herretw til tyskland,
hvor manblandt andetbesøgte de genop-
byggede dæmninger ved Mcjhne og Edeq,

fortalte jeg over en side om den engelske

eskadrille 617, der i maj 1943 sprængte
begge dæmninger med specielle bombeq,

der hoppede hen over søen og torpedo
nettene og ramte dæmningeme for så at
synke ned og detonere i ti meters dybde
klods op af dæmningeme.
Eskadrillen fik efter togtet na'ønet Dam-
busters, der oversat til dansk ikke har no-
get at gøre med en dam, men betyder "de
fandens sprængerc".
Endvidere omtalte jeg tobøger, som beg-
ge udkom kort tid efter krigen og som
begge er oversat til dansh men ikke er
helt nemme at få fat i mere.

Siden da, er der skrevet og udkommet
mere end 20 titler i England som ikke er
oversat, men i år er der sket noget så

usædvanligt, at svenskeren Michael Ta-

melander har skrevet bogen

DAMBUSTERS

Historien om operation Chatise 1943.

Bogery der er på 305 sidef, er oversat til
dansk af Ejler Hinge-Christensen og ud-
givet af ScJ-rønbergs forlag.

0m forfatterskabet

Thmelandet der har skaffet sig viden gen-
nem den allerede udgivne litteratur og til-
geengelige arkiveq, har bygget værket op i
tre hovedafsnit kaldet Hemmelighedery
Forberedelseme ogAngrebet og har valgt
at fortælle historien i dialogform.
Det gør måske nok bogen mere spænden-
de at læse, men da der ikke forefindes
hverken samtidige lydoptagelser af sam-
taler eller stenografieq, bliver det langt
hen ad vejen hvad forfatteren troq, der er
sagt i den givne situation.
Hvor to kilder ikke erheltenige om forløb
og tid, har Tamelander valgt det mest
sandrynlige ligesom der i enkelte afsnit
frit er givet udtryk for personemes følel-
ser for at få det menneskelige ind i dram-
aet, selv om detberor på et rent gæt.

I "Hemmeligheden" er næsten alt fiktion.
I "Forberedelseme" er der skåret ned på
alt det teknisk for ikke at trætte ikke tek-
nisk kyndige/interesserede, mens "An-
grebet" næsten slavisk følger de histori-
ske kilder, hvad angår selve handlingen.

Der er

altså mere
tale om et

historisk
drama end

et historisk
dokument.

Og så går

det galt

Altså ikke
forfatter-
skabet

men oversættelsen. Tamelander benytter
sig selvfølgelig af svenske betegnelser for
både militær og teknik men oversætteren
har ikke kendskab til de danske/engelske
betegnelser for samme og genbruger en-
ten de svenske udtryk, bruger udtryk, der
gik i glemmebogen sanunen med flyve-
pladsen på Kløvermarkery eller henter
sin oversættelse fra et meget teknisk op-
slagsværk.

Udlryk som Eskadrechef, flotillechef og
divisionschef hører ikke ligefrem hjemme
i det danske luftvåbery og når der holdes
møde mellem flotille- og divisionschef ly-
der det i min verden som et møde mellem
ledelse af hær og flåde og ikke som det
retteligt va4 et møde mellem Air Chief
Marshal Cochrane og Wing-commander
Gibson. Det er næsten kun forståeligt for
læsere med forhåndsviden. Det giver hel-
ler ingen mening, når minen sfudser hen
over søen eller når halehjulet studser hen
over startbanen indtil styrerattet skubbes
frem og halen løftes, ligesom en oplys-
ning om, at han ved udspringet ramte
den horisontale stabilisator næppe er ly-
sende klar for den ikke tekniske læser.

Min bedømmelse

Jeg var et par gange ved at foretage et par
frenetiske (et af bogens fremmedord)
armbevægelser i rebring af papirkurven,
men - kold vand i blodet - det går med
tålmodighed og især hvis du er nysgerrig
og ikke kan få fat på de gamle bøger
og/eller ikke læser engelsk ubesværet.
Ellers må du tøjle din historiske nysger-
righed til den nye film om angrebet får
premiere formentligt i 2011.

Bogen koster for resten omkring I<r.299 i
stift bind, mens jeg som et kuriosum kan
nævne at mine2gamlebøger stjal kr. 3,75

pr. bog fra sparegrisery så noget er der da
sket hen over årene, selv om historien er
den samme.

Lars Pilegaard
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2010 bliver endnu et år med højt aktivi-
tetsniveau. Vores Skala Cups er blevet
meget populære, og giver god træning
inden det kommende DM. I år placerer vi
os i klubbet, hvor vi ikke har været før.

Det er meget positivt, at det i dag er klub-
beme selv, der henvender sig til os, for en-

ten at afholde et Skalatræf eller en Skala-

Cup. Vi skal derfor i år for første gang
gennemføre en Skala Cup hos Hangar
4800 Nykøbing F. samt i Kolding Mfk. I
kan læse mere herom på skalagruppens
hjemmeside. Det årlige dommerseminar
er ændret til en skalainformationsdag, ud
fra, at vi geme ser så mange nye
piloter/interesserede som muligt, da der
her er mulighed for at få en bred oriente-
ring omkring skalakonkurrencer, og snu-
se lidt til den atmosfære som hersker.

Derudover, afholdes der træf i Viborg og
to Cups, Fyn og Nordjylland. fu mere på

hjemmesiden.

Hen over 2010, overgår vi fra vores egen

hjemmeside, RC-skalafly.dk til Model-
flyvning Danmarks hjemmeside under
fanen elite. Grunden til, at vi overgår til
den eq, at vi nu kommer til at stå samlet
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med den øvrige elite, og at vi i dag kan fo-
retage de safiune ting, som vi kun kunne
på vores egen hjemmeside. Med andre

ord, ved udgangen af 201,0 vil hjemmesi-
dery RC-skalafly.d( ikke længere eksiste-

Fra og med 2010, indfører vi en ny klasse,

F4H, til fordel for populærskalaklassen.

Det gøres på baggrund af, at vi ser det
som en fordel at kunne udsende et lands-
hold mere end tidligere til intemationale
konkurrencer. Vi har en forventning til, at

FAI opretter denne klasse med fuld FAI
status i 2011, dvs. at titlerne EM/\M kan
vindes på lige fod med F4C klassen. Vi
har set denne klasse gemremført for
første gang ved EM i Norge 2009, hvor
den blev gennemført som en åben klasse

og med status som (provisional), på

prøve. F4H klassen er en r'æsentlig ned-
graderet F4C klasse, men med de sarrune

antal flyvemanøvrer som vi kender det
fra F4C og regler herfor. Der hvor den ad-

skiller sig er på den statiske bedømmelse.

Der er kun afsat 10 minutters gennem-

gang af modellen, hvor bedømmelses-

punkterne er begrænset til; omrids, far-

ver og bemaling samt skaladetaljer. Dvs.

at klassen ligner meget populærskala-
klassen, som den så ud for nogle år siden
herhjemme, og umiddelbart kunne man
godt undre sig ove4, at vi går tilbage til
næsten det samme som vi har set det tid-
ligere. Vi har taget denne beslutning ud
fra nogle forhold. Vi kan konstatere, at

det ved vores årlige DM, er Populærska-
laklassen der har ringe tilslutning. Vi får

den fordel at vi ikke længere selv skal

vedligeholde regelsaet, idet FAI fortager
opdateringer og som nævnt tidligere, kan
vi udsende et officielt landshold mere.

Regelsæt vil I kunne finde på hjemmesi-

den.

Nordisk mesterskab afholdes i år i Sveri-
ge, Gctteborg. Oprindelig var det menin-
gen at Finland skulle påtage sig denne

opgave, men desværre har de ikke kunne

samle tilstrækkeligt mandskab. Sverige

har været så venlige, at overtage opga-
very og de nærmere detaljer vil tilgå
hjemmesiden så snart der foreligger mere

in{ormation. Nordisk er der indgået den

aftale at, fremover vil NM blive afholdt
hvert andet år og i lige år.

Med venlig hilsen
Bjame Pedersen
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AEROPLANKRYDSFINER
Wisa Craft plywood
Vand- og kogefast birkekrydsi rer, i),{Kelser
fra 0.4 til 10,0 mm.

Pladestorrelse 1270 x 1270 mn.

pa

og få bladet til tiden i resten af 20 l0!

Snyd ikke dig selv for glæden ved at få Modelfllwenyt med posten hver-
anden måned fra nu af - Tegn abonnement!

Abonnementsprisen for resten af 2010 (ialt 3 blade) er 170,00 kr.

Bestil ved at udfulde og indsende nedenstående kupon.

Pas på dine blade

Vi har solide samlebind, der hver kan rumme op til 12 numre af
Modelflyvenyt. Bladet holdes fast i samlebindet med metalklemmer - der
skal ikke limet "hulles" eller klippes for at få bladene til at sidde fast og de
kan let tages ud igen, hvis man skulle få lyst til det.

Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton.
På forsiden og på ryggen er der trykt "Modelflyvenyt". De leveres i fem flot-
te farver - husk at krvdse af på bestillingssedlen herunder, hvilke(n) farve(r)
du ønsker. Prisen er kr. 75,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr

Vi har desværre et ekspeditionsge-
bvr på alle ordrer under kr. 100,- på

20,- kr., der går til dækning af por-
toudgifterne ved udsendelse af
bestilte blade og mapper.
Ved ordrer over
kr. 100,- opkræver vi intet
ekspeditionsgebyr. Hvis du ikke vil
klippe i bladet, så skriv din bestil-
ling i et brev, en mail eller på et

postkort!

Hermed bestiller ieg:
o Abonnemenl for resten of 2010 {iolt 3 blode}, kr. 120,00

stk. somlebind å kr. 75,- i forverne:

Vi kan levere enkeltnumre
tilbagc i årgangene 1986-2009,

De seneste årgange kan du
bestille på kuponnen her,

ældre årgange kan bestilles pr.

telefon eller mail
- og vi gir gerne et tilbud på

bestilling af flere gamle numrel
Ring:6224 1255 (ml. 10-14)

eller mail:
mfir@plakatf orlaget.dk

I
I

-l
I
I
I

D blå o gul J grøn a rød

: {rgong 2009,kr.275,-
r {rgong 2008, kr. 230,-
r {rgong 2007,kr.21Q,-
-t Nrgong 2006, kr. 190,-
r {rgong 2005,kr. 175,-
r Argong 2004, kr. 175,-
r {rgong 2003, kr. 150,-
r {rgong 2OO2,kr. 120,-
r {rgong 2001, kr. 100,- (5 blode)
r {rgong 2000, kr. 125,-
-'1 Argong 1999, kr. 125,-

I Beløbet er indbetoh på reg. nr. 5702
konlo 6990064448 med tydelig
ongivelse of poslnummer og husnummer

Novn:

D sølv

Følgende enkeltnumre (sæt krydsl å 60,- kr.
Nr. I Nr. 2 Nr. 3 Nr.4 Nr.5 Nr. 6

1997:AOO-Ofl
1998:JAaJlS
1999:OalO3-tD
2000:OilJf3f
2001:3I3:l-D
20O2:OnllOA|]
2003:3-l3DaA
2O04:JAODiID
2005:.lO-lJDf
2006:3trOilllO
2Q07:ODtl3nJ
2008:Jnil3--l
2009:alClDO3r
2010: J J I

Hudig levering. I

os-FTNER I
v/ ole Lautrup Igfl""I?:: I
rf.86e1 4884 I
Mobil3025 3222

I
I

Adresse:

Postnr./by:

I Ved køb for under kr. 100,- tillægges er ekspaditionsgebyr på kr. 20,. til dækning of porloudgifter.
- Uden for Donmork tillægges oltid et beløb til dækning of forsendelsen.

I
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UikingHobby

Find os her: www.vikinghobby.dk. info@vikinghobby.dk

Tel 5046 0855 .Fax:3514 9628

Besøg vores butik her:

Skowangsvej 1 91 . 8200 Århus N HER KAN DIN

RC fly-modeller og tilbehør

BREV

Ti dss kriftet Mode lf I yvenyt

Strandhuse 4

DK-5762V. Skerninge

ANNONCE YÆRE ...

KONTAKT ANNONCE.

EKSPEDITIONEN

pÅ ttt: 6224 r 2 55

IALM. KONTORTID
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12V DC 5A
6465 DKR 186,-



Fordi mange af os ønsker det
endnu vildere!
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SANTl{A
Hrsn tbek / Price

ANWA VG kun {198rOO kr

SAhIWA de styrer -'^

Se dem hos din forhandler, eller på www,iccom.dklsanwa

^Jt-^-^7-^t-^7-t^t
ta

r-= 1\/OX Beoggdryæflqp rgt#trffirtutuw,ræ

. .:,

o Micro servo
o 0,,16 ms speed v.6V
. 2,6 kg. Torque
. Egnet til helikoptea fly &

micro bil
o Prisniveou co. DKK l5O-

lmportør:
lG Communication
Folehaven 12
25OO Valby

o Titonium geor
. 0,08 ms speed v.6V
. l2 kg. Torque
. Egnet til helikopter & bil
o Prisniveou co. DKK 545,-

o Mini servo melol geor
. 0,1I ms speed v.6V
. 4,6 kg. Torque
. Egnet til helikopter
o Prisniveou co. DKK 525,-

o Metol geor
. 0,048 ms speed v.6V
. 5 kg. Torque
. Egnet til helikopter & bil
. Prisniveou co. DKK 545,-
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20/30G
2&*30C
2OI3OS,.;*,

',r'SJ4oc '.',,,
.'i;$#4oc ",...

l4O,OO
l?oroo
235rOO
255rOO
365rOO
5{O'OO

20t30c.-,;
2O/3OG,..;'",
2OJ*SG,,;,;:,
2C}*tl€';.;;

Zr* tt 850mA

_ Tr4vott t2OOmA
'{-:::'l,avoft 

l5OOmA
T14volt {8OOmA
Tr4volt 22OOmA
T14voll 32OOmA

i= 7r4 volt 4OOOmA

F t,O volt SOOOmA

trrÆi{1,{ volt 85OmA
{'lr{ volt {2OOmA
lln{ volt lSOOmA

,-,. lltl volt l8OOmA

,.r,'{åf volt 22OOmA
:1.=:S*;{-i:frolt 32filmA
..,..{,{.11 volt 4(XFmA
",' -lt,1,1 vott 5O{X}mA

r.ott
{ volt I

nt volt
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"'t'lr{ volt

l2OOmA

20130G,,...,
20/30c,.,,,.
20/30G,...,,
20/30c...,..
20/30c......
20130c....,,
2O/3OG,++!i=

2OI3OC;å1.

t4sroo
t95rOO
{9O,OO
2{5,0O

335,OO
47OrOO

565,OO
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5. 1'1t. HOBBY

v/Svend Wirenfeldt
Viborgvej 250, Svenstrup
8450 Hammel
Tlt. 40 37 27 73
www.swhobby.dk
E-mail : info@swhobby.dk

Butikken er åben efter
lorudgående aftale.

Altid gode tilbud - se hjemmesiden.

Vi forhandler bl,a. produkter fra aeronaut, AXl, Billing Boats, BMl, CARSON, CA Models, Cbiz,
CEN, Du-Bro, FG, Free Air, Free Scale, Futaba, Ghiant, Graupner, Great Planes, GWS, Hilec,
HPl, Humbrol, Hype, Hyperion, ICON, Jamara, Kavan, Krick, Kyosho, Multiplex, MVVS,
Oracover, Proxxon, Robbe, Saito, Scalextric, SCX, SlG, Silverlil, Simprop, Sullivan, Tamiya,
TGN Industries, ThunderTiger, Topllite, Traxxas, Webra m.{1.

Specialiseret netbutik
med alt udstyr til

RC-Etflyvning
Vi forhandter mærker såsom:

APC {Propelter}

Banlam (Ladeudstyr)

Btue Bird {Servoed
Corona {Syntese modlagere}

Hyperion {Att tit etflyvning)

Desire Power (LiPo batterier)

Dualsky (El-Motorer og regulatorer)

Eagte Tree (Datatoggere)

E-Ftite (ElMode[ei og Hetikoplere)

E-Max (FartreguLaLorer og molorer)

FLying Slyro Kit (Et-Skatamodetler)

Model Molors (AXl-mo[ored

Muttipl.ex {Et-Modetled
Parkzone (Et-Modetled

RC-Factory (ElModetled

Spektrum (2, a, GHz Fjernstyring)

NETSHOPPEN MED KNOWHOW', - hurtlg svar og hurtig bvertng
Align . Hirobo . Miniature Aircraft ' Futaba . SAB

Curtis Youngblood . Century . Robbe . Graupner

0S . YS . Thunder Tiger . Morgan ' Kontronik

Funtech ' Enya . K&S . Thundgr Ponrer . Hatori

CSM . Hobby Ass. . Bladsmeden . Sparlan RC

Hitec . opti Fuel . Duralite . Hyperion

ROTORDISC'EN
Amlundvej 4, Llnd€balle Skov . 7321 Gadbierg

Tif; 7588 5454 / Fax 75BB 5495 E-mai rotordisc@teknlk.dk

lelelontidrl,4andag'Tindag09001200.Onsdaoilkket Toredag-Fredag09.00-1200

Bes0g l,ilandag I 6.00'l 9.00 Andre dage KLJN efter altalel

www. rotordisc-rc-helicopter.dk
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rsteløse regulatorer:

-n:F=:

\ Maniav
Børsteløse motorer

PolyFly motorer (Nu med livstids garanti):
1504:89, Model: <=809 (ved 3D): kr.115,00
1510: 169, Model: <=2009 (ved 3D): kr. 115,00

Super modtagere Corona.
RS410ll:4k,4,79, >1000m kr. 80,00
RP4S: synt.4k, >1200m: kr. 115,00
RS810ll: 8k,99, >1200m. kr. 120,00
Krystaller kanal 61-80. kr. 30,00

Bø

PolyFly regulatorer type HW, prog. med kort.
254. med BEC: kr. 115,00
304. med BEC kr. 135.00

*t? ,n

:':: PolyFlyprogrammeringskortfor

" i i I regulatorer af typen HW. kr. 75,00
" !:: Programmerinq af: Bremse, batteritype,
: : : :" cul.loff, culoff"spænding,staft modå.
:.. . c Timing mode, Music, Govenor.

E

2204'. 199, Model 1 50-2209:
22O8lX: 369, Model 200-5009:
22121X: 47 g, Model 300-8009:
2217 lX: 7 29, Model 300-1 0009:
28141X: 1OOg, Model 1,0-1 ,gkg:

kr.115,00
kr. 95,00
kr. 135,00
kr. 160,00
kr.205.00

Bantam B6V8
Forsyning:12V
Celler: 6 Lipo/15NiXx
Strøm: 5A
Typer: LiPo/NiCd/NiMh

PbtA123
Med indb. balancer
Med USB port
Kr.345.00

Bantam BCSDX
Forsyning:12V
Celler: 8 Lipo/22 NiXx
Strøm:94
Typer: LiPo/NiCd/NiMh

PblA123
Med to udgange 2x1 60W
Med stor grafisk skærm
Med balancer og USB

kr. 600,00
kr. 775,00
kr. 640,00

kr. 2.500,00
kr. 2.775,00

3520/X:2009,Model1,5-2,8k9: kr.300,00
412OlX.3099, Model 2,0-3,5k9: kr. 375,00
4130/X: 4009, Model 3,0-6,0k9 kr. 420,00

PolyFly servoer.
4,49, 8N/cm, 0,12 sek: kr. 55,00
69, 1ON/cm,0,10 sek: kr. 55,00
129 MG 17N/cm,0,10 sek: kr.75,00
409, 60N/cm,0,16 sek, BB: kr.65,00

PolyFly batterier, kan lades med 2C
i Mega Power og Bantam laderne.
300/25:179,15/20C: kr. 60,00
600/25:369, 15/20C: kr. 75,00
750/25: 539,30/50C: kr. 90,00
1000/25:639,30/50C: kr.110,00
1000/35: 9Og,30/50C: kr. 160,00
1300/35: 1469,2515OC: kr. 150,00
1700/35: 1469,25150C: kr. 185,00
2200125:1319, 25l50C: kr. 165.00
2200/35: 189g,25/50C: kr. 240.00

/
j-u

Skala svævere, se hjemmeside.
Discus 2a. SV: 3,75 m
Discus 2c. SV:4,5 m
Ventus 2cx, SV: 4,5 m

Methanol motorer, 2{akt f.eks.:
ASP 8,5 ccm 2-takt:
ASP 15 ccm 2{akt:
MWS I ccm 2{akt:

Benzin motorer:
MWS 25 ccm SP lFS, 3,8 HK:
MWS 40 ccm lFS,4,8 HK:

Danish Agent

www.planemania.dk

Flynrodell#
hør

ry-

med
42åm vægt

Exlr a 240 Vin gfan g : 2,41
meter NU: 2495,- førpris

3990,-
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