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Modelflyvenyt udgives af
Modelflyvning Danmark

Modelflyvenyt er dit blad. Brug det - og
skriv iil det og send din artikel, notits eller
lille klubhistorie til en af grenredak-

tørerne.

Org5anisationsstof, relerater, indbydelser
og lign. sendes til grenredaktør Arild Lar-
sen. Vær opmærksom på at referater der
modtages mere end tre måneder efter et
arrangement, ikke nødvendigvis får plads
i bladet.

Tekster afleveres i elektronisk form. Lav
tekstens opsaetning så enkel som muligt -
gerne i et rent tekstformat fx word og
uden specielle formateringer med spalter;
bokse eller lign. Sæt aldrig billeder ind i
din tekstfil.

Husk at medsende billeder i tiff eller

JPEG-format i bedst mulige kvalitet (300

dpi). Har du mange, så send dem evt. på
cd eller dvd.

Ekspedition og annoncer:

Strandhuse -1, 5702 Ve:ter Skerninge
Postgiro nr. 7 1,6 70 77

mfn@plakatf orla get.dk
Tlt:622112 55 (i alm. kontortid)
Annoncemateriale skal være os i hænde 6

uger før udgivelsesdato.

Oplysninger og meninger
fremsat i Modelflyvenyt står for frrr[atte-
rens egen regning og dækker ikke nød-
vendigvis redaktionens opfattelse.

Modelf lylenyt udkommer
den 15. i månederne februar, april, juni.
augu\t. oktober og 5. decemben

Oplag 4-200

Tryk: SvendborgTryk
ISSN:0105-6441

Abonnement
Abonnement for 2010 koster i Danmark
340,- kr. for alle 6 numre. Europa, Færøer-
ne og Grønland:400,- kr. Ør'rige udland
500,- kr

Hvis bladet udebliver
er bladet beskadiget i forsendelsen eller
skifter du adresse så skal du henvende dig
til sekretariatet. Tll. 86 22 63 19 mandag el-
ler onsdag kl. 16.30-18.30,

info@hodelflyvning.dk

Ved eventuel udmeldelse er det t igtigL at

du giver besked til sekretariatet - og ikke

bare undlader at betale det næste kontin-

gent.

Forsidebilledet
er fra Henrik Kildegaards begejstringsartikel om at
skifte helikopterne ud og prøve kræfter med en helt ny
gren af modelflyvning ... Du kan læse artiklcn side 42.

Historien melder desværre ikke noget om, ht em der
har taget billederne, så mon der står en kvinde eller en

klubkammerat bag kameraet?

DEADLINES PA
MODELFLYVENYT

Nr. Udkommer Deadline
Nr 1 februar'2011 03/01 /201 I

Nr 2 april 2011 2510212011

Nr 3 juni 2011 79104 12011,

Nr 4 august 2011 01 I 07 I 201,1

Nr 5 oktober 2011 02109 12011

Nr6 december2011 211 1012017

\/

ANSVARSHAVENDE REDAKTøR
\larianne Pedersen

Køgevej 3, l. :rl.-10i10 Roskilde,

Tlf: 2057 t)717 pe ! pe-design.dk
trtvrr'.pc-clesign.dk
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INDHOLD
Generelt

Luften vi flr'r'er i - Christian Schrvartzbach

Jeii Dupler modul til maling af true airspeed - Jørgen Bjøm

Kickstart din klub - Niels Hilker

Besog hos \lodel og Hobby - Lars Buch Jensen

\lcxlelt-ln'shon'i Tarp - Bent F. Hansen

Test af modeller og byggesæt mv.

Optic 6 Sport 2.4 - Poul Møller

Bygning af modeller

DH Cirrus Moth 2. del - Balsastøq helbred og smedeopgave - Steen Larsen

Modellen Hannibal fra byggebord til flyweplads - del 5 - Lars Pilegaard

1 /4-skala piper cub -

Kunstflyvning

Aret cler gik - Peer Hinrichsen

Dagbog til Etr,I i F3A - Morten Laugesen

Fritflyvning

Jørgen Korsgaards tegninger

En operaglad vinder Lars Buch Jensen

DM i fritflyvning - Leif Nielsen

Skalaflyvning

DM i skala i Pandrup 2010 - Henrik l{almvig og Kim Kongsbak

Svæveflyvning

En debutants oplevelser med F3F - Henrik Kildegaard

Jetflyvning

I gang med jet - hvordan . Carsten Grøn

Klub- og Foreningsnyt

Besfl'relsesadresser

Nyt fra sekretariatet

Indbvdelser

Nyt fra flyvepladsudvalget - Henrik Kildegaard

Indbydelse til stormodelkontrollantseminar

Nem gratis web til klubber og interessegrupper - Allan Feld
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42
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52

56

34

77

72

72

13

74

76

Redaktøren glæder sig over allerede nu at kunne annoncere,
at du i kommende nummer kan læse om:
r Hannibal. Lars Pilegaards byggeri nærmer sig en afsluhring
r Henrik Hammers Hercules (Nyd lige billedeme på bagsiden af bladet!)
o Lars Buch Jensen der har besøgt RAF-museet
r Pylonflyvning beskrevet af Poul Møller
. Klubtur til Skrydstrup - en historie fra Nils Hilker
r Kwik Fly - en beretning fra Lars Holte
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Se vo es marge r;l ede for l^ver ma.ed webslopper
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Blade SR. RTF .

ACME 1-63 6A i 80watt. 121240V

WOT 4 tUK2. ARF EPO. lnkl
servoer..

Hyperion EOS 720i 150/90watt - 12l240V 1375,-

.fr
Hitec Aurora I
!!!g' Igq,gl.d lgLrlqln,!s!rg

KESTREL 500SX RTE 2,4Ghz. Fantastlsk
begynderellernr. 2he|i.......... KUN895,-

w
DlE20ccmbenzn... ....,.,..1695,-

<7i
r ):-

\-!L, '4

=.B

- {!-- I

Gdt
Futaba kombatibel 2,4Ghz

FASST N/odtager. 8 kanals ......

995,-
725,-

. kun 300,-

-l==_

- 
" -,t:_,E=

SOLO/ Mini Stinger,,,....,.
motor, ESC og
........,1195,- Nieuport Xl WW1

S3:C P3O RTF,

3r-A POWER 1-63, 80W

SF 25C Turbo Falke. ARE EP 250crn:w
U :ra-l'J cro T-28 Trolan RTF ParkZone

U :ra-lJ cro T-28 Trojan BNF Parkzone

tr6
æ
*'t:

RCGF 15ccm -*, 1
Fantastisk 1sccm c\ a/
benzin motor

Land på det bedste tilbud

'Il
ri

a

Det kan være svært at bevare overblikket

når man kikker efter gode tilbud i fagblade

og på nettet.
- så husk at de allervarmeste nyheder og

de allerbedste tilbud finder du ved at lande

i Ringsted.

Vi har "landingsbane" til den firhjulede

lige uden for butikken og mere end 12.000

varenumre, så læg flyverbrillerne

og kik ind og få en snak

og et godt tilbud.

,1,196"t'lll';ffi"i]

hobby-c"fi,illflSg'"
søsade 26 . Rinosted . Teteron;-ij;ål 

:i



GODT NYT FRA I#VIONICI

L*
P-510 Mustang Electric ARFL EP0. lnkl. elektrsk
understel, motor. ESC og servoer. Med flaps 1795,-

P40 Warhawk Electric ARTF, EPo. Green, hkl.
eleklrsk understel, motor, ESC oO seruær . ,1795,-

@p*
P40 Warhawk Eleclric ARTF, EPo. Tiger. lnk .

elektr sk understel, motor ESC og servoer . .1795,.

Bl-109 Messerschmitt Electric ARTF. EPO. Inkl.

elektrlsk ufdersie . motor. ESC og senroer . .1795,.

P'
b.

Se vores mange nyheder for hver maned i,"vebshoppen

_,-

Spitfire Electric ABTF. EP0. lnkl. elektrlsk
understel. mclor. ESC og servoer..... ... ..1795,.

P-47 Thunderbolt Electric ARTE EPO, Green. lnkl.

elektrsk understel. motor. ESC og seruoer.. .1795,-

P-47 Thunderbolt Electric ARTE EPo. Silver. lnk.
elektrisk understel. rnotor, ESC og servoer . . .1795,-

F4U Corsair Electric ARTF. EPo. Inkl. elektrisk
understel, motor. ESC og seruoer..., ,... ..1995,-

Calmato SP 1400 ARF.

lnkl molor. Ro: e :" : :

-- T:_*
\

Stinson Rellant SR-1 0. Parkzone. PNP

BNF .

i:, l:

....995,-
.. .1495,-

X^
Zlin 526 ARE 236cm 2300,.

Watt meter, ba ancer og kapac tets måer. . . 295,-

Servoer til indendors:

2,59r. JST st k.. ... .... ...... ...........................50,-
3.79r. JST st <...... ....... ...... ............................50,-
2,59r. UN sik.... .........................................,50,-
3,79r. UN1stk.... .... ...................................50,-
4.79r. Metag::'. D j:a. UNI shk..............,...125,-

CORONA

Mikro seno.9g'. K:!::,:r D g ia!..........,.....85,.
Mikro seno. meiai gear. K!gle ejer Dlgital...l 15,.
2,4Ghz Futaba s::::. n':ci -rcd1............695,.
2,4Ghz JR 9X m', ser::.r:c- .modt. .. ..695,.
2,4Ghz8kmodiager... ......,'225,-
:lK35mh266;':.':- S"::'-::::;:'. KUN 155,-
6K35mhz869rs,":h DS

8k35mhz92grs;r:i DS

KUN 175,-
KUN 200,-

!dl-

995,.

regulering og servoer

Sky Eagle RTF. Fantast sk li le begyndedLy

Se mere på vores hjenmeside . . . . . . . . . . 695,-

SK 2-takt motorer. Kvallitet til lavpris.

SK50ABC......
SKgOABC. ,

SK130ABC..........
Alle med super si encer potte.

Pitts siyle potte kan leveres til motorene

Calmato ST ARF

lnkl borstelos motor .1195,"

.\--\\-
%'-t''-*-

Cessna 350 EP ARF inkl borstelos motor,

reguierlng, seruoer, faps, lys. .. . ....... 1395,-

c.

a'.q
=a : .i

-#,rory
-T-r.,#*- J::S

EOE .

..795,.
1095,.

Ryan STA 55. ARF

a
Twin Otter ARF el 1 540mm

Anow RTF. Easy Star lign

Begyndermodel...,,...

,.\
S

.,,...,..kun1350,-

:t'åiiilå'J3ii3:l *r, *,
FJERNSWRINGS.ANUEG
- Spørg Avionic til råds, hvis du
tænker på nyt fjernstyringsanlæg
Du vil hos os altid få et godt
tilbud og vi forer de kendte
mærker FUTABA - SPEKTRUM
HITEC og GRAUPNER

Real Flight RC simutator

Den absolut bedsle s mulator på
markedet. .PRIS kr.1495,-

Med USB Interlink Controller - vælg selv om
du vil benytte den medfolgende controller
eller din egen sender.

Grundprogrammet indeholder over 60 for
skel ige fly, over 25 forskellige flyvepladse(
utallige lust6rbare parametre. Mulighed for
at flyve mod andre via internettet.

Super Tigre motorer - kendt kvalitetsmotor i årevis

Super Tigre 34, m/ dæmper..............,. 495,00

Super Tigre G 51, mi dæmper............ 695,00

Super Tigre GS 45. m/ dæmper..........595,00

Super Tigre G 61 K. m/ dæmper........725,00

Super Tigre G 61 ABC, m/ dæmper ...825,00

Super Tigre S 75 K. m/ dæmper.........850,00

Super Tigre S 90 K, m/ dæmper.........875,00

MX2 EP ABF. lnkl. borJtelos motor
reguler ng og servoer,

WOW...! EP. Inkl borstelos motor,

Agenturen
R&G Glas og Epoxy ' EXTRON . KAVAN . SIG ' FLAIR
Robart . Hobbico . Hobbytrå . Greven . Jamara .Aeronaul
Carl Goldberg . Great Planes .Top Flite . DuBro . Kyosho

Åbningstider, telefon og butik: Lukkei 23'21-25-26 og 31 112- 2Al0 samt 1 ag 211-201 1

Mandag-Torsdag . . . . 1 0-1 7
Fredag . , , - , l 

q-l 6 Tiderne er vejiende. Eventuel le ændringer kan ses i vores webshop.
(Lordagsåbent 10-13 i lige uge4.

I+\VIONICI Nørreled 14 . 4440 Mørkøv . Tlf.86 94 60 88 . Fax 86 94 60 98

ISMS-HOBBY.DKI www.avionic,dk . avionic@avionic.dk Over 3a årc er*aring med moøp;W og helikopterc.
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Free Bee 50% spv. 54 cm

EPP begynder Pris 235,-

let at styre. Pris 295,

. Flyver meget langsomt

iå\R
:\\ h-"*

\k 'lF\,
@

Blade mCX2, rotor dia. 19 cm

BNF 650,- RTF 775,-

Mere skala

Her er alt med nar du skal igang

*
ffig= tu-

Embre, spv. 42 cm,

BNF 595,- RTF 720,-

Har du brug for mere udfordring ?

Blade mSR. dia 19 cm

m/4-port lader og

2 batterier. BNF 795.-

\åpor Nighl, spv. 38 cm,

BNF 595,- RTF 720,-

PNP: Færdig model n:a:

modtager og servoer.

BNF: Færdig model rr::
modtager, servoer, lac:'
og batteri. Her mangle'--
Spektrum sender.

RTF: Alt er med for a::-
kan komme i luften.o

Micro J-3 Cub, spv 46 cm,

Uden sender, BNF 585,-

Med sender. RFT 710,-

Champ, spv. 52 cm. god begynder-

model med sender. RTF 685.-

Sidste nyt
Kamphelikopter med lyd,

sender med lader. RTF 995,-

Qt\/:\\
4-Site, spv. 39 cm Aerobatic 3D

model, PNP 595,-

Skal det være lidt større ?

I
t

Sukhoi Su-26xp, spv. 40 cm

Aerobatic 3D model. BNF 725

fi Rartzone.

Micro Beast. spv. 37 cm. Med borsleløs

motor og regulator, bruger

25-1 20mAh 7.4V Li-Po

Er du klar til in-door ?
Det er vi {}

Her er 6 byggesæt du selv samler

Blade 3D, spv. 85 cm

EPP 3D model. Pris 250..

Mere advanceret

Fish. spv. 76 cm sjov fun EPP model, SUltimate Deluxe V3 spv.95 cm

Ultimative 3D model i Extrupor. Pris 540,

Click 2.0, spv. Bl cm i depron

God 3D model. Pris 395.-

Hyperion LiPo lraS
6-port ladeblok Pris S

Mere info: www.el-fly.di.

6l p.trzone

Blade mCX, rotor dia. 19 cm

BNF495,. RTF620,.

Begynder helikoptu-i,sed 2 rotorer

er lette åt6iyre pg,ffiigoUt stø
at starte. Fler får dude grundlæg-

gende llyve*unskaF, der serpre
kan bruges S en sb*b rm@.

-,1., .:,.,:.lt
;-

:.4 l::lll,

::: :

':'l'ttr'1,.ll ,t "'

Med krængror

o

Micro T"28 Trojan, spv. 43 cm

BNF 695,.

Med krængror

Micro P-51D Mustang spv.41 cm

BNF 595,-

"lfll(ll,'*t
PclVttEFI

\xi 2203146, 199, Tilbud 375,-

AXi 2203152, 1 99, Tilbud 375,-

/46 anvendes i modeller op til 1 B0g

/52 anvendes i modeller op til 1 509

\æ
\3

\.?o-
II

I

\I
1

{-4-Fs-W.-/ \

Blade 120 SR. rotor dia. 32 cm

BNF 895'- 
Advanceret cP helikopter

Blade SR, rotor dia. 55 cm

Komplet med sender, RTF 1495.

Sh"f
\1

--,-t

Nu sender vi også med l;lnomre
Pakke Shop - Dislribution til pdvate.

Du finder GLS Pakke Shop hos Blockbusig

i udvalgte Coop butikker. tankstationer.

døgnkiosker og supermarkeder,GLS til priser fra 50,- kr.



P4TThunderboh" so/. 107cm. EPP 1125,-

Med bsrstelss nlotff + regl. + seryoer mont.

v

Stinson Reliant, spv. 126 cm, EFP 975,.
Lled borsteløs motor + regl. + servoer mont.

;' - -"'trry

T-28 Trojan, spv 118 cm, Epp model .1125,-

Med børsteløs motor + regl. + servoer mont.

,i*

fir'-
;e / **-

o
Messerschmitt BF- 1 09G, 1125,.

spv. 110 cm, EPP model, forberedt til flaps
Med børsteløs motor + regl. + servoer mont

P'510 mustang spv.99 cm, Epp 1125,-

Med børsteløs motor + regl. + servoer mont.

f
c

-:ffi f w

j 't-*-.*1t."
oo

HABU impellermodel spv. 92 cm, Epp 2195.-
Med impeller + motor + regl. + servoer mont.

INDEND øRSFLYVNING I GIGANTIUM
Husk de næste 3 arrangementer i Gigantium den: 19112 - 1611 - 3011 2011. Der vil blive afholdt små konkur-
rencer samt være mulighed for masser af fir flyvning. Vi vil være repræsenteret med en stand, hvor du finder
alt inden for indendørsflyvning. Hold dig orienteret om evt. ændringer i datoer på www.el-fly.dk

FunOopter, rotor dia. 77 cm, AK

Med servoer + gyro + regl. (RR)

AK og RR er med børsteløs motor

Stærkere
skumtype

lGlana MD, spv. 117 crn TILBUD 119b,-

Model + motor + regl. 1995,-FunJET ULTRA, spv. 78 cm,

+ 200 km/h

725,_

Forstærket CFK(kulf iber) til'SuperPower-

F-$a 260, spv. 122 cm

:ffiQdel+moior+regl.
TILBUD 1195,.

1995..

Se de virkelige attraktive
vinter pakke tilbud lor disse
3 modeller på www.el-fly.dk

\.
t,æ

Merlin RB

Merlin, spv. 78 cm,

.)
I
i).

-4 XENO

495.-
Model + servoer + børstelos motor +
regulator + Li-Po + bæretaske (RR) 1695,-

XENO, spv. 124 cm, elektro/skrænt 485..
Model + elektro kropsdele + borstelos

Wind 50E, (55-65) god kunstflyver 1795,-

Sukhoi 29 S 50E V2 spv. 154 cm (65) 17S0,

Sukhoi 29 S 140, spv. 194 cm (10S) 3595,-
Sukhoi 29 S 2,2m, spv. 218 cm (125) 5695,-
Sukhoi 29 S 2.6m, spv,254 cm 8995,-

Wind S 110E. spv. 174 cm. (8S) 3395,-
God kunstflyve(F3A- Sport/Nordic) / fun 3D
Wind S PRO, spv. lBB cm F3A(i0S) 1i300,-

motorsæt + 35- 950 batteri TILBUD 1595,.

#HgHffidbw
MGPS oplyser GPS position og angiver
hastighed i forhold til jorden. 795,

Jeti box-mini

Nyt lille smart
display og

tastatur 295,

Telefontid:
Mandag 12.30-18.00
Tirsdag 12.30-17.30
Onsdag 12.30-17.30
Fra 1110 til 31/3 er telefonen
lukket Torsdag og Fredag

FunCub, spv. 140 cm, r ffi,.
Med krængror og flaps samt "BlG whee{s'

LYS med styring via ledig kanal 150,-
Uden signal vil der være tændt. 5 - 8,4Volt

Katana Mini, spv. 102 cm TILBUD 595,-
Model + motor + regl. 1295,-

€ffi' Styre via 3 pos. kanal

Spekkum DXB m. modt. og telemetri 2875,-

Spektrum AR6255 modtager 6K 500,-

Spektrum DX6i m. AR 6200 modt. 1245,-

SpektrumAR6ll0modt. TILBUD 295,-

. ffi
R6004 FF,4k modiager 425,
R6106 HFC,6k modtager 475.

R617FS,7k modtager 585,
R6014HS,14kmodtager .,+i,1, 87å,

FF8 TBFG send€r m;,modlag€r
FF1 0 T1 OCG sender m. modtager

#irec4-
2995,,

4195,-

649.-

ffin Murtiprex2,4

Phoenix tlysimulator 2.5 ' ' 
;å;

Simulator inc. DXSe fjernstyring 975,-r
EOS 0606i AC/DC - 65 Li-xx

Kører både fra 1 2V og 220V. Med balancer.
EOS 615i Duo3+, 2 x 65, 15A NY 1850,-
Lader med op til 2 x 300W, lnd 12-28V
EOS 1420i NET3 1 x 14S,20ANY 1550,.
Lader med op til 550W, lnd 12-28V

HvprnroNEr
Stort udvalg i LiPoer til alle
formå1. Priser fra 55,- kr.

t f'oLrio iftg Lt t yltmznt
SønderjyllandsAlle 12 , DK-9900 Frederikshavn flf. 9g 43 4972

Forretningen:
Mandag 15.00-18.00
Tirsdag 15.00-17.30
Onsdag 15.00-'17.30
Torsdag - Fredag lukket
Lørdag efter aftale



Twister 3D STORM CP RTF
Kommer samlet og komplet med computer radio

som er programmeret og prøvefløjet fra fabrikken

lnkl, Sender, modtager, servoer, gyro, lader,

balancer og 35 1 800mAh batteri,

Rotor dia.720mm,

Med Tx/Rx 2,4GH2..........,....,.....,..kun kr. 2298,-

Uden Tx/Rx....................................kun kr. 1995,-

Twister CP GOLD, indoor/park
Rigtig god helikopter, kommer opsat og prøve-

fløjet fra fabrikken. Helikopteren kommer

komplet med 6 ch. computer radio, lader, regu-

lator, gyro, servo, batterier, balancer.

Vægt uden bat. 390 gr
Med Ti/Rx 2,4 GH2.,....,,....,,..,,,...,kun kr. 1795,-

Uden Tx/Rx.........................,....,....kun kr. 1295,-

-1 

,_-J&--z#q-eE
TWISTER AGGRESSOR 2.4 GHz
Ny fantastisk dobbelt rotor helikopter alle kan

flyve med, komplet med gyro, servoer, Lipo bat,

LiPo lader med balancer, ekstra rotorblade.

Ny pris...........................................kun kr. 995,-

Nine Eagles 2,4GHz
Rotor dia. '188mm, vægt 279........,.kun kr. 599,-

Multiplex FunJET ULTRA
Spv. 783 mm, vægt. ca. 8759, fart over 200 km/t

........................kun kr. 695,-

Motorsæt u/|ipo..............................kun kr 1175,-

ur ur lu . h obb g-ru orl (, . d k

t
{

U CAN FLY
Spv 1 ,46 m, vægt ca, 1 250 g.

lnkl, BL motor, ECS, servo, Lipo, lader,

l\4odellen er forsynet med bombelem til drop

af feks. faldskærmudspringer eller andet

Kun .................................................kr 1385,-

-+4_.t-_

;:_tqr{rb
1;:l-

TWISTER 2.4 POLICE HELICAM
Med ECO Fly Cam One camera og lys

Rotor ø455 mm, vægt ca. ca. 406 g,

.................Kun kr. 1395.-

LED sæt til aften og nat flyvning
Dioder monteret på 1 m strip med tape for
montage, kan deles for hver 10 cm. Hvid,

rød, blå, orange, grønd. Pris/m.....kun kr.95,-

E-SCALE ELECTRACAM (RTF)
Komplet med fly-cam (640x480), radio,

motor, akku, lader mm. Spv 1,03 m.

RTF 2,4 Gh2.....,.....................kun kr.'1495,-

Multiplex FunCopter
Komplet med, motor, regulator, servoer, gyro

rotordia: 770mm, længde: 855

ring for pris eller se hjemmeside

$
n'

-l
'/

ESCALE PHOENIX (RTF, 2,4cHz)
Komplet med Radio, motor, akku, lader mm.

Spv 1,38 m, med krængeror.

RTF..................,.......................kun kr. 1495.-

RTF u/Tx&Rx...........................kun kr. 1 095 -

Wow ARF skum Hotliner
Komplet med BL motor, ESC servoer akku.

lader mm. Spv 1,58 m, med krængeror
...,...,,...kun kr. 1245.-

EnErG Pro 8-150 SBEC
Ny stor regulator fra EnErG med 5A SBEC

Se serien på hjemmesiden,,...........kun kr. 995.-

Reflex XTR2 Flysimulator
Den første simulator som kan gengive i 3D,
(For 3D kræves minimum Direct X 3D compat ble

graphics card)..,,...,,....,.......,........kun kr'1495.-

€=*
*€2=-Z-4/

LIPRO DUAL 6 CHARGER
50W lader med balancer og færdige ladekabler.

fl 220112V...............,....,....,...,..........kun kr. 695.-

-€-4"

Forbehold for fejl og prisændringer

MENZ propeller
Fta 16" til26"
Priser fra........................Kun 96.-

Arising Star 40 trainer. Begyndermodel

beklædt flyveklar efter ganske lå limninger

Spv. 160cm kun kr.795,-

Boomerang trainer med SC 46 A
motor.....................................kun kr 1250,-

Boomerang trainer m/ OS46LA
og Hitec Optic 6 6ch. radio og
Optima 6 ch modtager...kun kr.2840,-

Boomerang/Arising med SC 46A,
Planet 6 ch 2,4 Ghz radio.

.......,.........kun kr. 2095,-

SEAGULL 40 LOW WING SPORT
Gl. ra!ryinget trainer med godmodige flyve-

sg:^siaber Spv. '1,44 m, vægt ca. 2,7 Kg.

r f,l::c' 3246 2T, servoer Sstk),..kun kr. 895,-

Phoenix 2,5 Fly simulator
r-:si'o'der sender med USB stik, nu med

-- : p'ay..............................,,....,kun kr. 895,-

HITEC Optic 6 SPORI 6 ch radio
2,4 GHZ
Sender. 6 kanals modtager, batteri,
1ader............................kun kr. 1 095,-
N'led 3 stk. HS-55........kun kr. 1370,-

Strømforsygning 20A
Krafi g stromforsygning justerbar med

d sclay. 300 trv. 0-20 A, 5-15 V
...kun kr.630,-

llobbg tllorld
V/ Helle & Jimmy Friis. Haderslevvej 93. 6000 Kolding. Tllf .75722295

e-mail: hobby-world@mail.dk - Telefon Onsdag - Fredag 16.00 - 18.00, Lørdag 10.00 - 1 3.00.

Butikken er åben: Onsdag - fredag kl. 16.00 - 18.00. Lørdag 10.00 - 13.00 Besøg uden for nævnte tider efter aftale.

B Xloriclll-rrle u),'1, 6/ 2ll1()
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The tuncffons of llymentor:
I New type of sensing process provides reliable geographical positioning, comptetely independent of the visible horizon.I Particular ccD sensor can catch the ground picture to compare, and prevent helicopter from drifting.r Adjust the working status of Flymentor byAUX channel, switchable gain system off€rs three different posjtions: off, stabilisation

and Position-holding mode.
r Head lock gyro outside setting and Swashplate mixer_
r Control the sensitivity and mode of gyro by GEAR Channel.
r Support helicopters with 35 120" swashplate, or 35 140. swashplate,
r Attitude stabilisation in inverted flight.
r Set Flymentor by computer USB adapter.

or4S 90"swashplate, or45 g0'+4S"swash plate.

t lf you use FM/PPM radio equipment, Flymentor will make the ailerons, elevator and tail servo back immediately. The pitch will
remain in the final signal position. And Flymentor will switch to position mode automatically. The sensitivity is 70yo.

<
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MODELFLWNING DANMARK
er den danske landsorganisation for modelflyvning i Danmark. Modelflyvning Damark er til-
sluttet Kongelig Dansk Aeroklub og Fdddration Aeronautiq Intemational.

m.modelflyming.dk indeholder oplysninger om foreningen, medlemsskab stævnekalender

m. Desuden finder du her vores fælles online forum, hvor op mod tusinde medlemer udveksler

erfaringer. Modelflyvning Dmmark tilbyder herudover sine medlemmer en ansvarsforsikring og

bladet Modelflyvenyt.
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UDVALG OG STYRINGSGRUPPER UNDER MODELFLYVNING DANMARK

HOBBYUDYATGET:

Michael \'Iunk, Østermarken 143, 9320 Hiallerup, T1f:2972 4866, privat@rnichaelmunk.dk

ETITEUDYALGET

Regnar Petersen, Vænget 20, 7330 Brande,"Iff.40522328 regnarbrande(ragmail.com

Styringsgrupper under Eliteudvalget

Kunsttlr'r'ning
Peer Hinrichsen, Parkgade 27, st

6400 Sonderborg, Tlf.74 43 12 60

\{obil 23 28 05 52 peer_gitte@stofanet.dk

Sr'ær'et}'r'ning (F3B+F3J+F3F+F3K+2M)

Jan H.rnsen, \{idtlyk 2,6400 Sønderborg,

Tlf . 7-l{S 5723 louise_jan(@hansen.mail.dk

El-sr'ær-ei1r'r'ning (FiB+F5F+Hotliner+F5J)

Peter Bech, Sondergårdsvej 43,3500 Værløse
Tlf. 4l-l8 260S peterb(l home.informi.com

Helikoptcrflr'ming
Kim Jensen, kirkebjergvænge 20, 2635 Ishøj
KEJ(t manbl.eu

Skalaflyvning
Bjarne Pedersen, Bredgade 50,9490 Pandrup

Tlf . 9824 0807, mobil. 3089 2018

biamebentpedersen@stof met.dk

Fritflyvning

Karsten Kongstad, Degnebakken 22, Vgersted,

4100 Ringsted, 5752 5703, kk@ringsted.dk

Linestyring

Ole Bjerager, Ryumgårdvej 58, 2770 Katsrup

3257 4001 2182 7 5 66, b 1er ager@get2net.dk

SEKRETARIATET

Chris Jespersen & Marttin Stuart Nielsen

Kirkeskowej 1

4660 Store Heddinge
TlL86226379

inf o(tnodelfl yvnin g.dk

ww.rnodelflyvning.dk

Tlf. tid: mandag og onsdag kl. 16.30-18.30

Sekretariatet ringer dig geme op.

Kontaktfomular findes på

wwn'.modelflyvning.dk

under f anen "Sekretariatet".
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KTUBBER

Nye kontaktadresser

Skive Modelflyveklub:
Formand HenrikBonde, Granvej 51..

Glyngøre,7870 Roslev

A-certifikater

Rune Nielser9 Vestfyns Modelflyveklub
Mads Jakobsen, Silkeborg El og Svæv

HenrikArleth Gertved, Hangar 4800

Steen Petersery Hangar 4800

Peter Skotte, Aviators Modelflyvere
Lasse Enemark, Sønderborg Mfk.

Jesper Voss, Radioflyveklubben Fr. sund
Ole Hansery Skibelund Modelflyveklub
Ren6 Dupont, Borup Modelflyveklub
Rene Thejsery Radiofl yveklubben
Allan Plambeck, Kbh. Fjemstyrings Klub
Per Folmann Larsery Fredericia Mfk.
Anders Brandt Greve RC Center
Bjame Schmidt, Skibelund Mfk.
Kenneth Franz, Viborg Modelflyveklub
Allan Strandetlensery Viborg Mfk.
Frederik Falkensten Brit, Thy RC Klub
Kim førgensen, Fredericia Mfk.
Erling Jenserl Grønbjerg RC

Bo Malmstrøm, Vejle Modelflyveklub
Peter Schmidt Andersery Viborg Mfk.
Bjame Madsen, Østfyns Modelflyveklub
Lar s Ø ster gaard, Viborg Modelfl yveklub
Hans Chr. Rokahr, Sønderborg Mfk.
Frits Skontrop, Odense Modelflyveklub

H-certifikater

Rasmus Hansery Mfk Lolland
Ivan Pedersen, Skive Modelflyveklub
Bjame Jægeq, Odense Modelflyveklub

|ørgen H. Nielsery Odense Mfk.

Jan Rindahl Rhod, Odense Mfk.
Rune Bartholin Augustinug Odense Mfk.

S-certifikater

Jens Damhøj, EFK87

. :,rt.ir:

Redaktøren efterlyser:

Billeder af det nye logo i brug ...

Selv har jeg leveret masser af elektroniske
filer af det nye logo, fordi det skulle bru-
ges på både dette og hint. Nu kunne jeg

tænke mig at se en masse billeder af skil-
te, jakkea flag og flisebelægninger og
hvor ellers det nye logo er brugt på en

kreativ original eller bare sædvanlig må-
de.

Send billeder til pe@pe-design.dk og
husk at skrive hvor billedet er fra og
hvem der har taget det.

Når samlingen er stor nok, bringer vi
dem i Modelflyvenyt til inspiration.

Marianne

lndoor DM - 20 | | fritflyvning
Indendørs Danmarksmesterskaber i fritflyv-
ning - 13. februar 2011 i Vejle.

Vi skal flyve både i Hal-l og Hal-2.

Hal-1, som er en stor håndboldbane med til-
skuerpladser, har et grundmål er 45 x 50 m
med 9,5 meter til loftet, som er fladt og næsten

helt fri for forhindringer. Hal-2 har sammen

grundmåI, men uden tilskuerpladser og bru-
ges derfor iil de mindre klasser såfremt tids-
planen glider for os. Konkurrencen flyves, li-
gesom sidste år, som en åben konkurrence.
Der vil blive kåret en samlet vinder og en dan-
marksmester i hver klasse. Man kan ktrn blive

danmarksmester såfremt man er medlem af
Modelflyvning.dk.
TID: 13. februar fra kl. 10 - ca. kl. 17. - Brie-

fing præcis kl 10.00! - dog kan hallen benyttes

i tidsrummer fra kl 9.00 og helt frem til kl.
20.00!

STED: Vejle Idrætscenter, Willy Sørensens

Plads 5, 7100 Vejle

KLASSER: Chuck, P-15, P-40, Peanut, Easy-B,

Living-Room-Stick, F1D, F1D-begynden

og andre free flight klasser efter behov!

Klasserne fastlægges under den indledende

briefing.
PERIODER: De er svære at fastsætte på for-
hånd. Det afhænger meget af deltagerantallet i
de enkelte klasser, men der vil blive tid nok til
alle til både trimning og konkurrencestartel
Normalt er der mulighed for 6 starter, hvoraf
de to bedste er gældende.

I peanutklassen er det den enkelte model, som

tæller
DIVERSE: Der vil, på samme måde som sid-
ste år, blive opstillet borde/stole så arbejdsbe-

tingelserne bliver fornuftigt. Der vil også være

adgang iil hal-2 hvor P-15, P-40, Peanut og m-

dre hurtig flyvende klasser vil blive afviklet.
Derudover kan Hal-2 bruges til trimning igen-

nem hele dagen.

FOD-|ØJ: De'r må kun anvendes indendørs-

og rent fodtøj i hallen.

STARTGEBYR: 60 kr. pr. deltager - uanset an-

tal klasser

TILMELDING: Telefonisk, pr. post eller pr. e-

mail - Senest den 1. februar kl. 15! til: Ole

Vestergaard, Jacobsmindevej 21, 7100 Vejle

Telefon: 2469 4102

E-mail: hanne.ole.vestergaard@mail.dk

KONKURRENCELEDER: Jørgen Korsgaard,

Kristian Andersen eller undertegnede ...

Hvis der er interesse for at ankomme lørdag

eftermiddag/aften og mødes til Iaelles aftens-

mad hører jeg gerne om det i god tid, VFK vil
så forsøge at få arrangeret et fælles lørdags-

arrangement med spisning og hygge.

Under konkurrcncen vil der være rig mulig-
hed for at sælgc/købe ting og sager, som man

måske ikke længe har brug for eller vil flyve
med. Jeg tager som sædvanlig lidt med fra
hylderne og håber I andre gør det samme.

Vi glæder megct os til endnu en både hygge-
lig og spændendc dag.

Vejle Fritflyvnings Klub - VFK
Ole Vestergaard.

Tilknyttet Society of Antique Modellers

som SAM-35 Denmark

www. dmvk.dk

Formand

Kasserer

Sekretær

Hans Fr Nielsen

Klemivej 4, it344 Solbiery,, 86927876

hfn@rsport.dk

Frede Juhl

Gl. Færgevej 22, Alnor, 6300 Cråsten"

7,165 1457, sylesen@gmail.com

Poul Christensen, Mallinggårdsvej 6!
8340 Malling, 86933101

hemyogpoul(a,mallin ghuse.dk

Kontingent for 2010: 170,- kr

t2 lloclcl 1 l1'ven5,t 6 /').{} t t)
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STORMODELKONTROLLANT

SEMINAR 2OI I

Det nye kontrollantudvalg

Det er nu ved at være 3 år siden vi holdt
stormodelkontrollant-seminar sidst, og

tiden nærmer sig hvor kontrollanteme
igen skal mødes for at udveksle erfaring
og få fornyet deres kontrollantstatus.
I år har vi i hobbyudvalget valgt at alliere
os med en lille gruppe af nuværende kon-
trollanter for at få deres input til, hvad
vinterens seminar skal indeholde. Alle
grene af stormodeller er repræsenteret i
det nye udvalg, som vi har valgt at kalde
kontrollantudvalget.

Udvalget består af:

Jel Stig Andersen
Brændstof: Peter Bejelholm
Helikopter: Troels Lund
Svæv/el: Claus Tønnesen

Referant og ordstyrer: Michael Munk

Udvalgets arbejde kommeq, ud over at

planlægge stormodelkontrollantsemina-
ret, til at bestå i at samle op på de diskus-
sione4 vi har på seminaret, samt at plan-
lægge en "stormodellens dag" som skal

afholdes for piloter som er nye indenfor
stormodeller.

Ændringer i kontrollantsystemet

Kontrollantudvalget har arbejdet med en
række ideer som skal gøre kontrollantsy-
stemet endnu bedre.

Kontrollanternes tilhørsforhold

Kontrollanterne vil i frerntiden have de-

res primære tilknytning direkte til MDK,
i stedet for klubberne. Dog vil kltrbberne
stadig r'ære den indstillende instans, da

det er klubbeme som kender de lokale
kontrollanter bedsi. Den største betyd-
ning af ændringen i kontrollantemes til-
hørsforhold e{, at der i fremtiden lægges

op til, at når man har brug for en kontrol-
lant, kan man kontakte en hvilken som

helst kontrollant, uafhængigt af, om han
er medlem i samme klub som en selv.

Færre, men mere aktive kontrollanter

Hobbyudvalget har set på statistisk maie-
riale for antallet af kontrollantel og antal-
let af godkendelser de sidste mange år.

Det har ført til den konklusion, at antallet
af kontrollanter (110) er stori i forhold til
antallet af stormodelpiloter (336). Faktisk

er hver tredje stormodelpilot i dag også

kontrollant. I de forgangne tre år,har 24

kontrollanter ikke godkendt nogle mo-
deller og 38 har godkendt 1-3 modeller
Det rejser spørgsmålet, om vi har flere

kontrollanteq, end vi har behov for. Hob-

byudvalget har derfor bedt kontrollan-
tudvalget arbejde med ideen orn at juste-

re antallet af kontrollanter.
Kontrollantudvalget har ud fra oversig-
ten over stormodelgodkendelser fra de

foregående år vurderet at 50-60 kontrol-
lanter vil kr-rnne dække laldet, og hver
kontrollant vil komme til at godkende 2-

3 modeller om året i gennemsrrit.

Ulen.rpen ved at reducere antallet af kon-
trollanter eq, at det kan blive lidt vanske-

ligere at få koordineret en godkendelse
med en lokal kontrollant. Da der i dag er
mange inaktive kontrollanter, vil redukti-
onen i kontrollantantallet dog næppe

kunne mærkes så voldsomt. Til gengæld

vil man i fremtiden have mulighed for at

bevæge sig lidt længere og berlytte sig af
andre kontrollanter.

Hyppigere seminarer

Det reducelede antal kontrollanter mu-
liggør at kontrollanterne kan mødes hyp-
pigere. I det hidtidige system har del
været afholdt stornrodelseminar en garrg

hvert tredje år; i fremtiden lægges op til et

årligt seminar.

En af fordelene ved hyppigere seminarer

e4 at kontrollantgruppen bliver en mere

homogen gruppe. Der er mange vurde-
ringer som skal gøres som kontrollant og

hyppigere seminarer vil gøre, at disse vur-
deringer bliver mere ensartet i korpset.

En anden fordel e{, at det bliver langt let-
tere hurtigt at få suppleret kontrollant

korpset op, da r.nan ikke kommer til at

;:l]," 
t" år'pa det næste stormodelserni-

Opsplitning af pilot og model

Det er desr.rden blevet besluttet at adskil-
le godkendelsen ai pilot og model. Dvs.

at når man har aflagt prøve og er blevet
godkendt til at f-lt'i'e 6n gren af stormo-
dellel må man t-h'r'e med alle modeller af
samme ['pe. Alle modeller skal stadig

godkendes og have en registreret ejer.

Det vil r';ere sa:ldende efter stormodel-
serninaret, rr.rr stormodelregelsættet er

blevet ær.rdret.

Stormodelseminar 201 l, søndag 6. marts

Stormodelse.milaret vil blive afholdt søn-

dag den 6. r.narts fra kl 10-16 på Fjelsted

skovkro pa Fvn.

lndstilling af kontrollantaspiranter

Igen i å4 r'il li qerne have klubberne til at

indstille kontrollanier. Men til forskel fra
tidligere år', Lrliver det i år en indstilling
som ikke nodvenrligvis medfører at man
bliver indkaldt tii stormodelseminar. I år

vil hobbyudvalqet, i samarbejde med
kontrollantudvalget, ud fra geografisk
placering og statistikmateriale for spred-

ningen af siormocleller i DK, vælge de

personer sorn vi1 Lrlir.e indkaldt til stor-

modelseminar og dermed blive MDKs
fremtidige kontrollanter.

Ved indstilling af kontrollar.rter r,'il vi bede

klubbemes bestvrelser tænke oveq, at an-

tallet af kontrollantel skal reduceres.

Når man oven'ejer hvilke personer som

skal indstilles bølman vurdere følgende
hos den person man overvejer at indstille
. Muligheden for at deltage på den

fastsatte dato
o Teknisk ekspertise
. Erfaring med godkendelse af stor-

modeller
o Seriøsitet i sitjob som kontrollant
o Pædagogiskeegenskaber

I4



FAKTABOX
Oversigt over antal godkendelser pr. kontrollant 2008-2010, og antal godkendte
modeller pr. år

Antal godkendelser pr. kontrollant, 2008-20 I 0

Antal modeller godkendt 2008-2010 Antal kontrollanter
0 24 (27'/,)

1-3 38 (35'1,)

4-6 \e (r7%)

7-9 14 (13'/(,)

10-18 11(10%)

1e-46 4(4%)

Ialt 110

Godkendte modeller pr. år (som stadig er registrerede)

Årstal

2000

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

2008

2009

2010 (halv sæson)

Antal godkendte fly
7

8

1,6

34

M
48

62

67

109

137

57

Oversigt over godkendte stormodeller, fordelt på vægtklasse og type

Vægt Helikopter Jet

1

1

1

6

9

13

13

8

11

7

72

4

13

1

J

1

1

1.

2

J

4

115

Svaever Ialt

1

1

1.

120

1.61.

87

58

40

52

36

40

17

26

6

9

13

4

J

5

5

9

694

1-2 kg

5-6 kg

6-7 kg

7-8kg

8-9 kg

9-10 kg

10-11 kg

11-72kg

12-13 kg

13-14 kg

14-15 kg

15-16 kg

1.6-17 kg

17-1.8kg

18-19 kg

\9-20k9

20-21k9

27-22k9

22-23kg

23-24kg

24-25k9

Ialt

2

1

2

109

1.48

77

43

31

37

27

24

12

10

5

6

11

2

2

J

1

5

547

J

J

1

2

1

4

2

J

1

1

10 22

. -\: L.ersonen har viljen og tiden til at

S.nnemfore godkendelserne

i:r.ls:i1lingen foregår via klubberne og sti-
.es skriftligt til MDKs sekretariat:

Modelflyvning Danmark
Kirkeskovvej 1

4660 Store Heddinge
info@modelflyvning.dk

Sidste frist for at indstille personer til at
deltage i kontrollantseminaret er den 1.

januar 2011.

Indstillingen skal indeholde:
o Navn, adresse, tlfn4 email på kon-

trollantaspirant
. Hvilke grene personen skal være

kontrollant for (fet Motot SvæV
Heli)

o Begrundelse for indstilling af præcis

denne person
o Klubnavn samt navn, adresse, tlfnr

og email på klubbens kontaktper-
son.

På vegne af kontrollantudvalget
MichaelMunk

FAKTABOX:

Hvad bliver det nye i stormodelkon-
trollantsystemet

r Kontrollantkorpsettilknyttes
i fremtiden MDK direkte

r Kontrollantkorpset størrelse
tilpasses arbejdsbyrden

o Kontrollantseminar aiholdes
en gang årligt

. Godkendelse af model og pi-
lot adskilles

Husk: deadline for indstilling af
kontrollanter er 1. januar 2011.
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hjemmeside"
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mange serviceudbydere, der findes i dag.

Det er ikke særligt dyrt, men man skal

finde en med et tilpas enkelt værktøj.
Derfor har MDKbesluttet at tilbyde inter-
esserede klubber et gratis webhotel, hvor
de kan lægge deres hjemmesider. Vi har
via BioGis købt plads på et billigt web-
hotel, hos den samme udbyder som hu-
ser MDKs web og Forum.
Vi bruger som sædvanlig firma BioGis
som integrator. De har givet tilbud på at

bygge et standard Umbraco miljø til de

klubber, der vil
benytte webhotel-
let. Selv om der er

flere klubber om
at dele webhotel-
lef er der ingen
forbindelse mel-
lem de enkelte
ldubbers hjemme-
sider. Set fra klub-
redaktøremes og
webbrugemes si-

der er det helt ad-

skilte verdener.

ning og mulig-
hed for flere

redaktører gør

det overkom-
meligt at have

egen og aktiv

WEB-hotellet

Klubbeme kunne vælge

deres hjemmeside hos en af de

Sådan får klubben en gratis web

Tilbuddet er mest beregnet til små klub-
ber og interessegrupper uden egen web,
men som udgangspunkt kan alle klubber
og interessegrupper få en web. Men klub-
ber med gode webs er næppe interessere-

de.

Hvis en klub geme vil have en gratis web,

skal de blot sende en mail til MDKs sekre-

tariat derom. Måske ligger der en tom
web kla4 som sekretariatet kan tildele til
klubben, eller måske skal den lige opret-

tes først af BioGis. Det skal være klubbens

formand eller kontaktpersory der sender

denne mail.
Når webben er klaq får klubbens kontakt-
person tilsendt de nødvendige adgangs-

koder og et foreløbigt redigeringslink.

Der er også koniaktinformation til Bio-

Gis, hvis klubben ønsker at købe hjælp.

Når der med tiden kommer flere klubber
på webhotellet, kunne der måske opstå

en erfa-gruppe, der kunne hjælpe nye
klubber i gang, og som sandsynligvis vil-
le yde gratis hjælp.

Adgang til webben som bruger

Der er tre måder; man kan få adgang til en

klubs web på rvebhotellet.
A. Webhotellet har sin egen adresse:

http: / / ivrvw.modelflyveklubber.dk
Bruger man denne adresse, vil man
komme ind på en forside på webho-
tellet, hvorfra man kan komme vi-
dere til klubbernes individuelle
hjemmesider.

Klubben kan købe sin egen klub-
adresse (domæne) hos danDoma-
in.dk. Måske har klubben allerede

en adresse (URL) fra en tidligere
eller nuværende hjemmeside.
Man skal så blot bede danDoma-
in om at omdirigere URL til klub-
forsidens adresse på webhotellet,

og så vilbrugeme komme direkte

til klubbens forside uden om
web-hotellets forside.

C. Der bliver på et tidspunkt op-
sat link på klubhåndbogens forsi-

de, så man kan linke direkte fra
MDKsweb.

"Simpel opbyg-

B.

tl
T6

Nem gratis WEB til klul
De større modelflyveklubber har som re-

gel et eller flere medlemmeq, der har lyst
og evne til at lave en flot hjemmeside til
klubben. Når man besøger de forskellige
klubbers WEB-sider ser mary at der er

stor forskel på hvor avanceret deres

hjemmesider er og hvor meget arbejde

der er lagt i dem. Det er imidlertid ikke så

vigtigt hvor avanceret en hjemmeside er.

Selv en simpel side opfylder det vigtige
formål at præsentere klubben overfor
omverdenen på intemettet: Her kan nye

medlemmer finde klubben og blive nys-

gerrige.

Til gengæld ser man også

at en del mindre klubber
helt mangler en hjemme-
side, eller har en hjemme-
side, der ikke har været
opdateret længe. Det er ik-
ke så underligt. En lille
klub kan have svært ved
at finde en WEB-kyndig,
der kan bygge og vedlige-
holde deres hjemmeside.
Det er vigtigt for en klub at have en hjem-
meside, og det er lige så vigtigt at den op-
dateres. En hjemmeside der ikke opdate-
res er dårlig reklame over for besøgende,

der ikke kender klubben på anden måde.

Helt tilbage i 2006, da RC-unionenhavde
sin'tænketank', var nem WEB til klub-
berne en af de id6er, der var tilslutning til.
Nu er tiden omsider blevet moden til, at

vi kan realisere id6en.

Når vi taler om klubbe4 indbefatter det

for en klub at
have en

og at den

at køre

også interessegrupper. Tilbuddet er

måske særligt interessant for de interesse-

gruppe4 som ikke har egen økonomi og
derfor ikke har driftsmidler til en hjem-
meside.

WEB-værktøjet

Det WEB-system som MDK har haft i
brug siden 2007 (Unbraco), er velegnet til
at præsentere simple hjemmesider. Og
netop fordi systemet er simpelt, er det en-

kelt at bruge. Det kræver kun et par ti-
mers introduktion at laere at bruge syste-

met som redaktør. Der kan desuden være

så mange web-redaktører
som man måtte ønske det
i klubben. Netop enkelt-
hed og mulighed for flere
redaktører er det, der skal

gøre det overkommeligt
for en lille klub at vedlige-
holde deres egen hjem-
meside.

" Det er vigtigt

hjemmeside,

opdateres."



ber og i nteressegru pper
Klubben L.esicmmer altsa selv om der
skal r'ære direkte adg.rng til deres web el-

ler om n.rr sk:l r-ia \IDK.

Den nye web er køreklar ved leveringen

Den nle i.,'eb er en'ARF'. Det hele er der
n:-5icr. Der skal bare Srldes indhold på.

\1:r :.lr n'ebben med en standardopsæt-
:.:nq. som vil dække de fleste behov. Men

-<-ubben kan selv bygge videre på skabel-

lrnen, eller lave deres helt egerg hvis de

har lyst.

Standardopbygningen ser sådan ud:

Forside

Nyheder
Klubkalender
Kluboplysninger

Medlemsbetingelser
Vedtægter

Pladsregler

Kontaktinformation
Indmeldelse
Billedgalleri
Kun for medlemmer (adgang kræver
passu,ord)

Bestyrelsesreferater

Generalforsamling
Regnskab

Det er sidernes over-
skrifter der vises hero-
ver. Indrykningen viser
hvilke n'ebside4, der lig-
ger under hvilke.
Dvs. fra forsiden kan
man fx r'ælge undersi-
den Kluboplysninger.
Når man er på siden
Kluboplysninger kar"r

man r'ælge de viste un-
dersidet fx pladsregler.

Det er hierarkisk opbyg-
get.

Vi opfordrer klubber og
interessegruppeq, der ikke har en hjem-
meside eller som har problemer med at få

den opdateret, at benytte det gratis til-
bud. MDK er interesseret i, at så mange

modelflyveklubber som muligt har en

hjemmeside. MDKs formål er at fremme
modelflyrming, og vi mener, at det frem-
mer modelflyvningen at klubbeme har
en hjemmeside, for det gør det nemmere
for nye modelflyvere at finde klubberne.

"Vi starter med

mesider, som

uddeles efter
først til mølle

MDK betaler gildet

At det er gratis for klubberne skyldes at

MDK betaler. Men det er ikke noget der

koster MDK ret meget.

MDK har købt et webho-
tel af de billigste og beta-

ler BioGis et engangsbe-

løb for at etablere hotellet

og lave en standardop-
sætning. Er der brug for
mere, f.eks. assistance til
klubberne til opsætning
eller drift betaler klub-
berne selv efter behov.

BioGis tilbyder assistance

mod betaling, men andre
kan også hjælpe.

Alle klubber med

Webhotellets forside giver mulighed for
at vælge sig frem til de enkelte klubbers

hjemmesider. Vi synes det ville give en

god helhed, hvis man kunne finde alle

modelflyveklubbers hjemmeside via we-
bhotellets forsidg altså også de mange

klubber der ikke'bor' på hotellet. Derfor
vil vi spørge klubber med egen hjemme-
side, om vi må lægge et link til deres

hjemmeside på vores forside.
Uanset om klubbens hjemmeside ligger
på hotellet eller ude i nettet, vælger man
sig frem til klubbens forside ved at klikke
på klubbens ikon på danmarkskortet på

webhotellets forside. Hvis man ikke er så

stærk i geografieo kan man i stedet for
finde klubbeme på en liste.

Vi håber, at det er en god idd og at der vil
blive taget godt imod den' 

A[an Ferd

Der er mulighed for at bruge nyhedeq, ka-

lendeq, billedgalleri og for den sags skyld
selvbetjening for klubbens medlemme4
hvis klubben vælger det.

Hele id6en e4, at små

klubber skal kunne starte

nem og enkelt og så evt.

bygge på efterhånden.

Der er ret begrænsede

muligheder i vores sy-

stem. Det er derfoq, det er

nemt. Men hvis klubben
vokser og ambitioneme
vokser ud over hvad
Umbraco kan klare, kan

"Klubbens
hjemmeside
kan få egen

direkte adresse,

så brugerne ik-
ke skal gennem

MDK''

klubben altid vælge at forlade webhotel-
let og stå på egne ben.

Betingelser for at få en klubweb

Ja, der el næsten ikke nogen betingelser.

Selvfølgelig er det kun klubber og inter-
essegrupper registreret under MDK der
kan få en gratis'rveb. Men ellers er der frit
slag. MDK fomdsætter dog, at webben
ikke bruges iil at kompromittere MDK el-

ler modelfll'r-ningen som helhed. Ellers
forholder MDK sig ikke til hvad klubben
skriver på sin hjemmeside.

Hvem kommer først ?

De første gæsier på det
nye'rvebhotel har allerede

resen'eret plads. Det er
NRC og Brande. Ingen af
disse klubber l"rar p.t. en

hjemmeside. AMC har og-

så r'æret interesseret, men
klubben har endnu ikke
afgjort om de alligevel
hellere vil stå på egne ben.

Skabelonens sider er selvfølgelig tomme.
Klubbens webredaktører skal lægge in-
deholder på siderne og vedligeholde det.

Sideopbygningen er ligesom den vi ken-
der det fra MDKs web. Man kan bruge
udelte sideq, sider med venstre margin og
sider med både højre og venstre margin.

l0 gratis hjem-

princippet"

Af Allan Feld

l7



Balsastøv, helbred
og smedeopgave

æffi &æRffiffire rcæKffi 2. del

Som skrevet i sidste nummer skal vi nu i

gang med at samle modellen. Dog skal

der lidt forbredelser til. En af dem er slib-

ning...

Ja, for nu skal der slibes. Alle dele skal sli-
bes, så alle ujævnheder fjernes. Husk på

at alle slags dårlige samlinger og limklat-
ter tydeligt ses i beklædningen. Slibnin-
gen skal også give alle ror og kanter de
rigtige vinkler og former. Her vil jeg ger-
ne opfordre til, at man ALIID bruger
støvmaske. De koster så lidt og belyder så

meget. Balsastøv er superfint og kommer
ind alle vegne. Bare kig i rummet du sli-
ber i og tænk derefter på lunger og næse.

Så altså - på med støvmasken og i gang.

Indrømmet, det er bestemt ikke min yng-
lings beskæftigelse - faktisk hader jeg at
slibe, men det er et nødvendigt onde, og
glad er jeg når det er overstået. feg bruger

en høvl de steder hvor det
kan betale sig og sli-

ber bagefter.

Husk altid at høvle førstogslibe til sidst.

De små sandkorn, der uværligt sætter sig

i træet, vil med tiden sløve din klinge på
høvlen. På billede 9 kan du se et genialt
hjælpemiddel. Det er en "slibeklods" fra
Great planes, der fås i forskellige udga-
ver. Den lange her er god til Fx vingeq,

hvor en mindre klods vil hakke i ribbeme
og ødelægge dem. Den her sliber på en

langt større overflade, og du undgår de

ødelagte ribber. Til gengæld får du en

plan flade. Der skal limes sandpapir på
så du vælger selv hvor groft eller hvor
fint det skal være. I mangel af bedre kan
andre AlU-profiler bruges eller nogle
helt plane / lige træklodser.

Kan man stå ude og slibe, er det langt at
foretrække, både for helbredets skyld,
men også for at begrænse rengøringen
bagefter. Det er dog stadig en god ide
med støvmaske, for man står jo geme
med ansigtet lige ned i støvet. Når alt er

slebet, er det om at få alt støvet væk der-
fra. En kompressor er en god ven her!

Herefter lægger man delene et sted, hvor
man ikke lige kommer til at

Ar$teenLarsen ffi

ramme dem med andre ting, som kan la-
ve mærker i den fine overflade. Skulle
der nu alligevel komme et trykmærke el-

ler ligo så kom lidt vand (eller spyt) på

stedet og træet vil normalt rette sig ud og
gøre skaden næsten usynlig.

Som skrevet er det ikke enAM, så under-
stellet skal loddes. Nogle laver en bed-
ding og skruer understellet fast der og

retter ind i de forskellige vinkler. Jeg valg-
te at montere det direkte på flyet og til-
passe det der. Inden der loddes skal dele-

ne renses af med ståluld, eller smergel-

lærred og senere noget flusmiddel. Men
inden det, dækkes flyet af med klude og
Iængst nede mod træet lægges noget
vådt papir eller vat rund om metallet. Det
absorberer varmen og derved undgår
mary at plastdelene til montagen smelter.

Så binder jeg noget kobbertråd rundt om
delene der skal loddes sammen og var-
mer det op med en lille gasbrænder.

Husk det skal kun varmes, ikke udglø-
des! Billede 10 viser opstillingen. Under-
vejs, men inden det er varmt nok

-iiårii! filr;id#f:i"
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kornmer jeg noget ilusmidclcl pra. De-t

renser ovelf'laclen og gir cr trr-rnrll.rget ior'

en perfekt lodning. Solg tirr .rt larr-ne sel-

','e understelle-t opr, i..1 .ri1c lecler oq vink-
ler. Ikke kun kol.l..cr:r.rejs.n. dert skal nok
blive van-rr. Dct.k.:l \'-rL. scr r-arn-rt, at tin-
net snrcltcr sj ,rr':'ur uLl, ncu'det komrnes
på selve Lri...rr':i.:ri.r:, s.r lrar man lamt
de.n ri gtr g.- -e::r :u ::.:u r'. \.-rr loddetinnet
er lot.: :..1: .:;. rrcllcm kobbertråden og

pii:ltr::-.::.:'. i...ir l-r1an slukke gasbræn-

tlcr-e:r ---.::. .:; iiilrage og nyde arbejdet

nrur: .i:r :-..'-.' koicr ai. Nål det er kølet af,

rc.- :: r' .r-..rr'. r.r't. or,erskydende fl usmid-
: --

l. -;.. i1 r'isel Cirrus Mothen træfærdig.
)',.-. ,<.:n man begynde at installere radio-

::..j trq iorberede træk til ror og hvad der
:ru horer til. Batteriets placering venter
jeg med, til jeg skal afbalarrcere flyet. Som

en sidste ting af træarbejde komr-ner jeg

nogle små 1,5 x2rlm listel på rorfladerne
i halen for at illudere dbbeopbygningen.
Når de er limet og tørrc, slibes de ned så

de stort set ikke kan scs (se billede 12 og

13 på næste side). Det givel et meget rea-

listisk udseende på fladenre, når de er be-

klaedt. Skr.rlle marl gøre det lrelt perfekf
kunne rnan lave illudering af syningerne,

inden man be.klæder. Det frar.algte jeg

dog på demre r-nodel.

Et lille tip til de steder der skal skrues

skruel i træet. I det her tilfælde, er det ved
motorcon,l og stræberen til haleplanet.

Det gule inderkabel fra Sullivan traek-

stænger klippes til i snrå længde4, og der
bores l.u-r1ler, der passer i strørrelse. De

små stvkker'lirnes i træet og slibes plane
med or-erfladen. Hermed undgår man at

skruemc g.ir løs pga. rystelser. Især ved

;=.i:,:. :-: ,åi å:.=3.€åÆ
.e-.* " '\rE5?.
:ijK<:å- r\ Edr- .sa+*-**-'**..--**^_

,}

motorcorvl (i alle fly) er det smart, for
rnan kan uden problemer skrue skmer i
og ud uden at ødelægge træet som de

skrues i. Se billede 14.

Beklædning og finish

Nu da det el en oldtirner; r,algte jeg at be-

klæde det hele rncd Oratex. Det giver det
helt rigtige look af 1ær'ledsbeklædte over-
fladeL Selr'om kloppen skulle males,

valgte jeg også at beklæde derr med Ora-
tex.

Itrderr man begl'114s. at komme beklæd-
ning på, går man lige modellen efter for
at se, om der el r-roget, man har glemt el-

ler overset. Tjek i kassen orn der ligger de-

le, sorn ikke skal ligge der; men sidde på

flyet. Tjek alle steder på flyet hvor bek-
lædningerr kommer i berøring med tr'æet

at der ikke er dumme fremspring, der
skulle have været slebet væk. Blæs igerr

deier.re fri for støv og bmg evt. en ftrgtig,

.J

lry*

men meget hårclt opvredet klud - eller

endnu bedre, en "Thg Rack" (harpiks

klud) den tager alt støv uden at give en

fedtet overflade.

Hvad skal der bruges af værktøj, når' der
skal beklædes? Der skal bruges en skarp
kniv lileal, og et foliejem er klart at fore-

tlække, men i mangel af bedre kan et

strygejem bruges. Lad for gLrds skyld
r,æLe nred at tage mors/konens/kære-
stens! Der r.il altid sætte sig lim og farve-
spor på det - og du scorer ikke mange

ph.rspoint, når de senere sidder på hendes

hvide skjorte .., Så find et gammelt et,

evt. på et loppemarked, eller gør dig selv

den tjeneste at købe det foliejem med det
samme. Du vi1 aldrig fortryde det køb. En

varmepistol eller hårtørrer får du også

brug for. Se billede 15.

Når man skal beklæde et fly, er der nogle
få og simple regler. "Beklaed bagfra og

å*q*''*.
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frem, og nedefra og op." På den måde får
du altid samlinge4 der vender nedad og
bagud og derved ikke er så udsatte for at

olien trænger ind og ej heller ses så fyde-
ligt.

Varmen stilles på den temperatur der
passer til den beklædning man bruger.
Her prøver man sig lidt frem ved at
lægge en lille stump folie med limen op-
ad på foliejemet. Her skal den begynde at
krympe og krølle lidt i kanteme. Men den
må ikke smelte

Ved alle samlinge4, fx mellem haleplan og
krop, stryger man en strimmel som går
ca. en cm ud på begge side4, inden man
beklæder de større flader. Så er det ellers
bare med at gå i gang. Vurder hvor store

stykker du kan arbejde med. En vinge

&

kan i nogle tilfælde beklædes med et

stykke, andre gange skal under og oversi-
de beklædes hver for sig. I mit tilfælde
kunne begge vinger beklædes på under-
siden med et stort stykke. Oversiden på
øverste vinge måtte deles op i underside,
og højre og venstre overside samt center-

sektion. Beklædningen hæftes rundt i al-
le kante4, med et lille overlap op på over-
siden. Sådan kører man nu bare derud af.

Ved rundinger får man pæne afslutnin-
ger ved at lade foliejernet glide langs med
kantery mens man vipper det iidt for hver
tur det tager. På den måde får man glattet
folien ud og rundingen bliver pæn. Til
sidst strammes den op med varmepisto-
len, evt. hjulpet med en klud til at presse

folien ned på overfladery så den limes
fast. Husk hele tiden at holde varmepi-
stolen i bevægelse. Det er ikke så få gan-

ge sket at jeg har smeltet hul i folien - og
det er en sur fomemmelse at stå og se det
hul blive større og større, indenfor et me-

get kort øjeblik!

Efter lidt arbejde står rnodellen nu be-

klædt og forhåbentlig fin. Er der noget
der skal rettes, er det også nu det kan
gøres. Skulle en vinge være trukket lidt
skæv pga. opstramningen af filmen, kan
man bukke/vride den modsat og varme
filmen op igen, mens man holder den i
spænd til det er kølet af og på denne må-
de rette vingen op.

Endnu engang afbryder vi her og lader
dig vente i åndeløs spænding... nå knapt
så dramatisk er det nu nok ikke. Men i
næste nummer skal der males, lakeres og
de sidste detaljer skal på plads på og ikke
mindst i modellen. Som selvfølgelig også

skal i luften ...SL
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løRGEN

KORSGAARDS

TEGNINGER

Lars Buch fensen har
af den tidligere frit-
flyvningsredaktør

førgen Korsgaard
fået lov at genudgive
en stribe af hans
tegninger som stadig
kan have interesse i

dag.

Der første bragte vi i
nr.412010. Her er 6n
mere og flere følger i
senere numre af Mo-
delflyvenyt.

Kunsten at slibe vinger i smig så

det bliver nøjagtigt kan være lidt
af en udfordring.
Her kommer to forskellige bud på
hvordan du kan slibe nøjagtigt så

slutresultatet bliver godt.
LB]
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Yejret, atmosfæren, lufthavet, den friske

luft, vinden. Blot nogle få af det kære

barns mange navne. Det kære barn er det

lag af blandede gasarter, som fastholdt af

tyngdekraften omgiver vor jord og som vi

og alt andet liv er totalt afhængige af.

Yi trækker vejret og suger ilt til livets op-

retholdelse, vi brænder brændsel og laver

energi, varme og mad ved hjælp af det og

vi flyver i det.

Objektivt set er det en blandtng af ca78'fi,
nitrogen eller kvaelstof og ca 21',/o oxvgen
eller ilt, men der er også små mængder
vanddamp og argon samt endnu mindre
mænsclc.r af andre gasarter som kuldi-
oxvd rnfl. Den totale mængde af gas i at-
mosfæren er på ca 5 x 1018 kg eller 5 mil-
lioner milliarder tons.

Fordelt over jordklodens overflade bliver
det til ca 1kg per kvadratcentimeter og
det passel jo med, at vi siger at atmos-
færens trvk er ca 1 kilopoud per krzadrat-
cerrtimeier. Nu om dage taler meteorolo-
ger om trvk i hektopascal og clermed bli-
r-er det rigtige udtryk, at atmosfærens
trvk c'r ca i000 hPa.

Vi er herrned allerede godt i gang med at
se pa .rtn.rosfærerrs fusik. Ligesom der er
mangc rrar.ne for fa.nomenet, er der man-
ge m.rcler at anskue det på. Det er dog slei
ikke. mc-ningen n.rec'l denne artikel at gå i
d1'bc-len r.ned dct. Fritflyvtringsgrenre-
daktøren har blot bedt om e'n lille rede-
gørelse ioq, hvorclan luften pår'irker mo-
delflr'r.eres brug .ri den. Og c.let er jo et
mere sn;er-ert emrre. Endnu snaevrere bli-
ver det fordi i'i heller ikke vil se på de
meteorologiske forholcf der omfatter luf-
tens bc'r,ægelsel over jorderr, det vii sige

vind, turbulens, termik og nedvind. Em-
net her er kun at se på hvordan de lokale
ændringer i luftens tryk, temperatur og

vanddampindhold, som vi alle kender
fra årstidsvariationeq, påvirker vore mo-
deller.

Som vi ved fra vejrudsigterne i TV, varie-
rer lufttrykket lokalt. Det er fordi solens

påvirkning af atmosfæren sætter så man-
ge beveegelser i gang, at der ikke er tale

om jævn fordeling. Trykket varierer altså

og i den almindelige erfaring som den

kommer til udtrvk på et stuebaromete4,

kender vi til lal'trvk og højtryk i en skala

fra730 ti]l 790 mm kviksølv eller mere nu-
tidigt 970 iil 1050 hPa. Temperaturen er
den anden r.igtigc. størrelse, som define-
rer atmosfærens lokale egenskaber. Fra

årstidsvariationeme kender vi tempera-
turer ira t1'pisk -30 til 40 grader Celcius.
Hvordan pår'irker clet nu vore modelfly,
hvis vi som nævrrt sel bort fra vind, hrr-
bulens og termikbobler?
Vi skal iorsøge at forklare det uden større

bmg af formler. Min gamle penneven, nu
afdøde George Xenakis fra
USA, har i et par artikler be-

handlet stort set samme emne,

for at forklare forskellene mei-
lem at flvve ved havoverfla-
den og oppe i højderne ved
Rocky Mountains. Han bmger
formler; hvis nogerr skulle ha-

ve l)rst.

Når trykket

des det dynamiske tryk. Det beregnes

som produktet af lufthastigheden i anden
potens og luftens masseSzlde. Af formel-
le årsager som vi ikke kommer ind på her
i denne formelløse udredning skal der
også ganges medvz.
Hvis vi nu antager at vi flywer med en

model i fast trim på forskellige dage med
varierende lryk og temperatuq, så vil den-
ne ligevægt mellem modellens vægt og
opdrift resultere i at modellen flyver med
forskellig hastighed. Når trykket er højt
og temperaluren lav vil luftens tæthed el-

ler densitet være stor og modellen svarer

med at flyve relativt langsomt. Når tr.vk-

ket er lavt og temperaturen høj bliver luf-
tens densitet rnodsvarende lav og model-
len kompenserer så ved at flvve hurlige-

Lad os snart se lidt på nogle konkrete tal.

Luftens egenskaber, fx tæthed eller densi-

tet kan nemlig let beregnes, idet luften
opfører sig som en ideal gas, som adlvder
den generelle tilstandsligning for luftar-

ter. Vi kan desuden inddrage
et par andre interessante

egenskaber; nemlig luftfug-
tigheden og luftens viskosi-
tet i beregningeme.
Men først udvider vi vort
udgangspunkt til at v;cre en

F.lA model med følgende
egenskaber:

Mngeareal :28 dm', Sp.end-

vidde : 2.2 n1 Haleplansare-

er lavt og

temperaturen

modellen
høj flyver

hurtigere
Som udgarrgspunkt for rede-

gørelsen her tager vi en veltrimmet frit-
flv'n ningsmodel, som jo i glidefasen ind-
tager en stabil ligevægt, hvor modellens
vægt n.rodsvares af en lige så stor opdrift.
Opdriften afhænger dels af vingearealet
og dels ai det trim modellen er sat i, altså

modelaflrængigt. Men opdriften er frem
for alt afhængig af modellens hastighed i
forhold til den omgivende luft og af luf-
tens tæthed, i den kombination, som kal-

al =4 drn', Vægt:410 g, trirnmet tilen to-
tal opdriftskoefficient : i.1. Vi arltager

også at r.ingens sideforhold er 15 og at

rnodstandskoefficienten er 0.085. En vist
nok meget typisk F1A model.
Ligeledes som udgangspunkt antage-r vi,
at modellen flyr,'er i h"rft med et tryk på

1009 hPa oti en temperatur på 20C. Med
50!:å luftfugtighed bliver luftens densitet
så 1.193 kg/m'.



Vi kan nu regne ud, at derue model vil
flyve i ligevægt ved en hastighedpåt,37
m/s og at dens synkehastighed vil r,ære

0.33 m /s. Det betyder at dens "stillevejrs-

tid" fra 50 meters højde kan beregnes til
150 sekunder og at vi attså har fundet
frem til en meget realistisk F1 A model.
M har i ovenstående antaget en luftfug-
tighed på 50d,. Vanddamp er en let gas-

art, lettere end luften, og vil påvirke den-
siteten. V kan dog hurtigt regne ud, at
ved I 0få ogg0Toluftfu gtrghed bliver den-
siteten henholdsvis 1.198 og 1.189 kg/m1
De tilsvarende 50 meter tider bliver alli-
gevel så t.Ft på 150 sekunder, at vi kon-
kluderer, at luftfugtighed ikke har den

store betydning i det regneswkke vi be-

hrndlerher.
Luftens viskositet er me-

get mere interessant. Det
er et meget lille tal med
enheden Pascalsekunder

Høje flyveticler
hører sammen

Den tyske aerodynamikerE1t Sehmitz
udgav i 1942 den veikendte bog 'lAero.
dpamik des Flug4adells" og redegjor-
de her for forsøg med vingeprofiler. Det
påvistes, at netop for Reynolds' tal i om-
rådet fra 20,000 til 40,000 sker der store
fora nd rin ger i v ingeprofi lers egenskaber.
Modeme modelfly har $mde, ofte skarpe
vingeprofiler netop for at holde sig på
den øwe side af det krifiske område. men
virkningen kan ikke negligeres og derfor
tager vi Rey"nolds' tal med i vore bereg-
runger.

Vi vælger tre forskellige lufttryk og til
hvert tryk temperaturer fra +30 C til -20C.

Det giver en lang række resultal.er som er
lette at regne ud i et PC-regneark, men

som S,lder meget, hvis vi skal vise tabel-

ler over alle tallene. Vi har
valgt at vise dem i en graf.

De tre værdier af tryk er
netop 730, 760 og 790

jæolds tal også gqriske vaesendigt,:Fak-

tisk så meget at dermeget vel kan fore-
komme væsentlige trimæ.ndringer, Og
også her finder vi en fordel for koldt høj-
tryksvejr. I det ovenlor omtalte amerikan-
ske tilfælde blev det observeret, at model-
Ie4 der var trimmet naer havets overflade,
tit fik himproblemer, når de blev luftet
oppe i bjergene. Det omvendte var sjæl-

denl. forekommende.
Men clet er io velkendt at fritflyvere fore-

trækker sommervejr og termikaktivitet.
Det er en r'æsentlig del af konkurrence-
flvvning at observere luften, fuglene og
konkurrenten-res modelier og at vælge

det rette starttidspunkt. Derfor er denne

redegørelse seivfølgetg kun af oriente-
rende betvdning. Ven jo mere vi forstår
af de vilkår vore modeller flyver under; jo
bedre kan vore resultater blive.
Som man altid har sagt i fi'itflyvnings-
kredse: "Thermals".

Christian Schwartzbach

De nær'nlt. artik]er:
t. F.\\'. Schnrrlz: Atrocl\namik cles Flugmodcl)s,

19,11

2. Cetrrqe\trrrkis: DensitvAltitude/Revnolcls
\u:tbei Eficcl. trr \{oclels, NFFS Svmpo
1 991

Reynolds'tal Re

og det varierer med luf- ffied høj lUftdenSi_ 1mHg.
tens temperatur. Normalt Venstre side af grafen vi-
opfatter vi ikke luften tef SOm forekOm- t"r nf"Ji fra 50 meters
som særligt tyktflydende. mef Ved højt tflrk højde og det kan konstate-
Men modellen k;ur meer- , ' ' res at flyvel-iclen varierer
ke viskositetens indfly- Og lav temperattrf. t,*rr.. ir"i lufte's til-
delse. Det udtrykker vi stand. Høje flyvetider
bedst i den størrelse, som kalcles Re-

1'nolds'tal efter Osborne Reynolds, som i
1883 beskrev tallets betvdrring for var-rds-

trømning i rør. Det forkortes Re og er di-
mensionsløst. For et moclelflt, beregnes
det ved at gange vir.rgekolden (m) med
tlyvehastigheden (nr /s) og luftors densi-
tet (kg/m') og dividere mecl iuftens vi-
skositet (Pa.s). Resultatet bliver i størrel-
sesordencn 10,000 (- ).

hører sammen rled høj luftdensitet, sorn
fbrekor.nmer vecl højt tryk og 1ar.. tenrpe-
ratur. Det "ideelle" tl,vvevejr er altså at
finde r.ed vinteriid. Flyvetiden kan for
vor F1A model variere fra 115 sekundel
til 165 sckundet alt under fomdsætning
af, at modellens trim ikke er påvirket.

Mc.n det er næppe tilfæidet. Som det kan
ses i højre side af grafen varierer Re-

Flyvetid fra 50 meter i sekunder
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Bernd Silz synger

, Jeg havde gennem flere år hørt rygter om F1B flvveren Bemd
Silzs oratoriske evner ud i operaens rige. Blandt andet skul-
le "Kalinka" være på programmet. Ved Eifel Pokal i 2010 fik
jeg seh. spr for sager; da Bemd ved den lejlighed brød ud i
operasang (det var vist en tysk folkesang) som Lød fantastisk
På den baggrund blegnede ens egen indsats på karaoke an-
lægget på en pub i Torquay på årets sommerferie unægtelig
en smule. Men lad os endelig høre mere til Bemd Silz fumo-
ver - det lyder nemlig godt.

Lars Buch Jensen



Bjame Jørgensen rned model i samtale mcd Tonr Oxagcr Jens Pcter Larsen til højre, Erik Knudsen i midten og lakob Vestergaard til
verrstre. Erik Knudsen har i mange år været en trofast støttc ved plarrlægnin-

gcn af DM.

|ens B. Kristensen og Bjarne |ørgensen
vovede sig ud i F1B. |eg vurderede, at det
var sikrest ikke at cirkle rundt, men "ved
jorden at blive" ogptØve at finde en stille
periode, hvor man kunne forrette en
"stående afliøvling". Planen lykkedes,
men desværre var der ikke termik. Mo-
dellen fløj ca. to minutte4 hvilket efter de

øvrige deltagere i FlAhavde gennemført
deres startel, skulle vise sig at være perio-
dens bedste tid. I F1B var max-tiden sat

til 120 sekunder og Bjarne Jørgensen var
så uheldig at få noteret tiden 1 minut 59

sekunder og 7- hundrededele, hvilket jo i
h.t. reglerne skal n-rndes ned til nærmeste

antal hele sekunde{, altså 119; et sekund
under max. Udover at Bjame droppede
yderligere tre sekunder i sidste periode,
flq de to FlBere maxer i alle lørdagens fi-
re starter.

Værre så det ud i F1A, hvor man skulle
helt frem til 3. periode før Lars Buch

|ensen, ved et svineheld, fik plottet da-

gens første max ind. Forud var gået en ør-

kenvandring i dårlige udløsninge1, ryg-
flyvning, katastrofebunt og dilettanteri.
Lars Buch Jensen havde bl.a. glæde af at

gørebrug af sit nyerhvervede Radio DT-

system/ da modellen efter en utilsigtet
udløsnir-rg, bundtede helt om ogflØiryg-
flyvning, hvorefter Lars RC-DT-ede derl
så den landede på 12 sekunder.20-sekun-
dersreglen giver jo omflyvning hvis mo-
dellen lander inden 20 sekundel men

lander den som følge at udløsning af DT-

funktionen, boltfaider retten til omflyv-
ning.

Lørdagen sluttede med en komfortabel
føring til undertegnede, og i F1B var Jens

et mulel.rår folan Bjarne.

Om aftenen var der arrangeret fælles

spisning på den lokale Pizzabar, og sene-

re genoptog vi eftermiddagens "Tour de

Force" i løvelhistorier. Verdenssituatio-
nen blev også vendt, og det er igen for-
bløffende at konstatere, hvor klog man
bliver af et glas rødvin eller 7.

Søndag morgen fik vi en gave af vejrgu-
derne. Vejret var smukt, ganske svag vind
og sol. Perfekt flyvevejr. Det lokkede og-

så Ole og Jakob Vestergaard til at tage

modellerne op af kassen. Ole fløj om søn-

dagen en perfekt række af sikre maxer og

Jakob, der debuterede som "bunt-flyver",
viste også rigtig gode takter.

Petel Buchvald og Tom Oxager var taget

til Skjern for bl.a. at trimme deres F1Q,

model. De fik taget rigtig mange gode

starter med dery og kan efterhånden sty-
re cien når motortiden begrænses til 10 se-

kunder. De når langt op over F1A-højde,

og jeg tør slet ikke tænke på hvor højt de

kan nå, hvis de engang kan udnytte hele

motortiden på 25 sekunder.

Danrnarksrnesterskaberrre I Frltflyvnlrrg

I dagene op til årets Danmarksmester-
skab i fritflyvning, lovede DMI både

blæst og regn, hvilket nok afholdt en del
deltagere i at stille op på Skjern Enge, der
jo ikke just er kendt for sine rnilde vinde.
DMIs forudsigelser holdt da også sti19 og
da "dagelr" oprandt, var der således kun
elleve fritflyvere der trodsede vejrguder-

Konkurrencen var sat til at starte lørdag
kl. 12, men på grund af kraftig blæst be,
sluttede konkurrenceledelsen i samråd
med deltagerne at udsætte starter; og for-
trække tilAmagerskolens varme aula, for
at starte den klassiske fritflyverdiciplin:
At fortælle røverhistorier fra gamle dage,

hvor solen altid skinnede og vi gik i korte
bukser ...

Ved tretiden (om eftermiddagen)blev der
gjort et nyt forsøg på at få sat konkurren-
cen i gang, og efter vi i nogen tid havde
stået og skuttet os, åbnede undertegnede
ballet ved at trække en model op. Vinden
var ca. 6 m/s og det kunne godt lade sig

gøre at cirkle med lidt forsigtighed.
Skjern Enge udmærker sig jo ved, at der
ikke er mange træer og ingen nævnevær-

dig turbulens.

Da 1. periode startede var vindhastighe-
den øget t'tl7 mls og kun undertegnede,
Lars Buch Jensen og Jens Peter Larsen

turde tage F1A modellerne frem, medens
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lrr - ::i L.rricn nrcd Oleg Pe'schini\,\, model som glecl nvdcligt nrcn mang-

:.: inclstillirrg p.i buntct. Kvaliteten og især priscn er i ordcrr og k.rn

r:i i.rlcs til andrc.

Danmarksmcsteren 2010 - Leif Niclscn

Sl(lERll EIIGE Lørdag den I l, september og søndag den 12, september 2010

Peter Buchvald frernviste også sin genia-

le ShuttleMount ver. 2.1, som er en ele-

gant og simpel afløser af det komplicere-
de hjul/rvire/vippearm-system der el
det fi'emherskende system på bunt-mo-
deller i dag. Peters system kan laves

hjemme på køkkenbordet med et alurni-
niumsrø4, en teder og en bøjet papirciips
(i bedste Olsen-banden-stil) og er en af
den type ideer der - når nran ser den - vir-
kelig får sat tankel om innovation i per-
spektir..

Danmarksmesterskabet i fi'itflyvning
sluttede med en komfoltabel sejr til un-
dertegnede i F1A, og i løbet af søndagen

øgede Jens "mulehårsføringen" i F1B til
en sikker sejr. Det var dejligt at se at Jens,

efter en lang stilstandspedode, langsomt
men sikkert fik styr på modelierne igen.

Forventningerne til år'ets Danrnarksme-
sterskab var p.g.a. den dårlige vejrudsigt,
skr,ret voldsomt ned, men alt i alt kan
man rned rette sige, at det blev vendt til
en god og positiv oplevelse. Skjern Enge

er err fantastisk flyvepladq Amagersko-
len er gode indkvarteringsfaciliteter og

Skjems Pizzaer er som lavet hjemme i Ita-
lien. Ærgerligt at ikke flere bød vejrgu-
derne trods.

Leif Nielsen
Danmarksmester i F1A 2010

DM 2010 resultater

Per, I Pen 2

116 117

.19 12

71 rt2

Per.3 Per.4 Per.5

162 180 180

180 .+1 180

30 117 180

180

1E0

Pen 3 Pen 4 Per. 5

120 120 180

120 117 148

Per.4 Per.S Per.6

Per.5 PenT lalt

153 180 1,118

180 180 822

113 120 716

I 80 180 540

162 151 193

Per.6 PenT lalt

180 717 987

147 141 972

PerT I alt

Per. I Per.Z

120 120

779 120

Per.2 Per.3

Per. I Per- 2 Per.3

0

0

Pen4 Per.5 Pen6 PenT lalt

0

0

Pen I Per.2 Per.3 Per.4 Per. 5 Per.6 Per.7 I alt

0

0

I alt

0

I alt

0

0

FIQ

fetc.r Brrchn alcl

Katapult / Chuck

I)cter Brrclrl'alri
-iirm Or.rger

Afbud

Pen I Per.2 Pen 3

Pen 2 Per.3

Pen 4 Pen 5 Pen 6

Per.4 Per.5 Per.6

Per.7

Pen I ?er.7

Stcifen Jcnsen, Bo Nvhegn, Jes Ni4regn, Karsten Kongstacl
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lETl DUPLEX M0DUL 6
iil måling aftrue airspeed **,"ffi

Hvis man nu tænker sig at man kurrne holde true airspecd konstallt, så bemærk lrr.or forskellig flyvefar
tcrr cr i Iorhold til jordcn, altså det drr st'r ned dinc ojne.

Konstant true airspeed

10m / sc'k

10m/ sek

10m/sek

10m /sek

Yind

NIoclr,ind -lnr/sek

Mc'dvind 4mlsck

\,lodvind 12nr /sek

Ingcn vind 0m/sek

Resulterende ground speed

6rrr /sek

14rn/ sek

-2m / sek.

Flyet flvvcr fini baglæns

1Orn/s TAS--CS

Det kunne altså være interessant at kun-
ne måle og fastholde true airspeed og få
alarmel (fx stall warning), hvis der flyves
for langsomt. Det er detJeti MSPEED mo-
dulet kan.

Yirkemåde

Jeti MSPEED modulet er bygget op på
nøjagtig de samme princippe4 som an-

vendes i ftlll-size fly.

Et pitotrør peger fremad enten på forkan-
ten af vingen eller på flyets næse. Trykket
af luftmodstanden forrest på pitotrøret
kaldes det dynamiske tryk. Det statiske

tryk er luftens tryk omkring flyet, hvis
flyet ellers ikke var der og forstyrrede. Se

Pitotror

.'.1-, - rtirir,,tli.ii"r-t'"iiJr""'l--
u\ililril\hlr\tr r 

-

'' rll:_llt-t*ll_flr-ansdrccr

fig. 1. Trykforskellen mellem det dynami-
ske- og det statiske tryk benyttes til at vi-
se den sande flyvefart (TAS). De to tryk
føres via luftslanger til en tryktransduceq,

som måler forskellen, og hvor elektronik
digitaliserer signalet så det kan overføres

i sand tid via dataforbindelsen til piloten
på jorden. Hr.is hastigheden i forhold til
jorden (GS) ønskes målt, gøres dette med

|etis GPS modtageri som blev beskrevet i

sidste nummer af Modelflyvenyt.

Statisl tnL

Fig. 1

På figuren herover ses ct skematisk snit af pito-
troret.
De to tryk føres frem til målcmodulet via slangcr
Summen af statisk og clynamisk tryk er konstant i
cn given luftmasse.

Denne artikel er foreløbig den sidste, som

omhandler det innovative 2,4GHz radio-

anlæg med telemetri fra det tiekkiske fir-

ma leti. Her skal vi se på et målemodul,

som kan måle true airspeed (TAS). Du kan

med fordel læse om hele Jeti systemet i

Modelflyvenyt nr. I 2010.

True airspeed contra ground speed

Jeg vil først beskrive, Ilvad der forstås

ved true airspeed (TAS). Næst efter flyve-
højden er flyvefarten på et fly det vigtig-
ste flydata. Indenfor flyvning er der imid-
lertid to begreber for flyvefart, nemlig
den fart flyet har i forhold til jorden, Gro-
und Speed (GS), og den fart flyet har i for-
hold til den omgivende luft (TAS). Da du
desværre ikke kan se lufthastigheden
omkring flyet, el det ground speed RC-

piloterr vurderer flyvefarten på. Hvis stall
hastigheden på et fly er 8m / sek, vil du se,

at der i nedenstående tabel er en farlig si-

tuation. Flyvning i medvind, og især

medvindssving, har mange ødelagte mo-
deller på samvittigheden. Jeg har faktisk
oplevet piloter, som i fuldt alvor påstod,

at radioanlægget svigtede på grund af
flyvning i kraftig medvind. Problemstil-
Iinger-r gælder ligeledes full-size fly, speci-
elt svævefly og ultraletfly.

Konstant ground speed Yind Resulterende true airspeed

10rn/sek Modvincl .lm/sek 14m/sek

lOm/sek Meclvind 4m/sek 6m/sek
Irlvct stallcr og faldcr måske ned!

10m/sek Modvind 12mlsek 22mlsck.
Tømmer battcript hurtigere på elfly!

l0rl/sek Ingcn vind 0m/sck 10m/s GS:TAS

Situationcn med dcn kraftigc moch,ind, hvor et elfl1'opbruger kapacitetcn hurtigere end normalt kan kon
trolleres med Jetis MUI modul, sorn tilbagcmelder de forbrugte mA / Ir under flyvrringcn fremr.reende.
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"1-:-ie 
k.rn du se de srnå hrrllcr på siderr af rrrret

-rnr m.rlcr det statiskc tr1'1.

2 stk 1m langc silikone slanger forbinc-lc.r

pit()trøret med clektronikkcn Udgangskablet (sort

stik) tilsluttes Jcti Duplex nodtagorens datairrd-

gang.

Tekniske data

\zægt 219
Nøjagtighcd 5 km/t
Måleomrade 20 km/t til 350 km/t
Te-mperatur omrtide 0 til 85 C gracle'r

Forsl'ningsspændirrg 3,5 til 8,4 V
Stromforbrug 10mA

lnstallation

Pitotrøret monteres i fronten af kroppen
eller på vingen. Det er vigtigt at undgå
propellens slipstrøm, så på propelfly med
kun en motot er det nødvendigt at mon-
tere pitotrøret på den yderste del af vin-
gen. Det må siges, at dette ikke vil være

specielt nemt på et færdigt fly, idet
trykslarrgerne skal føres geunem vingen.
En installation på svævefly, tomotorede
fly, ducted fan fly, eller turbine drevne fly,

frembyder ingen probleme4, fordi instal-
lationen kan foretages på kroppen. Elek-

tronik delen bør holdes væk fra kraftige
vailnekilder.

.a...-,-!^-.! r^- 
-^-L^--^ ^4.-:r^!-^-,,' P'('('(4.

En nem operation på et to-motoret fly

Målemodulets funktioner

Jeti MSPEED modulet kan kun måle true

ail speed og temperatur. Målingen af true

air speed indikeres på 4 forskellige måder

to visuelle og to typer lydalarn-rer. På jeti-

boksens display vises hastigheden direk-
te målt i kilometer pr. time, meter pr. se-

kund eller miles pr. time. Der udover er

der indikation bestående af 8 segmenter,

som skifter med stigende fart, en slags

speedometer. Se billede af Jefiboksen.
Skiftet af disse segmenter karr program-
rneres frit eftel behov. De io lydalarmsy-

stemel er dels cn high/lolt, speed alarm,
dels et lydsystem, som skal sikre, at mall
kan f11'r'e med en konstant true airspeed.

Se fig. 2. Ideen er', at hvis man flyver for
langsomt, får rnan tiltagende lange bip-
signaler ud af sendcrerl hvis rnan flyver
med den onskcde farf er der inger-r lyd,
og hvis man flr'r'er for hurtigt, får man til-
tagende korte bip-signaler. Man kan
f.eks. r'ælge at sIå de korte bip-signaler
fra, således at man kun får lydsignaler for
langsom flyvefart. Man kan også vælge at

slukke for systemet ved hjælp af en kon-

takt på senderen, hvis man tilslutter det
røde stik til den kanal på modiageren,
sonl styres fra kontakten. Videre skal

nævnes, at minimum og maksimum op-
nået fart kan udlæses efter landingen. Det

samme gælder temperaturen.

Praktiske erfaringer

Inden du starteq, må du vælge måleenhe-

den. Jeg har valgt m. pr. sek. (10rn/sek:
36km/0, fordi jeg under min konstrukti-
on af modellerne har bmgt simulations-

programmet MotoCalc og derfor nu kan

måle, hvordan den beregnede minimum
og maksimum fart stemmer overens med

de målte data i m/sek. Når Jeti MSPEED

modulet skal programmeres, vil jeg fores-

lå, at du anvender en hjælper; som kan af-

læse din flyvefart i m pr. sek. eller km pr.

time, mens du gennemfører følgende fly-
veprogram. Du skal undersøge, hvor
langsomt flyet kan flyve (stall grænse),

derefter err normal fornuftig flyvefart li-
geud i konstant højde, samt hvad max.

fart er uden at dykke. Du kan nu efter lan-

dingen programmere din set point værdi

og afstanden mellem bip-signaleme, så-

ledes at systemet bliver kalibreret fornuf-
tigt i forhold til din model. Selv om jeg

meneq, jeg er en erfaren pilot blev jeg al-

ligevel nogle gange overrasket over mel-

dingen om for lav fart ved indgangen til
flyvrring i medvind. Grunden må være,

at der går lidt tid før flyets TAS fart tilpas-
ser sig medvinden.

Afslutning

Jeti Duplex 2,4GHz anlægget med de

mal1ge målemoduler sætter nye grænser

fot, hvad et RC-anlæg er og kan. Det ne-

denstående skema giver dig et samlet

å
ryur
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overblik. Du skal r'ære opmærksom på,

at de enkelte målemoduler ikke behøver
at anvende senderen og modtagerery
men kan auvendes sammen med jetibok-
sen alene. Derved får du et kornplet må-
lesystem, som kan løse alle tænkelige op-
gaver i forbindelse med modelflyvning.
Ydermere kan Jetiboksen også anvendes
som servotester og til programmering af

Jeti regulatorer. Anvendelsen af den løse

Jetibox ser måske ikke helt så smart ud
sammenlignet med andre fabrikater; men
det giver på genialvis mange flere mulig-
hedeq, som jeg nødig vil undvære.

feti vil givetvis fortsætte sin innovative
kurs. Man kurure f.eks. forestille sig, at de
ville udvikle en ny el-regulatoq, som kun-
ne kobles sammen med MSPEED modu-
let, således at True Air Speed kunne hol-
des konstant, altså en autopilot funktion.
En forbedret kommunikation til piloten
i form af klar tale kurute være et andet
forslag. Hvis du ønsker at undersøge feti-
systemet nærrnere, kan brugervejlednin-
ger m. m. hentes på Electric Flight Equi-
pments webside: www.el-fl y.dk

Jeiiboksen er hei tilsluttet MSPEED r,odulet. Må-
ler luftstrømslrastighed på cn farr. En helt ny ud-
gar.c af boksen er på r'ej.

leti Duplex - oversigt over data som kan måles og opsamles samt afgivne alarmer

Enhed Variant Måler løbende Opsamler og gemmer data Alarmer på displal Tilkobling
på display i sandtid til visning efter landing. og som morsekoder

Senderrnodul (Tr) 7 t) pcr Tx sp.encling Tx min o5; m.rr Tx min spa:nclirr: Scnclermoclul
llx signal stvrke p.i begge spænd i ng Svi gtencle ra:kl. r r.i;. t i ! koblcs Jetibox
moclt.rger anienncL

\4odl rg"r (R\) jl l) p.r Rr .oa ndinA R\ nrilt oc 6 11 -pr,rrding Rr nrirr -1,.r....11,. . r ..J -3 l.l I rqlrr'rnlL'r-\nrrr; 2t\per'l) B.tilirr-p.,.nclrrr: A \lin,',rn,rr-pæ.rJrntp., \lirtrp..n.il.,^l. a .. , n,..,.b,rttefler
MAX BLC2D Baiterispænding B baticriAogB. Aogtt. o{nrocltaseren.

'lemperatur på porver supph' \Iin og ma\ temperaiur \I.rx teml.cr.rtur
Udgangsspæncling

''Bratrci-r,rl-nrrlLr" lil\ Sp.tstdtnr; V.-,,gn131.p.rn.rirrg \lin-l,rt..rrr.: -rf,.nt.t..rlernt,,n{(.r(._i-crjF
til elfl\' 50A Strøm N{iddcl og nax strøm. l{.u strøn rrE:fændingsjnåler
l\{UI 75A mA/h forbrug Forbrugt kap.r.iir: r firnilel mecl batteri

l50A (Brændstof- il,;].,:t
lno \

Omdrejnings-måler Børsteløi Ontclrejninger. \{in o€i ma\ omdrejninger NIa\ onrdrejninj.r TLI[rl.1es 2 fascr på
MRPN{ cller Afsat mckaniske effeki i Min og max nekanisk effekt N{i1 onclr(.jni1iei i.rrstelos mobr eller

Olrl:k propellen og virkningsgrad Ir .rrilektion
HøidentJ'cr oc lrrg.n Rrl,rLrr og,.l.-olrrt hlirlu \l.rt.trg oA -r nl \1.,, -t I lr:. n {nt.rl(.r p.)
variomekrr Stig cller s1'nk i\Iax flvvehøje \Iar:r'nk :t.rtiik luittrvk)
MVAIiIA 

^bsolut 
lufttrvk \{in og nar \I.rr ilr I chL.j.ie

Lufttemperatur temperatur
Itrn'Lrnlel.r ,2q lo l,rnprr,rtrrr,r \nqB \4tn(,inl.t\ternneralur\o;B \l.l)c:n..t.l.t.ll..r.llu, r.n-,,r lil\r,br.-
MTx 300 A og B fl,sisk måleobjekt
LPqmo,llrL.r +rtg lllr'hoi,l,,,sf,rrt{LSl Vin,,grn.rrhøjdr ft,r, tt,.t.t. I ruiliLtlr
og datirlogger 8N4B Afstanc{ og konpaskurs NIar aistand fra sender jrl.rr Afsi.ltcl

fra scnder. NIar hasiighecl (CS) i\Iar h.r<tighed(GS)

Fløj€t disiilnce. Fløjei distance

Do\Ln load til PC .rf optaenc CPS

dat.r via USB pori. Kan aflæscs

N4spiED rngcn sand flyvefart (rAS, ;::;;*;fi]'J*"n'" " 
For 1av (stalli'arning) r,itotrør

Sand fartmåler Ma\ og min temperåtur og/eller for høj TAS

-1 
) Der findes ogsii en NIAX BEC uden data transnrission.
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Kicks6art
din klub

]eg tror, der er flere klubber i det ganske

land, der trænger til at blive kickstartet.
Skibelund Modelflyveclub har eksisteret

i 30 åa og klubben har som det sker man-
ge stedex, været drevet af tordenskjolds
soldater. Mange ting bliver så gjort på ru-
tine, og nye tiltag er svære at komme på.

Klubben har kunnet fungere økonomisk
med L5 - 20 medlemmea det halve fløj
sjældent. Det forløb har vi de sidste år
fået vendt. I dag er vi 25 medlemmer og
de 1.8 er aktive.

Nytænkning og klubhus

Det kræver nytænkning og en stor ind-
sats fra bestyrelsen. Det sidste vores
gamle formand fik sat i værks va4 at vo-
res 20 år gamle klubhus skulle renoveres.

Det var også tilhængt. Klubben har som
så mange andre klubber rigeligt med in-
gen penge. Vi var så heldige at Hader-
slev kommune ville give tilskud til om-
bygningen. I dag har vi et fint hus med
overdækket terasse.

l{ye medlemmer

Nye medlemmer skal der også tif for at
fremtiden i klubben kan redes. En egent-

lig redningsplan havde vi ilke, men no-
get skulle gøres. Det første vi gk i g*g
med var at få enhjemmeside op at køre.

\1orlclli1vcn,vt 6 1 2t t l t)

også

ves. En
nytmed

Udstilling og

Vi har været

vores hobby

ningfikvi
sats, da vi
len. 10 mand
piloter fra
med, for at
meme. Det
har nu stået

samarbejde

vintersport.
der L7 dage

har givet 1.

også skalfly-
den gav et

i Vojens og vise

med til ud-

hal. Detvaret
for timeme i hal-
den nye sport og

blev inviteret
til at betale for ti-

al fowentning, og
Idag har vi et godt

RC om den
sæson er

i tre haller. Det

og en masse sjo-

En gammel klub på vei ud af mørket ...

klubdag foregår med

Medbragt mad der var-

Det blev flere trætte af,

så og så blev der fremskaffet en gasgrill og
en fryser. Nu serveres der svinekotteletter
og grillpølser hele sommersæsonnen

igennem. Det er ikke usædvanligt at der

er otte mand til spisning. Rekord denne

sæson er 12.

Venskabstræf

\Åhar to gange lavet et venskabstræf. Det
giver ingen nye medlemme4 men vi
lærer andre med samme interesse at ken-

de. Det initiativ vil en naboklub geme af-

holde næste år, så mon ikke det går hen

og bliver til en tradition. I år har det været

nødvendigt at få flyvepladsreglerne skre-

vet ned og uddelt, da der har været så

stor aktivitet på pladsen, at de mundtlige
ikk" gik mere. Orn vinteren mødes vi på

den ugentlige klubaften i en gildesal hos

et klubmedlem, hvor der bygges og fly-
ves på simulator. Det er så hyggeligt, at

der for nogle glemmes at bygges. En cal-

mato skal forsøges færdigbygget på tre-

die år. Aftensmaden hentes på den lokale

kro og skylles ned med en øl og medbragt

kaffe og kage.
Niels Hilker

skulle
som sagt

stilling
En udstilling Skrydstrup
til åbenthus til. Det har gi-

vet fue mange, men
fem er bedre .Indendørs flw-

31

ve o8 r vinteren over.



Æreffiff ffiffire ffiffiffiffi
æ Orientering frakunstflyvningsgruppen

{ .-:,.s
$--

.-.,1

vi oplevede i år i klubberne. Det var dej-

ligt at møde veloplagte klubmedlemmel
der var tændte og parate tii at afuikle
konkurrenceme. Der var lagt meget en-

gagement i konkurrencerne fra klubber-
nes side, og det kan styringsgruppen ikke
takke nok fo1, da det gjorde arbejdet for
styringsgruppen meget nemmere.

Tak

Der skal derfor lyde en stor tak til Hader-
siev RC, der afholdte de jyske mesterska-

ber som årets første konkurrence. En stor
tak til Odense Modelflyveklub, som af-
holdte OMF cup. En stor tak til RC klub-
ben Falcon, der atholdt Falcon Cup. En

stor tak til Nordsjællandsk Fjemstyrings-
klub som afholdt NFK Cup, og til sidst
men ikke mindst en stor tak til Grenå Mo-
delflyveklub for at afholde Grenå Cup.

Styringsgruppen håbel at vi igen kan
komme forbi i klubberne og afvikle nog-
le af konkurrencerne som så mange af

Modelflyvning Danmarks medlemmer
ønsker at deltage i. I Styringsgruppen er

vi glade for at vi, sammen med klubber-
ne, kan være med fil at udbyde en gren af
modelflyvningen.
Året startede som vanligt med Dom-

Mortcnscn g.ir i luften ved Crenå Cup den. 7

august 2010. Billcclct cr taget af Benthe Nielsen.

mer/ kunstflyvningsseminariet, der igen
blev afholdt i Falcon. Vi fik her aftalt med
nogle af deltagerne, at de ville tage en

dommertjans i løbet af året. Det betød, at

vi havde lidt nemrnere ved at afsætte

dommere til vores konkurrencer. Des-

værre hænger dommere ikke på træerne,

så man bare kan plukke dem. Derfor er

man som pilot også nødt fil at være dom-
mer ved nogen af konkurrenceme. Om vi
nogensinde komrner udenom det, er

svært at sige, men uden dommer ingen
konkurrence, derfor er det dejligt, at der
er så mange af deltagerne, der melder sig

til at være dommer. Det håber vi også vil
r'ære tilfældet næste år. Dommer/kunst-
fl1'r'ningsseminariet kunne jeg godt tæn-

ke mig, igen blev et to dages arrange-

ment. Det ville give mere tid til den prak-
tiske bedømmelse, og det kunne måske

samfidig være en form for træningsweek-
end, så piloteme også kan få den teoreti-
ske del af seminariet omsat til praktislg
mens de bliver bedømt af dommerne.
Det får mig til at fortsætte over i vores

træningsweekend, som vi i åq, efter stort
ønske fra mange pilote4 prøvede at af-

holde. Det er helt sikkert en ting, som vi
vil gøre til næste år igen, bare med lidt
mere tid til planlægning og et mere fast

Modellerne linct op ved Falcon Cup den

19. juni 2010. Bil)edet er taget af Bcnt F.

Hansen.

Kaj Heming Nielsen venter på sin tur ved

Falcon Cup.

Billedet er taget af Benthe Nielsen.

Så sidder man igen og kigger ud på en

mørk aftenhimmel, og klokken er ikke
engang 20.00. Nu er det tiden, hvor man
skal i gang med sine nye byggerier eller
projektet fra sidste vinter. Måske vælger
man at restaurere det brugte fra året, der
næsten er gået. Hvor blev sommeren af,

som vi ventede så længe på for et år si-

den.

Jeg synes ikke at det er længe sidery at

man sad og planlagde årets konkurrencer
og seminarie4 nu er det hele overstået.
Vel overstået - vil jeg tillade mig at skrive,
for jeg synes, ai vi igen i fællesskab med
fem klubber fik afholdt de fem nationale
konkurrencer til UG.

Jeg har efterhånden prøvet det nogle gan-

ge, at det ikke er nemt for en klub, at af-

holde en konkurrence. Der skal plan-
lægges, hvad skal derkøbes afmad, over-
natning på pladsen, strøm, vand og to-
iletforhold. Yderligere skal der bruges

hjælpere til at skrive point for dommeme,
og alt det skal gøres i en weekend, hvor
medlemmerne af den arrangerende kJub,

yderligere har fået flyveforbud. Det lyder
allerede nu som en umulig opgave vil no-
gen mene, men det var bestemt ikke det
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Pilotcr og modeller r.ecl OMF Cup. Dcrr. 29. Maj 2010.

Billecic taget af Joen Pcdersen.

Donrmerne i d1,b koncentlation under cn fl1'vning ved Crena

Cup. Dcn 8. august 201 0. Billedet er taget af Benthc Nielsen.

X-klassen

Placcring / Dclt.rger

1 Hans jørgen Kristensen

2 Erik Nymark
3 Mortcn Jøn,ad
4 Olc Kristense n

5 Eggert Neistrup

F3A-Sport

Placering / Deltager

1 Finn Mortcnsen
2 Jurs Jørgen Larsen

3 Jens Micael Johansen

4 Bjørn Jørvad
5 Flemming Rasmusscrl

6 Karsten Ottsen

7 Ejner Hjort
8 Hcnrik Søndergaard

9 Svend Lundgrcn

F3A'Nordic

Placcring / Deltager

1 Sebastian Jesscn
2 Dan Hjort
3 Morten Jørvad

'1 Jocn Pederscn

5 Kaj H. Niclscn
6 Mikkel Frank
7 Kjeld Pederstrr

8 Frocle Jenscn

9 Lars Bramsen

10 Michael Gibson

11 Henning Olesen

F3A-FAI

Placering / Deltager
.1 

Pccr Hinrichsen

2 Lars Høi
3 Mortcn Laugcsen

4 OIc Kristenserr

5 Finn Lerager

6 Torbcn P. Jørgonscn
7 Bjarke Kahl
8 Eggert Neistrr.rp

Point btal
28

27

19

10

7

Point total

29

2u

27

2+

20

12

10

7

5

Point total
29

28

26

25

21

16

15

15

10

6

5

Point tot.rl

30

29

2l
23

1L)

19

t7
10

2e. Maj 2010.

program. Jeg tror, at alle deltageme gik
derfra med err ide om, at der er meget at
træne. Når man først kanbasismanøvrer-
ne, så kan man begynde at finpudse ma-
nØvreme, så de ser ens ud hver gang. Vi
håber at kunne komme med datoen for
næste års træningsweekend, sammen
med datoerne for konkurrenceme og
dommer / kunstflyvningsseminariet.

I år var der igen nogle deltagere, der valg-
te at rykke op i den næste klasse. Det ske-
te også sidste åq, hvor Torben Jørgenser.r
og Bjarke Kahl rykkede fra Nordic klas-
sen til FAI klassen. Det bevirkede, at Nor'-
dic klassen blev noget mindre, men i år
valgte Sebastian Jessen, Dan Hjort og
Morten Jøwad at rykke fra Sportsklassen

op i Nordic klassen. Dermed blev Sport
noget amputeret, men det viset at det er
rigtigt at have de tre klasseq, så man kan
udvikle sig stille og roligt og tage nye ud-
fordringer op. Selvom Sport-kJassen var
blevet amputeret, var der stadig kamp
mellem deltagerne.

De 4 øverst placerede på den endelige
rangliste havde alle prØvet at vinde en
konkurrence, så vinderen af ranglisten og
dermed Danskmester titlen skulle findes
i den sidste konkurrence i Grerrå, hvor

det blei' Finn Mortensen, der løb af med
sejren.

Lidt anderledes \.ar det i Nordic klassen,

hr,or Sebastian og Darl havde været lidt
tidligere i gang med at få nogle sejre i hus.

Selvom de lige var rykket op fra Sport-
klassen, sa havde Sebastian allerede efter
fire konl<urrencer sikret sig sejren i rang-
listen og dermed Danskmester titlen.
Faktisk var de tre øverst placerede alle de

n\.e opry.kkere fra Sport-klassen. Så skif-
tet lil Nordig må have givet dem endnu
mere h'st til at træne.

FAI klasserr var igen spændende til sidste

korrkurrence, alle havde trænet meget, og
længe så det ud til at Lars Høi skulle bli-
ve Danskmester i 2010. Hvis det ikke hav-
de været fordi, styringsgruppen havde
besluttet, før'st at flyve finaleflyvninger
fua2011i FAI, så r'ar det sikkert også lyk-
kedes for Lars.

I Grenå skulle det endelige slag afgøres

mellem Lars og undertegnede. Med 3
promille forspring lykkedes det under-
tegnede at genvinde Danskmester titlen.
Utroligt tæt opgør. Morten Laugesen og
Ole Kristensen kæmpede for landsholds-

pladseme til 2011, og her trak Morten det
længste strå i sidste konkurrence.

X-klassen, som har fået en bror i form af
IMAG, havde igen Hans Jørgen Kristen-
sen og Erik Nymark som deltagere, men i
år deltog også nogle af FAI piloterrre og

en Nordic pilot i klassery dog ikke nok til
ai de kunne tage Danskmester titlen fra
Hans Jørgen Kristensen, selvom Erik Ny-
mark giorde sit bedste.

Ranglisten for 2010, viser at vi havde 30

deltagende piloter i løbet af året. Det er

rart, at der er så stor tilslutning til de ar-

rangementer vi afholder. Thk for det.

Thk for denne sæson og vi ses til næste års

arrangementer.

Dommeme har ønsket mere uddannelse,

det prøver vi at tage fat på til neeste års

dommer / kunstfl yvrrirrgsseminat som vi
regner med skal foregå over 2 dage. På

den måde skulle der også blive tid til no-
get mere praktisk flyvning. Dette seminar

afholdes allerede i aprii måned.

Peer Hinrichsen
Kunstfl yvningsstyrin gsgruppen
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r hvordan?

LIDT HISTORIE: Wuuusch.....

Sådan lød det cngar.rg i 90'errre, hvor jeg

var fil jettræf i Fredericia. Jeg havde den-

eang investelet i en "træner 60" og val så

smat L'rcgr-ndt at flr,r'e, ktune selv lette og

landc (s.rdar.r tla) eitel et par måneder. En

kammerat fr.r min lokale klub trak rnig så

med til tr.eife.t i Fredericia. Der-rgang s1.n-

\liu "anclcn" iræncr; jeg brugte ca. I l0 litcr nret.rnol p.r den dct
iorste år []otograf: C.rrsten Grt:n

Kl.rr til forstc iur i Oclensc LrrfthaYrr (l{)07), nrcd Krrrt Flevang

sonl kontroll.rlt. Fotograf AIlan Bindo[..rllc

Noglc af dcJtagerrre n

havn 2010 Fotograf L
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tes det som en uopnåelig dr'øm, at kunne
ræse af sted med en rigtig tr-rrbine, når nu
knæene rystede hver gang min "træner
60" skulle lande ...

Crundet arbejdspres, start af eget firma
osv., blev træneren lagt på hylden efter
nogle få månede4 arbejdet tog desværre
al rnin tid de følgende år.

På et tidspunkt går det op for de fleste, at
marr skal huske at nyde livet. Det gjolde
det så også for mig langt om længe. Solg-
te firmaet, og med lidt mere tid til hobby,
ja så købte jeg sidst i 2006 en ny træneD en
"Super Stunts 40", og fik en masse hjælp
i derr lokale klub (Østjysk Modelflyve-
kltrb) til endnu engang at lære at lette og
lande! Fra starten af havde jeg turbine i
hovedet, jeg fløj err vis del r-rd af bukserne
det første års tid med min træner og en

del andre fly, jeg ville laere at flyve (tror

det blev til 8..10 forskellige modeller ud
over min "Super Stunts 40")l
Cilka 10 måneder efter min start skulle
det r,ære, jeg købte en Eurosport fra com-

posite-arf, og en Baby Boomerang, samt
furbine motore{, servoe{, understel og en

nri5se andct nødvendigt grcj.

Nu skulle drømmen udleves!

Kort efter bestillingen val afgivet, var jeg

salrmen med nogle klubkammerater til
jetcamp (atlroldes hvert år' i uge 31) på
Lirrc'ltolp Flyvecenter; lidt uden for Hol-
stebro. Det var et sarrdt orgie af jetfl1', og
piloten-re var alle utrolig flinke til at for-
klare og ioltælle om deres fly, valg af mo-
torer etc., det var som at være i himmelen!

I r.rridterr af oktober 2007, præcis 13 måne-
der eiter jeg (tor atrden gang) startede
med r.nodelflr., havde jeg så min aller'-

forste hrr med en jet, min Baby Boome-

rarrg med en 8 kg tr"rrbine i. JetDanmark
atlroldt deres sædvanlige "efterårstræf"
pa Oclense lrrithavrr (i Belddnge).
Det var lidt op af bakke for mig de første
par ture. Jeg bukkede understellet et par
gange, merl bler. dog godkerrdt samrne
neeker.rd, tak ti1 Kurt Hevang (godken-

delsen er i store træk som den man går
igennem med en almindelig stormodel).

Under hele træffet, var jeg dybt betaget af
den hjælpsomhed jeg blev mødt med af
de andre pilotel der var ingen grænser

for deres imødekommenhed, alle kom
med verbale skulderklap, man følte sig
kort sagt velkommen fra dag 6t af!

|eg var også i særdeleshed imponeret
over den rolige atmosfære der herskede.

Der var ingen pres fra de andre piloter;
der var ingenting der skulle bevises, alle

havde jo selv været de samme nervøse

tanker igennem på et tidspunkf kort
sagt: Jeg følte mig velkommen fra første

dag!

Igennern de sidste par år er min bestand

af jetfly så vokset stØt, nu er knæene me-

re rolige, og 1eg rryder hver eneste gang
jeg er i luften.

Hvor vil jeg hen med alt dette?

Jo, det beviser at det er muligt at komme
i gang nred at flyve jets med tulbine, og-

så uden at man er en super duper pilot,
ait kan læres, jeg er 44 år og kan jeg lær'e

det, så kan alle andre også hvis de vil!

Det er klart, at det er dyrere at komme i
gang med at flyve jet, end hvis man skal
have den sædvanlige træner med en me
thanolmotor. Der er dog efterhår'rden så

mange aktive indenfor denne gren af vo-
res hobby, at man næsten altid kan gør'e

er-r god handel med noget bmgt udstyr.
Både modeller og motorer er ofte til salg

til en rimelig pris.
For at sætte det lidt på spidsen, så kan
man komrne i luften for ca. 25.000 hvis
man køber alt fra rryt af.

Eksemplet nedenfor tager udgaugspunkt
i en Boomerang Sprint (som er den nye

rl' til S,'nrn)!'rl.r.tl i OJerr'c Lult-
,,{

I

Der er nok at kikke på

Fotograf: Carstcn Grøn
lr'lasse r at bådc sportsmode.l)er og skala fl1,

Fotogr.ri: Carstcn Grøn
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udgave af Baby Boomerangen som jeg
startede med) med en 10kgs hrr.bine i.
Sprinten er et glimrende fly at starte mecl
i "jet-verder-ren", den kar-r skilles så den
kan være i selv den mindste bil og den
kan nemt flyve fra græsbane da den ikke
kræver ret meget plads for at lette og lan-
de.

En af cle allervigtigste ting er i mine øjne
ikke at spare på understellet til den. Man
sparer sig selv for: mange ærgelser hvis
marr køber kvalitet her!

Indkøbslisten ser nogenlunde sådan ud
(alle er priser er listepriser; ofte er der
"pakke tilbud"):

Boomerang Sprint
|etCat P80SE

7 servoer, Hyperion 20UMD
Plolyrrx understel
Elektroniske ventiler tii r-rnderstel

Diverse slanger og fittings
Modtager
2 x Batterier
+ regulator til modtager
I alt

700,-

24.550,-

Der så nogle udgifter første gang til
brændstof pumpe, Co'-slukker (obl igato-
riskl) samt andre "normale småting". At
samle en Boomelang Sprint er ikke meget
sr'ærere end at samle en "gememsnitlig,,
ARF model. Der er selvfølgelig en del
ornkring montering af hlrbine og det til-
hørende elektronik/ventiler etc., men der
er heldigvis masser af hjælp at få blandt
de øvrige jetpiloter i Danmark (på Jet-
Danmarks hjemmeside, se længere nede i
artiklen, kan du finde en byggetråd for
netop en Boomerang Sprint: http://jet-
danmark.dk søg: Boomerang Spritrt

Interessegruppen JetDanmark:

I Danmark har vi en interessegruppe un-
der Modelflyvning Daln.rar.k for alle jet-
piloteq, nemlig JetDanmark. Interesse-
gruppen består i skrivende stund (okto-
ber 20i0) af 50 personer som alle flyver
tur'binedrevne modeller (der er pt. ca. 54
piloter med jetcertifikat i Danmar! så der
er ganske god tilslutning).

JetDanmark arrangerer træf hele året
rundt, en del af dem afholdes på forskel-
lige lufthavne (Odense, Sønderborg, Ran-
ders og Stauning) og en del afholdes på
nogle af landets modelflyvepladser
(Pandrup, Falken, Toftlund etc.). Jeg har
personligt den store glæde at være med i
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bestyrelsen i JetDanmarlg det giver mig
en lille chance for at "betale" noget tilba-
ge til gmppen af jetpiloter. jeg har haft
enorm glæde af al den energi de "gamle i
gruppen" har lagt for dagen, så jeg glæ-
der mig over jeg kan få lov at give lidt til-
bage!

Der er altid mange besøgende til vores
træf, både modelpiloter og "Hr. og Fru
Danmark", ligesom vi ofte prøver at til-
trække de forskellige lokale avisel, TV
stationer etc. For at udbrede kendskabet
til jetflyvning, deltager vi også ofte i di-
verse udstillingel, fx er KZ Rallyet på
Stauning Lufthavn en årlig tilbageven-
dende begivenhed, hvor vi både udstiller
og flyver ligesorn vi også er at finde til Pi-
lotmødet i Århus som også afholdes
hvert år.

I JetDanrnark har vi vores egen webside,
11,1171au.jetda'mark.dk hvor ALLE er mere
end velkomne til at stille spørgsmål og få

gode råd med hensyn tii at kornme i gang
med denne dejlige glen af vores fælles
hobby. Du finder her masser af byggetrå-
de, et galleri med billeder fra vores træf
osv.

Hjenrmesiden indeholder også vores ka-
lender hvor alle træf offentliggøres i god
tid.

Et rigtigt godt råd er at komme til et eller
flere af vores træf, INDEN dtr eventr,relt
går'ud og investerer i udstyr. Det er en
god ting at "snuse" lidt til tingene inden
og få nogle gode råd med på vejen, inden
du måske brærrdel din opsparing af på
noget forkert.

Så, går du og drømrner om jethlr.biner; så

kik ind på hjemmesiderl eller endnu bed-
re, besøg os til nogle af vores mange tr.æf

rundt om i landet !

Carsten Grøn

fetDanmark

4.900,-

72.800,-

1.750,-

2.700,-

500,-

400,-

800,-

Illustrationen herunder står alene for redaktørens regning! [)crr er ]rr ct af Jeus Julius Hanscn, der sæcl-
VarrJigvis tcgner til }lusens Folkeblad oi: har clet nrecl at fansL, ti(i:indrn clle.r cn hclt aktuol begiyen6r,cl
nrccl spitldencle humor Julius' strcg cr s.r poprrlær at anclre af I.rnelcl. .rr i.cr kober tegningerne og bringcr
clcm i lrclt .rnclre errc.lcr af lande i. Dennc blev derfor Lrragt i D.rglrl.rrlct liorkilcle 

.l-iclcnde 
i januar 200g, hvtn.

reclaktorcn f.rndt clcn og tænktt, åt den nr.itte kunnc Lrruse.: clt da{ ...

I {er er cle n sa - meci Julius' tillaclelse.

En "jetdrevet" brødrister er kommet på markedet.

-Lys eller mørkristet?
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I det irrdre København tæt ved Nørreport
station ligger Model og Hobby nede i
kælderen og her huserer Leif, Susie og In-
ger. Model og Hobby er en familievirk-
somhed, der blev startet i 1948. Leii Susie

og Inger er børn af stifteren og tonen er

derfor familiær. Ved den beskedne start i
7948 var lokalerne ikke det store og me-

get var primitivt, men efter nogle år kom
der gang i markedsføringen af hobbyar-
tikler og Model og Hobby komblandt an-

det i radioen, fjernsynet og var med på
hobbymesser med det seneste nye. Den-
gang gik bølgeme højt og interessen var
enorm for det nye fænomen - Hobby.

Hobby var en overskudsaktivitet, der
pludselig var plads til efter krigens smal-

hals og usikkerhed og her passede Model
og Hobby fint ind i billedet. Model og
Hobby var i efterkrigstiden en af de

førende aktører på området, hvor man
kom i avisen og radio og fjernsyn med
nyheder og tiltag.
Butikken var fra starten en butik med en

ideologi, og ambitionen var at give me-

nigmand mulighed for at dyrke en relativ
sjov fritidsaktivitet for et økonomisk
overkommeligt budget, og man havde
særligt handikappede i tankerne da man
etablerede forretningen.

I vore dage finder man stadig klare hold-
ninger til modelhobby fordi man, når
man kigger lidt mndt i Model og Hobbys
butikslokale, ret hurtigt får øje på den rø-

de tråd i forretningskonceptet - det er

meningen at kunden selv aktivt skal ind i
den kreative fase og så vidt mr-rligt selv

skabe modellen fra gmnden.
Du vil således ikke finde næsten færdig-
byggede RC-modeller som efter ganske

få timers samle ir-rdsats kan se rigtig fine
ud og tilmed flyve med garanti. Derimod
finder du grundmaterialer i rigt mål og
meget af hvad der skal til for at få skabt et

flyvefærdigt fly. Model og Hobby har ik-
ke ret meget at byde på inden for RC-mo-
deller og flyveklare modeller - det er et

sortiment som meget bevidst er fravalgt.
I stedet kan man købe mindre byggesæt

til primært fritflyvningsmodeller og en

Blue Phoenix til RC. Til gengæld er der et

r'æld af spændende skalategninger du

kan købe kopier af, og Leif fortalte mig, at

specielt de gamle fritflyvningsmodeller
er der efterspørgsel efter; fordi der lige

skal bygges en model til barnebarnet, så

det kan få den samme fine oplevelse af
modelflyvningell, som man selv fik.

Jeg fik selv lejlighed til at kigge i bunken
af tegningel og der var virkelig mange

gode eksotiske modeller at finde, og en

del af tegningeme var oven i købet dansk

produceret i høj kvalitet. Hvis du el på
udkig efter en model som de andre ikke
har set føt kurure Model og Hobby være

et godt sted at starte. Til supplement fin-
des der enkelte bøger, som går i dybden
med en enkelt flytype og transfererings-
mærke4, der kan bmges til modellerne.
Da der også er en velassorteret træafde-
ling, betyder det at man aldrig behøver at

gå tomhændet fi'a butikken, l-rvis man el-

lers ikke fandt noget del kunne bruges.

En anden rød tråd er inspirationen og
ved at gå lidt mndt og kigge på sagerne

blivel marl inspireret og udfordret af de

mange flotte opstillinger af modelfly og

andre typer rnodeller. De fleste udstillede
modeller er plastic-samlesæt, men der er

igen masser af inspiration at hente for
skala folket. I en hvis forstand fanger det
essensen af modelbygningen - inspiratio-
l1en og kreativiieten samt glæden over
undervejs at nyde byggeprocessen og det
færdige resultat.

Udover det som interesserer os, er der og-

så et bredt sortiment inden for dukkehu-
se, papirslottq plasticsamlesæf maling,
bøger, ting til modeljernbaner og andet
spændende.

Det er klart, at Model og Hobby har gjort
et kæmpe arbejde gennem tideme for at

arbejde for modelhobby (og modeiflyv-
ningens) udbredelse og da butikken er så

speciel i sin forrehringsopbygning, er den
ikke specielt truet af ensretningen ilden
for detailhandelen lige for tiden. Det gør
ikke noget hvis butikken ikke ligger i et

butikscenter - butikker kan godt klare sig

uden for disse centre. Vi ønsker derfor fra
redaktionen held og lykke med mange

gode sæsoner fremover.

Lars Buch Jensen

j=a I "'il i'

^i
En lillc peanut nrode'l hærtgcr rrrrde'r Ioftet og in-
rpirL'rcr. S.i er de I barc .lt g.r i gnng:

Tcgning til cn Super Sabre begået af E. Tage Lar-

sc11.

Et rrdsnit af byggesættenc - Blue Phoenix og en

samlin g f ritflyvnings b1'ggesæt

c1"'

,4S i.i.? :
;

Leif betjenel en kunde. Der kommer mange for-

skellige forespørgslcr i løbet af en d.rg.

v.rrer kan købes. Der hænger cn auiogyro i loftet

#

.*a tn

' ;*{å.'g*o, I
i '' "@lå. r' -€SXm-
Hcr ses en flot del af butikken hvor de udstillede
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Modellen Hannibal
fra byggebord
til flyveplads

Af Lars FiNegaand

Hvor vi monterer grejet og
gør krop og vinge træfær-

Alle der fløj dengang man kun havde råd
til et radioanlæg, og alle der har prøvet at
montere en ARF model ved, hvor bøvlet
det e4, at få udstyret puttet på plads. Spe-

cielt på stedeq, hvor hænder og værktøj
spærrer for synet, så man mere eller min-
dre arbejder i blinde. I tilgift ender man
med at pumpe modellen op med bly, for-
di fastlagte placeringer af servoer etc. ik-
ke var vejen til det rigtige tyngdepunkt
alene, med mindre man ødelægger mo-
dellens perfekte finish og foretager en
større ombygning.
Det er for surt, så derfor sætter vi udsty-
ret på plads allerede nu, hvor vinge og
krop endnu er er-r åben gitterkonstruktion
og starter med:

Montering af servoer i vingerne

Her drejer det sig kun om servoer til
krængero4 som skal monteres på krydsfi-
nerslåg, der skmes fast i vingerne på
bøgeklodser.

Her er tegningen uenig med sig selv. Et
sted viser man seks klodser pr. låg og et
andet fire.

Jeg valgte allerede under planlægningen
fire og brugte derfor med sindsro de

overskydende bøgeklodser i vingesam-
lingen oghuskher at klodseme skal limes
i, så skruerne sættes i på tværs af åreret-
ningery så klodsen ikke flækker.

Holdere til servoerne kan enten købes

færdige ved Flair eller laves af stumper
fra overskydende liste.

Selvgjort er velgjort hvis du bare lige hu-
skel at der skal værre hårdt træ mellem
servoemes gummi- og messing tyller i

d*l 5

form af enten lidt krydsfiner eller ispinde,
der kan købes i store poser for små penge

og bruges overalt, hvor der skal laves en
mindre forstærkning.
Samtidig skal du huske, at der skal være

luft mellem låg og servo, for det hjælper
jo ikke at servoen er skruet fast gennem

vibrationsdæmpende gummi, hvis den i
øvrigt ligger i kontakt med låget.

Bmg en stump balsaplade som afstands-

st)'kke, mens der skrues.

Servoledningen skal forlænges, og da jeg

ikke er meget for flere løse stik end højst
nødvendigt foretrækker jeg dels at lodde
og dels at lave ledningen så lang, at den
kan føres gennem en kabelskakt i midter-
vingen og helt ned til modtageren.
Skakten e4 som det kan ses, lavet af balsa-

stlrmpe!, men et pap- eller plastrør kan
selvfølgelig også bruges, bare stikket kan
gå i gennem.

Installering af motor

Start med at få monteret cowlets bære-

klodser og forstærk limningen med to
dyvler af enten tandstikker eller som her
"salatpinde" købt i bundter samme sted

som ispindene.
Herefter males motorrummet med
brændstoffast maling, og så er det tid at få

monteret både motor og tilbehør til sam-

me i form af gastræk, gasservo, tank og
eventuel tændingskontakt.
Med benzinmotoren endte gasservoen

helt nede i bunden af kroppen, og som
tank valgte jeg en 400 ccm "Graupner
Kunstflugtank", der er som støbt til
tankrummet. Når kroppen først er luk-

dige.

Lars Pilegaard fortsætter
med endnu et brud på

normerne og sætter møb-
lerne på plads, før huset
er lukket.
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ket, bliver adgangen mildt sagt bøvlet,
men da jeg har husket af skifte til Ben-

zinslanger og ditto prop, går det nok.
Tændingsanlægget blev monteret ude i
motorrummet på vibrationsdæmpende
gummiklodser fra en skrottet PC, og led-
ningerne blev ført ind i tankrummet.
Der blev lavet et uoriginalt underlag for
den kommende beklædning i begge sider
og de første 5 cm balsaplade blev sat på,

så jeg kunne montere både tændingskon-
takt og kontrollamper, da de skulle fæst-

nes med skruer fra bagsiden.

Afvejning og ændret planlægning

Jeg havde nogle drømme om at montere
servoerne til højde- og sideror under ha-

leplanet, men forinden blev modellen
samlet og et hurtigt løft viste, at den ba-
lancerede kun 2 cm foran det anbefalede

tyngdepunkt.
Der røg den plan, for min erfaring fortal-
te mig, at den ville balancere perfekt efter
beklædning med det resultat, at jeg for at
opveje 100 gram selvoer i halery skulle
skrue 350 gram bly på brandskottet, og
det er jo ikke til at skaffe i disse miljøtider.
Servoerne skulle derfor anbringes, hvor
servoer skal anbringes ifølge tegningen,
og det gjorde jeg så.

Igen blev servoholderen lavet af oversky-
dende balsaliste4 og igen blev listerne be-
lagt med ispinde, og så skulle de bare for-
bindes med den medfølgende vire.

Viretræk

Der har været mange teorier fremme gen-
nem tiderne, men ser man på de gamle

irltir.ii:jl 1r r,l:: l1t i : i:t.: ) {)

Bøgekkrdser i vingcrnes servorum

Ser\ ocn stottr-s af en stunrp plade under montc-
ring.

Konrbineret l.rg og sen,oholder

Æ

Servo monteret med luft mellem låg og se'rvo.

'/\r.l*

.\\\

Lodningen forlænges, trækkes gennem vingen og

sikres mod trækrkrder med *trip.
Kabclskakt gennem centervinge
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\rinson cr s.rnrlet, ledni:rgcn trukkct igennenr
skirktcn og forsvnet mecl stik.

*æJ^-i'*a/ FJ
b

'sEg*rJ--

Eæ;.1 i,Wri:,ij':l*,$*fl{r."
Ekstra stotteunderiag ior trlbekllclrrirrg onrkrin,:

fly i ftrld størrelse, har viren fat ikke i
hængscllinjerr men lige Lrag. Det betydcr i

praksis, at det kun er den trækkende vire,
del er stram.

Fint for mig. Holdel det på en Tiger
Moth, holder det også på min Hannibal,
mcn vil du hellere kør'e'med en opsæt-
ning, hvor begge virel er konstant strartr-
mc, og hvol du ikke risikerer at traekket
"huggcr" fast fordi viren ikke har fat lige
i hængsellinjen rnerl lidt foran, kan du
med fordel installele en "Flair Closed lo-
op control compensator'" r.ed hver servo.
B1'ggevejledningen nær'ner ikke noget
onr de't, men man har måske t;enkt tan-
ken, for der el ikke fittings r.ncd til at sæt-

40
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\'ltntcring ai kloclser nrcd dvr'lcr til corvl for skot- \ftrnte rirr,; ri,;.:'-urr,r
i('t males.

Fremsiilliug ai e kstrn rorstumper til virctrark

te virelne fast på selvoen-re ligesom der i
ør,rigt kun var t,ire nok til to servoet selv
om tegnir-rger rrisel to sen,oer til lrøjderor
og en til sideror.

Jeg lavede selv de manglende dele. Ek-
strastumper af 2 rnrn alurør bler, lavet
ved at rulle røret nnder en krlir'(funseler
som en lørskærer') mens gevindstvkker'
til Iinkbler' lavet af 2 mm r.nessinglo4 idet
jeg lavede ca. 15 rnm gevir.rd på r'oret og
skar røret over 5 mm ovenfor gevindet
igerr ved at nrlle røret utrder ctr ktrir,. En-
den bler. dercfter klemt flad og folsynet
med et 1 mr-r-r hul.
Så er det bare at føIge princippet for vire-
førir.rg, der vises på tegnirrgcr.r og følge

dcrr slai'isk skal viren nogle stedel g.i
genncm baekropper.rs balsalister'. De skli-
vel ikke noget om det, men der el lidt 2
mr-t-r rtvlonror med i s;cttet, som kan bru-
ges til at guide virer-r ude11 om evt. forhin-
dlinger; r-ne-n det foluds;etter at rørstum-
pe.rne Iir.nes fast untlcl en bid balsa, da de

ellers bare kører med frern og tilbage.
Nal viretr;ekket er fær'cligt, er det en sod
id6 at lave en holdc-r; så de ikke kommcr
på afveje, hverker.r under det videre byg-
geri ellel senere uncier" transpolt.

Balsabeklædning på forkrop

Monter diverse formspanter og sæt side-
placlerrre salnrrrell efter samnre metodc,

.5åt

\lontcring.rt iank

I

t|,.{

f; i,'

IFt'F*:
j\*

'i,,q 
1r.1 1rl.1ql' i kr,'ppt.rr tr; ligr'..r

p.r vclcrsitlerr.
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ææwF'
W;{iY;-
ffiå''z'"'
SiYrt:t irrr,r,j '.
fo rnr s 

1-r 
I111q,1;1g

Dcrt l.rrtiir. rr'r.rll.:iion i nroiornrnr.

F
Er

g:'rf'
3"



Førstc sidc cr lirnet på kroppen. I)lacle-n til clcn an-

den siclc ligge'r i spæncl pii guh'e t.

Vugge til sikker og skånsom placcring af krop

Færcliggørelse ai

Or,ergang cfter s)ibning,

og så blev der lagt lag på lag af bals-

astllmper. Eneste krav i forhold til styr-
ken e4 at nederste lag har åreretning på

langs af modellen, men de andre kan
bøjes nemmeste vej dvs. på tværs af årcne

og efter hærdning slibes shrrnperne i fa-

con.

Det kan være en fordel at have lidt karton
under husholdningsfilmen, så du er sik-
ker på, at der bliver plads til ombtrk af
midtervingens beklædning og beklæd-
ningen på vinger-r. Det var så det. jeg kan

overvete mine juleønsker, og du kan pas-

sende overveje farver og dekorationer på

din model til r'i ses igen i februar.

Lals Pilegaard

-h

cockpit

\land Opbvgning af ovcrgang mellcm centcrplan or:

vingc.

1er om tingene har \'æret udsat for kniv
og sav kan ikke ses, ja faktisk kan man
slet ikke se, hvordan man har tænkt sig at
midten skal laves.

Nå det er jo ikke en skalamodel. Det er
bare noget vi lege4 så kan vi hver for sig

lave det vi synes ser mest rigtig ud.

|eg valgte i første onlgang kun at *enke
pilotbusten r.red i et cockpit, som det ses

på billederne herove4 og så tage stilling
til ger'ærerne senere. Påbilledet længst til
højre i rnidten herover kan du endvidere
se, at dækpladen foran piloten ikke dæk-

ker helt ud. Her val det nødvendigt at

bygge fra " affald" . Vingen blcv sat sam-

men og dækket med husholdningsfolie,

&"
L. \_

Kroppor læggcs i vurgcn. Dcn arrderr sidc limcs
på eftcrfulgt af bunclcn.

E
Lrc
Ltxrtr
pa plads.

som da vi lar,ede dækplader til vingeme
og lim den første side på plads.

Mens limen tørrer kan du med foldel la-

ve en blød vugge som vist i fotoserien, så

dr.r nlr kan lægge der-r buede krop stabilt
på siden uden at risikere trykmærker. Så

er det bare at fortætte med først den an-

den side, derefter buen over tanknrmmet
og til sidst den buede i bundery hvor du
er nød til at lægge pladerne med årene på

tværs af kloppen.

Oversidebeklædning af midtervinge

Ikke et ord i manualerl men på tegningen
ses kun det øverste af både ger'ær og pi-
lot. Om der er lavet huller ned i flyet, el-

Uclskæring til cockpit i ribbcr

4I
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Da jeg startede med at flyve for første

gang i eftersonuneren 2007, var det med
helikopter og hurtigt kom der også mo-
torfly med i samlingen. Men da jeg første

gang blev spurgt om jeg ville med ud og

prøve at flyve skrænt, grinede jeg, og

smed vist nok nogle bemærkninger om,

at det var da kun for "tøser". Flere gange

blev jeg spurgt, om jeg ville med, og til
sidst (oktober 2009) vel nok mest for at få

fred, tog jeg med. Hvad kunne det dog
skade. Jeg havde en Easy glideq, som jeg

kunne bruge. Den skulle afprøves på

skrænten. Vi var af sted fire mand, og
skrænten var rigtig fin og det føltes nemt
at flyve der med sin skumbanan. Selvføl-

gelig var det ikke som at se de andres

glasfibermodeller fare forbi med raket-
fart. Men hvad - det her var jo bare noget
for tøser. Som tiden gik, blev jeg tilbudt at
prøve en af de andres modeller. Og j"g
takkede ja. WOW sikken en forskel det
var jo faktisk vildt fedt at flyve med
sådan en model. Vi tog hjem igen efter 5

fede timer på skræntery og på en eller an-

den måde kunne jeg da godt tænke mig
en lidt bedre model end min skumflyver.

fANUAR første svæYer

Da en lokal rc-butik stod for at skulle luk-
ke og solgte ud af sine modeller, købte jeg

en "discus" svæver. Det var ijanuar 2010.

Jeg kunne jo bygge den hen over vinteren
og måske engang imellem tage med på

skrænten. Allerede ugen efter var flyve-
ren klar; og da min trofaste flyverkamme-
rat (Jesper C) sagde, at vi skulle af sted på

skrænt og teste den, var det jo bare i
Vesterhavs-habitten og af sted. Da vi an-

kom var der 8-10M vind, og flyveren kom
straks i luften. Desværre fløj den ikke helt
som jeg havde ønsket mig. De 10 m vind
var måske lige i overkantery den impone-
rende fart som Jesper havde i hans flyver
var helt uopnåelig. Så lidt skuffet var jeg

da vi vente snuden hjemad igen. Der var
et eller andet, der imponerede mig ved
den hastighed og præcisiory som jeg kun-
ne se en decideret skræntflyver havde.
Det var ikke noget, jeg tænkte yderlige
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over det næste stykke tid. Det eneste

skrænt jeg lige tænkte over resten af vin-
teren var indkøb af en combat vinge, som

blev testet et par gange ...

MARTS Hyggeflyvning og salg afgrej

Da vi på kalenderen skrev marts tog vi af
sted for at hyggeflyve jeg med en heli-
kopter og min kammerat med en el-elipse.

Den dag skulle vise sig atblive en skæbne-

dag for min fremtid som modelpilot. Efter
et par ture med helikopterery lavede jeg et

lille crash. ]eg var kommet for langt væk
og kunne ikke rigtigt se hvordan modellen
vendte. Jeg havde nu brugt tre år med
ihærdige forsøgpå at blive bedre til at fly-
ve med mine helikoptere, og frustrationer-
ne var store, jeg kunne loope, rulle og an-

dre små manøvrer, men det helt vilde 3D

var bestemt ikke noget, der var værd at

skrive om. Jeg indså at jeg simpelthen var
bange, og samtidig synes jeg, at jeg døjede

med at se hvordan minehelikoptere vend-
te, når de var på afstand. Da jeg om afte-

nen kom hjem tog jeg en beslufrring. Slut
med helikoptere, jeg vil flyve skrænt. Jeg
snakkede med Jespe4, oghan forslog mig
at han godt ville høre rundt om i F3F-kred-

sene, om der var nogle der havde en flyver
til salg til en nybeglmder. Så att mit heli-
koptergrej blev solgt, så jeg kunne købe

noget godt skræntgrej.

lUNl, JULI ... kikker og køber

Da vi nåede frem til Pinse, havde jeg stadig
ikke fået noget nyt grej, men jeg havde
trods alt min vinge og min svæveflyver.

Da vi har tradition for at være en flok pilo-
ter med familie, der drager af sted på cam-

ping i pinsen, var skræntflyveme med. Vi
fik fløjet en del, både med el-svævere og

med min discus. For første gang fortalte

Jespe4, at der muligvis var en i Hanstholm
der havde en Ellipse 2 til salg. Jesper s1m-

tes, atjeg skulle købe den, da detvar en su-

per model at starte med. Den kan holde til
rigtig mege! i forhold til mange af de mo-
deller de "dygnge" flyver med. Vi nåede

frem til juni, og jeg skulle for første gang se

den flyver, jeg måske skulle købe. Det var

i forbindelse med fM & Eurotour. Jeg tog
af sted som tilskuer og køber. Jeg fik set en

masse spændende flyming og det endte

med at jeg kørte hjem som den stolte ejer

af en Ellipse 2. I starten af juli skulle jeg så

endelig ud og prøve min nye flyver. Jesper
var selvfølgelig med som tro mentor. I
mellemtiden havde jeg bygget en Blue-

Phoenix, som skulle bruges til sommerlej-

rery så den var selvfølgelig også med. Der
var altså tale om jomfruflryning med to
modeller på samme dag. Lidt vildt tænkte
jeg. Da vi ankom, var vinden meget sva&

så der var dømt Blue-phoenix fra starten

af. Og jeg må sige at det er den mest god-
modige flyver jeg til dags dato har prøve!
hotd da opl En lille termikbobbel og man
havde lige vundet højde i den helt store

stil. Der gik ikk" længe før jeg var meget

dus med den. Op ad dagenbegyndte vin-
den at tage til, og da måleren beglmdte at
vise 5m/sekund ind på skrænter1 var det
tid til den rigtige ilddåb. fesper havde lo-
vet at flyve en tur førsf for at tjekke at alt
var som det skulle være. Efter at han hav-
de fløjet stod jeg så med senderen i hånd-
en.

Puls på 200 og lige ud af posen

Pulsen var vel omkring 200, da flyveren
blev sluppet ud over skrænten............
Hold da op siger jeg bare. Pludselig var
der nat og dag til forskel fra de modeller
jeg selv havde haft, og så til denne "rigti-
ge" skræntmodel. jeg forstod nu hvad
det betød når Jesper så tit havde sagt at

den"fløj lige ud af posen". Flyveren fløj
jo som en drøm, ikke noget med at hoppe
og danse og lave ti.g jeg ikke bad den
om. Da dagen var omme, var jeg slet ik-
ke til at skyde igennem. feg kunne mær-
ke, at det her var det helt rigtige valg for
mig.

Jesper forslog, at jeg fik sat en højstarts-

krog i modellen og prøvede at starte med
spil. Hmmmm ... Jeg var noget skeptisk.

Jeg havde jo hørt hvor "vildt" det var
med højstartsspil, der kunne hække en

voksen mand henover banery og andre
slemme historie4, men jeg blev overtalt.

\1*dcl1lt,r'r-ll),t 6.i 2(i I { )



Sommerlejr i Sønderborg

Eitersor-n somnerlejren var i Søndcrbolg,

h.l,de jcg spurgt Jan Harrscn, om lran ville
irjælpc rned at molltcrc en klog i min flr'-
r er. Det ville l.ran selviolgelig gerne, så ntr

val der ingen vej tillrage. I rvcekendcn op

til sor.nr.nellejrcn troppede s\,ævefolkct fra

Sondcrtorg op rned alt deres højstartsgrei,

s.r der-rr der val på somr-ncllejl kumrc
pr'ør'e det, hvis rnan havde lyst. Jespcr og
jeg r'.rl desr'æne cle eneste, der delbg
s;llrlnren med dc tre fra Sønc-lerbolg. Jan

fik hurtig sat en klog solidt fast i modcller.r,

imens han fortalte or-n hvorclan man staL-

tede frtr et spil. Pri bedste r.is iikhan mig til
at gler-r-rr"ne den værste nen'øsitet, og cfter'

i'rt jeg havde fiiet "bibbet" hojstarts-flaps

på rnodellen sbd je.g rtu rncd sendcren i
hånden, og Jan var klar til at skydc flyve-
ren ai sted. Jeg skal m.iske lise sige, at jeg

jo kun lr.rvde hirft en clarg på skrænten ind-
til ntt rlecl moclellen. Vupti, fl1'1,61s11 1'6o --
sted i spillet og med massel af hjælp fi'a

Jan fik jeg en perfekt st.ut og kom ud af Ii-
nen Lrden problelner'. Først da fl)'uelen
lande de opdagtde jeg, at rlin puls var op-

pe i det r øde og jeg r-r,stede i hele kloppen.
Oplevclsen l.ravde r,æret så fed, trods en

kort tur; at jeg b.rre ville har.e nrere. Og da

dagen r'..r1 or-nrne havdc jeg feict ornkring ti
starter'(foo - de't er fedt at r,ære rry).

Jesper tog r-nig med et par gange rlrcre på

skrænter1 og vi havde noglc rigtig gode

ture i tider-r efter sor-r-u-nerlejrcn, og da lran

forslog.rt jeg tog kontakt til Knud Hcbsga-

ard for .'rt komrne mcd rrd og tr'æne ligtig
Ir3!, r,ar jeg ikke sen ti1 at f.r lingct og til-
melde mig.

AUGUST på F3F bane

Søndag morgerl ?2. augr-rst skulle lcg så

for første gane traenc på en rigtig F3F-ba-

ne. Dct var liclt r-rndcrligt, for rnin gode

rrentor var ikke med den dag. Plrrdselig
varjeg alene, uden nosen der kunne hjæl-

pe mig og givc gode r'åd. Ja erltså det val
ll.ad jee troede, fol det skulle vise sig slet

ikkc at passe. Min folste oplevelse med
err F3F Lrane val bare rigtig god, de guttel,
r ille Lr.rre hjaelpc og vejlede alt det de har-

leg flyver skrænt

lncisat herurr.l..r: \lirr ramling at helikoptcre cler

miitie sælgcs, sa jce kurrne komme igarrg mecl F3F

, i'

It;i
ig,
3,
lj

i' .i, '.'



de lært igennem et helt liv som F3F-pilo-
ter. Hele tiden blev jeg guidet igennem
med en erfaren pilot i baggmnden, og da
jeg var meget nervØs for landingerne,
blev jeg også guidet ned igen efter første

gennemflyvning. Da jeg skulle flyve an-

den runde, var jeg helt afslappet og kun-
ne nyde flyvningen, mens jeg fik gode råd
til nemmere vendinger mm. Landingen
blev udført uden problerner igen. Det
bedste var; at jeg kurure se mine tider blev
bedre og bedre, med enkelte svipsere når
jeg lige blev for ivrig og vendte for tidligt.
Da dagen var omme havde jeg virkelig
fået blod på tandery og jeg ringede selv-

følgelig straks til Jespel, og fortalte om
hvor fedt det havde været.

SENSOMMER

Desværre bød eftersommeren ikke til så

meget skrænt som jeg gerne ville, jeg tror
det blev til et par ture mere med Jesper, in-
den han en dag i september sagde. Hvor-
for melder du dig ikke til DM? Min første

tanke vaq, er du da helt gak gak mand? Jeg
er jo helt ny så hvad skulle jeg der? Men
efter et par uger i tænkeboks meldte jeg

mig til. Jeg tænkte, at der her måtte vær'e

mulighed for at lære rigtigt meget. Så nu
blev der lagt op til, at der skulle trænes

helt vildt. Desværre så nåede jeg kun en

enkelt tur med F3F-holdet ud og traene,

nemlig r,r,eekenden inden selve DM. Del
blev virkelig fløjet igennem den dag. Man
kunne godt mærke, at der kun var en uge

ti1 DM og folk var tændie, men ikke mere

tændte end at jeg fik masser af hjælp til
mine flyvninget og selvom at jeg havde
tider der 1å 10-15 sekunder efter de andre,

kunne jeg se, at mine tider var ret stabile,

så jeg følte at jeg nok kunne leve op til mit
eget mål, nemlig at gennemføre DM uden
uheld.

OKTOBER og DM

16. oktober kl. 0630 ringede vække-uret
og trods kun et par timers søvn pga. spil-
lejob om nattery var jeg ude af sengen og
klar til at hente jesper i Aalborg og drage
mod Hanstholm. Vi var på pletten som
aftalt kl. 0900 og de garvede piloter fra bå-

de Danmark og Tyskland var begyndt at

ankomme. I alt femten deltagende piloter
var tilmeldt, hvoraf de elleve var fra Dan-
mark. Tyskeme deltog, men kunne selv-

følgeligikkevære med i selve DM, såman
kan jo sige, at der kørte to konkurrencer
sideløbende med hinanden. Efter en kort
briefing om vejrforhold og om hvor der
skulle flyves, kørte vi mod skrænten (fem

min kørsel). Da vi begyndte at pakke grej

ud kunne man mærke en stemning som
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man nok ikke lige er vandt til ved andre
stævner. Folk var meget snaksalige og
rnan glemte helt at det rent faktisk var et

DM vi stod i. Oppe på selve skrænten var
banen blevet sat op da vi ankom, og det
blev meddelt, at det ikke var tilladt at lave
en prøveflyvning. Det var jeg meget ner-
vøs ove{, da jeg godt lige ville se at alt fun-
gerede, og at jeg nu også kunne finde ud
af at lande. Endnu engang oplevede jeg

hvor fedt det er at være ny, for nu kom
Knud Hebsgaard og sagde, at det var ok
at jeg tog en testtur hvis jeg havde det

bedst med det. Da jeg fløj rundt, mens al-
le andre bare kurure se på, begyndte de

første piloter at fortælle mig, at det så godt
ud, og jegbare skulle tage dethelt med ro,

og flyve til jeg selv synes jeg var dus med
det. Efter små fem minutters flyvetid lag-

de jeg an til landing, og min flyver kom
flot ned og jeg var nu klar fil DM. Man
kunne jo godt forestille sig at der var nog-
le der var utilfredse med at jeg fik lov til at

prøveflyve, når de andre ikke måtte. Men
nej, ikke i F3F-kredse, her var det som om,
det var det mest naturlige at jeg lige fik en

testtur. DM gik i gang og jeg skulle flyve
som nr. 5. feg var rneget nervøs da jeg

skulle starte. Inden det blev min tur hav-
de jeg fået en grundig vejledning og for-

slag til hvad der skulle i flyveren af bal-
last, så jeg kunne få det optimale ud af
første mnde.

Gang i konkurrencen

Flyveren blev kastet og min første konkur-
rence var for alvor i gang. Jeg kunne godt
genkende de rystelser der var i mine ben

og fingerspidseq, og da jeg fik meldingen

om ben ni. I sidste tu4 var jeg noget nær

ved at have mistet al fomemmelse af tid og

sted af bare koncentration. Ud af sidste

ben, og jeg kunne lægge an til landir-rg. Det
blev lidt en "bumse-landing". Men min
flyver tog ingen skade. Jeg havde det sor.n

en dreng på fem, der lige har fået sin første

cykel. Da jeg blev spurgt om hvad tid jeg

havde fløjet på, anede jeg det ikke, jeg har-
de simpelthen ikke hørt hvad dommeren

sagde, da jeg gik ud af banen, jeg måtte li-
ge runde dommerboldet for at konstatere

at jeg havde fløjetpå73,66sek. Ikke lige en

tid der kunne imponere. Men pyt det var
min første ttrr og dagenvarlang. Da jeg var
klar til anden runde, kunne jeg mærke at

nervøsiteten havde lagt sig lidt, og jeg for-
bedrede min tid med naesten 5 sek. Som

dagen skred frem, var jeg slet ikke nervøs

mere. Som de andre piloter kunne se og

mærke at jeg begyndte at falde til ro, kom
de og hjalp med gode råd til vendingeq,

samt en masse dejlig ros til mine flyvnin-

ger. Men så skete det. I løbet af dagen har-
de vinden drillet en del den var megei

svingende fra 4m/sek og helt op til 9. Ved

r-unde ni stod jeg klal, og da min flyver blev
kastet gav jeg den alt for meget højderor
med det resultat, at jeg stallede. Det gik
meget stærkt, og selv om jeg prøvede kun-
ne jeg ikke få et ordentligt løft under flyve-
rery så hurtigt besiuttede jeg mig for at

prøve at lande i bunden af skrænten. Des-

værrc kunne jeg ikke lige bedørnrne min
hastighed. Jeg var meget spændt på at se

hvordan min flyver så ud, da jeg begyndte
at gå ned af skrænten for at hente den. Det

værste ville være, hvis mit DM skulle slut-
te her på en fejl, jeg selv havde fremprovo-
keret. Jeg kunne se at flyveren, lå som et

stykke da jeg kom nænnere, men min ko-

nus var væk. Da jeg var helt nede ved fly-
veren kunne jeg se at kouttssen sad fast i
noget græs en meter fra flyweren så jeg var

glad da jeg begyndte at kravle tilbage igen.

Da jeg var tilbage, r'ar de andre piloter me-

get spændte pa hvor galt det var gået, og

man kunne r-nærke at de blev mindst lige

så glade ior at jeg havde været så heldig
som jeg selr' r'ar. Igen fik jeg at føle hvor-
dan samr.ne'rrlroldet e4 når man flyver F3F.

For sh'aks var der to piloter der begyndte
minutiost at gennemgå min flyver for
skjulte sk.-rder; og jeg kunne efter et par mi-
nutter .lrde lettet op, da de kurure sige, at

t11n'eren ingen skader havde. Så det eneste

triste mr at jeg fik 0 point for den runde.

Runden eftel bar tydeligt præg af at jeg nu
\/ar nen'os igery så min tid blev noget

darligere end de tidligere, men jeg fik lan-

det sikkert og resten af den dag gik uden

problemer og dramatik. Jeg kurure ved da-

gen-s slr.rhring konstatere at jeg havde fløjet
nogenlunde samme tider påhver runde og

at jeg faktisk iorbedrede mig hele tiden,
nar narl lige ser bort fra mit stall og turen

efte4, sa seh' om at jeg lå i bunden af tabel-

len var jeg godt tilfreds med min egen

præstation.

Vi havde besh.rttet os for at blive i Hanst-

holm om natterl så vi spiste med nogle af

de andre, og da jeg lå i sengen, kunne jeg

tænke tilbage på alle de indtryk, jeg havde

fået. Bla. kunnejegjo se, atnåren pilotkom
med et råd om, at jeg lige skulle prøve at

gøre sådan eller sådan når jeg fløj, så røg

der lige 4-5 sekunder af tiden. På nogle af

rundeme fløj jeg lige op, eller bedre end

nogle af de garvede piloter. Nu kunne jeg

lægge mig til at sove og glæde mig til i
morgen hvor vi skulle flyve igen.

Søndag morgen kl. 0900 stod vi alle ved

Hanstholm fyr. Den eneste der ikke lige

havde tænkt sig at dukke op var vinden.

SøIle 2 m/sek var hvad måleren kunr-re
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.-: iirrcle.rr log nerl imcllcnr tr'æcr og

-'.i.kc. \,Iin lorste t.rnke vai at rlet \'.rr godt

-ri'. r al sidstc lr-rncle, ior nn h.rr jer: ir-recn

:,i i cr tilbage. Jcsper r,.n' htrltig tii at g.r
'ret1 url oS lcdc, og l-rvarl t.rrrtlt r.i? Fn hel

iivvct'dct'l.r på hoveclct i et tra'. Uclcn en

.rcstc skl'anrre. Jooo Ellipsen ka:r holclc

lil noqct sonr de siser'. 'lillragc af st;r-'r'nct

\ ar nll, .tt ctrmnrcrne fik r-cgnct tidcl s.rnr-

nrclr os pr'.r'mie trclclelirg. Jcg viclstc godt,

.rt jer: il<ke r,.rr ny clansk n.rc:tr-.r; nrcn jce

r idstc.rt jce h.rvdc n.ic.t nrit nral, ncrllig at

scnucmierlc oq 1'.r cn hcl il1'r,cl mccl hjenr.

\'1ens vi vcntcdc pa rcsult.riclrrc korr flelc
af baclc cie t1,skc og clanskc pilotel oq gla
Iule'rr:clc n-rig ior- nrit ior >tc D\l. Jee lik urc-
gt:t r'()s os jeg tbltc næslel1 at clet val r-r-rig

clel h.rvdc runtlcl D\1. Dct blcv Sot'cn

Krogh clcr' ltrnnc lrtL-.. mccl titlcn son-r

D.rlr.rrksr.rrc:ter; jcg sclv iik cn i(). pl.rds

p,r DVlister og e n L-1. platls sanrlet. S;r jee

h.n'clc f.-ret nrer-L-, cnLl jeg havclc s.tt læscn
op eitcr. \u sklrllc nt.-tlr \.r tlo, .rt clct helc

r'.rr slrri. Nlcn eiicr D\1 hal jcg moclt.-rtct
mails nrr.r1 lr konrknirtr,cl og nred ll(ts-scr
.ri ros llt'r lr.rrqe .rl rleltage rnc vcd D\rI. Sa

rrr,r sirltler jcg hel t,g k.rn berc tænkc tilb.r
gc pii en f.rntastirk :t.rrt :irr.u trYbcgt,t'rclcr'

pcr en nY grcr-r inclcn it)t \ trt-u. tlcjlii:e spolt
IVIODELFLYVNI\c.
Skr-rllc clr-r siclde og h.rr c lr:i rii at plovc
[:3[', kan jcg J<un optrrltllc' tiiq til .rt qorc

clct, for seh,onr cltr l<olnnttr rrtlcrr cll.rling,
s.r stal alle .rrdrc pilotcl kl.rl ti1 .rt h jr:lprc

rlie hclc vcjen igcnncnr Lraclc pa pq uclclr

ior -skr'æntcn. Til slut vil jcrl r:trdi *i,tc t.rk
til allc jc.r; clel har tagct s.r gotlt i nrorl os
h.rr *iort, at jcg h.rl ir-rndct rlet sicri i nrorlcl-
il1'.r,gr'.1"r't"rr, ln'or jeg iolel jct sk.rl r ær'c.
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Første dag - 25-08-20 I 0

Vi arnkonr tl1 Østlig og fik os indkvarteret
på Cast-haus Bergcrb.-ruer. Det liggcr kun
ca. 3,5 knr fr.r flyvcpladscn, nlen hojt med
srnuk trdsigt ned i dalen, hi,or fl1,i,cpl.td-

sen ligecr.

Anden dag - 26-08-20 I 0

En fin dag, der begyndtc med lroiclregi-
strerins på t1r,i'epla d ser.r og cf terfo l gen de

tt'aening p.i den tra:ningsplads, de-r ligger'

lige uclcr.rfor byen Tr-rlnan. Den ligger i ca.

700 metcrs l-røjde onrgivet af bjergc-. For os

danskcre, der el vant ti1 at terr';enet er'

fladt sor-rr cn pandekage, el det noget af

cn or.nr,.r:1tning, at skulle fl1'v" r.t.'.d 
",

bjerg sor.n baggrr-urd, rnen det er trh'oligi
betagcnclc og smukt.
Det var kanon r.ejr lrele dagen rned ca. ?5o

og næsten ingen vir-rc1, så selr.om c'lcr var
f-lere arrdle lande pti den samme træ-
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ningsplacls, lykkedes det hver nrancl på

clct t'lanskc hold, at f.i file finc fl)'r,ninger.
Ole har som mange nok vcd bor'let lidt
nrecl sin Osr.rrose i år p.r gllrnd ai cn tejl i
nrotolcn (sandsynlievis pumpcn), og

cler..ior lravde han sidcn Grenaa Cup fløjet
rled Lars'Trvister; og dct begvndte at lig-
r1c noget. Nu havde l-ran desudcr-r lånt
r-nin rese'n'esende4 så han kumrc flYve

nred Lars' trin.r-opsætrring, og det gjolde
Lre:ter-ut ikkc tingene r,ærre.

Tredje dag - 27-08-20 I 0

I d;rs r'..t1 clel officicl træning p.i ilvve-
pladsen i K.rpfenbelg, og da I'i havde iaiei

tildelt en tid kl. 9:00 og cr1 halv timc irem,
var r'1 del ca. 8:15, så r,i kunne fli sat-ulet

ilvc.ne i Sod tid. Det vistc sig imidleltid, at
man havclc udsat tr;enir-rgen ca. 1 tinte., da
skyrlækket r,.rr sri lavt, at r-r-rodellernc for'-

svandt. TiI .rndre intcnrationale stær,ner
plejel rnan ikke at udsætte træninecrr p;r
qrr-rnd.rf det. Hvis veirct cr d;irligt, cr"det
b.rre ærgcrliet for det pligældende hold.
\,Ien det kan codt t;cr.rkes, at de hirl bojet

leglernc lidt, cl.r det r,.rr Østrtg, dcr var
det første hold der skr-rlle tr'æne.

Anyrvav vi kclm i gang rned tr.rrringen,
og a1le tre flyvninger gik fint. Lars' Axio-
r.ne målte 9-1,5 dB, så lran måtte lrjcm og
lcdttcere Al-V'en en sr-nnle, fol at holdc
den officiellc støjglaensc på 9a dB(A).
Den efteriolgende modr.lregistreling gik
også fint uden de store ploblenter. Ole

r.niitte dog .rimonterc spinnelkoppcn på

sin Osmosc, for at holdc nrodellen r-u-rder

\';estgrænscn, men da det ikke \/ar delr

rloclel han sktrlle flyve mcd, \,.lr det ikkc
ct prolrler-n.

Under vorcs lnodelregistrcrirrg skullc
dcn iorsr'.-rr-cncle rnestel ira Frankrig
Chlistophe I'aysarrt-Lc Ror.rx (CPLR) f1y-

ve sin tr'æningstr-rr; så cler bler' lige holdt
en lillt pause, s.r .r'lle klnllc sc hvoldan IL
11 - riel el dct ilyveplogranr, cler flyvcs i

cle iire indlcdcnde mnder - skulle fl1'vcs.

Dct cr sjovt sor-rr al anden aktivitet op-
holtr u.-rr Christophe g;rr i luften, og

hvorclarr alle pe-rsonel p.i pladsen nojc
iolscr hans ilyvning. Han f1c.rj som sæcl-

var-riigt rigtigt tini, men nosct t;ettelc p.r

og l.rrgsommorc cnd vi før l-rar set det fra

h.rns side. CI'LI{ komnrel fi'a dct nordlisc
Fr..rnkr:ig og er \,.rrt til at flyve i blæsevcjr;

os dcliol t-h'r'cr h.rn saedvanligvis rel.rtivt
hrrrtigt og r-rdc pa en afstand af ca. 150-

175 nicter; hvilkct cr ideai.rfstanden ifølgc
Fi\l rcglclrre. Dct viste sig, .rt dcn nye Ax-
ionrc- som han iloj r.ned, r'.rr specielt r-rd-

viklet til EM i Østrig, fordi han vidste, .rt
dcl skulle fl1,r,gr i rneget liclt vind. Derior
lravcle han foru.rget planarealet på r,ingen

eu hel de1. Han h.rvde gjort dct ved at la-

de iorkanten pii vingerr buc' en anelsc

fremad så den fik en halvvejs elliptisk
fon-rr. Det så iidt mvstisk ud, når vi cr'

r.ant til lige forkar.rtel på F3A r.nodellernc.

Dcs-rrclen så dct ud til, at krpvingen var
lidt større i sp;endvidde, mcn at haleplii-
nets areal var en de1 mindle end dct r'.rr
på dcn første Axior.ne. Del skal ikke r,;cle
tvivl on1 at han tester mange forskelligc

ting for at optinrere nodellcrne.
Efter cndt tra'ning foltsattc vi ud til



hæningspladsen i Turnau. Peer nåede at
få et par ture, men det varede ikke længe
før de første dryp begyndte at komme, og
så stod det ellers ned i stænger resten af
eftermiddagen. Dvs. det blev ikke til me-
get træning den dag.

Fjerde dag - 28-08-20 I 0

Vi begvndte med at køre på trænings-
pladsen i Tumau, og det lykkedes alle at
få f1øiet lidt. Pa træningspladsen så vi
bl.a. russeme t1r'r'e, og de er ved at kom-
me iqtigt godt efter det. De havde udsty-
rei i orden, og nogle meget lækre model-
ler. \l faldt især over den nye Angels Sha-

don; der er lidt af en lækkerbisken. Det er
6n af de modeller af højest kvalitet vi har
set hemede. Det er en fuldstøbt model
(ska1-vinger) malet i formery ligesom vi
kender det fra C-ARF, Lorenz og Krill
modelleme, men finishen er af en helt an-

den verden. Meget smuk bemaling, og en
rigtig fin vægt. Den modef der er vist på
billedeme, blev indvejet til 4860 gram
med en Hacker Q80-11S (655 gram) i snu-
den samt Rhino 4900mAh batterier (ca.

L260 gram), det er en meget fin vægt! En
anden af russeme havde monteret driv-
batteriet på en justerbar plade, der kunne
forskydes frem og tilbage med en servo,
således at han kunne forskyde tyngde-
punktet under flyvrringen. Han fortalte,
at han brugte systemet sanunen med det
flyvetrim han aktiverede under stall-turn
og spind.
Efter træningen kørte vi tilbage til flyve-
pladsery hvor jeg skulle deltage i hotdle-
dermødet. Her fik vi en række praktiske
detaljer i forbindelse med stær'net samt
åbningsceremoniery der skulle afholdes
senere på dagen.

Åbningsceremonien bestod ud over præ-
sentation af diverse officielle "hoveder"
og de forskellige hold også af et par dan-
se-shows udført af to lokale dansehold.
Det var nogle nydelige unge dameq, og €t
af de to hold var faktisk verdensmestre
inden for deres område, og det kunne
man godt se.

Afsluhringsvis kom der en full-size
kunstflyvnings-svæver ind over pladsen
og udførte et kunsflyvnings-program
med loop, rul og stall-tums. Til sidst lan-
dede han på flyvepladsen lige foran os til
stort bifald. Eneste kritikpunkt vaX, at han
- som det også er set ved andre åbnings-
ceremonier - fløj direkte ind over publi-
kum. Det var ikke smart for publikum,
der nærmest skulle vride nakken af led
for at få alle marrøvreme med. Det havde
været langt bedre, hvis han havde fløjet

\ loricl I 11'vern:,1 6 / ){.} I ()

lidt længere ude, så kunne manbedre ha-
ve set manøvreme.
Efter åbningsceremonien var der
åbningsmiddagi 6t af de store telte på fly-
vepladsen. Her var masser af gratis mad
og drikkevarer samt et meget højtspillen-
de Big Band.

Femte dag - 29-08-2010

Den første konkurrencedag i Østrig blev
med lidt blandede resultater for det dan-
ske hold. Det startede med fint - men
koldt vejr med let vind og god flyvehøj-
de, så tidsplanen blev holdt. Kl. ca. 9:30

skulle Peer i luften som den første dan-
ske4, og det var en lidt nervøs flyvning,
som Peer ikke var helt tilfreds med. F{an

startede lidt for langt ude, og der gik et
par manøvrer før han fik helt styr på det.
Da Peer var færdig med den sidste ma-
nøvre, var der kun 7 sekunder tilbage af
tiden, så det var lidt tæt på tidsgrænsen
på 8 minutter. Peer fik 397,80 flyvepoinf
og det er den gennemsnitlige dommerka-
rakter. Dvs. hvis man skal sammenligne
med danske karakterer hvor vi normalvis
har tre dommere skal man gange med tre.
Lars og Ole skulle først flyve på eftermid-
dagsholdef så vibrugte resten af formid-
dagen til at se på flyvninger og få snakket
lidt med vores kunstflyvningskolleger fra
resten af Europa.

Om formiddagen var vinden noget om-
skiftelig, og det betød at nogle piloter fik
kanon flyvevej4, og andre måtte flyve i en

del turbulens. Den vel nokbedste pilot på
formiddagsholdet var Gerhard Mayr fra
Østrig, der Iik467 point. Han fløj i meget

fint vejl, ogfløl - som vi også tidligere har
set - meget tæt på (ca. 120 meter) og med
relativ lav hastighed. I forhold til EM i Ita-
lien i 200& hvor jeg sidst så ham flyve,
havde han sat hastigheden en anelse op,

og det har gavnet præcisionen en del.

Han havde tidligere tendens til at flyve så

langsomt at flyet vaklede i nogle ma-
rtøvte\ men det var der ikke meget af
denne gang. Han fløj med en ny hjemme-
designet og bygget fly, der hedder Toxy-
lery og det er et stort fly bygget udeluk-
kende i træ og beklædt med folie. En me-
get flot bygget model, der har en masse

spændende detaljer såsom spoilere, fire
krængeror osv. Udover Gerhard Mayr
skal Wolfgang Matt også lige næ'rneq
han fløj også en rigtig fin flyvning med
sin Amethyst (bygget af OXAI) hvor han
hk456,20 point så "the grand old man of
F3A" kan stadig henvise nogle af de unge
knøse til sekundære placeringer.
På eftermiddagsholdet skulle den forsva-
rende mester CPLR lægge ud, og han var
så uheldig at få relativt kraftig og meget
turbulent vind under sin flyming. Det
kunne ses på hans flyvning, og det kunne
godt være han skulle have valgt sin gam-
le Axiome med det mindre vingeareal i
stedet for den nye Axiome+. Hans flyv-
ning var langt fra så god, som vi er vandt
til fra hans side. Dommeme var dog ikke
helt enige med vores analyse og gav ham
48t40 point, hvilket ikke er så ringe end-
da! Faktisk blev han kun slået af Sebasti-

ano Silvestri (SEBA), der fløj i langt bedre
vejr med sin Wind S Pro med kontra-rote-
rende propeller. Han lavede også en rig-

Modellen med den buede forkantvinge
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tig fin flyvnin& der var meget præcis og
med relalivt små manøvrer. Også Stefan
Kaiser fra Liechtenstein skal fremhæves.

Han er er.r relativt ung pilot, der flyver i
samme klub som Wolfgang Matt, og rned
det samme udstyr. Han lavede en rigtig
fin flyvning, og fik fu1dt fortjent 480 po-
int.
Da klokkerrblev 15:10, var det Lars' tur til
at få sin debut på den internationale
kunstflyvningsscene, og jeg tror ikke jeg

overdrive4 hvis jeg sige4 at Lars I'ar en

anelse nervøsl Hans flyvning gik dog rig-
tigt fint, og den var uden de store fejl.

Dorrmerne kvitterede med 409,20 point,
hvilket er absolut godkendt.
Kun lidt senere skulle Ole i luftery og hvis
det ikke var for et lettere kikset spind
havde han nok fået flere point end Lars,

men når man laver en 90" fejl i et spind
koster det dyrt. Ole måtte derfor tage til
takke med 403,20 point, rnen det var han
også godt tilfreds med.

Alle dagens resultater kan ses på dette
lir.rk:

http; / / rvu'u'.f3a-ec.at / pdf prel / prel_tt.rvsc.pdf

Sjette dag - 30-08-20 I 0

Vi var tidligt oppe, da Lars sku11e flyve kl.
7:08, rnen da vi stod op siledede regnen
ned udenfor. Vi kørte som planlagt ud på
flyvepladsen, og da den første prøvefly-
ver testede højden gik han hurtigt i skyer'-

ne, så det blev bestemt at udskyde starten
en halv time.
Efter lidt tid korn vi dog i gang, og Lars,
der skulle flyve som nr. 2, fik lavet en fin
flyvning på trods af regnen. Han fik 392,4

point, og det var lidt rnindre end forven-
tet. Noget tyder på, at det dommerhold
var lidt hårdere end det andet.
Da Marcus Zeiner skulle flyve, 6rr pilot ef-
ter Lars, forsvandt hans fine Red Bull
Amethyst helt i skyerne, og han skyndte
sig at lande igery og der måtte holdes
yderligere pause. Da Ole skulle flyve som
derr niende pilot var vi ca. halvanden ti-
rne forsinket. OIe fik lavet en OK flyv-
ning, men da han skulle flyve mod øst på

grund af vinderg hvilket ikke er Oles fa-

voritretning, kiksede sideroret i et par
manØvrel, og det koster i det selskab, så

OIe måtte nøjes med 379,20point.
Efter Oles flyvning pakkede vi sammen
og kørte tilbage til vores Gasdraus, da Pe-

er først skulle flyve 7412. På gmd af den
lange ventetid valgte Lars og jeg selv at

køre et smut til Lindingeri og resten kørte
ind til Kapfenberg og besøgte storcente-

ret for at shoppe lidt med pigerne og spi-

se frokost.

4B

Flyvningerne blev fortsat på trods af reg-

nery og i løbet af formiddagen lykkedes
det orgarrisationen at genvinde lidt af den
tabte tid ved bl.a. at optimere startproce-
duren i forhold til søndagens flyvningeq,
og da Peer skr-rlle flyve var de kun ca. 10

minutter forsinket.
Ca. kl. 12:30 kom der noget opklaring ind,
og det var tølvejr resten af dagen, men
overskyet. Peer fik derfor lejlighed til at

flyve i fint vejr; med en svag brise fra ves!
og kvitterede med en rigtig fin flyvning
der scorede 423,2 point, så han var meget
godt tilfreds.
På trods af regnen lykkedes det at få alle

flyvningerne gennemført, og to hele rtu-r-

der','ar fløjet. Resultatet kan ses her:

lrttp: / / rln'rv.fiia-cc.at/ pdf prel / prcJ fl avsc.pdf

Syvende dag - 3 I -08-20 I 0

Dagen begyndte med rrogenlunde vej4

men det varede ikke 1ænge før regnen be-

gyndte at falde, og op ad dagen begynd-
te det tillige at b1æse en del i perioder.
Ole sku11e 1ægge ud, og det lykkedes ham
at lave en rigtig fin flyvning, der tillige
blev godt betalt, det bler.til 421,80 point
og det var Ole godt tilfreds med.

Lars var skemasat til kl. 11:50, og fordi vi
vidste, at de havde sat tempoet lidt op
valgte vi at være der godt og vel 45 mi-
nuttel før. Alligevel fik Lars lidt trar'lt, da

det før:ste han fik at vide, da vi var ved at
bære flyet ind på området va1, at han var
den næste pilot der skulle i luften! Det
gav lidt stless, men heldigvis var der ind-
lagt en lille pause ind imellern, så det lyk-
kedes at få Axiomen samlet og gjort klar
til start uden probleme4 n'ren det var nok
ikke den bedste optakt. Lars fløj rnod øst

i den tult og der var ikke så meget ro over
hans før'ste lnanØvrel som det plejer at
v€ere, men overordnet set var det en god-
kendt indsats. Lars fortalte senere at han
havde været lidt i tvivl om hvilken vej si-
deroret skr-rlle i bunden af figur M, og det
havde slået ham lidt ud af kurs til at be-

gynde med. På trods af det scorede han
394,20 point, så det var ikke så ringe end-
da.

Da Peer først var skemasat ti1 at skulle fly-
ve kl. 18:54 valgte Lars ogjeg selv at tage

på endnu en shoppetur; denr.re gang til
Schweighofer; der er den anden store
hobbyforharrdler i Østrig. Peer og Ole

rned påhæng tog på bytur i mellemtiden.
I vores frar'ær var der lidt drama på plad-
sery idet lokaihelten Gerhard Mayr hav-
de været rrødt til at atbryde sin flyvning
efter garrske få manøvrel på grund af et

elektronisk problem. Det er vist ikke helt

afldaret, hvad problemet va4 men Ger-

hard valgte at lande i stedet for at risikere
sit fly. Han havde delmed haft sin smid-
væk-r-unde, og var sat lidt under pres til
den sidste mnde. Hvis han fik lignende
problemer deq, kom han ikke videre til se-

mifir-ralen.

Peer fik lavet en fin flyvning mod vest i
stille regn. Peer forsøgte soln et eksperi-
rnent at flyve lidt tættere på end normalt,
og det gik fint, bortset fra rnanøvren figur
9 og modsat højkantflyvning, hvor han
kom lidt for tæt på. Når man flyl'er tæt på
betydel det, at man hal knap så meget

plads at flyve på før man kommer ud af
boksen, men det tydede på, at dommerne
trak meget fra hvis man fløj for langt væ19

så det val r'ær'd at forsøge. Det gav et re-

sultat på 417 point, hvilket sammenlignet
rned t'1ere andre i den rnnde, er et fint re-

sultat.

Ottende dag - 0 l -09-20 I 0

I modsæhring ti1 de tidligere dage kur.ure

vi sove lidt 1ængere, da Peer - som var
den første danske pilot - først skulle fly-
ve omkrir-rg kl. 11. Vejret viste sig fra en

lidt pænere side, og der var kun ganske

lidt dn'pperi hist og her i løbet af dagen.

Derinrod var der lidt mere konstant vind
fra vest, der dog kom nclgenlunde lige
ned af banen.

Peer'har.de en fin flyvning, hvor han fløj

en anclse længere ude end i runderr i går;

det gav ham lidtbedre tid til manøvrerne,
og efter min mening gav det el1 pænere

og lidt r.nere harmonisk flyvning. Dom-
rrlel11e ga\, Peer 423 point, det var han ik-
ke utilfreds med.

Lidt efter skr,rlle Gerhard Mayr flyve, og
jeg trol del var mange østrigere, der holdt
vejret fol at se, om han igen løb ind i pro-
blemer r.ned grejet. Alt gik dog plarrmæs-

sigt, og han gennemførte uden proble-
mer. Del var dog en enkelt gang vi kunle
hørc motoren rniste timingen i et split-se-

kund i lufteir, lige efter snap-mlningen
opad hvor han giver fuld gas (nok det
eneste sted i programmet), men det gav
ham ingen problemer. Han havde i øvrigt
ikke fundet nogle fejl ved modeller; og
der blev gættet på, at han måtte opgive
den tidligele flyvningen på gmnd af
overbelastning af driv-toget (motor og

fartregulator) i modellen. De er ikke
vandt til at flyve i blæsevejr hernede, så

det er muligt, at hans fartregulator var
overbelastet, og det var årsagen til pro-
blemet.

Sidst på eftermiddagen skulle Lars og
O1e i aktion. Lars lavede en rigtig fin af-



sltrttende flyvning uden de store fejl, og
domnreme gav iran-r også relativt gode
point - 413,50. Det var Lars' højeste score,
og en fin afslutrring på l.rans første EM.
Lidt senere gik Oie i ltrften, og han lavede
vel nok sin fineste flyvning i år. Der var ro
på det hele, og ingen nær'nev;erdige fejl.
Det resuitelede i en score på 417 point,
præcist det samme, som Peer havde sco-
ret i den mr-rde tirsdag. Oie havde igen-
nem stævnet bare fløjet bedre og bedre, så

det tydede på, at han godt kan lide at fly-
r.e Tu,ister.

Om aftenen var der så br-rffet på flyve-
pladsen med efterfølgende præmieover.-
rækkelse til alle piloteq, der ikke kom med
i sernifirralen (De 23 bedst placerede korn-
mer i sernifinalen). Efter de fire indlederr-
de rr_rnder blev pointene kørt igennem en
"regnemaskine" der lredder TBL, som
går ind og korrigerer pointene hvis algo-
ritmen fx opdager; at 6n specifik dommer
har forfordelt eu pilot.
Det vil føre for vidt at remse alle r.esulta-
terne op her; så det kan man selv gå incl
og se på:

http: / / rvrvrv.f.ia-cc.crr / pdf/ res_i:rdividu.rl.pdf

De danske piloter blev placeret således:

Det er et rigtigt godt resultat for Peer; og
han slog mange piloter han ikke tidligere,
har slået, bl.a. alle de svenske piloter; hvil-
ket el rigtigt godt gået. jeg tror også OIe
er godt tilfreds. Han har gememført EM
med lånt grej, og har bar.e fløjet bedre. Det
*ivel noget selvtillid, og lidt plaster på
s.uet efter det motor.bør4 har-r lrar haft ved
cle hje.mlige st;evner. Lars var ikke helt til-
:i..rls r-ned sin placering, men rnan må
" ..f. .arrcle, at det lrjælper at have et kendt
---,'.:' til c'le internationale stær,ner; og
- r-. -..i:iC{ilrgsdeltagende er resr.rltate,t

.:,-.: --, :r,tii errdda.
ir- :'.c,i r'.trrtiiske ojne lykkedes det kun
lrr pjisi ai rr... til semifinalen, og det var
cndnu engang Ola Fr.emming fi.a Norge,
der la pa en 16. plads efter de indledende
mndcr.

Niende dag - 02-09-20 I 0

Var der iRre skenralagt nosct p.r flr vc-
pladsen" sa de.t Lrlev crr ir.iciag. (D.rgen

blev sandsl'r.rligr.is bmrt til intcnsir-
tr;ening, for alle de piloteq, der- kom i se-
mifinalen. For resten gav det muligheci
for lidt sightseeing i Kapfenberg og om-
egn.

Tiendedag -03-09-20I0

Semifinalen blev fløjet i relativt fint vejr.
Det begyrrdte noget overskyet med lidt
regrl men klarede lidt op i løbet af dagcr-r.

Der kom nogle enkelte byger i Iøbet af da-
gen, men ikke rrogei, der skabte store for-
sinkelser.

Da r.i kom ud på pladsen var CPLR vcd
at flyve sin første rurrde, og vi nåede lige
at hør'e iromet, der indikerer at tiderr er
gået. Heldigvis havde han lige netop
fuldført den sidste rranØvre, så lran blev
ikke straffet.

Der var en hel del flere publikum på
pladserr, end der havde været de tidlige-
re clage, og DELRO havde også åbr-ret en
fiu stand på pladsen med deres nyeste
modeller. Den var rigtig godt besøgt hele
dagen.

Der ble.r,vist mcget fin flyvning, n1elr jeg
trol har-n, der irnponerede os mest, r,ar
Gc-r'lrard Mayr fra Østrig. Han fløj utro-
ligt pr'æcist, og med passellde afstand og
hastighed. Også de to Liechtensteinere
f1øj godt. Den unge Stefan Kaiser fløj fan-
tastisk præcist og rned utroligt flotte rul-
rringer; og Wolfgang Matt har. tilsynela-
derrde også trænet F-11, for det var også
rneget nydeligt.
Vi var r.nindre irnpouerede af CPLR, som
unriddelbart ikke fløj op til det rriveau, r'i
er varrt til. Har-r fløj stadigr'æk godt, men
det var ikke så ovewældende godt som vi
tidligere. har set. Vi var flere der ikke var
helt overbei'ist orrr, at den rrye Axiome+
er bedle cncl deu tidligere Axiome.

Sebastiarro Silvestli f1øj, i r.nodsætning til
de irrdledende nrndel med sjn dobbelt-
dækker Miss \{iind. Han fløj ekstremt
langsomt og meget tæt på, men ikke med
speciel konstar.rt lrastighed. Det var som
om han havde tendens til at fl1,ve hurti-
gere opad, end han gjorde på de varrdret-
te ben og nedad, og det ødelægger har-
monien lidt. Der er ingen tvir4 om at han
er en dygtig pilot, men der.r'ar flere, der.

stillede spørgsmålstegn ved, at harr vandt
ar.rden mnde med relativt nrangt point.
I sidste ende endte ser.nifinalen med SE-

BA på førstepladsen, CPLR Lra anderr-
pladsen og \,lavr p.r trecljeplarlsen. Re-

-ster.r af result.rttnre katr scs her:
http: irrrrr.i-l:,ra.atr pit -.rti_r.-rl:.p.if

Elvte dag - 04-09-20 I 0

Dc ti Lredst l.rl.1cercr1e skr-rllc efter semifi-
rralen kæmpe om titlell sorrr europame-
ster i finalen. Firralen var en helt ny kon-
kurrence, hvor alle resultaterne indtil nu
nulstilles, og alle starter på en frisk.

Aukomst til flvvepl.rdscn. Dcrr 26. august 2010

Billedc af N4ortcn Laugcscn

Vinrlstillc pa træninespl.tdscn i'lurrrau,
Billccle ai N{ortcn Larrgcsen.

IJil rmrri..kc .\n,lcl's Shaclon' pi trærringsp)adsc:r
i Tur n.rri. llilledr af \lorten Lausesen.

" 
.,j-,

Abningscercmoni på flvvepiadsen.
tsilleclt' af N.f ortctr Larr gesen

s
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Der blev vist rigtig fin flyvning i finalen,
hvor vejret var or,erskyet med en regnby-
ge hist og he4 men rned meget lidt vind. I
finalen fly,,,es der først en runde F-11, så

den første runde ukend! derefter endnu
en F-11 og til sidst det sidste ukendte pro-
gram. Til det eudelige resultat tæller den
bedste runde F-11 og det bedste ukendte
program for hver pilot.
Vi havde tidligere set de fleste flyve F-11,

så det var mest interessant at se hvordan
de forskellige piloter klarede de ukendte
programmer. Vi blev lidt forundret over,

hvor godt de alle gjorde det. Husk på, at

det er første garrg de har fløjet det pro-
gram nogensinde, og man ser kun ganske

små fejl. Hvis man ikke vidste bedre,

skulle man tlo, at de også havde trænet

de programmer intensivt, men det er ba-

re ikke muligt, da programmerne er ble-
vet sarnmensat aftenen før.

Vi havde tidligere i løbet af konkurrencen
været lidt skuffede over CPLRs præstati-
on, men det er muligt, han havde spillet
med fordækte kort i løbet af ugen (for at

give de andre deltagere et falskt håb), for
der var ingen tvivl om, hvem der val den
retmæssige vinder af fir-ralen. Christophe
fløj fantastislg lavede kun ganske få fejl,

og var uden tvivl den retmæssige vinder
af konkurrencen. På andenpladserr kom
lige så fortjent Gerhard Mayr fra Østrig.
Han har,de tilpasset sin flyvestil en anel-

se fra tidligere år; så han fik lidt mere spe-

ed på modellen, det hjalp på præcisionen,

og fik flyet til at flyve mere rent igennem
manØvrerne. På tredjepladsen kom Seba-

stiano Silvestri fi'a ltalien. Han fløj lige-
som i semifinalen med sin dobbeltdæk-

ker Miss Wind. Han fløj meget langsomt,

tæt på og r'ældigt præcist, men formåede
i mindre grad at flyve med konstant ha-

stighed.

Resten af resultaterne kan findes her:

http: / / u'rvw'.13a-ec.eu / pdf / iinal,,l.pdf

I holdkonkurrencen vandt Italien forarr

Østrig, med Frankrig på tredjepladsen.

Danmark havnede midt i feltet på en 13.

plads, hvilket ikke var så ringe endda,

især ikke når det var foran Sverige.

Resten af holdresultaterne kan findes her:

http: / / rvn'u'.f3a-ec.eu / pd f/ fina)_teanr.pd f

I løbet af finaledagen blev der vist flere
opvisninger med forskellige modelle4
både fash'ingede og helikoptere. Mest

imponerende var uden tvivl en opvis-
ning af Gemot Bmckman fra Østrig, hvor
lran fløj med en 37'),i, Krill Yak 55M. Han
nrå være 6n af verdens bedste 3D-piloteq,

og det er dybt impouerende at se, hvor-
dan han kan vride den Yak rundt på him-
len i de mest vanvittige manøvrer udeu at

miste kontrollen bare i et split-sekund.
Det så så kontrolleret ud, på trods af at

modellen lavede fx harrier rolls med en

fantastisk rullehastighed utroligt tæt på
jorden. Den knægt kan flyve!
Efter elleve begivenhedsrige dage slutte-

de EM, og alle rejste hjemad. Østrigerne
kan godt r'ære stolte af et meget fint plan-
lagt og veludført stævne, der ikke var no-
get at udsaette på. Vejret viste sig ikke al-

tid fra sin pæneste side, men det er nok
hvad man kan forvente i alpelandet. Vi
fik da alle de planlagte runder gemem-
ført og stævnet fuldført på fin vis.

Om to år er det Frankrig, der skal afholde
EM, og det bliver spændende at se, hvor
det skal afholdes. De har tidligere afholdt
et VM, så de ved også hvordan det skal

gøres. Allerede næste år er der VM i USA.
Men som det ser ud lige nu, bliver det

uden dansk deltagelse, på grund afbøv-
let med transport af modelleme over At-
lanten og ikke rnindst omkoshringerne
ved sådan en tur, men det kan jo nå at

ændre sig.

Sidst men ikke mindst vil jeg - på vegne

af det danske hold - gerne sluite med at

takke Modelflyvning Danmark og alle

medlemmerne for det økorromiske til-
sktrd til vores tur til EM i Østrig.

På vegne af styringsgruppen,
Holdleder, Morten Laugesen

_,ri _,4rt

:+-
EF?jlr. r r *.-,
De tre bedstplaccrcdc pa sejrsskamlen. Fra venstre rnod højre: 2. plads: Gerhard Mayr', 1. plads: CPLR, 3.

plads: Scbastiano Sik'estri. Billede af Morterr Laugosor.

|.r
}

Det danskc hold. Fra vt'nstre mod højre: Pccr Hinrichscrr, Ole Kristenserr, L.rrs lioi og Morten Laugesen

Den 1. septcnrbcr 2010. Billede af Citte Jensen.
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Srlt'rlr:r holrlc' doror i .tb(.n p()'itiolt.
Inrl:.rt.\ll.rn \[()rtrj]t\fni I)ipcr fp]1- i fulcl tigrrr

Mogens Juhl fra flar Kolding Modclflyve-
klub har scndt os ct pal billeder. af Allan
Moltenscr-rs /+-skala Pipcr Cub. Dcn l-rar

erl Lirser ?5ccm motor og er'275 i spænd-
vidclc og vcjer otte kg f11,vcklar.

\lorlcllen blgl' godkendt og Allan var.

æ

giad og fro clt.r han tog den i luften iser.r.

VIeu pludsclig kunnc han ikke stvre de.n

og den reascrede rreget d.irligt pii kt.æn-

gerorcrle. Eri r-lel a1' de tilstcder'.rrcnde
rnecllemnrcr rnåttc Llnd\,;trc ltrftcr-r i c1e

rrinlrtteL dct bg fol Allan at l.urclc flyet.

Det viste sie, at det t,.tl den cnc krærrge-
r..orssLirvo dcl lravdc sat sig fast.
(Redaktionen håber at problcr.net er løst
og .rt modellcn t11'r,cl ircdeligt frer.novcr)

Fotos: u.rvrv.Mogensj.dk

Fn iin kortlontnrc oq.rrclot pvnt cr ikke rrcitlaclt

'fu.," 14"
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Modelflyveshow i Tarp 20 l0
- fortalt i ord og billeder af Bent F. Hansen, silkeborg

**m

Efter et par års frar';el lykkedes det mig igen at komme til Inter-
nationaler Modell-Flugtag i Tarp, der ligger ca. 20 km syd for
den danske grænse, og det var som altid en oplevelse.

Over en rveekend kommer der ca. 10.000 besøgende. Mange til-
skuere og piloter kom allerede fredag hemnder også mallge
kendte fra Danmark, som jeg hyggede n-rig med.

Jeg planlagde at komme allerede om lør'dagen for nemmere at

kunne fotogra{ere, selv om sclve det store flyveshow først blev
afviklet om søndagen den B. august. Det var et godt valg, for vej-

ret om lørdagen var fantastisk med sol og ingen vind.
Der blev fløjet med a1t, hvad der kunne fjernstyres herunder og-

så skalafly, jet turbiner og rarnjet, del larmede som om himlen
blev flænget.

Faktisk var der så mange rnodelflr; at de stod i flere rækker fra
den ene ende af pladsen til den anden, og der var altid flere mo-
delfly i luften på en gang. To modelt1r' faldt desværre ned og

blev knust.
Udenfor banen var der som altid bocler rned mad og rc-udstyr.
Vil du rned til næste år så føle med pa rvrt rv.mfc-tarp.de

oy 4444

Bent F. Hanser-r

**_. l. .lL*
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DM skala?.O andru

*'

Du kan tinde hele regelættet og en

masse andet matriale om skalaflw-
ning på u'wr'.modeltlyvning.dk
e)ite og så skala-flyrming.

DM i skalaflyvning blev i år aflroldt i det høie

nord, Pandrup Modelflyveklub var vært for

et super godt arrangeret stævne, som vi del-

tagere sigerjer mange tak for.

Antallet af deltagere val bestemt til at få
øje på, hvilket formentligt hang sammerr
med at Filskov afuiklede stævne samme
dag, sarntidig rned at der var aflysninger
pga. havari, sygdom og mærkedage. Det
ødelagde nu på ingen måde hverken da-

gcrr eller den gode stemning.

Nu har det jo generelt v;eret sådan i å1, at
afvikling af stævner har budt på lidt af
hvert vejrmæssigt og 21. august var i den
henseende ikke nogen undtagelse.

Et eL at ankomme dagen før for at stille
campingvogn eller telt op mellem byger-
ne, men rnere problematisk bliver det når
man stikker hovedet Lrd tidlig morgell og
konstatereq, at der ikke blot hærrger tæt dis
merr også er finregn udenfor. Vejret kunne
nu ikke ødelaegge det for et regiment af
topgearede piloter klar til årets DM. Så det

var godt at DMI kunne informere, at gene-

reit ville dagen byde på sol og kun enkelte

byge1, hvilket kom til at passe.

Med de vejrmæssige forsinkelser kom
dommeme på pladl og stævnet kunne
starte i den rækkefølge sorn lodtraeknin-

gen havde bestemt. Under normale om-
stændigheder vil der være afvikling af tre

klasser nemlig Klubskala, F4H og F4C.

Klubskala er for alle med selvbygget eller

54
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ARF model. Her er der ingen bedømmelse

af modellen blot det l,e'av at det skal lipre
originalen samt at der er "pilot" ombord.
F4H er en ny klasse, der afløser den tidli-
gere Populærskalaklasse. F4H er intemati-
onal og er en "light" udgave af F4C - fors-

tået på den måde, at man også her rnå del-

tage med enARF model, dog skal den syn-

ligt være ændret fx strippet for be-klæd-

ning og på ny beklædt så tæt på oliginalen
som muligt. Der er en statiskbedømmelse
af det ydre, som var€r 10 minutter; så det
er begrænset, hvad dommerne kan gå i
detaljer med sarnmenlignet med F4C,

hvor alt bedørnmes over meget længere

tid; Her endevendes enhver detalje. Gæl-
dende for både F4H og F4C flywes der ti
maruvre4 merrs Klub-skala folket nøjes

med at svede over otte manør'rer.

I Klubskalaklassen var der fire deltagere

og i F4H klassen kun tre deltagere. Der
blev virkeligt gået til stålet hos samtlige

deltagere med super flot flyrn-ring til trods
for meget varieerde virrdforhold kr1'dret

med lidt stænk fra oven. I Klubskala var
deltageme:

Flemming Iliashoff Bollerslev med en

Extra 330
Viggo Kjær med Spacervalker II,
Lars Thomsen med Waco SRE og

Kim Kongsbak med Piper Pawnee.

Og lad det være sagt rned det samme: selv

det utrænede øje kunne godt se, at Flem-

ming gik efter guldet! Mggo og Lars viste

også kanon flyvning men Flemmir.rg var i

Kim Broholms Decathlon

i luftcn hvor den ser

meget realistisk ud

topfomr og absolut en værdig vilrder af

klub skala 2010. Resultatet blev som følger:

1. Flemming Iliashoff Bollerslev 7773,8p

2. Lars Thor-nsen

3. Viggo Kjær

4. Kim Kongsbak

1654,9 p
1653,4p

7428,4p

I F4H val der tre deltagere med meget flot-
te fl1' - sr.l stol fomøjelse at se på.

Deltagerene var:

Poul Miinsberg med sin 25 år gamle Pitts

S-1A Special med en boxer motor fra
Vebr.r. Egentlig tilmeldt ldasse F4C

nren da han var alene i klassen, flyt-
tede han til F4H, hvor der så var 3

deltagerc.

Kim Broholm med en Citrabria Decath-

lon i skala 1:4 med en SAITO FG 36

benzin moto4 der både kør'te og lød
rigtig godt.

Ulrik Liitzen med sin Piper Cup i skala 1:4

fra Hangar 9 i en noget anden udga-
ve, end vi plejer at se en Piper Cup i.

Desværre var Poul uheldig at beskadige

den ene rylinder allerede turder testkørsel.

Under selve start af motoren gik linket på

spjældarmen af, så motoren startede med
fulde omdrejninger! Det resulterede i, at

propellen slog sig løs med indnu flere om-
drejninger til følge. Som Poul sagde: alt
var checket hjemmefra og alligevel gik det
galt. Jeg ved, at der er mange, som kender
Poul og han er ikke en rnand, der går på

kompromis med noget.

Ulrik Ltitzen og Kim Broholm fløj alle tre



rurder i fin stil og det var en fonrc.rjelse at

se deres flotte fly på hinrlen. Placerir.rqcn

blcv som følger.

1. Ulrik Ltitzen
2. Kim Blohohn
3. Potrl Miir-rstrers

Forste Skala Cup i 2010 foregik oppe i
Par.rclmp, hvor også DM blev afloldt. Det
stolrnede så meget, at nlan var nødt til at

tøjre fl1'1,gne samt skynde sig ud og hente

tlyveren efter landirrg. Ellers begyndte de

at bakke. Aldrig har vi prøvet rroget lig-
nende, men som de rare folksagde, så skal

rnal jo kunne flyve i alt slags vejr! Det er så

en af de mar-rge ting, sor-n vi har l;ert - ge-

nerelt flyves i alt slags vejr; hvor det så er

op til derr enkelte deltagers klrnnen og ma-

teriellets fornråen selv at sætte sine

gr'ælrser.

Det var skønt at blive budt velkommen af
alle, sorn var meget glade for at rnøde os.

M følte os bare så velkomne. Efter at har-
de fløjet vores første rulde, fik vi lige en lil-
le hyggelig sarntale med Bjame og Per
(som var den ene halr'del af donrmer duo-
en den dag). I kammeratlig tone og med

glimt i øjet fikvi lært lidt om dommerlinjc,
ottetalsnranør'rer i haird vind og om hvor
lnanøvreme bør' påbegyndes og sluttes.

Helt jordnært blev vi guidet i, hvad del var
godt men især; hvordan de't kurrne blive
bedle. Det er jo lige det mau som rry kan

bruge til en hel rnasse. Det er rigtigt sr'ær't

se1r, at se, hvad der skal rettes og hvordan.

Jo, selvfølgelig kal man da godt se, at når'

et var-rdret ottetal ligner et slapt nital, el der
plads til forbedling men alligevel..

Det blev kun til to mnder den dag. Vinden
var så stærk, at det ikke længere gav nre-

r.ring at flyve. Der er'åbenbalt grænserl

Har nran først fået sammensat sit program
bestående af otte manør,rer; hvoraf de he
er faste og de fem et valgfrie, er det skønt

at tage på flyvepladsen og have et mål
rned det at sætte fly i luften. Det er en hel

rry fornernnelse og det givel både merring

og kr-rlør at stå og finpudse ligc-uclf1_vr-

ning eller 360 grader med højdetab. Og det

vi før syntes var så nemt, er pludselig ble-

vet til manøvrer rned plads til stor forbed-
ling! Flyvning er ikke længere som vinderr
blæser men et stædigt forsøg på ikke blot
at gennemføre en række manø\/re{, mell
også at planJ;egge forr-rd således program-
met giver indtryk af at r,ære sammenhæn-

gende og skalarigtige uden fol r.neget

spildtid indmellern. Br ekstra bonus e4, at

vi konrmer ud og tlyver fra andre pladser.

Det el skam en stor udfordring. Men oven
i det, møder rnan jo helt nahlrligt en mas-

se rare merulesker med sarlrne interessc.

Skulle der v;ere nogen af jer demde, der'

har en skalarnodel liggende og som går

r.ued tanker om at forsøge sig med skala

fl1.vning, så er det bare at kornme i gang.

Med venlig hilsen
Henrik Malmvig & Kim Kongsbak

211(l,r point
19S1,i Lroirrt
9S2,1 poilt

Da vejrud:iqiur, lrlilc' .-i.lrliqere vejr onr

sondaqc'r. tr ! J r : :,ri :rr-iiiqt \'a1' rnuligt,
at air.r.lt ,r..c ir-< r-r-lr'.ric.r- for begge klasser

O;l' -.,:;-':.:l :'-;r' .iCi Sadan.
::..: --. . --'.-.:'.-:'.qer var vel overstået, og

.: - r: -- .r'..,'.t ir.r j:kc heregtirrger var

:: r- r- --.r-.:\.::. kurrre rcsnltateme afsløres.

:. ::-. ::.i.iqcre næurt så tog Fienrming gul-
-: i Klul.skala, lroget han syntes rigtig

- .i: trm, lt'ilket også tydeligt fremgår af

. . -..'ict.

- : =H fik Ulrik Lritzen guldet for en sarnlet

,::iq god præstation, og mo11 ikke Ulrik
: Kim Bloholm, der er klubkamrnerater

: korende i samme bil, har haft lidt at ta-

: L)m på \'eien htem til Fyn.

lct må bestemt r'ære på sirr plads at takke

-..lit domrleme, del koligt var mødt op fbr'

.:i sive os alle en fair bedømmelse og et
qodt råd i ny og næ. Ligeledes var det dej-

ligt at besøge jer i Pandmp Modelflyve-
k1ub, hvor der bare \rar styr på det hele.

For dem, der ikke ved det, må det r,;cre

Danmarks største rnodelflvveplads, hvor
et full size fly (af den lille slags) formentlig
vil kunne lande. De flotte præmier' (gave-

kort) var leveret af Jimrly, ejer af Hobby
World, mange tak tbr det. Flenrming Bo1-

lerslev fra Kolding rnodelflyveklub kurrne

afsløre, at man i klubben var enige om at

afholde DM 2011 samt en Cr-rp forinden.
Det vil r.'i alle glæde os meget til og håber'

så på mange flere deltagere. Men nyd nu
lige de dejlige billeder her fra err god dag.

Hvordan er det at starte på at flyve skala kon-

kurrence?

Det spørgsrnål blev Henrik Malmvig, Vor-

dingborg modelflr'r,eklub, og Kim Kongs-

bak, Modelflyveklubben Falken, stillet af
Bjame Pedersen (iormand for skalasty-

ringsgruppen) eftel i'i havde afviklet vo-
les tredje skala cup. I folalet, havde hver-
ken Henrik eilel jeg erfaring nred konkr-rr-

rencer. Derved var det helt oplagt at stalte

med en invitation ti1 en skala-infonnati-
onsdag hos FSMSK - F1'ns Skalarnodelflr.
veklub. Den clag fik vi sat tingene i rette

pelspektiv og fikbragt selve korrkurrence-

elernentet rred i jordhøjde, for som Henrik
sagde pri vej hjem, så er det at flyr.e er-r ska-

l.r cup ikke rneget ander'ledes, end da vi i
sin lid bestoci vores A-certifikat prøve på

Ø\ I F- bcgyndclsorr"Lmellcj r.

Hcnrik Larscn, formand Prndrup IVIFK og en me-

gtt glad Flcnrming Bollerslcv vindcr af kiubskala.

-å"-,.*#&.

- lw
Cilmort Racer cjet/flojet af e'n for forf.rttcnre

tukonclt pcrsorr.

;,r1i
:::5:t:'

l.i,--:. :', :'-'f. t'

Ulrik Liitzen nrt'cl sin l)ipcr Cup i3, r'irrclcr af F-ltl

Poul \.'liinsbcrg's I'itts S-2A special

55



Sptåc 6
$psrt X.4

&f Poul F4øller

For ikke så længe siden testede vi Optic 6

senderen fra Hitec. Det var i princippet

firmaets gamle Optic 6 sender med et 2,4

GHz sendermodul. Nu har Hitec sendt 0p-

tic 6 Sport 2.4 på markedet, og Poul Møl-

ler har fået en sender stillet til rådighed

for en test.

Det er langt hen ad vejen den sarune sen-

der med de samme muligheder for pro-
grammering som den gamle. Om alle dis-
se muligheder kan vi derfor henvise til
testen af Optic 6 i Modelfly'venyt nr. 3

2010.

Men er der da slet ikke sket noget med
senderen? fo, det er der. Der er et datastik
på Optic 6 Sport, der er fors'urrndet et par
knapper/skydere og de muligheder der
var tildelt disse knapper, og skærmen er

blevet mindre.

Datastikket kan sammen en en ekstem
enhed - HPP22 - bruges til at forbinde
Optic 6 Sport med en pc. På Hitecs hjem-
meside kan man hente et lille program,
der håndtere forbindelse mellem pc og

HPP22/senderen. Eventuelle program-
opdateringer til sender og modtager kan
uploades til disse, og data fra senderen
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(modelhukommelser) kan gemmes på

pc'en.

Yejledningen

Den engelsksprogede vejledning er et be-

hageligt bekendtskab. Det havde selvføl-
gelig været rart, hvis den havde været på

dansk, men heldigvis er der mange teg-

ninger der illustrerer de elementære pro-
grammeringer af senderen

Lidt om forskellene fra den gamle Optic 6

En pu*t for punkt gennemgang af mu-
lighedeme udelades af hensyn til over-
skueligheden. Men kort sagt har man
stort set de samme muligheder for pro-
grammering ogmiks (og de dækker langt
de flestes behov) som i den gamle Optic 6

sender. De knapper/skydere, der er for-
svundet, fratager piloten muligheden for
at eendre indstillingeme mens der flyves.
Eksempelvis kan flaps nu ikke styres af
en skydeq, men i stedet med en 3-punkts
kontakt. Man har heller ikke valget med
en styrepind og en skyder til crow/but-
terfly funktionen (der bruges til at brem-
se en svæver), men kan nu kun benytte
styrepinden der normalt styrer throttle-
funktionen. Har man brug for funktionen
i en elsvæve4, aktiveres motoren med en

kontakt.
For de "knappofile" er det selvfølgelig et

savn at nogle "knapper" er fjerne! men

for de fleste piloter vil det ikke være et

savn. Undertegnede har altid været til-
hænger at KISS (Keep It Simple Stupid -
Gør det nemt, dummemiks), og jeg gør

en dyd ud ai at kur.rne kontrollere mine
modeller med et minimum af kontakter
og skydere.

En oversigt over alle miksene findes
nemt på firmaet hjemmeside hitecrd.com

Praktisk brug af Optic 6 Sport

Med Optic 6 Sport kan man koncentrere
sig om at styre modellery og man kan sta-

digvæk skifte mellem Dual Rate og mel-
lem 3 flyvefaser med forskellige indstil-
linger på alle rorfladet hvis man føler
man har behov for det.

Senderen ligger godt i hændeme, og de

kuglelejeophængte styrpinde har godt fat
i tommelfingrene og arbejder behageligt.
Fjederspændingen kan justeres hvis man

tager bagbeklædningur af senderen. Op-
tic 6 Sport har i testperioden været brugt
til enFun Cub med krængeror og flaps
(de 2 flapsservoer blev kontrolleret med

et y-kabel og justeret individuelt på god
gammeldags maner) og en Xeno med og

udenmotor.

Den grundlæggende programmering af

de 2 modeller (valg af flytype, servoret-

.i.g og udslag) tog ikke lang tid. Men

Senderen med nrocltager og HPP-22 modul til forbindelse med pc



specielt med Fun Cub'en skulle der nogle

testture til før alle indstillinger (exponen-

tial påhøjde- og krængeroq, højderor-flap

miks, motor-højderor miks og 3 flyvefa-
ser) virkede som jeg ville have det. Flyve-
faseme brugte jeg til forskellige flapsind-
stillinger.
I hele testperioden virkede Optic 6 Sport

og modtageren upåklageligt, og jeg ople-
vede ingen forstyrrelser af forbindelsen.

Konklusion

Man kan kort sige at Optic 6 Sportsende-

ren en opdateret light-version af Optic 6.

Kan man nøjes med 6 kanaleq, er sende-

ren et godt bud på et modeme og frem-
tidsikret fjemstyringsanlaeg der vil kun-
ne tilfredsstille de fleste rc-piloter. Optic 6

Sport er både nem at gå til og byder på
mange muligheder for avancerede miks.

Det er i skrivende stund ikke lykkedes at

finde en pris hos en dansk forhandler,
men Hitec skriver på deres hjemmeside

at det er deres billigste 2.4 GHz radio. Pri-

sen i Tyskland er angivet til 199 € for et

sæt med sende4 modtager og 3 HS55 ser-

voer' 
Poul Møller

OPTTC 6 SPORT E!.4 ""r E..eHr nrorrar couFirrEF uols sysl**

. Tum,4 Otr Tum on fre lEnsmrier, lhrn lum ø he rærver

@""t*u*".n-

ff

S.hp and Ur ot lh. H[æ 2.'fCHt Syttttr
To bm fr6 lyslæ d rd d. u.. fs blding qlæ.l $ hi

..::;

fuming on -T!n ot ho rdvs M [h ot h v#sriår

@ mtxlnri:'*" (6

^f1s 
re€rvs hrhod to lk rånsmilei he d L[o gbws

sdd and lhe btE LEO fiasns on he mdde

Prss and Bd frc Md s Opttu 6

\.iode li 1r. i't:nr t. o,/20 I o

Et eksempel på en side i manualen lq.lt
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Modelhobby LM-Service
r,/tef O. fl4,ortensen

" Nørremarksvej6l DK-9270 Klarup

Abningstider onsdag og fredag kI.13.00-17.30

Ilf .26377 612 e-mail : leif@lm-service.dk

www,lm-service,dk
FrSky 8k Combo TX & RX 49 EUR
FrSky 8k Telemetri Combo 74 EUR
FrSky 8k modtager 32 EUR
FrSky 4k modtager 22 EUR

"i.

E!E E I I I

rope
Helicopter's for you! www,afif-eu,com

i-\t-l!::-Eurc-,;:fl cf' *i't ilar:si'l irt : l;rie.j!e,r e1 i;r;ai:ic, ls t:ii:dr-;l,.ir:'i .ii je

!ql,lgg4**:e

Aeolus 5O SV
Den har carbonframe og
torque tube, og har endnu 

I

flere stumper i alu iforhold i

tilCF varianten.
Inormalpris:2795 
1

nu kun:2095

Tjek hjemmesiden
for flere tilbud og
nye produkter se
blandt andet denne
heli pa shoppen:Aeolus 50 GF den letteste og

billigste variant af Aeolus 50.
normal pris 1595
nu 1'195

.iuie tilhuej: I anledning af julen giver vi
24% rabat på alle normalt lagertøfte varer, der ikke Vi har også rået et nyt

allerede er nedsatte. Besøg os 
?å; WWWåW.ffi#?tr_-å'#:H#ffi''Benyt rabat koden: "modelflyvenyt"

5B

Aeolus 50 CF
Den billigste variant af
Aeolus 50 som har
carbon frame og
torque tube. Varianten
har også mange
stumper i aluminium.
normal pris: 2550
nu kun:1895

Aeolus E50 GF
Den elektriske version
af Aeolus 50, er blandt
andet udstyret med
bæltetræk mellem
motor og hoved-
tandhjul samt mange
andre finesser, findes
også i en SV version.
normal pris: 2195
nu kun:'1795

DeriaaesforbeholdforprisændrnqerhosleveTandørene.alelibudoqrabattererqyldqttiloqmed24.december.J!leqaverkanreiurneresli ogmedl0jan!ar
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og få bladet i hele 201 I !

Srrvd ikke dig selv fbr glæden i'ed at få Modelf'lvvenvt med posten h','er-
anden rnåned fra nu af - Tegn abonlertrent!
Abonnementsprisen for hele 2011 (ialt 6 blade) er 3.10,00 kr.

Bestil ved at ud$'lde og indsende nedenståer-tde knpon.

Pas på dine blade

Vi har solide samlebincl, der hr.er kan rumme op til 12 numre af
Modelflrrvenyt. Blaclet holdes fast i samlebindet med rletalklemmer - der
skal ikke limes, "htrlles" eller klippes for at få blaclo-re til at sidde fast, og de
kan let tages ucl igerr, hvis man skulle få lyst til det.
Sarnlebindene er iavet i meget krattigt plastbetrukket karton.
På forsiden og på rvggen er der trvkt "Modeltlyvenvt.,. De ler.eres i fern flot-
te fan.er - husk at krvdse af på Lrestillingssecllen hemnde'r, hvilke(n) falve(r)
drr ønsker. Prisen er kr. 75,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr

Vi har tlesværre et ekspeditionsge-
bvr på alle ordrer tinc.ler kr. 100,- på

20,- kr., der 5;år til dæl.:ning af por'-
toudgifterne ved udsc-ndelse af
bestilte blade og rndpper.

Ved oldrer over
kr. 100,- opkra:ver vi intet
ekspeditionsgebt'r'. Hr.is du ikke vil
klippe i bladet, så skr'iv din bestil-
ling i et breri en maii eller på et
postkort!

Posinummer & by

Hermed besiiller ieg::l Abonnement for hele 20ll (iolt 6 blode), kr. 340,00

I 

- 

stk. somlebind d kr. 75,- i forverne:
r blå :l gul 1grøn 't rød I sølv

r Årgong 2Q10,kr.275,-
r 4rio"i ZOOC, ir. iS(i,- Følgende enkeltnumre (sæt kryds) å 60,- kr

r Arlon! 2oori, kt.22s,- Nr' I Nr 2 Nr' 3 Nr y' Nr 5 Nr 6

r Å,ioni 2994 y ?o_o',. l!l,;, 1 I I I '- Ir $rgong 2005, kr. 150,- ;p99: ij f r f r-r rl {rgong 2Q05, kr. 12Q,- 2000: 1 1 1 a f j
:t Argong 2Q04, kr. 120,. 2001 : :t I 1 1 1 3
-f Argong 2003, kr. 120,. 2Oo2: 1 :t -t 3 a :t
r {rgong 2002,kr. 120,- 2003: -'l -'t -t -1 1 a
r a,!on! ?99i,f'.. r00,.(5 btode) 333i,, I I I : 4 ].t Arsong ?999, .kr. l?9,. 2o06: 1 1 1 1 1 1r Argong 1999, kr. 120,- 2ee7: -1 -1 1 -t 1 -1

-r Beløbei er indbetolt på res. nr.5202 ?333. I i 1 1 : l
konto 6990064448 med tydelig 2010: -1 - :1 - :l f
ongivelse of poslnummer og husnummer

Nqvn

\/i kan levere enkt'lhrunrrt'
tilbn g(' i argnnilenc I 986-ltl09.

Dt'stlreste "irganl]c kan tlrr

t tslille p.r kuprorrnen hcr,

æ1tlt' .rrgartgt' kan bestillcs pr.

tt'lefon cller nrail

- oq vi gir *crne et tilbrrtl yr.r

L.estilling df ilere e.rnrlc nunrre!

Ring: {122.1 ll55 (nrl. lG14)
cller nail:

nr tnitt pla katiorla*et.tlk

Ved køb for under kr. 100,- tillægges et ekspeditionsgebyr på kr. 20,- til dækning of portoudgifter.
Uden for Dqnmork tillægges oltid et beløb til dækning of forsendelsen.
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Specialiseret netbutik
med alt udstyr tit

RC-Etflyvning
Vi forhandter mærker såsom:

APC (Propeller)

Banlam (Ladeudslyr)

Blue Bird {Servoer}
Corona (Synlese modlagere)

Hyperion (Alt tit etflyvning)
Desire Power (LiPo batterier)

Dualsky {Et-Motorer og regu[atorer)

Eagle Tree (Dataloggere]

E-Ftile (El-Modeller og HelikopLere)

E-Max (Farlregu[alorer og motorer]

Flying Styro Kit (Et-Skalanrodetler)

ModeI MoLors (AXl-motorer)

Mulliptex iEl-Modetter)
Parkzone (Ei-Madelter)

RC-Factory (Fl-Modelted

Spekf rum (2, 4 GHz FjernsLyring)

BREV

Tidsskriftet Modelf lyvenyt
Strandhuse 4

DK-5762V. Skerninge
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Specifikationer:
Kropslænge:
Rotordiameter:
Startvaegt:

FunCopter AK ',,r,

med bØrsteiØs motor
# 21 3001 Euro 220,:
RR FunCopter

w
,1, fi
{s-

. Anbefaldet radioudstyr
COCKPIT SX M-LINK Vario-Sæt

,,telemetry"

855 mm
ca. 705 mm

ca. 1250 g

,HS

s-

$Y ,7.

& K.i'+e* ø æ.d 'e.pj,sb ee&.æ.ff,* a ft ot*.&" w ww w æw #*ffiffi'W#WY#Pf,# WW#Y @ tu*,s$ w WffiWffiÆffiffi

Lær at flyve helikopter
i en ny dimension
. God modig fast-pitch : helikopter.

Fuld kontrol ved brug af yaw,
pitch-akse, rul og gasfunk-
tionerne.

. Ekstrem robust takket være
patenteret fleksiblet rotorblads-
system som folder opad, specielt
affjerdrende understel og
motorens direkte træk på
rotorakslen.
Attraktivt udseende krop lavet af
ultra robust EPP skum.
(whisper-quiet) direkte træk fra
motor til rotor.
Komplet samlet og trimmet.

.+*
s

{F *4æ;;;, -*s};*

med børsteløs motor, 3 Servoer og gyro
# 26 3001 Euro 357,--
anbefaldet LiPo batteri-pakke

L|-BATT FX 3/1-2600 # 157361

-



SANTVA
Hlgh Teck / Price

ANWA VG kun {{98rOO kr

lmportør:
lG Gommunication
Folehaven 12
25OO Valby

.---^---tt--^--
la

: 
-z\/OX 

frn+Hrye*{qp ElEb@ffi@

o Tilonium geor
. 0,08 ms speed v.6V
. 12 kg. Torque
e Egnet til helikopter & bil
o Prisniveou co. DKK 545,-

o Micro servo
. 0,16 ms speed v.6V
. 2,6 kg. Torque
. Egnet til helikopter, fly &

micro bil
. Prisniveou co. DKK 150,-

o Mini servo metol geor
. 0,ll ms speed v.6V
. 4,6 kg. Torque
. Egnet til helikopter
o Prisniveou co. DKK 525,-

. Metol geor

. 0,048 ms speed v.6V

. 5 kg. Torque
o Egnet til helikopter & bil
. Prisniveou co. DKK 545,-
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7trrER
30r40c ..,...
3S/40C ,....,

.,:$f,J{{!$ .,,..,
'"''gor4oc .,,...
' 30t4{}c......

30t40c......

SOOmA 3O14O.G......

361703

AEROPLANKRYDSFINER
Wisa Craft plywood
Vand- og kogefast birkekrydsfin6r i tykkelser
fra 0,4 til 10,0 mm.

Pladestorrelse 1270 x 1270 mm.

Hurtig levering.

OS-FINER
v/ Ole Lautrup

Kirkeholtvej 90

8543 Hornslet

Trf. 8691 4884

Mobil3025 3222

14O,OO

{7O'OO
235rO0
255rO0
365,O0
Storoo

tg5,*9,

7,4 vatrt
7r4 volt

::i:::r 7r4 OOt*

7r4 volt
7r4 vclt
T14volQ

;:r 7r4 vol*
F-å,

ffiJr4 volt
fi.;;.' {'lnl volt

l ln{ volt
{ {r{ volt
1{rl volt
I'tr{ volt

, tlr{ volt
l'lr{ volt
Itn{ vol*

85OmA
t2OOmA
{5OOmA
tSOOmA
22OOmA
32OOmA
4OOOmA
5OOOmA

85OmA
{2OOmA
l5OOmA
{8OOmA
22OOmA
32OOmA
4OOOmA
SOOOmA

2OI3OC'.;'.ii;
20t30c;,;;;;
20130G.,".,*
20/30c.,.,.*
20/30c....,.
20/30c..,,..
20t30c...-..
20t30c.....,

20/30c -..,,.
20r30c,.....
20/30c......
20/30c......
20/30c......
20/30c......
20i30c..-.,
20130c.,.,..

trl volt 'lZOOmA
'lEOOmA{45rOO

195rOO
{9O,OO
215,OO

-a'frl volt
llrl volt
{{r{ volt
1{r{ volt

275.OOe;
ggs,oo \
47O,OO *:.
565rOO

Ir,il.r

$e daleljer hos din forhandler,
Importør : lC Communication

S. 1I1I. HOBBY

v/Svend Wirenfeldt
Viborgvej 250, Svenstrup
8450 Hammel
Tft. 40 37 27 73
www.swhobby.dk
E-mail : info@swhobby.dk

Butikken er åben efter
forudgående aftale.

Altid gode tilbud - se hjemmesiden.

Vi forhandler bl.a. produkter fra aeronaut, AXl, Billing Boats, BMl, CARSON, CA Models, Cbiz,
CEN, Du-Bro, FG, Free Air, Free Scale, Futaba, Ghiant, Graupner, Great Planes, GWS, Hitec,
HPl, Humbrol, Hype, Hyperion, ICON, Jamara, Kavan, Krick, Kyosho, Multiplex, MVVS,
Oracover, Proxxon, Robbe, Saito, Scalextric, SCX, SlG, Silverlit, Simprop, Sullivan, Tamiya.
TGN lndustries, ThunderTiger, Topllite, Traxxas, Webra m.Il.

SPAR TID . SPAR PENGE . SPøRG FøRST I ROTORDISG'EN

NETSHOPPEN MED KNOWHOW
- fiurtig svar og hurtig levering

Align . Hh0bo ' Miniature Aircraft . Futaba . SAB

Curtis Youngblood . Century . Robbe . Graupner

0S . YS . Thunder Tiger . Morgan ' Kontronik

Funtech . Enya . K&S . Thunder Power . Hatori

CSM . Hobby Ass. . Bladsmeden . Spartan RC

Hitec ' opti Fuel . Duralite . Hyperion

ROTORDISC'EN
Amlundvej 4. Lndebal 

". 
Sk0v 7321 Gadbler!

Tll 7588 5454 / Fax 7588 5495 E mal rotord sc@t8knlk dk

Telelortd: [,]afdag-Tircda! 0900-12 00 Onsdao lkket T06dag Fredag 09.00 12.00

B€s0-q l,lardaq l6 00 I 9.00 Andre dage KllN eft€r afla el

www.rotordisc-rc-helicopter,dk
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Free Wing modeller
F16 med motor, ESC
ud b læs n in g sd yse:

7 stk. servoer, Vektor styret

F86 m/motor, ESC, 3 stk. servoer, LiPo
L39 m/motor, ESC 4 stk. servoer:

Børsteløse motorer

PolyFly motorer (Nu med livstids garanti):
1504: 89, Model: <=809 (ved 3D): kr. 115.00
15'10: 169, Model: <=2009 (ved 3D): kr. 115,00
2204.1Sg. Model 150-2209. kr 115,00
2208/X: 369, Model 200-5009 kr. 95,00
22121X. 479, Model 300-8009. kr. 135,00
22171X 729, Model 300-10009 kr. 160,00
28141X. 1009, Model 1,0-1,9k9: kr. 205,00
3520/X:2009,Model1.5-2,8k9: kr.300,00
41201X:3099, Model 2,0-3,5k9: kr. 375,00
4130/X:4009,Model3,0-6,0k9: kr.420,00

PolyFly servoer.
4,49, 8N/cm. 0,12 sek: kr. 55,00
69, 1ON/cm, 0,10 sek: kr. 55,00
'129 MG 17N/cm, 0,10 sek: kr. 75,00
409,60N/cm, 0,16 sek, BB: kr.65,00

PolyFly batterier, kan lades med 2C
i Mega Power og Bantam laderne.
350/25: 19g,20l35C: kr. 50,00
450125:279,2Ol35C kr. 55.00
600/25:369. 15/20C: kr. 60.00
750/25:539,30/50C: kr. 85.00
1000/25:639, 30/50C: kr. 110.00
1000/35:909,30/50C: kr 160.00
1300/3S: 1469,25150C. kr. 150.00
1700/35: 1469,25150C. kr. 185,00
2200135:1899,25l50C: kr. 240,00

\MAv

* 6 servo
Kr.1345,-

NH

kr. 1.425,00
kr. 995.00
kr. 825.00

*fuug

Spektrum 2,4 GHz sendere
DX6i u/modtager
DXGi m/AR6200
DX7 m/AR7000 u/servoer
DX7 m/4R7000 og 4 stk. dig. sevo

3;

Skala svævere, se hjemmeside.
Discus 2a. SV: 3.75 m
Discus 2c, SV:4,5 m
Ventus 2cx, SV:4.5 m

kr. 895,40
kr. 1.275.40
kr. 2.200,00
kr. 2.585.00

kr. 1.750.00
kr. 1.750.00

BNF pris 149$,"
PNP pris'"1l$0;*,

www.planemania.dk

.&q

ti13N F: fly med motor, regler, servo, batteri
Lipolader samt AR500 spektrum receiver
l'\P: fly med motor, regler, servo

c

Parkzone BF-109
Messerschmitt

I
x
å *-{

- 1:-*{-\
o\

i:\F*E:t?a-1-Fq:t 1

.D

4""4
Y>/

Gaui helikoptere:
EP-2OOV2 priser fra:
EP-225 kit. rotor 550 mm:
EP-255 Super Combo. Færdigsamlet, der mangler
kun batteri og modtager kr. 2.400.00
X-5, rolor 1120 mm. pa vej til lager
X330-S, komplet quadrocopter, der mangler kun
batteri og modtager kr. 2.400.00

.; Længde-
Yægt:720 gr

Hæng i proppen
med Parkzone
3D Typhoon 2

PNPtfur 975,-
Vingf. 1000 mm
Vægt:740 gx.

Ekspert i EfiM

lndoor modeller
Viking EPP/Gediplac:
Viking med Powerset:
Blade EPP:
Blade EPP med Powerset:

Super modtagere Corona
RS41 0ll: 4k, 4,7 9, >1 000m

Z RP4S: svnt. 4k.>1200m.
E- RS81oil:8k. 99. >12oom

Krystaller kanal 61 -80.

kr. 495,00
kr 785,00
kr. 225,00
kr. 545,00

kr. 80,00
kr 115,00
kr. 120,00
kr. 30.00
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Pornrer Peake A4 Etf-LCD

Povven Peak@ BE ECf-BlD :ii:b-:,

e@
Powen Peak A4 levenes med 12 volt tilslutningskabel og
230 voit netdel og kan lade 4 til B Nimh/NC cellen eller' 1 til
4 lipo. Den indstiller eftentilslutning automatiskladespæn-
ding og kan lade imellem O,3A og 3 A. LED visen når LIPO

akku en 95% opladet. Equaliser er indbygget.

Ved ladning af Nimh/NC afslutten delta/peak automatisk
ladning og LED viser aktuel spænding,

@ffi@

Povver PeakH CEl EG-BID

Power EG-BID

Powen Peak 86 levenes
med massen af ladekabler,

alu-kuffert og 23O volt netdel og kan lade 1 til 'l 4 Ninh/
NC celler ellen 1 til 6 lipo og også blybattenier op til 12 volt.

En helt univensel ladestation til alle typen modeller'. Den

integrer^ede equalisen med sin kraftige 2BOmA bninger

automatisk de enkelte celler pa samme spændingsniveau,
Dens USB-stik gør det muligt at koordinere og beregne
via PC. En fantastisk lader til lav pnis. Robbes kendte BID

system kan benyttes.

@ffi@
Powen peak CB en bade trl 1 2 og

230 volt. der lader op til 6.5 A,

med integnenet equalisen og kan
lade alle gængse akkutypen f.eks.
lipo op til B celler^, og nimh/NC
op til 24 cellen. lndstilling af lade-
og afladestr ømme eften akkutype
og celle antal.

Alle tænkelige værdien kan aflæses
på skærm og tilsvanende kobles op
til PC via USB-stik Robbes kendie
BID system kan benyttes.

-::oe drstribueres af Nordic Hobby A/S - www.nordichobby.dk
og levenes igennem forhandler

Peakm i4 '=.') @ffi
Powen Peak 14 en til 12 volt, men med en særdeles
stærk netdel, vil den også kunne anvendes 23O volt.
Denne laden en nobbes mest avancerede intelligente
lader til alle akkutyper" og med CAP-touch betjening,
den gør'den meget brugenvenlig.
Den klanen Nimh/NC akkus op til 3O celler og Lipo op
til 'l 2 celler og med en ladestrøm pa helt op til

1 O A. Fobbes kendte BID system kan

naturligvis også benyltes

- hobby@nordichobby. dk
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