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Modelflyvenyt udgives af
Modelflyvning Danmark

Modelflyvenyt er dit blad. Brug det - og

skriv til det og send din artikel, notits eller
lille klubhistorie til en af grenredak-

tørerne. Organisationsstof, referater, ind-
bydelser og lign. sendes direkte til redak-

tøren. Vær opmærksom på at referater der
modtages mere end tre måneder efter et

arrangement, ikke nødvendigvis får plads
i bladet.

Tekster afleveres i elektronisk form. Lav
tekstens opsætning så enkel som muligt -
gerne i et rent tekstformat fx word og

uden specielle formateringer med spaltet,

bokse eller lign. Sæt aldrig billeder ind i
din tekstfil.

Husk at medsende billeder fx i ipg-format
i bedst mulige kvalitet (mindst 300 dpi).
Har du mange, så kontakt grenredaktør
Steen Larsen og få adgang til vores ftp-
server,

Ekspedition og annoncer:
Strandhuse 4, 5762 Vester Skeminge

Postgiro nr 7 1.6 70 77

mfn@plakatf orla get.d k
'llf:622412 55 (i alm. kontortid)
Annoncemateriale skal være os i hænde 6

uger før udgivelsesdato.

Oplysninger og meninger
fremsat i Modelflyvenyt står for forfatte-
rens egen regning og dækker ikke nød-
vendigvis redaktionens opfattelse.

Modelf lyvenyt udkommer
den I5. i månederne februar, april, jur-ri.

dugust, oktober og 5. december.

Oplag 4.200

Tryk: SvendborgTryk
ISSN:0105-5441

Abonnement
Abonnement for 2011 koster i Danmark
340,- kr. for alle 6 numre. Europa, Færøer-

ne og Grorrland: 400,- kr Øvrige udland
500.- kr.

Hvis bladet udebliver
er bladet beskac'liget i forsendelsen eller
skifter dtr adresse så skal du henvencle dig
til sekretariatet. TlL 8622 63 19 mandag el-

ler onsdag kl. 16.30-18.30,

info@,modelflyvning.dk

Ved eventuel udmeldelse er det vigtigt, at

du giver besked til sekretariatet - og ikke

bare undlader at betale det næste kontin-

gent.

Forsidebilledet

Det kan syncs lidt skørt at lrave et vinterbille-
de på forsiderr af ct sorrlrernummcr, rren un-
dertiden er det stidan tingene giir op på cn

bladredaktion, der arbcjder med tomånedcrs

inten'allcr og reieraterrrc konrer lidt sent...
Det får redakkrren til at nyde den endnu

tvir4sonrme somnrcr i højere grad - for altcr-
nativet er trods alt va:rrc!

Billedet er fra artiklen om Bear Cup i Firrlaud
side'10.

Fotograf er Lars Buch Jrusen

DEADLINES PA
MODELFLYVENYT

Nr Udkommer Deadline
Nr l ausu\t l()l l (ll /07l2011
Nr5 oktober20ll 02/09/2071
Nr6 decenrber2011 21 11012077

-

ANSVARSHAVENDE REDAKTØR
\ Iariarrrre I)eciersen

AsscndJosevejen 30, -113(l \ribv Sllll.rncl,
Tli: 20SZ 07-t7 pc .l pc-dcsign.dk

u l'rr'.pe-design.dk
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INDHOLD
Generelt

Læs rog:ignaleme her - og bliv klogere - Dennis Rasmussen

\ Itrcle-rl-, cntt til deb.rt - Jørgen Mouritzen

B\IF O\ TOUR - på MC for at se på RC! - Tony Scherg

C-te 5ill..der hlad er det? - Steen Larsen

Test af modeller og byggesæt mv.

l;:re : .iei er jtr hele tre ting - Power Peak Tiiple lader - Steen Larsen

FH \L.iorer - Sieen Larsen

Bygning af modeller

Kc::ltr du h-pen? P47 Thunderbolt - Lars Pilegaard

KZ I\--{mbulancefly OY DZ - Finn Mortensen

-{p:cne 6{ kampheiikopter - Bmno Hansen

Fritflyvn i ng

iorsen Korsgaards iegninger

\foruriring - Lars Buch Jensen

\\1 i -{rgentina - Peter Buchwald

Be.-rr Cup i Finland - Leif Nielsen

Klub- og Foreningsnyt

Bestvrelsesadresser

Indbvdelser

Kalender

Nyt fra sekretariatet

Nyt fra KDA om sportslicenser

76

20

M

56

15

36

3B

40

10

17

11

74

60

48

26

22

30

50
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KYPONI.
NV Pnsstærk 

uru GODT NYT FRA I/VIONICI
Se vores mange nyheder for hver måned r webshoppen

THUNDER AC68O.

1 -65 12l240V 6A / 80Wa$

Beregnetfor4-5S LiPo ........TILBUD 1 195,- l\.4Lstang ABE Inkl. rqotor og ESC. 89cm. . .

lnkl. børsteløs motor og propel.
Beregnet for 5-65 LiPo .......TILBUD 1295,- wæ

Hitec Aurora 9

Futaba FASST kompatibel 2,4Ghz modtager,

8 kanals. Kan parallelkobles til 14 kanaler. kun 325,.

PTl9 Cornell EP /GP ARF. 160cm.. . . . 1495,-

RCGF 1 Sccm
Faniastisk 1sccm
benzinmotor... . . . .1495,-

ASW 17 ARF. EPO. PNP 21 1cm.
lnkl. Motor, ESC og servoer . . . . 995,- VISTA POWER

Inkl. børsteløs motor og propel.

CAP 232 ARF.EP 150cm.

Spitfire ARF. lnkl motor og ESC

ASK21 PNP
lnkl. motor, ESC og servoer. Diamond PNP lnkl motor, ESC og servoer 1695,-

Land på det bedste tilbud
Det kan være svært at bevare overblikket

når man kikker efter gode tilbud i fagblade

og på nettet.
- så husk at de allervarmeste nyheder og

de allerbedste tilbud finder du ved at lande

i Ringsted.

Vi har "landingsbane" til den firhjulede

lige uden for butikken og mere end 12.000

varenumre, så læg flyverbrillerne

og kik ind og få en snak

og et godt tilbud.

h o b b y - c"fi 
,i]*[s".t",,"

Søgade 26 . Ringsted .Telefon 57 67 30 92

www.hobby-centret.dk

4 \lt)...1..:1j.l.|\./1..'1\i:. ,:i j.I) t I



Calmato SP 1d,l A-qF

1195,-

BIade mCPX E\F
Blade mCPX RT!
tslac: rCFX L i: i iV300mah. 30C.KUN 75..

*
it

I

4E ttÅe -: ". "A
P-510 Mustang ElectricARFr. EPo. Inkl. elektrisk

understel, motor, ESC og seruoer. [4ed f aps 1795,-

P40 Warhawk Electric ABTF. EP0. Green. Inkl.

elektrisk understel, motor, ESC og servoer . .1795,-

w*
P40 Warhawk Electric ARTF. EPo. Tiger. lnkl.

elektrisk understel, motor, ESC og se^ioer . .1795,-

;d- re 
"flF

dFf-t=r
Bl-109 Messerschmitt ElecAic ABTF. EP0. Inkl.

elektrisk understel, motor, ESC og seruoer ..1795,.

Spitfire Electric ARTE EPo. lnkl. elektrisk
understel, motor, ESC og seruoer..... .....1795,.

P-47 Thunderbolt Electric ARTF. EPo. Green. lnkl.

elektrisk understel, moior ESC og servoer. . .1795,-

P-47 Thunderbolt Electric ARTF. EPO. Silver. lnkl.

elekirisk understel, nrotor, ESC og servoer . . .1795,-

F4U Corsair Electric ABTF. EP0. Inkl. elektrlsk

understel, motor, ESC og servoer... ..... ..1895,-

&
a

KYPOM^
N! Pr\sstærk 

uru GODT NYT FRA I/\/IONICT Sommerfpno.

Se LleOstroppen

Se vores mange nyheder for hver maned i webshoppen

., ,.... .... ...3195,.

(.

--_,
Sky Climber ARF. EPO. PNP 206cm.
Inkl motor. ESC og seruoer..............895,.

Commander GB ABF. 206cm

Fra2x462-IakI

MX2 EP ARF. lnkl. borJtelos motor

reguler ng og servoer. . 'i095,-

Commander EP. ARF. 146cm.

For2xOutrunner 100-1309r........... 1995,-

Mosquito MK Vl BNF

Calmato ST ARF

inkl. borsteløs moior..... ....... ..,.. . 1195,-

F4F Wildcat

@

Shatus / Hawksky RTF.

Super begyndermodel. . 1295,-

ilfiHit,';T:,,,, 0*",,,0,
FJEFNSryF/NGS-ANLÆG
- Spørg Avionic til råds, hvis du
tænker på nyt fjernstyringsanlæg.
Du vil hos os altid få et godt
tilbud og vi fører de kendte
mærker FUTABA - SPEKTRUM
HITEC og GRAUPNER

Sky Eagle BTF Fantastisk Ii le begyndedly
Se mere på vores hjemmeside . . . . . . . . . . 695,.

Real Flight Rc simurator

Den absolut bedste simulator på

markedet. .PRIS kr. 1495,-

lVed USB Interllnk Controller - vælg selv om
du vil beny,tle den medfølgende controller
eller din egen sender.

Grundprogrammet indeholder over 60 for-
skellige fly, over 25 forskellige flyvepladser,
utalige lusterbare paran-retre. Vulighed for
at flvve mod andre via nternettei

i

Super Tigre motorer - kendt kvalitetsmotor i årevis

Super Tigre 34, m/ dæmper................ 495,00

Super Tigre G 51 , m/ dæmper............695,00

Super Tigre GS 45, m/ dæmper..........595,00

Super Tigre G 61 K, m/ dæmper........725,00

Super Tigre G 61 ABC, m/ dæmper ...825,00

Super Tigre S 75 K, m/ dæmper.........850,00

Super Tigre S 90 K, mi dæmper.........875,00

Agenturer:
R&G Glas og Epoxy . ETTRON . KAVAN . SIG . FLAIR
Robad . Hobbico Hobby.trå . Greven . Jamara .Aeronaut
Carl Goldberg . Great Planes .Top Flite . DuBro . Kyosho

I/\VIONICI

Åbningstider, telelon og bulik:

Mandag-Torsdag...,12-17
Fredag . rr . . 12-16 Tiderne er vejlende. Eventuelle ændringer kan ses i vores webshop.
(Lørdagsåbent 10-13 i lige uger).

Nørreled 14 . 4440Mørkøu . Tlf.86 94 60 88 . Fax 86 94 60 98

wwwavionic,dk . avionic@avionic.dk Orcr 3ti års erfaring med madaw og helikoptøre

5
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3D er både udfordrende og sjovl
flyvning. Med den rigtige modeler
det meget lettere at udføre uanset
hvor mange år du har flølet.

Addiction X er designet til 3D

begynder, til 3D enthuiasten der
tilstræber at udbygge sine 3D

kundskaber eller til piloten der
simpelthen søger en slov og

model.

Det er SÅ LET II

,tOa
>:::-:å,:::,::=- r'

Vi anbelaler at du gåt ind på wwwel-fly,dk
og ser hele vores slore udvalg al udstyr og
modeller samt ser,de fantastlskeyideoer.

Ultimate AMR, W10r'cm;'planbelastning kun 29 g/dm ll

En Dobbeltdækker med fantastiske flyveegenskaber, der tåler en

del vind. Når du flyver med modellen {øles det, som om den er

større og flere kunder udtaler'Den lander næsten selv og vind på

5-8 m/sek. er ingen problem". Thrust 40 motoren er lrisk og med

masser af power, anvender 21 00 (3S). Flyvetiden er typisk 8- 1 0

min.

Extra 260, spv. 122 cm, planbelastning kun 29 g/dm ll
En nem model med gode llyveegenskaber, der tåler en del vind.

Modellen er Jorholdvis lel at flyve og en rigiig god kunstflyver med

masser af muligheder. Thrust 30 motoren er lrisk og med masser

af power, anvender 1 600-2100 (3S). Flyvetiden er typisk 9-1 1 min.

med en 1800 mAh.

Extra MX, spv. 147 cm, planbelastning kun 37 g/dm !!

Ny model med gode flyveegenskaber, der tåler en del vind. Model-

len er forholdvis let at flyve og løles utrolig let i lulten. Den er let

at hoover med ved l/3 gas og er en rigtig god kunstflyver/3D med

masser af muligheder. Thrust 50 motoren er meget frisk og extrem

kraftig, anvender 2s|k.2100-2200 (3S) koblet som 65. Flyvetiden

er typisk 9-14 min. alt elter flyvestil.

Addiction, spv. 100 cm, planbelastning kun 23 g/dm l!

En mindre udgave af Addiction X der er let at have med. Den har

gode 3D kunstflyvnings egenskaber og er let at hoover med.

(ingen billede)

Katana MD, spv. 117 cm, planbelastning kun 29 g/dm !l

En nem model hvis du gerne vil lære at hoover og flyve lidt kunst-

flyvning til hobby brug. Thrust 30 molorer er frisk og med masser

af power, anvender 1 600-21 00 (3S). Flyvetiden er typisk 9-1 1 min.

med en 1800 mAh (ingen billede)

Øvrige modeller lra PA som lagerføres:

Electric Shock, Katana mini og Bad Boy V2.

Reservedele til PA modeller lagerføres.



F-27QStryker. sov.94 c.n. EPP 1125,

Med bgrsleios mcior. regl. . servoer mont,

Radian Pro. spv.200 cm, EPP 1175,

Med borsteløs motor + regl. + servoer mont.

YAK 54 Carbon Z. spv. 122 cm, EPP 1895,"

Med borstelss motor + regl. + servoer mont.

e3"*
P-4TThunderbolt. sov. 107 cm, EPP 1125.-

Med borsteios rc:or - regl. + servoer monl.

Stinson Reliant. spv. 126 cm. EPP 1125,-

L{e{ ccrsierss rc:er'. regl. + servoer mont.

Extra300 scr. ".2cn.EPPmodel 1125,-

Meei icrs:e es ,'r'oicr. regl, + servoer mont.

)-

\-.
e Slinson

"YF-
e Å

.a-z

T-28 Trojan. spv. i18 cn. EPP r-ciel 1125,

Med børsteløs molor + regr. - se:r/cermont.

årn. EPP 1285.

Messerschmitl BF-109G

spv. 110 cm, EPP model, lorberedt til {laps

Med børsieløs motor + regl. + servoer mont.

P-510 mustang spv. 99 cm, EPP 1125,-

Med børsteløs molor + regl. + servoer mont.

Blade 450 3D, rotor dia 72 cm 1995,-

Med børsteløs motor + regl. + servoer mont.

AR6115e + H1210 Gyro + 2200-35 + lader.

-å

**r
-t*r.

Blade mCP X, rotor dia. 24,5 cm

ÆKHfl

FunOopter, rotor dia. 77 cm, med servoer +
gyro + regl. + børsteløs molor Ringl

Dogfighter, spv.88 cm, EPP model

Fås også i RR version.

skumtype + 200 kmlh

FunJET ULTRA, spv. 78 cm, 725,-

Forstærket CFK(kulf iber) til "SuperPower'

\.=

oo
FunCub, spv. 140 cm, 725,

Med krængror og ilaps samt "BlG wheels"

t-.t

i
4

,...:r,-
Merlin BB -**; XENO

Merlin, spv, 78 cm 495,-

Model + servoer + børsteløs motor +
regulator + Li-Po + bæretaske (RR) 1795,-

XENO, spv, 124 cm, elektro/skrænt 450,-

Model + elektro kropsdele + børsteløs
motorsæt + 35- 950 batteri TILBUD 1580.-

,\ ii

FunJET ULTRA, spv. 78 cm,

Sukhoi 29 S 50E V2 spv. 154 cm (65) 1750,-

Sukhoi 29 S 140, spv. 194 cm (10S) 3595,-

Sukhoi 29 S 2.2m, spv.218 cm (125) 5695,-

Sukhoi 29 S 2.6m, spv. 254 cm 8995,-

Wind S 110E, spv. 174 cm. (BS) 3395,-

God kunstflyve(F3A- SporUNordic) I fun 3D

Wind S PRO, spv. 1 88 cm F3A (1 0S) 11 300,-

su.29

{>+ +
5tl.29spv. 102 cm NYHED 10/2009 595,-

Model + Thrust 20 motor + 30A regl. 1 300,"

Flash C spv. 102 cm 575,.

Model + /tK motor + regulalor fra 1395,-

EOS 0606i AC/DC - 65 Li-xx 649.-

EOS 0720 NET3 AD (AC/DC) 75 NY 111s.-

Kører både fra 12V og 220V Med balancer.

EOS 1420i NET3 1 x 14S.20ANY 1550.-

Lader med op til 550W. lnd 12-2BV

EOS 720i Duo3. 2 x 75. 20A NY 1995,.

Lader med op til 2 x 500W. lnd 12-28V

Phoenix flysimulator 3.0

Simulator inc. DX5e fjernstyring

I
dEDtu\
lllnll.l
fist

P

Telefontid:

685,

1 095,

Mandag
Tirsdag
Onsdag
Torsdag
Fredag

12.30-17.30
12.30-17.30
12.30-17.30
'10.00-12.00

Lukket

Sendere med del nye DSM X

Spektrum DX6i m, AR 6200 modt. 1395,-

Spektrum DXB m. modt. og telemetri 2875,-

Stort udvalg af DSM2/DSMX modtager

NY Spektrum DXTs sender Ringl

DXTs og DX8 ligner hinanden (-1 kontakt)

Jeti box-mini

Nyt lille smart

display og

tastatur
295.-

,IHTIffi*l

DS-16 Duplex sender, inlo s€.ryrylr.el-fly.dk

Fremtiden sender med baggrundsbelyst 3.8-

display. .

@bg
MGPS oplyser GPS position og angiver
hastighed i lorhold til jorden. 795.-

MUI 75 oplyser omspænding, strømiorbrug

og tæller antal mAh = "tankmåler' 285,-

Så køre du aldrig tom i lu{ten, samtid med at
du {år max. flyvetid pr. opladning hver gang.

Se den nye Jeti Profi box på hjemmesiden

R6004 FF, 4k modtager

R6106 HFC,6k modtager

R617FS, 7k modtager

trTæ
ffi$$_

425,-

475,-

560,_

%#
FF8 TSFG sender m. modtager 2995,-

Hitec AURORA9 sender m. modtager 3350,-

#irecy
ffim Multiptex2,4

t frot.ic itg f,t t yLfimznt
Sønderjyllands Alle 12 , DK-9900 Frederikshavn tlf. 98 43 48 72

Forretn ingen :

Mandag 15.00-'17.30
Tirsdag 15.00-17.30
Onsdag 15.00-17.30
Torsdag - Fredag lukket
Lørdag efter aftale





parkzone"

Du vælger nu selv modtager til din BNF Fly! Spektrum
4R500 eller Futaba2,4 ghz Faast kompatible TFRSS
til samme pris. Ønsker du PNP (ingen modtager og

lipobatteri) så trækker vi kr. 400,- fra.

Parkzone P-51D Mustang BL BNF:: "' ::::::l

Vingefang 990 mm L: 850 mm Vægt 710

:.r I

*€

Parkzone Stinson Reliant $R::J:O:*iHF-.' :1 
:.1 

:,.'..1
Vingefang 1260mm L: 850mm Vægt:'119$g,,

Parkzone P-47D Thunderbolt BNF
Vingefang 1 070 mm L: 940mm Vægt:1 130

&$Prtm

Bedste Kvalitet og Performance
Komplet program i Denmark nu
LiPo 360 mAh 35C 23 7,4 kr 45,-
LiPo 360 mAh 35C 35 11,1 kr 68,-
LiPo 860 mAh 30C 23 7,4 kr 66,-
LiPo 860 mAh 30C 3S 11,1 kr 95,-
LiPo 1000 mAh 30C2S 7,4 kr 68,-
LiPo 1000 mAh 30C3S 11,1 kr 101,-
LiPo '1500 mAh 30C2S 7 ,4 kr 87 ,-
LiPo 1500 mAh 30C3S'11,'1 kr 130,-
LiPo2200 mAh 35C 257,4 kr'131,-
LiPo 2200 mAh 35C3S 11,1 kr 175,-
LiPo 2200 mAh 35C4S 14,4 kr 275,-
LiPo 4200 mAh 35C 23 7,4 kr 271,-
LiPo 4200 mAh 35C3S 11,1 kr 406,-
LiPo 4200 mAh 35C4S 14,4 kr 542,-
LiPo 4200 mAh 35C5S 18,5 kr 678,-
LiPo 5100 mAh 35C3S 11,1 kr 508,-
LiPo 5100 mAh 35C6S 222kr 895,-

-9-_./
rIi-.,-

er fra TWM The Wings Maker. Leveres
færdigbygget med alle seryos og BL motor indbygget. Super

Y

æ-k#
å 1el* ij

Handyman EP Pre-assembled X-35 Fighter Pre-assembled
Combo Vingefang 930mm Combo Vingefang 740mm
L: 1055mm Vægt 540-650 gr L:1030mm Vægt 820 gr

The World Models Slrylink 3 størrelser på lager

....1 00cc...vingfang 3650 mm kr. 6950,-

.....50cc ...vingfang 2745 mm kr.3495,-

.....8,5cc...vingfang 1680 mm kr. 1499.-

*r:F. *
t-r *,1-

DF-032 Panther Combo
Vingefang B50mm
L:675mm Vægt 6809r

95 stk nye Fly fra The
World Models nu på

lager. Send mail og vi
sender GRATIS vores
120 sider KATALOG
med Fly og tilbehør

J
I

-F>*

b ttttt + *- Es_-.ffi**:ffi

j Kinsmax D_isi Servo 9 sr. Lipo 6000 mAh 35C3S 1 1 ,.1 kr 6i 0,_

:+::::: i] ?lå fiYi rr*r?L Lipo 6000 mAh 35c6s 22,2kr i22o
i sp"LJ."Joo:,i t1 2 55'- * og mange andre typer på lager!

9

ParkzoneGrumman F4F Wildcat BNF
Vingefang 975 mm L: 730 mm Yæ9t720 gr
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KFK HOBBYTRÆF

20.2l.AUGUST20r r

Københai-ns Fjemstyringsklub KFK ind-
b1'der iil Hobbvtræf. Der vil være mulig-
hed ior at campere på pladsen fra fredag
eiiermiddag til søndag eftermiddag.
Kubben vil sørge fo{, at der kan købes

pølser og brød, samt ø1 og vand.
Lørdag aften vil vi samles til fælles spis-

ning, medbring selv mad og tilbehør til
gdll. Vi sørger for at grillen er tændt.
\/i gør med det samme opmærksompå at
der ikke vil er mulighed for at flyve med
TirrbinedrevnejJetfly, helicoptere og tur-
boprop.
Adressen er: Thor$ergvej L, 2630 Ta-

astrup,2 1'11'33,7" E I 55'4L'15,5" Nlig-
genhed: 12'11' 33,7" E I 55' 41' 15,5" N lig-
genhed: 12'1L'33,7" E / 55"41'15,5" N
Se evt vores hjemmeside KFK-RC.dk
I må meget geme melde jer iil på MDKs
Forum, hvis I vil campere med vogn ell.

telt på pladsery samt hvomår I kommer.
\4 håber I vil møde op til en hyggelig dag.

Med venlig hilsen

ø1911*øxrr

c 17.-79. juni 2011:

. 18. juni 2011:

. 18. juni 2011:

.18.juni2011:

. 19. juni 2011:

.19.juni2011:

. 25. juni 2011:

. 27.junt2011:

. 2.juIi2]L'l:

'2.juli20\1:

. 3. juli 2011:

' 8. juli 2011:

'9.ju1i2011:

. 11. juli 2011:

. 22.juli20t7:

. 23. juli 2011:

. 23. jt:/'i2]ll

. 30. juli 2011:

. 31. juli 2011:

. 6. august 2011:

. 5. august2011:

o 6. august 2011:

. 13. august 2011:

. 13. august 2011:

' 18. august 2011:

r 19. august 2011:

o 19. august2011:

. 20. august2011:

. 20. august 2011:

. 20. august 2011:

Warbird 2011 i Herning, Midtjysk Modelflyveklub

Danmarksmesterskaberne

JM skrænt Hanstholm

Svenske mesterskaber 2

Iyllandsslaget

NFKOpvisning

F3A - Grenaa Cup 2011

Begl'ndersommerlejr 2011

Svenske mesterskaber 3

F3F træning 2011(7)

FAI World Championships F3K

Sommerlejr, Uge28, MFK Nuserne

IMAC konkurrence i Herning 9.-10. juli

FF-sommerlejr

3D Masters 2011

Burgkunstadt Hotliner EuroTour

EM

F3F træning 2011 (8)

Baltic Cup

Poitou 2011

Svenske mesterskaber 4

F3A - Jysk Mesterskab 20Ll

DMi2mtr.klassen

Langstrup Hotliner Eurotour

VM i F3C 2011

30.IKARUS CUP

Warbirds over Filskov

Høst 1

DM

DM F3B 2011

fortsættes på næste side ,..

i::.i i:.: Soiiet! of Antique Modellers

- r S-\\1-15 Denmark

rrn u. dmvk.dk

:.=:::-: i:.-. Fr \ielsen

i{i::rn ej 1, E3JJ Solbjery,86927876

il:a:.tOr!.dk

(:r-:.: itie iuhl

Cl F::i.\.-j ??. Alnor, 6300 Cråsten,
-ii ;j:- _\ i. -,.- ,.rrrarl.com

Sekretær Pt rl Cin::..n<n, \{allinggårdsvej 65,

Siltl \f:llirS. S6913101

hsn11 oEpoul .' mallinghuse.dk

Kontingent for lrll0: 17r1,- kr.

11\.1ttt1t:ilLtvt*tt- 3i )i)1 :L



. 26.aug'Æt2011; EifelPokal

. 27.august2]ll: F3A-NFKCup2011

o 27. august2}ll: Dm i Skala alle klasse4, Kolding

. 27. august2lll: DM F3J 2011

. 27. augsst2011: Hygge træf i Skanderborg MFK

. 3. september 2011: Swedish Cup

. 3. september 2011: Helibatic 3

. 3. september 2011: Swinging Denmark F3K 2011

. 4. september 2011: Nordic Cup

o 10. september 2017:. Bad Briickenau Hotliner EuroTour

. 11. oktober 2011: Bisonette Cup of Denmark

. 15. oktober 2011: Sierra Cup

. 15. oktober 2011: DM F3F 2011

o 29. oktober 2011: Eurofly

Læs mere om de enkelte arrangementer på www.modelflyvning.dk

under arrangementskalenderen

SKALA CUB PÅ FYN

rr.fuNr20rr

ARRANGØR: Fyns Skala Mfk.
STED: Fyns Skala Mfk. Modelflyveplads,
se venli gst Klubhåndbogen
Dagen vil være en konkurrence med ud-
gangspunkt i klubskalaregleme.
Hent venligst dommersedler og regelsæt

på www.modelflyvning.dk søg under
elite / skalaflyvning / skalaregler 2011

Tilmeldning på www.skalafly.linett.dk
Startgebyr kr. 75.00

Der vil ikke være statisk bedømmelse,

men udelukkende flyvning ud fra gæl-
dende regler. Skalagruppen vil være til
stede med flyvedommere. Skalafolk kan
deltage i dagen uden at flyve, hvis du har
brug for råd og vejledning vedr. skalateg-

ningeq, byggesæ! understel, skalapilote4
dokumentation mv. er muligheden også

tilstede.

Skalastyringsgruppen vil også være re-

præsenteret, så har du en model som du
evt. ønsker en snak om, med henblik på
skalakonkurrence4 statisk eller flyvebe-
dømmelse, har du mulighedeme her.

DAGENSPROGRAM:
K1.10.00 : Briefing, sikkerhedsregleq, flyve

område som anvises af Klubbens
formand.

K1.10.15 : Konkurrencen starter.

KI.12.30: Frokost.

K1.13.00 : Vi forsætter konkurrencen.
Forventes afsluttet kl. 17.00

Husk at vi skal overholde støjgrænserne,

idet at vi ligger tæt på by. Stævnet gen-
nemføres uanset vejret, så mød op selv

om der er mørke skyer på himlen.
Der er ikke planlagt reservedag.

Ø1,vand og pølser vil du kunne købe på
pladsen til fomuftige priser.

HENVENDELSETIL:
Ulrik Ltitzen tlf. nr. 52 780 280 eller
Formand Kim Broholm tlf . 62 641 231

På vegne af
Skalastyringsgruppen

UlrikLritzen.

il1t:åt:1{f iv tn,1. 3 / 2{} 1 1T2



NFK OPVISNING

r9 f uNr 20r r

Igen i ar åbner vi dørene ud ad til ved at
lave opr-isning søndag den 19 juni kl. 10

ril 16.

Ved denne lejtighed vil vi geme se så

mange piloter udefra til at gøre dagen til
noget særligt både for os og dem som
kommer og kigger.

Der vil ikke være noget fast program for
dagen men der vil være nogle indslag i
løbet af dagen. Der må flyves med næsten

alt men dog ikke jet fly.

Kom og vær med og gør dagen til noget
særligt.

Du må meget geme tilmelde dig på mail:
gill-gt@gilcool.dk

Vel mødt.
Nordsjællands fjemstyringsklub.

HOBBYFLWERTRÆF

5.- 6.-7. AUGUST 20t I OG

r2.-t3.-t4. AUGUST 20t I

Hej alle sammen!

Hvis I skulle have lyst til at holde lidt
sommerferie på Bomholm, inviterer Øst-
bomholms Modelflyveklub til hyggehob-
byfl yvertræf på vores fl yveplads.

J4 vi reserverer begge weekendel, fordi
det kan være lidt besværligt at komme
hertil. Du er i øvrigt velkommen til at
komme forbi og flyve som medlem af
Modelflyvning DI( hvis rejsen går til
Bomholm. Fly og helikoptere - begl'ndere
og øvede. Der findes ladefaciliteter og
kaffemaskine i klubhuset. Vores sommer-
klubhus er en campingvogn 100 meter fra
flyvepladsen. Hvis man ønsker at ligge i
telt eller campingvogn, er det muligt.
Vi kan starte grillen op hver a{tery hvis
vejret vil. Vi har egen græsbane på pt.25 x
85 mete4, og den er ikke stormodelgod-
kendt (til trods for gammel info i oversig-
ten).

Til gengæld har vi ingen restriktioner an-

dre end god opførsel!

Adressen er Mejerigaden 14, 3730 Nexø.

For info og tilmelding tlf. 61 68 92 50

(næstformand og pladsmand)
Med venlig hilsen

Erik Wemer Hansen

DMI2MTR.KLASSEN

r3.-t4.AUGUST20t I

Esbjerg Modelflyveklub afholder det
Danske Mesterskab i 2-meter klassen 13.

& 14. august 2011 på Varde Flyveplads.
Hej alle modelflyvere, så er det tid til at

støve 2-meter-svæveren af til lidt konkur-
renceflyvning. Vi vil i år forsøge at genop-
live den gode tradition med et DM i 2-me-

terklassen. Konkurrencen vil blive af-

holdt efter gældende 2-meter-regler. En

kopi kan hentes på Modelflyvning Dan-

marks hjemmeside under Elite og svæve-

flW.i.g.Vi håber som altid på godt fly-
vevejr til stævnet i Esbjerg.

Ovematning kan ske i medbragt telt eller
campingvogn. Der er toilet i klubhus,
samt et lille tekøkken. Ankomst til plad-
sen er mulig fra fredag eftermiddag. Der
vil være fri flyming til solnedgang.

Der vil blive flqet fu a 2 baner.

PROGRAM:
LØRDAG: Briefing og morgenmad kl.
09,00. Første start kl. 1Q00 og ingen op-
start af ny runde efter 17,00. Baneme er
klar fra kl. 08,00.

Forplejning lørdag aften: Aftales på da-

gen. Betaling = De faktiske udgifter.
SØNDAG: Briefing og morgenmad kl.
0&30. Første start kl. 09,30 og ingen op-
start af ny runde efter kl. 13,30.

Der sælges vand, pølser mm. under hele
stævnet.

TILMELDINGTIL:
Thomas_Dino_j ensen@hotmail. com
tlf.: +4520649749 senest d. 03. august 2011

med følgende oplysninger: Na'u'n, rele-

vant tlf. nr. og E-mail, Kanalnr. (geme fle-
re), Klub, RC-nr., Ovemahring: Ja/Nej
(evt. i hvad!)

Med venlig hilsen
Thomas D. Jensen

Læes nneFc på unnrw,mnfinfi-f,ae,dk

13Lfr;rlriflwtnr'r. 3 I 20 t' 
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KtUEBER

Nye kontaktadresser

ODENSEMODELFLWEKLUB
c/o Jacob Poder, Æblehaven g
5452 Morud. Telefon 601,006L6

IYDSK LTIFT CIRKUS, SPIALD
c/o Brian Frederiksery Amagervænget 8,

6900 Skjern. Telefon 97 35 05 58

VEORG MODELFLYVEKLLIB
c/o Michael Adamssory Engbakkevej 33,

880 Viborg. Telefon 96 96 15 16

A-certifikater

Lennart Frederiksery Holstebro Flyvecen-
ter RC afdeling

Bo Rejmers, Skanderborg Mfk.
Evan Jepsery Aarhus Modelflyveklub
Rasmus Glad Romlund, Aarhus Mfk.
BrianBangJensen, Thy RC Klub
KennethAskov Hansery Skive Mfk.
Lars Ulrik Jensery Holstebro FC RC afd.

Niels Erik Kristensery Mfk. Lolland
Rasmus Hansery Mfk. Lolland
Tem Laursery Grenaa Modelflyveklub
Lasse Brodersery Grenaa Modelflyveklub
SørenVedel, EFK87
Lars Bjøm-Larseru EFK 87

Rolf Peterseru (NFK)

Henning Dahl PederserL Skive Mfk.

H-certifikater

Leif Olesen, Filskov Modelflyveklub

S-certifikater

]ørgen Paludan Bentsery EFK 87

Søren Vedel, EFK 87

Chris & Marttin

Kalender Fritflyvning 201 I

18. juni Danmarksmesterskaberne

79. juni Jyllandsslaget
xx. juni Svenske Mesterskaber
XX. juli Moulin
10.-17. juli Junior EM
11.-17. iuli FF-sommerlejr

31. juli Baltic Cup
6. august Poitou 2011

20. august Høst 1

27. august Eifel Pokal
3. september Swedish Cup
4. september Nordic Cup
17. september ReservedagDM lHøst2
11. oktober Bisonette Cup of Denmark
15. oktober Sierra Cup
29. oktober Eurofly
6. november Landsmøde

Kongenshus Mindepark
Kongenshus Mindepark
Rinkaby, Sverige
Italien

HjelmHede
Madziunai, Litauen

Thouars, Frankrig
Randbøl Hede

Zi.ilpicJr, Tyskland

Rinkaby, Sverige
Rinkaby, Sverige

Skjem Enge

Lost Hills, USA
Lost Hills, USA
Bem

Fredericia

Hygge

World-cup
World-cup

World-cup
World-cup
World-cup

World-cup
World-cup
World-cup

DMY Kalender 201 I

Mandag 20. jrni
Lør-søndag 2.-3. juli
Fre-søndag 26.-28. august
Lør-søndag 1,0.-'l'1. sept.

Mandag 26 sept.

Mandag 10 okt.

Hyggetræf på Randbøl Hede fra kl. 14.00. (HFN)
Swedish Cup for A-2 -og Wakefield-modelle4 Rinkaby.

Svenske Oldtimer Mesterskabet, Rinkaby. (NY dato)
Danske Oldtimer Mesterskaber, Randbøl Hede (NY dato)
Hyggetræf på Midtsjællands Svæveflyveplads fra kl. 13.00 (FM)

Hyggetræf på Randbøl Hede fra kt. 14.00 (HFN)

t4 \{ridcll'1yr,rnt.t :li2(} 1 I
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Lars Buch Jensen har af den tidligere fritflyvningsredaktørlørgen Korsgaard

fået Iov at genudgive en stribe af hans tegninger som stadig kan have inter- *
esse i dag. Den første bragte vi i nr. 4l2}l0. Her er så den foreløbigt sidste. L? ,,

Vingens forrn er sfyrende for hvilke stall egenskaber din næste model får.

Du kan i oversigten se hvordan sammenhængene er.

God sommer!

LBI
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Hej på Modelflyvenyt

I må mcget Ejerne brinse en 1ille

hilser.r til andre om, hvad der kan
ske ved opladning i bilen, hvis
cler ikke er opsyn. |eg har ved-
hæftet et billecle af rnig selv og et
.rf bagage.rr,rmmet på bilen. Der
kan ses en bØrsteløs motor og
l.,rmeller fra et 1800 mAh 35 lipo.

Lidt om branden

Den 7. oktober 2010 havde jeg fri fra albejde ca. kl.
14.00, det r,'ar dejligt vejf, og en tur på flyvepladserr vi1-

le være på sir-r plads. jeg havde et par små gølemril i
hjemmet, så min X-Ray fra seagull blev sat til oplad-
ning for at være klar til en flyvetur. Ladrringen foregik
fra bagager-ummets 12 r'olt stik i min Toyota Avensis,
sonr jeg altid har gjort. Et af mine gøremål i hjernmet
var bla. at lappe et cykeldæk, derfor var jeg gået ned til
vores krkale cykelhandler for at købe et nyt dæk. På ti1-

bagevejerl ca. 5-6 minuter efter, bliver jep; mødt af err

genbo i hans bil, og han fortælle-r at jeg nok skulle
skvnde mig hjem for mirr bil brændte ...

Jeg løb hjem, og biev møclt af en anden genbo som
havcle alirrmeret branclv;esnet. Det var ikke *erlip;
spa:ndende irt kigge på en bilbrand, hvor flarnmerne
kun blev stør'r'e og større, for vi havde fået den infor-
mation, at vi ikke måtte nærme os biien pga. spræng-
fare. Brandbilen kom og dct tog ganske få øjeblikke så

var branden slukke! og sikke et svn.

Politiet var også ankornmet fr:rr at besigtige branden,
de-t skal de ved enhver bilbrand fik jeg at vidc. De for-
talte at c'lc skr-rlle obsen'erel) om det var uagtsomt dr.s.

selvforskyldt, for så vi1le jeg få en bøde på 800,-. Det
var dog heldigvis ikke c.leres konklusion. Bilen bljver
alclrig til bil igen, og 111'1'e'1g. er fløjet sin vejl

Mvh
Dennis Rasrnnssen
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er batterjå.s* ikke rnindst
,€sikr€ at vi ikke

a€gåogbe os.Sålæn-
påhvadvila-

an&ekan
fuld respekt

6å Som tilføielse har jg, ,fi en lader fra
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€å Robbe til test for at se,,hvordan de har
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Netop pakket ud og tilsluttei til 12V Hermed startes blæseren og lyset i displayene tændes

Kan man få hele tre ting i 6n lader? la hvis

det gælder sikkerhed, nem betiening og

komfort så er Robbes "Power Peak Triple

Eq BID lader" et godt bud på modelfly-

verens kinderæg.

Som skrevet i artiklen om bilen der
brændte, så har jeg fået fingrene i en ny
lader fra Robbe. Laderen - eller laderne

for det er egentlig tre separate ladere, der

er samlet i et kabinet og forsynet fra en

strømforsyning. De er lavet så den kan la-

de, aflade, balancere og som noget kun
set fra Robbe (mig bekendt) - et BID sy-

stem (Battery Identifikation system).

BID er ganske enkelt en lille chip, som

man sætter sammen med sit batteri. En-

ten med tape eller under krympeflexen.

Når chippen er programmeret, så er det

bare at sætte den til laderen via et lille ka-

bel. Når akkuen er sat til via de alm lade-

kableq, trykkes der på start og "enter" og

så lader du med de helt rigtige værdier til
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netop d6t batteri. Hermed er faren for for-
kert indstillet lader elimineret. Med en

stk. pris på 25 kr. pr chip er det en billig
måde at sikre sig på. Tilmed kan man gå

ind og læse lidt historie om batteriet. Der

kan læses det antal mAh som der er ladet

/ afladet på det sidsie gang. Eller man
kan få en opsummering af alle lade/afla-
deture samlet i et antal mAh. Som det sid-
ste kan man se hvor mange gange man

har ladet det enkelte batteri. Alt det selv-

følgelig kun hvis man husker at bruge

BID chippen hver gang. Så udover en

øget sikkerhed så får man også mulighe-
den for at trække lidt oplysninger ud.

Power Peak Triple Eq BID kan lade flg batte-

ri typer op:

NC, NiMh, Li-ion, LiPo, LiFe samt bly-
batterier. Fra 1 til 14 NC/NiMh cellet, 1-6

LiXXX celler og 1 til 6 Pb (bly) battericel-

Ier op (da en Pb celle er på 2 volt er det jo

såfra2til 12 v)
Ved afladning kører den LiPo og Li-ion
ned til 3V pr celle, LiFe ned til2,5V, bly til

1,8V og sidst så er det Nc og Nilrdr ned til
0,8V - alt samnen pr ceile! Så ikke over-

raskende holder den sig til sikre værdier

som skåner ens batterier.

filslutning

Den har kun mulighed for 12v via batteri

eller strømforsyning. Det havde unægte-

ligt været smart med en 230V del i også.

Sjovt nok står der i den engelske vejled-

ning, ai den kan bmges både med 230V

og 12Y, mens den tyske kun siger 12V.

hvilket jo også er rigtigt. I samme øjeblik

man tilslutter den kommer der selvfølge-

lig lys i displayene og ikke mindst støj fra
blæseren. Min tidligere Robbelader blæs-

er kun, når den skal have køling. Men her

kører den konstant, uanset om man lader

eller ej. Det er selvfølgelig kun en gene/

hvis man opholder sig lige ved siden af

den. Men der er det faktisk også en gene

- for den siøjer en del!

Herefter er dei jo bare at tilslutte sine bat-

terier og påbegy:rde opladningen. NC/
Nilv{h kan klares via autoprogrammeme,

\1/.n1t:t11f ,i.:.11r1 :\/ )t)1 i



nens Li\\\ skal lades r.ia et af de manu-
elle or.rgranmrer. Laderen kan lade fra
100 hl 9900 nLAh - dog kun med 5,A. af

sangen. LD(XX kan maximalt stilles til2C
tinder opladningen. Bly akkuer kan dog
have max 20A. max strøm den kan lade

med er 50W (pr. lader!), afladning kan ske

med op til 5W

Tre ladere koblet i et kabinet:

Da hver lader har 10 hukommelset så

kan den populært sagt huske 30 batterier.

Derudover er der jo alle de pakker man
har BlDchips til. Hvis man vil gøre det så

sikkert som muligt, kan man jo bruge BI-
Dchips til LXXX typerne, da de er mest
følsomme overfor hvilket ladeprogram
der køres på dem. Demdover kan man
vælge at bruge fx lader 2 og 3 til ens mod-
tagerbatterier som så får et nummer (0-9,

fx2-7 som så er lader 2, memory 7, eller 3-

1 osv.) Hermed er man igen sikret at bm-
ge de rigtige parametre. Personligt har
jeg selv gjort det sådan. Det fungerer rig-
tig fint og giver mig en god sikkerhed i
daglig brug. Sikkerheden er jo ikke kun
vedr. ødelagte batterie{, men også en sik-
kerhed mod at stå på pladsen med en ak-
ku, der ikke er ladet ordentligt op.
Indbygget i en kuffert og med en strøm-
forsl,ning i, er man dækket mere end al-
rnindelig godt ind i løbet af en dag/
rveekend. Har klubben tilmed 12V forsy-
.itg ju så er man ude over problemet
med at s1æbe en strømforsyning med ud
hver gang.

Konstruktionen:

Selve laderen er lagt ind i et metalkabinet
med knapper der er lukkede, så fedt og
snavs ikke kommer ind den vej. Knap-
peme er lalgt mere behagelige at arbejde
med end på tidligere Robbeladere.
Bøsningeme til ladekablerne virker robu-
ste og sidder på oversiden - da de jo er de
primære udgange. Balancer og BIDstik
sidder på forkanten af laderen og sidder
dermed lidt af vejen. BlDstikkene er dog
lige lidt for langt inde i kabinettet. Det
kan r,ære ret svært at tage stikket ud ved
laderen, medmindre man hiver i lednin-

Sen - og hvor længe holder de til det?

Selr'iolgelig kan man lade et BlDkabel
l.lir.e sicldende i laderen og så kr-rn koble
dei :rl 'r.-:tteriet. Men havde stikkene raget
c.-r. -i:lm længere ud havde man med
neqi:::e kr,rnne lrække stikket ud hvilket
hel: siL.en r,-ille forlænge levetiden på

stikkene. \uvel et kabel koster ikke me-

get - men dc: havde heller ikke kostet
Robbe mesei.ii gore det aldet.

Alle displayene er belyst via blåt lys og de

er tydelige at læse selv i dagslys. Der er to
linjer med 16 tegrr i hvert display. Selve

programmeringen er ligetil. Endnu lette-
re er dery da jeg jo tidligere har brugt la-

der fra Robbe. Selv som helt ny med
"Robbe sprog" er den nem at gå tif meget
intuitiv og enkel. Dog er det lidt pudsigt,
at man skal slå lyden fra for hvert pro-
gram, ikke bare for hver ladet nej - for
hvert eneste program, hvis man altså ik-
ke gider høre på de høje biptoner. Det er

så 30 gange der skal fravælges lyd. D6t
havde godt nok været smart, om man
kunne det for hver enkelt lader - som mi-
nimum. Desuden er det alt eller intet
mht. til lyd. Vælger man at have lyd på, er

der bip ved: Tilslutning til strømforsynin-
gerr, ved tastetryk ved tilslutning af en

BIDchip, ved endt opladning og ved fejl.

Dethavde væretpraktislg om man kunne
få et akustisk signal ved fx endt ladning
og ved fejl, mens resten var tavst. Men
når lyden er slået fr4 er det kurr ved fejl at

der gives signal.

Brugen i det daglige:

Ja nu er det selvfølgelig ikke dagligt, at

den bliver brugt. Men den har været med
på flyvepladsen en del gange nu. Jeg hav-
de en plan om, at have et sæt lader/
strømfors)'ning fast i mit byggemm, og et
tilsvarende i mit rum hvor jeg opbevarer
fly og grej. Jeg må så indrømme, at den
bekvemme bmg især med BlDsystemet,
gør at Power Peak Triple Eq laderen alli-
gevel bliver bmgt alle steder. Den sluttes
jo bare til den strømforsyning jeg allige-
vel har i de respektive rum, og så kan der
lades. Denkan lade med op til50W (prla-
der) og det rækker til en del mere end mit
forbrug af elgrej pt. På pladsen er det dej-
lig nemt at lade to eller tre lipoer samti-
digt. Knapperne har ikke fejlet en eneste

gang. De reagerer fint ved et let hyk. En
anden praktisk detalje er det relativt glat-
te kabinet. Støv og andet snask/ snavs der
kommer ind alle de steder hvor ingen
klud eller papir kan komme - findes ikke
på derLne ladeq, på nær 5 forhøjede køle-
riller.

Konklusionen :

Robbe har lavet en ladel der henvender
sig til hobbypiloten, der har brrrg for at la-

de lidt mere end et batteri af gangen. Det
kan enten veere til en helikopter eller fly
hvor LiPopakkeme er delt op i to. Bmgen
af den er meget nem og lige til, så man vil
ikke komme i en situation hvor man ikke
kan programmere laderen til det ør'rskede

BIDchip monteret på en LiPo-pakke. Kablet er her

sat i laderen og der skal blot trykkes på start.

_*;b

7'r,.V\
Sonr dcL sc, krn der allæse' \t 

--
lidt dåra \ i,r BlDchippen. t\--

Her at der er ladet 1406mAh som det højeste på

dette batteri (352100) Alt imens der lades en mod-
tager akku på lader 2

)B1D chips og kablcr
kan købes enkeltvis.

Der følger dog 3 af

hver med til laderen.

Kablcrne er dog kun
30cm. Hvor man i
løs vægt også kan
købe det på 50cm

,f3.,i.*,
ff,s*

batteri. Bruger man tilmed BlDsystemet,
er manhelt fri for programmeringen hver
gang man tilslutter et batteri. Det skal

som nævnt kun gøres første gang pr. BID-
chip.
Sikkerheden er nu dens største force. Igen
er det BlDsystemet som øger sikkerhe-
den betragteligt.
Det er bestemt en lader jeg vil anbefale,

især hvis man ofte har fø1t at man lige
manglede en lader mens man står og 1a-

der noget andet.
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Jørgen Mouritzen er et af de medlemmer, der glæder

sig til hvert eneste nummer af Modelflyvenyt. Men i

hans glæde iblandes sorgen over, at bladet efter hans

mening kun er et halvt blad. Hvad han mener med det,

skriver han i denne kommentar.

Hvis man hver gang Modelflyvenyt udkommer synes

der mangler noget, hvad skal man så gøre? Man kan fx
skrive sig ud af de! og det er så det, jeg gør her.

]eg skal måske lige sige, at jeg er journalist og har virket
både som aktiv skrivende reporter på nogle af landets

store dagblade, redigeret nogle af de store ugeblade -
og i 20 år haft mit eget PR-firma. Dette sagt for at give
en fomemmelse af, at blade stort set har vaeret hele mit
(dejlige blad)liv.

Jeg er enig med formanden og alle andre, som gang på
gang takker de frivillige grenredaktører for at lave et

fremragende blad. Også enig i, at det er fantastisk så

godt det ser ud, når man tænker på hvor få ressourcer

redaktøren har at gøre godt med. Flot og rigtig godt.

Ansigtet mod samfundet

Så er det ikkE nfi:åt bladet {ortæIler hvoidanet
ptasticbygggå*fi4@,,,€S,S8f.limes sammerL il*e en-

gang nok med højt kvalificerede artikler om radioer og

små stykker balsa, der kan sættes sanune til flyvende
koRå#wf de rigtige. Og reportager om træf og konkur-
ren& er nu engang mest interessant for dem, der var

entant om det mærkelige i, at computerspillere
kanblive medlemmer af DIF mens vi ikke kan?

Kunstflyveme, svæverne og sikkert mange andre

modelflyvere (i hele Skandinavien) vil gerne ha-

ve lov til at hæve den intemationalt gældende

grænse, som er bundgrænsen for de rigtige fly
(1000 fod) og max-højden for modelfly (100 m).

Hvor er den store, generelle artikel som belyser

denne problematik? Med indlæg fra modelfll'v-
ningsfolk og fra SLV samt måske ikke mindst de

mange piloter af 1:1 fly,som faktisk {lyver med fa-

milien 50 meter over modelflyenes max-højde.

Hvem har læst en bred artikel om de udfordringer
der er i kendsgemingen, at de ubemandede fly er

blevet en realitet. Hvad betyder det for sikkerhe-
den i luftrummer set med modelflyver-øjne - men

også set med luftfartens og med myrdighedeme
øjne?

Vndmøller (miljø) og modelfly. Er det blevet be-

handlet i vores blad som andet end "Dem mod
os"? Ville det ikke være rimeligt, hvis vi også i en

reportage lagde ører til "den anden part". Lod
dem fortælle, hvorfor tre vindmøller er vigtige
end en modeiflyveplads for 70 mennesker?

Måske kunne man ligefrem håbe, at de ville sige

noget, som vi kunne bruge i den fortsatte debat.

Hvem har læst en artikel om det ungdomsarbej-
de, der fra centralt hold i MDK udføres - eller ikke
udføres. Er det ikke en bred artikel værd, at mo-

delflyvningen først og fremmest appellerer til
dem, der er ældre end de, de hurtigst og bedst
kunne lære at blive rigtigt gode?

Det var bare et par eksempler - taget fra snakken på

sidste repræsentantskabsmøde - på brede og generelle

artiklel, vi egentlig burde kunne læse i vores "fagblad".
Fordi der ikke er andre blade at læse den slags artikler
i, og fordi de vil virke dannende både på os selv, på or-

ganisationsfolk som DlF-folket, på lands- og lokalpoli-
tikere. Og så vil brede, saglige og modelflyver-politiske
artikler virke meningsdannende uden for vores egen

kreds.
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PR - også i vores eget blad

Hvorefter jcg cl tilbage vcd en artikel or.r.r ['ll, jcg skrev
fol no5;lc rnåncdcr sidor. Eller retterc om de t vigtige i art

lave god ekstcrrr PR både p;i lokalt og på landsplan,
hvis man vil opiattes sollr en del af sarnfundct.
Her cr Moclclfll,i,cnyt der.r natur'lise og ligtige kanal fra
MDK til samfr-rndct. Hvis r.i begl'nder ert sencle vores

blade til de stør'ste trf "de rigtige" bladc samt til bety-
dcndc tr'-stationL'r og andre menir-rgsdanncrc - politi-
keme l-rvis vi lrar cn artikel, sorn rcttcl sic r-nod dem -,

og hvis vi bcgynder .rt fylde r.rogle ecrrerellc og
f.rkta-pra:gede trltikler af mere alrne'n karakicr i vores

blad, ja, sti har vi den oplagte komrntrr.rikatior.rskanal til
votes omvcrdcn. Og det er da synd, at clcn ikke ben;.t-
tes. Fol vi er cn del af sarnfundet, og r,1 1-'-t' 1i1;11' på at

Lrlive hørt.
Hvis man nu ikke bale afviser ovenstaiende id6er, men
m;iske ligcfrem har lidt sympati fol dcr.r.r, hvcr.n har da

ansvaret for; at der sker noget i sagen?

Kcd .ri clet, k:crc bestyrelse, men hel er nrcre albejde til

icr. Et blad cl ner.nlig ikke noget, man karn uddelegerc.
Det er s.i vigtigt, at det er et bestyrelscsaltsvar at sørse
for; at et bl.rd som vorcs ligger i politisk forl;cngelse af
de ting, r.n.rn arbejder for. Så rned al rcspekt firr gro.rre-
daktørerne, sorn r-raturligvis er fokuserct p;i dcres fag-
orrråde, tror jeg rnan kunne styrkc bladct nrcd endnu
en redaktionskonrite. På det højest ta'nkelige plan.
Nemlig med dcltagelse af dem i MDK, der støbcl kug-
lerne til dcn politik, der skal sikre os cn god placcring i

samfundet i frer"ntiden. Dct er dem, dcr skal udstikke
Iinjerne for de reportagc4 vi savner for at bclysc alle si-

.ie l ai en modclfll,r,ers tilr'ærelse... eller nriiske. is.er de
-r.'lt'r; sor.n ikke har med kniv og klister at gørc. Men
r- :r cr rrok så afgørende fo4 at vi på lang siqt kan bru-
:. ..:r;r os klister og har et sted at flyve vores frcmbrirr-
:,. r:l lr'.1.

.:. :.-i,rr rlc konkrctc artikler så blivcl lavet, dct må

.:' --' :'.'i., irti .ri i .rnclen ornb:ering. Det vigtigc cr.rt bli-
' : : - *: , ,::r. .rt b\,gsevejledninger og le portager fra di-
'. :r-- . ---., : :rr-trrskcrberkuneren (r,a'scntliet)del af
':- 

-.-:-- '.1.:- .r: Jcl tunge stof" skal have cn nrcre frem-
::.----r. --j- : :.,i- r orc: Lrlad - og\/oles agerenudad til.

Jørgclr Mor-rritzen,

NFK

Kære Jørgen
- og kære alle andrc læsere af Modelflyvenyt!

|eg har som redaktør af Modellflyvenyt, selv tænkt nogle af de sam-

me tanke4, og flere gange efterlyst mere til bladet om hvad bestyrel-
sen tumler med.

Jeg kunne også tænke mig meget større interaktion med mellem
blad og web. Detene afløser ikke det andef men sarnmen kunne de

vaere endnu stærkere. I dag er de to helt uafl-rængige enheder i fore-
ningens kommunikation.
Redaktionen er netop blevet opgraderet på kamerasiden, så også de

sidste to grenredaktører nu kan optage små videosekvenser med
deres kameraer. De kan ikke bruges i bladet - men var oplagte at
lægge på web-siden. Der er ikke i den nuværende redaktionssam-
mensæbring kræfter til at være opsøgende journalister - deltage i be-

styrelsesmøder og lave egentige journalistiske interviews - des-

værrel Det kunne ellers være rigtig godt.
Og så synes jeg vi skal huske at: Modelflyvenyt er båret af frivillige
skribente4, og det er ikke mindre end imponerende at en {orening af
MDKs størrelse kan holde liv i så stort et et blad på 35. år på den
præmis.

Da artiklen her indkom, sendte jeg den straks til bestyrelsery for en
kommentar og formand Allan Feld skriver: I bestyrelsen har oi taget

lørgen Mourit-zens opfordring til os. Vi drøftede den på det seneste ffiøde

ogkortt til den erkendelse, at det på ingen nråde er gjort med at skriae i MFN
om dc udfordringer modelJlyztningen hnr og tordne mod aores udfordrere,

Skal der skites i MFN om de emner, skal det aæret funderet i nogle kon-

krete sngcr eller initiatiter. Bestyrelsen bastår jo øf almindelige modelflyae-

re, sorn hnr påtaget sig en opgaoe for fællesskabet. Men det gør os ikke til
eksperter i loagianing, juricliske Jbrhold, niljøspørgsmål oszt. Vi har lrcller
ikle ett talstærk organisation nt sætte blg uore initiatiaer. Bestyrelsen z,il få
brug for hjælp - både ftiaillig og professionel Først og fremmest oil ti få
brug for en sparrhry med lørgen, for at nfilrette aores indsats. Det tager tti
hul på til efteråret, når bestyrelsens arbejdssæson begynder.

Hvad synes du?

Nu er der lukket op for debattery så nu er det til tasteme og skrive
hvad du synes om MDKs kommunikation i almindelighed og om
Modelflyvenyt i særdeleshed. Det behøver ikke være en lang artikel,
men bare nogle ord i en mail, så sætter jeg det sammen, måske til en

artikel mere i bladet. maske til et oplæg til besty'fi*:"?åi"Jå:.t$l

Redaktør aJ Modelflyvenyt

!.',.J,i,.ii
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Fakta for Parkzone P-47 Thunderbolt

107 cm

94 cm

55mm
børsteløs 950 Kv outrunner
9,5 x 7,5 tommer
9000 omdrejninger i minut-
tet

350 watt
30 Ah
8Ah
4 parkzone mini medfølger
1 30-AMP Pro Switch-mode
med BEC

min. 4 karaler
1 3-cellers LiPo 2200 mAh
1130 gram

2 parkzone med lang led-
ning

2 med indbygget servo i
hvert ben

Radio ved fuld udbygning min. 6 kanaler med Y-kab-

ler til flaps, stel og kræn-

geror

Vægti fuld udbygning L260 gram

Prøvemodellen styres med 2 kanaler til krængeror med

differentieret udslag, 3 kanaler til gas, højde- og sider-

or samt med Y-kabler i 1 kanal til flaps og i 1 til under-

stel,ialtTkanaler

22

blev forbrændt 204.504 gallons benzin"? Hvorfor el?

Enhver kan finde diverse data for en P-47

på nettet eller i bøger, men ville du kun-

ne kende typen, hvor du bare raslede ind

i oplysninger som:

"Kastede 1 32.000 tons bomber, afskød

I 35.000.000 patroner 60.000 raketter og

slap adskillige tusinde tons napalm i

løbet af 1.934.000 flyvetimer hvor der

Og hvorfor blev den kaldt "The Jug".

Du behøver ikke at svare og hvor vil jeg i
øvrigt hen med det?

Ingen steder. Men noget skal man jo skri-
ve om i en test, og der er nu en gang ikke
meget at fortælle om de små færdige ska-

lamodeller fra Parkzone og da slet ikke

om deres P-47, når den ikke er den fØrste

i rækken.

Navnet?

Ja - et opslag i ordbogen siger "kanden".
Det giver ingen mening, og det er heller
ikke meningery for Jug er en amerikansk
slangfolkortelse af "Juggernalrt", der
ifølge samme ordbog er en stor lastbil til
langdistancetransport, og det giver jo me-

ning, når tre P-47 tilsammen transporte-
rede lige så meget og lige så langt som to
B-I7 fly.

Hvorfor så endnu en skummodel i min

hangar?

Jo vir-rteren nærmede sig, og da jeg ikke

gider ligge under den gamle bil med

vandslangen og spule salt alt for tit, var
jeg i bekneb for en model velegnet til
transport på scooter eller cykel, og da jeg

heller ikke gider ødelagte modeller grun-

det smattede eller frosne baner; skr-rlle

den også have et understel med pænt sto-

re hjul. Og ja, så også være udstyret med

elmotor og være af skum, da jeg ikke lige

i øjeblikket gad yderligere selvbygger-
støv i huset.

Fordi jeg med op til otte akkupakker i den

valme inderlommen kun behøver at

medbringe sendel og model på den to-
hjulede, for at få en god lang eftermiddag

ud af det.

Hvorfor Parkzones P-47?

Vel nærmest fordi Thunderbolt altid er

velflyvende Llanset stØrrelse. Har et bredt
rlnderstel med store hjul, fordi forbilledet
var et tungt bæst, og fordi der absolut ik-
ke er noget byggearbejde i modellen.
Modellen kommer nemlig med servoer

monteret for krænge, højde- sideror og

det styrbare halehjul, ligesom motoren er

skruet fast og forsynet med propel og re-

gulatol, der forlods er programmeret til
en 3-cellers LiPo akku.
Råder du ikke over det store udvalg i
hobbyrummet, kan du også få modellen

monteret med akku og 2,4-modtager

samt i tilgift en automatlader med balan-

ceq, del klarer akkuer på 2-3 cellel med fra

300 - 2000 mAh.
Faktisk kan rnodellen gøres flyveklar
hurtige end det tager at lade akkuery for

Spændvidde
Længde

Hovedhjul
Motor
Propel

Faktisk maks. ydelse

Målt maks. ydelse

Målt forbrug ved 1/1 gas

Målt forbrug ved 1/2 gas

Servoer i grundudgave
Regulator

Radio i grundudgave
Akku
Vægt i grundudgave

Servoer til flaps

Optrækkeligt understel



Dct medfolgcncle f.rste untle rstcl mccl 65 mm irjul

det eneste del skal laves, består af lidt
håndledsarbejde med en sgerneskrue-
trækkel og den nledfølgende unbraco-
nøgle i forbindelse med montering af un-
derstel, hjul og vinge, samt fastgørelse af
haleplarr nred tape og isaehtng af servo-
stik, så styringell passer til din sender.

Frar.ælger du understellet, skal der blot i
stedet monteres to stvkker klar plast ti1

kropsbeskyttelse n.red allerede monteret
dobbeltklæbende tape.

Mnge og haleplan kan eftel behov fjen.res

nnder tr'ansport, blot du rnedbringer
sl.ruetr';ekkel til vingen og tape tii halen,
når du kører på pladsen

Muligt ekstraudstyr

Modellen er forberedt på flaps, som blot
skal særes fri i begge ender. Servohuller
og kabelrender er allerede lavet i vir-rger-

ne. Hængsel tape er allerede monteret og
holr-r, link og stødstænger er med i kas-
selt, fre11 der rnangler to sert'oer med
1ang ledning. Palkzone foreslår selvfølge-
1iq deles egne, men andre kan bmges.
i:nt1r,idere er vinge og vingebeslag forbe-
lcrit til et e-lektrisk optrækkeligt understel
i:: F-t-lite, rlen Parkzone anbefaler dog,

-:- :r.rr Lrmger deres særlige ben til mo-
;:1.-rr i .tedet for stellets standardben.

Mit indkøb

\1::. -li F\firodlrgere i hr-rset bestilte
jt'! r-.:i-. .-i:.:1....1e udgave af sættet men
rre ri c.:-r:1.: :=i|Lr!.r ti1 t1aps, elektrisk un-
der.te. i,: .-..' ,:n'l.ef.rlede Lren.

\,lociei rt..,. iricr ltrr ei ler elet i begl'ndel-
se ai clecem'rcr. .,: r'i ktrrrne f.r historictr
rned i L.l.rrlcrs 1tililn1!.r 1 1011. r-nen ler.e-

SFi::-

lanccr til Danmark .

konrmer abenb,rrt

ikke i lør:te r.ekke,

rr.rr der er preq pa

salgsafdelingen. ,'

Urrder>tellct kom
rettidigt. Selve

rnodellen korn
først, da bladet var sendt til trykkeren
og de seerlige ben kunne pludselig først
leveles i marts og dermed også for sendt
ti1 mulmer'2.
Surt når jeg rrn lige he'rvde sat 11æsen op
efter at bringe en historie om en dugfrisk
model.

Vurdering af modellen

Modellen er støbt i et skummateriale kal-
det Z-foanr, der desv;crre fremtræder no-
get bulet, men til gengæld ikkc får'rrær-
ke fra negle og hårde fir.rgle, ligesom det
kan reparcres mec-l alle folmer fol lim og
maling på både vancl og terpentin basis.

Støbr.rirrgen er med alle en P-47's mest
rnarkante paneler og lemrner, og malet
og mærket som rnajor James A. Mullings
i den sidste del af luftkrigen over Europa,
l.rvor han var eskadtillechef og derfor
måtte male maskinen sort på både motor-
corvl og på hele kroppens overside, hvor'
gælde11de regler ellers kun tillod en solt
stribe på oversiden af maskinens næse.

Alle plastdele turdtagen canopyet, er
støbt så det næsten ligner aluminium.
Der er gjort rigtigt meget for at få model-
len så skalarigtig sorn nruligt også hvad
angår l'rjulene, der på forbilledet var lavet
s.i del ved rotation blev suget køleltrft
gemem bremsetrumler'ne fra indelsiden

Æskekunst

Fakta for 30-Amp Pro Switch-Mode Bec Brush-
less ESC

Konstantbelastning 30A
Spidsbelastning 35 A i rnaks. 15 sekunder

' ,,t ,","t,,,,,, ,t,.*,n r"|g,

tr
tr . iir.:

Vægt

LiPo
NiHm/NiCd
BEC

Motorbremse
Softstart

31 g

3 - .1 celler

9 - 12 celler

5V-maks.700mAh

la
kan programmeres

kan programmeres

Sillcrhcd ved tilslutning at aLku:

Sikkerhedsstop ved lav spænding:

Kan programmeres for 3-4 LiPcr

eller når 75% af startstrømmen
ar h/rldf

Sikkerhedsstop ved sendersvigt eller radioforstvrrelser:

Timing
la

kan proSlramrneres

N4ulighed for pc-programmering:
ja

Brugsanvisning på engelsk

P-.17 i spærrcleirøjc
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UndcrstcJlet på plads i virrgc beslagct
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Understellet klar til fastspændin g

- benrærk pasforrn

og ud. Indersiden var som fabriksnye be-

skyttet af en støvkapsel monteret med fi-
re bolte, men den blev ofte Eernet, og det
er som sådan hjulene fremtræder.

En fin detalje, som andre fabrikanter bur-
de 1ære af.

Også cockpittet fremtræder så skalarig-
tigt, som det kan gøres i skum og mang-
ler blot synligt sigte og "bakspejl" på

overkanten af canopyet.

Samling af min model

Det tog ikke mange øieblikke. Diverse
servoledninger er tilpasset en modtager-

placering helt fremme i kropperl men jeg

foretrak at få FMmodtageren så langt

væk fra regulatoren som muligt. For at

undgå alt for meget fuglerede i kroppen
blev ledningerne fra flaps og understei
loddet sammen til Y-montage ude i vin-
gery så antallet af ledningel i kroppen

blev minimeret.
Alle servoer viste sig at rrære monteret

med rigtig midterstilling og udslag fra fa-

brikken i forhold til mine Graupnersen-
dere. Blot skulle retningen vendes på et

par kanaler og vandringen øges på

gaspinden for at få gang i regulatorer-r.

I-{erover: Gunsmoke. Hcrundcr: På pladsen

Virrgcbcslag klar til montagc af optrækkeligt stel
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Beslag og stel skabt som fod til hosc - næsten

Til betjening af flaps valgte jeg en 3-

punkts vippekontakt, da der ikke er
plads til en skyderegulator i en MC-12
sende(, mens det nØdvendige dyktrim al-
lerede fra gammel tid er programmeret
ind i tommelfingeren.
Lidt skalalir med Humbrolmaling blev
det også til i forrn af krudtslam, oliesod
og snavs lagt på med airbrush og lidt
penslet alufarve på diverse grå plast, og
dertil også lige en "antenne" af neopren-
slange på bagkroppen og et spejl på cano-
pyet. Desværre kunne jeg ikke på de til-
gængelige billeder se hvilken type spell,
der var monteret på forbilledef så her
skød jeg fra hoften og kopierede spejlet
pa en Thunderbolt med næsten samme
iabriksnummer.
Til ekstrasikring af modellery monterede
jeg også de beskyttende plastplader un-
cler kroppen, så jeg i givet fald kan mave-
lande uden skrammer såfremt det op-
irækkelige stel svigte4 eller der skal laves
en udelanding med optrukne hjul.

Flyvning

Sclv cur storrelsen er den sammery er
ParkzLrnes Thunderbolt ikke som en Ko-
L.rr. ELP i lutien, og det skal de fleste nok
r'ære giac-le for, men den er heller ikke no-
gen slrrrrt-h'er som andre parkmodeller.
Fakti.k er inqen af vore parker her i byen
store nrrk il kontinuerlig flyvning for
tuld gas, hvis det altså bare lige var til-
ladt.
Til gengæld bliter det langt mere skala-
rigtig hr-ad angar bade fart og manøvre-
billede omkring halr- gas med skrappe
drej og d1'k sa det tlojter, og sa som iorbil-

og kun næsten set i forhold den fine tilpasning af

det fastc stel.

ledet den langsomme elevator op i høj-
deme igen. Lodrette stigning lå ikke til
"lastbilen" og i tilgift er der så omkring
40/o nlbage i "tanken" når der landes ef-

ter 10 minutter.
Styringen er præcis og harmonisk på alle

ror ved alle hastigheder både med og
uden flaps.

Flaps?

Parkzone anbefaler flaps, når der skal
startes og landes på kort bane.

Glem det.

I starten virker det kun på bane uden rul-
lemodstand. Fra græs går modellen lige
på næsery når den sætter i gang selv med
fuldt højderoa medmindre du accelererer

så langsomf at du kommer hurtigere op
uden brug af flaps.

Under landing er det derimod ren for-
nøjelse, for nu kommer modellen så lang-
som ned, at den næsten står stille før hju-
lene tager græsset og der med altså ingen
tendens til at gå på næsen i selv højt græs.

Det specielle understel

- glimrer stadig ved sit fravæq, så

det vender jeg tilbage til
når og hvis det dukker
op med mindre den

fnysende tyr inden
da har set sandhe-

den i øjnene over-
for en stjememata-

dor.

Lars

Pilegaard

Ledninger fra stel og flaps samlet i "Y" lør ind-
føring i kroppen.

Skummet fornægter sig ikke

Trængsel i kabcl rc.nderne
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Dct skulle hurtist vise sig, at dct ikke var
til at opdrivc. te.qninger af KZ-IY, og at de

to snra iegrrinct'r llodelfl1,r,envt blagte
var de encste tilgænge1ige. Forklaringer-r

er jo selr.følgelig at fabrikken br'ændte,

r-nedcr-rs man tr"ansportelede clele af det
sidst bvggcclc il1' til Kastrr-rp I-ufthaur,
lrvor delene sklrlle prør,esanrles. Ved

blanden gik sanrtliue tegninger og skalrel-

oncr op i røg, og r-rran havde. stort besr'ær
med at bvggc cle dele som var Lrr;cndt.

Men der knytter sig dog en lille sjov historie
til mit proiekt.

Mit iør-ste modc r.rred en KZ IV iandt sted

i nrin tidJige uneclom, jeg r,.rr vcl 
.13 

- 14 år'

og e'n dag r.rdc pai flyvepladsen for sam-

nrcn med en \ren at højstartc vole FJ-2

sr,:evemodeller; sor-n vi netop havc-le b1.g-

get. Vi var midt ude på m.rrke'n da der'

korl et "rigtigt" fly l.rvt ned ovtr os. Pilo-
tr'lr viste os fra iørersædet at han sel'ne vil-
le have os bolt s.r han knrure l.rnde.

Da flyet var rullet op ti1 r'ejc.n, dristede vi
os trp for at hrgc t.rltøjct lr.unrL,rc i øjcs1'rr.

I)ikrten var s.i venlig at invitcrel os op i ka-

Lrinen oB leg iik lov til at sic.lclc i verrstre

sæcle og holde i rattet.

Siden den dag hal KZ IV vær'et "f1yet", og

nrange sr-nå tla:modellel el siden snittet
og nralet s.r qodt dt,t lod .ig Srtle.

&

å
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Lars Pilegaard bruger og "mis-

bruger" sit medlemskab af

Zonekorpsets venner og cite-

rer og plukker fra bogen "Zo-

ne-Redningskorpset i Luften"

han tidligere har anmeldt her i

bladet, så vi næsten får histo-

rien fra hestens egen mule.
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Registreringer:

OY-DIZ ogOY-DZU

Fabrikant:

Skandinavisk Aero Industri A / S med op-
rindeligt hjemsted i Aalborg.
1943 Havnevej 4 Hellerup.
1945 Sluseholmen, København SV.

1947 Kastrup lufthavn syd

Konstruktive hovedtræk:

Tomotoret lavvinget monoplan med fast

understel. Vinge bvgget i tre sh.kker -

centersektion og ydervinger - af træ be-

klædt med krydsfineq, krængeror og
flaps dog med lærred. Krop som kasse-

konstruktion af træ med kn'dsfiner og
hale{lader af træ beklædi med krydsfiner
dog med lærred på ber'ægelige dele.

Motorer:

To De ha','illand Gipsy Major 4-rylindre-
de iuJtkølede rækkemotoret, enten Mk. I
(130 hk) eller Mk. X (145 hk)
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KZ IV er et kønt og harmonisk fartøj som
blev bygget under besættelsen af for-
hårrdenværende n-ratelialel til en meget

specifik opgave - r.remlig at starte og lan-
de fra rneget sm.i improviserede pladser
mndt på de danske småøer; isaer når vin-
terens is lukkede fan'andene. KZ lV viste
sig at så god til opgaven, at Zonen straks

bestilte et fartøj mere. Det ene fly kan i
dag ses på Stauning Lufthavn (OY-DIZ)

og det andet på Teknisk Museurn i Hel-
singør (OY-DZU)

Da jeg i år 2001 bler. pensionist, havde jeg

mallge år forinden besluttet at jeg vil1e

genoptage rnin gamle hobby - at bygge
og flyve med mode1fl1', efter nrere end 30

år der var br:ugt til motorcykelløb, svæve-

flyvning og sejlsport. Min kone troede ik-
ke rigtig, at jeg mente det alvorlig og blev
overrasket da jeg gjorde krav på det ene

bord i bryggerset - som led i en gamle af-

tale.

Tanker om konstruktion og opbyggelse

Jeg havde tidlig besluttet at rnodellen
skulle have er.r spændvidde på ca. 2,5 me-

ter sii det var bare at forstørre tegningen
til jeg fik den i den ønskede størrelse.

Med hensyn ti1 opbygningen var jeg på

den tid fascinelet af det blå skum og en

kammerats compr-rterskæremaskine. Det
var nogle fantastisk flotte vinger man

kunne sk;ere med en næsten pelfekt
overflade. ]eg fik også skår'et nogle
prøvestykker og derr brugte jeg flittigt
før jeg skar og beklædte de rigtige vinger.

jeg havde på det tidspunkt den opfattel-
se at rnodellen nok skulle ligne originalen
mest rnulig, r-nen det var flyvningen der'

vejede tungest. Under byggeriet eend lede
jeg ubevist opfattelse og sØgte mere og

mere den optinrale skalalighed - og det
var en fejl, kan jeg se nu.

0pbygningen

Originalen val jo bygget helt i træ dvs. li-
ster med tyndt aeroplan-klydsfiner
udenpå. Jeg valgte at skær'e vingeme ud i

I ndretning:

Crrcklit ared dobbeltstvring. Kabine fil to
bfue: r.r'ei hinanden i lrøjre side og sæde

ii i.-r r.ass.:gerer i venstre. Bårelem i højre

side af il.-ppen.

Data og ydelser:

Spændvidcle 16,1-)11 m. lænqde 9,80 m og
hqde 2,65 m.

\iingeareal 3t1,0 kvm.
Tomr.ægt 1.378 kg. Fuldr';egt 2.090 kg.

Max hastigl-red 215 km/t, rejsehastigl-red

180 km/t.
Max højde 14.800 fod.

Max flyvelængde 900 km.

Typehistorie:

KZ IV blev konstrueret som ambulance-

fly i henhold til specifikation fra Zone-
Redningskorpset, der Ønskede et fly med
meget kort start- og landingslængde af

hensvn ti1 de mange småøer uden flyve-
pladser

På grund af Anden
Verdenskrig måite
konstruktøren, civilingeniør K.G. Zeu-
thery basere flyet på ret svage motore{,
som fabrikken havde på lageq, og KZ-IV
er derfor faktisk "underpowered".
Skandinavisk Aero Industri ha"'de håbet
at kunne sælge typen til andre formål og
på projekt tegningerne betegnes den der-
for som "fragt-taxa-ambulancemaskine,

men der blev kun færdigbygget 2 to am-

bulancefly begge til Zonen.
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blåt skunr, idet jcg havde mulighed for at

liine err colnpllter-\i arm-trådsk;erel sai

profilet blo, så korrekt som mulig. Jeg

valgtc et rclativt tykt plofil for at komr.ne

så tæt på originalen sor.n r.r.rulig, ct plofil
jcg tidligere havde benyttet i en model af

Piper Cub r.ned godt resultat.

Kroppcn derirnod er traciitionelt opbyg-
gct med spallter ;rf klydsfiner og balsabe-

kl;edr.rins. Als.rsen var at derl villc blir,e
for ng i skun'r, Lrelær:t ai artiklen i nær,rr-

te llodelflr'r,er1),t hvof man havdc r,;cret

nød ti1 at $4de ret store mængder bh, i for-
kroppen.
Haleplanet er ligeledes traditionelt op-

bygget med de to sideror fol enden. Sam-

lingen er forst;erket r.r.rcd T-lasker af kulfi-
ber'. Der cr indbygget en ser\/o i hvert si-

deror; så trækket cl meget dircktc.
Vingen er 3-delt mcd et micltcrstykkc for-

s)'net med de ? moltornaceller. Disse er'

l.rvcr trdstvret med en Me?,a 22 I 15 I :3, 72"

propeller, en regulator og 4 e11er 5 LiPcr

celler. Motornaccllerne rLrnlmcr desudcn

hjul og sclvo til flaps.

Ydervingerne hal indbyggct scn,o til
krængeror men nrarrgler de slots solx ori-

lndividuel historie:

Oy-DIZ (byggenummer 43) blev bestilt 2.

november 1942 og påbegvndtes i Aal-
borg. I 19'{3 flvttede fabrikken ti1 leiede

lokaler i Hel1erup, oli det næsten færdige
flv blev midt i december transporteret
dertil som dækslast på et lille fragtskib.
Her blev flyet gjort færdigt og i april 1944

blev det transporteret til Kastrup, hvor
slutmonteringen fandt sted i Det Danske

Luftfartsselskabs hangar. Det fløj første

gang den 4.maj19M og ifølge samtidige
avisreferater stod flyet incl. radio, reserve

motor og udstyr Zonen i ca. 125.000 kr.

F11'et blev leveret med 130 hk Gipsy Ma-
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jor I motole4 som i
Cipsy Major X.

OY-DIZs første ambulanceflyvning, der
gik fra Rønne tii Københar,ry fandt sted

den 14. juli 19M. Flvet blev anvendt af
den svenske greve Folke Bernadotte ved

dennes folhandlinger orn frigivelse af

danske og norske koncenkationslejrfan-
ger og fik i 1949 dennes navn og forblev i
brug så længe Zonen eksisterede som

selvstændigt redningskorps.
I 1964 blev DIZ solgt til Aerokort, St.

Magleby og blev i nogle år brugt som fo-

toflyr Flvet kom ud for et alvorligt havari
den26. maj1979, men er nu genopbygget

og indgår i samlir.rgen ved Dansk Vete-

ranflysamlilg i Star-rning.

O\-DZU (bvggenummer 70) blev bestilt

af Zonen den 16. december 1944, men på

gmnd af materialemangel og flytning fra

den n-ridlertidige fabrik i Hellemp kom
arbejdet først rigtigt i gang i 1946.

Natten mellem den 17. og 18. februar

1947 ndbrød der imidlertid brand i den

nyopførte fabrik på Sluseholmen. Monte-

rings hallen udbrændte og den næsten

færdige KZ lV nr. 2 blev ødelagt kun 78

arbejdstimer før det skulle have været

overført til Kastrup til slutmontering og

ind{lyvning. Kun yder vingeme blev red-

1956 blev skiftet til
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ginalen er forsynet med. Årsagen er; at jeg

ikke har knnnet finde en ordentlig måde
at lave dem på. Tiods mange forsøgl

Motonracellerne er støbt i negativ form i

glasfiber og forstærket de steder hvor de

belastes.

A11e overflader er beklædt med glasfiber i
epoxv fla 1 til 3 lag alt efter hvor hårdt de

p.rgældende steder er belastet, derefter

t-let, irrrcli de et par dage før allerede var
ii\ ttet.

Zonen fastholcit sin bestilling, men først
mai1tr ieirinqerne rekonstrueres, idet og-
sa teqnesiuen r ar brærrc1t. Skandinavisk
Aero Indusbi f-h'ttede nu hele virksom-
heden til Kastrup Svd, og her bvggede
mal i 19-17-lS en nv krop. os centersekti-

o11.

KZ IV nr. 2, der n;esten burde kaides nr. 3,

blev færdig lige før ju1 19-18 os var i llriten
første gang 10. januar 19-19.

Den adskilte sig fra DIZ blandt andei ved
at have Gipsy Major X motore4 let pi1-

{orm på vingeme, aerod;.namisk afbalan-

Firur Mortenser-r

cerede sidero4 besiag i kabinen til 4 stole,

engelsk radio i stedet for tysk og genera-

tor på venstre motor hvor forgængeren

fik sin strøm fra en vinddreven genera-

tor. Flyet var også blevet tungere, men det
blev kompenseret med de kraftigere mo-
torer.

Oy-DZU, der ved flyveambulanceqene-
stens 10-års jubilæum fik navnet Henry
Dunant, blev i 1957 soigt til Danfoss og ef-

ter en række skiftende ejere havde brugl
det til forretnings-, taxa-, rund- og foto-
i1r'uring blev det i 1981 købt af Danmarks
Flr-r'emuseum for indsamlede midler og

kan nu ses på Teknisk Mnseum i Helsin-

gør i en rød/hvid bemaling og altså ikke
i Zonefarve4, selv om korpset samme sted

har genopført enhel redningsstation med
biler og udstyr.

Om flyenes anvendelse

Ja Folke Bemadoltes brug af DIZ er alle-

rede omtalt og almindeligt kendt. Lidt
mindre kendt er måske at maskinen også

blev brugt til hjemtranport af særligt
mecltagne fanger og el1ers karr du næsten

finde talrige hisiorier på næsten ethvert
lokal historisk arkiv for Zonen var en

sand mester til at gøre deres ambulance-

fly til både folkeeje og forsidestof i forbin-

slebet med
vandslibepa-
pir; og endelig
et lag sprøjte-

spartel og lake-
ring.
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delse med ikke bare ambulanceflyvnin-
ger men også når det gjaldt flyvning med
nødforsyningel, transport af berømthe-
der og så selvfølgelig som slet skjult re-
klame for sig selv i forbindelse med både
lokale og nationale festdage.
Det var rendyrket PR før begrebet var op-
fundet og her sakser vi lige lidt fra dati-
dens aviser:

2. december 1942

Ifølge Randers Socialdemokrat har Zone-
Redningskoqpset afgivet ordre på køb af
en specialbygge t l<Z \/ maskine. Maski-
nen har været under bygrung i Aalborg i

34

de sidste 3 måneder.

Samme dag opll'ser Randers Amts Ti-
dendg at maskinens pris er kr.100.000,

som skal finansieres ved salg af mærkater
til 10 øre sfykket. Der er udgivet en mær-
kemappe med 10 mærkateg og når 5 ens
er samlet, deltager man i lodtrækningen
om 1.200 kr.

19.-20. mai 1945

Medlemmer af den danske regering fly-
ves til Bomholm i aniedning af det russi-
ske bombardement af øen.

26. september I 945

På Kong Christian den X's fødselsdag ka-
ster Morian Hansen fra Zone-Rednings-
korpsets KZ IV et flag på 3x5 meter ud
over RådhuspladserL hvor kongens vogn
holder. Da kongens vogn kommer til Am-
alienborg kaster man en blomsterbuket
ud i faldskærm sarunen med en Tekno
model af maskinery men vinden tager
faldskærmery som rvger i vandet. En rask
mand bjærger buketten og bringer den til
kongen,



Som mecllem af Zonc Rcclningskorpsets Venncr har

lcg haft nrulighed for at sogc i toreningens arkiv oe
har fiict lov til at bruge følgcnclc billeder, hvis vi onr-
lrvggcligt anfører:
" Dnt ttt n rks'l t:kn iskt, NItr sr,t utt, Zottt-snnt l i n,lt, t t. NIt rst't,f

ktut ikkt ittrltstti.titr (i.t,n t u t ll L, f rL' d iL, n ttt udsrc t t itltrdL,r "

Billedeme er rrrlgt ud fra kriterict at de ikke sæd-

vanligyis er kendt oe brugt i nroclclflt'r'crkredse.

Heror.cr: KZ lV fh,ttes fra Aalborg til Købe n-

Ir;rv n

Ø\.erst tv: Irrcllaclninr af b.irc i KZ IV

\tidt tr; KZ lV p,r Holhæk \l(,t',r'\r'j

Neclerst t\': KZ IV'eren DZU klar til videre
transport

TH: Fra Zoncns reklarnefoldcr for ambu-
I.rn ceflvrning

Dc.r ærre findes cler ikke i irrkivct bille-
,ii r ri qrevint-le n og Carlsen i f11'e-t, da rnan I'ed
.,r r r:.rqelserr af Zoncns fotos ikkc gik s;i højt op i at gemme clen slag:
-r.j:.:r:|rntation. Crcvinclen kan clog scs i bogen "Zonc-Reclrrinsskorp\et i Lufte n

Oktober 1945

Bil.,j Bl:l.1et tager med på fly'vning med
KZ I\ nl l:rd, i()r at lrerrte danskeren gre-
linde Dohnanvi, c'ler er s\.g og skal hjem
ii >ir-r san. tier l-rar btret hos hendes foræl-
dre i Danrnark uncier krigen.

Sommeren I945

De første kighosiefli'r'ninger beglrder.
Man har i \orge Lrpdaget, at bom-s kig-
hoste forsvindet, når de kommer op i
4.000 meiers højde i ca. 3 kvarter.
Dokter Harpøth introducerer ideen i
Danmark med positivt resultat og Zonen
udfører herefter en iang række kighoste-

flryningeq, der blandt andet får korpset
på forsiden af Billede Bladet.

funi 1952

Kaptajn Carlsen fra Fiying Enterprise
bedre kendt som kaptainen på det skæve

skib bliver hentet af Zoneni Antweqpen
for atblive fløjet til Rønne turf rehrr for at
{å overrakt ridderkorset på kongeskibet.
Maskine var i dagens anledning omdøbt
til "Flving Enterprise"

Listen er næsten Lrendelig s lad os slutte
med:

Hvis du ikke helt forstod, hvorfor man
nævner en person kaldet Morian Hansen

i forbindelse med kongens fødselsdag, så

var denne Danmarks første intemationa-
le speedr,r'ay køre4 der endnu huskes i
England, hvor hans billede stadig hand-
les blandt samlere.

Morian cementerede sin berømmelse ved
i april 1940 at melde sig til RAF; hvor han
både blev den ældste agterskytte på et

bombeflv og den første agterskytte, der
nedskød enjager over Tyskland in-

den han byttede agtersædet ud
med pilotsædet.

Morian Hansen fortsatte med bå-

de motorrykler og erhvervsmæs-

sig flyvning og opstart af en fly.ve-

plads (Skovlunde) i Danmark efter
krigen, og nød sit otium som popu-
lær taxachauffør. Stillesiddende sy-

sler var aldrig hans gebet og han

glemte aldrig sine MC færdigheder.

Bare spørg O1e Olsen, der tog grueligt
fejl, da han stillede op i en opvisrings

match mod den gamle utrænede me-

ster.

Brudstykker af Morians historie kan fin-
des på nettet, men en mere sammenhæn-

gende biografi finder du i bogen "Fra

slaggebane til Spiifire" skrevet af C.

Næsh Hendriksen udgivet på Odense

Bogforlaget DANA. Som nu desværre

kun kan erhverves antikvarisk.
Lars Pilegaard

April 1960

Zonens KZ IV (OY DIZ) lander på den

nye Holbæk motorvei ved Hedehusene

for alhenhing af en patient. Motowejen
er endnu ikke indviet for kørende trafik.

- og vanen tro kom der selvfølgelig bille-
der i avisen.

Lars Pilegaard

*-\-*
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Det sker ikke så tit, at man lægger alle sine

flyud på græsplænen og tageret familiepor-
træt, men i de sidste dage af april tog jeg mig
sammen og fik lavet et familieportræt af alle

mine modeller i F1A konkurrenceklassen.

Min familie er nok mere varieret end så

mange andre, og den består af et par sorte

får og flere førsteklasses medlemmer. Mo-
delleme passer til forskellige vejrsituationer
og der er en klar prioriterings rækkefølge.

Men lacl os starte med en præsentation af fa-

milien:
Nr. 1er det nyeste medlem af familien som

ikke helt er færdigt. Vingen har det nye BE-

profif som giver meget store højdegevinster

og jeg har lavet en altemativ vinge, som ik-

ke er med på billedet. Dens profil er et gam-

melt Wakefieldprofil som Kjeld Kongsberg

brugte og D-boxen er en tidlig version som

Makarov og Kochkarev brugte. Den vinge
forvenierjeg også kan give god udgangshøj-
de og et acceptabelt glid. Modellen er til-
tænkt en rolle til blaesevejr og termik da vin-
geme har lille spændvidde, og den store ud-
gangshEde skal være en hjælp til at få fai i
den kraftigere termik og mere rolige luft i
højden. Der får elektronisk timer med elek-

tronisk nedskydning, som er meget vigtigt
ved kraftig termik.
Nr. 2 er mirr model nr. 13. Den er min første

model med elekkonisk timer og erfaringen
fra efterhånden mange starter Iortælle1, at

den glider rigtig fint og får en OK højdege

vinst. Slutfacit er en flyvetid som i neutra

luft kryber over 4Yz minut hvis alt klapper
Modeilen flyver meget " dødt" på linen,
luften og i stigefasen, hvilket er meget be.

tryggende i daglig drift. Modellen har Je,

Nyhegn timer og krog og muligheden fo:

tidligere DT er meget nyttig, når jeg skal be

grænse flyvetiden i temrik.
Nr. 3 er er en model købt hos Mikhael Ko
szonoszkhin. Den har elektronisk Blac;

Magic timer og er på papiret denbedste mo

del jeg har. Der er endnu ikke fløjet serio.

med den i World Cupsammenhæng, seh

om den blev købt tilbage i sommeren 2001

Modellen er trimmet til meget snævre cirk
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iei pa l;.t"r.r og store åbne cirkler i
kun.c':. I).: r'n sod flyvning kan jeg

pirre n-rc e:'.c1 f minr-rtter ud af dery

men j=: :r.: Lien har storre potentia-
1e.

Nr. -l Er mcriel.e:.:neC ll'id forkrop,
gule iipp.er pg den cr k'rbt hos Isor
Yablonolskr. \lt.lc-ler, e: Smntet
til blæser-ejr 1fupqtn .-:i.lr.-: r'er1 11

kg) og har æren ai .ri L.iinEe n:nqe
maxer i hus til rr'orld-cup ktr;rkur-
rencer. Modellen har over .rrcn€

været udsat for mange grimme ople-

velser med brud og andet spænrlen-

de; blandt andet brækkede bagkrop-
pen helt over til Bear Cup 2011 og

{-
"r1,.]i".. " ,.
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den er efterfølgende blevet udskiftei.
I 2010 sæsonen var den håbløst ude
af irrdstilling, men der er lagt nyt
bunt-tider i timeren og den burrter
nu igen meget højt. Jeg kan dårlig
vente med at bruge den igen i en

World Cup konkurrence.
Nr. 5 Er modellen med rød forkrop,
gule tippel og den er også købt hos

Yablonovsk),. Det er en stillevejrs
nrodel og har æren af at have den

ho;este max-procent af mine model-
lcr. Den lLurgerel r'irkelig godt i stil-
levejr og kan pa en god stille neutral
aiten glide mere end -1:20 hvilket ieg
er meget tilfreds med.

Nr. 6 er (model nr. 14) pt. reservemodel. Den kan me-

get hurtigt komme i drift igen, fordi den er til blæse-

vejr (krogen åbner ved mere end 10 kg). Modellen op-
fører sig perfekt på linen i blæsevejt, og jeg har nemt
ved at kontrollere den. Den har ænnem tiden været

udsat for alt og har været repareret utallige gange. Det
er fx tredje bagkropsrØr, som biev skiftet ind over vin-
teren og haleplanet blev ombeklædt i samme øvelse.

Vingeme blev ombeklædi sidste vinter og den frem-
står derfor nu relativt pænt. Det er en model jeg med
glæde finder frem til en blæsevejrs konkurrence, for-
di jeg ved jeg kan stole på de4 og fordi jeg ved den 1e-

verer varen. Den har en stillevejrs tid på ca. 372 minut.
Nr. 7 er modellen med gul forkrop og gule tipper (mo-

del nr. 15). Modellen blev desværre bygget med en

skævhed i høpe centralvinge og har derfor haft et pro-
blematisk flyvemønster i højstarten og buntet. Inspi-
reret af Hennir-rg Nyhegns ideer om vridning af kulfi-
ber vingel, blev vingen vredet på plads, og den går nu
fint på linen. I Finland til Bear Cup leverede den alle

de maxer jeg bad den om og det var faktisk dens de-

but i World Cup sammenhæng. ]eg fik den testet rig-
tig meget før den kom så langf så den fremstår des-

værre lidt hærget.. Modellen stiger højt op og er en

god all-round model med op hl 4 minutter i dødluft
tid. Den model venter jeg mig meget af fremover og

den har en speciellille haleplan-ned vinkel hvilket gør

at nede-tiden er forøget til mere end 2% sekund. Effek-

ten er en større udfladnings cirkel og stØtre nemhed

med at ramme en fordelagtiS; balance i overgangen fra
stig til glid.

skrog og kan ikke bunte. Meninger.r med rnodellen er

at den skal br-uges til terrnik, fordi der-r har meget fine
termikegenskabel, men den falder fuldstænclig igen-

nem uden termik med en stillevejrstid på måske 272

minut. Til gengæld kan den gå i termik fra lav højde - q

noget sor.n buntere har svært ved. Når højden er 10

mete4 så er løbet normalt kørt, men ikke med denne

l"i;,tll

"'s.{-.fr,

!:'t

model. For de fleste ligner den en begyndermodel og

bestemt ikke en model man kr-mne tænke sig at an- ",. , I,.,.:..'

vende i en konkurrence. Men sådan har jeg det ikke - .,.:" .^t " .
hvis der er godt termik-vejr og modellen er med, karr 

, -
jeg sagtens finde på at bmge den til at skaffe et max. . " ',.. - L ,.

Nr. 9 er faktisk en god træmodel med Seeligtimer og
Isaenkokrog'Denflyverfintmedenstillevejrstidpå
måske 2:45 og en reel chance for at flyve maxet hjem .: -

hvis chancen byder sig.

Nr. 10 Modellen er mest til jurriors brug og jeg forven- i,
ter ikke at bruge den til en konkurrence nogensinde. :*t:....:.:,1 * , ,,!.

Den har kulfiber hovedliste og Seelig timer (jeg er sta- t 
''i '1":' 

''1 
', ;. "i..f

dig en stor fan af hans produkter så mange år efter : ,.';
han indstiilede produktionen). Modellen fl1'ver pro- '.0 -.., . .' i

blematisk uden at kunne cirkle og der skal held til for .' r' '' ' "..'j
at få et max i hus. Hvis man nogen sinde ser mig bru- , ,, ..,i,*r}
ge den i en konkurrence, er det virkelig desperat. ,'..,. i* . ,aeli

L.rrsBuchJensen ' ,1{ ff
."1 ul.,. .' ' d i
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VM 2OI ARGENTINAll
I de første dage af maj måned gik VM for fritflyvende modeller i gang i Argentina, på samme plads som VM i 2005 blev aiholdt på.

Peter Buchwald var med begge gange og fra forskellig rejserapporiering har vi fået lidt indtryk fra Peters oplevelser; iige før der blev
endeligt lukket for et egentligt referat. Desværre nåede Peter at droppe i første start, så vi kan næsten med sikkerhed sigø at det ik-
ke bliver til dansk medalje i FlAklassen og vi kan derfor iade billedeme tale fra en, trods alt sto4 stor oplevelse.

TV: Indtryk Ira indmarch ceremonien på stadium "Embalse Dome".

Th: Her starter en F1C folder-model. FIC modeller stiger lodret opad med kun 5 sekunders tilladt motortid. For at udnytte clet maksimalt, har nogle modeller

vinger som folder indad i to paneler på undersiden af vingen. Det reducerer vindmodstanden betydeligt og modeller får større stigehastighed. Når motoren

stopper og modellen efter et par sekunder har tabt nok fart, folder vingerne sig graciøst ud - lidt som en sommerfugl. Flot ser det ud - og det virker - men vin'
e,eme er dyre at købe eller svære ai lave rlr'.
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Fire glade argentinske piger med fire deltager landes skilte. Dc konr fra
den lokale skole og deres kammerater fik lov at klappe med fra tilskuer
pladserrre.

Morgenstemning fra trimningen onr morgenen dagen før konkur-
rencen startede, Det var koldt (frost) og helt siille. Modellen kunne
ikke ses for cnden af linen men clen kurne høres når clen blev slup
pet fri. Forkantcn på vingen blev tilmed dækket metl et tvkt lag is
primært på undersiden af vingen.

Petcr med Randv Archer, sonr var hjemhenter for Dc't Danske hold
vecl VM i Taft l USA i 1979 hror Thomas Køster \..rndt VM i F1A
med Per Grunnets moclel. Det v.tr ct kært gensvn mecl en god gam-
mel ven.

Peter foran teltet med sine to modeller efter solen har fået magt og
tågen er lettet. Temperaturen toppede på 23 grader

Der skulle som sædvanligt processes

(registreres + proforma godkendelst' .rf)

modeller, men orgatrisationen havde ik-
ke stvr på de små mærkater der skullt
placeres på moclellerne. De sidstc- clelta-

gere fik derfor ikkc mærkater, som kun-
ne sidde fast.
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Arkitektfirmaet Wilhelm Lauritzens Terminal 3 i

Kastrup Lufthavn, var vores startsted for den

finske World-€up konkurrence for fritflyvende

modelfly; Bear Cup. Konkurrencenavnet er gen-

nem tiden af mange feilagtigt blevet opfattet

som beer-kop, en uforståelig forveksling, når

man får indsigt i den yderst begrænsede mæng-

de af ø1, der indtages før, under og efter kon-

kurrencen - holdt op imod mængden af den fin-

ske nationaldrik Koskenkorva, forstås. Men

selvfølgelig klinger Konskenkorva-Cup ikke så

internationalt. l{avnet Bear-cup referer mulig-

vis til, at en del af de lokale benyttede lejlighe-

den til at få en ordentlig biørn på efter konkur-

rencen. Den danske delegation, bestående af

Karsten Kongstad, les Nyhegn, Lars Buch

lensen, Steffen Jensen og undertegnede, opleve-

de under opholdet i hvert fald ingen reelle biør-

ne, der kunne retfærdiggøre navnet.

Terminal 3 er en smuk bygning og et

flot greb, der samler de mange arme

og tarme der præger et lufthavnsbyg-
geri. Terminalen er formet som en gi-
gantisk papirfly'ver. 30.000 m2 under et

tag. Faktisk en overraskende stor byg-
ning, erfarede vi, da Karsten på et tids-
punkt mente, at have mistet sit boar-
dingpas og vi måtte løbe fra gatery

gennem Security til check in blot for at

konstatere, at han havde kortet i
baglommen.

Forud for afrejsen var gået en del logi-
stiske overvejelser om, hvordan fem

mand medbringer fem modelflyve-
kasser med fem modeller i hver. Vi
kender alle det poetiske udsagn om, at

Saturns ydre ring i virkeligheden be-

står af forsr,"unden bagage fra luftfarts-
selskabeme, men der var ingen af os,

der var i det lyriske hjøme den aften.

Så der var gjort en del spekuladoner
om at ombygge modelflyvekasseme,
så de holdt sig inden for selskabemes

bagagemåI, forklæde dem som golf-
udstyl og lignende desperate tiltag,

for at sikre at kasseme kom ubeskadi-
gede frem. Det var da også med udtalt
skepsis, vi afleverede vores kasser i
terminalens bagageindlevering, der i
vores øjne nærmest lignede de maski-
ner der står på genbrugspladsen o€l

sikrer at småt braendbart virkelig lever
op til betegnelsen.

Det skulle alt sammen vise sig ube-

grundet. SAS håndterede kasseme

problemfrit og vi kom - på trods af at

vi overskred de maksimale bagagemål

med adskillige længde4, ikke til at be-

tale ekstra for kasseme. Stor ros til ba-

gagefolket i luftharmene i Kastrup og

Helsingfors.

I Helsingfors havde vi lejet en mini-
bus, derbragte os de to timers kørsel
til Si:tyb en lille landsby, der ligger
ved søen Pyhåjårvi. Søen var frossen

og dannede således flywefelt for kon-
kwrencen. lll stor moro konstaterede

vi, at der på søens modsatte bred, Iå en

lille by der hed Havari. Ikke just det
mest oplagte sted at lande.

BEAR-CUP I ET DYT I BAMSEN
Såkylå, Finland I 8. - 20. marts 201 I

å.
&

Den flotte præmie

som Leif fik med
hjem. Stemningsfuld

og speciel.
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fes havde lejet en hvtte og en snescooter

til os, og begge dele skulle vise sig at vaere

rigtig nt'ttige, til hver deres formå1.

Konkurrencen blev afholdt med startsted

to kilometer ude på isery og det var her
snescooteren virkelig kom til sin ret. Der
var under konkurrencen meget lidt vind
og blandet sigtbarhed, men kombinatio-
nen af et vanskeligt underlag og næsten

ingen vind, gjorde det til en udfordring,
at få løbet nok fart i F1A- modellerne når
der skulle udløses, - et faktum Karsten

Kongstad tog konsekvensen af og stop-
pede efter 3. runde.
Konkurrenceledelsen havde valgt ikke at

sætte maxtidentll3l/z minut i første run-
de, som reglerne ellers tillader. Direkte
adspurgt var argumentet, at så var delta-
geme fri for at ændre i modellemes DT-
tidsindstilling. Det skulle senere vise sig,

at af de 51 deltagere, var der 36 der havde
fuld tid i den ordinære konkurrence, og

konku rrenceledelsen havde herefter uo-

verkommelige problemer med at skaffe

tidtagere til så mange "fly-offere", en si-

tuation de kurure have undgået ved at

følge regleme.

Steffen Jensen var ikke helt skarp på trim-
met af sin 6-panelers-model i sidste ordi-
nære runde, og måtte konstatere at mo-
dellen fløj trykket og hurtigt i startery og

den klarede således kun 2 min. 42 sek.

Steffen indkasserede herved en 40. plads.

Konkurrencen havde deltagelse/besøg
af nogle af fritfly'vningshistoriens helt
store profileri bl.a. Victor Tschop op; An-
dress Lepp. Tschop deltog i konkurren-
cen og fløj sig ind på en 30. plads og Lepp
var der for at se sin søn Thmbet flyve sig

ind på en 10. plads

36 deltagere var som nævnt i S-minutters
Fly-off, heraf 3 danskere. Lars Buch hav-
de glemt at øge timertiden fra de ordi-
nære 3 minutter til 5 minutteq, og model-
len DT-ede således efter 3 minutter og var
nede på 3:06. Den korte tid fra DT til lan-
ding indikerer at modelien dog allerede

var langt nede da den DT-edg men en

ærgerlig fejl fra Lars, der resulterede i en

33. plads.

Jes og undertegnede klarede os igennem
til 7 minutters fly-offet, hvor vi var i sel-

skab med 22 andre. Et usædvanligt stort
felt i et 7 minutters Fly-off.

Jes havde hele dagen fløjet med sin tradi-
tionelle elektronik-bunter og præsteret

nogle meget sikre flyvninger. Underteg-
nede havde egentlig planlagt at flyve
med en ny model med den meget loven-
de Nyhegn-timer, men ved trimstarteme
før konkunencen sprang wiren til sidero-
ret og jeg vekslede i løbet af konkurren-
cen herefter lidt usikkert mellem mine
andre modeller. Ved 5 og 7 minutters fly-
offet valgte jeg at fl1've med en stor Ya-

blonovsky model med mekanisk timer.
Efter F1A-Symposiet i januaq, hvor Chri-
stian Schwartzbach redegjorde for en teo-

ri om kurveradius på bunt-sekvensery

har jeg forsl':ret mine mekaniske model-
ler med, hvad jeg kalder for en e-busteq,

en lille klods, der sættes på bagkroppen
som forhindrer haleplanet i at slå helt ned

når der buntes. Derved øges den radius
modellen bunter med, og man kan for-
længe tiden den bunte4, for i sidste ende

at nå højere op i buntet. Navnet e-buster

refererer selvfølgelig til et håb om, at den
mekaniske model med denne lille devisg
kan "buste" de elektroniske mode11e4

hvilket skulle vise sig i overvejende grad

Steffen Jensen holder Leifs model.
Leif står i baggrunden.

t
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at holde stik, r,ed 7 minutters fly-offet.
Da fly-offet startede, bevægede langt den

overvejende del af deltagerne, herunder

Jes, sig fr:em mod vindretningen og cirk-
lede lundt for at finde irrdikation af ter-

mik. Undcrtegnede bevægede mig ned i
vindrehrir.rgen, for - lidt kyllingagtigt at
snylte, hvis der skulle komme en model
glidende ind over mig. Af nrær:kelige år'
sager var jeg ret alene om demre disposi-
tion og havde således "luftrummet" om-
kling mig, for mig selrl hvorimod de

øvnge 23 deltagele kæmpede om plad-
serne "up-front". Der kom aldrig rigtig
nogen modeller, jeg kunne snylte på, og

da jeg på et tidspunkt forrremmede lidt
"\øft" ,havde jeg rigelig plads til at vende
rnodellen, lægge den ordentligt tilrette og
"høvle den af". Det er klart jeg undrede
mig over at "boblen" havde passeret ned

igennem hovedfeltet uden at r.roger.r ville
"stige på", men det var jo dybest set ikke
mit problerl.
Modellen lagde sig rimeligt pænt tihette
og landede efter 5 min. og 54 sek., hvilket
rakte til en meget tilfredsstillende 3.

plads. Jeg blev således kun slået af Per

Findahl der fløj 6:07 og Koszonoszkhin
der fløj 6:47. Begge hal "state of the art"
elektronisk udstyr; så e-busteren korn i
fint selskab.

Jes lravde udløst i neutlal luft og klarede
4:26 som indkasserede ham en hæderlig
16.p1ads.

Ved aftenens præmieuddeling fik jeg for
præstationen en lille statuette med en

bamse, som nu pryder kaminhylden og

n.rinder mig om en fantastisk tur i godt
selskab til og er.r god plads og giver lyst
til" flele dyt i bamsen".

Leif Nielsen

HERUNDER: Lcif Nielsen efter morltagelse af cn

bamse.

INDSAT: Kastrup Lufthavn Ternrjnal 3 set fra

placlsen og Ics' model på arrdenpJaclscn til højre.
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HEROVER T\-: K",:':.: '' .:-:' ': :tr: ':'rrt I

stcmrlinssfuldi'rru\. i

HEROVTRTH; Jc' \rlt. *r: :":' ::

TH: Sær'prægct iinsk lordrgtrrn.i.::r ' -r::r:r :
til festbankcttcn på dct lokale vrn'i;' rilr':::

Ior.l.tg .ritetr. lligeligt rned r r'dk.r. -i r:l:':::
ret, Finsk-top live bancl, 3-D t'lr'r'er og f'rlk p''l

d.nsegttlt'ct. Eftcr noget tid krg alle Fiutrcr :t
begge køn i saura og ndendørs Jacuzzi'
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I vores klub har de fleste afos -

ca. 100% - en fælles interesse

for modelfly, næppe nogen stor

overraskelse. Men faktisk er vi

flere som også interesserer os

for at køre ture i det danske

land på vores motorcykler. Det

er en stor fornøjelse at køre ad

gode snoede og bal<l<ede veje, i

god natur og flotte omgivelser.

At opleve Danmark på "ryggen"

af en motorcyl<el er en fornøjel-

se, alle som kører motorcykel,

kan nikke genkendende til.
Vivar derfor nogle stykker i

klubben, der fik den id6, at

sammenlægge de to interesser

ved at tage rundt og besøge an'

dre modelflyveklubber. Derved

kom vividt omkring i hele lan-

det, fik kørt på en masse dejlige

landeveje, hilst på en masse al-

tid venlige og gæstfrie rc-pilo-

ter, set hvordan andre havde

indrettet deres klub, støttet op

om arrangementer, taget en

masse billeder og lavet en mas-

se videoklip, som kunne Iægges

ud på internettet.

Lørdag29. maj 20 | 0

Sæsonen staltede med at vi tog til For'år's-

hygge-tr;cf hos EFK87 i Mtilør'. Vi var folbi
or-n lørdagen hvor'r'ejret var godt, så der var

marlge besøgencle, af både piloter; gæster og

folhandlere. Her mødte vi bl.a. Ibvl Holm
Nielsen fra vorcs egen klub, og Claus Tønne-

sen som Clar-rs Petersen sidste år fik;eren al
at trække hans GO4 og

Nerlere op pri deres
jomfrutr-rrc. Dcr blev
underholdt med lirnbo-
flyvning, et stort udvtrlg
af forskellige modeller;
et rrid-Ail clash oe

masser af varme på glil-
len, så r,i kr-rnr-re indtage
de obligatoriske ristede

pølser.

Claus vcnter pi at polscrrre Lrliver grillet f;rrclig

i:- ':
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De rrclstilieclc nrodellcr
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tog vi til Radioflyveklubben Fredeliks-
sund. Først kørte vi til deres plads i
Slangerup, men her var kur-r speedn'ay-
kørere og hundetrænere, derfor tog vi
videle til deres anden plads i Gerlev. Så

kunne vi ogsai lige nå at indtagc to riste-
de med brød ved Kronplins Frederiks
bro, irrden vi kørte videre... ntan må jo
ikke føre nrotorcykel på tom rnave. Da
solen var vcd at gå ned og skygger.ne

var lange, ankom vi til flyvepladsen i
Gellev hvol vi blev modtaget af bl.a. O1e

Hilmcr Petelsen, som sarrltnel] med de
andre medlerlmet gav opr.isning i l-rvor-

dan matt betjenel et fjenrsqrret model-
fly en varrn sommeraften. Mange
af RFKs medlemmer var nrødt
op på pladsen til lidt aftenflyv-
ning p;i en varn og stille
>rrnl lrlera itell.

LJr\ [\'cn5or1 gor sin nroclel klar

Søndag den 20. iuni

gik turen over bæltet til Sr'ævedage i

Skanderborg MFK i det flotteste sol-
skinsvejr. Vi var taget tidligt af sted, så

morgenmaden blev indtaget på Kilde-
bjerg rasteplads rnidtvejs på Fr.n - crr

tradition der har hrldt vores hrre til Jvl-
Iarrd lige siden. Ttnen iortsatte i str;r-
lende solskir.r, til vi hai'de passeret Fre-
de ricia. Dereftel blei,dcr åbnet for slu-
serne og vi blev faneet i et voldsomt
skybrud. Nord for Vejle kørte vi derfor
af motorvejen og søgte læ på en tank-
station i Hedensted, så kurure vi få tan-
ket op - og tømt handsker og støvler for
regnvand.
Kort over middag ankom vi til Skan-
dt'rbolg MFK, hvor vi Iigc rråede at se

en Wilga PZL i aktion, en velkendt mo-
del for især Claus, som selv var indeha-
ver af err model rrøjagtig magen til.
Sk.rnderborgs flyveplads ligger lige
ved siden af golfbanen og Skanderborg
so i et utroligt smukt landskab.

Som hos så rnange andre flyveklubbeq,

Lrlei' r'i også her godt modtaget. Her

KluLrhl'ggc

mødte vi bl.a. Robert Danielsen og
Regnal Peterseu. Gudskelot' har.de de

r,æret forudseende os sat et stort telt op
Scr nlcin kunnc soge i lr' hr.is regnerl

skrrlle komr.ne tilbage... og det gjorde
den. Bedst som ell sv;ever var sendt i
Iuiter.r nred spil, kom en byge ind or.cr
luftmmmet og piloten måtte springe i
lørvejr, samtidig med at han styrede
modellen ind til landing - ganske godt
klaret. Til alt held val grillen v.rnn og vi
kutrne nyde to listede pølser med brøcl
i teltet sammen r.ned alle de andre pilo-
ter og gæster som var mødt op i Skan-

derborg.

Da bygen var overstået, pakkede de
fleste sammen og vi så også vores snit
til at tørre sadlen af og køre hjem igery

men vi vender helt sikkert tilbage hvis
Skarrderborg MFK skulle gentage ar-
rangementet i 2011.På r'ej tilbage slog
vi et sving forbi Ibæk Strandvej ved
Vejle Fjord for at se den strandede fin-
hval, som havde optaget medierne me-

get i de dage. Vi var ikke de eneste der
havde fået den id6.

#

::_,', : .-r .: ..i-::lancle K
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Onsdag den I 6. juni 20 I 0
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Lørdag den 10. juli

gik hrren til Dragslrolm Modeiflyvekltrb, ikke foldi del var noget alrange-
ment eller vi havde lar.et err aftale, r-nen vejret var fantastisk, så r,i kørte derop,

om ikke andet, så tor en fælles tul i det gode vejr. Det r.iste sig da også at plad-
sen var torn for piloter og modelfly, r"nen vi fik set på ndendørsfaciliteteme,
bl.a. havde de en nreget flot græsplæne som er velholdt og vcltlimrnet.

Dr.rg'lro1nr. nroLi('l tl\ \ epl.r(l\

Supcrflot
vejr

*-*;{4.- !a€^ Lf+

i '{, ?u- 
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Søndag den 5. september

gik ftrren til MFK Falken ved Fugiebjerg hvol JetDanmalk havde au'ar-rgeret Jettr;ef.
Vejret var perfekt; Lrlå himmel, \,arme og næsten ingerr vind, den Lredste cocktail til b;i-

c-le en motorcykeltul og til modelflyvrring. Vi ankom lige til flokosttid (bemaelk den rø-

de tråd i vores aukomsttider), så glillen var netop kial til at prodncele en masse riste-
de pølser; noget sor.r.r vi s;etter plis p;i til ethvert stævne. Det er overflødigt at fortælle

at vi endnu engang blev godt modtaget af alle, heriblar.rdt Keld Hansen som havde sin

flotte Skyrnaster rned.

Det var r.nit før'ste jettræf og jeg må inclrør.nrle at jeg var imponeret hvor fedt det lyder;

nål et modelfly rned jehnotol g.il i luften eller kommer susende forbi med 300 km / t...

ellel Lars Roberts Neu,Rookie, som blev målt til 400 km/tl ]eg kan kun r.armt anbefa-

Ie at man holder øje med hvor og h'u,orrrår JetDanmalk holder stærme og så tage tbrbi
og opleve det. Eftersorn vejret var perfekt, r'ar der stor aktir,'itet hele dagen med f1y, i lul
ten næsten hele tiden, så jeg fik r.nin sag fol da jeg gen.re ville videofilme det hele.
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Lørdagden lT.juli

gik turen til Nusemes Sommellejr ved Grind-
sted. Vi var heldige at ankor.r.rlrre. til frokost-
tid, nctop som en nrasse Hot Wings r.al klar'

til at blive fortæret dirckte fr.r dercs storc grill
- ikke nogen dårlig start på err sonrnrerlejr'. Da

vi lravdc spist os mætte, r.ar dct tid til at gii
rundt og se på mode'llerne, få en snak rned dc
rnange sofir \ral' n-rødt op til sor-rrrnerlejrer-r,

b1.a. Kasper Holger; del var der med sin flot-
te MDM-1 FOX sr';cvcr'. Han havde haft et lil-
le uheld hr.or lincn havde sk;ilct sig lra)r,t

igenner-n vingcn på hans svævcr. Senere pti
eftelmiddagen blev vi beriget nrecl en regm-

bvge og r.rrodellelne blev stillet i krrvejr i det
stole telt.

llerr er l;t'el Irrrl , tlct er lrt t
*dxllQ

tr"iilkonliltafi /i I I
I Icl,uiu,qltrst-u,t'

nr r t tl c I I.f l.t',q l; { u lt I t

fJ-" *

Lørdag den 24. juli

gik hrren til trloderlandet Sverige, hvor
Helsingborg MFK hoidt deles år'lige Me-
etinsvccka i Helsingborg. Vi mødtes tidligt på T'ansport centrct Ølby ved Køgc, lrvor vi
iik dcrr første kop kaffe, inden tnren startede r.ned kurs r.nod Øresundslrroen.\/i tog tulerr fra \1.rlmo til Helsingborg langs kvsten, s.r

vi også kut-ttre uvde den svenske natur og dc lander.eje med marrgc svir-rg, som nran .rltid opsoget naL turcn ioreg.rr pa en motorcl'-
scl. Da vi nåede fi'ern til flyvcpladsen, blev vi budt vclkor-nmen af Bcnt, en darrsker lrosat i Svcligc sonl \/al tilknl.ttet Hclsir.rgborg
\1lrK. Endnu cnqang startedc vi med det kulinariske; dcr bler.tærrdt op i grillen, et stort udvalg af forskellige pølser Lrlev smidt på

:r':ilcrr og vi fik en snak med bl.a. forrnandcn hrgela I'erssort, sorn kur-u-rc iortællc ont deres fl1,i'eplads og deres flotte asfalterede ba-
-. . \ i I'at' ankctmr-tret til der-r før'stc dag i en hel uges fl1'r,estær'rre. Da der samtidig r,.l' jettræf i Belgien den selvsamme l,cekcnd, r'ar

clel ikke komnret så mange piloter endntr, r.nerr vi fik da sct og filmet lidt flyvning. Sidst på eftelmiddagerr bg vi afsked
med mc.dlemmerne i Helsinglrors som fortalte. at vi til enhver tid kunnc komrne forlri og gæste-

*il

fl)'r,e. Er.r invitation vi bcstemt vil forsøge at udn1,11e i 2011 - for dcn asfaltba-
r.re skal sinrpelthen prør'es!

: €å:

+,
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Søndag den 26. september

besluttede vi os for at køre en tur til Greve RC og se på deres

flotte facilitete4 samt hilse på erl rtasse modelflypilotet lrlen

der val DM i RC-Racing for bile r; så flyveaktiviteterne var aflyst

den weekend. V så nogle billøb og fortsatte så til Haslev Mo-
delflyveklub i håb om at der var nogle flyveaktivitete4 men og-

så her var der tomt for rnodelfly, så det blev et kolt besøg.

DM i RC-llacing tor bile r

Has)cr' \'{orlcl ilvvcplatls

-* *F
!=;#tu#,.,.,..Fl

,\nkonrst til Østf1,ns

\hdcltlvvcklrrb

Dct kulturclle ind-
sl,r{ pa turert

Lørdag den

2. oktober

tog vl en

tur til Lan-
geland
som er oP-

levelse i sig

selv med den

flotte natr.rr og rnan-

ge gode veje til en mo-

torcykeltur. P.i tilbageturen,
slog vi et smut forbi Østfyns Model-
flyveklub for at hilse på dem, som var kerrdt for'

deres tradiiionsri ge Beg1nfl grsot'nr.uerlej4 men vi
havde desværre ikke l.reldet n.red os, for der mød-

te os en bm flyveplads. Vejret var l.rcller ikke det

bedste; det var overskvet og ret blæsende, så det

var meget forståeligt, at der ikke var nogcn ude at

flyve på pladsen. Eftel at have taget nogle bille-

der til familiealbummet, drog vi derfor videre' På

vej tilbage slog vi et smut forbi et østfynsk bryg-

geli for at iå lidt knltur med på rejsen. Her blev

taskerne fyldt op med smagsprøver ...

4B
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Lørdag den 9. oktober

tog vi til Odense Lufthavn ved Beldringe hvor JetDan-
mark havde arrangeret træf for dens medlemmer. Et godt
vejr havde lokket mange ud til lufthavnen, så der vcrr rig-
tig mange rnodeller at se b.ide på jorden og i lufter.r. Iuer
var Rcrns Messerscl-LmittMe-262 irnponerende med sine
rnange flotte detaljer og ikke mindst i luften var den i
sit rette element. Vi fik optaget og lavet en video-
film med netop hans rnodef men også alle de
andre mange flyvninger fik vi optaget.
Efter at have filmet og taget en mas-

se billeder, tog vi ind til Odense
fol at få vores dosis af riste-
de pølser; inden turen
fortsatte over Nord-
vestfyn til solned-

gang over den
nye Lille-
bæltsbro.

En flot solnerlgang ovt r Lillebælt

/'+l\.

Det blev den sidste tur i 2010,

men vi fortsætter i 201 I og vil

bestræbe os på at få besøgt endnu

flere flyveklubber i Danmark.

Så hvis der lige pludselig kommer 3-4

"bikere" rullende op ad jeres tilkørsel til
modelflyvepladsen, så er det bare nogle

gråhåret flyentusiaster fra Borup Model-

flyveklub som vil hilse på og se hvordan I

har indrettet jeres modelfl yveplads.

Billeder og videofilm fr.t vores

besøg kar-r alle findes på:

rvr,r'w.borupmodelflyvere.dk - Billeder
og så klik på fanen "BMF on Tour"

Torry Scherg

Bcx'up Modelflyvere

Rons Mc-262

"o-*-/
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Thnken havde været der et stykke tid: en

skalahelikoptel, som lignede en rigtig
helikoptel, ikke bare en plastikhut og et

langt rør.

Ikke fordi de ikke flyver godt no( de fly-
ver jo supel finf loop, tiktak, piruette og

meget andet inden for 3D-flyvning. 0a
altså ikke mig, men andre piloter).

Ja og så er de tihned nemme og rimeligt
billige og hurtige at reparere, da det er let
at komme til delene.

Jeg havde set nogle errkelte skalamodel-
ler; og det så rigtig godt ud når de kom
flyvende stille og roligt som en rigtig 1:1

helikopter. Det tempo var nok mere mig,
jeg er nemlig ikke nået længere end til
morfarflyvning, så jeg bestemte mig foq,

at sådan en ville jeg havde.

Jeg havde indtil nu fløjet med en T-Rex

450 til at starte med, og fik så senere en T-

Rex 600 E, som jeg stadig haq, og er glad
for.

Som med så meget andet her i livef tæn-

ker man sig ikke altid grundigt nok om.

Heldigvis for det, for ellers var det nok ik-
ke blevet til noget. Det blev en større og

mere tidskrævende opgave end jeg lige
l-ravde regnet rned, men glæden ved ar-

bejdet og det færdige projekt tulgte med
hele vejen.

Så er der også et element mere, som spil-
ler ir-rd; penge. Det el jo løbet op i rnere

end jeg havde regnet rned. Regnestykket
kommer længere nede (Håber ikke min
dejlige kone ser dette nr.).

Nå men den 2. 11. 2009 bestilte jeg en ska-

lakrop til mirl helikopter. Valget faldt på

s0

enApache 64 kamphelikopter. Jeg har al-

tid været fascineret af denne frygtindgy-
dende maskine. Den skulle bygges over
en T-rex600 E. Jeg købte sådan en til, et år

gammel al drig færdigsamlet.
Det blev scaleflying.com fra USA som

skulle levere den. Jeg var orienteret om, at

de ikke havde den på lage4 men jeg kun-
ne reservere den, hvor de ville få den me-

dio december. Hvis jeg var heldig kuru.re

det blive en ekstla julegave.

Men ak, den ene uge tog den anderl og

der kom ingen pakke, så efter flere rnails
og et par telefonopkald til USA kom den
så endelig i starten af februar 2010. Stor

g1æde.

Jeg havde jo tænkt det som et vinterpro-
jekt, nu blev det jo mere et forårsprojekt,
så derfor kom den først i luften første

gang hen på sommeren.

Udpakning

Lidt nervøs, stor spænding, var der no-
get, som havde taget skade, eller var alt
som det skulle være. Ja heldigvis, alt var i
fineste ordery kun en umiddelbar ting at

beklage, farven var forkert, øv.

Jeg havde bestilt den i ørken-bemaling,
og den var kommet i militærgrøn.

Jeg mailede til dern om fejlery og blev til-
budt, at jeg kumre sende den retur og få

en rry på deres regning, med en masse

ventetid til fø19e, eller de ville refundere

mig 100 dollar. feg valgte det sidste, så

kunne den grØrrne farve bruges som

bundfarve og jeg valgte en sandfarve til
camouflage.

m&qæ& #æ€kg

Åf #runs il*anses"*

Nå men det var jo bare at starte fra en en-

de af. Jeg blev enig rned mig selv om, at

det nok var bedst at starte med at male

hele kroppen.
Til det købte jeg noget specielt af-

dækningstape/plasti( som hedder Fri-

sket film (kan købes hos custom

colors.dk), som jeg så klippede ud i for-

skellige forme og klistrede på inden jeg

sprøjtemalede.

Jeg har,de valgt den billige løsning, som

hedder spraydåse med billak, ca.65 kr. pr.

dåse. Der blev vist bmgt 2 stk. Dernæst 2

gange klar lak.

Klippede glas ud til vinduer i cockpit og

limede det i med tokomponentlim. Her-
efter monterede jeg turbinekasserne med

samme lim og et par skr-uer indvendigt
fra.

Det var så de to nemme ting. Nu var jeg

nødt til at tage hul på alle træstykkeme,

spanter - forstærkninger - motorfunda-
ment mm, der var overvældende mange

stumper.

Nå, men på med vanten og i med spal-
tery ja ja den er lidt søgt, men det er ikke

så tit jeg kan få det til at rime. Begyndte

med de store hele spanter oe sidespanter

ved motorfundament, fulgt op af for-

stærkning til landingshjul, sa var jeg da i
8al1g.
Der var en bmgsanvisning med (men

hvem behøvel sådan en?), og den måtte
jeg ty til. Den var ok, men der manglede

lige nogle detaljeq, fandt jeg ud af hen ad

vejen. Jeg var en del i tvivl om montering
af motorfundament, så det ventede jeg

med at lime fast til sidst.

I
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Nu korn turen så til landingshjul med
støddæmper og montelir.rg af vinger'- det
var nemt.

feg vil lige irrdskyde her; .rt jeg indtil nu
samlede det r-ned tokomponentlim, men
det viste sis senere ikke at holde så godt.
Efter en snak med en ai rnine flyvekar-n-

r-neratel lir-nede jeg det r-rreste om med
glasfibelmasse. Tak for de. gode råd!

Halen el et kapitel for sig, jeg havde 1o

nok set, at det var et af de sv:ere stedcr; oe

det r.ar rigtig set.

Halen skulle det vise sig, at jeg kon.r til at

bn-rge r.negen tid p.i scnere, ikke til at

samle alle trædelene, det var nernt r-rok, li-
geså nrontering af lejer. Alle delene passe-

de fir.rt sar.nnren, og del spanterne til halen
skulle sættes i kloppen passede de sorn

hånd i handske. Derefter monterins ai
halelandingsirjul med støddæmper.

Så springel vi op til derr anden ende; sam-

ling af ladal og varmesØgende næsepar-

ti. N:esepartiet blev malet gult, til de

første fll,r,ninget på de1 måde yat'det

nenllnere at se, hvad vej rnodelletr verrd-

te. Sri kumre jeg male detr som resten af

kroppe.n senel'c.

Våbnene val jeg spærrdt på at samle. Det

viste sig at He11-Fire-rnisilen.re slet ikke
var r.ned. Dem skr-rlle rnan åberrbart købe

særskilt. Det r.ar rrtr ikke sådan, jeg lrar.de

tolket l-rjernmesiden.

Efter mange nrails fik jeg lovning på dem,

men dcr gik flere rrråneder og et par ek-

stra rnails før jeg fik dcm. Derfor startede

14
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jeg så med at samle raketbeholdersyste-
met, med plads til 19 raketter. I sættet var
der kun beholdeme og hulpladerne, ra-

ketsnudeme lavede jeg selv af en stang

aluminium.

Næste opgave var M230

Chain Gun. Det var da hyg-
geligt nok at samle den af al-

le de små stykker træ. Jeg vil
mene, det havde været mere

smart, hvis den var støbt i
plast. Den lavede jeg også
lidt ekstra til. Piben med kø-

leribber uden på løbet var
ikke med" så den blev lavet
af et alu rør.

Efter samling af min Chain

Gun skulle den monteres.

Jeg limede den med tokom-
ponent lim, men det holdt
ikke på sigt. Jeg borede små
huller i glasfiberen på sam-

lestederne, og samlede det
så med glasfibermasse.

Så begyndte det at ligne no-
get. Nu skulle der monteres

servo til halen. Ifølge manu-
alen skulle den sidde oppe foran motor-
ftlndamentet ved siden af det ene lan-
dingsstel. Her monteres det med et langt
Gold-N-Rod kabel op til halen. Det var
noget skidt. Det kan godt være det var
mig, der ikke kunne montere det ordent-
ligt, men lige meget hvad jeg gjorde, var
der for meget slør i haleru når den kom op
at flyve. Det blev lavet om som vist sene-

re. (Den slog en del med halen)

52

Endelig skulle mekanik og elektronik
sættes i, det var lidt af en kamp, for der
var ikke meget plads. Her var jeg meget i
tvivl om halerøret. Skulle det være d6r;

hvor langt skal det gå ud - og hvordan
skal det sættes fast? Det var vist lidt i ma-

nualery men det træ som var vist på bille-
det var ikke med.

Jeg måtte igen ty til mine flyvekammera-
ter og få gode råd. Der skulle bare sprøjt-
es noget skum ind omkring halerøret lige
før haleknækket, det ville både fastholde
røret og dæmpe vibrationeme. Det var
også rigtigt, der var bare en lille detalje

som ingen sagde noget om, og jeg tænkte
ikke så langt. Det ville havde været en rig-

tig god id6 at bore et lille hul på undersi-
den af kroppen, der hvor skummet var
sprøjtet ind, så det overskydende kunne
komme ud, når det ekspanderer.

Det havde jeg ikke, så resultat var at ha-

len blev lidt deform, ikke meget, men nok
til at det kan ses - rigtigt
træls.

Næste punkt var så træk-
remnlelr samt lr.rlerotoren, i

første omgang den originale
T-rex hale. Den skulle så la-

ves om til dobbeltrotot, som
vist senere.

Posten har endelig været her

og afleveret en pakke med
Hell Fire misil stumper. Der
er mange små plastikstyk-
ke4, som skal limes på alu
rør, lidt af et pillearbejde,
men de blev flotte.
Endelig færdig og monte-
ring af rotorblade. Jeg lagde
ud med nogle SAB-blade og

kikkede ud på det grØnne

græs, ja for vi var nu nået

hen i starten af juni 2010.

Første prøveflyvning: Jeg var nervøs,

første gang jeg skulle havde min T-Rex

600 i luften. Det var for ingenting at regne

i forhold til nu. Hvad nu hvis den vibre-
rede så kraftigt, at den røg i stumper og

stykkeq, eller jeg mistede kontrollery så

den røg i jorden med et brag. Alle de ti-
mer der var lagt i den, det var jo ikke til at

tænke på uden at få mandolinfeber. Der
var ingen vej uden om, alt havde vi kon-

I
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dcrre ud med rtoglc c'rs1,mtll"t.ttO" tOUl-
Bl.rdes, det gav ct beclre løft og jeg kum.rc

s;ette omdre;'ningerne lidt ned. Den hav-
de dog et problern med at holde omdrc-j-

ningerne. Det blev løst i fortiret 2011 vcd
at skifte Aliglr-regulatoren nd med en

Af Troels Lund

BeastX er en 3-akset MEMS gyrotype, der oftest an-

vendes til rotorhoveder uden padler (flybarless) eller

til flerbladede rotorhoveder. MEMS står for " Micro

Elecho Mechanical Systems " der oftest består af pie-

zo-elektriske elementer der kan ber'ægelser såsom

vinkelændringer og omsætte dem til et elektrisk sig-

nal til en servo. De første MEMS-baserede gyroer så

dagens lys i modelhobby i begyndelsen a{ 1990'eme.

lig at t-li'ttc' h.i,r:u:'r. tr.n om, hvor den Kontronil nu holder den omdrejninger- Endelig, så kom rotorhovedet, eneste mi-
hørte hjemrne, rrcn'rirl i ir.rlcpaltiet ca. 10 ne fint. nus vat at told r,ille havde 500 1,:r'. overr i

ctt-t ttttder halelotr)r'cn. hattetr. Nå;ergerligt - nu skal der samles.

Ilotorhovedet sorn cr et TF4BPI,\P6 I'lug-
Det virkede mecl det tc.lnrt.. irri st.l tlen Anden ombygning n-Play. CNC ser ligtigt stabilt trd. Dct
lielt stabilt med halcrr, \'r!i iKKc hvcnr Den dobbelte halelotor blev lavet i feb. kom samlet, så det er jo nerlt. Nlor.rtclin-
:ort1 i.lndt på at saette den s.r lanq: r æk, 2t) 11 . Det llemmeste havde jo værct at gen på akslen af T-Rex (r00 r,ar r-rden pro-
tlctr clet dur ikke. :ætte et alnrindeligt firebladet rotorho- blemer. Det eneste jcg sknlle 1ar-e om pai

Floi t'lereftel nogle ture rned modellen re- r ed pa. \len s;rdan er clen rigtige Apache var de tre lintr< fra sn,arsh-pladerr til servo,
stcrr ai cicu sornner. Jeg skiftede SAB Lrla- ikke iai.et, c.ler er to e.nkelt rotore4 derr ene de skulle lige forlænees.

,*

irolleret, alt kørte sor.n det skulle. Det s.i

fint trd rrr-r skulle der bare strør-rr til nroto-
relt.

Klik, sagde det og lotolen satte sig i be-

vægelse. Den kørt lanssorlt op i omdlej-
ninger; jeg mener den var sat til 80-85';i,.

På et tidspunkt viblercde
den en del, holdt sti op igen,

og nåede de omdrejrrineer
der-r var sat til. Nu val ciet ba-
re at give pitch, stille oe lo-
ligt hævede den sig, r.rren

den slog en del med l-ralen,

ned r.ned den igen og stille
på gain. Op igen - der skete

dct samme, den I.i fint i luf-
ter-r, og den slog rned halen.
Vi prør'ede lidt folske'lligt
intct hjalp.

Forste ombygning

:.,:r 'r:J\nt tidligere viste
.i.: -.:. .ri der var for nreget
:ir': . e-t,irl-\-llocl kabelet

tlp -.i. :'.... ' :l:]t -et \ trt'lt Pi-
skc'ct- ::..::-. .,: :ilr.r.rgc. Det
\/ar lloqci :'-::::- -\irlt. Del
var kun ert ir-.: ,:: ir,r'J, !tcnr-

trden på den andcrr på samrne aksel, den
indelste traekker den yderste, og der cr
ca. 30i 60 grtrdel r.t-rellern bladene i stedet

for 90. Ret simpelt, jeg skulle bare have en

lær.rgere aksel, og den fik jeg fra en T-

rex450 hovedlotolaksel, som havde sam-

me diameter'. Det vilkel fint,
og scr flot ud.
Nu nransler så kun plikkcn
over i'et; et firebladet rokrr-
hovcd med passendc skala-

bladc. oc en BeastX til at sty-
re det. Bladene og Be.rstX er

i lrus, og rotorhovedet er be-

stilt os aisendt ira USA. Det

ion,cntcs at ankomrne orn

e1l uges tir-i, s.i skal det hele

sættes op pii den almindeli-
ge T-Re.x(r00, til en prøvekør-
sel, hvis det fungerer, som
jeg l.uiber; kan det hele fly,ttes

o\/er på skalamodellerr.

Orren pri rotorhovedet mon-
teres det runcle radarhoved,
som cl drejet i plast. Jeg tror
det kommer ti1 at se super-

sejt ud.
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Så var det BeastXen. Jeg havde fået led-
ninger monteret, og jeg havde lavet sen-

deren klar med en frisk opsætning. Nu
skulle BeastXen bare sættes op, og det
vidste jeg, at jeg ikke kunne klare uden
hjælp, så af sted med T-Rexen under ar-

men og ned til en klog flyve-
kammerat.

Han havde selv BeastX, så

det gik slag i slag. Det er.reste

der gav problemer var hale-

rotor-endpointjusterin gen.

Vi prøvede flere gange, men
lige meget hvad, så gav den
knn ca. 3mm udslag til hver
side - æv!

Det løste sig førsf da vi tjek-
kede senderen (en DX6i) un-
der Gyro, hvor den var sat til
507o og det dur ikke! Op på

70'1, og så virkede det. Til
sidst inden prøveflyvningen
flyttede vi linkene på Swas-

hsen'ohoruene ind i det in-
derste hul for at komme så

tæt på de 6 graders pitch,
som der anbefales til cyclicpitch geome-
tri.

Nu skulle der polr'er på, så op i omdrej-
ninger. Der var lidt vibrationel, rnen det
så ud som om at bladene sporede godt
nolg men servoerne gav nogle små ud-
slag ind i mellem. Vi tillagde det de vibra-
tioner der va4 da BeastXen er lidt følsom
over for det.
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Det kunne være flere ting, som var skyld
i de! men et godt bud var rotorbladene.
Så af med dem for afvejning og flytte ro-

torhovedet over på skalamodellen for at

se om vibrationerlre var de samme.

Det var ikke det store problern at flytte ro-

umiddelbart til at få al det kan man sige

tre ting orn: Ærgerligt - ærgerligt - ærger-

ligt.

Så skulle BeastXen rnonteres. Det gik jo
noget mere smertefrit denne gang. Det

gik så godt, at jeg fik mod på

at køre opsæbringen alene

denle gar-rg. Det er faktisk
ganske errkelt, ntir man har
fået det vist, men det skal li-
ge løbes igennem en gang til
ude på pladsen med kon-
trollant på.

Da det hele så rigtigt ud,
skulle rotorhovedet lige af
en sidste gang for at top-
dækslet kunne komme på.

Sådan - og så montering af
de nu afbalancerede blade
samt radarerr oven på rotor-
hovedet.
Vejnrdsigten lørdag, siger

solog6-7 mls så deter de4

slaget skal stå.

Endelig oprandt dagen, det var fint vejr
fra morgensfunden. De sidste forberedel-
ser blev klaret, batterier tjekket og det he-

le båret ud i bilen, og så af sted til en af de

første rigtig fine dage

Jeg havde i anledningen af dagerrs højti-
delighed og forventede glædelige udfald,
taget en sodavarrd/ø1 med til at fejre be-

givenheden efter veludført geming, og
det var godt jeg havde gjort det.

'l

torhovedet o"'er på modellen, men plad-
sen el lidt mere tlang, så der blev sagt

nogle mindre pæne ord ind imellem.

feg kunne bruge de samme servolinkar-
ille, som jeg havde brugt på T-rexen, de

skulle lige skrues 6 omgange ind så pas-

sede de.

En lille detalje va4 at den gyro som sad i
den stadig sidder der; fol den er ikke
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Jeg havde ved opsæhdngen af Beastxen

derhjemme, sat et par gule sedler i manu-
alery som lige skulle tjekkes på pladsen
sanunen med en kontrollant. Blandt an-

det "Adjusting the ryclic swashplate li-
mit" og "Tailservo center position pulse
length" samt tjek af pitch for
sjette gang.

Ud på flyvefeltet

Strøm på (en del sonuner-
fugle i maven) den snurrede
fint op i omdrejninge4, der
var en lille smule vibrationer
på et tidspunkt, men de for-
svandt, da den nåede max
på gaskurven, den var til
start sat til 50% .

Men ligesom denskulle til at
løfte sig trak den pludselig
mod venstre, jeg skyndte
mig at slukke for motorery så

dm ialdt på plads igen.

Det blaeste lidt, så vi havde
sat den med naesen op mod
vinder; det kunneikke r'ære

derfor.

Jeg prøvede en gang til med sarune re-

sultat. Tiæls -hvad Sørenkunne der være

galt?

Gennemgik tingene igen, og vi justerede

lidtpå "Pitching up behavio/', talen taldt
også på "Swashplate sensor directions",
men der var jeg helt sikkeq, den havde jeg

tjekket to gange.

\Iodclfl1,vent t -) / 2{}I 1

Ud og prøve igery samme resultat den
løftede sig mod venstre, men denne gang
var jeg desværre for længe om at slukke.
Modellen trak helt over og ramte græsset

med rotorbladene/ o& ja, så kender vi jo
resultatet. Det kan de ikke holde til, 10

Efter at sfumpeme var samlet, var der en

ting, som nagede mig, og da servoeme til
Swashplate ikke var kommet noget til
skulle det tjekkes. Nemlig "Swashplate

sensor directions", som jeg jo var sikker
på var rigtig.

Med skam at melde, viste
det sig desværre, at på rul
stod den saftsusemig for-
kert, og hvad kan man så

lære af det. Io, lad altid en

anden tjekke hele din op-
sætning da man kan stirre
sig blind på nogle punkter.
Nå men i det mindste er jeg

glad fo4 at jeg fandt ud af,

hvad der gik galt.

Den var heldigvis ikke sma-

dret helt, så jeg mente den
kunne komme op at flyve
senere på sommeren. Nu
var det hjem med stumper-
ne, bestille lidt reservedele

og så i gang med glasfiber
og maling så måske i juli er
den klar til at prøve en gang
til.

Bmno Hansen
sek. stilhed" før de første trøstende kom-
mentarer kom. Man kunne hører på
stemmeme at de var velmente og kom fra
hjertet.

Det var godt jeg havde sodavandløl
med" men i stedet for smilende tillyk-
keenskningeq, blev det nu til stille gravøI.

Det gik jo ikke som jeg havde håbet og vi
stod tilbage med spørgsmålet " Hvad gik
galt?"
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GODE BILLEDER
r hvad er det?

Et godt billede kan være mange ting

Det kan være sjovt, sigende eller bare ganske en-

kelt flot at kigge på. Som modelflyvere ser vi nok

ofte en del fotos. Enten dem vi selv tager, eller på

klubbens galleri eller helt andre steder - evt. her i

bladet.

feg vil her prøve at beskrive, hvad der kan gøre et

billede godt - og hvilke simple virkemidler man

kan bruge, for at undgå det bliver dårligt.

I nformative og begivenhedsbilleder

Der er lidt forskel på billedtyperne. Der er
de informative billeder, som oftest følger
en byggeartikel/test og der er billeder fra
begivenheder (stævne4, konkurrencer og
lign.) Den sidste kategori er også de4,

hvor man ser flest sjove billeder. Der hvor
der ikke lige er tænkt over baggrunden.
For man kommer jo gående der og lige
d6r - der står den flotteste model og den
tager man et billede af. Uden hensynta-
gen til hvad der står ved siden af, bagved
eller evt på modellen.

Detaljebilleder

De billeder som man bruger til en beskri-
velse af en model er ofte lidt mere vel-
overvejede. Forstået på den måde, at her
er der tit tale om en ganske bestemt detal-
je, man vil vise. Desværre halter det så of-
te med skarpheden og evt. lyset. Da det er

en ting, som er en del af konstruktionen,
og man først kigger på billederne når mo-
dellen er færdig - og artiklen skal skrives.

Ja så er det for sent at tage billedet om -
brandærgerligt!
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DE KLASSISKE FEIL:

Baggrunden:

Typiske fejl er som nævnt de impulsive
billeder fra en plads eller opvisning, hvor
man ikke altid kan flytte på en model og
derwed undgå den rodede baggrund.
MEN prør, at høre ejeren om man må ta-

ge nogle billeder af flyet. Det har de
færreste noget imod. Så kan man bede
dem om lige at flytte den hen et sted, hvor
der er "ro" i billedet. Har man et teleob-
jektiv, kan man jo vente til modellen skal

i luften. Mers den står på jordery kan
man så tage detaljebilleder.
Personer der skal fotograferes, stilles så

de ikke har en lygtepæl, mast til sikker-
hedsnet eller et trae voksende op af hove-
det. Tjek også lige om der kommer 6n

gående bagved med et fly, så der ikke
pludselig er et sideror der stikker op bag

hovedet på personen. Sørg også for at

personen ikke står og kigger lige op i so-

lery da det giver sammenklemte øjne.

|eg havde fomøjelsen at være med på re-

præsentantskabsmødet i marts og kunne
derfor tage lidt billeder af Regnar Peter-

sen. På tidspunkter som forhåbentlig ty-
deliggø4 hvad enbaggrund gør for etbil-
lede. Regnar vidste IKKE, at han blev fo-
tograferef og intet var aftalt - men jeg har
naturligvis fået hans tilladelse til at bruge
billedeme efterfølgende. Og mange tak
for det!

Herover ser du så tre af de billedea jeg tog
af Regnar. Længst til højre kan du se

hvordan projektorlys ikke er det bedste at

fange {olk i. Regnar får næsten klovnem-
und.
I midten giver lampen på væggen både

en glorieeffekt som ikke klæder Regnar

og et stærkt modlys til kameraet.

Til venstre ses def hvordan malerier eller
anden kunst bag en person kan give bille-
det på væggen et nyt motiv, men det klee-

der sjældent den person man vil fotogra-
fere.

Havde jeg nu taget et billede af ham mens

han havde stået foran en bar væg havde
billedet kunnet brl-rges. Så TÆNK før du
trykker på udløseren.
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Lys:

Billeder er jo bare lys der rammer en sen-

sor (i gamle dage var det en film) Men er
der ikke nok lys, bliver billedet mørkt og
uinteressant, eller sløret. Udendørs på
pladsen er der som regel fint lys. Husk en
so1 fra en skyfri himmel giver meget skar-
pe og mørke skyggel, mens en solrig dag
med lidt skyer giver et langt blødere lys
og dermed svagere skygger. Perfekt til at
iotografere modeller og personer i - vel at
n'r=rke når der er en sky for solen.

I bvEgerummet kan der desveerre tit
mangie ir-:. Hvis trlan nu ved, at man vil
tage billede ai sit projekt, så sæt noget
mere l1's dennd. En arbejdslampe, der Iy-
se op i loftet, giver et blødere lys - men
meget af det.

Dit kamera har en indbi'gget lysmåler.
De er som regel umanerligt gode. Merr
det har en stor betydning foa hr.ordan du
målel lyset. Prøv at tage etbillede i et mm
med r.indue. Tag et af vinduet hvor du fo-
kuserer på rammery men har væggen
ved siden af med og bagefter et hvor du

fokuserer på væggen lige ved siden af. Så

vil du se en stor forskel på billederne. Det
billede af vinduet vil være meget præcist
belyst på rammery mens væggen vil stå

noget mørk. Tager vi nu billede to så vil
væggen være langt bedre belyst, mens
vinduet vil være lidt overbelyst. Så derfor
har du et vindue i dit hobbymm, så tag et
billede af din model - men HUSK at bru-
geblitz., mens du måler lys på modellen.
Så får alle andre også modellen at se

fremfor en mørk skygge af noget der sik-
kert er et fly.

På det øverste billede her til højre er lys-
målingen foretaget på vinduef hvilket gi-
ver et perfekt belyst vindue. Tilmed kan
man se over på den anden side af vejery

mens væggen er kraftigt underbelyst.
Havde der nu været en model i forgrun-
den, havde den nærmest kun været en
silhuet.

Det omvendte gør sig gældende på bille-
det nederst. Vinduet er kraftig overbelyst.
Væggen er derimod belyst korrekt. Det
havde den før omtalte model også været.
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Øverst herover ser du modellen fotogra-
feret i modlys, mørk og kedelig er den at

se på.

På billedet lige under er jeg gået orn på

den anden side og har solen i ryggen. Det
giver pludselig helt andre flotte og klare
farver. Dermed præsenteres modellerr
bedst. Det ses også tydeligt at flyet er he-
vet væk fra standpladsen og der er ro i
baggrunden og derrned 100/a fokus på

modellen.

Hvidballance

De fleste kameraer har forskellige hvid-
balanceindstillinger. Normalt står de på
" AWB" (Automatic White Balance), men
de fleste kan stilles til err anden type da

der er stor forskel på lysets farve. Hvem
er ikke kommet hjem rned helt vildt gule
billeder fra en sportshal? Så tag et par
prøveskud og find den indstilling som gi-
ver det flotteste billede. Der er som regel

også mulighed for at lave en manuel ind-
stilling af hvidbalancen. Det er nemt,
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mer kig i de respektive vejledrLinger. Jeg
har kun Canonkameraer og taler derfor
kun "Canonsprog" Så det vil komme for
vidt at beskrive det i detaljer. Er man ntr
kommet hjem
med de typiske
gule billede4 el-

ler meget blå
(fordi man ikke
lige har fået stil-
let fra indvendig
til udendørs lys),

så er der stor
hjælp at hente i
de utallige foto-
redigeringspro-
gramme4 hvor
sådanne fejl of-
test kan rettes,

men dog sjæl-

dent helt fjernes.

Hvis du fotogra-
ferer ir-rdendørs

med kameraets indstillet på AWB kom-
mer der resultat ud af det som på billedet
her. Bestemt ikke ønskværdigt.



Derfor er det en ligtig gocl icle lige at bm-
ge 5 min på at blact'e cle for-skellige hvid-
balanceindstillinecr igennenr. Der skal
kun nogle enkeltc klik til, for billedet i ste-

det ser ud sonr det uec-lelt i denne spalte.

På mit IXL S kar-nera vises resultatet mens
matr bl.rclr-er, rrg clet el dermed hurtigt at

finde den riqiige irldstilling. På mit spejl-

let1ek: .kal r.nan derimod lige prøve at ta-

gc r-t billerle fol at se orn det skal veere den
cnu- c.llcr anden indstilling. Muligvis er

clet anderledes med kameraer med live-
vierri så fancy er mit karnera ikke.

Modeller i luften:

Modeller i luften er spærrdende -bare ik-
ke taget rned et kornpakt kamera med 3X

optisk zoom. Det ender med en lille klat
på billedet. Skal det forstørres op bliver
modeller.r grynet og uskarp. Vent til flyet
er tættere på dig. Har du teleobjektiv skal
du sikre dig at din lukkertid er tilpas hur-
tig, da en nrodel i bevægelse sammen
med et, fx 300mm objektiv på fu1d
brændvidde, nærmest er garanti for
uskarp rnodel. Nutidens billestabilisato-
rer er dog en enorln hjæ1p her. Har rnan
penge nolg kan man få de rigtigt gode ob-
jektiver med stor lysfølsornhed, som i sid-
ste ende giver kortere lukkertid, og der-
med skarpere billede.

MEN lukkertiden kan jo også blive for
kort, så plopellen står slille, selvom flyet
er i lllften. Det gælder her om at finde
den indstilling på ISO, blænde og tid som
passer til dagen. Naturligvis kan auto
indstillingerne bruges og gider du ikke
sætte dig ind i kameraets manuelle mu-
lighedeq, er det jo helt fint, så brug ende-
lig auto.

Hal kameraet et "sportsprogram" kan du
med fordel bruge det til de flyvende mo-
deller. Husker du at følge (panorere) med
modellen og barc tage en serie billedel
skal der nok være et par af dem der er dg-
tigt gode. Det er nemlig langt bedre at ha-

ve 32 billeder af flyet hvor 3 er perfekte,

frem for 3 enkeite skud, sorn ikke blev go-
de.

Som du kan læse, er det ikke de store ting
der skal til, før' at man får et langt bedre
billede end "point and shoot" typen. Du
skal heller ikke v;ele den store fotonørd
for lige at finde de simple indstillinger i

dit kamera. Kender du dem ikke, så tag

fat i vejledningen eller s;et dig og kig me-

1'rllerne igennem. Lær dem sådan ti1 lidt
rnere end husbehov så du ikke skal bm-
ge de første 5 til 10 min af tiden hver gar-rg

du skal tage billeder. De nævnte indstil-
linger tager undel to minutter at indstille

- når man ved hvor rnan skal gøre det.

Et spejlreflekskamera har langt flere ind-
stillinger og muligheder - rnen det har jeg

ikke tænkt mig at kommc ind på her. Dels
så kender de fleste fotoentusiaster deres

kamera og dets rnuligheder. Dels er artik-
len tænkt til dig der bare har dit kamera
og bruger det til at tage bilieder til enten

klubbens eller dit eget galleri - eller (end-

r-ru bedre) sender dem ind til bladet, ger-
r.re vedlagt lidt tekst.

SL

Redaktørens gode råd til
fotografering

Fotografer med og ikke
mod lyset. Brug blitz
så lidt som muligt.

(Brug høj ISO istedet!)

Gå tæt på motivet

Ryd baggrunden for
uvæsentlige detaljer

Kend dit kamera og

dets muligheder

Skyd løs!

lmpulsive "skæve" bil-
leder kan ikke erstat-
tes af de "pæne" og

opstillede!

Tag altid billeder
højest mulige

opløsning

(Tja - dcr cr brugt lige

så meget tid pli cleite

erre billede sonl p.i ar-

tiklerrs ør.rise 9 billcclcr
tilsammen!).

Htnde. rcclaktrrren har da friet et helt godt bil-
lecle skaret ucl ai Stccns maleri fra side 56 ...

mcn clc-t r'.rr sclvfolgelia nenrrrrcrc om han har.cle

taset et godi billcdc fra starten!
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KONGELIG DANSK AEROKLU B
FA I s1o rts Llo enser 7 å Lwter ne*tt

Underskriften bekræftet, at indehaveren
accepterer FAIs regler. Ved udstedelse el-

ler fomyelse fremsender KDA sportsli-
censen eller årsmærket direkte til indeha-
veren efter registreringen i databasen.

Krav om statsborgerskab eller fast bopæl

For at KDA som NAC (National Air-
sports Control) for Danmark kar-r udstede
en sportslicens kræves, at sportsudøve-
ren er medlem af sin nationale organisati-
on (union) og er dansk statsborger eller er

fast bosiddende i Danmark.

Godkendelse af Danmarksrekorder

For at få registreret en Danmarksrekord
kræves en gyldig sportslicens udstedt af
KDA. FAIs regler gælder for det sportsli-
ge. Derudover er der få regler der skal

være opfyldt for danske rekorder.

1. Rekordsætteren(eme) skal på tids-
punktet for rekordforsøget være ak-

tivt medlem af sin union og dermed
ikke være i kontingenirestance.

2. Rekordsætteren(erne) skal på tids-
punktet for rekordforsøget have en

gyldig sportslicens til derr pågæl-

dende sportsgren.

3. Regelsættene som angivet i FAI
Sporting Code General Section og
den Sporting Code, der er gældende
for den pågældende sportsgrery

skal overholdes.
KDAsvarer geme på spørgsmål, hvis der
skulle være tvivl om regleme for udste-
delse eller fomyelse af sportslicenser etc.

Med ovenstående ønsker KDA alle en

god sommer.

YJ"T'ffi*::";
generalsekretær

F'&{s spnrtsli*f.å/r"sådfttæbase Eil ruur pc4'-Llwe 8* yLLØw-r.4*t-Lg fc*'aLLe
http:/ /www.fai.org/sportinglicences_validity 0ink til sportslicens database)

Som nævnt i udsendelsen sidste somme4,

har FAI igerurem en periode arbejdet på
online databasen til registrering af FAI
sportslicenser.

Det er netop i går meddelt fra FAI, at da-

tabasen nu er brugbar for alle med inter-
netadgang. Den nedenstående tekst er
dog delvis en gentagelse af
tidligere information fra sidste år; men
kan alligevel være en hjælp til alle inden
sommerens konkurrencer og rekordfor-
søg starter.

Databasen i KDA-huset leverer data til
FAI via intemettet, men for licenshaverne
betyder on-line registreringen ingen æn-

dringer. Registreringen fortsætter som
hidtil hos KDA. Ved konkurrencer er det
nu muligt for konkurrenceledelseme og
andre at se, hvem der har gyldig sportsli-
cens via internettet og dermed er mulig-
hedeme for kontrol af sportslicenser ble-
vet øget væsentligt.
Den danske database, som forsyner FAI's
database med data, giver også mulighed
for udskrift af aktuelle lister over gyldige
sportslicenser for de enkelte flyve og
luftsportskategorier. Listerne kan rekvi-
reres fra KDA-huset, fx inden en konkur-
rence eller et rekordforsøg påbegyndes.

Udstedelse af sportslicens

Udstedelse af en sportslicens er uændret
og foretages med en henvendelse til
KDA. Blanketten til udstedelse og fomy-
else af sportslicens findes på
www.kda.dk > Sportslicens. Blanketten
kan udfyldes digitalt og sendes til KDA
som en e-mail. Ved førstegangsudstedel-
se kræves imidlertid et pasbillede, som
fremsendes med posten. Sportlicenseme
skal stadig være fors)met med gyldigt
årsmærke og underskrift.
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og få bladet i hele resten af 201 I

Snyd ikke dig selv for glæden ved at få Modelflyvenyt med posten hver-

anden måned fra nu af - Te-gn et abonnement! Abonnementsprisen for
resten af 2011 (ialt 3 blade) er 170,00 kr. Bestil ved at sende en mail eller et

postkort til os.

Pas på dine blade

Vi har soiide samlebind, der hver kan rumme op til 12 numre af
Modelflyvenyt. Bladet holdes fast i samlebindet med metalklemmer - der

skal ikke limes, "hulles" eller klippes for at få bladene til at sidde fast, og de

kan let tages ud igery hvis man skulle få lyst til det.

Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton.
På forsiden og på ryggen er der trykt "Modelflyvenyt<. De ieveres i fem flot-
te farver (81å, gul, grøry rød og søiv) Husk at skrive i din bestilling, hvilke(n)
farve(r) du ønsker. Prisen er kr. 75,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr

Vi har desværre et ekspeditionsgebyr på alle ordrer under kr. 100,- på 20,-

kr., der går til dækning af portoudgifteme ved udsendeise af bestilte blade

og mapper. Ved ordrer over kr. 100,- opkræver vi intet ekspeditionsgebyr.

Vi kan levcrt'enkeltnumre tilbage i årgangene 1986-2009. De senestc årgange har vi
næsten allc's.rmmen. Og vi gir gcrne et tilbud på bcstilling af flere gamle numrc-!

Ring: 622.{ 1255 (rrl. 10-1-l) eller mail: mfn(tplakatforlaget.clk

Prisen på de seneste hele årgange 6v1 Følgende enkeltnumre koster 60,- kr' stk.

Årgang 2011 kr 340,-

Årgang2010, kr.275,-
Årgang 2009, kr, 250,-

Årgang 2008, kr.225,-
Årgang 2007, kr. 200,-

Årgang 2006, kr. 150,-

Årgang 2005, kr. 120,-

Årgang 200{, kr. 120,-

Årgang 2003, kr. 120,-

Årgang 2002, kr. 120,-

Årgang 2001, kr 100,- (5 blade)

Årgang 2000, kr. 120,-

Årgang 1999, kr 120,-

Nr. I Nr. 2

1997: 1 1
1998: 1 a
1999: 1 1
2000: ,'1 I
2001: - I
2Q02: 3 n
2003: ll -l
2OO4: ll 3
2005: ,-l -l
2006: al -'l

2OO7: I a
2008: -1 :l
2009: A a
2010: I a
20lf n J

Yed bestilling:

Send din bestilling pr. mail til mfn@plakatforlaget.dk eller pr. postkort til:
Modelflyvenyt, Strandhuse 4,5762 Vester Skeminge og skriv tydelig afsen-

der (navry postadresse og telefonnummer) og angivelse af hvad du ønsker

at bestille.

Indbetal beløbet for din bestilling på reg. rv.5702 konto 6990064448

og skriv i kommentarfeltet dit postnummer og dit husnummer.
Din bestilling er på vej så snart vi har registreret din indbetaling.

€'F..'
*offodelffgyenlr

Nr. 3 Nr. I Nr. 5 Nr. 6

1:l 33
ai.-r
l::r1f
11al
a-lf3
f,al1at
taliS
J:tai
J:laf
Jlal
- i] it :'t
nnn:t
ontrl
nnia
a
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SPAR TID . SPAR PENGE . SPøRG FøRST I ROTORDISG'EN

NETSHOPPEN MED KNOWHOW
- hurtig svar og hurtig hvuing

Align . Hirobo . Miniature Aircratt . Futaba ' SAB

Curtis Youngblood. Century. Robbe' Graupner

0S . YS . Thunder Tiger . Morgan . Kontronik

Funtech . Enya . K&S . Thunder Power ' Hatori

CSM . Hobby Ass.. Bladsmeden .Spartan RC

Hitec . opti Fuel . Duralite . Hyperion

ROTORDISC'EN

,*i-"r4 r

ffir".''
:".

fl

f.-

Am undvej 4, L fdeballe Skov 7321 Gedble.g

Tll: 7588 5454 i Fax 7588 5495 E-mall: rotordisc@tekr k.dk

Telef0ntia Mandag-Tfsda! 09 00 ] 2 00 Ofsdag ukket T06dag Fredag 09 00 1 2 00

B€s00 lilaf da! I 6 il0-l g 00 Af dre dage KUN efter aftale

www.rotordisc-rc-helicopter.dk

WWW.PITCH.DK
SKALAFLY - oo mere! ,i.r--.ra--.ii. ,it:*::..*,å,.

l! BIRD DOG ARF
";: '- -:'€[r9 tPu ree c'n ros:'-

180 cm-.......3595,-
ptr luft understel. 1889,-

P.4O WARHAWK ARF
spv. 221 cm, motor 50 cc
vægt 10,5 kq....... 5499,-
Se byggevejledning på
webshoppen af denne og
mange andre fly.
RE6E BENZINMOTORER
15 ccm komplet ........... 1695,-
20 ccm komplet ........... 1795,-
26 ccm komplet ........-..1650,-
32 ccm komplet..... ...2149,-
45 ccm komplet..,,... ...1999,-
62 ccm komplet .-......,..3199,-
50 ccm twin komplet ...3890,-
100 ccm twin komplet..4995,-
CIRRUS SERVOER
601 standard,6,5 kq/cm,55 s ............... 89,-
601 standard,4 stk...........-.......... 325,-
750 digital, t1 kglcm, 55 9............. ..... 2I9,-
751 digital, 13 kglcm, 55 S... ...... ..... 239,-

Forhandler af Black Horse, ESM, TopFlite, RCGF,

Laser motoret Emcotec, PowerBox, Kavan, 05,
Futaba, Hangarg, Great Planes, Permagrit m.fl.

PITCH SKALA HOBBY
v/Henrik R. Sommer

Rævehøjen 5, DK-8800 Viborg
Telefon: 23 46 69 50 bedst efter kl. 1730.

Webshop: www.pjtch.dk, mail: pitch@pitch.dk

S. lrtf. HOBBY

v/Svend Wirenfeldt
Viborgvej 250, Svenstrup
8450 Hammel
Tll.40 37 27 73
www.swhobby.dk
E-mail : in{o@swhobby.dk

Butikken er åben efter
forudgående aftale.

Altid gode tilbud - se hjemmesiden.

Vi forhandler bl.a. produkter fra aeronaut, AXl, Billing Boats, BMl, CARSON, CA Models, Cbiz,
CEN, Du-Bro, FG, Free Air, Free Scale, Futaba, Ghiant, Graupner, Great Planes, GWS, Hilec,
HPl, Humbrol, Hype, Hyperion, ICON, Jamara, Kavan, Krick, Kyosho, Multiplex, MVVS,
Oracover, Proxxon, Robbe, Saito, Scalextric, SCX, SlG, Silverlit. Simprop, Sullivan, Tamiya,
TGN Industries, ThunderTiger, Topflite, Traxxas, Webra m.fl.



Leil Mortensen Hobby
Nørremarksvel 61 DK-9270 Klarup

Abningstrder onsdag og fredag k|.13.00-17.30

Tlf .26377 612 e-mail : leif@lm-service.dk

www, I e i J- m o r t e n s e fl - h o b by. d k

Specialiseret netbutik
med alt udstyr ti[

sendere
VG 600 35 Mhz 6K / modtager / 4 servoer / lader 500,00
VG 6000 35 Mhz 6K / modlager / 4 servoer / lader 540.00
RD 6000 35 Mhz 6K / modtager / 4 servoer / lader 870,00
RD 8000 35 Mhz 8K / modtager I 4 servoer / lader 930,00
SD-5G 2,4 Ghz 5K / modtager FHSS 1 665,00
SD-6G 2,4 Ghz 6K / modtager FHSS 1 970,00
RDS 8000 2,4 Ghz 8K / modtager / 4 servoer FHSS 1 1455,00
SD-10G 2,4 Ghz 10K / modtager / lader FHSS 3 2840,00

Modtagere
RX-851S-FM 35Mhz Skanaler 298,00
RX-8129 PCM 35 Mhz I kanaler ( RD8000 ) 549,00
RX-60 2,4ghz 6kanaler short range FHSS 1 298,00
RX-600 2.4 Ghz 6 kanaler FHSS 1 330.00
RX-700 2,4 Ghz 7 kanaler FHSS 1 398,00
RX€41 2,4chz 8 kanale. FHSS 1 498,00
RX€31 2,4 Ghz 6 kanaler F}ISS S 498,00
RX-1011FS 2,4GHZ lokanalerFHSS3 680,00

Servoer
ERG-VB '13.0Kg.0.09 Sec . ffiS,OO
ERG.VR 8.0Kg.0.07 Sec " . ;,'{t5.00
ERG-!'JRX digital 8.'lKg 0.06 Sec
ERG-\'JX drgital 14.0K9 0.12 Scc . . f80,0G

TILBUD
TILBUD
TILBUO
TILBUD

ERG-VR 8.0Kg.0.07 Sec 
"j,.r.{-*4,-W'ERG-\YRX digltal 8,1Kg 0.06 Sec +J-ryd{'

ERG-\'JX drgital 14.0K9 0.12 Ses , .,.=,. €='
HVS-ZS digital 20,5K9 0,10 Sec ?,JV .,r;.,*, . .,;irl
HVS-ZV drgrtal 24.2Kg 0.15 Sec 7,itv
RS-991 5.5Kg 0.08 Sec " :
SDX-755 5.8K9 0.'11 Sec _{g:',;iffi&SDX-7623.sKg0.1sSec -€ re
SDX$01 6,4Kg 0.08 S€c ,å '.,ilæ
SDx-901 2eKs 0,15Sec Æ lffid
SRG-BL digital S,0 Kg 0,10 Ssc 825.00

.ffi
+lli

SRG-BR digitrl btucåh3 8,0Kg 0,10 Sec 9/t0,00
SRG-BZ dighl brgEilli 13,0K9 0.12 Sec 940,00
SRGCZ diglQl-:!$$f,3 0.12 Sec 89s,00
SRM-1322 3,3K9 0,19 Sec 215,00
SX-165 T 9,5K9 0,09 Sec 400,00

SANWA de stlrrer

Yf ,fRsb
lrs. .

, 1".{l: -'å{flw
{fi

,:r=+ljii

lmportør: . ..

lC Communication
Folehaven 12 2500 Valby
Tlf . 361 70333 www.iccOm-dk

RC-Etflyvning
Vi forhandler mærker

APC (Propetled

Bantam (Ladeudstvd

Blue Bird (Servoer)

Corona (Synlese modlagere)

Hyperion (Alt tit elflyvning)

Desire Power (LiPo batleried
Duatsky (E[-Motorer og regutatorer)

Eagle Tree (Datatoggere)

E-Ftite (El-Mode[er og Hetikoptere]

E-Max (FarlreguLalorer og molorer)

Ftying Styro Kit (Et-Ska[arnodetted

Modet Molors (AXl-motorer)

Mu[tiptex (Et-Modetted

Parkzone (Et-ModetLeri

RC-Faclory (Et-ModetLei)

Spektrum (z,q GHz Fjernstvring)

æ, s

'+*L.rilODliL ::gFFd'' -

=,,i_,,{".*i'.t H$lll}y ;,."..

'siden t94n

Srilrc- og. gtrrnrrintotorlh - balslt - listc'r
jaltarrlxpil -tl,rgrc-1ratl-ror-l int-r rurl.trri tlttSSc.r ul'

lrr rre-,r: .ktl,rrcrrr irr!er
Sillrrt I 0.{)(){) irrrtlrc tin1l. - korrr or kigrl

Frerlcriksborggadc 23, 136(l Kbhrn. K
I ll. -11 lJ -1{l ll} - kl. I l-lt. lor. l{)-l-1 & onrrlag I I KKL I-

*nl.nrotlcl-hobbr,tlk

AEROPLANKRYDSFINER
Wisa Craft plywood
Vand- og kogefast birkekrydsfin6r i tykkelser
fra 0,4 til 10,0 mm.

Pladestorrelse 1270 x 1270 mm.

Hurtig levering.

OS-FINER
v/ Ole Lautrup

Kirkeholtvej 90

8543 Hornslet

TIf.8691 4884

Mobil 3025 3222

Køb dem hos din forhandler eller på om.dk/sanwa
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Lenglh: 1 200mm. Totl Rotot dta: )60nn)
Width: 200mm. lwnh 9r1ili toil bladest.

llain Rotor dio: 1 345mm Geor Ratta: 1:8.5:5.

(with 600mm moin blades). Full Equipped Weiqht: ]25A9.

. Efficient torque tube drive system for
crisp rudder response and '|OOo/o power transfer.

. Lightweight, machined metal tail case (weighs only 26 grams).

. Hardened 1Omm main shaft,Tmm feathering shaft
& 5mm tailoutput shaft.

.Carbon base plate and carbon fin.

With the belt-driven Titan X50B, ThunderTiger
unveiled the ultimate 5O-class eCCPM model
for all-out, extreme 3D performance.
Now comes the eagerly awaited torque
tube driven version,Titan X50 Torque-tube,
equipped not only with the powerful
upgrades of the X508, but also with some
extraordi nary new features.

The key difference, of course, is the X50's highly
efficient, torque tube driven tail rotor.
It's perfectly engineered for crisp rudder respon
and 100o/o power transfer.

Experience adrenalin-pumping 3D action without
any limits - fly theThunderTigerTitan X50.

'Å

Slim profile design
(only 30mm wide)

Lengthened receiver Torque tube driven "Under-slung" system
tray for LiPo bottery system fot crisp rud-

der response

Sieries

Trrraz,(50

-æ,t7*
se

i,I
f,c

4MffiMHEWffi
:' :hifting, pre
':=:1 FRP canopy

Spocious3-deckTroy Shrouded fonfor
fot Electronic Devices efficient thermal

dissipation

ffiffi\5o Titan X50B - the ultimate 5O-class belt driven
3D- helicopter that you have been waiting
for! Maximum performance, ultra smooth
handling, ruggedness and great value make
theTitan X50B the ultimate So-class machine.

{'r
("

ffiaa\5O

lary*iXX>a-
lffttu''n
*åttu &1319ffi
&frBetr!*,!-

<=Di.- ji\&

fuE
!dålo*l

'1855-K11
llem llo.
RL-53H Heli Engine*
RL Hi-flow 3D Muffler*

'available depending on the kl yo! purchase

For more infarmation on Titan X50B and otherThunderTiger products - pleose visit our website www.carrocar.se

,ræg!

AB'Customer,t€rvice: +4613-122223 {Monday - Friday 9-12) . info@carrocar,se .www,cartocar,se



Børsteløse motorer

PolyFly motorer (Nu med livstids garanti):
1504: 89, Model: <=809 (ved 3D): kr.115,00
1510: 169, Model: <=2009 (ved 3D): kr.115,00

PolyFly servoer.
69, 10N/cm,0,10 sek: kr. 55,00

Free Wing modeller
F16 med motor, ESC, 7 stk. servoer, Vektor styret
udblæsningsdyse. kr. 1.375,00
F86 m/motor, ESC, 3 stk. servoer, LiPo: kr. 950,00
L39 m/motor, ESC 4 stk. seryoer; kr.795.00

Hfu'Pg'

"Ee7:tl,l ffi,4""^

Gaui helikoptere:
EP-200V2 priser fra: k#Seree kr. 1.500,00
EP-225 kit, rotor 550 mm: kr. 1.750,00
EP-255 Super Combo. Færdigsamlet, der mangler

v

kun batteri og modtager:
X-5. rotor 1120 mm:
X330-S, komplet quadrocopter, der mangler kun
batteri og modtager: kr. 2.400.00
ReseNeciele leveres direkte fra europæisk lager på 200 m2

2204: 199, Model 150-2209:
2208 lX: 369, [,4odel 200-5009:
22121X: 47 g, Model 300-8009:
2217|X 729, Model 300-10009:
28141X. lOOg, Model 1,0-1,9k9:
3520iX: 2009, Model 1,5-2,8k9:
412OlX. 3ogg, Model 2,0-3,5k9:
4'130/X: 4009. Model 3,0-6,0k9:

6504: 12V USB, 6LiPo, 54, 50W: kr. 320,00
YGAC:12Y1230Y, USB,6LiPo, 5A, 50W: kr. 425,00
815A: 12V USB, 8LiPo, 7A, 150W, Alukuffert:

kr. 500.00
PSU: 2 Udgange, 13,8V, 200W, Digital: kr. 350,00

129 MG 17N/cm, 0,10 sek: kr.75,00
129 Alu 1BN/cm, 0,10 sek: kr. 70,00' 409, 60N/cm, 0,16 sek, BB: kr.65,00
GWS 289, 54N/cm,0,17sek,28B, MG.

Normalpris kr. 185,00: kr. 125,00

Super modtagere Corona, 35 MHz.
RS410ll:4k,4,79, >1000m kr. 80,00

,fr RP4S:synt. 4k.>1200m: kr. 115.00
låF RS810tt:8k. 9g. >'1200m kr. 120.00

Krystaller kanal 61-80. kr. 30,00
Tilbud på RS810ll: 3 stk. kr.240,00

Spektrum 2,4 GHz sendere
DX6i u/modtager kr. 775,00
DX6i m/AR6200 kr. 1.275,00
DXSm/AR8000 kr-t-C75'09 kr.2.750,00
Uoriginale DSM2 modtagere fra kr. 135,00

-j

Skala svævere, se hjemmeside.
Discus 2a. SV: 3,75 m
Discus 2c, SV:4,5 m
Ventus 2cx, SV:4,5 m

kr. 115.00
kr. 95,00
kr.135,00
kr. 160,00
kr. 205,00
kr. 300,00
kr. 375,00
kr. 420.00

**ffi

kr 2.400.00
kr 4.200,00

www planemania.dk

Ladere:

714 voil:,t2OOmA
@tf vott'tFtlOmA

7r4 volt tSOOmA
?rd volt .pOOrnA

7$+56-' ESOrnA

, rrl rry11.'

26å30s
20/30c..;Ft
20130c *.,;;+

rqJ4oc ......
*ry,{'0c.,....

:'rrt${4oc .,,,..
=,'3li- G ,,....

20130{F
20/30c

ZO|SOC *.'*;
2$JF-9G..,;;;
2fl!ff* *--;;-

20I30G..,;,;
20/30c...-,.
20t30c....,,
20/30G,.,,..
20130c,....,
2Oi3OC..;-..
2Oi3OG;{g
2OI3OC +#.

t4o,oo
l7O'OO
235rOO
255,OO
365,OO
5{O,OO. 7 14 valt : S2OOmA

fu 7,4 volt 4OOOmA

F,t'4 volt SOOOmA

&"år"-14r1 volt 85$mA
{trl volt {2OOmA
{1,1 volt lSOOmA
l{r{ volt l8OOmA

!!jr.:+:lr:l volt 22OOilA
.=E***r*lt 32oomA

llr{ rclt 4O$lmA

rot l'tZOOmA
\r61t ',l

ill volt
{4f,0o
r95rOO
l9o,oo
2t5rOO

.i,:S.i=-1tt'l volt
=,:.:.,{,lr,l ygll

il3:l33e
47O,OO 'q, .

565rOO

$ Iros'#n forhandler,

'=:

i:
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The Iunctions of llymentor:
r New type of sensing process provides reliable geographical positioning, completely independent of the visible horizon.
r Particular CCD sensor can catch the ground picture to compare, and prevent helicopterfrom drifting.
r Adjust the working status of Flymentor by AUX Channel, switchable gain system offers three differont positions: Off, stabilisation

and Position-holding mode.

I Head lock gyro outside setting and Swashplate mixer.
r Control the sensitivity and mode of gyro by GEAR Channel.
r Support helicopterswith 35 120'swashplate, or35 140'swashplate, or45 90"swashplate, or45 90'+45"swash plate.

r Attitude stabilisation in inverted flight,
r Set Flymentor by computer USB adapter.
r :f you use FM/PPM radio equipment, Flymentor will make the ailerons, elevator and tail servo back imm€diately. The pitch will

:emain in the final signal position. And Flymentor will switch to position mode automatically. The sensitivity is 70%.
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