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Modelflyvenyt udgives af
Modelflyvning Danmark

Modelflyvenyt er dit blad. Brug det - og

skriv til det og send din artikel, notits eller
lille klubhistorie til en af grenredak-

tørerne. Organisationsstof, referater, ind-
bydelser og lign. sendes direkte til redak-

tøren. Vær opmærksom på at referater der
modtages mere end tre måneder efter et

arrangement, ikke nødvendigvis får plads
i bladet.

Tekster afleveres i elektronisk form. Lav
tekstens opsætning så enkel som muligt *
gerne i et rent tekstformat fx word og

uden specielle formateringer med spalte1,

bokse eller lign. Sæt aldrig billeder ind i
din tekstfil.

Husk at medsende billeder fx i jpg-format
i bedst mulige kvalitet (mindst 300 dpi).
Har du mange, så kontakt grenredaktør
Steen Larsen og få adgang til vores ftp-

Ekspedition og annoncer:
Slranelhrrse 4, 57tr2 Ve*l.er 5kerninge
Postgiro nr. 7 76 70 77

m fnClplakatf orlaget.dk
TlI:62247255 (i alm. kontortid)
Annoncemateriale skal r,ære os i hænde 6

up;er før udgivelsesdato.

Oplysninger og meninger
frem.at i Modelflyr enyt står for forfatte-
rens egen regning og dækker ikke nød-
vendigvis redaktionens opfattelse.

Modelflyvenyt udkommer
den 15. i månederne februar, april, juni.

auguct. oktobcr og 5. december.

Oplag 4.200

Tryk: SvendborgTryk
ISSN:0105-6441

Abonnement
Abonnement for 2011 koster i Danmark
340,- kr. for alle 6 numre. Europa, Færøer-

ne og Crønland:400,- kr Øvrige udland
500,- kr.

Hvis bladet udebliver
er bladet beskadiget i forsendelsen eller
skifter du adresse så skal du henvende dig
til sekretariatet. Tlf. 86 22 63 19 rnandag el-
ler onsdag kl. 16.30-18.30,

inf o@lrnodelfl yvning. dk

Ved eventuel udmeldelse er det vigtigf at

du giver besked til sekretariatet - og ikke

bare undlader at betale det næste kontin-

gent.

Forsidebilledet er fra årets

påskeskrænt, der igen i år

blev fløjet på Feggeklit på

Mors med et stort antal del-
tager.

Her er det Jens Klernerts
fly bliver sent til start. Det
fremgår desværre ikke
hvern der er fotograf.
Du kan læse mere om
påskeskrænt på side 18.
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MODELFLYVENYT
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INDHOLD
Generelt

Rond6r - Helge Laursen

Stormodeltræf i Brande - Bjame Christophersen

Boganmeldelse - Der Grosse Buch des Modellflugs - Poul Møller

NY(e) grenredaktører ti1 Modelflyvenyt søges

Bygning af modeller

KZhar fløjet -Firur \fortensen

Byggetips

Kan man male pa film? Lars Pilegaard

Min model

Riser 100 - Svend Erik Jensen

Fritflyvning

Indoor DM 2011 - Ole Vestergaard

\M i Argentina - Peter Buchwald

DM Kongenshus - Steffen Jensen

Linestyring

Når alle hjælper hinanden - F2A/F2D - Sten Lysgård

Svæveflyvning

Påskeskrænt - Jørgen Larsen

Kunstflyvning

IMAC 2011 - Martin Boie

F3C - Sådan kommer du i gang - Nikolaj Karlsson

Skalaflyvning

Fyns Skala Cup 2011 - Kim Broholm

Skalatræf i Viborg - Lars Pilegaard

letflyvning

Høj so1 over Electric ]et Meeting 2001 - Povl Holm Nieisen

Klub- og Foreningsnyt

Bestyrelsesadresser

K.-rlender

\r't lr.-r sekretariatet

-rC'r,r'delser

i:r .rn--das i klubben - A11an Bindeballe

Perscnelia

l. 1::-.::r.rd Bjame Pedersen

L-:-: r.:lre har forladt redaktionen af Modelflyvenyt
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ffiRedaktøren glæder sig over allerede nu at annoncere, at du i
kommende nummer kan læse om:
o En i;r=- ui lar-pris - et byggetip fra toels Lund
o Hvordan tinder jeg termik - et flyvetip fra Lars Buch |ensen
. Dogfi-qhier - en test lra Poul Møller
. Cessna il0 "Grand Cruiser" en test fra Steen Larsen
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THUNDER AC68O

1-65 12l240V 6A/ 8Owatt ....

'\:::

X;
lVX2 ARF. EPO. PNP 140cm.
BIå eller grøn. Inkl servoe[ motor og ESC 1395,-

FunCub ARF . .TtLBUD 625,-

H tec Aurora 9

Super rad o med te emetrimulighed

."ffi
Fuiaba FASST kompatibel 2.4Ghz modtager.

8 kanals. Kan parallelkobles til 14 kanaler, kun 325,-
6 kanals. Fuld rækkevidde. 6,89r. . . . . . . . . . . .250,-

\r'

**er
Discovery EPO skum RTF Komplet. 146cm,. .1595,.
ARF. uden l'(RX/lader/akku.... . ..,.. . ....1095,-

&

Inkl. børstelos motor og propel.

CAP 232 ARFEP 150cm.
lnkl. børsteløs motor og propel.
Beregnet for 5-65 LiPo . . . ....TILBUD 1295,-

FutabaT6J m. 6k modlager.2.4cfz.. . .. 1295,.w
PT-19 Cornell EP/GP ARE 160cm. .... 1495,.

SOLO PRO RTF, ....

VISTA POWER 1

ASW 1 7 ARF EPO. PNP 21 1 cm.

KYPONI^
Ny Pnsstærk 

uru GODT NYT FRA I/\/IONICI
Se vores mange nyheder for hver måned i webshoppen

Land på det bedste tilbud

e

Det kan være svært at bevare overblikket
når man kikker efter gode tilbud i fagblade

og på nettet.
- så husk at de allervarmeste nyheder og

de allerbedste tilbud finder du ved at lande

i Ringsted.

Vi har "landingsbane" til den firhjulede

lige uden for butikken og mere end 12.000

varenumre, så læg flyverbrillerne

og kik ind og få en snak

og et godt tilbud.

hobby-c"fi,iltf"et,,"
Søgade 26 . Ringsted .Telefon 57 67 30 92

www.hobby-centret.dk



\Y.!9I,. GODT NYT FRA T#\/IONICI
Se vo'es marge nyheCe' fcr hver maned i lrebshoppen

Calmato SP 1400 ARF.

nk molor Rod eller bla

Commander GP, ARF. 206cm

Fra 2x46 2{akt 3195,. MosquitoMKVlBNF..................995,-

att.L.tu -r ,{
P-51D Mustang Electric ARFI EPo. lnkl. elektrsk

Lrnderstel. motor, ESC og seruoer. [/ed flaps 1795,-

Spektrum DX8 inkl 2stk AR8000 TILBUD 2875,"

P40 Warhawk Electric ARTF. EPo. Green. lnkl.

e ektrisk understel. motor. ESC og servoer . .1795,-

F4F Wildcat
PNP ooE _

1495,.BNF

regu er ng og servoer

K=::: C:ssna 1E2. ARF. EP
. .1".- ='.::- !;Csk:m.Tom model.'1395,- P40 Warhawk Electric ARTF. EP0. Tiger, Inkl.

elektrisk understel, motor. ESC og servoer ..1795,-

rtqry So*-r Stratus / Hawksky RTF.

Super begyndermodel. . .. .. . 1295,-

Commander EP, ARF. 146cm.

For2x0ukunner100-1309r........... 1995,-

Bl-109 Messerschmitt Electric ARTF. EPo. lnkl.

elektr sk understel. motor. ESC og seruoer . .1795,-

Spektrum DSM2
konrpatibel
parkmodtager AB61 00 kun 150,-

G"o
,:+:JJ, -.]T ts\H
- - .:l^".."","".

-?v!9J!!w!....,,,. 1'195,-

a=r j" *5r
FJEFNSryB/N GS-ANLÆG
- Sporg Avionic til råds. hvis du

L tænker pa nyt fjernstyringsanlæ9.
r Du vil hos os altid fa et godt

u

æ,
I ::: -3PX BNF .. . ,, . 1095,-
i ::: -3iX ITF .. .., . 1350,-
! ::: -l:, _ :: 3 iv.100mah.30c.KUN50,.

Spitfire Electric ARTF. EPo. lnkl. elektr sk

understel. motor, ESC og seruoer.. ... ... ..1795,- Sky Eagle RTF. Fantastisk | | e begynderf y

Se mere påvores hjemmesrde .......... 695,.

tilbud og vi forer de kendte
mærker FUTABA - SPEKTRUM
HITEC og GRAUPNER

Real Flight RC Simutator

Den abso u't bedste s mulator pa

rnarkedet. .PBIS kr.1495,-

P-47 Thunderbolt Electric ARTF. EPo. Gre€n. Inkl.

eektrlsk understel, motoi ESC og servoer...1795,- N/ed USB lnterl nk Control er - vælg selv om
du vil beny,tte den medfolgende controller
eller din egen sender
Grundprogrammet indeholder over 60 for-
ske11 ge fy. over 25 forskellige flyvepladser,
utallige justerbare parametre. lvulighed for
at flyve mod andre via internettet.

KUN 425,- Stuka JU87. lnkl. motor. ESC og seruoer. . , .1795,-

Super Tigre motorer - kendt kvalitetsmotor i årevis

ty'
'1

Super Tigre 34, m/ dæmper...,,........... 495,00

Super Tigre G 51, m/ dæmper............ 695,00

Super Tigre GS 45, m/ dæmper..........595,00

Super Tiqre G 61 K, m/ dæmper ........725,00

Sky S.:i:-. r' -€ ::!:! -i:-. 
EPO. FTF

Super Tigre G 61 ABC, m/ dæmper ...825,00

aot _

F4U Corsair Electric ARTF. EP0. lnkl. elektr sk

lndersie, moto( ESC og servoer. . . . . . . . . .1895,-

Super Tigre S 75

Super Tigre S 90

K. m/ dæmper. .... ..850,00

K. m/ dæmper. . .. ..875,C0

Agenturer:

R&G G as oj :c3{. :XTRON . KAVAN .SlG . FLAIR
Roban hcoo cc rooc;.ira . Greven . Jamara . Aeronaut
Carl Goicoerc . Grea: Piares Too Flite . DuBro . Kyosho

Abningstider, telelon og butik:

lVandag--Torsdag ., . 2t 7

Fredag ...,........12-16 Tiderneervellende. Eventuelleændrnqerkansesivoreswebshop.
(Lordagsåbent 10-13 j lige uger).

Norreled 14 . 4440 Mørkøu . Tlf. 86 94 60 88 . Fax 86 94 60 98

www.avionic.dk . avionic@avionic,dk Over 35 års ertaring med modelfly og helikoptere,

MX, EP ARF. Inkl. borstelos motor

IAVIONICI
5
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parkzone"

Du vælger nu selv modtager til din BNF Fly! Spektrum
AR500 eller Futaba2,4 ghz Faast kompatible TFRSS
til samme pris. Ønsker du PNP (ingen modtager og

lipobatteri) så trækker vi kr. 400,- fra.

Parkzone P-51D Mustang BL BNF: "'::r=:::::,.

Vrngefang 990 mm L: 850 mm Vægt 710,9r-

t,

{9

Parkzone Stinson Reliant SR-'!O ENF
Vingefang 1260mm L: 850mm Vægt 1190 g

DF-032 Panther Combo
Vingefang B50mm
L:675mm Væqt 680qr

95 stk nye Fly fra The
World Models nu på

lager. Send mail og vi
sender GRATIS vores
120 sider KATALOG
med Fly og tilbehør

Parkzone P-47D Thunderbolt BNF
Vingefang 1 070 mm L: 940mm Vægt:1 130

Bedste Kvalitet og Performance
Komplet program i Denmark nu
LiPo 360 mAh 35C 257,4 kr 45,-
LiPo 360 mAh 35C 35 11,1 kr 68,-
LiPo 860 mAh 30C 23 7 ,4 kr 66,-
LiPo 860 mAh 3OC 35 11,1 kr 95,-
LiPo 1000 mAh 30C2S 7,4 kr 68,-

LiPo 1000 mAh 30C3S 11,1 kr 101,-
LiPo 1500 mAh 30C2S 7 ,4 kr 87 ,-
LiPo 1500 mAh 30C3S 1 1 ,1 kr 130,-
LiPo2200 mAh 35C 257,4 kr 131,-
LiPo 2200 mAh 35C3S 11,1 kr 175,-
LiPo 2200 mAh 35C4S 14,4 kr 275,-
LiPo4200 mAh 35C 257,4kr271,-
LiPo 4200 mAh 35C3S 11,1 kr 406,-
LiPo 4200 mAh 35C4S 14,4 kr 542,-
LiPo 4200 mAh 35C5S 18,5 kr 678,-
LiPo 5100 mAh 35C3S '11,1 kr 508,-
LiPo 5100 mAh 35C6S 22,2kr 895,-

.5=:Eq**/,: !
+-ry:[4- L

J
$s,:\-"q-

./

ft.'*-

ParkzoneGrumman F4F Wildcat BNF
I Vingefang 975 mm L: 730 mm Væg|720 gr

EPO Flymodeller fra TWM The Wings Maker. Leveres
færdigbygget med alle seryos og BL motor indbygget. Super

-z^:.-?1 EP Pre-assembled X-35 Fighter Pre-assembled
l : -: : .' rgefang 930mm Combo Vingefang T40mm

- -,::*- Vægt 540-650 gr L:1030mm Vægt 820 gr

The World Models Skylink 3 størrelser på lager

f 00cc...vingfang 3650 mm kr- 6950,-
.SAcc ...vingfang 2745 mm kr.3495,-
.8.Scc...vingfang 1680 mm kr. 1499--

Kinsmax Digi Servo 9 sr. LiPo 6000 mAh 35C3S 1 1 ,.1 kr 610,-

I:::::;l ?lå 3Yi rr*r?L Lipo 6000 mAh 35c6s 22,2kr i220
sp"åå."Joo\'o.ri < 

;s,-ts 
Og mange andre typer på lager!

9

.4 r.
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er den dmske landsorganisation for modelflyvning i Danmark. Modelfllwning Danmark er tilsluttet Kongelig

Dansk Aeroklub og F6d6ration Aeronautiq Intemational. www.modelflyvning.dk indeholder oplysninger om
foreningery medlemsskab, stævnekalender mm. Desuden finder du her vores fælles online forum, hvor op

mod tusinde medlemmer udveksler erfaringen Modelflyming Dmmark tilbyder herudover sine medlemer
en ansvarsforsikring og bladet Modelflyvenyt.
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1 REGNAR PETERSEN, Brande Mfk.

2 Suppleant STEEN HØJ RASMUSSEN, NFK

3 ARNE BRUUN, Esbjerg Mfk.

4 Næstformand MICHAEL MUNK, Aviator

5 HENRIK KILDEGAARD MARKUSSEN, Aviator

6 ANDERS HANSEN, Mfk. Falken

7 SØREN VESTERMARKEN, Mfk. Falken

8 Formand ALLAN FELD, AMC

Tlf:405D32A

Tll 4345 1744

Tlt: 4236 9777

Tlf2972 4866

Ttf.9682 8200

Tlf.2028 561.9

Tlf 5760 0433

nf 8613 4140

regnarbrmde@gmail.com

steen.hoi@mail.dk

temikfly@gmail.com

privat@michaelrnunk.dk

henrik@kildegaards.com

bankeost@hotmail.com

sv@danthermfiltration.com

allan.feld@rnail.tele.dk

il'**.9
=,;'h-"ll

*t

&*''ææ:.r æ

EW

*,J=d- t fi:kr
***

't'.rr.."bri,i..€ff

-t b: ? {,.i*: V t
ffi*c

I

æ$ilrf,!;{=€€Filr, 
- i:

€ fr*r*
T !F *

E+,oo- ,fråå."'%'-

%.€åM F _,*"-*
t tF={F--- =, 

:= r.u,.=,

ru

dFt-

UDVALG OG STYRINGSGRUPPER UNDER MODELFLWNING DANMARK

HOBBYUDVALGET

Michael Mmk, Østermarken 143, 9320 Hjallerup,Tlf:2972 4366,privaK0rnichaelmmk.dk

FLWEPLADSUDYALGET

Henrik Kildegaard Markussen, Vesterbygade 19, 9520 Skørping, ll(.40529901, henrik@kildegaards.com

ETITEUDYALGET

Regnar Petersery Vænget 20, 7330 Brmde, Tlf. 40522328 regnarbrande@gmail.com

Styringsgrupper under Eliteudvalget
KUNSTFLYVNING
Peer Hinrichsen, Parkgad,e 27, st, 6400 Sønderborg,Tlf.74 43'12 60, Mobil23 28 05 62 peer-gitte@stofanet.dk

SVÆVEFLYVNING (F3B+F3|+F3F+F3K+2M)

Erik Dahl Christensen, Damhusvej 50, Møborg, 7570Yemb,Tlf 97881.332 moose@c.dk

EL-SVÆVEFLYVNING (F5B+F5F+Hotliner+F5J)

Allan Lund Dam, Dalstrøget 49,8500 Silkeborg,Tlf +45201,20420 allanlunddam@gmail.com

HELIKOPTERFLYVNING
Kim Jensen, kirkebjergvænge 20, 2535 Ishøi, KEJ@manbw.eu

SKALAFLYVNING

Ulrik Ltitzen, Kærbygade 7, 5320 Agedrup, Tlf: 52 780 280 ul@pc.dk

FRITFLYVNINC

Karsten Kongstad Degnebakken 22 Vigented, 4100 Ringsted, 5752 5703, kk@ringsted.dk

LINESTYRINC

Ole Bierager, Ryumgårdvej 5$ 2770 Kastrup , 3257 4001. 21.82 7566, bjerager@get2net.dk

Chris Jespersen & Marttin Stuart Nielsen
Postadresse: Kirkeskovvej 1, 4660 Store Heddinge
TU.f%226319Ttf. tid: mandag og onsdag kl. 16.30-18.30

Sekretariatet ringer dig geme op. Du er meget velkomen til at kontakte os viå e-mail på: info@modelflyvning.dlc

www.modelflyvning.dkChris

10
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KLUBBER

Ny klub

\ak<kor- \ Iodelhelikopter Klub,
Ba-ssinr.el {,
-19-'i0 \akskor'.
rrrrrr-.nmhk.dk
Formand: Rasmus Hansery

Rosenvaenget I A, 2.th.,

4900 \akskov,
Tli. 54 93 54 60.

A-certifikater

Thomas M. Jenser; Esbjerg Mfk.

Jess Scharling Esbjerg Modelflyveklub
Peter Bruus Madsery Pandrup Mfk.
Kurt Haarup, Silkeborg El og Svæv

Tommy Nielsery Esbjerg Mfk.
Christian Lyck Hansery Haderslev RC Mflc

Jimmi Haurvig, Haderslev RC Mfk.
Lars Løth" Esbjerg Modelflyveklub
Henrik Nørrelykke, EFK 87

Helge Vistiserl Midtjysk Mfk.
Sven Dahl, Thy RC l(ub
Erik Hansery Modelflyveklubben Falken
Frank Petersen, Midtjysk Mfk.
Kjeld Pedersen, Odense Modelflyveklub
Erling Møller, Esbjerg Modelflyveklub
HenrikAlsing Hansery Haslev Mfk.
Steff-en Hansen, Mfk. Falken
Steen Madsery Fyns Skala Mfk.

Johrulv Rasmussery Ellehammer RC Klub
Lennart Sørensen, Næstved Mfk.
Bennv Møller Thomsen, Silkeborg Mfk.
Dan Svendsery Skanderborg MFK
iJaus \lehlby
Ten OhrLer& Hangar 4800

Turrtr:n Crønlund Hansery Hangar 4800

Sj: OLen, Odense Modelflyveklub
He:rnine Skou,

Re Cioflr-r'eklubben Frederikssund
H:r. Bråuner,

R:iir-i-in'eklubben Frederikssund
Tc::: L. Pedersery Radioflyveklubben

Fæderi]i-ssund

Steia;'r Carrre Knudsery Skibelund Mfk
Kim 1\ ulrt-Jensen, Mfk. Lolland

H-certifikater

\lartin Dru*en. Kolding Modelflyveklub
Ra-smus lakol'sen, Silkeborg El og Svæv

NYT FRA SEKRETARIATET

Midt i denhektiske somme4, hvor der for-
håbentlig er masser af gode flyvetimeq, er
det igen tid til lidt nyt fra sekretariatet.

Nu igen - medlemstilgang.

Året 2011 beglmdte med en usædvanlig
stor medlemstilgang og til sekretariatets

store glæde, er tilgangen fortsat på et me-

get højt niveau de første seks måneder af
året.

Vi er kommet usædvanligt godt fra start-
og hvis vi ser bort fra fusionsåret 2009 har
medlemstilgangen i årets seks måneder
været det næsthøjeste siden 1998. Det er
da noget af en præstation!

Herfra skal endnu engang lyde stor tak til
den aktive indsats ude i klubbeme for at
få nye modelflyvere meldt ind i Model-
flyvning Danmark. I sekretariatet glæder
vi os til at tage imod endnu flere nye
medlemmer i løbet af året så fortsæt en-

delig det gode hvervearbejde.
Vi håber, at medlemstilgangen fortsætter
på fuld kraft selvom juni måned som den
eneste var en lille smule under gennem-
snittet. Men
mon ikke det
bare er en en-

lig svale.

Spar penge

Tilmeld din
kontingent-
betaling til Be-

talingsService.

Selvom det
kan føles

langt væk for
de fleste er vi i
Sekretariatet

allerede i fuld
gang med
planlægningen
af 2012 og ikke
mindstkontin-
gentopkræv-
ningery der
lander i din
postkasse til
efteråret.

50

50

4{t

3{t

lo

lo

0

I den forbindelse skal vi opfordre til, at du
bruger to minutter på at spare både pen-
ge og tid - både for dig selv og for sekre-
tariatet.
Fra og med kontingentopkrævningen for
2012b1wer der indført et geby{, hvis din
kontingentindbetaling ikke sker via Beta-

lingsService. Gebyret skal dække de ek-
stra omkosbringeq, som vi har til porto og
administration i forbindelse med håndte-
ringen af indbetalingskortene.
Derfor skal der lyde en kraftig opfordring
til at du allerede nu tilmelder dit kontin-
gent til BetalingsService og det kan gøres

via hjemmesiden.
Gå ind på www.modelflyvning.dk -
vælg Sekretariatet - vælg PBS tilmelding

- klik på det lille PBS-logo - udfyld for-
mularen.
Dermed sparer du gebyret og er sikker
på at du får fomyet dit medlemskab af
Modelflyvning Danmark samtidig er du
med til at lette arbejdsgangen i Sekretari-

atet.

Har du allerede tilmeldt digBetalingsSer-
vice skal du naturligvis ikke tilmelde dig
igen.

Chris & Marttin

Antal nye medlemmer år tll dato
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Antel nye medlemmer brdeh pr. måned 2011
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DM skalaflyvning

27.-28. august 201 I

Kolding Mfk. afholder i samarbejde med skalastyringsgruppen DM for Radiostyrede
skalamodeller. Der flyves i klasseme, klubskala, F4H og F4C på klubbens plads ved
Kolding. Adressen er: Sjølundvej 50, 6000 Kolding.
Der flyves efter regleme for de respektive klasseq, som kan hentes på: www.modelflyv-
ning.dk søg efter skalaregler. Stærmet vil være udtagelse til landsholdet20L2 i F4H og
F4C Ankomst kan ske fra fredag og der kan camperes på pladsen hvor der vil være

strøm og vand til rådighed.

Program lørdag

09.30: Briefing
10.00 : Konkurrenceme beglmder
19.00: Fællesspisning

Program søndag

09.30 :Briefing
10.00 : Konkurrenceme begynder
16.00 : Afslutning + præmieoverrækkelse.
Der kan under hele stævnet købes ø1, vand, kaffe og pølser til rimelige priser.

Startgebyr kr. 20000 for den første klasse og for de efter følgende kr. 100,00.

For camping på pladsen vil gebyret være kr. 5000 pr. enhed pr. ovematning.
Prisen for fællesspisning vil være ca. 130,00 tilmelding senest D. 2218 2011. med antal
til spisning.
Tilmelding til stær.net på www.modelflyvning.dk/elite/skalaflyvning/online-tilmel-
ding-til-arrangementer.aspx Senest 22. august 2011

Evt. kontakt Flemming Bollerslev 25 80 6622 / flemmingbollerslev@webspeed.dk
Henrich Ehlerc 26 29 96 34 I hete@stofanet.dk

mvh
Kolding Modelflyveklub

Stunt Hosecup
og Old Time Stunt

18. september 201 I

Herning Modelflyveklub indbyder
alle medlemmer af Modelfl)'vning
Danmark, til at deltage i disse to
stævner for linestyret kunstflyv-
.i.9.
Konkurrenceme finder sted på
klubben baneanlæg på Skinder-
holmvej ved Sunds iHeming.
Dato for konkunenceme er 18. sep-

tember 2011.

Der er briefing kl. 09:30.

Pris for deltagelse: 50,00kr. pr. del-
tager.

Betaling på pladsen.

Tilmelding: Senest en uge før I lL.
september 2011 til:
Aage Wiberg: 97209737

Uffe Olesen: 971,32254

På klubbens vegne
Uffe Olesen

Kalender Fritflyvning 201 I

20.

27.

J.

4.

17.

11.

15.

29.

6.

august

august

september

september

september

oktober

oktober

oktober
november

Høst 1

Eifel Pokal

Swedish Cup
Nordic Cup
Reservedag DM lHøst2
Bisonette Cup of Denmark

Sierra Cup
Eurofly
Landsmøde

Randbøl Hede

Ztilpich, Tyskland
Rinkaby, Sverige
Rinkaby, Sverige

Skjem Enge

Lost Hills, USA

Lost Hills, USA

Bem

Fredericia

World-cup

World-cup

World-cup

World-cup

World-cup

World-cup

DMY Kalender 201 I

Fre-søndag 26.-28. august
Lør-søndag 10.-11.. sept.

Mandag 26 sept.

Mandag 10 okt.

Svenske Oldtimer Mesterskabef, Rinkaby. (NY dato)
Danske Oldtimer Mesterskabe4 Randbøl Hede (NY dato)
Hyggetræf på Midtsjællands Svæveflyveplads fra kl. 13.00 (FM)

Hyggehæf på Randbøl Hede fra kl. 14.00 (HFN)

T2 \loclcll'lyrrc n,\ L --+ /'lO I 1



lndendørs

fritflyvningsflyvedag

13. november 201 I

iYejle

Kom og vær med ...

Vi flyver indendørs - fritflyvning.

Vi plejer jo lige at skulle træne lidt
inden DM, og vi er således et par
stykker som har booket Hal-3 den
1.3. november 2011, fra kl 10.00 til kl
16.00.

Kom og vær med - dog skal du lige
huske at tilmelde dig. ..

Vi ses

Tilmelding:

Telefonisk, pr post eller pr. e-mail
Senest den L. november kl. L5!

til
Ole Vestergaard, Jacobsmindevej
21, 7100 Vejle

Telefon: 24694102

E-mail:
hanne.ole.vestergaard@mail. dk

I ndendørs Dan marksmesterskaber i fritfl yvning

12. februar 2012 i Yejle

Vi skal flyve både i Hal-1 og Hal-2.
Hal-l, som er en stor håndboldbane
med tilskuerpladse4 har et grund mål
er 45 x 50 mtr med 9,5 meter til loftet,
som er fladt og næsten helt fri for for-
hindringer. Hal-2 har sammen grund
mål med uden tilskuerpladser og bru-
ges derfor til de mindre klasser

såfremt tidsplanen glider for os.

Konkurrencen flyves, ligesom sidste

å4, som en åben konkurrence. Der vil
således blive kåret en samlet vinder og
en danmarksmester i hver klasse.

Man kan således kun blive dan-
marksmester såfremt man er medlem
af modelflyvning.dk.

Tid:

12. februar fra kl. 10 - ca. kl. 17.

Briefing præcis kl 10.001

- dog kan hallen benyttes i tidsrum-
mer fra kl 9.00 og helt frem til kl. 20.00!

Sted:

DGI Huset - Vejle, Willy Sørensens

Plads 5, 7100 Vejle

Klasser:

Chuck, P -15, P -40, Peanut.

Easy-B, Living-Room-Stick, F1D F1D-

begynder. og andre free flight klasser
efter behov! Klasseme fastlægges un-
der den indledende briefing.

Perioder:

Disse er svære at fastsætte på forhånd.
Det afhænger meget af deltagerantal-
let i de enkelte klasse4, men der vil bli-
ve tid nok til alle til både trimning og
konkurrencestarter. Normalt er der
mulighed for seks starte4, hvoraf de to
bedste er gældende. I peanutklassen
er det den enkelte model som tæller.

Diverse:

Der vil, på samme måde som sidste år,

blive opstillet borde/stole så arbejds-

betingelseme bliver fornuftigt. Der bli-
ver denne gang også være adgang til
hal-2 hvor P-15,P40, Peanut og andre
hurtig flyvende klasser vil blive afuik-
let. Derudover kan Hal-2 bruges til tri-
mning igennem hele dagen.

Fodtøi:

Der må kun anvendes indendørs og
rent fodtøj i hallen.

Startgebyr:

60 kr. pr. deltager - uanset antal klas-
ser

Tilmelding:

Telefonisk, pr post eller pr. e-mail
Senest den 1. februar kl. 151

til Ole Vestergaard,

Jacobsmindev ej 21,, 7 100 Yejle
Telefon: 24694102

E-mail :hanne.ole.vestergaard@tnail.dk

Konkurrenceleder:

Jørgen Korsgaard, Kristian Andersen
eller undertegnede....
Hvis der er interesse for at ankomme
lørdag eftermiddag/aften og mødes

fil fælles aftensmad hører jeg gerne om
det i god tid" VFK vil så forsøge at få
arrangeret en fælles lørdagsarrange-
ment med spisning og hygge. Med-
bring geme dine foto's og evt. dvd op-
tagelser. . ..

Under konkurrencen vil der være rig
mulighed for at sælge/købe ting og
saget som man måske ikke længe har
brug for eller vil flyve med. ]eg tager
som sædvanlig lidt med fra hyldeme
og håber I andre gør det samme.

Vi glæder meget os til endnu en både
hyggelig og spændende dag.

Hilsen
Vejle Fritflyvnings Klub - WK

Ole Vestergaard.

Till,:r :::: >,'-:::i LriAntique Modellers

r - ::.\:-:5 D(rrnirl
r. r. r.. ;rr k.dl

Formand Hin- i: \:i.-n
lqcmir cr -i i= 5{.ltjr,rg, 86927876

hin ,,ipo.t iL

Kasserer Frede Tuhl

Cl. Færgevej ll. -\rn.r. 6l0tl Gråsten,

7465 1.157. s\ le+i gnr.rii.com

Seketær PoulChristen*n,\hiirnr:ard;r'ej65,

8340 Mallin& E6933i01

hennyogpoulcmaliinqhu.c.dk

Kontingent for2011: 170,- kr
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18. august 2011: VM i F3C 2011

19. august2011: 30. IKARUS CUP

19. august 2011: Warbirds over Filskov

20. august 2011: Høst 1

20. august2011: DM

20. august 2011: DM F3B 2011

20.-21. august 2011: IMAC 3'rd National / Sjælland

26. august 2011: Eifel Pokal

27. argnst2011: F3A- NFK Cup 2011

27. augusl2011,: Dm i Skala alle klasser, Kolding

27. august2011.: DM F3J 2011

27. august 2011: Hygge træf i Skmderborg MFK

3. september2011: SwedishCup

3. september 2011: Helibatic3

3. september 2011: Swinging Denmark F3K 2011

4. september 2011: Nordic Cup

10. september 2011: Bad Briiickenau Hotliner EuroTour

11. september 2011: DM i Dieselcombat

-17-18. september 2011: IMAC konkurrence i Rc-Parken

18. september 2011: Stunt Hose Cup

11. oktober 2011: Bisonette Cup of Denmark

15. oktober 2011: Sierra Cup

15. oktober 2011: DM F3F 2011

29. oktober 2011: Eurofly

Kalender 2012

. 11. marts 2012: Stormodel kontrollantseminar

Læs mere om de enkelte arrangementer på

.. www.modelflyvning.dk

under arrangementskalenderen

BIARNE PEDERSEN

t956-20il
Bjameharværeten del af Pandrup Modelflyveklub imange åt, ogman-
ge har kendt Bjame længe. Andre af os kom for alvor til at kende Bjar-
ne for 4 - 5 år sidery da han opfordrede klubben til at arrangere Nordisk
Skalamesterskab 2008.

Hanhavde sans for detaljen. Bjamevar omhyggelig ognøjsomi sitbyg-
gearbejde, i sin fly,ning og i planlægningen af skalamesterskabet. Når
han byggede modeller kredsede han om detaljen og arbejdede til han

opnåede det ønskede resultat. Når Bjame fløj, øvede han altid ma-
nøvrer til de konkurrencer, han med jævne mellemrum deltog i. Han
fløj sjældent kun for sjov. Til det første møde om skalamesterskabet hav-
de Bjame på forhånd lavet en detaljeret liste over det, han mente skulle
til. Han havde en vision om at skabe et godt arrangement og sigtede be-

vidst mod sit måI.

Bjarne havde byens største hobbyværksted. Her udførte han det byg-

gearbejde, som resulterede i mange flotte modeller. I værkstedet var der

også indrettet et hyggehjøme med bløde stole og plads og tid til en kop
kaffe og en smøg. I hjømet var der udsigt over de mange medaljer og

diplomeq, som Bjarne havde med hjem fra de stævner og konkurrencer.
Når Bjame var på flyvepladsen, og vi andre tæskede vore modeller

rundt i luftery kunne han spørge om, hvorfor vi ikke brugte mere tid på

at øve forskellige manøvrer. Han kom flere gange med forslag til, hvad
vi kunne gØrc I$ at flyvningen blev mere naturtro og skala-rigtig. De

gode råd bar dog ikke altid frugt, og så kunne han med et glimt i øjet gi-
ve tih"ravne som fx ræserrøv.

Til skalamesterskabet i 2008 skrev Bjame mange af de tekster som skul-
le bruges til websideme. Han skrev dem både på dansk og engelsk.

Bjame kunne lide at skrive og udtrykke sig. Han har gennem tiden skre-

vet flere artikler til Modelflyvenyt om håndværk og detaljer i forbindel-
se med byg-.g af skala modelfly. Han har skrevet artiklet, der var re-

ferater af arrangementer i skalaregi. Bjame kunne lide at diskutere, for-
tælle og fremstille materiale til fremme for modelflyvningen.
Modelflyvning var Bjames store passion og interesse, og han havde
mange år på bagen og stor erfaring. Alligevel kunne han ringe til en

klubkammerat og spørge om at få en "støttepædagog", når der skulle
flyves med fly, som det var længe sidery han havde haft i luften sidst.

Han ville geme have selskab og støtte til sin flyvning.
Det er med til at give et billede af, at det for Bjarne handlede om mere

end modelflylrring. Det handlede også om samværet og om at skabe

venskab og holdbare relationer. Han ønskede "noget mere", og i det
kom hans omsorgsfuldhed til udtryk. Han kunne fomemrne, når andre
tumlede med et og andet og kunne spørge til det. Bjame ville også kam-
meratskab og venskab.

Bjame fik i sommeren 2010 konstateret kræft i hjemen. Det fik meget
stor indvirkning på hans dagligdag. Han måtte sygemelde sig og snart

erkende, at der var mange ting han ikke mere kunne. Alligevel blev
hanved med atbekl'mre sig om sinfamilie og skalamodelflyrming. Der
var fortsat mange ting Bjame geme ville, og han var ikke klar til at skul-
le forlade sin højt elskede familie og sin verden. Han døde den 8. juni
på trods af behandling og troen på, at han skulle blive rask igen.

Vi har mistet vor klubkammerat. Vi har mistet vor ven. Vi har mistet
Bjame Bent Pedersen.

Ære være Bjame.

På vegne af
Pandrup Modelflyveklub

Henrik Larsen

74 lloile lfll-r,cnyt ".+/'2{} 11
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BJARNE PEDERSEN

1956-20tr
Det er med stor sorg, at vi i Skalagruppen mod-
tog besked om at Bjame Pedersen døde natten
til onsdag 8. juni.

Bjarne var en af de mest engagerede modelfly-
ver vi har kendt. Han fik modelflyvning ind
med modermælker1 og fortalte, at han allerede
fra bams ben så, hvordan hans far byggede og
fløj linestyrede modeller.
Bjame var i luften med sin første model som 12

årig, og delte i øvrigt interessen med sin bror.
Som de fleste havde Bjame en pause i teenager-
årene, der var der andre modeller der havde in-
teresse.

I 1988 kom Bjame på banen igery her med en
Taxi II fra Graupne4, men desværre var det ikke
muligt at komme ind i en klub i København.
Detblev der senere rådetbod på, da Bjame flyt-
tede til Nordjyllald og blev medlem af NRC.
Her fik han prøvet en del modelfly af, men der
skulle mere til, så Bjame målrettede sin interes-
se mod modelflyvning med skaiamodeller.
Engelske/Amerikanske Warbird var den store

interesse. Det startede med en Tore Poulsen Spitfire, herefter blev det mere
seriøst - Brian Taylor modeller Hawker Hurricane, Spitfire, Hawker Typho-
on og Mustang. Bjarne fik bygget rigtig meget gennem årene, han evnede at
se de små detaljer.

På et tidspunkt fik han lyst til at gå mere aktiv ind i skalaflyvning, og det gjor-
de han så ved at deltage i et Dommerseminar påFynil997.
Her fik Bjame fortalt alle de gamle skalafollg at nu skulle de se komme i gang,
der skulle nytænkning til og mange af os - også jeg - tænkte: ,,la ja spis nu
brod til".
Fr.r 1998 tog Bjame sin første periode som formand for Skalagruppen.
Bjame var formand for gruppen indtil2010 på nær en perio de fra200l-2004,
hr-or der var andre ting som optog ham.
i lLl05 tik Bjame og jeg gang i Skala igen og det er blevet en stabil gruppe un-
:.r Dar-rsk Elitefl yvning.
l'-:::re deltog i mange stæ\,'ne4 ikke alene Nationale, men også Internationa-
,- .t.n \M, EM og VM. Et af højdepunkterne var NM i Danmark i 2008 i
l::.;:up, som Bjarne var ansvarlig for. Det blev et stævne der huskes i meget
..:.: ::1.
-=: ..=:.dte Bjame som ven på godt og ondt. Vi kunne diskutere i time4 men

=-:-::: -..-lid med at være venner igen. Bjame gjorde ikke noget halvt, når der
:,:'. :-:.;:1å til nogef så skete det også.
-. 

- --.-:: :,.:ir rigtig mange gode timer sammen og jeg vil savne ham meget.
I ::.- =s ;.: J er et stort tab for modelflyvningen i Danmark. I skalagruppen vil
'. , :.-:. :.r ;..1 ti kan for at videreføre hans arbejde og vi vil huske ham som
:: .:::: Ji'Siiq formand og skalaflyver.
l:r:.:: :-:r ::l h.tns hushrr og to børry sombetød alt for ham. Deres trivsel, ud-
:-..'---:. - rr. hk forste prioritet i alt hvad Bjame foretog sig.
i:.::- .:=:. ::.::ie!-le liam i hans hobby, måske derfor klarede Bjarne også sin
..--:r-. :,i :lr-:. iretl et oYerskud og en indsigt som bliver svært at gøre efter.
-E:. i-....:,-. :t' .lie.

Ulrik Ltitzen
Skala gruppen

KAI SKAFTE

r937-20il
Det er med stor sor& at vi modtog be-

sked om Kajs bortgang 1. juni 2011 .

Kaj beglmdte med at realisere en drenge-
drøm om fly,ning for ca. 15 år siden
hvor han var på vej på pension. Her var
så tiden til at bygge og flyve især med
motorfly men også en enkelt svæve4 fik
sneget sig ind. Kaj blev udnær,nt til
pladsmand og vi var aldrig i Mvl om nu
banen på Stejhøj blev vedligeholdt. Kaj
slog græsset 2 gange om ugen i sæsonen,

ligesom der blev ryddet op og vedlige-
holdt skur mm. Kaj sagde aldrig nej.

Skulle der laves noget, var han altid i
front, og fik han opgaven - blev det gjort.
For 6 år siden da jeg takkede af efter 17 år

som formand var det naturligt at Kaj
som havde været med i bestyrelsen i
nogle a4 overtog forrnandsposten som
ham bestred indtil sin død.De sidste tre

år helligede Kaj sig opgaven med athjæl-
pe til med at finde en ny pladg idet den
gamle var blevet lidt indeklemt, med
træe4, naboer og andre brugere. Lidt kla-
ger skulle også håndteres.

Det blev derfor en lang og sej søgen og
rigtigt meget fodarbejde for at få det til at
lykkedes. Efter høst i 2010 lykkedes det
endeligt at få ardagt en ny bane.

Kajs store passion og drift for at over-
komme denne store opgave lykkedes.
Desværre kom dermalurti bægeret, idet
Kaj blev konstateret alvorlig syg. På

trods aJ det og tilsvarende behandling
lykkedes det dog Kaj at komme ud og
være Lidt med ved anlæggelsery selvom
det ikke blev så meget som han ønskede.

Yderligere en forværring blev det til og
desvær:re nåede Kaj ikke ud og opleve en

af Danmarksbedste flywepladse4, da den
blev taget i brug medio maj. Men i Kajs

ånd ligger den nu der og ser flot ud, med
etkæmpe lufhum som vi ikke har hude
håbe på -ej heller har oplevet før.

Desværre blev det ikke til den deltagelse

han ogvihavde håbetpå, men nu sidder
han sikkert "deroppe" og kigger på det
hele i fugleperspektiv og tænker på at
pladsen nu er afleveret til alle de model-
flyvekollegaer han har haft så mange go-
de timer med - og så er det op til dem at
passe på den som han ville have gjort.
Ære være hans minde

MarkLaw
Kalurrdborg Modelflyve Klub
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Rtlolltlnd 6r
"Skrammelflyveren" hed den. Og det blev den for alvor, den efter-

middag i slutningen af maj, da den stak af ud over Lystrup Enge.

Min egen fejl. Jeg kæmpede med nogle nye indstillinger på sende-

ren. Der gik et par skæbnesvangre sekunder, før det gik op for mig,

at jeg "læste" flyveren forkert. Den var på vej væk!

(. irris (,,rrlt: (lr. /\ritlr\ l\{)nl ;:.i crt L;r,r'r{r,.lrlir: irpl.;r,r

"Højderor", råbte Peter Thomassen, min gamle flyvekammerat og
læremester.

Der skete underlige ting derude i horisonterL ogfør jegkume nå
at række senderen over til Peteq, gik skrammelflyveren i marken
for fuld skrue. Ude i noget højt græs og "cirka i den retning".

I et par timer ledte Pete{, Ove Foldager og jeg i græsset på både den

ene og den anden side af en rædsomt snasket bæk. Pist, sporløst
borte og forsvundet, var flyveren. Ikke en stump stak oven ud af

græsset.

Nå, tænkte jeg. Det her må der være råd for - og ringede så til Chris
Gade. Han er Røndes kendte landbetjent. Argus er hans ikke min-
dre kendte og pragtfulde schæferhund. På egnen går den under
dæknarmet "Vicesheriffen".

Jeg var jo nok klar ove4, at en nedskvattet gammel modelflyver ik-
ke just var nogen oplagt politisag. Men da Chris er min gode na-

bo der\emme på vejery var han straks med på en lidt utraditionel
eftersøgning.

"Men gå nu ud af det område!" Vi prøver i morgery når det hele ik-
ke længere lugter af jer, så hunden kan koncentrere sig om at finde
flyverery lød ordren.

Vi forestillede os, at Argus både skulle lugte til metanol og alt an-

det modelflyve-relevant, men nej. Øvelsen gik ud på at snuse sig

frem til noget der ikke burde være derude i det høje græs.

t6 Xkrdi:1 l i],vcnl;t 4 / 2-t] 1 1



ooo lille hund
r og søg "Skrammelflyveren"

Det blev til noget af en duftsorterings-opgave for hunden. For
alle i AMC ved, hvordan det vrimler med fugle- og råvildt i om-
rådet. Da en sådan en højt klassificeret politi-tjenestehund jo re-

elt er trænet til jagt, var det klar! at alle "bambieme" distrahere-
de noget.

"Rooond64 Rooond6t, lød det ud over engene, når Argus lige
tog sig en slapper. Afsted igen, frem og tilbage i græs og meter-
høje brændenælder.

Pludselig, efter en lille times søgning, kommer hunden pilende
ud fra et levende hegn, tværs over en græsmark. Ude midt på

marken lægger den sig. Næsten skjult i græsset finder Chris sin
hund - og de sørgelige rester af "Skrammelflyveren".

Knust til ukendelighed. Min fine velkørende OS 55 boret ned i
jorden og kvæstet, så det nok ikke betaler sig at købe nye stum-
per til den. Men radiogrej, batteri og servoer var intakte. Flyve-
ren lar kapuf men hvad - den var købt for et par hundrede kro-
ner på pilottræf i Risskov i vinte4 så jeg havde noget at øve mig
:ied.

l.:er bemærkede medfølende: "Vi har alle sammen prøvet def
:,::lu \.ar det sgu din tur!"

-. 
: -: Laqsa mange, der har prøvet at miste fly ude i græsset. No-

:.:-. :riqe bliver de fundet ved en ren tilfældighed længe efter.

l.1::-. -: -ane en politihund til at finde skidtet, det har jeg altså al-
:::i :J- om lbr !

-1--= -.':: :i.-:de. Jeg fik mine stumper til genbrug, Argus indtog
.:. :.:: rortiero godbidder og dagen efter et mega-tyggeben.

Cl--:--. ::.:r:e. at det havde været en rigtig god gang træning. I
h-.'=-:'-: i;.lieresserede den obligatoriske træning samme aften
li<: -'.:=:s aet meget.

De siu-'e naske prove at drysse lidt fly-dele ud over trænings-
t'anen ::=::e :alg.
Ieg har n!1sen. de godt må få ...

Helge Laursen
oY 1210
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PASKESKRÆNT
23-24 apr:|201 I

Referat fra

Årets påskeskrænt blev igen fløjet på
Feggeklit på Mors med et stort antal del-

tager på 33. Det er åbenbart en fremher-
skende vindretning i påsken. Det er tre-

dje år i træk vi flyver på denne skrænt.

Skrænten er meget fin at flyve på, dog
skal man gå ned ad skrænten for at landg
men der er meget fine landingsforhold
nedenfor.

Lørdag blev der flølet seks runder i 8-9

m / sekunders vind. Vinden tog lidt af hen
på eftermiddag hvor vi målte 5-6 m/sek.

Der var briefing lørdag morgen om, at vi
også skulle flyve søndag formiddag så

det blev til to runder i fin vind og solskin.

Det blev til to gode dages skræntflyvning
med fin hjælp fra piloter samt vores klu-
bmedlemmer. Tak for det.

Årets vinder af Påskeskrænt blev Tysk
domineret med hele tre på de første plad-
ser. Bedste dansker blev Knud Hebsga-

ard på en fjerde plads.

TI-IYRC KLUB

Jørgen Larsen

Alle deltagere til påskeskrænt
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Nordic IMAC Championship 20 I I

Af Martin Boie Foto: Ole $teen Hansen

Som mange sikkert yed, yar Danmark i år

vært for det Nordiske IMAC Mesterskab.

Den skandinaviske dyst blev afholdt på

Grenå Flyveplads, arrangeret af Grenå Mo-

delflyveklub og IMAC Danmark. Her

følger en skildring af nog-

le helt fantastiske

Som landsholdsdeltager i klassen BASIC,

mødte jeg op på Grenå Modelflyveklubs
fantastiske anlæg i skønne omgivelser.

Første mødedag blev fol mig onsdag d. 7.

juni. Den ordinære konkurrence begynd-
te om torsdagery men det er altid godt li-
ge at få et par ture på en ukendt flwe-
plads, før slaget skal gå sin gang.

Da jeg trillede ind på pladsen med min
campingvogn, blev jeg mødt af ei fanta-

stisk syn. Campingområdet val fyldt, og
det samme var pittet. Der stod velsagtens

en 15-20 toptunede og lækre IMAC fly på
"Flight linen", og der var fuld gang i
træningen. Der var opstillet to store fest-

telte til opbevaring af fly. Klubhuset var
indrettet til sekretariat, pølsebod og til
sidst - men ikke mindst - var der opstil-
let et fadølsanlæ9, tanket med en yderst
velsmagende lokalbryg. Vi vidste at det
var billige point at score, i relation til
svenskeme og nordmændene. Begge lan-
de hvor en fadøl koster 1/10 af en Hitec
7955TG servo. Og som ekstra detalje var
der opstillet tre flagstænger med flag fra
de tre deltagemationer. Der var noget
stort og intemationalt over det. Det blev

faktisk kun til 6n tuæningstur for mit
vedkommende om onsdagen. For

der var jo en enorm kø for at kom-
me ud og flyve.

Torsdag 9 iuni

Torsdagen oprandt og der
blev holdt morgenbrie-

fing om dagens pro-
gram. feg var kon-

kurrencens "Vold-

borg", og gav en

orientering om
dagens vejr. Jeg
fik ros for brie-
fingen, men ik-
ke for formid-
dagsvejret. Vi
måtte udskyde
første start til
kl. 1100 pga.

byger.

Men det blev
også den ene-

ste udskydelse
vi måtte tage.

&v dage, og et

stort skridt

for en ung

IMAC Na-

tion.
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:: l.'.'. :'.-:t:.: : irr.'r .-rf klasserne BASIC,
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1.1.:' :.':r:.' :,..-' ning lar meget præget af
g. i=i Ef ikke supelerfaren l1år det

og stempel som resultat. Heldigvis havde
jeg en reservemodel med og kunne
fortsætte i konkurrencen. Det var dog ik-
ke en rnodel jeg havde fløjei meget med,
endsige trimmet ordentligt ind. Men jeg

var med/ og det var det vigtigste. Knap så

heldig var min holdkammerat Karsten

Ottsen. Han fik også motorhavari, og

måtte helt udgå af konkurrencen.
Generelt må vi sige at danskernes niveatr
stadig ligger under de øvrige skandina-
\rers. Vi kan mærke, at vi ikke hal den

samme erfaring med IMAC som dem.

Men det skal nok komme i takt med at

konkurrencen fo1, at komme på lar-rdshol-

det bliver hårdere og hårdere.

Alt i alt blev det en rigtig god

dag, med et afsluhrirrgs-

vis helt hæder-

ligt velr.

ger; takket være en effektiv afvikling og

mange villige hjælpere. Da vi kom i gang

forholdsvis tidligt om morgenery kunne
vi være færdige til spisetid. Så det blev
også til en hyggelig grillaften med rnange

deitagere.

Lørdag I I iuni

Sidste konkurrencedag bød på et helt fan-

tastisk vejr. Vi fløj en omgang i hver klas-

se, og så r,ar det tid til den store "crowd
pleaser" - FREE STYLE. Der blev vist 3D

flyvrring i topklasse. En af de svenske del-
tagere er tidligere verdensmester i Indoor
Freestyle. For dem der ikke ved hvad
FREE STYLE er, kan jeg kort ridse op: Det
drejer sig om at denrorrstrere flyets alsi-

dighed i alle spektre af flyvekonvo-
lutten. Stallet saivel som ikke

stallet.

-€F

=: i- cnkeltmandskonkurrence4
..::nne jeg t1'deligt mærke. Til dag-
'\ c: ieg helikopter på nordsøen.

Selv en mørk vinter-
nat i sne-

storm

Lta

\ord-
soelr, kan
normalt ikke få

min puls meget over
60. Men jeg skal da lige love
for at jeg kurrrre få "bævreknæ"

ved denne lejlighed. Jeg tror at det er

den lange periode med træning, træning
og træning, forventningeme orn hvad
r-nan skal præstele - eller tro man skal

T
I

præsterc

der giver et ekstla pres,

n€rr nran står der og skal give
.:e: bedste man har i de fem mi-

r -.ii:r €r1 omgang tager. Men jeg er"'''D-., 'D -"b"'' ^'.'^' ,-b -^
- :. .::.: : :r'ivl om, at det bare er noget

----- -. -^i :l','r'es r'æk. feg synes det er vig-
. r .'. r.:r:.jcnnedel med.For jegtrorder
:r --,-'-i: ;cr har en skepsis ved at be-
j - --: -ri :--::.ge ikOnkurrencer, netop af
r-- ti:.- : r -\\c at kunne præstere. Men
.t--- r- r -:.:r :::rrl have erfaring i at flyve

- -,. --,, . :--.:.-r i - .kal r"uan også have erfa-
:-: j : ::,-r:.--': i it deltage konkurrencer.
:.-, ::----: :--. -.--.. iile opr, bare fordi man
:.'. .--. - *' ..- >.irrlu" til de første kon-

Om aitenen blev de
"ukendte" programmer
til SPORTSMAN og IN-
TERMEDIATE udleveret.
Det ukendte program be-

står af ti manøvrer i se-

kvens, som ingen har set

før.Det er ikke tilladt at øve

programmet pa hverkerr simu-
lator eller fly. Så det er god un-
derholdning, at se alle de gran-
voksne mænd, der sidder dybt
koncentreret og "flyver" det u-
kendte program med en kuglepen,
"stick plane" eller laver mærkelige
fagter med hånden.

Fredag l0 juni

Fredagen oprandt, og vejret tegnede

helt hæderligt. Der blev fløjet lige fra
morgenstunden. M startede med en

omgang BASIC, og derefter fulgte
de uker-rdte programmer. Man fly-
ver i ør,rigt ikke "unknorvn" i BA-
SIC. Det blev til masser af flyvnin-
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Piloten skal demonstrere god alsidighed i

manØvrcme, flyve koordineret til musik
efter eget valg. Røganlæg skader bestemt

heller ikke når man skal imponere dorl-
merne.

Mnderen blev den 15- årige Emanttel

Fantini, senere kendt som "the Swedish
Wonder Kid, Emanuel "the Phantorn"
Fantini". Han vandt også SPORTSMAN

klassen overbevisende. I{an er et helt

utroligt talent der startede som 12- årig

med at flyve modelfly.

Kl. 1800 blev vi hentet af en turistbus og

kørt til en nærliggende kro. Her var der

arr.rngeret festmiddag og præmicovcr-

rækkelse i meget hyggelige omgivelser.

En superaften der endte ved fadølsan-

lægget på Grenå Flyveplads tlange timcr
senere.

Set i bakspeilet

Efter konkunencen i Crerrå, er jeg blevet

blot endnu mere tændt på at flyve IMAC.
Nerver og ødelagt motor til trods, har jeg

endnu mere gtipårnod for; at IMAC skal

blive en stadigt voksende konkurrence-

gren her i Danmark. Det var helt fanta-

stisk at møde så mange ligesindede, der

gladelig øste ud af deres store erfaring.

Og bare det at gå en tur imellem de far.rta-

stiske modeller der var med i konkurren-

cen. Hoveddelen af modelleme var i 100

cc størrelsen. Men der var også adskillige
modeller i 26 og 50 cc stør'relsen. El fly bli-
ver også merc og mere repr'æsente'ret,

seli' i i00 cc stolrelsen. Det cr altid inter-

essant, at se hvilket grej folk har valgt at

bruge. Og hvordan de har lost iorskellige

problemstillinger. Problcmet er barc, at

man altid er fristet af at købe nyt grej, når
man ser alle de lækkerier. Men ikke desto

mindre, går der ikke "grej-r.es" i den. Der

er ingen tvivl om, at det ikke er det nyeste

og dyreste grej der gør forskellen. Det er'

træningsformen - og i en eller anden ud-
straekning talentet - dcr gør forskellen.

Vi så flere der havde deres "goe gamle"
meget brugte r.nodeller - med megct sim-

pelt set- up - med og gjorde det storartet.

Som naevnt tidligere blev det ikke til
skamrnelpladser; for det danske lands-

hold. Og vi ved godt hvor vi skal tage fat,

for at lave om på det i fremtiden. Vi l.rar

brug for at uddanle og standardisere

dommere. Det er vigtigt at når vi træne4

at vi træner manøvreme korrekt. Det er et

faktum, at der bliver flere deltagere til vo-

res nationale konkurrencer. Så vi ser også

flere og flere dygtige piloter.
Endeligt skal der ifm. Nordic i Grenå ly-
de en særlig tak til Grenå MFK, for en helt

$n

ta.lå''Y,

s
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r,i:i,r.il ini:::.. De havdc virkeligt lagt
-.: , :. cr.r, itrr .rt skabe f.lmmerne om et
!-:n,,r.ii:i r elh.kkct .rrrangement. Stor

:,ri s(.-ri rrgsa rettes til Thonras Agaard og

Sr cn Lr-rrrtlsler-r, for at p.itage sig rollerne
som konkurrenceleder og chefdommer
1'espektive. Endelie skal der lyde en stor

tak til Michacl Lund fol cn enorm indsats

ifm. planl.r:gning og olganiser:ing op til
arl'.1ngenlentet.

For sponsorpleemier skal dcr lydc en tak
tjl Eltctric Fliglrt Equiptment, w\'vw.mo-
ciclih'eu (Viknrg Hobby) og Cigar: Box

\ [t LJ t:] s.

IMAC og resten af

sæsonen 201 I

Sor-n nær'nt i tidli-
sL-re artikleL af-

holder vi fire nati-
ona'le konkurren-

cer. Disse danner'

grundlag for ud- ;

tagelsen til lands-

holdet i 2012, t:

hvor vi skal til
Norge og dyste.

Når bladet lrer'

r-rdkomnrc4 vil
del v;ere atholdt to natior-iale konkurren-
cet og de rcstercnde eI følgende:

20.-21. august /Pegasus, Sjælland

17.-78. september / ItC-parken,
Åbenrai

\u h..rr jeg jo skrevet meget om konkur-
r.:ircc.lnden. Men kan man også flyve
rl'1 \C uden at vi'lle "r-r.i stjer'ner'ne". Det
-.--:' :.rcm helt klart. Man kan gørc IMAC
. .:. pr;r:cis hvad nr.ur vil. Jeg tror cler: er'
'' ---tr, ritr vil fincle glæde i at træne fx

: .- :..rqr.tmmet med sin kunstflyver;
- --:- :-',rclp;ipladsen.Istedetforblot

: -.:r!i. pcr lnå og få. Og skulle rran
- -- , --ir(r\ e e\rnerne, kan mar-r altid

.. --'---' . .::r rfrlcnationa'lekonkullen-

.. --- -.:,-.r.ti1 .rlle.

,.Y.

Å
a/
a1

\ i:i -:- :: '

.ri L.ir :: -.

b.tc1c \L : *.

, ior at blive? Det el der
rr. I\i,\C er på blot fem
-.., konknrrencegrerre i
r : i:c.

.*Æi

& -'.': ffic.'sry.€e l ' '.

'i&.,:p, .'.if.:å;::,;t:'.:.,.:.:&:;t
titl:|:::'.',;l :,.,.:l:*'.'.;.:..% -..S '.1.r-å;
..*,.Æ
:;:.;... :a:.:a..: r.:a... :..:-:r:1... :8:..

Hvis clir r - . -:, r':iu. k.rl rllr kiggc ind
på u'rlir-.m,1--.,-: -r. ..lil:kliv ellel ling
ti1 mig:

\l.rriin Boie:

TIf: 2i3l l:1, r :.,,.1:. irotr.nail.com

12L.J

a:tt, aa.,:.a... ..'a. -;).. ..t at,a. .: a.a. :.
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Min model

Svend Erik fensen fra Modelflyveklubben

Woodstock har anskaffet sig en Riser I 00.

Læs her hvordan han konverterer en

svæver til en el-syæver, og de ændringer,

der skulle foretages for at lå en velflyven-

de model ud af det.

Det hele begyndte forrige vinteq, da jeg
erfarede at Hll-hobby holdt ophørsud-
salg. Jeg var inde på hjemmesiden og se

hvad de havde at byde på og så der var
et lækkert byggesæt til en Riser 100. Da
jeg er vild med sådanne træbyggesæ! og
de jo ikke ligefrem hænger på træerne
mere, så tænkte jeg, at her skulle handles.

Jeg ringede til firmaet og spurgte hvad
det kunne koste at sende byggesættet til
Brabrand, det fik jeg selvfølgelig svar
på," men tænk nu hvis der er andet du
står og mangler" tilføjede ekspedienten
som jeg talte med. Efter en kort sludder
blev vi enige om, at jeg hellere måtte køre
op til forretningery og da jeg er på over-
førselsindkomst havde jeg jo også tid til
det.

En dag det ikke sneede og føret var godt,
kørte jeg så til Haverslev, som på det tids-
punkt var næsten begravet i sne. Det var
en forretning som jeg vil kalde velassorte-
ret, indrettet i en villa. Jeg købte bygge-
sættet plus et par småting. Da jeg kom
hjem, kiggede jeg det hele igennem, og
fandt at det var i orden. Balsatræet var af
god kvalitet, og med fine udstansninge4,
krydsfinersdelene ligeså. Byggevejled-
ningen er på engelsk, men med masser af
fotos. Byggetegrungen er delt i to ret sto-
re tegningeq, og alle mål er i tommer. Det
hele blev så lagt op på hylden, for jeg må

l;t

f:r,'

\j*t-lrrlf l''r,cnyt 4i:{}1 1



Et forsøg med 2,5m svæveren Riser 100 som el-svæver

)vf n{'t h t"sl{ .1€*$€t'!

nok indr'ømr.ne, indtil viderc kolu dct ind
under kategorien "rar at ha."

Byggefasen

Her i vir.rter kom jeg så tilfældigt ind p.i

en sicle pai rrettet, hvor del var en altikel
af en cnql:ender; der havde bygget en cl-
s\'.L-\.cr i-ri err Riser 100. Selvom det stod

i..'. crrsclsk, s.r fik jeg dog lidt ud af det.
Dr'i \. .r' ()]i,r erl teqninq ai de ær]dlineer;
..,::', -..ii.1. ,.rYc- l.r-r kr.rp.p.(,'p, sonr Ltl.tndt

.'::.i:: -r.-l lr it lr,rlic: lllrri lrll rftrtl. lCq

-'. - - '--: ".- -... :- :t.i ..: .ir:

iiropiicn i Lr\

Jcg havclc g.rrske vi:t lige 'r.r ggcr .:l-
s\'æ\,ercn Lollipop, som har r';erct Lre-

skrevct hc.lt tilbage i lvlFN 2/1995. Den

h.rr jeg hait r.neget fornøjelse aI, r.nen jeg

har. fortrudt, at jeg ikke ofrede lidt me're,

og forsyrre.dc den med en børsteløs nro-

tor'. Nu val ticlen inde til, at jeg også kor-n

ind i "børsteløsalderen." Jeg sendte cr.r

mail til en forhandler med en folespør'e-

sel om, hvad der skr-rlle bmges, og hvad
det ville kostc? Da der kom sva4 tog jeg

en hnrtig beshrhrirrg, og købte en Axi
2808 rnotor; cn Jetti Advance Plo 30 r'egr-r-

lator; elr Hyperion CX G3 Lipo Pon,cr
Pack,35/ll.1V 2100rnAh salnt en 10 (r"

Aeronaut Carn klappropel mcd lrav og

spinner'.

Bygning af kroppen

Trl Lrvgning af 1.loppen brr-rgte jee 3rrnr
L.a1sa. Folkloppen er forst:erket med
1mr.n krvtlsfiner indver.rdig på begge si-

clcr iil r intr.iorkant og i br.rnden til r,inge-

L.aqk.rnt. Kropspanten.re kopierede jeg ira
tegningcrr uncltagcn rlotorspantet, alle i

#"s,"s
l€:b\**s

,-4

25
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Kropssidcrne oe dc trc kropsp.rntcr
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Kropspantcr scs hcr nontcrct

3 mm klydsfiner. Spant 2 skulle ændres

Iidt, sa motoren krrrurc kornme igennern.

På langs er der bmgt tlekantlister i hjør-
nerne undtagen under vingerne, her
brugte jeg to 3 rnm balsalister.

Dækslet over "maskinrllmmet" er lavet
af 6 mnr balsa.

Haleplanet

Lister til haleplanet skar jeg ud af 5 mrl
og en 3 mm balsapiader. Ti1 vingerne
bmgte jeg træet i byggesecttet, da de skal

bruges ti1 både el-s\'æver og svæve4 når
det engang bliver akhrelt. Her stødte jeg

på en Iille fejl, som jeg .ibenbart havde
overset ved den første gennensang, idet
en af bagkantlisterr.re var så skaeri at jeg

ikke kunne bmge den. En ny blev anskaf-

fet, så var det problem løst.

Bygnir-rg af haleplan og vinger foregik på

traditionel vis efter tegningen. I modsæt-

26

Opbl'gnirrg af kroppcn

ning til lillesøsteren Riser 2 m. er vinger-
ne på Riser 100 ikke med D-box, men
med tre fyrrelister; to på oversiden og e1-r

på undcrsiden forar-r hovedbjælken. For-
kanten er en 6 mm n-rndstok. Jeg valgte at

hæve vingetipperne en lille smule mere i

knækket midt på hver vingehalvdel, end

det er vist på tegnir.rgerr, for at modellen
skulle reagere lidt hurtigere på sideroret.

Montering af grei

Efter beklædningen sknlle der så monte-
res glej. Tr.ækket til side- og højderor går
igennem kable4 som jeg monterede in-
den oversiden af l,r'oppen blev limet på,

så jeg kunne fastgøre dem. I den engelske

beskrivelse kumre jeg se, at servoerne var
rr.rorrteret lige undel vingebagkanten.
Det varjeg godt klal ove4 at det gik ikke
på min model, idet min lille børsteløse

mcltor var lettere end den gearede motor

som den engelske udgave var vist med.

Jeg lavede en prØve med servoeme på

tyngdepunktet. Accnen placerede jeg lig-
gende lige bag motoren på en lille plade,

så der var plads ti1 at motoren kurure

komme af med luften. Det hele blev så

samlet og afprør'et om det passede med
tyngdepunktet dct gjorde det ikke. Ser-

voerne blev rykket frenr til vingeforkan-
terl det hjalp, rnen ikke helt nok skulle
det senere vise sig.

Prøveflyvningen

Tirsdarg den 26. april 2011 skulle dct så

prøves om El-Riseren kunne flyve. Vejret

var fint med sol og næsten ingeu vind,
altså perfekt til en prøveflyvning. Jeg fik
en kammerat til at kaste modelIen, jeg

gav fuld gas og lidt dykro4 og "damen"

satte næsen lodret i vejret. Havde jeg ikke
haft en kaste4 var det nok endt nred at jeg

fffi .::.j::a#
. ..r,r:ji:*f
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Bcklardning af oversclerr på kroppen
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Spante to krævede en ændring

Træfa:rdg krop

skulle hjem og lime. Men jeg fik redet si-
iuationen ved at drosle ned til 3/+ gas og
nere dykror. Da jeg nåede "forsikrings-
:-'ride" som vi kalder det, skulle den sta-

:iE have dykror for overhovedet at flyve
::e::ad. altså var modellen stadig lidt for

-.: .:E,le 50 g. bly i næsen og næste
::.-.. ein-ning fandt sted 3. maj og nu gik
j=: ::.-i€i bedre, men nogen stormvejrs-
::--,'=- €: ciet bestemt ikke. Jeg har siden
ir.e : ir:e iure med den på dage med let
-.'-:,:, -.: er .ikker på i skrivende stund, at
i=i::'..i:i;a meget fomøjelse af El-Rise-
:e::. l::- :::.er godt til mig, jeg kan godt
-:ie .:::--.-.: s:rile og rolig rundt. "Morfar-
it',-,:ri:: x-r'r'. måii kalder det.

Sr'end ErikJensery

\ {..celil'.r'eklubben Woodstock.

Motorspant set forfra

,!

Et kik ned i kroppen hvor lipo servoer og modtager er monteret
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Referat fra Fyns Skala Modelflyveklubs

Et delligt og vellykket stæ\,ne på Fyn,
med rekordstor deltagelse i en Skala cup.
I alt 13 pilotel tre domr.nere og fem hjæl-

pere, fik tilsammen dagen til at fungere til
"UC". Det gik ellers ikke'for stærkt med
at få folk til at tihnelde sig, nren en mail
rrurdt i skala kredse, og PR. fra medlem-
nrer rundt ved andre stævrrer gav pote til
sidst.

Vi kurure regne ud, at lrvis vi skulle nå 39

flyvninger fra klokken 10 til 16.30 inkl.
palrser til vores dommerc, sti skr-rlle der
tryk på hele dagen. M havde derfol lavet
to ready boxe, så piloterrre var klar så

snart dommelr-re havde afslr-rttet forrige
flyvning. Alle var flinke iil at hjælpe rned

at overholde tiden, så det gik som snurt.
Det var glædeligt at se et fem nye piloter
stille op, fra Kolding kom Felix og Dennis
med hver en Piber a-rp, og Michael med
en Gihnore. Fra Sønderborg n.rødte Keld
op med sin Spitfire og Knud med en Wa-

co. De tre fra Kolding havde forsøgt sig to

I)aust' indcn 3. rurrcle.

uger før' til Cr-rp'en på hjemmebanen,

men det errdte med en n-rnde i stornrvejr;

så denne Cup var den første de gennem-

førte med alle he mnder.
Som I kan læse af resu'ltaterne, r,ar ni-
veauet mege't cns - og højt. Efter de to
første runder; hvor startreekkefølgerr var'

efter lodtrækning, blev del talt sammen.

Tledje mnde val efter placering med la-

vest point sorn følste start. Der var tæt løb

i toppen, så ingen var sikre på deres pla-
celing, dog havde Ulrik taget et lille for'-

spring. Fler.nming, der er sidste års Dan-
marksnrester; havdc motorproblenre4 så

lidt ovellasker.rde lå han andensidst. Med
endnu et rnotor siop i tedje runde, måtte'

han vinke falvel til en topplaceling. Ulrik
stod for rrervepresset, og beviste med da-
gens højeste point, at han val den rette

vinder. Lals snuppede andenpladsen for
næsen af r.rrig selr,. Min tredje flyvnirrg be-

g1'r-rdte med en dårlig jordstart, og fik ik-
ke hentet de tabie point ind igen.

Der blev fløjet med lnallge forskellige ty-
pel rnodeller lige fra Piper cup til Sbach i
100cc klassen. Med det vgjl vi hnlzds, f61

det meste under 5 ms., r,ar der ikke nogen
der havde større fordel end andre. Alle
fl1, (måske med undtagelse af Spitten) var
alle ARF-modellerl som blcv anvendt.
Knud manglede en pilot i sin Waco, den

blev fremstillet af hvad der ligc var i kas-

scn, så han undgik fradlag for ikke at ha-

ve pikrt i sit fly.

Det er mit indtryls at piloteme fik lær't

rroget i demre cup. Skal man op og score

top karakter, så skal placering at, ma-

l1ø\/rer liEjge korrekt, og flyvrrirrgerr skal

svare til sit forbillede. Jeg håber; at alle hal
ftiet lyst til at deltage til DM, det er altid et

ri gtigt hyggeli gt alrangerner.r t.

Stillingen blev som ses her til højre.

Til sidst vil jeg takke de tre dommere og

hjælperne, uden jeg l-ravde vi piloter ikke
haft en så r'ellykket dag.

Kinr Brohohn.
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RESULTATLISTE

Navn l. runde

Ulrik V27

L.rrs V07

Kim B. 7554

Kim K. 1472

Felix 1471

Miclrael 1274

Flemming 1651.

Steen 1.i:66

Knud 7442

Demis 139g

Keld :f.31

Henrik 723g

Carsten 0

2.runde

1605

7455

707

1563

1538

1527

777

1455

7415

7444

7367

1015

1271

3. runde

7753

1577

7563

7560

1565

7577

7364

i509

1509

7444

7409

605

0

Total

7740

1.639

1595

1561

1551

7522

7507

7482

1475

1444

1388

7726

635

Total er gemremsnittet af de 2 bedste flyvninger.

Kelds Spitfire fra Sønclerborg

is

Pilot lavct kort før start

'*+-E{--
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Felir st'r lil, nt Vichn(,1 rrclf rrri .err ic. pi sirr Gilmore

+
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STORMODELTRÆF
og stor mærkedag i Brande

Stævnet begyndte med, at de første an-

kom om aftenen den første juni, og om
fredagen kom så de sidst af de tilmeldte
piloter med familie.

Det blev til 25 piloter fra hele landef som

anbragte 52 fly på standpladsen i et bredt
udvalg hen over jet, biplane4 kunstflyv-
ningsmaskine4 warbirds, flyslæb og me-

get andet.

Torsdag og fredag var der fri flyvning, og
der blev fløjet meget. Vejret var helt fanta-
stisk.

Vi havde lavet vores klubhus om til en lil-
le kiosk hvor der kumre købes diverse
fomødenhedet og om aften blev grillen
tændt og alle hyggede sig meget

Lørdagen havde vi opvisning fra kl. 13.00

- 16.00 , hvor det var mere stmktureret
flyvning.

En STOR ros til piloterne for deres fine
opvisning med deres fly, sorn blev kom-
menteret via højtaler, så publikum kunne
følge med i, hvad der foregik.

Vi havde jo også 25 års jubilæum og klub-
ben var vært ved en spisning lørdag af-

ten.

Under middagen blev der holdt taler
med lykønskninger. Alle folk hyggede
sig meget, og der blev snakket orn alle

mulige former for nyanskaffelseq, og om
hvad man kunne gøre bedre.

Søndag blev der ikke fløjet så meget. Sjæl-

lændeme havde jo langt hjem, og de tog
tidligt af sted.

Venlig Hilsen
Bjame Chrisiophersen

Brande Modelflyveklub

l*"rT
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OM STORMODELTRÆF

oc us Åns;uerlÆuM I BRANDE 20t I

- frit fortalt af en frivillig publikummer

Efter en lille uges træf i Brande Modelflyve-
klub synes jeg det "modelflyvende Dan-
mark" skal vide, hvordan det forløb, set af
en besøgende, som ikke har oplevet det før
og nok må mene, at stævnet var helt fanta-
stisk.

I'ladsen var pyntet med flag, og klubhuset
lavet om til kiosk, hvor man kunne købe di-
verse fomødenheder som for eksempel ø1,

vand, grillede pø1seq, kaffe, kage m.v. Selve

pladsen var delt op i en startbane, en afde-
ling hvor piloteme stod med deres flyvere
og bag så os publikummere.

Der var 52 flyvere. Den ene flottere end den
anden og da jeg spurgte en pilot hvad de

kostede, fik jeg at vide, at priseme lå fra
1.000 til 70.000 kr.

Der var stillet to store telte op. Det ene blev
brugt som hangar og det andet som messe-

telt, hvor klubben var vært ved en middag
for 65 personer lørdag aften, hvor der blev
serveret "kinesermad". Det var god mad og
hyggelig atmosfære.

Der blev holclt talet, og vi sang deres

klubsang, ligesom der blev givet gaver i
form af en "ro og orden-klokke" til brug ved
fremtidige møder og flasker med rødvin,
samt indgraverede fade med propeller og
andre ting til ophæng i klubhuset fra andre
klubber.

Plr-rdselig under en tale, kom der en lavt fly-
vende flyver hen over startbanery og alle
løb ud for at se, hvad det var for noget.
Det var en modelflyveq, der på den måde
ønskede tillykke med jubil;eet.

Bagefter gik alle folk ind i teltet igen, og ta-
len blev fortsat. Mange kendte piloten og
snakken gik om både opvisningen, hobby-
en og ønsker for fremtiden og for mig var
det en stor oplevelse at være med ved jubi-
læet.

Men et sådant arrangement komnrer jo ikke
af sig selv. Det krær'er tilrettelæggelse og
forarbejde samt ikke mindst dygtige folk og
sarnarbejde.

A1t i alt vil jeg derfor sige Brande Modelfly-
veklub tak for nogle dejlige dage.

En tilfreds publikummer
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med 20 deltagere fordelt på l3 klasser
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Her er en beretning fra DM for fritflyven-
de indendørsmodeller auangeret af Vejle

Fritfl yvningsklub - VFK.

Atter en gang var vi beprnstiget af for-
nemt udenlandsk deltagelse, idei der

igen var talstærkt besøg fra Mahnø, og

demdover kan vi denne gang prale af

spansk deltagelse idet Josd havde taget

turen helt fra Madrid for at være med.

Forklaringer på det er den at Jos6s kære-

ste arbejder sammen med Vestas iÅrhus,
hvor også Jonas arbejder, så inspirationen
kom sikkert herfra.
Ligesom sidst havde vi også denne gang

adgang til to halleq, så der var god plads
til at alle klasser kunne afvikles ttden al

for meget trafik.
Flagene var hejst - hallen var varmet op

til 23 grader og ventilationen slukket, så

vi var klar til briefing kl. 10.

På trods af et ret barsk vintervejr og spejl-

glatte veje mødte næsten alle tilmeldte op

- dejligt. Der manglede dog en - Frede

manglede.

Vi aftalte at Hal-2 kun skulle bruges til
trimninger - og at alle gældende flyvnin-
ger skulle flyves i den store hal, så vi alle

kumre følge med og nyde de mange klas-

ser. Frede ankom ca. 35 minutter over kl.
10. Tlrren fla Gråsterr havde været lang i
det grimme føre. I år skulle det være -

32

Frede skulle flyve med sin F1D andemo-

del. M husker jo alle, at Frede i 2010 des-

veerre havde glemt propellen til model-
lery og derfor ikke kunne flyve. Et par

stykker spllrgte om han havde husket
den - jo, den var med. Efter ca. 15 rninut-
ter meddelte Frede, at han lige var nødt til
at køre en tLrr mere til Gråsten. Årsagen
va4, at han derure gang havde glemt at få

F1D kroppen med. Frede tog af sted igen

ca. kl. 11 - og vi så ham først igen et godt
stykke over middag-nu med alle dele til
modellen. Hatten af for Fredes stædig-

hed.

Lidt om de enkelte klasser:

JUNIORKLASSEN blev vundet af
Magnus Andersen uden den store kon-
kurrence. Juniorklassen er en sød begyn-
derklasse - som vi håber, der er et par

stykker mere sorn hopper ud i næste år.

P-15 er stadig den største klasse og derfor
også den sjoveste at følge. I år var der 12

deltagere - heraf fire juniorer; så her sker

der virkelig noget ma man sige.

I seniorrækken lykkedes det endelig Bjar-

ne Jørgensen at hente pokalen til Dan-

mark efter de seneste par år at have været

tæt på. Thomas Johansson blev en flot nr.

to.

I juniorrækken sejrede Jacob Vestergaard

foran Magnus Andersen. Tobias blev

tredje og Amanda etr flot nr. fire. Kikker
man på resultatlisten lå to, tre og fire me-

get tæt - så der var spænding lige til det

sidste.

I P15 CHAMPAGNE FLY-OFF var alle

med, og her skulle jurriorerne så se, om de

kunne bide skeer rned de ret gode senior

flyvere. Jacobs rnodel landede sidst - ef-

ter en del tumult i luften hvor flere mo-

deller kolliderede i luften med dårlige re-

sultater til følge. En glad vinder må man

sige.

P40 KLASSEN med tre deltagere blev

vundet af Peter Thulesen foranJørgen O1-

sen.

Otte mand i A6 klassen var spændende at

følge. Seniorrækken blev vundet af Josd

A Morinigo som slog Bjarne Jørgensen
med kun 6 sekunder. Tobias Sonne sejre-

de i Juniorrækken.
EZB KLASSEN blev vundet suverænt af

Jonas Romblad - kort og godt. Men dej-

ligt at se at der stilede fem mand til start

her. F1D BEGYNDER havde Steen Agner
som deltager.

I LIVING ROOM STICK KLASSEN

snuppede en altid super glad Kalle

Westerblad pokalen foran Bjame Jør-

gensery der ligesom sidste år igen var lige

ved og næsten.

Indendørs fritflyvningens "Formel-1"

klasse er jo F1D. Da Frede ikke nåede at få



RESUTTAITISTE

Junior . rUN

Magnus Andcrsen

l{o Cal

Kalle Wt'sterbald

Bo Eskilcl Niclsen

Bostonia

Thomas Johansson

Bja rne .Jørgensen

Antlers Sellmann

Christer Jiihnsson
Tvcho Andersson

Pistage

Anders Sellmann

Peanut

Anders St'llmann

Tvcho Andcrsson

P-r 5 -JUn

Jacob Vestergaard

Magnus Andersen

Tobias Sonne 20

Amancla Sonne

P-15 - Senior

Bjarne' Jørgensen
Thomas Johansson
Anders Sellmann

Tycho Anclersson

Ernst Christensen

Petcr Thulesen

Ruben Sonne6l

Bo Eskilcl Nielsen

P-40

Peter Thulesen

Jørgen Olscn

Ernst Christensen

A6

JesF A. Moriiigo
Bjarne Jørgensen

Kalle Westerblad

Anders Sellmann

Christcr jitnsson

Bo-Eskil Nilsson

Ruben Sonne

A6 -lunior

Tobias Sonne

Eæy B - FIL

Jonas Romblad

Bjarnc' Jørgensen
Simon Jurassen
Ernst Christcnsen

Ruben Sonne 79

FID-Eegynder-FlM

.-\:een Agn!'r

TID

lL)il.i' Ronlb'lid

LiYing Room Stick - LRS

Kallc Westerblad 257

BjameJørgensen 221

Simon fonassen 111

r. Tid

39

96

26

il3

tt5

78

68

69

33

20

50

33

45

68

147

105

80

76

46

56

42

53

56

33

43

228

20t

151

179

128

96

76

549

145

33,1

221

162

200

1;07

2. Tid

0

113

57

93

58

81

l5
56

58

.10

30

91

56

74

47

I18

91

90

73

75

5fi

0

0

62

49

35

217

209

209

193

51

r02

0

279

21'I

116

435

26u

28s

276

0

321

0

3. Tid

0

23

25

0

64

0

35

59

0

4.t

0

68

66

0

0

139

97

106

80

61

56

0

0

72

48

22

258

233

1.94

1.1 1

163

0

0

269

135

164

680

279

271

109

0

120

0

4. Tid

0

0

0

0

88

0

66

50

0

0

0

69

40

0

0

4,1

0

80

68

53

0

0

57

51

22

238

0

0

I 8t)

197

120

0

0

0

1.54

148

770

362

310

117

0

0

0

5. Tid

0

0

0

0

65

0

0

0

0

0

0

102

47

0

0

100

0

0

0

69

56

0

0

52

5,r

0

213

0

0

249

0

0

0

0

0

162

0

,148

336

356

0

0

0

6. Tid

t)

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

119

0

0

0

0

0

37

0

103

0

0

0

0

258

0

0

0

0

0

0

0

0

0

165

0

141

0

284

211

0

0

5um Plac.

1

1

I
2

3

.1

5

i
2

3

4

5

6

I

2

3

1

2

3

l

39

113

57

176

173

159

134

128

91

84

80

193

122

3

115

286

202

196

r60

141

11.1

7

53

134

105

78

500

191

175

158

41u

291

198

76

548

462

329

1450

859

670

6-10

5

321

't-o7

1

2

3

4

5

6

trimmet helt på plads fik kun Jonas
noteret "tider" - hvilket vil sige at
han nøjedes med en enkelt flyvning

- som så til gengæld var på 1507 se-

kunder. Imponerende - andet kan
man ikke sige - det skal bare ople-
VES.

De øvrige klasser fremgår af resul-
tatlisterne.

En dejlig dag var ved at være til en-
de - det var endnu engang lykkedes
ai fa atviklet Danmarks største
ir-iflr'r-ningskonkurrence. Ved
Llræmieo|errækkelser var der poka-
ler iil alle vindel'ne samt specielle
cll.rrr5lqrpS til folk som gerne vil nyde
ei Elas i-in - L)q,sa uden at dryppe på
b'ord eiler duq.
5tær-nei gar' \-eile Frittlr.r'nings Klub

- \TK en lilL' underskud, men hvad
gør det - \'i havde en dejlig dag, hvor
der blev gaet til saqen.

Vi håber pa ligesa godt veir og lige så

mange deltagere næste gang der t-lr-
ves indendørs i Vejle --og vi glæder
os allerede....

Ole Vestergaard

.',' i..i ', \ i :" , !, j'r' j 33



lC

a-'dl.*:;r.{r*' *tx

I
shåh.'

*' "

:J*:

a

rt

{,
7"1

34



i'
It

\\':=
I

!.ii..i itt \ 3s



Lørdagden 21. maj blev der

aflroldt skaladag i Yiborg.

Fremmødet var forrygende stort. Veiret

fra forrygende flot og det samme var salg

af pølser og læskedrikke, men, men, men

Yinden kom hen over skoven og slog ned

på banen med en turbulens, der var ge-

nerende for flyvningen hele dagen og i en

periode midt på eftermiddagen, fuld-

stændig uberegnelig.

Det kom bag på både tilreisende og loka-

le piloter. Flere fly - både store og små -

yar tæt på havari under landing. Flere fik

understellet beskadiget eller helt revet

af, og et enkelt fly kom helt på afveje og

endte mellem deltagere og deltagende fa-

milier.

Det kunne være endt helt galt, men det

gik heldigvis helt godt undtagen for mo-

dellen, der efterfølgende var alt andet en

hel.

Yar vi ikke rystet sammen før, så rystede

vi sammen efter.
Lars Pilegaard

PS

Der er ikke særlige bemærkninger til bil-
ledeme men bemærk dog "den lille pige
med str-rmpeme "
Hun var også rystef da hun høfligt ven-
tede på at aflevere det fundne til ejerman-

den.

Yekst og fotos af
Lars Pilegaard
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Billedet lrerunder er taget af Bent F. Hansen, der også var til skaladag i Vlborg. Han skrit cr: Dramatik på flyvcpladsen.
Her er et billede af Svend Erik Carlsen Corsair Ved Skala træf i Viborg 21 maj 2011. Der er turbulent i luften. Flyet er på vej
ved ikke om at ieg skal gå til højre eller venstre! : bliver derfor ståerrde og flyet flyver forbi og rammer hjørnct af klubhuset
flyet er meget skadet,

Iige mod mig dcr er fotografen. Jeg
Heldigvis bliver ingen ramti men
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Hvis man nu ikke lige er til det der med

at flyve uden propel, så vil jeg alligevel

foreslå, at man holder øje med hvornår,

der afholdes Intemational Electric Jei

Meeting i Grerre. Årsagetl et, at det tilsy-

neladende altid er fuldstændig fanta-

stisk vejl det er nu i hvert fald fjerde år

i træk at vi fik brug for "After Sun Loti-

on". Så er du ikke til EDE, så er det alle

tiders rveekend at hoide haveparty i.

Arrangementet finder sted den første

weekend i juni lige omkring grrrndlovs-

dug.

Heldigvis var der igen et stort opbud af

piloter og endnu flere modeller. Delta-

gerne kommer fra Sverige, TYskland,

England og Sjæiland! Men vi savner fol-

ket vest for Storebæit, og det er ærger-

ligt, når der nu er så fine facilitetel som

3B

GRCC kan byde på. Der er godc bade' lende MDK under Electric lets.

Sidste år 1ærib ]eg to vigtige ting. Hvor-muiighedeq, på hver af de tre toilette{,

Dcr er stort fællesrum til spisning og se-

minarer. Kanfinen disker op med fast

food og drikkevarer til rimelige priser.

Og vigtigst - du kan campere lige op af

den asfalterede iandingsbane, og fami-

lien kan tage til den flotte sr'ømmehal

lige i nærheden.

I flele år troede jeg iejlagtigt, at .rn'anqe-

mentet kun r ar for d.' rrærtlc\t P/rrttr\-
sionelle, men dct er i virkelighcden et

møde, hvor aile kan tl'oppe op rned de-

res t'11', blot de har en ducted fan. Det er

helt uholigt så meget erfalirrg, man kan

få r,ed at deltage. A1le de ting, du er i
tvivl orn, er der altid nogen, der har et

svar på, og så er det noget hurtigere og

mere uddybende etrd vores eliers strå-

dan en impeller afuejes ved at sætte ta-

pe inden i impellerens na\i og - .rt nan
ALDRIG prør'er at køre med sin fan,

imens den hoides i hånden! Den kar.r

eksplodere med aivoriige skader til føi-

Modellernc' er repræsenteret ved alt li-
ge ir.-r ARF til siore fabelagtige hjemme-

konstmktioner. Der var både skalafh',

speedtll'og kunstfly Så der er nok at se

pa. \4ødet er ikke et decideret publi-

kumsarrangement med opvisnin ger og

konkurrence4 men alligevel var der

mange interesserede 1æsere af forum,

der var kommet for at se På.

Dramatik var der også rigeligt af. A11e-

rede fredag aften ville Jonas Weber jom-
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gtveludførteF-16. (Se stopped{&r-rotoren pludseligt. Så kom
:,.1t'de side). Den fløj helt per- det signå1 allc piloter frvgter: En svag

blå røgskv, del stille tog til. Der var gået
brar.rcl i regulatoror og der blev råbt
LØB --- "Nocl-r Schnellel" Det var e.r.r

tvsk model Heldigvis val der en anderr,

der kom farende og tØmte en pulver-
slukker ned i modellen.(Se billede midt
på næste side)Jeg anede ikke, der r.ar så

megct pulver i en pulverslukker og mo-
dellen blev delvist reddet. Men bille-
cleme, som dr-r ogsai kan se på Electic-

Jcts.clk hjemnreside talcr sit eget alwrrli-
ge sproEi. Hr.is far.r'en el skadet, så taler
vi orn mange tusinde kr. --Suk!

5ont s.rgt r..rr der flere, der oplerrede, at

r.cqLr,:iiorr.r] irrltctle af og der var t'lere

:r<:t,:..l-, .1er'l.a| skt'Iclen. Nlauge g;ir li-
qc tr crilc i',oj!.r'. op encl de.r- står'i spe-

cifikationen-re. Andre har været uheldi-

!,c nlcrl l.inc:crregulatorer, hvor kvali-
teten stadig er svingencle. Sidst mcn ik-
ke mindst: Hvis c1u flyvcl og brænder
flere kilo \V;.rtt af, el det tr.ingendc nød-
vendigt med kraftig køling af din rcgu-
lator (tænk barre på grafikkortet i din
stalionære pc). Det er jo bare ikke altid
lige let, når' det meste af flvets krop er et
rør! Det begrænscr selvsagt pladsen. Vi
l.rar også en anden udfordring: Mit wat-
tmeter går kun til (70A -100,4 kortva-
rigt), og jeg ved, at der er flere dc-r bru-
ger mere end 70A. Det karr jo også tam-

kes, at der er en enkc.lt, der ikke rlålt-r
efter, hvad der rent faktisk trækkes ai
Ampere før første flr.uringl

Mens vi er ved dramatikken, så er det jcr

altid impone.rerrde., n.ir noge.n konrmcr

.-..:. Lrg havdc trods sin store størrelse
:- .: --:r. ri kraftor.erskud til at accelerere

-: , \ir'n selvom Tonas cr cn strålen-
r.- '-' - :. r-r- clel ikke meget at stille op,
.--.. -j--' , ,l-\.tore regulator eksplode-
:.-- --'--j.:' .r in,ltt irrd til landirrg. På

::'- '- -- - ,- r '. , \ . iar-t, ialclt den til jor-

-r-r- -.r t' . :.tct1-clsor-ncement.Jo-

rl,:> '. .- r. - '.-i.i1ti oe sagde, at

L-lt:'. -.-,. . :- --':. - >-llll1llcl1.

\'Ien cic:1. -'.1- : : r -:: - :t-.r--r- ntorid, cler

led un.ier. J:r =:l-.: --..':'.:r :^kc krirrne
konrme .-:i :l.i .. -ir':r-:.- Drt rtrtst
spekiaktrlære, r::- -r-: -:.:' r-,,:.c ,..-'.r..
Vtlcatr,r. Dc.r.Lrlc ,t ,. i,:.- -:.. ,,- ' r :

ttar n. Dr'[ cf en n'r)rl( . i ,: -:' .: .'. r ", r

Da den JCC(,1('r'L'reLic Lrrl .-. -...::.'.: :( r.
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iorlri i l.rv hojcie nrccl hoj fart og pa rvgqcrl
or*- ganskc rigtiet rioglc g.rngc glippcr
clct r-necl at htrske, at dr-r sk.rl prcsse ncrl,

nhl du vil op. Nå mclr, mange ai moclcl-

lclne i d.rg er jo skunriiduscr; os sclr- e-ftcr

ct spcktakul;r:rt stvl't nrcd nr.rssel af
skrrr-nkonfetii, s.r vi r-nodcllcn i luitcn igcn
cn tinrc sencre. Dcr var' i ovligt ct stot't

nr.rrdct.rld Lrlandt modellclne. 17 stvrt -
rlct tl ianker'--kkc.nde. (Coc1t dcr vat' 81

nrotlellcr at t.rge .rt).

\.oele prilotcl r,rdnrær'kcl sig vecl sirr helt
cgcn flvr cstil, og Pcrrolrligt nvclcl jeg al-

tid, r-rar Vorcs :\'cn\kc r cn Utto Ar-rdcrs-

son lcverer sin tr-rltlstænr.lige skal.rtrcr

il1,ru-rir.'*. Uno eL litlt ntcrc cnrl os .rtrclr'e

clodclige, da han sclv h.rl tlojct i trc .rf
hans r"noclellcl i fr-rll size i det svcnske ilt'-
vcvabcn. Flvcnc er'] I.rtt'kcr Hunter', \httt-
pire og J-37 Dlakcn. (Se billecle overst på

næste sicle).
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Ilrian I)oul*cn er cn allde n pilot, der vcl er

ker.rcletegr.rct ved, .rt han altid hal plad-
sens hultisste r.r.roclellcr. Dct cr hclt vildt
.rt se h.rns ton-rotolerede Blade 2 konrnte
hvinende forbi. Ii'ian el i ovriet den cne-

stc, dcr hclL præcist rilnllrer 99 lncters
hojclc, nal ilt'et r.cndcs for ai korlnrc su-

sendc ned.

Fr'.rnk Jenscn havclc et strper vcltlr'r'cnclc
projt'l<t mL'd. FIan har konstnrcr-et ct tlv
nred sn'ept iorrr'.rrd vingc ligc:onr p,r r-
29. f crl r-ncncr; hans nroclcl l'retltlcl Pr.o;ect

7 og tlcn e.r hoiclt hclt i konqct i.t nr.':.rllic.
(Sc billcdc ncc1elst nr-"tc :iclc).

Den cr r-rrl.tt'r'r'l nrcd tn :fiændertrlc iart,

del er ir'æ:ct r-rcl ai t'n .rlu klotl' clg rletr

udma-rkerlc sig r'ed, .rt \,ærc dcu mest

stojsvaec pa pladsen. \ar derr passclcde,

lod clcr barrc cr.r hvisler.r. iVlcget ttdt i nrinc

rl'e. Fr.rnkJO onri.rler den på iorum rrndcr
"nv i.rn". Dct os linkenc cr vilkcligt l;ese-

r'ær'clige.

Foto: ,\rr iri

P.r ct tidspunkt, sad jeg i r.ucrl.rcder.r .rf Ro-

senberg scnior oe hØrte hall Iiee sice: "S.i

nu fll'r'er I'eter Ileck, clet cr altid meset

spa:ndcr.rdc." Og det r,.rr clet, iol citcr cl
kont f-lvvcLrro*1';1111, (1rt.r1 t-noclcllen ind til
Iantling rrcd nrcle f.trl prar ctrd sr-dvatr-
liet. Del r.r' 1i,;c.ot.t.t rrtlr .rt Plettctlberg

m()toren ikke r illc holcle op rtte'd at tr'æk-

kL., nrcrr ncrl .ki,rlle cletr, si dcn beci i

':r'.' --, t r r- i,-t'tl llrti .ltrrltPr'r'tre llil slltl-

::;ll,l:"ljl''" 
os vcllstrc så dcl ise'. Jidt at

Alvicl Jensen vore's tidliccre fot'mattcl

Lrlillerer ogsa t-nccl sinc lttrolist vcludfor-
te BAE I l.rrvk's og h.rr katr om troeen,

lar-rde pa landingsb.rtren. lkkc 6r-r ganr:

nren igcn og igcn. ]eg trol; clct l-rar ttogc't

nrccl tr'.trring .rt gøre. (Se billccle nriclt p.r

r.ræstc sidc - og dL't stolc Lrillcde i bcgl'11-

dclso-r af artiklcn.
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Pcter Kruse D.(Tyskeren) der var så uhel-
rlig med sin Volcano, fløj i øvrigt den
rrc:t perfekte gang kunstflyvning. En
::-r.iiijonel konstrueret kunstflyveq, der i
:-r.ic.: itrr der-r sædvanlige propef havde
r:'. ':-.:.-r'L.i en fan. Det så anderledes ud
:rr:'. :- -- ; !r!r, hvor han kunne flyve den.
1!: i'-.-.:. rr\ L'r:t næSte Side)

En an.ie:. :', ...=: Fieiko fra Bremerhaven
havde kLr::-l.;=lii ili F-19 Aurora, der
skr-rlle havc i =::: -i.i irrrste US Stelth fly.
Der er kun -tr i:.: :t ek:cr-nplar i fu1d
størrelse, og der :-.., .\:i:riagt, fordi det
fløj for langsomt. \ Ier i : ik sci r.nodeller-r

flyve med sil særpr;::c.ic .illruet, r'in-
gen er mnd son ell uitr- Se L.iilctlt ntidt
på næste side)
(Red: selvsamme pilot hrr.ic ,r:-.: r;.r'f-
fets vel nok laveste overflt'r'ninq, Heirirr
lød selv meget overrasket, da hans t-lv ba-
re blev ved at synke igemrem og l.in.q-

-*xp,;ffi&**ffi*

t'

Foto: Heiko Coscrvisch

Foto: I-{eiko Goservisch
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sorlt stcg i!.cn UI)lrN .rt lr.rvt: r.rnrl rsfal-
lr'rtl (5t' l,illt,tlt't lrt.r' lil lrojr,.)

L t n i .:r',..rr 1t.,r,,'d,rilr.rl.ti,rnlrr Jolrn Dur-
qcn' lrcli ubcskrivclig.e I)C-9. I)cn cr sa :, iiiigrå.,i::
uLiolig rl..,tl.tri,ltig og k.r-'r-r-rpc stor; at jce
ikkr i.riir,r' ,t foitn tLrr. laclc nogcn il,1,r,e

clcn. DLr 'bor' -tt cicn p,r Llectricjci:.clks
hjemnrc-iciLr. I):-1r' .tl .6q p1 (,|roglc p.i:
John l3olgcn I)C 9 :.r r il r]tr pa, i ;rl fald
cle trc irrr-:ic :itlt:r- iiltlc t,tr tlcl vicleocr
sot't't sigcl rncqei nrere crrcl hvarl orcl k.rn
bt'skrive ont dcnrre l.rnia-ti.he ltoclel. (Sc

Lri I lerlct rrver.si n--:te si tlc).

\u cr clct jo ikkc barc ilvr ninq alt .artr-
lrcn, s.l onr aitcnen rliskcdc l)ctt:r. Jieck
opr ntrrl sirr sur.'cLæirc i;rilhlirlcl.tg. ()g
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der var drikkevarer ad libitum, og det var
jo festligt. Når der nu er brændt mange

Watt af i løbet af dagen, og flere modeller
har fløjet for sidste gang, så kommer der
mange gode spændingsudløsninger om
aftenen. Eftel middagen holdt Daniel
Schr-ibeler et seminar om den seneste ud-
vikling inden for fanteknologi.

I den lyse sommeraften forsatte hyggen i
campingvognenes fortelte og præcis kl.
23.00 havde bestyrelserr igen en overra-
skelse: Der kom et kæmpe fyrvaerkeri i
horisonten. (Se billedet her til højre).

Alle sov godt den nat og søndag morgen
lidt over Z gik det løs igen, og det fortsat-
te til kl. 15:00. Så blev pladsen overgivet
tii Greves egne rnedlemmer; så de også

kunne få fløjet lidt den weekend.

.r - e:' .llle meget taknemmelige ove4 at
CICC l.rrler os afholde vores jettræf på
i=r=: rtrie barre, samt at vi kan berrytte

:.-= :.-,:l-:c:crnc-. En særlig tak til GRCC's
ftrrn...:..: .,: jllns kone, fordi de sørgede
for, .-:: :... ::.-- trden kurure få noget at
spise r-r9.i1....,-.

Hvis du til .-- r-c:.-i.ilictler og videoer fra
EDF træft-et, s.r s.: .r;lelis ind på Electri-
cfets.dk og fa tlere ir:..ri-n:rtitrner.

PS: Hvis l1o$€11 Svrlc:.i. kcntler n-dt

navry så er det sikkert irrrrii, ;rt clet r-ar

rnig der prydede forsiden .:f tlt-t iorste
nummer af Modelflyt'envt rrr. 1 .rrqanq 1.

Dengang var det med en "gasstr" FlC.
Povl Holm \ielsen

oY f(136

:*rylqåfilrm*h* 
4

Sthril'.1.r in- i for.kclligc storrclscr og hclt sikkert også forskellige prislcjcr', nrcn dcm dcr ltd nogct om
(ii..c prodrikicr.i*cr at clct cr dct vppcrstc rran k.rn købe. Lækkert sa clct i .rl f.rld ucl! Foto: Stccn I-arsen

Foto: Heiko Gosewisch

Foto: An'id
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Når all e hiælper hinanden
tl[ I FZD stævne i Aalborg I -2 luni 20 I I

Endelig nærmede weekenden 1-2 juni
2011 sig, og det andet slag i Dreilånder
konkurrencen skulle stå.

Ti måneder tidligere blev det aftalg at den
danske Woldcupafdeling skulle afholdes
1,5 uge tidligere end normalt. De sidste
mange år har det stævne været afholdt i
pinsen, men ikke denne gang- det gjorde
at den første dag blev en hverdag og den
anden dag blev helligdag (Kristi himmel-
fartsdag).

Det første projekt blev at skaffe kliptælle-
re. Det er altid besværligt i pinsery men
skulle vise sig noget sværere når det nu
pludselig blev en hverdag - og man blev
derfor nødt til at fange personer som ikke
var på arbejdsmarkedet. Undertegnede
(som er selvstændig) trak sig selv ud af
konkurrencerr, så var den første da skaf-
fet, men alligevel en del under målet på
10 (6 i Combat, og 4 i speed) - Vi fik dog
lidt hjælp fra Holland, hvorfra endnu en

pilot trak sig, for at hjælpe med stær'net i
stedet. Derefter en del tovtrækkeri med
diverse persone{, som endte i fue faste til
combat, og lidt flytning rundt på tidspla-
nery så vi kunne få et par combatpiloter
til at hjælpe med tidtagning i Speed.

Der var RIGTIGT MANGE ting der skul-
le arrangeres for at afholde et sådant
stævne, en del gik nem! en del gik mere
besværligt. Enkelte opgaver kunne løses

på kort tid, men en opgave som
klargøring af mad til banquettery til op
imod 70 personet var en af de større op-
gaver (Som min kone Sanne heldigvis va-
retog:) - Desuden havde vi i år fået frem-
skaffet en stor badvogn, så man kunne ga

i vandet uden efterfølgende at lugte af
Limfjord.

Konkurrencen begvndte a'llerede man-
dag aften, hvor den forste handtuld pilo-
ter kom fra Sverige, og ville i gang med at

sætte telt op. Heldigvis havde vi i vores

søgning efter hjælp også fået en kæmpe-
hjælp fra et Aalborgmedlem, Jesper Buth,
som havde taget hele ugen fri for at hjæl-
pe, og han sørgede for at de kunne kom-

me ind på anlæggetmandag. (Mange tak

Jespeq, det var en stor hjælp!)

Tirsdag blev dagen hvor det hele så skul-
le klargøres, banen kridtes op, hegn sæt-

tes op, live stream på nettet opsættes og
meget mere - Her vil jeg sige, at jeg sjæl-

dent har oplevet en så stor hjælpsomhed,
og ingen behøvede gå og "bosse" med
follg alle var med på at det var en stor op-
gave, som kun kunne klares ved fælles-

hjælp. Selv kom jeg lidt senere tirsdag, og
stod for tilmeldingeme, både til flyvning
og Banquet. Fire typer valuta flød rundt
mellern hinandery hvad skulle man dog
have gjort uden Excel på computeren...
Status tirsdag aften var 41 piloter til Com-
bat, og 5 i Speed, hvoraf 1 russisk pilot var
genganger i begge klasser. Det var ikke
tidligere set i Danmarkmed så rnange na-

tioner. Der var piloter fra Damlark, Fin-
land, Letland, Mexico, Rlisland, Spar.rien,

Sverige, lvskland, Ukraine, USA, Østrig-
Desr,ærre var de ellers faste gæster fra
Norge & Litauen ikke med i år.

Orrsdag morgen kom der dog det første

afbud, da Simon fra Sjælland blev kaldt
på job - Det gav desværre også en tidtager
mindre til at hjeelpe i Speed.

Kampene startede som planlagt onsdag
morgen "lidt or.er" kl. 9.00 - og fortsatte
den hele dag, med tre runder overstået

sidst på dagen. Da var der ryddet lidt op,
var alle amerikaneme ude, og de endte

derfor n.red at tage til Berlin i stedet for til
banquetten pa pladsen - De overlod dog
banquetbilletterne til Ukrainerne, som ik-
ke liavde råd til at deltage flot træk af
dem (Og af Andrd der var mellemmand)

Banquetten bestod af et overflødigheds-
horn af mad, alt sammen tilberedt på en

tometers grill som var leveret af Calle Fa-

nøe (Som også havde taget et par fridage
for at hjælpe med stævnet, en stor tak her-
fra) Maden var en stor succes, lidt sjovt at
se hvordan udlændinge i deres forsøg på

at prøve dansk mad misforstår tingene
lidt og fx smører kyllingefiletten med
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r!-irolllarie inden derr n'gel på grillen..
\lerr alle'Lrler rnere end rigeligtrnætte, og
L'ncsiL' rurdskvldning korn fra Ukraineren
Cirornn; over han var for træt til at klrn-
rre r-urderholde os alle sammen med hans
''bordgar.rg med bind for øjnene".

Torsdag startede det hele igen fra morge-
nen af, Speed lidt bedre klaret, da Christi-
an & Ole var røget ud af Combat konkur-
rencen, og derfor tog et ur hver. Combat
forløb stille og roligt fremad, ikke de sto-
re udsving før "semifinalen" - hvor Chor-
n1'y "kom til" at flyve under den rnodel
sorn modstanderens mekanikere lige
havde sendt op. Desvaerre ikke første
gang man har set det ske, men domme-
ren Ingemar var kontant, en diskvalifika-
tion skulle der til, og derefter ventede vi
så næsten en time på at modtage en
skriftlig protest fra Chomyy, som allige-
vel aldrig blev til noget. Finalen blev en
kamp me11em to nrssere, ikke uventef da
specielt russerne havde fået deres grej
rigtigt godt flyvende i den stærke vind
der var i Aalborg disse dage (Vi var end-
da tnrkket over på RC Banery så der var
intet læ. Firralen blev skubbet et par gan-
ge, da de første par kampe endte med 1-1

i klip, og fuld lufttid. I den tredje kamp
blev der dog lidt mere spænding, da Mik-
hael nøjedes med halvdelen af streame-
rery og da Ivan så tog det hele fra Mikha-
ef og Mikhael gik i jorden, var spændin-
gen intakt, og selv om Mikhael fik fra-
trukket point for sin jordtid, vandt han da
lran fik det andet klip lidt efter.

lræi.nieoverrækkelsen var planlagt til at
:,:i e holdt "på jorden" - da der ikke lige
'. 

--,: i.lcr et informeret om der var.præmie-
-,.-,:nel i kh-rbhuset. Men Ole Bjerager

. -r=i :r.rder1edes, og vupti.. Pludselig
'. .-' --.-: .:', 'r.:rrk, et bord, og en bænk på
- - r--.:. :--r: -l-2-1 plads. Altid lidt sjovt
r-.-,: i.: -:..:-.k iil pr.emieoverrækkelsen
rri-,; : -i: :.:-.'-..1 f.erde!

Dei e:r.i:- ::-.:. ,-.-... i'nekanikere med på
"skamn,c-.c:. - - : :,::..: t rrjnene på vinde-
ren, da c.n it t-.:::-u'r r.:r'r1e den lussiske
nationalsanq i-.: : :- :-i€irrn, som blev
spillet (godt ftrrr'r,::i-.j:t trVc.r' en fil€gå-
fon.

I planJægningen \ J: ; - .i,r- 1lgct
præmieoverrækkelserr i S-jec;. trq tln
speedpiloterne var krlrt iitiliqc.rc i..: ri.r-
gen (Kan man jo egentligt ikke itrriænke
dem i, de var færdige kl. 13.00 - CL)mLrai

var først færdig kl. 18.00) - endte det mecl

eftersendelse af pokal til Tyskland, og
emblemer til personerne, så de har deres
eget navn præget på foden af pokalen.

Lige til sidst en stor tak til Jespeq, Calle,
Ingemal, Mervyn, Anders, Karlo, Ilze,

Sanne, Niels, Sørery Viviary Ruben, Sarn-

uel - og alle de danske F2D piloter - et el-
Iels umuligt plojekt bliver jo simpelt når
alle hjælper hinanden!

Tilbage er så projekt 2072, som der hel-
digvis i skrivende stund er næsten 12

måneder til!
Find rnere information og flere billeder
på webben under elite / linestyrin g.

Steen Lysgård

RESULTATLISTE

Resultaterne fra Speed: (5 Piloter)

1 HUCHES
2 LYHNE-HANSEN
3 GUSTAFSSON

4 PAREEVSKI

5 DUDAREV

USA 289,8

DEN 289,2

swE 280,2

RUS 262,4

RUS 252,8

William F.

Niels

Jan
Igor
Stanislav

Resultaterne fra Combat: (40 Piloter)

1 Smelkov
2 Pomogalov
3 Chornyy
18 Forbech

18 Schou

18 Berthelsen

28 Pedersen

28 Bjerager

28 Frandsen

28 Frandsen

Michael RUS

Ivan RUS

Stanislav UKR
Henning DEN
Bjarne DEN
Andre DEN
Christian DEN
Ole DEN
Michael DEN
Monica DEN
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Kan man male på film?
Fra Hangar 9 til Hangar LPI

I

ti

,1

,/
Treplansfoto af MX-E i min gamle "Famous

Fightcrs."

Har du oplevet at komme på pladsen med

en flunkende ny filmbeklædt ARF model

for så at opdage, at flere andre har giort

samme indkøb, eller skærer det i øjnene,

at din nye WWI- eller WW2-model er

skinnende blank? Ja så er du måske en af

dem, der har spurgt enten i klubben eller

på nettet: "Kan jeg male skidtet", og sva-

ret er som oftest, ia hvis du lige sliber

først.

Det er ikke helt forkert, men heller ikke

helt rigtigt, så først:

Tekst og fotos:
Lars Pil*gaard

Anvendte af fedhrin gsmicllcr

[idt teori

Svaret stammer fra maling af metal, hvor
vi først affedter og "afruster" pladen med
enten slibepapir eller stålbørste og fortæt-
ter med en ætsende grunde4 der bidder

::?j::t 
i metallet uden at skiule slibe rid-

Herefter følger så err udfiildende grunder
- filler på malerjysk - der vandslibes, in-
den del gives endnu en grunder beregnet

til den valgte type maling og farve.

Nu arbejder vi ikke på metal men på film,
eller rettere på plastfolie, hvor der er sto-

re forskelle fra fabrikat til fabrikat og fra
type tii type. Nogle film er selvklæbende

og kan ikke strammes. Andre monteres

med en termolim og strammes op med
varme og atter andre krymper under
påvirkning af luftens ilt.
Eneste fællesnævner for de forskellige fo-
lier eI, at de er belagt med "fedt", der un-
der dels fremstilling og dels arbejdet med
beklædning af modellen, skal forhindre
folien i at klistre sammen med sig selv

grundet statisk elektricitet.
Nu har du næsten regnet det ud.

I serien fra Hannibal til

Tempest fortæller Lars

Pilegaard denne gang om,

hvordan han maler på film,

uden at den af den grund

bliver til en farvefilm ...

Det drejer sig ikke om at lave ridser i fil-
men, som malingen kan hænge fast i,
men om at affedte filmen totalt eller rette-

re, så meget som muligt med de rense-

midler vi kan købe som private, inden
der males.

I samme omgang har du så også næsten

fundet svaret på, hvorfor nogle filmtyper
hæfter fint på træ, men ikke på sig selv,

med det resultat, at beklædningen går op
i samlingerne trods et pænt stort overlæg.

Lim binder jo heller ikke på fedtede fla-
der.

Valg af malerobiekt

Valget faldt på Hangar 9s P-M, da alt
bortset fra cowl, er beklædt og dekoreret
med film, der klæber og krymper under
påvirkning af varme. Selve modellen er

lavet af træ. Halesektionen er af massive

balsaplader, kroppen er opbygget over

spanter og beklædt med balsaplader og

endelig er vingen lavet med balsabe-

klædt forkant og åben struktur bag ho-

vedbjælken.
Altså en konstruktiory hvor vi alle har op-

levet, at filmen i sollys kan rynke over
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Herover: Efter endt behandling

plademe og blive slap over vingens
åbninger.

Valg af ny identitet

I 1945 afleveres Republic P-47 rv. 45-

49192 nl det amerikanske Air Training
Command, der sender den på lageq, da
krigen jo er overstået. I 1953 sælges den
for en dollar til Peru, hvor flyet dels bru-
les som jager og dels som skolefly i16 år,

h','er:elier det har flere civile ejere indtil
ie: i i9:6 havner i England ved The Figh-
ter C..i-ecion i Duxford.
Fh'ei r,nierkastes en gennemgribende
renoverhg oq qenopstår nu som en kopi
ai lJ-26t. i, nærket 226571 MX-X kaldet
No CuL< \o Glon' t1øjet af Ben Mayo,
som den sa ud pa D-dag i 1944.

AItså ikke som den æqte vare. Flyet har
trods alt udviklet sig en l'rel del fra 1942 til
1945.

Hangar 9s model er deribr en semiskala-
model-enmodel med næsten rigtrg om-
rids men uden detaljer - i storrelse 1:7 af
en model af et kampfl;. i størrelse 1:1

skabt af et nyere fly, der aldrig har r'æret i

'"iorlr:lf i_yvr:*!r. 4I2{.} I 1

kamp. Det er der ikke meget "Glory"
over!

Det er der til gengæld over 42-26635

mærket 226635 MX-E og fløjet af Dick
Hewitt.
Den så jeg en gang i billedform, da leg i
7960købte William Greens bog "Famous
Fighters", hvor den dels var vist på et tre-
plans foto og dels et billede i luften, hvor
den modsat bilieder af de andre jagere for
alvor så ud som noget, der havde været
mere brugt til kamp end propaganda.

Med stort besvær fik jeg bygget og malet
en 1,:72 plastik model af MX-E og nu er
der så en nem lejlighed til at lade den gen-
opstå i RC-størrelse.

Nemt fordi modellen allerede har den
temede næse og også fordi jeg slipper for
både at bygge og beklæde.

Så faktisk kan modellen genskabes helt
uden besvær.

Midlerne

Til aft-edhringen bruger jeg rensebenziry

husholdningssprit og almindelig køk-
kenrulle og toillefpapit, der alt sarnnen

Øverst: MX-X lige ud af æsken

kan hentes selv ved den lille købmand.
Tape til afmaskning kan købes samme

sted for små penge.

Han har som regel 3 typer nemlig:
1 tape der slutter tæt til materiale, men

kun må sidde en time eller to, før
den sidder uhjælpelig fast

2 tape der næsten aldrig slutter helt tæt

men til gengæld er nemt at fjeme
selv efter flere uger

3 tape der falder af i den ene ende af mo-
dellery mens du arbejder i den an-
den.

Det kan brugeq men det er ikke det bed-
ste. Personligt foretrækker jeg Tamiya
Masking Tape, der slutter tæt til materia-
let uden at hæfte så hårdt, at underliggen-
de maling trækkes af sammen med ta-

pery ligesom det er smidigt og nemt at

rette til med en hobbykniv.
Tapery der fås ved førende hobbyhandle-
re som de siger i Korsbæk, fås i flere bred-
der og selv om det i forhold til købman-
dens tape koster kassery er det i den sid-
ste ende pengene vaerd.
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Skal der spares, karr avispapir og lignen-
de tapes fast til en stribe Tan.riya tape med
tape fra købmanden.
Endelig skal drr have et cller flere par
handsker af plast ellel gummi r,rderr pud-
del eller alternativt l-rar.rdsker af fmrgfri
bomuld / silke, så du kan l.rårrdtele der.r .rf-

rensede modei trden at afs;ctte nvt fedt.

Malingen

Som jcg tidligere har været inde på, r,il fi1-

men hen over tid arbejde pii den ene eller
anden må, og vi skal derfor brr-rge en ma-
ling, der hænger godt fast og hverken
revrrer elle.r skaller og falder af i flager og
som kan tåle vanne nok til at stt'amme fo-
lien eftel Lrehor..

I min velderr er dct er-r tet'pentirrrnaling el-
ler en maling i samure fanrilie, hvor del
ikke skal tilsættes kernisk hær'der.

Det samme gælder en evclttLtel klar be-

skyttelseslak, hvis du t,il gore overfladen
mere robust overfor håndtering, br'ænd-
stof og diverse olier.

Dct er sjælderrt oplyst på malineen, så

gør om rrødvendigt en prøve på helt af-

4B

l.rærdet malir.rg.

Helt at-hærdet er ir-nidleltid ikke, n.il ter-

pentim-nalingen er tør til en evenhrel
overmaling, rner-r 2-3 uger senel€.

En husregel her er tre gange den tid jeg

karr luste malingen, når jeg kommer ind i

hobbl'r'umrnet, og det bliver i dette tilfæl-
de så tre uger'.

Værktøiet

Br-ug dct r'ærkkrj du er nest fortrolig
r-necl. En dl.r og avancerct sprøjte er ingen
gar.lnti for et godt resuitat, hvis du ikke er
ø\'et, os rred en maling på splaydåse
slipper du helt fol at tænke på både for-
tyndere og de.n lette fortl.nding.
Arbejde rrred gode penslel el ikke at for-
agte, seh'om dr-r ikke kan skabe de
"stør'ede" o\/ergange rneller-r-r falvcrne på
militæle fly.

Per.rsler giver heller ikke rneget spild, hvis
du ikke v;elter dlisen, og i tilgift slipper
du både for at tænke på en total af-

d;ekning af de arealer på modellen, der
ikke skal nrales med en given farve, en to-
talafdækning af hobbymmmet og an-

'f\/: i\fmasknirrg nred 'lamila

\,lasking T.rpc

I I{: lanriva t.rpcn sklres til
langs kantcrnc

tIERUNDER: Ud af nralerkabi

ncn og kl.rr til denraskering

skaffelse err ordentlig malermaske. Valget

er helt op til dig sehi

Mit valg

Til denne rnodel valgte jeg at male med

almindelig mat Humbrol maling til pla-
stikrr.rodeller, der jo fås i de helt rigtige
skalafarver, men des værre kun i begrær-r-

set omfang i større dåser end 14 ccm.
Sonr værktøj valgte jcg to simple sprøjter
i sin tid købt på det lokale byggemarked
og stadig i handelen for srnå penge.

Den ene sprøjte, hvor beholderen sknres

fast under'håndtaget, bruges som "den

brede pensel" rnerrs den anden, del kun
laver en streg på maks. 10 mrn blev bru-
ges til de tonede ovelgange.
Begge sprøjter kræver den samme for-
tynding af den rnatte Humbrol maling
nemlig 6 ccm terpentirr pr. dåse, og da

begge sprøjter bruger samme dåse, er

spildet rninimalt.

fil arbejdet

På virrgen fjernede jeg forsigtigt og uder.r

værktøj det store stjememær'ke og lagde

det til side til senere brug, nrens de sortc

i!,1:,'
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før "den brede" kom i anvendelse, og for
at undgå løbere blev modellen herefter
holdt i beveegelse/rotation pr. håndkraft
så eventuelle løbere ikke kunne finde ud
af, hvilken vej de skulle løbe. Et arbejde

der stod på indtil malingen skiftede glans

fra blank til mat.

Efterarbejde

Efter rengøring af værktøj og demaske-

ring af modellen fik den lov til at hvile i
tre dage, før arbejdet fortsatte med mon-
tering af diverse dekorationer.

Det store stjememærke blev genmonteret
på vingen med foliejemet, mens de hvide
kendingsbogstaverne og de hvide striber
rned sort kant på halesektionen blev lavet
ai mat selvklæbende folie.

Sejrsmærkerne er fra Hangar 9s dekorati-
t risark, men navneskiltet er hjemmegjort.
Skriiterr L'ler.til på tekstbehandlingen og
rtrri ovc.r i mit program til billedbehand-

-inE . il'..r den blev gjort mindre og fik ju-
stc'rr: konirasten.

I mangel på gult papir til laserprinterery
blev der printet på hvidt, og derefter far-
vet med en almindelig marke4, før mær-
ket blev limet på modellen og dækket
med en strimmel mat 3M tape.

Først nu er det tid til et eventuelt lag be-

skyttelseslak. De klare felter på canopyet
dækkes igen med tape, og så sprøjtelake-

res alle malede flader og dekorationer
med klar lak efter en ny omgang sprit
hvor du selvfølgelig også husker hand-
skeme.

Og hva'så?

Ja med en arbejdsindsats på omkring 10-

12 timeq, et forbrug på 2\/zdåse maling og

dybest set kun små udgifter fik jeg sat mit
personlige præg på modellen, men det
blev ikke til mange skaladetaljer.

Det blev faktisk kun til spejlet øverst på
canopyet så tilføjelse af detaljer på en

ARF model tager vi fat på i en senere arti-
kel.

Lars Pilegaard

#* *-

"rendingsbogstaver MX-X røg i skralde-
:!anden.
.:---: areale4 der ikke skulle have farve,
: ='. l::kket og afmasket, og i den forbin-
;. -.- -..q ieg mig den kunstneriske frihed

=--l .-':,.1'-. ai afmaskningen at tilføje en

- - -::.:! :tc.l hr.ide kanter på oversiden
' - r:- -:::r dcs ses på andre P-47.

-'- - - -: .- ..-...- ira den rigtige MX-E,
-' - -' - -r:i :clllTr€r€ at se modellen
:: -- - ' , -- -. :--::--:fel.

:,. :: :.* : -- -: :::'-nilrandskeme, for
::- :-.i - ,-. :- :--: ltirrf€S med "Ube-

...-.::=: :: :-- - :<. : -, l: :.': ff aSkenfg fal-
de:::.:-

Alle:rr.-::= :.::.- :: i:l :c:r-et for
handfedt ricr-r= .iir i r: i -r r.. -:.: ;kle
opløser taperu -:::. ,-: \: '.:: ::: ::: ::l åi
gåi malenærL.:.J.: .:. . : :... :r.r -.:i-
tagen kroppen blev n::.=:.-::,.--.:-.:r --:.;
den "brede" sproltr' oq -..:=::. .::: :.
tørre på gulvet i rraborummt:. -r Jqr .:,rr
kom "løbere".

Kroppen, der blev malet til sidst, tik lalei
slørede kanter med den "smalle" sprojte

\.ir:rlt:l! Ir-.,irni,, -4 1 .) i ) i I 49



En onsdagaften i l(lubben
15. juni i Østjydsk R/C Modelflyveklub

F*fr**; Kår::a j" Bcndåserx

Ys:*<sg: Ållæ*a &imd*balå*

Der hygges!

Herover er maden fra klubbens gas-

grill (som er til fri afbenyttelsc af med-

lemmernc) lige incltaget. Velbckommt-l

Herunder hygges også. Fra vL'nstrr':

Torben Parsberg, Jørn Jensen, PalJc

Iversen, Carsten Gron og Lars Bonelc

,,{3',1*

Klubbcns torrnaucl; Allan klar til noget

af dt't her nr-moclcns pjat kalde t l'PV-

f} r'ning.
Ht.r lr.rr m.rn L t r iclt'o-lrntlr.t t'$ r i-

deoscncler i flvvcren. Billederrte kan

så scs "live" i tnttn de i'ideo-briller jeg

har på cllcr fr p.r t'n lille LCD-skærm.

Så cr clet ligesonr .rt siddc i flt'r'cren

sclv! C)g clet kan arrbetalcs at sidde

rrttl, d.r nrart lrurtiqt l.lir r r lr,lt .r im-

mel.

Det var et helt forrygende vejr. Tilpas

v.'rr'mt, ikke for meget vind og kun få sky-

el på hinrlen. Det kur.rne kun betyde drt

ting - massel af aktivitet på pladsen den

aften!

Og ganskc rigtigt. Der blev ialt 30 biler på

pladsen; de'25 till.rørende medlemmel og

de sidste ferl tilskucre og m.iske kom-

mende medlemmer?

I Østjydsk Mfk. mii vi tlyve onsdag, tors-

dag, lørdag og søndag. Onsdag aften er

dog klubaften, hvor der helt sikkert er

folk på pl.rdsen. Klubbens instmktør er

der også. Vi har lavet en fast tttruus-ord-

rring, så der altid er en instluktør'til stede

onsdag aften, specic'lt i år, hvor vi hal fcrn

begynderc. De vil allc l;cre at fl1,r'e og det

kan jo kurr gå for lantsomt tlcd at få det

l;eri, hvis nran sporgL)r nogle af dern.

Østivdsk \,1tk. lieger lige syd for Horscrrs

vecl derr lille b1'; Bjt'rre. Pt. cr vi ca. 70

metllcr-r-rnrer; hvor kun de godt 25 korn-

mer ja:r'nligt på pladsen, metr sådan er

dct jo i de fleste større klubbel har jeg er-

iaret når vi tager rundt og besøger nabo-

klubbelnc.. Vores medlem; Kim Johrr

Bendtsen lral skudt lidt billeder fra deune

aften, som jeg har fået 1ov til at sende til
Modelflyvenyt. Jeg vil lade dem tale for

sig selv:
Mr4r

Al lan Bindeballc, folt.nar.rd

)
;

ffii

,t

l,l .

lrlr

liti '
S,;
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\.rre: rnstruktør denne aften cr Lars (i

.ien stribede). Han er ved at instruere
r orcs yngste medlem; Ebbe i at tjekke

bl.a. sine ror indcn start. Ebbes far;

John ser til. Jolrn flvver fullsize flyvere
fra dcn nærliggende flvveplads og vil
gerne have sønnen til at prøve selr',

men pga. altleren starter vi lige mecl

rnodelflv først! Indcn længe vil i nok
kunne se Ebbes navn undcr A-certifi-
kater her i lvfodclih'r.cnvt!

'{.

.-*å;J

Cenial flyvei i 6r'rigt Big Stik 60! Vi er

ca. 15 medlemriier, der flvver clen mo-

del. Skulle en af.råem gå fil, så biivcr
der.Sliaks købt eii n1'! Men det er en

anclen histrittb, s-ir4l BSB (Big Stik Ban-

clen) måske vii:ld-*ive liclt orn en anclen

dag. (Det glæder.redaktøren sig til!)

4.

€:
,F

+
3
I

tålr.+_ : .I r\r åhu
l*tr,^ j.....

-ULv'

F l-ars Bondc jær'ner et mulcl-

,& varpeskud - måske han har
rarnt ciet 0!l lrLr er blevet tr;rt
af clet? Men tak for hjælpe n

på a1lc mcclJemmemes vegnel

Pallir flvv.$,Sfdt med sin Lama-helikopter. Det er en stormo-
clel både pga. vægten, men også fordi dcn er drevet af en rigtig
turbine-jetmotor. Den er 2% meter j rotordiameter og fra Vario
: Tvsklanel.

s.,"

t.

lørn er i luftrl mecl sin Magnatilla med cn YS;l-takt motor og Javcr clr lav over-
ilt vning ... Men ifølge Jørn gør et motorstop clet svært at fortsætte clen lave over-

flvvning ... Jørn lavcr utilsigtct flik-f1ak hen over banen. Vingcn sidder normalt
fast p.i fJt'r'eren. Da Jørn har besigtiget skaderne, konstaterer lran: clen kan limes!

'%s#1 ," " ."*t'*

J.l
. "r

='=æ-
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Free Flight Aeromodelling World Championships 20 I I

Konkurrenceflyvning med fritflyvende
modelfly kræver store åbne arealer. Kon-
kurrencen består nemlig grundlæggende
i, at flyet selv skal holde sig sveevende i
mindst 180 sekunder, uden nogen form
på aktiv styring. Under flyvning driver
flyet med vinden og landingsstedet kan
derfor ofte være mere end 1,5 km væk i
vindretningen.
Store åbne arealer er derfor en vigtig for-
udsætning. I det centrale Argentina, i
nærheden af Cordoba, er der et velegnet
område på 4x6 km, som ud over en veleg-

net flyveplads også tæt ved har samlede

indkvarteringsfaciliteter til de 4-500 del-

tagere, supportere, tidtagere m.fl. som

strømmer til fra hele verden, når der af-

holdes verdensmesterskaber i FAI klas-

seme F1A, B og C.

Argentina har 2 gange tidligere være

vaert for VM i Fritflyvning. I 1989 og i
2005 hvor der begge gange har været
dansk deltagelse.

I 2005 deltog jeg på det danske F1A hold.
Det var en stor oplevelse, som ud over
selve VM-konkurrencen også medførte
at jeg oplevede Argentina som et stort
land med en venlig befolkning, samt en

flot og spændende natur.
Da FAI i 2009 offentliggjorde at VM 2011

skulle holdes i Argentina, kom et gensyn

med landet derforhøjt på prioritetslistery
og i maj 2011 blev det til virkelighed.
Argentina ligger langt væk fra Danmark,
og på den sydlige halvkugle. VM 2011

blev afholdt i perioden 2. til 9. maj, hvor
det er efterår i Argentina. Normalt stabilt
vejr med lidt frost om morgenen, men
varmen stiger oftest til T-shirts og korte
bukser midt på dagen.

Planlægning og forberedelser

Dei at blive udtaget til landsholdet er en

betingelse fbr at komme med til VM som
aktiv deltager. I november 2010 blev jeg

udtaget som reserve til F1A holdet 2011.

Efter udtagelsen kom der desværre en

del afbud, så slukesultatet blev at Dan-
mark denne gang kun kumre sende en

deltager.

Ved sidste deltagelse ved \M iArgentina
i 2005 fremstillede jeg en "letuægts-mo-

52

delkasse" med tilstrækkelig styrke til at

overleve luftfartsselskabernes bagage-

håndteringssystemer. Den skulle natur-
ligvis genbruges denne gang. Dog var
der siden 2005 sket det, at stort set alle fly-
selskaber er blevet meget nøjeregrrende

med at bagagens maksimale mål på in-
gen måde må blive overskredet. Langt de

fleste luftfartsselskaber har en bagage-

max-størrelse på 158 cm (længde+bred-

de+højde). Min modelkasse var for sto4,

så den blev afkortet, med det resultat at

den på millimeter kom til holde målene,

og der samtidig var OK plads til de med-
bragte fly og trdstyr.
Det danske hold kom i alt til at bestå af to
personer idet rnin kone Merete, deltog
som supporter. Vi undersøgte forskellige
tilbud på transport m.m. i tæt samarbejde

med et rejsebureau med speciale i Syda-

merika. Resultatet blev et rejseprogram,

som inden VM gav mulighed for en pri-
vat ferie i Chile og Patagonien. Det vil si-

ge den sydligste del af Sydamerika.

Sydamerika

Vi ankom til Santiago (Chile) 10. aplil, og
jeg var glad for at gense modelkassen i
god behold.
Sikkerhedspersonalet i Lufthavnen var
imidlertid yderst interesseret i at få

checket hvad der var i den "mystiske af-

lange kasse". Den var pakket meget for-
svarligt, inkl. remme, tape mm. En

åbning og efterfølgende "genpal,ering"

var derfor ikke det mest ør-rskelige efter
en lang flyvetur på 13 timer. Heldigvis
var kassen blev forsynet med tilpas man-
ge "klistermærker" inkl. div. officielle
adresser og information (på Spansk) fra
VM-arrangørerne. Det overbeviste politi
og tolderne om kassens ufarlige indhold.

Den private del af reisen inden YM 20 I I .

Fra Santiago fløj vi ti1 Pnnta Arenas som

ligger ved Magillian strædet. Derfra vide-
re til Patagonia Camp, som er et helt fan-
tastisk sted, hvor vi boede i telt (med ind-
lagt centralvarme, bad mm) .

Med udgangspunkt i denne "base-camp"

tog vi på trekking i Torre del Paine natio-
nalparken - fabelagtig natur mm.

Åf: Peter Buchwald

Den videre rejse mod Cordoba, var via en

meget øde grænsestationmellem Chile og

Argentina. Her var vi heldige at få et lift
med et Amerikansk rejseselskab, da vores

egen transport udeblev. Vi ankom til El

Calfata, hvor vi brugte en dag på glacier-

trekking på Perito Moreno gletciem.
Resten at turen blev i en lille udlejnings-
bil, som vi havde bestilt hjemmefra. Ud-
lejningsfirmaet havde klargjort bilen til
den lange rejse mod nord, som oftest fo-

regik på hullede jord eller gmsveje. Fx

var hjulkapslerne fjemet, da de ellers vil-
le falde af sig selv. Vi fulgte Ruta 40 mod
Cordoba. De første dage i meget øde om-
råder med ørkenlandskab i øst og med
Andesbjergene tæt på mod vest.

Der er 300-350 kn mellem byeme i den

sydlig del af Argentina, så det der skal

tankes hver gang muligt. En enkelt gang

fik vi den uventede "oplevelse" at den
eneste tankstation i denby vi ovemattede
i (GDOR GREGORES) var løbet tør for
nafta (Benzin). Tankpasseren beklagede

meget (tror vi nok?) og sagde "maiana"
(som vi godt iorstod!). Og mindst et ek-

stra døgn i ørkenen tbr at vente på brænd-
stof var ikke helt med i vores rejseplan. Vi
viste landkort, vores aktuelle brændstof-
beholdning mm. Til sidst dukkede chefen
(tror vi nok) op og vi fik lov til at købe 20

liter fra "reservebeholdning') således at vi
kunne nå til næste mulige tankningsmu-
lighed 250 km længere fremme.
Der var meget øde og rigtig god plads på

vejen, som dog også bruges af dyr som

Guanacoer (en lama-art), heste, kør og

får: Vi mødet næsten ingen andre bile4
men til gengæld få cyklisteq som oftest
var "eventyrer" på vej fra nord til syd i
Amerika på den legendariske ruta 4Q

som er en slags "kult-mte" svarende til
øst-vest rute 66 i Nordamerika. Det
blæste altid i det område med en kraftigt
tør vind fra vest (bjergene).

Kursen sat direkte mod YM-flyvepladsen

Få dag før den officielle VM-start forlod
vi RUTA 40 ved Andesbjergene efter me-

re end 3000 km kørsel.

Den nordøstlige vej mod Embalse gik i en

100'l lige linje ind over nogle meget tørre



:i.Lrp!'r-. li o| litlt t.tr; geder og heste var
cr€:ic r;r cksling ptr den lige og flade
::r-=krurq. I alt 128 km uden et eneste

.r liigl Vi n;rede Ernbalse 2. maj. Det offi-
cielie \'\'l-konto4 hvor' r.i skulle lcgistlc-
rc.S n1.m. r'iste sig at være nridlertidig luk-
ket, seh' orn det var den officielle VM an-
komstdag.
AIIe var nemlis p.r f1r'i'epladsen og mc-
get optaeet af, at atviklc. WORLD CUP,

som skulle havc I'a'ret afshrttet, men pii
grund af atvpri:k d.trligt vejf, primært for
meget virld (lt'l nr /:) r'al blev afbmdt ef-

ter 3. pr'riorie og c-lerfol foltsatte på VM
ankot'u:t.l lg..tt.
hrdkvartcring:steclet var en stor ferieko-
itrni (U\ID,\D), sorn i meget tlot stil og
r-nateri.rlc.r' r'ar blevet opført i årene om-
krine 1950. Eva Perorr (Evita), fik opført
disse fcriekolonier flere steder i Algenti-
rr.r, med det folrn.il at den mindre bemid-
lede del af befolkning hvert år fik en uges
(gratis) fericophold. Det officiellc ind-
kvarteringssted for VM var dog langt fra
fortidens luksus, og specielt bespisnin-
gen gav "problenrer". Mange landshold -

som var ankor.rrmet tidligere - havde alle-
rede forladt stedet efter en enkelt over-
natning - plim;ert pga. forplejnings- og
servicepr oblcnrer.

Der el altid en særlis "stemningen" ved
de store Intentationale konktrrrencet
hvor nrange r-nodelflyvere bor det sarnme
sted. D.r den rnulighed desværre viste sig
begr;enset ved dette VM, besluttede vi
også at flyttet på hotel i Embalse by sam-
men med det svenske hold.

3. mai20l I

For solopgang var jeg klar til trim- og test
i,r'rning på tlyvepladsen. På demre års-

:..-- :r'dcr uormalt meget stabilt vejr i Ar-
:. '-ir.r, nren desvæLLe var der pltrdselig
: - r^:rcr cn pcriode med ustabilt vejr
r:-:-: ::r,-.:>!r' .ri le'gn og blæste. Demre
ri- - r-i:r- '. --.:'rlct cn ekstremt tæt tåge sorn
.ir . .-'. -r:i :l' ct'l lidt underlig fomem-
me.::.-,. -. ..'.:r furrsvindeopitågen mcd
en ii .;-'.:'.:: n-rodc-l for enden. Det
kurure ':, :: ..-, j- -ig gore at højstarte og
cirkle - nlc:: ,:.:.: :.1 lrr.qen nytte da flyv-
ningerr ikk. ..-;:-,-. 1.'.iirleres - så jeg stop-
pede efter ar r..:: r:.-.::r.: r'nec1 hver r-nodcl.

Når modc.llc;r ..t:-.i..-... r-ar de.r "ovcl'is-

ning" på iork.rn:.:'1. - :.-:iii:k et ret tvkt
Iag, men mest i crr i.,,.i r: r inge-undcr-
siden megct tæt pr.r f1r1l.1.1r1,ar'r.

Officiel VM 201 I åbning

Midt på dagen bler' \'-\l lOii triiicit'lt
.ibnet pti det lokale Staditu.n (E\lB \LSE

fl' ,l,t l

t
!
i

J
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!år:: .:::::{

Traditionel F1C model startes under stor ber'ågen-

hed og som det ses - også på det indsatte billede
var der nteget stør,et på flr'vefeltet.

&
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DOME) med hold-indmarch (37 lande),

formelle tale4, opvisning mm
Byens skoleklasser var hyret til at være

skiltebærere samt "klappere" på tilskuer-
pladseme. Efter selve åbningsceremoni-
en var der åbningsbanket, som bestod af
to helstegte Okser - med hud og håa dog
minus indvolde. Underholdningen be-

stod af et meget højtspillende orkeste4 og
der var rigeligt god argentinsk rødvin til
oksen. Et fint "event" med stor opbak-
ning og god stemning.
Tidtager og mange WorldCup deltagere

måtte dog ud på flyvepladsen kl.ca. 16 for
at flyve World Cup Fly Off i F1B og F1C -
Team Denmark var også på marken (for

at trimme) men det blæste for meget så

det blev som tilskuer til Fly Off.
Markeme er store så ingen problemer
med pladsen. Største problem var at se

modeller som landede ca. 3,6 km fra
startstedet på en god 5 min max.

Efter solnedgang var der holdledermøde
- som til fleres store overraskelse startede

på det annoncerede tidspunkt (+ 15 mi-
nutter).
Der var ret mange spørgsmål og"feed-
back" primært på grundlag af erfaringer
fra det afholdte World-CUP stævne.

Det er en kæmpe opgave at arrangere et

VM. Opgaven blev eksha krævende, når
der forud for VM også blev afholdt en

stor intemational World Cup konkurren-
ce, arrangeret af de samme hårdtarbej-
dende persone4, og der herudover kom-
mer vejrprobleme4, så alle tidsplaner
skulle ændres med kort varsel osv.

Min klare fomemmelse e4, at organisatio-
nen gjorde "deres bedste", men de var
meget trætte allerede - og VM først lige
begyndt.

Model Processing:

Ved EM og VM skal alle modeller proces-
ses dvs. kontrolleres inden konkurren-
cen. Det er normalt en hektisk og tids-
krævende affære som ved dette VM blev
yderligere problemfyldt pga. de mange
ændrede tider på grund af World Cup
udsættelseme.

Men det lykkedes til sidst at få processet

mine modeller. Jeg startede i køen kl.
18:00 og vi sørgede for at holde kø-plad-
sen ved at rykke model-kassen frem hele

tiden. Da jeg selv kom retur fra holdleder-
mødet kl. 20:45 var der derfor kun to hold
foran i rækken, og efter en lille 1/z trme
blev det TEAM DENMARKs tur.

Første opgave var at alle modeldele skul-
le have monteret en lille VM2011 sticker.
Helt OK men organisationen var løbet
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tør for disse nødvendige mærker. Der
blev dog fundet nogen få eksemplarer
som tidlige var blevet kasseret da deres
"klæbevene" var yderst begrænset.

Men der kom officielle mærker på alle

model-dele og stempler i henhold til alle

FAl-regler. Processing gav ingen proble-
mer i øvrigt, da alt ID på modelleme var
i orderr.. - inkl. vægten.

God træningsdag på YM pladsen

Næste dag ld.7:15 stod Team Danmark
igen klar på flyvepladsen og ventede på

solopgangen. Der var HELT vindstille -

men koldt - 5 minus grader.

Modeller blev gjort klar og jeg startede

med at teste min nyrenoveret russermo-
del, og den fløj finf stabilt og sikkert. Mit
største problem var at holde "linen stram"
i 0 m/s vind, samt at få hastighed nok på

til et passende bunt. (Bunt er et fritflyver-
udtryk for en ekstra højdegevinst ud over
de 50 meter som er den maksimale line-
længde der må anvendes).

Jeg foretog nogle starter i den stille luft
med model 1. Den buntede OK og gled
stille og fint men desværre ingen tegn på
"fed morgenluft" - så de 3tlz minut i første

konkurrence-periode kunne måske blive
en udfordring?
Model 2 fløj jeg derefter med, og den var
(også) perfekt. Ingen grund til trim-æn-
dring bortset fra at jeg satte "DT-med-Li-

ne-tiden" op så den knnne glide et par
omgange i den heit stille luit med linerr

på uden at få DT. (DT er en friit'lvr-er-for-
kortelse for at termikbremsen aktiveres.

Termikbremsen funger på den måde at

haleplanet går op i en ca. 35 grader vinkel
og modellen derved bringes til at daler
"kontrolleret" til jorden).

Ved 12 tiden kom der lidt vind (meget

Iid|, så det blev lidt mindre ener-
gikrævende at højstarte. Der kom også

mere "løft". Termikken mærkes lidt an-

derledes, men alle mine trimstarter i "ter-

mik-perioden" den dag vuderer jeg ville
have endt med max (dvs 180 sekunder).

Det var en "drømme-trim-dag" med per-
fekt vej: næsten ingen vind, blå klar him-
mel, flot udsigt til søen og bjergene (+ ud-
sigt til Atom-kraftværket) og 23 grader i
skyggen. Så vi kom i korte bukser og "na-

tional-tshirt" (genbrug fra 2005)

Dagen sluttede med den sidste

klargøring (lade batteriel, indstille timer
mm) til selve konkurrencen næste dag

med 1.. perioden kl. 8:30.

5. maj FIA konkurrencedagen

Team DANMARK var klar med samlede

modeller osv. på startstedet - faktisk før
organisationen og tidtagere dukkede op.

Det blæste lidt, men vindretning var nok
det største problem (modelleme ville en-

de i søen!).

Derfor blev der kort nd før 1. periode an-

nonceret at startlinjen blev flyttet "up-

wind".
Vi pakkede alt vores "GEAR" og kørte til
det nye startsted og pakkede ud igen. Det
havde rykket lidt på periodestart - men
ikke meget da organisation var meget

OBS på at afuikle konkurrencen "hurtigst

muligt" (min oplevelse) Men OK vi hav-
de jo vores helt egen pol og god tid til
rådighed. Erfaringeme fra World Cup
samt kimdagene var at vejret var bedst
sidst i morgen-perioden.
De dygtigste modelflyvere havde derfor
også valgt at starte næsten sidst, og vores

position på startlinjen i første periode var
således, at modellerne vil drive i vores

retning så der var noget at "snylte på"...

Der blev cirklet og cirklet og cirklet i total
død luft og tiden gik. Til sidst var der dog
enkelte modelflyvere, som udløste, og
det så pænt ud (samt gav $rsisk plads tif
at jeg kunne starte uden for stor risiko for
linekryds mm ) Så jeg startede - følteluf-
ten ok (ret stort træk i linen) Cirklede
derefter to gange og stadig OK - så nu
skulle der ZOOMES, trak model ned i
indretninger - men, da jeg skulle til at
vende, faldt linen pludselig af? - feg aner

endnu ikke hvad der kan være sket, men
krosen mii have åbnet sig på et tidligere
titlspunkt " - maske under 1. optræk? -

nlen sa er elet liclt underligt at der kan
cirkles to g.rnge citeriolger.rcle uden kon-
sekvenser? Luftr.n i'.rr god - men lra 20-30

nteter uden Bunt mm blev det desværre

kun til 2:20. - err'. Dct var blæst en del op i
slutningen ai 1. periode (r'indenkomme-
get pludselig og ecrv ekstraarbejde til de

hold som iKre havde sat pløkke i telte
mm). St.-rrtlinien blev imellem 1. og 2. pe-

riode f-lvttet ca. 1 km ekstra "upvind", og
periodestart meget kort tid efter.

Jeg startede - fandt noget god luft - som
virkede ok - det blæste en del nu, så ly-
sten til at cirkle var begrænse! men det
kunne lade sig gøre (hvis der ikke var for
mange t.et pa) vurderede at opdriften var
"god nok" og udloste i et rimeligt bunt (ef-

ter min standard...). Der var flere som

fulgte - men h-rften kunne have været

bedre, så det blev en flyvning i relativ lav
højde, men modellen holdt ca. højden

imens den forsvandt i det fjerne. Den ene

tidtager ser modellen, men hans ur var
desværre stoppet på 2 minutter (selv om

\lrri.irlll-r,r'r'n! 1 :+i ).a): 1



:: : i,',1.. t Derr .rntlerr lidtager
!-: ri: li-. Titltagcrne tilbød

-.r'.::.: rr' ,.'::l::,lt-:, lllett ntit-t lySt til detVar

-'utr'r'-u::. , lr.ct .rf dloppet i 1. start) og

-r:r' --,: r..lr 1() r.ninutter tilbage i perio-
.r.r-. - t,S F.r den tid kunne jeg umulig nå
-,: r'enre rloclellen-
\li-rligheden for at bruge reservemodel-
lcrr, havde jeg brugt, hvis jeg havde haft
fuld tid, men sai skr-rlle del hcntcs to mo-
deller (langt væk fra startlinjen). Jury
b1er. kontaktct, men ville ikke ændre ti-
den, selv om tidtager sagde, at model fløj

længere end han havde på sit stopur. Det
var næppe blevet en max men dog mere

en de 2:00 jeg blev noteret for.

3. Start: - Supel max-flyr.ning og landing
1,8 km dor'r,r.r-rvind efter'4:30 minutter.
4. Start: Mystisk hændelse (igen) - jeg flø1

med rnin Russelmodel og a1t var OK un-
del højstarten - masser af cilkler og "god

fornemnrclse" (det blaeste mindre nu) - til
sidst kor.n opdriften. jeg fik for en garlg
skyld i,ilkelig falt på modellen og snred

linen. Modellen fortsatte lodlet op - læn-

ge - men der kr>m ikke nogct Bunt. Så da

enerl;ien var opbr-r-rgt begvndte derr at
"lraleglide" et pær1t stykke og fortsatte,

r.ned i en masse "cirkus-flyvning" for ti1

sidste at er.rde lodret i jorden lige foran
tidtagenre. Bagkanten i det enc øre var
knækket og der var også kommet en
"frakfulr" i den erre Øresalrlling. Der-udo-

vcr var "haleplan-hul-pladen" l'rvor de 2
liner cl fæstet, hevet ud af haleplanet.
Min urniddelbar tanke \/at dette var sket
r,rndcr "den krdrctte" lar-rding - rnen dcr
r'.rr ikke andle skader på haleplanet Så

nr.rske er det sket tidligere - Mystisk??
\.r nrcr-r flyvetiden var under 20sek - så

!,nrst.lrt med modcl 2. og det blev en flyr-
:r ::i lrvor r-r-rodellen errdte højest i "flok-

t.: -l

I ..-.r-: Riqtig sod start med masser af
... :-..1. .': :;en hr.rjest i flokken. Model 2
,-'. .-' :.::.1.: i ten-uik

b. C. -: ,... .r---.-:ur af aktir.itet i startfeltet.

Jcq c,:-..... - 
- * r ,:atltge og luften er vilke-

1ig OK. .:.--::.:.:: l .i: Don'nrvind fol at få

god iari i--. .r-t r .ir. cia jeg bcgynder at
accelercrcr .i.: . .:r ..'ttlerr line ned på

modeller-r tr: ;r.-.:-:.: :.t.t i lialeplanet -

jeg kan ikke i: :'-. :,:t -lrrt rf - s;,t "kontlol-

lcrcl larrdirr,; ,'-. ."r:. ,. - ij,'rr.
Jeg i,il ikke risikct'. rrr:' ltr,lii i ontstalter-t

så jeg venter indtil ticr-il. :.i.trl. - qeme lidt
luftindikation eller' .in.ir.: l.. o.jr-lL.r i gocl

1uft. Der er nemlis deltr.gclc il.r 3r 1.rrrc'le

i FIA, og der cr tlele.1.ii,:.j. r,,r'r 'rr.r,t

skal forsøge .rt undga at st.rlte :rnlrcll
r-ned, da deles kontrol mcd ruoclelleir cr

begrænset. Omstarten blev en god sikker
max i rigtig god luft - og næsten vindstil-
le (landing ca.300 rneter fra startsted efter
4-5 minutter.
7. Start rrasser af termik og sikre stabile

indikationer eftcr rrogle cirkler - så der
skulle sluttes r.ncd maner - delfor rigtig
god fart på modellen - og slip af lir.re -

nren så sket noget mystisk - igen - DT!

Det tog 15 sekundel komme ned - men
desværre ingen omstart denr-re gang (Det

er rnuligt at få maksinralt en onrstalt hvis
flyvetiden blir.er under 20 sekunder -

nren IKKE hvis årsagen er DT) - så her
sh-rttede mit VM 2011

Jeg har efterfølgende "forsket" i hvad der'

karr lrave udløst det pågældende DT i 7.

start, Det val nemlig en "ægte tirner-sty-
ret DT" - ikke at haleplan var hoppet af og

lignendc - Forklaringen ligger rnuligvis i
at jeg i start 2-7 har brugt min normale
"Stamorrline" som jeg har bedste er'faring
med på "sturbmarker'" da den ikke så let
hængel fast i noget. Til geng:eld er den

lidt elastisk og kan rnuligvis slå krogen
flem iger.r (n.ir linen slippes) efter den cr
åben og har r'æret i "glidestilling"? - Det
"haendelses-mØnster" kan jcg få til at give
DT - Men om det er det der er sket ved jeg

ikke. Det endte rned at 19 deltager gik vi-
dere ti1F11'Off.

Min slutplacering blev - som jeg husker
det - den dårligste ved et EM e1ler VM si-

den r.nin landsholdsdebttt t 1975 - men jo

sarntidig en god mulighed for folbedring
11æste gallg.
Dcn 5 maj bls' VM i klasse F1B (gurnmi-

motolrrodel) afviklet i godt vejr.

Dagen efte4 7. rnaj, klasse F1C (forbrænd-

ingsmotormodcller) i endnu bedre r.ej,

dog med meget vanskelige termikfor-
hold, som ga\. rnange hold problemel.
Begge dage desr,ærre uden dar.rskc delta-
gere - men det kommcr cler I'ed næste

VM i 2013, som skal holdes i Flankrig.
Der-r 8. maj om aftenen var der pr;cmie-
oven';ekkel se rrred fl aghejsning, national-
melodier osv til de vir.rdende deltager og
natiollale hold. Senere, samlne aften, af.
sluttes VM med fællesmicldag, En kæm-
pe paella, urrderholdnirrgen vrr imporre-

rende flot Tar-rgo dans.

Den 9. maj hiemrejse.

J-Ialvdelen af sæderne i Spanair flyet fra
Cordoba til Madrid, var besat af rrodel-
ill'1'"r", tanken strejfede rnig: Hvad ville
del ske nred fritflyr.r-ring på intemationalt
pl.rn, hvis dcr sket rroget "mystisk" med
clette f-h'irrden ankor.r.rstcn til Madlid?

Peter Buchlrrald

$older sig ud i en eller to ekstra paneler og speend- : .'.

riidden bliver ca. fordoblet når 2-5 kubik inotoren '" ":rs,

sloppcr inden du er gået 5 sektmder":F'": ::

der information om-

Stort billede: i todret stig. Vingeme

["u''**t"-"*'"

Herunder: Peter Buchwald ved processing a{ mo-

deller. Del var ikkc helt gnidningslrit.
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FIGIffK
F3C er kunstflyvning med helikoptea
men det er også en fantastisk indgang til
folk der gerne vil flyve 3D og få styr på

helikopteren. Det er muligt, du ikke tro{,

F3C er noget for dig, men når du har læst

denne korte gennemgang af de helt basa-

le ting, vil du måske have ændret me-

ning.
Nogen mener, F3C kun er for gamle
mænd, og andre troq, det er kedeligt. Men
ser man nærmere på manøvrekataloget
for F3C, vil man opdage at det både er

baglæns flyvning, loop med piruette og

flip. Der er dermed nok at tage fat på.

Nogen vil påpege, at det er 2D-flyvning,
og det er også korrekt, da alle manøvrer
foregår på langs af flyvefeltet og ikke i
dybden, som det er tilfældet med 3D-
flyvning. De fleste manøvrer er ikke så

svære at udføre. Derimod tager det man-
ge år at lære at udføre marvvreme pænt.

Det pudsige er også, at flere af dem der
tidligere var meget spektiske over for
F3C, faktisk seh'er begyndt at flyve det.

Det er kun dejligt, at vi er flere om at vise

vejen inden for denne fantastiske gren af
helikopterflyvning.

Udstyret

Som udgangspmkt skal du bare være i
besiddelse af en helikopter og en stor por-
tion tålmodighed. Derefter er det kun ai
justere og træne - og så træne en gang
mere. I forhold til indstilling af helikopte-
ren er alle enige om, at helikopteren skal

være afbalanceret. Det vil sige, at helikop-
teren er fri for vibrationer og er fri for slør
i servoer og links. Formålet med at få en

så rolig helikopter som mulig et at du
kan have dit fokus på manøvreme i ste-

det for at tænke ove4 om det hele nu er i
orden.

Man kommer langt med de rigtige blade
og padler. Merl det har sine begrænsnin-
geq, så som laengde og vægt. Øger &t
vægten på din flybar ved enten ved at

sætte tungere padler eller paddelvægte
på, opnår du, at helikopteren bliver lang-
sommere på nic og rul, men også mere ro-
lig i vind.
Men hvis man skal kigge på, hvad der
kan lade sig gøre ved at ændle på fx fly-
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barJængden kommer man frem tif at en

kortere flybar vil give en langsommere

helikoptel, mens en længere flybar giver'

en hurtigere helikopter. Det er ikke sik-

kert, at det giver mening uden en længe-

re udregning, men kort fortalt betyder
det, at forlænger du flybar vil dine pad-
lers hastighed i luften Øges, og der ved
ruller og flipper helikopteren hurtigere.
Det gælder dog stadigvæk kun ryclic og

ikke på pitchen.
Når du har fundet de blade du kan lide
at flyve med og som passer til helikopte-
rery er der meget stor forskel på, hvor
mange muligheder du har for ændringer.

Nogle helikoptere har ingen indstillingeq,
og andre har mange forskellige mulighe-
de4, som fx at du kan ændre på Bell-Hiller
effekten på helikopteren. Her skal du
spørge forhandleren om de forskellige
muligheder, du har for indstillinger på

den helikopter, du kigger på.

Fx har jeg valgt en helikopter med et

multijtrsterbart rotorhoved, Hirobo SDX
som er en model i middelprisklassen, for
det behøver ikke at være dyrt at flyve
F3C. En model i 2000-3000-kroners klas-
sen kan sagtens være med.

Rotorhovedet

Hvis vi begynder med Seesaw også kal-
det flybar-carrier. Den er monteret lige
oven over toppen af hovedakslen i for-
bindelse med centerblokken. Hulleme på

hver side vil ændre den måde, helikopte-
ren reagerer på, når du giver styre-input
men uden at det på nogen måde har ind-
virkning på din pitch og din cyclic-range.

Her stiller du kun flybar-autoritet/ratio i
forhold til dirre rotorblade. Bruger du
hulleme så tæt på center som muligt, bli-
ver helikopteren mere påvirkelig af dine
input og mindre stabil, og hvis du bruger
de yderste, vil det omvendte være gæl-

dende.

Mixerarmene sidder monteret på blad-
holderen og har tre huller på hver side af
monteringsbolten. Hvis vi starter med
den side der går til swash pladen. Hvis
man monterer den i det hul, der er længst

fra center bolten, vil man få en større Bell-
Hiller effekt / større flybar-autoritet, eller

Af Nikotraj

Karlsson

det man kalder en større flybar-ratio. Det
vil gøre, at man mister noget på sin pitch

og ryclic range, men heli-kopteren vil bli
ve mere rolig. Det link der går fra seesaw

til mixer armen virker på samme måde,

bare omvendt, så hvis linket er monteret
væk fra cente4, vil den blive mere urolig,
men prøv dig altid frem. Nogle vil kunne

flyve med en opsætning, som du ville ha-

ve svært ved at styre, mens andre ikke
ville kunne flyve med dit opsæt.

Med denne lille forklaring om de forskel-
lige indstillinger på rotorhovedet håber

jeg at have gjort det lidt klarere med hen-

syn til, hvad der ske(, når du flytter rundt
på de forskellige links. Men husk at det i
sidste ende er dig, der skal kunne flyve
godt med det og ikke andre. Mange heli-
kopterproducenter fortæiler kun om
standardindstillinger på rotorhovederne,
det gælder for eksempel for SDX hovedet

fra Hirobo, hvor der er kun standardfor-
klaring.

Mekanisk eller CCPM

Der er mange, der er for CCPM, som be-

tydel, at tre servoer styrer pitchen sam-

men. Det fungerer også til en vis glad,
hvis du har gode servoer og en nyere ra-

dio til at indstille dem med. CCPM kan

dog give nogle problemer i rul og flip,
men det kan rettes af radioen. Med meka-
nisk miks er der 1 servo til pitch 1 til ele-

vator og 1 til ailerory og det har den for-
del, at systemet bliver fuldstændigt
"rent", da det er helikopteropsætningen,
der bestemmeq, og ikke radio kvaliteten
der gør forskellen.
Det betragtes dog for at være det "gamle"
system. Det er det i nogen grad også, men
der er en grund tif at der er mange, der
vælger det stadigvæk. Fx er det nemmere
at vedligeholde. Når en servo er slidt,
skal du nemlig kun skifte den slidte og ik-
ke de to andre, som man skal, når man

bruger CCPM.
Ulempen ved systemet e{, at det som re-

gel har en meget kortere pitch vandring
ca.22 grader for de fleste. Men da mange

geme vil have 30 grader eller mere i 3D

sammenhæng til at lave stop og lignende,
er det ikke det foretrukne til den form for



tlvllirr{. \Icn ii1 FIC hrngerer det godt.
F.tnia::,:r jr.qi:.

Dc.r a:- i:'.!iiL. iinq, du skal overveje orn-
i.r;:',: FlC. Derr model du vælger at flyve
r:'..i. ;-:ir-ler ikke sa tit ned som tendensen

;:-rre 11 iD. Derfor br-uger mange som of-
ic:i ir1€r€ tid på deres model, og de fleste

i il opdage, at de skifter slidte dele frern

ior at renovere den efter et styrt. Med F3C

th'r,ning opdager du, at når den først fly-
ver som den skal, vil man passe meget

mere på sin model, man ved hvor mange

timer det tager at nå de samme flyve
egenskaber igen. Personligtbruger jeg op

til 10-15 flyvninger eftel et styrt fø4, den er

nøjagtig som før; så delfor pas på din mo-

del. En god og velflyverrde helikoptel er

den første halvdel til succes rned F3C.

Træning, regler og disciplin

Træning og flyvning er ofte to forskellige

ting. Personligt synes jeg, det er dejligt at

mødes med klubvennerne en solskinslør-
dag og flyve, drikke kaffe og spise kage.

Træning med F3C er derimod noget, rnan
bør gøre sarnmen med to-tre gode verr-

r1er, som også går op i F3C, så man kau
hjælpe hinarrden. Tit kan det nemlig være

svært selv at se sine fejl. Derfor kan det
v?er€ rart at få rrogle venner til at hjælpe

med tr;eningen.
Det vigtigste er dog at læse FAI/F3C-reg-
leme, så man ved, hvad man bliver be-

dømt efter. Så urrdgår man også at træne

noget, som er folkert. Inden for F3C er
der nogle l.relt bestemte rnådeq man skal

udføre manøvlerne på. Står der fx at lin-
jen skal være lige i lOm er det vigtigt, at

tltr.r er lige. (Men det kan tage lang tid at

n.r dertil.) Udover at have styr på regler-
n!- cr det også vigtigt, at man lrar meget
rir:ciprli11 omkring sin flyvnirrg. Man gen-

:r:r'iiiir€r ikke et malathon ved at løbe 10

..::' :'... cl lordag. Det l.:r'ær,er en målrettet
::'.-.r-.:::-,ndsats, og det samme gælder
:.': :-lJ ..: .rllc andre typer flyvning.
\,: :-.-,:-.: '.1 t.lu lrar fået et lille indblik i
hr r-..- :-:,.:..':-c:' del gælder når man vil
t-llve F--r- :'li is korrklrrrenceflyvnir-rg
skulle r cr::'r. :- .' jir ior dig, r,i1 jeg opfordre
til at du d.,:.-, :- :. :l clil.atic har i år oplevet
en fremg.rn: r ilC. Dr.r har også været

flere n1'e piioi.: r--: i-.:.rren i Tranieeklas-

sen, så frerntitlcn irr: FjC :cr lvs ud. Heli-
batic 3, foregar i :i-n.ir-rl.org i starten af
september. Fol q n'.e.t i..r m o cl c.l tlvvr-ri n g
Danmarks ior-urn ior enlicli:l dato.

Vi glæder os til at se dig trg rlin helikopter'
til Helibatic 3.

\ikolaj Karls:ort

Her cr dct r\ri t lolmstrt)rls rotorlrove.d, dr't cr bvgget op .rf flere forskellige generatiouer af l lirobos ho

vcd. Mcn tlct virkcr fot ham, Ari bler. ur. 2 til sidstc EM i F3C og varrdt gr-ænse.cuppen igen i at

Her kan du tvdcligt se irrclstillirrgsmuligheclerne i et Hirobo SDX rotorhor tcl

vcrsioncn, har det de goclc t'genskalrer rl.rrr kiggcr cftcr rrar man flvr-cr F3C.

venlig tillaclclsc fra llirobo inrportøren i D,rnm.rrk.

St lv onr clctte cr plastik

Billcclet er ecngir ct mecl

i.r n i.r.tr'k,:t'cl t i I u iicrr
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BOGANMELDELSE

Den store bog om modelflyvning

Det tyske forlag vth har udgivet en ny
bog om modelflywning. Denne gang har
forlaget i bogen med titlen: "Der Grosse
Buch des Modellflugs" givet sig i kast
med intet mindre end stort set alt om mo-
delflyrning.

På bogens 236 sider er der ca. 125 afsnit
med teod teknik og praksis om alt inden
for modelflyvri.g - intet nævnt, intet
glemt.

Bogen er skrevet med tysk grundighed,
og selv om jeg langt fra har læst alle af-
snit, har de afsnit jeg har læst givet en god
indføring i og forklaring om de mange
forskellige emner. Det er selvfølgelig ikke
en bog der går i dybden med tingene,
men er der lige et eller andet man vil vide
noget om, kan man finde svar om langt
det meste. Bogen er fuldt med fotos og il-
lustrationer der underbygger teksten.

|eg symes det er en udmærket bog og jeg

vil helt sikkert bruge den som opslags-
værk, når der er noget jeg skal sætte mig
ind i. Den eneste anke jeg har om bogen
er at den er på tysk.

Poul møller

Dar Grosse Buch des Modellflugs

23o siler
29,80=-

TAK TIL RUBEN

Ruben har valgt at forlade iobbet som

grenrredaktør på Modelfl yvenyt.

Ruben skrev til redaktionen i juni måned:
"|eg er blevet involveret i for meget frivil-
ligt arbejde." Og så fulgte en svimlende
opremsning af alt det frivillige arbejde

Ruben er en aktiv del af. Det er intet min-
dre end imponerende hvad den mand
når! Men han måtte så også selv erkende
at grænsen var nåef og han konkludere-
de: "Min fritid slår ikke længere til!"
Ærgerligt var det så, at det blev grenre-
daktørjobbet på Modelflyvenyt der blev
sorteret fra - men det er alt andet lige kun
Rubery der kan sortere i aktiviteterne.
Ruben trådte ind i redaktionen i begyn-
delsen af 2004 og forlader os midt i 2011.

Det blev til syw år på Modelflyvenyt og
det er slet ikke så tosset! Derfor skal der
lyde stor TAK for indsatsen (i denne om-
gang) og TAK for samarbejdet - og ikke
mindst for at du altid bidrager med dit
gode humør og dit store engagement.

Heldigvis forlader Ruben jo ikke Model-
flyvning Danmarlg og nogle af de mange
andre aktiviteter herunder han er invol-
veret i, så vi vil stadig kunne møde ham
på flyvepladseme rundt om i landet og
have glæde at den lille ildsjæl!
Pas godt på dig selv, Ruben! Det har
været en fomøjelse at have dig med i
"blad-banden"! Og husk nu, at man ikke
behøver sidde i redaktionen for at skrive
til Modelflyvenyt!

Marianne Pedersen

Redaktør af Modelflywenyt

NY GRENREDAKTøR SøGES

Har du en iournalist i maven - eller bare lyst
til at skrive til Modelflyvenyt?

Eller kender du 6ry der ville være oplagt -
så er det nu du skal skubbe til ham/hen-
de! Redaktionen har brug for forstærk-
ning. Ud over Rubens udtræden af re-

daktionery har Lars Pilegaard meddelt, at
han også snart vil "pensioneres".

Jobbet er frivilligt og ulønnet og arbejdet
meget selvstændigt. Den samlede redak-
tion mødes kun 1-2 gange om året, resten

af tiden arbejder man på egen hånd. Det
kræver altså disciplin og en vis systema-

tik at overholde en ny deadline hver an-
den måned.

Du skal kulne se en god historie, kunne
skrive den selv eller kunne få andre ani-
meret til, eller hjulpet med at skrive den.
Det er godt hvis du har indblik i mere end
6n gren af modelfly.vningen og geme in-
teresse for alt der bevæger sig i luften (og

ikke lige basker med vingeme!). Så

kræver det at du har en pc og adgang til
intemettet, MFDK stiller kameraudstyr
til rådighed.
Da vi i redaktionen arbejder hen imod en

større integration af web og blad, vil det
kun være et ekstra plus, hvis du er hjem-
mevant på diverse elektroniske platfor-
me også.

Send en kortfattet ansøgning med lidt info
om dig og nogle af dine ideer til Modelfly-
veyt. Senest 1. september 2011 til:

redaktør Marianne Pedersen

pe@pe-design.dk
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Dl'|på hngerrshushede

For første gang blev det i
år forsøgt at afholde DM

ogJyllandsslag isamme
weekend. Eftersom næste

sommers EM skal afholdes
i Toscana i august, så var
det forventet, at mange

ville stille op til disse

stævner for at gøre sig for-
delagtigt bemærket i ud-
tagelseskomiteens øjne, og

der var faktisk også en del,
der havde meddelt, at de

agtede at komme.

En rædselsfuld vejrudsigt med rigelige
mængder af såvel vand som vind, fik
imidlertid langt de fleste til at blive hjem-
me under dyneme. Det kan man ikke be-
brejde dem, men da lørdag morgen op-
randt, viste det sig at der faktisk godt
kunne flyves.

Der var godt nok finregn en gang imellem
og 5-6 sekundmeter vind, men da plad-
sen er stor og ikke specielt furbulent, så

kunne det godt lade sig gøre, og de fire
hardcore F1A freaks der vovede at pakke
modelleme ud, aftalte at gennemføre en
helt almindelig standardkonkurrence
med fem starter med tre minutters max.

Allerede i første periode blev risikoen for
et flyoff elimineret, da jeg som den eneste

fløj tre minutter. Leif, Peter og Karsten
havde hver især lidt at kæmpe med.
Karsten som ugen inden DM havde fem
veltrimmede modeller havde udskiftet si-
derorslinen på de to bedste modeller med
et helt nyt og fantastisk produkt. Det viste
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sig desværre at de nye liner var påvirkeli-
ge af temperatur og luftfugtighed, så

Karsten havde dagen igennem store pro-
blemer mad at få modelleme tilbage i det
gamle trim. Til gengæld var han utroligt
god til at lande tæt på grusvejery så han
var den der tilbragte mindst tid på at tra-
ske rundt i den våde tunge lyng! Leif lave-
de dagen igennem nydelige og kontrolle-
rede starte4, men termik var der sjældent,

så det blev til adskillige store drops.

Peter Rasmussen havde lidt problemer
med at få sin nyeste model til at cirkle på
linen i blæsevejret, og han kom derfor til
at trække modellen i jorden i tredje start
hvorved den brækkede bagkroppen. I
stedet for at tage en omstart med reserve-

modellen indkasserede Peter et nul i den-
ne runde, mens han overvejede om reser-

vemodellen kunne tåle vand! Han beslut-
tede heldigvis at hive den op af kasser; og
med et par fine starter i de sidste r-under

overhalede han Karsten indenom. Selv
fortsatte jeg faktisk med at flyve ganske
nydeligt - bemærk hvilke fordele der er

ved at være referent - og bortset fra en
runde, hvor linen sprang lige i buntøje-
blikket med det resultat, at modellen ikke
fik lagt sig helt korrekt, gik det fint.

I slutrringen af femte periode holdt det op
med at småregne og det slog i stedet over
i styrtregn. I den situation valgte Peter at

bruge en times tid på at lede efter sin mo-
del en kilometers penge fra hvor den reelt
var landet. Jeg tror at det overbeviste ham
om, at man kan have meget glæde at
kompaspejlinger og den slags n1.'rnodens-

heder.

Det skal også bemærkes, at Hugo efter en

lang opvarmningsfase fik noteret nogle få

sekunder i F1C.

Allerede lørdag aften besluttede de frem-
mødte, at de ikke ville flyve Jyllandssla-
get, så det blev ikke afuiklet i denne om-
gang.

Steffen Jensen
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og få bladet i hele resten af 201 I

Snyd ikke dig selv for glæden ved at få Modelflyvenyt med posten hver-
anden måned fra nu af - Tegn et abonnement! Abonnementsprisen for
resten af 2011 (iait 2 blade) er 11Q00 kr. Bestil ved at sende en mail eller et

postkort til os.

Pas på dine blade

Vi har solide samlebind, der hver kan rumme op til 12 numre af
Modelflyvenyt. Bladet holdes fast i samlebindet med metalklemmer - der
skai ikke limes, "hulles" eller kJippes for at få bladene til at sidde fast, og de

kan let tages ud igery hvis man skulle få lyst til det.

Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton.
På forsiden og på ryggen er der trykt "Modelflyvenyt". De leveres i fem flot-
te fawer (Blå, gul, grøn, rød og sølv) Husk at skrive i din bestilling, hvilke(n)
farve(r) du ønsker. Prisen er kr. 75,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr

Vi har desværre et ekspeditionsgebyr på alle ordrer under kr. 100,- på 20,-

kr., der går til dækning af portoudgifteme ved udsendelse af bestilte blade
og mapper. Ved ordrer over kr. 100,- opkræver vi intet ekspeditionsgebyr.

Vi kan leverc enkeltnumre tilbage i årgangene 1986-2009. Dc scncste iirgange har vi
næstcn allesammen. Og vi gir gcrne et tilbud på bestilling.rf tlere gamlc numrc.!

Ring: 6224 1255 (ml. 10-1,1) eller rnail: mfn(a,plakatforlaget.dk

Prisen på de seneste hele årgange er: Følgende enkeltnumre koster 60,- kr. stk.

Årgang 2011 kn 340,-

Årgang 2010, kr.275,-
Årgang 2009, kr 250,-

Årgang 2008, kr. 225,-

Årgang 2007, kr. 200,-

Årgmg 2006, kr 150,-

Årgang 2005, kr. 120,-

Årgang 200.1, kr. 120,-

Årgang 2003, kn 120,-

Årgang 2002, kr. 120,-

Årgang 2001, kr. 100,- (5 blade)

Årgang 2000, kr. 120,-

Årgang 1999, kr.120,-

Nr. I Nr. 2 Nr. 3 Nr. 4 Nr. 5 Nr. 6

1997:111alJ
1998:1f'l:JJJ
1999:f-tAAA1
2000:a:lSlail
2001::lllaal
2OO2:Jliafi:l
2003:ilfl33n
20O4:allllD|Jal
2005:alAnf,Dit
2QO6:DntrDil:l
2007:3inntril
2008:O333AJ
2009:Jn:lfal-1
2010:33fa1aj
20ll I lt -t I

Yed bestilling:

Send din bestilling pr. mail til mfn@plakatforlaget.dk eller pr. postkort til:
Modelflyvenyt, Strandhuse 4,5762 Vester Skeminge og skr:iv tydelig afsen-

der (navn, postadresse og telefonnummer) og angivelse af hvad du ønsker

at bestille.

Indbetal beløbet for dinbestilling på reg. nr 5702 konto 6990064448

og skriv i kommentarfeltet dit postnummer og dit husnummer.
Din bestilling er på vej så snart vi har registreret din indbetaling.

ffi*#*fffyre#F*

f*:rt:.
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SPAR TID . SPAR PENGE . SPøRG FøRST I ROTORDISC'EN

NETSHOPPEN MED KNOWHOW
- hurtig svar og hurtig levering

Align . Hirob0 . Miniature Aircratl' Futaba . SAB

Curtis Youngblood . Century . Robbe . Graupner

0S . YS .Thunder Tiger. Morgan . Kontronik

Funlech . Enya . K&S .Thunder Power . Hatori

CSM . Hobby Ass. . Bladsmeden .Spartan RC

Hitec . opti Fuel . Duralite' Hyperion

ROTORDISC'EN
Amllndvel 4 Lindeballe Skov 7321 Gadbjer!

Tlf 75E8 5a54 / Fax 75BB 5495 E ma; fotordisc@teknlk.dk

Telefontidr l,randag Tl6dag 09 C0 I 2 00 C)nsdao llkket T06daq-Fredag 09 00 1 2 00

Bes0!. li]ardag I 6.00 I I 00 Afdre dage KUN elter afta e

www.rotordisc-rc-helicopter.dk

s. llir. H0BEY

v/Svend Wirenfeldt
Viborgvej 250, Svenstrup
8450 Hammel
Tft. 40 37 27 73
www.swhobby.dk
E-mail : info@swhobby.dk

Butikken er åben efter
lorudgående aftale.

Altid gode tilbud - se hjemmesiden.

Vi forhandler bl.a. produkter fra aeronaut, AXl, Billing Boats, BMl, CARSON, CA Models, Cbiz,
CEN, Du-Bro, FG, Free Air, Free Scale, Futaba, Ghiant, Graupner, Greal Planes, GWS, Hitec,
HPl, Humbrol, Hype, Hyperion, ICON, Jamara, Kavan, Krick, Kyosho, Multiplex, MVVS,
Oracover, Proxxon, Robbe, Saito, Scalextric, SCX, SlG, Silverlit, Simprop, Sullivan, Tamiya,
TGN lndustries, ThunderTiger, Topflite, Traxxas, Webra m.fl.

MAXSsAX WE-3080 Silencer .: t?0æ
MAX-401A (BLUE) W/E3030 Silencer 555,00

MAX40LA (SILVER) WE-3030 Silencer S{F,6'
MAX40FX W/873 Silencer 68n,00

MAX-101A W 871 Silencersllw'
MAX-I5LA silver W871 SilencEr

MAX-251A silver W/E-2030 Silencer -
MAX-25FX W892 Silencer

MAX-254X WEJ080 Silencer

MAX46LA {SILVER} WE-3030 Silencer

MAX.46AX-ABL WE-3070 Sileric.f,,r,::.i
MAX-50 SX Ring W873 Silencer

MAX-ssAX WIE-3070 Silencer . rr;.i:'ri::L!:

MAX{ 1 FX W/E-4010 Silencer

:::::H$,oo
e70@
555,00 {-.

tri-70s2+r R|NG 6$lqrb. 1875,00

ILEX-glSZddtlNG60fFciub. 1415,00 ilLBiJD

HAX"e#ffiRrNG PS-HYPER 60M-P Carb. 1705,00 TTLBUD

MA[{Hll}l RING 6oM-c carb. 1e2s,oo

MAtr$1RZ-H(H) RING 60M Catb. 1925.00

€5,
W,E-5010 Silgleir&t

I RING WIE-5010 silerc€(
ENGINE 49.PI

Benzin motor

lrlAX32SX{l Rlilc
tt,itlAx:32sx-!l RING

RING

RINq

RING

la
til udgåede

-Wf.40/10 Silencer

WF403$ Silencer

WF4020Sil$cer
ULllfi{ATf $AFl020 Si lencer

WF^5030 Silencer

FS Aål WF4020 Silencer
.C0SSilenc#

SilerRler

Silencer
Silencer

FT-3{F SUPER GEMINI 3()O

IL.3OO DIASTAR
FF.32O PEGASUS 320

rffirvnraomsircriåEi
F*{$å*P',W sitencer
rqffi€.$rF.sozo silencet

æs{*SLWFtr20 Silencer

F*flffiflF{o1o sitencer

rs-ffiwrsoro sitencer

*$sqm li ?tgs.æ :

1 915,00
'1130,00 TrtsuD
1425,00 Tii-3UD

1810,00 TlLBUrr

2260,00

2345,00

2560,00

2515,00

2305,00

2,180,00

2680,00

2735,00

2985,0*;
32os,offr e.

3315,003

3475;ffi *
&# *.\

6780,dferrse
MAX65AX WE4010A Silencer

MAXS5LA silver W/84010 Silencer

MAX-75 AX lt{/E$il0 silencer

r\4AX-g1VR-oF (ROUND HEAD)

MAX-91FX RING W/E4020 Silencer

MAX-9'ÅX Ringed WSilencer

MAX-{ZoAX RING WE-5020 Silenc€r

MAXJ40RX WHeader pipe

MAX-160FX WE"5010 Silencer

Tilbu
Vi har stort r

';:;l,;.ii'. .... MAreg{hz-H(H) RING60M Carb
,'rrt.:.-.:;." '''' MAx-91H2 w61B carb.

:.:::i::iitii'' ,.i. MAft*,IRZ-H(H) R|NG 60M Catb. 1925,00

::'r.:.-.:;." '''' MAX-91H2 w61B carb. 2130,00 FT-160 GEMlNll60 W/FF CARB. 'tt
1!*S:::.""'" .: MAX-91HZ-PS w61B-P carb. 2495'00

2lSiS-' ... MAX-91H2-R 61E Carb. 2495,00

{8fS;i}0.,"' MAX-9IHZ 61E Catb. 2130'{P

Cfe$.l-".:. .
1790,*;11:-. . I' FS-30S tVlF-2010 Silencer 

-;;11200,003Så,!0 FS.40S wF-2010 Silencer F::f3t0,00
i@,00 FS-52S WF-3020 Silencer r.r 5ffi35,00

FR5-300SlRlUSSsriernemotor 18410,00

FR7-420 SIRIUS 7 stjerne motor 24010,00

. 8905,00

19175,00

12130,00

12 2500 Valby
www.iccom.dk

lmportør:_
IC Garrdnication

...1200,00



Leil Mortensen Hobby
Nørremarksvej 6'1 DK-9270 Klarup

Abningstider onsdag og fredag k|.13,00-'1 7.30

Tlf 26377612 e-mail. leif@lm-service dk

www, I e i f- m o r t e n s e n - h o b by. d k

Specialiseret netbutik
med alt udstyr til

RC-Etfi,yvning
Vi forhandler mærker

APC (Propetted

Bantam (Ladeudstyd

Blue Bird (Servoer)

Corona (Syntese modlagere)

Hyperion (Alt tit elflyvning)

Desire Power (LiPo batterier)

Duatsky (El-Motorer og regutatorer)

Eagle Tree (Datal'oggere)

E-Ftile (Et-Modeller og Hetikoptere)

E-Max (Fartregutatorer og molorer)

F[ying Styro Kit (EL-Skatamodetler)

ModeI Motors (AXl-motorer)

Multiptex (Et-Modelted

Parkzone (Et-Modetter)

RC-FacLory (Et-ModeLled

SpekLrum (z,q GHz Fjernsiyring)

æ,

Sendere
VG 600 35 Mhz 5K / modtager / 4 servoer I lader 500,00
VG 6000 35 Mhz 5K / modlaget I 4 servoer / lader 540,00
RD 6000 35 Mhz 6K / modtager / 4 servoer / lader 870,00
RD 8000 35 Mhz 8K / modtager I 4 servoer / lader 930,00
SD-sG 2,4 Ghz 5K / modtager FHSS 1 665,00
SD-6G 2,4 Ghz 6K / modtager FHSS 1 970,00
RDS 8000 2,4 Ghz 8K / modtager / 4 servoer FHSS 1 1455,00
SD-10G 2,4 Ghz 10K / modtager / lader FHSS 3 2840,00

l,4odtagere
RX.851S-FM 35Mhz Skanaler
RX€129 PCM 35 Mhz I kanaler ( RD 8000 )
RX-60 2.4ghz 6kanaler short range FHSS 1

RX'600 2.4 Ghz 6 kanaler FHSS 1

RX.700 2.4 Ghz 7 kanaler FHSS 1

RX€41 2.4chz I kanaler FHSS 1

RX€31 2.4 Ghz 6 kanaler FH$S 3
RX-101 1FS 2.4cHZ lokanalefFHSS 3

TILBUD
TILBUD
TILBUD
TIt.BUD

High tech

Servo€r
ERG-VB 13.0Kg.0.09 Sec -. ffie,OO";Y

298,00
549,00
298,00
330.00
398,00
498.00
498,00
680,00

ERG.VR 8.0Ks.0.07 sec ,xtj,i,}}T*s,oO,
ERG-WRX drgilal 8.1K9 0.06 Sec , ; . E6qg0
ERG-WX d'grtal 1,l.0Kg 0.12 Sec , i{t , ,å0,S0
HVS-ZS digital 20.5K9 0.10 Sec 7.4V ,:. 

''!1 l _t5q!00
HVS-ZV digital 21.2K90.15 Sec 7,zlV .". i. @
RS-991 5,5K9 0.08 Sec :*
SDX-755 5,8K9 0.11 Sec :$ +-.ffi

:li,ifi',.d;,r# 3W
SRG-BL digitalt,0 Kg {flåbc 825,00
SRG-BR diglF brus|{.card<g 0.10 Sec 940,00
SRG-BZ di@:ltfUCil.c lil,oKg 0.12 Sec 940,00
sRc-cz diClE$.#r$(g0,rz s". 8es,00
SRM-1322 3,3Kq 0,19 Sec 215,00
SX-165 T 9,5K9 0.09 Sec 400,00

5f
I

S.dl,NWA de stlnrer lC Communication
Folehaven 12 2500 Valby .

Tlf. 36170333 www.iccom.dk

-Ii-.+,+-- llODlIL-S'**-
-...4o:'rt llgllllY

1,iir:t/':.
-.1 /:\
:1(\ '

\ \ .Li\ a-
1.1:l 1..iP:r

Srnrt

- siden t91a

(r,{ gunr)rinr()torl)1 - bltl:a - I i stcr'
-dopc-1md-ror-l inr-r :r:rkto j rlitsser el'
b1 ggc- og skalatcgningcr
l().0(Xl andrc tin-u. - kont og kig!

Frederiksborggade 23, 1360 Kbhvn. K
I ll 33 I^l -r0 l0 - ll. I I-lt. lar. 1{l-1.1 r\ onrdag l.t hKl I

rr n u.nrodel-hobbr.dk

AEROPLANKRYDSFINER
Wisa Craft plywood
Vand- og kogefast birkekrydsfiner i tykkelser
fra 0,4 til 10,0 mm.

Pladestorrelse 1270 x 1270 mm.

Hurtig levering.

OS-FINER
v/ Ole Lautrup

Kirkeholtvej 90

8543 Hornslet

Ttf. 8691 4884

Mobtl3025 3222

Køb dem hos din forhandler eller på om.dk/sanwa
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. Efficient torque tube drive system for
crisp rudder response and l00o/o power transfer.

, Lightweight, machined metal tail case (weighs only 26 grams).
. Hardened 1Omm main shaft,Tmm feathering shaft
& 5mm tail output shaft.

.Carbon base plate and carbon fin.

\1,,'irh the belt-driven Titan X50B, ThunderTiger
;nveiled the ultimate 5O-class eCCPM model
for all-out, extreme 3D performance.
Now comes the eagerly awaited torque
tube driven version,Titan X50 Torque-tube,
equipped not only with the powerful
upgrades of the X50B, but also with some
extraordinary new features.

.*.oN\* oour.
'sssxrsssrs

QEDL ,{å
Length:1 200mm. Toil Ratot dio: )5Anm
Width:200nm. (with 95ii1n tailblades).
Moin Rotor dia: 1 315nm Geat Rotia: l:8.5:5.
(with 600mtn main bladet). Full Equipped Weight: 3250q.

::lcr shifting, pre-
': t,ua?d FRP conopy

Lengthened receiver
troy for LiPo battery

Item ilo.
RL-53H Heli Engine*
RL Hiflow 3D Muffler"
Carbon Blade,500mm

EDI-iir.l&

4855-K11

'alailåbre dependrn9 on tne kil you plrcnase

For more information on Titon X50B and other Thunder Tiger products - please visit our website www.carrocar.se

Series

Vaoz'{50

-

--qr

æ"
5e

Spocious3 deckTroy Shrouded fanfor
for Electronic Devices efficient thermal

dissipation

\
\

The key difference, of course, is the X50's highly
efficient, torque tube driven tail rotor.
It's perfectly engineered for crisp rudder respon
and 100o/o power transfer.

Experience adrenalin-pumping 3D action without
any limits - fly the Thunder Tiger Titan X50.

-Æ

ffiffiffiæwffi
Slim profile design
(only 30mm wide)

Titan X50B - the ultimate SO-class belt driven
3D- helicopter that you have been waiting
for! Maximum performance, ultra smooth
handling, ruggedness and great value make
the Titan X50B the ultimate 50-class machine.

lM
;#ff.#

Totque tube dtiven "Under-slung" system.

system for crisp rud-
der response

\5o

fiaan \5O

:-eagth: DoAnm.

'il1dth: 
200nm.

Ltoin Row dio: I 315,m
twith ærrm moin b/dd4-

Tdil Ra$dic 2æmm
(rith 95ætr rail blod6).
Cæ &;*4*h16::::':: 

=:, 
: .

FtÅEaæWeigh|3IA0q.

AB.Customer +46 13-122223 (Monday - Friday 9-12) ' info@carrocar.se .www.caruocahse



\ Maniav
Børsteløse motorer

PolyFly motorer (Nu med livstids garanti):
1504:89, Model: <=809 (ved 3D): kr.115,00
1510: 169, Model: <=2009 (ved 3D): kr 115,00

Free Wing modeller
F16 med motor, ESC, 7 stk. servoer, Vektor styret
udbleesningsdyse: kr.1.375,00
F86 m/motor, ESC, 3 stk. servoer, LiPo: kr. 950,00
L39 m/motor, ESC 4 stk. servoer. kr 795,00

Gaui helikoptere:
EP-2OOV2 priser fra: krl75gpO kr. 1 .500,00
EP-225kit, rotor550 mm: kr. 1.750,00
EP-255 Super Combo. Færdigsamlet, der mangler

PolyFly servoer.
69, 1ON/cm, 0,10 sek: kr. 55,00
129 MG 17N/cm, 0,10 sek: kr.75,00
129Alu 1BN/cm, 0,10 sek: kr.70,00
409,60N/cm, 0,16 sek, BB: kr.65,00
GWS 289, 54N/cm,0,17sek,2BB, MG.

Normalpris kr. 185,00: kr. 125,00

Super modtagere Gorona, 35 MHz.
RS410ll: 4k.4.79, >1000m kr. 80,00

#Hffi å3å?,;rui'å'j,i,%',il; iii"?,;!,3
Krystaller kanal 61-80. kr. 30,00
Tilbud på RS810ll: 3 stk. kr.240,00

:i:.':i

:r_r::f: t 1 a:it:.-

Spektrum 2,4 GHz sendere
DX6i u/modtager kr.775,00
DX6i m/AR6200 kr. 1.275,00
DX8 m/AR8000 kr,2.975'90 kr. 2.750,00
Uoriginale DSM2 modtagere fra kr. 135,00

]!

Skala svævere, se hjemmeside.
Discus 2a. SV: 3,75 m
Discus 2c, SV:4,5 m
Ventus 2cx, SV:4,5 m

x,furE_
.'--i 

" 
* ,.

kun batteri og modtager
X-5, rotor 1120 mm:
X330-S, komplet quadrocopter, der mangler kun
batteri og modtager: kr. 2.400.00
Reseruedele leveres direkte fra europæisk lager på 200 m2

æe
2204: 199, Model 1 50-2209 kr. 115,00
2208/X: 369, Model 200-5009: kr. 95,00
22121X: 479, Model 300-8009. kr. 135,00
2217 lX: 729, Model 300-1 00Og:
28141X: 1009, Model 1,0-1,9k9:
3520/X: 2009, Model 1,5-2,8k9:
4120/X: 3099, Model 2,0-3,5k9:
4130/X: 4009, Model 3,0-6,0k9:

kr. 160,00
kr. 205,00
kr. 300.00
kr. 375,00
kr. 420,00

650A: 12V, USB, 6LiPo, 5A, 50W: kr. 320,00
V6AC: 12Vl230V, USB, 6LiPo, 5A, SOW: kr 425,00
8'15A: 12V USB, 8LiPo, 7A, 150W, Alukuffert:

kr. 500,00
PSU:2Udgange, 13,8V,200W, Digital: kr. 350,00

kr. 2.400,00
kr. 4.200.00

www. planemania.dk

Ladere:

. 7,* YAft-rl2CIftnA
b 7,+ volt {SoomA

7,4 volt lSOOmA
7r4volu 22O0mA

. 7r4 volt':$loomn
W 7r4 volt 4OOOmA

M- 
volt sooomA

l'l,l volt 850mA
llrl volt l2OOmA
{{,{ volt lSOOmA

3ffiOC
2O/3OG:.;i
20J3{lC,;;i;
Ael:igG,.-i;li

30/40c......
30/40G.,....

gol4oc,,....

30/{tG ...... ,,

t4oroo ..

{7O'OO
235,OO 

.,.E

255,OO
s65rOO
5{O,OO

2llHI.$Ii:'*!r
*$ c. a:i

2O|3OG -.*.-.
20130G *.**,
20130c..,..,
20130c,...,.

{lOomA
{4S;oO:-- ;.:l.irolt {

volt
,{ volt

1.,r|:ldr{ VOlt

{s5;oo
lgoroo
2,lqoo=t{,t volt t8OOmA

ffi+}+iP,'t"tt zzoomA

å +:.s..@Å
::;= .'tfo 14 Få

= 

*
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The tunction$ of Hymentor:

I New type of sensing process provides reliable geographical positioning, completely independent of the visible horizon.
I Pariicular CCD sensor can catch the ground picture to compare, and prevent helicopterfrom drifting.
r Ad:ust the working status of Flymentor byAUX Channel, switchable gain system offers three different positions: Off, stabilisation

a:d Position-holding mode.

r -eai iock gyro outside setting and Swashplate mixer.

I ::-:'o. ihe sensitivity ånd mode of gyro by GEAR Channel.
t S-::::relicopterswith35'l20"swashplate,or35140'swashplate, or459O'swashplate,or4590"+45'swashplate.
I ::: :-ie stabilisation in inverted flight.
I S:: = _, 

':entor by computer USB adapter.
I ' ., : - -se FN4/PPM radio equipment, Flymentor will make the ailerons, elevator and tail servo back immediately. The pitch will

'.-: ^ .^ :re final signal position. And Flymentorwillswitch to position mode automatically. The sensitivity is 70%.
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