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Modelflywenyt udgives af
Modelflywning Danmark

Modelflyvenyt er dit b1ad. Brug det - og

skriv til det og send din artikel, notits eller
lille klubhistorie til en af grenredak-

tøreme. Organisationsstof, referater, ind-
bydelser og lign. sendes direkte til redak-
tøren. Vær opmærksom på at referater der
modtages mere end tre måneder efter et

arrangement, ikke nødvendigvis får plads
i bladet.

Tekster afleveres i elektronisk form. Lav
tekstens opsætning så enkel som muligt -
geme i et rent tekstformat fx word og

uden specielle fomateringer med spalter,

bokse eller lign. Sæt aldrig billeder ind i
din tekstfil.

Husk at medsende billeder fx i jpg-format
i bedst mulige kvalitet (mindst 300 dpi).
Har du mange, så kontakt greruedaktør
Steen Larsen og få adgang til vores ftp-
SCTVCL

Ekspedition og annoncer:

Strandhuse 4, 5762 Vester Skerninge

Postgiro nr 7 16 10 77

mfn@plakatf orla get.dk
Tlf: 62 2412 55 (i alm. kontortid)
Annoncemateriale skal vaere os i hænde 6

uger før udgivelsesdato.

Oplysninger og meninger
fremsat i Modelflyvenyt står for forfatie-
rens egen regning og dækker ikke nød-
vendigvis redaktionens opfattelse.

Modelflyvenyt udkommer
den 15. i månederne februar, april, juni.
august, oktober og 5. december.

Oplag 4.200

Tryk: SvendborgTryk
ISSN:0105-6441

Abonnement
Abomement for 2011 koster i Danmark
340,- kr. for alle 6 numre. Europa, Faerøer-

ne og Grønland:400,- kr. Øvrige udland
500- kr.

Hvis bladet udebliver
er bladet beskadiget i forsendelsen eller
skifter du adresse så skal du henvende dig
til sekretariatet. Tlf.86 22 63 19 mandag el-
ler onsdag kl. 16.30-i8.30,

info@modelflyming.dk

Ved eventuel udmeldelse er det vigtigt, at

du giver besked til sekretariatet - og ikke

bare mdlader ai betale det næste kontin-

gent.

Forsidcbilledet er lidt snyd-
For faktisk er det to billederl

Øvcrst er er det Lars Buch Jensens billede af
fem Team Russ fly i tæt hurtig forrnation forbi
publikrrm tii Ro*kilde Air.horr.

Nederst er det Jens Grønltrnds billede af KFKs

opvisning ved samme shorv.

- Undskyld! Redaktøren kunne ikke lade værcl

DEADLINES PA
MODELFLYVENYT

Nn Udkommer Deadline
Nr6 cleccrrbcr20tt 2t/10/2011
Nr 1 febmar 2012 031071201,2

Nr.2 april 2012 0210312072

Nr.3 fnni 2012 0710512012

Nr.4 august2012 2910612012

Nr. 5 okbber 2012 01lOc) 120"t,

Nr. 6 decenrber 2077 26I I0 12012

ANSVARSHAVENDE REDAKTØR
Marianne Pedersen

Assendløsevejen 30, 4i30 Mby Sjælland,

TII: 2087 07 47 pe@,pe-design.dk

rvrvlrpe-design.dk
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INDHOLD
Generelt

Smilehr.rl,i: - -'r'.. :i.,lnr \iel-serr

Se ... F'.i:l.:- : '. ,. r:. :rrm r.n rigtig fugl - Jørgcn Mouritzen

Arn .:r::::. : O-hrtrsh i USA - Peter Bejet'holm

Rt-.".:..-.. ..\l:.irrrrv - Lars Buch Jensen og JØrgen Grønlund

Bygning:f modeller

l. :ri:hir'r - testet af Poul Møllcr

\1r:r nrtrtlcl: Spirit of St. Louis - Helge Gellcrt

B yggeti ps

Tar-rk til lavpris - Ti'ocls Lund

Min model

Cessna 310 - Grand Cmiser - Steen Larserr

Fritflyvning

Same, samc but differer-rt. Steff-en Jensens re.fcrat fra Poitou 2011

Ikaros Cup - Lars Buch Jensen

Svæveflyvning

Srvinging Denmark 2011 - Erik Dahl Christcnscn

DM i 2 meter - Thomas Jensen

Jetflyvning

Jetcarnp - Carstcn Grøn

Klub- og Foreningsnyt

Bestyrelsesadresser

Kalendcr

Nyt fra sektetariattt

Initiativpokalen til The Pitchbrothels

N)'i modclflyvning - Teddv Schaadt

Indbydelser

Silkeborg El- og Sr'æv på den grør.rne gren - Nicls Kofod

Han er landet med hele historien - Henrik Lykke

Ny bog på r'ei. RC-unionens historie BESTIL DEN NU til medlemspris!

Personal ia

\ Iindeord - Kurt Jensen

-\riic1 Lalsen Lrlivcr 70 år

18

52

30

10

77

32

3-1

42

48

10

11

11

13

26

47

trt

56

60

3

Hvordan ser en klubaften ud i din

klub? Send redaktionen et par linier og

nogle billeder.

Redaktoren glæder sig over allerede nu at annoncere, at du i
kommende nummer kan læse om:
r Troels Luncl: tc.st ai \lultiplex' Fr-rncopter V2
o Red Zephlr af Ole Steen Hansen
. Steffen Jensens referat tra Dadah-rs Cup
r Referatet ira The Pitchbrotl.rcrs Smackdor,r'n 2011

o Per Grunnets refer.lt fra Srledish Cup ... og meget mere



Inkl. børsteløs motor og propel.

DIAM0ND PRO inkl 14,8V akku
og lader .. .. ......TILBUD 1795,-

850,-

NGH 17ccm benzin motor.., .-:... . .. 1695,-

ASW 17 ARF. EPO. PNP 21 1cm.
lnkl. lVotor, ESC og servoer ..........,995,-

1-65 12l240V 6A/ 80watt . . .

**&'
Discovery EPo skurn RTE Komplet. 146crn.. .1595,-

ARF. Uden TXRX/lader/akku. . . . . . . . . .. . .,,1095,.

Futaba TGJ m. 6k modIager2,4chz .. . . . 1295,-

:-
GP ARE 160cm. . . . .TILBUD 1195,-

THUNDER AC68O

Radian PRO. PNP

Hitec Aurora I

Fuiaba FASST kompatibel 2,4Ghz modtager,

Corona 8 kanals. . . ., . . ., . ., . ., . ., . . ., kun 229,.

6 kanals, Fuld rækkevidde, 6,89r, . . . . . . . . . . .250,.

VISTA POWER

lVX2 ARE EPO. PNP 140cm

KYPot'll^
N't Prisstærk 

uru GODT NYT FRA I#VIONICI
Se vores mange nyheder for hver måned i webshoppen



ffi
Cumulus 200 3X BL PNP mcrn. 'i- ccsie os

motor, ESC og s:',:.' . . .......895,-

FW.190A EP. PNP. 113cm. lnkl motor, ESC,

cr:.. L'::c:El og flaps. EPO skum .. ...l195,-

Kæmpe Cessna 182. ARF. EP.

Vingefang 189cm. EPO skum. Tom model . 1395,-

Stinson Reliant SR-10.

Parløone, PNP,,,, ., ... . . . . . ... .T11BU0 999,.

Blade mCPXBNF..,................. 1095,-
81ademCPXRTF.................... 1350,-
Blade mCPX LiPo.3,7V 300mah, 30C .KUN 35,-

Raptorex.'116. RTF. lnkl. gyro . . . .. . . .KUN 425,.

Æ
G'-'o

Piper J3. 140cm. PNP

lnkl motor, ESC og sewoer.. . . . . . . . . . . . . 1195,-

Jb, ,{
try::Yf*t:::"* t* *" 

*u.

P40 Warhawk Electdc ARTE EPo. Green. Inkl.

elektrisk understel, motor, ESC og servoer ..1795,-

d \
Prl0 Warhawk Electric ARTF. EPO. Tiger. lnkl.

elektnsk understel, motor, ESC og servoer . .1795,-

Hotwing1000 ......375,-
HotwingTso ...,.,.325,-

P-47 Thunderbolt Electric ARTF. EPo. Green. lnkl.

elektrisk understel, motor, ESC og servoer. . .1795,-

-,,'-J>-

n,En^vPre,.

Styres vha. lPhone / iPod / iPad/iTouch. . ., ., .350,-

F4U Corsair Electric ARTF. EPo. lnkl. elektrisk

understel. motor, ESC og sentoer. . . . . . . . .,1895,-

-rl,!*tå$.t' GODT NYT FRA I/\\/IONICI
Se vores mange nyheder for hver maned i l';ebshoppen

ASK 21 EP0. PNP. Klap-op motor,

servoer, ESC......... .-.........._,..1295i

ifi[1',,tfi[,',, **^,*,

Spehrum DX8 inkl 2stk AR8000 TILBUD 28i5,-

Commander GB ARF. 206cm

Fra2x46 2-lal<l .. ., . ., . .. . . . .. . ... . . 3195,-

Commander EP. ARF. 146cm.

For 2 x 0utrunner'100-1309r. . . . . . . .. ., 1995,-

Sky Eagle RTF. Fantastisk lille begynderfly

Se mere på vores h1emmesrde......,... 695,-

lMed USB lnterlink Controller - vælg selv om
du vil benytte den med{ølgende controller
eller din egen sender.

Grundprogrammet indeholder over 60 for-
skellige fly, over 25 forskellige flyvepladser,
utallige iust6rbare parametre. Mulighed for
at flyve mod andre via internettet.

Mosquito MKvl BNF...

G.T. Power. 400W 20A 2-63 LiPo/LiFe . . .795,-

pNP...................,............995,-
8N8.............................. 1495,-

Stratus / Hawksky RTF.

Super begyndermodel. . ..,..,., 1æ5,-

_/

w?''' -ilF\

F4F Wildcat

Den absolut bedste simulator på

markedet.. . . . . .. ...PRIS kr.1495,-

Super Tigre motorer - kendt kvalitetsmotor i årevis

.ff
Æ
SUPEN TIGNE'

Super Tigre 34, m/ dæmper........,..,.... 495,00

SuperTigre G 51, m/ dæmper............695,00

Super Tigre GS 45, m/ dæmper..........595,00

Super Tigre G 61 K, m/ dæmper ........725,00

Super Tigre G 61 ABC, m/ dæmper ...825,00

Super Tigre S 75 K, m/ dæmper.........850,fl)

Super Tigre S 90 K, m/ dæmper......,.,875,00

Agenturer:
R&G Glas og Epoxy.EKI-RON .KAVAN .SlG. FLAIR
Robaft' Hobbico . Hobbytrå . Greven . Jamara .Aeronaut
Carl Goldberg . Great Planes .Top Flite . DuBro . Kyosho

I#\VIONICI

Åbningstider, telelon og butik:

Mandag-Torsdag....12-17
Fredag . . . . . . . . . . . .1 2-1 6 Tiderne er vejlende. Eventuelle ændringer kan ses i vores webshop.
(Lordaqsåbent 10-13 i liqe uqe4.

Nørreled 14 o !!!QMørkøu . Tlf.86 94 60 88 . Fax 86 94 60 98

www.avionic.dk . avionic@avionic.dk &rer 35 års ønWAW æd tlødp#y egilæWwdp,r?"

5\jr,1 r-',..:\t it l\.)'. i
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parkzone"

Du vælger nu selv modtager til din BNF Fly! Spektrum
4R500 eller Futaba2,4 ghz Faast kompatible TFRSS
til samme pris. Ønsker du PNP (ingen modtager og

lipobatteri) så trækker vi kr. 400,- fra.

=z'-=.'.= =-5'D Nlustang BL BNF:
\./ .r-iairg 99C nrrn L: 850 mm Vægt 710 g!:=

ParkzoneGrumman F4F Wildcat BNF
Vingefang 975 mm L: 730 mm Vægt 720 gr

i

{ry

Parkzone Stinson Reliant SR-'!0 BNF '

Vingefang 1260mm L: 850mm Vægt 1190 g

Parkzone P-47D Thunderbolt BNF
Vingefang 1070 mm L: 940mm Vægt:1 1 30

Bedste Kvalitet og Performance
Komplet program i Denmark nu
LiPo 360 mAh 35C 23 7 ,4 kr 45,-
LiPo 360 mAh 35C 35 11,1 kr 68,-
LiPo 860 mAh 30C 23 7,4 kr 66,-
LiPo 860 mAh 30C 35 1 1,1 kr 95,-
LiPo 1000 mAh 30C2S 7,4 kr 68,-
LiPo 1000 mAh 30C3S 11,1 kr 101,-
LiPo 1500 mAh 30C2S 7 ,4 kr 87 ,-
LiPo 1500 mAh 30C3S 11,1 kr 130,-
LiPo 2200 mAh 35C 23 7,4 kr 131,-
LiPo 2200 mAh 35C3S 11,1 kr 175,-
LiPo 2200 mAh 35C4S 14,4 kr 275,-
LiPo4200 mAh 35C 257,4kr271,-
LiPo 4200 mAh 35C3S 11,1 kr 406,-
LiPo 4200 mAh 35C4S 14,4 kr 542,-
LiPo 4200 mAh 35C5S 18,5 kr 678,-
LiPo 5100 mAh 35C3S 1 1,1 kr 508,-
LiPo 5100 mAh 35COS 22.2 kr 895,-

Handyman EP Pre-assembled
Combo Vingefang 930mm
L: '1055mm Vægt 540-650 gr

X.35 Fightcr I
Æ=_ - {r/F.-1

?.=**"*--'""="' )'t 
-! 

1

s. rrr# + ,*

:rcfi**;
The Wortd Models Skylink 3 størrelser på lager

....1A0cc...vingfang 3650 mm kr. 6950,-

.....50cc ...vingfang 2745 mm kr.3495,-

.....8,5cc...vingfang 168O mm kr. 1499.-

X-35 Fighter Pre-assembled
Combo Vingefang 740mm
L:1030mm Vægt 820 gr

DF-032 Panther Combo
Vingefang B50mm
L:675mm Væqt 680qr

95 stk nye Fly fra The
World Models nu på

lager. Send mail og vi
sender GRATIS vores
120 sider KATALOG
med Fly og tilbehør

*

I Kingmax Disi Servo e sr. Lipo 6000 mAh 35C3S 1 1 ,1 kr 610,-

, +:::: , ] ? Iå |Yi rr*r?L Lipo 6000 mAh 35c6s 22,2 kr i220
I sp"åJr""roo:,i t1 2 55'- .:l Og mange andre typer på lager!
I råd{

9

.*

færdigbygget med alle servos og BL motor indbygget. Super



er den danske landsorganisation for modelflyvning i Danmark. Modelflyming Danmark er tilsluttet Kongelig
Dmsk Aeroklub og F6ddration Aeronautiq International. www.modelflywing,dk indeholder oplysninger om
foreningen, medlemsskab, stæwekalender mm. Desuden finder du her vores fælles online forum, hvor op
mod tusinde medlemmer udveksler erfaringer. Modelflyvning Danmark tilbyder herudover sine medlemmer
en ansvarsforsikring og bladet Modelflyvenyt.
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1 REGNAR PETERSEN,BTande Mfk.

2 Suppleant STEEN HØJ RASMUSSEN, NFK

3 ARNE BRUUN, Esbjerg Mfk.

4 Næstformand MICHAEL MUNK, Aviator

5 HENRIK KILDEGAARD MARKUSSEN, Aviator

6 ANDERS HANSEN, Mfk. Falken

7 SØREN VESTERMARKEN, Mfk. Falken

8 Formand ALLAN FELD,AMC

Tlf:41522328

Tll: 4345 7744

Tlf: 4236 9777

Tlf 2972 4866

Tlf. 9682 8200

Tlf.2028 5619

Tlf 5760 0433

Tlf 8613 411m

regnarbrande@gmail.com

sieen.hoj@mail.dk

ternrikfly@gmail.com

privatG:,michaelmunk.dk

henrik(4rkildegaæds.com

bankeosi@hotmail.com

sv@danthermf iltration.com

allan.f eldCq.tnail.tele.dk
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UDVALG OG STYRINGSGRUPPER UNDER MODELFLWNING DANMARK

HOBBYUDVALGET:

Michael Munk, Østermarken 143, 9320 Hjalleru p, TIf: 2972 4866, privat@lmichaelmu:rk.dk

FLYVEPI.ADSUDVATGET

Henrik Kiltlegaard Markussen, Vesterbygade 19, 9520 Skørping, t\|.40529901, henrikCctkildegaards.com

ELITEUDVALGET

Regnar Petersen, Vænget 20,7330 Brande, T1f.4052 2328 regnabrmdeCcrgmail.com

Styringsgrupper under Eliteudvalget
KUNSTFLYVNING
Peer Hinrichsen, Parkgade 27, st, 6400 Sønderbory,Tll.74 431.2 60, Mobil23 28 05 62 peer_gitte@stofanet.dk

SVÆVEFLYVNING (F3B+F3J+F3F+F3K+2M)

Erik Dahl Christensen, Damhusvei 50, Møborg,7570Yemb,Tll97887332 moose(@,c.dk

EL-SVÆVEFLYVNINC (F5B+F5F+Hotliner+F5J)

Allan Lund Dam, Dalstrøget 49,8600 Silkeborg, Tlt +4520120420 allanlunddam(rgmail.com

HELIKOPTERFLYVNING
Kim Jensen, kirkebjergvænge 20, 2635 Ishøj, KEJclmanbw.eu

SKALAFLYVNINC

Ulrik Liitzen, Ka:rbygade Z 5320 Agedrup, Tlf: 52 780 280 ul@pc.dk

FRITFLYVNING

Karsten Kongstad, Degnebakken 22, Vigmtecf 4100 Ringsted, 5752 5703, kk@ringsted.dk

LINESTYR]NG

Ole Bjerager, Ryumgårdvej 58, 2770 Kastup, 3257 4001 21,82 7566, bjerager@get2net.dk

Chris Jespersen & Marttin Stuart Nielsen
Postadresse: Kirkeskowej 1,,1660 Store Heddinge
T11.86226319 Tlf. tid: mmdag og onsdag kl. 16.30-18.30

Sekretariatet ringer dig geme op. Du er meget velkommen til at kontakte os via e-mail på: infc(tttnodelflyvning.dk.
www.modelflyvning.dk

r+F*[.1 ;.,u*
Y"*r"

Marttin



A-certifikater

Dan Hansen, Østh'ns Modelfl1'r'eklub
Niels llunkholm Jensen, Midtf'sk \Iil-.
]im Lanter; Nakskov Model Helikopter Klub
Ame lVissum, Nordsjællands \lodelt1n'eklub (NFK)
Brian Andersen, Sæby Modelflr'r'eklub
Søren Jensery Sæby Modelfln'eklub
Peter Christian Jensery Sæbr' \'Itk.
Carsten Petersen, Sæby' Modeltln'eklub
Michael Kragtu RC-klubben Falcon

Henrik Munksgaard, lvlidtjlsk \lil.
Mads Aagaard, Holstebro Fln'ecenter RC afdeling
Kim Mouridtsen, Aviator
Henning Olsen, Modelklubben Nordkysten
Terji Haraldsen, Hjørring \,Ifk.
Poul Larsen, Hjørring \lodelfl1weklub
Leif Becher, Holstebro Fh'r'ecenter RC afdeling
Thomas Pedersen, Hjørring Mfk.
Nicolas Schaffalitzkv de Muckadell, Dragsholm Mfk.
Ronni Jørgensen, Aarhus Mfk.
Christian NørrelvkJ<e Duus Christensen, Sønderborg Mfk.
Allan Mølbach, Sønderborg Mfk.
Henrik Kristiansen, Odense Mfk.
Martin Black, Haderslev Modelflyveklub

Jens Ami, Eiektrofllweklubben - EFK 87

H-certifikater

Kai Gustafsory Elektroflyveklubben - EFK 87

Martin Pedersen, Elektroflyveklubben - EFK 87

Lasse Jensen, Nakskov Modelhelikopterklub

SriirtI of Antique Modellers

i S.\\l-3i Dcnmark

'.. r.:.. .lnr k.dk

Kalender Fritflyvning 201 I

oktober Sierra Cup

oktober Eurofly
november Landsmøde

15.

29.

6.

World-cup
World-cup

Lån Messestanden
Modelflyvning Danmark ejer en messestand som kanlånes gan-
ske gratis, dog skal man som låne4 selv sørge for (og betale for)
videresendelse til den næste klub der skal låne messestanden.

For at finde ud af om messestanden er ledig skal du kontakte se-

kretariatet. De har overblik over hvor messestanden befinder sig

og hvor den skal sendes hen efter du har brugt den.

Messestanden består af følgende:

Telt med 2 sider
Deskmed hylde
3.0m banner
2.5m windbanner
4.0m windbanner
32" fladskærm på fod
Div. lys, stropper og kabler
Messestanden er pakket i 2

transportkasser og teltet kom-
mer i en pose med en praktisk
skulderstrop.
Hele messestanden kan nemt
pakkes i en stationcar
eller en lille Suzuki Splash ...

. 15. oktober 2011: Sierra Cup

. 15. oktober 2011: DM F3F 2011

. 29. oktober 2011: Eurofly

Kalender 2012

o 11. marts 2012: Stormodel kontrollantseminar

Læs mere om de enkelte arrangementer på

www.modelflyvning.dk

under arrangementskalenderen

11rrrlcilir,',,cnr.",. 5..' l0 1 i 11



Hvad er FLYVEGLÆDE?
På Forum skrives der i øjeblikket2T 19l20tI på en tråd om flyveglæde. Find den og bidrag med din opfattelse al hvad flyveglæde
eq, på: http: / /www.modelfly'vning.dk/ forum/showthread.php?t=58396
Eller skriv til grenredaktør Steen Larsen på steen@larsen.tdcadsl.dk så samler vi sammen til en lille historie i næste nummer ...
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Tidsskriftet Flyv
Flyvs september nr. er nr. 1000.

Flyv er udkommet kontinuerligt siden 1928. Det er meget få maga-
siner om fly, som kan præstere det samme. Flyv er det første nor-
diske magasiry der opnår det, og på verdensplan er der kun fem
magasine4, der er lige så gamle.

På 83 år har der kun været 5 redaktører.

Stort tillykke fra Modelflyvenyt.
Arild Larsen
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Familieforøgelse

Hermed et par billeder af en lidt utraditionel annonce-
ring af, at familiefaderen ikke fremover ses så meget på
flyvepladsen, eller hvor han nu befinder sig uden for
hjemmet.

feg er ikke tidligere stØdt på den form for annoncering.
Billedeme er taget i Nr. Lyndelse, nær Carl Nielsens
barndomshjem.
Som du jævnligt påpegeq, er de tre vigtigste forhold ved
fotografering baggrund, baggrund og atter baggrund.
Det var ikke muligt at fotografere motivet med en mere
fotogen baggrund, men belysningen er vel god nok.

Med venlig hilsen

JørgenBay
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af ting at \ ;lr! ..- j :: .. -r: ::: ; -':ri. i dct Larsen'ske hjem. En lille Arild så

dagens 1r'r. Dr: :: - =: - jia. oglcs trot atdeterdcrforman harudtryk-
kct'siclc: r-:: -: - i : : - :.r: nl.rn \ il tbrtælle' at noget cr længe siden.

I nr,'.1. : . ...:.:-. ir:k\cdc Arild op førstc gangr1971 som mcdlem af

RC-:::r: :. - 1.:. : ..om ind i organisafi onsarbejdet allerede i 1974 som se-

i,:.:.r: : :::.. :.uii:lget. I perioden 1987 til 1999 r'ar Anld mcdlem af bc-

-r. r'v'- r-, -.r- i,,.id'ir. 7:irsom næstfornrand.

: -:- --.1 :'--.-\rildog\.1 r'æretdenenehalvdelaf IiC-mioncnssekretariatsammenmcdsinbedre
:.:.. -:.. : *,.ie kone'Karen. Fra starten og indtil 1999 r,arArild RC-unionens rcgnskabsfører, men

r 
,.--. - 

.."' . .. .-\rild msat som RC-unionens egentligc tbrretningsfører Og sådan var clet indhl Karen

I - :. ':.-: a.-luttede at nu kume dct være nok, og lod sig'pensionere'sammen i someror 2009 ef-

| , , ,'-- -,. :r ls.rrs lro tiel]L'5tc.

I . - -- -.i.,r 
"r 

..lt det har Arild også gjort ct godt stykke arbejdc som grenrc.claktør for Modclflyvenyt.

I
- \ nr .lct senestc har Ari)d (sikkcrt med gocl hjælp fra Karen) ncdfældet RC-unioncns næsten 40 årigc

| ,,,-.,ri", hvor dL'r er sJmlct store og små L.cgivenheclcr, arrekdoter og fakta fra en tid cler var meget

| .rnelcrledes crrd dcrr vi oplever nu. Andet stcd i dette blad kan du læsc om historiebogens tilblivelse

rrg Irr ordan du k,rn fj f.rt i el ck:cnrpldr df b()gcn.
I

I

I

Et STORT TILLYKKE med den runde dag!

ønskes dig af Chris Jespcrscn og Marttin Stuart Nielscn i sekrotariatet, af Regnar Petersen,

Arnc Bruun, Stccn lløj Rasrnussen, Michacl Murk, Hcnrik Kilde-gaard, Arrders Hansen, Soren

Vestcnnarkcrr og AIlarr Feld i bestyrelsen for Modelflyvning Danmark og af Lars Pilegaard, Lars

Buch Jcnsen, Stcen Larsur, Steen Hartmann og Mariarme Pedt'rsen fra Mocleltll,'r'envt og givct\,is .rt

MDKs mange'mcdlemmer

, Og husk, at det dcr r'ærker virker. Så s(rr det ondt et sted - er dct bare ct tegn på, at du Jever

Må du og Karen få mange godc .ir endnu!

L.rrEr-r-r-r-.J

Il\lITIATI\|.

POKALEl\l
Ticiiqerc' på året besluttede bestyrelsen, at "Initiativpokalen 2010" skulle uddeles til
'Tire Pitchbrothers v/Rasmus "Rallie" Jensen & Krunder Rasmussen".

Hvad er The Pitchbrothers?

Kort foriait cr Tirc Pitchbrothers en gruppe af modelflyverpilote{, der har det til fælles,
at de sætter pri: pa det sociale sammenhold. Nogle af bagmændende er Rallie og Krun-
de4 der har laqt imronerende meget energi i projektet. The Pitchbrothers er i dag kendt
i hele verden. Den Carrske deligation af The Pitchbrothers har fulgt de danske elitepilo-
ter ved stæ\'ner rundt r)m i Europa, og det er noget, som der er blevet lagt mærke til.
De møder om med bannere, trojer og ikke mindst et super godt humØ{, der skaber
sternning hvorend de kLrnmcr. De seneste 3 år har årets højdepunkt været The Pi-
tchbrothers Smackdon'n Fir- ior Fun". Her er det lykkedes, at samle 125 helikopterpi-
loter fra hele verden - de kommer kur-r ior at hygge sig og lave fede flyvninger. Disse
initiativer vil Bestyrelsen geme sætte pris pa, så derfor er pokalen gået til "The Pi-

tchbrothers".

Initiativpokalenblev overrakt ai Chris Jespersen tua sekretariatet ved The Pitchbrothers
Smackdown 2011 i Brøndersler'.

MINDEORD

Kurt Jensen. Vejrup

Det er med stor sorg vi har modta-

get meddelelse om at vort man-
geårige medlem og klubbens for-
mand gennem mange åt, Kurt
Jensen døde den 21. august i en al-

der af 66 år.

For os der er tilbage har Kurt altid
været der og når et medlem mang-
Iede hjælp til et problem, var han
der altid med en løsning eller hjælp
til at komme videre.
Kurts mangeårige erfaring i klub-
ben kom os alle til gavn med hen-
syn til overholdelse af pilotfelte4
færdsel på pladsen, ja i det hele ta-

get sikkerhed.
Hans hjælpsomhed både i og uden-
for klubben vil blive et stort savn
for os alle i The Flying Tigers.

Han var også en meget energisk
MG entusiast, og med tre MG'er i
garagenvar tiden til modelflyvning
blevet mindre de sidste par å{, men
Kurt mødte altid op til vores bygg"-
aften om vinteren, tit bare til kaffe,

med Margits hjemmebag.

Vore tanker går til Margit og famili-

The Flying Tigers

Claus Nielsen
Leif Arentsen

c{Ytno tløeQr

lVodelflyveK\)b
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INGREDIENSER

Lidt aluplade,

en el-puffip€,
lidt elkontakter,
et MPX-stik og

et 8- I2 volt batteri

KRYDDERIER

Dymo labels,

brændstoffiltre,
quick-koblinger og

en nylon rem

TILBEREDNING

Sammensat på to-
tre timer og så har
du sparet mellem

l -2.000 kroner.

ru mvPRlg

Som bruger af Kerosen iil min turbine-
motor har jeg funderet lidt oveq om min
gamle veltjente startkasse fortsat vil kun-
ne bruges som tankstation.
Den indeholder en sprinklerpumpe fra

en garune Volvo Amazone og har tjent
mig siden 1986.1eg ved, at den kun bry-
der sig om methanol med iblandet olie.
Benzin er den slet ikke glad for.

0m den kan tåle kerosene/petroleum? Det

tror ieg ikke den kan.

Derfor surfede jeg rundt på diverse jet-

hjemmesider og så mig småforelsket på
de flotte tankanlæg med fine pumper og
kontrolpaneler. "Got to have one" tænkte
jeg. Menhov, ved kassen kommer en stor
overraskelse; nemlig at prisen ligger mel-
lem 120Q- og 250Q- kr.

Det må kunne gøres lidt billigere

Jeg iænkte, at det måtte kunne lade sig

gøre at sammensætte sin egen tankstati-

on. Kravet e{, at den skal kunne bæres af
6n persory indeholde en elektrisk pumpe
der kan tåle petroleum, have et filter ind-
bygget og have en akkupakke der kan
drive pumpen.
Inspireret af en tankstation fra www.air-
fighter.eu bestemte j"g -ig for, at min
tankstation skal bygge op over en Zibro
20 liters petroliumsplastdunk.

TIPS: De nye Zibro-dunke er lidt for
spinkle, så kan du finde en ældre og me-
re fast dunk, er det klart det bedste.

På www.airfighter nøjedes jeg med at

købe en 12 volt pumpe, der er beregnet til
petroleum.
Demæst kiggede jeg i min rodekasse for
eletriske artikler, og fiskede to kontakte4

en sikring fra et fl1', samt et MPX-stik fra
et udtjent batteri fra en døende skum-

model "Fjergfis".
I kælderen fandt jeg et nyt benzinfilter af
typen "15 kr. i Biltema" og en aflagt mes-

singsinter tankklunk fra en gamle ben-
zintank fra et fastvingefly.

|eg målte diameteren på studsen på min
plastdunk til at være 48 mm. Et stykke
aluminiumplade bukkede jeg rundt så

den kunne hænge om studsen, når der
var skåret et48mmhul med et kopbor.
Pladen bukkede jeg ned langs dunkens
side og ca. 20 cm nede af tanken bukkede
jeg pladen ud og skabte en afsats hvor
pumpen kunne monteres.

Et andet stykke plade bukkes så det kan
skabe en skrå platform til kontrolpanel.

Pladen går ned foran pumpen og diverse

kontakter og batteriet. Kassen er helt
åben i sideme, så kan der nemlig ikke
samle sig dampe, der i et uheldige tilfæl-
de kan antænde. Indrømmet, det er nok
ikke nogen stor risikq men jeg kunne

godt lide tanken om den frie luft forbi
pumpe ogbatteri.
Det elektriske system er ret simpelt. Der
skal være et batteri, der via en par kontak-

ter kan drive pumpen. Den ene kontakt
bør være en hovedkontakl den anden

I4 N.iodelf llwenyt 5 / 201 1
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Labels er nu smart hvis man har en Dvmo til
rådighed.

Den sølvgrå fælgspray giver en rolig og afdæm-
pet farve.

Der er sat en "Guard" over hovedkontakten for at

undgå utilsigtet aktivering.

kan bruges til at bestemme hvilken vej
pumpen skal køre. Suge eller trykk".
I diagrammet nederst på sidery kan du se

hvordan du meget simpelt vender pum-
pens omdrejni ngsrelning.

Batteriet

Batteriet kan være et hvilket som helst
batteri du har adgang og tillid til. Jeg fis-
kede etlipo 53 1800 mAH op af minelek-
triske ønskebrønd (der hvor mange af
mine el-dele lander hvis de ikke lige nu
sidder i et fly eller venter på et nyt projekt
af tage del i). Parallelt over batteriets pol-
er loddede jeg et sæt ledninger der går til
et MPX-stik til opladning.
Der er jo virkelig mange holdninger og
ideologier om, hvordan man skal holde
sinbatteriparkved lige og jeghar overgi-
vet mig til MPX-stikkene og snart sagt alt
har nu MPX-stik til opladning. |a, selv
min rykellygte har fået et MPX-stik.
For at holde et MPX-stik fast til et kabinet
eller en kropsside i et fly, er det let at få en
god fast montering af stikket, hvis man
lodder en lille printbaneagtig holder på
bagsiden af MPX-stikket. Holderen har to
monteringsflige, som giver en fortrinlig
stØtte til stikket.

Samling

Samling af kassen kan du gøre med enten
popnitteq, epoxylim, ja hvad du nu har til
rådighed. Jeg valgte at nitte min sammen
med en blanding af undersænkede alu-
miniumnagler og popnitter.
Til finish har jeg været i kassen med
spraydåser og valgt en primer/grunder
til at skabe en god bund for malingen.
Farven blev en mørk sølvgrå (fælgma-

ling). Det er et meget CO2 neutralt val&
for jeg skulle slet ikke starte bilen op og
køre til den lokale spraymalingspusher.
Så på den måde blev min tankstation og-
så lidt økologisk og global opvarmnings-
hellig. Ikke et ord om min turbinemotors
CO2 regnskab.

Stykliste:

1 stk. plast dunk
1 stk. sikring på ca. 2-5 Ampere

1 stk. pumpe der kan tåle peirole-

um/kerosen (set fra ca. 165

kr. og op til ca. 500 kr.)

1 stk. piano hængsef ca 10-12 cm.

(Din foretrukne hobbybutik
har vistnok nogle fine i mes-

sing)

1 stk. hovedkontakt

1 stk. Dobbelkontakt, DPDT - (Do-

uble Pole Double throw)
1 stk. brændstof filter (fx 12,95 kr i

Harald Nyborg)

1 stk. batteri (fx Lipo 53)

1 stk. MPX stik

Maling efter kunstnerisk lyst

Lidt lampeledning

Diverse slanger efter temperament.

2 tankgennemføringer til skruelåget i
dunken (genanvend fx et sæt

fra en udtjent flytank).

For at holde hele pumpestationen fast til
plastdunken, valgte jeg at ofre en nylon-
rem fra en rygsæk, som alligevel var på

vej til småt brændbart. Remmen går gen-

nem pumpekassen og hele vejen rundt
på dunken. Spænd renunen ind og den
holder pumpekassen ind til dunken. Så

løber den ingen vegne.

Når du har tømt din brændstofdunk kan
du flytte skruelåget med gennemførin-
gerne med over på den nye dunk, sam-
men med rerunery eller genopfylde den
dunk som nu pumpen sidder på.

Pimp og lir

Finesmækker tankstationen kan "pim-
pes" med diverse Festo-koblinger og
Iækre kontakter. Skal du have lidt ekstra
Iiq, kunne du jo give pumpekassen en la-
kering med en airbrush.

Tioels Lund
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Af F*vl H*lnl hålelsen

I gamle dage, dvs i starten u1 ft6]l,tjerdserne, r.ar der et
skønt blad, der hed Aelo Modeller. Ud ovel en række seri-

øse artikler havde de også strålende vittigl.redstegninger
orn modelfly og err lille konkurrence, hvor læserrre sktrlle
sætte den morsomste tekst under et givet billede. N;este
gang bladet udkom, r'ar der så et nyt billede som udfor-
dr'ing. Det forrige billede blev bragt med alle de skæve for-
slag til billedtekst, som læserne havde sendt ind. hrdtil fle-
re gange \rr det ligtigt morsomt, og det er vel derfot at jeg

htrsker det endnu. Jeg har denne gang valgt at sætte lidt al-
ternative undertekster til et par billeder fra Greve.

Orerskrift i clen clanske udg.rvc af BILD Zeitrrrrg: \/oldsonr rogudvik-
ling onrkring DC-9 i iætbelrvggct onrrac]t'uden for Kolicnlr.rur.
(OprindcJigt r,illc cler havc ståct: Det er farligt.ri have et kunstr'ærk
st.rendc tæt på, ndr Pctcr Beck [r'rer op under grillen.)

Klip dcn rirdc, - den rodc, -- NEJ, NEJ den bl;i!
(Oprinclcligt ville dcr h,l'c staet: Intercsserct frcmnrodt beunclrcr i dc-
taljcrr clet konrplicereclc t'lektriskc netr'ærk i John Borrens DC-9).

Der cr mange steclcr nr;rn kan sp.rre, hvis man vil hat'e r;id til clt'rt grcj.
(Oprindeligt i'ille cler have st.rct: Forf.rtte'ren fik da alligevcl plads til at
have hclc (r moclellcr med.)

Nu er ideen gi-
vet videre, og

hvis der er an-

dre, der sktrlle
have lyst til at

skrive alternati-
ve billedtekster;
kan de jo bare

følge op.

PHN
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Leif Nielsen (nu rned julemandsskæg) holder
trøje kigger på.

Præmieuddeling i F1A. Martin Van Dijk står ør'erst på scjrsskamlen. Francois
MoreaLr nr to og tyske Jdrg Schellhase blev nr tre.

Peter Buchrvalds termiksøgningsudstl.r. Det virkcr fint til trods for de skrre
anstrengelser der er gjort for at få det til at se ud som om det er samnrerrstyk-
kct af Iutter billigc dagligdags ting.

Fra festbanketten efter konkurrenccn. Hugo Ernst sammelt med britiske lVil-
liam Colledge. Maden var en dcl bedre end vcjret.

Mikhael Koszonoskins moclel. Krostoffcr Nielsen i hætte- Kristoffer rned sin fine rrodel

Den nærmest jorclen liggencle dcl trf Peters termiksøgningsudstyr

18



Samø, saune, but ditterent!
Et citat fra referat 20l0 for samme konkur-

rence: " Referaterne fra de seneste mange

års Poitou-konkurrencer har haft en kedelig

tendens til at ligne hinanden! Efter en ind-

ledning hvor stævnet, trimmedagene, vej-

ret, den lokale mad etc. besynges og roses i

høje toner, kommer de benhårde facts:

Hvorledes klarede de danske deltagere sig?-

og gang på gang har meldingen været: Lige

ved og næsten."

På mange måder kurure dette års referat
klares med en udskiftning af datoeme på
de foregående referate4 men hvad var
det der var "same", og hvad var "diffe-
rent"?

Different:

Der var et par nye deltagere i F1A, og der
var nye folk på campingpladsen! - og så

var vejret faktisk ikke ret godt, hverken
på trimmedagene eller under stæ'ynet.

Det var virkelig anderledes end det ple-
jea og jeg husker ikke, at det nogensinde
før har været koldt og regnfuldt under
Poitou stævnet.

Same:

Den store fællesmiddag på "Relais du
Chateau" var som sædvanligt en udsøgt

18 sekunder. Det var Peter mens Peter Rasmussen og
Buchwald, førstegangs- jeg hver nøjedes med et en-

dertageren Kristorrer Niel- en l 0 år, med en iå;;;;;i;;lut ,,t t",,"-
sen og Esben Jensen. De ttkøbemOdeltt retmasseraf godeflyvnin-
opnåede deres resultater ger fra os alle, men det er

på vidt forskeliig måde, satte den altsåikkekonsistentnoktil
og hver især er der nok etablefede elite topplaceringer. I å; hvor
mindst en enkelt start som , .. vejret vitterligen var van-
degernehavdesetander- tll YægS skeligt, kom der 10 mand
ledes! For Esben var det til Fly-off, og da 3 af dem

Poitou 201 l:

fomøjelse både med hensy'n til selskabet

og det kulinariske. Resultaterne var des-

værre også i kategorien "som det plejer",
idet ingen af de syv danske deltagere for-
måede at levere et godt og godkendt re-

sultat. Hvis vi starter i den ydmyge ende

af resultatlistery så var der 3 danskere der
placerede sig lige efter hinanden på plad-
seme 54, 55 og 56 med en afstand på kun

fjerde runde, hvor han for at redde mo-
dellen som var på vej i jorden i ei gedi-
gent spiraldyk, udløste radio-DT'ery med
det resultat at modellen landede efter 16

sekunder. I de fleste tilfælde giver flyv-
ninger under 20 sekunder ret til en om-
start, men undtagelsen er de starter hvor
en deltager har trykket på "panikknap-
pen". Det er en helt rimelig og god regel,

da den effektivt eliminerer taktiskbrug af
radio-DT'en. Kristoffer vil nok hellere
glemme 6. start, hvor han kun fik 60 se-

kunder. Han gennemførte ellers dette sit
første intemationale stærrne i fin stif og
når han snart selv overtager ansvaret for

at indstille timeren på 3 minuttet, så und-
går han sikkert også at modellen dt'er før
tid . . ... . Peter Buchwald havde ikke min-
dre end 4 halvstore drops, og han virkede
ikke helt tilfreds med hverken sin egen el-

ler modellens præstation. De sidste 4 af
os lå i spændet fra nummer 22nl34med
et lille minuts spredning. Leif Nielsen og

Karsten Kongstad havde hver 2 drop+

fløj 5 minutte4 blev det hele først afgjort i
7 minutters runderl hvor Maarten Van

Dijk vandt med imponerende 367 sekun-

der.

Der var hverken dansk deltagelse i FlC
eller FlB, så det forbigås i nærmest tavs-
hed, dog skal det bemærkes at vinderen i
F1B er en ganske ung franskmand på kun
10 år, som med en smuk "købemodel"
satte hele den etablerede elite til vægs!

Komplette resultater findes på konkur-
rencens hjemmeside.

Steffen Jensen

Det danske bord ved banketten. Vi var nået til muslingerne. (Serveret med pommes frittes, redaktøren bare?)

\lor.ii:111]'r'cnr 1. S/'11)1 \ T9



kommelse. Det er en fire-kanals-sender
med mulighed for reversering af kanaler-
ne via små kontakter. Men den kan snildt
anvendes til alt hvad der er fire-kanals og
"lige ud af bogen", for der kan ikke juste-

res servo vandring eller andet - det skal

gøre mekanisk på modellen. Men hvis
man treekker prisen for et batteri fra de

280 kr. ender man med en pris på 10t- kr.

for en sender og modtager. Så kan man
vist heller ikke forlange ret meget af den.
Flyet kan bygges med flaps og optrække-
ligt understel - men det kræver så flere
kanaleq, end den medleverede sender
kan klare. Jeg havde valgt at få et sæt

elektroniske understel med, så der kan la-
ves optrækkeligt stel. Derudover skulle
der også flaps på modellen. Det krævede
indkøb af 2 stk. servoer. Der er Y kabler
med til krængeror og til regulatoreme.
Men for at få forbundet både understel (3

stik) og flapsene skal der bruges en del
ekstra i Y kabler og forlængere. Så husk at
få det med hjem fra butikken. Modellen
er faktisk også forberedt for mekanisk
understel. Der er hul til montering af en

seruo inde i kroppen og riller til træks-

tænger ud til mekanismen.
Alle delene til flyet ligger pakket i forskel-
lige mindre kasser i selve æsken. Det sik-
re4, at delene er hele og uden skader når
man pakker ud. På kassen står der flg. da-

ta: Spændvidde 1280mm, vægt flyveklar
I200g,2 stk. 404 regulatorer og to stk.

Det i tcksten beskrevne dæksel som sidder ganske
godt fast med de fire magneter.

De ekstra dele der skal indkøbes for at få alle

funktioner i brup;.

20
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Producenten Dynam, som føres af Hobby-

fly.dk her i landet, har hældt skum i en ny

form. Det endte med en lille lækker to

motoret model af en Cessna 3 I 0.

Endnu engang sad jeg med bladet Model-

flyvenyt. .. jo jo selvfølgelig læser jeg det

også! Heri er derjo altid en del spænden-

de annoncer fra de forskellige hobby-

handlere. Her var det siden fra Hobbyfly

der fangede mig, eller rettere - en be-

stemt model. Nemlig "Dynam Cessna 310

Grand Cruiser"

|eg gik på nettet for at læse mere om den
og hvad de to versioner den kan købes i
indebar. ARTF-versionen er med sender

og Lipo-batteri (11,1V 2200 mAh), hvor
RTF versionen kun er flyet med motoreq,

regulatorer samt servoer indbygget. Dvs.
at man for en merpris på 280 kr. får en2,4
GHz sendel, LipoJader samt Lipo-batte-
riet. Det er vist ikke just en dårlig forret-
ning. Bevares senderen er ikke en højtek-
nologiskudgave med display, mix oghu-
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Tekst og billeder af Steen Larsen

3300kv motorer. Så alt i alt ser det jo gan-

ske lovende ud. Lidt mere kiggeri på net-

tet viser en video med en meget glad (og

optimistisk) pilot som præsenterer flyet.
Her fortæller han glad, at han snildt flyver
over 10 min på en 2200 mAh akku. Det
havde jeg lidt svært ved at tro, da jeg har
samme flywetid på mine enmotorede fly
med samme akku. Vægtenmed understel

' og akku er i øvrigt havnet på 14009. Dele-

ne vejer ca. 160 gram, 40g over hvad der
skrives på æsken - det kommer nok ikke
til at betyde noget som helst.

Nå, jeg skulle "desværre" hjem til kære-

stery så jeg var godt klar ove4, at jeg ikke
fik den bygget i weekenden. Heldigvis er
hendes nabo også et RC legebam (biler)
og da han havde pralet med sit seneste

indkøb, ja så skulle han jo lige over og se

mit - så inden længe lå delene på stuegul-
vet. Vi prøvede lige at sætte den hurtigt
sammen og trak snakken tilpas længe -
ti1 opvasken var taget!

\Ien n'eekenden sluttede, og efter arbejde

kom jeg hjenr og fik endelig tid til at byg-
ge modellen. \u er "bygge" jo et stort ord
i den sammenh;eng, men skal der under-
stel i den og flaps, så skal der lidt modifi-
kationer til. Jeg talgte i iorste omgang at

samle den som den er tiltænkt, dvs. uden
flaps og uden optrækkeligt understel og
så afprøve den medfølgende sender.

Alle delene monteres let, hale og finne
samles ved at stikke dem sammen og

lkir-ir:lLlr-,'r:rr i 5.'2o1 l

skrue dem til koppen med to sknrer. Vin-
gen skal bare have tippeme limet fast, og

det er der lim med til. Limen kan bruges
som kontaktlim, eller som alm. lim hvor
man trykker delene sammen og lader
tørre. leg har ikke kunnet spore nogen
forskel i styrken af limningeme. Mens li-
men tørrede, monterede jeg propeller og
understel i de allerede anbragte holdere.
Hovedstellet skal egentlig bare "clipses" i
holderen - smart, hvis altså det holder?
Propelleme skal spændes på aksleme og
spinneme, som er den fine spidse Cessna

udgave tilmed i forkromet plast. Så er der
ikke meget andet tilbage end at sætte stik-
kene i modtageren og samle flyet helt.
Som det sidste sættes så de medfølgende
mærker på - hvilket i den grad plmter på

den meget hvide model.
Sjovt nok er der monteret lysdioder i tip-
peme og på finnen. Men de er ikke mon-
teret med ledninger. Det havde i den grad
været smart at det havde været gjort in-
den fabrikken samlede flyet. Skulle det få

dem til at sætte prisen op med 100 kr., vil
det jo være småpenge i forhold til at lave
arbejdet selv og ikke mindst skeere flyet
op de steder. Der er faktisk lagt "lemme"
hen over alle de stede{, hvor der kunne
ligge ledninger - men! De er limet i! ja go

daw do, det hjælper jo ikke meget.

hden fl).vning tjekkes tyngdepunktet
med akkuen piaceret i den lomme som
der nu er. Alt er som det skal være og der

Som det ses er understelsmekanismen lige lidt for
stor i forhold til det hul der er i vingen.

Tippen med Iysdiode som ikke er tilsluttet, dækslet

ses også tydeligt, men mm nævnt er det Iimet i.
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Skruen her sikrer at benet ikke kan hoppe ud, så længe pJastclipserr stadig er der.

nornrale sender.

skal ikke justeres på noget i fothold til
tyngdepunktet. Lommen passer til en 3s

2100 12200 mAh pakke. Vil rnan bruge en
større, skal der skæres noget ud i skum-
met.

På flyvepladsen første gang

Som skrevet valgte jeg at teste den som

den er - lige ud af kassen. Modellen stilles

på baner; og jeg laver en rulletest for at

sikre mig, at den kører som den skal. Den
trækker lidt til siden (sikkert pga. det lidt
løse næsestel) Men ikke rroget der er kri-
tisk. Anden tur bringer jeg flyet i luften,
og med de anbefalede udslag var den no-
get levende. Lidt tdm her og der (højde

og sideror) bragte den til at flyve ligeud.
Rundt det gik og pæn var den. Men det så

Iidt tamt ud med det understel, der kon-
stant var nede. Men det vidste jeg jo kun
var en midlertidig oplevelse. Indflyvning
og landing gav ingen probleme{, dog
sank den markant da gassenblev taget af.

Støtter man den på gassen og højderor
kan der laves de fedeste landinger med
løftet næse. Tilbage op af banen igen og

en fur mere i luften. Demre gang sporede

den lidt mere skævt, men i luften kom
den. Ved næste lave overflwning kunne
jeg se det højre hovedstel var drejet. Så for
at sikre, at jeg ikke tabte stellet i de blom-
strende rapsmarker rundt om pladsery

valgte jeg at lande. Farten ai og den Lrlci'

sat fint, men drejede hurtigt ti1 siden. In-
gen skadel udover det løse understei. Det
viser sig at den "clips-funktion" der e4, ik-
ke holder til ret meget. I Borup Modelfly-
veklub har vi en fast overflade at starte
fra - så jeg tror slet ikke det vil holde til en

græsbane. Et par skruer løste dog proble-
met, så benet ikke kunne hoppe ud igen.

De sidste tre batterier blev "brændt af".
Dog formåede jeg ikke at ramrne 10 min
flyvetid - faktisk så landede jeg efter 7
mil, hvor der bestemt ikke var power til
nog;et som helst. Efter at have ladet på
batterierne har jeg valgt at saette timeren
til 6 min i senderen - og nu lader jeg ca.

1300mAh på en 2200mAh akku - det er
indenfor de 213 som alle anbefaler at
man ikke overskrider. Sjovt nok passer

det ret godt med at mine enmotorede fly,

flyver det dobbelte i tid med samme for-
brug og samme flyvestil. Så ham der var
så glad for flyet og de "mindst 10 min"
har nok ikke haft tjekket sine akkuer bag-
efter.

Hjemme igen biev flyet skilt ad, og jeg

monterede servoer til flaps. Hullerne til
servoeme er stØbt og kun fyldet skal ta-

ges ud. Når det er gjort, kan rnan løfte
dækslet der lukker af for kabler til kræn-
gerorsservoer og regulatorer. Dæksleme

sidder med magneter og det er en ganske

sn.rart måde at gØre det på, så man kan
komme til de vitale dele. Her slog det mig
at - der sidder kun 304 regulatorer i flyet

- hvor der på æsken og hjemmesiden 1o-

ves 40A. En forespørgsel blev sendt til
Hobbyfly og svaret var at det var en fejl at

der stod 40A de steder - for det ER 30A
der følger med. Nu giver det ikke noget
problem for den flyver fint, men det skul-
le de nok have tænkt lidt over på fabrik-
ken inden de hykte på kassen og ikke
mindst vejledningen.
Nå - det var flapsene jeg kom fra. De skal

blot skæres fri og de medleverede hængs-

leq, som også fungerer som rorhorn skal

limes i. Jeg valgte at lime dem i vingen
førsf og når det var tørt, så lime flapsene

på. Der skal skæres lidt af hængslet og
Iidt i skummet for at trækstangen kan
køre probiemfrif men ikke noget der
kræver en ingeniør uddannelse. Lednin-
geme gemmes under de førnævnte
dæksler og skærer man lidt i vingen er

der også plads til stikket uden at dækslet

buler ud.

Understellet monteres

Lige ved første øjekast ser det ud som
"plug and pIay" - men det snyder lidt.
For selve mekanisme kan ikke gå ned i de

plastrammer der er limet i vingen. Der-
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Den medfølgende sendcr og mr.di;ger,

De små kontakter forncden er iii revrr-
sering af de cnkelte kanaler. Daslarre
er der irrgen vejledninc :il dcnne. Sa

man er lidt p.r e.rten ir:nci ned ai fa den

til at "binde" Der irrlttr en baiterihol-
der med til S A.{ cellt'r t'atterier. Den

virker som ign ;lsl 69 jeg havde ikke

problemer med ræUievidden på noget

tidspunk: d: den blev brugt til flyet.

udover skal der tænkes lidt kreativt for at

kunne bibeholde den styrbare funktion
på næsestellet. Jeg sad og vendte og dre-
jede de forskellige muligheder i hovedet

og kiggede lidt rundt på nettet. Langsomt
dukkede løsningen op, og jeg prøvede
forsigtigt med næsestellet. Det var den

del, der ville kræve størst ændring så

hvis ikke det kunne lade sig gøre, ville jeg

ikke fraskrive mig muligheden for det

originale understel. Problemet eD at der
er lagt en trækstang fra sidencrsservoen

ud til næsehjulet. Fint nok, men når stel-

let vipper op er den funktion ikke mulig
på benet og derved vil man belaste sider-
ors-servoen uhensigtsmæssigt. Derfor la-

vede jeg et kuglelink, som blev skruet på
selve rorhornet. Derved flyttede jeg om-
drejningspunktet ned hvor understels-
mekanismens omdrejningspunkt også er.

Det gav det nødvendige spillerum, uden
at \-ære slasket når stellet er ude. Så var
det ellers i gang med dremlen og en slibe-

rondel. Der skal nemlig tages en del af
hullet både i den ende hvor hjulet sidder
når det kommer op, men også i rammen

til understellet. Samme procedure skal

der til ved hovedstellet. Der tjemede jeg

dog rammen og sleb med drem1en til me-

kanismeme passede pertekt ned i, og
dem limede jeg så fast med noget 30 min
epoxy. jeg valgte at bukke nogle nye beo

!lrri:lcll I 1.'rrclnl' t 5 I ::.t) l 1

Aerodynamisk og elegant er den i luften, den har et riStig flot flyvebillede,

da de originale ville blive lige korte nok
og på den måde ikke kunne sikres med

skruer i mekanismen.
Resten er lige ud af landevejen. Lednin-

gerne samles i Y kabler og går til sidst i en

enkelt kanal på modtageren. Ingen juste-

ring, ingen problemer med at de ikke
kører ens. De kører bare!

Dog fik jeg at vide at man skal passe på de

ikke kommer i spænd så funktionen
spærres - i så fald ville de brænd af - OK
rart at vide!

På pladsen anden gang

Tiden kom med en vindstille aften og nu
skulle flyet endelig prøves med alle funk-
tioner. I luften det gik og der fomemmes

en lidt højere hastighed med stellet inde -
men vigtigere - knapt et minuts flyvetid
mere med sanune forbrug af akkuen!
Flaps har ikke den helt store effekt, om

end de dog bremser flyet lidt ved lan-

ding. Men sættes de ud ved høj fart (hvil-

ket man jo normaltheller ikke gør) så sker

der ikke det store. Ved landing er de med

til at bremse flyet lidt op og det derved

bliver endnu lettere at komme ind med

høj næse.

Flyet flyver helt stabilt og ser faktisk rig-
tig godt ud i luften. Især når man kom-
mer mod sig selv, ser den hamrende godt

ud. Det er ikke en racermodel selvom den

har looket af en hurtig model. Men ved

halv gas flyver den rigtig skala- agtigt, og

krydrer man det med nogle sving der ik-
ke er for krappe og med langsomme ror-

bevægelser - så ser det altså ikke helt
skidt ud.

Konklusion

Er man til moderne privatfly og kan leve

med at det er skum. Ja så er Cessna 310

modellen et rigtig godt bud på en model

til få penge flyveklar. Jeg kan kun anbefa-

le at investere i understel og servoer til fl-
aps. Hvis man da ikke har dem liggende,

det er ganske alm 9 grams der skal bru-
ges. Modellen flyver som skrevet rigtig
godt og ser godt ud.
Plusseme må være at prisen er lav, det er

en fin støbt model (den har en meget glat

overflade i forhold til mange andre

skummodeller), komplet model i kassen.

Hurtig at gffe flyveklar i standard versi-

onen og ikke mindst stor flyveglæde!

Minusser er manglende ledninger til lys-

diodemg og det lidt bøvlede med at in-
stallerer understellet, i sær i næsen. Men
med lidt modeller på bagener det jo ikke
just den gordiske knude der skal løses.

Den er helt bestemt anbefalelsesværdig!

SL

Understellet på vej ind efter en vellykket start.
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DOGFIGHTER
Multiplex seneste skud på skum-stammen hedder Dogfighter.

Poul Møller har gennem et stykke tid haft en model til test og fortæller her om sine erfaringer med den lille fighter.

Modellen

Markedet vrimler med små flotte, meget
skalalignende modeller af warbirds fra
Anden Verdenskrig. Multiplex har valgt
at lave en model, der ikke er skala, men
alligevel udstråler warbird. Der er lidt af
hvert gemt i linjeme i den - mig får den
mest af alt til at tænke på en Yak 3. Dog-
figteren er lavet af materialet Elapo4 der
hører til i den stivere ende af skum, og

som tåler mange tæsk. For at gøre model-
Ien lidt stærkere er vingen forstærket
med to "hovedbjælker" af glasfiber.

Den testede model var en fuldt monteret
version - dog uden akku og modtager -

hvor der kræves meget lidt arbejde for at

gøre den flyveklar. Haleplanet skal limes
på plads, trækstangen til højderoret mon-
tereg propellen afbalanceres og sammen

med spinneren sættes på og endelig skal

vingen skrues på og servoledningerne
forbindes til modtageren.

24

Der er god plads inde i Dogfighteren. Ha-
stighedsreguiatoren sidder med velcro
forrest i den ene side, og akkuery der lige-
ledes holdes på plads af velcro, sidder
ved siden a{ den. En passende akku er en

35 2200 mAh LiPo - med den kan model-
len afbalanceres på det angivne punkt på

vingen. Der er masser af plads til modta-
ger og køleluft.

Motoren er med fire skruer monteret på
et justerbart skot. Med fire skruer i hjør-
nerne af skottet kan side- og nedadtræk
justeres. Med to andre skruer holdes skot-
tet fast. Metoden er før set på andre Mu1-

tiplex modellet oggØr det meget nemt at
justere moiortraekket. Som en lille luksus
er skottet i Dogfighteren lavet af alumini-

Der følger to dekorationsark med i kas-

sen. Det ene klæder modellen på som en

warbird med camouflage og kanoner -
det andet som en pylonracer med nittede

hundehalsbånd og en bidsk udseende

bulldog i kaede. Jeg lod min viv vælge

hvilket jeg skulle sætte på. Og som det
kan ses på billedeme, blev det mere Dog
end Fighter. Dekorationsfolien er tyndere
end den Multiplex normalt anvender.

Det gør den nem at montere og gør at den
let kan presses ned i panellinjerne i skum-
met.

Det sidste der skal gØres er programme-
ring af radioen - jeg valgte at følge de ud-
slag der står i byggemanualen.
Hele "byggefasen" tog en times tid.

Flyvning

Manualen beskriver to metoder til at ka-
ste Dogfighteren. Det traditionelle hvor
modellen holdes om kroppen bag vingen
og kastes, og metoden hvor modellen

holdes over vingen og kastes med et un-
derhåndskast. Med en lille model fore-
trækker jeg normalt en helt tredje, nemlig
et slyngkast hvor jeg holder modellen i



den ene vingetip. Nu skal ni..:n jo iKre
være bange fot'at prcrle nrrgct n\-i, sa jeg

valgte at aforove un.icrirandskastet.

Dogfigtelen sk..:l iir:lge manualen med
derure tekrrik k.:.re: mecl 3/4 " gas" ca. 45"

opad. \inqr-n holdes lidt til højre for at
kornpeu:.-re ior propellens rotation. Den
far nemlig modellen til at krænge til ven-
stre L)S kræ\'er en korrektion på krænger,
orene umiddelbart efter kastet. Det lyder
lidt kompliceref men det var ret begiven-
hedsløst. Dogfighteren har så meget
power at den nærmest flyver ud af hånd-
en - den krængede til venstre, men var
hurtigt i en betryggende højde, så der var
god tid til at fange den på rorene.

I luften opførte Dogfigteren sig ikke helt
som den bidske bulldog der er afbilledet
på siden af dery men snarere som en vel-
opdraget puddelhund. Den lystrede
kvikt de mindste udslag. Fik den ftild gas

og fulde udslag gik alting meget hurtigt,
men stadig med ftild kontrol over model-
len. Den er i stand til at flyve alle ma-
nøvrer der ikke kræver sideror og gør det
med et stort kraftoverskud.

I standartopsætningen er der ikke sideror
på modellen. Og det er såmænd ikke for-
di der-r trænger så voldsomt til det. Men
jeg står altid og styrer med sideroq, når jeg
flyveq, og så kan derjo lige så godt veere

et. Dogfighteren er forberedt til sideror og
en servoralnme, rorhorn, dims og træk-
stang følger med. Det tog mindre end ti
minutter at montere og programmere en
lille siderorsservo. Og nu kom de side-
rorskraevende manøvrer på plads. Ikke at
jeg er den store ørn til højkantsflyvning,
rullende cirkler og lignende, men det skal
ikke ligge modellen til last. Dogfighteren
har et stort potentiale både til combat-
flyvning, pylonrace og almindelig hygge-
flyvning.

Dogfighteren kan flyve ret langsomf og
hvis man vil slippe for landingsafgifter i
tc.rrn.r af knaekkede propelleq, bør man få
den til .rt stå stille i noger-rlunde vandret
stillinq - motorbremsen holder den fint -
inden man irrrsigtigt mavelander den lav
vingede mociei.

Programmering af regulatoren

Ved den første start var requlatoren pro-
grammet uden brenr.e, trr jsS VJr noset
bekymret om den roterende propel ville
knække ved landingen. Regr-rlatoren li-
ste sig at være af den type del kan pro-

grammeres fra pc eller Multiplex pro-
grammeringsenhed Multimate. Den
sidstnævnte har jeg haft et stykke tid, og
tidligere brugt til at programmere en va-
riometersensor. Nu blev regulaioren sat

til, og da programmet til prograrnmering
af regulatoren var fundet, tog det få se-

kunder at programmere den. Ikke noget
med at køre en styrepind frem og tilbage
og lytte til bip-koder - bare dreje på et
hjul og trykke le! når den ønskede ind-
stilling stod i displayet. Det fungerer! Det
skal dog retfærdigvis nævnes at regulato-
ren også kan programmeres på den gam-
meldags måde.

Multimate kan br-Lrges til programmering
af de fleste nyere elektroniske kompo-
nenter fra firmaet - bl.a. de mange senso-

rer. Det vender vi tilbage til en anden
gang.

Konklusion

Multiplex har med Dogfighteren lavet
endnu en velflyvende Elaporrnodel. I tu-
nings-versionen - som den testede - er der
rigelig motorkraft.
Modellens størrelse, de hurtige reaktio-
ner på rorrrdslag og dens krav til p;ene
landinger stiller krav til piloten, men mo-
delien har ingen grimme unodet og den
kan flyves ret langsomt. Skal det være
vildt, kan der erhverves et ultra-hrnings
motorsæt.

En god portion exponential (eller morfar,
trim som en af mine gode flyvevenner
kalder det) på krænge- og højderor gør
hunden lidt mere medgørlig, og kan an-
befales, da det - i hvert fald i rnine hæn-
der - får den til at flyve mere harmonisk.
Exponential får rorene til at bevæge sig
mindre omkring styrepindenes centerpo-
sition og bevarer det ftilde udslag når
pindene føres helt ud deres yderpositio-
neL

Jeg har i testperioden fløjet en del med
Dogfighteren og må konstatere at Multi-
plex igery igen har produceret en velfly-
vende model, der kun kan anbefales.

Poul Møller

Tekniske data

Spænclvidde:

Længe:

Flyr.eklar vægt:

Samlet r.ingeareal:

Planbelastning:

RC-furktioncr:
or) og nrotor

Scn.oer:

\lotor:
R r-gt1l .r t o r:

lrop.sl;

882 mm
812 rnm

830 g

19,07 dm'
34 g/drn'
Højde-, krængc- (og sider-

3 (4) MPX Nano S

Himar C 3516-1130

N{ulticont 8L.10 S BEC

t0 x 7

{5- Ir>- --$il@

Kassens indhold

Højderorservo klar til brug

Det justerbare motorspant

Den bidske vagt
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Som ung byggede og iltri icq cn ticl line-
styrede fl1i Derr g.'rr!t \'.r: .ic: l;nqi r-rdc-n

for økonomisk rækkci i.ii.' ar irrr t'stere i

radiostl'redc. tlr. Son.. .r:enc' {ik. r'oksede

min e'gen 5p1i p;. 3q 1-.lcr- inieresseret i mo-
delf'lr'r'ninq.

Han hr: ;r'.r i-itrjet i en del år; så da;eg gik
pa citeilon. mente han, at det var på tide,
jr-S toc nrin bamdoms interesse op igen.

ieg har i ion,ejen en meget tidskrævende
hoblrv med oliemaleri, og har fået bygget
mit eget atelier til forrnålet. Jeg kunne
godt se, at det kunne være rigtig hygg"-
ligt, at have den hobby sammen, så ja, jeg

lod mig lokke.

Min søn er medlem af "Bonrp Modelfly-
vere" så jeg tog med trd på flyvepladsen
og kiggede på løjerne, hvol jeg også fik
snakket lidt med nogle af medlemmenre.
Det virkede som en rigtig l-ryggelig klub.
December 2016 llgv jeg meldt ind i klub-
ben, og det viste sig senere at indmeldel-
ser-r i Modelflyvning Danmark var en af
årets julegaver.

Nu val det formelle jo sådarr set på plads.
jeg manglede bare en model at træne

med. Her fandt min søn så er.r bmgt Nex-
star på Modelflyvning Danmarks fomm,
som jeg investelede i. Her fulgte også en

temmelig bedaget Robbe Charter med i
købet. Den var rnonteret med en ældre

OS 46 motor, samt servoer af forskellig
herkornst. Motor og indmad blev flyttet
over i Nexstar-e11, som også fik ny bek-
lædning pai haleplanet. Sender og modta-
ger samt diverse uds$l; som min søn \i ar
"vokset fra", arvede jeg fra ham. Man kan
bestemt ikke sige at det var en dyr start

::t 
-tn men det kommer måske senere?

En lille sjov detalje er motoren, delfulgte
med i handelen, en OS max SF 46, som for
øvligt går'som en drøm. På fabrikantens
hjernmeside kan man se hvilke motorer
der er fremstillet gennem tiden. Her viser
rlet siq at denne motortype blev frernstil-
lei ira i9S7, så derr kan faktisk være op til
r-l :r' g.rmilel. Det er da lidt imponeren-
de.

Så r'ar dcr jtr iige Chartercn. Den så jo

unægtelig tL-nxn.lis irærqet r,rd. Jeg be-

gyndte at skille derr at1 r-rclerr rigtiq at vi-
de hvad jeg skulle srilL. trp rnecl den.

Hen af vejen var det som om der gik lidt
sport i at se, hvad jeg kunne fa ud ai nr.-r-

skinen.

?eåcså æg f*t&s: T*ddy $ch*adc

".*fårlnclcn kroppcn blev "retrset" ind-\4otor oil indmacl pillct trtl af Clrarterc:r. I)en er ikke noget kønt s1n

r cndig, blt'i, der iremstillr't og nronteret ot manglende spant.

Og vingtrr blev rcpareret

SirL roret hrr f.rct nronterct et lillc h.rlehjul
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Nu skete der jo det, at rnit atelier ph-rdse-

lig også fungerede som fl1'vær'ksted. Her
sad min søn og jeg og byggede i de koldc
vintera fteneq, for ør,rigt utroli g hyggeligt.
I løbet af vinteren eendlede Clrarteren sit
udseende markant. Der blev fjernet store

mærrgde-r l.rvdsfirrer; epoxy og bygnings
silicone' fra maskincr.r, det var lidt af err

slankekul rent \,ælitmæssigt. Der blev
også repaleret et stort hul i vingen. Ntr

blev der så spartlet, slebet og malet eftet

alle kunstens regler. Jeg trol faktisk derr

maskine, geme ville har.e r,ærct en Piper

cup, den blev i alle tilfælde gul som sådar.r

Bogstavel og stafferinger blev fiernstillet
i sort selvklæbende plastfolic hdkøbt i
Silvan. Jeg var lidt spændt på, om det
kunne holde iil br;cndstof og olie, sorn

den jo ur'ægelligt ville blive smurt ind i.

Det vistc sig senere, at det holdt fint.

En pilot skulle den også have, s;i der blev
frernstillet en plade ibalsa, del skulie fun-
gere som afdækrrir-rg for setvoel og radio-

udstyr'. Her på blev der monteret to sæde'r

og en pilot, malet til formålet.
Instlurnentbordet var en selvk'læbende

folieting, deL l ar blevet til overs fra et af

min søns tidligere bl,ggesæt. Battcritestc-
rer.r, er.r lille plade r.ned en stlibe l)'sdiodet
blev monteret under instrumc.ntbordet,
så kun lysdioderne \/ar synlige på inshu-
mentbordet.

Til sidst blev der indkøbt err rry OS 46 LA
og en alu-spinner til Charteren. Nu vat
den sådan set ved at v.ere klar, dog
manglcde den at blive afbalanceret. Her
viste det sig, at den skulle h;rve bly i sntr-

den, selv om batteriet r.ar lagt så langt
frem, som det overhovedet kunle lade
sig gørc. Under motoren var der lidt hul-
mrn, h'n or jeg kunne placere tle srnå b1y-

plader. Det klaredc' problenret, baiancerr

var i orden, og blyet var helt skjult.

Vinteren er også gået med at træne på si-

mulator. Det er trods alt mere ornkost-
r.ringsfi'it, at styrte på sådan en, ct tryk p;i
en knap, og der står en ny maskine. For-

året el gået rned træning med Nexstaren,

den forstc tid med lærer/ elevkabel, så

min sørt kunle gribe ind, når det var nød-

r.endigt, og det val det err del gange.

Snart kom tiden hvorjeg skulle stå på eg-

ne ben. Med rystende fingre på styrepin-

dene fik jeg flyet i luften, og det gik også

fint et s$'kks tid, indtil jeg err dag måtte

opgive en landing, tr'.ekke fl1,ct rundt for'

2B
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Det bagestc ry€ilæn måtte gøres lidt lave're af hcnsyn til vingesen'oen

Jomfruflvvrringen.

.')"..Or- l*;.'' ,"r.-. ..'. ;r.t.." $",l

al gøre et nyt forsø9. Jeg fik lavet et drej,

som var lige lovlig skarpt, og flyet kom
næsten om på ryggen. Og hvad gør en

nybegynder så, for at komme op? - giver
højderor. Det er ikke nogen god ide i den

sihlation. Det kostede lige en ombygning
af hele snuden på Nexstaren.

Der er heldigvis rigtig meget hjælp at

hente i klubberr. Her kan man altid få et

godt råd. Klubben som består af en ræk-

ke utrolig hjælpsomme og gemytlige
menneske4, har en rigtig hyggelig stem-

ning. Det sociale betyder meget her i
klubben.

Charteren lral også fløjet sin jomfrutu4,

som gik rigtig fint. Den ser faktisk godt
ud i luften med den gule farve. Nu kan
det godt være, at artiklen her kom til at

handle lidt vel meget om restaureringen
af en gammel Robbe Charteq, og knap så

meget om min start som modelflyver,
men sagen er den, at det at splitte et gam-
melt fly ad og starte på en frisk med gen-

opbygning, foliebeklædning, montering
af radiogrej osv. har været en lærerig pro-
ces, som er en stor del af min start som
modelflyver. Selvfølgelig vil der fremo-
ver også komme nogle ARF-modeller
forbi mit "flyværksted", men det at byg-
ge en model helt fra bunden tiltaler mig
meget, og der er da også hen af vejen pla-
ner om bygning af en KZ III helt fra bun-
den. Det er faktisk lykkedes mig, at skaf-

fe tegninger af en KZ III fra en venlig bru-
ger af Modelflyvning Danmarks forum.
Så mon ikke der en dag vil stå sådan en

klar til jomfrutu1, men det kan jo blive er"r

helt anden historie- hvem ved?

Foreløbig træner jeg løs med Nexstarery

indtil jeg får' lidt mere rutine, inden jeg

går videre med Charteren.

Jeg ser frern til mange gode flyve- og hyg-
getimer på flyvepiadsen. Det er absolut
en hobbl', jeg kan anbefale.

Teddy Schaadt
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Referat fra Swinging Denmark F3K 201 I
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I en af rundeme var Marcs kaster hans

nærmeste konkulrent, Roland, der kaste-

de højere med Marcs model fol Marc, end

han kastec-le r-ned sin r'ge.n. Til -sltit trak
\,Iarc det la:ncste str.r r-ned fantastisk
fl1'r'ning og vandt, med Loct Wakkerman
fra Holland på 2. pladsen og Roland på 3.

pladsen. For Marc var den overraskende
sejr ret følelsesladet, da det samtidig gjor-
de ham til vinder af Contest Eurotouren
20t1.

De sidste 3 år har jeg udfordret deltager-
ne til en lille design-, bygge- og flyvedyst.
Parvis på tværs af nationalitet, får delta-
gerne udleveret nogle balsastumper og

skal så lave en lille kastesvæver. Fantasi-

en er stor og det er fantastisk at se delta-
geme gå op i opgaven med liv og sjæl.

Der bliver diskuteret, ptrdset, limet, fors-
tærket, og drillet så det el en lyst. Til slut
afgøres dysten med en ndskillelseskon-
kurrence, hvor den først landende model
i hver mnde, udgår af konkurrencen.
Vir.rderne er MEGET stolte!

Hvert år har Regnars kæreste |ette, malet
et flot billede med et motiv fra F3K f1yr,-

nirrg

Resultatliste på:

http: / /www.noerskoveu /srvdk2011.jpg

= rre

I 2011 så trøjcn stldan ud. I eir valgte vi ogsa irt la-

ve en vandflirske nrccl tryk, i ste.det for at bruge
ticl og penge på at købc/skaffc præmier. Dcltager-
ne var rneget gladc for flaskcn.

,

SwinglngDcnM
Hvad er Swinging Denmark F3K?

Swinging Denmark er en F3K konkur-
rence med fokr-rs på masser af hård kon-
kurrencefl;runing, god mad hele rveeken-

den, et billede som 1. pr'æmie, en speciel

T-shirt med et flot design og en særlig af-

tendyst med balsasturnper og hvad folk
nu finder i deres reparationskasser. Hvert
år er der kommet flere og flere deltagere,

og i 2011 var vi 21 deltagere fra Schweitz,

Hollarrd, Tyskland og Danmark.
De sidste 3 år har stævnet også været en

del af Contest Eurotouren (l,r'ww.contest-

modellsport.de) Se mere fra de foregåen-

de år på wrt'niswdk.dk .

Marc Werth fra Ntir'nberg, Tyskland
vandt for andet år i træk. Marc er er1 nre-

get dygtig pilot, han kaster I'røjt, flyver
godt. Til daglig er lran luftkaptajn, og på

biledet ses han med en anden fritidsinter-
esse. Han underl.roldt fredag aften bl.a.

rned forskellige Beatles sange på både en-

gelsk og tysk. De tyske versioner var ret

alternative og vist nok ikke altid shrerene.

Lørdag aften lå Marc på en andenplads
efter Roland Lrithi fra Schweitz. Søndag

morgen fik Marc errdda et hold i ryggen,
og delfor blev han rrød til at bn-rge derr

muligl'red der er i regleme, for at have en

ekstra hjælper til at kaste modellen. Det
forgår på den måde, at det skal væle el1

ny kaster i hver runde, og kastelen og pi-
loten, skal berøre hinanden før hvert kast.
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TH: Marc Werth

- med guitar

Øverst herunder:
Dcltagerne vcd af-
tendystcn.

TH: Marc lVerth ved
præmieoverrækkelsen

I midten herunder:
Et kast ...

Nederst på siden:

Alle deltagerne.
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5E.II FUGLEN FLYVER
- som en rrgtgf"gl

]q vi har fløjet en hel del siden. Men altid
med en motor eller den begrænsede ter-

mik til at hjælp. Selv de bedste ingeniører
har ikke sat os i stand til at sejle gennem

lufthavet ved at baske med vingeme,
som selv den mindste fugl gør det med
største selvfølgelighed. ..
Ikke før nu. For nu har ingeniører fra Fe-

sto - en af de førende virksomheder in-
den for pneumatisk og elektrisk bevægel-

sesteknologi og velkendte over hele ver-

den hvor fabrikker eller processer skal

automatiseres - afluret fuglenes hemme-

ligh"d. Og skabt et intelligent biomeka-
tronisk system, der glider og sejler gen-

nem luften uden yderligere frem-

driftsmekanik... akkurat ligesom som
f orbilledet sølrimågen.

SmartBird hedder fuglen, der som Ikaros

kommer op og ned, frem og tilbage blot
ved atbaske med vingeme.

For første gang er det lykkedes at skabe

"et apparat", der bevæger sig udeluk-

kende ved at baske med de regulerbare

vinger. Lige som fuglene altid har giort

det.

Mytologiens Daedalos aflurede fuglene,

da omstændighedeme tvang ham til at

kopiere deres vingeq så han og sønnen

Ikaros kunne flygte fra Kong Minos laby-

rint på Kreta. Men da Ikaros blev over-

modig og i sin nyvundne og berusende

frihed fløj så højt, at solen smeltede vok-
sen som bandt fjer sammen til en perfekt
fuglevinge ja da styrtede menneskets

drømme om at flyve fri som fugleneiha-
vetmedham.

Unik bevægelse

Fugle får som bekendt opdrift og forbli
ver luftbåme blot ved at bruge vingemes

muskelkraft. Deres kraft overvinder luft-
modstandery og kroppen og vingemes

bevægelse er alene nok til at holde dem

flyvende i lange tider og medbevægelseri

som selv den dygtigste kunstflymingspi-
lot ikke kan gøre dem efter i kompleksitet

eller hurtighed.
Den helt overlegne flyuning har naturen

opnået kun ved en funktionel samkøring

af op- og fremdrift, og ved at give fuglene

sanseorganeD derhele tiden må1e4, styrer

og regulerer vingeme og kroppens be-

vægelser gennem luften.

Sådan gør Festos SmartBird også.

Den mekanisk-elektroniske "fugl" v$er
ca.450 g og har et vingefang på 2 meter.

Fremdriften får "fuglen' udelukkende
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ved at baske med vingerne i op- og ned-
adgående samt drejende bevægelser
(energiforbrug ca. 23 watt). SmartBird
har ingen roterende dele men til
gengæld indbygget elektronik som real-
tidskontrollerer de parametre, der skal

drejes så flyvningen hele tiden optimeres.
Vingeklappeme og deres drejning kon-
holleres og reguleres inden for få millise-
kunder, så man hele tiden får en optimal
luftstrom omkring vingeme.

Gerurem stvringen har man genskabt na-

turens sindrige funktionelle samkøring af
fuglevingens ber.ægelser, der skaber bå-

de op- og fremdrift. Og man har gjort det
så godf at målinger af "ftrglens" flrn'nin-
ger har vis! at den elektromekaniske
ydeevne er ca. 45 pct. og den aerodyna-
miske faktor ca. 80 pct.

\iirtit l1lr v<:ni.. ai2l) I i

De rigtige fugles data er noget mere im-
ponerende end Festo-fuglens, og det
samme er deres manøvredygtighed og

udholdenhed. Men at præstationen bag
den kunstige "fu91" er et intet mindre en

et ingeniørmæssigt mesterværk kan man
se alene deraf, at det aldrig før er lykkes
nogen at kopiere en fugl, ... så den kan
flyvel

Når Festo har arbejdet på opgaven er det
mere end teknologisk. SmartBird er med
på listen over firmaets fremtidsorientere-
de teknologie{, der forventes at finde
praktisk anvendelse inden for områder
strækker sig fra vingegeneratorer inden
for energisektoren til aktuatorer i forbin-
delse med procesautomation.

PS. Du behøver ikke spørge efter en ARF-
version a SmartBird hos hobbyhandle-

ren. Du må konstruere den selv for der
findes ikke engang tilgængelige tegnin-
ger!

Ariiklen er cn bearbejdet version af artiklen Ro-

botfuglen, der blev offentliggjort i Teknisk Nyt nr.

7 2011. Festo har givet tilladelse til, at billeder og

tekst kan anvendes i Modelflyvenyt.

Det er f ørgen

der har be-

arbejdet
artiklen for
Modelflyve-
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Efter at havde oplevet Flying Legend

stævnet på Duxford flyvepladsen i Eng-

land de to foregående somre sammen

med en flok modelflyvere, gik Per Holm

og jeg og snakkede lidt om, at det kunne

være fantastisk at tage til Oshkosh i USA

og opleve verdens største flyvestævne -

Airventure. Per ville gerne over og se nog-

le P38'er, da det er et projekt han skal i

gang med næste vinter, Jeg ville gerne se

Charlie Hillards Pitts S lS, som hænger på

museet i Oshkosh, da den er forbilledet

for den Pitts, ieg byggede og har fløjet

med de sidste tre sæsoner. Så var vi nok

også sikre på at se nogle Stearman's, som

vi io begge har fået en af på vingerne i år.

Efter meget snak skred vi til handling og

bestilte billetter. Der findes bl.a. et tysk

rejsebureau som sælger færdige pakke-

løsninger til Oshkosh, men vi besluttede

at klare os selv i stedet for.

Inden jeg fortæller om selve furen bliver
jeg nødt til at give en kort beskrivelse af
hvad Airventure er for en størrelse, for
det er bestemt ikke noget, der findes lige
i Europa eller for den sag skyld arrdre ste-

der i verden.

Lidt historie

Organisationen som står bag Ain,entr-rre

stævnet hedder Experimental Aitcraft
Assosiation eller blot EAA. EAA er en or-
ganisation/klub, som startede i 1953 for
foik, som byggede eller ønskede at bygge
deres egne fly og som kurrre se en fordel
i at skabe et rretværk hvor man kunne
hjæ1pe hinanden med gode ideer og råd.

Samme år blev der aflroldt det første

stævne i nærheden af Milwaukee, hvor
der deltog ca. 100 hjemmebyggede fly.

Idemanden bag EAAhedder Paul Pober-

ezny. Han er i dag 90 år og stadig aktiv
ved stævnet.

Med årene voksede stævnet og flyttede
lidt rundt på forskellige flyvepladser når
pladsenblev for trang, rnen det var stadig
forbeholdt medlemmer af EAA. Siden

1970 har stævnet samt EAA's hovedkvar-
ter og Museum haft fast tilholdssted på

Wittman Regional Airport ved byen Osh-
kosh, som ligger ca. tre timer kørsei nord
for Chicargo's internationale lufthavn
O'Hare. Efterhånden som alrangementet
voksede til anselig størrelse og var blevet
åben for alle slags fly, blev det engang

sidst i 90'erne til et åbent stævne, som al-
le kunne besøge.

EAA er vokset til over en million med-
lemme4 som er spredt ud over hele ver-
den. Medlemmerne er organiseret i
"Chapters" eller underafdelinger Vi har
faktisk et Chapter i Dar-Lmark - Det er KZ
og Vetelar-rfly-k1ubben, som holder til i
Stauning.

Airventure har fået en status som gø! at

selv de helt store firmaer som Boeing og

AIRVEN.
I osHl

I
T

t

Th: Dcn kendte brllne port
som er blcvet ct syrnbol for stær'net.
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Airbus, flyver deres top modeller dertil
for at præsentere dem. Airbus A380 var
der for et par år siden, da den var helt ny
og i år var det Boeings nye 787 Dreamli-
ne4, der endnu kun er under test som blev
præsenteret.

Stævnet i år

Stævnet hedder officielt Airventure Osh-
kosh, men det omtales ofte blot som Osh-
kosh.

For at give lidt indtryk af stØrrelsen er det
nødvendigt at beskrive flyvepladsen. Jeg
vil skønne, at hvis man lægger det halve
af Tirstrup lufthavns areal til Billund luft-
havry så er det cirka størrelsen på lufthav-
nen. Der er to startbaner i vinkel på hin-
andery placeret således, at de kan befly-
ves uafhængigt af hinanden, når man ik-
ke tager vinden så højtidelig. Hvilket der
bestemt ikke blev gjort, da der for det me-

ste ikke var så meget af den. Flyveplad-
sen beflyves til dagligt i et vist omfang af
regior.rale mtefly, men de er alle aflyst i de
s1'r' dage, som stævnet løber over.

Det officielle tal fol deltagende fly var
10.000! Det er så stort et antal, at det kan
være svært at forholde sig til.
I ugen op til stæt'r.ret kommer der alle

slags fly til Oshkosh, primært fra USA og

Canada. Derud over kommer der mange
mindre ultralet (UL) helikoptere, gyro-
koptere og lignende på trailere. Flyparke-
ringen er delt op i område4 så manbliver
parkeret blandt fly af samme type, sorn
det man ankommer i. Hovedtemaerne er
Warbirdg Homebuilt, Aerobatig Mntage,
Showplane, Seaplane, Ultralight and Ro-

torcraft. Sidst nævnte gruppe havde de-

res egen græsbane, som de frit kunne fly-
ve fra. Så det er bare om at komme fly-
vende i god tid til stævnet, så man får en

af de "rigtige" pladser i områdeme som

er reserveret til hovedtemaeme. Når der
ikke er flere pladser tilbage, bliver man
sendt ud på de "uspecificerede" parke-
ringspladseq, som ligger i begge ender af
lufthavnen. Jeg har dog mistanke om, at

hvis man kommer lidt sent i sin P51

Mustang, skal den nokblive parkeret ved
siden af de øvrige ca. 40 stk. Mustangs
som var linet op i år. Ved siden af holdt
der så ca. 50 AT6'er, det er helt vildt når vi
i Europa syntes det er flot når der er sam-

let 10 stk. Spitfire på Duxford.
Det er muligt at slå sit telt op og campere

ved siden af sit fly på de område4 der ik-
ke ligger lige midt for flightline.
Hvor meget f'lder så 10.000 fly? Tja, det
kar-r kun beskrives ved at fortælle hvad
man kunne nå på en dag. Portene åbnede

hver dag kl. 9.00, og hvis man var der til
tiden og gik direkte ned midt på flightli-
ne ved kontroltårnet, havde man ca. lige
mange fly på begge sider. Når man gik til
den ene side og travede op og ned af de

mange rækker med fly uden at falde i svi-
me over dem alle, kunne man, med en in-
kluderet frokostpause, nå ud til et punkt,
hvor flyvene ikke længere var så impone-
rende. Vi var således slet ikke helt ude
ved de sidste fly. Hvis man så vendte om,

var man tilbage ved udgangspunktet til
starten på dagen flyveshow, som startede

hver dag kl. 15.30. Dvs. at det tog ca. seks

timer at se de mest interessante fly på

Et af få flyvende Sn'ordfish kom flyvendc ned fra Canad.r. Dct var sådarr en sonr gjordc det af med dct
t1'ske "lommeslagskib" Bisntarck, ved at ramme dets ror, så dcn kun kunnc sejle i cirkler Dcrefter t,ar dct
nemt at sænkc det.
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Her benl'ttes propellerr til at hænge konens trusser til tørre. Flyet ejer kom

hen til mig, da han så jeg bg billedet og sagde med et smil om munden:

"Don't even think about messing u'ith that n'oman"

Hvad er dog det for et par originalcr - Især hanr nred det store sorte øje!

c

i

Cene Sourcy - Oprindeligt medlem af både Ilerl Devils og Eagles opvisnine
steamet er "still going strong" i airslrorvs mcd flere forskelligc trpvisrring i
løbet af ugen.
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halvdelen af pladsen! Det var virkelig ba-

sis for at kunne mærke sine ben og Iød-
de4 når man kom hjem på motellet om af-

tenen efter sådan en tur. Det skal bemær-
kes, at når man gik mndt mellem flyene,

var der meget sjældent stillet hegn op
omkring flyene. Et skilt på propellen med
flyets data, som henstillede til at man ger-
ne måtte se og spørge, men helst ikke røre

var det hele. Det er jo lige sådan noget,

der kan få gang i ens kamer4 når man
kan komme så tæt på. Hvis ejeren var til
stede, var det meget nemt - hvis ikke tæt

på umuligt - ikke at få en god snak med
ham, når man viste interesse for hans fly.

Der var med andre ord slet ikke nogen fi-
ne fornemmelseri blot en dejlig interesse i
at snakke fly og flyvning.

Udover flyparkeringen er der også et

stort udstillingsområde, hvor der udstil-
les fra de helt store leverandører som Ces-

sna, Leat Pipe1, Lycoming over leve-
randØre af elektronik til småhandlende
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med værktØj, bøgeq, beklædning osv. Det
kan bedst beskrives som Dortmund mo-
deludstillingen i sine velmagtsdage, hvor
alle modellerne er ud af kasserne og så

skaleret op tii fullsize. Udstillingen er pri-
mært udendørs, men der er også flere sto-
re haller plus de telte som udstillerne selv
har stillet op.

På et område var der 10-15 overdækkede
dobbelt "auditorier" hvor der i løbet af
ugen blev afholdt workshops, hvor man
kunne lære forskellige ting til sit selvbyg-
projekt, som at beklæde, svejse, nitte, ud-
føre motorrenoverin& og meget mere.

Som jeg tidligere har nævnt, har EAA et

imponerende museum, med en fin sam-

ling af nogle af de mest betydende fly,

spændende fra sveevere over rekordfly
og aerobaticfly til warbirds. For at skaffe

plads til forskellige foredrag og in-
dendørsarrangementer var warbird
hangarens fly rullet udenfor. Per og jeg

overværede bl.a. et foredrag af Chuck Ye-

ager - manderu der både var den første

allierede, der skød en ME262 ned og fløj
med mach 1 og 2. Han er i dag 88 år gam-
mel og stadig kniv skarp til at svare på
spørgsmål og fortælle en god historie.
Det eneste, der ikke er så godt mere, er

hans hørelse, hvilket man godt kan forstå
med hans karriere. Den slags foredrag
blev der holdt en del af i warbird områ-
det, hvor der var stillet små tribuner op,

så alle kunne se "giraffen", mens han for-
talte sin historie sammen med en inter-
viewer.
Efter en lang dag med flyvning er der og-

så gjort noget for at underholde de man-
ge deltagere om aftenen. Der var opsat to
scener med tilhørende storskærme, hvor
der blev atholdt alt lige fra rockkoncerter
til prisoverrækkelser i løbet af ugen. På

en mark ned mod det store camping om-
råde, var der sat en oppustelig skærm op,

hvor der efter mørkets frembr"ud blev vist
flyverfilm - Det var selvfølgelig titler som

Topgun, Flight of the intrudeq, Apollo 13

olign. Til at præsentere filmene var der



\ri cr jo i Amcrika, så der skal r,ærc no5;et lrulclcr og br.rg. Her i form ai en

tlr.rgstcr-truck nred en 1200 hk jetturbine. Jeg skal da lige love [oL at dcn kun-
ne accelercr n.ir fJagct var pillct af og der ikkc slukke lavcs nrr'rc røg. Den cne

clag fløj en Ertr.r300 om kap meri clen. Extr.r'en har,de ikkc en ch.rnce

Som beskrcvet cr rlt der kan fll,ve mccl på Oshkosh. Her clet e n flyvencle bil
fr.r 50'erne. \/inger os halebonr k.tn transportercs som en trailer bag den når
den kore'pi \ ejcn.

hver aften ker-rdissel sonl havde relation
til filmen. Et par aftener var c-let Harrison
Ford, som selv er invoh'eret i EAA. Den
aften Per og jeg var derrrede, \'ar det
George Lucas, som bler. intervierlet orn
sin nye film "Red tails", der kommer til
næste år i biografen. Filmen omhandler
de afro-amerikanske jagerpiloteq, kaldet
"Tuskegee airmen", som med stor succes

fløj eskorte for bombemaskineme under
krigen. Vi iik vist traileren to gange, med
stort bifald til følge, inden aftenen forsat-
te med Apollo 13 filmen. Det var rigtig
hyggeligt at sidde på græsset sammen
med 2-3000 t'lvvetosser.

Nu kan man sporge sig selv, om alle de
piloter blot t11'r'er til Oshkosh på en uges

camping med ligesindede og så hjem
igery når ugen er overstået? Det er der be-

stemt nogle der gøq, men der er også

mange, der skaber ftrld aktivitet på ba-
neme og i luften, når der er sigt og lys til
det. Det eneste tidspunkt de almindelige
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Vcrden encstc flyvende 829 bombcr "FiFi" sintuL'ret et bonrbckast. Efter omfattclt-
cle renovering ktm clen på r'ingernc igen siclstc ar Opbvgningcn af hver af de firc
motorer kostcde ovcr 5150.000 og var en sanrnrenbl'grring af kr forskcllige notorcn
Det er sålcclcs ikke originalt, mcn til gengæld larrgt mcre ho)clbart og pålideligt.

st?e\nedeltagere ikke fl1.r,s1 ti et, når
sho\\'et korer r.nellem 15.30 til 18 hr.er
dag. De'r er en masse.tt se pa pa flightline
og det er ikke kun de sma t'lv der el akti-
ve. Der kommer jær'nlig en oi'ertlyvning
af en P51, AT6, Stearlnans eller en gang
imellem en lokal F18, der skal lave lidt
larm. Flyene holder i kø for at få lov til at
starte, og der går mindre end et minut
mellem, at der starter eller lander et nyt.
Det er ikke for ingen ting, at der på kon-
troltåmet hænger et banner med teksten
"Worlds busiest control tower"! Det pas-

ser nok for derure ene uge om året, og da

der er tale om rigtig mange amatør'pilo-
te4 er det nok noget af en udfordring at

styre trafikken.

Det var ikke kun antallet, men også stan-

darden på flyene, der er imponerende
høj. Man kan ikke lade være at blive im-
poneret, når man står op kigge ind i vin-
gen på fx en ny istandsat Corsaiq, som har
foldet vingerne op. Selv om den har fløjet

til Oshkosh, er der bare ikke den mindste
smuie olie eller skidt - alt er rnalet og pud-
set. Det er den helt store trend at polerer
den del af flyene som ikke er malet til no-

get nær spejl tilstand. Der var flere klassi-

ske fly, som var så blanke, at jeg ikke kun-
ne lade være at fotografere direkte ind i
dern, så vi kunne se os selv på billedet. Jeg

spurgte en, der stod og plldsede en Twin
Beech, om han ikke brugte mere tid på at

pLrdse end at flyve, hvilket han helt klart
bekræftede. Selv de blanke fly var på vin-
gerne ofte, så der var ikke tale om pynte-
fly til statisk udstilling. Her var der ikke
meget inspiration at få til weathering be-

maling for skala nØrder!

Speakeren fortalte, at man i gennemsnit
havde 150.000 besøgende på flyveplad-
sel1 hver dag. Der er selvfølgelig mange,

der kom hver dag som os, men det totale
besøgstal ligger nok på godt en halv mil-
lion. Alligevel fomemmede vi aldrig, at

flyvepladsen var overbefolket og det ikke

I
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Dcr cr ogsa cjcre ai tuil.ize th rler ikke kan f.i nok af.rirbrush. Der er lagt hclt
vilclt ncgct klarl.rk ovcn p.r tor.rt f.r clcn dl'bdc i farveme

Jeg mii bare vise et billetle af Charlie Hillards lille røde scxbornlre trf en Pitts

51 S. Der er små ting, som vi krurne fincle der ikke passer p.i nrirr modcl. lsær

placcrineen af alle mærkerne var jeg spæncl t på, da jcg havde lidt svært vcd

at findc gode billeder af det da jeg b1'ggede mirr nodel. Pitts Lrlev sendt på

pension i 1979 hvor digital kameraer endnu ikke var kommct frern og det be'

grænser seh.folgelig tle billeder, som viser flyet i flere virrkler pii Intcrncttet.

Som tidligere fortalt var der airsholv hver
dag mellem 15.30 og 18. Del var flere te-
maer soln fejrer og hædrer forskellige
personer og begivenheder. I år var der
valgt at fejre 100 året for de første navy-
flyvningel, hvilket selvfølgelig medførte
rigtig mange fly med klog i hale, men og-

så en replica af den første Curtis t1ye4

som beviste, at det var muligt at lande på

et skib. Derudover blev Bob Hoover og
Burt Rutan også fejret for deres bidrag til
flyvningen. De var begge to tilstede un-
der hele staevnet.

Lørdag aften blerz del givet opvisning af
flere af deltagere efter mørkets frernbmd
med fu1d røg og pyro-tekrrik monteret på

flyer-re. Det hele blev afsluttet med et 30

minutters fyrværkeri af dimensioner; ak-

kompagneret af musik fra flyverfilm -

3B

Når man havde været til stede ved opvis-
ningerne alle dage, var der selvfølgelig
ting, man havde set flere gange og det vi1

være for omfangsrigt at remse det hele

op/ men jeg vil dog nævne et par tin&
som jeg synes var specielt flot og spænd-

ende:

r Team Aeroshell gav flere fantastisk
opvisninger i fire AI6'er rned mas-

ser af røg og lyd fra de gamle flyr Der'

v.rr så rneget rø9, nt ens l'otogr.rtier

kun blev gode når der var n'svind
på flightlnre!

. M.rtt Youril<in gav opvisrrirrg i err

TWin Beech, som jo er en lille to-nro-
toret passager maskine. Det aflroldt
ikke Matt i at flyve rul og loops i me-

get lav højde. Igen var der heller ik-

ke her sparet på røgen fra de to brø-
lende sljernemotorer.

. På ekstrem akrobatik siden var der
flere af typeme Extra, MX2, Giles

olign., som også var faste deltagere i
Red Bu1l Airrace, men jeg er mere fa-

scineret af dobbeltdækkerne, som

ikke flyver så 1-urtigt. Jeg syntes at

toppen val Skip Steu'art i sin Pro-

methells Pitts. Han starter sit pro-
gram med at ml1e 50 m på startba-

nen, hvor efter han vipper flyet op
på højkant og flyver med stor ind-
faldsr.inkel med vingetip/halen 1-2

ln over banen - Det ser vildt impo-
nelende ud!

Afviklingen af arrangementet i en størrel-

se som Oshkosh kræver besternt stol er-

faring og dgtig mange frivillige, som er

med hvert år. Det har snart 60 års afvik-
ling bestemt også givet. ]eg havde hørt,

"r4r .4 l::ii+ji1':::r*
Et vicir ucl or eL et rrmratlc rrcrl irjtmnrclrt-ggcdc flr

var muligt at få de billeder af flyene, som Topg.rr-r har endnu engang ikke været

vi ønskede. forgæves.
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Hcr c.r en antlen flyver som vi kcnc{er fra rnoc-lelfh'rning. Monster Pitts 51

l.r'gg.-t af Jim Kimball og sponscrct af Horizon Hobblr Bådc Jim Kimball og

priloicn Bn'an Jensen var tilstedc e'n del af usur i Oshkosh, men flyct blev kun

let i luften on enkelt gang hvor dct lagde røg ud omkring en faldskærmsprin-
gcr', som korr ned med Stars and Stripcs.

S;i tæt konrmer man på fly der taxier ind og ud iil startbanen. Her vil Per

kunne rore P5l'erns vinge hvis han blot går tre skridi frcm. "Follorv nrc"
funktionen handteres af frivilligc på scootercr.

inden vi tog af sted, at det var noget ame-

rikaneme var rigtig gode til. Det må jeg

sige var en meget positiv oplevelse. Det
startede helt ude på parkeringspladsery
billetkøb, butikker og alm. oprydning.
Der var ingen sure miner og a1t klappede
forbilledligt. Der blev et par gange hver
clag indstillet til over højtalerne, at vi alle

hjalp til rned at samle tabt affald op, også

seh- onr dct ikke var ens eget. Det med-
frrrie.ri rier ir-rtet 1å og flød og der generelt
|ar reni trg n'deligt, selv om der var sam-

let sa manse menrresker. Hver dag blev
der udgiver en qratis avis rned dagens

program os akirielL. artikk-r ira program-
met dagen ior. Simpeit hen ir-nponerende

afuiklet!

Nu kan man jo godt sr-ne:, .rr min l.eskri-
velse er blevet lidt for begejstret og rosL.n-

rød - Var der da slet ikke noget negatii-t,
kunle man spørge sig selr. om? Jo, dei
var der - Dels manglede Per og jeg et par

:rd*

b

Verdens største Zeppcliner. Designet og byggei i T,vskland. Dct var mLrligt at

købe en tur i den urtder stævner. Flyvendc reklame for ct forsikringsselskab.

Den gav cn lillc opi,isning i manøvredvgtighed. Det er faktisk lidt impone-

rendc hvad den kan bringes til.

Her en glad mand, som kommer helt tæt på oh kunnc klappe h.rns favorit fly-

ver - Den eneste P38'er ud af trc som var i luften unde stæ\.net

P47'er som deltagere og så var det faktisk
rigtig traels at se så mange fine warbirds,
som stod flyveklar på pladsen og så kom
de ikke i luften! Vi undrede os et par da-

ge, indtil vi fik en snak med en gut, som

var hjælper på et af kurrstflyve teamene.

Han kunne fortælle at Oshkosh er blevet
el1 pengemaskine, hvor ingen piloter får
betaling for at flyve, endsige bare gratis
brændstof. Det skal de selv eller deres

sponsorer betale for og hvis de ikke har
prioriteret Oshkosh i å4 kommer flyene
ikke i luften. Så kan man spørge sig sehi
hvorfor de så overhovedet flyver dem
dertil? Det hænger sarnmen rned, at de

markedsfører deres team eller sponsorer

ved at sælge reklameartikler eller med-
lemskab til deres støttefoleninger. Et fir-
n1a som Commerative Air Force, der dri-
ver en fouehring på at istandsætte og fly-
vL'en masse \\.arbirds, cieltog med mange

i'lr; n-ren det var kr-rn deres n)/istandsatte

829'er FiFi, en Dauntless, en Helldiver og

en B25 Mitchell der var i luften et par gan-

ge. Der var bl.a. Tigercat Zero, FWI90,
Spitfire, Seafury mfl. som kurure havde
været spændende at se i luften. De fleste

warbirds som var i luften, blev fløjet me-

get forsigtigt. Det ser man mere vildt på

Duxford.

Konklusionen på vores tur til Oshkosh er

helt klart, at detblev den kæmpe oplevel-
se som vi havde håbet på - Det er en op-
levelse for livet at tage med hjem, når
man er en flyvenørd.

Peter Bejerholm
AMC/MFA

Hvis min artikel har skabt interesse for at

besøge Oshkosh er nedenstående link et

besøg værd som yderligere appetitvæk-

ker.

http: / / www.airventure.org /
http: / / www.airventuremuseum.org /
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Kttucl og I a"c.
Heturtrler: Kl.r rgori ng .rf f lt lorcl.r g rrorgcn.

Det truer i lrorisonten.Fra venstrc Poul, Lasse og
Knud.
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DM I 2 METER
Lørdag den 13. ausust r[)11\'ar Esbjerg

Modelfll,r'ekhrb va:rtcr r,ed arets DM i
2 metcr.

Der har ikke siden 20t)S \'ærct aflroldt
et 2-metcr DM. Det nrcntc vi i Esbjcrg

Nlodelflyveklub var svncl og skam, og

derfor har vi nu fors()qt ai r'ække sta-r-
net til live igen.

Vandrcpokalen blcv scrldt til klubbcn
af dcn tidligere danskc mester Morts.r
Munke.sir, som des\,.rlne ikke kur-rr"rc

deltage i stær.net. Oprindeligt var
stævnet sat ti1 at forløbe over hele

\\'eekendor, og vi havdc til fonr-rålet

fået lukket pladscn for fullsize-flyv-
nir.rg. Det betød, at vi havde HELE
plzrdsen til vores r;idighed. Rigtigt iint,
og iak til pladser.rs andre bmgere ior at
r,,i måtte besætte hele rveekenden.

Der var to faktorer; der kunne spillc
incl i hvordan stær,net ville forlobe..

Nemlig antallet af tilnreldte pilotcr og

vejlet. Det viste sig at blir.e antallct ai
tilmelc'ltc piloter; cle r afrjorde hvold.rn
sta-\'noi skulle forlrrlrc. Dcsr'ærre var
cler kun 5\'\ pik)tcl; *onr knrurt finrle
titlen til .rt r-lelt.rge. l).r gmnd ai det l.r-
vc artLal cleli.rqere, Lrlt'r' r'i t'nige onr .rt

iorsoge at afvikle stæ\'net på en dag,
nemlig onr lørdager-r. For at findc. err r-rv

ciansk mester, besluttede vi, at mini-

mumskra\/ct for flyvningen skulle
v;ele, at man floj fire nrnder.
Vi nåede endda l.rele fem lunder. Rig-
tig godt vejr (solskin) fra morgenstun-
den af og grad\.is flcrc skyer i løbet af
dagen. Sidst på efternriddagen fik vi et

par dråbel regn.

Hvis nu der skulle r'ær'e nogen, der
siddel og t"ænker: "Det var da ikkc
rrallge point de har scolct på 5 run-
der". Ja så kan der kun svares, at der
midt på d.'rgen var en ubehagelig vind,
der gjorde, at alle mand opler.ede nul-
landirrgcr'. Men det gjorde det jo kun
mere spændende.

Alt i alt en iantastisk hvggelig dag,

med MASSER af flvvrring og godt hu-

Som et eksira mål havde vi fra S.W.

Hobb1, r.r.rodtaget et gavckor"t. Det Lrlev

givet til den persou, dcr kumre lave
flest point på ee'n flr,r'ninr.
\/indercn blev L.rsse' I'cdersen nred er-r

scolc P(r 5()7 prpi11 - Rigtig godt gået.

Er-r stor tak til alle rlelt.rgere, for at mir-
de op, og gore dagen s.i god som dcn
bler,.

MVH
Thomas Jenserr

oY 6397
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BLTV BEDRE III
. EN INSPIRATIONSDAG MED EN COACH

5. februar 2012

Hvis du er interesseret i at forbedre din flyv-
ning og dig selv ?

Og hvem er ikke det? Så vil Modelflyvning
Danmark, hermed invitere dig til en dag

hvor du kan hente inspiration til at blive
bedre, uanset om du aspirerer til at deltage

i nogle af vores konkurrence klasser, eller
blot ønsker at blive bedre til at håndtere
nogle af de udfordringer vores hobby og
dagligdagen byder på.

For nogle år siden arrangerede RC-unio-
nens eliteudvalg, et lignende arrangemenf
dengang kun for konkurrencepiloteme.
Nu ønsker Modelflyvning Danmark, at

udvide det til alle de piloter der er interes-

seret i at forbedre sin egen præstation, uan-
set om det er i konkurrence øjemed, eller
andet der ligger til grund for ønsket om
forbedring.

Vi har været så heldige, at finde tid i kalen-
dere hos coachen Søren Lilholt, her th. er en

kort præsentation af Søren:

Lige nu ligger arrangementet i støbeskeen,

men datoen er fastlagt til: den 5. februar
2012. Steder er ikke på plads endnu, men
lur mig om det ikke bliver et sted på Fyn.

Allerede nu, vil vi meget geme have en til-
kendegivelse af hvor mange der er interes-

seret.

Der vil blive tale om lidt bruger betaling i
størrelses orden 15Q00 til 200,00 kr. men
det skal også dække omkostning til for-
tæringm.m.
Tilmelding sker pr. mail til:
steen.hoj.rasmussen(at)gmail.com

hvor du bedes oplyse navn samt dit MDK
nr.. Alle r.il når alt er på plads, modtage en

mail med oplvsning om tid og sted, samt

hvordan man indbetaler "brugerbetalin-

gen".

Haber at se rigtig rigtig mange piloter til
dette arrangement.

Huppy landing
Regnar Petersen fmd. eliteudvalget

og Steen Høj Rasmussen

Mit navn er Søren Lilholt

Jeg er 45 år, er far til en datter på 18

og en søn på 23år.

Mine passionen er meruteskelige re-

lationer og personlig udvikling,
psykologi og coaching samt sport
og idræt.

Jeg har en fortid som professionel

rykelrytter tilbage i fuseme og star-

ten af halvfemseme, hvor jeg bl.a.

blev dobbelt verdensmester samt
deltog ved OL i Los Angeles og 5
gange i Tour de France, hvor jeg

bl.a. havde den Grønne Pointhøje.

Efter min karriere som professionel

rykelrytter og frem til nu, har jeg

haft virksomheder indenfor rykel-
branchen, med fokus på imporf
produktion og distribution af high-
end rykler og udstyr samt sportsbe-

klædning.

Jeg har arbejdet med unge tvangs-
anbragte piger og drenge, og løben-

de taget mange forskellige moduler
i psykologi og kommunikation, og
så jeg har igennem alle årene be-

skæftiget mig med coaching og
mental træning af sportsfolk, klub-
ber og teams.

I 2009 besluttede jeg mig foa at jeg og-

så professionelt ville gøre en positiv
forskel for andr,e menneskeq, og der-
for startede jeg på uddannelsen som

kognitiv coach igennem coaching

virksomheden Mindjuice, hvor jeg i
maj 2010 blev færdiguddannet og

certificeret Life Coach.

Aktuelt arbejder jeg via min virksom-
hed LILHOLI Coaching med men-

neskers duglige forhindringe4 som

motivation, selvtilli4 karriere, følel-

seg drømme og sport og er tilknyttet
virksomheden Danske Spil og er

mentor samt coach i forskningspro-
jektet "Det l-ærende Fængsel".

Falkert
4tC rn.,a.tfrf',edo9

INDENDøRSSTÆVNE

12. november 201 |

Mfl<-Falken har igen i år fornøjelsen at

indbyde til indendørsstævne lørdag d.

12. november i Fuglebjerghallen.

Stævnet vil være åbent for publikum.

Der vil blive afholdt div. konkurrencer og
opvisningsflyvningeq, og der vil selvføl-
gelig være mulighed for masser af fri
flyvning.
Der kan flyves fra kl. 1200 til 1700. Af hen-
sur til planlægning af konkurrencer m.m.
L.edes I mode kl. 1200.

Der tii r'ære pr-rblikum fra kl. 1400-1700.

I forbi;r.icl.e med stævnet er der indbudt
hobbr-han.ilere, så de'r vil være mulighed
for at gorr' noglL. gode indkøb inden in-
dendørssae=trnen fLrr alvor går i gang.

Endvidere r-il cier \'.::re en udstilling af
modelfly.
Efter endt fl1n'ning arianse:er i'i f;elles-

spisning i cafeteriet. Pri:en er 1llr,- pr. ku-
ver! for forret buffet sami kaite.

Tilmelding til spisning sen*t d. i. no-
vember til Ame Hansen pa tlf. " 3i' t'S 52

Tilmeldingen er bindende og gæl,ier tr.-r

indbetaling. (kontonr. oplyses ted tilmei-
ding).
Vi håber rigtig mange vil møde op t-rq

gøre det til et spændende stær'ne, bade.

for deltagere og for publikum.
Mødested: Fuglebjerghallen
Byagervej 2, 4250 Fuglebjerg

Vel Mødt.
Med venlig hilsen

Modelfl yveklubben Falken

;ir. 1r,.11t;|1, 
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Modelflyvenyt har modtaget ikke mindre end to øjenvidneberetninger fra Roskilde

AirShow 20 | l. Dertil kommer en anseelig bunke gode billeder ...

Redaktøren har forkortet begge indlæg lidt for at få plads til flere billeder...

dette eksemplar er og nyde det flotte fly i luften. Der blev solgt 30 minutters

flyverundvisninger til v:islnok 800 kr sædet.

rigtig kunstflyver. Modellen har en 19HK motor, træge full-size bevægelser

og en herlig motorlyd. Et flot fly til showet.

Sommeren 2011 blev et sandt eldorado i
styrtregn, vandskadeq, blæst og masser af
myg. Det fæle vejr satte også sit markan-
te præg på Roskilde Airshow 2011.

Søndag bød på meget bedre vejr end 1ør-

dag og jeg kiggede derud med junior for
at se på løjeme. Over højttaleme blev vi
inforrneret om ai lørdagens program var
aflyst på grund af vejret. En nyhøstet
mark på lufthavnsområdet skulle være

ekstra parkeringsplads, men den var
oversvømmet, hvilket betød parkerings-
problemer. En del biler blev omdirigeret
til den militære parkeringsplads og en

vandretur på 40 min hver vej. Der blev
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dog indsat bussei men det lykkedes ikke
for mig at nyde godt af del

Det er ca 10 år siden jeg besøgte showet
sidste gang, men det hele lignede
såmænd sig selv og også denne gang var
der masser at kigge på. I løbet af dagen
var der en regnbyge med en solid kold
vind, og når vi skulle stå stille for at kigge
på flyene, blev det en koid fomøjelse.

Programmet spændte vidt med mange

flotte fly. På transport - oldtimer fronten
var der deltagelse fra både amerikansk
og tysk side medtoC4T lDC3 og enfU52.
Det var virkelig flot at se disse gamle pas-

sagerfly påjorden og i stolt flyvning i luf-
ten. De har så uendelig meget mere per-
sonlighed i forhold til modeme passager-

fly og overgås efter min egen mening kun
af Lockheed Constellation - verdens

smukkeste passagerfly.

Svensk deltagelse

Sverige var godt repræsenteret med di-
verse fly og piloter som alle gjorde en god
figur.
Rusland var stærkt repræsenteret ved he-

le fem Albatros L-39 fly fra kunstflyv-
ningsgruppen "Team Russ", som gjorde

en meget fin figur. Speakeren annoncere-

de kunstflyvningsgruppen som en af de
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førende i verden og flot sa det ud selr'om
det er lidt svært for en dansk modeltln'er
at sammenligne det med noget.

"To fra afvisningsberedskabet ankommer
om 30 sekunder" blev det annonceret
over højttaleranlægget og straks ton-en-
tede jeg at se en lilla 2CV med to søstre fra
Grevinde Danner Stiftelsen komme ræs-

ende over startbanerne. Men det viste sig
at det drejede sig om to F-16 som på deres
daglige tur rundt i Danmark kom forbi
og benyttede lejligheden til at lave nogle
flotte fly-by's i tæt formation og demon-
strere højhastigheds (dog stadig under
mach 1)flyvning. Man kunne ikke undgå

;o,l: t'.it.11 :.,'t'., :tt t t / ":', i-i I

ning. Det var virkelig flot at se en så stor helikoptcr kume så mange ting. Til sidst blev der vinket fra

bagklappen og helikopteren forsvandt.

at få en klump i halsen ove4 hvor flot det
var og samtidig tænke på, at en del opga-
ver for afuisningsberedskabet går ud på
at afuise store Russiske bombemaskiner i
dansk luftrum. Efter Rusland for nogle år
siden genoptog Sovjetunionens re-

gelmæssige krænkelser af NAIO lande-
nes luftrum. Samtidig stod der fem russi-
ske piloter på jorden - HM.

Kunstflyvning til Enya

Den kun 19 årige svenske verdensmester

i kunstflyming for svævefly, fohann
Gustaffsory lavede et flot kunstflyvnings-
program til toneme fra Enya over højtta-
leranlægget og rØg fra vingespidseme.

Det var en rigtig flot oplevelse fordi solen
samtidig brændte igennem.

feg fik set Københavns Fjernstyrings-
klubs ene show med fire modeller i luf-
ten.

Hvis man havde lyst til det kunne man
komme op i en F16 og sidde eller se en
Lockheed Herkules
indefra og det var der
mange som benyttede
sig af.

Alt i alt var det en her-
lig dag som specielt

skalafolket kunne
bruges til meget.

Lars Buch Jensen

med til tider tæt formationsflvvning.
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Lille tysk produceret
Cyrokopter som koster

under 400.000 kroner, bruger
10 meter til landingsbane og en

smulc mere til startbane. Lasteev-

nen og farten var ikke dct bedste

men den var utrolig manøvreclygtig,

hvilket vi fik at se. Skynd dig at be-

stille en til jul - den kan næsten ligge
undcr træet.
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Fire af de fem team Russ midt
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i et break hen mod publikum. Det var en flot opvisning med manøvredygtige fly
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KFK Yar med,

det var vådt
men også spændende!

Københavns FjemstyringsKlub (KFK)
var inviteret med, for at tremvise model-
fly i display og give opvisning af model-
fly. Vi havde som alle de øvrige deltagere
fået tildelt 10 min. af det omfangsrige
program - ogførst søndag eftermiddag.
Vi fik tildelt en plads på marken, hvor der
var rigeligt plads til MDKs messestand,
og vores egen 3x9 pavillon. Desværre vi-
ste det sig at vi blev placeret bag ved en
svæveflyverklub, og det gjorde at publi-
kum ikke direkte kunne komme til vores
område. Det havde betydning for flere at
de interesserede publikummet da de
umiddelbart gik ud fra, at de ikke måtte
træde over de røde markeringsstrimler
for at komme tættere på vores område.
Heldigvis fandt mange alligevel vejen til
vores område begge dage.

Lørdagen der druknede i regn

Lørdag morgen stillede vi messestand og
pavillon op, i en mindre regnbyge sup-
pleret med en frisk vind, og gjorde klar til
at hente de RC-modeller der skulle bru-
ges til udstilling. RC-modelleme havde
overnattet inden for sikkerhedsområdet,
i en hanga4, hvor Erik Hubeq, et af vores
medlemmeq, arbejder til dagligt med re-
paration og vedligeholdelse af fly. Trans-
porten af fly, svævere og helikopter forgik
delvis i egne bile4, men på grund af, at fle-
re af modelleme var samlet dagenfør, for
at spare tid, måtte de på det åbne lad af en
transporter.

Det var ikke uden problemeq, for det reg-
nede siadig og det blæste mere og mere.
Efter flere fure på ladet af transporterery
fik vi flyene placeret og gik i gang med at
arr.mgere udstillingen og MDKs flad-

skærm med flysimulator. Det regnede og
blæste stadig, og pladsen blev mere og
mere bundløs. Vi opgav at montere side-
stykkeme til pavillonery da vi var bange
for at hele pavillonen ville blæse væk.
Derfor overdækkede vi flyene så godt det
kunne lade siggøre, selv om vinden gjor-
de alt for at blæse dem væk.

Halv elleve åbnede portene for de første

gæste4 og det regnede og blæste endnu
mere end føt så vi kæmpede med at hol-
de flyene daekket til, alt imedens vi spej-
de efter skyeme og de få publikummer.
Vejrsituationen forværredes næsten hele
tidery og efter to timer besluttede arran-
gØreme at aflyse lørdagens arrangement:

ldækning

For os gjaldt det om, hurtigst muligt at
flytte flyene tilbage til den tørre hangal, få
dem tørret og efterset for skadeq, inden vi
alle kunne komme hjem og skifte alt det
våde tøj. Desværre viste det sig om søn-
dagen at Steen Jørgensens store Herkules
ikke kunne tåle fugten, så der er arbejde
for ham i hobbyrummet. Moralen af den
dag? Cummistøvle4 regntøj,stormpløk-
keq, strips, sno{, presenninger og masser
af barkflis. Og husk at vise legitimation
ved passagen af sikkerhedsvagten, for el-
lers komme de susende med fuld udryk-
ning for atkontrollere, om du har adgang
til området.

Søndag med succes!

Søndag morgen 07:30 var vi klar igen.
Vejret var tørt med en god vind, og vejr-
udsigten ligrrede tørvejr det meste af da-
gen. Men pladsen var noget, de der har
været på Roskilde Festival vist kalder
"smatten", vores pavillon stod der stadig.

Vejret var helt specielt den rreekend. Her er den
dobbelte regnbue da vi var pa r.ej hjem!

45



;
i
j.a r.. f* r

{Fl
AI

q

\
3

_e-
.€-

"&-&:
=f&

Vi fik både placeret de fly der skulle bru-
ges til dagens opvisning og dem fra da-

ge fw, samt en del nye der også skulle
stå i udstiliingen.
Da det ikke længere var nødvendigt at

overdække flyene, og med de ekstra fly til
opvisningen fyldte vores stand efter-
hånden en hel del ud mod færdselsvejen.

Til forskel fra om lørdagen hvor vi ikke
fyldte så megef fik vi nu mange besøgen-

de, og vi håber der blev skabt grobund for
mange nye medlemmer af MDK og KFK.
Full size fly var der mange af, og især den
flyvende campingvogn (S-38 Amfibie-
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køretøj Sikorsky) og den flyvende tønde
(Saab 29), vakte publikums begejstring.

Både P-51 Mustang, Spitfire og Han'ard
Texan IIB, havde mange beundrere, og to
af dem fik senere på dagery ekstra op-
mærksomhed fra en del af KFKs rned-
lemmer.

Opvisning

Naturligvis kom der lige en byge på en ti-
mes tid forbi, også den var med til at

ændre rækkefølgen i det oprindelige pro-
gram/ men endelig kl. 14:30 skulle KFK
stå for 10 min opvisning. Det blæste kraf-

tigt, og valget faldt på Ole Kastrups Boo-

merang Elary Flemming Madsen og Erik
Hubers to hjemmebyggede kunstflyvere
Olie 3 og Olie 5 og Henrik Abrahamsens
Store 3,4 m Ravery da de alle mente at de

godt kunne flyve selv om vinden var
1.e'aftig.

A1t forløb efter den plan der var lagt
hjemmefra, og publikum forstod at

værdsatte deres præstationeq, selv om de

i mere end fire timer havde set og hørt på

mange forskellige full size fly, så var der
stort bifald til piloterne, efter det overs-

tåede program.
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Besøgstallet var ikke så stort som i 2009,

men KFK stiller geme op igen i 2013, det
var en meget spændende oplevelse både
at mode publikum, og at være deltager på
Roskilde Airsho'rrr

Mulighed tor at"røre"

Men det var ikke slut endnu, for efter vi
havde pakket sarrrmen, r'entede der os fra
KFK en overraskelse. Erik Hr-rber havde
det meste af lørdag aften arbejdet på at re-

parere den svenske P-51 \lustang, og fik
mulighed for at komme med som passa-

ger under showet om søndagen. Den stod

nu foran hangarery og ventede på en me-

kaniker fra Sverige, da den havde fået

problemer med køleren. Det er en rigtig
flot maskine, og at stå ved siden af en full
size og få lov til"røre" , detvarbare fan-ta-
stisk. Harvard Texan IIB ventede på bed-
re vej{, inden den skulle tilbage til Billund
næste dag menvi fikogså lov til at"røre"
dery da den skulle flyttes over til Erik Hu-
bers hangar.

Det skal tilføjes at KFKs formand Jan
Østerling er ovenud begejstret for P-51

Mustang. Som det fremgår af billedeme,

skulle flest mulige detaljer fotografereg
fordi han i øjeblikket er ved at bygge en

skala P-51 Mustang med vingefang på
2,54 med motor med gear og en firbladet
skalarigtig propel. Og Jatr fik som den
eneste lov til at sidde på vingen af sit fa-

vorit fly. Om Jan Østerling var misundelig
på Erik Hubers flyvetur tidligere på da-

gen er der ingen tvivl om, men det var
næste lige så godt, bare at få lov til at
"tøre".

Jens Grønlund/KFK 1935
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lgen i år lagde Lindtorp Flyvecenter /

Lindtorp Mfk. asfalt tilJetDanmarks "let-

€amp". Den årlige begivenhed udspiller

sig altid i uge 3 l, som den efterhånden

har gjort i rigtig mange år.Vi var (igen i

år) velsignet med perfekt vejr, en enkelt

dag var det ganske enkelt så varmt, at de

fleste valgte at blive på jorden, og tage en

slapper!

Hele ugen står i jetflyvningens tegrl ni
hele dage hvol det kun drejer sig om at

flyve, hygge og slappe af! I år var der rig-
tig velbesøgt, syv svenske piloter (et par
stykker med familie) og et par tyske pilo-
tel var også mødt op, og selvfølgelig en

hel sr'ærm af de danske jetpiloter og rig-
tig mange har.de taget hcle famiiien med.

På et tidspr"rnkt knnne der t;clles mere

end 50 jets i hangareu. siillet ti1 rådighed
ai Lindtor"'-r Fir r ccerrter. Del r'.rr; fr.-r rela-

'.ir si nr p.l e :fior.isti' i a l le afsk'gr-ril1ge' op
ti, :itil'e loi.. .ka1at-h'.

Fr:.i:q ni:err atholdtes traditionen tro vo-
les fr.shliddag". I år stod menuen på

hcl<:r'qt Lrattegris, og efter alt at dømme
pa .ieltagerne, r'ar det ikke nogen dårlig
irlel Vi r.ar samlet mere end 55 personer;

og der blev udvekslet mange gode (løg-

ne-)histolier sonr sig hør og bør til den
slags begivenheder.

Den sidste del af ugen havde Lindtorp
\Ifk. sørget for en pølsevogn på pladsen.

Den var velbesøgt, både af publikum,
men også af piloter/familier; som måske

trængte til et par dage, hvor de ikke selv

skulle sørge for middagsmaden.

I nteressegruppen letDanmark

JetDanmark har deres egen r,vebside,

1y1a7la,.jetdanmark.dk hvor ALLE er mere

end velkomne til at stille spørgsmål og få

gode råd med hensyn til at komme i gang
med derure dejlige gren af vores faelles

hobby. Der findes bunkevis af byggetrå-
de, gallerier indeholdende billeder fra vo-
res træf, kalender over kommende træl
plus en masse andet godt!

Carsten Crøn
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- masser af lækre fly og flinke mennesker!

Ff

Michacl Nielsen or Anders Aagaard snakker teknik

Kirr Nielsen trækker sin Booncr.rrrg XL i lrangar

4B
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AltF-N4odcller' (Ahnost-lleadr-to-FLY-

nrodeller) er t:fterh.indcn blevet ligtig
t-lotte oe lclativt billige, Lriitle sammenlig-
net med b1'tgesæt og nrodcller Lrvgget ef-

ter tegnin* ellel cgor kor-rstruktior-r. For'

mig er iornojelsen vcd at Lrvggc en vigtie
clel af volcs hobbr'. Jcg hal salcdcs iscr.r-

llem L.r-l clcl .rl Lrl,ggct nrar-rgc b.idc snr;i og

storc r-r-rodcllcr'.

Et legendarisk fly

Et af minc scr-rr.stc projektcr cr Spilit ol St.

Louis. Eftcl r-nin nrening, ct.ri de 1rc5t lc-

gendaliskc ilv i flr.r'ninecr-rs historic.
I 1919 uds.rttc en velhavcncle l-rotele.jcr cn

pr;emie pli 25.000 US-clollars til dcn
første, der iløj solo og n()n stop fi'a Ncn'
York til Paris. Adskilligc piloter r.nistcclc

livet på dcn udtbrdring. [:n ung postfl1,-

ver ved r-ravn Challes LintlLrergl-r tog r-rd-

foldrinscn op. Han havde o-r dcl elfarins

med lansclistallcsl'11,1,11i11o i a1 slags vejr.,

\led cenL'>pnl'cpenge ()g ipon:oritt'r ir',r

fin.naer i hjc.mbverr St. Louis, herai nar'-
net, lykkecles det at skafic penge nok til
konstrtrktior.r og bvgning af ct Iille er.r.no-

kxet illi nrotoliscle.t r.nccl cr-r 9 cr.lindrct
223 hk. Wright Whilhvincl J 5 stjc.lncnro-

tor. Spa:ndvidc'lc 1.1 nr., la'ngdc 8 m. Fuldt
lastct i'eicclc f'lr.et 5250 ptrncl helaf var
2750 puncl br'.er-rdsbi. Fl1,et blev tretcunet
"dcn ilvvcr-rcle benzint.rr-rk". Pa gmncl af

bcnzint.rnkcrs not|'enrligc strrn'e.lse- og

frl.rccring, r.rl tlcr- intct tlir-cktc trclsvn

irem.rrl, ktm r ia ct rrlinritir I f.g'r'i5(()P 1 .r1'

clet mtrligt Jt oricnt!'r'c riq i t1r r elctnjn-
gell.

Fh'et blcv konstltreret os falcliglrveqr-t
pii 60 dagc. Kort tid efter iær'diggørclsen

og få testflyvninger; staltede Li'dbe'g6
tidligt om morgenerl derr 20. maj 1927 fr'.r

\en'York nred knrs r"nod P.rris.

Ai r.ægtlrc.nsvn blcv alt trnodvendigt ud-
st1,r ij.'t','", ila t11'et, Lrl.rndt ar-rdet f.rlcl-

ska:r'nr oc ladio. Miclt trdc iAtlanterhavet
vil1e dct r-rdstyr alligcvcl \,ære udcn bc-

tvdning.
Efter 33 tinrer' 30 r.nir.ruttcl ilvi'nine i alt
58itl km. lanclede LindLrcrgh i Le Borrlect
lufthavncn t;et ved I).rris. Ca. 150.0(X)

menlleskc val r-nøclt op for.rt r"nodtaee or:

tiljr"rble Charles LindLrelgh og Spirit of St.

Lor-ris. Lvkonskrringcl stt'onrmede incl

Lrl.a. fra L'SAs pr'æsidcnt, koneert af Svc-

rige oq lcgcl-ilrger vcrtlcr.t over'. \lcd it
r'.1' Ch.rr'lc* LinriLrcrsh Lrlcvet en helt og
\ crdcr.kcnrlt. Dcn f1r'r'ning satte kæurprc

iokus pa ilr,r'ninscn os cleus muliglrcclcr
sor.n paliclelig transpor't.

Tilbage til modellen

Efter lidt sogrling på rrettct f..urdt jeg flcnr
til Nick Zir.oli Plarrs. Firn-raet hal en iir.r



bVggetc'r:ninq l-r,t j-r1rrgr'.illrrtret: 3,5 r-r-r. i

sp*-n d v i cl ci r.. I'i icir 5k,r l.r Fiobbv havclc
tegt-tittgcn lig_q.;rele. .-r jeg r.ar hurtigt i

garn g, fe;r'st ntcrl .t t :tii !i.rL' tcgr-ri n gcn ind -

g.icrrde, - i or.rrgi vlt ii)c{ct clct.rljcret og
gennelnalbejrict tc,::rI:rg. Dcrcftel ud og
kobc mængdcr' .lt .i::c r., iincr og balsapla-
der.

Forst falrlikerctlc j.I .: ..t nrplct "træbyg-

gcs;et" all(] :Lr,It:rt. t rl-rr| rInt. Ogbvggc-
de s.r lcr:. S.r.l:,;', .:'. ::r jr'1el:c cr lidt Lrovlet

i et lillc ka,iclr::r,,L.r.i llul. \..1r vinsel og
halcplan ...'.t . i,lc. op r-nattc jcg
ndcnc1olr. L :..r. : .:rl it i c'r lct kor-npl icer.ct

opbr gq.;. r-.-:-:rr :krlaligtigt, tvnd-
\'ægge ri. ::.'.,:., 1: :iallorlclct s.trrtr-ne'n, tc-
le.kop-..r' >r)l', .-.ii.!.ir'.r i. - sonr blev ilell-
stillet p.t miir lj,lr .t:.t.1.*-irk (lielt uur-rd-

r'ærligt r';erkio j t ri urr ilt l :1 o rt :tlr-rrtrli t-rjet

r-ncd balsabekl*-c-irriirq Lrt qlasvn'\. os
epox\'.

Næseparti

FIy,et. L rtok,"ristiskc næse-parti er alrllli,
r.riur.r.rsbcklædt, cn dct.rlje jcg havclc nogci
bcsr.ær' rred at fi'emstille, nren eiter flere.

forsøg blev rc-sultate t rir.neligt. Jcg Lrrugtc
tvnd altrpladc (libplade), p.r,ssende op-
varntet, og vcd hr-rr-tis atkoling i vand, bli-
vel placlen ret bletc'I, og kan forr-rrcs for-
holdsvis lct.

Motorattrappen

Motor.rttr.rppcn besLil af srn;i bvgges;r:t
til hvel c)'lindcr', igen r'.rr Pitch Skala bc-
hjælpelig. Dcn rigtigc mokrr blcv ind-
kobt, - cn Titan 62 forsyrrct r.r.red h1,fl1e

lrollnt og l1'ddær1pcr i1a T91i Clark.

Digital sc.n'ctcr i p.tssendc sti.rrlclscr;
pon,er'-L'rox r-ncc'l tillrorencle liPo-celler
nronterct, cn licl t dvt' olng(-llrg.

Til sidst beklædes lrele hclliehedcn r.ncc1

Silvel Solar Tcx (rnanee r-r-rcter).

Prøveflyvning

Eitc.r at lri,n'e kikket p.i dcn fær.dise n.ro-

clcl i nogen ticl blev clen pr'ør'efl<rjct. De't

gik rigtigt godt. Den flyvcl megct stabilt,
er rigtig flot i luftcn, og lr,den cl mcgct
ktrltivc.r'ct, takkct r';eret ltvdro mount
(gr-rrnnriophaerrg og livdrauliskc sr.inc-
nings d*-mpcr).

Hcle ptrir'ktet t l ll kkcdes og elt :l()r li)t:
nojelsc ior mig.

Helgc Cellcrt
Kolding Modelfll,r'ekltrb
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danskere sig af med stor fornøjelse. Der-
efter var der fælles spisning i maskinhu-
set på den lokale vingård med gode piz-
zaer ltl blot 5€ stykket og rigeligt med
god lokal ø1. Den på vingården produce-
rede vin blev også faldbudt og vi prøve-
de den naturligvis. Herefter stod det klart
for undertegnede, at der nok blev ind-
købt øl i stedet for vinen fremover. Uden
at være den store vinkender bedømmer
jeg den lokale vin til at være konsumvin i
ordets bedste betydning. Vingården hav-
de forsynet et mindre parti vin med
"Thermikwasser-etiketter" som vi ikke
fik købt med hjem. Det må blive en anden
god gang...

Fly-off

Fly-off med 12 deltagere havde desværre

ingen dansk deltagelse, men til gengæld

var hele fire mand stået tidligt op for at

være konkurrenceledelsen behjælpelig
med tidtagningen. Vi blev delt ud på de

forskellige deltagere og selv tog jeg tid på
svenske Deniz Varhos. Ansgar satte max
tiden til 10 minutter for at få en afgørelse

i en flyvning. Alle gik i luften da perioden
startede og Deniz Varhos lavede en min-
dre god start med noget højdetab og den
lange ventetid med at følge modellen i
kikkert mens sekundeme løb, gik des-

værre lidt for hurtigt. Det stod klar! at in-
gen fik de fulde 10 minutte4, men russiske

Mikhael Koszonoszkhin vandt sin nu
fjerde World Cup-førsteplads. For Mi-
khael kunne denne sejr blive vigtig, fordi
det er en stor konkurrence og før sejren 1å

han nr. 2 på World CupJisten efter Slo-

venske Roland Koglot med lige mange

point. Roland havde dog fire førsteplad-

ser mens Mikhael "kun" havde tre. Det er

derfor muligt at Mikhael nu vinder Wor-
Id Cuppen på grund af bonuspoint fra
deltagerantallet.

I mange år har der ikke været en Ikaros
Cup på World Cup-konkurrencelisten,
men i år dukkede den frem og blev af-

holdt på samme sted som en anden kon-
kurrence - Dådalus Cup of Switzerland.
Der var altså tale om en dobbelt konkur-
rence i stil med den danske World-Cup-
konkurrence, som afholdes sammen med
en af de svenske World Cup-konkurren-
cer og denne dobbelte mulighed for at

score World Cup-point i samme weekend
var for stor en fristelse for hele 6 danske

modelflyvere, som i samlet flok drog syd-
over en torsdag eftermiddag i august.

De glade deltagere var Leif Nielsen, Kri-
stoffer Nielsery Lars BuchJensery Karsten
Kongstad, Esben Jensen og Steffen

Jensen.
Vi ankom til pladser! som var relativ nem
at finde, og satte vores telte op kl. ca.2 om
natten. Efter nogle timers sør'n stod vi op
og beglmdte lidt trimflyrminger før selve

konkurrencen der startede kl. 9. For un-
dertegnede gik det galt her for hele to
modellet idet den ene hægtede håndta-
get til linen af midt i højstarten og stalle-

de i snævre kurv mod jorden med en

brækket bagkrop som uheldigt resultat.
Den anden elektroniske model fik servo-

svigt og måtte landes som det bedst lod
sig gøre i den lidt friske vind. Modellen
kom hel ned og al elektronik var dødt,
hvorfor et nyt batteri blev skiftet ind. Alt
virkede igen og vi gjorde klar til konkur-
rencen.

Første periode

Det viste sig desværre ret hurtigt at start-

stedet var dårligt valgt idet en norrnal
maxflyining på 3 minutter førte modeller-
ne lige over en ensporet jembane hvor et

lille tog kørte. Efter flere var landet taet på

sporet (min egen blot fem meter fra sporet)

rapporterede vi tilbage til Ansgar Nuet-
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tgens som i første omgang tog de forskel-
lige input til efterrehring. De fleste danske-

re var sluppet forbi max-forhindringen og

anden periode blev fløjtet i gang.

Anden periode

De første modeller gik på linen og blev
sluppet fri til glidet. Efter fem minutter
blæste Ansgar stævnet al fordi politiet
havde truet med at stoppe stævnet, fordi
jembanedriften blev forstyrret. Ansgar
gav derefter en hurtig briefing og med-
delte vi samledes igen kl. 14 for at flyve
anden periode. Det var velkomment for
danskeme i sør'nunderskud og vi pakke-
de glade sammen.

Da vi veludhvilede mødtes igery kørte vi
af sted til et meget bedre startsted, hvor
der var frit land fem kilometer i flyveret-
ningen. Det virkede ideelt og konkurren-
cen gik i gang nu med en vind som lå på
5-6 m/s. Det viste sig at være lidt af en

udfordring for de fleste, men danskeme
fløj nu meget godt.

Periode tre til fem

Så kørte konkurrencen ellers derudaf og
det viste sig desværre at alle danskere
havde droppet mindst en gang, da dagen
var færdig. Vejret var ikke decideret
svært at flyve i, blot udfordrende og der
var behersket termik, som kurure findes
med lidt koncentration. I løbet af runde
fem lagde vinden sig til næsten ingen ting
men det gjorde dagslyset desværre også.

Da tiden efterhånden var fremskreden
blev der indkaldt til Fly-off næste morgen
kl. 6 med briefing kl. 5:30.

Fællesspisning fredag aften

Efter konkurrencen kunne man få et bad
på den lokale sportsplads i omklæd-
ningsrummet og det benyttede samtlige

ILBESHEIM TYSKLAND FREDAG DEN I9I8.2O I I
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Tyske Bernd Silz i Fly-off meget tidligt
lørdag morgen. Bernd vand igen og kvit-
terede med operasang om aftenen.

Så blev der fløjet Fl1-o;; t Wakefield klas-
sen og her vandt Bernd Silz nok en kon-
kurrence efter endnu en suveræn flyv-
ning.

Just derefter var der Sunrise Cup hvor fle-
re af danskeme ogsa deltog.

Banketten

Om aftenen r.ar der banket, nu igen i vin-
gårdens maskinhus og Ansgar Nuettgens
var en storartet konierencier. Der var go-

de landlige portioner og alle blev helt
mætte. Efier nogen iorsinkelse blev de
mange priser uddelt, hvoraf enkelte end-
da ikke havde noget direkte med fl1wnin-
gen at gore.

Kristolter iik derr store glæde at få en flot
tredje plads hos juniorerne og alle i den

danske trup var meget stolte af Kristof-
fers flotte præstation. Godt gået Kristof-
fer.

Efterhånden steg stemningen og det blev
helt hyggeligt alt sammen. Bernd Silz
s;u1g som sædvanligt en smuk sang; på
dagen var det "Ein Schones tag" og det
lød rigtig godt.

På konkurrencedagen havde en fotograf
med r.ideokamera bevæget sig rundt og
filmct os og der var lavet en "appetiser"
for.rt sælge DVD6n til os modelflyvere.
Filn'rstumpen blev vist i en stiv klokketi-
me på storskærmen og her kunne man
igen og igen folge en af danskemes "fal-
de-på-halen-hojstartsteknik". Filmstum-
pen fik de tilsteder-ærende ti1 at trække
på smilebåndet og der blet' sendt brede
smil over mod det danske bord. Joe, r'i
sørgede for underholdninqen pa \ores
egen måde.

Lars Buch Jensen

1ii.:11Lriilr'r.i:ri';1 11, i )i ; I',

Nr. et i World-cuppery Slovenske Roland Koglot højstarter. Roland benytter nogle
specielle Low Drag Airfoils (LDA) som giver en enorm højdegevinst. Flot så det ud
når han fløj.

Leif Nielsen sammen med Kristoffer efter en veloverstået flyvning. Kristoffer er ved
at få fat i de grtrndlæggende principper i F1A flyvningen.

Første periode - Konkurrencevinder Mikhael Kosonoskhin i midten af billedet, Esben
Jensen i højre side og hollandske Allard Van Wallene i sorte bukser lidt bag ved Mik-
hael.

Lørdag blev det lunt med perfekt flyvevejr og efter trimningen fandt danskeme om
eiterrniddagen sammen ved bordet i skyggen. Der blev repareret modelleq, fortalt
rør'erhistorier og drukket svalende drikke.
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lliels Kofod fortæller om klub, klubhus og

naboer der snuser omkring.

Modelflyveklubben Silkeborg El & Svæv,

som iigger lidt øde i et grønt bakket om-
råde i udkanten af Silkeborg, har bvgget
nyt klubhus med indbygget komfort og
et godt indeklima.

Som s.i lnalrge andre r-noclelflvveklutrber

er vores klubhus placcrct trdcrr mtrlighr.ci
for tilslr-rtrrirrg til clet oifcntlise forsr'-
ningsnr't pa gmrrd .ri skr'.rppe ;rfstarrrls-
krar'. Så r'i rlåtte tærrkc sront for.rt i.i clerr

komfort og hygge sorn vi gerne ville ha-
ve i hr"rset. Samlet set fandt vi en løsning,

så der nu er et dejligt intlcklima rneci bi-
de ei, r'arme og r,-entil.ttigp uclen dlifts-
omkostninger og mii jobelastning.

Lokalc spor-rst)l'er og l-l1.rssLrr ai flivillie ar-
bejdskrait ejorrle clet rltrlist for os at Lrlg-
ge et lille hvgeeligt klulrhus rrcle p.i pl.rc1-

sen nrctl utlsigt over clc srnukke bakker
norcl for Silkelror'lt i løLrct af nogle månc,
der. D.r vi scrne vil r'a'r'c cn ntiljobcviclst
klttlr nrcd rtrincist nrlrlig bcl.rstning ior
ourgivclsernc, r'.rr clet rct opl;gi at sc p.l
cle enelgircssourceq, r'i h.tt sr.rtis lice
udenfor c1øre'n.

Miljørigtige løsninger

Løsningerr blev montering af strømpro-
ducerende solcalQr på tagct, som Iacler et

tr.rtteri op, s.i rle r'.rltic1 er n-rulislrccl tbr lvs
i huset.

Problemet nrecl fugtig og henscmt ltrit in-
c1e i hr-rsct I.r.rr i'i løst med cn SolarVenti
solfangcr nrontcrct på delr svdvendte
g.rvl ai l.rusct. \'1ec1 en simpel teknik op-
vanres kolcl r-rclelutimed cirka 15grader
os bl.eser 4t0 - 110 kbm. opvarmet luft
incl i lrtrset nted en solch'evct ventiJator;
r.r.r l sole-r-r skr rtr-rer.

Ih rlerr r-n.rcle holcles Lradc ltrft, inventar
og hus fugtfrit, s.i clet er htrrtist .tt \.amle
oP.

Man skal se sig for ...

Selv om det l1,der simpelt, skal marr se sig
godt for i n.rarkc'det før køb. Solfangere
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har r-idt forskellig effektivitet og vdee'urre
og producenteme har forskellige måder
at udtrykke sig på.

Blandt andet har vi lært, at man skal sik-
re sig, at solfangeren tager luften udefra
og ikke fra fx en hulmuq, hvor. luften ikke
kan siges at være irisk. Endvidere skal
man tjekke solfangerc.ns selva{kølin5Issy-
stem, som er helt nødvendigt, hvis den
strømproducerende solcelle skal overle-
\.e elr \.ann sommerdag, hvor man even-
tr-relt s|-rkker for anlægget.
\4ecl hensvn til solt.rrrger.en er ardægget
så nvt, at det errtlrru ikke har vist sit værd
i kolde perioder, rnen jeg ved, at det vir-
keq, for jeg har selv et tilsvarende men
større anlæg på mit sommerhus.

Klubben har cirka 50 mediemmer og der
er plads tit både små og store. Yngste
medlem er endnu ikke konfirmeret, mens
de æidste har nået pensionsalderen, og
med et aJ landets billigste kontingenter
har de fleste også råd til at komme her.

Bestyrelsen har bevist valgt at holdc. kon-
tingentet In1zt, så medlemmeme kan ofrc
noget mere på modelflr'ene.
Indtil videre er klubben kun for el-drevne
fly, der støjer mindre end brændstofmo-
delle4 da vi vii være gode venner med
naboerne og skåne miliøet.

løsning af et problenr.

Det hænder jo af og til, at der tabes et bat-
teri eller andre dele fra flyene, som kan
være vanskelige at iincle i det høje græs
på markelne, men nalroeme har løsnin-
gen nemlig hundene. eller rettere nogle
friske sporhunde, der morer sig med at
finde dei tabte helt gratis og helt miljørig-
tigt.

Niels Kofod

Klub og naboer En hlle sidegevinst for både miljø og
Silkeborg El & Svæv er en klub i frem- --rnedlemmemes Pengepung er vores go-
gang. de naboskab med indtil flere hundeklub-

beq, som bidragt r til en rniljørigtig
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HAN ER LANDET
,VIED HEtE HI'TORIEN
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Arild Larsen

ved sin Lenovo,

som han nu har

fodret med stribevis

af oplysninger i dokrr
menter samt et hav af bil-

Iedfiler. I deite lille, hygge-

lige hummer under de skrå

vægge har han skrevet hvert el

ord om RC Unionens historie.

Gren-redaktør Arild Larsen, Lystrup, kan

nu også føje titlen "forfatter" fil sit CV.

Det indeholder i forwejen fine titler som

modelbyggcr, modelflyver og rejserevi-

sor. Men det går han ikke så højt op i.

Modelflyvenyt besøgte det 69-årige,

kendte ansigt i hans og mor Karens hyg-
gelige villa i Lystrup en dag, da vejret

mest var til vandfly. Kun en enkelt mel-

lemlanding fra MFA - Modelflyr.erne
Aarhus. Her er Arild medlem, selv om
hal aldrig flyver i klubberr. Men tnan er
jo nødt til at støtte med et medlemskab,

rnener han. Når han aldrig flyve4 er det

fordi, lran har travlt med mange andre

ting.

Allerede på vej op ad trapperne til have-

gangen er der to ting, der vise4, at det er

en pertentlig herre, der bor her. Græsset

er nusset og klippet tæt som i den lokale

golf-klub. Stauder; blomster og andet
står frit uden selskab af ukrudt, og have-

gangen har ikke græs og andet mellem
'tænderne'. At der bor et modelflyve-
menneske fortæller carporten: På taget

troner en Super Constellation, som lyser

om afterren takket være en solcelle.

Vi sludrer over en eskadrille kransekage

rned kaffe til. Det er svært at holde Arild
på startbanen. Der er meget, han gerne vil
fortælle. Vi nøjes med at taxi'e rundt i den
lufthavn, der i to år har vaeret hans hjem:

Bogen. Kortiægningen af RC Unionens
40-årige historie.

"Jeg fik ideen til at skrive historien i 2008

og tænkte på, hvordan jeg kunne gøre

det. Så jeg skrev til bladet (Modelflyve-

rryi, red.) om min ide. De sagde god for
den. Jeg delte de 40 år op i fire gange 10 år

og gik så i gang. Men så ville redaktøren
have to gange 20 år. Det var en pind i hju-
let. Jeg havde jo lige planlagt efter de fire

gange 10..," siger Arild Larsery som måt-

te sadle om. Akkurat som et fly, der får

forbud mod at lettet, når der er en ure-

gelmæssighed.
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Tætskrevne dokumenter

Da vi sklev 2009 tændte han sin statio-
nære Lenovo i arbejdsværelset med de

skr'å r'ægge på 1. sal. Og så blev der kla-

pret taster.

"Jeg havde det meste materiale herlrjem-

me efter mange år med unions-sekretari-
at. Det var heldigt, for sekretariatet bor
nu i hhv. St. Heddinge og Brøndersleg og

det var for langt til at jeg kunne trække på

dem.

"Jeg begyndte at skrive notater. Det due-

de ikke. Så satte jeg rcde og blå mærker

for et år ad gangen og'arbejdede det op'.

Jeg krydsreviderede oplysninger med
'Kluborientering' for at se, om det var rig-
tigt, det jeg havde skrevet " fortæller go-

od old Arild og tilføjer:

"Du karr tro, der er printet meget. Karen

har jo laest korrekhrr på det hele."

Lige nu ligger hele det historiske kom-
pendium på

Arild Larsens computer. 73 tætskrevr-re

Word-dokumellter og 200 fotos.

"Først og fremrnest mine egne fotos, Jeg
har jo altid fotograferet. Dertil har jeg

spurgt mange, om de kunne hjælpe med

noget, og de fleste har da også været be-

hjælpelige. |eg har interviewet 15-16 per-

soner, eller de har sendt noget, jeg kunne

bruge. Mer"r det har r'æret omstændeligt,

understreger Arild, der blev medlem af

RC Unionen i 1972.

"Jeg har over de to år; jeg har skrevet på

historien, haft op imod 40 kontakter. Ikke
alle vendte tilbage med oplysninger som

lovet, så det har kostet mig en del tid.
Samtidig har jeg bl.a. samlet fotos af alle

unionens formænd samt de to sekretærer.

Den ene el min kone Karetl som var se-

kretær i små 28 år. Karen har kunnet sup-

plere med meget hen ad vejen," fortæller

Arild Larsen.

Han betegner sit arbejde

med radioens P1 køren-

de i baggmnden og konens ophold an-

detsteds som et teamwork. Karett var
nødt til at holde sig på afstand: Hun kun-
ne ikke klareArilds evindelige klapren på

computeren. Godt det kun varede i to år.

Før Karen - som syr-årig - fik han interes-

se for modelflyvning.

"Jeg kan huske, at jeg fik en Chuckglider
FI1 fra Sigurd Isaksson i Sverige. Derpå

kom jeg til fritflyvning og derfra til line-

styring. 1 1970 købte jeg min første ra-

dio..."

Her bremser vi Arild, inden han kommer
for godt i gang med sin rundflyvning,
men vi skylder at fortælIe, at han startede

som medlem i klub 59523 i Lime på Djur-
sland.

Tilbage til Arilds anden historie:

"Tidsforbrug? Hmm, mere end et ar-

bejdsåa" fortæller forfattereu, som godt
er klar over, det hele ikke er med - at der

ndF

t

Arild som mange vil
huske ham i klubre-
gi. Altid d1,bt kon-
centrerct og engagc-

ret. Og altid var der
noget, han lige kun-

ne justcre.

Et helt r'ærclse i
Arilds villa cr sat af

til r'ærksted for rno-

dclflyr De sidstc par

år har han knapt sat

sine ben her. I stedet

lod han ordenc t'Jyve

ved computeren.

Her er Arild med sin

EasyGlider med el-

moton
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Arilds private hangar

"leg sad ofte i redskabsrllmmet og læste

rlokurnenter. På den måde kom jeg jo lidt
ud og fik frisk luft. Tænk på, jeg har brugt
mange hundrede timer på det he4 og jeg

har gennemgået 300 tidsskriftet, Model-
flyvenyt og RC Information," fortæller en

lettet Arild Larsen, som undervejs i arbej-

det blev rrødt til at live en måned ud af
kalenderen. Nok kurrne historie-skriv-
ningen godt passes ind i ægteskabet med
Karery men på et tidspunkt lød star.rdard-

svaret på Karens uiravigelige spørgsmål:
"Hvad laver du?" - "Jeg skriver på bo-
gen'"

Er han stØdt på andet end historiske og
fakhrelle oplvsningel i sin research?

"la, jeg er selv dukket op i materialet. Og
så undrer jeg mig over al den ballade og
beskyldninger og trusler om injuries.rger,

der har vaeret. Der var også Danmarks
Radio, som ringede og skulle bmge et be-

stemt modelfly. Det var dengang de hav-
de fået nye OB-vogne. Herfra kurure de

styre et kamera og skulle så lære udstyret
at kende ved at følge en modelhelikopter
trdenfor. Jeg kan også se, at fritflyveme og
RC-folket ikke har kunnet klare hinan-

dery nren jeg synes, tingene er faldet til ro
nn. Organisationen RC Unionen kører
professionelt."

"feg er også stødt på rigtig mange/ som
jeg hal kendt rigtig godt, men som ikke er

her mere, slutter Arild Larsen, som nu ser

frem til, at hans arbejde høster fmgt: Ud-
givelsen.

Tysk grundighed

RC Unionens 40-årige historie - Arilds
samrnenfattede berehring - bærer præg af
grundighed. Alild Larsen har r.remlig

tysk blod i årene. Men det er en helt an-

den fortaelling.

Nu skulle man jo så tro, at to års arbejde

med at samle informationer og gØre dem
elektroniske har fået Arild til at iage en

slapper i sin hangar i Lystrup. Men nej:

Der er jo altid arbejdet med huset og ha-

ven. Og interesserr for slotte og herregår-
de - sådarr historisk set - giver ham evig

billet til research og historisk sammen-

h:eng.

Tilbage mangler bare, om Arild Larsens

vigtige værk kommer som e-bog eller

som smukt layoutede, trykklare pdf'ere
på internettet. I så fald kommer RC Unio-
nens historie og Arild ud i hele verden.

Tekst og foto:
Henrik Lykke,

journalist, tekstmekanikken.dk

Et historisk billeclc af Arild
p"i fl1'r'cp)adscn.

RC Unionens sekrctariat cr
nu pakket i flt tteLntt"r. t"t.,
nraterialct er hcr stadig, og

Arild lrar herrtet nrange infor-

nationer her til sin hisbriske
skildrirrg
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GAVEIDE

Vejledende

udsalgspris
278,-kr

Modelflyvning Danmark medlemspris:

198,- kr.
Modelflyvningen i Danmark har fået sin egen krønike ...

Bogen er fuld af små sjove hjørner af Modelflyvningens historie,

som indtil nu har været ukendte for de fleste, men bestemt ikke

er kedelige!

Arild Larsen har skrevet RC unionens spændende historie, som udkommer i bogform
her i efteråret 2011. Du kan som medlem af Modelflyvning Danmarkbestille bogen til
medlemspris allerede nu og få den tilsendt så snart den udkommer. (ultimo november)

1"'ffi:.T
illustreret

Skal du have lidt sofahygge til de mørke vinteraftene4, så anbefaler vi at du allerede

nu bestiller bogery mens den bliver solgt til medlemspris.
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og få bladet i resten ai 201 I og hele 2012!

Snyd ikke dig selv for glæden ved at få Modelflyvenyt med posten hver
anden måned fra nu af - Tegn et abonnement! Abonnementsprisen for resten
af 2011 og hele 2012(ialt7 blade) er M7,{Jl:kr. Bestil ved at sende en mail eller
et postkort til os. (Det gælder kuru hvis ikke du abonnerer i forvejen.)

Pas på dine blade

Vi har solide samlebind, der hver kan rumme op til 12 numre af
Modelflyvenyt. Bladet holdes fast i samlebindet med metalklemmer - der
skal ikke limes, "hullesu eller klippes for at få bladene til at sidde fast, og de
kan let tages ud igen, hvis man skulle få lyst til det.
Samlebindene er lavet i meget kraftigt plastbetrukket karton.
På forsiden og på ryggen er der trykt "Modelflyvenyt". De leveres i fem flot-
te farver (Blå, gul, grøry rød ogsølv) Husk at skrive i din bestilling, hvilke(n)
farve(r) du ønsker. Prisen er kr. 75,- pr. stk.

Ekspeditionsgebyr

Vi har desværre et ekspeditionsgebyr på alle ordrer under kr. 100,- på 20,-

kr., der går til dækning af portoudgifteme ved udsendelse af bestilte blade
og mapper. Ved ordrer over kr. 100,- opkræver vi intet ekspeditionsgebyr.

Vi kan levere enkeltnumre tilbage i årgangene 1986-2009. De seneste årgange har vi
næsten allesamnen. Og vi gir geme et tilbud på bestilling af flere gamlc numre!

Ring: 6224 1255 (m1. 10-14) eller mail: mfn(rrrplakatforlaget.dk

Prisen på de seneste hele årgange er: Følgende enkeltnumre koster 60,- kr. stk.

kn 340,-

kt.275,-
kr.25O-
kr.225,-
kr.200,-
kr 150,-

kr. 120,-

kr.120,-
kr. 120,-

kr.12O-
kr. 10O- (5 blade)

kr. 120,-

kr.1.20,-

Send din bestilling pr. mail til mfn@plakatforlaget.dk eller pr. postkort til:
Modelflyvenyt, Strandhuse 4,5762 Vester Skeminge og skriv tydelig afsen-
der (nar.'n, postadresse og telefonnummer) og angivelse af hvad du ønsker
at bestille.

Indbetal beløbet for din bestilling på reg. nr. 5702 konto 699006M48
og skriv i kommentarfeltet dit postnummer og dit husnummer.
Din bestilling er på vej så snart vi har registreret din indbetaling.

#*d*å€gwe,Æg$
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Årgang 2011

Årgang 2010,

Årgang 2009,

Årgang 2008,

Årgang2007,
Årgang 2006,

Årgang 2005,

Årgang 2004,

Årgang 2003,

Årgang 2002,

Årgang 2001,

Årgang 2000,

Argang1,999,

Yed bestilling:

1997:
t998:
1999:
2000:
2001:
2Q02:
2003:
2004:
2005:
2006:
2007:
2008:
2009:
2010:
20ll:

Nr. I Nr. 2 Nr. 3 Nr.4 Nr 5 Nr. 6

a |]JilJ.l
Jan.D3
Aif3l:-1
aiaif,a
,ll-'-tf,D
-'.trflDn
Datil:liJ
JAfiSc
a:J]i'tf,t
fillafi:t
Jtr1:at3
Jilfr.liln
DNODDI:]
aotSfJ
3trJi1 ad
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SPAR TID . SPAR PENGE . SPøRG FøtrST I ROTORDISC'EN

NETSHOPPEN MED KNOWHOW
- hurtig svar og hurtig levering

Align . Hirobo . Miniature Aircraft . Futaba . SAB

Curtis Youngblood ' Century.Robbe ' Graupner

0S . YS . Thunder Tiger . Morgan ' Kontronik

Funtech . Enya ' K&S .Thunder Power.Hatori

CSM. Hobby Ass..Eladsmeden ' Spartan RC

Hitec . opti Fuel . Duralite' Hyperion

ROTORDISC'EN
;r. r.i i ! :ita: S(|i 7:21 :?rira L

TJr r'58851-ij' c.r' i:!! :': j i -: I re 1]il)tr,a.r"i:t'!:irk

www.rotordisc-rc-helicopter.dk

WWW.PITCH.DK
SKALAFLY - og mere!

SPACEWALKER ARF
spv. 210 cm ...2175,-
spv. 155 cm... 895,-

spv. 208 cm,........ 2995,
Optn understel .... 1275,

:#"
SAITO FG-36 Benzin
Firtakts benzinmotot 36 cc
Skøn lyd - lav benzinforbrug
incl. fundamcnt........ 5999,-*\9.
Mange andre SAITO

DECATHLON 1.2O
spv. 200 cm,
lvlotori 1.20 firtakt
Vægt 4,8 kg..2295,
i" 6vqå"""ji"J"i"s'på --,i,'"0'Jn'"oo?""ill'o'#"i*;.*-
mange andre fly.
RCGF BENZINMOTORER
15 ccm komplet
20 ccm komplet
26 ccm komplet
32 ccm komplet
45 ccm komplet
62 ccm komplet

I 69s

50 ccm twin komplet ...3890,-
100 ccm twin komplet..4995,-
CIRRUS SERVOER
601 standard, 6,5 kg/cm, 55 g
601 standard, 4 stk ..... ..........
750 dlqital, 11kq/cm,55 9... .

751 digiral, 13 kglcm, 55 g ....

Forhandier af Blåck Horse, ES[4, TopFlit€, RCGF,

Laser motorei Emcotec, PowerBox, Seaqull, OS,
Futaba, Hanga19, Great Planes, Seagull m.fl.

PITCH SKALA HOBBY
v/Heii k R. Sommer

Ræ\,ehcJer 5, DK-8800 V borg
-.1::cr: 23 j6 59 5C 5edst efter kl. 1730.

1 650,-
2149,-
1999,-
?1 qq

89,-
325, -
,10 -
t?a -ll

I
{

S. \'II. HOBBY

v/Svend Wirenleldt
Viborgvej 250, Svenslrup
8450 Hammel
Ttf .40 37 27 73
www.swhobby.dk
E-mail : info@swhobby.dk

Butikken er åben efter
forudgående aftale.

Altid gode tilbud - se hjemmesiden.

Vi forhandler bl.a. produkter fra aeronaut. AXl, Billing Boats. BMl. CARSON. CA Models. Cbiz.
CEN, Du-Bro, FG. Free Air. Free Scale. Futaba. Ghiant. Graupner. Great Planes. GWS, Hitec.
HPl, Humbrol, Hype, Hyperion, ICON, Jamara, Kavan, Krick, Kyosho. Multiplex. N/VVS.
Oracover, Proxxon, Robbe, Saito, Scalextric, SCX, SIG, Silverlit. Simprop. Sullivan. Tanr ya.

TGN lndustnes, ThunderTiger. Topf lite. Traxxas. Webra m.fl.

'i

MAX-l01A W 871 Silencer Eilver

MAXI5LA silver W/871 Silencer

MAX-251A silver WE-2030 Silencer

MAX-25FX W892 Silencer

MAX-25AX WE-3080 Silencer

MAX-35AX WE.3080 Silencer

MAX-4014 (BLUE) WlE3030 Silencer

MAX40LA {SILVER} WE-3030 Silencer

MAX-40FX W1873 Silencer

MAX-4614 (SILVER) WE-3030 Silencer

MAX46VX-DF

l\rAX{6FXl W873 Silencer
t!4AX-46AX-ABL W/E-3070 Silencet

MAX-50 SX Ring W873 Silencer

MAX-55AX WE-3070 Silencer

MAX61 FX WE-40'10 Silencer
l/AX-65Ax WE4010A Silencer

l\.lAX-6514 silver W/E'4010 Silencer

MAX-75 AX WE-4040 silencer

MAX.91VR.DF (ROUND HEAD}

MAX-91FX RING W/E4020 Silencer

MAX-954X Ringed WSilencer

MAX-l20AX RING WE-5020 Silencer

IttrAX-140RX W/Header pipe

MAX-160FX WE-5010 Silencer

tti-70s2-H R|NG 60Ktarb. 1875.00

nAX-91S2-HRING 60ld Carb. 1415,00

fl ræ0,09
7.' i

I ; .fl060.00ill r

.' i 110i0,00, ., 1s5,00
113åoo680,00 I

610,00.-

MAX-$RZ-H RING 60M-C Carb.

MAX.SIRZ-H{H) RING 60M carb.

MAX-91H2 W618 Carb.

MAX-91 HZ-PS W61 B-P Carb.

MAX-91HZ-R 6'lE Carb,

MAX-91H2 61E Carb.

FSJOS WF-2010 Silencer

FS.40S WF-2010 Silencer

FS-525 WF-3020 Silencer

Vi har stort reservedels lager,.også til udgåede motilrer

Køb dem hos din @*h ler eller på iccom.dk/

hso,4i.l
lTsEqEJ j
540f,0 , :

aosbdi::
960,00 

'

e70,G&
555,00 i--
500.00 :

lrso,oo .æ5
605,00 T1LFUD

lrAx-55H2 Hyp.r.2 ne_g{til{0 t C*b. *:,'16ss,00

irS.ssHZ -R Hypertfl) L with rcgl|tå'tor 1895,m

885,00'
1015,00 TJ|SiJD

975,00

1435,00

12e0,00.'

s?s,00

114tt,00

?29.5,00

1675,00'
167t 9)
1790,06 "
3555,00

24d1,00

WE-5010 Silencer Si€
RING WE.50'10 Silencer

ENGINE 49.PI

-55 Benzin molor

MAXJ2SX-H RING

MAX32SX.H RING

RING

RING

MAX-50SX.HR|NGHypERdæfi&i$ 1365,00

llAx-gtrSaF RING PS-HYPER 60lI -P Carb.'1705,00

1925,00

1925,00

2130,00

2495,00

2495,00

2130,@

1200.00

1370,00

1235.00

.:=
;uEl

:

TiLEUD ,-.'

IILSUD

FS A{1 WF4020 Silencer

, ffis ilu-wF4{Elo Sitenccr
I 1dF' j'Fs-g&f l{F4o2o sitencer

@J rsåre I wr.æro silencer
e*: rs.A.tto wr-s(No silencer

WrF{040 Silencer
WF'4030 Silencer

WF4020 Sileileer

ULTIMATE WFS20 Silencet
-" FS A-72 WF-5030 Silencet

: FS?-aftrFfVtFl040 Silencer' 
FS..A1i5-P trrl Silencel
FS"1I0S{, WF5020 Silencer

FS:120S lll W,F-5020 Silencer

F3:20tFlVtF$O10 silencer

FS-æ0S-P WF5010 Silencet

FT-I60 GEMINIl60 W/FF CARB,

FT-3OO SUPER GEMINI 3OO

IL.3OO DIASIAR
FF-320 PEGASUS 320

FR5-300 SIRIUS 5 stjerne motor

FR7-420 SIRIUS 7 stjerne motor

1915,00

1130,00 ;r!_BUD

1425,00 T[-3U0
'1810,00'irt-BUD

2260,00

2345,00

2560,00

251 5,00

2305,00

2480,00

2680,00

2735,00

2985,00,'

3205,00:'

3315,00,,

3475,0S;

uiiL:t:i

6780,00 ''
8905.00

19175,00

1 21 30,00

18410,00

24010,00

Tilbudene
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Abningstider onsdag og

T|t.26377612 e-mail:

l-: ,;'rll0DltrL'.T"e;i
'siden lwa

Sr r-r c- o-:l -::ttnttlintotot llr - baisa - Iirtcr
j lplrn plpi r' -tbpe-trad-ror- | i rrr -r iurlitol rl usscl rt l'

Itr.lle-,rl :l.lrllte3tt in, ir
\rnrt 10.(XX) irrrdlc tirrr,.. - lonr ol kigl

Iirederiksborggade 23. t36() Kbhvn. K
I Il..1l l{ -1{l ll) - l.l. I l-17. l('r. Il}'1.1.! onsdrc Lt KKI 'l

l tr *,ntotlcl-hohbr.tlk

DK-9270 Klarup

fredag k1.13.00-17.30

leif@lm-service.dk

AEROPLANKRYDSFINER
Wisa Craft plytvood
Vand- og kogefast birkekrydsfiner i tykkelser
fra 0,4 til 10,0 mm.

Pladestorrelse 1270 x 1270 mm.

Hurtig levering.

OS-FINER
v/ Ole Lautrup

Kirkeholtvej 90

8543 Hornslet

Trf. 8691 4884

Mobil 3025 3222

Specialiseret netbutik
med alt udstyr tit

RC-Elflyvning
Vi forhandter mærker såsom:

APC (Propetted

Banlam (Ladeudstvr)

Blue Bird (Servoer)

Corona (Syntese modtagere)

Hyperion (Alt til etflyvning)

Desire Power (LiPo balleried
Dua[sky (ElMotorer og regutatorer)

Eagle Tree (Dalaloggere)

E-Flite (Et-Mode[er og Hetikoplere)

E-Max (Fartregulalorer og motorer)

Ftying Styro Kit (El-Skatamodelled

ModeI Motors (AXl-motorer)

MutIiplex (El-Modetler)

Parkzone (Et-Modetter)

RC-Factory (Et-ModeLter)

Spektrum (z,q GHz Fjernstyring)

Leif Mortensen Hobby

wutw, I e i f- m o rt e fl s e fl - h o b hy, d k

Sendere
VG 600 35 Mhz 6K / modtager / 4 servoer / lader 500,00
VG 6000 35 Mhz 5K / modtager / 4 servoer / lader 540,00
RD 6000 35 Mhz 6K / modtager / 4 servoer / lader 870,00
RD 8000 35 Mhz 8K I modtager / 4 servoer / lader 930,00
SD-5G 2,4 Ghz 5K / modlager FHSS 1 665,00
SD-6G 2.4 Ghz 6K / modtager FHSS 1 970,00
RDS 8000 2,4 Ghz 8K / modtager / 4 servoer FHSS 1 1455,00
SD-10G 2,4 Ghz 10K / modtager / lader FHSS 3 2840,00

Modtagere
RX-851S-FM 35Mhz Skanaler
RX-8129 PCM 35 Mhz I kanaler ( RD 8000 )
RX-60 2,4ghz 6kanaler short range FHSS 1

RX-600 2,4 Ghz 6 kanaler FHSS 1

RX-700 2.4 Ghz 7 kanaler FHSS 1

RX-841 2.4chz 8 kanaler FHSS 1

RX-631 2,4 Ghz 6 kanaler FHSS 3
RX-101 lFS 2,4GHZ 1o*analer FHSS 3

Servoer
ERG-VB 13,0K9.0,09 Sec
ERG-VR 8,0K9. 0,07 Sec
ERG-\iJRX digital 8,1K9 0,06 Sec
ERG-llx digital 14,0K9 0,12 S€p
HVS-ZS digital 20.5K9 0,10 Sec 7rV
HVS-ZV dlgital 24.2K9 0,'15 Sr0IJV.,::i: .r,,,'.::'

RS-991 5.5K9 0.08 Sec
SDX-755 5.8K9 0,11 Sec
SDX-762 3.-oKg 0.15 Sec
SDXS01 6.4K9 0.08 Sec
SDX-901 29Kg 0,15 Sec
SRG-BL digiral t.0 Kg 0,10 Sec
SRG-BR digi{ bnrff.8,0Kg 0,10 Sec
SRG-BZ diSH brutålca l3,0Kg 0.12 Sec
snccz oi{lrlgp69 o.r? Sec
SRM-1322 3.3K9 0,19 Sec
SX-165 T 9,5K9 0.09 Sec

TILBUD
TILBUD
TILBUD
TILBUD

298,00
549.00
298,00
330.00
398,00
498.00
498.00
680,00

=4Æs,oo:,i,,å {l5,og
::.ii'r: d€åOU

.' , . 50,00
.4,.;r,'!=S,oo

..,11{ffio
ffino

4 .\ffi
r,ft..*iffi
s'ffi- 825,00

940,00
940,00
895,00
215,00
400.00

High tech

æ

lmportør:
lC Communication :

Folehaven 12 2500 Valby
Tlf. 36170333 www.iccom.dk

t"r

æ

SANWA de stlrrer =!

Køb dem hos din forhandler eller på åm.dk/sanwa
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/ctHh/4lO9K2MiniTitan E325 AGUSTA A1O9K2
The official licensed AGUSTA A109K2 scale body is designed
for the MiniTitan E325 series of R/C helicopters.
The PVC scale fuselage is very light and easy to assemble.
Available in two civil pre-printed schemes and also
in a clear body version. The kit features a quick-open
hatch to conveniently change the battery without
having to remove the body. The RTF version
includes a2,4GHz radio, LiPo battery,
charger and comes pre-assembled.

Cleor body KIT Part.nr:40,TT3876
Body on ly, b I ue . Pa rt.n r40.TT387 6- L

Body only, red Port.nr: 40.TT3876-R
RTF with 2,4GHz radio, blue . Part.nr: 40.TT3876-F06M2A2L
RTF with 2,4GHz radio, red . Part.nr:40.TT3876-F06M2A2R

MiniTitan E325 Super Cobra
The kit includes a highly-detailed PVC fuselage.
A high-positioned tail mechanism is included as

@. .:.:.=--:.. . .,+:::==.=-i,:tdi+l::::= #I
THIJNDEA TIGEA

Ær"\<8
,

'iiæ*rF. ..
':J

€'
$
:,'li+ti!

*
awell as missiles and gatling-type gun, making

this a unique scale body for the MiniTitan. "h;_

The RTF version includes a2,4GHzradio, LiPo 
'---*-* 

!
battery, charger and comes pre-assembled.

Clear body KIT . Part.nr:40.TT3870
Body only, Desert Part.nr: 40.TT38/0-D
Body only, Green. Part.nr: 40.TT3870-G
Body only, Blue . Part.nr:40.TT3870-L

RTF with 2,4GHz rodio, Desert . Part.nr:40.TT3870-F06M2A2D
RTF with 2,4GHz radio, Green . Part.nr:40.TT3870-F06M2A2G
RTF with 2,4GHz radio, Blue. Part.nr: 40.TT3870-F06M2A2L

UH-1 scale body for MiniTitan E325
The UH- l kits feature a high-positioned tail
rotor mechanism, scale antenna set, horizontal
tailplane, landing & tail skids and many more
scale details. The UH-1 body also includes a
quick-open hatch for convenient battery access.

Clear body KIT . Part.nr: 4C.:-39t I

Body only, Military . Port.nr: lC.173901-G
Body only, Rescue . Part.nt: 4C.l r 39Cl -R

Easy set-up, easyflight
lnnovator, the next generation in R/C helicopters.
All those must-have components are integrated
in the model. Enjoy unparalleled performance and
experience brand new features. lnnovator is perfect
for the novice pilot seeking a stable helicopter.
The package includes a2,4GHz radio, LiPo battery
and charger. Join in on the fun...

*iJlARlNts

RTF lnnovator MD530 . Port.nr:40.TT4720-F

GAMB ffircWæ
Distributed by Carrocar AB, Sweden.Customer service: +46 13-122223. info@carrocar.se.www.carrocar.se.Retailers wanted in some areas



Modtagere uden telemetri:
Modtagere med telemetri:

fra kr. 160,00
fra kr. 230,00

Sendermoduler og modtagere:
2.4 GHz med telemetri og modtager: fra kr. 420,00
Diverse moduler til Futaba, JR, Graupner, Hitec mf.

\ Maniav
Børsteløse motorer

PolyFly motorer (Nu med livstids garanti):
1504:89, Model: <=809 (ved 3D): kr. 115,00
1510: 169, Model: <=2009 (ved 3D): kr. 115,00
2204:199, Model 150-2209: kr. 115,00
22081X:369, Model 200-5009: kr. 95,00
22121X:479, Model 300-8009: kr. 135,00
22171X.729, Model 300-10009: kr. 160,00

PolyFly servoer.
4.49, 8N/cm, 0,12 sek: kr. 48,00
69, 10N/cm,0,10 sek: kr. 48,00
129 MG 17N/cm, 0,10 sek: kr.75,00
129 Alu 18N/cm, 0,10 sek: kr. 70,00
409, 60N/cm, 0,16 sek, BB: kr.65,00
GWS 289, 54N/cm, 0,17sek,2BB, MG.

Normalpris kr. 185,00: kr. 125,00

Super modtagere Corona, 35 MHz.
RS410ll: 4k,4,79, >1000m kr. 80,00

Krystaller kanal 61-80. kr. 30,00
Tilbud pe RS810ll: 3 stk. kr.240,00

titlr
SFEI{TFUM

Spektrum 2,4 GHz sendere
DX6i u/modtager kr.895,00
DX6i m/AR6200 kr. 1.325,00
DXB m/AR8000 kr-+375F0 kr.2.750,00
Uoriginale DSM2 modtagere fra kr. 150,00

Diverse sensorer (GPS, Højde osv): fra kr. 50,00
Eksternt sendermodul med display: kr. 500,00

åj .LJ

Gaui helikoptere:
EP-200V2 priser fra: kr+6APO kr. 1.380,00
EP-225 kit, rotor 550 mm: k4Æiegg kr. 1.500,00
EP-255 Super Combo. Færdigsamlet, der mangler
kun batteri og modtager: *r+lg4gg kr. 2.150,00
X-5, rotor 1120 mm: *r420epe kr.3.750,00
X330-S, komplet quadrocopter, der mangler kun
batteri og modtager: kr. 2.400,00
ReseNedele leveres direkte fra europæisk lager på 200 m2

il83å?;;*'å'i,?,ifr trit73l'

28141X: lOOg, Model 1,0-1,9k9:
352OlX: 2OOg, Model 1,5-2,8k9:
41 20/X: 3099, Model 2,0-3,5k9:
4130/X: 4009, Model 3,0-6,0k9:

kr. 205,00
kr. 300,00
kr. 375,00
kr. 420,00

6504: 12V USB, 6LiPo, 5A, 50W: kr. 320,00
VGAC: 12Vl230V USB, 6LiPo, 54, 50W: kr. 425,00
8154: 12V USB, 8LiPo, 7A, 150W, Alukuffert:

kr 500,00
PSU: 2 Udgange, 13,8V 200W, Digital: kr.350.00

www. planeman ia.dk
lndoor modeller
Blade EPP:
Blade EPP med Powerset:

kr. 245,00
kr. 545.00

Ladere:

ri

66 \igtlclj!i'r,e rr'ta. 7/ )-tiI 1,
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The lunctions ol Hymentol:
r New type of sensing process provides reliable geographical positioning, completely independent of the visible horizon.
I Da:-iicular CCD sensor can catch the ground picture to compare, and prevent helicopter from drifting.
I Acrust the working status of Flymentor byAUX Channel, switchable gain system offers three different positions: Off, stabilisation

a:d Pcsition-holding mode.

I -eac ock gyro outside setting and Swashplate mixer.
r C.^:'o, the sensitivity and mode of gyro by GEAR Channel.
r SJep3r': relicopterswith 35 120"swashplate, or35'140'swashplate, or45 gO"swashplate, or4S 90'+45'swash plate.
I At:;iu:e stabriisation in inverted flight.
r Se: F,ynentci by computer USB adapter.
r lf you use Fl,!lPPN| radio equipment, Flymentor will make the ailerons, elevator and tail servo back immediately. The pitch will

remain in :i:e frnat signal position. And Flymentor will switch to position mode automatically. The sensitivity is 70%.
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