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Fascination af DLG flyvning

HVORFOR FLYVER JEG DLG?

TEKST: PETER MADSEN
BILLEDER: AXEL HANDRUP

Jeg er de sidste to ar blevet meget bidt
af DLG flyvning og kunne derfor godt
teenke mig at forteelle lidt om det. Noget
af det jeg rigtig godt kan lide ved DLG-
flyvning (og vel svaeveflyvning gene-
relt) er, at to flyvninger aldrig er ens, og
at man aldrig helt ved, hvad man fér.
Det gor det ogsa ekstra fedt, nar det sa
lykkes. Nogle har kaldt det for luftens
fluefiskeri, og det er nok ikke helt ved
siden af. Jeg har for flgjet en del helikop-
ter (3D) og ogsd forsegt at treene lidt
IMAC, men felles for disse og mange
andre kunstflyvningsarter er jo, at det
gelder om at lave de samme manevrer
igen og igen til det forh&bentlig ender
med perfektion, hvilket i sig selv kan
vaere meget sveert og udfordrende. Jeg
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har dog fundet ud af, at det ikke tiltaler
mig sa meget at skulle gve det samme
igen og igen, og for mig handler DLG
flyvning ogsa mere om, at flyve med na-
turen i stedet for imod den, som tilfeel-
det nemt kan veere med helikopter og
ikke mindst kunstflyvning, hvor man
keemper imod vinden for at holde figu-
rerne sa rene som muligt. Ligeledes kan
jeg rigtig godt lide den simplicitet, der
ligger i DLG flyvning, og ikke mindst
det med at flyet kommer lige sa stille
glidende hen til en og dumper ned i
handen, hvis man timer det rigtigt. Der
er ikke noget med at skulle stille spil op
og hente liner, som tilfeeldet er med
nogle andre svaevekategorier. Man er
bare alene med sit fly og sender og be-
hover ikke mere for at kunne kaste og
flyve. Desuden kan man flyve rigtig
leenge pd et lille batteri uden at skulle
lade op (i stor kontrast til fx min heli-

kopterflyvning). Der er bestemt ikke
noget galt med de andre former for
flyvning, og jeg nyder da ogsd meget at
se det og selv flyve det lidt engang imel-
lem, men mit hjerte er faldet pladask for
DLG.

I ét med naturen

Nar det kommer til min DLG-flyvning
foler jeg nemlig, at jo mere man er ét
med naturen (meerker vinden, tempera-
tureendringer, markernes og traeernes
reagerende pd vinden etc.), jo bedre kan
man leese luften og fa viden om hvor
termikken er. Der er et eller andet meget
fascinerende over at kunne sta og sige
at ‘lige der er termikken’ og sa kaste
flyet og flyve derhen og undersoge om
det er rigtigt. Nar det sa lykkes, er det
selvfolgelig kronen pa veerket! Den stor-
ste fare ved DLG flyvning er dog tiden.
Man falder nemt i den med ‘lige et kast
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En af de mest fascinerende ting ved DLG flyvning er uden tvivl selve kastet, hvor de gode kaster flyet op i over 60 meters hojde.

mere’ og pludselig er der gaet en time
mere end man havde regnet med at
bruge.

Derudover er jeg ogsa lidt af et konkur-
rencemenneske og kan godt lide kon-
kurrenceelementet og det strategiske,
der kan ligge i DLG konkurrenceflyv-
ning (F3K), hvor jeg kan méle mig selv
i forhold til bdde andre og min egen
fremgang, og sé er det jo hyggeligt at
veere sammen med andre mennesker
med samme passion, og selvom det er
konkurrence er der altid en hyggelig og
afslappet stemning til de danske kon-
kurrencer selvom man selvfplgelig for-
seger at gore sit bedste, ndr man flyver.

Flyene

Hvad skal man s4 have for at flyve med
DLG? De fleste ved, at flyene generelt er
ret dyre i forhold til sterrelse og vaegt.
Men i forhold til hvad man fér, synes jeg
ikke det er s& galt og har altid sagt, at
malt péd antal flyvetimer i forhold til
pris, er det klart de billigste fly jeg har
haft.

Et godtrdd, hvis man har lyst til at fa en
DLG, er at kebe en god men brugt
model. De fleste pa 1.5m ligger vel pa
mellem 1500-3500 kr., alt efter alder og
stand. Derudover kan man fa nogle
mindre, som selvfelgelig koster mindre.
Jeg startede selv med en ELF, som er en
lille 1m DLG der vejer lige under 100g.
Den flyver kun med side- og hejderor,
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og grundet den lave vaegt er den ikke
god i ret megen vind, men nar det ikke
er over 3 m/s flyver den fantastisk. Man
kan nu ogsa fa en lille skum-DLG fra
Parkzone, som koster omkring de 600
kr., men igen kan den ikke flyve i ret
meget vind. Det er helt klart en af for-
delene ved en sterre DLG péa 1,5m: de
har for det forste kraengeror, hvilket
ogsd gor at man kan bremse dem ved
landing og endre profilen pd vingen
nar man flyver ved at bruge kreengero-
rene som flaps, s& man kan komme hur-
tigt frem eller give lidt ekstra camber for
bedre stig i termik. Derudover kan de
flyve i meget mere vind, og flyver fak-
tisk ganske udmeerket, selvom det blee-
ser meget. Den sidste konkurrence jeg
var til i Odense, blaeste det gerne mel-
lem 8-11 m/s indtil middag, og selvom
det var sveert at finde og blive i termik,
floj flyene ganske udmeerket, nar de fik
noget ballast i.

Der findes efterhdnden mange rigtig
gode DLG’er pa markedet. Feelles for de
fleste er, at det er enkeltpersoner, der
producerer og salger dem, hvilket be-
tyder, at der kan vaere en vis ventetid pa
dem. Der findes dog ogsa nogle model-
ler, der neesten altid er pa lager eller
ikke har s& lang ventetid. Der findes
masser af information om de enkelte
modeller pa nettet, specielt pa
rcgroups.com forum under ‘hand-
launce’. Ellers er der helt sikkert ogsa

meget hjelp at hente p& vores eget
forum under Modelflyvning Danmark
eller hos DLG folket rundt om i landets
klubber.

Kastet

En af de mest fascinerende ting ved
DLG flyvning er uden tvivl selve kastet,
hvor de gode kaster flyet op i over 60
meters hojde. Der er en del at laere om-
kring teknik for at kunne kaste sa hojt,
men selve kastet er sidan set ikke svaert
i sig selv. Mange nybegyndere er be-
kymret for, om de nu kan slippe model-
len pa det rigtige tidspunkt, men det er
faktisk ret nemt, og nér man forst har
provet det nogle fa gange opdager man,
at flyet naermest glider ud af handen pé
en af sig selv.

Mange tror, at man skal kaste flyet
opad, men det bor man faktisk ikke - i
hvert fald kun en lille smule. For det
forste risikerer man, at vingetippen i
modsatte side af den man holder i, ram-
mer jorden, mens man forseger at kaste
og derudover kan man ikke fa neer sa
meget rotation i kroppen, hvis man ka-
ster opad, som hvis man kaster mere li-
geud. Det er netop rotationen i
overkroppen der er med til at skabe
kraft i kastet, sammen med den kraft
man kan overfore fra benene. Det, man
gor er, at man giver flyet en lille smule
hejderor i kastet p& en kontakt pé sen-
deren, som man holder inde mens man
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drejer rundt og s4 slipper efter man har
kastet flyet og det, pga. den lille smule
hejderor, har roteret opad af sig selv.

Et godt rad til at leere at kaste rigtigt, er
at det ikke ma gere ondt. Ger det ondt,
gor man det forkert og generelt, ud over
treethed og brug af musklerne, skulle
man gerne kunne kaste hele dagen
uden at kunne maerke det.

Termik

Termik er for mig, sammen med selve
kastet, selvfolgelig det meste fascine-
rende ved DLG flyvning. Det at kunne
fange en boble i 5-6 meters hejde og
tage den op til 100m er simpelthen
noget af det mest fascinerede ved ter-
mikflyvning for mig, og det hele endda
fra et handkast.

Der er mange tegn der viser noget om,
hvor man kan finde termikken, som
vindhastighed, vindretnings-eendrin-
ger, varm/kold luft, fugle og insekter
samt omgivelserne (traeer, marker, graes
etc.). Det hele skal s& krydres med erfa-
ring og lidt mavefornemmelse, og nar
det gér op i en hejere enhed, resulterer
det ofte i at man finder termikken. For
hvert &r jeg har flojet DLG, er der sjovt
nok kommet mere og mere termik, eller
rettere, jeg er nok bare blevet bedre og
bedre til at finde den. Men det er ikke
nok at finde termikken, man skal ogsa
kunne udnytte den, og nogle gange kan
det veere sveert at blive i en termikboble,
da det kan veere sveert at definere hvor
den preecist er og hvor den bedste del af
den er. Man cirkler selvfolgelig rundt i
boblen og forseger ofte at splitte den op
i dele. Synes man modellen stiger bedre
i den ene halvdel drejer man cirklen lidt
derover og evaluerer s de neeste par
cirkler, om det nu ogsad var bedre og
flytter sa eventuelt cirkelen lidt igen for
at se om det skulle veere bedre. Ikke sa
sjeeldent igen falder man ud af en boble
og kan ikke finde den igen, eller den
forsvinder simpelthen bare, selvom det
nok oftest er det forste der er tilfeeldet.

Konkurrencer

At flyve DLG har langt fra noget med
konkurrence at gore, og de fleste flyver
dem da ogsa uden at deltage i konkur-
rencer. Men jeg synes nu alligevel, at der
er en del gode grunde til at prove at del-
tage i en konkurrence i det mindste et
par gange. For et forste leerer man rigtig
meget af det, og det bliver ofte meget
nemmere at finde termik, nar der er en
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5-6 andre i luften til at hjeelpe med at
markere hvor den er. Derudover har
man mulighed for, at fa svar pa nogle af
alle de sporgsmal man har, og folk er
generelt meget glade for at kunne
hjeelpe og give tips og rdd omkring alt
fra flyvning, trimning til byggeteknik
osv. Ud over at veere konkurrence, er
der ogsé altid en masse social hygge og
generelt en dejlig afslappet stemning.
En ting som jeg personligt (som far til to
smd bern) ogsd ser som en stor fordel er,
at de danske konkurrencer kun er en-
keltdags og normalt startes der ikke
flere runder efter kl. 16, sd man er ikke
tvunget til at veere vaek fra familien en
hel weekend. En anden ting jeg godt
kan lide ved konkurrencerne er, at man
far flojet en masse, da der normalt afvik-
les mellem 8 til 12 runder. S& der er mas-
ser af flyvning hele dagen, hvilket jeg
rigtig godt kan lide.

Nar det kommer til F3K, som konkur-
rencedelen hedder, sa flyver man en
masse forskellige opgaver, typisk inden-
for et 10 minutters vindue/tidsramme
(og nogle enkelte opgaver indenfor et
vindue pd syv minutter), hvor det geel-
der om at nd nogle forskellige mal. Det
kan veere man skal forsege at flyve fem
gange to minutter, hvor det s handler
om at flyve sd teet pa to minutter i hver
flyvning og derefter hurtigt kaste mo-
dellen igen for ikke at miste tid pa jor-
den. En anden opgave kunne veere de to
sidste flyvninger med en max tid pd fx
fire minutter. Sa er det kun de to sidste
flyvninger man laver indenfor det ti mi-
nutters vindue der teeller og en flyvning
kan max give en tid pa fire minutter,
ogsd selvom man flyver leengere. Her
har man s& to minutters ekstra tid, som
man ikke behover at flyve i. Det vil sige,
at man har tid til at kigge sig lidt om og
se om de andre finder noget godt eller
bare vente, hvis man ikke synes man
har noget godt at ga efter. Eller man kan
forsoge at flyve og finde noget termik,
og lykkes det ikke forste gang, sd har
man stadig tid til at komme tilbage og
forsege at fa de maksimale to gange fire
minutter. Hvis man fx kaster med det
samme tiden starter og der far en fire
minutters tid, s har man den luksus, at
man kan bruge de neeste to minutter pa
at se, om de andre finder noget man kan
bruge, og skulle det ske, kan man sa
tage den termik de har fundet og bruge.
Der er ingen skam i at bruge det de

andre viser er der - tveertimod ville det
veere dumt ikke at gore det.

Netop det strategiske element i konkur-
rencerne er noget af det, jeg rigtig godt
kan lide. Man er under et vis tidspres
fra de 10 minutter man har at flyve i, for
at nd sine méal indenfor denne tid. Oveni
det kan man sa anleegge forskellige stra-
tegier, og lykkes de ikke, sd er man nodt
til lobende at komme op med nye stra-
tegier for at nd mélet, eller i det mindste
mindske ens tidstab. Jeg giver her fire
eksempler fra dette ars forste konkur-
rence i Bording pd hvordan jeg teenkte
og udferte de fire forskellige flyvninger.

Forst skal det dog siges, at der i Bording
blev gjort brug af en regel om, at man
ikke matte flyve det sidste minut for
tiden for vinduet startede, hvilket gor at
man er mere afhengig af, hvad man
kan leese af luften/vinden end normalt,
hvor man ma4 flyve op til lige for vin-
duet starter, og dermed se om man kan
finde loft med flyet.

Sidste 5 min i 7 min vindue

Den forste flyvning jeg vil forteelle om
var ogsd konkurrencens forste, og her
havde man kun et 7 minutters vindue,
indenfor hvilket man skulle forsege at
fa en 5 minutters flyvning. Det er dog
kun den sidste flyvning der teeller, sa far
man tre minutter i den forste flyvning,
og tror man ikke man kan gore det
bedre, sa er det med at stoppe. Tror
man, at man kan gore det bedre, ja sa er
der jo fire minutter igen, og sa er det
med at komme op og forsege (og hédbe
pé at man ikke méa negjes med to minut-
ter og skulle have taget den forste flyv-
ning alligevel).

N4, men til selve flyvningen. Under
normale omstaendigheder er luften ret
god med mange smd, men ikke sa
steerke bobler af loft om formiddagen,
og jeg have mens jeg proveflej mine tre
modeller lidt tidligere, fundet masser af
god left, og selv min tunge model pd
320g havde ingen problemer med at
stige godt i det, sd kravet fra min egen
side var helt sikkert at f de 5 min., da
jeg vidste at luften var til det og at der
skulle veere en god mulighed for at
finde loft.

Jeg besluttede mig til, som naesten altid
hvis jeg har en fornemmelse af hvor der
er loft, at kaste med det samme tiden
startede. Det gor, at man har mindst to
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forseg til at finde noget (lidt under et
minut til hvert forseg), for man er nodt
til at gd efter de fem minutter. Jeg kunne
meerke en endring i vinden 30-40 se-
kunder for starten, men var usikker pa,
om jeg kunne nd den boble jeg troede
var der, da den jo var drevet noget med
vinden inden start. Fem minutter er re-
lativt lang tid at skulle veere i én boble,
og derfor kan man drive sa langt tilbage
i medvind at man bliver nedt til at sege
frem og finde en anden boble, da de
sm& modeller relativt hurtigt bliver
sveere at se. Men det blaeste ikke ret
meget sa tidligt pa dagen og jeg havde
jo ekstra tid at gore godt med, sa jeg
valgt at ga efter boblen for at se om jeg
ikke kunne nd den og hvor hurtigt den
drev veak. Heldigvis var den, hvor jeg
troede den ville veere og heldigvis drev
den ikke seerlig hurtig veek og jeg fik
hurtigt god hejde pé og var rimelig sik-
ker pa at kunne nd de fem minutter. Det
gjorde jeg da ogsd, og det var en dejlig
fornemmelse at starte med at gennem-
fore forste opgave relativ stressfri og
med max points. S& var man ligesom
godt i gang og selvtilliden fik et lille
boost.

Ladder

En anden runde i Bording bed pa "Lad-
der’, hvilket er en opgave, hvor man
starter med at flyve 30 sekunder og der-
efter foreges tiden med 15 sekunder sa
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neeste tid hedder 45 sekunder, derefter
1 min, 1:15/1:30/1:45 min og til sidste 2
minutter. Man skal opna tiden for at den
teeller og man kan ga videre i jagten pa
neeste tid, sd nar man fx ikke 1:30 min,
men kun 1:25 skal man forsege den tid
igen, for man ma ga videre til at forsege
neeste tid. Man har i denne opgave lidt
ekstra tid, og derfor er der ikke sd meget
stress med at skulle lande preecis pa
tiden. Dog er det, som det skulle vise sig
for mig, en god idé ikke at bruge for
meget tid mellem flyvningerne, da man
kan fa brug for den til at se sig lidt om-
kring, hvis man ikke ved hvor man kan
finde loft. De forste flyvninger er som
regel nogenlunde lette at nd, men efter-
handen som tiden kommer naermere og
neermere de to minutter, bliver det svee-
rere og sveerere at na tiden og man kan
derfor fa brug for noget termik.

Min flyvning i konkurrencen gik ganske
fint i starten, og der var faktisk godt
med termik, hvilket jeg aergrede mig
lidt over, da jeg hellere ville have haft
det til sidst til de lange flyvninger, hvor
jeg neermere skulle bruge det. Som regel
er termikken jo efterfulgt at synk/ned-
afgdende luft og det ville jo ikke vaere sa
fedt, hvis det skulle komme til de lange
flyvninger. Det viste sig desvaerre, at det
blev preecis sddan og allerede omkring
tiden pa 1:30 begyndt det at ga galt. Jeg
ndede den dog lige og skulle sd i gang
med 1:45 tiden, som jeg ikke ndede.

Men sa gik det op for mig at jeg jo
havde lidt ekstra tid, bade fordi jeg
havde veeret hurtig til at f& modellen i
luften igen efter de forudgdende flyv-
ninger, og fordi jeg nu ikke kunne na
den sidste tid pa to minutter, og derfor
ogsa havde ekstra 15 sekunder derfra
som jeg ikke skulle bruge i mit andet
forseg pa at na de 1:45. 54 jeg spurgte
hurtigt min timer, hvor lang tid der var
tilbage af selve vinduet og mens jeg fik
svaret, synes jeg at min streamer pd min
sender indikerede, at der skulle veere
noget loft lidt skrat bag os i medvinden.
Sa hurtigt kastede jeg min model og
sogte derhen, hvor jeg mente termikken
skulle veere. Efter to hurtige cirkler
kunne jeg med det samme se, at der
ikke var noget, sa hurtigt tilbage og na
et forsoge mere for at se om jeg kunne
finde noget og na min 1:45 tid. Heldig-
vis for mig kastede jeg mere eller min-
dre lige op i loft og ndede som den
eneste i min gruppe tiden pa et minut
og 45 sekunder, og vandt dermed run-
den. S4 lidt held skal der ogsa til. Jeg el-
sker det at man skal treeffe beslutninger
hurtigt mens man flyver og altid vur-
dere, om det er den rigtige strategi man
folger.

Poker

Et andet eksempel fra konkurrencen i
Bording var i det der hedder "Poker’,
hvor man ogsd har ti minutter, men selv
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skal sige hvor leenge man vil flyve, men
max ma kalde fem tider. S& man kan
altsd nojes med at flyve fx en gang og sa
kalde en tid pa 9:58 minutter, hvis man
tror luften er god nok til det. Man kan
ogsa kalde fem tider og dele tiden op pa
den mdde. Man ma dog ikke kalde en
ny tid, inden man har naet den tid man
kaldte for. Det kan nogle gang fa folk i
problemer, hvis de tror at der er god luft
og kalder fx tre minutter, men luften
kun er til to minutter.

Luften var ikke alt for god da vi floj
Poker, og mit sidste kald var 1:45, og det
gik bestemt ikke godt, sd med ca. 30 se-
kunder igen, 13 jeg meget lavt og matte
keempe for hvert sekund og presse min
DLG til det yderste og samtidig passe
pé ikke at overskride graensen, da et
stall ville resultere i at jeg bestemt ikke
kunne na tiden. Faktisk troede jeg ikke
rigtig selv pa at det kunne lykkes, men
pa magisk vis lykkedes det lige praecis
at flyve tiden ved at flyve tet pa tree-
erne (godt under toppen af dem) og ud-
nytte den vind der ramte dem. Jeg var
meget teet pa at ramme flagstangen ved
det lille hus pa Bording Airport, og der
var da ogsd et par af de deltagere der
ikke flgj, der neermest matte flygte for
ikke at blive ramt af min lavtgdende
DLG.

Bedste 3 af 6, max 3 min.

Selvom det gar godt, kan det ogséd ga
galt! Da vi flgj ‘bedste 3 ud af 6, max 3
min’, hvor man max m4 bruge 6 kast og
de tre bedste tider teeller. Dog er max
tiden man kan flyve 3 minutter. Sdledes
er det bedste resultat man kan fa 3 x 3
minutter. Jeg kunne lige sé tydeligt leese
en boble, der lige for vi startede bevee-
gede sig fra foran os og ned pa hejre
side og var en smule bagud da tiden
startede. Jeg kastede og skyndte mig at
flyve hurtigt direkte hen til den, og be-
gyndte med det samme at stige godt.
Det gik rigtig godt opad, og hurtigt var
jeg meget hejt, men ogsa lidt langt til-
bage. Jeg besluttede mig derfor at be-
gynde at spge fremad for at forsoge at
finde noget godt luft til naeste kast, da
jeg var sikker p4, at jeg var hejt nok til
at kunne komme godt foran mig selv og
samtidig nd tiden pa de tre minutter.
Der var dog seriose synk hele vejen
frem, og meget hurtigt (for jeg ndede
frem til mig selv) var jeg i lav hejde, og
det endte med, at jeg méatte smide 16 se-
kunder og fik kun 2:44 i forste flyvning.
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De efterfolgende to flyvninger gik dog
ok, og jeg fik de tre minutter i dem, men
den forste flyvning er klart den, der eer-
grer mig mest ved den konkurrence, da
jeg uden problemer kunne have ndet
tiden, hvis bare jeg var blevet ved bob-
len og ikke forsegt at soge frem sa tid-
ligt. Det gjorde ogsa, at jeg resten af
konkurrence blev hejt oppe indtil jeg
var 110% sikker pa at jeg kunne nd min
tid, for sd at dykke hurtigt ned meget
hej oppe fra, da jeg bestemt ikke ville
bega den fejl igen.

Afslutning

For mig virker DLG som en form for
"hjernerensning’ eller mindfulness, hvor
jeg virkelig kobler af fra hverdagen og
lever fuldsteendig i nuet og meerker na-
turen omkring mig. Det kan bade vaere
afslappende og speendende alt efter
hvad man laver, og det har samtidig
givet mig meget mere flyvetid i luften
end drene for jeg floj med DLG. Bade
fordi man altid lige skal have en tur
mere, men ogsa fordi det er sd enkelt at
gé til og hurtigt lige at smide flyve ind i
bilen og flyve en times tid, uden de
store forberedelser, pakning, ladning,
samling og udpakning af udstyr.

DLG er samtidig en rigtig god made at
leere om termikflyvning pé, da det hele
foregdr tet pa en selv og man kan
meerke og se hvad der sker i luften og
hvordan det pévirker flyet. Jeg har ogsa
haft stor gleede af den viden, jeg har op-
ndet med DLG i forhold til flyvning
med andre typer sveevere, og det er
ogsa blevet vaesentlig nemmere at finde
termik med dem efter jeg er begyndt at
flyve med DLG.

Nér man flyver DLG, sd giver det nee-
sten altid fantastiske naturoplevelser og
en folelse af ro. Jeg kan ogsa rigtig godt
lide, at man bade kan flyve det som
konkurrence, men ogsd samtidig sag-
tens kan bruge det til rent afslapning og
hygge.

Er man interesseret i et prove at flyve
med DLG, er der er del erfarne DLG pi-
loter rundt omkring i landet, og jeg er
sikker pa at de, ligesom mig, med gleede
vil dele ud af deres erfaringer og veere
behjeelpelige med at svare péd sporgs-
mél. Afslutningsvis skal det siges, at har
man i forvejen, ligesom mig, ikke det
store kendskab til termik, sa kreever det
at man er villig til at leegge lidt arbejde
i det for at f& mest mulig ud af flyvnin-
gen, i forhold til at leere lidt om termik
og hvilke tegn man skal kigge efter for

at finde ud af hvor det kan vere. Hel-
digvis er det grundleeggende i det for-
holdsvist simpelt, sa det kraever ikke
alverden. Selvfelgelig kan man ogsa
bare kaste og habe at finde noget ter-
mik, men jeg synes selv det er langt sjo-
vere, hvis man har en ide om, hvor man
maske kan finde noget.

Jeg haber, at denne artikel har givet et
lille indtryk af nogen af de elementer
der kan ligge i DLG flyvning, hvad
enten man vil flyve for sjov, eller kunne
teenke sig at prove at flyve konkurrence,
hvor det ogsé i hej grad handler om en
hyggelig dag med ligesindede.

Peter Madsen
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JM (AlsF3B) 2015

Der var lagt op til en god konkurrence i Sonderborg

den 15. - 16. august

TEKST: SGREN KROGH
FoTo: AF KELD JENSEN

Os fra klubben medtes onsdag for at fa fordelt de opgaver som
skulle udferes under dette ars JM i F3B. Det blev aftalt at der
skulle stilles bane op fredag eftermiddag, da vejrudsigten sa
rigtig god ud med vinden stabilt fra sydest.

Der modte flere op fredag for at treene speed, blandt andre en
maske kommende F3B pilot fra Filskov. Det var F3F piloten
Per Haslet og han havde ikke provet at spilstarte sin model
for, s& han sé lidt skreemt ud over metoden. Men efter at havde
snakket med nogle af dem som traenede speed, besluttede han
at det skulle proves. Jeg tror han fik et par starter og fik blod
pa tanden. Vi aftalte med Per, at vi giver ham besked nar vi
traener her i Senderborg, sd han kan komme og veere med.

Nye hjelpere klar til weekenden.

Der var tilmeldt tolv personer, elleve danskere og en enkelt
helt fra Sverige. Vi modtes klokken otte lordag morgen til op-
stilling af spil og efterfolgende morgenmad. Da klokken var
ti gik vi i gang med at flyve distance. Der var planlagt seks
runder i alt, s hvis vi skulle na det, méatte det ikke ga for
meget galt. Vi havde lejet fire hjeelpere til at ringe for os i di-
stancen, da der desveerre ikke var nogen fra Senderborg Mo-
delflyveklub, som ville hjeelpe os. To af hjeelperne havde aldrig
provet at ringe, sa vi var lidt speendte pd om det nu gik, og
det gik stort set perfekt. Vi ndede alle seks distancerunder, sa
kunne hjeelperne f4 fri og vi kunne spise middagsmad og f&
regnet point ud. Den bedste distance blev flgjet af Karsten K.
Jeppesen, han klarede at flyve 26 ben.

Sé skulle der flyves speed, vi ndde kun tre runder, da jeg skulle
til en 404rs fodselsdag om aftenen. Sendag morgen tidlig floj
vi de sidste tre speedrunder. Den bedste speedtid pa 13.34 se-
kunder flgj jeg selv.
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Udfordrende termik

Vi sluttede konkurrencen af med at flyve alle seks varigheds-
flyvninger, og det var slet ikke sa nemt, at flyve termik, da der
var en del vind. Der var flere som tabte tre til fire minutter i
flyvningerne og det er slet ikke normalt. Alle kunne dog se at
John V. Rasmussen havde totalt styr pa termikken, da han
vandt stort set alle sine termikflyvninger. Han md anses for at
veere termikkonge i Danmark. Super flot flejet af John. Maske
han kunne lave en treeningsweekend kun i termik, S& vi andre
ogsa kan fa det leert?

Jeg vil mene, at alle havde en god weekend og fik flgjet en
masse. Detaljeret resultat af JM (ALSF3B) kan ses pa
F3xvault.com

Jeg takker for et godt fremmede og haber vi ses i fremtiden.
Vi héber at der er flere som kunne vere interesseret i at af-
holde et F3B steevne. Et staevne pr. ar er nok for lidt til at holde
gang i F3B.

Seren Krogh
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Maske teenker du, at det m& veere fotografen der siger noget meget morsomt, da dette billede bliver taget, men det der faktisk sker er noget helt andet. For der
er slet ingen fotograf. Torben og Regnar (begge bagerst yderst th) har brugt lang tid pa at opstille ikke mindre end to selvudleserkameraer. De koordinerer og
trykker pa selvudleserknapperne samtidigt og spaener sa tilbage til deres pladser. Det ene af kameraerne beslutter sig imidlertid for, at falde ned fra sin kunst-
feerdige opstilling samtidig med at det tager billedet - derfor er holdet ved at do af grin - og det har det andet kamera s§ heldigvis opfanget.

Bagerst fra venstre er det: Jan Hansen, Bo Petersen, Finn Matthiesen, Karsten Jeppesen, Torben Krogh og Regnar Petersen
Forrest fra venstre sidder: Niels N. Serensen,Jesper Jensen, Keld Jensen, John Rasmussen og Seren Krogh

INDBYDELSE
RESULTATER F3] Julestzevne
14.-15. november 2015
e L. Placering Navn Point Procent
Gled dig til naeste 1 John Rasmussen Danmark 14.730 100.00% Det foregér pd Blendstrup Flyve-
nummer 2 Jesper Jensen Danmark 14.230 96.61% plads
I Modelflyvenyt 3 Seren Krogh Danmark 13991  94.98% Tilmelding 1. november
6/2015 kan du laese be- 4 Jan Hansen Danmark 13.803 93.71%

. . Velke til JULE F3]J St i
retningen om VM iF3B 5 Ke'arsten Jeppesen Danmark 13.789 93.61% elkommen til J ] 33an1
Holland. h h 6 Niels N. Sgrensen Danmark 13423 91.13% Blenstrup. Weekenden byder pd
i Holland, hvor John 7 Keld Jensen Danmark 12.525 85.03% masser af flyvning og hygge, en
Rasmussen, Seren 8 Finn Matthiesen Danmark 11.364 77.15% konkurrence der afholdes i meget
Krogh og Jan Hansen 9 Regnar Petersen Danmark 11.191 75.97% afslappet stil. Overnatning er mulig
deltog som piloter, as- 10 Torben Krogh Danmark 10.899 74.00% hos de lokale Bed & Breakfast og
sisteret af Niels Soren- 11 Bo Petersen Danmark 3.875 26.30% * faelleS_Spisning frokost samt lerdag

12 Hans Birgander Sverige 3.211 21.80% * aften i Blenstruphalles cafe, hvor
sen, Regnar Petersen der vil blive serveret den traditio-
og ikke mindst Jan * Udgik efter distancediciplinen nelle julemenu.

Hansens sgn og kone. Detaljeret resultat af J]M (ALSF3B) kan ses pé F3xvault.com Find mere her: www.f3xvault. com
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Det ser ud som den zagte karlighed
vi husker fra vores barndom ...

Teenker man tilbage i den tidlige danske
litteratur, er det mest velbeskrevne, efter
barnet der ligger i vuggen, billedet af
bern der tumler sig i leg over engen og
under en dansk sommersol med ende-
lose af sma, drivende cumulusskyer.
Det var maleriet pd Randbel Hede lor-
dag den 29. august. 7-8 drenge, fordelt
pa et storre lyng- og greesareal bag en
pigtradsafspeerring, der skulle holde
det par handfulde keer inde, som dren-
gene legede imellem. Hver af knaegtene
koncentrerede sig om deres modelfly.
De fleste af flyene havde deres forbil-
lede i starten af 50 erne eller endnu tid-
ligere. De mest avancerede blev sendt
op i termikken med en stor elastik og en
keempe propel. De andre blev kastet op
eller lebet op med en snere.
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Nar forst drengen havde faet deres
gamle maskiner sendt op i lufthavet,
var der ikke mere, de kunne gore. Der
skulle ikke styres, bare hdbes. Habes p4,
at man havde gjort alt det rigtigt under
forberedelserne til flyvningen, og hébes
pa at flyet gik ind i en rigtig og effektiv
kurve - og fandt en termikboble sa den
kunne blive oppe i det halvandet minut,
der skulle til for at flyve en teellende
runde i Danske Modelflyveres Veteran-
klub.

Drengene pa 70 +

Billedet fra Randbel den lerdag, af
drengene der lober og leger med deres
primitive modelfly, af den ensomme
figur der sidder pa en campingstol midt
i lyngen med en ol og en hdndmad og

et 507er fly af balsa, japanpapir og dope
liggende ved sin side kunne godt vaere
rigtigt, hvis man kun kikker pa gleeden,
gladen og begejstringen i deres ojne.
Men skal billedet vaere helt troveerdigt,
er man ogsa nedt til at tillegge, at stort
set alle 10 drenge har passeret de 70 ar
og er godt pd vej mod 80 eller mere.

Idyllen er heller ikke helt zegte, nar man
kun kikker overfladisk pa de gamle fly
som tumlinger, der ma klare sig selv i
luften. Der er lagt et keempearbejde i
konstruktionerne, byggeriet, trimnin-
gen og indstillingerne af ror og alle
andre flader. Og nok kan man ikke styre
flyene nar de forst er sluppet, men et
sindrigt system af gummiband, knappe-
ndle og trad ger, at man kan bringe hele
halen til at lofte sig 60-70 grader, nar
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man ensker flyet ned. Hvilket man ty-
pisk gor efter de halvandet minut, som
er konkurrencekravet i dag. Man vil jo
nedigt bruge sine gamle ben mere end
hejest nedvendigt, nér flyet skal hentes
ind igen langt ud fra ...

I de gode gamle dage var der ikke andre
mdder til at bringe halen op og flyet ned
end en lunte og et gummiband. Lunten
— af passende leengde, hvilket en del
eksperimenter afgjorde - blev teendt og
anbragt under gummibéndet lige inden
flyet blev sendt op. Nar sé gladen ndede
gummibdndet og fik det til at briste,
trak en anden elastik halen op.

Gledende lunter pd Randbel

Der var gledende lunter pa Randbel
ogsa ved disse Danmarksmesterskaber,
men nér sandheden skal frem, treekker
de fleste piloter i dag bremsen ved
hjelp af nymodens radioudstyr, som
sender besked til en mini-servo om at
udlese halen. Og selv om sekretaeren
for DMV Karl Erik Widell har en stilfeer-
dig svidende bemeerkning til overs nar
han meder en af nutidens radiosty-
ringspiloter — “radiostyring... ja, det er
vel ogsa en slags modelflyvning” (selv
om han faktisk ogs4 flyve ra-

diostyring en gang imellem!)

Gummi — og keerligheden til det
”Gummi er det mest interessante mate-
riale i modelflyvingen,” mener Bjarne
fra Odense. "Det er et organisk mate-
riale som altid er under forandring
hvad preestationer angér. Og det er ikke
let at fa fat i det rigtige gummibénd.
Mange har provet, men det er kun én
lille fabrik i USA, der kan lave det
gummi, vi skal bruge til modelflyv-
ning.”

Hvis gummi er interessant for en pas-
sioneret Wakefield-pilot, er brugen af
det ikke mindre interessant for et barn
af nutidens modelflyvning, kan man se,
nar Karl Erik Widell “lader” sit motor-
fly. Den umanerligt store og hjemme-
gjorte propel der er monteret pa det,
som vi almindelige dedelige motorfly-
vere vil kalde brandskottet, og hele
skottet med propel og aksel kan i dets
haengsel klappes til siden. Derefter fi-
sker Karl Erik hele to gummibénd ud af
kroppen. I ”slap tilstand” er hvert af
dem en meter lange. Men de er ikke
slappe ret leenge. Forst fastgores det ene
gummibédnd i en krog monteret pa et
gammeldags hdndbor, og sé& drejes der

mens der teelles omdrejnin-

ger ved hejthviskning for sig

— er der ogsa andre tegn pa Der er selv og pa et telleaggregat
nyere tider. Elektroniske . monteret pa bordmaskinen.
vindmalere og pejleudstyr, fx. lnte t, der Nér gummibédndet har faet
”"Men det er kun for at man o sd mange omdrejninger, som
ikke skal lede for leenge,” Slar en erfaringen siger der er behov

som farverige Bjarne Jorgen-
sen fra Odense Modelflyvek-
lub bemeerker tert. Han er
drgang 1936 og har flgjet siden 1948.
Den dag i dag har han altid et fly eller
to pa byggebraettet, og han er en af de
flittige veteranpiloter, som nedigt und-
veerer et dansk mesterskab eller hygge-
treeffene, som der er 7-8 af om aret,
halvdelen pa Randbel hede, de andre i
Slaglille pa Sjeelland.

“Jeg har da ogsé flejet bade linestyring
og radiostyring,” forteller han. “Men
der er intet, der slar en Wakefield.”

FAI klassens F1B Wakefield har sit navn
efter Lord Wakefield af Hythe, som al-
lerede i 1911 udskrev en konkurrence og
skeenkede en pokal — Wakefields Gold
Cup - til den, der kunne flyve i leengst
tid med et fly med gummimotor. Siden
1951 er the Wakefield Cup det officielle
FAlI-trofee for VM for gummimotormo-
deller. Det er vundet én gang af en dan-
sker — Thomas Kester i 1965.
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Wakefield

for til dagens start, fanges
det andet gummiband og far
lige sd mange. Hvorefter ela-
stikkerne fortejes til propelakslen og
flyet er klart til start.

Det paradoksale i, at en ingenior som
Karl Erik, der det meste af sit aktive er-
hvervsliv bl.a har beskeeftiget sig med
aerodynamikken i atomkraftvaerkers
turbineblade, i dag gar sa intensivt op i
gummimotorer og “papirfly” strejfer én
og far en til at gd glad videre. Tilvaerel-
sen er altsd mangefold. Og god...

Det er let af flyve Wakefield

- svart at gore det godt

Det er let at flyve et Wakefield-fly. Man
losner i en og samme bevegelsese mo-
torbremsen og kaster flyet skrdt op
imod vinden. Derefter er der ikke andet
at gore end folge flyet med gjnene, habe
at man han sine forudbestemte indstil-
linger korrekte og hdbe, at flyet finder
termik og bliver i luften i det kreevede

Hans Fr. Nielsen er formand for oldtimerne - og har fle-
jet med lunte i masser af ar ...

- og er lige ved at braende over ...

s& halen loftes og flyet dermed daler mod jorden.
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tidsrum. Derefter er det bare at vente pa
det gjeblik, hvor flyet skal “skydes ned”
= halen loftes og bremsen udleses. Og
sa er der selvfolgelig den ofte lange van-
dring ud mellem keerne for at hente sin
model ...

Lyder det kedeligt for en nutidens
“motortosse”?

Det er ikke et spor kedeligt. Og det
speendende begynder leenge for man
nar flyvepladsen, nemlig ved bygge-
breettet. Det er ikke ARF-fly det her. Det
er konstruktioner der skal bygges pind
for pind, liste for liste, balsaplade for
balsaplade og japanpair med dope eller
spannlack, som det hedder nu om stun-
der. Det er former der forst opstdr, nar
spanter og profiler er de helt rigtige og
ndr de seettes sammen sa det hele ikke
vejer noget.

Det stille drama i luften

Det er ogsa speendende, nar der flyves.
Vi lyttede ind pa den samtale, Bjarne
havde med sig selv, efter han havde
sendt sin Wakefield fritflyver afsted. Lyt
selv med:

"Det er go”luft i dag...”.

"Hoor den stiger... Ah, nej...”

"Bare den dog ville begynde at kurove...”
"Nu lofter det lidt igen. Kan du se den?... den
er lige dér, over toppen pd den der lille hvide
sky til hojre for den hvide ko”.

Naér ens model er hjemmekonstrueret og hjemmebygget er

den rigtige udsmykning til flyet vel et foto af sig selv?
Karl Erik Widell tog dog et billede af sig selv i den unge
udgave fra den gang han begyndte p4 modelflyvningen.
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"Skal jeg skyde den ned, tror du... der er jo
skidt hvis den kommer alt for langt veek og jeg
alligevel ikke fir min tid.”

"Nej, nu lofter den lidt igen...nu gdr det
opad.”

"Hvor lang tid er der gdet?”

"Jamen det er jo strdlende. Si henter jeg den
ned. Vil du hente den?

"Den ligger lige ude ved den der ko. Nu héiber
jeg ikke koen er for nysgerrig, si fi vi den jo ik-
ke hel med hjem.”

Som man kan hore, er der masser af fo-
lelser pa spil, nar der flyves konkur-
rence. Til gengeld er selve
konkurrencen yderst afslappet. Delta-
gerne tuller mere eller mindre rundt
som det passer dem, og de flyver, nar
det passer dem. Hver af dem har féet
udleveret et startkort for hver klasse, de
deltager i. Og man tager selv tid eller
har en god ven som tidtager, og man
udfylder selv kortet. Der stilles aldrig
sporgsmalstegn ved resultaterne. Det er
gentlemen, der flyver med i veteranme-
sterskaberne.
10 gentlemenpiloter deltager denne lor-
dag pa heden. Deltagerne flyver med
svaevefly i tre klasser, og for Wakefield-
modeller er der fire klasser.
Desuden er flyene inddelt i to klasser
efter alder. Fly (der er konstrueret) fra
1953 eller tidligere er med i veteranklas-
sen, medens fly fra 1953 til 68 horer til i
Oldtimer-klassen. I alt cirka 30 model-
ler er med, og de har navne,
som kan gere en modelfly-
veinteresseret med museal
interesse helt stille af beta-
gelse. ”St. Louis, Veggan,
HFN7 Fox, Cumulus, Aurikkel,
KR 21 Diogenes, Torpedo, Pro-
metheus, Skymaster, Stratos og
Suomi”, for at neevne nogle af
dem. Og sa var der ogsa "KEW
53”, en hjemmekonstruktion med
et foto af skaberen - Karl Erik Wi-
dell — pd halen, og "Glhunden”,
som Frede Juhl var den stolte ejerpi-
lot af.

Det knager i leddene -

og i foreningens fuger
Det stemmer meget godt, nar
formanden for Danske Mo-
delflyve Veteranklub
Hans Fr. Nielsen siger, at
kun en handfuld af de
ca. 70 medlemmer er
aktive. For der er
ikke mange af de aktive,

der er udeblevet i dag hvor det drejer
sig om DM.

“Vi har i de senere 4r snakket en del
frem og tilbage om, hvor leenge vi skal
blive ved som selvsteendig forening,”
siger han”. Ca. 70 medlemmer er vel
ikke sa darligt, og sa sent som i fordret
kom der da ogsé tre nye medlemmer”
”"Og to medlemmer dede i samme
fordr”, er den én i kredsen omkring os
der indskyder.

Hvor laenge holder

DMV sig i luften?

"Ja, alderen er selvfolgelig et af de store
problemer,” erkender Hans Fr. Nielsen,
som ikke kender gennemsnitsalderen
men mener, at den nok er omkring de
70”. Men det absolut sterste problem er,
at det kniber med at f& nogen — og helst
yngre —til at overtage arbejdet i forenin-
gens ledelse. Det er iseer dét, der har féet
os til at tale om, hvorvidt den oplesende
generalforsamling mon ikke snart neer-
mer sig”.

Det er meget aktive pensionister, der i
dag serger for at holde Dansk Model-
flyve Veteranklub pa vingerne. For der
er arbejdskreevende opgaver nok at tage
sig af. Ud over det almindelige for-
eningsarbejde, som alle klubber og for-
eninger grundleeggende skal tage sig af,
udgiver den lille klub ogsd sit eget
blad,” Oldtimer Modelflyverne”. Prov
at geette hvor mange — eller rettere fa —
der er involveret i at skrive bladet, at
seette det op og trykke det og at fa det
ud med postvaesnet? Rigtigt: Meget fa”.
Og et forseg pa at reducere i hvert fald
den praktiske del af arbejdet ved kun at
udgive bladet i et netversion er indtil vi-
dere ikke lykkedes. Ganske vist kan bla-
det hentes pd www.dmvk.dk - men der
er stadig en del af Oldtimernes som ikke
har adgang til nettet hjemme fra. Og s&
er der dem, der godt kan lide at have et
“rigtigt papirblad” mellem heenderne.

Oldtimerne forvarer

en betydningsfuld kapital

En stor og vesentlig opgave, som
Dansk Modelflyve Veteranklub har pa-
lagt sig selv, er at bevare memorabilia
fra modelflyvningens danske barndom,
som man arbejder iheerdigt for kunne
preesentere for offentligheden pé et mu-
seum

Formand Hans Fr. Nielsen: ”I lokal-
aviser og andre danske medier, i for-
samlinger og hvor vi ellers kommer, har
vi bedt danskerne om at kikke p4 lofter
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og i deres gemmer for at hente ting
frem, som stammer fra modelflyv-
ningens tidligste. Alle disse ting for-
soger vi at samle, og malsaetningen
er helt klart et museum for dansk
modelflyvning.”

"Det er ikke nogen nem opgave. Vi
har talt med adskillige eksisterende
museer med tilknytning til luftfart,
og vi har talt med Modelflyvning
Danmark om at £& hjelp til opgaven.
Men det er desveerre en vanskelig
opgave at lese. Vi vil jo gerne, at de
effekter, vi har samlet, vises &ret
rundt og pa en praesentabel made,
og onsker selvfolgelig mindst af alt,
at de bare forsvinder ned i et maga-
sin pa et eller andet museum. 54 lige
nu ved jeg ikke rigtigt, hvad vi ger —
ud over at vedblive med at samle
speendende ting sammen og arbejde
videre med vores omverden for at fa
modelflyvningens barndom gjort
synlig for eftertiden.”

navne som Olympia, Telstar, Calle,
Thermic, Pluto, PW-56 Opvind, Tor-
pedo, Voodoo, Junior Pilot, Artist
osv., osv... kalder det minder frem
eller hvad?

Det rigtigt gode ved minderne og
tegningerne i veteranflyvernes arkiv
er, at det ikke behover blive ved
minderne. Hvis man efter at have
studeret den lange raekke af tegnin-
ger savner duften af balsa og finder
en model, der taler seerligt varmt til
modelbyggeren i en, sa kan den for
en meget beskeden sum til kopiering
og porto rekvireres fra Dansk Mo-
delflyve Veteranklubs hjemmeside —
www.dmvk.dk — hvor man finder bl.
a. tegningsarkivet og mange andre
oplysninger om en forening, der
siden stiftelsen i 1992 med neeb og
kleer har holdt fast i modelflyvnin-
gens barndom.

Fra fyrrene til 2010°erne
med smil i hjerterne

Bjarne Jorgensen er flittig med héndsvinget og det mate-

Historien kan let
levendegores
Et af de mest betydningsfulde

Det er let at fortabe sig i fortiden, nar
man kommer ind pd Veteranernes
hjemmeside. Hi-

riale, han elsker. Om lidt er gummiet - og “motoren” -
Klar til at yde den treekkraft, han har besluttet er ned-
vendig i dag.

bidrag til et forh&bentlig kom-
mende modelflyvemuseum
vil veere den omfattende sam-

Flyve-
glaeden

storien fascinerer og
forforer et gammelt
hjerte. Men i dag,

Resultater fra Danmarks Mesterskaberne

for Veteran-og Oldtimermodeller

ling af gamle fotografier og denne skenne sol- den 29 august 2015
tegninger, DMV har samlet og ly seru d skinsdag pd Randbel afholdt pi Randbel Hede
lobende registrerer. Utallige Hede, er forferelsen

begivenheder og personer er af dem og minderne endnu :;e::;';ll;zssﬂe n":; lldt)

blevet fastholdt for eftertiden,

varmere hos de f4 til-

1 Noah MacKey med Veggan nr 1 272 point
men kartoteker er langt fra skuere. De gamle 2 Ove Nesdam med Jokum 140 point
fuldsteendigt. Sa foreningen efterly-  drenge man ser med deres sveevefly 3 Hans Fr. Nielsen med HFN-7 Fox 125 point
ser hele tiden tegninger og fotos og gummimodeller er eksperter i
(som man kopierer, s ejermanden  modelflyvning. De véd - bdde med Veteran klasse A 2
kan f4 sine ting retur hvis han en-  deres hjerner og med deres heender CrE QI EHREEY

ker d li q delfl i . d 1 Hans Fr. Nielsen med Sherif-2 90 point
sker det) lige som man gerne vil - mere om modelfly og flyvning en 2 Poul Christensen med Aurikkel 75 point
have supplerende oplysninger om  os, der gér ned til hobbyhandleren
de begivenheder og personer, der  og keber en drone eller en ARF- Oldtimer klasse A-2
findes i kartoteket. Gamle flymodel- ~ model. For de stdr p4 erfaringernes (3 modeller tilmeldt)
1 Poul Christensen med Skymaster 120 sek.

ler, motorer og tidsskrifter er ogsa
seerdeles velkomne.

Et helt seerligt afsnit af samlingen er
de mere end 300 tegninger af fly fra
ca. 1950 til 1980, som DMV i dag
rdder over. Alene navnene er et kik
tilbage i den nyere danske historie,
som bl.a. er sa fascinerende, fordi vi

og historiens fundament.

Og det bedste ved det hele: De har
den aegte og oprindelige flyvegleede
ideres hjerter. Det kan man se i deres
ansigter og i deres gjne, nar de kom-
mer traskende godt en kilometer til-
bage over heden med deres elskede
model, hvis forbillede er fra midten

2 Hans Fr. Nielsen med.......HFN 24 Chris

Veteran klasse C-0, C-1 og C-2.
(4 modeller tilmeldt)

64 sek.

K1.C-0, 1 Tobias Jergensen med Trumf 246 point

KI. C-1...1 Bjarne Jorgensen med Kadet

118 point

KI. C-2...1 Bjarne Jorgensen med Torpedo200 point

Veteran klasse C-3,Wakefield
(2 modeller tilmeldt)

er en hel del som har dem dybt ‘be-  af fyrrene, men som igen i dag har 1 Bjarne Jorgensen med Korda 37 896 point
gravet nede i hjernens dybeste krin-  klaret opgaven at flyve de halvandet 2 Karl Erik Widell med KEW 53 238 point
gelkroge, navnene pa fly, som i vor ~minut, som udfordringen var til Oldtimer Klasse C-3,Wakefield

barndom og ungdom repreesente-  dette DM. (2 modeller tilmeldt)

rede veere hedeste ensker eller stor- MOU 1 Karl E Widell med Prometheus 235 sek.
ste keerligheder. Hvad siger man om
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Sages: Skalamodel af KZ |
Tilbydes: Kunst til sere for

dansk flyve-historie
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des tidligere flyveplads.

Forestil dig, at et menneske gar hen over den mark i Skov-
lunde i 2016, hvor der var flyveplads fra 1946 til 1986. Han
eller hun sparker lidt i jorden, og bliver sa opmarksom pa
noget hardt. Naturlig nysgerrighed gor, at der ma graves
omkring det, der kunne minde om,... er det en del af et
fly? Efterhinden som jorden kommer vaek dbenbarer der
sig en full size KZ I'er. Tilsyneladende er den parkeret og
efterladt pd pladsen og langsomt er den sunket ned i jor-
den for til sidst at forsvinde helt under overfladen pa

greslandingsbanen.

Drgmmen er meget mere end en drem. Faktiske er den en
konkret vision, som har faet Ballerup Kommune til at vurdere
et veerk fra til den anerkendte billedkunstner Marianne Jor-

Udgravet hyldest til dansk

flyvning og danske piloter

En "glemt og gemt” hyldest til et af de forste "rigtige dansk
producerede rejsefly”, KZ I der floj forste gang i 1937. Flyet
blev skabt af den legendariske flyfabrik Skandinavisk Aero
Industri, som blev stiftet af ingenier Viggo Kramme og Karl
Gustav Zeuten samme ar som KZ I fik sin luftdab.

- P4 en eller anden made er der en smuk flyvehistorisk mar-
kering, hvis det gamle fly fik sit mindesmeerke pa den flyve-
plads, hvor det faktisk floj, siger Marianne. Og flyvepladsen
som i 40 ar var hjemsted for hundreder af danske fly og tu-
sinder af piloter, professionelle savel som amaterer; som for
manges vedkommende fik bade deres luftdab og deres ud-
dannelse som aviatorer her pa graesset , hvor et mindesmeerke
nu skal fremsta — nedsaenket i en gamle landingsbanen.
Marianne Jorgensen er ikke i tvivl om, at projektet kan reali-
seres hvis hun bare kan f4 et intimt, kunstnerisk og konkret
forhold til den gamle KZ I” er. Billeder og tegninger har hun
allerede i rigt mal, og hun har ogsa planlagt besog pa flyve-
museet pd Danmarks Flymuseum i Stauning, hvor der star en
replika af veteranen. En meget lille model i storrelsesforholdet
1:72 har hun ogsé faet fat i.

- Men skal man have det rette stoflige forhold til flyet tror jeg
det er vigtigt, at man far en meget storre model som man kan
studere pa neert hold bade med gjne, hjerne, fornemmelse og

gensen, der er kendt for store projekter der involverer orga-  heender, siger Marianne. Alle sanser skal i brug, hvis man skal

niske skulpturer i jorden eller over jorden. “Kan det lade sig
gore?”, spurgte kommunen Marianne Jorgensen.

Det kan det, mener Marianne. Og hun er fyr og flamme og
teenker allerede i udgravning, betonstebning og skabelsen af
en KZ I’er i aluminium i sterrelsesforholdet 1:1. Hun ser for
sig “en hel flyvemaskine”, som ved udgravningen viser sig at
ligge lidt skeevt under jordoverfladen, og ved en delvis frit-
leeggelse abenbarer halen, det overste af kroppen, det meste
af vingerne og en antydning af landingsstellet.

50

f& formen, hensigten og funktionen ind under huden.

Det er her, du kommer ind

Det er her alle danske modelflyvere kommer ind i det kunst-
neriske billede: Hvem har en skala-model af en KZ I, og hvem
kan undvaere den til opstilling pa kunstens alter i et halvt ars
tid, s& Marianne kan blive intim med den?

Marianne skal nok segrge for transporten frem og tilbage fra
ejeren til hendes veerksted i Arhus, og hun stér inde for, at der

Modelflyvenyt 5/2015
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Marianne Jorgensens skitser til det kommende kunstveerk til Skovlun-



Fakta:

Marianne Jorgensen er fodt i 1959. Hun er ud-
dannet ved Det Jyske Kunstakademi i 1981-85
og arbejder med installationer, skulptur, arki-
tektur, video og fotografi.

Hun har udstillet bade internationalt og natio-
nalt. Hun har bl.a. modtaget Danmarks stor-
ste heederspris til kunstnere, Carl Nielsen og
Anne Marie Carl-Nielsens legat, som hvert
andet &r tildeles tre danske billedhuggere.

bliver passet godt pa flyet, og at modellen ikke lider
overlast. Hun skal bare lige kikke og kikke og kikke og
suge det helt rigtigt fly til sig.

- Problemerne er selvfelgelig ikke lost med, at jeg far fat
i et fly. Der skal laves en hel del jordarbejde, men jeg er
ferm med min egen lille gravemaskine, og forsegene
med at fa den beton, som skal veere flyets “rede”, til at
ligne jord er allerede godt i gang. Jeg er ogsa ved at leere
mig den teknik som gor, at jeg selv kan stobe alumi-
niumsskallen pa stedet. De ting skal jeg nok lykkes med.
Det vigtige er at fa fat i en model af KZ I'eren. Og sé at
fa ekonomien pa plads, smiler Marianne.

Helt uden midler er projektet heller ikke. Ballerup Kom-
mune har forelebig stillet 50.000 kr. i udsigt til ideens re-
alisering. Maske kan man ogsa forestille sig, at nogle
fonde eller virksomheder vil deltage med lidt skonomi,
s projektets ansldede kapitalkrav pa lige godt det dob-
belte af kommunens bidrag kan bringes til verden.

- Lige nu er ekonomien ikke helt afgerende. Det afgeo-
rende er, at kommunen giver endelig tilsagn og jeg kom-
mer videre med den kunstneriske side af projektet.
Dertil har jeg desperat behov for at f4 adgang til — gerne
- lane en stor model af det store danske fly.

Hjeelp til kunsten

Hvis du kan og vil hjeelpe Marianne Jorgensen, sa send

hende en mail evt. med et fotografi af din model pa

mailadressen joergensen.marianne@gmail.com

Du kan ogsé g ind og mede Marianne og hendes kunst-

neriske CV pa nettet. Googl hende eller start med QR-

koden herover.

- det er en god introduktion til kunstneren og hendes

omfattende produktion. Og noget der skaber tillid.
MOU
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| Falken

tilhgrer Uge 29

TEKST OG FOTO: AF GITTE ILLUM PETERSEN
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Som lovet i seneste nummer af

Modelflyvenyt kommer her en

beretning om uge 29 pa Model-
flyvepladsen i Falken Mfk.

Traditionen tro inviterede Falkens sglvreeve
pa forleenget weekend i uge 29, og medlem-
mer i alle aldre tog imod invitationen. Sale-
des var eldste fremmedte medlem 75, og
yngste ikke mere end 7 ar.

Camping og kage

I alt var 10 campingvogne linet op pa plad-
sen, og en 11. campist dukkede op. Det var
en leerenem knaeegt pa 14, der ikke sa det som
noget problem at ligge i telt med en flok
noget eeldre piloter. Undervejs kom andre pi-
loter til, nogle blot for at kigge, andre for at
deltage i dagens lgjer. Og alle havde det hyg-
geligt. Klubbens neaestyngste medlem pa 10
kom ogsd forbi med feriekage, og naturligvis
var en sadan bekleedt med gren glasur ....
iblandet kokos, for at det skulle ligne en lan-
dingsbane!

Vejret

Vi var heldige med vejret det meste af tiden.
Ingen af dagene var uden flyvning, om end
der bade torsdag og lerdag var en kende
langt mellem flyene. Det var ikke alle der floj
lige meget. Nogle kommer iser for det so-
ciale samveer, og nyder at sidde foran klub-
huset og kommentere andres flyvning. Og
som uerfaren pilot, far man mange kommen-
tarer med p& vejen, men ogsa al den hjeelp
man kan teenke sig. Séledes var det aldrig et
problem at finde en instrukter til at hjeelpe.
Hverken nér der var tale om en veteran, der
gerne ville have testflgjet et nyt fly, eller de
af 0s, som netop er ved at leere at flyve. Vores
unge ven havde hjelp de forste dage, men
hurtigt klarede han sig selv, og faldt neeste
endnu hurtigere ind i tonen péa pladsen. Og
da der blev arrangeret konkurrencer om
torsdagen, sa var han erfaren nok til at del-
tage pa lige fod med klubbens eeldre piloter.

Fis og ballade - som altid

I det hele taget blev der lavet mange sjove
indslag. Ferst pa ugen starter en af klubbens
erfarne piloter med at smide en Carbon Z
Cub i luften, og flyve den pa en mdde man
ikke skulle tro var muligt for et fly af den
storrelse. Senere blev selvsamme fly brugt til
at lave reevejagt, hvor den flej rundt med en
lang serpentine efter sig. Det er abenbart
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- og deres folge
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ikke sa let at klippe den, som man skulle tro,
i hvert tilfeelde blev det til en morsom jagt.
Stumper af serpentin dalede stille ned fra
himlen, til stor glaede for pladsens yngste,
som mente at det da sagtens kunne bruges
til at pynte lidt i foraeldrenes campingvogn.
Et synspunkt de vist ikke delte.

Senere pd ugen, blev der mere udfordring.
To vinger blev trukket op samtidig, og sa var
det om dels at holde vingen i luften i leengst
tid, og samtidig komme teettest pa et mal
lagt ude pa landingsbanen. Endnu en gang
en forngjelse for andre at se pa, og en udfor-
dring for de piloter der deltog.

Preecisionsflyvning med melbomber
Torsdag var der flere udfordringer i luften,
da der blev enighed om at lave preecisions-
flyvning igen. Denne gang skulle feerdighe-
derne afproves ved, at et engangsbeaeger blev
sat fast pd toppen af flyet. Heri blev lagt en
melbombe, som piloterne efter tur skulle for-
soge at fa til at ramme et mal pa jorden.
Endnu engang var der udfordring til pilo-
terne... og flyene. Se det store billede her i
baggrunden.

En Funcub mistede hjulene under forste lan-
ding, men det gjorde ikke sa meget, sa blev
det bare kastet af en anden neeste runde.
Teetteste bombe lande blot 1,75 m fra
malet... Den der kom leengst veek.. tja, de tal

husker vi ikke, men den var da inden for
banen, sa helt tosset var det heller ikke.

Mad, opvask og klassisk arbejdsfordeling
Uden mad og drikke, dur helten ikke, og
derfor er det hos Falken tradition, at vi spiser
aftensmaden sammen, og grillen teendes kl.
18:30, hvor alle mandfolkene klarer madlav-
ningen... i hvert tilfeelde den del, der kan
gores med en grill-tang. Efterfolgende spises
i klubhuset, og konerne tager opvasken, det
ma da kaldes arbejdsfordeling!

Lordag aften arrangeres et festmaltid, tilbe-
redt af vores “hus-kok”, der denne gang for-
keelede os med schnitzler i en stgrrelse man
ma lede leenge efter andre steder. Og torsdag
aften stod den pa eeggekage, men ikke sddan
som vor mor lavede den... i hvert tilfeelde
ikke min mor. Nee, denne her er med maka-
roni, log, tomater, bacon ikke at forglemme
og sa naturligvis tomater og asier!

Tak og pd gensyn i 2016
Endnu engang har Falkens Selvraeve arran-
geret en hyggelig uge, hvor der har veeret
plads til sjov og alvor, leering og leg og ikke
mindst plads til unge savel som gamle. Tu-
sind tak for hyggeligt samveer, og vi ser frem
til at mode jer igen neeste ar.

Gitte Illum Petersen
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Der er altid masser af lgjer i Falken. Uge 29 er ingen undtagelse. Her pakkes melbomber til preecisionsflyvning.

Der er ogsa masser af hygge og hjelpsomhed.
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Nogle landinger er paenere end andre

L ®
Overvejer du at bruge din drone erhvervsmaessigt?

Har du brug for en dispensation fra BL 9-47
Det kan vi hjzipe dig med |

Driftshandbog
Dispensationsansagning
Risikoanalyser
Teorikursus
Ansvarsforsikring

Laes mere om vores service pa vores hjemmeside
www, alrbomeconsult.dk

Airborne Consult ApS
Kabenhavnsve| 31

3650 Distykke
Tif: 2893 0259
mall@airborneconsult.dk
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Jagerfly fra forst i 30'erne

og evt. motor

Model i semi-skala af amerikansk jager-
fly fra forst i 30’erne Boeing P26A Pea-
shooter ARF skala 1:5,6, spv. 71”7 (1800
mm); flyet er neesten feerdigsamlet. Fly-
krop, cowl og hjulkéber af glasfiber og
balsabekleedt skumvinge samt sideror
og haleplan af balsa. Multiplex Micro
5/7 35 MHz modtager og 4 stk. Multi-
plex Europa BB-servoer og en Graupner
C507 motorservo. Selges for kr. 2300,-
inkl. fin pilot fra Pete's Pilot i skala 1:6,
eller for kr. 2100,- ekskl. modtager.

Eventuelt ekstra tilbeher til P26A: Fuld-
steendig ny firetaktmotor O.S. 91SII med
lille O.S. deemper og O.S. aluminium-
fundament. Seelges for ekstra kr. 1900,-.
Pris: kr. 2300 for fly.

Ryan PT-20

Amerikansk treeningsfly fra 40’erne.
Model af Ryan PT-20 ARF fra Japansk
producent, spv. 64” (1630 mm); flyet er
udstyret med firetaktsmotor Enya 46-
4CII (7.5 cm?®), og servoer fra Graupner:
C507, C5007 og C508. Cowl, krop og ha-
leror af glasfiber og vinge samt hejderor
af balsatrae og let krydsfiner. Flyet har
kun haft ganske f4 flyvninger og er i fin
fin stand.

Pris: 2200

Super model af YAK-54
med steerk motor
Super leekker 1.klasses ARF QB model
af YAK-54 fra AeroWorks, USA, spv.
1830 mm med steerk 33 ccm firetakts-
motor O.S. FS 200S-P Surpass med
pumpe og lyddeemper samt trebladet
16/10 G-Sonic propel og alu spinner;
Multiplex 7-kanal 2.4 GHz telemetri
modtager # 55811 RX-7-DR M-LINK, 2
stk. Hitec HS-5625 og 3 stk. HS-5645MG
digitale servoer og HS-475HB motor-
servo. En forsteklasses model med flot
pilot, alu-rorhorn og titaniumstedsten-
ger med venstre- og hejre-gevind. Fly
og motor har kun haft seks flyvninger
og er begge i meget fin stand. Samlet
kebspris kr. 11200,-; saelges for kr. 7900,-
inkl. vingeposer.
Henvendelse til Lene Ohlrich
Lene@ohlrich.dk
2370 8501




Modelfyienyt Ml Modeffiyieny

+lmmer Flight Team

| Modeifyvenyt. [ Modelfyvenyt Modelfly\'ié"ﬁyt

Sitliv tl2M Klassen
42 reglr testes og giver Reportager fra
wmsser af sov pa flyvepladser Modefyvni roen dg

Besog hos
jan Linnebjerg

h 1 1 s )
Modelflyvningens Dag v . — % o Sy
Hve skal vaere nraialss’ 5, : A L‘"h" spme"s
— dag 2015?
5g vil flyvemodelfly 1

Reprasentw % =elp til begyndere anard Stick 1
Skal du med? i1\ 7 i t byageprojekt i ’ ol - L]

Modelflyvningens dag 7. segtember . - Modelflyynir 7. september
[ s s o e b | I GO ot

TECGN ABONNEMENT
PA MODELFLYVENY T

Stefan G- Rasmussen &1 med

el i Herning i af
JLt Facebook pliver den nye bibel

og fa indblik i det helt szerlige univers

- hvor interessen for luftsport og flyvning begynder ...

Send din bestilling til mfn@plakatforlaget.dk For 6 blade i 2015
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WWW.POWERTOVS.SE

Distributer for Radiostyret

Nyhed! KDS AGILE pa lager!

Bredt vdvalg af R/€C modelier,

Modelsport siden 1977 reservdeler og tillbehor
. . Hurtig levering - Gode tilbud.
Forhandlere sgges til visse omrader.

Venligst kontakt os for et samarbejde! Cliibergagatan 40, Linkdping - Sverige
Tel: +46 13 12 74 70 - info@powertoys.se

Find ogsa f.eks. Taranis,
GensACE, RJX servoer

slm I

Tegn annonce i Modelflyvenyt degnet rundt
pd mail: mail@plakatforlaget.dk
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ety rotordise-re-helicopter.dk Mulighad for afhentning | Glumsa efter aftale

Telefon: 31 54 5525
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AVIONIC

Over 40 ars erfaring med RC-modelfly
Individuel radgivning ® Skarpe priser

Produkter til skarpe priser. F.eKs:

Cyano, tyk, mellem, tynd KUN 25,-
Cyano til skum. KUN 30,-
Aktivator alm. KUN 35,-

Beta
KUN 199,-

Sky Walker quadro.
KUN 229,-

Funtastic.

Sej begynder model med motor
RTF.

KUN

Besog vores hjemmeside og f& inspiration:
www.avionic.dk
Norreled 14, 4400 Morkov. TIf. 86 94 60 88

Se dem hos dir
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Lagerstatus
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Vingfang 2 meter
KUN 1099,-

-~
—
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-.H.

Super Frontier 46 TWM

Vaegt 3300 gr.

tilbehgrsafdeling, tools,
Qvergdvej 5 2840 Holte

y 4

Vingfang 2040 mm, Leengde 1670

Motor: Nitro 2T 0.46, EL Power 46

Besgg os i vores 300 m2 store butik i Holte eller vores jyske afdeling med fly og

].

s N -
- [ o .

olte 31 67 80 20 / Lagerstatus Skive 31 18 06 85
]

BLADE 180 CFX
BNF kr. 1795,-

Now
-

Fra1500, = ~ Nyhed =

- - '\': e
ETurbine FPV racer TB250 PNP assembled kit w/
motor, esc, flycontroller, prop, kamera, kuffert, front og
baglys kr. 2195,- eller som KIT (byg selv) kr.1500,-
(byg selv version leveres uden kamera og kuffert)

>
-

-~
-

Spitfire 30 cc fra Hangar9 kr. 4.725,-
Vingefang: 205 cm, Laengde: 164 cm
Flyveveegt: 7,5 - 8,4 kg. Til Benzin /Nitro/ El

fittings, byggematerialer, sender, servoer. lipobatterier mv.
/ Frederiksgade 7 7800 Skive / www.holtehobby.dk

- forhan

. Vi har stort reservedels lager, ogsa til udg
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n c - N E T B u T I K Se mange flere modeller og udstyr pa: www.rc-netbutik.dk

Evolution-EV Danmarks sterste udvalg i Dualsky FC130, 3-akset gyro
fra Art-Hobby Multirotor modeller og FPV udstyr. til fastvingede fly. Flyv som
Spandvidde 250 cm, | | pa skinner, enten som
vegt fra 620g. ‘ begynder eller 3D pilot.
Pris 1,795- kr. Holder modellen helt

: stabil i normal flyvning

og i 3D manevrer.
y / Pris 350,- kr.

Taranis X9D Plus

16 kapals sender Dualsky berstelose
med indbygget motorer med

telemetri og Headplay HD videohjelm indbygget ESC,
talesyntese. med indbygget 32 kanals veegt 11 il 26 g.
Priser fra 5,8GHz videomodtager. 4 Pris fra 240,- Kr.
1.895,- kr. Super alternativ , 2

til videobriller.

Pris 2.495,- kr.

e
e ) :
i : e Modtagere
. i RN til Spektrum
% . & DSM2/DSMX,
Mﬁ priser fra 80,- kr. Mobius kamera
——y

Et af markedets mindste HD kameraer,

GTP-Dual Power DC/AC, 6 celler LiPo . . veegt 38 gram. Optag pa SD-kort eller
For besgg i vores butik, Ambolten 8, Harsholm . .
computerlader/balancer for 12V og 230V. Se abningstider pa www.rc-netbutik.dk brug videoudtag. Indbygget batteri.

Pris 495,- kr. TIf. 42 48 80 10 i abningstiden. Pris 595,- kr..

QE

..38333882238Nny
$EsggEggesese

Bxd - 10x4 OCA-230 m | prog-kort 6-1TV 304
Bx4 - 10x4 OCA-240 m | prog-kort 6-25V 404
9x6 - 12x8 OCA-280 m | prog-kort 6-25V B0A
9x6 - 11x6 | OCA-280 m | prog-kort 6-25V BOA
9x6 - 11210 | OCA-150 E-25V SDA
9x6 - 12x6 OCA-1T0 HY 14-50V TOA
11247 - 14x7 QOCA-1100 HV 14-50V 1004
9x6 - 12u8 OCP-1 Programmer OSA ESC s
12x8 - 14x7
12x8 - 14x10
14xT - 16x12
14x8 - 16x12
550-600 class
600-550 class

0,8-1,6 kg
1,0-1,7 kg
1#“’.3 kg
1,0-2,0kg
1|1 ':p* "ﬂ
1,9-3,1kg
1.3-25kg
16-25kg
1.7-40kyg
3,7-61kg
29-63kg
550-800 class
G600-650 class
TO0-B00 class
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INNOVATION & TECHNOLOGY

% TACEIELP e 2506
Oplev forskellen

PRACISION - POWER - PERFEKTION

Enestaende // Modtager GR-18 med integreret HoTT-Flight Control // Software Made in Germany
Start FPV-Racing med positionsmodus eller professionel flyvning i drejerate-modus
Telemetri: Spaendingsmoduler med underspaendingsadvarsel
Race-optimerede Graupner C-Props // Stejsvag og 10 % hgjere virkningsgrad
Handviklede 2300 KV borstelese motorer med speciel multivikling og optimeret keling
Kraftig og let i komplet kulstoffiber / 2 mm ramme- og 3 mm armplader med Graupner HoTT design
Alle komponenter garanterer sammen enestdende praecise flyveegenskaber

No. 16520.HoT T

N
>3
'y

GR-1 Flig'ht Control !

X
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¥ www.facebook.com/GraupnerNews B www.youtube.com/GraupnerNews WWW.GRAUPNER.DE
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