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Formandens klumme

Vi er stadig i1 flyvesasonen, og hvor er de seje disse
modelflyvere. Det skremmer dem ikke, selvom det
bleser 4-6 m/sek. og sigtbarheden indimellem er
mindre end 50 meter, eller der er lovet en vindstyrke pa
5-7 meter og vindsted op til 10 m/sek., s& skal der
flyves. Det giver lange géture, og vanskeligt at fastholde landingsstedet.
Flyver man sd i flere klasser, kan det nok give emme muskler og traethed. Sker
der sd et havari, er det bare frem med lappesagerne og sé i luften igen. Er det
ikke en alletiders herlig hobby?.

Masser af frisk luft og motion. Det er noget med , at er man forst bidt alvorligt
af denne interesse, sa bliver det en livsvarig hobby. Ved de sidste stevner har
der varet flere deltagere som er tet pa, el. har rundet de 80 ar. Kan de ikke
klare det hele selv, sd kan fruen el. en af vennerne give en hand med.

Herligt at se hvilken hjzlpsomhed , iver og glaede der kommer til udtryk
ved disse konkurrencer.

Men sommeren er ved at ga pd held, og vi nermer os vinteren med dens
muligheder for at forny modelfladen. Hvilken model (modeller) skal der
bygges. Skal det igen vare en “moderne” konkurrencemodel med
fremragende flyveegenskaber, eller skal det vaere en @ldre, maske serpreget,
men alligevel habil flyver. For de fleste er svaret let, men ber ikke mange flere
valge den sidste losning.

Bor vi ikke ogsd ved vore konkurrencer uddele premier til de zeldste eller
mest serpraegede modeller? Hvor er den halelese svaeve- el motormodel, el.
hvad med en andemodel.

Overvej nu ngje vinterens byggeprogram, inden du anskaffer tegning og keber
byggemateriale. Men under alle omstendigheder, s& ensker jeg en interessant

og hyggelig byggesason.

4
THE socirty 9L AdTIouE mopELt?S

DMV er tilknyttet
The Society of Antique Modelers

Kalender 2011

Lor-Son. d.10-11 sept. Danske Oldtimer Mesterskaber, Randbol Hede

Mandag d.26 sept. Hyggetreef pa Midtsjeellands Sveeveflyveplads fia kl. 13.00 (FN)
Mandag d. 10 okt. Hyggetreef pa Randbol Hede fra ki. 14.00 (HFN)

Mandag d. 31 okt. Hyggetreef pd Midtsjeellands Sveeveflyveplads fra kl. 13.00 (FN)
Mandag d.14 nov. Hyggetreef pd Randbol Hede fra kl. 14.00 (HFN)

Lordag d.31 dec. Arsrekordaret slutter for Varighed og Distance.

alender 2012

Hyggetreef pa Midtsjeellands Sveeveflyveplads fra kl.13.00 (F N)
Hyggetreef pi Randbol Hede fra ki. 14.00 (HFN)

Hyggetreef pa Midtsjeellands Sveeveflyveplads fra ki. 13.00 (FN)
Hyggetreef pi Randbol Hede fra kl. 14.00 (HFN)

Danske Oldtimer Mesterskaber pd Randbol Hede.

andag d. 30 april
andag d. 14 maj
andag d. 4 juni
andag d. 18 juni
or-Son d.25-26 aug.

Evt. aflysning af hyggetreef Sjeelland hos Frit; Neumann,
mandag mellem kl.9.30 og 10.00.

Tre Wakefield vindermodeller: Mairio Gialanella med Ellili 1950, Karl Erik Widell
med Sune Stark 1951, Sune Stark selv og Ake Gustavsson med Blomgren 1952.
Foto: Hans Fr. Nielsen




Arsrekorder

Karl Erik Widell har flgjet 4 min.11 sek. med sin Sune Stark Wakefield, lerdag d. 2 juli ved SMOS
jubileeumsstavnet pa Rinkaby Filtet.

Byggebreedtet

Der bliver lejlighed til at igen i vinter at bygge Fritz Neumann s
FIDUSIA A-1 model.

Poul og Hans laver en serie pa 5 stk. Prisen ca. som sidst 165,- kr.
plus fragt.

Bladet

Fa bladet hurtigt og i farver pd e-mail. Tilmeld dig ved at sende en
mail til Karl Erik Widell, pa ke.widell@stofanet.dk

_ Hvorfor kan du ikke bare leese i sen-
gen som alle andre. . ?

Pd opdagelse i tegningskartoteket.

Vore tegninger er blevet ordnet og sat i mapper. Forelobig er det blevet til 12 A-4 mapper fyldt med tegninger
fra 1934 til 1990. Vi rdder forelobig over ca. 245 stk. af meget forskellig kvalitet. Det er blevet til 14 klasser,
spendende fra fritflyvende modeller, over line-og radiostyrede modeller, til skala- og indenders modeller.

Ve : o " Kikker vi i mappen for A-1 modeller, er de ldste
FLYVE-MODELLER selvfolgelig F-J modellerne ( Familie Journalen ) fra
—_ 1937.

il
E

En model som maske ikke er sa kendt er FN-9. Det er
Forlaget F N, Gudenavej 13 i Kebenhavn, som i 1937
har udgivet tegningen. Forlaget kunne levere
uforarbejdet materialeset til en pris af 5,- kr. Forlaget
leverede ogséd krydsfiner, planafrundinger af bambus,

e bejet 1 facon, modelpapir og FN koldlim samt FN rad
F.N.-9 Sv=\ eplan Gudenaees 3 . ol Faan 1231 ’(}ope. M@d tignmgen fral.ger‘ en omhyoggehg
SEmeNcwiee L &t F OERTVERCRSTIEN . | Byggebeskrivelse” med materialeliste, gode rdd om
‘ RNFORG - SemaaniE | T L o i | afbalancering og startmetoder.

PP i ] 1t Hurtigst - Bodat - Billigst 4
LS i - - Pp— -

Modellen har en spendvidde pa 100 cm. og en lengde pa 78 cm. Bareplanet er med lige midterstykke og 2
orer, et meget tykt profil og ribber af krydsfiner. Forkroppen er af 3 el. 4 mm. krydsfiner, bagkroppen, haleror
og haleplan af 2-3 mm.bambus, dog er bagkroppen beklaedt med 0.8 mm. krydsfiner.

Haleplanet anbringes pd kroppen ved hjelp af 2 stk 3 mm. blikrer. Rererne far man hos “Nélemageren” som
anvender dem til sammensatning af lampeskarme. Sidestabilisatoren anbringes ogsa med et lille ror, som
skeeres op 1 den halve leengde. De opskérne stykker bejes ud til siden og bankes flade med en hammer.

Som ”afsluttende bemarkninger” er der oplyst, at der til tegningen er vedlagt et FN merke til dekoration af
forkroppen og 3 medlemskort til flyveinteresserede ved opstart af en klub.

Sluttelig ensker FN Forlaget held og lykke med flyvningen, man vil hurtig opdage, at en bedre sport
findes ikke.

Vil du bygge modellen, kan jeg oplyse, at den har et handital pa 3,5. Det betyder, at er max.tiden fastsat til 2
min.(120 sek.) skal du blot flyve 35 sek. for at opnd max. tiden. God forngjelse.

Hans.
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Wakefield 60 ar og Glider 60 dar

Rinkaby 1-2 juli 2011

I modsatning til 2010, hvor der blev atholdt 60 &rs jubileeums konkurrence for svaevemodeller i den fremtidige
A2 klasse: Swedish Glider Cup 60 ér, blev der i ar afholdt konkurrence i bade A2-klassen og Wakefield-
klassen i Rinkaby for modeller, der er konstruerede for mindst 60 ér siden: Glider 60 ar og Wakefield 60 ar.

Loerdag Wakefield 60 ar

Dagen var forbeholdt wakefieldklassen. I tiden op til konkurrencen s& vejrudsigterne sa truende ud, at man
overvejede at aflyse, og lerdag morgen forsvandt toppen af pylonerne pa @resundsbroen i skyerne, men da
konkurrencen startede kl. 12.00 var det udmarket vejr, 22-24 grader varmt og moderate vindforhold omkring
4 sekundmeter.

Konkurrencen blev 1 evrigt indviet af Sune Stark, der vandt Wakefield VM 1 ! !
Jamijarvi 1 1951 - dengang 32 ar gammel. ;

Modellerne, der alle var konstruerede for 1952, havde fri gummiveegt, og der |
blev i overensstemmelse med de gamle regler flojet med jordstart - dog fra et
startbord af hensyn til de @ldre deltageres rygge.

Sune Stark

Der var deltagere fra Sverige, Danmark og Italien! Danmark var reprasenteret ved Karl Erik Widell, der til
lejligheden havde medbragt sin nybyggede Sune Stark 51 med krax-motor. Fra Italien deltog Mario Gialanella
med to af Arne Ellilis VM vindermodeller fra 1949 og 1950, ogsa med krax.

Rinkabyfiltet er stort, men den bedste del af omrédet var p.t. forbeholdt greessende keer, sa max-tiden blev
fastsat til 150 sekunder, hvilket viste sig at passe godt til pladsens sterrelse med den rddende vind.

I alt var 11 deltagere tilmeldt med 15 modeller, hvoraf dog kun 11 kom i luften. Konkurrencen var ganske taet
og spendende i toppen, hvad der fremgar af resultatlisten. Sa lidt held eller uheld til den ene eller anden side,
kunne hurtigt have givet forskydninger. Karl Erik Widells model flgj imidlertid perfekt og blev selvfalgelig
héndteret ligesa, hvad der resulterede i 3 max flyvninger, og dermed blev han vinder af konkurrencen, tat
forfulgt af italieneren Mario Gialanella med sin Ellid-49. Dansken havde igen vist sit veerd i gammelt dansk
land!

Det var pa mange mdder yderst passende, at
det var Sune Starks model, som vandt denne
jubileeumskonkurrence. Bade fordi han selv
var til stede, og fordi det netop var den
model som vandt VM for 60 ar siden, men
frem for alt fordi det er en meget
velkonstrueret og velflyvende model.

Endvidere er konkurrencens vandrepreemie et
maleri af denne model, udfert af Ake
Gustavsson.

Karl Erik Widells Sune Stark model pd vej op



Kombinationen af jordstart, hvor starthastigheden er lav, og et stort vridningsmoment, som holder sig ganske lcenge med
gummimotorer pd 100 -120 g, er en stor udfordring for de gamle wakefieldmodeller, som let kommer til at bade rulle og dreje
til venstre i starten, selv om de er trimmede til hajrekury i stigningen.

Her er det Lars Ljungberg der starter. Han var dog ikke den eneste, der havde problemer, men det gik godt i de fleste tilfelde
- bdde for model og tilskuere!

g R

Ake Gustavsson starter sin
Blomgren 51-52

Ake Gustavssons Landegren 1946

Bo-Eskil Nilsson med Nilborn 51 Holger Sundbergs SF-52
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Mario Gialanellas to Ellili modeller i luften

Per Nilsson instruerer et "remake" af et gammelt sort-hvidt foto fra Toptrioen, Mario Gialanella, Karl Erik
1951 af Sune Stark og Blomgren med Karl Erik Widell og Ake Widell og Holger Sundberg
Gustavsson som stand-ins.

RESULTAT WAKEFIELD 60 AR 02-07-2011
1 2 3 Total

1 Karl Erik Widell (DK) Sune Stark 51 150 150 150 450
2 Mario  Gialanella (IT) Ellila-49 142 150 150 442
3 Holger Sundberg SF-42 120 150 150 420
4 Ake Gustavsson Blomgren 51-52 150 80 150 380
5 Mario  Gialanella (IT) Ellila-50 136 150 0 286
6 Thure Josefsson 116 67 68 251
7 Ake Gustavsson Landegren Wake 1946 96 150 0 246
8 Lars Ljungberg Egen  konstr.-50 86 125 0 211
9 Martti  Bogdanoff Nilborn Krax-51 59 121 0 180
10 Kurt Strémdahl Lanzo Duplex 150 0 0 150
11 Martti  Bogdanoff Tusse-50 0 0 0 0
12 Lennart Flodstrom Landegren Wake 1946 0 0 0 0
13 Bo-Eskil Nilsson Nilborn-51 0 0 0 0
14 Holger Sundberg Landegren Wake 1946 0 0 0 0
15 Thure Josefsson F-37 0 0 0 0



Sendag - Glider 60 ar

I dag gjaldt det A2 klassen med start kl. 9.30 og 11 deltagere med 13 modeller til start. Vejret var stort set som
lordag, bortset fra en heftig, men heldigvis kortvarig vasker, der overraskede alt og alle. Men det forfrisker jo
alt sammen.

De danske deltagere, der jo havde noget at leve op til fra sidste ars smukke resultater, bestod af Steen Agner,
Ove Nesdam, Hans Nielsen og undertegnede.

Per Nilsson sender Kurt Sandbergs
smukke KS-46 af sted

Hans starter Fredes JAL-52 < 0 Samter stumperne op

Min entre pa arenaen blev af ganske kort varighed, idet Jal-52 1 forste forseg stort set ikke gad lette bagdelen
fra gronsveren og opgivende lagde sig til rette i greesset, som om det hele ragede den en papand. Men sa let
skulle den nu ikke slippe og blev beordret til at oppe sig, og indlod sig da ogsé pa at retferdiggere sin
deltagelse. Og tak skal du ha. Nu strag den, i modsatning til ferste forseg, rasant opad, som en anden raket,
men himmelfarten varede kun ganske kort, for den klappede kage, med et brakket plan som resultat, og
nedturen foregik mindst lige s& hurtigt som opturen. Gad vide, hvad NASA ville have konkluderet. Snip, snap,
snude, dermed var jeg allerede ude.

Ove Nesdams Pjerri 69 i luften

Steen Agner med Pjerri-69, Ove Nesdam med ditto og
Hans Nielsen med KR-56 og AH 20 Cumulus var mere
“heldige” og havde god tid til afvikle deres starter og
tilmed finde termik pé de rigtige tidspunkter, og det var jo
ikke uvasentlig. Men om det var held eller god
fornemmelse, findes der heldigvis ingen facitliste over.

Henning Nyhegn sender Steen Agners Pjerri 69 afsted



Til at begynde med sa det dog ikke helt godt ud for Steen og
Ove, der begge missede max-tiden i forste start og kom ned pa
hhv. 136 s og 133 s. Derefter var der imidlertid ingen af dem,
som gav noget ved derene, og med to maxer hver i de sidste to
starter vandt Steen foran Ove med Freddy Dahlstrand pa
trediepladsen. Det blev sdledes dansk dobbelsejr igen 1 &r og
Steen kunne bytte sidste ars andenplads ud med forstepladsen i
ar.

Ogsd i A2 var vandrepreemien et maleri af
Ake Gustavsson - Bernfests vindermodel
fira 1950

Top trioen: Ove Nesdam, Freddy Dahlstrand og
Steen Agner

Det blev atter i ar nogle fine dage pad Rinkabyfiltet trods de
truende vejrudsigter, og der er al grund til at takke SMOS og
specielt konkurrenceledelsen, Anita og Ake Gustavsson for et
godt initiativ og arrangement.

Frede Juhl

Foto: Mats Stromberg og Karl Erik Widell

Stor tak til Mats Stromberg for at vi mdtte bruge nogle af hans
mange fine fotos. Det kan kun anbefales, at besoge hans blog:
. B ! g £ L 9 http://hangflygning.se, hvor der er mange andre billeder bdde
Anita Gustavsson i sekretariatteltet fra jubilceumskonkurrencerne og fra SMOT samt mange andre
speendende modelflyvebegivenheder:

RESULTAT GLIDER 60 AR 03-07-11

1 2 3 Total
1 Sten Agner (DK) Pierri-69 136 150 150 436
2 Ove Nesdam (DK) Pierri-69 133 150 150 433
3 Freddy Dahlstrand Viking 150 100 150 400
4 Kurt Stréomdahl Viking 1 19 118 150 387
5 Martin  Larsson Viking-50 87 144 150 381
6 Hans Fr. Nielsen (DK) Rechtnagel KR-56 1943 150 82 148 380
7 Kurt Sandberg KS-46 150 75 150 375
8 Thycho Andersson Viking 128 82 150 360
9 Per Nilsson AH-20 Cumulus 150 91 115 356
10 Freddy Dahlstrand Carioca 70 150 119 339
11 Hans Fr. Nielsen (DK) AH-20 Cumulus 73 45 150 268
12 Henry Bjgrness(NO) Suberp 1950 28 58 47 133
13 Frede Juhl (DK) Jal-52 0 0 0 0



Landsmeadet 2011 i Nyborg

Arets landsmede blev afholdt i Nyborg, hvor vi havde féet lov at lane et fint lokale pA Nyborg Gymnasium.
Som sadvanligt var der udveksling af idéer og en livlig diskusion om mange forskellige emner, hvoraf de
mere formelle er nedfzldet 1 det officielle referat nedenfor.

Dansk Modelflyve Veteranklub
Landsmede den 19 marts 2011

Referat
Madet blev afholdt i Nyborg med 11 deltagere
Dagsorden
1. Valg af dirigent
2. Formandens beretning, herunder oplag til arets aktiviteter.
3. Klubbens regnskab, gkonomi og budget.
4. Indkomne forslag.
5. Valg af formand, sekreter og kasserer, samt en suppleant og en revisor.
6. Eventuelt, herunder tid og sted for naste landsmede.
7. Beslutningsprotokol.

Ad.1. Fritz Neumann blev valgt som dirigent og Poul Christensen som referent.
Dirigenten konstaterede herefter landsmedet for lovligt indkaldt og gav derefter ordet til formanden.

Ad.2. Formanden bed velkommen og rettede i den forbindelse en sarlig tak til redakteren for hans store arbejde
med bladet i lobet af éret.

I forbindelse med beretningen spurgte Ove Nesdam, hvorfor Oldtimergruppen skulle have mindst 5 medlemmer.
Formanden svarede, at dette er fa at fi stemmeret. Formandens beretning herefter godkendt med applaus.

Ad.3. Regnskabet udviser et overskud pa kr. 3.730. Godt gaet, hr kasserer. Bliv ved med det.
Budget for 2011 er sat til 15.700.

Formanden bemarkede, at det var dejligt med et overskud for forste gang i mange ar.

a. Ove Nesdam: Posten vedr. gravering pa kr. 450 mangler i regnskabet?
b. Cristian Schvartzbach: Der er difference mellem salg af tegninger og kopiering af do.
c. Kjeld O. Petersen: Hvad far vi for vores kontingent til SAM.?

Svar fra Frede Juhl:
a. Posten overfores til naeste regnskab
b. Differencen undersoges na@rmere
c. Vi far bladet.
Regnskabet herefter godkendt.

Ad.4. Der var ikke indkommet nogle forslag.

Ad.5. Alle bestyrelsesmedlemmer genvalgt. Fritz Neumann fortsatter som revisor
og Kjeld O. Petersen som suppleant.

Ad.6. Erik Knudsen: Oldtimergruppen er nu godkendt som interessegruppe.
Pt. er vi kun 4 medlemmer men kunne sagtens vere flere. DMV har mindst 2
interesser, nemlig at sgge okonomiske tilskud samt opbygning af et museum.
Flere medlemmer efterlyses til en arbejdsgruppe. Der opstod en del diskussion
om modeller: Skal det blot vaere oldtimere? osv.
Christian Schwartzbach meldte sig som “fanebzrer”
Karl Erik Widell foreslog folgende emner til bladet Modelflyvenyt:
En artikel om vores tegningsarkiv samt en beskrivelse af ” min model”
Kunne ogsa omfatte Wakefieldmodeller.
Til vores eget blad efterlyses nye emner til profilet.
Hans Frederik Nielsen: Vi har 20 ars jubileeum i 2012. Hvordan skal vi gibe det an?
Vedtaget, at vi atholder det pa Randbel Hede sammen med DM over 2 dage.
Frede Juhl: Der er planer om turistinfo vedr. Randbel Hede. Det handler om vandreture mv.
Kan vi profilere os mere gennem dagspresse og lokal TV eller You Tube?
Haedersmedlemmer opnar kontingentfrihed og far stadig bladet tilsendt.

Ad.7. Udgar

Neste landsmede afholdes i Korser den 24 marts 2012. Fritz Neumann underseger
muligheder for lokaler.

Med venlig hilsen
Poul Christensen
Referent
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Nogle af modelflyvepioneren Per Weishaupts modeller

Erik Knudsen

Per Weishaupt er kendt som organisator  af dansk modelflyvning i dets
barndom. Hele hans liv som modelflyver, svaeveflyver, motorflyver og til slut
generalsekreter i KDA og mangeérig redakter af FLYV er en spandende
historie, som fortjener en leengere artikel senere...

Jeg vil her vise nogle fotos af hans modeller ledsaget af nogle korte
kommentarer.

Her ses den unge Per i 1932 med sin allerforste flyvemodel bygget af et sat
meccano !

I 1934 udkom Flensted Jensens bog ” Byg selv —leer andre
med tegninger til en motormodel og en svevemodel. Den
satte for alvor gang i Pers modelflyvning og 1 1935 stiftede
han den forste danske modelflyveklub OMF i1 Odense, hvor
hans far var boghandler.

[ Danmark byggede man pd det tidspunkt meget efter tyske
tegninger, men ogsa det forste danske modelflyvefirma
“Modelmaterialer,Tarm” (senere Dansk Modelflyveindustri)
kunne levere tegninger og byggeset.

Pa billedet ses en motormodel Gloria bygget af Per af et
byggesat herfra.. Det er Johannes Thinesen, der holder
modellen. Billedet er fra 1938.

Per byggede rigtig mange modeller efter tyske
tegninger i den periode, men begyndte ogsa
selv at konstruere modeller. Den flyvende
vinge fra 1938 som Per stolt viser frem pa
billedet, er en selvkonstruktion efter tysk
forbillede.




Eksperimentator og modeludvikler ...

Per Weishaupt eksperimenterede meget for at prove nye ting
af og gere modellerne bedre og bedre.

I 1938 konstruerede Per denne store gummimotormodel
Gorilla - en forleber for hans Jumbo. Han satte adskillige
rekorder med den. Det handlede ikke sia meget om
konkurrenceflyvning dengang - men man jagtede rekorder.

For at kunne sztte rekorder i klassen for andemodeller
brugte han dele fra sin Gorilla til at stykke en andemodel
sammen. Den kom selvfolgelig til at hedde Goril-and !

Hastighedsmodeller med gummi-
motor havde vundet indpas 1 USA i
30" erne og der blev ogsa oprettet
en dansk klasse for disse modeller.

I 1939/40 begyndte Per ogsa at
eksperimentere med dem og stte
rekorder i klassen.. Den viste model
er hans hastighedsmodel Per W —53
Lynet .

Andemodeller med gummi-

motor havde dengang
skubbende propel - Per brugte
trekkende propel.

Det passede formentlig med at
anvende en ordinar krop til en
gummimotormodel, s& han
ikke beheovede bygge en hel
ny. Tid var kostbar-man
konkurrerede om, hvem der
kunne satte flest rekorder pa
et ar ! Det kunne Per...




En hastighedsmodel skulle ifolge
sagens natur have en meget kraftig
gummimotor, som blev trukket "helt”

op.

Det gav et enormt vridningsmoment i
starten, som nemt forte til, at
propellen vred modellen til hejre ned
1jorden i startejeblikket.

Per konstruerede sa Per W-55
”NIHIL SINE LABORE”.

Med sine 2  modsatroterende
propeller skulle vridningsmomentet i
starten vere elimineret.

Der cksisterer imidlertid et foto af
modellen knust mod jorden, sa et
eller andet mé vere gaet galt.

Maske har de to motorer ikke trukket
lige kraftigt ?

En af Pers mest kendte modeller er den
store gummimotormodel Per W-26
Jumbo fra 1940, der blev bygget i flere
udgaver.

Per mente, at wakefieldklassens regler
gav for sma modeller og ville prove en
storre modeltype.

Han fandt sé ud af, at en stor model flgj
noget bedre...

Han matte alligevel erkende, at
wakefieldreglerne  gav en en god
modelstorrelse— det var simpelthen ikke
muligt for almindeligt fysisk udrustede
modelflyvere at treekke den store motor

op.



Efter Jumbo eksperimenterede Per med wakefield-
modeller, hvoraf han byggede nogle stykker. Her ses
en af dem Per W-54 Quax fra 1941 ved siden af
Jumbo, som den berer preg af at vere udviklet fra.

Da der efter krigsudbruddet i 1940 ikke lengere
kunne kebes balsa og motorgummi i Danmark,
kastede man sig over svavemodellerne, hvor
fyrretrae og krydsfiner var de anvendte materialer.

Klassens skandinaviske faedre ses her ved NM 1948 1 Norge:
Fra venstre:

Pers svaevemodel Opvind fra 1941 ses her
under afleggelse af “eliteflyverproven” - dvs
3 flyvninger over 6 minutter samme dag med
200 m hejstartsline. Per byggede flere udgaver
af modellen og eksperimenterede blandt andet
med barende haleplan og termikbremse.
Termikbremsen bestod af bremseklapper pa
forkroppen udlest af en lufttryks trappetimer
(columbustryk).

Bremsen ogede synkehastigheden fra 42 cm til
170 cm pr.sek. Forst omkring 1950 blev det
almindeligt med lunteudlest haleplan.

For alle Pers modeller gelder det, at der 1a
praktiske eksperimenter og grundige
aerodynamiske beregninger ud fra datidens
teorier bag konstruktionen af dem.

Fra 1928 holdtes der en arlig international
konkurrence - Wakefieldkonkurrencen - for
gummimotormodeller, der opfyldte specielle
regler.

En serlig international konkurrence for
svevemodeller "King Peters Cup” blev atholdt
arligt 1 nogle ar for krigen 1 1940. Danmark
deltog 1 1939 for forste gang, men man var i
Danmark utilfreds med, at modellerne efter
reglerne skulle vere ret store og uhandterlige.

Pers tanker om en noget mindre
“wakefieldsvevemodel” til konkurrencebrug
forte sa til, at man 1 1945 i Skandinavien enedes
om at indfere A-2 klassen som standard ved de
nordiske mesterskaber.

Senere 1 1951 adopterede FAI klassen som

, standard til verdensmesterskaber.

Virkki, Finland, Melbach, Norge, Derantz, Sverige og Weishaupt, Danmark
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Tidsperioder

Finn Mortensen

Pa opfordring - ligesom de tidligere “PROFILER” vil jeg efterfolgende fortelle om mit liv som “flyver” - ikke
meget forskelligt fra tidligere beretninger — og dog.

Noget kunne tyde pa, at har man beskaftiget sig med modelflyvning som ung, har man erhvervet en interesse
som holder hele livet! Nu var vi i min aldersgruppe nok nemme ofre, for der var ikke s& mange muligheder,
som de unge har i dag.

Jeg er nu en 77 dring pensionist, udlaert temrer og bygningskonstrukter, der siden jeg var 23 ar, har beskaftiget
mig med konstruktion og byggeledelse. Mit speciale var store portanleg, typehuse og glas/aluminium
konstruktioner til facader og tage.

Min interesse for flyvning opstod i krigsarene, hvor jeg blev fascineret af de svaerme af bombefly som
amerikanerne sendte ind over Danmark pa vej til Tyskland. Jeg boede dengang i Nykebing F. hvor min far var
ansat ved DSB. Det gav visse fordele, ndr de fly der var nedskudt over Danmark,var lasset pa jernbanevogne
og henstillet pd afsides sporarealet, mens de ventede péa at blive sendt til Tyskland. Mine fordele kom til
udtryk, nér jeg kunne overtale min far til at vise mig vognene og hente dele fra flyene ned til mig. Jeg var nok
den bedst “forsélede” i skolen, for det gummi der sad pd vinge forkanterne af de amerikanske fly, egnede sig
fortrinlig til skoséler, hvilket var en mangelvare i krigsarene.

Min forste model byggede min far til mig. Jeg 14 pa sygehuset og pa et spergsmal om der var noget jeg
onskede mig, svarede jeg en “modelflyver”! — og sd métte han ellers 1 gang med at opfylde en 7 aring drengs
hejeste onske.

Nykebing F. Modelflyveklub méd vere startet omkring 1948 af to @ldre svaveflyvere, som ogsd flej med
modeller. Det blev hurtigt en stor klub som deltog i konkurrencerne i 2. distrikt, udelukkende med
svevemodeller. Da de linestyrede modeller naede Falster, var det nogenlunde samtidig med at modelmotoren
THORNING III kom pa markedet, og sddan én fik jeg i konfirmationsgave. Det var en robust motor og stort
set den eneste motor der kunne kebes 1 Danmark pa den tid.

Jeg kom 1 tomrerlaere og lerte at bruge et stemmejern, og det har vaeret mit yndlingsverktej til modelbygning
lige siden. I 1952 fik jeg kerekort til motorcykel, det kom til at gé lidt ud over modelflyvningen —jeg havde
dog stadig kontakt med klubben, men ville man treffe mig, var det nok nemmest pa de Sjellandske Motocross
Baner.

Det skulle @ndre sig 1957 hvor jeg blev
ansat som konstrukter 1 en sterre
virksomhed 1 Neastved. Skabnen ville, at
der ogsa var ansat kendte ansigter fra
Modelflyveklubben @RNEN i Neastved, og
snart byggede jeg modeller igen. Jeg floj
med linestyrede modeller, det havde de
aldrig vaere ret gode til i Nastved, sa jeg
startede 1 klubben med at oprette en
linestyrings sektion. Det varede dog ikke
leenge for pavirkningen fra de dygtige
fritflyvningsfolk, som klubben radede over,
fik mig pa andre tanker. Det var
pavirkningen fra Niels Wagner Serensen,
som byggede nogle skenne
wakefieldmodeller, Poul Lauritsen som
nadede at blive nordisk mester med A2
svevemodeller, og Ole Meyer Larsen som

Ved et af de arrangementer Ole Meyer og undertegnede lavede,
inviterede vi distriktets klubber til en dag i Neestved med mulighed for

o . . . at lcere noget af de dygtigste i landet, her Kaj Hansen og Egon Briks
pd den tid flgj med fritflyvende . ...

gasmotormodeller.

15



Noget udpraeget konkurrencemenneske
har jeg aldrig vaeret, og det at konstruere
og bygge modellerne var vist det vigtigste
for mig. Men et par DM har jeg da
vundet, forste var for  1-kanal
radiostyrede modeller i Esbjerg, og siden
med fritflyvende gasmotormodeller pa
Beldringe. Jeg har deltaget i to VM
arrangementer, forst 1 1962 med
gasmotormodeller, og siden i Gent med
radiostyrede kunstflyvningsmodeller.
Ingen af de to steder med placeringer der
er verd at nevne — men det vigtigste er
som bekendt at deltage!

Et andet stort arrangement var et nordisk mesterskab hvor de vindende
finner fik overrakt deres preemier af KDA s’ Generaldirektor Kaptajn
Foltman.

Nu skal der jo ogsé nogen til at arrangerer konkurrencer, kurser og udstillinger, og der dannede jeg et godt
team med Ole Meyer Larsen, der lige som jeg, holdt af at organiserer. Det var ved et af disse arrangementer
“SYDSJZALLANDS CUP” vi fik kontakt med et par svenskere, nemlig Rolf Dilot & Eric Berglund. De kunne
noget som ikke mange kunne pa den tid, nemlig at fa en simpel radiostyret model til at flyve. Det blev starten
pé endnu en epoke 1 modelflyvningens historie. Vi skriver omkring 1960 og radiostyringen havde fat i ogsa de
danske modelflyvere, mest med hjemmebygget udstyr, skruet sammen af radioamaterer. Det svenskerne kunne
var, at bygge en en-kanal radio, der var driftsikker og prisbillig. Anleegget hed TELEPILOT og modellen hed
VAGABOND, og den var der rigtig mange danskere der rejste over til Malme og kebte.

Radioanleg kom de folgende ar pa
markedet 1 mange  sofistikerede
udformninger og med flere kanaler. De
tyske anleg var fint designet, men ikke
serlig  robuste. Jeg  foretrak  de
amerikanske anleg, men de kunne ikke
keobes 1 Danmark! Heldigvis var der i
Kobenhavns Fjernstyringsklub en SAS
pilot, som af og til floj “over der” og han
kunne overtales til at kebe det forjettende
udstyr med hjem.

Min egen VAGABOND. Pd den forst tur overtalte jeg
Niels Wagner til at kaste modellen — han var ellers
ikke meget for denne elektronik, som han sagde, men
det blev til flere ture der alle gik godt, og derefter
byggede han udelukkende radiostyrede sveevemodeller.

Det betod godt nok, at nar en model styrtede til
jorden, kunne man ikke lengere dekke sig ind
under begrebet “radiofejl,” men matte erkende at
det var en “pilotfejl”

Her et Graupner anleeg med tilbehor, som det sd ud dengang
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Efter en del ar med god udvikling indenfor radiostyringen, fik jeg gennem en god ven, tilbudt en tur i et 2-
sedet svevefly, og sa var jeg solgt. Jeg meldte mig ind 1 Ringsted Svaeveflyveklub og begyndte at skoleflyve
der. Det var aret hvor Arnborg Svaveflyvecenter dbnede sine porte, og jeg meldte mig pa et begynderkursus
der, for at f lidt gang i tingene — og det var en herlig tid. Ringsted Svaveflyveklub var en veletableret klub
med mange fine fly. Klubben flgj fra nogle militere arealer ost for byen, men 1 takt med at militeret fik stadig
storre koretojer, betod det stadig dybere hjulspor i marken og det er ikke godt for de spinkle svevefly.
Samtidig begyndte Svaeveflyveklubbeme at etablere sig med egne flyvepladser, og ikke som tilfeldet havde
vearet pa lante eller lejede arealer.

Bestyrelsen 1 Ringsted havde ikke lyst til dette, sd hvad ger man s — man valger en anden bestyrelse.

Jeg havde regnet ud, at hvis vi samlede klubberne i Ringsted og Nastved i en ny klub, sa blev vi godt 100
medlemmer, og sé var der gkonomiske grundlag for at blive selvejere.

Neastved Sveve flyveklub flgj pa Flyvestation Avne, hvor der var nok af fine grasplaener, men ingen termik,
sa de var til at tale med.

Jeg var pé det tidspunkt stadig ugift, og patog mig formandshvervet, vel vidende, at det ville koste noget
arbejde. Der var selvfolgelig en del modstand imod projektet, men det viste sig, da pladsen endelig var kabt,
at alle medlemmerne - ogsa dem der havde veret imod projektet, nu var med.

Min hustru Kirsten skolede pd Bergfalken, da jeg fik gje pd hende. Hun ndede at g solo, inden jeg fik mig
taget sammen til af fri. Alt i alt endte det lykkeligt med sennen Jens og sveveflyvepladsen i Slaglille. Pladsen
er nok den bedst placerede sveveflyveplads pa Sjelland, hvad angar termik.

Her er jeg pd vej i klubbens VASAMA der
var én af de sidste typer bygget i tree. Foto
dokumentationen viser at jeg befinder mig
pa Arnborg og at turen forst gar ftil
Holstebro og siden til en tysk flyveplads
y der hedder JAGEL. Jeg ndede at vende
Holstebro og midtte lande pd en mark ved
Billund, hvor termikken var for svag til
mig.

Omkring 1980 var vi stort set faerdige med at etablere svaveflyvepladsen med hangar og feriehytter. Jeg var i
mellemtiden blevet valgt ind i Svaveflyveradet og havde i den egenskab, sammen med Ole Didriksen, fik
strikket en hjelpeinstruktor uddannelsen sammen, og skolede derfor pd Arnborg, det forste hold
hjelpeinstrukterer. De kunne séledes aflaste klubbernes forsteinstrukterer. Sidelobende kontrollerede jeg S-
prover ost for Storeblt, og mange andre opgaver, sé pa et tidspunkt blev det for meget?

Familien var begyndt at interesserer sig for sejlsport, og det forte til, at vi anskaffede os en mindre motorbad,
som aret efter blev byttet med en sterre sejlbad. Som sedvanlig kunne jeg ikke tie stille pa de rigtige steder,
og snart var jeg formand for havnen i1 Karrebaksminde. Det blev trods alt til godt 35 ar med sejlsport,
sidelobende med model- og svaveflyvning. Vi har lige medens dette skrives, sendt vor dejlige sejlbad til
Marselisborg, hvor den nye ejer havde kebt badplads.
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Jeg havde besluttet, at nar jeg blev
pensionist,  ville  jeg  genoptage
modelflyvningen. Det skete 1 @ovrigt
under et fodselsdags selskab hos Niels
Wagner Serensen, hvor jeg blev indmeldt
1 Modelflyveklubben Falkens under-
afdeling “SOLVRAVENE”, navnet
hentyder naturligvis til  harfarven.
Medlemmerne medes hver onsdag
k1.09.00 til morgenkaffe og én gammel
dansk, og sé flyver 15 -20 gamle og nye
medlemmer ellers sa laenge de har lyst og
kraefter til det. Jeg havde i mange ar Niels
Wagner med pa flyvepladsen hver
onsdag, ogsé da han ikke leengere kunne
se og flyve mere. Niels Wagner var altid
klar, nér jeg ringede for at sperge om han
skulle med.

Her et godt billede af SOLVRAEVENE pd en onsdag formiddag - efter
kaffetid, deres modeller passer fint til alderen.

Jeg fik dog ikke lov at nyde pensionist tilvaerelsen mere end et par ar, for min gamle arbejdsgiver ringede og
spurgte, om jeg ikke kunne hjelpe dem med at faerdiggere nogle projekter. Det kunne jeg ikke sige nej til! Sa
de sidste opgaver jeg kom til at lave, blev facader péd Billund lufthavn, og senest skuespilhuset i Kegbenhavn.

Opgaver var der nok af, men jeg — der aldrig havde varet syg, begyndte for 3-4 ar siden at trekke pa det ene
ben, og siden er det gaet steerkt — sé staerkt, at jeg 1 dag er lenket til en kerestol. Sygdommen jeg er lobet ind i
hedder ALS, og er ikke serlig kendt. Den angriber centralnervesystemet, og senest har jeg mistet evnen til at
tale. Jeg bygger stadig modeller, men har svart ved at styre heender og fingre, men det kan jo heller ikke betale
sig mere, med de priser man kan kebe ferdige modeller til.

Finn Mortensen

Min sidste model har veeret nogle dr undervejs og jeg har hjeelp bdde til at gore den feerdig
og til at flyve den, men ikke mere her - den kommer der en artikel om i Modelflyve Nyt.
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