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Formandens klumme

Vinteren narmer sig, dagenes lengde er blot ca. 7 timer,
og det er allerede morkt ved 16 tiden. Sommerens
mange spandende flyveoplevelser gar snart i
glemmebogen, selv om det har varet en god sason.

Vi havde nogle gode hyggetref i foraret pd Sjelland, med flere nye ansigter
og modeller. Vi klarede os rigtig godt 1 de svenske konkurrencer, og havde et
vellykket Danmarks Mesterskab. Efteraret gav flere gode hyggetraef pa
Sjelland, og nu narmer vinterens modelbyggerier og hygge sig. Har du
bestemt dig for de naste modeller.? Hvis ikke, s& har vi 1 tegningskartoteket
rigtig mange spendende tegninger, som bare venter pa at blive brugt. Det
behover jo ikke at vaere en af de geengse modeller, sa hvorfor ikke prove nogle
af de mere specielle, og rigtig gamle.

Forste arrangement i det nye ar bliver landsmedet i Korser. Vi medes lordag
den 24 marts k1.10.30 og slutter ved 16 tiden. Mad nu op rigtig mange, og var
med til at praege klubbens arbejde. Kom og vis og fortel, hvad det er du gér
og pusler med.

Til foréret starter vi med hyggetreffene bade pa Sjzlland og i1 Jylland.
Sommeren er perioden med de store stevner. Det svenske Jubileumsstaevne
for Wakefield og A-2 modeller, de Svenske og Danske Oldtimer Mesterskaber.
Vi har ogsa et 20 ars jubileum som skal fejres, sd der er masser af muligheder
for at lufte de gamle og flotte modeller.

Til slut vil jeg enske alle en GLAEDELIG JUL og et lykkebringende NYTAR.
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DMV er tilknyttet
The Society of Antique Modelers

alender 2012

ondag d. 1. jan Arsrekorderne starter i Varighed og Distance.

ordag d. 24. mar Landsmade i Korsor fra kl. 11.00 til ca. kl.16.00.

andag d. 30. apr Hyggetreef pa Midtsjeellands Sveeveflyveplads fra ki. 13.00 (Fritz)
or.-Sond. d.12.-13. maj  Virtivling i Rinkaby, Sverige.

andag d. 14. maj Hyggetreef pd Randbol Hede fra KL. 14.00 ( HFN)

andag d. 21. maj Evt. Jubileeumstreef pa Sjeelland.

andag d. 4. jun Hyggetreef pd Midtsjeellands Sveeveflyveplads fra Ki. 13.00 (Fritz)
andag d. 18. jun Hyggetreef pd Randbol Hede fra kl. 14.00 (HFN)

Lor.-Sond d.30. jun-01.jul Jubileeumssteevne i Rinkaby for Wakefield og A-2 klassen.
Fre.-Sond. d.10.-12. aug  De Svenske Oldtimer Mesterskaber i Rinkaby.

Lor.-Sond. d.25.-26. aug  Jubileeums-og Danske Oldtimer Mesterskaber pd Randbol Hede.

Evt. aflysning af hyggetreef Sjeelland hos Frit; Neumann,
mandag mellem kl1.9.30 og 10.00.

Forsidebilledet:

Bjarne Jorgensen starter sin Korda pd Randbol Hede
foto: Karl Erik Widell
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Fra Kassereren

2011 er snart en saga blot, men et nyt ar 2012 venter lige om hjernet, sa nu er det tid til at forny
medlemskontingentet, som er DKK 200

(SEK 250, NOK 230, CAD 40 eller EUR 30 for vore udenlandske medlemmer)

Billigst for vore udenlandske medlemmer er det, at sende det aktuelle belab i en kuvert direkte til kassereren.
Vore danske medlemmer har folgende muligheder:

- Via vedlagte girokort

- Via netbank til reg.nr. 5953 konto 1104699 Andelskassen, Senderborg
Husk at skrive dit navn under "Meddelelser til modtager”

- Kontant i en kuvert direkte til kassereren

Kassereren imedeser kontingentet indbetalt inden den 18. januar 2012.

Arsrekorder

Karl Erik Widell vinder i Varighed med beskedne 4.11min. I Distance er der ingen resultater

Byggebreedtet

Der bygges igen Fidusiaer. Af de 5 byggesat, som er lavet, er der kun et tilbage, og det kan kebes for 175.00
kr. plus porto.

Der er solgt en del tegninger 1 lobet af aret, sa vinterens byggeplaner er nogle steder startet.

Bladet

Vi har denne gang det gladelige problem, at vi har faet meget mere stof ind end vi kan rumme i det akuelle
nummer. Bestyrelsen har derfor besluttet, at udgive et ekstra nummer, som udkommer i begyndelsen af det nye
ar.

Husk ogsé, at du kan fa bladet hurtigt og i farver pa e-mail. Tilmeld dig ved at sende en mail til Karl Erik
Widell, pa ke.widell@stofanet.dk

Pd opdagelse i tegningskartoteket.

Vi har nu ordnet vore ca. 245 tegninger 1 12 mapper, fordelt i 14 klasser.




En dag kikkede jeg narmere i mappen for sma
gummimotormodeller, og fandt en rigtig gammel
tegning af en C-1 model, konstrueret af Kurt Rechnagel.
Konstruktionen var tegnet pad millimeterpapir og var
godt brugt og slidt i kanterne. Tegningen var 1 sterrelse
1:1, sa profiler og propel data var lige til at benytte. Det
fristede jo en gammel modelflyver, sd der var vel ikke
andet at gore end at se at komme 1 gang. Jeg startede
med at lave en skabelon(bedding) til plan og haleplan, i
gang med profil saven, og fik hurtigt samlet og beklaedt
planerne. Fandt en egnet balsa klods og s& i gang med
kniv, fil og sandpapir. Halepartiet endret ad hensyn til
termikbremse, fat i pianotrad til propel aggregat og
understel, og modellen mangler nu blot lidt beklaedning,
en motor og s op 1 luften med KR-40.

Modellen er registreret i IKAROS som nr.71 og 72, og
bygget af Kurt Rechnagel og Henning Jergensen i juni
1947. Min model skal trimmes og flyve i 2012.

Originaltegningen til KR-40 fra 1947

Hans
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o3 |1 5x5| |1 505 En rentegnet version af den
gamle tegning findes nu som
pdf-fil, hvis andre skulle have
— e || = | = = = —ofl— ] —E = - lyst til at give sig i lag med
denne lille model
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Planareal 6,4 dm2 Konstrulkdter  Kurt Rechnagel
Haleplanareal 2,0 dm2 Registreret Ikaros 15-06-1947
Spandvidde 630 mm
Langde 682 mm
Minimurmvaegt 650
Propeldiameter 240 mm Rentegnet efter original millimetertegning y
Propelstigning 350 mm af Karl Erik Widell 4-12-2011 Den nybyggede KR-40
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Dansk Modelflyve Veteranklub

Hermed indkaldes til

Landsmode 2012

Landsmodet afholdes i KORSOR, LORDAG d. 24 Marts
fra kl1.10.30 til ca. 16.00.

Vimades i Korser pé et endnu ikke fastlagt sted, n@rmere ved tilmeldingen.
Vi kan arrangere transport fra banegérden.
Vi starter med lidt hyggesnak, og en kop kaffe.

KI. 11.00 starter selve modet med dagsorden efter vedtzegterne:

Valg af dirigent og referent.

Formandens beretning, herunder opleaeg til Arets aktiviteter.

Klubbens regnskab, skonomi og budget.

Indkomne forslag.

. Valg af formand, sekretzr og kasserer, samt en suppleant og en revisor.
. Eventuelt, herunder tid og sted for nzste landsmede.

. Beslutningsprotokol.

N mE WD S

Frokostpause holder vi fra kl. ca.12.30 til 13.30. Der kan bestilles smorebred. @l og vand kan
kebes pa stedet.

Efter medet er der lejlighed til at se pa tegninger, fotos, evt. medbragte modeller, m.m.
Forslag til behandling skal vaere formanden i hande senest 2 uger for modet

Tilmelding kan ske til Hans pa TIf. 86.92.78.76. el
e-mail: hfn@sport.dk, senest mandag d.19 MARTS...

VEL MODT
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M F Ikaros

Glimt af en modelflyveklubs historie, 2"afsnit.

I forrige nr. af OLDTIMEREN  startede Bent Schmidt med at fortelle lidt om starten og de forste ar af

klubbens historie. Her vil jeg sa fortsatte!

Bent Schmidt var en af initiativtagerne til oprettelse af klubben, og blev klubbens forste sekretaer. Han startede
flere protokoller, bl.a. referater af bestyrelses moder, indregistrering af modeller, fortegnelse over diplomer,

klubrekorder og stevneresultater.

F.D.F. u.ualg'r"" :

De forste forseg pd registerring af modeller skete i 1942 pé en simpel blanket. r ‘ "x’:
Modellerne var FJ-1 og -1a, FJ-2, SF-25 Pluto, og W-1( tegning i sidste nr.). |

Kikker vi 1 registreringsprotokollen er model nr.1, en Simplex klasse 7, bygget af satsitims
Bent og registreret d. 27. oktober 1944. Herefter domineres modellerne af o L) e

selvkonstruktioner. Borge Borch var en ivrig konstrukter, men det er Kurt Rechnagels | sesssuster. £ 22207 Barg

konstruktioner der dominerer. Han er allerede naet til KR-8, en klasse 8 model. KR-

Bx.gg:nr/’aaoﬁ’é’ <

den  til den Byggetid: 307
6, som var pa forsiden af Oldtimeren nr.1. 2010, er altsa fra for start af protokollen. sger /-m/ Gprriish -
X . . :::]t Hiatorie: Jax M
KR-21 Diogenes er vel Kurt Rechnagels bedste svaevemodel, indr. i 1944 og bygget | . it 2. T,
af rigtig mange (se bl.a Finn Mortensens artikel andetsteds i bladet). I flere &r kaldte :‘:/0 ;;;?6‘/ S L2 L 5rgriom -
man A-3 klassen for Diogenes klassen. Det samme ar begyndte Rechnagels interesse | Zazr 7 o)

for halelgse modeller. Kr-26 var den forste, senere kom KR-28 og serien sluttede med | ¢7 f’ AN
KR-31, en halelos i kl. A-3, med en spendvidde pd 267 cm. [ 1949 satte han | - 2efideike /% Rocncs
verdensrekord i distance med sin halelase KR-52.

KR-31

At Rechnagel var en meget alsidig konstrukter ses af,
at KR-38 er en raketmodel, KR-45 en indenders
model, og KR-50 en “gasser” i klasse D-1. Den storste
af hans modeller er KR-37 GOLIAT fra 1947. En
model med en spandvidde pa 3,5 meter og et haleplan
storre end hovedplanet pd en Diogenes. Modellen blev
bygget af klubbens flittigste “bygger” Henning
Christiansen, og skulle vere en af de forste
radiostyrede modeller herhjemme. Modellen flgj
fremragende, ogsa uden forseg péd styring, Modellen
deltog 1 flere hobby udstillinger, bl.a. 1 Kebenhavn
jan.1948.

I aug. 1947 kom KR-44 GNOM, en A-2 model, som
var meget velflyvende og let at bygge. Modellen blev
derfor brugt pa flere begynder kurser.

s Aorregack /. Jdid
. S VAL din 1510
| Ferdig!
Levetid: 3

Eksempel pa registreringsblanket

[ 1947 begyndte interessen for gummimotor
modeller. Det blev til KR- 40, en lille model i
klasse C-1. Senere pa aret kom KR-41, en
Wakefield model, reg.nr. 101, som han vandt DM
med 1 Haslev. Modellen blev forbedret og en ny
model KR-51, kom i aug. 1948.

GOLIAT



Den sidste af Rechnagels modeller er KR-56 fra
aug.49. Med modellen vandt han KLM pokalen til
ejendom for smukkest byggede model. Det var 3.
gang han vandt pokalen, 1 1947 var det med SUPER
Diogenes.

Af andre Ikaros konstrukterer er Berge Borch
reg.med BB-2 i okt. 1944, Henning Jorgensen (
STRIT) med Strit 3, en stor D-1 model i juni 1948,
Bent Schmidt med BS-1 Carlt, en A-3 model 1
jan.1947. Finn Frederiksen og Erik Johansen
(Busser) er reg. med begyndermodellen KR-44
Gnom.i aug. -49, Hans i1 1951 med Lucky Star,
Walter Kuhl med Suomi i -52, og Tom Oxager i febr.
1959 med en “’gasser”.

Hans Fr. KR-56 ved Glider 60 steevnet 2011

I 1947 blev der indregistreret 31 modeller , 1 1950, 6
modeller, 1 1953, 60 modeller og i 1962, 3 modeller.
Tallene forteller lidt om aktivitet og medlemstal. Der

er i alt registreret 381 modeller, den sidste en Unic fra
d. 27 okt.1968.

Klubrekorderne er inddelt i 14 klasser og gealder
héndstart, hejstart, jordstart, vandstart, hastighed og
hegjde. Selvfolgelig er der ogsa ABSOLUTTE rekorder.
I varighed f.eks. Kurt Rechnagel med KR-44 i 45.56
min., i distance Hans Fr. med HFN- 4, Sherif med 12,6
km., 1 hastighed Jorgen Nielsen med 73,8 km/t
(Linedtyret),og indenders Kurt Rechnagel med KR-45 1 . : Z
1,58 min. Henning Jorgensen (STRIT)

Diplomer er ogsa registreret med f.eks. 40 A, 25 B, og 15 C, heriblandt flere internationale.

Kikker vi 1 Bestyrelsesprotokollen er det forste referat fra d. 8. dec.1945, sa forst efter 3 ars bestden valgte
man en bestyrelse. Referaterne kommer lobende, og i aug. 1952 er klubbens fremtid til diskussion. Det ender
dog med en ny bestyrelse. Det sidste referat er fra d. 9. sept. 1965.

Hvad skete der sa rent flyvermassigt i perioden fra 1944 til 1950?

Ikaros deltog 1 udstillinger og landslejre fra 1944. Ved distrikt konkurrencerne var man dominerende 1 de store
svevemodelklasser, og det forste DM vandt Henning Jorgensen
1aug. 1946. Samme dr vandt man flyvedagskonkurrencen i A-3,
bdde individuelt og for hold. Man atholdt flere
distriktskonkurrencer i Haslev, endda et DM for Wakefield
modeller 1 1947. Deltog i landslejren pa Vandel samme ar med
flotte resultater. I 1948 var man dominerende ved
distriktskonkurrencerne i1 klasserne A-2 og A-3. De naste ar var
preget af en begyndende interesse for linestyrede modeller, og
flere af de "GAMLE” forlod klubben til fordel for studier og
soldatertjeneste. Det resulterede i nogle stille ar, hvor den nye
generation skulle have erfaring og prove nye modeller. Der var
nu kommet gode byggeset fra DMI, sa konkurrence resultaterne

kom allerede 1 begyndelsen af halvtresserne. Men mere om det i
Udstilling ved efterarsfest i Sportshallen en fortsaettelse.

Hans.



DIOGENES

Er navnet pa en A3 model konstrueret i 1945 af Kurt Rechnagel, en virkelig velflyvende model der var med til
at praege udviklingen i efterkrigsarene.

Jeg byggede min forste Diogenes i 1950 da jeg var omkring 16 &r og medlem af Nykebing Falster
Modelflyveklub, vi deltog flittigt i distrikts-konkurrencerne med svaevemodeller og det var ved sadan en
konkurrence vi s& modellen for forste gang, og snart var der hentet tegninger og 6-7 modeller i gang pa
byggebraderne.

Jeg faldt for modellens moderne kompakte dimensioner og de nye tiltag vi aldrig havde set for, sdsom det store
barende haleplan "med ore" anbragt oven pa det tykke sideror, men ogsa den korte krop og vingens tynde
profil med den helt skarpe forkantliste var nyt for os.

Min seneste Diogenes var ikke som den forste bygget
med ribber af 1 mm. aeroplan krydsfiner, jeg har brugt
2 mm. balsafiner, men listerne er af fyr som pa den
forste model. Min seneste model er bekledt med
farvet Oracover, min forste Diogenes var beklaedt med
noget sa fremmedartet som "sigteflor" tydelig maerket
"Til teknisk brug" det var beregnet til at sigte mel
igennem pd en Dampmelle, et af vore medlemmers far
var ansat pd stedet vor de brugte denne vare, og nér de
skiftede sigteflor fik vi det gamle til modellerne.
Opfindsomheden var stor i en tid hvor man ikke
kunne fa ordentlig beklaedningspapir. I gvrigt var det
udmerket til formalet, det var utrolig staerk vi plejede
og sige, hvis vi knuste modellen havde vi altid en pose

Den smukke Diogenes lige efter sin forste landing

. . . (bemcerk at lusen sidder i de to huller i kroppen foran
til at baere den hjem 1? vingen)

Og det barende haleplan fik nogle knuste modeller pa samvittigheden, nd man trimmede modellen i handstart
og maske ikke havde helt styr pa haleplanets indstillingsvinkel, kunne det haende at haleplanet havde féet for
stor indfaldsvinkel 1 forhold til vingens? — og sendte man s& modellen i1 hejstart endte det uvaegerlig med at
modellen styrtede lodret i jorden, ofte med resonans i vingen.

Min seneste Diogenes blev bygget til den nye klasse hvor der tillades radiostyring at hejde- og sideror, men
efter at modellen var bekladt besluttede jeg at monterer en motor til fremdrift. Tanken om motor var ikke ny,
men jeg havde ikke rigtig fundet en motor og en made at monterer motoren pa, den fik jeg en dag jeg besagte
Hong Kong (pa computeren) sa jeg en EDF El-turbine der vejede 58 gram og kunne praesterede et tryk pa 470
gram?

Jeg monterede EDF oven pd midtvingen i 3 stk. 4° mm.
guldstik, med sikring i1 en lille vinkel foran pa konsollen,
derved kunne jeg fjerne motoren og bruge den pd andre
modeller uden at det kunne ses.

Jeg matte selvfolgelig udskifte batteriet med et storre nu det
skal levere til motoren ogsd, valget blev et 3 cellet Lithium
pé 1800 mAh, der fik plads i den rummelige forkrop og der
blev ogsé plads til den nedvendige Regulator pa 18 A. Dette
batteri vil kunne klare en motortid pa ca. 15 min. En ledning

> " kan treekkes ud af kroppen nér batteriet skal lades, batteriet
Her ses motorens placering med de tre smikontakt ligger fast i forkroppen og gor det ud for en del af de 73
huller. gram trimbly der skulle have ligget i blykammeret. Det kan
altsa ikke lade sig gore at komme til batteriet uden at fjerne
bekledningen fra omradet, men det er heller ingen problem
med Oracover, det lader sig let genetablerer.
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Afbryderen er et sikkerhedsstik (en lus) jeg altid har pd mine modeller med EI-
motor, det slutter forbindelsen fra batteriet til regulatoren, sd nar den mangler, er
der intet der virker. Hvis motoren ikke er monteret pa modellen er der kun de 3
sma huller i midtvingen der afslorer at der har siddet en motor. Regulatoren kan
sd slappe af fra arbejdet med at regulerer motoren omdrejninger, til kun at skulle
omforme de 11,1 volt batteriet leverer, til de 5 volt modtager og servoer kan
tale. Regulatoren er nemlig sadan indrettet at den leverer 11,1 volt til motoren
og 5 volt til modtager og servoer, men samtidig s& sikrer den, at ndr motoren
stopper pa grund af stremmangel, s& er det nok strom tilbage til at styre
modellen ned.

Siderors- og hajderorsservoen er

Den grd afdeekning foran vingen bygget ind i det tykke sideror og jeg
er en tynd glasfiberplade, under benytter  en trimbukning  pd
den ligger modtageren, sd kan stodstangen sd er det let at cendre pd
man se diodernes lys beskeder i grundindstillingen. Man fornemmer
gennem glasfiberen. De to huller lige omridset af det stykke plexiglas
foran de grd plader er for der foroger kurve klappens areal.
kortslutningslusen.

Flyvning med modellen er blevet udsat mange gange pa grund
af vejret, men en skenne dag lykkedes det, jeg havde
hjemmefra sikret mig at tyngdepunktet 1a som det skulle
iflg.tegningen og at modellen var uden skavheder, motoren
stojer en del med sine 40.000 omdr/min, men det er ikke let at
fa fingrende i propellen, sa der var ingen undskyldninger for
ikke at hindstarte Diogenes ud pa sin forste flyvetur, den steg
jevnt pa ca. 75 % ydelse og ved 100 % steg den vel 20 grader i
forhold til jorden, ikke nogen serlig prastation men nok til at
né op 1 en hejde hvor der er mulighed for termik tilslutning, og
hvis man bare vil nyde modellen i se hejde er der nok den
dobbelte flyvetid, det er virkelig mulighed for at nyde den, for
den er utrolig retningsstabil sd den flyver den kurs den er lagt
pa, men det kan ogsa blive for meget. Med motoren der puster
hen pa sideroret er det meget passende, men uden motorens
hjelp ligger den for stabilt pa kursen, - den er nasten ikke til at
slebe rundt? Det var ventet for mine tidligere oldtimer
modeller havde den samme mangel, sd jeg havde gjort
"kurveklappen" noget storre en tegningen viser, men altsd ikke
nok. Jeg var ikke glad for at skulle gore den sterre endnu, for
det ville jo @ndre siderorets facon radikalt, men modellen skal
jo kunne dreje, sd jeg indgik det kompromis at jeg lavede
tilfojelsen af Plexiglas sé kan det ikke se nede fra jorden.

Poul Moller som ogsd var pilot pd den forste tur
kaster selv.

Konklusionen ma forelgbig blive at Diogenes
egner sig glimrende til at blive ombygget til
radiostyret model, det er en kon model der kan
bygges efter den meget detaljerede tegning, men
man skal ikke give sig i kast med byggeriet, hvis
man ikke har erfaring fra en del andre byggerier.

FMo

Her er modellen kort efter at Poul har kastet.



Efterdrets hyggetrcef

I ar lykkedes det at gennemfore tre hyggetraef i lobet af efterdret, to 1 Slaglille den 26. september og den 31
oktober og et pa Randbel Hede den 13. oktober.

Feellesspisnig 26. september

Da vi s& vejrmeldingerne for det

flyve for sin forngjelses skyld.

Ove og Bent studerer Finns Diogenes med EDF

planlagte
hyggetref pa Randbel Hede den 10. oktober, var vi
enige om at udsatte treeffet fra mandag til torsdag
den 13. Det viste sig, at vaere en klog beslutning.
Hans, Poul og undertegnede fra det nordlige Jylland
samt Bjarne fra Fyn fik en af disse fine efterarsdage
med solskin og svag vind, hvor man virkelig kan

Ved det forste tref pa Sjelland var jorden ganske

. svampet og det blaeste ganske kraftigt pd tvers af

pladsen. Det gjorde nu ikke sa meget for Poul
Christensen, som havde glemt sine kroppe derhjemme. Vi
andre fik dog flegjet lidt med kort lunte og snakket godt
sammen som sadvanligt. Finn Mortensen havde lige faet
den EDF-enhed til Diogenes, som han forteller om
andetsteds 1 bladet, fra Hongkong.

Ove, Fritz og Hans studerer vejret

I Slaglille den 31. oktober var der godt fremmede, og
Finn kunne nu demonstrere sin Diogenes med EDF
hjelpemotor. Det er spaendende, at vi nu begynder at se
en masse muligheder for at kunne flyve med klassiske
modeller pa en begraenset plads.

Karl Erik

Bent gor sin Diogenes klar til start
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Gasmotormodellen Me-28 Typhoon MogensErdrup, 1947

Bygning og flyvning

Arne Bgjer Christensen

For nogle ar siden bragte vort medlemsblad en kort notits samt billede af Mogens Erdrups gasmotormodel fra
1947.

Byggeriet.

Modellen sé tillidvaekkende ud og jeg fik lyst til at
prove krafter med at bygge den.

Fra vor tegningsansvarlige 1 foreningen modtog jeg en
kopi af DMI tegningen fra 1947 og sa var det startet.

De nedvendige materialer blev indkebt hos Leif O.
Mortensen, Klarup.

Det var helt rart, at gere alt fra bunden. Ikke noget
byggesat, blot en mangde Fyrretraslister, balsaplader,
Pianotrdd etc.. etc. Skylder nok lige at tilfoje, at en
Thorning motor havde jeg ikke, men vurderede, at min
Viking 2.5 cc matte kunne gé i stedet.

Notitset fra bladet

Byggeriet skred godt frem, skent arbejdet med kropsspanterne viste sig at vaere mere tidskrevende end
forventet. Tykkelsen var angivet til 4 mm. For at spare vagt valgte jeg at lave dem som en karne af balsa
beklaedt med 1mm x-finer pa begge sider — og der var mange.

De laminerede kropsspant pd plads

Tegningen i storrelse 1 : 1

Motorfundamentet skulle besta af 10 gange 10 mm
bag. Dette blev ogsé fremskaffet.

Den resterende del af kropppen var relativ
rutinepraget.

Pa et tidligt tidspunkt bestemte jeg mig for at give
byggeriet mulighed for, pa et senere tidspunkt,at kunne
forsynes med et simpelt radiostyringsanlaeg med blot
sma rorflader til kurvning og erstatning for
termikbremse. Dette skulle under de senere flyvninger
vise sig at vaere en klog beslutning.

Vingen var som den ovrige del af modellen solidt
opbygget primert af Fyrretre og en sa@rdeles fornuftig
forkantsliste, godtnok af balsa men ca 10 gange 10 mm.
Den havde ret meget ” V-form ” og to knak pa midten
for tilpasning til kroppen.

Kurveror og “termikbremse”
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Vingekonstruktionen med kncek Treefeerdig med Viking 2.5 cc
Flyvning

Man er vel altid ret spendt pa jomfruflyvningen med en nybygget model. Jeg var fuldt opmarksom pa, at
ME-28 var konstrueret med henblik pé ar vere en fritflyvende gasmotormodel.

Denne grundleggende idé fra konstrukterens side havde jeg i
nogen grad afveget fra. Jeg havde gjort modellen tungere med
RC udstyret, der selv om det var af en simpel konstruktion,
dog vejede noget. Til gengaeld havde jeg ved overgang til en
mindre gloderersmotor end Vikingen ( dieselbrandstof har
jeg ikke kunnet opdrive 1 flere ar) - samt udeladelsen af den
tunge bliktank til Dieselbrendstoffet,tii en hvis grad
kompenseret herfor.

Men dagen oprandt hvor jeg med modellen begav mig til den
lille modelflyveplads syd est for Stavring (i Nordjylland).

Med snurrende motor pa flyvepladsen

Det er en svag overdrivelse, hvis jeg blot ngjedes med at konstatere og navne, at Thyphonen vakte
opmearksomhed.

Jeg skal skynde mig at sige, at flyvningen forleb over al
forventning. Modellen steg hurtigt op til ca. 200 m hvorefter
jeg slukkede motoren og kunne nu nyde den smukke
kurvenedstigning mod jorden, som sluttede med en rimelig
landing. Dette forgik i hejt grees og modellen faldt til ro med
halen pegende mod himlen og uden en skramme.

De efterfolgende flyvninger er ligeledes forlabet
tilfredsstillende..

Landing i hajt grees

Erfaringer

Folgende erfaringer har jeg hidtil indprentet mig:

Flyvning med ME-28 er et kapitel for sig. Jeg skal ganske ofte minde mig om, at det
er en FF gasmotormodel, jeg har @ndret.

Efter start vil den bare opad — og det gar meget hurtigt. Nar tophejde (eller den
onskede hejde) er néet, er det meget vigtigt, at slukke for motoren eller i det mindste
justere til tomgang. Undlades dette vil man meget hurtigt komme i vanskeligheder

Under flyvningen tilbage mod jorden er den yderst stabil og jer gleder mig hver
gang over dens smukke linier og noget fasinerende udseende. ME-28 i en hojrekurve
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Alle snakker om det, men ingen gor noget ved det. Vejret altsa. Og lige meget, hvor meget de kloge/leerde
forseger sig, sd gor vejret nu en gang, hvad det vil og altid har gjort. Men som modelflyver pa vej til de
svenske oldtimer mesterskaber 1 Rinkaby, s& kunne vi “almindelige” jo heller ikke undsla os for at betragte og
tale om vejret. Thi traeernes blade holdt bestemt ikke hvil, og disen hang lavt og tet over landskabet, s& det
kunne knibe med at se, hvad der var op eller ned.

Men herre gud, dagen var jo kun naet til middag, og i Sverige kunne vejret jo méske vere ganske anderledes,
hvad for oplevet, og ellers var der jo atter en dag 1 morgen og i morgen igen, sa hvorfor bekymre sig.

Fredag

Af de 4 danske deltagere, Fritz Neumann, Karl Erik Widell, Hans
Nielsen og undertegnede, var det kun Hans, der havde @ren af at
repraesentere Danmark 1 A2 klassen denne fredag eftermiddag.
Men der blev nu ikke meget ud af den @re, for som flere andre
valgte Hans at afstd fra start, idet vejret var meget diset med ringe
sigt sdvel opad som hen ad. Modellerne forsvandt ganske enkelt i
disen 50 m oppe. Og hvor landede de sa? Det var na@rmest, som at
lede efter en nal i en hestak. Sa vi ngjedes med at trimme lidt og
se pa, hvordan det de andre ville ga.

Lerdag

Frede og Hans studerer vejret fredag em.

Vinden kom som i gér fra est-sydest og blaste lystigt omkring de 5 sekm. eller lidt mere. Startomrédet befandt
sig derfor atter i det sydestlige hjorne af feltet, teet ved skovbrynet. Og disen var os trods alt mere nadig i dag.

Danske deltagere 1 dag var Hans og ego i1 Al og Fritz i
klassisk SL Hans havde en rav bag eret ellervar det hans
model HFN 7 Fox. Den luntede sig af sted prisgivet ZAolus
luner og skrabede beskedne 86 sek. ind pa kontoen. Men den
holdt sig pa niveau med de bedste af konkurrenterne. Fritz
med Fidusia klarede 56 sek., idet den ikke fik hejde nok og
heller ikke blev tilsmilet af bare det mindste af en
omstrejfende sed boble.

Men hvad pokker gik der nu af vinden. Ja den forsvandt bare,
uden varsel og drog til ukendte egne. Har man dog kendt
mage. Og stakkels Fritz stod nu der, og vidste ikke 1 hvilken
retning han skulle labe modellen op. Nu var gode rad dyre,
hvis der i det hele taget var nogen til salg. Sa han valgte
samme retning som for. Og selv om han leb alt hvad remmer,
toj og line kunne holde til, s& var det en hables opgave at
drive modellen til vejrs, og den matte takke af med 6 sek.. Og
sa takkede Fritz ogsa af for i dag. Godt fru Neumann var taget
turen med over og kunne troste lidt. Men om det var modellen
eller Fritz hun trostede vides af gode grunde ikke.

Karl rik slipper Hans' Fox los

Midt i det hele dukkede Birgit og Frank Dahlin uventet og glaedeligt op. Han havde for evrigt taget en
radiostyret sveevemodel med, som han fik luftet adskillige gange. Godt at se ham aktiv igen.

Efter en god halv times forsvinden rerte vinden sd smét pa sig igen, men nu fra en mere vestlig retning,
hvorfor det blev besluttet at forleegge startomradet til Panservejen. Og med den nu mere moderate vind fulgte
ogsd en opklaring. Det bevirkede straks en heftig flyveaktivitet. Hans fortsatte, hvor han slap. Ja det vil sige
med faerre sek. end i forste start. 58 for at vaere helt nejagtig. Den har nok ligget for l&nge 1 molposen, og det
far uvaegerligt konsekvenser. Men habet er som bekendt lysegront, og et blik pé resultattavlen lod ane, at en
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god placering fortsat var mulig, hvis, sdfremt at Og til trods for beskedne 74 sek. i sidste start rakte det til en 2.
plads kun overgaet af Tycho Andersson. Men der ma ogsd vare en himmelvid forskel pa at flyve med raev
kontra en cikade!

Min egen eller modellens indsats rakte kun til en 5. plads. Den havde fiet for vane at treekke til siden i
hgjstarten og dermed hverken hgjde eller sek. nok. Men jeg kunne dog prale af at vaere den eneste, der opnaede
et max. 1 Al klassen. Ha!

Sendag

Vejrmassigt var sendag en lidt blandet affaere, idet vinden havde eget sin flugt over plankevarket til omkring
5-9 m/s. Drivende skyer blandet med sol og et stenk vand. En ikke alt for smagfuld cocktail.

Karl Erik var nu ikke s& forknyt, og vovede pelsen med
sin gamle haderkronede Prometheus 7 i G-int. Garvet
som den var blaeste den vejret midt imod og klatrede
bare opad, opad til den fandt en boble, den sd 1a og
hyggede sig med pd dens faerd ud over steppen, eller
hvad det nu var, der befandt sig under dens vinger. Og
den var ogsé klog nok til at grounde lige for granskoven,
der ellers 14 1 betragtelig afstand fra startomradet.
Dermed bookede den sin forste max. Scenariet gentog
sig 1 de folgende to starter med max 1 2. og 104 sek. 1 3.
Det rakte til en 2. plads, og det var Karl Erik vist nok
mere end forngjet med. Ake Gustavsson gjorde ham
kunsten efter og indtog 1. pladsen med 3 maxer.

Karl Eriks Prometheus 7 pd vej op

Egentlig skulle Karl Erik ogsd have flgjet med sin Sune
Stark 51, men valgte at skdne den. Det samme gjorde jeg
med Qlhunden 1 klasse S3 (A3). Hans gik l&nge uden om
den varme grod, inden han tog mod til sig og sendte ingen
ringere end Holger Danske i luften. Og nér han nelede, var
det ikke uden grund, for flere af deltagernes modeller, om
end i andre klasser, klappede kage i hejstarten, for

efterfolgende, at begrave snuderne i undergrunden, som en
anden petroleumsborer. Hans' majesteetiske Holger Danske

Men op kom HOLGER Danske da. Men uden en hjzlpende boble og i
strid vind, matte den affinde sig med 49 sek.. De 3 andre deltagere
gjorde det imidlertid ikke meget bedre. Bare til trast. De to sidste
starter var en blanding af skidt og kanel, men trods alt samlede den dog
sekunder nok til en 3 .plads.

Et ret s& omskifteligt vejr gjorde sit til at modeller krakelerede. Andre
afstod fra at sende deres modeller i luften. Startomradet matte flyttes
som folge af vejrets luner m.v. Men stor ros til dem, der vovede pels og
modeller, samt til Anita og Ake Gustavsson samt hjzlpere for ledelsen
af mesterskaberne.

Og bemark sa, at det ikke i alle klasserne var de vante navne, der stod
gverst pa resultattavlen. Frede

Blcesten kreevede sine ofie

t bringe resultatlisterne fra SM_OT, men se dem pa SMOS'
ijemmeside: http://www.smos.info/

Ei har haft pladsmangel i dette nummer, sd det er ikke muligt
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