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Formandens klumme

Vinteren narmer sig, og dagene er blevet
kortere. Det er nu der skal bygges modeller
til neste ars konkurrencer. Det kan
forhabentlig blive til mange hyggelige
timer ved byggebrettet.

Kniber det med materialer kan vi i klubben
levere en del lister og finer, samt]|
beklaedning og timere.

Vi er pa teerskelen til et nyt ar og sa er det
vel tiden for et lille tilbageblik pa 2014.

Vore hyggetref bade pa Midtsjellands Sveeveflyveplads og Randbgl Hede var
godt besggt og der blev ogsa ind imellem vist fine flyvninger. Bedste tid havde
Diogenes med ca.12 min. Pa Heden mgdte flere nye "flyvere” op, og ogsa der
blev der flgjet flittigt.

Var vi heldige med vejret til hyggetreffene, sa blev det helt galt ved DM. Farst
en udsattelse, sa en aflysning. Argerligt da vi for farste gang skulle prove et
DM over kun én dag. En anden ergerlig ting var, at der var uhyggelig FA
tilmeldt. ??7??

Vi var ogsa fa danskere der deltog i DE SVENSKE OLDTIMER MESTER-
SKABER, men klarede os endda. Tre dage med rigtig modelflyve vejr.

Efterarets tref blev indledt med alle tiders mgde med vort medlem fra Canada.
Henry Ekelund sluttede sin Danmarks tur i Slaglille sammen med flere af
medlemmerne fra Pingvinen. Det blev det sidste hyggetraef i ar. Efteraret kom
med blast og regn.

Foreningen kan stadig notere en lille medlems fremgang. Men blandt de aktive
er vi ikke blevet flere, snarere tveert imod. Det er naste ars udfordring.

Vel mgdt til landsmgdet i Odense Lordag d. 7. marts.

Julen narmer sig hastigt, si hermed gnskes alle en gledelig jul og et
lykkebringende 2015.

DMV er tilknyttet
The Society of Antique Modelers

Kalender 2015

Torsdag d. 1 jan Arsrekord &ret starter for henholdsvis Varighed og Distance.
Lgrdag d. 7 mar Landsmgde i Odense fra kl. 10.30

Mandag d. 20 apr Midtsjeellands Sveeveflyveplads fra kl. 13.00 (FN)

Mandag d. 11 maj Hyggetraf pad Randbgl Hede fra kl. 14.00 (HFN)

Mandag d. 1.jun Hyggetraf pd Midtsjeellands Svaeveflyveplads fra kl. 13.00 (FN)
Mandag d, 15. jun Hyggetraf pad Randbgl Hede fra kl. 14.00 (HFN)

August d. ??? De Svenske Oldtimer Mesterskaber

Lgrdag d.22. aug Danske Mesterskaber for Oldtimer- og Veteranmodeller pA HEDEN
Mandag d. 7 sep Hyggetraf pd Midtsjeellands Svaeveflyveplads fra k1.13.00 (FN)
Mandag d. 21 sep Hyggetraf pad Randbgl Hede fra kl. 14.00 (HFN)

Mandag d. 5 okt Hyggetraf pd Midtsjeellands Svaeveflyveplads fra kl. 13.00 (FN)
Mandag d .26 okt Hyggetraf pad Randbgl Hede fra kl. 13.00 (HFN)

Torsdag d. 31 dec Arsrekord aret slutter.

Forsidebilledet:
Erik Mgller og Hans Fr. Nielsen diskuterer trimning af Kadet pa Randbgl Hede

Foto: Karl Erik Widell



Fra Kassereren

Ak ja, dagene bliver kortere og market senker sig over os tidligere og tidligere.
Kort sagt aret er ved at rinde ud. Men fortvivl ikke, thi nar vi har passeret den 21. december,
vender moder jord sin anden kind til solen og dagene bliver atter lysere og lengere.

Snart oprinder et nyt ar og sa er det tid til at forny dit medlemskab af DMV.
Kontingentet udger DKK 200 ( SEK 220, NOK 200 og CAD 35 for vore udenlandske medlemmer)

\ore danske medlemmer har falgende indbetalingsmuligheder:
- Via betalingsservice
- Via netbank til reg.nr. 5953 konto 1104699 Andelskassen, Sgnderborg.
Husk at skrive dit navn under "Meddelelser til modtager™
- kontant i en kuvert direkte til kassereren
Kontingentet imgdese indbetalt senest den 21. januar 2015.

Glem nu ikke at huske det! Tak og pa gensyn i 2015.

Nye medlemmer

Velkommen til Michael Vath, Blabaervanget nr. 8. 8660 Skanderborg,
Jens Ramild, Seestvej nr.11. 6000 Kolding,
Leif Jespersen, Lillegade nr.1. 6430 Nordborg.

Arsrekorder
Hans har stadig rekorden i tid og distance med KR 21 Diogenes, 11:30 min og 1,7 km.

Byggebraedtet

Ove Nesdam forteller:

Den 23. september var jeg med Annette og modelfly pa Eremitagesletten og der flyver min Pjerri 69, OY-
Halv4 ind i et egetrae ca. 15-18 m oppe.

Den 26. september far jeg den ned efter 3 dages
intensiv jagt med bue, pil, line og tovvaerk. Den kom
ned, men indsatsen havde veeret lidt voldsom sa 3 af
bagkroppens lister var knaekket. Min gamle Pjerri fra
1951-52 matte pa bedding igen, sa alt fra spant 9 er
fornyet. En bedding blev bygget til formalet og
kroplisterne omhyggeligt skerfet sammen. Godt at
jeg endnu har den tegning af 69eren som jeg
dengang fik lov til at kopiere, tak for det Barge.

Halefinnen og en af haleplanets holdeplader kunne
dog genbruges. Vingen var sluppet med kun 3-4
knekkede ribber mellem bagkant og bagerste
bjeelke.

Patienten pa sottesengen



Fra medlemmerne

Fra Canada skriver Henry Ekelund:

For nylig deltog jeg i et hyggetreef med gamle venner fra min ungdom,
venner som byggede og flgj med modeller i alle klasser pa mange
forskellige pladser rundt om i Danmark. Selvfglgelig snakkedes der om
gamle dage og minderne kom frem, nogen gange maske ikke helt korrekt
men nok til at give en stemning af hvordan vi alle ngd at dyrke denne
hobby. Jeg har aldrig veeret god til at huske detaljer: sasom steder, ansigter
eller navne men minderne er der alligevel, bare ikke sa pracist.

Min Far Arthur var lige sa interesseret i flyvemodeller som jeg. Vor farste oplevelse i den retning var et sted
omkring Kgbenhavn hvor Svend Wiel Bang flgj en af hans Familiejournal modeller savel som, jeg tror,
Weishaupt?

Vi tilbragte megen tid oppe i det lille loftskammer i ejendommen vi boede i. Jeg byggede min farste Jokum der
og vi leerte hurtigt om hvad en steerk vind kan gere og jeg husker at min Far besluttede, at bygge en Jokum
vinge med krydsfiner forsteerkning pa forkanten - den blev lidt tung men havarerede aldrig.

For mig var (og er) hobbyen mere om at bygge (designe), end om at flyve, maske fordi jeg elsker god
formgivning og f.eks. foretreekker Henning Jansons originale Jokum med hajfinnen i stedet for den stump man
nu stikker under haleplanet.

Ligeledes har selve aerodynamikken altid interesseret mig og min “bibel” fra Sigurd Isacson var altid ved
handen. Stadigvak streebte jeg efter usaedvanlige typer og matte tit bare geette, hvad der ville virke. Der var en
stribe af halelgse sveevere, nogle med omvendt pilform som jeg byggede men sjeldent fik til at blive
konkurrencedygtige. For det meste var alle mine modeller selvkonstruerede, men jeg husker da Holger Danske
som flgj (eller sejlede) til Sverige fra et steevne i Lundtofte, hvor den naermest forsvandt den opad ud af syne.

Ved en lejr pa Vandel vandt min Far en Thorning motor og jeg endte med at bygge flere modeller for den, en
havde motoren fuldstendigt indbygget og siden motortiden jo var begraenset tog den ikke skade af varmen.
Lidt linestyring, men siden jeg bliver rundtosset ret hurtigt ved jeg at nogle minder om mine bedrifter nok er
overdrevne.

Min triumf var vel at vinde F 1
“Svenske-mesterskabet” i A2 to

gange i treek og skuffelsen var at '
tredje gang kiksede det —(pokalen
var bestemt til at blive ejendom
efter 3 sejre).

Ved et stevne i Sydsjelland
vandt jeg et  Danmarks
mesterskab og jeg husker at mine
leerlinge kammerater blev meget
imponerede da jeg fortalte det
naeste dag —Henry
Danmarksmesteren!

Jeg byggede en Wakefield model
med dobbelte halefinner som flgj
fint men endte i vandet |
Utterslev Mose og jeg smed alt
tgjet for at redde den i land.

Pingvinerne med transportvogn
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Fra de glade dage pa Amager Felled, Distriktskonkurrence d. 9. september 1951: Foto: Ove Nesdam

Stdende : Barge Hansen, Ove Nesdam, Steen Agner, Fritz Neumann, Karl Erik Widell, William Friis Mgller og
Sgrensen (Sven E. Truedsson's repraesentant i Kbh.)
Siddende: Poul G.Jagrgensen, Henry Ekelund, Torben Stripp, Verner Buch Andersen med halelgsmodel og

Niels Harboesgaard.

Der var ogsa den tur til verdensmesterskaberne i Jugoslavien hvor Bgrge, Hans og Kaj Hansen var udvalgt og
jeg fik tilladelse til at deltage pa min egen bekostning. Det var dengang hvor man skulle have specielle visa’er
m.v. for at komme ind i det land og det marke i mit pas blev skam grund til stor diskussion da en USA
greensevagt sa det! Jeg var automatisk anset for en kommunist spion.

Selve konkurrencen var en total skuffelse for mig da ingen af starterne producerede en ordentlig tid; maske jeg
skulle have rabt hgjere den ene gang hvor jeg sa at linen sad fast i greesset? Men i alle tilfelde var mine
modeller ude af trim og maske ikke velegnede der hvor vinderne havde kropslengder naesten dobbelt mine?

Far og jeg var medlemmer af Sportsflyveklubben og jeg endte med at blive lagerforvalter der og pa en eller
anden made distriktsleder - en position jeg nappe var kvalificeret til men det var jo en are. Pa det tidspunkt
flgj vi ofte i en gruppe hvor Ole Olesen, Poul Guldbrandt Jargensen, Verner Buch-Andersen min Far og jeg
fandt sammenhold (og lidt utilfredshed men Sportsflyveklubben) sa vi dannede en ny klub som blev: 113
Pingvinen.

Hvorfor det navn? Der er jo diskussion om hvilken fugl nu er den bedste flyver, sa vi tog det modsatte
standpunkt og valgte en som ikke kan flyve overhovedet. Vi trak lod og jeg blev formanden, vi havde ingen
klublokaler men byggede hjemme og bare mgdtes nar vi ville flyve, sa ikke meget ansvar for en formand der.
Ole og Poul fik ideen og byggede den anhenger-kassevogn for vore modeller, den virkede bedre end forventet
0g Vi tog tur til at treekke den fra sted til sted.

Jeg var i mellemtiden pa session og havde 18 maneders tjeneste foran mig. Jeg havde tjent godt som ungsvend,
hvilket beted at skattevaesenet havde et gje til mig og endelig var der ingen lejlighed man kunne skaffe sig, ----
sa jeg bestemte at rejse hjemmefra.



Man kan altid teenke hvad nu hvis? Fakta er, at
jeg klarede mig godt i Canada og sandsynligvis
ogsa ville have klaret mig fint i Danmark, sa nu
da jeg har genset mit fgdeland kan jeg kun
konkludere at man ma leve hvor man nu ender
op og bare nyde livet.

Mine erfaringer med fritflyvende modeller har
hjulpet da jeg for en halv snes ars siden igen
begyndte at bygge og flyve her i Canada, alt er
radiostyret her i min klub hvor de fleste bygger
skala-modeller af gamle krigsfly sa det med
aerodynamik bliver ikke studeret ret meget siden
en stor nok motor og fjernstyring kan korrigere
naesten alt.

Jeg konstruerer stadig noget usaedvanligt bare nu
er det med elektriske motorer og diverse servo-
opererede styreflader. Jeg har et par sveaevefly
som 0gsa er motoriserede, de giver mig det mest
gleede siden man jo bare kan sidde i en lanestol
og styre dem ind i termikken. Vi har
medlemmer som er fantastiske til fjernstyring
og vinder konkurrencer med fly og helikoptere,
men jeg har aldrig blevet helt sa god til det og er
tilfreds nar jeg kan lande en model uden uheld.

Jeg var glad for at mgde medlemmerne af
Oldtimers (som jeg har tilhert i nogle ar) og
specielt Poul som er den eneste tilbageveerende
Pingvin i Danmark — Verner prgvede at fa tid til
at deltage ogsa men vi matte ngjes med at
snakke pa telefonen ---maske der bliver en
naeste gang?

Henry med sin let modificerede Cumulus med radiostyring og el-
motor i naesen

Karl Erik Widell skriver:

| fortseettelse af Henrys beretning om Pingvin-klubbens tilblivelse, kan jeg fortelle, at da Steen Agner, Niels
Harboesgaard, William Friis Mgller, Torben Stripp og jeg et arsrstid senere ogsa blev lidt tratte af
Sportsflyveklubben og dannede vor egen klub, gav vi den navnet 124 Dronten.

I vort ungdommelige overmod var det ikke nok for os at abe efter Pingvinerne og opkalde klubben efter en
fugl, der ikke kunde flyve - det skulle sandelig ogsa vere en, der var uddgd! Det endte klubben ogsa med at
blive.

Bladet

Til manges overraskelse var billederne i det sidste nr. af bladet i farver.

Det gjorde bladet lidt dyrere, men var igen en opfordring til, at flere medlemmer iser de udenlandske, vil
modtage bladet via mail, hvor netop alle billeder er i farver.

| vort blad nr. 2 dette ar, efterlyste vi nogle tegninger til vort tegningsarkiv. Nogle har sendt os tegninger, men
vi mangler stadig tegninger iseer i klasserne D-1, f.eks ME-28 Typhon og ME-? Pimpernel og Poul
Christiansens Jupiter og af linestyrede modeller Junior Pilot og Jarn Rasmussens Abraxius.
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Hermed indkaldes til

Landsmgde 2015 i Dansk Modelflyve Veteranklub

Landsmgdet afholdes i ODENSE, lgrdag d. 7. marts fra kl1.10.30 til ca. 15.00

Vi mgdes samme sted som sidste ar i Senior Huset, Toldbodgade 5

Vi kan arrangere transport fra banegarden.( 8 min. gang ) og starter med lidt hyggesnak, og en kop kaffe

KI. 11.00 starter selve mgdet med dagsorden efter vedtaegterne:

1. Valg af dirigent og referent

2. Formandens beretning, herunder oplag til arets aktiviteter

3. Klubbens regnskab, gkonomi og budget

Indkomne forslag

. Valg af formand, sekreteer og kasserer, samt en suppleant og en revisor.
. Eventuelt, herunder tid og sted for naste landsmgade

. Beslutningsprotokol

~N O U1 A«

Frokostpause holder vi fra kl. ca.12.30 til 13.30.
Der kan bestilles smgrebrad. @l og vand kan kgbes pa stedet.

Efter madet er der lejlighed til at se pa tegninger, fotos, evt. medbragte modeller, m.m.
Forslag til behandling skal veere formanden i haende senest 2 uger far magdet

Tilmelding kan ske til Hans pa TIf. 86927876 eller
e-mail: hfn@sport.dk, senest fredag d. 27 februar

VEL M@DT

Hans Fr. Nielsen




Diverse treef

Taenk om vi boede i et land med fastlandsklima, og hvor vinden bare listede af sted pa lette fjed. Sa ville det
vaere en smal sag at planlegge terminerne for, hvornar hyggetraeffene skulle afholdes. Men det danske vejr er
som bekendt yderst afvekslende, og det planlagte lider ofte skibbrud pa grund af regn eller for megen vind.

—
- e 13 -SSR =
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Treffet pa Randbgl Hede den 29.9. blev 1o st S
afviklet dage senere grundet for megen vind. i
Til gengzeld var vejret nu overdadigt med sol og
nul vind. Og det er jo perfekt, safremt man
flyver med gummimotormodel. Det var
imidlertid kun Karl Erik Widell, der var
bevaebnet i sa henseende, og kunne lufte sin
Prometheus. Erik Mgller gryntede lidt med sin
Kadet, men heller ikke meget mere. Vi andre
Hans Nielsen, Kjeld 0. Petersen, Ove Nesdam,
Poul Christensen og ego forsggte sa meget, som
remmer og tej kunne holde til, at hive vore
diverse svaevere i hgjden, men bortset fra Hans
matte vi andre med rgde ansigter og lunger som &y s

blesebalge give op. Hans ger sin Sans Egal klar med hans nybyggede Donald Duck og
Karl Eriks KR-40 i forgrunden

Ja det vil sige, Karl Erik fik sin RC-styrede Suomi i luften med gummitovsstart, hvilket forlgb udmaerket. Vi
andre skulle selvfalgelig ogsa preve, men det udmentede sig i nogle — narved og neesten- samt nogle
forkglede trin op ad himmelstigen uden at na ret langt op. Nogle kom tilmed hovedkulds ned med skader til
folge.

Men vejret var fint, ja for fint. For Zolus holdt abenbart fridag. Pokkers, nar nu der var deltagere fra Jylland,
Fyn og Sjeelland (Kgbenhavn). Inden vi pakkede grejerne sammen, ngd vi den nedgaende sol og nogle natlogi
sggende traner, der orbittede lavt over heden. Men der var andre, viste det sig, som endnu ikke var landet for
natten. Nemlig nogle minimyg, som stak umarkeligt, men viste det sig senere, efterlod os overfaldne med en
modbydelig klge og rade pletter. Klgen flovede i gvrigt farst af efter en lille uges tid.

Slaglille befandt hele flyvepladsen sig i en form for vandbad, der egnede sig mere til sejlads end til
modelflyvning, s vi forblev selvsagt hjemme med uforrettet sag.

P4 Randbgl Hede har nogle af os

mf/"' herudover mgdtes et par gange, nar vejret
iy - indbgd til flyvning. Men hver gang var det
praktisk talt vindstille, sa det var umuligt
at hive modellerne i luften. Kun

gummimotormodellerne ngd det vindstille
vejr. Men sadan kan vejret jo ofte veere
lunefuldt.

For at undga disse "tomgange" arbejdes
der nu pa nogle alternative lgsninger. Bl.a.
hgjstart ved hjelp af en boremaskine med
pamonteret spole. Tiden og forsgg vil sa
vise om det er den rette lgsning.

Tak for i ar og gensyn i 2015

Frede

Ove starter sin Pjerri 69 med gummitov



Dieselmotorer

| det seneste nummer af vort svenske sgsterblad har Sten Persson

en spendende artikel om den gamle danske dieselmotor Thorning i i e T St 2
I11. Sten er selv den lykkelige ejer af en motor i originaludfarsel, TG 1 % e e @
som i dag er en virkelig sjeeldenhed. :

Jeg blev lidt nostalgisk, da jeg laeste Stens artikel, fordi Thorning N7 e
1l var min farste modelflymotor. Da jeg fik den i 1950 var e e
Vikingmotorerne endnu ikke kommet pa markedet, sa det var Sy,
dengang den eneste motor til modelfly, der var til at fa for en knaegt L e B s S em i

pa 14 ar.

Sien B

Det kostede mig mange timer og emme fingre at fa den til at kare
farste gang, men efterhanden viste den sig meget palidelig. Jeg
brugte den i flere forskellige modeller og naede at slide to
cylinder/stempelsat op, inden jeg henad vejen fik fat pa en lidt
mere moderne motor fra England. Min farste linestyringsmodel var
en Samba og siden blev motoren brugt bl.a. i en teamracer og en
ombygget Segel Scout fritflyvende gasmotormodel.

e 400 vl mwad e proelis i
meesvarar 1110 ks,

S e sy Emeslevamile cxemplar lir ke s
men 1 de fireslagn sikime-
ke i

cheaman
i ariginalutfizands sibery hir § Sverige S § Danm;
Mowrn i foror kirades | en kallase och kigees av

Ombygget Segel Scout med Thorning 111 og en Labani  Team racer med Thorning 111
baggrunden

Som Sten ogsa er inde pa i sin artikel, var noget af det farste, man dengang
gjorde med en Thorning 11, at "barbere” den, dvs. at save skertet omkring
akslen af og fjerne den stabte tank for at gare motoren lettere. Sammenlignet
med Stens fine, nasten ubrugte eksemplar var min gamle og slidte motor
derfor ret sa forslaet, da jeg for nogle ar siden gav den videre til Henning
Nyhegn, som ville prgve at fa den tilbage i kerbar tilstand.

| en artikel om model-dieselmotoren i Luftsport fra april 1946 , der er
gengivet pa de falgende sider, skriver Jgrgen Donnergaard lidt om
forgaengeren for Thorning I11: Monsun og de andre dieselmotorer fra den tid,
herunder Mikro-Diesel. Bemark slaegtskabet mellem Monsun og Thorning
I1. Karl Erik W.
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LUFTSPORT

MODEL-DIESELMOTOREN - ot tebnisk Vidunder

Jergen Dommercaard er en af vore faa ,Diesel-Fksperters. Han redege i nedenstagende
Artikel fur Hoveaprincippet for den moderne Model-Dieselmotor og bringer en interessant
Summenligning meltern de mest kendte Fabrikater,

Den Mand, der har udeksperimentereft Proto-
typen for den nu snart velkendte Modeldiesel-
motor, kan med Rette ggre Krav paa alle Mo-
delflyveres Taknemmelighed, idet han gennem
sin Indsats har indledet en ny Epoke i Model-
flyvningens Historie. En ny Motor, helt fri for
alle Benzinmotorens vegtforggende og driftsfor-
styrrende Elementer, er stillet i Modelflyvnin-
gens Tjeneste.

Man kalder denne nye Motortype for , Diesel-
motor”, hvilket egentlig er helt forkert, idet man
ved en [Heselmotor forstaar en Motor, der arbej-
der efter det kendte Princip: Indsugning og
Komprimering af ren Luft, Indsprgjtning af
Brendstof fra en Brendselspumpe, og Teending
ved den gennem Kompression af Luften opstaa-
ede Varme. Modeldieselmotoren arbejder efter et
andet og herfra vesentligt forskelligt Princip.
Her sker Indsugningen gennem en Forstdver,
hvor Luft og forstdvet Brendstof blandes, og det
er derfor en Gaszblanding, der komprimeres i Cy-
linderen. Tandingen sker, naar den ved Kom-
pressionen opstaaede Varme har naaet Gassens
Antendelsestemperatur. Kompressionen, og der-
med Tidspunktet for Tendingen, reguleres ved

at forgge eller formindske Kompressionsrummet

med et forskydeligt Stempel i Toppen af Cylin-
deren.

Den ved Benzinmotorer ngdvendige Installa-
tion af Batteri, Teendspole, Kondensator, Tend-
ror og Knikser er udeladt, Enhver, der har eks-
perimenteret med Benzinmotorer, ved, at det n=-
sten altid er Tendingen, der er i Uorden, naar
Motoren strejker. Endvidere er det ogsaa en
Kendsgerning, at Forholdet mellem V=zgten af
Motoren alene og Vegten af Tilbehgr ved Ben-
zinmotoren, is®r ved smaa Motorer, antager en
meget ugunstig Storrelse. Da det jo imidlertid
er disse smaa Motorer, der er de mest yndede
paa Grund af den tilhdrende Models stgrve Han-
dighed, saa er det klart, at det er paa dette Om-
raade, at Dieselen helt kommer til sin Ret.

Fremkomsten af en R=zkke Motorer viser med
al Tydelighed den gnskede Stgrrelse. Alle de paa
Markedet verende Motorers Volumen ligger paa
2—2,5 cm?®, hvilket udtrykt i V=gt svarer til
180—260 g. De tilhgrende Madellers Spandvidde
ligger fra 1—1,5 m, med en Vagt paa 5—600 g.
I denne Klasse har Dieselen nzsten ingen Kon-
kurrenter mellem Benzinmotorerne, dog med Und-
tagelse af den amerikanske ,,Atommotor”. Denne
er paa ca. 2 em* i Volumen, yder 1/10 HK, og
vejer ca. 60 g. Da disse OpTyanmger stammer fra

MIKRO-

Vigtigste Data:
15!10 HK.
7300 pr. Min.

Ydelse:
Omdr.:

For den kreesne Moa’elbygger

Mikro-Diesel ‘er den mest start- og driftsikre Motor for

Mikro-Diesel kan monferes med Cylinderne staaende eller

DIESEL

Modeifly- Modelbaade og Modelbiler,

hangende ved blot at dreje Tanken.

Mikro-Diesel leveres med lille Tank til 3 Min. Drift eller
stor Tank til 15 Min. Driit.

Mikro-Diesel har allerede vundet flere Konkurrencer i Dan-
mark og Skaanemesterskabet 1945 i Sverige,

Efter en Forenkling i Fabrikationen er vi
nu i Stand til at levere Mikro-Diesel
for en Pris af Kr. 98,00 med Propel

KAI NIELSEN

Maekanisk Etablissermeant

Kronprinsensgade 8 . Kbhv.K. . TIf. Péla 6628
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APRIL 1946

Eliteflyver Peter Christansen, MF Condor, Helsinger, en
af vore fineste Motarmodellister, prasenterer her sin vel-
flyvende Diesel-Model, hvori ,Monsun* blev preveflejet.

amerikansk Kilde, kan man vel uden Skade legge

50 pCt. til og trzkke ligesaa meget fra henholds-

‘vis Vagt og Ydelse. -

4 Konstrukfioner sammenlignes

For at danne sig et Billede af de paa Marke-
det varende Motorer, kan vi foretage en Ana-
lyse af disse og se paa de Forskelle, der er.

Som fgr nzvnt ligger de fleste Dieselmotorers
Volumen mellem 2 og 2,5 em3. Dette opnaas med
en Boring paa 12—13 mm og en Slaglezngde paa
18—19 mm. I Mods=ztning til Benzinmotoren, hvor
Slaglengde og Boring er omtrent ens, ligger
Slaglengden ved Dieselmotorerne op til 50 pCt.
over Boringen. Legger man dertil Hgjde af Kom-
pressionsrum og Kompressionsregulator, faar
Dieseleylinderen en betydelig stérre Hgjde end
Cylinderen ved Benzinmotoren. Denne hgje Cy-
linder giver Modeldieselmotoren et karakteristisk
Udseende, og adskiller den i Udseende fra Ben-
zinmotoren. En anden karakteristisk Egenskab

ved ,Dieselerne” er den ovenpaa Krumtaphuset.

anbragte Hals, som Cylinderen sidder halvvejs
nedsznket i.

Gaar man over til en Sammenligning af Mo-
torernes Detailler og begynder med Cylinderen,
saa finder man baade Forskelle og Ligheder. Som
fgr nevnt er alle Cylindre nedsznket i en Hals
paa Krumtaphuset, men paa enkelte findes der
et Mellemstykke mellem Cyl, og Krumtaphus
(Mikro-Diesel og Dyno 1). Paa Cylindrene er
drejede Flanger, der ligger an mod et Mellem-
stykke eller Krumtaphus, og Fastspzndingen fo-
regaar enten med 4 Skruer (Mikro-Diesel}, 2
Skruer (Diesella), eller Cyl. er skruet ned i
Krumtaphuset (Monsun). De fgrstnaevnte Meto-
der er enkle og lette at udfdre, men foraarsager
en Mzngde Gods i de forskellige Dele. Den sidst-
nzvnte sparer noget Gods, men kraever Special-
vaerktgj til Udfgrelzen. Cylinderens Kgleribber
er som Regel dreiede ud i eet med Cylinderen,
og der er farre af dem end ved en Benzinmotor,
idet Dieselen ikke bliver nmr saa varm. Dette
maa tilskrives Anvendelse af Hter i Brzndstof-
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blandingen, som ved sin kraftige Fordampning
sluger en Masse Varme.

I Motorernes Topstykke =sidder en Skrue, der
regulerer Kompressionsstemplets Stilling, Under-
tiden ser man, at der er anbragt en Pakning ved
denne Skrue. l)enne Anordning er dog ganske
overflgdig., Hvis Kompressionsstemplet er utet,

vil Trykket fra Forbrazndingsrummet udlignes

ovenover Kcempr.stemplet uden Hensyn til, om
Skruen har tryktet Pakning. Af Hensyn til Ef-
tersyn af Motorens ,Indmad” er det mest hen-
sigtsmemssigt med lgst Topstykke, hvilket da og-
saa er mest udbredt (Mikro-Diesel og Monsun).

Stempel og Kompressionsstempel er for det
meste af samme Materiale som Cylinderen, og de
skal veare tilpasset 1 denne med uhgrt Ngjagtig-
hed. Ved nogle Maotorer anvendes Stgbejern til
disse Detailler { Dyno 1 og Diesella), til Mon-
sun anvendes special legeret og varmebehandlet
Staal. For at opnaa stgrst mulig Ngjagtighed er
Delene slebet sammen,

Plejlstangen ved disse Motorer maa dimensio-
neres adskilligt kraftigere end ved Benzinmoto-
rerne. Den kan fremstilles helt af Metal som
Diesellaen eller af Staal med Metalforinger som
Monsun.

Krumtapakselen er for det meste samlet ved
Krympning eller Slaglodning (Dyno I og Diesel-
la), sj=ldnere drejet ud af eet Stykke (Monsun).
Den sidste Udfgrelse er af styrkemassige Grun-
de langt at foretrzkke af Hensyn til de skiften-
de Belastninger, Vortetappen uds=zttes for. Krum-
tapakselen lgber for det meste i en Bronzebgs-
ning. Kugleleie ses dog f. Eks. ved Diesellaen.
Hvorvidt denne Anordning er et stdrre Aktiv for
Motoren, beror paa den Ngjagtighed de forskel-
lige Dele er samlet med. Efter mine Erfaringer
er et Bronzeleje at foretrzkke, det er let at ud-
fgre og har ikke vmsentlig stgrre Friktion end

et Kugleleje.

Nieselmotoren .Mensun®, konsirueret af J. Dommergaard.

Uden om Konstrukieren har Fabrikanterns nu zndret paa

Konstruklionen, saa Cylinderen er fastgjort med Skruer
som hos de fieste andre Typer.



Smukke gasmotormodeller fra 1940'erne

Peter Christiansens fra 1948 med Thorning 11

Tage Hansens TH-35 fra 1946 med Mosun

(ikke Mikro-Diesel, som Flyg skriver)

Peter Christi Dis

{i
ol .

del er en af

de hidtil bedste | Dl'nrntrk. Den tog A-Diplom
med 1.37 | Gennemsnit efter 17 Sek. gennemsnit-
lig Motortid, Flej 7!/, Minut efter | Min. Motor-
tid, Planareal 23,5 dm®, Vgt 470 g, Motor Thor-

ning A lll, Propel 280 mm Diameter,

90 mm Stigning.

TH-35

danskt krutdk’’

tt verkligt krutik ar denna danska die-

selmodell, konstruerad och byged av
Tage Hansen, Dansk Modelflyver Unions
distriksledare for Fyn, Den representerar
utan tvivel det modernaste fér narvarande
inom dieselmodellerna, och det ir tydligt
att konstruktoren dragit nytta av de allra
senaste ronen inom modellflygaerodynami-
ken da han byget modellen,

Vingen sitter pa en hog baldakin och pa
s4 sitt har modellen fatt en utomordentlig
stabilitet och stigformiga. Aven stjartpar-
tiet har fatt en ur aerodynamisk synpunkt

bra utformning, For det forsta ar stabben -

barande, wvilket aven det ger modellen en
utomordentlig stigning, och for det andra
har modellen dubbla fenor. Da dessa sitter
i stabilisatorspetsarna hindras luften att
strémma over fran under- till éversidan och
salunda elimineras till stor del det induce-
rade motstindet. Detta medfor att stabbens
sidfgrhillande blir battre och dess effekt
okas,

Kroppen ir byggd av balsa i »skalkon-
struktion» och 1 synnerhet ytbehandlingen
ir vird ett sarskilt omnimnande. Som synes
har konstruktdren lagt ner en hel del ar-
bete pA denna detalj, och detta har han
ingalunda gjort forgaves. Det rader ritt
varierande uppfattningar bland modellfly-
garna om betydelsen av en forstklassig yta
pa ett modellflygplan. Man tinker i allmin-
het som si att modellen flyger ju med sa

FLYG 13/46

lag hastighet att en ut-
buktning hir och en
ojamnhet dar inte bety-
der nagonting, luftmot-
stidndet hiller sig i vilket
fall som helst inom rim-
liga granser och har fo-
ga betydelse for planets
flygegenskaper. Ett si-
dant resonemang dr
emellertid inte alls med
sanningen oOverensstam-
mande, i synnerhet inte
di det giller forbran-
ningsmotormodeller,
Motorn pa den dan-
ska dieselmodellen ar =

En liten liicker sak iir denna
eleganta dieselmodell, Konstrue-
rad av Tage Hansen, Danmark.
Liigg siirskilt miirke till den
omsorgsfullt utférda ythehand-
lingen, som ger modellens ut-
seende en extra poling. Motorn
fir en dansk Mikro-Diesel.
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en Mikro-Diesel, dven
den av danskt fabri-
kat. For ovrigt har TH-35 f6ljande data:
spannvidd 1000 mm, vingyta 17,3 dm®, me-
delkorda 173 mm, sidférhillande 1:58, V-
form 9°, vingprofil Grant G-10. Stabilisa-
torns spannvidd ar 450 mm, vta 45 dm?

12

medelkorda 100 mm, sidférhallande 1:4,5,
stabilisatorprofilen ir den gamla vilprovade
Clark Y. Den totala kroppslangden pi mo-
dellen ar 780 mm.

Salle.
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Det er ikke sa ofte vi bringer tegninger af linestyrede modeller i bladet, men her er Artist,
en kunstflyvningsmodel, konstrueret af Egon Brix Madsen i 1962 for den "'nye' Viking 2,5 cm2 motor
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